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M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.

Forlang

Toldbodvej 22.
Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgginsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davlø Farver — Bittimen Palat 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Maullla — Wlrerope 
Rednlagøkrandse og 
Redningsbælter.

Sejl og^Udsalg af Sejldug.
Prima ameri- Færdigsyede

kansk Bomuldssejl- Sejl, solidt forar-
dlig, direkte ind- bejdede. leveres
købt, tilbydes virkeligt billige,

langt under
gangbare Prlaer. Undersøg selv Sagen.

Skriv omPrøver 
af Dug. di«s> 
sendes altid frit,

Nykjsblng p. Falster.

Vandtæt 

præpareret Dug, 
Her- og Hampesejldug 

i alle Kvaliteter. Halmøe.
Telefon 229.

illustrerede

Expedilion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

----- ■

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Remington ",,Tb"la: 
Skrivemaskine 

fordi den er den bedste.

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specieit præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL9END-ON-TYNE OG 6UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
SmcdcarLejde af eohver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Iglogrtoudmier: „NEWS, W1LLSE10" i) „NEWS, SUNDERUNO".
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Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Skib til Salg.
Sk. „Anna“ 5/61L—77 Netto

R.-T., c. 140 Tons dw. og c. 
40 Stdr. Træ er til Salg ved 
Henvendelse til Ejeren

Skibsfører E. A. Schmidt
Marstal.

Skibet er oplagt i Præstø.

Fabriks Mærke.

Telegramad i. 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith,
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt''.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE—COMP OS ITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.

Eneforhandling for Danmark:
BERG & LARSEN.

Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr :
KJØBENHAVN. Berglarsen.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Københavns ny Sandkagebageri 
B. F. Abrahamieni EttL, t. S. Jenion 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555. 
anbefaler *iu til (l’Hrr. Restauratorer. 

De bedste Varer her paa Pladsen.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
elsiltgør,

paatager sig Nybygning og Reparation af torn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp : 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophallngsbeddlng for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.
Specialitet: Bygning og Reparation af Marine-Kedler.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ihektorer, Cederwalls-Patentbeskyttolse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.__________________________________________

PETROLEUMSMOTOREN „DAN”
erholdt høj’eete Udmærkelse, Guldmedaille og norsk Ærespris paa Motor- cg Fiskeriudstillingen i Marstrand 1904.

Over 1200 Motorer „DAN” or nu udganet fra Fabriken. Guldmedaille: Parle 1905

Garanteret Brændselsforbrug 4 Øre pr. Hestekraft pr. Time. ~~ Katalog og Overslag gratis paa Forlangende. 

TaJeålvJjøs P. Jørgensen, Bragesgade 10.
Berg & Larsen 

forhen Martin Nissen 
Skibsproviantering 

Lager af Manllla- og Hamptougværk. 
Nyhavn 53. 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. tao.

Dr. med. Goldechmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 82, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—B: hr Damer Kl. 6-7.

i

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroeu. 

Hurtig Ekspedltlos. — Billigt Prlitr. 
Tclcgr.-Adr.; »Bjurchjensec«. 

Telefon 7262.

Til Skibsbrug
anbefales:

Frederik Hansen
Skive.

Skibsproviantering.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibaproviatiicringsforretniog Zt1
2 Urtekram- & Farvehandel.

Havnegade 37, Nakskov. §

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres** „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 55B2.

Pilsner 
Lagerøl 
Porter 
Exportøl 
Skattefri, lys 

og mørk 
Mineralvande.

Leveres fra Depotet:

Havnegade 47.

De eneste ægte Bitnmastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co-, Newcastle,

bør forlanges anvendt ved enhver Nybygning el. Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe 

Forlano DBrmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne I Danmark: 

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB 
Kjøbenhavu K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet: „Bitumastlc“.

Bogø Navigationsskole 
(Kostskole) optager Elever til 
begge Afdelinger af Styr
mandseksamen, Fiske- og 
Sætteskipperprøven. Program 
sendes paa Forlangende.

Postadresse: Stubbekøbing^
Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttet til

Ny Toldbodgade 3
Hj. nf ScL Aniiæ Plads

Telf.: Palæ 213 x.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
•obelil.r ilg med alt til Fagat hanbar.oda 

Reel og billig Betjening garanteres.

Jaeob Holm, 
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler
d’Herrer Skibsførere sin

Skibsproviantering.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Snig af Skibe.

Brugte Anker« og Kæder haves til Salg.

De private Assurandeurer litn.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr
16. HolmanR Kanal. Private. 6.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Salvage** Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

RUGBRØD
fra

Aag ades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.



5. Januar 1909. Dansk Søfartstidende. 1

Kjøbenharn, d. 5. Januar 1909.

Ministeriet for Handel og Søfart. Under 
23. f. M. har Kongen fra d. 1. d. M. udnævnt: Kontor
chef i Indenrigsministeriet S. H. Å. Vedel til Departements
chef under Ministeriet for Handel og Søfart, Kontorchef 
for den kgl. grønlandske Handels Bogholder- og Korre
spondancekontor H. B. Krenchel og Redaktør af Dansk 
Søfarlslidende J. E. A. Krogh til Kontorchefer under 
Ministeriet for Handel og Søfart samt Assistent i Inden
rigsministeriet G. Busck-Nielsen til Fuldmægtig under 
Ministeriet for Handel og Søfart.

Under samme Dato har Ministeriet for Handel og 
Søfart derhos konstitueret Assistent i Indenrigsministeriet 
P. Herschend som Fuldmægtig under Ministeriet ligeledes 
fra 1. d. M.

Under d. 1. ds. er Kontorchef i Ministeriet for 
Handel og Søfart, Emil Krogh, fratraadt Stillingen som 
ansvarshavende Redaktør af Dansk Søfartslidende.

Ledelsen af Bladet er, som tidligere bebudet, her
efter overdraget fhv. Skibsbygger Hr. V. Krogh.

I Anledning af 50-Aarsdagen for Oprettelsen af 
Kjøbenhavns Havns nuværende Administration fore
tog Havnebestyrelsen sammen med en Del indbudte 
Autoriteter og andre Gæster Onsdag Eftermiddag d. 30. j 
December en Sejlads gennem Langebro og den ny 
Knippelsbro, som herved aabnedes for Tratiken.

Om Aftenen afholdtes i Hotel d’Angleterre en Souper, 
hvori deltog et Par hundrede Personer. Festen ind
lededes med Foredrag af Havnekaptajn, Kommandør | 
Drcchsel og Havnebygmester Møller om Kjøbenhavns j 
Havns Udvikling fra de tidligste Tider indtil vore Dage. | 
Under Souperen talte Trafikminister Jensen-Sonderup, ! 
der bød Velkommen og udbragte et Leve for, at Kjøben- , 
havns Havn stadig maatlc gaa fremad, saaledes at Ud
viklingen i de sidste halvt hundrede Aar kunde fort
sættes paa værdig Maade. Overpræsident Oldenburg 
takkede paa Magistratens Vegne og udbragle et Leve 
for Trafikministeren.

Construction and Improvement Co., hvem Værfternes 
Vedligeholdelse under det forudgaaende 25 Aars Leje 
maal havde paahvilet. Den overvejende Del- af Kajerne 
er siden da bleven ombygget, og udstrakte Reparationer 
foretaget til Vedligeholdelse af de ældre Værfter. Ogsaa 
disse skal efterhaanden helt ombygges, og Arbejdet her
med drives ivrigt om Sommeren, som her er den Tid 
af Aaret, da nogle af Værfterne med mindst Ulempe 
kan unddrages Skibsfarten.

Af Hensyn til den voksende Stykgodstrafik og Kaffe
import er der i de senere Aar bleven opført Staalskure 
over adskillige af de ny Kajer, og hermed vil der fore
løbig blive fortsat. For at faa de' fornødne Penge til 
Ny-Konstruktion af Kajer har Staten Louisianas lov
givende Forsamling bemyndiget Havnekommissionen til 
at udstede Obligationer til Beløb af 3,500,000 Dollars.

Paa den nordlige Flodbred er der i sin Tid bleven 
overladt Illinois Central Jernbanen en 4,750 Fod lang 
Grund, hvorpaa denne Bane har en Række sammen
hængende, overbyggede Værfter. Disse saavel som de 
to ovenfor omtalfe større Værfter paa Sydsiden af 
Floden holdes i udmærket Stand af de Jernbanesel
skaber, der har ladet dem opføre, og er Ladepladser 
for all Gods, som ankommer til Eksport over de paa
gældende Jernbanelinier.

De af Havnekommissionen byggede og vedligeholdte 
Værfter har en Længde af 21,681 Fod og maaler 
1,749,783 Kvadratfod. Af delle Areal er 1,108,182 Kvadrat
fod overdækket af Staalskure.

Af de hidtil opførte Værfter er 13,069 Fod (1,051,577 
Kvadratfod) konstrueret af imprægneret og 8,612 Fod 
(698,106 Kvadratfod) af non-imprægnerel Materiale.

I Følge Havnekommissionens før omtalte Beretning 
har det kostet gennemsnitlig 85 Cents pr. Kvadratfod 
at bygge Værfter af imprægneret Træ og 45 Cents pr. 
Kvadratfod, hvor non-imprægneret Materiale er blevet 
anvendt. Staalskurcne inklusive Rullcdøre har kostet 
gennemsnitlig 57 Cents pr. Kvadratfod.

Ministeren for Handel og Søfart tager fremtidig 
imod hver Uge Torsdag fra 12—1 i Stedet for Onsdag.

Gennem Udenrigsministeriet har vi modtaget 
nedenstaaende Beretning fra det danske Konsulat i 
New O r 1 e a n s.

Havneforhold i New Orleans. New Orleans 
har i de senere Aar stadig vundet Terræn som Ind- og 
Udførselshavn for den almindelige Slykgodslrafik mellem 
Amerika og Evropa. Skønt saaledes den tidligere frem
herskende Karakter af Sæsonhavn er ved al tabe sig, 
er dog endnu Efteranrs- og Vintermaanederne med 
deres stærke Tilførsel af Bomuld, Majs, Hvede og Bom
uldsfrøprodukter den vigtigste Forretningstid lier, og 
der turde nu være Anledning til, støttet paa en af 
Havnekommissionen nylig offentliggjort Beretning, at 
fremsætte nogle Bemærkninger om, hvorledes Havnen 
her er beredt til at opfylde de Krav, den kommende 
Vinters Trafik vil stille til den.

New Orleans Havn er en lang Række Værfter byg
get paa den nordlige Bred af Missisippifioden og stræk
kende sig med Afbrydelser fra den saakaldte Port Chal- 
mette til Southport, en Afstand af c. 15 eng. Mil. Paa 
den sydlige Flodbred findes kun Texas Pacilic Banens 
Værft, Westwego Cotton WhaiT og et Par mindre be
tydelige private Værfter.

Indtil 1903 var Havnens Administration mod en 
aarlig Afgift overladt el privat Firma ved Navn Louisiana

Som Skibsbesigtelsesmænd ved Sø- og Handels
retten i Januar Maaned d. A. fungerer:

Maskinmester Blesberg, Telf. Valby 36, 
Skibsbygmesler S. Carstens, Telf. 6282, 
Skibsfører J. K. Snieker, TclL H 72, 

— C. B. Hansen, — 0 1359 u.

D’H r r. S k i b s f ø r c r c o g S t y r m æ n d bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser al 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendl i Danmark, all uden Udgift 
for Sømanden.
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Natsignalering.
Vi har fra en farende Skibsfører modtaget følgende:

Fra Juli Maaned er en Prøve i Natsignalering med 
Blink efter Morse’s System obligatorisk ved Board 
af Trade Eksaminationer for Kandidater til Styrmands
eksamen i England. Denne korte Notits har jeg be
mærket et Par Gange i Søfartsblade i Aarels Løb uden 
at skænke den anden end forbigaaende Opmærksomhed. 
Fordringen har imidlertid virket i en Grad, som jeg 
aldrig havde anet. Sidste Foraar gjorde jeg en Rejse 
ned til Middelhavet, og det hændte da ved Finisterrc, at 
en modgaaende Damper viste flere Blink, som jeg lod 
passere for det, det var. Senere ned mod Gibraltar var 
der en anden Damper, hvorfra der vedholdende blinkedes, 
og jeg var ikke i Tvivl om, at han ønskede en Forbindelse 
bragt til Veje, men da jeg ikke var i Stand til at aflæse 
Signalerne, lod delte sig ikke gøre. Tilfældet efterlod 
lidt Skamsvie. Under Sommerens Forløb i Fart paa 
Østersøen sled Skammen sig tynd, og Svien forlog sig, 
da de ikke opfriskedes en eneste Gang. Nu kommer vi 
atter efter Sommerfarten paa Østersøen ned ad Middel
havet, og ikke saasnart var Ouessant passeret, før 
Historien begynder om igen. Ingen Nat gaar, uden at 
der fra forbipasserende Skibe blinkes til os. Da vi 
naar Finisterrc, blinker de fleste. Raad blev lagt op 
om Bord; thi noget maatte der gøres. Det blev en
stemmigt erkendt, at dette var os for meget, vi kunde 
ikke taale det, vi vilde ikke linde os deri, og da det 
ikke laa i vor Magt at forhindre de andre Skibe i at 
blinke, saa maatte vi lære at blinke igen. Signalbogcn 
kom frem, Tegnene blev afskrevet og indstuderet, og 
Reglerne for Signaleringen blev godt gcnnemgaael. I 
de tre Dage, som forlob, inden vi kom Gibraltar ind, 
døjede vi meget. Var det ærgerligt at blive blinket efter 
af de modgaaende, saa var del rent ud uudholdeligt at 
tage imod det af de Skibe, som kom op fra agter og 
løb forbi, og disse var desværre ikke faa. Vi stod dér 
paa Broen med en Følelse af Underlegenhed og havde 
tillige en Fornemmelse, som stod de andre og spyttede 
os i Ansigtet. Da vi var vel passeret Gibraltar, var 
vi kommen saa vidt, at vi kunde begynde al give Livs
tegn fra os. Selvfølgelig kneb det haardt at aflæse 
Signalerne, især naar øvede Signalmænd afgav dem, 
men forbavsende hurtig naas der lidt Færdighed deri 
ogsaa. At afgive Signalerne er jo ulige lettere, og endnu 
kan vi ikke sige, vi faar fuld Erstatning for vor Umage, 
men det kommer snart, og saa har vi i Sinde at tage 
Revanche for den lidte Tort. Hidtil er en Blændlygte 
med en Hue som Skjul det eneste Apparat, som har 
staaet til vor Raadighed. Der gives allerede i England 
i Handelen forskellige mer eller mindre kostbare elek
triske Signallamper, men foreløbig maa vi nøjes med 
vor Tyvelygte, og imidlertid lægger vi vore Hjerner i 
Blød for at udstudere et sindrigt, billigt, selvlavet og 
fuldkomment Apparat. Ganske vist er vi gaaet i Ruten 
af alle større Liniebaade, men det vil maaske alligevel 
forundre at høre, at iblandt den halvanden Snes Damp
skibe, vi har mødt fra Gibraltar langs den spanske og 
algierske Kyst, var der kun fire, som ikke enten selv 
forsøgte Forbindelse bragt til Veje eller ogsaa øje
blikkelig svarede paa Opfordring fra vor Side.

Nu vil jeg spørge danske Navigatører: Er det 
egentlig, som det bør være, og er der egentlig nogen 
Grund til, at vi fra Kodans Bølger skal komme drattende 
en halv Snes Aar bagefter de »Angelsakser, Slaver, 
Vender«, som »Blink .paa Blink til os hensender«? Saa- 
danne Grunde gives der vist ikke, og hvorfor da ikke 
være med i Dansen fra Begyndelsen?

Man behøver ikke nogen stærkt udviklet Fantasi 
for at tænke sig det Tilfælde, at Signalering om Natten 
kunde faa allerstørste Betydning; men uden at gaa til 
det ydersle, saa lad os blot tage Sagerne som de daglig
dags forefalder. Indtil Dato er almindelige Skibe kun 

ved Dagen anmeldt passeret Signalstationerne, hvilket 
vil sige saameget som, at kun det halve Antal bliver 
rapporteret, af dem som ellers burde rapporteres; 
det samme gælder for Skibe rapporterede i Søen fra andre 
passerende Skibe.

Nu er det saaledes, al de store Klassificerings
selskaber opretholder flere Signalstationer og staar i For
bindelse med alle de af forskellige Stater oprettede, for, 
saa vidt del lader sig gøre, i det hele Samkvems Interesse, 
al vedligeholde Forbindelsen med Skibene, da mange- 
haande og ofte meget store Interessér er knyttet til 
dem. Maaske er disse Kendsgerninger ikke saa paaag
tet, som de burde være, og Aarsagerne dertil kan 
være forskellige. Flag-Signalsystemet har altid ladet en 
Del tilbage al ønske, især, da der maa tre-fire Mand 
til, for at det kan gaa nogenlunde hurtigt. Ved Nalsig- 
naler kan én Mand besørge det hele, naar han faar 
Øvelse, baade 10 Gange hurtigere og 100 Gange lettere. 
Der kan maaske indvendes, at i snævert Farvand eller 
under andre særlige Omstændigheder kan den Vagthavende 
paa Broen, ved at have Opmærksomheden henvendt 
paa Signalers Modtagelse og Afgivelse, forsømme den 
skarpe Udkig, han altid forudsættes at holde. Hertil kan 
imidlertid svares, at under særlige Omstændigheder er 
der vel som oftest to paa Broen. En Ting er aldeles 
vis, at den Styrmand, som aflæser Signaler, naar disse 
afgives med nogen jævn Hurtighed, vil sikkert være 
lysvaagen og vel skikket til hurtig at have Klarhed over 
en Situation.

Det er en udmærket og vækkende Stimulans under 
Vagten af og til at blive prajet, og Styrmanden kan paa denne 
Maade lydløst og uden at forstyrre en tvær Skipper 
eller nervøse Passagerer paa egen Haand skalle sig 
baade Adspredelse og Oplysning om et eller andet (f. 
Eks. om Fyr der ventes at komme i Sigte), som senere 
kan faa stor Betydning for Navigeringens videre Fort
sættelse. Har den Vagthavende enten modtaget eller 
givet en nyttig Besked, da kan han rolig stikke Hæn
derne i Lommerne og fortsætte sin March paa Broen 
med en Følelse af at være Situationen voksen og paa 
Højde med Udviklingen. Jeg ved ikke, om det endnu 
er paalagt nogen af vore Signalstationer hjemme at 
modtage Natsignaler. Ved Dover og Holeyhead har 
dette alt længe været Tilfældet, og der er god Grund 
til at tro, at Stationerne i England snart alle vil 
komme med.

Naar jeg her har udbredt mig saa vidt om delle Emne, 
da er det, fordi jeg ved al benytte dette System er 
blevet slaaet ved dets Simpelhed. Alle Naviga
tører her om Bord er ligefrem forbavset over, hvor let 
Systemet er at tilegne sig og benytte i Sammenligning 
med al den Hurlumhej med Flagene, som snart vikler 
sig om Linen, snart gaar i Røgen fra Skorstenen og 
før eller senere under Forbisejlingen blæser lige mod 
Modtageren. Her derimod kan det allersimplcste Appa
rat klare hele Sagen og det endda paa temmelig stor 
Afstand. Mit Raad til alle Navigatørerne er derfor: 
Hvis I ikke allerede er Eksperter deri, da søg snarest 
muligt at lære, indøve og benytte Natsignalerne.

Navigator.

Pendulpropelleren.
Bar Sagen Ikke fares igennem? 

Af Ingeniør H. C. Vogt.

I Sommeren 1907 foretoges sammenlignende Prøver 
mellem Drivskruen og Pendulpropelleren.

Til Forsøgene benyttedes en hos Hr. Skibsbyg
mester Koefoed udmærket bygget og meget smuk Skon
nert (bygget til over Veritas Fordringer), der løb af
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Stabelen April 1907. Pendulpropelleren fordrer kun en 
Maskine, i Stand til at yde frem- og tilbagegaaende eller 
oscilerende Bevægelse, altsaa en meget simplificeret 
Maskine, hvor Dampens Tryk paa Stemplet næsten 
direkte balanceres mod Vandets Tryk mod Propellerens 
Drivfiade! Denne Maskine var der imidlertid ikke 
Penge til at anskaffe.

I Skonnerten blev derfor indsat en Dan-Motor paa 
40 Hestes Kraft, som først arbejdede fortrinligt ved For
søgene med den almindelige Drivskrue, hvorved op- 
naaedes en Fart paa 5,72 Knob. Men Motoren passede 
ikke til de senere anbragte Pendulpropellere. Ved en 
Tandhjulstransmission maatte Motorens Omløbshastig
hed først nedsættes betydeligt, hvorefter denne lang
somme Rotation ved diverse Mellemled omsattes til 
svingende Bevægelse. Ved denne dobbelte Transmission, 
som ikke arbejdede økonomisk, tabtes c. 17 H. K., saa- 
ledcs at kun c. 23 H. K. naaede ud til Pendulpropel
lerne, som derved gav Skonnerten en Fart paa 5,1 Knob. 
(Ved 23 H. K. giver Drivskruen kun 4,75 Knob).

Underdirektør Rasmussen ved Orlogsværftel kon
trollerede Forsøgene, og hans Indberetning til Ministe
riet kom til at indeholde alle hans udmærket udførte 
Maalinger i Forening med en kort kategorisk Bemærk
ning om, at Drivskruen yder noget større Fart end 
Pendulpropellerne, hvilke sidste dog giver en fortrinlig 
Drejeevne, men det vigtigste Punkt, nemlig vedrørende 
den Kraft, hver især af de konkurrerende Propellere 
modtog, var udeladt!

Jeg underskrev derfor kun meget nødigt, men ak
kviescerede af Hensyn til de udmærkede Maalinger og 
tilføjede en foreløbig Redegørelse for, at den højest 
mulige Grænse for den til Pendulpropellerne overførte 
Kraft var 25.

Paa Grund af svigtende Helbred kom min Rede
gørelse i »Ingeniøren« først 3 Maaneder senere, den 7. 
December 1907, men det aldeles ukorrekte Rygte, at 
Drivskruen havde slaaet Pcndulpropelleren, var da alle
rede udspredt! Senere har jeg fundet en langt simp- 
lere og mere eksakt Maade al beregne den til Propel
leren overførte Kraft, end der den Gang blev anvendt, 
og det lader sig absolut ikke bestride, at denne kun 
var c. 23.

Vor polytekniske Højskole lod da ogsaa høre fra 
sig ved d’Hrr. Professor S. Boreh og Docent Hansen. 
Den 29. Februar skrev Professor Borch i »Ingeniøren«, ; 
at der var sket Uret mod Pendulpropelleren, fordi For
søgene kun havde vist, at Transmissionen var uheldig, 
ikke Propelleren. I * Dansk Søfartstidende* af 19. Marts 
skrev Docent Hansen paa lignende Maade og vcrilice- 
rede Beregningen vedrørende den til Propelleren over
førte Kraft.

Der dannedes endvidere et Konsortium for at 
fremme Pendulpropellersagen, og Kaptajn E. Andersen 
(der nu fører »Viking«) var Formand derfor og skrev 
selv Indbydelsen og forelagde samme for Hr. Under
direktør Rasmussen, der godkendte følgende: »Med 
disse c. 23 H. K. præsterede Pendulpropellerne dog en 
Fart paa 5,1 Knob, medens Skruen med c. 40 H. K kun 
præsterede 5,72 Knob. I Forhold til Kraften ydede 
Pendulpropellerne altsaa i Virkeligheden mere end Driv
skruen, medens de tilsyneladende gav 0,6 Knob ringere 
Fart end denne, udelukkende paa Grund af de uheldige 
Transmissionsførhold«.

Af andre ny Prøver med Pendulpropelleren 
nævnes følgende: Med den Forsøgsbaad, som nuvæ
rende Folketingsmand J. C. Christensen før 8 Aar siden 
skallede Statsunderstøttelse til, er der eksperimenteret 
meget, og dens Pendulpropeller har i 8 Aar funktio
neret udmærket, navnlig i Søgang. Baadens sidste Dan- 
Motor’ ydede 2*/2 H. K-> l,er ve(1 Hjælp af en Trans
mission overførtes til Pendulpropelleren, hvorved op- 
naaedes”? en under Orlogsværftets Kontrol maalt Fart 
af 5,25 Knob.

Baaden er nu i delte Efteraar bleven forsynet med 
Drivskrue, medens Motor og alt andet selvfølgelig for
blev uforandret, Farten blev 5,15 Knob, altsaa 0,1 Knob 
ringere end med Pendulpropeller, der led under Tabene 
ved Transmission (der dog her ikke tilnærmelsesvis var 
saa store som ved Skonnerten). Baaden prøvedes i begge 
Tilfælde over den samme Strækning.

Pendulpropelleren har nu ligget stille i over et Aar, 
hviket er længe, naar man bliver tilaars, og Helbredet 
svækkes. Den omtalte, smukke Skonnert, (der slaar mig 
i 20,000 Kr), samt Propellerne paa samme, der funk
tionerer udmærket, foreligger, men der kræves Maskine 
til Propellerne, og Skonnerten bør rigges.

Det har vist sig, at adskillige Mennesker nok har 
ønsket at være med til at føre Sagen frem, roen dog 
først vilde forhøre sig, og, naar delte var sket, trak de 
sig tilbage. Delle kan kun ligge i Misforstaaelsen af 
Forsøgene med Skonnerten.

Del kan derfor sikkert interessere Læserne at høre 
et Udtog af, hvorledes Hr. Rasmussen senere skrev til 
Marineministeriel om Sagen:

»Saadanne sammenlignende Prøver lrembyder stor 
Interesse for Marinetcknikere og kan utvivlsomt i mange 
Tilfælde bidrage til, at Skibes Frcmdrivning bliver mere 
økonomisk, eller deres Manøvreevne forbedret«. For
søgene har vel givet det Resultat, at der med den nu
værende Installation i Molorskonnerten ikke kunde 
opnaas samme Fart af Skonnerten med Pendulpropeller 
som med Drivskruen — utvivsomt vil et bedre Resultat 
kunne opnaas med Pendulpropelleren, dersom den 
drives af en til delte Formaal særligt konstrueret Ma
skine — men paa den anden Side har de ogsaa vist, 
at Pendulpropellcrcn kan give Skibet en Drejeevne — 
ja næsten ren Sidebevægelse — som Drivskruen aldeles 
ikke evner. Med en Drivskrue og almindeligt Ror vil 
dette kun meget ufuldkomment kunne dreje Skibet, 
uden at delte samtidig kommer i Fart, og under Bak- 
ning med Skruen er Rorets Virkning ofte ganske ube
regnelig. Der forekommer imidlertid mange Manøvrer, 
hvor det er ønskeligt, at Skibet drejes, uden at del 
skyder over Slævn; for Skrueskibes Vedkommende kan 
dette kun lade sig gøre, naar det har mindst 2 Skruer, 
men en stadig Gangskiftning af Maskinen er da nød
vendig, og den drejende Virkning af Skruen er ofte saa 
ringe, at den ophører, naar Vind og Vejr er imod 
Manøvren. Med Vogls Propeller derimod vedbliver 
Maskinen at gaa rundt samme Vej, idet Omskiftningen 
i Sideretningen sker ved en Drejning af Pcndulpro- 
pellerbladet uafhængigt af Maskinen. Forsøgene med 
Motorskonnerten har godtgjort, at Drejeevnen er for
trinlig, hvad der skyldes den Omstændighed, at Pendul
propellernes Tryk paa Vandet under Sidedrejningen 
virker paa en langt større Væglstangsarm end Driv
skruen. For Skibe eller Fartøjer, hvor en særlig god 
Manøvreevne er en Hovedbetingelse, vil derfør Pendul
propellerne i denne Henseende være fordelagtigere end 
Drivskruen og et almindeligt Ror.«

Hvis ovennævnte, iøvrigt mesterlig formulerede 
Indlæg havde foreligget straks, saa havde Sagen nu 
rimeligvis været sat igennem!

Baade Skovlhjulets og Drivskruens Historie viser, 
hvor ringe Betydning løse Skøn har, f. Eks. den sæd
vanlige Floskel »Det kan vistnok ikke blive praktisk«. 
Den berømte Parson skriver, al blandt 100 Ingeniører 
skønnede de 99 forkert med Hensyn til Dampturbinen.

Kampen for Pendulpropelleren har været lang og 
svær. Det var at haabe, at der omsider kunde skalles 
de forholdsvis faa Midler, der endnu behøves for at 
føre Pendulpropelleren ud i det praktiske Liv og give 
en dansk Opfindelse paa Skibsfremdrivningcns Omraade 
den Plads, som med Rette tilkommer den.
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Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark. Vestsverig og Østnorge 
til England og Kontinentet ligger Forretning fremdeles 
stille, og de enkelte Ladninger, der udbydes til lave 
Rater, linder ikke Reflektanter paa Grund af den ret 
strænge Frost med Ishindring paa flere Havne i disse 
Lande.

Returfragter Vest fra ligger ligesaa stille, og der er 
kun sluttet ganske enkelte Fragter i den Fart.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
100 Kbf. Papirlræ Libau/Faaborg 20 Rm., 280 Tons 

Oljekager Bordeaux/Gøteborg 12 Frcs., 380 Tons Salt 
Trapani/Gr. Yarmoulh 7/9.

Fragtmarkedet for de mindre Skibe har siden Jul 
ligget helt stille grundet paa den ret haarde Frost, og 
selv om det nuværende milde Omslag i Vejret vil ved
blive, vil del vel næppe bevirke nogen nævneværdig 
Forandring i Befragtningen lige straks, saa de Skibe, 
som er lagt op, ikke saa hurtigt atter kommer i Fart, 
uden at ret gode Rater vil kunne opnaas, og del er 
der desværre ikke stor Udsigt til.

Af Afslutninger er der kun at bemærke, at der fra 
Kjøbenhavn skal være sluttet for Majs og Solsikkekager 
til Harbølle 18 ii 19 Øre, Stege 16 Øre.

Fra Sø og Land.

Bo g o Navigationsskole. I den nu alslutlede 3dje 
Fksamensiermin 1908 indstilledes til den almindelige Styrmands
eksamen 4 Elever, til Eksamen i 2den Afdeling 1 i Navigation, 1 i 
(ieografi og Vejrlære, 2 i Soret og Hniidclsvidcnskab og 3 i Engelsk. 
Alle bestod. Ialt har i 1908 11 taget almindelig Styrmandseksamen, 
og i 2den Afdeling har 9 taget Eksamen i Navigation, 8 i Geografi 
og Vejr liere, 8 i Engelsk og- 10 i Soret og Handelsvidenskab.

Desuden har 4 Elever taget Sætteskipperproven.

Havarier og Forlis.

Til Uu reau Veri tas er i November Maauer 1908 anmeldt 
som forlist lolgemle Skibe: Sejlskibe: 14 amerikanske, 15 bri
tiske, 3 danske, 2 hollandske, 2 franske, 1 tysk, 7 italienske, 17 nor
sko, 22 russiske, 3 svenske, ialt 86; D a ni p s k i h e: 5 amerikun- 
ske, 2 ostrigske, 1 belgisk, 8 britiske, 1 dansk, 1 hollandsk, 2 fran
ske, 3 tyske, 1 græsk, 2 italienske. 9 japanske, 4 norske. 1 rus
sisk. 2 spanske, 2 svenske, ialt 44. .Airsagerne til For
lisene vor for Sejlskibene: Stranding 46, Kollision 2, be
skadiget af Ild 1, forsvundet 2, forladt 7, Kondemnation 28; for 
Dampskibene: Stranding 18, Kollision 3, beskadiget af Ild 5, 
forsvundet o, forladt 1, Kondemnation 11, sunket 1.

Veset, 3/m Skonnert af Kunne, kom d. 26. f. M. ved Indsej
lingen til Kjøbenhavns Havn saa nær til Bolgebrydercn, at den tor
nerie mod denne, hvorved Stævnen blev bojet. Lodsdamperen assi
sterede Skonnerten, men maatte straks efter forlade denne, da den 
blev tilkaldt til lodssogende Damper i Sundet. Skonnerten drev der
efter atter ind paa Molen, hvor den huggede saa stærkt, at Mand
skabet nmatte gaa i Land. Svitzers blev da tilkaldt, og Skonnerten 
blev bugseret ind i Havnen, hvor den losser ror derefter :.t blive 
repareret.

Nord li val en, Dpsk. af Kjobenhavii, har efter Ankomsten til 
Las Palmas haft Eksplosion om Bord, foruarsaget ved Gas fra Kuilad- 
ningen. Fem Arbejdere, som var beskæftiget med Losningen, blev saa- 
ret, og der opstod Ild i Kullene. Assistanee blev ydet af den engel
ske Krydser »Dwarf«.

Ski bsefter retn i n ger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d e r s c n, Seku
lært, ank. hertil 3./1. — Alexandra, Nielsen, pass. Gibraltar 2./1. 
for Lissabon. — Al garv c, Borries, ank. Marseille 27./12. — 
Anglo Dåne, Wienckc, afg. 1-a RochcHc l./l. hertil. — A. N. 
H a n s c n, Paaske, ank. Dunkerque 30./12. — A n t w c r p c n, Mad
sen, ank. Pinens 2./1. — Arkansns, afg. Kristiania 24./12. til 
Boston. — Arno. Strubberg, ank. Ncwcastlc 31./12. — A u r o r a, 
Fiseher. poss. Dartmouth 31./]2. hertil. — B|iron Stjern
li 1 a d, Thcrkildsen, ank. Reval 3./1. — B c i r a.. Lunge, ank. Dun
kerque 3./1. — C. F. Ti et gen, Thomsen, oplagt lier. ■— Chr. 
Broberg, afg. Cntania 2./1. til Algier. — Christian IX pass. 
Brunsbuttelkoog 2.J1. for Rouen. — Dagmar. Bogvad, pass. Ques- 
sandl Creaeh 3./1. for Bordeaux. — Esbjerg, Strufvc, afg. Libau 
3./1. herfra. — I' 1 o r i d a, Andersen, ank. Bueuos Aires 25./12. — 
Frederik, Thomsen, afg. herfra 30./12. til London. — G u r o n n e, 
Kromann. oplagt her. — Georgius I, Sørensen, ank. her 4./1. — 
Hellig Olav, Holst, oplugt her. — Hen gest, Munch, afg. 
Rigti 3./1. hertil. — H j c I m, Sorensen, ank. hertil l./l. ■— I. C. 
Jacobsen, Petersen, ufg. Riga l./l. hertil. — Jo lånt ha, Si
monsen, ank. Autwerpen 25./12. — K a s a n, Hansen, dokker her. ■— 
K e n t u c k y, Andresen, pass. Dnnncthead 2./1. for Moss. — K i e w, 
Jørgensen, ank. Genua 31./12. — Kursk. Gonimesen, afg. Konigs- 
berg 3./1. hertil. •— Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 2./1. — 
L o i r e. Craignou, oplagt Bordeuux. — L o u i s e, Kruse, ank. Lon
don 28./12. — Lonisiann, Ørsted, pass. Dartmouth 20./12. for 
Boston. — L. P. Hol ølblad, Svane, laster her for Levanten. ‘— 
Morso. Oest-Jacobscn, afg. Grimsby 2./1. hertil. — Moskov, ank. 
hertil 31./12. — Nicolai 11, Cluusson-Kaas, ank. hertil 31./12. — 
Nordjylland, Kragh, afg. herfra 2./1. til Kbnigsbcrg. — 0. B. 
S il h r, Frisenette, pass. Brunshiittcl 31./12. for Autwerpen. — 
0 m s k, Harder, pass. Holtcnau 4./1, for Huli. — Oscar II, Hem- 
pel. oplagt lier. — Perm, Christensen, ank. Libau 29./12. — P re
gel, Iversen, ank. Riga 3./1. — R i b e r h u u s, Bonnolykke, op
lagt her. — Saga, Wiberg, ank. Rouen 2./1. — Saxo, Larsen, 
ank. hertil 30./12. — S c i n e, Dumpt, ank. Rochciort '29,/12. — 
S k a 1 h o 11, Larsen, ank. Stettin l./l. — R o g n I a n d, Wiese, afg. 
Stcttin 2./1. til Manchester. — Tcxas, Lissner, ank. Filndolfia 2./1.
— Tiber, Beth. ank. hertil 31./12. — U u i t e d S t a t c s, Egense, 
afg. New York 2./1. til Kristianssand. — Vendsyssel, Jaco- 
bæus, pass. Brunshiittcl 31./12. Tor Autwerpen. ■— Vad sø, idg. 
Swnusea 31./12. hertil. — H o 1 a r, Svan, ank. hertil 2./1.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Russ, Petersen, afg. 
Dakar 31./12. til Gulf Port. — Michuil 0 n t c li o u k o f f, Har- 
boe, afg. Savannah 30./12. til Hamburg. — Generalkonsul 
Pal lisen, Christensen, afg. Savannah 30./12. til U. K.— AV la
di m i r R e i t z, Olsen, afg. Cardiff 11./12. til Pensacola. — Ex 
cellence Pieske, Rasmussen, ank. London 29./12. --- Pawel 
A n d r c j c f f, Timncbck, ank. Grangemouth 30./12. — W 1 a d i- 
m i r S a w i n, Carstensen, ank. Dakar 26./12. — Alexander, 
S li u k o f f, Dahl, ank. Riga 27./12. — Johan S i c in. Nielsen, 
afg. Korsør l./l. til Libau. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
afg. Riga 30./12. til Grangemouth. — Helmer Mørch, Thorsøe, 
afg. St. Vincent. 28./12. til St. Lucia f. 0.

Vesterhavet Nancy, Th. Nielsen, ank. Huelva 2./1. — N a n- 
t i k, Nielsen, ank. Arbroath 30./12. — Gerda, Thøgersen, afg. 
Llanelly 29./12. til Kjøbenhavn. — Ellen, Hansen, afg. Dunston 
31./12." til Oporto. — F v 11 a, Christensen, pass. Quessant 2./1. til 
Helsingborg. — C i t o, Jepsen, afg. Riga 2./1. til Reval. — Bodil, 
Uldall, ank. Belfast 30./12. — Dagmar Mathiascn, afg. Cherbourg 
31.112. til Llanelly. — N o r m a, Schiff, ank. Kbnigsbcrg 31./12. — 
A 1 T u. Lauritsen,'afg. West Hartlepool 30./12. til Baltischport. — 
Johanne, Mikkelsen, ank. Boston 30./12.

Kjøbenhavn. H a f li i a, Hansen, afg. Mctliil J11./12. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Bristo] l./l. — Carl Hecksher, Starck, afg. 
Riga l./l. — Dunia, Petersen, ank. Filadelfia 31./12. — N o r- 
m a n n i a, Eriksen, ank. Tampico 29./12. — E u x i n i a, Dam Lar
sen, ank. Filadelfia 29./12. — Camidia, Jespersen, afg. Filadelfia 
16./12. — Li von in. Skov, ank. Varna 26./12.

Østersøen. Cimbria, Poulsen, ank. Helsingør 24./12. — Pa
ir i a, Nielsen, afg. Sagnnto 25./12. — Grutia, Sorensen. ank. 
Beyrouth 25./12. — Astoria, Ncergaard, afg. Filadelfia 31./12.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Helsingør 15./12. — G u 11 i a, 
Petersen, arg. Hamburg 15./12. — Ca ledon i a, Storm-Hanscn, 
afg. Hamburg 23./12. — Sarmut i a, Pedersen, arg. Bary 31./12.
— Kolon i a, Rasmussen, afg. Novorossisk 24.112

Inga. F1 und ria, Hansen, ank. Rottcrihim 27./12. — Gra
nn ri a. Jørgensen, afg. Bcrmuda 29./12. — C a r b o n i u, Mathia
scn, ank. Riga 19./12. — Eston ia, Winckler.: ank. Sulina 27./12.

Dan. F i o n i n, Hunsen, ank. Workwohrt 2./1. — Se 1 au dia, 
Troensogaurd, afg. Slesvig 2./1. — S c c a 1 i a, Jensen, afg. Fila- 
dcltia 31.112. — F r u m e n t i a, Andersen, afg. Filiidelfiu 13./12,
— B o s c i a, Skovgaard, afg. N'ewporl Mon l./l.
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Ocean. 1’h i I a <le 1 p h i n. Horn. afg. Røttcriliiin 271./12.

Det østasiatiske Kompagni. Catliay, Kruse, alg. Aiitwerpen 
2u./i2. lil Port Said. — B i n ( a ii g, Gabe. alg. Siicz 13./12. lil 
Søesoe. — S i a in, Cortsen, alg. Moji l./l. — S am ni, de Fine 
Liclil. afg. Colomho 26./12. til Port Said. —- Sibirien, Madsen, 
alg. Algier 29./12. lil lanulon. — T r a n q u e li a r. van Deurs, ank. 
Kjobenliavn 30./12. — A n a ni l> a, E. Juel Hansen, ank. Kjobenliavn 
2./1. -- Caniliodia, Knudsen, ank. Durban 2-1./J2. — Indien, 
Berg, afg. Parlang 25./12.

Vestindisk Afdeling. St. T b o in a s, Hansen, afg. 
Portlnnd 19./12. til St. Thomas. — S t. .1 a ii, Rhuibuscli, alg. St. 
Thomas 30./12. til Havre. — S t. C rilix, Christensen, ank. Kjølien- 
liavn 26.,112.

Torm. Sara, Jensen, ank. Reval 26./12. — Helen e. Sø
rensen, afg. Riga 2./1. — Agnete. Petersen, ank. Lilian 23./12.
— Hcrmia, Hansen, afg. Metliil 29./1. Alice, Schultz, afg. 
Boness 31/12.

H. Kirschner, Stanton, Svendsen, afg. Oxelosund 31./J2. — 
Ed i so ii, Sorenscn, afg. Almcria 31./12. til Newport. — Fu I t o n, 
Jørgensen, afg. San Feliu 28./12. til London. — N c w t o n, Ander
sen, ank. Antwerpen 24/12. — Washington, Nielsen, afg. Bo- 
ness 25/12. til Haderslev.

Frem. Anstå, Bngger, afg. Rendsborg 31./12. til Grinisby.
— Vera, Thing, ank. Konigsberg 2./1. — Freja, Nielsen, ank. 
Hnlmstiul 2./1.

Heimdal. Anine, Letli, ank. Niz.zn 29/12. — Helga, Vna- 
ben-Hansen.. ank. Monaco 30./]2. — Elna, Ratlije. afg. Blyth 
31/12. — Therese, Pedersen, ank. Cannes 29./12. — Jeanne, 
Løffler, afg. Sunderland 30;/12. — Vera. Risø. ank. Ipswich 24./12.
— Daisy, Lagesen, afg. Bona 2/1.

Dannebrog, Amalienborg, Petersen, ank. Kjobenliavn 
311.12. Fredensborg, Fischer, ank. Rouen 27./12. — Fre
deriksborg, Albertsen. ank. Bougie 28./12. — J om s borg, 
Mathiesen, afg. Neapel 22./12. til Barry. - Kronborg, Jensen, 
afg. Neapel 29/12. til Barry. --- Skanderborg, Jensen, ank. 
Sunderland 4./1. — Stege I borg. Lund. alg. Cardiff l./l. til Ne
apel. — So bor g. Hansen, afg. Neweastle 21.12. til Genua. — 
I’r a n i e il b o r g, Schmidt, afg. Riga 31/12. til Ghent.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Orheck, ank. West 
llartlepool l./l. — K 1 a in p c n li o r g, Winther, ank. Kjobenliavn 
29./12. — M a r s c 1 i s b o r g, Larsen, ank. Neapel 29./12. - Sil
keborg, Pedersen, ank. Riga 25/12. — S k o d s h o r g, Agerlin, 
afg. Swansea 25/12. — Tu borg, Smith, ank. lette 28.12. 
IJlfsborg, Mollerup, ank. Kjobenliavn -l./l.

Neptun. Dans borg, Kobl, ank. Newport l./l. — .1 ;e gers
hor g. Larsen, ank. Riga 23./12. — Taiirnborg, Matzen, afg. 
Riga 29./12. til Ghent.

Heneborg. Honcborg, Christiansen, alg. Horsens 30./12. (il 
Blyth.

Svendborg. Peter M ær sk. Borgesen, afg. Danzig 24..12. til 
Liverpool.

Svendsen & Christensen. Peter W i 11 e m o e s, Albertsen, 
nnk.. Stettin 31./12. -Alfred Hnge, Ellekilde, arg. Bordeaux 
31/12. — N. G. P e ters e n, Bloeli. ank. Cardiff 31/12. — C li r. 
C h r i s t e n s e n, Rasmussen, ank. Cardiff 30/12.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j e r n e n, Branth, ank. Pernam- 
bueo 2./1. — E k 1 i p t i k a. Hcmmingsen, afg. Burntislaud 30.112.
— Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg. Burntislaud 2.3/12.
— Ura n i a, Clausen, ank. Kjobenliavn 21. '12. — Svend, Schmidt, 
afg. Aberdeen 2./1. — Kronprins Frederik, Andresen, ank. 
.Ghent 21/12. — England. Andersen, ank. Konigsberg 28/12. 
Holland, Poulsen, ank. Grangemouth 24.1'12. — Dronning 
Olga, Petersen, ank. Grangemouth 24./12. — Anette F u r n e s s. 
Larsen, ank. Torre Annunziatu 24./12. — L a d y F u r n e s s, Clau
sen, pass. Brunsbiittel 2./1. hertiL — T y s k 1 a n d. Danstrup, afg. 
Marseille 31./12. — Frankrig, Friis, afg. Tyne Doek 27./12. — 
Belgien, Nielsen, afg. Malta 2./1.
23./12.

Sejlskibe.
Svendborg. Standard, Rasmussen, ank. Assens 23./12. — 

Agnes, Christensen, ank. Chorbourgh 22./12. — Sophie, Jensen, 
ank. Nantos 22./12. — Ragnhild, Andersen, ank. London 22./12.
— F r c i r, Brandt, ank. London 23./12. — New sky, Nielsen, 
ank. Vliessingon 24./12. ■— V c s t a, Poulsen, ank. London 29./12. — 
B e 1 o n a, Larsen, ank. Esbjerg 29./12. — Ring A n d e r s e n. 
Hansen, ank. Neustadt 25/12.

Ærø. Agnes, Christensen, ank. Nakskov 28./12. — V e r i- 
tas, Stnugaard, har pass. Gibrnltar for Manilln. — M aa g en, Mor
tensen, ank. Condia 28./12. — Rise, er ank. Fort of France (Mur- 
tiniqne). — At lan tie, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 30.112.
— N i c o 1 i n e, Hansen, ank. Kjøbenhavu 28./12. — Elise, Peter
sen. ank. Kjobenliavn 28./2. — A pol lo, Albertsen, ank. Haders
lev 30./12. — Valkyrien, Weber, ank. Cadix 30./12.

INDHOLD
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Iver C. Weilbaeh & Co.
Nautiske Etablissement

Deviatlonsundersøgelser af Konip. om Bord i Jern- og Dampsk. samt Motorfart. udf.

Grundlagt 1799. • Telefon H 1027. • Udvidet 1877.
Lord Kelvins 

originale 
Kompasser

Amallegade 30. Loddemasklner 
af forskellige 

Modeller.
komplet. —

sidste Model. Azimut- og Pejl-
---- i instrumenter

Kompasser ' efter 
forskellige Modeller.af egetl- abrikat,

komplet efter ■ i
Lord Kelvins Princip.

i IImL.
Walkers 

originale 
Lodde- og

Alm.Kompasser LoggemaskiDer,
Motorfartøjs Harpoon AI og
kompasser Cherub Mark 11,

Baadskompasser
m. m.

1 H Neptun Liog.

/so illRilR Sekstanter og
E. S. Ritchie & Sons Oktanter

originale Barometre
Spritkompasser enk. og dobb.

o. a. Kikkerter m. m.
Reparationer Reparationer

udføres. udføres.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT- BILUCT-HOLBBART FORLANG KATALOG

CHRISTIANSHAVNS JERNSTØBERI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 CHflFNlA) TLF. 997

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „ Sarpsbor g“. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.
TIf. Vester 746.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
al

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Faas i KJøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *. 
Biankensteiners Eft., Toldbod vej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard. i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøblng M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.



Kjøbenhavn og Provinserne.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED Ih-Hi.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic AddresB; HOPPE1*

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 <S
17. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plade
18. Telefon 7903.

Julius F. Schierbeck,Amalie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te- 
efon 6.
Frederikshavn.P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Do Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedet og 

billigst i

G. W. Møllers
Sklbsprovlanterlngsforretnlnger 

Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN, ' 
GJØRTLER 06 METALSTØBER i 

84 PILE STRÆDE 84 j 

Telf. 10,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Levcraodør til Kgl. dansk Yachtklub.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

F. Hansen & Co.
• • “I

Licensed :s f
p) 

Stevedores & Contractors S s
St. Petersburg og Cronstadt =

SØBORG & BENTH1N,
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadreeee: „Søborg11. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.

Teligr.-Adr.: „Vallholm", Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og O^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske &d< 
betalinger besørges.

E. v. Mehren
Mægler 

Kolding. 
Telegr. Adr. „Mehren11.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Nejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. BlilckeoBlager. 38163 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Th. Lang, 
Smede- og Maskinværksted 

Saivarkshivnen.
Fabrik for selvsmørende Losseh|u1.

Telf. 29,779 y.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Boiikerkul m. m.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slngs Proviant samt Skibsinveniar. 

Nykjøblng M.

Husk ==—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

M. ft. Jørgensen
Maskiuiuspeklor.

Tilsyn mod Havarister og Nybygninger.

Hnvariexpert. 

Kontor: Holstelnsgade 16,0. 
Telf. Øbro 1125 y.

Telegr.-Adr.: •Superintendent«.

Læge H. C. Lund.

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Traffes 12—2,6—8 Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Omdag 2—3,

„Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjsbenhavn", Telef. Nr. 4639.
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Ved Aarsskiftet.

Der er al mulig Anledning til al være glad ved, at 
Aaret 1908 nu er forbi, og til delle ene Faktum indskræn
ker Glæden sig, thi omtrent all del øvrige, som kan siges 
om Aaret i Forbindelse med Skibsfart, er ikke andet end lut
ter Bedrøvelighed. Saavel politisk som finansielt set vil 
1908 erindres som el af de aller vanskeligste Aar, man har 
kendt, ikke mindst for Danmarks Vedkommende, hvor ad
skillige Katastrofer saa sørgeligt slog ned og ramte haardl. 
Selvfølgelig har de slette Pengeforhold, som affødtes af 
Bankkrisen i Februar Maaned, ogsaa været i høj Grad føle
lige for vore hjemlige Dampskibsselskaber, der næsten alle 
har maatlel og fremdeles maa lide under Trykket af de 
store Benler, som Bankerne skal have. Del er næsten me
ningsløst, at netop Dampskibe, som faktisk byder en ud
mærket Sikkerhed, naar Laanene er moderate og afpassede 
efter Skibenes Alder, skal betale deres Banklaan eller 
Kassekredit i dyre Domme sammenlignet med f. Eks. Byg
ninger, men del er jo nu en Gang Kutyme, at Damperne 
skal ilaaes! Foruden de dyre Penge bliver Hyrerne, al 
Slags Rustning og Proviant ogsaa stadig dyrere, ligesom 
Omkostningerne for at faa Skibene lastet og losset er steget 
mange Steder. Det eneste, der ikke stiger, er netop del, der 
skulde slige, nemlig Fragterne. Disse har i hele 1908 været 
af en højst utilfredsstillende Beskaffenhed, baade lier i Ev- 
ropa og i de fremmede Verdensdele, og del er vanskeligt al 
stige, om Forholdene har været daarligsl for de store eller 
de mindre Dampere; men vi er nærmest tilbøjelige til al 
tro, al de sidstnævnte har klaret sig bedst. En Del af 
vore hjemlige Redere har da været saa forsynlige i Slut
ningen af 1907 og Begyndelsen af 1908 at fragte en Mængde 
Trælast fra Østersøen for Afskibning over Sæsonen til Ra
ter, der senere hen skulde vise sig al blive- adskillige Shil
lings eller Francs højere pr. Sid. eller Favn end Dagens 
Fragier, og disse Konlraktlasler har givet ganske gode 
Forljcnesler, men til Gengæld har Østersøen, som jo er 
Hovedvirkefellel for dansk Tonnage, ellers ikke budt paa 
andel end Skuffelser. Sæsonen begyndte mat og endte 
paa samme Maade, uden al der i Mellemtiden havde været 
Spor af oplivende Momenter. Der var usædvanlig mange, 
meget store Dampere (4000/6000 Tons) i Østersøen, og de 
anrettede betydelig Ravage. Der var egentlig ret rigeligt 
med Ladning, særlig af Rundtræ, og faktisk er det, at 
Eksporten af Træ fra SI. Petersborg og Kronsladt aldrig 
har været større end forrige Sæson, hvorimod Korneks- 
porlen var ringe, men Fragterne holdt sig slette, hovedsa
gelig som Følge af Konkurrencen af de store Dampere, 
der egentlig slet ikke hører til i Østersøen. I andre Ret
ninger har Aaret gennemgaaende heller ikke bragt andel 
end skuffede Forhaabninger. Rederne holdt igen og 
kæmpede, saa godt de formaaede, for al faa Fragterne 
op; men intet kunde hindre Depressionen, som stammede 
fra del store Misforhold mellem Begær og Tilbud, saa al 
Befragterne intet Øjeblik havde Vanskelighed ved at dække 
deres Behov, ja mange Gange fuldstændig paa deres egne 
Betingelser. Heldigvis har der dog i 1908 forholdsvis 
kun været bygget meget lidl ny Tonnage, antagelig min
dre end noget andel Aar siden 1897, og der er ikke Tvivl 
om, at delle Faktum vil bidrage meget stærkt til bedre 
Forhold paa Fragtmarkedet, især naar Vareudvekslingen om 
forhaabentlig ikke altfor lang Tid tager forøget Fart, og der 
yderligere heller ikke i indeværende Aar bygges meget, 
hvilket iøvrigl all lyder paa. Del forløbne Aar har 
ikke saa mange Arbejdsstandsninger og saa lange Ophold 
i Havnene al opvise som de nærmest foregaaende, men 
helt fri er Skibene ikke gaaet. Navnlig i enkelte Sorle- 
havshavne samt i en Del italienske Havne har Damperne 
til Tider lidt ganske betydelige Ophold, hvorved der tab
tes mange Penge, ligesom ogsaa Rouen og en Del svenske 
Trælastpladser en Tid Inng var hjemsøgt af Strejker. 
Udenfor Evropa er del næsten kun i La Plata Distrik

terne, at Damperne fra Tid til anden har været udsal 
for Ophold paa Grund af Arbejdervanskeligheder. Medens 
vi er ved La Plala Markedet, skal vi anføre, al da delle 
navnlig i Juli/Augusl laa meget slet, dannede Rederne en 
Sammenslutning for at holde Fragterne oppe, og Mini
mumsralen saltes til 12/ for c. 4,000 Tons Baade fra San 
Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kontinentet, hvilket i og 
for sig er en meget beskeden Rale. Af de Redere, som 
havde Dampere derude, var c. 75 % med i »Combinen«, 
men de udenforstaaende saml den af Eksportø
rerne som Modtræk dannede Sammenslutning bidrog til al
lerede i Slutningen af August at sprænge »Com- 
hinenc. Markedet laa da meget svagt, og mange 
af de fragtsøgende Dampere maatte gaa til Nord
amerika, hvor de trykkede del i Forvejen ikke stærke 
Marked. Den store Lockout i Bomuldsinduslrien 
i England anrettede betydelige Forstyrrelser i Bcm- 
uklstransporlen, som netop skulde tinde Sled, me
dens Lockouten varede, men denne blev bragt til Afslut
ning for el Par Maaneder siden. Hvad Priserne paa 
Bunkerkul angaar, da har disse været en Del lavere end 
de nærmest foregaaende Par Aar, antagelig c. 25 %, hvil
ket jo i og for sig betyder ikke saa lidt, men til Trods her- 

| for vil Resultaterne af Driften for 1908 gennemgaaende 
I være meget daarlige, thi denne Reduktion er 

mere end afbalanceret af de elendige Fragtrater, 
som herskede hele Aaret igennem. Et af de 
værste Markeder var Middelhavet, hvorfra Frag
terne var ydersi slette, saa at el større Antal Dam
pere end ellers af dem, der lossede i Middelhavshavnene, 
gik tilbage til England i Ballast eller til Amerika. Det er 
nærmest Erlsfragler, som del har skorlel paa, og del kal
kuleres, al Transporterne af denne Vare Verden over var 
c. 1% Million Tons mindre i 1908 end Aaret forud; 
regnes nu Lasternes Gennemsnitsstørrelse at være 3,500 
Tons, bliver del allsaa over 400 Damperladninger mindre 
alene af denne Vare. Del synes dog som om, der nu igen 
er Fremgang i Erlsomsælningen. Kuleksporten fra U. K. 
var meget betydelig i 1908, og medens Ralerne til Middel
havet holdl sig paa el forholdsvis godi Niveau (Gennem- 
snitsraten fra Øslkyslen til Genua var 6/2%, til Marseil'.e 
6/1%, lil Venedig 7/2% og til Aleksandria 6/6%), hvortil 
Grunden maa søges i de miserable Returfragter, har Kul
fragterne lil Østersøen for de tlesle vigtigere Havnes Ved
kommende ikke i de sidste 10 Aar eller mere været nede 
paa et saa lavi Gennemsnit som forrige Aar. Fra Østky
sten var f. Eks. GennemsniIsralen kun 3/9 lil Kronsladl 
(1907: 4/5%), til Riga 3/9% (1907: 4/6%), lil Swine- 
miinde 3/7% (1907: 4/4%), lil Liibeck 3/8% (1907: 
4/6%), men. forøvrigl henviser vi lil den ved Beretningens 
Slutning aftrykte Skala. Vi skal nu kortelig gennemgaa 
de enkelte Markeder i samme Rækkefølge som vore ugent
lige Beretninger, og del Indtryk, som Læserne faar, vil 
sikkert kun bekræfte Rigligheden af vore Udtalelser ved 
Begyndelsen nemlig, al 1908 har værel eL megel slet Aar 
for Skibsfarlen, el Aar uden Lyspunkter af nogen Arl.

Det østlige Marked har kun haft liden Beskæftigelse 
al byde paa for >oulsiders<, ja selv Rulebaadene har hafl 
megen Vanskelighed ved al faa fulde Lasler og har mange 
Gange maatlel komplellere paa Pladser helt udenfor de
res Ruler. I Sserdeleshed fra Indien har Eksporten væ
rel ringe, og i Aarels første Halvdel-er fra Bombay 7/6 å 
8/6 til udsøgt Havn det bedst opnaaelige. I August ak- 
cepleres endog 7/—, men i Efleraarsmaanederne bliver 
der en Kende mere Begær, og Ralen kominer op paa c. 
11/6, men slutter i December med 10/6, all pr. almindelig 
Bombay Skala. Fra Kurache belaltes i Januar og Fe
bruar 11/—, i April 8/6, i August 7/— (6/6 Huli direkte) 
og i Efteraarel naas op lil c. 13/6. Fra Kalkutla belaltes 
for Jute til Dundee højst 20/— (i Februar) og lavsi 12/6
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(i September), medens 17/— ii 17/6 var Raten i December. 
Risfragterne svingede mellem 17/6 og 18/6 o. c. fra Birina 
i Aarels første Maaneder, men faldt derpaa gradvis indtil 
de i Juni/Juli er nede paa kun 12/— å 12/6, hvoreller der 
el Par Maaneder næsten intet fragles, men i 
November/December sluttes der igen til 17/6 å 18/6. 
Sukkercksporlen lia Java var rel livlig, og mange Dativ 
pere sluttedes i Januar/Februar for Juli/Augusl Lastning 
til 24/— å 25/—, men i Løbet af April, Maj og Juni falder 
Ralen til 20/—, ja i enkelte Tilfælde endog lavere. 1 
December sluttedes der til 23/6 pr. Juli 1909. Kulfragler- 
ne til Østen har gennemgaaende været lidt rigeligere 
i 1908 end Aaret forud. Ralerne har svinget mellem 8/6 
og 13/9 fra Cardiff lil Colombo, mellem 8/9 og 13/6 lil 
Bombay, 9/— og 13/6 lil Singapore, 13/6 og 16/6 lil Shang
haj, og der belalles højst i Januar/Februar, lavest i De
cember. Sydafrikanske Kul begynder iøvrigl al konkur
rere en Del i Indien elc., foruden de hjemlige, de japanske 
og australske.

Sortehavet elc. bragte næslen ikke andel end Skuf
felser og fejlslagne Forhaabninger fra førsl lil sidst, og 
Masser af de Dampere, som lastede dernede, maa have 
sal mange Penge lil. Del hed sig stadig i Beretningerne, 
al der var og vilde blive betydelige Kornafskibninger, men 
naar del kom lil Stykket, viste del sig meget ofte, al enten 
var Kornet opholdt i det Indre, eller del havde lidi af 
Fugtighed, saa at del ikke egnede sig lil Eksport, eller 
ogsaa var der andel i Vejen, særlig med de russiske Varer. 
Tilbudet af Damperrum var hele Tiden overordentlig rige
ligt; kun en enkelt Gang visle der sig noget Liv af Be
tydning, nemlig i anden Halvdel af Juli, da der l’ragledes 
en Del pr. Juli og August og belalles 7/-— å 7/9 for store 
Baade fra Odessa eller Nikolajeff lil udsøgl Havn, men 
allerede sidst i August er Raterne faldet lil 6/— å 6/3, og 
desuden er der temmelig lang Tørn saavel i de lo foran
nævnte som i andre Ilavne. Ved Aarels Begyndelse be
lalles omkring 6/— lil udsøgt Havn, i April 5/6 og i Juni 
5/—, ja Kompletteringer akcepleredcs endog helt ned lil 
4/—. Efter Opgangen i Juli/Augusl falder Markederne
igen i Skilningen af September, og Tendensen er mal hele 
Aarel ud paa Basis af Raler varierende mellem 5/3 og 6/— 
L. H. A. R. for store Baade. De øvrige Pladser fulgie med 
Odessa og Nikolajeff, og der belalles saaledes fra Sulina 
højsi 8/— L. II. A. R., lavest 5/6, medens der lil Roller
dam direkte slulledes hell ned lil 5/11/>. Til Danmark 
svingede Ralen mellem 7/—- og 8/6, Basis een Lossehavn, 
og for samme Destination bctalles for Oljekager fra No- 
vorossisk mellem 8/6 og 10/9 pr. Ton. I December note
redes 9/6. De bulgarske Havne har intet frembudt af 
Interesse. Fra Azoff var der lil Tider (Juli/Augusl) en liv
lig Korneksport, og for »handy« Tonnage paa aabent 
Charter belalles da indtil 9/— U. K. eller Kontinentet any 
direct, 9/3 Danmark, Basis een Lossehavn, 8/9 for store 
Baade lil Hamburg eller VVeseren, men fra Oktober indtil 
Navigationens Slutning belalles henholdsvis kun omkring 
7/—, 8/— og 6/6. Donauen havde ingen stor Eksport, og 
Ralerne svingede mellem 6/3 og 7/10^ til L. H. A. R., 
7/3 og 8/6 for mindre Baade paa aabent Charter, 7/6 og 
9/— lil Danmark, een Lossehavn. Erlsfragterne fra Poti 
hur været meget langt nede, saaledes f. Eks. lil Roller
dam 7/3, lil Middlesbro 7/6, medens maksimum kun var 
henholdsvis 9/— og 8/3, idet Befragterne holdt sig tilbage, 
da der var mest Begær for Korntonnage. For Salt fra Eu- 
paloria lil Riga, Libau eller Reval betalles højst 10/3, la
vest 9/6. Som en naturlig Følge af de daarlige Returlaster 
har Kulfraglernc den meste Tid af Aaret været ret gode, 
navnlig ved Aarels Begyndelse, da de var paa deres høje
ste, medens de var lavest i Juli. De tre Raler, som vi 
noterer for hver Havn, angiver Højden i Januar, Juli og 
December. Fra Tynen eller Blylh saaledes 7/—, 5/3 og 
5/9 lil Marseille, 7/71/,, 5/9 og 6/6 til Barcelona, 7/6, 4/6 og 
6/11/2 Genua eller Savona, 8/—, 5/— og 6/3 lil Aleksan- 
dria, 8/—, 4/9 og 6/6 til Palermo. Fra Cardiff belaltes 

højst og lavest Frcs. 8% og 6 lil Algier eller Marseille, 
' 7/41/> og 4/6 Genua, 7/6 og 5/3 Livorno, 7/9 og 4/9 Neapel, 
8/9 og 6/— Venedig, 7/6 og 5/— Konslanlinopel, 8/— og 
4/4 */2 Port Said.

Middelhavet har af de sædvanlige Varer saasom Fos
fat, Esparlo, Frugi etc. elc. haft et omtrent lignende A11- 
lal Laster som de foregaaende Aar, men derimod har Erls- 
eksporlcn været betydelig mindre paa Grund af Slaphed
en i Jernvarebranchen og navnlig da i første Række in
denfor Skibsinduslrien. Da jo Sortehavet elc. heller ikke 
har haft meget al byde paa, var el større Anial Dampere 
end nogensinde tilforn henvist lil at forlade Middelhavet i 
Ballast, men kun de allerstørste af dem har derved kun
net Ijene lidi. De uslesle Rater som i mange Aar er set 
blev akceplerel, og der blev saaledes bl. a. for Erls betalt 
4/6 å 5/9 fra Grækenland lil Rollerdam, 4/9 å 5/3 Glasgow. 
4/— å 5/3 Algier/Middlesbro, 4/l'/> å iill/j Almeria/Rol- 
lerdam, 4/3 å 5/3 Carlhagena/Middlesbro, 5/— å 6/3 Mary- 
porl, 6/10'/> å 7/3 Iluelva/Anlwerpen, 6/6 a 6/9 Rolterdam, 
7/3 å 9/3 U. S. (nordlig Havn), 7/9 a 9/— Golfen, alt med 
fri Despalch. For Fosfat fra Sfax belalles 6/— å 6/6 lil 
Bordeaux, (>'— å 7/— lil Ipsvviek eller Kings Lynn, 7/3 å 
8/3 lil Slellin. Fra Tripolis og Tuniskyslen betalles for 
Esparlo 9/— å 12/— lil Englands Østkyst, og fra Sinyrna 
svingede Ralen mellem 6/6 og 8/— pr. Ton Dødvægt lil 
samme Destination. Aleksandria betalte for Bomuldsfrø 
lil IIull mellem 4.'— og 6/6, lil London mellem 5/-— og 
6/—, lil Brislolkanalen mellem 5/6 og 7/6 og lil U. K. 
(Ordre Gibrallar) mellem 7/— og 8/6. Erlsfragterne fra 
Bilbao har gennemgaaende været særdeles lave, saaledes 
kun 3/1’/o å 3/6 lil Cardiff, 3/3 å 3/101/2 Newport, 3/9 
å 4/7 >/> lil Middlesbro eller Rolterdam. Kulfraglernc til 
Middelhavet er omlall under Afsnittet om Sortehavet, og 
vi skal her kun omtale, at de fra Tynen lil Lissabon har 
svingel mellem All •/> og 6/—, lil Oporlo mellem 5/6 og 
7/——, lil Bordeaux mellem 3/6 og 4/9.

Nordamerika fragtede i Aarels Løb jævnt normalt, 
men da ballaslkonnnende Tonnage fra La Plala og Middel
havet var overordentlig rigelig fremme, trykkedes Frag
terne, som gennemgaaende har holdt sig paa et særdeles 
tarveligt Niveau. Kornafskibningerne var nogenlunde ri
gelige i Efleraarel. De regelmæssige Rutebaade har igen 
været skarpe Konkurrenter lil Trampdamperne, men paa 
Grund af den ringere Passagertrafik er et betydeligt Antal 
Passagerdampere lagt op i Aarels sidste Par Maaneder. 
For Korn fra nordlig Havn lil udsøgt Havn U. K. eller 
Kontinenlel har Ralen varieret mellem 1/6 og 2/—-. fra 
Monlreal mellem 1/71/2 og 2/— pr. Qr. Ogsaa lil Middel
havet fragtedes en Del lil 2/3 ii 2/9, Basis én Lcssehavn. 
For Petroleum fra New York betalles mellem 17 og 20 
Cents lil Hongkong, 18^ og 22 lil Japan, 171/, og 19 lil 
Java. Bomuld fragtedes fra Wilmington lil 18/6 å 27/6 
Liverpool/Bremen eller Manchester, 22/6 ii 28/6 fra Sa- 
vannah. Fra Golfhavn lil Danmark sluttedes der Korn til 
2/6 ii 2/9 pr. Qr., medens Ralen paa Netto-Charler har 
varieret mellem 9/3 og 12/3, Basis én Lossehavn, og lil 
U. K. eller Kontinentet mellem 7/6 og 11/3. For Tømmer 
fra Golfen har der været betalt mellem 70/— og 85/— lil 2 
Lossehavne U. K. og/eller Kontinentet, 92/6 a 105/— Lil 
La Plata (nedre Havn). Trælaslmarkedet paa Kanada har 
ligget meget trægt paa Basis af 27/6 å 37/6 fra St. John, 
31/3 ii, 40/— fra Cape Tormenline og 33/9 å 42/— fra Mi- 
ramiclii lil Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst. Et 
betydeligt Antal Dampere fandt Beskæftigelse ved Maa- 
ncdsfragler lil Raler varierende mellem 2/41/0' og 3/0^ pr. 
Ton Dødvægt, Levering i Evropa, 2/5 å 3/9 for Fart mel
lem U. S. og Vestindien, all efter. Dampernes Størrelser.

La Plala Markedet er del eneste, der har rummet 
Muligheder, og del spillede en større Rolle i 1908 end 
noget andet Marked. Der har været en rel betydelig 
Eksport, og den fandt Sled næsten hele Aaret over, 
hvorved overmande megen Tonnage fandt Beskæftigelse 
i denne Fart, men den har som Regel ikke været lu-
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krativ. Selvfølgelig bur nogle Dampere, der var heldige, 
tjent Penge paa La Plata Farten, men langt den over
vejende Del har ikke alene intet tjent, men direkte sat 
Penge lil, i mange Tilfælde endog store Summer, sær
lig under Kampen mellem Rederne og Eksportørerne 
om en Minimalrale, hvilken Kamp vi berørte i Indled
ningen. De højeste Fragter opnaaedes i Januar, da der 
fra San Lorenzo Grænsen lil U. K. eller Kontinentet 
belalles 18/- å 19/- O. C. (-J- 6 d. direkte Havn), hvor
efter de falder gradvis lil 13/6 i Marts, men saa stiger 
de igen i April og Maj til 15/- å 16/- for i Løbet af de 
næste 4-5 Maaneder at gaa ned til 11/- å 12/-. men i 
November naar de ned paa Lavpunktet, som er 7/9. I 
Begyndelsen af December er der igen Opgang, og Raterne 
kommer op paa 13/6 å 14/-, hvormed der gaas ind i 
del ny Aar. Som del vil ses har der været rigelige Sving
ninger, som lilfulde beviser, hvor lunefuldt La Plala 
Markedet er. De øvrige vigtigere Udskibningshavne fulgte 
temmelig nøje de forannævnte Bevægelser, og for al 
lage Ralerne i Januar (Højdepunktet). November (Lav
punktet) og December, skal vi anføre, al der fra Buenos 
Aires betaltes henholdsvis 19/-. 7/- og 12/-, fra Colasline 
20/-. 9/6 og 15/- og fra Bahia Blanca 18/6. 8/3 og 14/-. 
For Quebracho fra Colasline lil V. K. eller Kontinentet 
var Ralen højest 22/-. lavest 15/3. Kulfragterne ud fra 
Evropa retlede sig. som sædvanligt, nogenlunde efter Re
turmarkedet. hvilket vil ses af. at der fra Cardiff lil en 
af de nedre Flodhavne belaltes ved Aarels Begyndelse 
8/5 å 8/6. pr. Marts/April 9/- li 9/6. pr. Juni 10,'- å 
11/6. pr. August/Seplember 12/- 13/6. pr. November 8/- å
8/6 og pr. December 7/3 a 7/9. Fra CarditT lil Rio Ja- 
neiro var Raten højst 12/- og lavest 8/3. lil Las Palmas 
højst 6/-. lavest 5/-. Alle Kulfraglerne udefter laa daar- 
ligl pr. December, hvilket er ret betegnende for den 
slette Tilstand paa Fragtmarkedet ved Aarels Udgang, 
thi Refurmarkedet ligger ikke saa lovende, al det beret
tiger lil saa lave Rater.

Østersøen beredte ikke andel end SkufTelscr lige 
fra Sæsonens Begyndelse til Aarels Slutning. 1 de første 
Maaneder af 1908 var der ydersi lidt al gøre. Riga var 
lukket, og fra Libau. Windau. Kønigsbcrg og Memel 
var Eksporten ringe og Ralerne meget lave. Der slut
tedes f. Eks. fra Libau til 8/4. 5 9 d. Havrebasis Lon
don eller Rollerdam. 8/6 å 9/6 pr. load Topendemaal 
Korlprops lil Østkyst Kulhavn. Frcs. 24/25 pr. Favn 
Pulpwood fra Windau til Tcrneuzen eller Briigge. 5/3 å 
6/- for Sveller fra lysk Havn lil Østkysten. T del hele 
laget var Korneksporlen fra de russiske Havne sløj, 
hvorimod der er skibet en Masse Trælast af alle mulige 
Sorter. Som omtalt i vor Indledning, blev der i Vinler- 
maanederne fragtet ikke saa lidt Træ for senere Afskib
ning lil lønnende Fragter, baade fra Rusland. Finland og 
Sverig, men næsten all, hvad der sluttedes i del aabne 
Marked, var til tarvelige eller i bedste Fald til iniddel- 
maadige Raler, selv da Oktober Maaned. som ellers plejer 
al være Aarels bedste, var inde. Rederne, der havde 
Tonnage aaben, holdt igen og stred lapperi for at drive 
Fragterne i Vejret, men del hjalp intet. Markedet gik 
sin usle Gang, trykket af de ihange fraglsøgendc Dam
pere. hvoriblandt mange meget store, særlig fra SI. Pe
tersborg. Fra denne Plads holdt .Kornralen sig næsten 
hele Sa\sonen omkring 1/- Hvedebasis London eller Rol
lerdam, lil Tider lidt under, til andre Tider lidt over, og det 
højeste, der naaes. er 1/3 en ganske kort Overgang hen- 
imod Navigationens Lukning. For Pulpwood lil Roller
dam sluttedes i Efteraaref 1907 adskillige Kontrakter til 
Mk. 23 pr. Favn for Afskibning over 1908. men i næsten 
hele 1908 belaltes kun Mk. 18 å Mk. 20. Kun lige i 
Slutningen af Oktober belaltes mellem 21/4 og 22/Z> Mk. 
Med fuld Dækslasl belalles fra Kronstad! mellem 18/6 
og 20/6 Tor D/B. lil London eller Huil. og kun i Ok
tober Maaned (lille Dækslasl) opnaaedes indtil 26(-. Til 
Rollerdam har Ralen været Hfl 10 å 12. — Fra én eller

10 finske Pladser lil god, nordfransk Havn holdt Ralerne 
sig næsten hele Sæsonen igennem omkring 28/29 Frcs. 
D/B. i/j. å /4 Boards, dog har de varieret 1 Frcs. eller 
to til begge Sider efter Damperens Størrelse. For Kort- 
props fra Sydfinland til Calais. Dunkerque. Ghent. Briigge. 
Tcrneuzen etc., svingede Ralen mellem -27 og 32 Frcs. 
og til engelsk Kulhavn paa Østkysten mellem 21/- og 25/- 
a 27/6. Sidstnævnte Raler betalles dog kun i Terminen 
for lille Dækslasl. For skaaren Last fra Gcfle betaltes 
med fuld Dækslasl 18/6 å 21/- London. IIull eller Grimsby. 
23/6 å 24/- lil CarditT, 24/- å 26/- lil Sharpness, Hfl. 10 a
11 lil Rolterdam. en Kende mere fra de nordlige Laste
havne. Reval har kun haft en ubetydelig Eksport. Fra 
Riga skibedes der mindre Hør end sædvanlig, og der 
belalles kun Frcs. 17/18 lil Dunkerque. Frcs. 16/18 til 
Ghent, 14/- a 15/- lil Skotland. For D/B. lil London 
svingede Ralen mellem 17/6 og 21/- lil London eller Huli. 
17/- og 19/3 Grangemouth, Frcs. 23 og 26 Autwerpen. 
Frcs. 24 og 27 Rouen. Frcs. 31 og 35 Bordeaux, Hfl. 12

: og 14 pr. Tylt Kappbjælker til Holland. Da Libau var 
paa sil højeste (i Oktober) betalles 9% a 10/4 d, Havre
basis til Rolterdam eller London, men Ralerne faldt 
hurtigt, og i Aarels to sidste Maaneder kan der kun 
faas 8 å 8/4 d., medens der lil Rouen belaltes 10/4 a

; 11 Vi d. Fra Windau har Eksporten af Træ været ret 
| betydelig og for Kappbjælker belalles Hfl. 14 å 16 til 
i Ghent. Frcs. 27 å 30 pr. Favn (216 KbL) Korlprops lil 

Ghent. 34/- 5 36/- pr. Favn (343 Kbf.) lil Kulhavn paa
> Englands Østkyst. Kønigsbcrg er der intet særligt al 

sige om. Der var intet Øjeblik videre Liv i Kornafskib- 
' ningerne. og Ralerne holdt sig indenfor meget snævre 

Grænser, nemlig mellem 1/- og 1/1/Z> Hvedebasis til Lon
don eller Rolterdam. 1/4 d. mere lil Anlwerpen. I Ef- 
leraarsinaanederne har der været mange Sukkerlasler fra 
de tvske Østersøhavne, og adskillige Dampere sluttedes 
lil 4/6 London, men Fragterne faldt gradvis og gik i 
December helt ned til 4/- pr. Ton. Til Englands Vest
kyst betalles 3 å 6 d. mere. Kulfraglerne ind til Østersøen 
har ikke en eneste Gnng være underkastet oplivende 
Momenter, de har bevæget sig (ungt og trevent fra 
først lil sidst, og holdt sig meget lave, men gennem
gaaende har Ekspeditionerne paa Laslepladscrnc været 
nogenlunde gode. Fra Østkysten lil Kronstadt. tangerede 
Ralen i Slutningen af April 4/-. men sank derefter grad
vis. takket være de store Dampere paa 4000/6000 Tons, til 
3/3 å 3/4/4- som belalles ved Midsommerlid. hvorefter

i Ralerne i August. September og Begyndelsen af Ok- 
I lober svingede mellem 3/6 og 3/10/4. men de fleste 

Baade sluttedes til 3/7/4- Ellers belaltes fra Østkysten 
henholdsvis højst og lavest 4/- og 3/6 til Riga. 5/- og 
3/9 lil Slockh.. 4/3V; og 3/9 til Malmø. 4/3 og 3/3 lilSwine- 
miinde. 4/- og 3/4//. lil Pillau. 4/6 og 3/3 lil Liiheck. 5/- 
og 4/- lil Kiel. 4/10/4 og 4/1/4 lil Wismar (fra Firlh of 
Fortil). 4/- og 3/6 lil Aarhus eller Kjøbenhavn. 5/3 og 
3/9 til mindre, danske Provinshavne for 1000/1500 Tons 
Baade. Fra CarditT varierede Ralerne mellem 5/3 og 
3/6 lil Kronsladt (lavest ved Midsommerlid). 4/9 og 4/3 
Kjøbenhavn.

Det danske Konsulat i Kristiania.

Fra Bestyrer i Nordisk Skibs reder forening, 
Hr. .1. Jan tzen. har vi modtaget følgende:

I Følge Anmodning af herværende Landsmænd til
lader jeg mig at give følgende Oplysninger angaaende 
Besættelsen af dette Konsulat:

Det danske Udenrigsministerium henvendte sig gen
nem Gesandten her lil tiere norske Forretningsmænd 
med Forespørgsel, om de var villige til at overtage
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Posten som dansk Generalkonsul, men fik Afslag. Først 
derefter henvendte man sig til Vicekonsul Høy og 
tilbød ham Posten, vel at mærke ikke som Gene
ralkonsul, men som Konsul, et Tilbud, som Hr. 
Høy, efter hvad der var gaaet forud, selvfølgelig ikke 
kunde akceptere.

Fabrikant Høy, som er dansk af Fødsel, har i om
trent 8 Aar beklædt Posten som dansk Vicekonsul, saa 
vidt vides til alles Tilfredshed. Stillingen har ikke 
været forbunden med nogen som helst Indtægt, skønt 
den til Tiler har stillet store Krav til Hr. Høys Tid 
og Arbejdskraft, saalcdes under Generalkonsulens Fravær, 
da Hr. Høy har foreslaaet Konsulatet.

Konsul Høy er en Mand i uafhængig Stilling, en 
anset og populær Mand, der maa antages vclskikket lil 
Posten som dansk Generalkonsul, og hans herværende 
Landsmænd spørger derfor med Undren, hvad der vel 
kan være Grunden lil, at man har ment at fremme 
danske Interesser ved at forbigaa Hr Høy, som foruden 
de personlige Betingelser sidder inde med den specielle 
Erfaring, som kun opnaas ved en mangeaarig Virksom
hed i den konsulare Tjeneste.

Saa vidt mig bekendt er der ikke sket Henvendelse 
lil nogen anden dansk Mand i Kristiania, efter at Konsul 
Høy havde afslaael det Tilbud, man gjorde ham.

Kristiania, 2. Januar 1909.
J. Jantzen.

Falster—Masnedø Broen.

Vi har modtaget følgende:

Foranlediget af Hr. Chr. Dams Artikel i Dansk 
Søfartstidende Nr. 85 1908, skal jeg kortelig oplyse, at der 
alt forinden Artiklens Fremkomst var sket Henvendelse 
til Trafikministeriet, bl. a. om Stationering af en Slæbe
damper paa hver Side af Broen. Sagen vil iøvrigl 
igen komme til Behandling paa »Afdelingen for mindre 
Skibes< Generalforsamling i Marstal d. 16. Januar, og 
der vil blive gjort, hvad der kan gøres, for at Broen 
kan blive til saa liden Gene for Skibsfarten som mulig.

L. Rasmussen,
Sekretær for »Afdelingen for mindre Skibe«, 

Svendborg.

I Anledning af det i Rigsdagen fremsatte Forslag 
om Anlæg af en Bro mellem Falster og Masnedø, til
lader jeg mig al fremsætte nogle Spørgsmaal.

Som bekendt er Smaalandsfarvandct et af vore 
mest befærdede Farvande for Sejlskibe. Hvorledes skal 
alle disse mange Skibe passere Broen under alle Slags 
Vind-, Vejr- og Strømforhold, særlig medVind og Strøm 
imod ?

Hvorledes bliver Besejlingsforholdene gennem Broen 
om Natten, eller hvis et mindre, tomt Fartøj kommer 
Vest fra med en Vestenstorm — muligvis i Regn- eller 
Snetykning, hvad enten det er Nat eller Dag — og ikke 
finder Broen aaben, medens det ikke kan føre tilstrække
lig Sejl til at holde sig fri af Broen?

Hvad har man tænkt paa at gøre for Skibsfarten i 
et saadant Tilfælde, da enhver Skibsfører og alle som 
har endog kun lidt Kendskab lil disse Forhold véd, at 
et mindre Fartøj under ovennævnte Vejrforhold ikke 
kan ankre Vest for Broen?

Samtidig kan her passende bemærkes, at enhver 
Skibsfører, som besejler Limfjorden, nærer et levende 
Ønske om al faa den faste Bro Vesi for Aalborg, der 

som bekendt er meget forældet, forbedret, saaledes al 
den kan fungere lidssvarende og tilfredsstillende, førend 
der bliver bygget flere Broer til Hinder for Skibs
farten.

Chr. Hansen, 
Galease »Haabet«.

Da det ser ud til, at det bliver Alvor med en Bro 
over Farvandet mellem Masnedø og Falsler, tillader jeg 
mig at gøre nogle Spørgsmaal desangaaende.

Man læser de forskellige Beregninger med Hensyn 
til Bygning og Udgifter o. s. v., og for saa vidt er 
alting godt; men tillad mig nu at spørge, om alle 
Hensyn kan sæltes til Side overfor Skibsfarten?

Mon der er nogen, undtagen netop Smaaskipperne, 
der tænker paa, hvilken Ulempe Broen bliver for disse 
Stedbørn i Samfundet? Først er Sialen vor slørste Kon
kurrent og tager det ene efter det andet fra os. Nu er 
delle altsaa ikke nok, nu skal der lægges en Bom til 
for os, saa at vi bliver generet i vort lovlige Erhverv! 
Man vil altsaa ikke kunne komme igennem med Mod
vind og Sirøm, om det saa varer otte Dage. Hr. Dam 
fra Nykiøbing F. mener nok, at del maa blive en Selv
følge, at der bliver stationeret en Damper til at hjælpe 
Skibene igennem; men det har ikke været Tilfældet ved 
nogen af de andre Broer, som er bygget. Og selv om 
der kom en saadan Damper, hvor længe vil det saa 
vare for den at slæbe Skibene igennem, naar der om 
Efleraaret ligger op imod 100 Skibe paa Masnedø Flak, 
ventende paa godt Vejr for at komme ud at sejle?

Det var Øst fra; men nu Vest fra. Med Storm, 
vil jeg nok spørge, hvad Smaaskibene skal gøre? for 
ligge lil Ankers udenfor, kan de ikke med Storm af 
NV. Hvad siger Assurancerne om alle de * Havarier, 
der kan ventes? Og hvad siger Forsvarsvæsnet?__ Kunde 
det ikke tænkes, at hele Spørgsmaalet har en vis militær 
Betydning, der bør regnes med ?

En Smaaskipper.

Fragtmarkedet.

Det er en daarlig Start, det ny Aar har, men 
rorhaabenllig vil Forholdene gradvis bedre sig og Op
løbet blive godt med en flot Slutsport. La Plata er det 
Marked, som Opmærksomheden væsentligst koncentrerer 
sig om, men det er foreløbig næsten ganske uden Be
vægelse, da der synes at foregaa en Styrkeprøve mellem 
Redere og Befragtere. Begge Parter holder igen, og der 
sluttes kun det mindst mulige paa Basis af 13/9 å 14/ 
O. C. fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller Konti- 
nenlet (4- 6 d. direkte Havn), 12/ fra Buenos Aires, 13/ 
å 13/6 fra Bahia Blanca, alt pr. prompt. Nordamerika 
er stille og Ralerne uforandret. Fra Østen kan der 
betinges lidt mere end for et Par Uger siden, og der 
vil antagelig snart blive mere Liv i Risfragterne. Del
er sidst betalt 18/6 O. C., 18/ Holland for 7,500 Tons 
Baad fra Birma pr. Januar. Sortehavet meget stille; 
Sulina betalte 6/6 L. H. A. R. for store Baade og 6/9 
å 7/ N. C. for mindre, 6 d. ekstra Hamburg. Middel
havet er usselt og Raterne ikke højere end at det i 
mange Tilfælde betaler sig bedre at gaa bort i Ballast. 
Bilbao slutter til 3/9 Middlcsbro, 3/10l/2 Rolterdam. 
Kulfraglerne viser ingen videre Forandringer. Der be
talles 3/3 Tyne/Malmø (3,000), 3/9 Forlh/Kiel (1,750), 
4/3 Grimsby/Wismar (1,700), 3/71/2 Blylh/Aalborg (1,400). 
Relurmarkedet fra Østersøen er næsten livløst, og ad
skillige danske Dampere er taget hjem i Ballast fra 
Østersøen for at lægge op. De russiske Julehelligdage 
varer til 11. ds.
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Havarier og Forlis.

• Le co u la, Fiskekutter nf Grimsby, er d. 4. ds. strandet ved 
Klitmøller; Besætningen, 9 Mand, er reddet i Land ved Redningsbaad. 
Tange var Aarsagen til Strandingen. > Skibet stanr liøjt paa Stranden.

S t. C r o i x, Dpsk. uf Kjobenhavn, kom d. 5. ds. paa Rejse fra 
Kjøbenliuvn til Vestindien paa Grund lidt Nord for Helsingborg. 
Svitzcrs assisterede Skibet flot og ind til Hclsingiir, hvor Reparation 
maa foretages, for Rejsen kan tiltrædes. Forrummet var fuldt af 
Vand.

Kaj, Dpsk. af Kjobenhavn, kom d. 5. ds. paa Rejsen fra, Burnt- 
island til Hjenistedct med en Ladning Kul pna Grund paa Anholt. 
Svitzers assisterede Skibet llot og ind til Frederikshavn, hvorfra det 
eHcr Undersøgelse afsejlede til Bestemmelsesstedet.

Tjerimai, Barkskib af Lovisa, som paa Rejsen fra Windau 
til Swansea indkom, her paa Reden i læk Tilstand d. 30. f. M., er nu 
indgaaqt i Havnen for at losse og reparere, for Rejsen kan fortsættes.

F1 o w e r, Skonnert af Kjobenhavn, har paa Rejsen fra Frc- 
doriksstad til Teignmouth i Slutningen af forrige Maaned mistet en 
Del Sejl i Nordsoen under stormfuldt Vejr, ligesom Dækslasten blev 
slaaet over Bord, og Fokkestaget knækkede.

F u 1 d a, tysk Fiskedamper, er d. 2. ds. paa Rejson fra Isiand 
til Weser med en Ladning Fisk straudet lidt Nord for BIaavandshnk. 
Besætningen, 9 Mand, forlod Skibet i Redningsbaad og Skibets Baad. 
Svitzers er tilkaldt.

Karl, Dpsk. af Goteborg, der d. 2j ds. paa Rejsen fra Ghent til 
Stolpemiindc strandede ved Thyborøn, er af Svitzers assisteret flot og 
ind til Frederikshavn.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjobenhavn K.

Johan Holmstrøm A/S
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Skibsbefragtning. Kommissionsforretning
Havnegade 47, København.
Tlf, 948. i elcgramaar.: Karlholmstram.

i Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

1 Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Seku
lært, ank. hertil 3./1. — Alexandra, Nielsen, afg. Lissabon 
o./l. — Al garve, Borrics, afg. Tarragoua G./l. til Denia. — 
A11 g 1 o Dan e, Wiencke, afg. herfra 7./1. til Stettin — A. N. 
Hansen, l’aaske, afg. Dunkerquo G./l. til Newcaslle. — Ant
werpen, Madsen, afg. Piræus G./l. til Saloniki. — Ar kan s as, 
Petersen, afg. Kristiania 24./12. til Boston. — Arno, Strubberg, 
afg. Nowcastle G./l. til Genua. — A u ro ra, Fischer, ank. hertil 4.11. 
— B a r o n S t j c r n b 1 a d, Therkildsen, ank. Reval 3./1. — B c i r a, 
Lunge, ank. Dunkerquc 3./1. ■— C. F. Tiet gen, Thomsen, oplagt 
her. — C h r. Bro her g, Mortensen, ank. Valencia 5./1. — Chri
stian IX, Holm, ank. Rouen G./l. —, D a g m a r, Bøgvad, pass. 
Quessant 3./1. for Bordeaux. — Esbjerg, Strufve, ank. Libau 
5./1. — Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 25./12. — Frede
rik, Thomsen, ank. London 5./1. — Garonne, Kromann, oplagt 
her. — Gcorgios 1, Sørensen, afg. herfra 7.il. til Windau. — 
Hellig Olav, Holst, oplagt her. —- H e u g e s t. Munek, afg. her
fra G./l. til Antwerpen. —■ H j e 1111, Sørensen, afg. herfra G./l. via 
Norrkoping til Dauzig. — H o 1 a r, Svan, ank. hertil 2./1. — J. C. 
Jacobsen, Petersen, oplagt lier. — Jolantha, Simonsen, afg. 
Antwerpen 3./1. til Aarhus. — Kasau, Hansen, dokker her. — 

i K c n t u c k y, Andresen, ank. Moss 4.11. — K i e w, Jørgensen, ank.
Genua 31./12. — Kursk, Gommesen, ank. hertil 5./1. — Leo
pold II. Rasmussen, ank. Libnu 2./1. — Loire, Craignou, oplagt 
Bordeaux. — Louise, Kruse, pass. Holtenau G./l. Tor Libau. ■— 

; L o u i s i a 11 a, Orsted, pass. Dartmouth 20./12. for Boston. — L. P. 
' H o I m b 1 a d, Svane, afg. herfra G./l. til Antwerpen. — Morso,

Oost-Jacobsen, ank. hertil 5./1. — M o skov, Jonsen, ank. hertil 
31./12. — Nicolai II, Claussou-Kaas, ank. hertil 31./12. — 
Nordjylland, Kragh, ank. Kbnigsberg 4./1. — 0. B. S u li r,

(Fortsættes Side 15.)
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Friscuette, ank. Autwerpen 4./1. — Oms k, Harder, ank. Hull G./l.
— Oscar II. Hempel, oplagt lier. — Per in, Christensen, ank. Li- 

buu 29./12. — P r c g e 1, Iversen, ank. Riga 3./1. — R i li e r h u u s, 
Bonuclykkc, oplagt lier. — Rogn land, Wiese, afg. Stettin 2./1. til 
Manchester. ■— Saga, Wiberg, ank. Rouen 2./1. — Sax o, Larsen, 
nuk. Stettin (i./'l. — S k u 1 li o 1 t, Larsen, ank. hertil 5./1. — 
Texas, Lissner, ank. Filadelfia 2./1. — Tiber, Beck, oplagt her.
— U n i i e <1 S t a t e s, Egense, afg. New York 2./1. ■— V e n d- 
s y s s e 1, Jacohæus, ank. Autwerpen 4./1.

Heimdal. A i n i e, Leth, afg. Nizza 5./1. ■— Helga, Vaabcn- 
Hansen, ank. Monaco 5./1. — E 1 n a, Rathje, afg. Blytli 31./12. ■— 
Therese, Pedersen, afg. Cannes 4./1. — Jeanne, laiffler, afg. 
Sunderland 30./12. — Vera, Riso, ank. Ilowden Dock G./l. — Dai
sy, Lagesen, ank. Alicante 5./1.

Jylland. E b b a, Mcinertz, ank. Tynen 4./1. — Ingrid, Win
ther. ank. Kratzwieck 31./12.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. Da
kar 31./12. til Gulf Port. — M i c li a i I 0 n t c h o u k o f f, Har- 
boe, afg. Savannah 30./12. til Hamburg. — Generalkonsul 
Pal lise n, Christensen, afg. Savannah l./l. til Rolterdam. — 
W lad i m ir lleitz, Olsen, ank. Pensacola 4./1. — Helmer 
Mere h, Thorsøc, afg. St. Vincent 28./12. til St. Lucia f. 0. ■— 
Excellence I’ 1 e s k e, Rasmussen, ank. London 29./12. —-Pa
wel An drejet f, Tannebck, ank. Grangemouth 30./12. ■— W 1 a- 
d i m ir S a w i n, Carstensen, ank. Dakar 2G./12. ■— Alexander 
S h il k o f f, Dahl, ank. Riga 27./12. — J o li a il S i e m, Nielsen, 
ank. Libau 2./1. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, afg. Riga
30. /12. til Grangemouth.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, afg. Riga 3./1. til Ghent. — 
N a u t i k, N. Nielsen, ank. Mctliil 5./1. — Nexos, Basse, afg. 
Bly tli 2./1. til Aimunecar. — Gerda, Thøgcrscn, ank. Kjobcuhavu 
4./1. — F y 11 a, Christensen, afg. Hartlepool 5./1. til Helsingborg.
— C i t o, Jepsen, ank. Reval 4./1. — Napoli, Brincli, ank. Hango
2./1. — Bodil, Uldall, ank. Cardiff 4./1. — Dagmar, Matbia- 
sen, alg. Llanelly 5.,1. til Harburg. — Johanne, Mikkelsen, 
ank. East Hartlepool 3./1. — Karla, K. M. Nielsen, ank. Ham
burg 4./1. — Laura, Pedersen, ank. Alius 3./1.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Sfax 22./12. til Bordeaux. — 
L o n <1 o n, Bom. afg. Swansea 5./1. til Stettin. •— Paris, Tliolan- 
der. ank. Aarhus 3./1. — B r y s s e 1, Knas, ank. Barry 26./12.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Sfax 3./1. til Rouen. — W i e n, 
Boeck-Hansen, afg. Newport 31./12. til Licata. — Roma, v. Thun, 
ank. Barry 3./1.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Methil 31./12. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Newport Mon G./l. — Carl H e c k s h e r, Starck, 
afg. Riga l./l. — D a n i a, Petersen, ank. Filadelfia 31./12. — 
N o r in a n n i a, Erichsen, ank. Tampico 29./12. — E u x i n i a, Lar
sen, afg. Filadelfia 4./1. ■— C a n a <1 i a, Jespersen, ank. Rotterdam 
•l./l. — L i v o n i a, Lindberg, afg. Varna 5./1.

Østersøen. C i in b r i a, Poulsen, ank. Helsingør 24./12. — 
Patria, Nielsen, afg. Sagunto 25.,'12. — Gratin, Sorensen, ank. 
Beyrouth 25./12. — Asto ria, Neergaard, afg. Filadelfia 31./12.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Helsingør 15./12. — G a 11 i a, 
Petersen, afg. Hamburg 15./12. — C a 1 c d o u i a, Storm-Hansen, afg. 
Hamburg 23./12. — S a r m n t i n, Pedersen, afg. Barry 31./12. —• 
K o t o n i a, Rasmussen, afg. Novorossisk 24./12.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. North Shields 5./1. — G r a- 
n a r i a, Jørgensen, ank. Dclaware 2./1. — C a r h o n i a, Mathiascn, 
afg. Riga 5./1. — Est on in, Winckler, ank. Sulina 27./12.

Dan. Fionia, Hansen, ank. Warkworth 2./1. — Se 1 au
di a. Troensegaard, ank. Libau 4./1. -— Secalia, Jensen, afg. Fi
ladelfia 31./12. — F r u m e n t i a, Andersen, ank. Kjobenliavn G./l.
— B o s c i a, Skovgaard, afg. Newport Mou l./l.

Ocean. P h i 1 ad e 1 p h ia, Horn, afg. Rotterdam 25./12.
Dannebrog. A m a 1 i e n b o r g, Petersen, ank. Kjobcuhavu

31. /12. -- Fredensborg, Fischer, afg. Rouen 4./1. til Blyth.
— Frederiksborg, Alberlsen, ank. Bougie 28./12. — J o in s- 
horg, Mathiesen, ank. Barry 4./1. — Kronborg, Jensen, afg. 
Neapel 29./12. til Cardiff. — Skanderborg, Jensen, ank. 
Sunderland 5./1. — S t e g e 1 b o r g, Lund, afg. Cardiff l./l. til 
Neapel. — S o bor g, Hansen, ank. Genua 4./1. — Urnnien- 
b o r g, Schmidt, afg. Riga 31./12. til Ghent.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbcck, ank. West 
Hartlepool l./l. — M a r s c 1 i s b o r g, Larsen, ank. Neapel 29./12.
— Silkeborg, Pedersen, nnk. Riga 25./12. — Skodsborg, 
Agerlin, ank. Marseille -l./l. — T u b o r g, Smith, afg. Ccttc 5./1. 
til Oran. — U1 f s b o r g, Mollerup, ank. Kjøbenhavn 3./11.

Neptun. D a il s b o r g, Kiilil, ank. Newport l./l. — Jægers
borg, Larsen, afg. Riga 4./1. til Amsterdam. — Taarnborg, 
Matzen, ank. Ghent G./l.

Heneborg. Heuebo r g, Christiansen, ank. Blyth 3./1. 

Svendborg. Peter M irrsk, Borgesen, ank. Liverpool 2./1.
Det estasiatiske Kompagni. C a t h a y, Thomsen, afg. Antwer- 

pen 25./12. til Port Said. —- B i u t a n g, Gabe, ank. Soesoe 3./1. —■ 
S i a m, Cortsen, ank. Shanghai' 3./1. — S a m u i, de Fine Liclil, afg. 

Colombo 2G./12. til Snez. — Sibirien, Madsen, afg. Algicr 
29./12. til London. — Traiqu e b a r, van Deurs, ank. Kjoben- 
liavn 30./12. — Anainba, Jiiel-Hansen, nnk. Kjøbenhavn 2./1. — 
Cam bodia, Knudsen, ank. Delagoa Bay 4./1. — Indien, Berg, 
ank. Cocliin 4./1.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x, Christensen, afg. 
Kjobenliavn 4./'I. —- St. J an, Rambuscli, afg. St. Thomas 30./12. ■— 
S t. T h o m a s, Hansen, afg. St. Thomas 2./1.

Æro. E n i g h e d e n, Jensen, nnk. Oporlo 3./1.
Alfred Christensen. P o 1 a r s t j e r ii c ii, Branth, afg. Perimm- 

bueo 2./1. — E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Bnrntisland 30./12.
— Kronprinsesse 1, o u i s c. Petersen, arg. Burntisland 28./12. 
■— U r a n i a. Clausen, ank. Kjobenliavn 21./12. — Sven il, Schmidt, 
ank. Blyth 3./1. — Kronprins Frederik, Andresen, ank; 
Ghent 21./12. — England, Andersen, ank. Kbnigsberg 28./12. — 
Holland, Poulsen, ank. Aarhus 5./1. — Rusland, Madsen, 
afg. Gnndia. l./l. — Anette F u r n e s s, Larsen, ank. Torre 
Aununziata 24./12. — Lady Furnes.s, Clausen, er ank. til 
Kjobenliavn. — Europa, Hansen, ank. Carthagena 5./1. — Tysk
land, Danstrup, afg. Marseille 31./12. — Frankrig, Friis, afg. 
Tync Dock 27./12. — Belgien, Nielsen, afg. Malta 2./1.

H. Kirschner. Stanton, Svendsen, afg. Oxelosund 31./12. — 
Ed i son, Sorensen, afg. Almcria 31./12. til Newport. — F il 1 io ii, 
Jørgensen, afg. San Feliu 28./12. til London. — Newton, Ander
sen, ank. Autwerpen 24../12. — Washington, Nielsen, ank. Ha
derslev l./l.

Frem. A u s i a, Bagger, afg. Grimsby 5./1. til Wismur. — 
Vera, Thiug, ank. Kbnigsbcrg 2./1. ■— Fre.ja, Nielsen, ank. Lddc- 
vallu G./l.

Ocean. N o r ni a n, Rosbæk, ank. Rotterdam 4./1. ■— A l i ft n, 
Nielsen, ank. Aarhus 3./1.

Sejlskibe.
Svendborg, Zenit ha, Jensen, ank. Coruna 31./12. ■— Naja

den, Rasmussen, ank. Mctliil l./l. — Dannebrog, Clausen, 
ank. Caen 31./12. — A 11 h c a, Skovgaard, ank. Vlissingen 31./12. 
■— G. R. Berg, Hvcuegaard, ank. Lissabon 30./12. — C i m b r i a, 
Nielsen, ank. Cardiff 31./12. — Erhardt, Larsen, ank. Neweastle 
2./1. — S o 1 o n, Rasch, ank. London l./l. — Helge, Carlsen, 
ank. Sable d’Olonne l./l. — A p o 1 1 o, Nielsen, ank. Paimpool 31./12. 
■— I g ti a t z B r e n m, Lund, ank. Teignmouth 31./12. — E r i k, 
Hansen, ank. Lorient 2./1. — 1. Lotz, Hansen, auk. Koarehøgeu
2. /1. — Urania, Nielsen, ank. Kjobenliavn 4./1. — Valborg, 
Rasmussen, ank. Civita Veccliia 2./1. — Emanuel, Benlzcn, ank. 
Weniyss 3./1. — Agnes, Christensen, ank. Fowey 4./1. — Ivar 
H u i t f e I d t, Henriksen, auk. Ærøskjobing G./l.

Ærø. H a m 1 c t, Rasmussen, ank. Kjobenliavn l./l. paa Rejse 
til Ystad. — Agent Petersen, Frederiksen, er ank. til Laguna.
— H a n s i g n c, Clausen, er ank. til Rio Grande do Sul. — Rise, 
Bager, ank. Vestindien 30./12. — Industri, Raahauge, ank. Se- 
tubal 3./1. — Bo nav i sta, Christensen, ank. Cadiz 4./1. — 
C h r. H. Ras m u s s e n, Rasmussen, ank. Valeutia 4./1. — Hydra, 
pass. Gibraltar 2G./12. ostg. — Kirstine Jensen, ank. Pcnzance
3. /1. — Smart, ank. Appledore Devon 4./1. — Fredens
borg, Kisby, ank. Nantes 4./1.

INDHOLD:
Ved Aarsskiftet. — Det danske Konsulat i Kristiania. — Falster 

—Masnedø Broen. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende.

Udkommen er og t'aas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

Dr. med. GoldBOhmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 32, 1. Træffei Kl. 10—12 ag 7—9; for Damer Bl. 6—7.

Dampskibsfører.
En midaldrende, erfaren, velanbefalet Dampskibsfører, 

der disponerer over en Kapital af 25 — 30000 Kroner, kan 
faa Plads i den nærmeste Tid. Billet, mrkt.: „400“, indlægges 
paa Bladets Kontor.



De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 

Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• ■ THE . .

ANTWERP

Wigzell’s 
Patent boddemaskine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.

Eneforhandling for Danmark:
VALD. JH. LARSEN.

ved
BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and. 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphio Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETR1E, rue Consoience, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Dl rector: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Julius Fo Sehierbeck
Amaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skib sp r o viant
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim

1 Kjøbenhavn.
tegner Transportforsikringer tf enhver Art, ogsaa Vserdiforsikringer, til billige tasie 

Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Poit-Adresie: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.

Holmens Kanal 22. Copenenre 42

Tugboat Company „Union*1 %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.

Vinkel  vej 4, Kjobenhavn.

Prøv engang 1 Kasse indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira. 

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d’Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste 

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raatnaterialier, og kun 1. Klasses Kod anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse : „Public**, Odense, Telefon 465 & 500.

„Dansk Søfartstidende"
liar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN |
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre ' 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A VEBTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Pctitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 3. Kjøbenhavn, Tirsdag den 12. Januar 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner

1403 - 3063

Tekn. Maskinhandel.
Telegr. Ailr. 

Andante Toldbodvej 22.
Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgtlnøons selvsm. Losselijul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palat 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Maallla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Remington
Skrivemaskine

fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl: 

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Hr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Skib til Salg.
Sk. „Anna" 5/611 —77 Netto

R.-T., c. UO Tons dw. og c 
40 Stdr. Træ er til Salg ved 
Henvendelse til Ejeren '

Skibsfører E. A. Schmidt
Marstal.

Skibet er oplagt i Præstø. |

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

W, Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.
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NORTH ERSTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Ttlegnaidnutr: „NEWS, WILLSEHO" ig „NEWS, SUNDERLWIO".

o o 
❖ o 0 0 o ❖ o
❖ o o ❖ o 0 o o
o
o

Algier. Dansk Læge: Dr. II. C. Nissen. Telefon 777

I. S. V. Weilbach,;
Sejl- og Flagmager.

Kgl. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220.

Frugtvine og Likører

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

Telefoner
Central 6890
Bydepot

6252

Condenseret Mælk fra

Anglo Swlss Milk Company
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Flensborgs
Skibbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dvgtig Assisrance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

V. Larsen. Fedevareforretning. St. Annæ Plads 18. Telf. 7903.



Maritimt Correspondancebureau
Telefon: Øbro 1198.

Slagelsegade 11. Kjøbenhavn 0.

Bureauel giver de Søfarendes Paarørende uden 
Opfordring hurtig Meddelelse pr. Telefon eller Post om 
de i Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskibes Ankomst 
lil eller'Afgang fra en hvilken som helst Plads i Verden.

Abonnementspris pr. Aar: Indenbyes Kr. 8.00, Uden
byes Kr. 10.00.

M. Suenson.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler aig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.

Originale engelske „Water Llghts*' til Redningsbøjer fares paa Lager 
Lcvernodor til de herværende Dampskibsselskaber og Stntsbancdriftcns 

Sofartsnfileliiig,
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Telefon 6031. Teltgramidr.: „R1KET", K|ii>anbavn. Prlvalleltfia Veiltr 510.

To yngre, raske Herrer søger Skibslejlighed (helst
Sejlskib) i Marts—April 15)09 fra en Havn i Dansk 

Vestindien saa nær St. Thomas som muligt, eventuelt 
fra Mexico eller en Havn i den sydlige Del af Nord
amerika, til Anlwerpen eller en Havn saa nær denne 
By som muligt, eventuelt Sydengland.

Billet, mrk.: >320«, med Pris for Overfart ink). Kost 
og nærmere Oplysninger, bedes indlagt paa delte Blads 
Kontor.

n Tuhorg
] I—■j-sfr

1

Bredsdorffs Strandingsbaje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard).

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.

Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: ■KzVYDYHB«

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarscn. Telf. iao.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtlj Ekipedltloi. — Billige Prlur. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjcnseo«. 

Telefon 7262«

! Skibsfører
intelligent, med" Kapital kan 
optages'som Kompagnon! til 

| Udvidelse af en velindarbejdet 
Skibshandel i en større Sø
købstad. Billet, mrk. „Busi
ness" modt. Bladets Kontor.

S7

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske S3- 
betalinger besørges.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
al

Dansk Sejlskibsrederl-Forenlng.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jtern-, Staal- og Træskibsbunde.

Eneforhandlimr for Danmark:
BERG & LARSEN.

Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:
KJØBENHAVN. Berg lansen.

Skibe til Salg
fra 10 til 100 Reg.-Tons, hvorover Fortegnelse sendes paa 
F orlangende.

Aage Bruhn
Nyhavn 42 A. — Kjøbenhavn.

De private Assurandeurer lim, 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer ni enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i du ricste Provinsbyei.

Post* Adresse Telegram-Adresse Telefon- N r
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.
Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 

St. Annæ Plads 26 ’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *. 
Biankensteiners Eft„ Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Maretal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Dampskibsfører.
En midaldrende, erfaren, velanbefalet Dampskibsfører, 

der disponerer over en Kapital at 25 — 30000 Kroner, kan 
faa Plads i den nærmeste Tid. Billet, rnrkt.: „400“, indlægges 
paa Bladets Kontor.

Paa

Søkort—Arkivet
er udkommet:

Fortegnelse over Fyr og Taagesignal-Stationer i 

Kongeriget Danmark med Bilande 1909. Pris: Kr. 0.50.

Palle Sørensens Eftf. Uiir-, Kronometer- og Instrumentmager. - Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y
Bmik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter line Stue-, Lomme- og Søuhre

RflPKMAMN Sit NIFI^FN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DDuMTIrtlill 0b IllLLuLlI Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.
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Ved Aarsskiftet.

Ved AarsskifleL 1908 var Forholdene i Scjlskibsfarlen 
paa Nord/Øs lersøen overordentlig daarlige. idel iler ikke 
egentlig var Ladninger fremme lil Transport, og vi gik 
ind i del nu forsvundne Aar med meget daarlige Forvent
ninger om el godi Aar for delle Erhverv: For
ventninger, der var ganske naturlige, da vi var inde i 
en Reaktions-Periode — efter en forudgaaende Højkon
junktur —. Pengekrise. Pengeknaphed saml ingen Tillid 
til Fremtiden, som iøvrigl ogsaa bragle Forvirring i mange 
Retninger. Oplægningen i de første og særlig i de. sidste 
Maaneder af Aarel har været betydelig større i Omfang, 
Anlallel af frembudle Ladninger færre og Fragtraterne 
gennemgaaende lavere end i de forudgaaende Aar. saa 
al Udbyttet i Almindelighed har været tarveligt. I Januar. 
Februar. Marts og tildels April sluttedes, naar undtages 
nogle Forudbefraglninger. kun forholdsvis faa Udfragler. 
medens Forholdene bedrede sig noget efter Genaabning 
af Bollenhavel og Finskebuglen, hvor tiere Sejlere efter- 
haanden anbragtes gennemsnitlig lil Minimalralerne. 
Der indtraf ogsaa nogle Lyspunkler med rel god 
Forretning: men Forholdene vekslede ol’le. saa al del alter 
ved liere Lejligheder var vanskeligt at anbringe den fragt
søgende Tonnage uden Spild af Tid eller Forsejling fra 
Havne, hvorfra der paaregnedes Udfragl.

Petersborg oplog dog i Løbet af Sommer- øg Efler- 
aarsinaanedernc el rel betydeligt Antal Sejlere for Olje- 
kager, hvilket væsentlig erstattede Mangelen paa Trælaster 
og tillige bidrog lil al Fragtraterne ikke blev lavere. Ar- 
bejdsvanskelighederne. sa-rlig paa svenske Pladser, har dog 
værel mindre følelig for Sejlerne i 1908. men liere Redere 
afholdt sig fra. i den kritiske Periode, al sende Skibe lil 
disse Havne, indtil Faren for Standsning blev afværgel. 
Efleraarsscjladsen bragte ogsaa Skuffelser, og der blev 
paa Grund af Mangel paa Ladninger kun sluttet langt færre 
Fragter for sidste Bollenhavstur. som i Almindelighed giver 
del bedste Udbytte, hvilket medførte, al del gennemgaa
ende blev vanskeligt al placere Skibene paa del mere 
indskrænkede Omraade. hvortil Mangel paa Is fra nor
ske Havne ogsaa bidrog. Transport af Korn
lasler fra danske og tildels lyske Havne oplog en Del 
Sejlere, men det stod Rederne klart, al iidlig Oplægning 
i større Omfang end forhen vilde blive nødvendig, og del 
beregnes al ved Aarels Slutning var c. 65 pCl. af Tonna
gen i denne Fart oplagt. Del skal i denne Forbindelse be
mærkes, al skønt der ofte i Aarels Løb har va’rel rel føle
lig Mangel paa Fragter, saa har Sammenslutningen i 
N o r d e v r o p æ i s k S e j 1 s k i b s r e d e r - F o r b u n d 
med sin lille Tilslutning dog haft en betydelig Virkning og
saa i del forløbne Aar, og ikke mindst med Hensyn lil 
Forudbefraglninger.

Mellemrigs- og Returlaster Vest fra har ligeledes med
ført Skuffelser, og særlig har Mangel paa Oljekagelaster 
fra franske Havne, hvoraf der kun er transporteret en 
Brokdel pr. Sejlere imod tidligere Aaringer. va-rel følelig, 
saa al der i mange Tilfælde blev forsejlel fra Havne, 
hvorfra der var forventet l'dfragl. hvilket alter med
førte forøget Tonnage for andre Varer. Kullasler. som 
der i Almindelighed ikke har værel Overflod af. har. naar 
undlages Maanederne Juli. August og September, lige
ledes værel lavere end tidligere Aaringer. og sa*rlig har 
Vinlermaanederne vieret daarlige. idet der ofte har været 
toml paa Ladninger for forskellige Størrelser. Forholdene 
har saaledes helt igennem været daarlige. øg dog har 
liere Sejlere i denne Fari givet el rel tilfredsstillende 
Udbylle. særlig i Distrikter med billig Assurancepnemie 
i gensidige Selskaber. Udsigterne i Fragtmarkedet for del 
ny Aar er ikke lysere, men man har jo Løv lil al haabe 
paa bedre Forhold.

Kjobenhavn, d. 12. Januar 1909.

Det svenske Selskab til Redning af S k i Ir
brudne har fornylig arholdt sin aarlige Generalforsam
ling i Gøteborg. Selskabet, der tæller 2.200 Medlem
mer, og som i Forvejen raader over tre Redningsstationer 
paa den hallandske Kyst, besluttede Oprettelsen af en 
Station mere, mellem Helsingborg og Halmslad, fortæl
ler »Hamb. Corr.« Desuden blev der dannet en 
Lokalkomite i Gøteborg, og det besluttedes at danne lig
nende Komiteer i Helsingborg og Stockholm, som kunde 
bislaa Centralbestyrelsen ved Forretningsledelsen.

I Dansk Søfartstidende af 24. f. M. Nr. 84 omtalte 
vi en danskbvggel Motorbaad »Polaris«, som en Ind
sender til »Shipp. Gaz.« giver en meget rosende Omtale, 
og knyttede dertil den Bemærkning, at det kunde være 
aT Interesse at erfare, om denne Baad, som, efter det 
Billede nævnte engelske Søfartsblad bragte af den, meget 
lignede en af vore lidligere Krydsjagter, var nybygget, 
og da af hvem?

I denne Anledning meddeler Esbjerg Skibs
byggeri, Hr. N. Raun-Byberg, os, at Baaden er 
bygget af nævnte Firma for Regning Linton Hope & 
Go. og afleveret sidste Efteraar. Den har været afbil
det og meget rosende omtalt i følgende engelske Tids
skrifter: »The Motor Boal«, »The Yachling World« og 
»The Yachtsman«.

Firmaet har for Tiden spanterejst en Motorbaad 
efter samme Tegning som »Polaris«, for egen Regning.

»Skinfaxe's Grundstødning. Hr. Styrmand G.C. 
B laa bj erg i Dampfærgen »Nyborg« ved Korsør, der gjorde 
et meget energisk Forsøg paa at advare ovennævnte 
Damper imod den Fare, som den svævede i, meddeler 
os, at han d. 28. f. M. har modtaget en Skrivelse fra 
»Skinfaxe’s Fører Kapt. Vilandt, hvori denne beklager, 
at hans Skibsforretninger under Skibets Ophold i 
Korsør ikke tillod ham at opsøge Hr. Blaabjerg dér 
for al bringe ham sin Tak for hans uegennyttige Be
stræbelser; men al han nu sender en varm Tak for den 
Velvilje, der er vist ham og glæder sig lil at gentage 
denne mundtlig ved sin forestaaende Ankomst til Korsør. 
Hermed erklærer Hr. Blaabjerg sig tilfreds.

Dødsfald. Fhv. Skibsfører S. A. Sørensen fra 
Sønderho er Nylaarsdag pludselig (lød af el Hjærteslag 
under el Besøg hos sin Svigersøn, Havnebeljent N. .1. 
Pedersen i Esbjerg.

Afdøde, som blev 74 Aar gammel, varen af de første, 
der i Tredserne gik i Fart til Middelhavskysterne eRcr 
Sydfrugter. Han førte den Gang en Skonnert, der 
maalte 34 Læster. Efter at han for en Del Aar siden 
sagde den Farvel, har han i sin Hjemegn haft mange 
Tillidsposter, ban har saaledes i en Aarrække været For
mand for Understøttelsesforeningen i Sønderho. Hans 
Hustru overlever ham. P. K. P.

Sk i bsr ed c r møde. Newcaslle, 8. Januar (Ritz. 
Bur.) Skibsrederne ved Tyne og Wear afholdt i Dag 
Møde. Det vedtoges her i den nærmeste Fremtid al 
afholde et Møde for alle Skibsredere i Nord-England 
for at drøfte Forholdsregler lil al raade Bod paa den 
alvorlige Situation for Skibsfarten og gøre Skridt til at 
danne en international Forening af Skibsredere.

Pend ul pro pelleren. Fra Hr. Ingeniør H. C. 
Vogt har vi modtaget følgende: Ved Omtalen af Pen
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du1pro p ellerens store Manøvreevne skal del, 
paa given Foranledning, bemærkes, at naar denne Ma
nøvreevne kom til sin Ret, skyldes delte i væsentlig 
Grad de fire dygtige, unge Søofficerer, der ved forskel
lige Lejligheder førte Skonnerten, nemlig D’Hrr. Premier
løjtnanter Bohr (afdød), Moth, Nørrcgaard og Ullidlz. 
Dette er saa meget niere at paaskønne, som man af 
økonomiske Grunde havde undladt at give hver Pro
peller sit særskilte Rat.

Kai ser Wilhelm Kanalen. I Aaret 1908 har 
23,000 Skibe med tilsammen 6,100,000 Tons, i Følge 
>Das SchifT«, passeret Kaiser Wilhelm Kanalen, imod 
34,635 Skibe med tilsammen 6,326,000 Tons i Aaret 
1907. Tilbagegangen tilskrives de daarlige Tider for 
Skibsfarten.

Fra Lemvig skriver vor Korrespondent til os 
den 5. Januar:

Stranding paa Jyllands Vestkyst. Nylaars- 
dags Aften indstrandede her paa Kysten i Nærheden af 
Thyborøn Dampskibet »Carl«, Kaptajn Robert Wald- 
ner paa Rejse fra Ghent til Slolpemunde med Fosfat. 
Skibet havde under Rejsen haft taagel Vejr, og Vagten 
var netop i Færd med at skulle lodde, da Kaptajnen 
opdagede Braad paa Styrbords Bov. Maskinen, som i 
Anledning af Lodningen var stoppet, blev kastet fuld 
Kraft bak, men Skibet grundstødte, og alle Forsøg paa 
at tage det af Grunden mislykkedes. Skibet kastedes 
nu af den høje Sø tværs mod Kysten. I Land blev 
Strandingen straks bemærket, og Redningsbaaden fra 
Thyborøn gjort klar. Den gik ud lil Skibet og optog 
hele Besætningen, 13 Mand og 1 Kvinde, som heldig 
førtes til Land.

Næste Dags Formiddag ankom fra Lemvig Svilzers 
der stationerede Bjergningsdamper »Ægir«, og da For
holdene var nogenlunde rolige, gik Besætningen om 
Bord igen, ligesom der gik Bjergere om Bord fra Ky
sten for at kaste over Bord af Ladningen, efter at der 
var oprettet Kontrakt om Bjergningen. Arbejdet ved 
denne fortsattes hele Dagen, men henimod Aften blev 
Søen høj igen og skyllede hen over Skibet, saa al 
Lugerne ikke kunde holdes aabne. »Ægir« vedblev dog 
al slæbe paa Skibet indtil Kl. 10 Aften, men da var 
Søen saa høj, at den brød fuldstændig hen over baade 
Bjergningsdamperen og det strandede Skib, saa det blev 
nødvendigt at kaste Slæberen los. »Carl« drev nu 
ind paa Kysten, og alle de om Bord værende Menne
sker befandt sig i en farlig Situation. Saa vel Red
ningsbaaden fra Thyborøn som fra Harboøre blev til
kaldt, og i al Hast kom de lil Stede. Efter flere 
Forsøg lykkedes det al redde alle de om Bord værende, 
ialt 50 Personer.

Næste Dags Morgen ankom cn anden af Svilzers 
Bjergningsdampere »Viking« fra Frederikshavn, og den 
overtog nu Bjergningen af »Carl«, medens »Ægir« gik Syd 
efter paa Kysten, hvor der var strandet en tysk Damper 
»Fulda«. Søen har imidlertid stadig været høj, og det 
har været umuligt at udrette noget førend i Dag, da 
»Viking« har faaet Forbindelse paany, men »Carl« er 
nu drevet saa tæt ind til Land, at Bjergning vil blive 
vanskelig, medmindre der indtræder særlig gunstige 
Forhold. »Carl« er et nyt Skib, det tilhører Aktiesel
skabet »Heimdal« i Goteborg. E.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Finske Havneafgifter.

(J.) DeL vil erindres, at Foreningen for nogen Tid siden 
! gav nogle Meddelelser angaaende Misbrug fra enkelte 
1 finske Eksportørers Side med Hensyn til at belaste 
| Skibene med fiktive Havneafgifter. Der var bleven fore

lagt adskillige Sager, hvor det viste sig, at Eksportørerne 
overhovedet ikke var i Stand lil at fremskaffe nogen 
Kvittering for den Havneafgift, de havde belastet Skibene 
med. Siden Offentliggørelsen af disse Bemærkninger har 

■ Foreningen fra flere Redere modtaget Henvendelse med 
[ Klage over, at de paa forskellige Steder i Finland har 

maattet betale Havneafgifter, men ved Undersøgelser har 
det vist sig, at her ikke har foreligget noget Tilfælde 
af urigtig Debitering, idet Skibene har lastet paa Vand- 
omraader, som har været i privat Besiddelse, og hvis 
Ejere har haft Tilladelse af Myndighederne til at op
kræve Afgift for Skibe, som laster der. Foreningen har 
saaledes for sig en Sag, hvor Skibet lastede i Punkisaari. 
Vandet deromkring er i privat Besiddelse, og i Kraft 
af sin lovlig indregistrerede Forpagtningskontrakt er 
Hr. Ham feid t berettiget til at opkræve en passende 
Afgift af Skibe, som benytter hans Vandomraade som 
Ankerplads for der at laste eller losse. I dette Tilfælde 
drejede del sig om et lille svensk Skib paa 111 Tons 
Netto Register, og efter hvad der meddeles, anses en 
Afgift af Mark 40,00 i delte Tilfælde ikke for at være 
overdreven. I andre Tilfælde, som Foreningen har haft 
under Behandling, drejede det sig om flere større norske 
Skibe, som lastede i Koivusaari. Eficr hvad Foreningens 
Advokat i Wiborg oplyser, ejes det Vandomraade, hvor 
disse Skibe lastede, af Fru Mathilde Andersin, som 
derfor er berettiget til al kræve Betaling af Skibene. 
Det drejede sig for disse Skibe om f. Eks. Mark 125,00 
for et Skib, hvis Netto Register-Tonnage er 2,491, og 
ihvorvel dette er en noget høj Betaling, formenes det, 
at der ikke er noget ved Sagen at gøre, fordi Fru 
Mathilda Andersin paa Forhaand gentagne Gange gjorde 
Kaptajnen opmærksom paa, al han ikke maatte benytte 
hendes Vandomraade til Fortøjning og Lastning, med 
mindre han betalte hende Mark 125.00. Uheldigt fore
kommer det os atvære, at der ikke findes en fast Tarif 
for Opkrævning af Afgifter for Benyttelse af Vandom- 
raader i privat Besiddelse paa finsk Territorium.

Et mærkeligt Kulcertepartl.

(J.) Skønt vi efterhaanden er blcven hærdet med Hen
syn til mærkelige Certeparliklausuler, maa vi dog tilslaa, 
at et Certeparti fra Sunderland, som vi nylig fik Lejlig
hed til at se, og som er paatrykt I. H. Lumsdon & 
Co.’s Navn, virkede forbløffende paa os. Vi har ingen
sinde læst et saa urimeligt og uklart Certeparti, hvor 
den ene Klausul strider imod den anden, og hvor Be
fragternes Forpligtelser og Rederiets Rettigheder er ind
skrænket til et Minimum, og vi advarer enhver, der 
gør Forretning med dette Firma, mod at akceplerc dette 
Certeparti. Her skal blot fremhæves enkelle af de 
mærkelige Klausuler, som findes i delte Dokument. At 
aftrykke dem alle vilde næsten være al aftrykke hele 
Cerleparliet.

I Begyndelsen udtales der, al Skibet skal være 
»free Trom bottomry or mortgage«, hvad der dog maa 
tillægges mindre Betydning, skønt det er vanskeligt at 
se, hvad det kan vedkomme Befragterne, om der hviler 
noget Pant paa Skibet. Dernæst skal Skibet gaa til en 
»Spout or Drop as directed« og modtage Last »in custo- 
mary lurn of loading«. Lastningen skal besørges"' i el 
vist Antal Kulminedage »after being reported ready at 
mooring«. Umiddelbart derefter følger en saalydendc
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Klausul: >loading time lo eonmience on the dav follow- 
ing that upon whicli wrilten notice is received by 
Charterers of the said vesscl being wholly unballasted 
and ready to reccive her enlire cargo«, hvorpaa følger 
de sædvanlige Undtagelser, deriblandt alle Hindringer 
udenfor Befragternes Kontrol. Skibet skal indklarercs 
ved Firmaet Petré & Lumsdon eller betale en Bøde af 
£ 5.0.0, og Konossemenlerne skal tegnes paa Firmaet 
Lumsdons egne trykte Former, saaledes som disse fore
lægges Kaptajnen. Vi har ikke set denne Form, men 
hvis den er udarbejdet i samme Aand som Firmaets 
Certeparti, kan vi godt advare mod den ubeset.

Ellerat det, som ovenfor nævnt, er bleven bestemt, 
at Lasten skal stuves i el vist Antal Kulminearbejds
dage, kommer der pludselig en ny Bestemmelse om, at 
der skal leveres et vist Kvantum pr. Arbejdsdag.

Ophold paa Lastepladsen skal ordnes i Sunderland 
i Overensstemmelse med Havnens Love og Kutymer, og 
der skal ikke være nogen Slags Panteret i Lasten. Rede
riet skal akeeptere Kulminens Garanti før Lastningen 
(dette er den tredje Bestemmelse angaaende Lastningen 
og stridende mod de to foregaaende, som indbyrdes 
strider mod hinanden), og Befragterne skal ikke være 
ansvarlige for noget Ophold af nogensomhelst Art. Saa 
kommer der en Bestemmelse om, at Skibet skal klare
res ved Mægler paa sædvanlige Betingelser, og Kaptaj
nen skal have >£ 1.0.0 per Keel less Freigth«, hvis 
lian ikke overholder denne Bestemmelse. Derpaa følger 
en Klausul om, at Kulladningen skal leveres til Skibs
siden. Det er videre aftalt, at Afskiberne skal være 
fri for alt Ansvar, saasnart Ladningen er kommen om 
Bord. Naar Kaptajnen gaar lil Søs uden at have under
tegnet Befragternes Konossement, saa er det en Aftale, 
at Cerlepartiet eller en bekræftet Kopi deraf med An
givelse af Lasten skal være afgørende for dennes Ud
levering o. s. v. o. s. v.

Vi antager imidlertid, at vi hermed har citeret til
strækkeligt for al naa vor Hensigt.

Danske Skibsrederes gensidige Forsik
ringsforening for Søfolk.

Vi har modtaget følgende:

Skønt nævnte Forening, eller som den mere alminde
lig kaldes: > Ulykkesforsikringen for Søfolka. kun har vir
ket i en forholdsvis kort Tid, saa er man vistnok allerede 
nu i Stand (il al bedømme ikke alene de Goder, den har 
bragt vor Søinandssland. men ogsaa de Mangler, der ba'f- 
ter ved den: thi del er med ethvert nyt Fondagende som 
med el nyt Skib, det er først ved Erfaring, man lærer 
dels Dyder og Lyder al kende.

Naar jeg derfor i del efterfølgende sa-rlig kommer lil 
al berøre de Mangler, der. efter min Opfattelse, tindes ved 
x Ulykkesforsikringen«, da maa delle ikke betragtes som 
en Kritik, men kun som el Ønske om, al den maa blive saa 
god og formaalsljenlig som muligt, uden al Rederne der
for bør belastes mere, end de er i Øjeblikket.

Da »Lov om Søfolks Forsikring« i sin Tid traadle i 
Kraft, fremsatte man — og efter min Anskuelse med fuld 
Ret, — den Anke imod den. al de forsikrede, de. som vilde 
faa Nytten og Fordelen af den, ikke skulde yde noget Bi
drag. Paa dette Punkt var. som bekendt. Ministeriet ikke 
lil al rokke. Loven skulde være saa demokratisk som 
mulig, men man glemte derved den gyldne Sandhed, al 
del er ikke tilstrækkeligt al give Love, der begunsti
ger en vis Stand eller en vis Klasse Mennesker. E n s a a- 
d a n Lov bør ogsaa virke o p d r a g e n d e. og del 
er Lovgivernes Pligt al vange over, al de Love, der træder 
ud i Livet, ikke faar en for de paagældende Individers An
svarsfølelse nedbrydende Virkning.

Delle er desværre, hvad der er skel ved nævnte Lov. 

og uden al komme for langt ind paa disse Forhold skat 
jeg kun paapege, al naar de unge Søfolk efler Lovens 
tkrafllra'den mener, al da Rederne nu s k a 1 sørge saaledes 
for dem. saa k a n de selv undlade al sikre sig den Hjælp, 
som paa anden Maade slaar dem aaben; saa er der rok
ket ved Ansvarsfølelsen.

Dette bør ikke vivre en Lovs Følger: thi del er Sam
fundets Pligt al udvikle Individets personlige Ansvarsføl
else naar øg hvor, delle kan lade sig gøre.

Jeg er nu forberedt paa, mange vil sige, al jeg over
driver — • lad saa være: men ingen vil med nogen llel kun
ne bestride, al naar Staten tvinger Arbejdsgiverne lil al 
sørge før deres Arbejdere, da bør den samtidig paabyde 
Arbejderne al deltage i Udgiften derved: Staten bør ikke 
overfor Arbejdsgiverne fravige det Princip, den selv føl
ger som Arbejdsgiver.

Imidlertid tør. man antage, al Rederne nu finder sig 
med nogenlunde Taalmodighed i den nuværende Ordning, 
men jeg mener alligevel ikke, al del oprindelige Krav, al 
de forsikrede skal bidrage en Part af Præmien til »Ulyk
kesforsikringen«. bør fraviges — tværtimod: de Mangler, 
søm Løven aabenbarl lider af. bør medføre, al Kravel 
fremsattes med al mulig Kraft.

Del Bidrag, som jeg mener, de forsikrede bør yde. 
vil eller all al dømme ikke kunne komme Rederne lil 
gode: men ved Hjælp af dette vil »Ulykkesforsikringen« 
bedre, end Tilfældel er nu. kunne yde de tilskadekomne 
Hjælp. uden al Redernes Bidrag forbøjes, øg de forsikrede 
vil kunne faa den Følelse, al de selv bidrager lil deres eget 
Velvivre. hvorved deres Ansvarsfølelse kun kan hæves.

Enhver opimvrksøm Iagttager af de Ulykkestilfælde, 
som er lilslødl danske Søfolk siden Loven traadle i Kraft, 
vil sikkert have erfaret, al den Tid. der hengaar fra el 
Ulykkestilfælde indlrietl'er. og indtil de saakaldle Dag
penge gives, er all før lang.

For al holde mig lil Indlandel. da vil den. som sejler 
for el Rederi, ikke faa udbetalt Dagpenge før 13 Uger 
('Iler al Ulykkestilfældet er indlraadl. men i denne Tid ny
der ban dog Kost øg Pleje for Rederiels Regning de første 
4 tiger: anderledes med dem. der fører sil egel Skib, »Selv
ejerne;. disse maa sørge for sig selv de fulde 13 Uger — 
■Zl Aar. Hvad del belyder for riisse Mennesker, rier saa 
gødi smn alle er Familieforsørgere, al vivre erhvervsløse i 
saa lang Tid øg dertil bekoste Livgehjivlp og Medicin be
høver næppe al paapeges.

Naar Løven befragter denne Klasse Mennesker kun 
som. Rerlere. da synes denne Opfattelse ikke al være fuldi 
berettiget i Betragtning af. al de dog ogsaa er Skippere 
paa deres Skibe, og skal man regne efter den Fortjeneste, 
de har søm Redere af Skibene, ja. da bliver der nok i en 
Mængde Tilfivlde ikke slørl andel end Skipperne tilbage.

Hvis man i Forbindelse med »Ulykkesforsikringen« 
sammenligner en saadan Selvejer med en almindelig Fø
rer. da finder man. al medens sidstnævnte er fri før en
hver Udgift lil nævnte Forsikring og endda i Følge Sølo
ven faar Kost øg Pleje i 4 Uger for Rederiels Regning, 
saa maa den forsle betale fuldt lil Forsikringen, og Sølø
ven hjemler ikke ham nøgen Kost og Pleje.

Med andre Ord. en Selvejer nyder ikke nøgen søm 
helst Begunstigelse af »Ulykkesforsikringen« i sin Egen
skab af Fører og er søm saadan i Ulykkestilfælde meget 
uheldig stillet overfor Søloven.

En anden Anke mød Loven er den Regel eller Praksis, 
hvorefter Forsikringssummen for ganske unge Mennesker 
udbetales i Tilfælde af Død.

Løven opstiller lier den Fordring, al del unge Men
neske bevislig skal have understøttet sine nærmeste, og i 
Forhold lil Størrelsen af denne Understøttelse udbetales 
Erstatningen.

Naar der her tales om Understøttelse, der ydes lil 
Førældre og andre, da føres Tanken uvilkaarlig hen lil 
de ralligere Hjem, hvorfra saa mange af vore bedste Sø
folk udgaar, og den, der bar set disse Hjem paa nært
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Hold, kan bevidne, al det ikke altid er let al skaffe den 
fornødne Udrustning til Sønnen, naar han for første 
Gang gaar til Søs; Forældrene maa undertiden gore Gæld 
for at skaffe den fornødne Udrustning — en Gæld, som 
Sønnen senere maa lilbagebelale.

Hvorledes skal der kunne være nogen Mulighed for, 
al de unge Mennesker, som kommer til Søs under slige 
Forhold, vil være i Siand til at understøtte nogen de 
første Aar af deres Farlslid.

Delle kan ikke med Billighed forlanges. Lovens 
Fordring er derfor en Urimelighed og noget nær ensbe
tydende med. al der ingen Erslalning gives for disse 
Drenge lil Trods for. al Rederen har betalt den lovbe
falede Præmie for dem.

Tdel Loven ikke alene anerkender, at disse unge Men
nesker k a li være Genstand for Forsikring, men ogsaa 
paabyder, at de s k a 1 være del. da er det en Inkonse
kvens, naar man. for at Forsikringssummen skal kunne 
udbetales, opstiller en Fordring, der ikke kan opfyldes.

Jeg tillader mig al anbefale, al man. ved den fore- 
slaaende Revision af Loven for »Danske Skibsrederes gen
sidige Forsikringsforening for Søfolk«, vil underkaste de 
her fremsatte Synspunkter en nøje Prøvelse og sa'rlig, 
om del ikke vil være rimeligt og rigtigt, al del overall 
som sundt og godi anerkendte Princip. »Hjælp lil Selv
hjælp«. blev overført ogsaa paa nævnte Lov.

C. Minor Rasmussen.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fragtmarkedet for de mindre Skibe er lige livløst 
og kun meget faa Befragtninger afsluttes; fra Tyskland 
foreligger saa godt som slet ingen Tilbud, kun Wismar 
noterer Salt til RAå 4 M.

Kjøbenhavn, som ellers er meget flov, sluttede 
Kokuskager (50 Tons) til Rostock 5 M., Hvede (110 
Tons) lil Karlskrona 6 Kr. og Bomuldsfrøkager til 
Ystad (100’Tons) IS1/., Øre.

Ogsaa Sverig er ualmindelig mat, fra Sydsverig 
noteresJJkun^Gadesten til Hamburg 41/, M., Kantsten, 
Altona 5>/2 M, Bygningssten Sassnitz 3‘/2, samt Bark lil 
Flekkefjord 15 Kr.

Havarier og Forlis.

Stanton, Dpsk. af Kjohenhavii, er paa Rejsen fra Bromen til 
Genua med en Ladning Jern, sunket i Nordsoen. 'Mandskubet er ! 
reddet. Skibet byggedes i 1870 og maalte c. 466 Netto Reg.-Tons.

T a il r n b o r g, Dpsk. af Kjobenhavn, bur udfor Norderncy været i 
i Kollision med Dpsk. »Hieronymi« af Fiume, der var paa Rejsen 
fra Galatz til Svendborg. »Hieronymi« tog nogen Skade i Boven, | 
ilion fortsatte, og er ankommet til Svendborg med ubeskadiget I.ml- I 
ning (Majs). »Taarnborg« ankom <1. 6. ds. til Glient med svær I 
Bovskade.

Guldborg, Dpsk. af Kjobenhavn, har ved Afsejlingen fra 
Duukerque, bestemt til Hartlepool, været paa Grund paa den ost
lige Side af Havneudløbet. Flot med Assistance, og fortsat Rejsen.

Frederiksberg, Dpsk. aT Kjobenhavn, bar, medens den 
Ina i Bougie med en Ladning Kul fro Newport, drevet ned paa ; 
og kollideret med en italiensk Damper, der laa under Losning. Begge 
Skibene fik nogen ovenhords Skade.
* Carl, Dpsk. af Giiteborg, indkom, som meddelt, d. 7. ds. til ' 
Frederikshavn med Assistance af Svitzers efter Grundstødning ved 
Thyboron. Ved Dykkcrundersogelseu viste Skibet sig at være en 
Del læk. Reparation i Goteborg. Omkring a/- af Ladningen uiaatte i 
kastes over Bord for at komme flot. i

Nybygninger, Køb og Salg.

En ny, elegant Passagerdamper blev d. 9. ds. sat i Vandet fra 
B ii r ni e i s t o r & W a i il s Skibsværft paa. Refslmleoen.

Skibet, der bygges for Regning Aktieselskabet Dampskibs
selskabet paa Bornholm af 1866 i Ronne og er bestemt 
til Farten Kjobenhavn—Ronne, bliver c. 20 Fod længere og til
svarende bredere end dette Selskabs nyeste Damper »Skandia/, lige
som det bliver forsynet med flere Passagerkamre, store Dækshuse og 
Promenadedæk, og bliver endnu mere komfortabell indrettet end sidst
nævnte Skib. Farten vil blive 13 Knob.

Skibet gik særdeles smukt i Vandet under Overværelse af 
Repræsentanter for Dampskibsselskabet og Værftet smilt flere Ind- 
hudne, og det fik i Daaben Navnet »Ørnen«.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas en Petrolcumsbesparelse paa fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og støne Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg Telefon 43. Kjøbenhavn, Ainnlicgadc 22. Telef. 273

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n <1 c r s c n, Seku
lært, ank. Libau 9./1. — Alexandra, Nielsen, afg. Lissabon
5./1. til Antwerpen. — Al garv c, Borrics, ank. Cadiz 11./I. — 
An gi o Dåne, Wiencke, ank. Stettin 9./1. — A. N. Hansen, 
Paaske, afg. Newcastle 9./1. hertil. — Antwerpen, Madsen, 
ank. Konstantiiiopel 11./I. - Arka nsas, afg. Kristiania 24./12. 
til Boston. - A r n o, Struhberg, ufg. Newcastle 6./1. til Genua. — 
Au rora. Fiseher, afg. herfra 9./1. til Reval. — Baron Stjern
blad, link. Reval 3./1. — Beira, Lunge, ank. Sunderland 9./1.
— C. F. Tietgen, Thomsen, oplagt her. — C hr. B rober g, 
Mortbensen, pass. Gibraltar 9./1. for Lissabon. — Christian IX, 
Holm, ank. Itouen 6./1. - Dagmar, Bogvad, ank. Bordeaux 9./1.
— Esbjerg, Strufvc, ank. hertil 11./I. — Florida, Andersen, 
ank. Buenos Aires 25./12. — Frederik, Thomsen, afg. Londoon 
9./1. til Nakskov. — G a ronne. Kromann, oplngt her. — Geor- 
g i o s I, Worensen, ank. Windau 9./1. — Hellig Olav, Holst, 
oplagt her. — H e n g c s t, Munch, ank. Antwerpen 9./1. — H j e 1 m. 
Sorensen, afg. Norrkoping 9./1. til Danzig. — H o I a r. Svan, laster 
her for Danzig. — I. C. Jacobsen, Petersen, oplagt her. — Jo- 
I a n t li a, Simonsen, ank. hertil 9./1. — Kasan, Hansen, ank. 
Libau 11./I. - - Kcnlucky, Andresen, ank. hertil lO./'l. -- 
K i c w, Jorgensen, afg. Neapel 10./1. lil Barry. — Kurs k, Gomme
sen, ank. Lindoon 10./1. — L e o p o 1 d 11, Rasmussen, pass. Bruiis- 
biittel lO./'l. fo/Huil. — Loire, Craignou, oplngt i Bordeaux. — 
Louise, Kruse, ank. Libau 8./1. — Louisiana, Ørsted, ank. 
Boston 8./1. — L. P. H o I m h 1 a d, Svane, afg. herfra 7./1. til 
Antwerpen. — Morso, Ocst-Jacobsen, oplagt her. — M o s k o v. 
Jonsen, afg. herfra 9./1. til Riga. — Nicolai II, Clauson-Kaas, 
ank. hertil 31./12. — Nordjylland, Kragh, arg. Pillnu 10./1. 
hertil. — 0. B. Sukr, Frisenotte, ank. Antwerpen 4./1. — 0 m s k, 
Jonscn, ank. llull 6./1. — Osear II, Hempel, oplagt her. — 
Perm, Christensen, pass. Brunsbiittel tør London. — P r c g c 1, Iver
sen, afg. Riga 9./1. hertil. — R i b e r h u u s, Bonnelykkc, oplagt her.
— Rogal and. Wicsc, afg. Stettin 2./1. til Manehester. — Saga, 
Wiberg. ank. Havre 8./1. — Saxo, Larsen, afg. herfra 9./1. til 
Kristiania. — S k a 1 h o 11, Iairsen, afg. Arendal 8./1. for Nord- 
gaaende. - Texas, Lissner, afg. Filadelfla 7./1. hertil. Tiber. 
Beek, oplagt her. -- U n i t e d Stat es, Egense, afg. New York 
2.11. til Kristianssand. — V e n d s y s s e 1. Jneohæus, ank. New- 
eastle 11. jt.

Dat dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Dakar 31 ./12. til Gulfport. — M i e h a i 1 0 n t e h o li k o f f. Harboc, 
afg. .Savaniiuh 30./12. til Hamburg. — Generalkonsul Palli- 
s e n, Christensen, afg. Savannah l./l. til Rotterdam. - • W l a d i m i r 
R e i t z, Olsen, ank. Pensacola 4./1. — Helmer More li, Thorsoc, 
afg. St. Vincent 28.'12. til Pensaeola. — F. x c e 11 e n s e Pieske. 
Rasmussen, afg. London 7./1. til Kjobenhavn f. 0. — Pawel An
dreje f I', Tannehek, ank. Gmngemouth 30./12. — Wladimir 
Sa w i n, Carstcnsen, afg. Dakar G./l. til St. Lucia f. 0. A 1 ex a n- 
der S h ii k o f f, Dahl, ank. Riga 27./12. — Johan S i e in, Niel
sen. alg. Lilniu 7./12. til Rotterdam. — Harald K 1 i t g a a r d. Ras
mussen. ank. Grangemouth 6./1.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Bordeaux 8./1. — London. 
Bom, afg. Swansea 5./1. til Stettin. — Paris, Tholonder. ank. Aar
hus 3./1. -- Bryssel, Knas, ank. Harry 26./12.

Mercur. Berlin, Krogh, ufg. Sfnx 3./1. til Rouen. — AV i e n, 
Boe.ek Hansen, alg. Newport 31./12. til Licata. — R o m a, v. Thun, 
ank. Barry 3./1.

Kjobenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Metliil 31./12. — R u s- 
s i a. Poulsen, ank. Newport Mon G./L — Carl H c c k s h e r, Starch, 
afg. Riga l./l. -- D a n i a. Petersen, afg. Filadelfla 7./I. — N o r- 
m a n n i u, Eriehsen, afg. Tampico 7./L — E u x i n i a. Dam Larsen,
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afg. Filadelfia 4./1. — C a n a (I i u, Jespersen, ank. Rotlerilam 4./1.
— I. i v o n i a, Limlherg, afg. Yarna ij./l.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, ank. Helsingør 24./12. — P a- 
i r i a. Nielsen, afg. Sagnnto 25./12. -- G r a t i a, Sørensen, ank. Ber
rit! 25./12. — Ast or in. Neergmird, afg. Filadelfla 31./12.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Helsingør 15./12. - G a 11 i a, 
Petersen, afg. Hamburg 15./12. -- Calcdonia, Storm Hansen, afg. 
23./12. — S a r m a t i a, Pedersen, afg. Barry 31./12. — K o t o n i a, | 
Rasmussen, Novorossisk 24./12.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, al'g. Sliields 7./1. — G r a n a r i n, 
Jørgensen, ank. Dehiwarc 7./1. - Carbonia, Mathiasen, afg. Riga 
5./1. — Estouia. Winckler, ank. Snlina 27./12.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Wurkwortli 2./1. — S c 1 a u d i a, 
Troensegiuird, ank. Lilian 4./1. — S c e n 1 i a, Jensen, afg. Filadelfla 
S1./12. - F r u m e n t i a, Andersen, ank. Kjøbenhavn 6./1. —
Boseia, Skovgnard, afg. Newport Mon l./l.

Ocean. P li i 1 a d e I p li i a, Horn, afg. Rotterdam 25./12.
Det østasiatiske Kompagni. T r a n q u c b a r, van Deurs, ank. 

Goteborg 7./1. — Cathay, Kruse, afg. Antwerpen 25./12. til Port 
Said. — Il in ta ng, Gabe, ank. Singapore 7./1. — S i am, Cortsen, 
ank. Slmngliai 3./1. — S am ni, de Fine Liclit, afg. Perim 6./1. til 
Suez. - - Sibirien, Madsen, ank. London 7./1. — A n il ni b a, 
Jiiol-Hunscu, ank. Kjobenbavn 7./1. — Ca ni bo dia, Knudsen, ank. 
Delugoa Bay 4./1. — 1 n d i o n, Borg, ank. Cocliin 4./1.

Vestindisk Afdeling. S t. Croix, Christensen, afg. 
Kjobenbavn 4./1. — S t. T li o m u s, Hansen, afg. Dominiea 5./1. — 
S t. Ja n. Ramimscli, afg. St. Thomas 30./12.

Torm. Sara, Jensen, ank. Libau 5./1. — Helen e, Søren
sen, afg. Riga 2./1. — Agnete, Petersen, afg. Libau 4./1. — 
Herinii. Hansen, afg. Karrebæksminde 8./1. — Alice, Scliultz, 
afg. Odense 9./1.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j e r n e n, Briuith, afg. Pernam- 
buco 6./1. — E k 1 i p t i k u, Hemmingsen, afg. Burntisland 30./12.
— Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Burntisland 28./12.
— Uran in, Clausen, ligger i Kjøbenhavn. — Svend, Schmidt, 
afg. Blyth 8./1. — Kronprins Frederik, Andresen, afg. Ter- 
ncuzen 7./1. til Kjobenbavn. — England, Andersen, afg. Kjoben- 
liavn 8.jl. til Burntisland. — H o 11 a u d, Poulsen, ank. Aarhus 5./1.
— Dronniug Olga, Petersen, ank. Grangemouth 24./12. — 
Anette Fnrncss, Larsen, afg. Torre Anunziata 6./1. — Lady i 
F u r n e s s, Clausen, ligger i Kjobenbavn. ■— Europa, Hansen, i 
ank. Carlhagcua 5./1. -- Tyskland, Danstrup, afg. Marseille 
31.112. — Frankrig. Friis, ank. Barcelona (i.11. — Belgien, 
Nielsen, afg. Malta 2.11.

H. Kirschner. Stanto n, Svendsen, afg. Oxelbsund 31./12. — 
E d i s o n, Sørensen, ank. Newton 8./1. — F u 11 o n, Jørgensen, ank. 
London 8./1. — Washington, Nielsen, afg. Haderslev 7./1. til 
Grangemouth.

Frem. Austa, Bagger, afg. Griinsby 5./1. til Wismar. — 
Vera, Thing, ank. Konigsberg 2./1. — Freja, Nielsen, afg. Udde- 
valla 8.11. til Stolpiniinde.

Skandia. Skin faxe, Vilandt, afg. Burntisland 8./1. til Korsør.
— R i m f a x e, Faber, ank. Masnedsund 6./1. — Se li ac li Steen- 
b e r g, Theillatid, afg. Kjøbenhavn 7./1. til West Hartlepool.

Vesterhavet. N i o b e, Jesseu, pass. Helsingør 6./1. til Glient.
— N a u t i k, Nielsen, afg. Metbii 7./1. til Esbjorg. — Gerda, 
Thøgersen, ank. Wismar 7./1. Ellen, Hansen, ank. Oporto 6./1.
— F y 11 a, Christensen, ank. Helsingborg 8./1. — N a p o 1 i, Brinch, 
ank. Libau 7.11. — Bodil, Uldall, afg. Cardiff 6./1. til Havre. — 
Dagmar, Mathiasen, afg. Llhnelly 5./1. til Harburg. — A1 f a, 
Lauritsen, ank. Baltisehport 7./1. — Hobe, Gregersen, afg. Ko
nigsberg 8./1. til London. — Johann e, Mikkelsen, afg. East Hartle
pool 7.11. til Esbjerg. — Laura, Podersen, afg. Norrkdping 9./1. til 
Reval. — Inger, pass. Capo da Roca l./l. til Snloniki.

Dania. Lill v, Nielsen, ank. Glient 9./1. — A I o x y, Skou, 
afg. Malmø 6./1. til’Newcastle. — Dagny, Sørensen, afg. Tynen 8./1. 
til Lissabon. — M a r y, Clausen, afg. Swansea 8./1. til Caen.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Windau 8./1. ■— 
B r a t i n g s b o r g, Andersen, afg. Helsingør 8./1. til Tyne. -— 
F r c d c n s b o r g, Fischer, ank. Blyth 7./1. — Frederiksborg, 
Albcrtscn, ank. Bougie 28./12. — J oms borg, Mathiesen, afg. 
Newport 9./1. til Marseille. -- Kronborg, Jensen, afg. Neapel 
29./12. til Barry. — Skanderborg, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 
11,/l. — S tegelborg, Lund, afg. Cardiff l./l. til Neapel. — 
Stjerneborg, Lund, afg. Kjøbenhavn 9./1. til Sunderland. — S ø- 
bor g, Hansen, ank. Genuu 4. 11. — Ura ilionbor g, Schmidt, 
arg. Glient 9./1. til Newcastle.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, afg. Stet- 
tin 9.Jl. til Sunderland. — Mnrselisborg, Larsen, ank. Neapel 
29./12. — Silkeborg, Pedersen, afg. Riga 7./12 til Glient. — 
Skodsborg, Agerlin, afg. Murscillc 8./1. til Huelva. — T u b o r g, 
Smith, ank. Oran 9./1. — U 1 f s b o r g, Mollerup, ank. Libau ll./l.

Neptun. Dansborg, Kiihl, afg. Newport 7./1. til Marseille.
— Jægersborg, Larsen, afg. Riga 4./1. til Amsterdam. — 
T a a r n b o r g, Matzen, ank. Antwerpen 8./1.

Høneborg. Honeiiorg, Christiansen, ank. Kjøbonhuvu 9./1.
Svendborg. Peter Ma'rsk, Borgesen, ank. Cardiff 10./1.
Havet. F y e n, Andersen, ank. Methil ll./l.
Heimdal. Anine, Leth, nlg. Bona 8./1. — Helga, Vaaben- 

Ilansen, afg. Monaco 8./1. • E I n a, Rutje, afg. Blyth 31./12. —
Therese, Pedersen, afg. Tunis 9./1. — Jeanne, Løffler, aTg. 
Siiiiderlaiid 30./12. — Vera, Riso, ank. Howden Dock 0./1. -- 
Daisy, Lagesen, afg. Alieanle 9./1.

Svendsen & Christensen. A j a x. Brorsen, afg. Bandholm 10./1.
— C li r. C briste n s e n, Rasmussen, afg. CardilT 8./1. — Peter 
W i 11 e m o e s, Albcrtscn, afg. Stettin 8./1. — Alfred Hage. 
Ellekilde, ank. Cardiff 3./1. — N. G. Petersen, Bloch, afg. Cardiff 
9./1. — E. M. Dnlgas, Møller, ank. Kings Lynn 4./11.

Sejlskibe.
Æro. L a u r a, Jensen, ank. Lissabon 5./1. — Yrsa, Albcrtscn, 

ank. Setnbal ti./l. — K o d a n, Hansen, ank. Queenstown 5./1. f. 0.
— A t 1 a n t i c. Rasmussen, ank. Snekkersten 4./1. — H a ni 1 e t, 
Rasmussen, ank. Ystad (i./l. — Arken, er den 30./12 prajet paa 
47° N. Br., 7" V. Lgd. — V e r i t a s. Staugaard, ank. 6./1. til Nle- 
lilla. — Norden, Rasmussen, ank. Teignmouth 6./1. — Saga. 
Ohlsen, ank. Swunsea 6./1. — Noah, Christensen, ank. Setubal 7./1.
— H. C. G rulie, ank. Marseille 7.11. — Rolf, Christensen, pass. 
Dover 7./1. for ostg. — Hjalmar, Christoffersen, ank. Saffi 8./1.

INDHOLD:
Ved Aarsskiftet. — Kjøbenhavn, d. 12. Januar 1909. — Af 

Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Danske Skibsrederes gen
sidige Forsikringsforening for Søfolk. — Fragtmarkedet. — Havarier 
og Forlis. — Nybygninger. Koli og Salg. — Skibsefterretningcr.

Dansk Sejiskihsreileri Forenings
Afdeling for mindre Skibe

afholder sin aarlige General forsamling paa Hotel „Ærøu 

i Marstal Lørdag den 16. Januar 1909 Fmd. Kl. 10, 
med følgende

Dagsorden:
1. Regnskabet og Aarsberetning (Sekretæren)
2. Afdelingens Stilling til Nordevropæisk Sejlskibs

reder-Forbund
3. Fyr og Sømærker (Svendborg)
4. Masnedsundbroen (Svendborg-Marstal-Nyborg)
5. Forslag om Sekretærens Løn (Formanden)
6. Hollandske Skibes Udelukkelse af dansk Kystfart 

(Formanden)
7. Forslag om at „Dansk Søfartstidende11 ikke skal være 

tvungen for Medlemmerne (Formanden)
8. Om ’1 ilslutning til Fragtraterne (Marstal)
9. Forslag om, at Grænsen for Skibenes Størrelse i 

den mindre Afdeling sættes til 80 Tons (Marstal)
10. Ophævelse af Lodstvangen ved Korsør (Marstal)
11. Ristornoens Udbetaling fra Ulykkesforsikringen 

(Fakse)
12. Forslag om en Ændring til Sikring af Søfolk i de 

13 Uger, inden Ulykkesforsikringen træder til 
(Fakse)

13. Fakse Havn (Fakse)
14. D. S. R. F.’s Stilling til Navigationsvæsnets Ord

ning (Sekretæren)
16. Revision af Lovene (Sekretæren)
16. Udvidelse af Grænserne for den indskrænkede Fart 

(Nyborg)
17. Valg af Delegerede til D. S. R. F.’s Generalforsam

ling. .
18. Mødested for næste Generalforsamling
19. Eventuelt

Bestyrelsen.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjebenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 &
17. Telt 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads
18. Telefon 7903.

Julias F. Schierbeck, Amalie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te- 
efon 6.
Frederikshavn. P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Sklbeprovlanteringaforretnlnger 

Kastrup — Drager.

Telf. 46. Telf. 6.
Kommissioner udfaren. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84 
Teir. 19,646.

Specialitet:
SKIB S AR BE J D E.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør ti! Kgl. d*nsk Yachtklub.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
FaXe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENH AG EN.

Telegrarhic Address: ..HOPPE"

ri F. Hansen & Co.
'S ® ■ • “i
J; § Licensed 5_ |
X x ff g-

.? Stevedores & Contractors i 5
St. Petersburg og Cronstadt "

Kofha Hamnarbefare andelsforening
har åran rekommandere vår stufveri ocli klarerings- 
forråttning i Redares och Belålhafvares benågna liågkomat.

Telegram-adress: „Hamnfiirening11, Kotka.

— s Obs. Endast vana arbetare. ------—

??*W*¥*^***» *****************♦***?♦**

SØBORG & BENTH1N, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Seborg“. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Reohnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.

T«liir.-Mr.: „Vtltbiln", Liviu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

En ung Mæglerkont.orist, der 
korresponderer Tysk og 

Engelsk, kan faa Plads til 1. 
Februar paa et Mæglerkontor 
i en størro Provinsby. Ved
kommende maa være kendt 
med Kapring. Billet, mrk.: 
„C 111“, med Fotografi, mod
tager Bladets Kontor.

Skibe til Salg.
Vor Januarliste over Træ

skibe til Salg, omfattende ca. 
800 Stk. af allé Størrelser, er 
udkommen og tilsendes Kø
bere paa Forlangende, ca. 900 
Dampskibe og ca. 200 Jern- og 
Staalsejlsklbe haves til Salg, 
hovedsagelig direkte fra resp. 
Ejere.

Jolitui Holnistrøm A/S 

Havnegade 47, Kbhvn.
Telefon 948.

Telegramadr.: Karlholmstrøm.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „ Sarpsborg11. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMRERG, Frederiksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malme og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 3816a 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3._____

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Piivarluhivoea.
Fabrik for sølvsmorende Lossehjul. 

Telf. 20,779 y.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr. 

Berg-Nexo.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerknl m. m.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsiiivemar.

; Nykjøblng M.

i Husk —

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kiøbenhuvn.

Skib til Salg.
Paa Grund af anden Livs

si illing er Skonnert „Aron“ 
til Salg. Skibet maaler 46 
Netio-Tons, laster 96 Tons 
Rug, sejler udeu Ballast og 
er bygget i Marstal i 1906 til 
Voritas højeste Klasse, 16 Aar. 
Henvendelse sker til Lods- 
oldermand Andersen, Nyord 
pr. Stege. Skibet er beliggende 
i Marstal og anvises af Havne
fogden dersteds

Læge H. C. Lund.

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—2,6—8 Aften. Søndit 10—11. 
Damer Søndag 11 — 12 og Ontdag 2—8.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenharn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdelea ved Postvæsnets Foranstaltning. .

A V EBTISS EMENTSPR1S.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende’’ sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresae: „Skibsfart11.

Trykt nns .1. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 4. Kjøbenhavn, Fredag den 15. Januar 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

Telefoner: 1403 — 3063. — Telegr.-Adr.: Andante.

Skibsartikler af enhver Art.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I' KJØBENHAVN 
overtager alle Slaga Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikrioger, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1169 og 6177. „Danekelloyd“.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

st. Aonx | Conipositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon 1

5601 I

(SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum 1

Indregistreret Varemærke • Leverandør til Statsbanerne • 1

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

GONSTANTIN BÉNAUD
Skibsmægler og Dampskibsagent, Speditør

St. Petersburg, Rusland.
Telegr.-Adr.: „Benuge“. P. 0. Box 249.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777
Skibshypothekbanken

Filial af hol- . _ Chr. IX’s Gade 5
landsk Bank 1 København Telef 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.
Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendfsen, Importforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

——r= Priskurant gratis og franko. ___

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ud.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpocss«.

These Worlcø are now tal lad with Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY



Maritimt CorrespondancBbureau
Telelon: Øbro 1198.

Slagelsegade 11. Kjøbenhavn 0.

Bureauet giver de Søfarendes Paarørende uden 
Opfordring hurtig Meddelelse pr. Telefon eller Post om 
de i Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskibes Ankomst 
til eller Afgang fra en hvilken som helst Plads i Verden.

Abonnementspris pr. Aar: Indenbyes Kr. 8.00, Uden
byes Kr. 10.00.

M. Suertson.
Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—9: fir Datnar KL 6—7.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 84.
_ , . . f Bukl, Frederlkcbavn.
Telcgram-Adre.se: j CirlbOllerBUM, KJlbeibiM.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegner Traniportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikriogcr, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Bogø Navigationsskole 
(Kostskole) optager Elever til 
begge Afdelinger af Styr
mandseksamen, Fiske- og 
Sætteskipperprøven. Program 
sendes paa Forlangende.
Postadresse: Stubbekøbing.

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttet til

Ny Toldbodgade 3
Hj. af Set. Annæ Pinds

Telf.: Palæ 213 x.

Skibsfører
intelligent, med Kapital kan 
optages som Kompagnon til 
Udvidelse af en velindarbejdet 
Skibshandel i en større Sø
købstad. Billet, mrk. „Busi- 
ness“ modt. Bladets Kontor.

AariMang erfaring for godhed og holdbarhed.' 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Skib til Salg.
Paa Grund af anden Livs

stilling er Skonnert „Aron“ 
til Salg. Skibet maaler 46 
Netto-Tons, laster 9G Tons 
Rug, sejler uden Ballast og 
er bygget i Marstal i 1906 til 
Veritas højeste Klasse, 16 Aar. 
Henvendelse sker til Lods- 
oldermand Andersen, Nyord 
pr. Stege. Skibet er beliggende 
i Marstal og anvises af Havne
fogden dersteds.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Dansk Styrmandsforening.
Ordinær Generalforsamling afholdes den 14. Februar ' 

1909 Eftm. Kl. 7 i Prins Wilhelms Palæ, St. Annæ 
Plads 13, med følgende Dagsorden:

Punkt 1 til 5 se Lovenes § 15.
6. Ændring af Betalingsfrist for det paa den ekstra

ordinære Generalforsamling den 13. Spptember 1908 
vedtagne Ekstra-Indskud.

7. Forslag fra Styrmand Find Rasmussen om Ændring
i Lovenes § 3 og 4 i Henhold til Styrmand J.
Hansens Forslag i Medlemsbladet, November 1908.

8. Bemyndigelse for Bestyrelsen til, hvis den finder 
det hensigtsmæssigt, at indmelde Foreningen i 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

9. Behandling af Løsøreforsikringens Anliggender i 
Henhold til dens Love § 15 og 17.

10. Eventuelt.
Bestyrelsen.

Kolding Fyrværkerifabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905

anbefaler sig med

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

En ung Mæglerkontorist, der 
korresponderer Tysk og 

Engelsk, kan faa Plads til 1. 
Februar paa et Mæglerkontor 
i en større Provinsby. Ved
kommende maa være kendt 
med Kapring. Billet, mrk.: 
„C 111“, med Fotografi, mod
tager Bladets Kontor.

Helge Stabeli,
Skibsingeniør.

Konsulent i

Maskin- og Skibsbygning

Hobrogade 10, *.
Telf. Øbro 1938 x.

Skib til Salg.
Et nyt, hos mig under 

Bygning værende tomastet 
Sejlskib (Skonnert) 76 Fod 
langt i Kølen, 181/. Fod bredt, 
med 6’/, Fod Dybgaaende, 
Klasse A/4 K i „Germ.-Lloyd“, 
af c. 125 Tons Bæreevne, er 
til Salg.

Luc. Mulder
Skibsbygmester 

Stadskanaal. Holland.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

I 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KHYDYHR”.
( 6806. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade5.
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Hovedforhandling for Danmark at

fflk Unnxn Patent BundfarverTil. NØBgS og Patent Mønnie

WD llink V bekendte Maskin-. D. UIEH tt bU S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

panders f^ebslaaeri
Randers

anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimeusioncr.

jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Motoren „Crideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt eg Tilbed

Rud. Kramper&Jørgensen, Horsens.

Adre.se
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Kjøbenhavn, d. 15. Januar 1909.

Det kgl. Generalkonsulat i St. Peters
borg har under 26. November 1908 indbercllet følgende 
lil Udenrigsministeriet om:

T i 11 æ g t i 1 L o v a f 9. Juni (gi. SI.) 1901 om 
Reorganisation af de i del russiske Rige 
til Opkrævning kommende Havneafgif
ter.

lifter ovennævnte Lov af 9. Juni (gi. St.) 1901 hæves 
der, som det inaaske vil være bekendt, i Størstedelen af 
de russiske Havne, ialt 42, en Afgift pro Pud (1 Pud 
= 32,75 danske Pund) af alle Søtransporter. 1 Virkelig
heden afsendes og modtages der imidlertid ogsaa Varer 
paa forskellige andre Kystpladser, hvorved der efter en 
tilnærmelsesvis Beregning formenes aarlig al forblive c. 
78 Mili. Pud Varer ubeskallel. I Betragtning heraf har 
Handelsdepartemenlel under Ministeriel for Handel og 
Industri udarbejdet cl Projekt, hvorefter Pudafgiflen skal 
indføres i en hel Række ny Havne, og i Følge hvilket 
Handelsministeriet i Forslaaclsc med Finansministeriet er 
berettiget lil at lade Pudafgiflen opkræve paa alle Kyst
pladser med mindst 200,000 Pud aarlig Vareomsælning.

Dette Lovforslag har nu i disse Dage været til Be
handling i R aadel for Skibsfartsan ligge n- 
d e r, der ogsaa fandt det nødvendigt at indføre Afgiften 
saa vidl muligt i alle Havne, men dog syntes, at del hen
sigtsmæssigste vilde være at sætte Minimumsgrænsen lil 
1 Million Pud Aarsomsælning, og efter en indgaaende Prø
velse af Fortegnelsen over Ilavne, i hvilke man propone- 
rede at indføre nævnte Afgift, besluttedes Indførelsen af 
samme i 1) Hvidehavet: Mesen, Onega, Ssoroka, 
Kom, Keret, Kowda, Umba, Petschora; 2) Østersøen: 
Kronsladl, Assern, Ballischporl, Arensburg, llaynasch, 
All - Salis; 3) Sortehavet og del azowskc 
Hav: Otschakow, Bakal, Ak-Melschet, Kriwokosski Post, 
Achlyrski Post, Gelendshak, Tuapse, Otschemtschiry; 4) 
Det stille Ocean: Nikolajewsk ved Amur.

Navnlig Indførelsen af Pudafgiflen i Kronstadt frem
kaldte i Følge det ofT. >Torg. Prom. Gazeta< en Række 
livlige Debatter indenfor Raadet. Generalkonsulatet skal 
hertil bemærke, at disse vistnok skyldes en Henvendelse 
til Ministeriet om, at Pudafgiflen i lange Tider er bleven 
opkrævet dersteds uden Berettigelse, da Kronstadt ikke 
slaar anført mellem de tidligere nævnte 42 Havne, hvor 
Pudafgiften er at erlægge. Forholdet er nemlig det, at 
Toldvæsnet i Kronstadt altid har opkrævet Pudafgiften 
for alt Træ derfra lil Udlandet, hvorimod der af ind- 
gaaede Varer, saasom Kul, Koks, etc., som losses i Læg
tere for St. Petersborg, hvor Afgiften erlægges, ikke er 
bleven opkrævet nogen saadan dér. Kun c. 12,000 Tons 
Kul, som aarlig importeres af Gasværket i Kronstadt, og 
en derboende eri gros Kulhandler er hidtil undgaaet denne 
Beskatning. Nu kommer Kronstadt altsaa officielt med; 
dog er Pudafgiften ingen Afgift, der falder Skibene til 
Last, men bæres af de respektive Eks- og Importører.

Ny amerikansk Lov. >Shipp. Gaz.« bringer en 
Meddelelse om en ny, amerikansk Lov, angaaende for
skellige Bestemmelser for Mellemdækspassagerer i Skibe, 
som anløber amerikanske Havne, og som træder i Kraft 
fra 1. Januar 1909.

Loven ændrer paa flere Punkter >Section 1 of the 
Passenger Act of 1882.«

Af Lovens Bestemmelser skal her kun nævnes, at 
den forbyder enhver Skibsfører at bringe Mellemdæks
passagerer fra fremmede Lande til eller fra Havne i 
De Forenede Stater, med mindre de i Loven fast
satte Rum, Pladsforhold og Bekvemmeligheder forefindes, 
under Ansvar efter Loven. Hvis Antallet af Mellem
dækspassagerer overstiger det Antal, som er tilladt i 
Forhold til Skibets og dets enkelte Rums Størrelse, vil 

Skibsføreren blive idømt en Bøde af 50 Dollars for 
hver overskridende Passager, eller eventuelt indtil 6 
Maaneders Fængsel.

Udtrykket Mellemdækspassagerer betyder alle Pas
sagerer med Undtagelse af Kahytspassagcrer, og ingen 
Person vil blive anset som Kahytspassager, med 
mindre det Rum, der er tildelt ham til hans udeluk
kende Brug, har en Dækstlade af mindst 36 Kvadratfod.

Endvidere fastsættes Bestemmelser om, hvad der 
skal forslaas ved underste Passagerdæk, Højden mellem 
Bækkene, tilstrækkelig Adgang for Lys og Luft m. m.

Horsens Havn. Horsens, 11. Januar. (Ritz. 
Bur.) Horsens Byraad vedtog i Dag ved anden Be
handling at foretage en Udvidelse af Horsens Havn. 
Planen gaar ud paa at sætte et 600 Fod langt og 22 
Fod dybt Bolværk i Fortsættelse af den nuværende 
Havns nordlige Bolværk. Det nuværende Havnebassin 
skal uddybes til 22 Fod. Udgifterne lil disse Arbejder 
anslaas lil c. 380,000 Kr., som oplages ved Laan.

Brest Havn. I Løbet af delle Aar udløber C o m- 
pagnic G én c ra le Tr a n s a tla n ti q u c’s Kontrakt om 
Befordring af Post mellem Frankrig og De Forenede 
Stater i Nordamerika. Derved opstaar det Spørgsmaal, 
om der i den fremtidige Kontrakt, som et Rederi maalle 
indgaa paa, skal optages en Klausul, der forpligter Rede
riet lil al stille saadanne Dampere lil Raadighed, som 
kan konkurrere med de udenlandske Rederiers Hurtig
dampere.

C o m p a g n i c G é n é r a 1 e T r a n s a 11 a n l i q u e agter 
at bringe de størst mulige Ofre for atter al sikre sig 
Kontrakten; dog henviser Selskabet til, at med den 
større Hurtighed vokser ogsaa Skibenes Størrelse, og at 
Pladsforholdene i Havrc’s Havn ikke vil være tilstræk
kelige over for disse fremtidige Kæmpedampere. Alle
rede nu kan Selskabets hurtigste Damper »Provence« 
kun manøvrere i Havnen ved Anvendelse af den største 
Forsigtighed, skriver »Hamb. Corr«.

Den eneste, franske Havn, der da kan komme i 
Betragtning, er Brest, og man haaber, at naar Trafiken 
henlægges til denne Havn, vil Selskabets Skibe blive 
mere begunstiget med Passagerer end nogen anden 
transatlantisk Linie.

En Motor Redningsbaad, som for nylig er 
bleven stationeret ved Ostende, har benyttet de Storme, 
som i den senere Tid har raset over Nordsøen, til at 
foretage en Prøvetur. I et Vejr, som ikke lod noget 
tilbage at ønske med Hensyn til Voldsomhed, gik Baaden 
til Søs og opnaaede en Fart af 8 Knob, under hvilken 
Skruen gjorde 800 Omdrejninger pr. Minut. Svære 
Søer brød over Baaden, fortæller »Shipp. Gaz.«, uden 
at genere Motoren. Forsøget var fuldstændig vellykket.

Strøm og Fart. Da den tyske Posldamper »Prinz 
Waldemar« var imellem »Smoky Cape« og »Tacking 
Point«, paa Ny-Syd-Wales Kyst, paa Rejse til Sydney, 
antog den pludselig en højst overraskende Fart, fortæl
ler »Shipp. Gaz.«, og dens Officerer opdagede, at den 
løb over 17 Knob, hvilken Fart dens Maskine ikke kan 
give den. Det blev snart klart, at det var en usædvan
lig Strøm, der fremskyndede Farten med l1/.. Knob i
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sydlig Retning, og dette varede i nogle Timer. Strøm
men satte ud fra Land; men efter at »Tacking Point« 
var passeret, reduceredes Farten lil 9,5 Knob, og del 
fremgik da, al Skibet nu dampede imod en modsat 
Strøm af l1/. Knobs Fart. Senere traf man den sæd
vanlige Strøm, som lober langs Ny-Svd-Wales Kyslen, 
og som gaar langsomt i sydlig Retning.

Natsignalering.

Fra lsle Styrmand om Bord i S/S »C. F. 
Tietgen« bar vi modtaget følgende:

I Dansk Søfartslidende for 5. Januar d. A. har »Navi
gatør« omtalt sine Erfaringer med Hensyn til Natsigna
lering efter Morse’s System.

Naar »Navigatør« mener, at vi »fra Kodans Bølger« 
kommer drattende en halv Snes Aar bag efter, da mener 
jeg ikke, delle er korrekt, idet flere af vore større Al- 
lanterhavshaade, og saa vidt mig bekendt ogsaa liere af 
Østasiatisk Kompagnis Baade, allerede i længere Tid 
har benyttet det omtalte System. Siden den traadløse 
Telegrafs Indførelse i Skibe, er det blevet næsten en 
Modesag at signalere efter Morse’s System, naar to Skibe 
passerer hinanden om Natten, antagelig fordi de Heste 
Officerer til Dels sætter sig ind i Benyttelsen af den 
traadløse Telegraf, ved hvilken Lejlighed man jo netop 
benytter det omtalte System. Selvfølgelig faar man jo ad 
denne Vej meget oRe Oplysninger angaaende Vind- og Vejr
forhold, Is, Taage o. s. v., som man ellers ikke vilde 
faa. En stor Betydning har det tillige, at man ofte 
ad denne Vej kan blive rapporteret.

For at indøve Systemet afholdes stadig Øvelser | 
imellem Officererne indbyrdes, baade i Søen og i Havn, 
naar Tiden tillader del. Om Aftenen benyttes da Lys i 
og om Dagen cl Tlaandtlag. Flagel benyttes som anvist | 
i Signalbogen. Man opnaar hurtig Færdighed i at bc- 1 
nytte denne Art Signaler. Flagsignalcrne kan ofte 
være gavnlige i større Skibe, naar'disse gaar ud og ind | 
af Havn, da Afstanden mellem Broen og Agterenden af i 
Skibet ofte er saa stor, al en mundtlig Ordre ikke kan 
høres. I saadanne Tilfælde kan for Uartigheds Skyld 
godt indføres en Forkortelse af Ordene. Gavnligt er 
del ogsaa al have Alfabetet anbragt paa Broen, f. Eks. 
ved paa en sort Tavle at have Bogstaver og Tegn hvid
malet, |da man saa stadig har disse mere eller mindre 
for Øje i de Timer, man tilbringer paa Broen. Del var 
utvivlsomt bedst, at delle Signalsyslem blev læri Ele
verne paa Navigationsskolerne og blev gjort lil cl Eks- 
ainensspørgsmaal. Lad os haabe del maa blive indførl 
i Undervisningen, naar en Gang den længe ventede 
ny Ordning af Navigalionsvæsnel træder i Kraft, thi 
mange Aar vil del ikke vare, førend det bliver en 
absolut Nødvendighed al kunne det, hvis man da ikke 
vil regnes for al være en Undermaaler.

P. G. C. Pedersen.

Dansk Søulykke-Statistik.

Den statistiske Oversigt o v e r <1 e i A a- 
r e l 1 9 (I 7 i n <1 l r u f n e S o u 1 y k k e r f o r <1 a n s k e 
S k i h e i 'I a n s k e o g I r e m m e d e F a r v a n il e s a m l 
f o r f r e m m e <1 e S k i b e i <1 a n s k e F a r v a n d e, der 
udarbejdes ved Registrerings- og Skibsinaalingslnireauel 
og oHenlliggores al Indenrigsministeriet, foreligger nu.

For danske Skibes Vedkommende har det samlede 
Antal af Soulykker og Søskader, over hvilke der i 1907 er 
afholdt Soforhor eller Søforklaring, værel 192, deraf 82 
Sejlskibe og 110 Dampskibe; Antallet af Søulykker og Sø
skader, over hvilke der ikke er afholdt Soforhor, eller Sø
forklaring, var 51; deraf .34 Sejlskibe og 17 Dampskibe. 
Der er i 1907 indhallen 121 Søulykker for fremmede 

I Skibe i danske Farvande, deraf 39 svenske, 21 norske, 32 
I lyske, 13 engelske og 11 russiske (og finske), og 5 hol- 
I landske.

Opgørelsen af T a b af Menneskeliv ved de for 
danske Skibe i 1907 indtrufne Søulykker og Søskader 
viser, at der ved Stranding, Forlis eller anden Søskade er 
omkommen 48, ved al falde over Bord 15 og ved andre 
Ulykkestilfælde 5; iall 68. Heraf skriver de 38 Tilfælde 
sig fra Sejlskibe og de 30 fra Dampskibe.

For d a n s k e Skibe fordeler Forlisene i 1907 sig saa
ledes:

Sejlskibe:
Stranding, Landsætning og Grundstødning 19, Forladt 

synkeiærdig 1, Kollision 1, Kondemnation efter Søskade 1; 
iall 35.

Dampskibe;
Stranding, Landsætning og Grundstødning 4, Forladt 

synkefærdig 1, Kollision 1, Kondemnation efter Soskade 
1; iall 7.

De 35 danske Sejlskibe, der saaledes ialt er gaael 
labi i 1907, repræsenterede tilsammen 3,638 Brutto Reg.- 
Tons. 23 medførte Ladning. Værdien udgjorde 467,350 
Kr., af hvilke Assurancen dækkede 409,950. Besætning og 
Passagerer udgjorde tilsammen 136 Mand, hvoraf 20 om
kom.

De 7 forliste, danske Dampere maalle 6,574 Brutto 
Reg.-Tons, og 6 med forte Ladning. Værdien udgjorde 
1,310,000 Kr., af hvilke Assurancen dækkede 1,290,000. 
Besætning og Passagerer udgjorde 140 Mand, af hvilke 
24 omkom.

Af Strandinger og Grundstødninger paa danske K y s l- 
s l r æ k n i n g e r og I n d e r f a r v a n d e indtraf i 1907 
for danske Skibe 68 (14,903 Brutto Tons), for fremmede 
Skibe 103 (57,038 Brutlo Tons). Herved omkom iall 33 
Mennesker.

I Følge den statistiske Oversigt har Strandingerne og 
Grundslodningerne vutcI fordelt over vore Kyststræk
ninger og luderfarvande paa følgende Maade: Jyllands 
Vestkyst (lil Hanstholm) 14, Jyllands Nordveslkysl (lil 
Skagen indbefattet) 2, Jyllands Østkyst 27, Limfjorden 7, 
Laso 9, Anholt 5, Fyns Nordkysl med Samsø 13, Fyns 
Vest- og Sydkyst med .Erø 1, Fyns Østkyst med Langeland 
7, Sjællands Nordkysl med Hesselo 11, Sjællands Vestkyst 
med Sprogø 8, Smaalandsfarvandel (Gronsund indbefattet) 
17, Lolland Falsters Sydkyst 13, Møens Østkyst 1, Sjæl
lands Østkyst (Svd fra lil Amager) 3, Amager 7, Sallholm 
7. Middelgrund 3, Øresundskysten (lil Kjøbenhavns Fri
havn! 7, Bornholms Vestkyst 6. Bornholms Østkyst 3.

En Pensionskasse for alle Søfarende.

Vi har yderligere modtaget følgende:

I Dansk Søfarlstidende Nr. 81 1908 findes et Indlæg 
af Hr. Kapl. C. Minor Rasmussen, hvori han forsøger 
at bevise, al del aT mig fremførte Forslag, nemlig — al 
alle Skibe, der lossede eller ladede i Danmark fra og 
lil Udlandet, saavel danske som fremmede, skulde betale 
en ATgirt lil Pensionskassen — vilde virke uretfærdigt. 
Da jeg stadig fastholder min i Dansk Søfarlslidende Nr. 
76 1908 fremsatte Anskuelse, tillader jeg mig herved at 

| fremkomme med nogle Grunde herfor.
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Naar Hn R.. fremfører, at de paa Fanø hjemme
hørende større Skibe meget sjældent losser eller lader 
i Danmark, og at de derved vilde slippe saa godt som 
fri for at bidrage til en eventuel Pensionskasse, samt al 
de mindre Skibe som derimod oflc losser og lader i 
Danmark fra og til Udlandet, derved vilde komme til 
al yde et storl Bidrag; saa ser det ovcrlladi.sk betragtet 
ogsaa ud, som om mil Forslag var helt forkert. Men 
dersom nu, som Hr. R. mener, de direkte Afgiflcr er 
megel bedre end de indirekte, hvorfor forandrer Norge 
saa ikke sin Lov om Fyr- og Baakcafgift? Sverige sin 
Lov om Fyr- og Baakeargift, Laslepenge og Afgift til 
Sømandshusel? England sin Lov om Fyrafgift o. s. f. 
derhen, at de respektive Summer indkom gennem en 
direkte Afgift paa hvert Lands egne Skibe? Er disse 
Landes Lovgivere paa den forkerte Side, eller er lir. B. del?

En direkte Afgift vilde hvile fast og trykkende paa 
ethvert dansk Skib; ligger f. Eks. cl dansk og cl rremmed 
Skib i samme udenlandske Ilavn, begge søgende Fragt 
til Danmark, da vil del fremmede have en Fordel frem 
for del danske, dersom en fast Afgift hvilede paa det 
danske Skib; hvorimod en indirekte Afgift i Form af 
en Pensions- eller Statsafgift hvilende paa alle Skibe 
vikle stille dem lige. Betragtes nu Sagen, og overvejes 
del, om Skibene har nogen Udsigt til al skalle sig en 
Erstatning for den dem paalaglc Afgift, da maa der 
overfor en direkte Argift svares bestemt Nej, men over
for en indirekte Afgift svares Ja. Enhver Reder og 
Skibsfører ved, al ved Afslutning af en Fragt maa del 
lages med i Beregningen, om den paagældendc Plads 
belaster Skibene med større eller mindre Argifler, for 
derefter roller Fragttakslerne sig. Blev nu Skibsfarten 
mellem Danmark og Udlandet paalagl en Afgift, da 
havde danske Redere og Skibsførere den Udvej aaben 
til al forskaffe sig en Erstatning, al de kunde for
li øj c Fra gi ta ks tern e, og de vilde da være ligestillet 
med de fremmede Landes Redere og Skibsførere.

Del viste sig, da Skibsafgiften her i Danmark bort
faldt, at Virkningen blev, bl. a. at Kulfraglerne fra Eng
land til Danmark dalede c. £ 1 pr. Keel.

Hr. R. slaar uforslaaende overfor min Bemærkning 
om, al Ruleskibe vil Taa Moderation. Jeg mener For- 
staaelscn heraf ligger lige for, idel saadant ikke alene 
nu forekommer, men der gives tillige Subvention 
(Statstilskud) til disse. Hvormcgcl faar f. Eks. Damp- 
skibs-Rulen Esbjerg-Parkeslone i aarligl Statstilskud? 
Kan Skibe ikke faa Moderation i Afgiften til en eventuel 
Pensionskasse, da vil det kun være saa meget desto 
bedre for Kassen. En anden Side af Sagen, som kunde 
lages under Overvejelse, er, al Skibe, naar de havde be
talt Pensionsafgiften cl vist Antal Gange i samme Aar, 
kunde frilages lor denne Afgift for Resten af Aarct.

Ur. R. mener tillige, al dersom de Bøder, der idømtes i 
Sager vedrørende Søvæsnet, lilfaldl Pensionskassen, da 
vilde det kun være at lage fra den ene fattige Sømands
familie og give til en anden. Jeg skal hertil bemærke, 
at naar Pensioneringen havde udviklet sig til fuld Virk
somhed, da vilde Enker efter Søfarende faa Enke-Pen
sion og tillige, dersom der fandtes uforsørgede Børn, el 
bestemt fastsat, aarligl Beløb til hvert af disse Børn. 
Selvfølgelig vilde og maatle da alle Søfarendes Efter
ladte blive ligestillet. Det vilde jo være uretfærdigt, al 
en Enke eller en gammel Søfarende i Kjøbenhavn fik 
ekstra Bidrag f. Eks. fra Bombebøssen, naar et tilsvar
ende Bidrag ikke kunde tiltlydc andre ligestillede hele 
Landet over.

Naar det fremføres, al Smaaskibcne paa en eller 
anden Maade maa have en Særstilling i Pensioneringen, 
da staar del mig ikke klart, hvorledes en saadan kan 
muliggøres, og del vilde interessere mig, dersom Hr. R. 
vilde fremkomme med el Forslag herom. Saavidt om 
Pensionskassen.

Den af mig rorcslaacdc Pensionsafgifl paa Skibe i 
danske Havne kan saamcgel lettere paalægges, som der 

ikke hér findes nogen Statsafgift. Men vi Danske er cl 
meget uegennyttigt Folk i liere Henseender, vi betaler 
selv vore Fyr- og Vagcrargiftcr og lader de fremmede 
være helt fri. Vi har saa lave Jernbanetakster for Per
son- og Godstrafik, som vel næppe noget andet Land 
har, og de Millioner, som er anbragt i Jernbanerne, 
giver jo ikke store Renter. De lave Godstaksler ved 
Banerne paafører Smaaskibcne en skarp og ødelæggende 
Konkurrence. Blev Godstakslerne ved Banerne forhøjet, 
da vilde del give lidt flere Penge, saavel i Statskassen 
som i Smaaskippcrnes Lommer.

Fremstillingen af Forholdene vedrorende den inden
rigske Fart, i Følge hvilken denne mulig kunde være 
forbi om 7 å 8 Aar, er sikkert for mørk. Naar 
Stalisliken udviser, at Godslrafiken med Dampfærgerne 
i 1907 er tiltaget, saa udviser Stalisliken ogsaa, al den 
indenrigske Fart i sin Helhed er tillaget i 1907.

Tliurø i December 1908.
O. P. Jensen.

Hvorledes er Søfolks Stilling overfor 
statsanerkendte Sygekasser?

Vi har modtagel følgende:

Jeg h ar i mange Aar været Medlem aT en Syge
kasse, som blev statsanerkendt, da jSygekasscloven kom. 
Jeg vedblev al være Medlem, betalte mil Kontingent og 
var glad over, al jeg var rask og derfor ikke behøvede 
nogen Hjælp.

Denne Sygekasse betalte fri jLægc_og Medicin, eller 
frit Hospital samt visse Dagpenge.

Ved cl Ulykkestilfælde kom jeg til Skade og’blev 
som’syg indlagt paa el Hospital i Udlandet. Hospitalet 
var frit, saa Rederiet betalte ikke noget. Jeg sendte 
Attester hjem fra HospilaleL — dansk Konsul var der 
ikke dér paa Pladsen — idel jeg mente, al min Hustru 
kunde faa Dagpenge fra Sygekassen. Rederen skrev 
ogsaa et Bevis til hende angaaende min Sygdom; men 
Sygekassens Kasserer nægtede at betale, idet han moti
verede sit Afslag med, al der ikke maaltc ydes Hjælp, 
naar jeg ikke opholdt mig i min Hjemstedskommune.

Efter hans Mening skal vi Søfolk altsaa have Lov 
til al være Medlem af og betale til. en Sygekasse; 'men 
dersom vi skulde komme til at trænge til det, er Hjæl
pen usikker, da vort Arbejde fordrer, at vi kun i en 
kort Tid af Aaret kan være i vort Hjem.

Del vil uden Tvivl interessere mange Sømænd al 
hore Sygekasseinspektørens Mening om denne Sag; 
om jeg har Ret, eller om vi Søfolk ogsaa er bleven 
rorglemt og tilsidesat, da Sygekasseloven blev vedtaget 
i Rigsdagen.

Svendborg i Januar 1909.
A. Hasnuissen, 

Slyrmnnd.

Fragtmarkedet.

1 de forskellige Markeder synes der desværre ikke al 
være indlraadl væsentlige Bedringer eller Foran
dringer. Østen luir Udseende af al være en Kende liv
ligere. men Sortehavet er derimod en lille Smule svagere. 
Middelhavet har fragtet ret livligt i Ugens Lob. Nord
amerika er nominel, men lager ikke megen Tonnage. 
La Plala har laget en Del prompte Baade. Østersøen er

ovcrlladi.sk
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meget flov. Der befragledes megen Tonnage for Kul, men 
Raterne er jo ikke fristende.

Østen er noget livligere. Der noteres nogle flere Ris
lasler, men DilTcrencen mellem Redernes og Afskibernes 
Mening med Ilensvn lil Ralenerden væsentligste Grund lil, 
al der ikke gøres mange Forretninger, desuden er de faste 
Rulebaade ogsaa skarpe Konkurrenter, idel de er villige 
lil al lage Afskibernes Varer til en billigere Fragt, hvilkel 
disse selvfølgelig benytter sig af. For Jule fra Calculla 
noteres nominelt 17/6. Risbefraglernc er imidlertid i Mar
kedet for Januar og Februar-Afskibning paa Rasis af 18/6 
o. c., men Rederne holder igen, idel de formoder, at der 
vil komme en Opgang i Ralerne. Der sluttedes fra Birma 
lil Holland lil 18/-, Liverpool 17/6. Boinbay fragtede pr.
20. Marls/20. April til 15/6, 16/- lo Ilavne U. K./Konlincn- 
lel. Fra Rangoon lil Liverpool sluttedes lil 17/6.

Sortehavet, som for c. 14 Dage siden paa sit Højde
punkt betalte 6/6 for prompt Lastning fra Sulina, kunde 
ikke paa Grund af del lille Begær og med Udsiglerne lil 
mildere Vejr holde denne Rate, og der er saaledes sidst 
betalt 5/6 a 5/9. For Erls Letalles 7/9 Poli/Anlwerpen, 8/- 
Nicolajcff/Anlwerpen. Fra Odcssa eller NicolajelT til IIull 
eller London belallcs 5/9.

Middelhavet har fragtet ret livligt, men Ralerne er 
fremdeles lave, men Grunden hertil maa vel søges i del 
store Udbud af Tonnage. For Erts belalles 8/- Huelva/U. 
S., Sanlander/Middlesbrough. For Salt fra Torre-
vieja lil Calculla opnaaedes 7/3 pr. Marts. For Jordnød
der fra Rufisquc lil Bordeaux belallcs 19 Frcs. Ralerne 
fra Bilbao er: Tvne Dock 3/7%, Middlesbrough 3/9, Slock- 
lon 3/10 %, Glasgow 4/- og Boulogne 4/6.

Nordamerika er nominel for alle Positioner, men kun 
el halvt Dusin Baade fandi Beskæftigelse og tilfredsstillede 
Befragternes Begær. Fra Golfen lil U. K./Kontinentet be
lalles 8/- fra én Lade- lil én Lossehavn. Der er imidlertid 
lidt mere Efterspørgsel for Kornlonnage nu. Der belallcs 
fra Golfen lil U. K./Konlincnlcl 2/3 én, 2/4% to Losse- 
havne. For Tommer sluttedes der lil 70/- pr. Marts lil 
London. Fra Golfluivn lil U. K./Konlincnlcl sluttedes paa 
■ O-Charteret lil 27/6 pr. Februar. Der gjordes en Del 
Timccharterforrelning og fra Norfolk med Aflevering i 
Gibrallar opnaaedes 3/- (én Rejse).

La Plala har va'rel monopolisere! for prompte Baade, 
senere Positioner mvslen umuligt al placere, ja selv for 
prompt Tonnage er Forretning vanskelig. Fra San I.o- 
renzo Grænsen lil U. K/Kontinentet belalles 14/- o. c., Co- 
lasline 1/- ekstra, Bahia Blanca 13/6 o. c. (6 d. mindre 
direkl Havn). Fra Buenos Aires belallcs lil U. K./Konti
nentet 12/6 o. c. (6 d. mindre direkt Havn).

Østersøen har ydersi lidt at byde paa, men en hel Del 
af Flotheden maa vel skyldes de russiske Helligdage, som 
først var forbi i Mandags. Fra Riga bliver der vel ikke 
meget mere at gøre i Aar, dog noteres der: Tyne 20/- d. b., 
Antwerpen Frcs. 25 d. b.. Frcs. 17 Hør Dunkerque eller 
Ghenl. Windau noterer kun faa Laster lil usle Rater. Fra 
Libau noteres en Del Ordrer, men Raterne lader jo meget 
tilbage at ønske. Memel og Konigsberg befragter ikke 
megen Tonnage.

Kulfragler har der været sluttet mange af paa Grund 
af de store Mængder Kul. som er kommen frem i Hellig
dagene. Ralerne er i alle Retninger hævdede, skønt lave, 
men der udbydes jo ogsaa en Mængde Tonnage for Kul, 
hvilket jo rimeligvis er Skyld i. al delle Marked ikke er 
høiere slemt. Naar Rederne intet andet kan faa. og ikke 
holder paa Oplægning, falder de altid tilbage paa Kul
fragterne, hvorfor der udbydes saa megen Tonnage i dette 
Marked. Fra Østkysten sluttedes der bl. a. lil 3/3 Tyne/ 
Malmø (3.000). 4/3 Forlh/Aarhus (800). 3/7% Blvlh/Aal- 
borg (1.400). 3/7% ITarllepool/La Rochclle (2,500), 3/9 
Scnham/Sl. Nazaire (2.200). 3/7% Tyne/Bordcaux (2,900), 
6/7% Tyne/Barcelona (2.800). 6/3 Tync/Marseilles (1.400), 
<>tø% Dunslon/Snvona (5.400). 5/3 Grangemoulh/Algicr 
(2,700), 6/4% Tync/Genua (5,000), 6/7% Tync/Neapcl 

(3,000), 5/9 Blyth/Malaga (1,350), 6/6 Tyne/Konstantino- 
pel (5,000), 7/10% Hull/Buenos Aires, 9/3 Leith/Rio de 
Janeiro. Blandt de sidste Befragtninger fra CardilT næv
ner vi: 3/6 Calais (4,000), 4 Frcs. La Rochelle (3,000), 
4/1% Lissabon (2,500), 5/6 Gibrallar (1,350), Frcs. 6% 
Algier (3,800), 6/9 Barcelona (2,400), Frcs. 7% Marseilles
(5.500) , 6/3 Genua (5,000), 7/3 Venedig (5,300), 6/6 Li- 
vorno f 1.800), 6/9 Spezzia (1,900), 5/9 Neapel eller Livorno
(4.500) . 6/6 Syra (2,500), 7/10% Sebastopol (4,300), 5/6 
Barbados (3,200), 8/3 Colombo (6,000), 7/- Monle Video 
(4.5001, 8/6 Rio Janeiro (3,500), 7/9 Buenos Aires eller 
River Plale.

Havarier og Forlis.

Kronprins Frederik, Dpsk. nf Kjobenhavn, kom d. 11. 
ds. 0111 Aftenen paa Grund ved Gilbjerglioved. Luder stormfuldo By
ger ar NV. blev Skibet Natten til 13. ds. kastet yderligere ind.mod 
Stranden. »Internat. Bjergnings Kompagni« assisterer.

Thea, Skonnert af Marstal, er d. 11. ds. indkommet til Dover 
med Tab af sine Ankre. Skibet er pna Hejsen fra Casablanca til 
Macduff.

W o o d b u r 11, ongl. Dpsk., mistede for Iudgaaende lil Korsør 
i forrige Uge et Anker.
• Nordstjernen, Kulter af Veno, er strandet ved Indløbet 
til Thyborøn Kanal og kæntret. Kun 1 Mand bjergedes, Resten af 
Besætningen, 4 Mand, druknede.

Clara, Dpsk. af Kjobenhavn, kom d. 10. ds. for Iudgaaende til 
Kolding fra England med en Ladning Kul paa Grund i Kolding Fjord. 
Flot ved Højvande uden Assistance og indkommet til Kolding til
syneladende ubeskadiget.

L c p a n t o, engl. Fiskedpsk. (ikke »Leconta« som meddelt, der 
strandede ved Klitmoller, er drevet højere op paa Stranden og er fuld 
af Vand. Bjergningsdampskibene »Ægir« og »Viking« er ved Stran- 
dingsstedet.

S t. Croix, Dpsk. Omkostningerne ved dette Skibs Repara
tion vil andrage c. 34,000 Kroner med 18 Arbejdsdage.

Stanton, Dpsk. af Kjøbenhavn, der, som meddelt, er sunket 
i Nordsoen, var lastet med c. 1150 Tons Jern. Den hollandske Dum
per »Trima Vera« reddede med megen Besvær Besætningen og land
satte den i Yinuiden. »Stanton« sank kort efter, at Besætningen 
havde forladt den.

T o c k & Kuber t, Fiskedpsk. af Cranz, kom d. 9. ds. paa 
Grund paa Halskov Rev. Flot nicd Assistance og indkommet til 
Korsør, hvor Ladningen, c. 18,000 Pd. Fisk, lossedes og videre- 
sendtes pr. Bauo til Hamburg. Skibet reparcro i Helsingør.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Seku
lært. ank. Libau 9./1. — Alexandra, Nielsen, ank. Antwerpen
12./1. — Al garve, Borrics, afg. Cadiz 11. /I hertil. — A 11 g lo 
Dåne, Wienckc, ank. l’iliau 13./1. — A. N. Hansen, Paaskc, ank. 
hertil 12./1. —■ Antwerpen, Madsen, ank. Konstantinopcl 11./I.
— Ar kan s as, Petersen, ank. Boston 12.(1. — Arno, Strubborg, 
pass. Gibrallar 13./I. for Genua. — A 11 r o r a, Fischer, ank. Rova)
12. /1. — Baron S t j c r n b 1 a d, Therkildscn, afg. Reval 13./1. 
hertil. — B c i r a, Lunge, ank. Sundcrland 9./1. — C. F. T i o t g c 11, 
Thomsen, afg. herfra 14./1. til Kristiunia. — C li r. Bro her g, 
Morthenscn, afg. Lissabon 13./1. hertil. — Christian IX, Holm, 
ank. Roucn 6./1. — Dagmar, Bogvud, ank. Bordeaux 9./1. — 
Esbjerg, Strufve, ank. hertil 11./I. — Florida, Andersen, ank. 
Buenos Aires 25./12. —• Frederik, Thomsen, ank. Nakskov 13./1.
— Garonnc, Kromann, oplagt lier. — Georgios I, Sørensen, 
ank. Libau 14./1. — Hellig Olav, Helst, oplagt her. — H c 11- 
g c s t, Munck, ank. Antwerpen 9./1. ■— II j e 1 m, Sørensen, afg. 
Danzig 13./1. hertil. — H o 1 a r, Svan, ank. Danzig 14./1. — J. C. 
Jacobsen, Petersen, oplagt her. — J o 1 a n t h a. Simonsen, afg. 
herfra 12./1. til Libau. — Kasan, Hansen, ank. Libau 11./I. — 
K c n t u c k y, Andresen, ank. hertil 10./1. — K i e w, Jørgensen, 
arg. Bari 13./1. til Catania. — Kursk, Gommesen, afg. Londou
13. /1. — Leopold II, ank. Hul! 12./1. — Loire, Craignou,

(Fortsættes Side 31.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 13. Jan. igog. !

nnmpAklhs Aktier
Gjort til Kuber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 82% 837, 83%
Danmark............................................. —
Norden................................................. 1 747- 757,
Kjøbenhavn ....................................... > 31 37
Carl..................................................... 64'/, 667,
Dannebrog......................................... —
Skjold ................................................. 417. 437.
Urania................................................. 1.8 17
Union.................................................... 357, 40
Dampsk. af 1896 .............................. 64 66
Hejmdal.............................................. 857, 877,
Østasiatiske........................................ 128% 8, 4 128% 1287«
Østersøen............................................ 30 28 33
Nordsøen............................................ — —
Gorm................................................... 67 70
Torm................................................... — —
Inga..................................................... 32 50
Cimbria............................................... — —
Vesterhavet....................................... — —
Helsingerske-Dampskibs-Selskab.
Forenede Bugser-Selskab.............. 50 60
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 36 37

Dampskibs Obligationer.

100
97 99

5 % idstnsiask Komp......................
Stats- og. Kreditforen. Obligationer.

_
37, % uops. Stats............................. 94% 967.

847,
877. 897.

4 “/„ — — 2. Serie.. 93 937«
4°/0 - - 1. - .. 94 96
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 87*/« _!/. 1 87'/, 89
4% - - 7. - .. 917. 92
37,.7o Landkreditk. 3. — .. 917, 937,
4°/0 Østift. Kreditf. .9. — .. 927« 927,

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uga 
været følgende:

Aktier.

Nationalbank...................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Grundejerbank................................
Burm. & Wain..................................
Helsingørs Jærnsk...........................

Gjort til | Køber Sælger

1
1

1347.-134 
257',1247, 507,!

2287.-229 
1387;

1537.
957, 

1327. 
134
257«
507,
947, 

2287« 
1387.

1547«
967, 

1327', 
1347.
25%
507.
967, 

229 
1387«Bryggeri Aktier................................

Vekselkurser d. 12. Januar 1909.

Hamburg..........................................
London ...............................................
Paris ..................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

88.90
18.22
72.60 

151.00
76.00

83.70
18.19

Amsterdam........................................
Wien...................................................

Notering paa Berlins Børs d. 12. Januar 1909.

Russiske Noter...........................................................
4°/0 Russiske Consols................................................
37io 7o — Boden Kredit....................................
5 7o Mexikanske 1899 ...................................... ....
5 7o Rumænske Stats................................................
47» - - 1890 ....................................

214.40
83.25
76.00

101.70
101.20
92.50

„Foren. Dampsk.“ 18,000, „Norden" 10,000, „København"
10.0J0, Carl" 2,000, „Skjold" 4,060, „Union" 2000, „Dampsk. af 
1896" 4,000, „Dansk-Russisk" 24,000, „Østasiatisk" 100,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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oplagt i Bordeaux. — Louise, Kruse, anlj. Libau 8./1. — Louj- 
i a n u, Ørsted, ank. New York 13./1. — L. P. Hol in blad, Svane, 

ank. Antwerpen 10./1. — Morso, Ocst-Jacobseu, oplagt her. — 
M o s k o v, Jonsen, ank. Riga 13./1. — Nicolai II, Clausson-Kaas, 
afg. herfra 13./1. til New York. — Nordjylland, Krogh, ank. 
hertil 12./1. — 0. B. S u h r; Friseuetté, afg.' Antwerpen 13.71. her
til. — 0 in s k, Harder, afg. Htdl 12./1. hertil. — Oscar II, Hem- 
pel, oplagt her. — Per ni, Christensen, ank. London 12./1. — P r e? 
gel, Iversen, ank. hertil 13./1. — 11 i b o f h u u ø, oplagt lier,
— Ilog uland, Wieso, ank. Mapchoster 13./1. — Sagt^ Mfibiergi 
afg." Dunkerquc 13./L hertil. — S ii x oi Lnrscii, ank. Knsliånia 10./1.
— Torts, Lissner, afg. Filadelfla 7./1. hertil. — Tiber, 'Beeli, 
oplagt her. — U n i t o d St å t e s, Egense, ank. hoTtil 14./1. — 
V e n d s y s s c 1, Jncobæus, afg. Newcastle 12./1. hertil. — Kari n, 
Ryberg, afg. Swauseu 12./1. hertil.

Jylland. Ingrid, Winther, ank. Neufuhrwasscr 10./J.
Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 

Dakiir 31./12. til Gulfport. — Miehaiel Ontchoukoff, Har- 
boe, afg. Savannali 30./12. til Hamburg. — Genøralkonsnl 
Palliscn, Christensen, afg. Savannali l./l. til Rotterdam. — 
W 1 a d i m i r R ei t z, Olsen, ank. Peusneolu 5./1. — Helmer 
M o r c h, Thorsoe, afg. St, Lucia 8./1. til Pensacola. — Excel- 
lene-o Piesko, Rasmussen, auk. Kjobenhavn ll./l. — Pawel 
An'd.rejcff, Tannebck, ank, Grangémduth 30./12. ■— Wladi- 
in i r Sawin, Carstenscn, afg. Dakur G./l. til St. Lucia f. 0. — 
Alexander Shukoff, Dahl, afg. Riga 12./1. til Wiudau. — 
Johan S i c m, Nielsen, afg. Libau 7./1. til Rotterdam. — Harald 
Kl i tgu ard, Rasmussen, ank. Grangeniouth 7./1.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, ank. Gbcnt 10./1. — N au tik, 
Nielsen, auk. Esbjerg 9./1. — Nexos, Basse, ank. Almtuiecar ll./l.
— Gerda, Iversen, afg. Wismar ll./l. til Neapel. — Fy 11a, Chri
stensen, afg. Helsingborg ll./l. til Oxeldsund. — C i t o, Jepsen, afg. 
Reval ll./l. til Thornaby. — Napoli, Brineli, afg. Libau ll./l. 
til London. — Bodil, Uldall, afg. Havre ll./l. til Newport. — 
Dagmar, Mathiesen, ank. Harburg 10./1. — Norma, Schiff, ufg. 
Konigsberg 10./11. til Ispwich. — Alfa, Lauritsen, afg. Baltiscbport 
11 ./l. til Stettin. — I il g c r, Larsen, auk. Salouiki 12./I. — L a u r a, 
Pedersen, auk. Reval ll./l. — Johanne, Mikkelsen, ank. Es
bjerg io./i.

Vulcan. V u I c n n, Nielsen, ank. Bordeaux 8./1. — Lou d o n, 
Bom, alg. Swausea 5./1. til Stettin. — Paris, Tliolander, afg. 
Aarhus $)./!. til Boness. — Bryssel, Knas, afg. Barry ll./l. til 
Dakar.

Metcur. B e r 1 i n, Krogh, afg. Sfax 3./1. til Rouen. ■ — W i e ti, 
Boeek Hansen, ank. Licata 12./1. — Roma. v. Thun, ank. Barry 3./1.

Det østasiatiske Kompagni. T r a ii q u c b a r, van Deurs, afg. 
Gøteborg 9./1. til Antwerpen. — Cutliuy, Kruse, afg. Suez 13./1. 
til llongkong. — B i n t a n g. Gabe, auk. Singapore 7./1. — S i a m, 
Cortsen, afg. Shanghai ll./l. til Singapore. — S a m u i, de Fine 
Liclit, afg. Suez 12./1. — Sibirien, Madsen, afg. London ll./l. 
til Kiel. — Anamba, Juel-Haiisen, ank. Kjobenhavn 2./1. —• 
Ca ni bo dia, Knudsen, afg. Delagoa Bov 7./I. til Tjilatjap. — 
I n d i e u, Bcrg, afg. Maugalorc 10./1. til Port Said.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x, Christensen, afg. 
Kjobenhavn 4./1. — S t. Thomas. Hansen, afg. Demarara 12./1.
— S t. Ja ii, Rambusch. afg. St. Thomas 30./12. til Havre.

Dannebrog. A mal i en borg, Petersen, auk. Windau 8./1. -- 
B r n t l i n g s b o r g, Andersen, auk. Tyne ll./l. — Fredens
borg. Fiseher, afg. Blvtli 13./1. til Svendborg. — Frederiks
borg, Albertsen, ank. Bougic 28./12. — J o in s li o r g, Mathiesen, 
afg. Newport 9./1. til Marseille. — Kronborg, Jcuscu, ank. Car- 
diff 10./I. — Skanderborg. Jensen, auk. Kjobenhavn ll./l. — 
Stegel borg, Lund, afg. Cardiff l./l. til Neapel. — Stjerne
borg, Lund, ank. Sunderland 14./1. — So borg, Hansen, ank. 
Genua 4./1. — Ur an i en borg, Schmidt, ank. Newcastle 12./1.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, afg. Swiiie- 
miinde 10./I. til Sunderland. — Marsclisborg, Larsen, afg. 
Neapel 10./1. til Barry. — Silkeborg, Pedersen, afg. Riga 7./1. 
til Gbcnt. — Skodsborg, Agerlin, ank. Huelva 12./1. — T u- 
borg. Smitli, ank. Oran 9./1. — Ulfsborg, Mollerup, ank. Li
bau 10./1.

Neptun. Dansborg, Kubi, afg. Newport 7./1. til Neapel. — 
Jægersborg, Larsen, ank. Amsterdam ll./l. — T aar n bor g, 
Matzen, ank. Antwerpen 9./1.

Høneborg. Høneborg, Nielsen, afg. Kjobenhavn 14./1. til 
Methil.

Svendborg, Peter M æ r s k, Borgeusou, ank. Newport ll./l. 

Havet. F y e n, Andersen, auk. Methil 13-/1.

Alfred Christensen. Polarsljcrucn, Braiith, afg. Pernam- 
bueo G./l. — Ekliptika, Hemmingsen, afg. Burutisland 30./12.
— Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Livorno 13./1. — 
U r a u i a, Clausen, ligger i Kjobenhavn. — Svend, Schmidt, auk. 
Svelvik (Kristiania Fjord) ll./l. — Kronprins Frederik, 
Andresen, arg. Glient 6./1. — England, Andersen, afg. Kjøben
havn 8.11. — Holland, Poulsen, ank. Aarhus 5./1. — Rusland, 
Madsen, nfg. London 12.,1. — Dronning Olga, Petersen, afg. 

Graugeiuouth 10./1. — Lady, F u r n e s s, Clausen, afg. K jaboul^avn
12. /J. — Europa Hansen, afg. Carthagenn 12./1. •— F r a n k r i g. 
Friis, ank. Barcelona 6./1. — Belgien, Nielsen, afg. Malta 9-/1.

Torm. Sara, Jensen, ank. Libau 5./1. ■— Helene, Sorenscn, 
ank. Dunkerquc 9./1. — Agnete, Petersen, ank. Tyne 10./1. — 
H er m i a, Hansen, afg. Karrebæksminde 8./1. — A 1 i c g, ’Scbjilt®, 
afg. Odense 9./1.

Ærø. Energi, Svane, ank. Methil 12./1.
H. Kirschner. Ed i son, Sørensen, ank. Newport 8./1. — Ful

to n, Jørgensen, auk. Antwerpen 8./1. — Washington, Nielsen, 
afg. Haderslev 7./I. til Grangeniouth.

Frem. Austa. Bagger, ank. Wismar 9./1. — Vera, Tliing, 
auk. Konigsberg 2./1. — Freja, Nielsen, auk. Stolpmiinde ll./l.

Ocean. Norman, Rosbæk, auk. Sealiam ll./l. — Allan, 
Nielsen, afg. Boness ll./l. tH Aarhus.

Heimdal. Anine. Leth, afg. Bonn 8.11. — Helga, Vaaben- 
Hausen, auk. San Felio ll./l. — Elna, Ratje, ank. Savona 13./1. — 
Therese, Pedersen, afg. Tunis 9./1. — Jeanne, Loffler, auk. 
Cette 12./1. — Vera, Riso, afg. Howden Dock 13./1. — Daisy, 
Lagesen, afg. Alicante 9./1.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. Glient 10./1. — Alexy, Skou, 
ank. Newcastle 10./1. — Dagny, Sørensen, afg. Newcastle 8./1. til 
Lissabon. — Mary, Clausen, ank. Caen 10./1.

Kjøbenhavn. H a f u i a, Hansen, afg. Methil 31./12. — R u s- 
sia, Poulsen, afg. Newport Mon 12./1. — Carl Hecksher, 
Stnrck, ank. Calais 10./I. — Dania. Petersen, afg. Filadelfla 7./1. 
— Norinannia, Erichseu, er ank. New Orleans. — E u x i n i a, 
Dam Larsen, afg. Filadelfla 4-/1. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Rot
terdam 9./1. — L i v o n i a, Lindberg, ank. Sousse 13./1.

Østersøen. Cinibria, Poulsen, afg. Helsingør ll./l. — Pa- 
trin, Nielsen, afg. Sagunto 25./12. — Grat i a, Sørensen, auk. Bey- 
routli 25./12. — A s t o r i a, Nccrganrd, afg. Filadelfla 31./12.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Helsingør 15./12. — G a 11 i a, 
Petorson, ank. Wilmington 10./1. — C a 1 c d o n i a, Storm Hansen, 
afg. Hamburg 23./12. — Sarmatia. Pedersen, ank. Genua 13./1. 
■— K o t o n i a, Rasmussen, afg. Novorossisk 24./12.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Bilbao 13./1. -- G r a n a r i a, 
Jørgensen, auk. Delawarc 2./1. — C a r b o n i a, Mathiaseu, afg. Riga 
5./1. — E s t o n i a, Winckler, afg. Sulina 10./1.

Dan. Fionia, Hansen, ank. Korsor 12./1. — Se la n dia, 
Troenscgaard, afg. Libau 9./1. — S o c a I i a, Jensen, auk. Tampieo
13. /1. — Frumen ti a. Andersen, ank. Kjobenhavn G./l. — 
Boseia, Skovgaard, ank. Algier 10./1.

Ocean. Ph i lad el ph ia, Horn, ank. Filadelfla 12./1.

Sejlskibe.
Esbjerg. U r d a, Jacobsen, ank. Torrevieja 3./1. — S o p li i e, 

Svarrer, ank. Seville 10./1.
Svendborg. Del os, Andersen, ank. Libau 9./1. — F y 11 a, 

Rasmussen .ank. Kings Lynn 7./1. — Hertha, Norregaard, ank. 
Bogense 8./1. — Niels, Nieslen. ank. Newcastle 7./1. — Hans 
Emil, Jensen, ank. St. Ybes 5.Il .— EbonezcT, Carlson, ank. 
Drammen 6./1. — Danmark, Husfeldt, ank. Lissabon 9./1. — 
Ellen, Andersen, auk. Skien ll./l. — Ring Andersen, Han
sen, ank. Odense ll./l. — Lars Jørgensen, Jørgensen, ank. 
Portmouth ll./l.

Ærø. Arken, Christensen, cr den 30. f. M. prajet paa 47° 
N. Brd. 7° V. Lgd. — Dortli-ea, Boye, ank. Cadiz ll./l. — 
J. Koefoed, Andersen, ank. pna Runders Red ll./l. — Laura, 
Jensen, afg. Lissabon 12./1. til Aliordeen. — Heimdal, Eriksen, 
ank. Cadiz 9./1. — Ingolf, Nymnnn, ank. Dakar ll./l. — 
Norm a, Christensen, ank. Coruun il./I. — K o d a n, Hansen, ank. 
London 12./I.

INDHOLD
Kjobenhavn. d. 15. Januar 1909. — Natsignalering. — Dansk 

Søulykke-Statistik. -— En Pensionskasse for alle Søfarende. — Hvor
ledes er Søfolks Stilling overfor statsanerkendte Sygekasser? — 
Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Borskurs.

OLSKII2D
kemisk præpareret Olietøj

klæbei'rit, blødt, holdbart.
Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olskind.

Faas hos alle Skibsproviant* og Ekviperiogshandlerc.

Gand. pharm. Johan Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup 81



LANDMANDSBANKEN 
udsteder ©etsier og Q^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien.—Telegrafiske 03- 
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Sklbsklarerlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Julius F. Sehierbeek
Amaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skilisproviant
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrosser.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 KJebenhavn.

tegner Transportforsikringer et enhver Art, ogsaa Vxrdiiorsikringer, til billige taste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmena Kanal S2. Copenaure 49

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• • THE ■ •

WigzEll’s 
Patent Loddemasklne 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.

Eneforhandling for Danmark:
VALD. JH. LARSEN, 

ved 
BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and
Ship Repairers,

—DRYDOGKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS,

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Addreee: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP,
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

Prøv engang 1 Kasse indeholdende
3 Fl. fin Cognac*, 3 Fl. Scotch Whisky, 3 Fl. gammel Madeira.

3 Fl. rød Lamego Portvin
faas hos d'Hrr. Skibshandlere

ALBERT B. GOHN, St. Annæ Plads 10. København. Telefon 3283.

VM. BALTZERSEN.
Telef. 8424. Bredgade 36 Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St Anne Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvesnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gelder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" Belges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Thykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 5. Kjøbenhavn, Tirsdag den 19. Januar 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.

Forlang min

Toldbodvej 22.
Eneforhandler af

Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
Higgiasons selvsm. Losseh|ul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Illustrerede Prisliste

Remington mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedenrbcjde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmuskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teleoramadraner: „NEWS, W1LLSEND" eg „NEWS, SUNDERLAND".
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❖ ❖ o 
❖ ❖ ❖ ❖ O ❖ ❖
❖ ❖ ❖ ❖

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med. Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 555?.

Skib til Salg.
Sk. „Anna" 5/611 — 77 Netto 

R.-T., c.. 140 Tons dw. og c. 
40 Stdr. Træ er til Salg ved 
Henvendelse til Ejeren

Skibsfører E. A. Schmidt
Marstal.

Skibet er oplagt i Præstø..

Aigler. Dansk Læge: Dr. II. C. Nissen. Telefon 777.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
al

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden .6 Kr.

Fuas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26’, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 *. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjeblng M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Møller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

■ til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.

Enelorhandling for Danmark:
BERG & LARSEN.

Telefon H 120. Nyhavn 53. Télcgr.-Adr.:
KJØBENHAVN. Berglarsen.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vaerdlforsikringer, til liilllgc fane 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegramadresse Telefon-NT.
16. Holmens Kanal. Private. 6.



Maritimt Correspondancebureau
Telefon: Øbro 1198.

Slagelsegade 11. Kjøbenhavn 0.

Bureauet giver de Søfarendes Paarørende uden 
Opfordring hurtig Meddelelse pr. Telefon eller Posl om 
de i Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskibes Ankomst 
til eller Afgang fra en hvilken som helst Plads i Verden.

Abonnementspris pr. Aar: Indenbyes Kr. 8.00, Uden
byes Kr. 10.00.

M. Suenson.
Dr. med. Goldsobmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 32, 1. Traffax Kl. 10—12 ag 7—9; tir Damer Kl. B—7.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1*. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

1 [F

i Tuhorg r 

— Porter
d Kraftig, fyldig, velsmagende, t

—--- 1 I -LI I---—
Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.

Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

i Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle;Arter.
Telegr.-Adr.: ..Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnaniæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler. Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-E.jektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centri fugalpumpe. Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Terluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondeusationer, 
Rbuelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

 Telegram*Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaeoo 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvsrk. 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarseo. Telf. ilo.

Officielle Bekendtgørelser.

Bj'ørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hirili Ekapdlllii. — Billigt Mur. 
Telegr.-Adr,: »Bjorchjensen*. 

Telefon 7262.

Dampbaadsfart
ved leland.

Islands Ministerium ønsker Tilbud paa Udførelsen ai 
regelmæssig Dampbaadsfart paa Bredebugten ved Island 
i Sommeren 1909 mod Subvention.

Nærmere Oplysninger meddeles af Islands Ministeriums 
Kontor i Kjøbenhavn, Bersgade S, Kl. 2—4.

En ung Mæglerkoutorisf, der 
korresponderer Tysk og 

Engelsk, kan faa. Plads lil 1. 
Februar paa et Mæglerkontor 
i en større Provinsby. Ved
kommende maa være kendt, 
med Kapring. Billet, mrk.: 
„C 111“, med Fotografi, mod
tager Bladets Kontor.

Skibsfører, 
intelligent, med Kapital kan 
optages som Kompagnon til 
Udvidelse af en vehndarbejdet 
Skibshandel i en større Sø
købstad. Billet, mrk. „Busi
ness" modt. Bladets Kontor.

Skib til Salg.
Paa Grund af anden Livs

stilling er Skonnert „Aron“ 
til Salg. Skibet maaler 46 
Netto-Tons, laster 96 Tons 
Rug, sejler uden Ballast og 
er bygget i Marstal i 1906 til 
Veritas højeste Klasse, 16 Aar. 
Henvendelse sker til Lods- 
oldermand Andersen, Nyord 
pr. Stege. Skibet er beliggende 
i Marstal og anvises af Havne
fogden dersteds.

Bekendtgørelse.
Af Emile Robins Legat til Redningsbelønning vil en Por

tion stor 360 Kr. kunne bortgives til en dansk Skibsfører, 
der farer i udenrigs Fart, og som i Aaret 1903 har frelst 
Mandskabet fra et Skib af hvilkensomhelst. Nationalitet fra en 
overhængende Fare.

Ansøgninger om Legatet kunne indgives til Justitsmini
steriet inden Udgangen af Marts Maaned d. A.

Justitsministeriet, den 16. Januar 1909.
Svend Høgsbro.

Rønnenkamp-Holst.

Patent til Salg.
Det Elektroingeniør Thomas Leopold Wilson, Ottawa, Ka- 

nada, tilstaaede danske Patent Nr. 8236 paa en Lysbøje kan 
erholdes til Købs, eller Fabrikationsretten erhverves, ved 
Henvendelse til

Lehmann & Ree,
Vimmelskaftet 48

Frederik Hansen
Skive.

Skibsproviantering.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S SkibsproviaulcringsforretDiog
3 Urtel iram- & Farvehandel. r* 
“ Havnegada 37. Nakskov, g

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
tibililir ilg mid ilt til Fagal biabirtidi 

Reel og billig Betlening garanteret.

Jaeob Holm, 
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

IrilTI John
_______ seote

gold Elephant og **•, kan faas hos d’Herrer Skibshandlere 
fortoldet og ufortoldet.

General-Agent for Danmark:
ALBERT B. COHN, København K.

Telegram-Adresse : »Vincuhn«. Telefon

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIB E 

Reparationer.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg.
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Forbedring af Søvejen fra Hals Barre til Aalborg.
(Med et farvetrykl Kort.)

Kiler Ingeniøren', gengiver vi nedenslaaende i kori 
l’dlog el Foredrag, som er holdt af llavneingeniør Niels 
Høeg i »Dansk Ingeniørforening«.

Farvandet ved Limfjordens østlige Indløb ser ii Ho
vedtrækkene saaledes ud.

Nordsiden af Farvandet. »Haadybel« kaldes riet, dan
nes af : Nordmandshage«, og Sydsiden af »Korsholmen«, 
en stor Flade paa Landgrunden, som er lør ved Lav
vande. 2 Favne Grænsen for Landgrunden ligger c. 2 
Sm. fra Land, og i denne Afstand Ira Land er det, at Bar
ren ligger. Indenfor Barren lindes der Dybder af 4 å 7 
Favne, medens man skal langt ud for al naa lil en Dybde 
af 4 Favne udenfor.

Vanddybden paa Barren har. saa langt Efterretnin
gerne gaar tilbage, holdt sig uforandret paa 10 5 11 Fod, 
og saadan var den, da Spørgsmaalel om ved Kunst al 
tilvejebringe en større Vanddybde rejstes for 50 Aar 
siden.

El Tværprofil af Barren, efter en Pejling foretaget i 
1883, viser, al der paa en Strækning af 2,200 Fod var 
under 14 Fod Vand, medens den mindste Vanddybde var 
imellem 10 og 11 Fod.

Del var Aalborg Havn, der først indsaa. al her 
maatle der gøres noget — om det da var muligt; men del 
Svar, som Sagkundskaben den Gang gav. var. og kunde 
maaske, efter del Kendskab man havde lil Forholdene, 
ogsaa kun være mislrøslende.

Ikke desto mindre oplog Aalborg Havn Tanken om 
Barrens Uddybning og arbejdede, i en Række af Aar ihær
digt paa Tankens Realisation.

I 18.59 lader den. med en Bekostning af 1000 Kr., 
foretage en Undersøgelse af Forholdene paa Barren og 
letter en forgæves Henvendelse lil Ministeriel om Støtte 
for Sagen.

I 1865 lader Aalborg Ilandelsforening udarbejde el 
Projekt lil Uddybning, hvorefter del anslaas. al el 400 
Fod bredt Løb med 12 Fods Dybde vil kosle 30.S00 Kr. 
og for samme Bredde med 14 Fods Dybde 113.000 Kr.

Der indgives igennem Aalborg Byraad og Aalborg 
Amts Landboforening Andragende til Regeringen om Støtte 
for Sagen: men der opnaas intet, da Vandbygningsinspek- 
lørens Erklæring gaar ud paa, al del er højst problema
tisk. om en Udgravning kan forelages med Ny I le.

I 1872 lages Sagen op paa ny, og i 1873 lader Aal
borg Havn, ved Hjælp af sil eget Opmudringsmaleriel, 
forelage en Uddybning af el c. 90 Fod bredt og c. 11% 
Fod dybt Løb. Udgifterne herved er c. 14.000 Kr., og der 
oplages 686 Kubikfavne.

I de følgende Aar indtil 1881 reller Aalborg Byraad 
liere forgæves Henvendelser til Ministeriel om Støtte for 
Sagen og søger forgæves at fremskatre Tilbud paa Ud
gravning over Barren lil en Dybde af henholdsvis 12 å 13 
eller 14 Fod. Forsøget herpaa mislykkedes imidlertid, 
idel der intet Tilbud fremkom.

Nu endelig besluttede Byraadel, al del skulde være 
Alvor: der bevilgedes 200,000 Kr. lil AnskalTelse af en 
Dampinuddermaskine. og der indgaves Andragende liil 
Ministeriet om Tilladelse til at oplage Laanet og om 
Statstilskud: der blev givet Tilladelse lil al oplage Laa
net — og Afslag paa Slalslilskudcl.

I 1883 begyndte den nyanskalTede Maskine sil Ar
bejde, og et godt Stykke Arbejde har den gjort i de for
løbne 25 Aar.

I 1885 var man naael lil al have gravel el 100 Fod 
bredt og 15 Fod dybt Løb.

I 1889 havde man naael 17 Fods Dybde, hvormed 
man slog sig lil Ro i nogle Aar,

Vedligeholdelsen af delle Løb krævede i disse Aar, 
indtil 1896, Optagelse af e. 1,500 Kbfvn. aarlig, og del 
viste sig allsaa, al Udgravningen i del hele holdt sig 
godt, og at Tilsandingen ikke var nær saa stor, som man 
havde frygtet.

Straks ved de første Aars Uddybningsarbejde visle del 
sig, al Barren ikke bestod af Sand alene: men at man al
lerede i 14 Fods Dybde traf fastere Jordarter, og i den 
indre Del af Renden traf man paa en Mængde store 
Sten tildels indesluttet i et Lug af temmelig haardt, ler- 
hlandel Sand.

At Uddybningen, hidtil i all Fald, har holdt sig saa 
godt, som den har, skyldes vel nok i første Række den 
Omstændighed, al del i Virkeligheden har vist sig al være 
en med Sand dækket Lerbanke, man har haft at gennem- 
grave.

Sandlagel er gennemsnitlig 2 å 3 Fod tykt, det under
liggende Ler er af noget forskelligartet Beskaffenhed. 1 
den indre Del af Renden har del været rødligt, meget 
haardt og med mange Sten, længere ude ligner det mere 
Blaaler, er mindre haardt og indeholder færre Sten.

Som en Mærkelighed maa nævnes, al der ved den 
yderligere Udgravning slødles paa et Lag Tørvejord i 
16^ å 20 Fods Dybde. Det var paa en Strækning af c. 
200 Fods Længde paa del grundesle af Barren, at denne 
Jordart blev fundet.

Strømmen har sikkert ogsaa i del hele laget en 
gunstig Virkning paa Bevarelsen af Vanddybden. I den 
vestlige (den inderste) Del af Renden — del vil allsaa 
sige paa den Strækning, hvor Udgravningsdybden er 
størst. — har Strømmen samme Retning som Renden, 
og man har kunnet konstatere, al med den stigende Ud- 
gravningsdybde følger Strømmen, paa el stadig længere 
Stykke, samme Retning som Renden. Sidste Aar gik 
Strømmen jævnlig lige ud af Renden indtil ud over 3 Fav
ne Kurven. <1. v. s. paa en Slra*kning af c. 6,000 å 7.000 
Fod. Strømmen løber haardest og hyppigst ud ad og 
bidrager sikkert lil al holde Vanddybden vedlige.

Længer ude løber Slrømmen parallelt med Kysten, 
allsaa tværs paa Renden, men Tilsandingen er dog heller 
ikke her paa langt nær af del Omfang, som man havde 
haft Grund lil al frygte for.

Efter den hidtidige Erfaring har Tilsandingen ikke 
været større, end al Vanddybden i Midlen af Renden gen
nemsnitlig kun er formindsket med c. % Fod i Tiden fra 
den ene Gravesæson lil den næste, medens den ved Si
derne er gaaet ned med fra 1 til 3 Fod: inen den Del af 
Bredden, der er kaldt Midlen af Renden, har rigtignok 
undertiden kun været 25 a 30 Fod.

Efler at man. som nævnt, i en Række Aar havde ind
skrænket sig lil at vedligeholde et 17 Fod dybt Løb, gik 
man i Aarene 97 og 98 lidi videre, nemlig lil 18 Fod, og 
udvidede samtidig Bredden til 120 Fod.

I 1898 vedtog Byraadel imidlertid en Plan for en 
Udvidelse af Aalborg Havn, der forudsatte, al Barreløbet 
uddybedes lil 22 Fod, og bevilgede hertil og til en sam- 
lidig projekteret Ombygning af Hals Havn el Beløb af 
1,300,000 Kr., senere forhøjet til 1,500,000 Kr.

I 1899 blev der i Henhold hertil tilvejebragt en Dyb
de af 22 Fod. Bredden af Løbet var kun c. 130 Fod.

Endelig gaar man i 1907 til del næste store Skridt og 
lilvejebringer el Løb med 24 Fods Dybde og med en 
Bundbredde af fra 180 lil 200 Fod.

Del er ikke hell fuldført men ventes færdigt i 1908. 
Uddybningen til 22 Fod og endnu mere Uddybnin

gen lil 24 Fod har nødvendiggjorl nogle Uddybningsar
bejder ogsaa indenfor Barren, dels paa Strækningen til 
Hals Havn og dels i> selve Fjorden,
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Iler skal nævnes nogle faa Tal lil Belysning af Ud- 
dybningsarbejdcrnes Omfang.

Der er optaget i all:

1 Løbet over Barren .................................. c. 116,000 Kbfvn.
I Farvandet imellem Barren og Hals Ilavn 6,000 
og i selve Fjorden ............................................ 11,000

Ialt 133,000 Kbfvn.

Og Udgiften herved har været i alt 850,000 Kr.

Inden vi forlader Farvandet udenfor Hals skal de 
Foranstaltninger, der er IrulTel for at lette Besejlingen, 
skænkes en kort Omtale:

Der er først de lo Varder eller Baaker, som de i 
Almindelighed kaldes, paa Korsholmen. Parallelt med den 
ved Bankerne angivne Linie ligger Egense Fyrlinie, 
d. v. s. del hvide Bagfyr midt imellem det rode og grønne 
Forfyr.

Saaledes som Renden nu er udvidet, falder dens 
Midllinie sammen med Fyrlinien. Egense Fyr horer un
der Statens Fyrvæsen og drives uden Udgift for Aalborg 
Havn. De nuværende Fvr er fra 1895 og Iraadtc da i 
Stedet for de ældre Fyr, som begge stod inde i Land.

Udenfor, omtrent 4 Sin. udenfor ydersle Baake, lig
ger Fyrskibet >IIals«. Skibet, der tillige benyttes som 
Lodsstalion for Hals Lodser, laa oprindelig noget over 1 
Sm. længere inde, men flyttedes ud i 1905.

Del er Hensigten i en nær Fremtid at erstatte Fyr
skibet med el. fast Fyrlaarn. Hvis delte, som det tør 
antages, kommer lil al ligge nogenlunde i Nærheden af 
den Plads Fyrskibet nu indlager, viil der i delle Fyrlaarn 
foruden Anduvningsfyret kunne installeres el Retnings
fyr, der angiver Sejlløbet fra Søen ind lil Egense Fyrlinien. 
saaledes al der ikke InvtTes mindre end 27 Fod Vand.

Fra Fyrskibet indefter passeres først Klokkebøjen, 
derfra indefter er der paa hver Side af del gravede Løb 
anbragt 4 Koste (hvide paa Sydsiden, røde paa Nord
siden) .

El'leral have passeret den indre Tønde, ved den an
den Ende af del gravede Løb. kommer man i Hals Vin
kelfyr, der leder ind lil selve Fjorden.

Man er nu i del dybe Farvand, der fører hell op til 
Aalborg. — Indenfor Barren, paa Strækningen ind lil 
Hals er der 4 å 7 Favne Vand og i selve Fjorden 6 a 8 
Favne.

Naar der alligevel er foretaget Uddybningsarbejder i 
Fjorden samtidig med Barrens Uddybning lil henholds
vis 22 og 24 Fod Vand, har del været for al undgaa al 
røre ved del eksisterende Fyrliniesystem. som lier kori 
skal omtales.

I 1894 vedtog Havnebestyrelsen el Projekt lil 
Etablering af et System af Ledefyr paa Stra-kningen 
imellem Ilals ug Aalborg; den paa Barren tilvejebragte 
Vanddybde var da 17 Fod. og man nærede den Gang ikke 
Haab om at naa mere end omtrent 18 Fod.

Anlægel blev udført i Overensstemmelse med Pro- 
jeklet, blev laget i Brug i 1896 og har siden fungeret til
fredsstillende. .

■ Paa Hals Bro og ved Aalborg Havn er der Vinkelfyr. 
Den mellemliggende Strækning er ciell i 9 Kurslinier, hver 
betegnet ved to Fyr, vekselvis røde og grønne, med Und
tagelse af de to længste Linier, som skærer hinanden i en 
meget slump Vinkel, og som begge har hvidt Lys.

Et Par af Fyrene gor Tjeneste i lo forskellige Linier, 
hvor-ved Antallet af Fvr for de 9 Linier indskrænkes til 16.

Del lille Fyr. der lyser ud imod Skæringspunktet af 
de to lange, hvide Fyrlinier, er kommet lil i den sidste 
Tid' og skal tjene til al angive, naar Kursen skal for
andres, hvad der. naar det er mindre sigtbart, kan være 
vanskeligt at opdage i Tide.

Da det nu viste sig, al hele Fyrsystemet kunde bibe- 
ho’des uforandret, ogsaa efteral Barren var uddybet lil 

24 Fod alene med Undtagelse af en enkelt Linie ved 
Bredehage tæl Øst for Aalborg, foretrak1 man at tilveje
bringe den fornødne Dybde her ved Opmudring fremfor 
al flytte Fyrlinierne. Udgiften ved Fyrsystemels Tilveje
bringelse har været c. 35,000 Kr.

Kjøbenhavn, d. 19. Januar 1909.

Dansk S ej lsk i b sred eri - Fo r en in gs Afdeling 
for mindre Skibe afholdt Lørdag d. 16. ds. sin aarlige 
Generalforsamling paa Hotel »Ærø< i Marstal.

Formanden Kapl. Jensen, Hellerup, aabnede Gene
ralforsamlingen og bød Deltagerne velkommen, idet han 
udtalte Haabet om et godt Resultat af Forhandlingerne, 
og mindedes den tidligere Sekretær Hr. Nicolaisen, 
Aarhus, som er afgaact ved Døden. Til Dirigent valgtes 
Kaptajn Johan Alberlscn aT Marstal. Sekretæren, 
Translatør Rasmussen af Svendborg gav nøgleoplys
ninger vedrørende Regnskabet for 1908.

Derefter aabnedes en Forhandling om de enkelte 
Punkter paa den righoldige Dagsorden, hvoraf Referat 
vil følge i et senere Nummer af delte Blad.

Det kongelige Søkortarkiv har udgivet For
tegnelse over Fyr- og Ta ages ig n a 1 - S t a t i o n e r i 
Kongeriget Danmark med Bilande for Aaret 1909. Bo
gen, der kan erholdes Tor 50 Øre, giver en nøje Beskri
velse af alle danske Fyr, Fyrskibe og Lystønder samt 
Taagesignalstationer, Fløjtetønder og Klokketøndcr m. m. 
Endvidere beskrives Signaler' for Is, samt for Fyrskibes 
og Lystøndcrs Fraværelse fra Station, Stormvarsel-Stationer, 
Kuling-Signaler og Signaler for Vandstanden i Drogdcn 
og Thyborøn Kanal.

Endelig indeholder Bogen en Rcduktionstabel for 
Meter til danske Fod og Favne og omvendt.

Tillæg til Strandingsloven. Landstingets Ud
valg har aTgivet Betænkning om >Tillæg til Siran
dingsloven«, og billiger Hensigten med Lovforslaget, 
der dels gaar ud paa al indføre nogle Ændringer i Lov
givningen om Bjergning i Havet af enkelte Genstande, 
Vragstykker, Drivtømmer og andet Gods, hvorom de 
gældende Bestemmelser ikke i alle Henseender har vist 
sig tilstrækkelige, dels giver nærmere Regler angaaende 
Uskadeliggørelsen af Vrag.

Der er stillet en Række mindre Ændringsforslag 
væsentlig sigtende til at tydeliggøre Forslaget og 
bringe Strandingsloven i Overensstemmelse med Loven 
om Saltvandsfiskeri.

I Udvalget har der været nogle Kontraktsforhold 
paa Tale, der skal være indgaaet af Svitzers Bjerg
ningsentreprise med Kystbeboerne paa Steder, hvor 
intet Bjergelav er oprettet, hvorefter Kystbeboerne har 
bundet sig lil ikke at arbejde for andre Bjergnings
entrepriser. I et enkelt Tilfælde skal dette have ført 
til, at et i vore Farvande grundstødt Skib ikke kunde 
faa den Assistance, del behøvede, af Kystbeboerne. Et 
Mindretal i Udvalget har i den Anledning stillet Forslag 
om, at slige Kontrakter skal være uforbindende for de 
paagældende Kystbeboere, saaledes at disse skal være 
berettiget lil at yde ethvert nødlidende Skib Bistand, 
uden at Ansvar for Kontraktbrud skal kunne gøres gæl
dende imod dem af Svitzers Bjergningsentreprise, men 
Udvalgets øvrige Medlemmer har ikke kunnet slutte sig 
lil dette Forslag. (Berl. Tid.)
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Møde af Skibsredere. Newcastle, 14. Januar. 
(Ritz. Bur.) Her afholdtes i Dag et Møde af Skibredere, 
paa hvilket man diskuterede Rederiernes Stilling. Der 
vedtoges en Resolution, hvori udtaltes Nødvendigheden 
af Dannelsen afen international Forening. Der nedsattes 
et Udvalg, der skal rette Henvendelser om Sagen til 
Skibsrederne i Storbritannien. Paa Mødet var der re
præsenteret Skibe til en Værdi af iall 10 Millioner Pd. 
Sterling.

Fra Dampskibsselskabet Thore (Thor E. Tulinius), 
Kjøbenhavn, har vi modtaget Fartplan for 1909 fordets 
Skibes Besejling af Færøerne og Island via Skotland og 
Norge. Denne vil omfatte 30 Rejser i hver Retning. 

fortsatte Rejsen, lil Si. Petersborg. Fra dansk Side fore
ligger der ikke anden Forklaring, end al. den lyske Dam
per har haft for stor en Fart.

Sørettens Kendelse lød:
Kollisionen mellem Bremerdamperen »Kolli« og den 

danske Damper »Frederik«, der fandt Sled d. 1. November 
1908 Kl. 10i/> i.'ln. j Nordsøen Vest for Borkum Fyrskib, 
maa tilskrives Taage. ’ Skylden for Kollisionen kan ikke 
tillægges Damperen »Køln«, efter - ' de Oplysninger, 
som er fremkommet fra Vidnerne • under Sørettens For
handlinger. Efter Sammenstødet er der fra begge Sider 
blevet handlet forskriftsmæssigt.«

Sverigs II a n dels fl a ad e bestod i Følge >Hamb. 
Corr.« ved Begyndelsen af Aaret 1908 af 1,827 Sejlskibe 
med 238,742 Tons og 1,141 Dampskibe med 532,525 
Tons. Sejlernes Antal var i Aarels Løb gaaet ned med 
25 og Tonnagen med 15,257 Tons, medens Dampernes 
Anlal var vokset med 51 og Tonnagen med 44,153 
Tons. Tilvæksten af Dampskibsrum var i 1907 større 
end i noget andet lidligerc Aar.

Af de svenske Havne staar Goteborg som Nummer 
1 med 170,728 Tons i Dampskibe og 20,444 Tons i 
Sejlskibe, og Stockholm som Nummer 2 med 118,876 
Tons i Dampskibe og 5,159 Tons i Sejlskibe. I Aarets 
Løb blev der paa svenske Skibsværfter bygget 28 Sejl
skibe med 7,072 Tons og 29 Dampskibe med 20,008 
Tons. Fra Udlandet blev der købt 41 Sejlskibe med 
3,516 Tons og 38 Dampskibe med 44,174 Tons. Til Ud
landet blev der solgt 4 Sejlskibe med 2,922 Tons. 
24 Sejlskibe og 4 Dampskibe er gaaet tabt, medens 20 
Sejlskibe og 8 Dampskibe blev kondemneret. Af den 
samlede Dampskibsflaade var 37 paa over 2,000 Tons.

Vi henleder Opmærksomheden paa omstaaende Be
kendtgørelse fra Ministeriel for Island angaaende Damp- 
baadslart ved Island.

Tysk Søretsdom.

Den 22. December 1908 behandlede Søretten i Bro
men en Kollisionssag mellem den danske Damper 
»Frederikc og Bremerdamperen »Koln«.

Den 1. November 1908 befandt den lyske Damper 
»Koln« sig paa Rejse fra Rollerdam lil St. Petersborg: 
da Skibet var i Nærheden af Borkum Rev. blev Vejret 
meget laagcl. Kl. lOom Formiddagen, blev Skibets Maskine 
sal paa langsom, og der styredes Øsl. Kl. lO'/o hørtes der 
en lang Tone forude, hvorefter Maskinen blev stoppet; der 
hørtes endnu en Gang en længere Tone og straks derefter 
tre korte Toner, hvorefter »Koln« lod sin Maskine ’slaa 
bak. Umiddelbart derefter dukkede der en Damper frem 
af Taagen i en Afstand af højsi 200 Meter. For al for
mindske Virkningen af den Kollision, som nu var blevet 
uundgaaelig. blev »Kollis- Maskine sal paa fuld Kraft 
frem, og Roret beordret Styrbord. Ved Sammenstødet 
blev »Koln« raml midlskibs paa Bagbords Side, hvorved 
tiere Plader over Vandel blev beskadiget. Den danske 
Damper havde næsten ingen Skade laget. »Koln« gik] ind 
i Weseren, hvor den foretog Reparation, hvorefter den

Navigationsvæsnets Ordning.

Vi har yderligere modtaget følgende:

Med stor Interesse har jeg i Dansk Søfarlstidende 
læst de to Artikler om Navigationsvæsnels Ordning af 
d’Hrr. Kapt. H. C. Lagesen og H. P. Berg, særlig 
om den førstnævntes Indlæg kan bemærkes, at de rette 
Ord i dette Tilfælde blev anvendt i rette Tid og paa 
en Maade, der, saavidt jeg ved, har medført Spørgs- 
maalets Behandling indenfor vedkommende Foreninger. 
At der ikke for længe siden er taget bestemt Stand
punkt til Navigalionskommissionens Betænkninger af 
Navigatørernes Repræsentanter og Tillidsmænd, eller 
al Sagen ikke en Gang har været omtalt i Skippernes 
Medlemsblad, er i højeste Grad paafaldende, men 
muligvis et troværdigt Bevis paa hvilken Interesse der 
fra den Side vises Standens Udvikling.

Jeg kan fuldt ud slutte mig til d’Hrr L. og B.’s 
Anskuelser, for saa vidt som de gaar ud fra, at Kund
skaber og Dannelse er de Betingelser, der mest vil bi
drage til al højne Standens Niveau, og jeg gaar ud fra, 
at vi i det væsentlige er enige om Maalet, men vist 
næppe om Midlerne. Jeg maa l. Eks. tage Afstand, fra 
Kapt. L.’s Mening om, at Kommissionen har vist Vejen og 
Maaden paa hvilken delte (Udviklingen) kan ske o. s. v.; 
thi jeg gaar ud fra, at den nuværende Undervisnings
metode hverken er praktisk, hensigtsmæssig eller til
strækkelig til at bringe unge Navigatører op paa del 
Standpunkt, d’Hrr. ønsker. Den forøgede Stofmængde 
og skærpede Eksamensfordringer, som det vil blive 
nødvendigt for Navigationsskolerne at tage Hensyn lil, 
vil næppe frembringe de forudsatte gode Resultater, 
fordi den lange ensformige Skoletid vil svække Elevernes 
Lærelyst, særlig om de som hidtil i Forvejen skal sejle 
4 å 5 Aar uden Lejlighed til at opfriske det, der lærtes 
i Børneskolen. Udgifterne til den lange Skoletid vil 
ogsaa modarbejde Tilgang af Ubemidlede.

Jeg har ikke som Kapt. Berg i Fagpressen set 
Hentydning til, at det er unødvendigt at skærpe Naviga
tørernes Eksamensfordringer, og jeg er fuldstændig enig 
med ham om »at de hjernefriske Mænd, der danner 
Kærnen af vor Sømandsstand, ved lidt Flid og Energi 
og i en forholdsvis kort Tid kan lære mere, end selv 
Flertallets Betænkning foreslaar«, men jeg vil være 
d’Hrr. meget taknemlig for Anvisning paa, hvor Pengene 
skal komme fra for de mange, der er henvist til at 
klare sig selv i en Periode, hvori det for de fleste er 
umuligt at finde en Sejlskibshyre udenfor Kanalen, og 
hvor der i almindelig Fart er Landlov næsten hver anden 
Nat, samtidig med at Skibsførerne er forpligtet til at ud
betale indtil lo Tredjedele af fortjent Hyre i hver 
Havn.

De forannævnte Indlæg udviser den bedst mulige 
Interesse for Standens Udvikling, og derfor er det be
klageligt, al de kun kan opfattes som negative Bidrag
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til Spørgsniaalets Løsning. Ingen af d’Hrr. tager Stand
punkt til Sagen, og derved bidrager de til at forøge 
Utilfredsheden med det bestaaende uden Anvisning paa 
Midler, der kan medføre Fremskridt. Denne Ulempe er 
særlig at beklage, fordi d’Hrr.’s faglige og sociale Stilling 
er saaledes, at deres Mening maa være af Interesse for 
Sagen.

Der kan være delte Meninger om, hvorvidt det er 
nødvendigt, at Danmark kan opvise en speciel Ordning 
af Navigationsvæsnet. Det er almindelig bekendt, at 
den engelske Skibsfart har haft betydelige Fordele af 
sit Apprenticc-System i Forbindelse med periodiske 
Styrmands- og Skippereksaminer, og det er min Over
bevisning, at vi med Fordel uden særlig store Udgifter 
kan indføre delte eller et lignende kontraktligt Forhold, 
der sikrer Ungdommen Søfart og periodiske, teoretiske 
Kursus i Læretiden.

Paa den Maade kan Ungdommen vænnes til en for 
Livet gavnlig Sparsommelighed, samt til at udvide sine 
Kundskaber ved Selvstudium i Fritiden.

Forhaabentlig er alle Navigatører enige om at 
ønske det foreliggende Spørgsmaal henlagt under Han
delsministeriets sagkyndige Omsorg, samt at dets Be
handling maa blive udsat, indtil denne for Standen saa 
vigtige Institution faar Tid til al overveje Sagen.

P. Hedegaard.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark. Vestsverig og Østnorge 
til England og Kontinentet er Markedet livløst og uden 
Forretning. Fra Veslsverig og Østnorge noteres nogle 
Træ- og Islaster til engelske og franske Havne, men 
Salg af Varer finder kun Sted i meget enkelte Tilfælde 
og til saa lave Fragtrater, at Rederne foretrækker at 
lade Skibene lægge op. Anstillinger af Tonnage be
svares i Almindelighed med at Fragtfordringerne er for 
høje, altsaa et Forsøg paa yderligere at trykke de i 
Forvejen stillede lave Fordringer, medens Forholdet er, 
at der ikke kan sælges Varer af Betydning.

Returfragter Vest fra er vedvarende elendige, og 
det er vanskeligt at placere de faa Sejlere, der endnu 
er i Fart til Fragter, som kan lønne Transport. Udsig
terne er saaledes overalt mørke med al Sandsynlighed 
for længere Oplægning af Tonnagen.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
290 Tons Clay Pengance/Harburg 7/, 380 Tons 

Salt St. Ybes/Sølvesborg og Kalmar 73 Øre pr. Hecto- 
liter, 320 Tons Kul Boness/Porsgrund 5/3, 400 Tons 
Kul Dysart/Laurvig £ 510.

Med Hensyn til de mindre Skibe noteres fra Stral- 
sund for Havre 5 M. pr. Marts; baade derfra, fra 
Greifswald og særlig fra Stettin skal ikke saa faa Havre
laster være solgt pr. Foraar.

Provinserne er stadig meget rolige; bl. a. slut
tedes Melasse Nakskov/Aalborg 17 Øre.

Kjobenhavn sluttede for Hvede til Ystad, Hor
sens 16 Øre, Bandholm- 16Øre samt for Majs til 
Svaneke 15 Øre; men ellers er det vedblivende meget 
flovt.

Fra Sø og Land.

De nu afsluttede Maskinisteksaminer paa Orlogsværftet forlob 
saaledes:

Til Muskinpasscrproven indstillede sig 4, som alle bestod, til 
’den almindelige Maskinisteksamcu indstillede sig 104, hvoraf 90 be

stod, til den udvidede Maskinisteksamcns Hovedfag indtillede sig 30, 
hvoraf 25 bestod, til den udvidede Maskinisteksamens Hjælpofag ind
stillede sig 5, hvor 2 bestod, til den udvidede Maskinisteksamcns 
Maskinfag indstillede sig 8, hvoraf 7 bestod, og til den udvidede 
Maskinisteksamcns Tillægsprovc i Elektroteknik indstillede sig 52. 
livorai 37 bestod.

Havarier og Forlis.

Kronprins Frederik, Dpsk. af Kjobenhavn, der, som 
meddelt, d. 11. ds. kom paa Grund ved Gilbjerghoved, er af Inter
nationalt Dampskibs- & B j e r g n i n g s k o m p n g n i 
bragt flot og ind til Kjobenhavn, hvor Reparation mulig foretages. 
Fosfatiadningcn videresendes med andet Skib til Stettin.

Briton, Dpsk. af Stettin, kom d. 15. ds. paa Rejsen fra Li
ban til Aarhus med en Ladning Oljekager paa Grund paa Abelshoved 
ved Ornereden ved Aarhus. Skibet kom d. 16. ds. med Assistance ar 
Svitzer samt Aarhus Havnedamper »Aros« atter flot og ind i Aarhus 
Havn.

N a u t a, Dpsk. af Kjobenhavn, har d. 14. ds. i Nærheden af 
Shields været i Kollision med Damperen "Knut Skituren«, af Aren
dal. Denne sidste lik sin Styrbords Bov saa stærkt beskadiget, at 
den mautte sogc ind til North Shields. »Nauta« kunde fortsætte Rej
sen til Tyncmundingen, hvor den skulde komplettere sin Kullad
ning. Damperen bur taget en Del Skade paa Broen, Davidernc samt 
Skanseklædningen.

T r a n q li e b a r. Dpsk. af Kjobenhavn, har <1. 14. ds. paa sin 
Rejse til Østasien truffet Damperen »Spring« ar Kristiania udfor 
Haiistliolmen med brækket Skrueaksel, og indslæbte den til Kristians- 
saml. »Traiiquebar« fortsatte sin Rejse.

S k i n f a x e, Dpsk. af Kjobenhavn, er d. 13. ds. ankommet 
til Korsør fra Burntisland. Skibet har haft en meget haard Rejse 
over Nordsoen med stærk Storm og boj So; en Baud blev sonder
knust, to andre stærkt beskadiget, ligesom en Del Skade paa Dæk
ket blev foraursaget.

E o s, Dpsk. af Esbjerg, bar paa sin Rute over Nordsoen lidt 
Havnri pua Maskinen, hvilket bevirkede, at Skibet blev ude af 
Stand til selv al fortsætte Rejsen. Damperen »Sitonia« bemærkede 
Skibets Stilling og tog det paa Sladi. men maatte atter opgive det 
paa Grund af boj Sø. »Eos« befandt sig dn c. 80 Kvurtinil N. 0. for 
Harwieh.

Senere er Damperen »Primula« taget ud for at skolie »Eos« ind 
i Havn.

A 1 m a. Skonnert aT Aarhus, er d. 15. ds. strandet paa Gaase- 
hagen ved Ebeltoft. Skibet, der er trælastel, staar temmelig fast i 
Grunden. Assistance ydes af Fiskere.

Nybygninger, Køb og Salg.

3:m. Skonnert »Hildur«, der maaler 135 Netto Rcg. Tons, er ar 
Rederen B. B. Friis, Marstal, gennem Mæglerfirmact H. C. P e- 
t c r s c n, Marstal, solgt til et Rederi i Svcrig for en Købesum af 
Kr. 7,500. Skibet, der er bygget i Aarct 1882, solgtes straks der
efter gennem Mæglerfirmaet H. M. S c i r, Marstal, til et andet 
svensk Rederi for Kr. 8,100.

3/in. Skonnert »Zophyr«, der maaler 260 Netto Reg.-Tons, er 
uf Rederiot, Firmaet Agent Petersen gennem Charles H v i 1- 
s o in s Skibssalgs-Bureau i Kjobenhavn solgt til d’Hrr. Kaptajner 
B o m a n n og P e r s o n af Brantcvik. Købesummen var Kr. 8,100.

(»Ærø Avis«.)

Sven Aage Andersen
Tclegr.-Adr.: »Poseidon-, LøVStrSdfi 9. Telefon <016.

Skibsbygningsmateriale, Skibsbygningsartikler, 
Bronce-Drivskruer. Dampspil, Ankere, Krankæder, Staaltrosser, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstelegrat'er.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Schu- 
bert, ank. Lilian 9./1. herfra. - Alexandra, Nielsen, ank. Ant- 
werpen 12./1. fra Lissabon. — A 1 g a r v c, Borries, afg. Lissabon
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13./1. hertil. An gi o Dan c, Wiencke, afg. Pillati 17./I. hertil.
- A. N. Hansen, Paaske. oplagt her. — Antwerpen, Madsen, 

auk. Dedeagatch 17./1. fra Rodosto. — Arka nsa s, Petersen, ank. 
Doston 12./1. fra Kristinnia. — Arno, Gotthardt, pass. Gibraltar 
13./1. for Genua. — A uror a. Fiseher, ank. Reval 12./1. herfra. — 
Baron S t j e r n b 1 a d, Thcrkildscn, pass. Brunsbiittel 17./I. for 
Rotterdam. ■— B e i r n, Lunge, afg. Newcastle 15./1. til Marscille.
— C. F. Ti et gen, Thomsen, afg. Kristianssanu 17./I. til New 
York. — C h r. B r o b c r g, ufg. Lissabon 12./1. hertil. — Chri
stian IX, Holm, afg. Newcastle 1G./1. hertil. — Dagmar, 
Bogvad, pass. Quessaut 17./I. for Havre. — Esbjerg. Strufve, 
afg. herfra 16./1. til Libau vin Stettin. — Florida, Andersen, ank. 
Buenos Aires 25./12. fra Sunderland. — Frederik, Thomsen, 
ank. Konigsberg 18./1. herfra. — G a r o n n e, Kromann, oplagt lier.
— Georg i os I, Sorenscn, auk. Libau 14./I. fra Windau. ■— Hel
lig Olav, Holst, oplagt her. — H é u g e s t, Munch, afg. Ant- 
werpen 14./1. til Newcastle. — H j e 1 in, Sorenscn, ank. hertil 15./1. 
fra Danzig. — Hol ar, Svan. ank. hertil 17. /I. fra Danzig. - - 
I. C. Jacobsen, Petersen, oplagt her. — J o 1 a n t h a, Simonsen, 
ank. Libau 14./1. herfra. — Kasun, Bønnelykkc, afg. Libau 1G./1. 
til London. — Kcntucky, Andresen, afg. herfra 17./I. til Kri
stiania. — K i e w, Jørgensen, ank. Cutania 14./1. fra Bari. — 
K u r s k, Gommescn, afg. Dartmouth 17./I. til Swausea. — L e o- 
pold II, Rasmussen, ufg. Huil 16./1. hertil. — Lo ir c, Craignou, 
oplagt i Bordeaux. — Louis c, Kruse, ufg. Libau 16./1. til Dun
kerquc. — L o u i s i a n a, Ørsted, ank. New Y'ork 13./1. fra Boston.

L. P. Holmblad, Svano, afg. Antwerpen 17./1. til Havre. — 
Morso, Oest-Jacobscn, oplugt her. — M oskov, Jonsen, ank. 
Riga 13;/1. Iicrfrn. — Nicolai II, Clauson-Kaas, afg. herfra 13./1. 
til New York. — Nordjylland, Krogh, pass. Brunsbiittel lii./l. 
for London. — R i h c r h u u s. oplagt her. — R o g a 1 a n d, Wicsc, afg. 
Manchester 1G./1. til Liverpool. — Sagn, Wiberg, ank. hertil 1G./1. 
fra Dunkerquc. — T e x a s, Lissner, afg. Filadellia 7./1. hertil. — 
0. B. S u h r, Frisenette, ank. hertil 16./1. fra Ant
werpen. — 0 m s k, Harder, afg. herfra 17./1. til Windau. — 0 s- 
c a r II, Hempel. oplagt her. — Per ni, Christensen, alg. London 
16./1. til Libau. — Pr eg cl, Iversen, afg. herfra 14.,1. til Antwer- 
Tiber, Beck, oplugt her. — Unitod States, Egense, ank. 
hertil 14./1. fra Kristiania. — Vendsyssel. Jacobæus, ank. her
til 16./1. Tro Newcastle. — Kari n, Riiberg, arg. Swausea 12./1. 
hertil.

Alfred Christensen. Polarstjernen, Brauth, auk. Rio de 
Janeiro 13./1. — E k 1 i p t i k a, Hemmingscn, ank. Savona 14./1.
— Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Leghorn 13./1. — 
Urania, Clausen, ligger i Kjobenhavn. — Svend, Schmidt, ank. 
Svelvik (Kristiania-Fjord) ll./l. — Kronprins Frederik, 
Andresen, ank. Kjobenhavn 17./I. — E n g 1 u n d, Andersen, nfg. 
Burntisland 16./1. — 11 o 1 1 a n d, Poulsen, ligger i Aarhus. — 
Rusland, Madsen, ank. Tyne Dock 14./I. — Europa, Hansen, 
afg. Cnrtliagena 12./1. — Belgien, Nielsen, ank. Hull 17./I.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Dakar 31./12. til Gulfport. — M i c h u i I Ontchoukoff, Har- 
boe. afg. Savannah 30./12. lil Hamburg. — Generalkonsul 
P a 11 i s c ii, Christensen, afg. Savannah l./l. til Rotterdum. — 
W 1 a d i in i r R e i t z, Olsen, afg. Pensacolu 15./1. til River1 Platc. — 
Helmer More li, Thorsoc, afg. St. Lucia 8./1. til Pensacola. — 
Excellence P 1 c s k c, Rasmussen, ank. Kjobenhavn ll./l. — 
Pawel Aiidrejcrf, Tannebck, afg. Grangcmouth 15./1. til 
Swiuemunde. — W 1 a d i m i r S a w i ri, Carstensén, afg. Bakar 
G./l. til St. Lucia f. 0. — Alexander Shukoff, Dahl, ank. 
Windau 13./1. — Johan S i c ni, Nielsen, ank. Rotterdam 15./1.
— Harald K 1 i t g n a r d, Rasmussen, ank. Grangeniouth 7./1.

Vesterhavet. Ni olie, Jessen, afg. Glient 14./1. til Methil. — 
N ane y, Tli. Nielsen, afg. Huclva 12./1. til Ncwfairwater. — N a u- 
t i k, N. Nielsen, afg. Esbjerg 13./1. til Blvtli. — Ncxos, Basse, 
er ank. til Alinu. — Ellen, Hansen, ank. Casablanca 15./1. — 
Fy 11a, Christensen, ank. Norrkoping 15./1. — Gerda, Thogersen, 
afg. Emden lo./l. til Neapel. — H e b e. Gregersen, ank. London
15. /1. — Inger, Larsen, auk. Snlonica 12./1. — Johanne, Mik
kelsen, afg. Esbjerg 16./1. til Alloa. — Napoli, Brinch, passeret 
Brunsbuttel 15./1. til London. -— Bodil, Uldall, afg. Newport
16. /1. til Esbjerg. — Alfa, Lauritzen, ank. Stettin lo./l.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Bordeaux 8./1. — London, 
Bom, ank. Stettin 14./1. -— Paris, Tholander, auk. Boness 16./1.
— Bryssel, Kans. afg. Barry ll./l. til Dakar.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Sfax 3./1. til Roucn. — W i c n, 
Boeck-Hausou,. ank. Licata 12./1. — R o in a, v. Thun, alg. Barrv 
lo./l.

Dania. Lilly, Nielsen, afg. Glient 1G./1. til Methil. —• 
Alex y, Skou, afg. Tynen 13./1. til Oporto. — Dagny, Sorenscn, 
afg. Tynen 8./1. til Lissabon. — Mary, Clausen, nfg. Caen lo./l. til 
Grangeniouth.

Kjobenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Palcrmo 14./1. — R u s- 
s i a, Poulsen, afg. Newpert Mon 12./1. — Carl Hecksher, 
Starek, ank. Calais 10./1. — Dania, Petersen, afg. Filadclfia 7./1.
— N o r m a n n i a, Eriehsen, ank. New Orleans ll./l. — E u x i n i a, 
Dam-Larscn, afg. Filadclfia 4./1. — C a n a d i a, Jespersen, afg. 
Rotterdam 9./1. — I. i v o n i a, Lindberg, ank. Sousse 13./1.

Østersøen. Cimbria. Poulsen, afg. Helsingør ll./l. —• Pa
tri a, Nielsen, afg. Sagunto 25./1. —Grntia, Sørensen, afg. Bey- 
routh lo./l. — A s t o r i a. Neergaard. auk. Rotterdam 15./1. .

Union. Fri si a, Nielsen, ank. Helsingør 15./12. — Gallia, 
Petersen, ank. Wilmington 10./1. — Caledonia, Storm-Hansen, 
afg. Hamborg 23./12. - Sarmatia, Pedersen, ank. Genua 13./1.
— Koloni a, Rasmussen, afg. Novorossisk 24./12.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, auk. Bilbao 13./1. — G r a n a r i a, 
Jørgensen, ank. Delawure 2./1. — C u r b o n i u, Mut biasen, ank. 
itouen 14./1. — Es to n i a, Winckler, afg. Sulinii 10./1.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Korsor 12./1. — S elan dia, 
Trocnsegaard, ank. Rotterdam 15./1. — Secalia, Jensen, ank. 
Tampico 13./1. — F r u m c n t i a, Andersen, unk. Kjøbenhavn G./l.
— B o s c i a, Skovgaard, nfg. Algier lo./l;

I Ocean. P h i 1 a d e I p h i a, Horn, ank. FiladelHa 12./1.
I Dannebrog. A m a I i e n b o r g. Petersen, ank. Windau 8-/1. —
I B r a 11 i n g s b o r g, Andersen, ank. Liibeek 17./I. — Fredens- 
I borg. Fischer, ank. Svendborg 17./I. — Frederiksborg, Al- 
i bertsen, ank. Bougic 28./12. — J oms borg, Mathiesen, nfg. 
| Barry 9./1. til Marscille. — Kron bo r g, Jensen, afg. Cardiff 15./1. 

til Neapel. — S k u n d e r b o r g, Jensen, afg. Kjobenhavn 16./1. til
I Wcsj Hartlcpool. — Stegelbor g, Lund, ank. Neapel 13./1. ■— 
Stjerneborg, Lund, ank. Sunderland 1G./1. — Soborg, Hnu- 
sen, ank. Genua 4./1. — U r u n i e n b o r g, Schmidt, afg. Newcastle 
1G./1. lil Kjobenhavn.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbcek, ank. Sun- 
derlami 1G./1. — M a r s c 1 i s b o r g, Larsen, ufg. Neapel 10./1. til 
Barry. ■— Silkeborg, Pedersen, ank. Glient 15./1. — Skods
bor g, Agcrlin, afg. Huelva 15./1. til Odessa. — T u b o r g, Smith, 
ank. Mortagnncin 15./1. — Ulfsborg, Mollerup, ank. Libau 10./1.

| Neptun. Dansborg, Kiilil, afg. Newport 7./1. til Sfax. — 
Jægersborg, Larsen, ank. Amsterdam ll./l. — Taarnborg, 
Matzen, auk. Antwerpen 9./1.

Høneborg. H o n e b o r g, Nielsen, ufg. Kjøbenhavn 14./1. til 
Grangeniouth.

Svendborg. P e t e r M æ r s k, Borgeseu, afg. Cardiff 14./I. til 
Nyborg.

Havet. Fy en, Andersen, afg. Methil 17./I. til Korsor.
Det østasiatiske Kompagni. Bunden, Thomsen, afg. Kjoben

havn 14./1. til Middlesbrough. — Tranquebtir, van Deurs, ank. 
Antwerpen 14./1. — C u t h a y, Kruse, afg. Suez 13./1. til Hong- 
kong. — S i a in, Cortscn, afg. Shanghai ll./l. til Hongkong. ■— 
S a. in u i, de Fine Lieht, alg. Port Said 13./1. til London. — Si
birien, Madsen, ank. Kiel 14. ,1. — An am bu, Juel-Hanseu, afg. 
Kjobenhavn 2./1. — C a m b o d i a, Knudsen, afg. Dølagoa Bay 7./1. 
til Tjilatjap. — Indien, Berg, afg. Mangalore 10./1. til Port 
Said. — S t. Croix, Christensen, ank. Helsingør G./l. — St. Tho- 
m a s, Hansen, afg. Demcrara 12./1. — S t. Jan, liigeniaun, ank. Lon
don 16./1.

Torm. Sar u, Jensen, afg. Libau 15./1. — Helene, Sø
rensen, afg. Dunkerquc 14./1. — Agnete, Petersen, afg. Tyne 
1G./1. — Éerni a, Hansen, ank. Blvtli 15./1. — Alice, Schultz, 
ank. Boness 15./1.

Frem. A u s t a, Bagger, nfg. Wismar lo./l. til Riga. — V e ru, 
Tlnug, ufg. Konigsberg 14./1. til London. — Freja, Nielsen, nfg. 
Stolpemiinde 14./1. til Kristiania.

Heimdal. Anine, Leth, ufg. Bona 8./1. — Helga, Vaabcn- 
Hansen, auk. St. Feliu ll./l. — Elna, Ratlije, ank. Savona 13./I.
— Therese, Pedersen, afg. Tunis 9./1. — Jeanne. LøfTler, afg. 
Cettc 16./1. — Vera, Risø, ank. Malmø 1G./1. — Daisy, Logosen, 
ank. Bristoi 18./1.

Svendsen & Christensen. S t. Blicher, Christensen, afg. Wcst 
Hartlepool 17./1. — N. G. Petersen, Bloch, ufg. Rochefort 16./1.
— Alfred H n g e, Ellekilde, afg. Cardiff 14./1.

Dansk Dampskibsselskab. Henrik B j e 1 k c, Hunsen, afg. Du
blin 13.,'1. til Swiuisen. — Ove Gjeddc, Jans, ufg. Port Talbot 
13./1. til Teueriffn.

Æro. E n i g li c d c n, Jenseu, ank. Seaham 15./1.

Sejlskibe.
Fane. Nordby. S o r i n c, Andersen, afg. Rio Janeiro 10./1. 

lil Barbados. — Prins Valdemar, Hansen, nfg. Antwerpen 
10./1. til Port Natal. — Thora, Thomsen, ank. Punta Delgade 
12./1. fra Celebes.

Ærø. Mathilde, Hansen, unk. Tonsberg 14./I. — Habil 
Rasmussen, ank. Uddevalla 14./1.

INDHOLD
Forbedring af Søvejen fro Hnls Darre til Aalborg. — Kjoben

havn, d. 19. Januur 1909. — Tysk Søretsdom. — Navigationsvæs
nets Ordning. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Laud. — Havarier og 
Forlis. — Nybygninger, Kob og Snig. — Skibsefterretninger.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjobenhavn og Provinserne.

Kjobenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 <5
17. Telf. 387.

Borg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjorch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads
18. Telefon 7903.

Julius F. Schierbeck, Amalie- 
gade'41. Telefon 443.

Dragør. G. IV. Møller. Te- 
efon 6.
Frederikshavn. P.Schcu 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Eorhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Telt. 6.
Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84
Teir. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENH AG EN.

Telegraphic Addreaa:. ..'HOPPE'*

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadreeee: „Søborg*1. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstenaei*.

Hecksher & Sød,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjobenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime**. 
Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.

Telegr.-Adr.: „Vellhelm**, Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

LANDMANDSBANKEN 
udstøder ^øl^sler og paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d* 
betalinger besørges.

E. v. Mehren
Mægler

Kolding.
Telegr. Adr. „Mehren1*.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mellgade Nr. 26, ved Navaen.

Skib til Salg.
Den mig tilhørende Skon

nert „Familiens Minde**, 45 
Netto Reg.-Tons, 100 Tons 
dw., er til Salg vod Henven
delse til A. Jørgensen, Ærøs- 
kjøbing.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malme og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. afilOa 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strsndstræde 3.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

Siivarbtavoei.
Fabrik for selvsmørende Lossehjul. 

Telf. 29,779 y.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr. 

Berg* Nexø.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul in. in.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar. 

Nykjøblnp M.

Husk ■■ . ■

Petersen-Faxe’s 
Herreekvipering 

Kjøbenhavn.

Skibsfører søges.
En ung, dygtig Skibsfører, 

kendt i Østersøfarten, og som 
kan indskyde 1,500 Kr., søges 
til et godt, ældre og meget 
velsejlende Skib, som laster 
92 Tons dw. 5,000 Kbfd. Træ ; 
er meget fordelagtig og sejler 
uden Ballast. Billet, mrk.: 
„166“, med Oplysninger om 
Alder, Fart etc., indlægges paa 
dette Blads Kontor.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprineenegade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—2,6—8 Aften. Sendag 10—11. 
Damer Sendag II—»12 og Omdag 2—8.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn'*, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN j
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre i 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdelea ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPBIS.
Ferste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun. for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sofartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet ar et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn-K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart**.

Trykt hos .T. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 6. Kjøbenhavn, Fredag den 22. Januar 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

Telefoner: 1403 — 3063. — Telegr.-Adr.: AmlBlltO.

Skibsartikler af enhver Art.

Ankere, Kjæder, Tougværk' 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toag købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

Nic. Heimbiirger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■ — _
stjJnnæ I Coiupositioner

Plads 1 el tH

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• Leverandør til Flaaden

4|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

I
 Telefon

5601Rustbeskyttende Farve
tu

Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Cronstadt, Rusland.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Skibshypothekbanken
Filial af hol- . Chr. IX’s Gade 5
landsk Bank 1 København Telcr 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

i
CONSTANTIN BÉNAUD

Skibsmægler og Dampskibsagent, Speditør
St. Petersburg, Rusland.

Télegr.-Adr.: „Benuge11. P. 0. Box 249.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træffes Kl. 10—12 tg 7—9; for Daner 11.6—7.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

H. H. ADRIAN - Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklhsarbedde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, CardiiF., — .CHANNEL, Barry«, — .CHANNEL, Newport«, — .CHANNEL, Sharpncss«.

Theae Works ara now Inatalled wlth Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERQ & Co. ,3, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodatlon for 15 stRamona
AT THJB SAME TIME.



Nariflmt Correspondancebureau
Telefon: Øbro 1198.

Slagelsegade 11. Kjøbenhavn 0.

Bureauet giver de Søfarendes Paarørende uden 
Opfordring hurtig Meddelelse pr. Telefon eller Post om 
de i Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskibes Ankomst 
til eller Afgang fra en hvilken som helst Plads i Verden.

Abonnementspris pr. Aar: Indenbyes Kr. 8.00, Uden
byes Kr. 10.00.

M. Suenson.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Ql^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ød* 
betalinger besørges.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Skib til Salg.
Den mig tilhørende Skon

nert „Familiens Minde", 45 
Netto Reg.-Tons, 100 Tons 
dw., er til Salg ved Henven
delse til A. Jørgensen, Ærøs- 
kjøbing.______ _____________

Skib til Salg.
Paa Grund af anden Livs

stilling er Skonnert „Aron“ 
til Salg. Skibet maaler 46 
Netto-Tons, laster 96 Tons 
Rug, sejler uden Ballast og 
er bygget i Marstal i 1906 til 
Veritas højeste Klasse, 16 Aar. 
Henvendelse sker til Lods- 
oldermand Andersen, Nyord 
pr. Stege. Skibet er beliggende 
i Marstal og anvises af Havne
fogden dersteds.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Paa

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Søkort- Arkivet 
forhandles:

Haandbog for Søværnet for 1901). Pris: Kr. 1.25. !

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5. 
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. |
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen. I

Helge Stabeli,
Skibsingeniør.

Konsulent i

Maskin- og Skibsbygning

Hobrogade 1O, *.
Telf. Øbro 1938 x.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations værft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 

Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

Det private Skoleskib 
„Georg Stage",

der uddanner .unge Mennesker for Koffardimarinen, ud
sendes paa Togt fra April til September.

Selvskreven Ansøgning om Optagelse indsendes inden 
1ste Marts, Adr.: Stiftelsen „Georg Stages 
Minde44, Højbroplads 6.

Ansøgningen skal indeholde Elevens fulde Navn, For
ældres eller Værges Navn, Stilling, Adresse og Samtykke.

Fødselsattest, Skolevidnesbyrd, Lægeattest — tillige 
indeholdende Udtalelse om Synstyrke og Farvesans — 
samt andre Oplysninger om Eleven maa medfølge.

Eleven skal være mellem 14 og 18 Aar. Ophold og 
Undervisning om Bord er frit, dog fordres den ensartede 
Paaklædning betalt med 75 Kr.

Svar paa Ansøgningen vil blive sendt 1ste Marts. 
Antages Ansøgeren, vil der blive tilsendt ham et Sæt 
Tøj af ovennævnte ensartede Paaklædning, hvori mødes 
om Bord.

Trængende Elever kunne ansøge om Hjælp til Paa- 
klædningen.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmø 1896.

i

Sprit- og Baadskompasser. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 

Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.

Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemasklne og Kontrol— 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Kraengningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparente ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimutli Spejl.

H Å N SC HEL L & Co.
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse ;

HÅNSCHELL, Barbados.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud, Kramper&Jørgensen, Horsens.
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Søfartens Ulykkesforsikringslov.
Af Kontorchef Aage Sørensen.

Saafreml Hr. C. Mi nor Rasmussens Artikel i 
Dansk Søfarlstidende for <1. 12. .Januar <1. A. virkelig, 
som Overskriften antyder, havde handlet om Danske 
Skibsrederes gensidige Forsikringsforening 
for Søfolk, skulde jeg ikke have beskæftiget mig med 
den. Hr. Rasmussen har imidlertid givet sin Artikel en 
fejl Adresse, idét lian'1 Virkeligheden fremsætter en Del 
Anker mod Loven af 1. April 1905 om Søfolks Forsik
ring mod Følger af Ulykkestilfælde i Søfaftsvifksomhed. 
Da jeg af personlig Erfaring véd, at Hr.. Rasmussen 
ikke staar ene med sine Anskuelser, og da han — i 
hvert Fald paa et enkelt Punkt — berører Forhold, der 
er aT meget stor Betydning for den danske Sømands
stand, haaber jeg, at et Par Bemærkninger i Tilknytning 
til Hr. Rasmussens Artikel ikke vil findes overflødige.

Det er ikke noget for Loven af 1. April 1905 sær
egent, at den ikke kræver nogen Præmieydelse af de 
forsikrede. Ganske del samme gælder Industriens og 
Landbrugets Ulykkesforsikring. Det er i det hele et 
Princip, som er trængt sejrrigt igennem i den moderne 
Ulykkesforsikringslovgivning, al de økonomiske Byrder 
ved Forsikringens Gennemførelse som en Produktions
omkostning bør lægges paa Erhvervet, altsaa udredes af 
Virksomhedernes Indehavere, Arbejdsgiverne. Det vilde 
føre for vidt her nærmere at udvikle Grunden til, at 
det er gaaet saaledes; men del vil ses, at der ikke er 
Tale om, at man særlig har udset sig de danske Skibs
redere som Ofre for Virkeliggørelsen af demokratiske 
Idealer. løvrigt maa man ikke overse, al Loven af 
1. April 1905 ingenlunde væller alle de økonomiske 
Byrder ved Ulykkestilfælde i Skibsfarten over paa Re
derne. I de første 13 Uger er de forsikrede lil Dels 
overladt til sig selv — dette skal jeg senere komme 
tilbage til —, og de Erstatninger, der udbetales ved 
Invaliditet og Død, svarer som Regel langtfra til de 
Indtægtstab, de tilskadekomne eller de efterladte lider. 
Der appelleres saaledes stadig til de forsikredes Ansvars
følelse — i en vis Forstand kraftigere end Tør —, fordi 
Loven saa at sige peger paa de Opgaver, som de for
sikredes Selvhjælpsbeslræbclser, der altid vil være svage 
og utilstrækkelige overfor de store Opgaver, der melder 
sig, fortrinsvis bør samle sig om. Min Erfaring gaar i 
det hele ikke ud paa, at vor Ulykkesforsikringslovgivning 
svækker Ansvarsfølelsen. Den har netop i denne Hen
seende utvivlsommc Fortrin fremfor f. Eks. den Ord
ning, der er indført i Tyskland.

For ret at kunne forstaa Loven af 1. April 1905 
bør man erindre, at den er en socialpolitisk Lov, 
en Lov, der af Samfundshensyn paalægger en Klasse 
af Befolkningen Byrder til Fordel for en anden. De 
ydende har da et billigt Krav paa, at de Byrder, som 
paalægges dem, ikke udstrækkes videre, end disse Sam
fundshensyn kræver. 1 Dødstilfælde bør Lovgivnings
magten derfor anse sit Formaal som sket Fyldest, naar 
der ydes Hjælp i de Tilfælde, hvor el Ulykkestilfælde 
medfører, eller som Regel kan forudsættes al medføre, 
Trang, fordi der findes efterladte, som har mistel en 
Forsørger i den afdøde. Delte er Tilfældet, naar den 
omkomne efterlader sig Enke eller Børn, som han havde 
Forsørgelsespligt over for eller faktisk forsørgede, samt 
— saafreml der hverken er Enke eller Børn —, naar 
han dog efterlader sig nogen, han forsørgede. Udenfor 
disse Tilfælde bør der aabenbart ikke ydes noget, da 
det dog vist vil indrømmes af alle, at del vilde være 
ganske urimeligt at paabyde ved Lov, at Personer, der 
økonomisk er ganske uafhængige af afdøde, skal have 
Fordel af hans Død.

Hr. Rasmussen synes imidlertid at ville gøre sig lil 
Talsmand for den Opfattelse, at der bør ydes Erstat
ning i alle Dødstilfælde og begrunder det med, at Re
deren jo dog har betalt Præmie for de paagældende.

Men det følger af sig selv, at Præmien er fastsat netop 
under Hensyn til, at en Del af de omkomne Sømænd 
ikke efterlader sig erslalningsberettigede Personer. Skulde 
der udbetales Erstatning i alle Dødstilfælde, vilde Præ
mien blive meget højere. Delte vil enhver kunne regne 

I sig lil af Arbejderforsikrings-Raadets Beretninger. I Aaret 
! 1906 henførtes 87 Dødstilfælde under Loven, men kun

28 af de omkomne efterlod sig erstatningsberettigede, til 
hvem der udbetaltes 67,700 Kr. Skulde Forsikringssum 
have været udbetalt i de øvrige 59 Tilfælde*), vilde 
Rederne være kommet til at udrede en Præmie, der 
var liere Gange større end den, der faktisk udbetaltes. 
I 1907 vilde Forholdet være endnu ugunstigere. Maaske 
vil Hr. Rasmussen sige hertil, at denne Præmieforhøj
else bør betales af de forsikrede. Men jeg gentager, at 
det Offentlige aldeles ingen Interesse har i, at der 
udbetales Erstatningssummer i Tilfælde, hvor Dødsfaldet 
ikke fremkalder nogen paaviselig Trang. OgSøfolkene 
vilde ogsaa med Rette kunne besvære sig over, at der 
afkræves dem Bidrag lil et Formaal, som maalte være 
mange af dem ganske ligegyldigt. I det hele er de 
Krav, som den sociale Forsikring stiller, saa store og 
kostbare, at der aldeles ingen Grund er til Ødslen med 

i Penge.
| Langt større Vægt synes mig Hr. Rasmussens Anke 
! over den aldeles utilstrækkelige Forsorg for de tilskade- 
; komne i de første 13 Uger efter Ulykkestilfældet at 
i have. Men Hr. Rasmussen nøjes med al pege paa 
I Ondet uden at forsøge paa at anvise noget Middel til 
; dets Afhjælpning. Efter min Formening er det ikke en 
i Reform af Ulykkesforsikringsloven der kræves. Hvad 

vi trænger til, er derimod en rationel, gennemført 
Sygeforsikring for Søfolk. For Øjeblikket har vi 
kun en højst ufuldkommen Sygeforsø rgelse. I Følge 

’ Sølovens § 90 tilkommer der en syg Sømand Pleje Tor 
i Rederens Regning i 4 Uger i Indlandet og i 8 Uger i 

Udlandet. Desuden er del Praksis, al Staten betaler 
Omkostningerne, hvis den paagældende ligger syg i mere

I end 8 Uger i Udlandet. Da Dagpengeydelsen efter Lo
ven af 1. April 1905 først begynder, naar 13 Uger er 
forløbne efter Ulykkestilfældet, vil det ses, at denne 
Forsørgelse af den syge ikke er tilstrækkelig, hvortil 
kommer, at der ikke ydes nogen Hjælp til Familien un
der Forsørgerens Sygeleje. Man vil maaske henvise til 
de statsanerkendte Sygekasser. Ganske bortset fra de 
udenlandske Søfolk, som ikke kan blive Medlemmer af 
de statsanerkendte Sygekasser, maa det imidlertid erken-

■ des, at disse ikke passer for de særlige Forhold, hvor
under Søfolkene lever. De.t viser sig da ogsaa, at de 
statsanerkendte Sygekasser kun har øvet ringe Tiltræk
ning paa Søfolkene. 1 Følge Arbejderforsikrings-Raadets 
Beretning for 1906 var af 142 tilskadekomne Søfolk, 
for hvis Vedkommende Oplysning forelaa, kun 25 Syge
kassemedlemmer; i 1907 var Tallene henholdsvis 262 

j og 31. En nærmere Undersøgelse vilde maaske endda med
føre det Resultat, al Antallet af Sygekassemcdlemmer er 
endnu mindre indenfor Sømandssianden, end man skulde 
tro efter disse Tal.

Jeg har ikke underkastet Spørgsmaalel om Søfolks 
Sygeforsikring en saa indgaaende Undersøgelse, at jeg 
kan fremkomme med nogen nøje Angivelse af, hvorledes 
den bør organiseres. Jeg maa derfor indskrænke mig 
til nogle faa Antydninger. Efter min Formening bør 
Forsikringen være tvungen, saaledes at enhver Sø
mand, der er paamønslret et dansk registreringspligtigt

*) En Del af de omkomne var ganske visl Udlændinge, 
hvis efterladte var udelukkede fra Erstatning i Henhold 
til Lovens § 8. Men det er klart, at det af Hr. Ras
mussen opstillede Ræsonnement nødvendigt maatte føre 
til, at der ogsaa udbetaltes Forsikringssum i disse Til
fælde.
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Skib, betragtes som Medlem af Sygekassen. Gennem
førelsen af Forsikringstvangen vil sikkert ikke støde paa 
store Vanskeligheder. Gør man Adgangen til Sygekassen 
Trivillig, saaledes som Tilfældet er med de statsaner
kendte Sygekasser, udsætter man sig for, at mange af 
Søfolkene, der jo for største Delen er unge Mennesker, 
holder sig udenfor. Om der kun bør oprettes en enkelt, 
hele Landet omfattende Sygekasse, der f. Eks. er knyt
tet til >Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsfor
ening for Søfolk«, hvad der kunde være heldigt i ad
skillige Henseender, eller Here lokale Kasser, maa ta
ges under nærmere Overvejelse. Kassen bør, foruden 
Kur og Pleje indenfor nærmere angivne Grænser, yde 
Pengehjælp i de første 13 Uger til de Medlemmer, der 
er Familieforsørgere.

Bidrag til Sygekassen bør ydes af Staten, Rederne og 
de forsikrede. Staten bør yde et Bidrag, dels fordi den 
yder Tilskud til de anerkendte Sygekasser, dels fordi 
den, som ovenfor nævnt, allerede nu bekoster syge Søfolks 
Forplejning i Udlandet. Rederne befries for deres For
pligtelser efter Sølovens § 90 og yder i Stedet et Bidrag 
til Sygekassen, der nogenlunde svarer til Værdien af, 
hvad de hidtil har ydet efter nævnte Paragraf. Endelig 
yder Søfolkene et Bidrag, der fradrages deres Hyre.

Som sagt, det her anførte er kun en raa Skitse. 
Men jeg tror dog, at det i Hovedtrækkene angiver den 
Vej, man maa følge, hvis man vil skabe den Under
bygning, som Ulvkkesforsikringsloven af 1. April 1905 
saa haardl savner, og tilvejebringe nogenlunde betryg
gende Forhold for Søfolkene i Sygdomstilfælde.

Kjøbenhavn, d. 22. Januar 1909.
Fra Fællesrepræsentationen for Dansk 

Skibsfart har vi modtaget en Oversættelse af en af 
den kanadiske Regering under 17. Decbr. 1908 udstedt 
Anordning angaaende Kystfarten i Kanada, hvoraf 
lier gengives følgende:

>Alle Anordninger, der giver noget fremmed Lands 
Skibe og Fartøjer Adgang til Kystfarten i Kanada skal 
ophæves og bliver herved sal ud af Kraft fra og med 
d. 1. Januar 1909, hvorefter saadanne Skibe og Fartøjer 
falder ind under Bestemmelserne i §§ 952—957, Canada 
Shipping Act, begge inklusive. Samtidig bestemmes det, 
al Dampskibe paa ikke under 1,500 Brutto Tons, til
hørende følgende Lande, nemlig: Italien, Tyskland, Neder
landene, Sverig, Norge, Østrig-Ungarn, Danmark, Bel
gien, Republiken Argentina og Japan, skal have Adgang 
til Kyslfarten i Kanada ved Transport afVarer og Passa
gerer langs Kysten mellem alle Havne i Provinsen Nova 
Scotia og alle Havne i Provinsen Quebec, og vice versa, 
paa de samme Vilkaar og Betingelser som de der gæl
der for kanadiske Fartøjer, indtil d. 31. December 1911«.

Ved denne Anordning tilbagekaldes den tidligere 
Anordning af 13. Januar 1908.

Helsingørs Lodseri. I Anledning af et Indlæg — 
som med noget Forbehold var oplaget i nærværende 
Blad for 27. November 1908 — underskrevet iTriend in 
need«, hvori der rettedes el Angreb paa Helsingørs Lod- 
scri og en bestemt helsingørsk Lods, har vi fra Lods
inspektøren i Helsingør faael tilstillet en Erklæring fra 
den Lods, der af »friend in need« antydes som Kilde 
til hans Sigtelser. Erklæringen gaar ud paa, at samme Lods 
bestemt fralægger sig til nogen at have anført en Skibs
førers Ytringer i en for den paagældende Helsingørlods 
og hans Lodseri saa nedsættende Form, som de frem
træder i nævnte Indlæg og beklager, at de Udtalelser, 
han iøvrigt kan være fremkommet med, har givet An
ledning til et ondsindet og ganske uberettiget offent
ligt Angreb paa et andet, dansk Lodseri.

Fragtmarkedet.

Naar akkurat undlages at Fragterne fra Østen, 
særlig fra Rispladserne, ligger lidt bedre, er der ellers 
ikke sket Forandringer af nævneværdig Betydning noget
steds. 1 alle søfarende Lande er der lagt store Mæng
der Tonnage op, baade Rute- og Tramptonnage, men 
det synes ikke at have nogen Indflydelse paa Fraglfor- 
holdene, som næsten allevegne fremdeles ligger ganske 
miserabelt. Man maa nemlig betragte en Kombination 
af saavel ud- som hjemgaaende Beskæftigelse, og naar 
f. Eks. Kulfragterne fra England ned til Middelhavet er 
forholdsvis gode, saa siuges den beskedne Fortjeneste 
paa disse langt af Returfragten, der giver stort Under
skud. Omvendt er Kulfragterne ud til Østen nu meget 
usle, medens Relurmarkedet er bedre, og saaledes ser 
man næsten altid Ud- og Hjemfragterne temmelig nøje 
afbalanceret. Men Resultatet af en Rundrejse bliver 
med de nuværende Rater usselt, hvordan man end 
vender og drejer det. Der sættes for Øjeblikket mange 
Penge til hver eneste Dag ved Dampskibsfart, ja, man 
kan nok sige Formuer, naar hele Verden regnes med. 
I de ledende Søfartsnationer, særlig i England og Tysk
land, drøftes Midler og Forslag til Hidførelsen af bedre 
Forhold for Skibsfarten meget ivrigt baade i Pressen 
og paa Møder, og der hersker en overvejende Enighed 
om, at Oplægning efter en forøget Maalestok vil være 
det eneste probale Middel mod Depressionen, indtil 
Verdenshandelen tager et saadant Opsving, al det store 
Misforhold, som nu er til Stede mellem Tilbud og Efter
spørgsel af Tonnage, bliver ndjævnel. I Teori ser flere 
af de fremdragne Oplægningsplaner virkelig gode ud, 
men vi stiller os lidt skeptiske overfor Muligheden af 
en virkelig mægtig, international Sammenslutning, thi 
selv indenfor betydelig snævrere Grænser har det des
værre været umuligt at samle Rederne under en Hat, 
og Enighed skal der først og fremmest til for at opnaa 
tilfredsstillende Resultater.

Østen ligger, som sagt, en Smule bedre. Risplad- 
serne har sidst betalt indtil 19/(5 O. C., 19/ Holland 
pr. Januar/Februar, og det er ikke usandsynligt, al Ra
terne gaar endnu højere. Fra Bombay sluttedes et Par 
Baade til 16/ Dødvægt U. K. eller Kontinentet, 16/6 
lo Lossehavnc. Kulfraglerne fra Cardill' er lavere paa 
Basis af 7/9 å 8/ Aden, 8/ Bombay.

Sortehavet har kun lidt al byde paa til omtrent 
uforandret lave Raler. Nikolajeff betalte sidst 6/3 Død
vægt til Hamburg for en 6,400 Tons Baad, medens der fra 
Novorossisk, Odessa, Theodosia eller Kuslendie sluttedes 
Dampere paa 3,000/3,500 Tons til 6/ å 6/3 N. C. promt. 
Sulina tager næsten ingen Tonnage.

Middelhavet finder Dampere til de uslesle Rater, 
selv om mange, navnlig de større, vedblivende returne
rer i Ballast til England eller gaar til Nordamerika. 
For Erts sluttedes der til 5/9 Ergasteria/Anlwerpen, 
4/1’/2 Porman/West Hartlepool, 5/ La Gaulette/Stocklon, 
5/ Carthagena/Maryporl, all med fri Despatch, Aleksan- 
dria betalte for Bomuldsfrø 6/9 U. K. (for Ordre), 5/9 
direkte Havn, 5/3 Bristol Kanalen. For Salt fra Port 
Said betaltes 6/9 Singapore, 7/ Calculta, Ertsfraglerne 
fra Bilbao er paa Basis af 3/1’/, til Cardiff, 3/9 Midd- 
lesbro, 3/iOi/2 a 4/ Rotlerdam, 4/ Glasgow.

Kulfragterne fra England er faste, og der betaltes 
bl. a. fra Tyne eller Blylh 6/ å 6/3 Gibraltar (1,000/1,200 
T) 4/ Bilbao (1,900), 4/9 Lissabon (2,000), 6/ å 6/3 
Marseilles (fra Dunston), 6/3 å 6/i>i/i Genua, 6/6 Piræus 
(3,600), 7/ Brindisi (2,100), 7/ å 7/3 Servola (fra Dun
ston).

Fra Cardiff har der været sluttet livligt, bl. a. til 
5/ Huelva, Frcs. 7*/2 Marseille, 8’/s Tunis eller Bizerla, 

(Fortsættes Side 45.)
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6/3 å 6/6 Genua eller Savona, 6/3 Konslanlinopel, 7/4’/, 
å 7/71/, Venedig, 6/1’/, P°rt Said.

La Plala Markedet har skullet, idel Befragterne er 
meget tilbageholdne og gennemgaaende ikke vil slutte 
til Redernes Forlangender. Ralerne er lavere helt igen
nem, og der er en Masse ubefraglet Tonnage for denne 
og næste Maancd. Fra San Lorenzo Grænsen til U. K. 
eller Kontinentet er der sidst sluttet til 13/3 å 13/9 pr. 
Januar (-5- 6 d. for direkte Havn), 13/ fra Bahia Blanca, 
11/9 å 12/ fra Buenos Aires (ligeledes med 6 d. mindre 
Tor direkte Havn). For Februar/Marls Lastning er Bc- 
fraglningsforretningen næsten ganske livløs. Kulfragl- 
erne ligger en Kende fastere, og der sluttedes ret livligt 
fra CardifT til 5/ å 5/1 ’/, Las Palmas, 7/9 å 8/ nedre 
La Plata Havn, 8/41/, å 8/6 Rio Janeiro.

Østersømarkedet ligger saa elendigt som tænkes 
kan. Laster er næsten ikke til at opdrive, og de faa, i 
der lindes, er til rene Tabsfragler. Reval noterer 1O’/2d. I 
Hvedebasis London eller Rollerdam, Libau 8 d. Havre- | 
basis for samme Destinationer, 10’/, d. å 11 d. Rouen. I 
Riga lager enkelte Baadc til Frcs. 17 Hør Dunkerque eller 
Ghent, 22/ å 23/ D/B. til London, Hull eller Tyne. 
Windau noterer 35/ pr. Favn å 343 Kbf. Kortprops til 
Grangemoulh, 36/ Soulh Alloa, Frcs. 25'/, pr. 216 Kbf. 
lil Calais, 6/ Sveller til Boston. Fra Kønigsberg bc- 
lalles 1/ Hvedebasis til London eller Rotterdam, fra 
Danzig 4/ å 4/1 ’/2 pr. Ton Sukker til London fra Memel, 
5/ å 5/6 pr. Load Sveller til engelsk Kulhavn paa Øst
kysten. Kulfraglerne til Danmark og Østersøen er nede 
paa hidtil ukendte Lavmaal, og Laster er næsten ikke 
til al opdrive. Blandt de sidste Befragtninger skal vi | 
nævne 3/4’/, Tyne/Neufahrwasser (1650), 3/9 Blyth/ i 
Libau (2300), 3/9 Wear/Malmø (3000), 3/9 Forlh/Malmø

I (1750), 3/10'/, Methil/Libau (1650), 4/3 Blylh/Kjøben- 
■ havn (1050), 4/3 Fife/Frederikshavn (600), 4/3 Fife/Es- 
! bjerg (800).

Nordamerika fragter ikke meget, og Ralerne lader 
gennemgaaende meget tilbage al ønske. Fra Ballimore 

i belalles for Korn 1/6 Huli direkte, og for Petroleum 
; fra New York 16’/, Cents til 3 Havne Java, 16 Taku 
i Bar, 15 Australien (4 Lossehavn). For Bomuld fra Vilming-

ton betalles kun 19/ å 20/ lil Liverpool eller Bremen.
Fra Golfen faas kun 7/3 å 7/9 paa Netto Charter 

til U. K. eller Kontinentet, 8/6 Danmark, medens der 
for Tømmer betalles 70/ lil 2 Lossehavne Kontinentet 
og/eller U. K., 92/6 Buenos Aires eller Rosario. Træ
fragterne fra Kanada pr. f. o. w. og senere har en flov 
Tendens. En 1,000 Sid. Damper er sluttet lil kun 37/6 
for 4 Rejser fra Miramichi lil Englands Vestkyst.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Johan Holmstrøm A/S 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Skibsbefragtning. Kommissionsforretning
Havnegade 47. København. 
TIT. 94S. iclcgromaar.: Karlbolmstrøm.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvllsom.

>1, Havnegade 11.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o i p li A n d c r s c ii, Scliu- | 
bert, pass. Holtenau 21./I. for Anlwerpcn. Alexandra, Niel
sen, ank. Antwerpen 12./1. — Algarve, Borrics, ank. hertil 21./I.
- Angle Dune, Wiencke, ank. hertil 18.1. — - A. N. Hansen, 

Piiaske, oplagt her. -- Antwerpen, Madsen, ank. Snivrna 20./1. 
— Arkansas, Petersen, ank. Boston 12./1. -- Arno, Strubberg, 
ank. Genua 18./1. -• Anrnra, Fischer, ank. Reval 12./I. — Ba
ron S t j e r n li 1 a d. Therkildsen, afg. Rotterdam 20./1. hertil. — , 
Ile ira, Lunge, pass. Creucli 18.,'1. for Marseille. — C. F. Tiet
gen, Thomsen, aTg. Kristianssnnd 17./1. til New York. — C li r. 
Bro borg, pass. Hanstholm 2(1./I. hertil. — Christian IX, 
Holm, ank. hertil 20./1. — Dagmar, Bogvad, afg. Havre 20./1. 
til Dunkerque. — Esbjerg, Strube, ank, Libau 20./1. — F 1 o- 
r i d a, Andersen, ank. Buenos Aires 25./12. — Frederik. Thom
sen. ank. Konigsbcrg 18./I. — Garonne. Kromann, oplagt her. — 
Georgios 1, Sorensen, pass. Brnnshnttel 21.il. for Hul], — Hel
lig Olav, Holst, oplagt her. — H c n g e s t, Munch, afg. New- 
eastlc 19./1. hertil. — Hjelm, Sorensen, ank. Stettin 19./1. — 
H o 1 a r, Svan, ank. Stettin 20./1. — I. C. J ae o lisen, Petersen, 
oplagt her. — J o I a n t li a, Simonsen, ank. Lilian 14./I. — K as n n. l 
Hansen, pass. Brunshiittel 19./1. for London. ■— K e n t u c k y, An
dresen, afg. Kristiania 20./1. til Boston. — K i e w, Jørgensen, afg. 
Catania 19./1. til Palermo. — Kursk, Gommesen, afg. Swansea 
20./1. til Libau. — Leopold II, Rasmussen, afg. herfra 20./1. til 
Windau. — Lo i ro, Craignou, oplagt Bordeaux. — Louise, Kruse, 
pass. Brunshiittel 19./1. for Dunkerque. — Lo u i si an a, Ørsted, 
afg. New York 19./1. til Kristiania. — L. P. Hol ni blad, Svane, | 
ank. Havre 18./1. — Morso. Oest-Jaeobscn, laster her for Dauzig.
■— M o s k o v, Jonsen, ank. Riga 13./1. — Nicolai II, Clauson- | 
Knas, pass. Dartmouth 19.,'1. for New York. — Nordjylland, 
Kragh, ank. laindon 18./1. — 0. B. S u li r. Frisenette, ank. hertil
16. /l. - O m s k, Harder, ank. Windau 13./1. — Oscar II, Hein- 
pel, oplagt lier. — Per m, Christensen, ank. Libau 20./1. — P r e- 
g c I, Iversen, ank. Antwerpen 20./1. — R i b c r h ti u s, Bonnclykke, 
oplagt her. — R o g a 1 a n d, Wiese, afg. Manchester 16./1. til Liver
pool. — Saga, Wiberg, ank. hertil 16./1. — T o x a s, . Lissner, afg.
Filadelfia 17./I. hertil. — Tiber, Beek, oplagt her. ■— Tyr, Thil- i 

ning, afg. herfra 19./1. til Windau. — United Stat es, Wiilff, 
oplagt her. — Vendsyssel, Jacohæus, ank. hertil 16./1. — 
Karin, Riiherg, ank. hertil 21./I.

Heimdal. A n i n e. Let li. ank. Bcrwick 20./1. — Helga, 
Vaaben-Hansen. afg. San Fcliu 13./1. — Elna. Rathjc, ank. Su- 
vona 13./1. — Therese, Pedersen, afg. Tunis 9./1. — Jeanne, 
Lofllcr, ank. Almeria 19./1. — Vera, Riso, ank. Malmo 16./1. — 
Daisy, Logosen, unk. Bristol 17,/l.

Kjobenhavn. Haf n in, Hansen, ank. Palermo 14./1. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Algier 21./I. — Carl H e c k s li c r, Starck, 
ank. Grangemouth 19./1. — Dania, Petersen, afg. Filadelfia 7./1.
— Nor m a n n i a, Erichsen. ank. New (Irleans ll./l. — E u x i n i a, 
Dam-Larscn, afg. Filadelfia 4./1. — Con adia, Jespersen, afg. Rot- 
terdam 9./1. — L i v o n i n, Lindberg, ank. Soussa 13./1.

Østersøen. Cimhria, Poulsen, afg. Helsingor ll./l. — I’a- 
t r i a, Nielsen, ank. Filadelfia 19./1. — Gratin, Sorensen, afg. 
Beyrouth 15./1. — A s t o r i a, Neergaard, ank. Rottcrdnm T5./1.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Helsingor lii./l. ■— G a 11 i a, 
Petersen, ank. Wihnington 10./1. ■— C a I e d o n i a. Storm-Hansen, 
ank. Savnnnah 19./1. — S a r ni a t i a, Pedorsen, ank. Genua 13./1.
— K o t o n i a, Rasmussen, ank. Bergen 19./1.

Inga. F 1 a n d r i a. Hansen, ank. Bilbao 13./1. -— G r o n a- 
r i a, Jorgenscn, afg. Delawnrc 20./1. — C a r b o n i a, Mathiesen, afg. 
Rouen 19./1. — Es ton in, Winckler, ank. Neapel 17./1.

Dan. F i o n i a, Sorensen, ank. Konigsberg 20./1. — S e 1 a u- 
d i a, Trocnsegaard, ufg. Rotterdum 19./1. — S cc a 1 i a, Jensen, ank. 
Tampico 13./1. — F r li m e n t i o, Andersen, ank. Kjobenhavn 6./1.
— Bose i o, Skovgaard, ank. Marbella 17./I.

Ocean. P li i 1 a d e 1 p li i a, Horn, afg. Filadelfia 18./1.
Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 

Dakar 31./12. til Gulfport. — M i c h a i I O n t c h o u k o f f, Harboe, 
afg. Savnnnah 30./12. til Hamburg. — Generalkonsul Pal
lisen, Christensen, afg. Savnnnah l./l. til Rotterdam. — W la
di m i r R c i t z, Olsen, afg. Pensacola 15./1. til River Pinte. — 
Helmer More li, Thorsoe, ank. Pcnsucolu 17./1. — Excellence 
Pieske, Rasmussen, ank. Kjobenhavn ll./l. — Pawel Audre- 
j e f f, Tannebck,- ank. Stettin 20./1. —■ Wladimir Satfin,
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Carstenseii, arg. St. Lucia 19./1. til Gulfport. — Alexander 
S li u k o f I', Dahl, afg. • Windau 18./1. til Duukerquc. — Joh an 
S i c ni, Nielsen, afg. Rotlcrdain 19./1. til Blyth. — Harald 
Klitgaard, Rasmussen, arg. Grangemøuth 20./I. til Aarhus.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, ank. Methil 19./1. — N u u t i k, 
N. Nielsen, ank. Blyth 19./1. — N o x o s, Basse, afg. Almuuecar 
ll./l. til Valcucia. — F y 11a, Christensen, afg. Norrkbping 18./1. 
til Buuzig. — Bagmur, Mathiasen, ank. Methil 19./1. — Ner in a, 
SehifT, afg. Kinden 18./1. til Ipswicli. — Alfa, Lauritsen, afg. Stct- 
tin 19./1. til CardifT. — Johanne, Mikkelsen, afg. Esbjerg 18./1. 
til Alløii. — Laura, Pedersen, passeret Helsingør 18./1. til Glou- 
cester.

Vulcan. V u 1 c ii u, Nielsen, ank. Bordeaux 8./1. — London. 
Bom, ank. Kjøbenhavn 20./1. — Paris, Tholander. afg. Boness 
18./1. til Aarhus. — Bryssel, Kaas, afg. Barry ll./l. til Cardiff.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Rouen 19./1. — W i e n, Boeck- 
Honsen, ank. Licutn 12./1. — Roma, v. Thun, afg. Barry 15./1. til 
Dakar.

Dannebrog. A in a 1 i e n b o r g, Petersen, afg. Wiiiduu 18./1. 
til Glieut. — Brattingsborg, Andersen, ank. Herrenwieeh 17./1.
— Fly ud er borg, Jorgenseli, afg. Kjøbenhavn 18./1. til Firth 
of Fortil. — Fredensborg, Fischer, ank. Svendborg 17./I. — 
Frederiksborg, Albcrtsen, afg. Bougie 1G./1. til Middles- 
brough. — J o m s b o r g, Mathiesen, afg. Barry 9./1. til Marscillc.
— Kronborg, Jensen, afg. CardifT 15./1. til Neapel. — Skan- 
d e r b o r g, Jensen, afg. Kjobenhavn 16./1. til Wcst Hnrllcpool. — 
S t e g o l b o r g, Lund, ufg. Neapel 18./1. til Bougie. — Stjerne
borg, Lund, afg. Frederikshavn 17./I. til Siinderland. — Sø
borg, Hansen, ank. Genua 4./1. — C r a n i e n b o r g, Schmidt, 
ank. Kjøbenhavn 19./1.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeek, afg. Sun- 
derland 19./1. til Kjøbenhavn. — M a r s e 1 i s b o r g, Larsen, ank. 
Barry 17./1. — Silkeborg, Pedersen, afg. Ghcnl 18./1. til 
Methil. -- S kod s borg. Agerlin, afg. Huclva 15./1. til Odessa. — 
Tu borg. Smitli, afg. Martagancm 18./1. til Suså. — Ulfsborg, 
Mollerup, afg. Libau 16./1. til CardifT.

Neptun. Dans b o r g. K ii hl, ank. Marseille 18./1. — Jæ
gersborg, Larsen, afg. Amsterdam 20./1. til Rotlcrdain. — 
T a a r n h o r g, Matzen, ank. Antwerpen !)./!.

Høneborg. Høne hor g, Nielsen, ank. Grangemoiilh 20./1.
Svendborg. Peter Mærsk. Borgesen, afg. CardifT 14./I. til 

Nyborg.
Havet. Fy c n, Andersen, atg. Methil 16./1. til Korsør.
Jylland. I n g r i il, Winther,- pass. Helsingør 18./1. for London.
Dania. Lilly, Nielsen, afg. Methil 20./1. til Haderslev. — 

Alex y. Skou, alg. Tynen 13./1. til Oporto. — D a g n y, Sørensen, 
unk. Lissabon 17./I. — M a r y, Clausen, ank. Burntisland 20./1.

Det østasiatiske Kompagni. B a u d o n, Thomsen, ank. Middlcs- 
brough 19./1. — Tranqucbar, van Deurs, ank. Antwerpen 14./1. 
—■ C a t li a y, Kruse, afg. Suez 12./1. til Hongkong. — B i n t a n g, 
Gabe, ank. Bangkok 13./I. — S i a ni, Cortsen, afg. Shanghaj ll./l. 
til Hongkong. — S a m u i, de Fine Liclit, afg. Port Said 13./1. til 
London. - ■ S i b i r i c n, Madsen, ank. Kid 15./1. ■— A n a m b a, 
Jucl-Haiiscn, ank. Kjobenhavn 2./1. :—. Cambodia. Knudsen, 
afg. Delagoa Bay 7./1. til Tjilatjap. — 1 n d i e n, Berg, afg. Man- 
galore 10./1. til Port Said.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. 
Denierara 12./1. — St. Jan, Ingemann, aTg. London 19./1. til Ilot- 
terdiini. — St. Croix, Christensen, ank. Helsingør 6./1.

Ærø. E n e r g i, Svane, ank. Neustadt 17./I.
Torm. Sar a, Jensen, afg. Frederikshavn 17./1. — Helen c, 

Sørensen, ank. Dunston 17./1. ■— A g n c t c. Petersen, afg. Huil 19./1.
— Herinia, Hansen, afg. Blyth 20./1. — Alice, Sehultz, afg. 
Boness 19./1.

Svendsen & Christensen. K. M. Dal g ns, Moller, afg. Tync
17./I. — S t. St. Blicher, Christensen, ank. Esbjerg 19./1. — 
A j a x, Brørsen. afg. Methil 20./1. —• N. G. Petersen, BIocli, 
nlg. Rochefort 16.,T. — Alfred Hage, Ellekilde, afg. Barry 14./I.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j c r n c u, Branth, ank. Rio de 
Janeiro 13./1. — E k I i p t i k a, Hemmingsen, ank. Savona l l./l. — 
Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. Leghorn lil./l. — 
II r a n i a, Clausen, oplagt Kjøbenhavn. ■— K r o n p r i n s F r e d c- 
r i k, Andresen, ank. Kjobenhavn 17./I. — England. Andersen, 
ank. Kjøgc 20./1. — Holland, Poulsen, ank. Aarhus 5./1. — 
R u s ] a n d, Madsen, afg. Tync Doek 16./1. — E u r o p a, Hansen, 
afg. Carthagena 12./1. — Belgion, Nielsen, ank. Hull 17./I.

H. Kirschuer. E d i s o n. Sørensen, afg. Barry 18./1. til Rouen. 
-- F u 11 o n, Jørgensen, ank. Antwerpen 8./1. — Newton, An
dersen, ank. Genua 19./1. — W a s li i n g t o n, Nielsen, ank. Fre
dericia 19./1.

From. A u s t a, Bagger, ank. Riga 18./1. — V e r a, Thing, 
afg. Kbnigsberg 14./1. til London. — Freja, Nielsen, ank. Brevik 
20.1.

Skaudia. S c ha c li S teen berg, Theilland, ank. Horsens
19./1. — Skinfaxe, Vilandt, afg. Korsør 18./1. til Burntisland.
— R i m f a x c, afg. Burntisland 20./1. til Gjedscr.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Aarhus 18./1. — Allan, 
Nielsen, afg. Aarhus 19./1. til Boness.

Sejlskibe.
Svendborg. G æ a, Peterseu, ank. Trapania 12./1. — Jo r g c n 

Larsen, Jørgensen, ank. ' Libau 14./I. — Primula, Carlsen, 
ank. Taifort 14./1. — E in a n u e 1, Bentzcn. ank. Mollerup Red 
16./1. — Nanna, Madsen, ank. Courseulles 15./1. — Martin, 
Wilde, ank. Skagen 17./I. — Iris, Hansen, ank. Newcastle 15./1.
— C o r n w a 11, Petersen, ank. Flekkcro 16./1. — S o 1 o n, Rasch, 
ank. North Shields 18./1. — Jens Nielsen, Nielsen, ank. Cour
seulles 19.,T. — Jason, Hansen, ank. Leitli 19./1. — Ignatz 
B r e il m. Lund, auk. Boness 20./1.

Ærø. Yrsa, afg. St. Ybes 13./1. til Aalborg. — Johanne, 
Øslerman, auk. Havre ll./l. — Ansgar, Jørgensen, ank. Rio 
Grande 1G./1. — N a u t a, Stærke, ank. Hull Red 18./1.

INDHOLD:
Søfartens Ulykkesforsikringslov. — Kjøbenhavn, d. 22. Januar 

1909. — Fragtmarkedet. — Skibseftcrretniiiger. — Efterretninger 
for Søfarende.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Tniatnn / NYHAVN 67 og 69. Talegr.-Adr.: „KAYOYHR’.
TBlB,On l 6086. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.

Enerepræsentant for

Norddeutsche fiaschinen- und Armaturen-Fabrik
som leverer

„Clayton" Apparater
„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hasna* Lossehjul, 

„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Kjøbenhavns Skipperforening 
afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Lørdagen den G. Februar d. A. Kl. 6 

Eftermiddag, paa Foreningens Kontor, Holmens Kanal 
Nr. 18, hvor, foruden de sædvanlige Sager, vil blive fore
taget :

1) Valg af Formand.
2) Valg af 4 Repræsentanter.
3) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif
telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregn
skaberne for 1908 vil ligge til Eftersyn paa Forening
ens Kontor hver Søgnedag fra Kl. 11^2—2 fra den 
1. Februar d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse 
over Foreningens financielle Status vil kunne afhentes 
paa Foreningens Kontor.

Kjøbenhavn, den 20. Januar 1909.
P. B. V.

A. V. Knudsen.

Patent til Salg.
Det Elektroingeniør Thomas Leopold Wilson, Ottawa, Ka- 

nada, tilstaaede danske Patent Nr. 8236 paa en Lysbøje kan 
erholdes til Købs, eller Fabrikationsretten erhverves, ved 
Henvendelse til

Lehmann & Ree,
Vimmelskaftet 48



Officielle Bekendtgørelser.

Tvangsauktion over et Skib.
Tirsdagen den 9. Februar førstk., Eftermiddag Kl. 3. af

holdes efter Begæring af Overretssagfører R. B. Christiansen 

i Randers paa en Udlægshavers Vegne offentlig Auktion paa 
Skibstømmerpladsen ved Randers Havn over den der belig
gende Galease „Fortuna** af Graasten. Skibet maaler 35,04 
Brutto Reg.-Tons, 25,14 Netto Reg.-Tons. Skibet er ældre, 
men stærkt, nylig repareret og forsynet med Sejl, Ankere, 
Kæder og alt Tilbehør. Det kan beses ved Henvendelse til 
Skibsbygmester P. Larsen i Randers. Konditionerne ligger til 
Eftersyn hos Overretssagfører Christiansen i Randers, der 
ogsaa meddeler Oplysninger.

Randers Borgmesterkontor, den 20. Januar 1909.

D. Svane.

Julius F. Sehierbeek
Amaliegade 41. Telf. 443.

Billigste Skibsproviant
samt Lager af Sejldug og alle Skibsartikler.

Eneforhandler af

Taifuntrossep«
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.

1 Kjøbenhavn.
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vsrdiforsikringer, til billige taste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teletoa-Nr,

Holmene Kanal 22. Copensure 42

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • the . .
ANTWERP

i

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Skip Repairers,

■^DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Addrese: „ENGINEERING, ANTWERP**

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRYDOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Coneclence, 21, Tel. 1762. 

Technloal Direotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

WigzBlI's
Patent boddemasklne 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark: 

VALD. JH. LARSEN, 
ved 

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Tugboat Company „Union*1
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at pasBe.

Vinkel  vej 4, Kjøbenhavn.

Forlang kun John Crabbie’s 
seotch Whisky

gold Elephant og **•, kan faas hos d’Herrer Skibshandlere
fortoldet og ufortoldet.

General-Agent for Danmark: 
ALBERT B. COHN, København K. 

Telegram-Adresse: »Vincoho«. Telefon 3283.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste 

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamnierinlicr, og kun 1. Klasses Kod anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse : ,,Public“, Odense, Telefon 466 & 500.

„Dansk Søfartstidende1*
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbonbavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN j
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 1 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstideode” Bælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 7. Kjøbenhavn, Tirsdag den 26. Januar 1909. 16. Aarg.

M. B. COMN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
HlgflasonB selvøm. Loisehjul ok 

Blokke
Davis Farver — Bltumed Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:x
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve], Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Remington ".tvb"U"a:
Skrivemaskine

fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronotadt1*. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

❖ •o 
o 
❖

❖ o •o
•o 
❖ o 00 o 
❖ ❖ V 0 o

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smcdcarbejdc af enhver Art udfares.

Specielt anbefales vore Værksteder for Separationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telignaidrmer: „REWS, WALLSENB“ i| „NEWS, SONDERLAND“.

❖ 
❖ •o ❖ -o 
❖❖ o ❖ o❖ o o o e ❖❖o
•o

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandø r

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

I. s. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandar.

Niels Juelsgade 6.
Qrundl. 1798. Telefon 1220.

Alle Slags Conseryøs og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

—Telefoner
Central 6890
Bydepot

6252

a.

Frugtvine og Likører
O^^jX*****^ Condenseret Mælk fra 

Anglo Swiss Mllk Company 
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Flensborgs
Skibbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt.. . . 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika* 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Internationalt Dampskibs^ og Bjergnings Gomp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

V. Larsen. Fedevareforretning. St. Annæ Plads 18. Telf. 7903.



Maritimt Correspondancebureau
Telefon: Øbro 1198.

Slagelsegade 11. Kjøbenhavn 0.

Bureauet giver de Søfarendes Paarørende uden 
Opfordring hurtig Meddelelse pr. Telefon eller Post om 
de i "Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskibes Ankomst 
til eller Afgang fra en hvilken som helst Plads i Verden.

Abonnementspris pr. Aar: Indenbyes Kr. 8.00, Uden
byes Kr. 10.00.

M.~Suenson.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant fo( Danmark:

KAY DYHR
(Indehavere: Kay DJIir L T. Ovargiani).

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: .KAYDYHR«

i

Paa

Søkort—Arkivet
forhandles:

Officielle Bekendtgørelser.

Tvangsauktion over et Skib.
Tirsdagen den 9. Februar førstk., Eftermiddag Kl. 3. af

holdes efter Begæring af Overretssagfører R. B. Christiansen 

i Randers paa en Ud'ægshavers Vegne offentlig Auktion paa 
Skibstømmerpladsen ved Randers Havn over den der belig
gende Galease „Fortuna" af Graasten. Skibet maaler 35,04 
Brutto Reg.-Tons, 25,14 Netto Reg.-Tons. Skibet er ældre, 
men stærkt, nylig repareret og forsynet med Sejl, Ankere, 
Kæder og alt Tilbehør. Det kan beses ved Henvendelse til 
Skibsbygmester P. Larsen i Randers. Konditionerne ligger til 
Eftersyn hos Overretssagfører Christiansen i Randers, der 
ogsaa meddeler Oplysninger.

Randers Borgmesterkontor, den 20. Januar 1909.
D. Svane.

F
Tuhor g

] [

Porter
Haandbog for Søværnet for 1909. Pris: Kr. 1.25.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbnnde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Sigrialeringsfyrværkeri af enhver Art.

Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer feres paa Lager 
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbaoedriftcns 

Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Telefon 6031. Taleinoulr.: „BAKET", Klibgitivi. Prlaaltalalaa Vaatar 510.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 
at

Dansk SejlsklbsrederPForenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

\ Faas i Kjøbenhavn hos Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
St. Annæ Plads 26*, Dansk Søfartstidende, St. Annæ Plads 26 '. 
Biankensteiners Eft., Toldbodvej 48, i Aalborg Havnefgd. Møl- 
bach, i Fredericia Havnefgd. Schamby, i Kolding Havnefgd. 
Jordahn, i Løgstør Havnefgd. Søegaard, i Marstal Kbmd. And. 
Rasmussen, i Nykjøbing M. Havnefgd. A. P. Rasmussen, i 
Odense Havnefgd. Hansen, i Rønne Havnefgd. Henriksen, i 
Svendborg Havnefgd. Meller, i Vejle Havnefgd. Gylding.

Kraftig, fyldig, velsmagende.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

r.ioinn i 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR*'.18le,0n 1 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

•Th llnnøfB Patent BundfarverIII« noByS og Patent Mønnie samt

WD Ilinlf S. Pfl’l! bekendte Maskin- • Da Ulull M llU U og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
I Aalborg Havn

findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt 

Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens
Kontor.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Værdifonikriugcr, til billige laste 
... Præmier. Agenturer i. de fleste Provinsbyer;

Post-Adresse: * Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Palle Chrhnfrdnc Ff+f Ohr-. Kronometer- og Instrumentmager. — Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516y.
IT.wlJlv; wJwF vi.n wll &l LI« Butik, samt Værksted for Reparationer af alle Arter line Stue-, Lomme- og Søuhre.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinrcparationer udføres omhyggelige, hurtigt og billigt.

Christianshoim, Kjøbenhavn C. =^= Telefon 8659.



26. Januar, 19O9» Dansk Søfartstidende, 49

Broen Falster—Masnedø og Sejlskibsfarten.

Blandt de talrige Spørgsniaal, der behandledes paa den nys afholdte Generalforsamling i Dansk Sejl- 
s k i b s r eder i - F o r e n i n gs Afdeling for mindre Skibe, berører intet i den Grad ' Sejlskibsfartens mest 
vitale Interesser som Spørgsmaalel Falster-Masnedø Broen — i hvert Fald for Smaaskibenes Vedkommende, thi 
disses Ve og Vel maa, efter hvad der nu foreligger oplyst, siges at være uløseligt knyttet til Løsningen af Bro- 
spørgsmaalet. At dette virkelig er Tilfældet, vil til Fulde fremgaa af det Referat af Generalforsamlingen, der 
paabegyndes i nærværende Nummer af Bladet. Pladshensyn hindrer os desværre i al optage hele Referatet i 
et enkelt Nummer, og af Hensyn til det fremrykkede Stadium, som denne Sag i Øjeblikket befinder sig paa, 
maa vi derfor foretrække at hidsælte nedenstaaendc Kritik af Lovforslaget, der skyldes Hr. Kommandør Tf. 
Hammer.

Kommandør Hammer har fra sine Opmaalingsarbejder et indgaaende Kendskab til det paagældende 
Farvand, og hans Artikel faar væsentlig forøget Interesse derved, at i hvert Fald det deri indeholdte Forslag- til 
Anlæg af en Læmole Vest for Broen allerede paa det nærværende Tidspunkt tør siges at have vundet Til
slutning indenfor ledende Kredse i Sejlskibsrederi-Foreningens Afdeling for mindre Skibe.

Lovforslaget om en Bro over Storstrømmen fra (ko
hoved lil Masnedø, som i denne Tid behandles i Folke
tinget. har bragt Uro og Bekymring ind i mangen Sinaa- 
skibsførers Sjæl, og i Dansk Sofartstidende har der allerede 
i tiere Numre været udgydt bitre Ord fra forskellige Skibs
føreres Side over den Bom, som Staten nu vil lægge 
i Vejen for dem i el frit og aabent Farvand og derved 
skalle dem en betydelig Hindring i deres Erhverv. At 
disse Veklager i del Store og Hele er berettigede, kan der 
næppe rejses Tvivl om. Skibsforernes Interesser vil gan
ske sikkert blive ført frem for rette Vedkommende af Be
styrelsen i de Foreninger, som værner om Skibsførernes 
Interesser, men da Sagen har stor Betydning og netop 5 
Øjeblikket behandles i et Udvalg i Folketinget, har jeg 
ment del gavnligt al belyse Spørgsmaalel s Skibsfarten 
over Broen nærmere, ikke mindst fordi Mangel paa Hen
syntagen lil berettigede Fordringer fra Skibsfartens Side 
meget let vil komme lil al gaa ud over den almindelige 
Trafik, som netop skulde sikres ved Broens Anlæg.

Del maa først og fremmesi erkendes, al der finder en 
meget betydelig Sejlads Sled i Farvandel Syd for Mas
nedø, særlig af mindre Sejlfarlojer. Skonnerlcr, Galeaser, 
.Tagler o. 1. Gennem de lo østlige Indgange lil Smaa- 
landsfarvandel. »Bøgestrømmen« norden om Møen og 
»Grønsund« sønden om Moen. passerer daglig el betyde
ligt Antal aT disse Fartøjer paa deres Vej lil eller fra 
.Sundet, svenske Havne eller den østlige Del af Østersøen. 
Jo mindre Fartøjerne er, jo mere foretrækker de denne 
kortere Sejlads i lukkel Farvand fremfor den længere 
syd om Gjedser i mere aabent og udsal Farvand. Saa 
godi som alle de invvnle Farløjer skal passere Stræknin
gen mellem Falster og Masnedo, og der er ingen Tvivl om, 
al del er del Sled i Danmark, som bar den største Sejlskibs
trafik og del ikke alene om Dagen, men ogsaa om Nat
ten. Allerede for en Del Aar siden blev Farvandel saa 
gødl belyst ved Vinkelfyr o. 1.. al Sejladsen gennem Grøn
sund kan foregaa lige saa lel om Nallen som om Dagen. 
Mange Gange ser man særligt de fra Bøgestrømmen kom
mende Farløjer sloppe i halvhundredvis paa Flakket Øst 
for Masnedo. for al afvente gunslig Lejlighed lil al gaa 
videre Vest paa. Man kan lænke sig, hvilken enorm Be
tydning del har for disse Mennesker, al et slorl. bredt Gen- 
nemsejlingsfarvand pludselig stoppes for dem ved An- 
la-get af en Bro, som lil Tider spærrer al Passage og lil 
andre Tider indsnævrer denne lil en Svingbros Bredde. 
Den projekterede Gennemséjlingsaabning er ganske visl 44 
m. altsaa betydeligt bredere end ved hidtil kendte Sving
broer i Danmark fved Langebro er den 22 ni), men til 
Trods herfor vil dog kun de færreste Sejlfarlojer kunne 
krydse sig igennem, naar Strømmen er imod, thi denne 
kan løbe meget liaardl paa delle Sled. Denne Ulempe kan 
lil en vis Grad afhjælpes ved al benytte Sla-bedampere, som 

' vederlagsfrit kan yde Skibene Assistance, og saadanl vil 
forhaabenllig ogsaa blive iværksat, men del er kun cl 

1 daarligl Surrogat for den aalme og frie Sejlads. Og livor- 
j ledes vil det gaa om Nallen? Alle andre Svingbroer i 
i Danmark har hidtil lukkel efter Solnedgang, men del kan 

da umuligt blive Tilfældet ved denne Bro; del Gode,, soni 
Staten har ska-nkel Skibsfarten ved al gøre Farvandet 
sejlbart efter Mørkets Frembrud, kan da ikke berove.s den 
paa Grund af Broen. Man maa gaa ud fra. al der, naar 
Broen er færdig, Iræfi’es en eller anden tilfredsstillende 
Ordning med Nalsignalering, saa man kan benytte den 
hele Døgnet rundt.

En Sag. som derimod maa lages under Overvejelse 
straks, er, hvorledes .Svingbroens Normalstilling skal 
være. Da Broen kun er bygget af Hensyn lil Jernbane« 
Irafiken. som foregaar lil bestemte Tider i Døgnet, høj
dens normale Stilling være aaben, saa at Passagen for 
Skibe bliver fri, saa længe Hensynet til Jernbanetrafiken 
ikke forbyder det. Svingbroen maa konstrueres med delle 
for Øje. fordi den maa gøres saa slærk. at den kan laale 
den aabne Stilling som Normalstilling uden al have Pil
ler lil Understøttelse af Broens Ender. Al Broen som 
Regel bor slaa aaben for Skibsfarten, kan der ikke rejses 
Tvivl om. da Sejltrafiken jo vil være langt større end den 
Trafik af Gaaende. som muligl kan paaregnes., saafreml 
Broen lukkes.

Den største Vanskelighed, som tilmed vil. medføre 
Fare for Broen, vil dog fremkomme under stormende Ku
ling af V. og NV. Hvorledes skal del gaa Sejlskibe,,.som, 
Vesi fra under saadanne Forhold med haard inedgaaende 
Sirøm og inaaske usigtbart Vejr, søger al komme Far
vandet ind. El saadanl Skib er ilde faren, naar det plud
selig ser Signal om. al Broen ikke kan aabnes.- Der er 
ikke andel al gøre, end at dreje lil og forsøge al krydse 
ud eller al ankre. At krydse sig op imod Storm, Sø og 
haard Strøm er kun muligt for ganske faa velsejlende 
Skibe, de mange, der ikke kan del, maa soge al klare sig 
ved at ankre midt i det oprørte Farvand. Og saa kom
mer Spørgsmaalel: . Vil Ankrene holde? Sandsynligheden 
herfor er meget ringe, de allerfleste Skibe vil 
u v æ g c r li g c n g a a i Drift, saa al de inden 
m a n g e M i n u 11 e r og forinden Dainpskibsassislance 
kan faas. er drevne ned paa Broen, hvor de 
ikke alene faar slorl Havari paa Farlojel, men sandsyn
ligvis i d en oprørte Sø vil h u g g e s a a h a a r d I 
imod Broen, al de f o r a a r s a g e r Havari paa 
d e n n e o g m u 1 i g v i s k a n s .t a n d s e T r a f i k c n 
for længere Ti d.

Saadanne Kalamileler vil uvægerligen indtræffe i 
.stormende Kuling, saafreml Broen lægges som planlagt, 
og delle bør lages alvorligt i Betragtning, forinden el saa
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kostbart Foretagende iværksættes, baade af Hensyn til 
Skibene og af Hensyn til Jernhanelrafiken.

Del er ikke Meningen af ovenanførte Grunde al kom
me med noget Indlæg til Fordel for den i Bemærkningerne 
til Lovforslaget nætnle Tunnel; en saadan vilde jo være 
den for Skibsfarten bedste Løsning, men dens Kostbar
bed og de øvrige i Betænkningen paavislc Vanskeligheder 
er saa store, al man kan bøje af for dem. Naar Trafiken 
fordrer del, maa Skibsfarten tage de nødvendige Ulemper, 
men til Gengæld m a a St a l e n o g s a a gøre alt fo r, 
at disse kan blive saa faa og saa lidl føle
lige som muligt.

Af Hensyn til den nævnte Fare for Kollisioner med 
Broen og Trafikslandsninger foraarsagedc herved, vil del 
uden Tvivl før eller senere vise sig absolut nødvendigt al 
bygge én Læmole Vest for Broen, for at gøre det muligt 
for Skibe, som kommer Vest fra, at stoppe i Læ for Sø 
og Strøm, enten ved at. forløje i dertil udlagle Bøjer eller 
ved at ankre indtil Forholdene gør en Passage af Broen 
mulig. At delle ikke er en løs Antagelse, vil sikkert en
hver Søkyndig indrømme, og del maa paa det bestemteste 
lilraades at tage fal paa Læmolen samtidig med Broen, 
saa at den kan være færdig, inden Farvandet lukkes.

En saadan Læmole vil kunne lægges fra Flakket ud
for Orehoved-Pynten, c. 1 Fjerdingvej Vest for Broen, 
den bør ligge udenfor Landgrunden, for al undgaa Til
sanding, og have en Udstrækning af 500—600 Meler, saml 
forsynes med elektrisk Signalapparal, betjent fra Broen, 
saa al Skibe, som i usiglbarl Vejr kommer Vest fra, i 
Tide kan faa Underretning om, hvorvidt Broen kan pas
seres eller ej. Denne Læmole hindrer ikke Kollisioner 
med Broen, men den skaber en Mulighed for. al saadanne 
kan undgaas selv under vanskelige Forhold. Omkostnin
gerne ved Anlæget af den vil ikke blive ringe, hvor slore. 
kan næppe angives, før Undersøgelser paa Sledet er fore
taget, men de bør uden Tvivl lages med i Beregningen af 
de samlede Udgifter, saafreml Broen skal bygges som 
planlagt.

En Bro som den foreslaaede vil allid blive lil stor 
Hindring for Sejladsen, og da betydelige Havarier med 
eventuelle Trafikslandsninger langtfra er udelukke!, skal 
jeg henstille lil nøje Overvejelse, om del ikke vilde være 
relterc at lægge Broen paa el Sted, hvor de paapegede 
Vanskeligheder vil være betydelig ringere.

Delte kan gøres ved al lægge Broen c. 1 Mil oslligere, 
paa en Linie fra Farnæs Pynten (NØ. Pynt paa Falster) 
over Sorisø Gab til den lille 0 Faro. videre over Grunden 
Lcllen til Sjællands Sydkyst, med een Gennemsejling i 
Sortsø Gab og een i Løbet Svd for Sjælland. Ved en saa
dan Beliggenhed vil man opnaa følgende Fordele.

1) Broen vil komme til at ligge paa et for Skibsfarten 
betydeligt gunstigere Sled, idet der findes gode Stoppe
pladser for Skibe paa begge Sider af denne.

2) Selv om der skulde komme Kollisioner mellem 
Skibe og Broen, vil denne vasre meget mindre udsat for 
Fare, fordi der her ikke vil kunne slaa saa høj Sø som 
Syd for Masnedø.

3) Sejladsen gennem Broerne vil indskrænkes om
trent lil del halve, idet hver Bro kun faar Trafiken fra 
eet Gennemsejlingsfarvand, henholdsvis »Bøgestrømmen« 
eller »Grønsund«.

4) Broens Udstrækning vil blive betydelig! mindre. 
Efter det forelagte Lovforslag vil der lil Broen Falster— 
Masnedø kræves en Brolængde af 2208 m og Dæmninger 
af 1650 in Længde. Over Faro vil Brolængden blive c. 
1320 m og Dæmningerne c. 1700 m, altsaa en besparei 
Brolængde paa c. 888 m.

Desværre er Dybden i Sortsø Gab betydeligt større 
end Dybden i Storstrømmen, nemlig c. 15 Favne imod c. 8 
Favne, saa denne Del af Broen vil blive betydeligt dyrere 
at anlægge. En Merudgift vil fremkomme med de to Sving
broer, af hvilke dog den nærmest Sjællandssiden kun be
høver en meget ringere Gennemsnilsaabning (c. 20 m), 

men herved maa del erindres, al den nuværende Bro over 
Sundet mellem Sjælland og Masnedø bliver overflødig og 
disponibel. Som Ekstraudgift ved den her foreslaaede 
Plan kommer endnu Anlæg af en Jernbanelinie fra el 
Sled i Nærheden af Nørre Alslev til Farnæs Pynt og fra 
Broens Endepunkt omtrent udfor Veslenbæk Slrandskov 
paa Sjælland lil Jernbanelinien Nord for Vordingborg, 
tilsammen en Strækning af c. 16 km eller 2 Mil.

Om den økonomiske Side af den her skitserede Plan 
kan jeg ikke udtale mig, den fordrer i høj Grad Undersø
gelse paa Stedet, særlig af Bundforholdene i Sorisø Gab, 
men saafreml den kan realiseres indenfor nogenlunde ri
melige pekuniære Grænser, vil man som paavisl opnaa 
flere betydelige Fordele, saavel for Skibsfarten som for 
Sikkerheden af den saa betydningsfulde Trafik via Gjed- 
ser—Warnemiinde.

Kjobenhavn, d. 26. Januar 1909.

Paa Generalforsamlingen for Dansk Sejlskibs- 
r c <1 e r i f o r e n i n g s Afdeling f o r m in d r e 
Skibe i Marstal den 16de Januar vedtoges følgende 
Besolution:

»Generalforsamlingen for Dansk S e j 1 s k i b s r e- 
d e r i F o r e n i n g s Afdeling f o r mindre Skibe 
udtaler, al den projekterede Broforbindelse mellem Fal
ster og Masnedø vil blive en saa væsentlig Hindring og 
Fare ved Udøvelsen af Sejlskibserhvervel. at Foreningen 
maa anse del for ønskeligt, al delle Broprojekt opgives, 
hvis ikke Broen kan gøres saa boj. al der kan sejles un
der den. eller al den eventuelt erstattes af en Tunnel. 
Hvis delle ikke kan gøres, tillader Foreningen sig ærbø
digsi al henstille, al der, hvis Bygningen af Broen ved
tages, i videste Omfang maa blive laget saadanne For
holdsregler fra Statens Side, at den Fare, som denne Bro 
altid vil være for Sejladsen og for Liv og Gods, maa 
blive bragt ned lil del mindst mulige, og især maa Ge
neralforsamlingen anse del for nødvendigt, at der bygges 
en Læmole ud fra Dyrefodsgrunden, saml al der statione
res Bugscrbaade lil uden Vederlag al hjælpe Skibene gen
nem Broen, saa al Sejladsen kan foregaa saa vidt muligt 
uhindret baade Nal og Dag.«

Masnedø Broen. Folketingets Udvalg angaaende 
Masnedø Broen agter i Følge »Dannebrog« at foretage 
en Rejse lil Masncdsund og Orehoved for at studere 
Spørgsmaalet paa Sledet.

Under 23. Januar har Ministeriet for Handel 
og Søfart nedsat en Kommission til at udarbejde 
Lovudkast om Tilsyn med Sejlskibe.

Til at indtræde som Medlemmer af Kommissionen 
har Ministeriet udnævnt: Underdirektør ved Orlogs- 
værftet A. H. M. Rasmussen som Formand, Skibs
bygmester S. Abrabamsen af Esbjerg, Formanden for 
Bestyrelsen for Sømændenes Forbund, S. V. Andersen 
af Kjøbenhavn, Direktør N. J. Høst af Kjøbenhavn, Med
lem af Bestyrelsen for »Dansk Fiskeriforening«, Kutter
fører M. C. Jensen af Grenaa, Skibsreder og Skibs
bygmester J. P h. Jørgensen af Thurø, Formanden 
for Bestyrelsen for Skipperforeningen, fhv. Skibsfører 
A. V. Knudsen af Kjøbenhavn, Inspektør Chr.Olscn 
af Kjøbenhavn, Skibsreder N. E. Schmidt af Marstal 
og Cand. juris, konstitueret Fuldmægtig i Ministeriet 
for Handel og Søfart P. Herschend.



26. Januar 1909. Dansk Søfårtstidendr. 51

Fra Ministeriet for Handel og Søfart har vi 
modtaget følgende Beretning fra det kgl. Konsulat i Hull, 
dateret d. 23. December 1908:

Om Bord i et lil Grimsby fornylig indkommet bri
tisk Skib, Dampskibet »Ashlon«, er forekommel el Til
fælde, som synes at være af ikke ringe Betydning for 
Skibsfarten.

Ved det nævnte Skibs Ankomst fra Antwerpen an
meldte Føreren, at flere Passagerer var døde under 
Rejsen. Ved Forhør, som afsluttedes d. 21. ds., blev 
det konstateret, at Dødsfaldene skyldtes en giftig Gas
art, der hidrørte fra et Parti af c. 9 Tons Ferro silicon 
(Kiseljern) i Lasten.

Med Hensyn til Befordring af denne Varesort er 
der allerede for nogen Tid siden udstedt Advarsel fra 
det britiske Board of Trade, og i det her omhand
lede Tilfælde siges Godset at være bleven modtaget 
om Bord med Afskiberens Forsikring om, at det ved en 
ny Produktionsmetode var bleven uskadeliggjorl.

Baade og Redningsapparater. Board of 
Trade har fornylig, grundet paa Kendsgerninger som 
er kommet for Dagens Lys, ladet følgende Cirkulære 
bekendtgøre i »Shipp. Gaz.«:

Redere og Skibsføreres Opmærksomhed henledes 
paa den Bestemmelse, al Baade, Redningskran.se, Rednings
bælter og andre Rcdningsapparalcr om Bord i ethvert 
Skib skal holdes i en saadan Stand, at de lil enhver 
Tid er parat lil øjeblikkelig Brug og, at »Seclion 430 
of the Merchant Shipping Acl, 1894< fastsætter en stor 
Bøde, hvor delle ikke er Tilfældet.

Føreren af et engelsk Skib blev fornylig idømt den 
højeste Bøde, 50 £, for Overtrædelse af dette Paabud.

For at sikre sig at Apparaterne altid er rede til 
Brug, er det nødvendigt, at Bandene regelmæssigt bliver 
sat ud i Vandet og prøvet, og at Redningsbælter og Red
ningskranse hyppigt bliver efterset.

I Henhold lil »Section 9 of the Merchant Shipping 
Act, 1906«, skal der gøres en Tilførsel i Skibsdag
bogen, hver Gang der har været afholdt Øvelser med 
Baadcne, og Redningsapparaterne er blevet undersøgt, 
idet enhver Tilførsel skal ske saa hurtigt som muligt 
efter de Øvelser eller Eftersyn lil hvilke den hentyder.

Enhver der med Forsæt foretager falske eller mis
visende Tilførsler i Dagbogen ifalder, naar han kan 
overbevises derom, en Bøde paa op til 100 .£.

Regler for Bugscring i amerikanske Far
vande. Den 1. Februar 1909 vil, i Følge »Shipp. 
Gaz.«, en Del Bestemmelser, som begrænser Længden 
af Slæbelrossen mellem Slæbedamperen og det bugserede 
Skib, træde i Kraft, for indenlandske Farvande i De 
Forenede Stater. Blandt disse anføres:

»Naar søgaaende Skibe bugseres i indenlandske Far
vande i De Forenede Stater, indskrænkes hele Bug- 
serflolillens Længde lil 4 Skibe, inklusive det bugserende 
Skib eller Skibe.

Slæbetrossens Længde indskrænkes til 75 Favne, 
maall fra Agterstævnen af det ene Skib til Boven af det 
efterfølgende, og skal i alle TilTælde forkortes saa meget 
som Vejr og Sø tillader.

I Tilfælde, hvor Føreren af Slæbedamperen tinder 
den befalede Længde af Slæbelrossen farlig paa Grund 
af Vejr og Sø, kan han, med visse nærmere betegnede 
Forbehold, undlade at forkorte Slæbetrossen.

Herefter følger Regler for Bugscring i en Del sær
lig nævnte Farvande og Straffebestemmelser Tor den 
Forcr af en Bugserbaad, som overtræder disse Regler«.

Foreningen Dannevirke har sendt os sin 
Flagkalender for Aaret 1909. Den er ét net og til
talende Pnphæfte, som paa en tydelig Maadc angiver de 
Dage, da vort Flag bør vaje til Minde om Historiens 
Mærkedage. Kalenderen faas i alle Boglader for 50 Øre.

Broderkredse n paa Havet afholdt d. 17. og
18. Januar Aarsmøde i Nordby paa Fanø. Kredsens 
Formand, Kommandør Vohtz, og cl stort Antal Med
lemmer overværede Mødet.

D’II r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
vider esendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Afdeling for mindre Skibe

i afholdt som tidligere meddelt sin aarlige Generalforsam
ling i Marstal d. 16 ds.

Der var mødt en ret talrig Forsamling, hvoraf ikke 
| faa af Hovedforeningens Medlemmer, og da der stod 
I mange og vigtige Sager paa Dagsordenen, der alle blev 

indgaaende drøftet, varede Modet fra Kl. 11 Fra. til Kl. c. 6 
Em., kun afbrudt af en kort Middagspavsc.

Om det end under Forhandlingerne viste sig, al 
der fremkom divergerende Meninger paa flere Punkter, maa 
det siges, at Mødet forlob i al onskelig Fordragelighed, 

. og vi tror, særlig for en enkelt Sags Vedkommende, at 
de enstemmige Udtalelser, der fremkom herom, ikke 
kan undlade al vække Opmærksomhed paa rette Steder, 

i Vi sigter hermed til den projekterede Jernbaneforbin
delse mellem Falster og Masnedø.

Foreningens Formand, Kaptajn Jensen, Hclicrup, 
bød Forsamlingen Velkommen, hvorefter han mindede i 
faa Ord om Foreningens tidligere nu afdøde Sekretær, 
Mægler Nicolaisen, Aarhus, og om det Arbejde — sær
lig Afskaffelsen af Vægtgarantien for Østersøen — som 
Nicolaisen havde udført for Foreningen, medens han 
endnu var i Besiddelse af sin fulde Arbejdskraft.

Kaptajn Albcrtsen. Marstal, valgtes herefter til 
Dirigent, og gav Ordet til Afdelingens Sekretær, Trans
latør Rasmussen, Svendborg, der gennemgik

Beretning og Regnskab.

Foreningens Formue var i det forløbne Aar steget 
c. 200 Kr. lil Trods for flere ekstraordinære Udgifter 
til Rejser og Kontorrekvisitter. Der gaves Decharge 
for Regnskabet.

! Sekretæren meddelte, at de Sager, man paa General
forsamlingen sidste Aar vedtog at ansøge om, var oversendt 

; til Hovedforeningen. Af disse vilde han nævne Ledcfyrcnc 
over Løgstør Grunde, Møens Fyr, og en Lydbøje ved 
Kirkegrunden, der i del væsentlige var gennemført. 
Spørgsmaalet om den indskrænkede Fart, var opstaaet 
ved Navigalionskommissions Flertallcts mærkelige For
slag, som gik ud paa at indskrænke denne Fart til 
Linien Kalmar—Rugenwaldc. Fællesrepræsentationen har

I imidlertid anbefalet Afdelingens Andragende om at ud-

Redningskran.se


52 Dansk Søfartstidende. 26. Januar 1909.

vide den indskrænkede Fart til hele Østersøen, linske 
og botniske Bugt, hvorfor man havde det bedste Haab 
om et godt Resultat. Taleren mindede i Forbindelse 
hermed om, at Søfartsministeriet utvivlsomt vilde støtte 
sig til Fællesrepræsentationen i Fremtiden, hvorfor 
denne vilde blive af stor Betydning for Søfarten.

D. S. R. F. var betænkt paa at blive fyldigere re
præsenteret i Fællesrepræsentationen, saaledes al Af
delingen vilde opnaa en særlig Repræsentant.

Sagen om hollandske Skibes Kystfart laa nu i 
Ministeriet.

Taleren omtalte de daarlige Forhold ved Fakse 
Havn. Hovedroreningcn har ikke fremmet denne Sag, 
hvorfor Afdelingen har henvendt sig til Indenrigsministe
ren, der utvivlsomt maa have saa meget Tilsyn med 
Havnene, at de besøgende Skibe kan faa den fornødne 
Beskyttelse mod Vind og Sø, eftersom Havneafgifterne 
approberes af nævnte Minister.

Indtægt. Kr. 0. Kr. 0.

Indgaael fra følgende Kredse:
Marstal......................................................... 838 25
Kolding......................................................... 405 78
Bornholm.................................................... 404 08
Bandholm.................................................... 285 93
Aarhus......................................................... 256 97
Aalborg......................................................... 243 31
Svendborg................................................. 201 25
Nyord og Stege........................................ 158 18
Fakse........................................................... 156 51
Odense......................................................... 123 21
Langeland.................................................... 114 25
Kjøbenhavn............................................... 108 53
Dragør......................................................... 101 67
Nyborg......................................................... 74 46

....................... 3,472...38 
Personlige Medlemmer--------------------------------- 98 00
Renter............................................................................... 81 69
Formue pr. 1. Januar 1908 ................................ 2,383 89

6,035 96

Beholdning ult. December 1908 ............................ 2,577 76

Udgift. Kr. 0. Kr. ø.

Udbetalt til »D. S. R. F.< for:
Marstal......................................................... 542 88
Kolding......................................................... 266 30
Bornholm.................................................... 268 80
Bandholm.................................................... 188 75
Aarhus......................................................... 163 40
Aalborg......................................................... 174 69
Svendborg................................................. 143 48
Nyord og Stege........................................ 113 90
Fakse........................................................... 101 10
Odense......................................................... 84 40
Langeland.................................................... 93 10
Kjøbenhavn............................................... 76 80
Dragør......................................................... 64 95
Nyborg......................................................... 48 30

2,330 85 
Personlige Medlemmer............................................ 105 00
Kredsformændcnc (Rejser og Annoncer) .... 402 15
Rejser og Repræsentation..................................... 163 41
Kontorrekvisitter, Porto, Telegrammer og Tele

fon m. m.................................................................... 92 65
Oversendelse af Foreningens Sager (Afsende

rens Ulejlighed 13,89)........................................ 15 61
Annoncer og Tryksager.......................................... 48 53
Sekretærens Gage...................................................... 300 00
Ballance-Konto........................................................... 2,577 76

6,035 96

Afdelingens Stilling til Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund.

Kaplajn Nielsen, Svendborg: Forbundet blev stiftet 
i de bedste Hensigter og med de bedste I’orhaabninger 
om, at det vilde blive til Gavn. Sammenslutningen 
med de andre Nationer var faldet uheldig ud. Sagen 
om Foreningens Stilling til Forbundet kom for i Vejle, 
men efter Talerens Mening under Forudsætning af, at 
de svenske og tyske Skibe ogsaa tiltraadtc Forbundet.

Taleren maalte imidlertid beklage, at de tyske og 
svenske Skibe ikke kom med i Forbundet og ankede 
over, at den mindre Afdeling var tvungen til at være i 
Forbundet, naar dette ikke ogsaa var Tilfældet med 
Hovedforeningen. Han klagede over de mange Ekstra
udgifter, hvorfra Tanken om Udmeldelse, der var op- 
staaet i Svendborg, sikkert stammede; iøvrigt vilde han 
ikke sige noget ondt om Forbundet.

Dirigenten protesterede paa det bestemteste mod 
Nielsens Udtalelse om Vejlemødet. Resolutionen var 
korrekt afTallet. Han var den, der var fremkommet 
med Forslaget om at indmelde Afdelingen i Forbundet, 
men erindrede nok, at Nielsen sired imod; da alle de 
Tilstedeværende gik med til Forslaget, bøjede han sig 
dog loyalt. Er der end ikke udrettet saa meget, bør 
vi huske paa, at hele denne Sammenslutning endnu er 
saa ung. Sidste Aar afholdt vi vor Generalforsamling 
ret sent, i Aar haaber jeg, at det bedre skal lykkes at 
paavirke de tyske og svenske Foreninger, saa der op- 
naas Underskrifter paa at holde Raterne. I Afdelingen 
staar vi stadig med de 80 pCt. af Medlemmernes Under
skrift. Der er ikke gjort tilstrækkeligt Arbejde i Nabo
landene, men tager man bedre fat dér, vil det gavne 
os, og vi skal da nok faa noget udrettet. Taleren kunde 
ikke forstaa, hvorfor det ikke skulde være rigtigt, al 
Sejlskibsrederne sluttede sig sammen med det Formaal, 
at faa taalelige Levevilkaar. Enhver Stand søgte Sam
menslutning for at varetage sine økonomiske Interesser, 
ja, man kan næppe se saa langt nedad, at ikke enhver 
Samfundsklasse har sin Organisation. Uden Sammen
slutning vil vi arbejde hen til vor egen Ruin. Jeg skal 
indrømme, at Hr. Nielsen har Ret, naar han mener, at 
det bør ikke være de mindre Skibe alene, der skal 
være tvungne Medlemmer af Forbundet, det bør ogsaa 
være Tilfældet med de større.

Sekretær Minor Rasmussen vilde bestemt 
hævde overfor Kaptajn Nielsen, al alt var foretaget 
korrekt paa Vejlemødet. Betingelsen, for at Afdelingen 
skulde melde sig ind i Forbundet, var den, at Forbun
det indkaldte de fremmede Foreninger til et Møde, og 
al der paa delte blev vedtaget ensartede og fælles Raler. 
Afdelingens Deltagere i dette Møde blev valgt i Vejle. 
Mødet blev afholdt i Kjøbenhavn d. 25.-27. Februar 
samme Aar, hvor da Raterne vedtoges. Herefter er 
Afdelingen af alle betragtet som indmcldt i Forbun
det. Hvis man oplæser Resolutionen fra Vejlemødet, 
skal del vise sig, at den er korrekt i alle Enkeltheder. 
Kaptajn Nielsens Opfattelse kan ikke forrykke disse 
Kendsgerninger.

Kaplajn Nielsen fastholdt sin Opfattelse om, at 
Forudsætningen for Afdelingens Indmeldelse var, at tyske 
og svenske Skibe tiltraadtc Forbundet.

Mi nor Rasmussen: Paa det daværende Tids
punkt og med de Bestemmelser, der var taget paa 
Malmøforcningens nylig afholdte Generalforsamling og 
paa Norsk Sejlskibsrederforeniugs Generalforsamling i 
Kristiania, kunde man umuligt vente at faa Svenskerne 
og Nordmændene indmeldt i Forbundet. All hvad man 
kunde haabe at opnaa var Samarbejde ved Hjælp af 
fælles Raler. Dette blev opnaael med alle de uden
landske Foreninger.
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Sekretær Rasmussen, Svendborg: Fra nogle 
Steder var der kommet Udtalelser mod Forbundet og 
ogsaa et Par Udmeldelser.

Kaptajn Jacobsen, Rudkjøbing mente, al Hoved
sagen var Kontingentet. Det var allerede galt nok, 
medens dette var 5 Øre, men med 10 Øre kunde man 
befrygte Udmeldelser.

Dirigenten: Tanken om Udmeldelse var en
Falliterklæring, og han vilde indtrængende opfordre 
Medlemmerne til al bolde fast.

Kaptajn Clausen, Rønne, beklager, at Sammen
holdet ikke er stærkere. Paa Bornholm vil man holde 
fast trods Udgifterne. Vi har stadig Haab og Tillid til 
Sagen.

Formanden meddelte, at paa et Møde i Kjøben- 
havn i December var Stemningen ikke for Udmeldelse, 
men Tiderne var daarlige, saa at det ikke vai let al 
faa Sagen fremmet tilbørligt Forbundet er godt nok, 
og vi vil støtte det.

Dirigenten forstaar ikke de mindre Skibes Stil
ling i Svendborgkredsen, hvor dog alle de større Skibe 
er med i Forbundet, og vil anbefale en Resolution, der 
udtaler, at alle de større Skibe skal tiltræde Forbundet.

Kaptajn Nielsen, Svendborg, haaber ikke han 
er blevet misforstaaet. Hvis vi kan gennemføre Sagen, 
vil det være godt. De større Skibe bør være med, 
ellers er det de mindre, der skal støtte Forbundet. Det 
fandt han ikke rigtigt.

Kaptajn Rasmussen, Marstal, ankede over 
Kornraterne til Norge og mente, at der kun burde være 
to Rater og med Tillæg af 50 Øre for hvert Skod.

Kaptajn Christensen, Aarhus: Vil man opnaa 
noget, maa man bringe Ofre, nien det er med denne Sag 
som med andre, saa snart der røres ved Pengepungen, 
er det galt. Taleren kunde fuldtud slutte sig til Diri
gentens Udtalelse om, at det vilde være en Falliterklæring, 
hvis man ikke holdt fast Tyskerne arbejder mere 
ihærdigt end Svenskerne. Hvis der blev arbejdet kraf
tigere i Nabolandene, vilde dette styrke os.

Mægler R. S. Hansen, Thurø: En Herre udtalte 
før, at det var Pengespørgsmaalet det galdt. Dette 
kunde han ikke lænke spillede nogen større Rolle. Et
hvert Foretagende har sine Børnesygdomme, men For
bundet har gjort sin Nytte, og holder vi ud, vil det 
nok vise sig, at det bliver godt. Med Tiden vil Organi
sationerne arbejde sig stærkere, og Samarbejdet blive 
bedre. Taleren vil henstille til alle at holde ud.

Paa en Forespørgsel fra Kaptajn Rasmussen, 
Marstal, udtalte Minor Rasmussen sig om det Organi
sationsarbejde, der var udført i Sverig. De derværende 
Foreninger bevilgede sidste Aar Penge til en Agitations
rejse, hvorved man opnaaede Tilslutning til Organisa
tionerne af c. 25,000 Tons.

Han vilde tilføje, at vore nærmeste Nabolande 
stolede stærkt paa os. Det vilde derfor faa en langt
rækkende Betydning, hvis Sammenslutningen her i Dan
mark svækkedes.

Sekretær Rasmussen mente, at Uroen og Util
fredsheden vilde tabe sig, hvis ogsaa de større Skibe 
blev tvunget ind i Forbundet, ligesom de mindre. (Hør!) 

Vi maa arbejde hen hertil. Lad os vedtage en Reso
lution i denne Retning. Opgaven bør være: Lige Ret 
og Pligt for alle.

Skibsreder N. E. Schmidt, Marstal: Der staar 
endnu mange Skibe fra Marstal udenfor Forbundet — 
vistnok over 50. Taleren har tidligere arbejdet for at 
faa alle med, men Forslaget bles' afslaact.

Mægler Hansen, Thurø, vilde udtale sin Kom
pliment til Afdelingen, fordi alle dens Medlemmer var 
indmeldt og vilde ønske, det samme ogsaa var Tilfældet 
med Hovedforeningen. Der burde i Grunden ikke være 
Tale om Tvang, alle burde i Sagens Interesse være med.

Sekretær Rasmussen befrygtede, at Forbundet 
vilde skades, hvis ikke de større Skibe blev tvunget 
ind deri.

S k i bsre d er C a r ls e n, Marstal: Dette Spørgsmaal 
har været behandlet og overvejet tidligere. Man mente 
ikke, at man af Hensyn til de meget store Skibe kunde 
tvinge alle de i Hovedforeningen staaende Skibe ind i 
Forbundet. Delte vilde sikkert bevirke Udmeldelse af 
disse Skibe.

Skibsreder Schmidt, Marstal, foreslog al sætte 
en Maksimumsgrænse, f. Eks. ved 300 eller 400 Tons.

Kaptajn Nielsen, Svendborg: Kan det ikke 
lade sig gøre at betegne Grænsen som Nord- og Øster
søfart. Selvfølgelig kan vi ikke blive fri for Konkur
rence fra større Skibe, men det burde kunne forhindres, 
at disse paafører os en utilbørlig Konkurrence.

Navigationslærer Christensen, Marstal: Da 
man i sin Tid gennem Søforsikringen »Ærø« tvang alle de 
der forsikrede Skibe ind i Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening, var dette et radikalt Skridt. Jeg tror ikke, 
der vil være Stemning indenfor Bestyrelsen for at fore
tage et lignende Skridt overfor Forbundet.

Sekretær Rasmussen kunde ikke tinde, at 
dette vilde være mere radikalt, end hvad den mindre 
Afdeling nu gør.

Navigationslærer Christensen: Fordi den 
mindre Afdeling fandt dette formaalsljenligl, var det 
ikke afgjort, at de større Skibe mente det samme. Han 
kunde da bedre lænke sig, at ogsaa de mindre Skibe 
var stillet frit.

Skibsred erCarlsen, Marstal: Vi har mange Skibe, 
der sejler i anden Fart end Nord- og Østersøfart og 
alligevel støtter Forbundet ved at være indmcldt i dette.

Kaptajn Nielsen, Svendborg, gentog at de større 
Skibe ogsaa konkurrerede med de mindre, hvorfor man 
maalte søge at afværge al usund Konkurrence.

Skibsreder Schmidt, Marstal: anbefalede at flytte 
Kontorerne f. Eks. lil Fyn, hvor Sejlskibsfartens Tyngde
punkt ligger; herved vilde man spare en Del Rejse
udgifter.

Minor Rasmussen: Hvis alle Skibe bliver frit 
stillet med Hensyn til at være indmeldt i Forbundet, 
som Hr. Navigationslærer Christensen har foreslaaet, da 
tror jeg, at det hele falder sammen, og jeg tror yder
mere, at alle d’Hrr. Kredsformænd vil være enige med 
mig i denne Opfattelse. (Tilslutning).

Mægler Alb. E. Boye, Marstal: Af enkelte af de 
faldne Udtalelser kunde man næsten faa Indtrykket af, 
al Fraglforbundet har skadet de mindre Skibe.
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Mon nogen tror, at Fraglforholdcne var blevet 
bedre, hvis vi ikke havde haft Forbundet. Det. tror 
jeg ikke, tværtimod, og næppe heller nogen anden. 
»Enighed gør stærk«, siger Ordsproget, og det gælder 
ogsaa for os. Har vi end ikke faaet Udlandet fuld
stændig med, maa vi dog ikke give op. Hvis Sammen
slutningen svækkes, er vi igen ude i den vilde Konkur
rence. Og hvad lænker man at vinde ved dette? Ja, 
Kontingentet spares, men hvis dette skal frelse os, da 
tror jeg ikke, vi staar til al redde alligevel. Alle 
slutter sig sammen, skulde Reder- og Skibsførerstanden 
ikke kunne gøre det samme, vilde det være sørgeligt.

Sekretær Rasmussen kan slutte sig til Hr. Boye,men 
vi bør se al faa alle større Skibe med i Forbundet.

Dirigenten: Vi maa fremdeles holde fast ved 
Forbundet. Halvdelen af Skibene vilde næppe være i 
Forbundet, hvis Tvangen ikke var.

Kaptajn H. Rasmussen, Marstal, mente ikke, der 
var stor Udsigt til at faa de lyske og svenske Skibe 
med i Forbundet.

Kaptajn Nielsen, Svendborg, forespurgte, om 
man ikke kunde faa det bestemte Løfte, at de større 
Skibe vilde melde sig ind . i Forbundet.

Skibsreder Carlsen, Marstal, vil anbefale at 
vedtage en Resolution, der opfordrer D. S. R. F. til at 
foranledige Hovedforeningen indmeldt i Forbundet. At 
give det forlangte Løfte i Dag vilde være umuligt.

Mægler Hansen, Thurø, vilde love Nielsen for 
sit Vedkommende at gøre all muligt for at faa alle 
indmeldt. løvrigt vilde han opfordre til at vise Resig
nation og Taalmodighed fra alle Sider, saa vilde For
bundet nok gøre Gavn og Nytte.

Efter Forslag fra Sekretæren vedtoges følgende Re
solution :

»Generalforsamlingen anser det for nødvendigt, 
at hvis den i mindre Afdelings Skibe skal vedblive at 
være Medlemmer af Nord e vropæi s k Sejlskibs
reder-Forbund, maa derfra Hovedbestyrelsen ar
bejdes energisk hen til, at alle Dansk Sejlskibs
rederi-Forenings Medlemmer, som gaar i Fart 
paa Nord’- og Østersøen, skal være Medlemmer af 
Forbundet!«

■ ' (Sluttes.)

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra. Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge 
til England, og Kontinentet har der været og er enkelte 
Is- og Trælaster i Markedet, men til meget lave Rater, 
som ikke animerer til at sætte oplagt Tonnage i Fart 
for. .Danmark- og Tyskland har . intet at byde paa. 
Fra Bottenhavet og Finskebugten udbydes nogle faa 
Fragter, men Fragltilbudene er her ligeledes lave, og 
da Rederne tillige holder.paa Minimalralerne, er det 
vanskeligt at komme til Forretning, men der er efter 
forskellige Beretninger solgt en Del Ladninger til Trans
port pr. f. o. w. og senere, saa Rederne gør reltest i 
at afvente, før deslutter for den Fart. Returfragter Vest 
fra er der -fremdeles Mangel paa, og der sluttes kun 
enkelte Fragter.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
100. Std. Kassebord Porsgrund/Newcastle 17/6, 360 

Tons Salt St. Ybes/Kønigsberg 9/, 210 Tons Oljekagcr 
Havre/Danmark 10 Frcs., 250 Tons Kul Boness/Rudkjø- 
bing £ 6.10, 400 Tons Kul Melhil/Drammen £ 5.10, 
80 Stdr. D/B., Boards Helsingfors/Rye Harbour 37/9 
pr. f. o. w.

For dé mindre Skibe gaar den ene Uge hen efter 
den anden næsten uden Forandring i nogen som helst 
Retning, og prompte Ladninger fra de for Tiden værende 
isfri, lyske Havne findes saa godt som slet ikke. Col- 
berg søgte i sidste Uge Skib for Rug, men uden at finde 
Reflektanter. Provinserne har haft nogle Byglaster til 
Kjøbenhavn saaledes fra Karrebæksminde og Nykjøbing 
F. samt fra Rønne, hvorfra betaltes 171/, øre.

Kjøbenhavn sluttede for Hvede (108 Tons) lil 
Aalborg 18 Øre og for Majs til Stubbekjøbing 15 Øre, 
men ellers er det lige stille og uden Udsigt lil væsenllg 
Forandring.

S verig er ligeledes uforandret og meget Hov, af 
ny Ordrer kan nævnes Blokslen (110/120 Tons) Åhus/ 
Rostock 51/, å 6 Mark.

Havarier og Forlis.

Eg li o lin, Dpsk.. nf K jobenhavn, liar paa sin sidste Rejse fra 
Hamburg hertil haft haardt Vejr, som har foraarsaget en Ilcl Skade 
ovenhords. Ved Afsejliugen fra Hamburg tornede Skibet med Ag
terstævnen mod nogle Pæle. Reparation foretages her i Kjobenhavn.

A 1 m a, Skonnert af Aarhus, der, som meddelt, strandede paa 
Gaasehagen ved Ebeltoft, er nu af Svitzcrs bragt flot.og ind til 
Aarhus.

Korde n, 3/in. Skonnert af Marstal, er d. 18. ds. paa Rejsen 
fra Kristiania til Oporto med en Ladning Is returneret til Frederiks
havn efter at have lidt en Del Skade under en Storm i Nordsoen; 
reparerer for Rejsen fortsættes.

Wilhelm, Lægter nf Hamburg, er ved Gennemsejlingen af 
Langebro tornet mod denne og har tilføjet den nogen Skade. Lægteren 
kom fra Hamburg paa Slæb af Damperen »Neptun«.

Sophie. Skonnert af Tliurø, er paa Rojsen fra Frankrig til 
Danmark med en Ladning Oljekager indkommet til Gismeru med 
Havari.

B e I o r o s s i a, russisk Dpsk., kom d. 20. ds. paa Grund ved 
Frederikshavn men kom senere flot ved egen Hjælp, tilsyneladende 
ubeskadiget.

E o s, Dpsk. af Esbjerg, der. som meddelt, drev om i Nordsoen 
med Maskinskade, er af svensk Damper »Karin« indslæbt til Cuxlia- 
ven; alt vel om Bord. Ladningen, der bestod af c. 3,000 Baller 
Flæsk; blev videreforsemlt med Dpsk. »Frejr«, tilhørende samme 
Rederi som »Eoes«.

Peter Mærsk, Dpsk. af Svendborg, kom d. 21. ds. paa Rej
sen fra Newport til Nyborg med en Ladning Kul paa Grund ved 
Refsnæs. Flot ved egen Hjælp og unkommet til Nyborg.

Bjorn, Dpsk. af Kjobenhavn, er d. 20. ds. paa Rejsen Tra 
Tunis med en Ladning Fosfat kommet paa Grund for Indgaaende til 
Berwiek.

. Christian IX er ankommet hertil. Skibet har, ved Afsejr 
lingen fra Ncweastle været i Kollision med Dpsk. »Wally« af 
London.

Le nita, Barkskib, blev, medens den laa til Ankers paa Hel
singborg Red, paascjlct ar Slæbedamperen »Titan«, der var paa Rej
se fra Halmstad med en Lægter til Hamburg. »Lenita«. der havde 
en Kulladning inde fra England bestemt (il Kalmar, fik betydelig 
Skade. »Titan« ubeskadiget.

Nybygninger, Køb og Salg.

Skibsforer Rasmussen, Oininel, har af Skibsreder N. ,J. 0 h I- 
sen, Marstal, købt den ham tilhørende Skonnert »Agnes«. Skibet, 
der maaler 97 Brutto Reg.-Tons, er bygget i Marstal i 1873. Købe
summen var Kr. 8,800.00,
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Torsdag d. 21. ds. blev fra Skibsbygger J. Pli. Jørgensens 
Værft paa T li il r o sat et nybygget Skib i Vandet, som hk 
Navnet »Thorvald«. Skibet maalcr 200 Brutto Reg.-Tons; dets Reder 
bliver A. P. H o r n d u h 1 og dets Forer Otto J o n s o n, begge af 
Helsingborg.

Paa den ledige Bedding lægges Kolen til en Damper bestemt til 
Passagerfart i Svendborgsund.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort oye patenterede System opoaas eo Petroleumsbesparelse paa fra 30 

til 50 pCt.« henholdsvis for de mindre og størie Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Molleraps Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg Telefon 43. Kjøbenhavn, Ainallcgade 22. Telef. 273

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Scliu- 
liert, ank. Antwerpen 23./1. — Alexandra, Nielsen, afg. Ant
werpen 24./I. hertil. — Al garv c, Borries, ank. hertil 21./1. — 
An glo Bane, Wiencke, afg. herfra 21./I. til London. •— A. N. 
Huns e n, Paa-ske, afg. herfra 23./1. til Windau. — Antwerpen, 
Madsen, afg. Smyrna 22./1. til Antwerpen. — Arka nsas, Peter
sen, ank. Boston 12./1. — Arno, Strubberg, afg. Livorno 23.,'1. til 
Neapel. — A uro ri, Fischer, afg. Reval 22./I. til Antwerpen. — 
Baron Stjern blad, Therkildseu, pass. Dartmouth 22./1. for 
Bordeaux. — Bei ra, Lunge,, pass. Gibraltar 23./1. for Marscille. — 
C. F. Ti et gen, Thomsen, afg. Kristianssand 17. 11. til New York. 
-- C h r. Broberg, Mortensen, oplagt her. — Christian IX, 
Holm, ank. Pillau 25./1. — Dagmar, Bogvad, pass. Holtenau 
24./I. hertil. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 25./1. — Flo
rida, Andersen, auk. Buenos Aires 25./12. — Frederik, Thom
sen, afg. Pillau 24./1. hertil. — G a r o n n e, Kromann, oplagt her.
— Georgios I, Sorenson, ank. Hull 22./1. — Hellig Olav, 
llolst, oplagt her. — H c n g e s t, Munch, ank. hertil 22./1. — 1. C. 
Jacobsen, Petersen, afg. herfra 22./1. til Dunston. — Jo- 
1 a n 1 h i, Simonsen, ank. hertil 25./1. — K a s a n, Hansen, ank. 
London 22./1. — K e n t u c k y, Andreseii, afg. Ncwcastlc 23./1. til 
Boston. — Kiew, Jorgensen, afg. Palermo 22./1. hertil. — Kursk, 
Gommesen, afg. Swansca 20./1. (il Genua. — Leopold II, Ras
mussen, ank. Windau 22./1. — L o i r c, Craignou, oplagt i Bor
deaux. — Louise, Kruse, ank. Havre 24./1. — Louisiuna, 
Ørsted, afg. New York 19./1. til Kristiania. — L. P. Holmblad, 
Svane, afg. Havre 21./I. til Tunis. — Morso, Oest-Jacobsen, afg. 
herfra 23./1. til Ncufahrwasser. — M o s k o w, Jonsen, ank. hertil 
24./1. — Nicolai II, Clausen-Kaas, afg. Dartmouth 19./1. til 
New York. — Nordjylland, Kragli, unk. London 18./1. — 0. B. 
S u h r. Frisenette, afg. herfra 23./1. lil Reval. — Oscar II, op
lagt her. — P c n n s y l.v a li i a, Gotsehc, ank. New York 19./1. — 
P e r ni, Christensen, ank. Libau 20./1. — P r c g c 1, Iversen, arg. 
Antwerpen 23./1. til Grimsby. — R i b c r h u u s, oplagt her. — • 
S nga. Wibcrg, ank. Rign 25./1. — Texas, Lissner, afg. Filadcllia
17./1. hertil. — Tiber, Bcck, oplagt her. — T y r, Thaning, ank. 
hertil 24./1. — United States, Wulff, oplagt her. — Ven ri
sy s s e 1, Jacobæus, oplagt her. — Karin, Riiberg, ank. Stettin 
24./I.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
Gulfport 22./1. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. Ham
burg 21./1. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, Rot
terdam 23./1. — W lad i m ir Reitz, Olsen, afg. Pensacola 15./1. 
til River Plate. — Helmer Morch, Thorsoe, ank. Pensacola 
17./1. — Excellence Pie sk c, Rasmussen, ank. Kjobenhavn 
ll./l. — Pawel Andrejeff, Tanncbck, ank. Stettin 20./1. — 
AV ladi mi r Sawin, Carstcnscn, afg. St. Lucia 19./1. til Gulfport.
— Alexander ShukofL Dahl, afg. Windau 18./1. til Dunker- 
<|tie. — Johan S i e m, Nielsen, ank. Blyth 20./1. — Harald 
K 1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. Aarhus 23./1.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, ank. Esbjerg 23./1. — Nancy, 
Tb. Nielsen, afg. Emdon 22./1. til Neufahrwasser. — N a u t i k, N. 
Nielsen, afg. Blyth 21./I. til Malaga. — Nordsøon, Gram, afg. 
Konigsberg 22./1. til Rotterdam. — N e x o s, Basse, afg. Valcncia
21. /1. til London. — Gerda, Iversen, pass. Quessant 20./1. til 
Neapel. — F y 11 a. Christensen, ank. Danzig 21./I. — C i t o, Jepsen, 
ank. Thornaby 21./I. — Napoli, Brinch, ank. London 20./1. — 
Bodil, Uldall, ank. Esbjerg 22./1. — Dagmar, Mathiesen, unk. 
Frederikshavn 23./1. — Ncrma, Schiff, ank. Ipswich 20./I. -- 
A 1 f n, Lauritsen, afg. Stettin 19./1. til CardifT. — H e b e, Gregersen, 
afg. Boston 23./1. til Odense. — Inger, Lnrson, afg. Havre 27./12. 
til Southampton. — Johanne, Mikkelsen, afg. Alloa 22./1. til 
Konigsberg.

Vulcan. Vulcan. Nielsen, ank. Bordeaux 8./1. — London, 
Bom, ank. Kjobenhavn 21./I. — Paris, Tholander, ank. Aarhus
22. /1. — Bryssel, Kaas, afg. Barry ll./l. til CardifT.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Rouen 19./1. — Wien, Boeck- 
Hauscn, ank. Licatu 12./1. — Koma, v. Thun, alg. Barry 5./1. til 
Da kar.

Jylland. Ingrid, Winther, ank. London 22./1.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, aTg. Windau 18./1. 

til Ghent. — B r a 11 i n g s b o r g, Andersen,, ank. Tyne 23./1. — 
F1 y n d e r b o r g, Jorgensen, ank. Burntisland 22./1. — Fredens
borg, Fischer, ank. Kjobenhavn 24./1. — Frederiksborg, 
Albertsen, afg. Bougie 16./1. til Middlcsbro. — Jo m s bor g, Ma
thiesen, ank. Marseille 19./1. — Kronborg, Jensen, ufg. Cardiff
15./1. til Neapel. — S k a n <1 e r b o rg, Jensen, ank. West Hartlepool
21. /1. — Stegel borg, Lund afg. Bougie 23./1. til Iluclva. — 
Stjerneborg, Lund, ank. Su ilderlaud 22./1. — S o b o r g, Hansen, 
afg. Genua 20./1. til Huelva. — U r a n i e n b o r g, Schmidt, ufg. 
Kjobenhavn 23./1. til Windau.

Dampskibsselskabet af 18S6. Guldborg, Ørbcck, ank. Kjø
benhavn 22./1. — M a r s e 1 i sb o r g, Larsen, ank. Newport 17./1.
— Silkeborg, Pedersen, afg. Methil 24./I. til Korsor. — Skods
borg, Agerlin, afg. Huelva 15./1. til Odessa. — Tu borg, Sinitli, 
ank. Susa 22./1. — Ulfsborg. Mollerup, afg. Libau 16./1. til 
Cardiff

Neptum. Du n s bor g. Kiihl, afg. Marseille 22./1. til Sfax. — 
Jægersborg, Larsen, ank. Rotterdain 20./1. — Taarnborg, 
Matzen, ank. Antwerpen 9./1.

Honcborg. Høne bor g, Nielsen, afg. Grangemouth 23./1.
Svendborg. Peter Al ærsk, Borgensen, ank. Nyborg 22./1.
Havet. F y c n, Andersen, ank. Korsør 21./I.
Det estasiatiske Kompagni. B a n d o n, Thomsen, ank. Antwer

pen 22./1. — Trunquebar, van Deurs, afg. Antwerpen 22./1. til 
Port Said. — Cathay, Kruso, afg. Suez 12./1. til Hongkong. — 
Bin tang. Gabe, afg. Bangkok 21./I. til Singapore. — Si am, 
Cortsen, afg. Hongkong' 16./1. til Singapore. — S a m u i, de Fine 
Licht, afg. Port Said 13./1. til London. — Sibirien, Madsen, 
ank. Kjøbenhavn 21./I. — A n u m b a, Juel-Hauscn, ank. Kjøben
havn 2./1. — Cambodia, Knudsen, afg. Delagoa Bay 7./1. til 
Tjilatjap. — Indien, Berg, afg. Mangalore 10./1. til Port Said.

V e s t i n d i s k A f d e 1 i n g. S t. J a n, Ingemann, afg. Rotter
dam 22./1. — S t. T h o m a s, Hansen, afg. Trinidad 21./I. —- S t. 
Croix, Christensen, ank. Helsingør 6./1.

Ære. Enigheden, Jensen, nnk. Middelfart 20./1.
Torm. Sara, Jensen, ank. Grangemouth 21./1. — Helene, 

Sørensen, ank. Dunston 17./1. — Agnete, Petersen, ank. Kjoben
havn 23./1. — H e r m i a, Hansen, afg. Blyth 20./1. — Alice, 
Schultz. ank. Horsens 23./1.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j e r n e n, Branth, auk. Santos
20./1. — E k 1 i p t i k a, Hcmmingsen, ank. Savona 14./1. — Kro n- 
p ri nsesse Louise, Petersen, afg. Legham 21./I. — Urania, 
Clausen, ligger i Kjobenhavn. — Kronprins Frederik, An
dreseii, er ank. Kjøbenhavn. — England, Andersen, ank. Kjoge 
20./1. — Holland, Poulsen, ligger i Aarhus. — Rusland, 
Madsen, afg. Tync Dock 16./1. — Lady F u r n e s s, Clausen, ank. 
Hamburg 20./1. •— Belgien. Nielsen, afg. Hull 22./1.

H. Kirschner. E d i s o n, Sorenson, ank. Rouen 22./1. — F u 1- 
t o n, Jørgensen, nnk. Antwerpen 8./1. — N e w t o n, Andersen, ank. 
Portovechio 21.11. — Washington, Nielsen, afg. Fredericia 22./1. 
til Grangemouth.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Riga 18./1. — Vera, Tliing, 
ank. London 21./I. —■ Freja. Nielsen, ank. Brovik 20./1.

Dansk Dampskibsselskab. Henrik Bjelke, Hansen, afg. 
Swansen 20./1. til Venedig. — OveGjedde, Jans, afg. Port Talbot 
13./1. til TcncrilTa.

Heimdal. A II i 11 e, Leth, ank. Barry 20./]. — Helga, Vaaben- 
Ilansen, afg. San Fcliu 15./1. — E1 n a, Ratje, ank. Savona 13./1.
— Therese, Pedersen, ank. Kings Lynil 23./1. — Jeanne, 
Loflicr, afg. Almcria 22./1. — Daisy, laigesen, afg. Newport 23./1.

Svendsen & Christensen. N. G. P e t e r s c n, Bloch, afg. Hull
22. /1. — Aja x, Brorsen, ank. Kjobenhavn 23./1. — S t. S t. Bli
cher, Christensen, ank. Stettin 24./I. — E. M. Dalgas, Moller, 
arg. Tyne 17./1.

Sejlskibe.
Æro. H o m 1 c t, Rasmussen, ank. Libau 20./1. — Kirstine 

Jensen, Jørgensen, afg. Pcnzance 20./1. til Harwich. — Svalen, 
Rosenhæk, ank. Leitli 19./1. — Karen, Albertsen, ank. Udevalla
19./1. — N u t h a 1 i a, er prajot 7./1. af Dpsk. Wcratyr naa 36" 
5' N. Br. 4" 38' V. Lgd. i Middelhavet. — Ruth, Nielsen, ank. 
Paimpool 20./1. — V e r i t a s, Stuugaard, ank. St. Ybcs 21./I. — 
Jørgen Olsen, Christensen, ank. Fruncois (Martinique) 21.11. — 
Smart, Christensen, ank. Llanclly 22./1.

INDHOLD
Broen Falster—Masnedo og Scjlskibsfarten. — Kjobenhavn, d. 

26. Januar 1909. — Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for 
mindre Skibe. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Nybyg
ninger, Kob og Snig. — Skibsefterretninger.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 A 
t7. Telf. 387.

Berg <t Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St Annæ Plads
18. Telefon 7903.

JuliasF. Schierbeck.Amalie- I 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Frederikshavn. P. Schou
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Tolf. 12.

Randers. Clir. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Sklbsprovlanterlngeforretninger 

Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Telt. 6.
Kommieeloner udrøres 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 

Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende tit 

Nutidens billigste Priser 
NO. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Sklbsprovianlerlngs-Forretnino- 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTARI.ISHEI) 'HH*.

SW0RN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
COPENH AGEN,

Telegraphic Addrees: „HOPPE11

*0 u
C/5 « 

i-

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

Kotka Hamnarbetare andelsforening 
har aran rekominandera vår stufveri och klarerings- 
forråttning i Redares och Befålhafvarea benågna hågkomst.

Telcgram-adress: „Hamnforening11, Kotka.

— : Obs. Endast vana arbetare. ---- :—

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresee: „Seborg". 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Tøløgr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.

Telegr.-Adr.: „Vellbelm*1, Lovln.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Overretssagfører

. Niels Nielsen
Stormgade 21. K|abenhavn K.

1 Incaasationer og Retssager 
(sp. Søsager).

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lacer af alle Skihsrekvisitter.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

I
 Bjørch-Jensen & Co. |

Skibsproviantering II

Holbergsøade 24 I
4. Sted fra Nyhavnsbroco, I

Hurllg Ekipedlllon. — Bllllo« Priiir. I 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjenseo«, I 

Telefon 7262. |
Skib til Salg.
Galeasen „Hamburg" af 

Haderslev, der maaler 33,81 
Netto Tons og laster 80 Tons 
dw„ er til Salg ved Henven
delse til Skipper Chr. Fryden- 
dahl, Ørbyhage pr. Vousbek 
i Haderslev Kreds.

Berg &, Larsen 
forhen Martin Nibbod 

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: BerglarReo. Telf. xao.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malme og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 38163 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandatræiie 3.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Th. Lang,
Smede- og Maskinværksted 

6eiværiahavBBB.
Fabrik for solvsmørende Lossehjul. 

Telf. 29,779 y.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. BO.

Al Slags Proviant og Skibs- 
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. ro.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar. 

Nykjøblng M.

Husk ■■—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Skib til Salg.
Paa Grund af anden Livs

si illing er Skonnert „Aron“ 
til Salg. Skibet maaler 46 
Netro-Tons, laster 96 Tons 
Rug, sejler uden Ballast og 
er bygget i Marstal i 1906 til 
VeritaB højeste Klasse, 16 Aar. 
Henvendelse sker til Lods- 
oldermand Andersen, Nyord 
pr. Stege. Skibet er beliggende 
i Marstal og anvises af Havne
fogden dersteds

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlnoensgade 6, Iste Sal. 
Træffes l->—2,<i—H Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11 — >2 og Omdag 2—S.

A. Mou’s Kødudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Dansk Søfartstidende**>>

iiur Telegramadresse „Skibsfart,

ABONNEMENTSPRISEN j
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kl. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladel m. v. adresseres, suuil paa alle Postkontorer. 
Bladel omdeles ved Poslvtcsnels Foranstaltning.

Kjebeiiliavu", Telef. Nr. 4639.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie a 45mui Bredde BU Øre 
De øvrige Sider — - • — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 ojr-

Disse Priser gælder kun foT IndlaudoL

Enkelte Numre af „Dansk Søfartslidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Fladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt nos J. Jøugrnsen <t Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 8. Kjøbenhavn, Fredag den 29. Januar 1909. 16. Aarg.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt geancm
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd".

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

Telefoner: 1403 — 3063. — Telegr.-Adr.: AlDlfiDlB*

Skibsartikler af enhver Art,

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Totig kebes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Ene forhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner

til
Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

*|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret ' Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne •Leverandør til Flaaden

- _________ —----------- "i
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

i
GONSTANTIN BÉNAUD

Skibsmægler og Dampskibsagent, Speditør 
St. Petersburg, Rusland.

Telegr.-Adr.: „Benuge". P. 0. Box 249.

Skibshypothekbanken
Filinl af hol- . _ Chr. IX’s Gade 5
nndsk Dnnk 1 København Tel„r nos.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.
Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Telegr.-Adresse: 170 Kjobenhavn.

And. D. Bendtsen, Importforretning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K.

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Viu, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det kobte Kvantum.

■ ----- Priskurant gratis og franko. =—

K obbersmedemester Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.H. H. ADRIAN = Nyhavn 37

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

Theee Worka are now Inetalled with Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegada.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatioo for 15 Steamer« 
AT THE SAME TIME.



Maritimt CorrEspondancebureau
Telefon: Øbro 1198.

Slagelsegade 11. Kjøbenhavn 0.

Bureauet giver de Søfarendes Paarørende uden 
Opfordring hurtig Meddelelse pr. Telefon eller Post om 
de i Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskibes Ankomst 
til eller Afgang fra en hvilken som helst Plads i Verden.

Abonnementspris pr. Aar: Indenbyes Kr. 8.00, Uden- . 
byes Kr. 10.00.

M. Suenson.
Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Tneffet Kl. 10—12 ig 7—9; for Datnar Kl. 6—7.

i De private Assurandeurer lim. 
I Kjobenhavn 

tegner Tran sport forsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Posl*Adresse: Telegram^Adresse Telefoo-Nr,
16, Holmena Kanal. Private. 6.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amallegade 34.
_. , , , / Buhl, Frederlkihavo.
Telegram.Adresse: v Carlholtermaon, København.

Helge Stabeli,
Skibsingeniør.

Konsulent i
Maskin- og Skibsbygning

Hobrogade 10, '. 
Telf. Øbro 1938 x.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal bliver forøget med c. 150 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre. ___________

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening,
Fyns Kreds,

afholder Søndagen den 31. Januar Eftm. Kl. 21/, sin 
aarlige Generalforsamling paa Badehotellet i Troense, 
hvor det reviderede Regnskab for 1908 fremlægges til 
Godkendelse. Valg af et Bestyrelsesmedlem foretages og 
Beretning gives om Foreningens Virksomhed i det for
løbne Aar.

Damper afgaar fra Svendborg til Troense Kl. 2 Eftm.

Bestyrelsen.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5.
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg11. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

G. RAMBERG, Frederiksb. Allé 5. 
Tlf. Vester 746.

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

| Skriv efter Prøver og Priser.

OLSKII2D
panders f^ebslaaeri

Randers
nnbcfalcr

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

kemisk præpareret Olietøj 
klæbefrit, blødt, holdbart.

Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olskind.

Faas hos alle Skibsproviant- og Ekvipcringshandlerc.

Gand. pbarm. Joban Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St

Motoren „Grideon” er bevislig den bedsto. Forlang Prospekt og Tilbod

Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 29. Januar 1909.

Under 27. ds. har Ministeriet for Handel 
og Søfart nedsat en Kommission til at udarbejde 
Lovudkast om Lastelinie.

Til at indtræde som Medlemmer af Kommissionen 
har Ministeriet udnævnt: Ingeniør H. Burmeister, 
Kjøbenhavn, som Formand, Skibsbygmester S. Abra- 
h amsen, Esbjerg, Formanden for Bestyrelsen for Sø- 
mændenes Forbund S. V. Andersen, Kjøbenhavn, 
Reder og Skibsbygger L. J. Bager, jun., Marstal, 
Formanden for Dansk Navigatørforening, Styrmand 
B regn hof, Kjøbenhavn, Skibsreder Martin Carl, 
Kjøbenhavn, Direktør N. J. Høst, Kjøbenhavn, Skibs
reder J. Ph. Jørgensen, Thurø, Formanden for 
Bestyrelsen for Skipperforeningen fhv. Skibsfører A. V. 
Knudsen, Kjøbenhavn, Direktør C hr. Kron man, 
Kjøbenhavn, Inspektør Chr. Olsen, Kjøbenhavn, Inge
niør H. A. Otierstrøm, Helsingør, Ingeniør H. S o n n e, 
Kjøbenhavn, og Fuldmægtig og Ekspeditionssekretær i 
Ministeriet for Handel og Søfart G. B us ck-Nielsen.

Sekretærforrelningerne ved Kommissionen varetages 
af Cand. juris., konstitueret Fuldmægtig i Ministeriet 
for Handel og Søfart P. Hcrschend.

Tilsynet med Sejlskibe. Foruden de tidligere 
nævnte Medlemmer af den af Ministeriet for Han
del og Søfart udnævnte Kommission til at udarbejde 
Lovudkast om Tilsyn med Sejlskibe er endvidere For
mand for Navigatørforeningen, Styrmand Bregnhof af 
Kjøbenhavn, udnævnt til Medlem af Kommissionen.

Fællesrepræsentationen for dansk Skibs
fart har fra Ministeriel for Handel og Søfart 
modtaget en Oversættelse af et af det italienske Marine- 
minislerium under 24. November f. A. lil Havnekaplaj- 
nerne i italienske Havne udstedt Cirkulære, hvori del 
foreskrives, al danske Skibe skal være fritaget for, for
inden de udklarerer af italienske Havne, at lade deres 
Papirer visere af den danske Konsul paa Stedet.

»Republicts Undergang og A t la n ter h a vs- 
rarten. Washington, 27. Januar (Rilz. Bur.) I An
ledning af Damperen >RepubIic<s Undergang er der i 
Kongressen fremsat et Forslag om, at alle Oceandam
pere, der afsejler fra amerikanske Havne, skal være for
synet med Apparater til traadløs Telegrafering.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afde
lingfor mindreSkibes Generalforsamling.

(Sluttet.)

Fyr og Sømærker.

Kaptajn Nielsen, Svendborg: Lohals Fyr og 
Fyret paa Franke Klint gør ikke fuld Nytte. Det sidste 
er uheldigt placeret. Der burde ogsaa være Dagmærker 
til Brug under Krydsning, saaledes at man fik Vende
mærker for bedre at udnytte hele Bredden af Farvandet. 
Det er iøvrigt en gammel Sag, der ofte er blevet be
handlet, men man burde igen tage fat, for at faa disse 
Forbedringer indført. Angaacnde Svendborgsund vilde 
lian sige, al Øst fra til Svendborg var Farvandet godt 
oplyst, men Vest fra var alt Mørke. Denne Gene bør 
afhjælpes, thi Svendborgsund er meget stærkt trafikeret 
siden Aabningen af Kielerkanalen.

Sekretær Rasmussen mente, at der- maatte være 
Fyr, f. Eks. paa Avernakø, for at Skibene kunde finde 

en Ankerplads med vestlige Storme. Han oplyste om, 
at Afdelingen sidste Sommer gennem Hovedforeningen 
havde indgivet Andragende om at faa den vestlige Del 
af Svendborgsund belyst. Hertil havde Ministeriet stillet 
sig afvisende og henvist til, at Fyrene i den østlige Del 
af Sundet var kommunale. Hele denne Sag havde i 

i øvrigt været gengivet i Dansk Søfartstidende. Sekre
tæren udbad sig yderligere Oplysninger, da han gerne 
vilde indgive et nyt Andragende.

Kaptajn Iversen, Nyborg: Lad os ikke i vore 
Andragender udtale hvor og hvorledes, Fyrene skal pla
ceres og indrettes — kun paapege Manglerne og lade 
Ministeriet om Resten.

Dirigenten kunde slutte sig til Iversen.

Den projekterede Bro mellem Falster og Masnedø.

Denne Sag, ytrede Sekretæren, er vel den vig
tigste af alle i Dag foreliggende Sager. Enhver kan 
komme med Tusinde Anker imod Broen. Sekretæren med
delte derefter, hvad han havde foretaget i Sagen. Han 
havde først indsendt en Skrivelse lil Hovedbestyrelsen, 
hvori han pointerede, at detgaldtom, at Broen gøres saa 
høj, at Skibe kan sejle derunder eller ogsaa, at der laves 
en Tunnel, da Broen ellers vil blive i høj Grad gene
rende for de talrige forbipasserende Skibe. Den 18. 
Decbr. f. A. blev der afholdt Hovedbestyrelsesmøde, men 
det viste sig, at der endnu ikke var foretaget noget i 
Anledning af Spørgsmaalet. Jeg har derefter tilskre
vet Trafikministeren og heri klargjort Søfartens Stil
ling, saml bl. a. udtalt al der, hvis Broprojektet gennem
føres, maa stationeres et Par Bugserbaade til eventuel 
Brug og Hjælp for de forbipasserende Sejlskibe, end
videre har jeg skrevet til forskellige Folketingsmænd, 
og derigennem gjort d'Herrer opmærksom paa den 
store Gene, denne Bro vil medføre for Sejlskibene. 
Fra Folketingsmand Neergaard (Svendborg) har jeg 
allerede faaet Svar, der oplyser, at det allerede har 
været paatalt, at Broen vil blive til Gene for Sejlskibs
farten. Jeg har af Hr. Minor Rasmussen faaet 
tilsendt Udkast til en Resolution og med en ret lang 
Motivering hertil [denne Resolution oplæstes herefter). 
Jeg vilde anbefale at vedtage Resolutionen, mulig 
med enkelte Ændringer, og derefter tilstille forskellige 
Autoriteter den, nogle Folketingsmænd, enkelte Blade 
o. s. v.

Minor Rasmussen udtalte i Tilslutning hertil, 
at det ingenlunde var utænkeligt, at Strømretningen 
kunde forandre sig efter Broens Bygning, idet der var 
foreslaaet at bygge Dæmninger, ligesom en eventuel 
Læmole paa Dyrefodsflakket maaske ogsaa kunde ind
virke paa Strømmen. I Henvendelsen til Regeringen 
burde dette paapeges.

Kaptajn Nielsen, Svendborg: Denne Bro vil give 
Anledning til megen Tidsspilde og Tab for Sejlskibs
farlen. Det vil ikke blive behageligt at komme ned 
imod den med et lille, tomt Skib i Mørke og med Storm 
samt stærk Strøm. Under saadanne Forhold kan det 
koste Liv og Skib, og det er dog næppe Meningen, at 
vi skal udsættes for slige Farer.

Der har næppe været tænkt over disse Forhold; 
men mon Broen ikke kan lægges et andet Sted, saaledes 
at der kan sejles under den, f. Eks. over Møen. Hvis 
ikke, maa der bygges en Læmole med Plads til Hundre
der af Skibe. Alle vore Ønsker i Anledning af denne 
Bro maa klargøres for Rigsdagen og øvrige Autoriteter, 
saaledes at Forholdene ved den eventuelle Bro kan 
blive saa gode og betryggende som muligt.

Sekretæren: Jeg mener, at der med Reso
lutionen skal følge en udførlig Motivering, der indehol
der alle Ankerne mod Broen.
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Navigationslærer Christensen: Man har i Kreds
styrelsen. for Ærø nedsat et Udvalg til at udarbejde 
et Andragende til Regering og Autoriteter. Jeg kan 
gaa med lil at indsende et fælles Andragende, men 
mener at ogsaa Fællesrepræsentationen og D. S. R. F. 
bør støtte Sagen.

Sekretæren mener, del bedste vil være, al de 
forskellige Andragender indsendes hver for sig, saaledes 
at Autoriteterne kan se, at det er selvslændige Ønsker, 
der fremsættes.

Mægler Alb. E. Bøye meddeler, at Marstal 
Skipperforening ogsaa har under Overvejelse at 
indgive Andragende.

Formanden mener, at en Mole ved Dyrefods- 
llakket vil komme paa for dybt Vand og anbefaler en 
Mole ved el andel nærmere betegnet Sled.

Kaptajn Nielsen, Svendborg, hævder, at der skal 
særligt Farvandskendskab Lil at søge det paagældende 
Sted.

Formanden mener ikke dette.

Dirigenten foreslog, at Molen bygges paa Dyre- 
fodsflakket; der er ingen Fare for, at den behøver 
at bygges paa dybt Vand. Den projekterede Bro er 
for os næsten en Landesorg. Desværre har vi ingen 
søfartskyndig paa Rigsdagen, der kan tale vor Sag og 
varetage Sejlskibsinteresserne, derfor vil ingen dér for- 
staa det triste for os ved denne Bro. Jeg vil hen
stille til alle Søforsikringsselskabcr, at ogsaa de ind
sender Andragende til Regering og Rigsdag om, at der 
bliver gjort alt muligt for at lette og sikre Sejladsen 
gennem Broen, hvis man ikke kan slippe for at faa den. 
Maaske kan Broen føres over et andet Sted, hvor der 
kunde være Ankerplads paa beggeSider, f. Eks. over Farø.

Man vedtog derefter den i sidste Nummer af Bladel 
gengivne Resolution, denne Sag vedrørende.

Efter Forslag fra Kaptajn Nielsen, Svendborg, 
vedtoges det at sende en Deputation til Kjøbenhavn for 
hos rette Vedkommende at forelægge Foreningens Stand
punkt til den projekterede Bro.

Punkt 5 og 6 udgik af Dagsordenen.

Dansk Søfartstidende.

Sekretæren ankede over, at Dansk Søfartstidende, 
ikke var Medlemsblad i dette Ords egentlige Betydning 
og vilde meget gerne se, at Bladet bragte Meddelelser 
frem om de Sager, der vedrørte Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening.

Formanden havde ogsaa hørt Klager og forstod, at 
liere af de mindre Skibsførere ikke ønskede Bladet.

Mi nor Rasmussen forstod ikke de mindre Skibes 
Standpunkt i denne Sag og mente, det maatte være 
rigtigt, om enhver Fører havde Dansk Søfartstidende for 
at blive gjort bekendt med de Forandringer af Fyr in. 
m., som Bladet indeholdt.

Sekretæren var ikke sikker paa, om ikke dette 
Spørgsmaal henhørte under Hovedforeningen. Den Ord
ning denne har med Bladet, hvorefter delte leveres til 
alle Medlemmer, omfatter ogsaa den mindre Afdeling. 
Der klages ogsaa over, al indsendte Artikler ikke oplages.

Minor Rasmussen. For at føre Kontrol hermed, 
er den Ordning jo indført, at alt, hvad Afdelingens Med
lemmer ønsker optaget i Bladet, skal sendes tiL Sekre
tæren.

Kaptajn Christensen, Aarhus, var ikke tilfreds 
med denne Ordning, derved bliver vi jo behandlet 
næsten som Børn.

Sekretæren: Da den af Kaptajn Rasmussen om
talte Ordning blev indført, var det ikke tænkt, at jeg 
skulde censurere, men man mente derved at føre Kon
trol over, al alle indsendte Artikler blev optaget. Man 
haabede derved, at Klagerne skulde forslumme.

Skibsreder Carlsen havde heller ikke været til
freds med Bladet, særlig med Hensyn til Navigations- 
spørgsmaalet.

Mægler Hansen, Thurø: Det er vanskeligt at 
gøre alle tilpas. Han vilde opfordre alle til at skrive 
i Bladet, naar de havde noget paa Hjærtet. Skibs
førerne skriver saa sjældent; hele Foreningen kunde 
have Udbytte af, at disse fremkom med de Erfaringer, 
de indhøstede, saavel i Ind- som Udland.

Efter endnu nogle spredte Bemærkninger sluttede 
Forhandlingerne om denne Sag.

Tilslutning til Fragtraterne.

Herom førtes næsten ingen Diskussion, da alle her
under hørende Spørgsmaal blev behandlet under Pkt. 2; 
kun meddelte Dirigenten, at Afdelingen stod fast ved 
sine Underskrifter fra sidste Aar, og at disse androg 
80 pCt. af de mindre Skibe.

Forslag om at Grænsen for Skibenes Størrelse i den mindre Af
deling sættes til 80 Tons.

Dirigenten anbefalede Forslaget, der vedtoges 
uden nævneværdig Diskussion.

Ophævelse af Lodstvangen ved Korsør.

Dirigenten meddelte, at der tidligere var klaget 
over denne Sag til Ministeriet, uden at det havde hjul
pet. Korsør Havn var ikke værre at sejle ind i end 
de lleste andre danske Havne. Hvis det var af Hensyn 
til Færgefarten, at dette Paabud opretholdtes, burde 
Staten afholde Udgiften derved, i modsat Fald var del 
kun rimeligt, at det blev ophævet.

Skibsreder N. E. Schmidt forespurgte, om Ophæ
velsen af Lodstvangen skulde gælde alle Skibe eller 
kun de mindre.

Dirigenten mente, det ogsaa burde gælde for de 
større.

Sekretæren meddelte, at Forslaget, der var under 
Udarbejdelse, galdt Skibe under 80 Tons.

Ristornoens Uddeling for Ulykkesforsikringen.

Sekretæren: Det Forslag, der er indgivet, gaar 
ud paa, al Ristornoen fremtidig fratrækkes Præmien.

Dirigenten vil foreslaa, al man bliver ved del be- 
staaende, da det kun drejer sig om en Bagatel.

Skibsreder C. W. Clausen, Marstal, (Medlem af 
Bestyrelsen for^Ulykkesforsikringen«) meddelte de Grunde, 
der havde bevirket den nuværende Ordning. Han kunde 
slutte sig til Dirigentens Udtalelse om, at holde sig til 
det beslaaende.

Vedtoges.

Ulykkesforsikringen for Søfolk.

Sekretæren meddelte, at Forslaget var kommet fra 
Fakse Kreds og udtalte videre: Da man oprettede 
denne Forsikring paa den Maade, at Hjælpen først skulde 
ydes efter 13 Ugers Forløb, var det sikkert i den For
mening, at Søfolkene vilde forsikre sig for Sygdoms-
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tilfælde ligesom Landarbejderne. Dette er ingenlunde ! 
blevet Tilfældet, derfor kunde del maaske være rigtigt, 
at man tog under Overvejelse, hvorledes der kunde sik
res Søfolkene Hjælp straks i Tilfælde af Ulykkestilfælde, 
imod at der belaltes et Ekslrakontingent.

Kaptajn Iversen, Nyborg: Forslaget er en Gen
ganger. Jeg mener ikke der er Grund lil at fore
tage noget i denne Retning, da det let vil give forøgede 
Udgifter for Rederne. Man hører aldrig, at Folkene 
klager over Ulykkesforsikringen. Disse kan jo selv ! 
melde sig ind i en Sygekasse. Hvorfor skal Rederne I 
stadig have Forsørgelsespligt overfor Folkene.

Efter en lignende Udtalelse af Dirigenten tiltraadtes ' 
Hr. Iversens Standpunkt.

Fakse Havn.

Herom fremkom intet nyt udover det, som Sekre
tæren allerede havde meddelt i sin Beretning, hvorfor 
vi henviser til denne.

D. S. R. F.’s Stilling til Navigationsvæsnets Ordning.

Sekretæren meddelte, al han paa et Bestyrelses
møde i Hovedforeningen havde forelagt en Skrivelse 
angaaende Navigationsvæsnels Ordning. Formanden 
(Konsul Rechnitzer) havde ment, al denne skulde cirku
lere blandt Bestyrelsesmedlemmerne, for at de kunde 
tage Stilling dertil. I Henhold hertil vilde Taleren stille 
følgende Resolution:

• I Betragtning af, at Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening maa siges at repræsentere Provinsens Skibs
fart, og da denne er uløselig knyttet til Provinsnaviga
tionsskolerne, maa Foreningen i Sejlskibsfartens Interesse 
anse det'for nødvendigt:

1) at Provinsnavigationsskolerne opretholdes, da de 
er nødvendige for Sejlskibsfarlens Trivsel;

2) at alle Navigationsskoler bliver lige berettiget med 
Hensyn til Undervisning og Eksamensret, idet Favo
risering af en enkelt Skole niaa anses som absolut 
unødvendig og uretfærdig;

3) at Uddannelsen bliver ens for Sejlskibe og Damp
skibe, for ikke at skabe to Klasser Befalingsmænd, 
hvorved Overgangen fra den ene til den anden 
Slags Skibe vilde blive besværlig eller endog umulig, 
naar Omstændighederne i en senere Alder maatte 
gøre det nødvendigt;

4) at det Undervisningsstof, som nu læres paa Naviga
tionsskolen, ikke i væsentlig Grad forøges, da Sko
lerne væsentlig er Fagskoler, og den faglige Ud
dannelse af alle anses for tilstrækkelig.«

Resolutionen vedtoges.

Revision af Lovene.

Sekretæren oplæste de Ændringer, som var fore- 
slaaet. Disse var ret uvæsentlige og medrørte ingen 
Diskussion.

Grænserne for Indskrænket Fart.

Denne Sag gik man let henover, da den allerede 
tidligere var indgaaende drøftet.

Valg af en Delegeret til D. S. R. F.’s Generalforsamling 

i Kolding.

Kapt. Christiansen, Odense, valgtes, med Kapt. 
Petersen, Kolding, som Suppleant.

Modested for næste Generalforsamling.

Efter nogen Diskussion blev man enig om at vælge 
Rønne.

Udenfor Dagsordenen.

Forhyringsforholdene i Aarhus blev stærkt kriti
seret.

Dirigenten foreslog at undersøge Sagen nær
mere.

Vedtoges.

Et Andragende fra en Del Skibsførere i Aalborg og 
Aarhus, stilet til Aalborg Portland-Cementfabrik om, at 
Motorfarløjerne ikke maatte blive favoriseret paa Sejlernes 
Bekostning, som Tilfældet er nu, fik mange Under
skrifter af de tilstedeværende Skibsførere.

Endelig mindede Sekretæren om, at den mindre 
Ardeling arbejdede hen til at faa ét Bestyrelsesmedlem 
mere ind i Hovedforeningen (der er i Forvejen ét 
Medlem) for senere at sætte et af disse Medlemmer 
ind i Fællesrepræsentationen som Afdelingens Repræ
sentant.

Sekretæren haaber, at dette skal lykkes.

Herpaa sluttede Formanden Generalforsamlingen 
og udbragte et Leve for Foreningen.

Til Slut udbragte et af Medlemmerne et Leve for 
Dirigenten. 1

Fragtmarkedet.

Det er kun smaa Forandringer, som den forløbne 
Uge har at opvise, men det skal dog siges, at intet aT 
Markederne, hverken ud- eller hjemgaaende, ligger daar- 
ligere, tværtimod, de smaa Bevægelser, som fandt Sted, 
har alle været i gunstig Retning. Saaledes er Østen, 
som vi forrige Gang antydede, igen lidt højere. La Plata 
har en fastere og sundere Tendens end for en Uge 
siden, og Kulfragterne fra England til Middelhavet kan 
gennemgaaende ogsaa møde op med lidt Stigning. Disse 
smaa Lysglimt siger dog ikke meget, thi i al Alminde
lighed er Forholdene, naar man regner baade Ud- og 
Hjemfragterne sammen, fremdeles elendige. Den eneste 
Trøst er, at der lægges flere og flere Dampere op, og 
det er sikkert det eneste Middel til at hidføre et mere 
ligeligt Forhold mellem Tilbud og Begær efter Tonnage 
og dermed følgende højere Fragtrater.

Det østlige Marked har fragtet ret livligt, og Ris
fragterne fra Birma er kommen op paa 20/ O. C. pr. 
Februar/Marts, 19/5 19/6 til Holland. For Palmekærner 
fra Madraskysten betaltes 20/ 5 21/6 til Marseille. 
Kurrache betalte 13/ paa Netto Betingelser lil to ud
søgte Havne pr. Februar og Bombay endog 13/6 (Skala) 
pr. Januar, 14/ hvis Hamburg bliver den ene Lossehavn. 
For Kul fra CardilT til Colombo bctaltes 8/6 pr. April.

Sortehavet etc. ligger meget flovt. Odessa har taget 
nogle faa Baade pr. prompt lil 5/9 London eller Rotter
dam, 6/3 Hamburg. De andre Sortehavspladser har 
kun fragtet eri enkelt Baad hist og her, hovedsagelig til 
Italien.

Middelhavet viser ikke ringeste Bedring, øg Dam
perne staar sig næsten bedre ved at gaa bort i Ballast 
end ved at akeeptere de nuværende Rater. For Erls 
betaltes 4/9 Aguilas/Middlesbro (2,000), 5/ Carthagena/ 
Mary Port (4,000), 4/9 Limiopa/Rotterdam (3,3.00). Fra 
Bilbao sluttedes sidst lil 3/9 5 3/10'/2 Rolterdam, 3/7%



60 Dansk Søfahtstidende. 29. Januar 1909.

å 3/9 Middlesbro. Kulfragterne til Middelhavet er som 
sagt bedre, og blandt de sidste Befragtninger fra Øst
kysten nævner vi 6/71/., å 7/ Tyne/Barcelona, 6/ å 6/3 
Marseille, 6/6 Genua eller Livorno (4,000/4,500), 7/ Aleks- 
andria, 7/6 Venedig, 7/7 */, Forth/Venedig (4,100). Fra 
Cardiff sluttedes der til 4/9 Lissabon (1,700), 6/Almcria 
(2,500), Frcs. 7 Algier (4,000), Frcs. 8 Bona (3,000), 
Sl/2 Tunis (1,400), li/2 Marseille, 6/6 å 7/ Genua, 6/3 
å 6/6 Port Said, 6/71/., Aleksandria, 7/9 Venedig.

Nordamerika har ikke fragtet meget og Markedet 
lader i det hele taget en Del tilbage at ønske. Fra 
Golfen betaltes kun 7/ 5 7/9 paa Netto Charter til U. K. 
eller Kontinentet, medens en mindre Baad sluttedes til 
9/ Danmark Basis én Lossehavn. For Tømmer betalles 
92/6 å 97/6 lil La Plata, 72/6 lil tre Lossehavne U. K. 
eller Kontinentet. Der sluttedes ingen Kornlaster, men 
adskillige Dampere blev optaget paa Timecharter til c. 
4/ pr. Ton d. w., Levering i New York for Transporter 
af Bygningstnatericl til Sicilien med Tilbagelevering dér.

La Plata Markedet viser mere Liv, og det lader til, 
at Befragterne er mere villige til at slutte end for en 
Uges Tid siden. For prompt Lastnig betalles fra SI. 
Lorenzo Grænsen 13/6 O. C. til U. K. eller Kontinentet 
(6 d. mindre direkte Havn) for c. 4,000 Tons Baade, 
medens Bahia Blanca betaler 14/ for >Any siz« og 
Buenos Aires 11/6 å 12/. Kulfragterne ud efter er en 
Kende bedre, og der betaltes fra Cardill' 5/6 lil Las 
Palmas eller Teneriffe, omkring 8/3 nedre La Plata Havn, 
8/4 i/2 å 8/9 Rosario.

Østersømarkedet er stadig i den elendigste Forfat
ning, og vi kan i et og alt henholde os lil forrige Uges 
Noteringer. I Riga Bugten er der nu en Del Is, og 
som Forholdene ligger for Øjeblikket, kan der ikke regnes 
med Riga som Eksporthavn. Kulfragterne ind til Øster
søen er usle og meget knappe, særlig for Dampere over 
1,600 Tons. Fra Blyth betaltes 3/101/2 Reval (2,000) 
og fra Huli 4/ (1,500). Burnlisland eller Methil sluttede 
til 3/9 Trelleborg (1,700), 4/1 >/2 Ystad (1,100), 3/9 Middel
fart (1,400), og fra Tynen noteres 3/9 lil Malmø eller 
Kiel for 1,700/1,900 Tons Baade.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker 1 Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faaa hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolpli Andersen, Schu- 
bort, ank. Antwerpen 23./1. fra Libnu. — Alexandra, Nielsen, 
ank. hertil 27./1. fra Antwerpen. — A 1 g a r v o, Borrics, ank. hertil 
21.11. fra Middelhavet. — An gi o Dåne, Wioncke, afg. London
26./1. til Swansea. — A. N. Hansen, Paaske, ank. Windan 25./1. 
herfra. — Antworpen, Madsen, afg. Smynia 22./1. til Antwer
pen. — Arkansas, Petersen, afg. Boston 26./1. hertil. ■— Arno, 
Strubberg, ank. Catania 26./1. fra Neapel. — An rora, Fischer, 
pass. Brunshiittel 26./1. for Antwerpen. ■— Baron Stjernblad, 
Therkildsen, ank. Bordeaux 25./1. ira Rotterdam. — Bo. ira, Lunge, 
pass. Gibraltar 23./1. for Marseille. — C. F. Ti o tgon, Thomsen, 
afg. Kristianssand 17./1. til New York. — C hr. Bro bor g, Mor
tensen, ank. hertil 21./1. fra Lissabon. — Christian IX, Holm, 
ank. Konigsberg 25./1. herfra. — Dagmar, Bogvad, ank. hertil
25./1. fra Havre. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 25./1. fra 
Liban. — Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 25./12. Ira 
Sunderland. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 25./1. fra Konigs- 
berg. — G a r o n n c, Kromann, oplagt her. — Goorgios I, 
Sørensen, ank. Huli 22./1. fra Libau. —• Hellig Olav, Holst, afg. 
herfra 28./1. til Kristiania. — Hengest, Munch, ank. hertil
22./1. fra Newcastlc. — I. C. Jacobsen, Petersen, ank. New- 
castle 25./1. herfra. -— Jolantha, Simonsen, afg. herfra 25./1. til 
Antwerpen. — K a s a n, Hansen, pass. Holtenau 26./1. for Libau. — 
Kentncky, Andrcseu, afg, Kristiania 20./1. til Boston. — K i e w, 
Jørgonscn, pass. Gibraltar 26./1. hertil. — Kursk, Gommcsen, 
afg. Swansea 20./1. til Genua. — Leopold II, Rasmussen, ank. 
Li ban 27./1. fra Windau. — Loire, Craignou, oplagt i Bordeaux. 
— Louise, Krnsc, afg. Havre 27./1. hertiL — Louisiana, 
Ørsted, afg. New York 19./1. til Kristiania. — L. P. Holmblad, 
Svane, afg. Havre 21./I. til Tnnis. — Morsø, Oest-Jacobsen, ank. 
Danzig 25./1. herfra. —■ M oskov, Jonsen, afg. herfra 26./1. lit

Antwerpen. — Nicolai II, Cluuson-Kaas, afg. Dartmouth 19./1. 
til New York. — Nordjylland, Krogh, ank. hertil 27./1. fra 
London. — 0. B. S u h r, Frisenctto, ank. Reval 26./1. herfra. — Os
car 11, oplagt her. — P c n n s y 1 v a n i a, Gotsche, ank. Filadelfia
25./1. fra Now York. — Por m, Christensen, ank. Libau 20./1. fra 
London. — P regel, Iversen, afg. Grimsbv 26./1. hertil. — Ri
be r li u u s, oplagt her. — Saga, Wibcrg, ank. Riga 25./1. herfra.

j — T c x a s, Lissner, ank. hertil 27./1. fra Filadelfia. •— Tiber, 
Bcck, oplagt lier. — Tyr, Tbaning, afg. herfra 26./1. til Windau.
— United States, Wulff, oplagt her. — V o il d s y s s e 1, Ja- 
cobæus, oplagt her. — Karin, Riibcrg, ank. Stettin 24./1. herfra.
— V a d s ø, afg. Manchester 2G./1. til Liverpool.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Potersen, ank. 
Gulfport 23./1. — Mie li ail Ontchoukoff, Harboc, ank. Ham
burg 21./1. — Generalkonsul P a 11 i s c n, Christensen, afg. 
Rotterdam 27./1. til Newcastlc. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. 
Pensacola 15./1. —-Helmer Mor c h, Thorsøe, ank. Pcnsacola 17./I.
— Excellence P 1 c s k c, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn ll./l. — 
Pawel And rejef f, Tanncbek, afg. Stettin 24./I. til Riga. — 
Wladimir S a w i n, Carstensen, afg. St. Lucia 19./1. til Gulfport.
— Alexander S h u k o f f. Dahl, ank. Dunkerque 24./1. — 
Johan Si c m, Nielsen, ank. Blyth 20./1. — Harald Klit- 
gaard, Rasmussen, ank. Aarhus 23./1.

Vesterhavet. Ni obo, Jessen, ank. Esbjerg 23./1. — Gerda, 
Iversen, passeret Sagrcs 24./1. til Neapel. — F y 11 a, Christensen, 
afg. Danzig 25./1. til Genova. — Napoli, Brincli, ank. Granton
25. /1.—N e r ni a, Sehiff, ank. Methil 25./1. — H e b c, Gregersen, pass. 
Hanstholm 25-/1.. til Odense. — luger, Larsen, afg. Saloniki 24./1. 
til Southainptou. —-Johann e, Mikkelsen, pass. Helsingør 25./1. til 
Konigsberg. — Karla, K. M. Nielsen, ank. Aarhus 26./1. — 
Laura, Pedersen, ank. Gloucester 25./1. — Bodil, Uldall, afg. Es
bjerg 26./1. ti) Swansea.

Vulcan. V u 1 c a u, Nielsen, afg. Bordeaux 25./1. til Newport.
— London, Bom, ank. Kjøbeuhnvn 21./1. — Paris, Tholandcr, 
ank. Aarhus 22./1. — Bryssol, Kaas, ank. Dakar 26./1.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Cardiff 2G./1. — W i e n, Boeck- 
Hansen, ank. Licata 12./1. — Rom o, v. Thun, afg. Barry 15J/1. til 
Dakar.

Kjøbenhavn. H a f u i a, Hansen, afg. Palermo 23./1. — Rus- 
s i a, Poulsen, ank. Valencia 25./1. — Carl Hcckshcr, Starck, 
afg. Grangemouth 22./1. — D a n i a, Petersen, ank. Kjøbenhavn
26. /1. — N o r m a n n i a, Erichsen, ank. New Orleans ll./l. — 
E u x i u i a, Dam-Larscn, ank. Lcith 24./1. — C a n a d i a, Jesper
sen, afg. Rotterdam 9./1. — L i v o n i a, Lindberg, afg. Bizerta 25./1.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Methil 21./1. —; P a t r i a, 
Nielsen, ank. Filadelfia 19./1. — G r a t i a, Sorensen, afg. Beyrouth 
15./1. — A s t o r i a, Neergaard, ank. Rotterdam 15./1.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Helsingør 15./12. —'■ G a 11 i a, 
Petersen, afg. Wilmington 24./1. — Ca le don in, Storm-Hanscn, 
ank. Savanuah 19./1. — Sarmutia, Pedersen, afg. Genua 2G./1.
— K o t o n i a, Rasmussen, ank. Skien 27./I.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Rotterdam 27./1. — Gr n- 
naria, Jørgensen, ank. Baltimore 23./1. — Carbonia, Mathie
sen, afg. Burnlisland 26.11. — Estonia, Wincklor, ank. Neapel 
ll./l.

Dan. F i o n i a, Sørensen, afg. Konigsberg 27./1. — Selan- 
d i a, Trocnsogaard, cr ank. til Masnedsund. — Socali.a, Jensen, 
afg. Tampico 21./1. ■— F r u m c n t i a, Andersen, afg. Kjøbenhavn
24. /1. — B o s c i a, Skovgaard, afg. Marbclla 25./1.

Ocean. P h i 1 a d c 1 p h i a, Horn, afg. Filadelfia 18./1.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, auk. Glient 24./I. — 

Brattingsborg, Andersen, ank. Tyne 23./1. •— Flynder
borg, Jørgensen, afg. Burntisland 26./1. til Kjøbenhavn. — Fre
densborg, Fischer, ank. Kjobenhavn 24./1. — Frederiks
borg, Albertsen, afg. Bougic 1G./1. til Middlesbro. — J oms
li o r g, Mathiesen, ank. Huelva 25./1. — Kronborg, Jensen, afg. 
Cardiff 15./1. til Neapel. — Skanderborg, Jensen, afg. Wcst 
Hartlepool 26./1. til Kjobenhavn. — Stegelbor g, Lund, afg. 
Bougic 23./1. til Huelva. — Stjerneborg, Lund, afg. Sunder
land 26./1. til Kjøbenhavn. ■— Sø bor g, Hansen, afg. Genua 20./1. 
til Huelva. — Uranicnborg, Schmidt, ank. Windau 25./1.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbcck, ank. Hel
singor 27./I. — Murselisbor g, Larsen, nnk. Barry 17./1. ■— 
Silkeborg, Pedersen, ank. Korsør 28./1. — Skodsborg, Ager
lin, afg. Huelva 15./1. til Odcssa. — T u b o r g, Smidt, ank. Sfax
25. /1. — Ulfsborg, Mollerup, ank. Cardiff 24./1.

Neptun. Dansborg, Kiilil, ank. Sfax 26./I. — Jægers
borg, Larsen, ank. Rotterdam 20./1. — Taarnborg,' Matzen, 
afg. Sunderland 27./I. til Kjøbenhavn.

Høneborg. Høneborg, Nielsen, afg. Grangemouth 23./1. til 
Rotien.

Svendborg. Peter M æ r s k, Borgesen, ank. Nyborg 22./1.
Havet F v c n, Andersen, afg. Korsør 27./1. til Methil.

(Fortsættes Side 63.) -
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Det østasiatiske Kompagni. B a ii d o n, Thomsen, afg. Antwcr- i 
pen 24./1. til Port Said. — T r a n q u e b o r, van Deurs, afg. Ant- 
werpen 22./1. til Port Said. — Catliay, Kruse, afg. Suez 12./1. til 
llongkong. — B i n t a n g. Gabe, afg. Singapore 27./1. til Port Said. 
■ - S i a m, Cortscn, afg. Singapore 22./1. til Port Said. — S a hi u i, 
de Fine Lielit, afg. Port Said 13./1. til London. — Sibirien, 
Mndsm, ank. Kjobenhavn 21./I. — An am lin. Juel-Hansen, ank. ■ 
Kjobenhavn 2./1. — Ca ni bo dia, Knudsen, afg. Dclogoa Bay 7./1. ' 
til Tjilatjap. — Indien, Berg, nfg. Port Said 24./1. til Marseilles.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, nfg. Wey- 
mouth 23./1. til St. Thomas. — S t. T h o m a s, Hansen, afg. Bnr- 
bados 24./1. — S t. Croix, Christensen, ank. Helsingor 6./1.

Ærø. li n c r g i, Svane, ank. Boness 2B./1.

Torm. Sara, Jensen, ank. Blyth 27./I. — Helene, Snreii- 
sen, afg. Dunston 26J1. — A g n e t e, Pcterijeii, ank. Kjobenhavn
23./1. — H e r ni i n, Hansen, ank. Karrebii'ksiiiiiide 24./I. --- 
Alice, Sehultz, ank. Horsens 23./1.

Alfred Christensen. P o 1 a r s t j e r n e n, Branth, ank. Santos 
20./1. — Ekliptika, Hennningsen, ank. Savoua 14./I. — 11 r a- 
n i a, Clausen, nfg. Kjobenhavn 27./1. til Windau. — Svend, 
Sehniidt, afg. Blyth 25.jl. - Nordland. Moller, ufg. Algier 
18./1. — Kronprins Frederik, Andresen, ligger i Kjoben
havn. — England, Andersen, ank. Methil 26./1. — Holland, 
Poulsen, oplagt Aarhus. — E u r o p a, Hansen, pass. Kjobenhavn
27./I. —■ Belgien, Nielsen, unk. Aberdeen 24./I.

H. Kirschner. Ed i.son, Sorensen, afg. Itouen 26./1. til Blyth.
Ful ton, Jorgensen, ank. Antwerpen 8./1. — Newton, An

dersen, ank. Portovecehio 21./I. — Washington, Nielsen, ulg. 
Grangemouth 27./I. til Kjobenhavn.

Frem. Anstå, Bagger, afg. Riga 2(>./l. til South Allou. —- 
Vera, Thing, ank. Huil 27./I. -- Freja, Nielsen, ank. Ymuiden
26./1.

Skandia. Sk in faxe, Vilandt, afg. Burntisland 23./1. til 
Korsor. — Rim faxe, Faber, ank. Gjedser 23./1. — Selinck 
S t e e n b e r g, Theilland, ank. Grimsby 26./1.

Ocean. N o r m a n, Rosbæk. afg. Aarhus 26./1. til Grange- 
inoutli. — Al lu n, Nielsen, ank. Aarhus 26./1.

Heimdal. Anine, Leth, ank. Burntisland 28./1. — Helga, 
Vaaben-Hansen, afg. Sau Feliu 15./1. — Elna, Ratjc, ank. Savona 
13./1. — Therese, Pedersen, ank. Lynn 23./1. — Jeanne, 
Loffler, ank. Alineria 22./1. — Daisy, Lagenen, afg. Newport
23.yi.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. Haderslev 24./I. — Alexy, 
Skott, ank. Oporto 21./I. — Dagny. Sorensen, afg. Lissabon 24./I. 
til Santander. — Mur y, Clausen, onk. Svendborg 27./1.

Sejlskibe.
Ærø. O f c 1 i a. Clausen, pass. Gibraltar 17./I. paa Rejse fra 

Barry til Ixirieiit. — A li n c, Mikkelsen, ank. Holyhead 25./1.
Svendborg. V e s t u, Poulsen, ank. Leitli 21./I. — F r c i r. 

Brandt, ank. Courseulles 22./1. — L o n d o u, Andersen, ank. Grnu- 
villc 22./1. — Helge, Carlsen, ank. Charlestown 21./I. — Henry 
Brooke, Rasmussen, ank. Boness 22./1. — M i n e r v a, Fuglsang, 
ank. Dysart 21./I. — I. Lolz, Hansen, ank. Dunkerque 22./1. — 
B r i I a n n i a. Rasmussen, ank. Jlrest 23./1. — Z e n i t h a, Jensen, 
ank. St. Ybes 24./I. — N e w s k v, Nielsen, ank, Pontrieiix 23./1. — 
A 11 h e a, Skovgaard, ank. Plymouth 24./i. — Immanuel, Jen
sen, ank. Kristiania 25./1. — Erik, Hansen, ank. Fowey 25./1. — 
Rugn hi ld Andersen, unk. Coneorneati 24./1. — Erhardt. 
Larsen, ank. Mariagerfjord 25./1. — Grethe, Hansen, ank. Leeds 
25./1. — Z i m b r i a, Nielsen, ank. Setulial 25./1.

INDHOLD:
Kjiiheuhavn, <1. 29. Januar 1909. — Dansk Sejlskihsrederi-For- 

enings Afdeling for mindre Skibes Generalforsamling. — Fragtmar
kedet. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sofarende. — 
Kjøbenhavns Borskurs.

Kolding Fyrværkeri fabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med 

Skibsfyrværkeri af enhver Art.
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Besejlingsfor

hold og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- og Bugser

af gifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings-. 

og Last

ningsom
kostninger

Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 4. 11 Fod. Nord 
for samme 11 4. 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser nvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:

For Indgaa- 
ende ved

Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals“ er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 

Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling at 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved. Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jernbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod’Vand.
Bolværkerne 5’/, 

4 6 Fod over
- Vandet.

Skihsafglft 

pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „ ■

■ Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr." Ton.

Vand:

l1/, 4, 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges : efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 4. 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad,
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane- 
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende’med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
H n 16’Fod,—. 
inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 F ;d 

ved daglig'Vande.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed ;• der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000,Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
BeBejlingsforhol- 

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.

Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpri8pr. Ton:

95 0. paa Siden.
Vand:

Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha- 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn

banespor langs begge 
Havnens Sider.



Besejlingsfor

hold og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- og Bugser

af gifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 

og Last

ningsom
kostninger

Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 16 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flereFyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren ' er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn, 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne.Jærnbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Havnen er 
25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 60 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brut.to-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgifl.

Ballast:

85 Øre pr. Ton.
Vand:

4 Kr. pr. Ton.

Losning Og 
Ladning 

besørges af 
heryærende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton 
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa .lærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker reBp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 6 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29‘/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 & 19 

Fod.

Bolværks
penge : 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 6 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, derin- 
denSAlaane- 
der^fter Ind
førslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspengo betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0„ Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
ll,50QTons Bæreevne, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
Jærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer,. Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Lqsse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.

i



Besejlingsfor- 

hold og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- og Bugsér-, 

afgifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 

og Last- 

ningsom- 

kostninger

Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 1903. 
Bugsering efter Aftale.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 'Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Kel- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri.

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej - 
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra
V andværkslednin- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar Un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Køllialer- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6Fod overV andet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
I dg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand

pr. Slange 
15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod.

Bolværkshøjde 6*/a 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Ind 10 Øre 
Ud - -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter„Danske 
Lodstakster". Bugse
ring kan altid faas 

ved fast Bugserbaad 
til billige Takster.

Ballastafgift 2 Øre
pr. Reg.-Ton. 

Ballastpris 1 Kr.
25 Øre pr. Ton 

langs Siden.
Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk
steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton.
Indg. 25 0 
Udg. 25 0. 
indbefattet
Lodsafgif- 

ter. Damp
skibe som an
løber forKul- 
t'orsyning be
taler 10 Ø.pr. 
Netto Ton 
for Indg. og 
erfriforUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, 63* 
bred foroven, 36* bred i 
Bunden. Portaabnin-
ger.s Bredde er 33* 
Vandlinien, 30’ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 
blokkene er o. 12*/,*, alt 

eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldhorg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 

til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 
Fod. Bolværks- 

bøjden 6—6*/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 0.

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld
borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
be-ørges al 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor bele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Kølha
lingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Ud. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.



Besejlingsfor

hold og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 

og Last- 

ningsom- 
kostningor

Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil o. 8 Fod ovei 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift:

Moderat.

Bugserdamper ufor

nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig at 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 & 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 i 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:

Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.
Vand:

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: o Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 4’/, Fod 

over Vandet

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse24-1 +1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstkla9se4+4+3+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Revnens Dumper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

beddiug til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn- 
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte Lodsafgiftei 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 57, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. J5 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende 
100 Tons. For hver 
100 TonsefterbOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift */> Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor véd Øst- 

og Vestsiden.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

1

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstaks ter 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand: 

leveret med Hav
nens Slanger: 

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For h er 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Svendborg.

Gennem Svend
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Ravnen med 22 
Fods, Vest fra med 
L4 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 i. 61/, Fod.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Danmarks Lods

takster 1903.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:

33 0. pr. Fad eller
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Kjøbenhavns Børskurs d. 27. Jan. 1909.
Gjort til 1 Køber I Sælger

Dampskibs Aktier. -------------------------- !------------- I------------
Forenede Dampskibs-Selskab .... 81—[‘A 81 817,
Danmark.................................................. I — —
Norden....................................................... 737J-7, 73 737,
Kjøbenhavn............................................ 347, 357,
Carl........................................................... 63 66
Dannebrog.............................................. 63”/, 68
Skjold ....................................................... 41’/, 437,
Urania....................................................... 1'27, 17
Union......................................................... 367, 38
Dampsk. af 1896 ................................. 637, 65
Hejmdal................................................... — —
Østasiatiske............................................ 1317, —7, 131 1317,
Østersøen................................................ — 35 40
Nordsøen................................................ — —
Gorm......................................................... — —
Torm......................................................... — —
Inga........................................................... 34 39
Cimbria..................................................... I — —
Vesterhavet............................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. — —
Forenede Bugser-Selskab................ — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 357, — 7, 347, 35

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88................ — —
47,70 foren. Dampsk.-Selsk............  — —
5 % Østasiask. Komp........................ — —

Stats-’og. Kreditforen. Obligationer.

3 70 Stats amort.................................... — —
37, % uops. Stats................................ 94”/, 967,
31/, 7, Husejer Kreditk...................... 847, 85
37, % Kbhvn.s Kreditf..................... 877, 897,
4 % - - 2. Serie.. 93 937,
4<y __ __ . 94’/ 96
37,°% Østift- Kreditf. 6^ — 879« 897,
4 7, - — 7. - 917, 92
37,7, Landkreditk. 3. - 917, 93
4 7o Østift. Kreditf. 9. — .. 927, 927,

- Gjort til Køber Sælger
Aktier.------------------------------------------------------

Nationalbank....................................... 1537,—7, 1537, 1537,
Privatbank.................................................. 102 1017, 1017, 1017,
Landmandsbank....................................... 133 133 1347,
Handelsbank............................................. 134’/, 1347, 135
Grundejerbank........................................ 337', --7, 337, 33’/,
Burm. & Wain.......................................... 497, —49 48’/, 49'/,
Helsingørs Jærnsk.................................. 947, 94 947,
Sukkertabr.,............................................ 237’/,—238 237’/, 238
Bryggeri Aktier................................... 1407, —7, 1407, 1407,

Vekselkurser d. 26. Januar 1909.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.............................................. 88.95 89.80
London..................................................... 18.23 18.20
Paris ....................................................... 72.50
Amsterdam............................................ 151 00
Wien......................................................... 76.00

Notering paa Berlins Bors d. 26. Januar 1909.

Russiske Noter........................................................................ 214.85
4 7, Russiske Consols..................................................... —
37,, 7, — Boden Kredit........................................ 75.75
57, Mexikanske 1899 ..................................................... 102.70
5 7o Rumænske Stats................................. ................... 101.30
47, - - 1890 ........................................ 92.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.11 54,000, „Norden11 12,000, „Dannebrog 
4,000, „Skjold11 4,000, „Union11 4,000, „Dansk-Russisk11 2,000 
„Østasiatisk11 130,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.



LANDMANDSBANKEN | 
udsteder "©etsier og &l^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd- 
betalinger besørges.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn«

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Vxrdiioriikringer, til billige iaate 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poit-Adresie: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmene Kanal 22. Copenøure 42

Telegramadr. ■ 
„Smith, 

Cronstadt11.

Telegram adr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.i
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Wigzell’s 
Patent Loddemaskine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fold Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN, 
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

-DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP1*

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rlveralde WorkB: DRY DOCKSand SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Olrector: DAVID PETRIE, rue Coneolence, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Olrector: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Tugboat Company „Union11
St. Peteraburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.

Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

FOPlmiCI kun John Crabbie’s 
j uriany seoteh whisky
gold Elephant og **•, kan faas h >s d’Herrer Skibshandlere 

fortoldet og ufortoldet.
General-Aqent for Danmark: 

ALBERT B. COHN, København K. 
Telegram-Adresse: »Vincohn«. Telefon 32B3.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

r.iofn„ / 8901. NYHAVN 67 og 69. Teleyr.-Adr.: „KAYDYHR1'.
rBlB,fln ( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th. Høegs jas-JS “»»
WB Ilinb R Pn’e bekendte Maskin- . D. Ulli 11 A ull a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtagea St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS. j
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gaoge 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Thykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 9. Kjøbenhavn, Tirsdag den 2. Februar 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.

Forlong min

Toldbodvej 22.
Eneforhandler af

Otto Scbwades Damppumper 
Blakes Kedler
HlgfflnBons selvstn. Lossehjul os 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■

illustrerede Prisliste.

Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

De eneste ægte Bitumastic Præparater
fra

Wailes Do ve & Co., Newcastlc,

bør forlanges anvendt ved enhver Nybygning el. Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nærmere Oplyinlnger hos Hovedforhandleme I Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet: ,,Bltumastle“.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
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NORTK EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmeflle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telionnidmiar: „HEW8, WALLSERD" eg „REWS, SUNOEDLARD",
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Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssell- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Har- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Underseg selv Sagen.

Skriv oinPrøver 
af Dug. disse 
sendes altid frit,

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Aigler. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

fra

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Aag a de s Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hoø Bagerne og Provianteringehandlerne.



Maritimt Correspondancebureau
Telefon: Øbro 1198.

Slagelsegade 11. Kjøbenhavn 0.

Bureauet giver de Søfarendes Paarørende uden 
Opfordring hurtig Meddelelse pr. Telefon eller Post om 
de i Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskibes Ankomst 
til eller Afgang fra en hvilken som helst Plads i Verden.

Abonnementspris pr. Aar: Indenbyes Kr. 8.00, Uden- 
byes Kr. 10.00.

M. Suenson.

Officielle Bekendtgørelser,

Bekendtgørelse.
Pladsen som Havnefoged ved Fredericia Havn er ledig. 

Om denne Bestilling, som lønnes med en aarlig Løn af 1000 
Kr. og Alderstillæg af 100 Kr. hvert 3. Aar indtil 200 Kr. 
samt fri Bolig, kan Ansøgning, stilet til Fredericia Byraad, 
indgives paa undertegnede Kontor i Løbet af 14 Dage.

Fredericia Borgmesterkontor, den 30. Januar 1909.
Carl Scharling.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle n>r UdiørHse af Stævne, Ror ou Propelaksler, »medegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparation af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 1 ørdokker for Skibe at rosp : 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophallngsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.
Specialitet: Bygning og Reparation af Marine-Kedler.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nieson 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptcugværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglareen. Telf. izo.

Til Skibsbrug
anbefales:

N. ft. Jørgensen
Maskininspeklør.

Tilsyn med Havarister og Nybygninger.
Havarlexpert. 

Kontor: Holstelnsgade 16,0.
Telf. Øbro l!2»y.

Telcgr.-Adr.: »Superintendent«.

Pilsner 
Lagerøl 
Porter 
Exportøl 
Skattefri, lys 

og mørk 
Mineralvande.

En dygtig Stewart, 
20-30 Aar, med gode Anbe
falinger og som vil tage Hyre 
som saadan paa en større Lyst- 
skoDnert, der udelukkende 
bruges til Lystsejlads, kan 
faa Plads. Han maa helst 
have sejlet i Lystsejlads før. 
Pladsen kan tiltrædes 1. Marts 
eller 1. April, om muligt før. 
Løu efter Kvalilicationer og 
nærmere Overenskomst. Bill., 
mrk.: „Stewart 675“, modt. 
Aug. J. Wolff & Co. Ann. Bur. 
Kjøbenhavn.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsqade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekapedlllon. — Billige frlur. 
Telcgr.-Adr.: ■Bjorchjeoseo«. 

Telefon 7262.

Leveres fra Depotet:

Havnegade 47.
Otto Kragh’s Efterfølger

(Anton Hansen),
S Skibsprovianteringsforrctning S1 

Urtekram- & Farvehandel.
B Havnegade 37, Nakskov, g

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Chr. Christensen
Skibsværft, Kolding 

Nybygning uf 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Janus Andersen 
Aalborg. 

Kommissionsforretning 
tor Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg.

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug 
faas billigst hos 

H. Halmøe, 
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Skibsfører.
1 & 2 veluddannede Skibsførere kan faa Ansættelse i et 

nydaunet Dampskibsselskab, mod at interessere sig i Selskabet 
for et passende Beløb.

Billet, mrk.: „Skibsfører 178“, tillige med Kopi af An
befalinger, Oplysning om Alder, disponibel Kapital, etc., til
stilles dette Blads Kontor.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibstører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af

Dansk Sejlsklbsrøderl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

•epner Trangportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforaikringcr, til billige laste 
Præmier. AgcDlurer i de Heste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon Nr.
16, Holmone Kanal. Private. 6.

Jacob Holm,
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering.

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttet til

Ny Toldbodgade 3
Hj, nf Set. Annæ Plads

Telf.: Palæ 213 x.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.



2.'Februar 1909. Dansk Søfartstidende. 65

Kjobenhavn, d. 2. Februar 1909.
Skibs farten paa spanske Havne. Paa 

given Foranledning henleder Udenrigsministeriet paa- 
ny Opmærksomheden paa, at alle Skibe, der ud
klareres til spansk Havn, i Følge den spanske Lov
givning bør være forsynet med Sundhedspatent, legali
seret af den spanske Konsul paa Afsejlingsstedel eller, 
hvis en saadan ikke findes, af et andet Lands dervæ
rende Konsul. Saafremt det, fordi der overhovedet ikke 
i Udklareringshavnen findes nogen konsulær Myndighed, 
har været umuligt for Skipperen at erholde det af den 
danske Myndighed udstedte Sundhedspatent legaliseret, 
maa der i Skibets Dagbog gøres en Bemærkning des- 
angaaende, hvorved det i hvert Fald bliver muligt for 
den danske Konsul paa Ankomststedet i Spanien at af
give Erklæring om de paagældende Forhold lil de 
spanske Myndigheder og derved spare Skibet for Bøde 
eller Forsinkelse.

Fra Justitsministeriet har vi modtaget den 
sædvanlige, aarlige Kundgørelse om Indkaldelse af 
befarent Mandskab for det indeværende Aar.

Det fremgaar bl. a. af denne, at enhver Befaren, 
der ikke inden sil 26. Lægdsrulleaar har gjort et Togt 
og derfor har faaet Vedtegning, har uden Ophold al 
afgive sin Søfartsbog til en Mønslringsbestyrer. Enhver 
Befaren, hvem der ikke er tillagt noget Togt, og som er 
lil Stede her i Landet mellem d. 1. og 6. Februar, har 
inden Udløbet af denne Frist al afgive sin Søfartsbog 
lil en Mønslringsbestyrer. Hvis Søfartsbøgerne er be
roende hos Skibsføreren, skal Mandskabet melde dette 
for Mønstringsbeslyreren, hvorhos Skibsføreren er plig
tig lil at besørge Bøgerne afleveret.

Medens en Del af Deltagerne agter at foretage hele 
Turen til Warnemunde og overnatte der forinden Hjem
rejsen tiltrædes, ventes begge Ministre samt Kontorchef 
Krogh at være tilbage endnu i Eftermiddag.

Skoleskibet »Viking« er d. 30. Januar an
kommet lil Port Pirie. Alt vel om Bord.

International Skibsrederunion. London, d.
19. Januar. (Rilz. Bur.). Den Komite, der nylig er 
bleven nedsat for at overveje Dannelsen af en inter
national Union af Redere, traadte i Gaar sammen i 
Newcaslle og diskuterede et Forslag, der var stillet af 
Macarthy til Regulering af Tonnagen i Overensstem
melse med Efterspørgslen. Forslaget gaar ud paa, at 
enhver Reder, der slutter sig til Unionen, skal forpligte 
sig til at lægge alle sine Skibe op i visse Perioder af 
Aaret. Under det nuværende trykkede Fragtmarked 
vilde Forholdet rimeligvis blive saadan, at Rederne op- 
lagde Tonnage i to paa hinanden følgende Perioder af 
30 Dage hver, da Lloyds og Assuranceselskaberne kun 
beregner deres Rabat, efter at et Skib har været lagt 
op i en Maaned. Det fremhævedes, at der ikke vilde 
være synderlig Fare for, at alle Skibe vilde blive lagt 
op samtidig. Forslaget vakte ikke større Begejstring 
blandt Repræsentanterne fra Clyde, og de store Lon- 
don-Linier er endnu ikke stærkt berørt af Forholdene, 
men i Liverpool, Cardiff og forskellige andre Steder har 
Forslaget vakt megen Diskussion, og man haaber, at 
del vil finde almindelig Tilslutning. Komiteen sluttede 
sig til Macarthys Forslag.

Ministeriet forHandel ogSøfart. Ministeren 
for Handel ogSøfart gav Torsdag d. 28. Januar paa Hotel 
»Phønix« en Middag, til hvilken var indbudt Ministrene, 
Medlemmer af Landsting og Folketing, Repræsentanter 
for Handel og Søfart m. 11., ialt 130 Personer. Ved 
Middagen talte Handelsministeren for Konsejls- 
præsident Neergaard, hvem han takkede for Oprettel
sen af Handelsministeriet. Kon s c j 1 s p ræsi d e n len 
talte for Handelsministeren, og derefter holdtes en 
Række Taler, bl. a. af Admiral Richelieu, General
direktør Rubin, Indenrigsminister Kl. Berntscn, 
Etatsraad Olesen og Forretningsforer Jæpelt.

Mas n edø-B roen. Den 21.f.M.har en Deputation fra 
Dansk Sej 1 sk i bsre d e r i-F ore ni ngs Afdeling for 
mindre Skibe bestaaende af Formanden, Kaptajn Jen
sen, Hellerup, Kredsformanden for Svendborg, Kaptajn T h. 
Nielsen, saml Sekretæren, Translatør L. Rasmussen, 
Svendborg, haft Foretræde hos Ministeren for of
fentlige Arbejder, Ministeren for Handel og 
Søfart samt Broudvalgets Formand, Grev Reven llo w 
for at fremsætte de Krav, som fra Sejlskibenes Side maa 
stilles, hvis Broen bygges, for at Sejladsen kan foregaa 
nogenlunde belrygget.

Ministrene og Grev Reventlow stillede sig velvilligt 
overfor Sagen, saa at der nu antagelig vil blive gjort 
alt for at mindske Ulemperne for Skibe ved Besejlingen 
af Broen.

Efter hvad vi erfarer er det af Folketinget nedsalte 
Udvalg til Behandling af Lovforslaget om Falsler- 
Masnedø Broen, Ministeren for offentlige Arbejder, 
Ministeren for Handel og Søfart samt Chefen for Sø- 
farlskontoret i Dag afrejst med Særtog Syd paa for at 
tage Forholdene ved Masnedøoverfarten i Øjesyn.

Skibsfarten paa Riga. Firmaet P. Bornholdt 
& Co. i Riga lelegraferer d. 31. Januar til sin Repræ
sentant i Kjøbenhavn: 15 Graders Kulde, Passagen forbi 
Domesncs kun mulig for stærke Dampere.

F yr i n sp ek tio n ss ki b et »C. F. Grove« har 
sidste Efteraar ligget ved Hals for at udføre nogle for
beredende Arbejder til Anlæg aT et nyt stort Fyrtaarn, 
fortæller »Svendborg Avis«.

Bladet har af Fyringeniør Weden faaet følgende 
nærmere Oplysninger om Sagen:

»Tidligere har der ligget et gammelt Fyrskib paa 
»Hals Barre«. Det tilhører Staten, men Driften betales 
af Aalborg Kommune. Nu er Skibet imidlertid blevet 
for gammelt, og man har derfor besluttet, at der skal 
bygges et Fyrtaarn i dets Sted. Staten betaler Omkostnin
gerne — ogsaa for Driften — mod at Aalborg giver 
Afkald paa den Barreafgifl, Byen hidtil har opkrævet 
af Skibe, der passerer Hals ind i Limfjorden.

Fyrtaarnet kommer til at ligge lidt længere ude, 
end Skibet nu gør, nemlig paa 28 Fod Vand. Der laves en 
stor Jernunderbygning inde paa Land, og naar den er 
faerdig, flaades den ud og nedsænkes, efter at den efter- 
haanden er bleven forsynet med Vægge og klædninger 
af Beton og Granit. Oven paa denne Kasse, der kommer 
til at rage 16 Fod op over Vandet, bygges saa selve 
Taarnet. Det bliver af Jern, og dets Top kommer lil 
at rage 52 Fod over Vandfladen.

Taarnet forsynes med Lynfyr og Taagesignaler. 
Fyret, der skal lyse med Pelroleumsglødelys, vil kunne 
ses 12—14 Sin. bort.

løvrigt skal Taarnet ogsaa gøre Tjeneste som Lods
station. I den før omtalte Kasse bliver der Værelser 
til Fyropsynet og et Par Lodser.
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I Foraaret 1910 kan Kassen llaades paa Plads, og 
allerede om Efleraaret vil Fyrtaarnet være færdigt til 
Brug og vil da have kostet c. 215,000 Kr.

Højesteretsdom.

Den 9. August 1905 tilskrev den korresponderende 
Heder for Dampskibsselskabet Steam Citanten, Styrmand 
Ghr. Mortensen, saaledes:

»Vi stadfæster herved at have engageret Dem som 
1ste Styrmand i S/S. »Hjortholm« med en maanedlig 
Begyndelsesgage af Kr. 135.00, mod at De ind
sætter Kr. 5,000.00 i Aktier i Dampskibsselskabet 
»Steam« — —.<

I Henhold hertil indbetalte Mortensen del nævnte 
Beløb til Rederiet og modtog herfor Aktier til pari Kurs. 
Han rejste derefter i Slutningen af Maaneden til Eng
land for al lillræde sin Plads. Efter at have sejlet med 
»Hjortholm« i et Par Aar forsøgte han at faa den ar
talte Begyndelsesgage forhøjet, og delte førle lil et Sammen
stød mellem ham og Rederiet. Den 15. August 1907 
skrev Mortensen til Selskabet og forlangte at faa at 
vide, for hvor lang Tid Begvndelsesgagcn skulde være 
gældende, med Tilføjende, at Sagen, hvis han intet Svar 
fik, vilde blive forelagt Sø- og Handelsretten til Af
gørelse. Efter en senere Samtale mellem Mortensen og 
Selskabets Prokurist paa Kjøbenhavns Red, beklagede 
førstnævnte sig i en Skrivelse af 5. September 1907 
over Prokuristens Optræden og bad ham tildelt en Re
primande: »at sligt ikke skal gentage sig overfor Sel
skabets Aktionærer«.

Da nu »Hjorlholm« <1.26. September paany ankom 
lil Kjøbenhavn, kom Prokuristen om Bord med den 
Besked til Mortensen, at denne maatte være klar til at 
pakke sit Tøj og rejse til et andet af Selskabets Skibe, even
tuelt »Egholm«, hvortil Mortensen svarede Nej, han havde 
kun »Hjortholm« at holde sig til. Prokuristen anmodede 
nu Mortensen om næste Dag til en bestemt Tid al søge 
den korresponderende Reder paa dennes private Bopæl; 
dette gjorde han ogsaa, men traf ham ikke hjemme. 
Under 1. Oktober skrev den bestyrende Reder til Mor
tensen og tilkendegav heri, at Selskabet under Hensyn 
lil hans Vægring ved at gaa om Bord i »Egholm« maatte 
betragte hans Forbindelse med Selskabet som løst fra 
Afregningsdagen (o: d. 28. September) og gjorde ham 
ansvarlig for det af hans formentlige Kontraktbrud fly
dende Tab.

Samme Dag, som fornævnte Brev er skrevet, mod
tog Mortensen paa Selskabets Kontor sin tilgodehavende 
Hyre, indtil Afregningsdagen d. 28. September. Del er 
oplyst, at han paa sædvanlig Maade har villet kvittere 
i sin Afregningsbog, og det er gjort gældende, at han 
har villet kvittere med Forbehold, men det er in con- 
fesso, at han sluttelig efter vedkommende Bogholders 
Diktat har kvitleret paa en af Kaptajnen udstedt Anvis
ning for Beløbet med Ordene: »Dags Dato modlaget 
Saldo Afregning«.

Mortensen anlagde derefter Sag mod Selskabel ved 
Sø- og Handelsretten, hvorunder han paaslod Selskabet 
tilpligtet at betale i Anledning af hans formentlige ulov
lige Afskedigelse, dels 5,000 Kr. mod Tilbagelevering af 
de af ham tegnede Aktier, dels i Henhold til Sølovens 
§§ 92 og 86 en Maaneds Hyre 135 Kr. med Renter af 
disse Beløb, saml Sagens Omkostninger.

I Dom af 8. April 1908*) udtalte Sø- og Handels
retten, at den linder Mortensens Vægring ved al lade 
sig forflytte berettiget, idet han er engageret som Styr
mand paa »Hjortholm« uden nogen Aftale om, at han

•) Se Dans/r Sefartstidende af 23. April 1908. 

skulde være forpligtet lil al tage Tjeneste andet Steds. 
At han ved uhøflig Optræden skulde have givet til
strækkelig Grund til Afskedigelsen, maa derfor betragtes 
som skel uden nogen ham tilregnelig Aarsag.

Naar et Rederiselskab stiller som en Betingelse for 
Antagelsen af Førere, Styrmænd eller andre af Besæt
ningen til Selskabets Skibe, at de Paagældende indtræder 
som Aktionærer i Selskabet og indbetaler til dette ikke 
Aktiernes Kursværdi, men deres fulde Paalydende, maa 
del, hvor ingen Aftale træfles, i Almindelighed antages 
at være Forudsætningen, at Selskabet ikke efter kortere 
Tids Forløb uden fyldestgørende Grund kan afskedige 
den Paagældende. Finder i et saadant Tilfælde en 
umotiveret Askedigelse Sled, maa Selskabet være plig
tigt paa Forlangende og mod Aktiernes Tilbagelevering 
at tilbagebetale den Paagældende det fulde af ham ind
betalte Beløb. For saa vidt de Indstævnte har anbragt, 
at en saadan Pligt for Selskabet kan virke uheldigt paa 
Diciplinen, vil de deraf opstaaede Vanskeligheder næppe 
kunne undgaas, naar Selskabet har antaget Aktionærer 
om Bord. Mortensens Paastand om Tilbagebetaling af 
det af ham indbetalte Aktiebeløb med Renter fra Stæv
ningsdagen vil derfor være at lage til Følge.

Derimod findes Mortensen efter den af ham afgivne 
Saldokvittering ikke al kunne gøre Krav paa noget 
yderligere Hyrebeløb end det af ham modtagne. Hvad 
der har bevæget ham til at give Saldokvittering ved
rørende hans »Afregning«, har ikke kunnet oplyses nøj
agtigt, da han har forladt Landet, men Retten tør ikke 
gaa ud fra, at han, som af hans Sagfører antydet, mulig 
ikke skulde have forstaaet Betydningen af den af ham 
afgivne uforbeholdne Kvittering.

Sagens Omkostninger ved Sø- og Handelsretten 
dømtes Selskabet til at betale Mortensen med Kr. 150.00.

Ved Højesterets Dom af 19. Januar 1909 blev Sø- 
og Handelsrettens Dom stadfæstet og Selskabet dømt 
til at. betale Mortensen 300 Kr. i Procesomkostninger 
for Højesteret.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Februar Maaned,

Uddrag af »Deulsche Seewarle«s Maanedskort.

Den almindelige Fordeling af Lufttryk og Vind
forhold adskiller sig ikke væsentlig fra Forholdene i 
Januar Maaned.

Kyst vinde. Den evropæisk-afrikanske Side. I 
Februar er Vindene ved Nordevropas Kyster meget for
anderlige med Hensyn til Retning og Styrke; dette 
gælder ogsaa Kyststrækningen mellem Kap Finislerre 
og Gibraltar. Ved Marokkos Kyst er Vinde mellem S. 
og SV. hyppige, og paa Madeira optræder ikke sjældent 
Storme mellem S. og SV. Paa de Kanariske Øer fore
kommer dels de fremherskende Vinde mellem NNØ. og 
NNV. og tillige Storme fra Retninger mellem SØ. og 
SV.; disse sidste kendes ofte paa et forudgaaende stærkt 
Barom cterfald, medens stærke Stigninger af Lufttrykket 
tyder paa Østenvindens Genoptræden. Indtil Kap Verde 
forekommer ved Kysten hyppige Vinde mellem N. og 
NØ. Syd derfor ved Sierra Leone Kysten forekommer 
ofte Vindstille og nordvestlige Vinde, og tillige optræder 
Land- og Søbrise ret udpræget. SV. Monsunens Omraade 
naar imod Vest næppe længere end til Kap Palmas 
Længde. Fra Marokko og indtil Kamerun kan inan i 
Februar af og til vente Harmattan, en tør, heftig og hed 
Landvind fra 0. og ØNØ., som medfører usigtbarl Vejr 
og et udstrakt Sløvfald over den Del af Havet, som 
ligger Vest for Sahara.. Omtrent Halvdelen af samtlige Til- 
fælde af Støvfald falder paa Februar Maaned, og det meget
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usiglbarc Vejr, som Støvfaldct foraarsager, særlig ved 
de Kanariske Øer, har ofle givet Anledning til Forlis. 
Saa snart Vinden (Passaten) genantager Retningen N. eller 
NNØ. ophører Støvfaldet, og Luften bliver klar.

Vindstille Bæltet mellem begge Passaterne er i 
Februar selv i Nærheden af den afrikanske Kyst for
holdsvis meget smalt. Hyppigheden for Vindstille paa 
det aabne Hav er endnu under 10 pCt.

Den amerikanske Side. Paa de højere Bredder er 
Fralandsvinde i afgjorl Overvægt. Vinterstormene paa 
De forenede Staters Atlanterhavskyst begynder Nord for 
Kap Halteras som oftest fra SØ. med faldende Barometer 
og Regn; senere gaar Vinden næsten lige saa ofte gennem 
NØ. som gennem SV. om lil NV., og i Stedet for Regn falder 
der ofte Sne. Med NV. klarer Himlen op, og Vejret bliver 
i nogen Tid stadigt. Naar man ser bort fra Snefaldet, 
har Vejret denne Karakter helt ned til Bermuda Øerne. 
I Mcksiko Bugten forekommer »Northers« nu sjældnere, 
hvorimod SØ. Vinde optræder meget hyppigt. Ved hele 
Mellemamerikas og Venezuelas Atlanterhavskyst og paa 
Antillerne blæser NØ. Passaten.

Storme er endnu i Februar næsten lige saa hyp
pige som i Januar. Den gennemsnitlige Slormhyppighed 
paa Damperruterne paa de højere Bredder tiltager ogsaa 
nu fra Øst henimod Vest lil Midten af Oceanet, men 
aftager igen herfra betydeligt over imod del amerikanske 
Fastland. Maksimum for Slormhyppighed (37 pCt.) ligger 
paa 40°— 45° N. Brd., 40°— 45° V. Lgd. Det er værd 
at lægge Mærke til den Forskel, der er i Slormhyppig- 
heden mellem Farvandene Nord for Golfstrømmen 
(10—20 pCt.) og Golfstrømmen selv samt Farvandene 
Syd for denne, hvor Procenllallet varierer mellem 23 
og 29 pCt.

Taage. Vintermaanederne Januar og Februar er 
Aarcls mest taagefattige Maaneder, til Dels vel fordi 
Golfstrømmens Vandtemperatur nu er betydelig lavere 
end om Sommeren og ikke saa meget forskellig fra 
Temperaturen af de omgivende kolde Egne, men dog 
særlig fordi kolde NV. Vinde optræder hyppigere end 
fugtige, varme SV. Vinde. Kun hist og her overskrides 
en Taagehyppighed af 10 pCt. noget, saaledes navnlig 
over Grundene paa den amerikanske Side.

Is. Drivisen er i Februar som oftest under en 
temmelig rask Fremrykning imod S. og SØ., dog ligger 
Drivisens Februar Grænse gennemsnitlig endnu 100 Sm. 
Nord for Damperruterne til New York, medens Marts 
Grænsen derimod allerede ligger meget nær ved Ruten 
for de udgaaende Dampere.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar 
del af de Ismeldinger, der er indløbet indtil d. 19. Januar, 
at Skibsfarten paa Flodmundingerne i det Sorte- og 
Azowske Hav er stærkt hindret af Is. Fra de transatlan
tiske Damperruter er der ikke indløbet Meldinger om Is.

Jeg kan kun beklage, hvis Hr. Kontorchef Sørensen 
har faaet et saa fejlagtigt Indtryk af mit Indlæg i Dansk 
Søfarlstidende for 12. Januar 1909 ; der findes absolut 
intet i delte Indlæg, der berettiger ham til at drage en 
saadan Slutning.

Hvad jeg i Forbindelse med denne Sag har frem
ført, er den Ubillighed, at der stilles en Fordring til de 
ganske unge Mennesker — for al Erstatningssummen 
for dem i Dødstilfælde skal kunne udbetales —, som 
ikke med Rimelighed kan forlanges opfyldt, og min Hen
tydning til, at Præmien alligevel skal erlægges, er kun 
fremsat for yderligere at fremhæve Ubilligheden.

C. Minor Rasmussen.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er der ikke foregaaet væsentlige 
Forandringer i sidste Uge. Markedet er overalt meget 
mat. Danmark har kun enkelte Kalksten- og gammelt 
Jern-Laster til lave Fragter. Tyskland og Veslsverig har 
saa godt som intet positivt, Østnorge har nogle faa Is- 
og Træ-Lasler, men i Almindelighed lil saa lave Fragt
rater, at de ikke kan dække Udgifterne ved Transporten, 
og det er saaledes vanskeligt at komme til Forretning. 
For senere Afskibning fra Botlenhavet gøres meget faa 
Forretninger, og det maa beklages, at enkelte skandi
naviske Redere har sluttet under Minimalraterne, hvilket 
kun tjener til yderligere at forværre Forholdene. Nogen 
Udsigt til mere Liv for prompt Afskibning foreligger 
ikke. Returfragler Vest fra samt Mellemrigsfart er lige
ledes vedvarende mat, men der er kun faa Sejlere i 
Fart, saa al der er nogen Sandsynlighed for, at Kul
fragterne vil bedre sig for Februar/Marts.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
150 R.-T. Is Krislianiafjord/Colchester 8/6, 250 Tons 

Kul Methil/Holmestrand £ 5.15, 300 Tons Kul Dysart/ 
Svendborg £ 6, 200 Tons Kul Dysart/Bogense £ 6.10, 
130 Stdr. D/B., Boards Sundsvall/Courseulles 47 Frcs.

For de mindre Skibe er der ikke nogen væsentlig 
Forandring at berette om, og den sidste Uges Frost 
gør heller ikke Forholdene bedre. Foruden fra Stral- 
sund noteres nu ogsaa fra Greifswald en Del Ladninger 
pr. f. o. w. baade for Rug, Hvede og særlig Havre.

Kjøbenhavn sluttede for Hvede til Odense 18 Øre, 
Halmstad 20 Øre samt for Risfodermel til Rudkjøbing 
og Nakskov 20 Øre.

Generalforsamlinger.

Søfartens Ulykkesforsikringslov. ;

Vi har modtaget følgende:

I Anledning af Hr. Kontorchef Aage Sørensens Ind
læg i Dansk Søfartstidende for 22. Januar 1909, skal 
jeg tillade mig at fremføre følgende.

Det hedder i nævnte Indlæg:
»Hr. Rasmussen synes imidlertid at ville gøre sig i 

til Talsmand for den Opfattelse, at der bør ydes Erstat
ning i alle Dødstilfælde og begrunder det med, at Re
derne jo' dog har betalt Præmie for de paagældende«.

Brager Skibsfører- og Skibsrederforening
afholdt den 15. Januar sin aarlige Generalforsamling.

Da Formanden Isbr. Schmidt var fraværende, ledede Næst
formanden, Skibsforer A. Petersen Generalforsamlingen. Skibs- 
inventariehandler C hr. Greisen valgtes til Dirigent.

Kassereren, pens. Lods J. Theis fremlagde del reviderede 
Regnskab. Foreningens Mcdlcmsantal var den 1. Januar 1909 76 
ordinære og 35 ekstraordinære, af disse var 18 udenbys og 8 uden
landske.

Foreningens Kasse havde haft cu Indtægt af Kr. 569.05 og en 
Udgift nf Kr. 573.78. Enkekassens Indtalt udgjorde Kr. 1302.05 og 

i Udgifterne lielob sig til Kr. 605.79. Enkekassens Status viste en Be
holdning af Kr. 21,324.00. 23 Enker lmvde i Aarcts Lob modta
get Pension. Regnskabet godkendtes. Derefter genvalgtes Bestyrel
sen. Det blev vedtaget at Enkepensionens Størrelse som hidtil skulde 

' være 25 Kr. aarlig.
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Næstformanden mindedes derefter to af Foreningens Medlem
mer, der var afgaaet ved Døden i det forløbne Aar, nemlig fhv. 
Skibsf. Lyngby og fhv. Skibsf. B. J. Jans. Forsamlingen viste sin 
Deltagelse ved nt rejse sig.

0. J. J a n s.

Svendborg Toldsteds Sygekasseforening for Sefolk
afholdt d. 25. Januar sin aarlige Generalforsamling paa Thurø. Regn
skabsforer og Kasserer, Skibsreder C. Cl em m c nsen oplæste det 
reviderede Regnskab, hvoraf fremgik, at der i det forløbne Regn- 
skabsaar var udbetalt i Sygehjælp til 52 Skibe Kr. 2,692.67 og ind 
kommen i Præmie og Indtegning Kr. 2,548.33, hvilket giver en lille 
Underbalance. Regnskabet, der balancerer med Kr. 4,194.51, god
kendtes. Der er inlt indtegnet 148 Skibe i Foreningen.

Skibsbygmester N. P. Petersen afgik efter Tur som Besty
relsesmedlem, men genvalgtes. Ligeledes genvalgtes Revisorerne. .

Den 26. Januar løb i Følge »Svendborg Amtst.« en Jernskon
nert af Stabolen fra Ring Andersens Værft paa Holmen ved 
Svendborg.

Aktieselskabet A t a 1 a n t a af Marstal, bcsloaende af Skibs
reder Hans Petersen m. fl., liar i Folge »Ærø Avis« købt en 
i Stockholm hjemmehørende 3/m. Staalskonnert »Fannv«, der maaler 
255 Brutto Tons. Skibet, der er bygget i Osearshamn i 1905, cr 
kebt for en Sum af 38,000 Kr., det hedder nu »Ludvig Bramsen« 
og føres af Kapt. G r o t h.

Skibsfører P. L. F. T li o m s e n, Marstal, har den 29. Januar 
solgt den ham tilhørende Galease »Argus«, der maaler 48 Brutto Reg. 
Tons, til Skibsforer Sørensen, Assens. (»Ærø Avis«.)

Marstal ny Semandskasse
afholdt den 23. Januar sin narlige Generalforsamling. Skibsreder 
G r ii b e_aflagde Regnskab. Kassen, hvis Indtægter i Aarets Lob var 
Kr. 3,253.18 havde en Underbalance paa Kr. 1,146.13, idet Aarets 
Udgifter nemlig androg Kr. 4,399.31. Kassen ejer Kr. 47,341.55. 
Til Bestyrelsesmedlemmer genvalgtes Skibsrederne Erik Bove og 
Christen H. Christensen.

Marstal Skipperforening
afholdt d. 18. Januar sin aarlige Generalforsamling.

Det reviderede Regnskab blev fremlagt og godkendt. Forenin
gens mangeaarige Formand, Mægler Albert E. Bove nægtede, 
trods kraftig Onfordring. nt modtage Genvalg. Paa Forslag af Skibs
reder C. W. Clausen, der valgtes til Foreningens Formand, vedtog 
Generalforsamlingen enstemmig at optage Hr. A 1 b. E. B o y e som 
overordentlig Medlem.

Havarier og Forlis.

Straits of Mennai. Dusk, af Glasgow. kom d. 26. f. M. 
paa Rejsen fra Novorossisk til Svendborg med en Ladning Oljekager 
nna Grund paa Sprogø. Gruiidstodningon fandt Sted i Tange, og 
Skibet kom paa i fuld Fart, saa det staar liaardt i Grunden. Bierg- 
ningsdamnerne »Valkyrien« og »Frederikshavn« assisterer med at 
fan Skibet flot. I Forskibet er en stor Lækage, ellers er det tæt 
overalt; c. 700 Tons af Ladningen er losset i Lægtere. I Folge se
nere Meddelelse er Damperen nu bragt flot og bugseret til Svend
borg.

G 1 ii ck sbo rg, Trawldpsk. af Altona, er Natten til 26. f. M. 
grundstødt paa Sprogø Østrev. Skibet lob lioit op nna. Land og vad
lede om nna Siden, saa Bjergning var vanskelig. Dpsk. »Helsingor« 
assisterede Skibet flot og ind til Korsor.

Mathilde, Dusk, af Vejle, er paa Reisen fra Hamburg til 
Bandholm med en Ladning Majs returneret til Brunsbiittel i læk 
Tilstand: Forpeaken er fuld af Vand. Skibet er midlertidig repareret 
og har fortsat Rejsen.

A.dolpli Andersen, Dpsk. af Randers, har haft liaardt Vejr 
naa Reisen fra Lilian og ankom d. 27. Januar til Antwerpen med 
Tab nf Dækslast.

S t. S t. Blicher. Dusk, af Kjøbenhavn. er Natten til d. 30. 
f. M. grundstodt paa Blindeskærct, Øst for Falsterbo. Skibet, der 
var naa. Rejse fra Stettin til Helsingor, har svar Bundskade. Nep- 
tiinsclskabci assisterer.

S p e c d. Brig af Sandcfiord, er d. 30. Januar naa Rejsen fra 
Goole til Frcderiksstad strandet paa Spirbakken Vest for Højen- 
Iiulen Redningshundene naaede ud. bildt Rigningen, hvori Besætnin
gen havde søgt Tilflugt, og det lykkedes derfor kun at redde første 
Styrmand, den ovriee Besætning, ialt 8 Mand, druknede. Skibet 
maalte c. 240 Tons Netto og var bygget i Brcvik 1875.

Nybygninger, Køb og Salg.

Skonnert »Wemyss. Castlc« af Marstal, der manier 100---------- —. ........       Netto 
Reg.-Tous, er af Ejeren, Skibsreder R. Albertsen, Marstal, solgt 
til Kapt. Band h olm in. fl. af Mprstal. Købesummen var i Følge 
■ Æro Avis« Kr. 9,700. Skibsreder N. E. Schmidt skal være 
Skibets bestyrende Reder,

Sven Aage Andersen
Tclegr.-Adr.: »Poseidon*. LøVfitrædO 9. Telefon £026.

Skibsbygning-materiale, Skibsbygningsartikler, 
Bronce-Drivakruer. Dampspil, Ankere, Krankæder, Staaltroeser, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstelegrafer.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Seku
lært, afg. Antwerpen 31./I. hertil. — Alexandra, Nielsen, ank. 
Libau 1./2. herfra. — Al garv c, Borries, afg. herfra 30./1. til 
Swansea. — An gi o Dåne. Wienckc, afg. Swansoa 30.1. til Bor
deaux. — A. N. H a n s c n, Paasko, ank. Libau 29./1. fra Windau.
— An t w e r p c n, Madsen, afg. Smyrna 22./1. til Antwerpen. — 
A r k a n s a s, Petersen, afg. Boston 27./1. hertil. — Arno, Strub- 
herg, ank. Catania 26./1. fra Neapel. — A u r o r a, Fischer, ank. 
Antwerpen 29.11. herfra. — Baron Stjern blad, ank. Havre 
31./1. fra La Rochelle. — B e i r a. Lunge, ank. Marseille 28./1. fra 
Sunderland. — C. F. T i c t g c n, Thomsen, ank. New York 29./1. fra 
Kristianssand. — C h r. B r o b c r g, Mortensen, oplagt hør. — 
Christian IX, Holm, afg. Konigsberg 31./I. hertil. ■— Dag
mar, Bogvad, ank. Windau 1./2. herfra. — Esbjerg, Strufve, 
ank. Libau 1./2. herfra. — Florida, Andersen, ank. Bnenos Aires
25. /12. fra Sunderland. — Frederik, Thomsen, pass. Bruns
biittel 29./1. for London. — Garonne. Kromann, oplagt her. — 
Gcorgios I, Sørensen, afg. herfra 31.11. til Libau. — Hellig 
Olav. Holst, afg. Kristianssand 30./1. til New York. — Hengest, 
Muncli. onlagt her. — I. C. Jacobsen, Petersen, afg. Ncwcastlc 
28./1. til Genua. ■— K a s a n, Hnnsen, ank. Libau 28.11. fra London.
— Kenluckv, Andrcsen, afg. Kristiania 20./1. til Boston. — 
K i e w. Jorgensen nass. Ouessant 31./I. hertil. — Kursk, Gomme
sen, nnk. Genua 30./1. til Swansca. — Leopold IT, Rasmussen, 
afg. Libau 30. II. fil Hull. — Lo ir c. Craignou. oplagt i Bordeaux.
— Louise. Kruse, afg. Dnnkcroue. 29./1. hertil. — Louisiana, 
Ørsted, afg. New York 19./1. til Kristianssand. — L. P. Holm
blad, Svane, ank. Tunis 30.11. fra Havre. — Morsø, Oest-Jacob- 
sen. ank. hertil 30.11. fra Danzig. — M o skov. Jonsen, ank. Ant- 
wernen 30.11. herfra. — Nicolai II, Clauson-Kaas. afg. Dart- 
monl'i 19.11. til New York. ■— Nordjylland. Kragh. ank. Pil
løn 1./2. herfra. — 0. B. Sulir, Frisenette. afg. Reval 30.11. til 
Riga — Oscar II. Hemnel, laster her i Filadclfia. — Pen nsy 1- 
v a n i a. Gotschc. ank. Baltimore 30./1. — Perm, Christensen, nnss. 
Ifoltønau 31.H. for London. — P regel. Iversen, ank. hertil 29./1. 
fra Grimsbv. — Riberhnns. Bønnelvkke, onlaet her. — Saga, 
Wiberg. afg. Riga 30.11. hertil. — Tiber, Book, onlaof lier. — 
T v r. Tli.ming. ank. hertil 1./2. fra'Windau. — United Stat es. 
WullT, oplagt her. — Vendsyssel, Jacoba-us, laster lær.

Kjøbenhavn. Hnfnia, Hnnsen, ank. Bevrouth 31./I. — Rus
si n, Poulsen, ank. Valencia 25./1. — Carl Hceksil or, Stnrck. 
afg. Grangemouth 22./1. — Dania, Petersen, nnk. Kinlænhnvn
26. /1. — N o r ni a n n i a. Erichsen. afg. New Orleans 28./1. — 
E u x i n i a. Dam-I.arsen. ank. I.eith 24.11. — Con a d i a, Jesnersen. 
afg. Rottcrdnni 9./1. — L i v o n i a, Lindlærg, afg. Bizerta 25./1.

Østersøen. C i ni b r i a. Poulsen, afg. Methil 25./1. — P a t r i a, 
Nielsen, afg. Filadclfia 26./1. — G r a t i a, Sørensen', afg. Bcyroulh
15./1. — Astor in, Ncergaard, afg. Rotterdam 28./1.

Union. F r i s i a, Nielsen, nnk. Helsingor 15./12. — G a. 11 i a. 
Petersen, afg. Wilmington 24./I. — Calcdonia, Storm-Hansen, 
afg. Snvannah 28./1. — Sarmat i a, Pedersen, ank. Sagunto 28./1.
— Ko ton i a, Rasmussen, nnk. Moss 31. /I.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, afg. Rotterdam 29./1. ■— G r a n a- 
r i a. Jorgensen. afg. Baltimore 28./1. — Ca r bon i a, Mathiascn. 
nnk. Vejle 29./1. -- Es ton i a, Winckler, afg. Neapel 30./1.

Dan. F i o n i a, Sørensen, afg. Konigsberg 27.li. — Selan- 
d i a, Trocusegaard. ank. Masucdsund 26./1. — Secalia. Jensen, 
ank. Cardenas 27./1. — Fru men tia. Andersen, ank. Newcastle
27. /1. —• BoScia, Skovgaard, nfg. Marbella 25./1.

Ocean. P h i 1 a d c 1 p h i a, Horn, afg. Filadelfia 18./1.
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Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Russ, Petorsen, ank. 
Gulfport 23./I. — M i c li a i 1 0 n t c h o u k o f f, Htirboe, ank. Ham
burg 21./1. — Generalkonsul l’al li s en, Christensen, ank. 
Newcastlc 25./1. — Wladimir Itcitz, Olsen, afg. Pcnsacola 
15./1. til Iiiver l’hitc. — Helmer M o r c h, Thorsne, afg. Pensa
cola 17./1. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Kjoben- 
liavn 11.,1. — Pavel Andrejeff, Tauucbæk, ank. Riga 26.,'1.
— Wladimir S»win, Carstensen, afg. St. Lucia 19.,'1. til Gulf
port. — Alexander S hukoff, Dahl, ank. Dunkerque 24./I. — 
Johan S i c m, Nielsen, ank. Blyth 20./1. — Harald Klil- 
g aa ril, Rasmussen, afg. Aarhus 29./1. til Windau.

Vesterhavet. Niobe, Jessen, afg. Blyth 29./1. til Motril. — 
Nancy, Th. Nielsen, ank. Neufahrwa.sscr 26./1. — Nordsoen, 
Gram, afg. Rotterdam 29./1. til Blyth. — N e x o s, Basse, auk. Lon
don 30./1. — Ellen, Hansen, afg. Gibraltar 27.,1. til Grimsby. — 
C i t o, Jepsen, afg. Middlesbro o/fees 29./1. til Halmstad. — Na
poli, Brinch, ank. Esbjerg 30./1. — Bodil, IJldall, afg. Esbjerg 
2G./1. til Swansea. ■— Dagmar, Mathiasen, afg. Frederikshavn 
27.il. til Grangemouth. — N c r m a, Schiff, ank. Esbjerg 30./1. — 
Alfa, Lauritzen, ank. Cardiff 2(>./l. — H c b c, Gregersen, ank. 
Odense 26./1. — Inger, Larsen, alg. Malta 29./1. til Southampton.
— Johann e, Mikkelsen, ank. Konigsberg 27./1. — Kar] a, 
Nielsen, afg. Aarhus 29./1. til Goolc. •— Laura, Pedersen, afg. 
Gloueester 30./1. til Swansea.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Newport 29./1. — London, 
Bom, ank. Kjøbenhavn 21.jl. — Paris, Tholander, auk. Aarhus 
22./1. — Brysscl, Kaas, afg. Dakar 29./1. til Konakry.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Cardiff 26./1. — W i c n, 
Boeek-Hansen, ank. Tripolis 29./1. — Roma, J. v. Thun, ank. 
Dakar 28./1.

Jylland. Ebba, Meinertz, afg. Tynen 29./1. til Briudisi.
Dania. Lilly, Nielsen, afg. Haderslev 30./1. til West Hartle- 

pool. — A 1 c x y, Skou, ank. Santander 29./1. — D a g n y, Søren
sen, afg. Santander 30./1. til Herronwieck. — M a r y, Clausen, ank. 
Svendborg 27./1.

Dannebrog. A ni a 1 i e n b o r g, Petersen, ank. Sunderland 30./1.
— B r a 11 i il gs b o r g, Andersen, afg. Tynen 29./1. til Genua. — 
E1 y il d c r b o rg, Jørgensen, ank. Kjobenhavn 30./1. — Frede
riksborg, Albcrtsen, ank. Middlesbro 28.11. ■— J o m s b o r g, 
Mathiesen, alg. Iluolva 29./1. til Konigsberg. — Kro n b o r g, Jen
sen, ank. Neapel 29./1. — Skanderborg, Jensen, ank. Kjoben- 
hnvn 29./1. — S t e g e 1 b o r g, Lund, ank. Huelva 27.jl. — S t j e r- 
n e b o r g, Lund, unk. Kjøbenhavn 29./1. — S o h o r g, Hansen, alg. 
Genua 20./1. til Huelva. —■ Ura ni en borg, Schmidt, ank. Win
dau 25./I.

Dampskibsselskabet af 1896. M a r s c 1 i s b o r g, Larsen, alg. 
Newport 29.,'1. til Genua. — Sil k.e.b o r g, Pedersen, ank. Korsør 
27./I. — S ko d s h o r g, Agerlin, alg. Huelva 15./I. til Odessa. ■— 
Tu borg, Schmidt, ufg. Sfax 28./.I. til Bona. — U 1 Isbor g, Mol
lerup, ank. CnrdilT 24.jl.

Neptun. Dansborg, Kiihl, ank. Sfax 26./1. — Jægers
li o r.g, Larseu, ank. Rotterdum 20./1. — Taar nborg, Matzen, 
ank. Kjobenhavn 31./I.

Heneborg. Høneborg, Nielsen, ank. Roucn 26./1.
Havet. F.y e n, Andersen, ank. Methil 31./I.
Det østasiatiske Kompagni. B a n <1 o u, Thomsen, afg. Antwer

pen 24./I. til Port Said. — Tranqucbar, van Deurs, afg. Ant- 
verpen 22./1. til Port Said. — Calhay, Kruse, afg. Sucz 18./1. til 
Hongkong. — B i n t a n g, Gabe, ufg. l’euung 29./1. til Port Said.
— S i a m, Cortsen, afg. Singapore 22./1. til Port Said. — S a m u.i, 
de Fine Lieht, nfg. Port Said 13./1. til London. — Sibirien, 
Madsen, ank. Kjøbenhavn 21./1. — An am ha, Juel-llansen, ank. 
Kjøbenhavn 2./1. — Cambodja, Knudsen, ank. Tjilutjap 29./1. — 
Indien, Bcrg, afg. Port Said 24./I. til Marseilles.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, alg. Wey- 
mouth 23./1. til SI. Thomas. — S t. Thomas, Hansen, afg. Do- 
minica 28./1. — S t. Croix, Christensen, ank. Kjobenhavn ljb./l.

Heimdal. A n i n c, Letli, afg. Burntisland 29./1. — Helga, 
Vaabcn-Hansen, ank. Tynen 30./1. — E1 u a, Ratje, afg. Savona 29./1.
— • Therese, Pedersen, afg. Lynn 29./1. — J c a n n e, Loffler, afg. 
Almcria 22./1. ■— Daisy, Lagcseu, afg. Newport 23./1.

Svendsen & Christensen. A jux, Brorsen, afg. Kjobenhavn 28./1.
— N. G. P e t c r s c il, Bloch, unk. Kjøbenhavn 26./11. — C h r. 
Christensen, Rasmussen, auk. Cardiff 27./I. — T. M. W e r. 
ner, Hausen, Holm, afg. Kjøbeuhavn 31./11. — Peter W i 11 e- 
m o c s, Albretsen, ank. Glient 31./1.

Torm. Sara, Jensen, afg. Blyth 30./1. — Helene, Sorensen, 
ank. Kjobenhavn 29./1. — Agnete, Fårup, afg. Kjøbenhavn 28./1.
— Hermia, Hansen, afg. Karrebæksminde 29./.!. -- Alice, 
Schultz, afg; Horsens 28./1.

Frem. Au s lit, Bugger, afg. Riga 26./1. til Soutli Alloa. — 
Vera, Thing, afg. Huli 29./1. til Wismar. — Freja. Nielsen, afg. 
Ymniden 29./1. til Newcastle.

H. Kirschner. E d i s o n, Sørensen, afg. Roucn 26./1. til Blyth. 
— F.u 11 o n, Jørgensen, ank. Antwerpen 8./1. — Newton, An
dersen, afg. Genua 28./1. til Custellon, — Washington, Nielsen, 
ank. Kjobenhavn 30./I.

Ocean. Norman n, Rosbæk, afg. Grangemouth 30./1. til Aar
hus. — A 11 a n, Nielsen, afg. Aarhus 30./I. til Methil.

Sejlskibe.
Fano-Nordby. Mær do r, Morcli, afg. Pernambuco 18./1. til 

l’aysandu. — Maracaibo, Svarrer, ank. Rio Grande 22./1. ■ • 
11 a v i 1 a, Duyscn, ank. Swansea 24./1.

Æro. A.rgo, Clausen, ank. Cadix 26./1. — Claudia, Aa- 
lurg, ank. Savannilla 26./1. — Niels, Caspersen, ank. Plymouth 
26./1. — Kirstine Jensen, Jørgensen, ank. Harwieh 27./1. — 
Frederik & An.ue, Ohlscn, ank.. Methil 27./1. — Danmark, 
Bager, auk. Landskromi 28./1. — H a m 1 e t, Rasmussen, ank. Sva
neke 28./11. —- Vera, Mygind, ank. Nolo 28./1. — Valborg, 
Christensen, ank. Ornsund p. R, t. Haderslev 28./1. —Scjejts- 
k ran se n, Schmidt, ank. l.eiths Red 28./1. — Norden, Ras
mussen, pass. Beachy Head 24./I. for Porsgrund. —• Argo, Chri
stensen, ank. Soutli Alloa 27.jl. — K o d a n, Hansen, ank. Cardiff 
2J/./1. — S o s t r e n e, Christensen, pass. Barbados 4./1. — Vig i- 
1 n ii t, Jacobsen, ank. Drobak 29./1.

INDHOLD.
Kjobenhavn, d. 2. Februar 1909. — Højesteretsdom. ■— Vejr

oversigt over Nordatlanterhavet for Februar Mnaned. — Sofartens 
Ulykkesforsikringslov. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — 
Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterret- 
ninger.

KABYSKOMFURER& SKIBS OVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

CHRISTIANSHAVN^ JERNSTØBERI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 CWfiFNIA) TLF. 997

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
| St. Kongensgade 32. 1. Træffet Kl. 10—12 og 7—9; for Daner Kl. 6-7.

Fabriks Mærke.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Københavns ny Sandkagebagéri 
G. F. Abrabamiens Ettf., A. S. Jenten 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555. 
anbefaler sig lil d’Hrr. Restauratorer. 

De bedste Varer ber paa Pladsen.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 <fc
17. Telf. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads
18. Telefon 7903.

Julias F.Schierbeck, Amalie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Frederikshavn. P. Schou
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Sklbeprovlanterlngeforretninger 

Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,64«.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør Hl Kgl. dansk Yachtklub.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1882.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Addreas: ..HOPPE**

** o.
C/J tf

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

w o
ac S

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreose: „Saborg". 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Sød,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime**. 
Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 

Taligr.-Mr.: „ValtMm1*, Litlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

LANDMANDSBANKEN 
udstøder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafisk« Ud
betalinger besørges.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K. 

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

go 03
IhlJ'UUKJI

"-•
•g? Prima Rugbrød 

•S? :il 
£ Skibsproviantering.

Telefon 4022

Jens Grouieff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
MoJIosde Nr. 26, ved Havnen.

Frederik Hansen
Skive.

Skibsproviantering.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malme og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf« Blikkenslager. 38160 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandetrsde 3.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

P. Berg, Nexø 
Sklbsprovlanterlpg & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 60. T^.a^e“xdor;

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de hedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibslnventar. 

Nykjøblng M.

Husk • —

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

S. Sørensen & Søn
j Skibs- og Baadebyggeri
I Aalborg

■ibsfaler ilg med alt til Faget ttahiiaidi 
Reel og billig Betjening garanterei.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance". 

Carl &. Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5662.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsenegade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—2,0—ti Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11 — 12 og Onsdag 2—8.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN j
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre , 
15 Øre. Abonnement modtages St. Anna Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeleB ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser galder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” salges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annø Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresee: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jøboknskn & Co. (M. A. Hxnnoveb)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 10. Kjøbenhavn, Fredag den 6. Februar 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

Telefoner: 1403 — 3063. — Telegr.-Adr.: Afnlfiflte.

Skibsartikler af enhver Art.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Telegramadr.: 
„Smith. 

Cronstadt".

Adr.: 1
St. Annæ! CoiUDOSltlOnOr A|s DANSK FARVEFABRIK

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL)
• • Leverandør til Flaaden • •

Indregistreret Varemærke

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Cronstadt, Rusland.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Skibshypothekbanken
Filial af hol- . x, „„„ chr- ,x’8 Cade 5
landsk Bank 1 København Telef. 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

CONSTANTIN BÉNAUD
Skibsmægler og Dampskibsagent, Speditør

St. Petersburg, Rusland.
Telegr.-Adr.: „Benuge". P. 0. Box 249.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 32, 1. Traffes Kl. 10-12 og 7—9; ler Daner II. 6-7.

De private Assurandeurer lim.
i Kjobenhavn

tegoer Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefoo-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport«, — .CHANNEL, Sharpness«.

Thoaa Worka aro now Inatallod xwlth Representative at Copenhageo: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amallegado.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for 15 Steamera
AT THE SAME TIME.



Maritimt Correspondancebureau
Telefon: Øbro 1198.

Slagelsegade 11. Kjøbenhavn 0.

Bureauet giver de Søfarendes Paarørende uden 
Opfordring hurtig Meddelelse pr. Telefon eller Post om 
de i Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskibes Ankomst 
til eller Afgang fra en hvilken som helst Plads i Verden.

Abonnementspris pr. Aar: Indenbyes Kr. 8.00, Uden
byes Kr. 10.00.

M. Suenson.

Skib ønskes.
Et godt, vel udhalet Sejl

skib paa c. 60 Netto Reg.- 
Tons, der særlig egner sig tor 
Trælast, ønskes til Købs. Til
bud med Oplysninger mod
tages af

Carl v. d. Hude
Aarhus.

Ung Sømand
eller

Forretningsmand.
En yngre Sømand eller 

Forretningsmand, med gode 
Evner som Sælger, der dispo
nerer over 4 ii 5000 Kr. og 
forstaar ut sejle med Motor- 
baad og praje Skibe, kan blive 
engageret i en Skibsprovian
teringsforretning og danne sig 
en Stilling for Livstid. Billet, 
mrk.: „182“, indlægges paa 
Bladets Kontor.

Moforskonnert 
„Sylvelin11 af Odense,43 Brutto 
Tons, 28 Netto Tons er billig 
til Salg eller Bytte med en 
stærk Baad under 20 Brutto 
Tons.

Sandgraver K. Madsen
Nørrebro 112 D, Odense.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

r.i.in. / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telsgr.-Adr.: „KÅYDYHR".
I 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning. 
Enereprsaentant for 

norddeutsche Haschinen- und Hrmaturen-Fabrik
som leverer

„Clayton" Apparater Rotter og u»j og tii lidsiukning 

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hasna" Lossehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder 'Oel^sler og &l^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Sd- 
betalinger besørges.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Skibsfører.
1 å. 2 veluddannede Skibsførere kan faa Ansættelse i et 

nydannet Dampskibsselskab, mod at interessere sig i Selskabet 
for et passende Beløb.

Billet, mrk.: „Skibsfører 178“, tillige med Kopi af An
befalinger, Oplysning om Alder, disponibel Kapital, etc., til
stilles dette Blads Kontor.

Officielle Bekendtgørelser,

Bekendtgørelse.
Pladsen som Havnefoged ved Fredericia Havn er ledig. 

Om denne Bestilling, som lønnes med en aarlig Løn af 1000 
Kr. og Alderstillæg af 100 Kr. hvert 3. Aar indtil 200 Kr. 
samt fri Bolig, kan Ansøgning, stilet til Fredericia Byraad, 
indgives paa undertegnede Kontor i Løbet af 14 Dage.

Fredericia Borgmesterkontor, den 30. Januar 1909.
Carl Scharling.

Aar-aiang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhyfir box sælges med fabrikens fulde garanti.

Mann & Ohlran
Skibsmæglers, Befragtnings-Agenter

Klel.
Telegr.-Adr.: „Mannus".

Tlf. 474. 
Agentur: Holtenau.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Helge Stabeil,
Skibsingeniør.

Konsulent i
Maskin- og Skibsbygning

Hobrogade 1O, *.
Telf. Øbro 1938 x.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5 Joldbodgade 5,
Iste Klasses Skræderi op Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Paa

Søkort—Arkivet
forhandles:

Officiel Fortegnelse over danske Krigs- og Han

delskibe, der er tildelte Kendingssignaler etc., 19. Ud
gave. Januar 1909. Udgivet efter Foranstaltning af Inden
rigsministeriet og Marineministeriet ved Registrerings- 
og Skibsmaalings-Bureauet.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 

Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

nr_  _ ___________ _ ____99 ar to¥i,l,811811 Forlan8 ■‘ww •» Tilbu
JMLOlOFen „VrldeOIl Rud.Kramper&Jørgensen, Horsens.
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-• • ■ Kjøbenhavn, d. 5. Februar 1909.
' Afgifterne i S uez-Ka nalen. Spørgsmaalet om 
en Reduktion af Suez-Kanal-Afgifterne har i den senere 
Tid . vieret diskuteret en Del i engelske Søfartskredsc, 
indenfor hvilke lindes nogle aT de slørsle Kontingentydere 
af disse Afgifter, skriver »Shipp. Gaz.« Naar nian belænker 
del meget betydelige Overskud, som Kanal-Selskabet har, 
er det kun rimeligt, at man venter Imødekommenhed 
fra deltes Side overfor de Dampere, som benyller Kana
len, og alle mulige Kræfter af Betydning vil derfor blive 
sal i Bevægelse for at stolle Bedernes Ønsker, som man 
haaber vil gaa i Opfyldelse ved denne Lejlighed.

At en Nedsættelse under de nuværende Forhold vil 
være af den største Betydning for Rederne er jo ind
lysende, naar man ser hen lil Fragtraterne ud lil 
Østen og hjem igen. De bringer jo faktisk kun Tab.

S/S. » S k i n f a x es «, G r u n d s tø d n i n g Del glæder 
os al kunne meddele, al deri Misstemning, som var op
stand imellem Føreren af ovennævnte Skib, Hr. Kapt. 
E. Vilandl og Hr. Styrmand Blaabjerg i Korsør, er 
fuldstændig hævet. Hr. Vilandl har forevist os el Brev 
fra Hr. Blaabjerg, hvori denne blandt andel skriver lil 
Kapl. Vilandl: »Efter at jeg nu har tall med Dem og 
faaet Kendskab til Dem, har jeg skiftet Mening, og del 
saavcl om Deres Kapacitet som Skibsfører, som om 
Deres Karakter. Jeg vil herefter regne Dem blandt mine 
Venner.«

Carl E. Møller. Mødet var besøgt af c. 60 Medlemmer. 
Som Repræsentant for Ministeriet for Handel og Søfart 
overværede Kontorchef Emil Krogh Mødet.

Kredsformanden, Havnefoged C. Møller, Svend- 
, borg, aabriede Aarsmødet med et hjærleligl Velkommen 

og gav en lille Oversigt over det forløbne Aar. ■
Skønt en Del af Skibene har tjent meget godt, mpa 

Udbyttet gennemgaaende siges at have været, meget 
ringe, og Udsigterne er foreløbig ikke synderlig gode. 
Delle er væsentlig begrundet i de daarlige Fragter over
all. Dette Omraade falder imidlertid ikke specielt ind 
under vor Forenings Opgaver, særlig efter at Nord- 
c v r o p æ i s k S ej 1 s k i b s re d c r - F o r b u n d er dannet, og 
forhaabentlig vil gavnlige Resultater vise sig af Forbundets 
Virksomhed ad Aare. Vor Forenings Opgave er nær
mest al varetage Medlemmernes Interesse af Skibsfarten 
i del hele og særlig som Mellemled at forebringe Med
lemmernes Ønsker som Forslag ved Hovedforeningens 

■ Generalforsamlinger. Vi har saaledes indbragt Forslag 
i om Krydsloldvæsnel og Konsulalsagen, og der plejer jo 

at blive laget Hensyn til vore Ønsker. Dagsordenen 
for delle Møde er ikke særlig omfattende. Der fore
ligger kun én Sag. som kan ventes al være af større 
Interesse, nemlig den foreslaaede Bro ved Masnedø, 

i Paa Regnskabet har vi i Aar en større Udgift lil Hoved- 
| foreningens Generalforsamling i Svendborg sidste Sommer, 
I men der er falden mange Udtalelser, som tyder paa 
| Glæde og Tilfredshed med denne Dag.

Board of Trade tilraader i el Cirkulære at an
vende Forsigtighed med al bruge aabenl Lys i Rum, 
hvor Maling og Oljer er lagret. Mange aT de nu bruge
lige Slags Maling og Oljer afgiver Gasarter, som. er 
meget sprængbare, naar de blandes med Luften. Flere 
Ulykkestilfælde har i den senere Tid fundet Sled ved 
Anvendelsen af aabent Lys i saadanne Rum.

Regnskabet. ' 1
, : I 

fremlægges af Sekretæren og Kassereren, Rejseagenl 
Ferd. Nielsen, Svendborg: 1. Januar 1908 var ind
meldt 162 Skibe i Foreningen med 23,082 Netto Tons. 
Der var 6 passive Medlemmer og Svendborg Søassurance 
som Æresmedlem. Efter 1. Juli er indmehll 2 Skibe 
med 412 Tons. Af de indmehlle Skibe var

Havnen i Marseille. Senatet har i Følge 
»Ritz. Bur.« fornylig vedtaget el Lovforslag om Anlæg 
af el nyt Havnebassin i Havnen ved Marseille.

P a nam a ka n a 1 en. Panama, d. 2. Februar. (Ritz. 
Bur.). En Del af Panamakanalen, den saakaldle La 
Boca-Kanal ved del stille Hav, er blevel aabnet for 
Skibsfarlen.

Som Skibsbesiglelsesriiænd ved Sø- og Handels
retten i Februar Maaned d. A. fungerer:

Skibsbygger ,/. Theisen, Telf. H 1609,
Maskinmester J. V. GJetting, Sønderborggadc 4 2, 
Skibsfører H. A. Boye, Telf. 5592,

— Jacob Holm, Telf. H 367.

37 med 5,330 N. T. fra Svendborg,
19 — 2,945 — - Troense,
92 - 13,147 - - Thurø,
1 1 — 1,374 — - Langeland,

‘J — 298 — - Odense,
3 — 400 — - Faaborg,

ialt 164 Skibe med 23,494 Tons.
Kontingentet til Hovedforeningen har været Kr 

2,008.95.
Lokalforeningens Regnskab viser følgende Indtægt:, 

Kontingent 425 Kr., refunderet af Forsikringsforeningen, 
Kr. 21.07, Renter Kr. 28.39, Kassebeholdning Kr. 671.26 
ialt Kr. 1,145.72.

Udgift: Møde og Repræsentation 45 Kr., Averte
ring Kr. 38.54, D. S. R. F.’s Generalforsamling d. 20. Juli 
Kr. 540.45, refunderet 8 Skibe i den mindre Afdeling 
Kr. 9.56, Porto m. in. Kr. 18,36, Regnskabsførerens Lød 
50 Kr., i Banken Kr. 443.81.

Det reviderede Regnskab godkendtes uden Diskus-;, 
sion.

Dansk Sejlsk-ibsredéri-Forénings
Kredsafdeling for Fyn

holdt Søridagt'd. 31. Januar ’aarlig Generalforsamling i 
Tro^nse under Ledelse af Kredsformanden, Havnefoged

Valg.

Til Formand genvælges Havnefoged Møller med 
Akklamation.

Til Revisorer genvælges Købmand A. E. Hansen, 
Svendborg, og Skibsbygger Petersen, Thurø.

Søfartsministerlet

Formanden henleder Opmærksomheden paa,' al 
Kredsen for omtrent ti Aar siden begyndte at udtale
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Ønskel om el Ministerium eller dog el^Deparlemcnl Tor 
Søfarten. Nu liar vi Minisleriet for Handel og Søfart, som 
vi med Helte glæder os over, saa meget mere som vi 
har Grund til al haabe, at saavel Hs. Ekscelicnce Mini
steren som de Mænd, lian liar omgivet sig med, vil 
vise sig forstaaende over for vore Interesser. Som et 
Vidnesbyrd herom er Kontorchef Krogh i Dag kommen 
til Stede for at følge Forhandlingerne navnlig i Anled
ning af del vigtigste af de i Dag foreliggende Spørgs- 
maal, nemlig

Broen ved Masnedo.

Denne Bro maa vi efter del fremkomne Projekt 
anse for i høj Grad at blive til Skade og volde Vanske
ligheder for den Skibsfart, vi repræsenterer. Baade 
Assurandører og Søfarende maa nære store Betænkelig
heder ved dens Anbringelse. Vi maa da haabe, al det 
ny Ministerium her vil varelage vore Interesser paa 
bedste Maade. Det er dobbelt beklageligt, da Regeringen 
nllerede ved Jernbanelakslernes Nedsættelse har skadet 
navnlig den mindre Skibsfart, og nu truer den med 
fuldstændig Ruin for denne ved at hæmme dens egent
lige Fart, som nuvæsentlig foregaar mellem Smaalandcnc.

Mægler A. Hansen, Svendborg, har netop samme 
Dag modtaget cn Adresse lil Regering og Rigsdag fra 
Ærø Søassurance, som ønsker Kredsens Tilslutning lil 
de Ønsker, der udtales deri.

Med udførlig Motivering andrages her om al faa 
en Bølgebryder ved Broen og lo Slæbedampere lil fri 
Bugsering af de Skibe, der skal passere Broen. Del 
henstilles ogsaa, at Staten godtgør den Skade, som even- I 
luelt vil paaføres Bro eller Skib ved Paasejlingcr. ,

Taleren oplæser hele Andragendet og tilføjer, al 
delle vil være af væsentlig Interesse for Svendborg Sø
assurance, som holder Generalforsamling d. 13. Februar, 
og da sandsynligvis vil slutte sig til Adressen. Der bør 
vist ogsaa i Adressen peges paa den Fare, Broen vil 
frembyde for selve Toglraliken. Faren er i Virkelig
heden lige saa stor for Toggangen som for Skibsfarten, 
og dette vil antagelig give Adressen forøget Vægt overfor 
Lovgivningsmagten. (El Medlem: En Tunnel var bedre). 
Ja, men den vil nok koste 50 Mili. Kr., og Danmark er 
el lidet, fattigt Land. Vi kan maaske ogsaa faa de 
kjøbenhavnske Assurandører til al tiltræde Adressen.

Translatør Rasmussen, Svendborg, meddeler, al 
han som Medlem af den Deputation, de mindre Sejl
skibsredere forleden havde hos Ministre og Udvalgs- 
formænd angaaende samme Sag, havde faael del Ind
tryk, al man var meget venlig stemt overfor Skibsfartens 
Krav, men ikke i Hovedtrækkene kunde fravige Pro- 
jektet.

Mægler Sophus Hansen. Thurø, ønsker ikke 
Sagen udsat. Den maa fremmes snarest muligt.

Kapl. L. Andreassen linder del ikke tilstrækkeligt, 
al Bugserdamperne slæber Sejlerne gennem Broløbet. De 
miia føre dem lil sikker Ankerplads. Stedet passeres 
daglig af 57 Tog*), saa der bliver ikke megen Tid for 
Skibene Lil at slippe igennem.

Mægler H. A. II a n s e n, Thurø, udtaler, al Broprojektet 
vil blive til ubodelig Skade for Sejlskibslraliken. En 
Luftbro vilde naturligvis genere denne mindst. Mon 
der har været Planer fremme om en saadan?

Kontorchef Krogh kender ikke saadanne. Mini
steren for Handel og Søfart er betænkt paa al varelage

*) Efter Lvu<l der senere er oplyst, man dette Tal vistnok 
anses som værende altfor højt ansat.

Red.

> Sejlskibsfartens Interesser i denne Sag, og del er i den 
Anledning jeg overværer disse Møder her og paa Ærø 
for at kunne iagttage de gældende Anskuelser. Paa 
Tirsdag vil Rigsdagsudvalgel, Trafikministeren, Handels
ministeren og en Hække Embedsmænd, deriblandt Taleren 
selv, tage til Masnedø for at tage Stedet i Øjesyn.

Translatør Rasmussen: Der har været talt om 
! en Luflbro, men der er vist ingen Plan udarbejdet, da 
I Bekostningen vil gøre den uigennemførlig. Der skulde 

saaledes bygges Bropiller som Rundetaarn.

Mægler H. A. Hansen: Ja, men Broen vil 
utvivlsomt medføre mange Forlis og Tab af 
Menneskeliv. Den bliver en Ulykke for Skibsfarten. 
Er en Luflbro uigennemførlig, maa jeg anbefale Tilslut
ning lil Adressen fra Ærø.

A. Hansen, Svendborg: En Luftbro bliver natur
ligvis dyrere al anlægge, men den vil spare adskillige 
Driftsudgifter aarlig, saaledes til Svingbro, Bugserdam- 
pere og hele Bølgebryderen.

Translatør Rasmussen: Disse Indvendinger burde 
være fremført Tør Projektel var udarbejdet og fremlagt. 
Nu er det sikkert nok desværre bagefter.

A. Hansen, Svendborg: Vi har jo ikke været spurgt 
før og kunde jo ikke kritisere Forslaget, før det forelaa. 
Men efter Stemningen hér al dømme synes vi princi
paliler al maatte arbejde for cn Højbro og derefter for 
de Fordringer Ærø-Adressen opstiller.

Formanden: Søfarten har nok vidst, at der
vilde blive forelagt Forslag om en Bro, men ikke hvor
dan delle vilde blive. Naar Ministeren ser, al han ved 
sit Forslag ødelægger Skibsfarten for os, altsaa en Del 
af det danske Samfund, vil han dog vel nok ændre sil 
Forslag.

Translatør Rasmussen: Trafikministeren udtalte 
til Deputationen, at han havde konfereret med Marine- 
ministeriel og maatte antage, at dette varetog Skibs
fartens Interesse i delte Spørgsmaal.

Del vedtoges sluttelig at nedsætte et Udvalg til i 
Morgen den Dag at rejse til Marstal og se al blive enig 
om cn Fællesoplræden for Ærø og Fyns Vedkommende.

Hertil vælges Mægler A. Hansen og Rejseagent 
Ferd. Nielsen, begge af Svendborg.

Navigatlonsvaenets Ordning.

Formanden forelægger som næste Punkt paa 
Dagsordenen en Resolution, som er vedtaget af Afde
lingen for mindre Skibe, og som gaar ud paa, al Ud
dannelsen bør være ens for Styrmænd i Dampskibe og 
Sejlskibe.

Taleren pointerer, at denne Forening netop har ar
bejdet paa al fastslaa Maskinlæren som kun nødvendig 
for Dampskibsstyrmænd.

Translatør Rasmussen motiverer som Sekretær i 
Afdelingen for mindre Skibe, hvorfor man er fremkom
men med denne Sag. Der bør ikke skabes to Klasser 
af Styrmænd, thi derved vil fremkomme en Pariakaste, 
og det bliver Dampskibene, som ser ned paa Sejlskibene. 
Personlig ønsker jeg helst, at Maskinlæren ganske bort
faldt ved Eksamen og bliver et privat Fag. Men lad os 
i al Fald ikke skabe to Klasser, et Aristokrati for Damp
skibe og det modsatte for Sejlskibe.

Formanden: Grunden til, at vi har holdt paa 
to Klasser, er for derved al give de mindre bemidlede 
Adgang til at blive Styrmænd med mindre Udgift til 
Eksamen. At Dampskibenes Mandskab ser ned paa
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Sejlskibenes ligger i selve Forholdets Natur, siden man 
har begyndt at kommandere over Damp i Stedet for Sejl.

Kaptajn Christiansen, Svendborg, kan godt 
slutte sig til Resolutionen, men med den Tilføjelse, al 
Maskinlæren bliver frivillig.

Translatør Rasmussen: Ja, naar den bliver fri- 
frivillig for alle.

H. A. Hansen: Vi har i en lang Aarrækkc ar
bejdet paa al faa Maskinlæren afskaffet som tvungen 
for Scjlskibsførerc. Vi har jo saa mange Slags Naviga
tører, saa Ensartethed opnaas alligevel ikke.

Translatør Rasmussen: Vi har naturligvis ikke 
tænkt paa Sætteskippere o. 1., men kun paa almindelige 
Navigatører, Styrmænd for Sejlskibe og Dampskibe. 
Der har været gjort gældende, at Sejlskibenes Befalings- 
mænd havde mindre almen Dannelse end Dampskibenes.

L. Andreasscn protesterer herimod.

Translatør Rasmussen: Del er heller ikke min 
Udtalelse, men den fremsættes fra anden Side. Der er 
jo efter den beslaaendc Ordning intet i Vejen for, al 
Styrmænd kan gaa fra Dampskibe lil Sejlskibe og om
vendt. De bør derfor heller ikke være delt i lo Klasser.

Formanden: Men selv om Maskinlæren bliver 
Tri, er det da en Selvfølge, al Maskincksamen fordres 
for al fore Dampskibe. Den Lov falder da aldrig bort.

II. A. Hansen, Tliuro, er ikke slemt for Reso
lutionen.

A. Hansen, Svendborg, kan slutte sig lil den med 
den Tilføjelse, al Maskinisleksamen ikke skal være obli
gatorisk for Sejlskibe.

Med denne Tilføjelse vedtoges Resolutionen en
stemmigt.

En Retssag

er ført mellem Kaptajn H. P. Larsen som Reder for 
»Star« mod Skibets Styrmand Myhre. Ved Underrctlen 
har Larsen vundet, ved Overrellcn labi Sagen. Larsen 
ønsker nu Sagen for Højesteret, inen da Beløbet er for 
lille lil Appel, maa der foretages forskellige Formaliteter, 
saaledes indsendes en Erklæring om, al Sagen er af 
almindelig Interesse for Redere.

En saadan Erklæring underskrives af mange af de 
Tilstedeværende.

En lokal Forening.

Mægler R. S. Hansen, Thurø. slaar til Lyd for 
Oprettelsen af en lokal Forening af Skibsredere og 
Skibsførere i Svendborg Tolddistrikl. Paa Thurø har 
vi nedsat et Udvalg, som har udarbejdet Love, og vi 
ønsker nu al høre Stemningen for Sagen i Svendborg 
og Troense.1? Der vil blive Spørgsmaal om al varelage 
f. Eks. Hyresagen, og vi kan bedre føre Sagerne frem 
gennem »Dansk Scjlskibsrederi-Forcning«, naar vi har en 
saadan Forening.

Paa Opfordring oplæser Taleren Lovudkastet.

Formanden antager, at Foreningen vil vinde Til
slutning fra Svendborg.

Skibsbygmester Jacobsen antager det samme for 
Troenses Vedkommende.

Kaptajn Ravnemose, Svendborg, vi) finde en 
saadan Forening meget formaalstjenlig som Bindeled i 
Standen.

Kaptajn Christiansen, Svendborg, er noget be
tænkelig ved de mange Foreninger, som let kan komme 
lil al fuske hinanden i Bedene. Vi har jo vor Fyns 
Kreds.

Der nedsættes cl Udvalg lil yderligere al forberede 
Sagen.

Ministeriet og Søfarten.

Kontorchef Krogh Lakker for Formandens Vcl- 
komstord i denne Forsamling, som det er ham en Glæde 
al bolinde sig i. Jeg har netop lagt Vægt paa ved 
Overtagelsen af min Post al kunne faa Lejlighed til i 
Fremtiden ligesom tidligere at overvære disse Møder, 
hvor man kommer i den bedste Rapport lil Standens Med
lemmer paa de forskellige Steder. Af endnu større Be
tydning er det dog, at Ministeriel har en fast Organi
sation at henvende sig til angaaende hele Erhvervets 
Interesser, og denne maa under de nuværende Forhold 
ubetinget være Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart. Der har ganske vist været fremført Ind
vendinger mod denne Institution, men efter de nu gæl
dende Vedtægter, hvorefter ikke blol Flertals- men ogsaa 
Mindrelalsforslagenc vil indgaa lil Ministeriet, maa man 
sige, at de fælles Interesser støttes bedst ved at støtte 
og slutte sig sammen om Fællesrepræsentationen.

Angaaende den Sag. som har været mest tremme 
i Dag, Broen ved Masnedø, er del naturligt, at den sær
lige Afdeling af Skibsfarten, som føler sine Interesser 
truet, lager Affære selvstændigt, saa meget mere som 
Tiden kun har været meget knap, men i al Almindelig
hed maa del siges al være heldigsl, al de llcste Sager 
føres Trem gennem Fællesrepræsentationen.

Formanden: Den Vej er vi netop altid gaael 
her i Kredsen, og del har vist sig, at der paa den 
Maade er bleven laget Hensyn lil vore Ønsker i adskil
lige Tilfælde. Fyns Kreds har altid gjort en betydelig 
Indflydelse gældende, og forhaabenllig vil delte Forhold 
fortsættes. Lad os slutte Generalforsamlingen med delte 
Haab og udbringe el Leve for Fyns Kreds og Dansk 
Sej s k i b s rede r i - Fo ren i ng. (Hurra!)

II. A. Hansen motiverede el Leve for Formanden, 
Havnefoged Møller, og efter al denne havde udbragt 
et Leve for Kontorchef Krogh, sluttede Mødet.

V. O.

Fragtmarkedet.

Gennemgaaende ligger Forholdene ikke daarligerc, 
ja et Par enkelte Markedet har endog yderligere Frem
gang at opvise i Ugens Løb, saaledes navnlig La 
Plata, som kan sættes lil c. 6 d. højere pr. Ton. Der 
er nemlig fra San Lorenzo Grænsen lil U. K. eller 
Kontinentet sidst betalt 14/å 14/3 ('. 6 d. direkte HavnX 
indtil 12/6 fra Buenos Aires pr. prompt, 14/6 fra Bahin 
Blanca pr. Marts, og da der er særdeles rigeligt med 
Varer, som skal afskibes. turde det ikke være udelukket, 
al Fragterne vil komme endnu lidt i Vejret. Rigtignok 
er der megen ubefrugtet Tonnage, men Rederne indtager 
en fornuftig Holdning og kæmper tappert for enhver 
lille Fremgang. Ogsaa Nordamerika synes at ligge en 
Kende bedre, endskønt Raterne endnu er uforandret, 
men der er lidt mere Begær efter Tonnage. I det øst
lige Marked er der ingen Forandringer indtraadt. Ris
pladserne har igen fragteL en Række Dampere lil forrige 
Uges Rater, nemlig 20/ O. C., 19/6 Holland, 21/3 Gøte
borg fra Birma, medens Bangkok betalte 22/6 lil lo 
Lossehavne U. K. eller Kontinentet pr. Fcbruar/Marts.

De evropæiske Markeder ligger derimod alle meget 
utilfredsstillende, baade Sortehavet, Middelhavet og Øster-
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søen. Kulfragterne lil Middelhavet er fuldtud hæv
dede/ grundet paa de usle Rclurmarkeder, og fra Cardiff 
tangeredes saaledes 7/3 til Genua for »handy« Tonnage 
for prompL Lastning, medens der forkastning pr. anden 
Halvdel Februar kun betaltes 6/4å (i/7 */., for store 
Raadc. Til Østersøen er Kulfragter saa knappe som 
nogensinde for Baade over 1,500 Tons.

I disse Dage tinder jo del store Rederimøde Sted 
her i Byen, og dettes Resultater imødeses med største 
Spænding i alle skibsfartsinleresserede Kredse.

Havarier og Forlis.

S l. S t. B 1 i c li c r, Dpsk. af Kjobenhavn, iler, som meddelt, den 
30. f. M. kom paa Grund ved Falstcrlio, er af Ncptunsclskalæts lo 
Bjcrgningsdiimperc bragt flot og slæbt lil Helsingør for Reparation.

Grethe, Skonnert af Svendborg, er den 31. f. M. ankommet 
lil Leitli efter en meget baard Rejse over Nordsoen. Skibet, der 
kom fra Kristiania, har lidt cn Del Skade paa Skanseklædning og 
det opstaaende.

Louise, Fiskekutter af Esbjerg, er d. 29. f. M. strandet paa 
li.dter Rev ved Samso. Besætningen, 3 Mand, blev reddet om Bord 
i Kutter "Jenny«, der landsatte den i Kallumliiorg.

En Bjcrgningsdamper, som er gaaet ud for at assisiere Skibet, 
lutr ikke kunnet finde det, Inorfor det antages, at det er slaael i 
Stykker af Soen og sunket.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaeer og Glas. Shagtobakker i Blikdnaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Johan Holmstrøm AIS 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Skibsbefragtning. Kommissionsforretning
Havnegade 47« København« 
TIC 948. 1 elcgramnar.: Karlbolmstram.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

De forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu- 
bert, ank. hertil 3./2. — Alexandra, Nielsen, ank. Libau 1./2. 
— A 1 g a r v c, Borries, afg. herfra 30./1. til Swansea. — A n g 1 o 
Dåne, Wienckc, ank. Bordeaux 2-/2. — A. N. Hansen, Paaske, 
afg. Libau 2./2. til Dunkerque. — A n t w e r p e n, Madsen, nfg. 
Algicr 28./1. til Antwerpen. — A r k a n s a s, Petersen, afg. Boston 
26./1. hertil. — Arno, Struhberg, ank. Catania 26./1. — Au- 
rora, Fischer, ank. Antwerpen 29./1. — Baron Stjern blad, 
Therkildsen, afg. Havre 4./2. til Dunkerque. - Beira, Lunge, 
afg.1 Valencia 3./2. til Denia. — C. F. Ti et gen, Thomscu, ank. 
New Yørk 29./1. — Chr. B rober g. Mortensen, oplagt her. 
Chr.Lstia.ii IX, Holm, ank. hertil 2./2. — Dagmar, Bogvnd, 
ank. Windau 1./2. — E s b j o rg, Strufvo, ank. Libau 1./2. - - 
Florida, Andorsen, ank. Buenos Aires 25.,'12. —■ Fredorik, 
Thomsen, ank, London 1./2. — G a r o n n c, Krøniann, oplagt her. — 
Georgios I, Sorcnscn, afg. Windau 3./2. til Libau. — Hellig 
Olav, Holst, afg. Kristianssand 30./1. til New York. — Hengest 
Muneh, oplagt lier. — I. C. Jacobsen, Petersen, afg. Ncwcastlc 
28./1. til Genua. — J o 1 a n t li a, Simonseu, afg. Antwerpen 2./2. til 
Newcustle. — Kasin, Hansen, ank. Libau 28./1. — Kcntucky, 
Andresen, afg. Kristiania 20./1. til Boston. — K i c w, Jørgensen, 
pass. Quessant 31./1. hertil. — K u r s k, Gommesen, ank. Genua 
30./1. .— Leopold II, Rasmussen, pass. Brunsbuttel 2./2. for 
Hull. — L o i r c, Craignou, oplagt i Bordeaux. — Louise, Kruse, 
ank. hertil 3-/2. — L o u i s i a n a. Ørsted, afg. New York 19./1. til 
Kristiania. — • L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Sfax 3./2. — Morso, 
Oest-Jacobsen, afg. herfra 4./2. til Stettin. — M o s k o v, Jonsen, 
afg. Antwerpen 4./2. til Havre. -- Nicolai II, Clauson-Kaas, afg. 
Dartmouth 19./1. til New York. — Nordjylland, Kragb, ank. 
Pillau 1./2..— 0. B S n h r, Frisenette, ank. Riga 1./2. - Oscar 11, 
Hempel, laster her. — P c n n s y 1 v a n i a, Gøtscho, afg. Baltimoro 
3./2. hertil. — Po r m, Christensen, ank. Loudon 2.12. — Pregol, 

Iversen, oplagt lier. — Riberhuus, Bønnelykke, oplagt her. ■ 
Sagn, Wiberg, ank: hertil 2.12. — Tiber, Beck, oplagt hor. — 
Tyr, Tliunning, afg. herfra 2-/2. til Windau. — Unitod StatéS, 
Wulff, oplagt her. — Vendsyssel, Jncobæus, oplagt lier.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Russ, Petersen, ank. 
GuHport 23./T. — M i c li a i l 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. New- 
eastlc 2.12. — Generalkonsul Pal lisen, Christensen, ank. 
Ncwcastlc 28.,'1. — W 1 it d i m ir R c i t z, Olsen, afg. Pensacola 
15./1. til River Plate. — Helmer M i> r c li, Thorsøl;, afg. Pcn- 
sacola 1./2. til II. K. — Excellence P1 c s k c, Rasmussen, ank. 
Kjøbenhavn ll./l. — Pawel A n d rejef f, Tanncbek, ank. Riga 
26./I. - - W l a d i in i r Sa w i n, Carstensen, ank. GuHport 31./I. — 
Alexander Shukoff, Dahl,, ank. Uoness 2./2. - - Johan 
S i c m, Nielsen, ank. Blytli 20./1. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Windau 1./2.

Vesterhavet. Niobo, Jessen, pass. l’Qucssant 2./2. til Motril. — 
N a u l i k, N. Nielsen, ank. Malaga 1./2. — Ncxos, Bnssc, ank. 
Tyne 2./2. •— Gerda, hersen, ank. Neapel 30./1. — Fy 11a, 
Christensen, afg. Emdcn 31./I. til Genua. — Napoli, Brinch, ank. 
Esbjerg 30./1. -- Bodil. Uldall. ank. Swansea 31./I. — Dag
mar, Mathiascn. afg. Grangemontli 1./2. til Kjøbenhavn. — Ner- 
m a, Sehiff, afg. Esbjerg 1./2. til Grangemouth. — Alf a, Lanrit- 
sen, afg. Cardiff 1./2. til Rimen. — Hob e, Gregersen, ank. Neu- 
fahrwnssor 2./2. —- C i t o, Jepsen, ank. Halmstnd 2./2.

Dannobrog. A m a 1 i e n b o r g, Peiersen, ank. Kjøbenhavn 3./2. 
B r a 11 i n g s b o r g, Andersen, afg. Ncwcastlc 29./1. til Genua. -- 
F I y n d c r h o r g, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 30.,'1. — Frede
riksborg, Albertsen, ank. Middlesbro 24./I. — J omsborg, 
Mathiesen, afg. Hueha 20./4. til Kiinigsberg. — Kronborg, Jen
sen, ank. Neapel 29./1. •— Skanderborg, Jensen, afg. Kjøbcn- 
havn 4./1. til Libau. — Stegelborg, Lund, ank. Huelva 27./1. 
--- Stjerneborg. Lnud, ank. Windau 4./1. — So bor g, Han
sen. afg. Hueha 2./2. til Rotterdam. — E r a n i e n b o r g, Schmidt, 
ank. Windau 25./1.

Dampskibsselskabet af 1896. M a r s c I i s b o rg, Larsen, ank. 
Newpnrt 29./1. — S i 1 k c bo r g. Pedersen, afg. Korsør 4./1. — 
Skod s borg, Agcrlin, ank. Odessa 1./2. — Tu borg, Schmidt, 
ank. Bone 30./1. — Ulfsborg, Mollerup, ank. Cardiff 24./I.

Neptun. Da n s borg, Kiilil. afg. Sfax 1./2. til London. -- 
J a‘g c r s l> o r g, Larsen, ank. Roiterdnm 20./1. — Taarnborg, 
Matzen, ank. Kjøbenhavn 30./1.

Høneborg. Hon oborg, Nielsen, ank. Newcastlo 2.12.
Svendborg. Anna Mærsk, Mollur, ank. Mcthil 4./1.
Havet. F y c n. Andersen, ank. Mcthil 1./2.. •
Det Østasiatiske Kompagni. B a u d o u, Thomsen, afg. Antwer

pen 24./1. til Port Said. - T r a n q u e b a r, van Deurs, nfg. Ant- 
werpen 22./1. til Port Said. — Catbav. Krnse, afp. Suoz 12./1. 
(il Hongkong. •— B i n t a n g, Gabe, afg. Penang 29./1. • S i a ni, 
Cortscn, afg. Singapore 22./1. til Port Said. - - Sanin i,, de Fine 
I.ieht, ank.. London 1./2. — Sibirien, Madsen,, ank. Kjøbenhavn
21./1. — Anamba. Juol-Hiinsen, ank. Kjøbenhavn 2./1. — Cam
bodja, Knudsen, ank. Tjilatjap 29./1. ■— Indien, Borg, ank. 
Marseillc 1.12.

Vestindisk Afdeling. S t. Croix, Jensen, ank. Aal
borg 3-/2. — S t. J a n, Ingemann, afg. Weymouth 23./1. til St. Tho
mas. — S t. Thomas., Hansen, afg. St. Thomas 30./1. til Havre.

Æro. Enigheden, Jensen, ank. Uandholm 31./I. - E u e r-
g i, Svane, ank Kolding 31.il.

Torm. Sara, Jensen, afg. Blytli 30./1. •— Helene, Søren
sen, ank. Kjøbenhavn 29-/4. — Agnete, Fårup, ank. Libau 30-/1- 
— Hcrinia, Hansen, ank. Libau 31 ./l. - - Alice, Scbultz, afg. 
Blytli 1./2.

Alfred Christensen. I' o 1 a r s t j e r li e n, Brauth. ank.1-Santos 
20J1. — E k 1 i p t i k o; Hcmmingsen. ank. Savana 14./1. — lira- 
n i å, Clauseu, auk. Windau 29./1. — S v c il <1, Schmidt, ank, Ber
gen 28./1. — Nordland, Moller, ank. Sliarpgoss 29./1. — 
Kronprins Frederik, Audresen, ank. Kjøbenhavn 17./I. — 
E n g 1 a ii d, Andersen, ank. Esbjerg 2.12. — H o 11 a n d, Poulsen, 
auk. Windau 2./2. —Europa, Hansen, nnk. Stettin 29./1. — 
Frankrig. Friis, ank. Hamburg 28./1. — B c 1 g i c n,. Nielsen, 
afg. Burntislaiul 3-/2.

H. Kirschner. E d i s o n, Sørensen, auk. Kjøbenhavn 2./2. - - 
Ful to n, Jørgensen, ank. Spozzia 31./I. —■ No w ton, Andorsen, 
nnk. Castellon 1./2. — Washington. Nielsen, ank. Kjobenhavn 
30./1.

Frem. Austa. Bagger, ank. Soutli Alloa 2.’2. -- Vera, 
Thing, afg. Hull 29.11. til Wismar. — Frejn, Nielsen, auk. New- 
castle 2-/2.

Skandia. Sk in fax c. Vilandt, nnk. Helsingør 2./2. — R I m- 
l axe, Faber, afg. Gjedser 30./1. til Burntisland.' - - S c li o eb 
S t c c n b o r g, Theilland, ank Kjobenhavn 1./2.

Ocean. Nor m a o? .Rosbæk, ank. Aarhus 2 /2. A 1 I a ii. 
Nielsen, afg. Aadius 30-/1. til-Melhil. .

(Fortsættes Side 79).
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Heimdal. Anine, Lcth, afg. Burntisland 29./1. — Helga, 
Vaaben-Hansen, ank. Seaham 31.11. — Elna, Batje, ank Huelva 
3J2. — Therese, Pedersen, afg. Pilaumail 2./2. — Jeanne,
l.offler, ank. Tnyport 1./2. — Daisy, Lagesen, ank. Tnnis 3./2.

Jylland. Ebba, Thomsen, pass. Quessaut 1./2. for Brindisi.
Dania. Lilly, Nielsen, afg. Haderslev 30./1. til West Hartle- 

pool. — A 1 o x y, Skou, afg. Santander 30Jl. til Herrenwicek. — 
Dagny, Sorensen, afg. Santander 2./2. til Herrcnwieck. — Mary, 
Clausen, afg. Liibeck 2./3. til Antwerpen.

Sejlskibe.
Bønne. C o u r e e r, ank. Karlskrona 18./1. — Laurentine 

Emilie, ank. Kjobenhavn 25./1. — Herman Olsen, ank. Col- 
berg 29./1.

Svendborg. Jason, Hanson, ank. Dysart 30./1. — M i- 
n e r v a, Fuglsang, ank. Laurvig 30./1. —- Lilly, Rasmussen, 
ank. Rostoek 31 ./I. — F y 11 a, Rasmussen, ank. Nyborg 31./1. — 
Dannebrog, Clausen, ank. Fowey 2G./1. — Sofie, Janseu, ank. 
Kjøbenhavn 27./1. — Iris, Hansen, ank. Sunderland 27./1. — 
Najaden, Rasmussen, ank. Lannion 29./1. — Niels, Nielsen, 
ank. Odense 30. 11. — Emilie, Rasmussen, ank. Ramsgato 3-/2. 
—■ Cornwall, Petersen, ank. Dieppe 1.12.

Ærø. H. C. Grube, Svane, afg. Marseille 30./I. til Fort de 
France (Martinique). — Kronen, Hermanscu, pass. Gibraltar 30./1. 
for Setubal. — Rise, Bager, er ank. til Maracaibo.

INDHOLD
Kjobenhavn, d. 5. Februar 1909. — Dansk Sejlskibsrederi-For

enings Kredsafdeling for Fyn. — Fragtmarkedet. — Havarier og 
Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sefarende. — 
Kjøbenhavns Borskurs.

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialier, og kun 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram-Adresse: „Public41, Odense, Telefon 456 & 500.

Kjøbenhavns Skipperforening 
afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Lørdagen den 6. Februar d. A. Kl. 6 

Eftermiddag, paa Foreningens Kontor, Holmens Kanal 
Nr. 18, hvor, foruden de sædvanlige Sager, vil blive fore
taget :

1) Valg af Formand.
2) Valg af 4 Repræsentanter.
3) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.

De reviderede Regnskaber bver Foreningens og Stif
telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregn
skaberne for 1908 vil ligge til Eftersyn paa Forening
ens Kontor hver Søgnedag fra Kl. ll’/g—2 fra den
1. Februar d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse 
over Foreningens financielle Status vil kunne afhentes 
paa Foreningens Kontor.

Kjøbenhavn, den 20. Januar 1909.
P. B. V.

A. V. Knudsen.

Proviantforvalter.
En Kolonial-Kommis søger 

Plads paa et Skib eller Oplag 
som Proviantforvalter eller 
lignende. Billet, mrk.: „N N“, 
bedes indlagt paa dette Blads 
Kontor i Løbet af 14 Dage.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg". 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5. 
Tlf. Vester 746.

Københavns ny Sandkagebageri 
B. F. Abrihiuiioi Ettf., A. S. Jeueo 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555. 
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratører. 

De bedste Varer her paa Pladsen.

Kjøbenhavns Børskurs d. 3. Febr. 1909

Dampskibs Aktier.

Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark.............................................
Norden.................................................
Kjøbenhavn ........................................
Carl.....................................................
Dannebrog..........................................
Skjold .................................................
Urania............................•...................
Union....................................................
Dampsk. af 1896 ..............................
Hejmdal ... 
Østasiatiske 
Østersøen .. 
Nordsøen .. 
Gorm..........
Torm..........
Inga............
Cimbria.... 
Vesterhavet 
Helsingørske-Dampskibs-SelBkab . 
Forenede Bugser-Selskab..............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88..............
47, % foren. Dampsk.-Selsk...........
6 7„ Østasiask. Komp......................
Stats- og.Kreditforen. Obligationer.

3 ’/„ Stats amort. ...
3‘/i % 
37, % 
3*/, % 
4% 
4% 
3*/, %
4 ’/ 
3*/, % Landkreditk. 
4% Østift. Kreditf.

uops. Stats...........................
Husejer Kreditk..................
Kbhvn.s Kreditf.................

— — 2. Serie.
- - 1. - .

Østift, Kreditf. 6. — .
7. - .
3. - .
9. — .

Gjort til Køber Sælger

81*/. 82’/.

73 75
29- 28 27*/, 29

62*/, 65
63*/, 64*/,
40’/. 44
127. 16

28% 27*/. 29'/,
62*/, 657,
— —

131% 131’/, 131%
30 40
— —
65 70
—
25 39
— —
— —
— —
— —

34*/. —33“/. 33% 34

__ __
— —
—

94% 95*/,
84*/. 84*/, 84%

87'/, 89*/,
93 93*/,
94*/. 967,
87*/, 88
92 92%
917, 93*/,
92*/, 93

Vekselkurser d. 2. Februar 1909.

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................... 1537, 154*/,
Privatbank......................................... 101’/. —102 101% 102
Landmandsbank................................ 1337, 133’/.

135*/,Handelsbank...................................... 135*/, 135*/.
Grundejerbank................................ 36-- 7, 36*/. 357,
Burm. & Wain.................................. 48’/. -49*/, 497. 497,
Helsingørs Jærnsk........................... 93*/, 93 94
Sukker tabr.,............ ........................... 237’/. —7* 237 237*/,
Bryggeri Aktier................................ 1407. -7, 140 140\,

Notering paa Berlins Bars d. 2. Februar 1909.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg........................................ . 88.95 88.80
London ............................................... 18.24 18.20
Paris .................................................. 72.55
Amsterdam ........................................ 151.00
Wien.................................................... 76.10 ’

Russiske Noter...........................................................
4 % Russiske Consols................................................
3’/io ’/o — Boden Kredit.... ..........................
5 % Mexikanske 1899................................................
6 % Rumænske Stats................................................
4% — - 1890 ....................................

215.35
83.60
75.90 

10L30 
101.30
92.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 48,000, „Norden" 14,000, „København" 
38,000, „Dannebrog" 2,000, „Union 16,000, „Dansk-Russisk." 
230,000, „Østasiatisk" 132,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



Forlang kun
gold Elephant og **•, kan faos h>s d’Horrer Skibshandlere 

fortoldet og ufortoldet.
General-Agent for Danmark:

ALBERT B. COHN, København K.
Telegram-Adresse: »Vincohn«. Telefon 3283.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vsrdilorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Xr.
Holmens Kanal 22« Copenaure 42

Iver C. Weilbaeh & Co«
Nautiske Etablissement

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

Grundlagt 1799. • Telefon H 1027. •

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

■ ■ THE • •

ANTWERP

Lord Kelvins 
originale 

Kompasser 
komplet, 

sidste Mod el.

Kompasser 
af eget Fabrikat, 
komplet efter 

Lord Kelvins Princip.

Alm.Kom passer 
Motorfartejs- 

kompasser;
Baadskompasser 

m. m.

E. S. Rltchie & Sons 
originale 

Spritkompasser 
o. a.

Reparationer 
udføres.

Amaliégade 30.
Udvidet 1877.

Loddemasklner 
at furskellige 

Modeller.

Azimut- og Pejl- 
instrumenter 

efter 
forskellige Modeller.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggemaskiner, 
Harpoon AI og 
Cherub Mark II, 

Neptun Log.

Sekstanter og 
Oktanter 

Barometre 
enk. og dobb. 

Kikkerter m. m.
Reparationer 

udføres.

Deviationsundersøgelser af Konip. om Bord I Jern- og Dampsk. samt Motoifart. udf.

ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and.
Ship Repairers, 

x-DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphlo Addrees: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offioes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Worke: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indés, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Olrector: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Technical Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Wigzoll’s 
Patent boddemashine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.

Eneforhandling for Danmark:
VALD. JH. LARSEN,

ved
BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.
Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn'', Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er ■ 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 76 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Anus Plade 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Thykt hos J. Jøbgbnsbn & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 11. Kjøbenhavn, Tirsdag den 9. Februar 1909. 16. Aarg.

M.
Remington er Verdens 

mest benyttede

Telefoner 
1403 - 3063 T"'i“r Toldbodvej 22.

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Tekn. Maskinhandel.
Eneforhandler af

Otto Schwtde# Damppumper 
Blakes Kedler
Hlggltiaona selvsm.Loasehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp« Gummi 

og Lsder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". ■
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

❖ 
❖ o 
o 
❖ O 0 
❖ o 
❖ ■o 0 o 0 ❖ o 
❖ ❖ ❖ o 
O

N0RTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smcdcarbcjde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

TeUgriæHrimr: „REWS, WALLSENO" ig „NEWS, SUNDERLAND".

❖ 
o 
❖ 
•o
❖ 
❖ 
<► 
•o o 
❖
❖
❖ 
o o 
•o 
❖ 
•o

❖ 
❖ 
<►

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Algier. Dansk Læge: Dr. II. C. Nissen. Telefon 777.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Qrundl. 1798. Telefon 1220.

med Certifikat 100 Kr.
PREISLER
4 Kjøbmagergade 13.

Frugtvine og Likører

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

= Telefoner
Central 6890
Bydepot

6252

Condenseret Mælk fra

Anglo Swiss Mllk Company
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Flensborgs
Skibbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler

særdeles hurtigt og billigt.
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.

Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 

Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Telelm 6031. Telegtinudr.: „RAKET", KlibeiUrg. Printtelafii Veitgr 610.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjobenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikriogcr, til billige laste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse; Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

V. Larsen. Fedevareforretning. St. Annæ Plads 18. Telf. 7903.



Maritimt Eorrespondancebureau
Telefon: Øbro 1198.

Slagelsegade 11. Kjøbenhavn 0.

Bureauet giver de Søfarendes Paarørende uden 
Opfordring hurtig Meddelelse pr. Telefon eller Post om 
de i Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskibes Ankomst 
til eller Afgang fra en hvilken som helst Plads i Verden.

Abonnementspris pr. Aar: Indenbyes Kr. 8.00, Uden
byes Kr. 10.00.

M. Suenson.

Dampskibsselskabet „Østersøen" 
afholder Lørdagen den 13. Februar Kl. 1 ekstraordinær 
Generalforsamling i Hotel Phønix med følgende Dags
orden :

1. Meddelelse fra Bestyrelsen om en af denne foreløbig 
truffen Overenskomst, vedrørende Selskabets frem
tidige Drift og Godkendelse af denno.

2. Forslag om Udsættelse af den ordinære aarlige 
Generalforsamling.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres fra den 8. 
Februar til den 10. Februar inklusive, Kl. 11—2, paa 
Selskabets Kontor, Amaliegade 33, mod Forevisning af 
Aktier, lydende paa Ihændehaveren, eller Opgave over 
de paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 5. Februar 1909.

Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet „Union“ 
afholder Lørdagen den 13. Februar Kl. l'/2, ekstra
ordinær Generalforsamling i Hotel Phønix med føl
gende Dagsorden:

L Meddelelse fra Bestyrelsen om en af denne foreløbig 
truffen Overenskomst, vedrørende Selskabets frem
tidige Drift og Godkendelse af denne.

2. Forslag om Udsættelse af den ordinære aarlige 
Generalforsamling.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres fra den 8. 
Februar til den 10. Februar inklusive, Kl. 11—2, paa 
Selskabets Kontor, Amaliegade 33, mod Forevisning af 
Aktier, lydende paa Ihændehaveren, eller Opgave over 
de paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 5. Februar 1909.

 Bestyrelsen. 

Dampskibsselskabet„Kjøbenhavn“ 
afholder Lørdagen den 13. Februar Kl. 2 ekstra
ordinær Generalforsamling i Hotel Phønix med føl
gende Dagsorden:

1. Meddelelse fra Bestyrelsen om en af denne foreløbig 
truffen Overenskomst, vedrørende Selskabets frem
tidige Drift og Godkendelse af deone.

2. Forslag om Udsættelse af den ordinære aarlige 
Generalforsamling.

3. Forslag til Ændring af Lovenes § 14.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres fra den 8. 
Februar til den 10. Februar inklusive, Kl. 11—2, paa 
Selskabets Kontor, Amaliegade 33, mod Forevisning af 
Aktier, lydende paa Ihændehaveren, eller Opgave over 
de paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 5. Februar 1909.

Bestyrelsen.

! Dampskibsselskabet „lnga“ 
afholder Lørdagen den 13. Februar, Kl. 21/,, ekstra- 
dinær Generalforsamling i Hotel Phønix med følgende 
Dagsorden:

1. Meddelelse fra Bestyrelsen om en af denne foreløbig 
truffen Overenskomst vedrørende Selskabets frem
tidige Drift og Godkendelse af denne.

2. Forslag om Udsættelse af den ordinære aarlige 
Generalforsamling.
Adgangskort og Stemmesedler udleveres fra den 

8. Februar til den 10. Februar inklusive, Kl. 11—2, paa 
Selskabets Kontor, Amaliegade 33, mod Forevisning af 
Aktier, lydende paa Ihændehaveren eller Opgave over de 
paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 5. Februar 1909.

Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet „Dan“ 
afholder Lørdagen den 13. Februar, Kl. 3, ekstraor
dinær Generalforsamling i Hotel Phønix med følgende 
Dagsorden:

1. Meddelelse fra Bestyrelsen om en af denne foreløbig 
truffen Overenskomst, vedrørende Selskabets frem
tidige Drift og Godkendelse af denne.

2. Forslag om Udsættelse af den ordinære aarlige 
Generalf orsaml ing.
Adgangskort og Stemmesedler udleveres fra den 

8. Februar til den 10. Februar inklusive, Kl. 11—2, paa 
Selskabets Kontor, Amaliegade 33, mod Forevisning af 
Aktier, lydende paa Ihændehaveren, eller Opgave over de 
paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 5. Februar 1909.
Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet „0cean“ 
afholder Lørdagen den 13. Februar, Kl. 3llir ekstra
ordinær Generalforsamling i Hotel Phønix med føl
gende Dagsorden:

1. Meddelelse fra Bestyrelsen om en af denne foreløbig 
truffen Overenskomst, vedrørende Selskabets frem
tidige Drift og Godkendelse af denne.

2. Forslag om Udsættelse af den ordinære aarlige 
Generalforsamling.
Adgangskort og Stemmesedler udleveres fra den 

8. Februar til den 10. Februar inklusive, Kl. 11—2, paa 
Selskabets Kontor, Amaliegade 33, mod Forevisning af 
Aktier, lydende paa Ihændehaveren, eller Opgave over 
de paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den o. Februar 1909.

Bestyrelsen.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg“ 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

G. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hirtli Ekspedition. — Billig« Priser. 
l'elegr.-Adr.: »Bjorchjcnseo«. 

Telefon 7262.

Skibsfører.
1 A 2 veluddannede Skibsførere kau faa Ansættelse i et 

nydaunet Dampskibsselskab, mod at interessere sig i Selskabet 
for et passende Beløb.

Billet, mrk.: „Skibsfører 178“, tillige med Kopi af An 
befalinger, Oplysning om Alder, disponibel Kapital, etc., til
stilles dette Blads Kontor.
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Kjøbenhavn, d. 9. Februar 1909.
Konsulatvæsnet. De danske Konsulatsdistrikter 

i Sverig vil for Fremtiden blive inddelt saaledes, at 
Konsulatet i Stockholm omfatter: Stockholm, Stockholm 
Len, Upsala Len, Sødermanlands Len, Ørebro Len, 
Vestmanlands Len, Kopparbergs Len, Gefleborgs Len, 
Vestnorrlands Len, Jemtlands Len, Vesterbottens Len, 
Norrbottens Len. Konsulatet i Gøteborg: Gøteborgs og 
Bohus Len, Hallands Len, Elfsbergs Len, Skaraborgs Len, 
Vermlands Len. Konsulatet i Malmø: Malmøhus Len, 
Kristiansstad Len, Kronoborgs Len, Jønkøpings Len. 
Konsulatet i Kalmar: Blekinge, Kalmar Len, Østergøtlands 
Len. Konsulatet i Visby: Gotlands Len.

Subventioner til japanske Dampskibssel
skaber. Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart 
har fra Ministeriet for Handel og Søfart modtaget en 
Genpart af en for nylig i >Japan Mail« offentliggjort 
Artikel angaaende de af den japanske Regering til for
skellige Dampskibslinier ydede Subventioner. De paa
gældende er:

Ruler Beløb Yen Selskab

European ......................... 2,674,000,00 Nippon Yusen Kaisha
Seat tle................................ 654,000,00 do.
San Francisco................. 1,010,000,00 Toyo Kisen Kaisha
Australia........................... 425,000,00 Nippon Yusen Kaisha
Adjacent Eastern Seas. 530,000,00 do.
Hakodate Saghalien . .. 150,000,00 do.
Dairen................................ 140,000,00 OsakaShosen Kaisha
Hokkaido—Vladivostock 325,000,00 do.
Yangtaz.............................. 300,000,00 Nishin Kisen Kaisha

Det oplyses endvidere i nævnte Blad, at de Love, 
som fastsætter disse Subventioner, er gældende endnu 
i nogle Aar.

Problemer og Stridsspørgsmaal, medens man udelukkende 
burde hellige sig Understøttelsen af de trængende. — —

Beviserne? Ja Beviser behøvede man ikke at lede efter, 
det var Bevis nok, at Skipperforeningen havde nægtet — at 
underskrive tre andre Foreningers Protest i „Viking“-Af- 
færen!

Hvilken ophøjet Logik og Kultur bærer dette ikke Vidne 
om. Vi vil saa nødig krænke nogens Følelser selv ikke i 
vore nordligste Bilande, men er der ikke noget eskimoisk i 
denne Logik, og smager ikke Kulturen af fed Sæltran — den 
Kultur, hvor Fremskridtet gerne skulde klares med halv
tomme Demonstrationer paa Grundlag, som man kun kender 
det halve af, medens det støtte Arbejde paa at hæve hele 
Standen ved først og fremmest at stille Krav til sig selv be
tragtes med umiskendelig Mistillid.

Men tænk at Skipperforeningen dog kan være saa gammel-' 
dags at mene, at man skal holde sin Næse fra Ting, som 
strængt taget ikke kommer En ved, og som man i al Fald 
ikke kan bedømme til Bunds.

Gud véd, om Vi ret betænkt alligevel ikke burde slaa 
os paa Trannen og melde os ud af den Forening.

Vi.

Tysk Las tel i n ie. Under d. 7. f. M. har den 
engelske Regering, i Følge »Zeitschrift fur Versicherungs- 
wesen«, anerkendt den tyske Lastelinie som ligeberet
tiget med den britiske i de engelske Havne.

Mægler- Befragter- og Speditør Firmaet Constan- 
tin Bénaud & Co. i St. Petersborg har, efter hvad 
der meddeles os, aabnel en Filial i Narva (Hungerburg) 
paa Grund af den voksende Trafik paa denne Havn.

Alvorlig Advarsel til Skibsførere om at 
mindske Farten i Taage. En Kollision, der i sin 
Tid fandt Sled i den Biscayiske Bugt omtrent 120 Sm. 
fra Quessant, mellem Hamburgerdamperen >Umea«, Kapt. 
Lindemann, og den danske Damper >Ellen<, efter hvil
ken det sidstnævnte Skib sank, blev fornylig behandlet 
ved 3. Kriminalkammer i den hamburgske Landsret.

Kapt. L. blev beskyldt for og ogsaa overbevist om 
at have overtraadt de internationale Søvejsregler, der
ved at han var gaaet med en Fart af 7 Knob i laaget 
Vejr.

Endskønt Kapt. L. mødte med det Vidnesbyrd fra 
sit Rederi, at han altid havde vist sig som en dygtig 
og fremfor alt ogsaa som en forsigtig Skibsfører, der 
aldrig før havde været straffet, blev hans Overtrædelse 
dog betragtet som saa alvorlig af Retten, at denne dømte 
ham til én Maaneds Fængsel. Selv om det nu ogsaa 
maa haabes, at Senatet i dette Tilfælde efter Ansøgning 
vil gøre Brug af sin Benaadningsret og vil eftergive 
Kapl. L. den haarde Straf, skriver >Hamb. Corr.«, saa 
er det reislige Efterspil af denne Kollision, dog en saa 
alvorlig Advarsel lil alle Skibsførere, al de ikke bør 
lade den være upaaagtet.

Rygtet gik, at Ungdommen vilde rase i den gamle Skipper
forening, og da Vi selv endnu føler os ung — ja endog 
haabefuld saavist som Vi til Tider sætter en Smule Haab 
ogsaa til Andre — saa gik Vi i Lørdags hen i Skipperlavets 
gamle Gaard med den Tanke at modtage Ungdommens 
Parole og stille os under dens Fane.

Lad os sige det sti-aks: Det blev til en ualmindelig 
heftig Cyklon i en Pøs Vand, og Vi gik bort opfyldt af 
Usikkerhed. Dér stod en Ungdommens Fører og talte sig 
varm i sin Ophidselse over det gamle hæderkronede Lav, 
hvem han sigtede for at mænge sig ind i Øjeblikkets store

Søfartens Ulykkesforsikringslov.

Vi har fra Hr. Kontorchef Aage Sørensen 
yderligere modtaget følgende:

I Anledning af Hr. C. Minor Rasmussens Mod
bemærkning til mig i Dansk Søfarlslidendc for d. 2. ds. 
skal jeg tillade mig at udtale, at naar jeg har misfor- 
staaet ham, skyldes det den Omstændighed, at han har 
ment at kunne drage Slutninger af det Princip, 
der ligger til Grund for Erstatningsreglerne ved Døds
tilfælde i Loven af 1. April 1905, som aldeles ikke er 
tilladelige. Loven stiller ikke, som Hr. Rasmussen ud
trykker sig, en Fordring til de ganske unge Mennesker, 
som ikke med Rimelighed kan forlanges opfyldt. Den 
udtaler ganske simpelt indirekte den Grundsætning, som 
den har tilfælles med alle mig bekendte sociale Ulykkes
forsikringslove i Ind- og Udland, at saafremt en om
kommen Forsikret ikke efterlader sig Personer, som 
havde Forsørgelseskrav mod ham, eller som han faktisk 
forsørgede, vil der ikke være at udbetale nogen Erstat
ning. Denne Grundsætning gælder i lige Grad unge og 
gamle. At den hyppigst finder Anvendelse paa unge er 
en Sag for sig, men paa denne Omstændighed kan der 
jo dog ikke begrundes noget Erstatningskrav for de 
Efterladte. Lige saa urimeligt vilde det være at anføre 
til Fordel for et saadant Krav, at de ganske unge paa 
Grund af deres ringe Hyre er ude af Stand til at for
sørge nogen.

Jeg ved vel — og jeg antager, at det er det, der 
har foresvævet Hr. Rasmussen —, at en ung Sømands 
Bortgang ofte betyder et knust Fremtidshaab for hans 
Forældre, en skuffet Forventning om, at han en Gang 
i Fremtiden skulde blive deres Alderdoms Støtte. Men
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enhver vil dog vistnok indrømme, at et saadant Haab 
om, hvad en usikker Fremtid vil bringe, er et altfor 
skrøbeligt Grundlag for et Erstatningskrav.

Med Hensyn lil Præmien skal jeg sluttelig kun be
mærke, at det blot skyldes Hensigtsmæssighedshensyn, 
naar den beregnes ens for alle. Det er en simpel Følge 
af, at Forsikringen er kollektiv, at der altsaa kun for
sikres et vist Antal Mand, uden at der spørges om deres 
ægteskabelige Stilling, Alder o. s. v. Man kunde godt 
tænke sig, at der beregnedes en højere Præmie for dem af 
Besætningerne, der maalle antages at ville efterlade sig 
erstatningsberettigede Personer, end af de andre. Den 
samlede Præmieudgift for Bederne vilde imidlertid blive 
den samme eller snarere større paa Grund af det store 
Besvær og dermed følgende Omkostninger, en saadan 
Ordning vilde medføre.

Aage Sørensen.

Broen Masnedø—Falster.

Vi har modtaget følgende:

Der skrives saa meget i denne Tid om den pro
jekterede Bro Masnedø—Orehoved, tillad da under
tegnede og her hjemmehørende Skibsførere at lægge et 
Ord med i Laget. At denne Bro vil blive til ubodelig 
Skade for Skibsfarten kan ikke ofte nok fremhæves; ja, 
vi, som hører til Standen, maa næsten betragte den 
som en national Ulykke og vil derfor her paapege de 
væsenligste af dens Ulæmper. Vi kommer for Eksem
pel Vest fra med Storm af NV.; ude i Smaalands- 
havet kan vi ikke holde os, Vind og Strøm gør, at vi 
enten skal sejle ind i Farvandet eller lidt senere drive 
derind, og kommer saa ned og finder Broen lukket. 
Føre Sejl, saa vi kan holde os til Luvart af Broen, kan 
vi ikke, og Strømmen vil desuden hurtigt sætte os ned 
mod den. Den sidste Udvej er da at lade Ankrene 
falde, men dette er kun en Galgenfrist; ingen Smaaskibe 
kan ligge for Anker dér med Stormvejr, og Enden 
bliver, at enten gaar Ankrene med, eller Kæderne springer, 
og et Øjeblik efter er Skibet nede paa Broen. I 
heldigste Tilfælde driver Skibet nu ind under Broen, 
hvorved hele Rigningen bliver revet ud af det, og det 
bliver halvt Vrag, og i værste Tilfælde tørner Skibet 
mod selve Broen eller en Pille og er da øjeblikkelig 
Vrag, som synker, hvorved det næsten er uundgaaeligt, 
at ogsaa Menneskeliv gaar tabt. Hvor megen Forsinkelse 
og Ophold vil det ikke volde Skibene, at de mangen 
Gang vil blive opholdt maaske en hel Nat dér, hvorfra de 
ellers med god Vind vilde kunne være omtrent naaet frem 
til Bestemmelsesstedet? Hvor mange Havarier vil der 
ikke fremkomme ved at sejle igennem Broen med godt 
Vejr, naar Strømmen tilfældig kommer lil at skære paa 
en af Siderne og sætter Skibet ind paa Broen? Hvor 
ofte ligger der ikke en Mængde Skibe paa Masnedøllak 
og venter paa god Vind, og saa naar Vinden kommer, 
ja, saa vil Broen mange Gange være til saa stor Hinder, 
at en hel Dag kan gaa hen, før de sidste Skibe kommer 
igennem; men hvilke Farer er ikke selve Broen udsat 
for, ved at større Skibe kan tørne imod Svingbroen, 
som derved kan blive sat ud af Funktion. Det er vist 
derfor et almindeligt Ønske for alle Smaaskibes Ved
kommende: Ingen Bro! Og kan vi absolut ikke undgaa 
Broen, lad os da faa den enten 100 Fod over Havfladen, 
saa vi kan sejle under den, eller forrykket lidt mere 
Øst efter.

Der har været talt om at bygge den over 
Farø og Sortsø Gab. Dette er naturligvis det bedste 
Sted for Skibsfartens Vedkommende, Skibene havde da en 
god Ankerplads paa begge Sider af Broen, men dersom 
Myndighederne ikke vil gaa saa langt Øst paa, saa 

var allerede store Fordele vundet ved at lade Broen 
faa sit Udgangspunkt fra Sydspidsen af Masnedø og 
lande paa Falster ret Vest for Gaabense Færgegaard. 
Derved kan for det første Færgefarten uhindret foregaa, 
medens Broen bygges, og for Skibenes Vedkommende 
vil vi da faa hele Flakket Vest for Gaabense Lil at 
ankre paa, idet nemlig Vedby Hage løber saa langt ud, 
saa den afgiver Dækning for NV. Vinde. Her vilde saa
ledes blive dannet en god Red imellem Broen og Vedby 
Hage med 10 å 12 Fod Vand og ligesaa god en Red at 
ligge paa som Masnedøflak. De fleste kender ikke dette 
Flak; men naar der kom en Lysbøje paa Spidsen af 
Hagen, kunde alle Smaaskibe søge derind og ankre med 
alt Slags Vejr. Derved vilde den store Bekostning spa
res til en Læmole, som jo ellers uundgaaelig maa bygges 
ved Dyrefod; men naar en saadan Mole skal gøre Gavn, 
hvad vil den saa ikke koste? Det er jo omtrent ens
betydende med at bygge l1/2 Bro.

Selve Broen vil heller ikke være nær saa udsat for 
Isgang i strænge Vintre ved at ligge ved Gaabense. Vi 
som er lokalt kendt her, har jo set, hvorledes Isen er 
skruet op paa Kalvørev, paa Vedby Hage og paa Fem- 
fodsgrunden, og der har ophobet sig til større Bjerge. 
Broen vilde saaledes være meget udsat ved den nu pro
jekterede Linie; laa Broen derimod i Linien Gaabense— 
Masnedø, vilde den i hvert Fald ikke komme til at tage 
den første Tørn med Isen. Dersom der blev udgivet et 
Specialkort over Flakket her og den Red, som vilde 
blive dannet imellem Vedby Hage og Broen, bygget i Li
nien Gaabense—Masnedø, og Broen virkelig blev bygget 
der, da vilde sikkert de fleste Førere af Smaa
skibe være tilfreds, dersom vi da absolut skal have en 
Bro, men først og sidst, lad os helt være fri for at faa 
en Bro, thi ingen kan endnu rigtig se i hvor stort et 
Omfang en saadan vil skade og hindre Smaaskibenes 
Fart.

Det bemærkes, at i Linien Gaabense—Masnedø er 
der for det første fra 5 lil 10 Fod mindre Vand over 
Strømmen end i Linien Orehoved—Kalvørev, og fra 
Falstersiden naar der et langt Flak med fast Bund, 
ud lil Strømmen, hvorpaa der kan bygges Dæmning med 
Udsigt til, at den kan holde, da hverken Strøm eller Sø
gang er videre stærk dér, hvorimod Broen i den nu 
projekterede Linie vil komme ind over det omtrent 
bundløse Hul, som vi kalder Kærnemælkshavnen.

Det henstilles til det høje Udvalg at undersøge 
Linien Gaabense—Masnedø, da den sikkert vil vise sig 
langt fordelagtigere end den nu projekterede.

Gaabense i Februar 1909.

P. Andersen, P. V. Andersen,
Skibsforer. Skibsfører.

V. Andersen, II. C. Hansen, E. Andersen,
Skibsfører. Skibsfører. Skibsforer.

II. Andersen, L. Mortensen,
Skibsfører. Skibsfører.

Ismeldingstjeneste.

Fra Meteorologisk Institut har vi modtaget 
Bestemmelser om Ismeldinger m. m. Af disse frem- 
gaar det, at der er oprettet Signalstalion for Is ved Hirshals, 
Skagen, Fornæs, Helsingør, Sejrø, Kjels Nor og Ham
meren.

De er underlagt det meteorologiske Institut, som af 
Marineministeriet faar Ordre om, naar Ismeldingstjene
sten skal sættes i Virksomhed, og naar den skal af
sluttes. Institutet faar Underretning om Isforholdene
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gennem Meldinger fra 27 Udkigsslationer langs med 
Kysten.

Naar Ismeldingstjenesten er etableret, indsender Ud
kigsslationerne hver Morgen telegrafiske Meldinger lil 
Institutet om Isforholdene i de Farvande de kan overse, 
om Isens Art og i hvilken Grad den er til Hinder for 
Skibsfarten. Efter disse Ismeldinger udarbejdes der en 
samlet Beretning om Isforholdene, der hurtigst muligt 
lilstilles Marineministeriet, de lo Overlodser, Fyrdirck- 
lørcn, Lodskontoret i Kjøbenhavn, Havnevæsnet i Kjø
benhavn til Opslag paa Bygningen, Børsen lil Opslag i 
Børssalen. Eksemplarer af Beretningen lilstilles end
videre Ritzaus Bureau, »Berlingske Tidende« og »National
tidende«.

Pr. Telegram sendes Beretningen til Lodsinspek- 
lørerne i Helsingør og Dragør, Vagerinspekløren i Frede
rikshavn og lil Stormvarselsstalionerne, hvor den opslaas.

Til Issignalstationerne samt lil de almindelige Stats
signalstationer ved Hanstholm og Kronborg afsendes en 
kortere Beretning.

Signaler for Fyrskibes og Lystønders Fraværelse 
fra Station gives snarest muligt fra de forskellige Stati
oner, som har Signaler herfor og optages i Isberet
ningerne.

En Overenskomst angaaende Udveksling af Ismel
dinger mellem Danmark og Sverig er truflet mellem det 
danske Marineministerium og >svenska Lotsstyrelsen«.

Herefter vil der, saa snart den danske Ismeddclelses- 
tjencsle er sat i Virksomhed, fra Meteorologisk Institut 
hver Morgen, med Undtagelse af Søn- og Helligdage, 
blive sendt Ismelding fra følgende danske Udkigs
stationer tilden svenskelssignaltjeneste, nemlig: Kjøben
havn, Dragør, Stevns, Gjedser, Hyllekrog, Kjels Nor, 
Albuen, Sprogø-Vesterrendc og Østerrende, Revsnæs, 
Scjrø, Anholt, Læsø, Østerby og Skagen.

Fra svensk Side vil der samtidig hver Morgen med 
Undtagelse af Søn- og Helligdage blive sendt Meteoro
logisk Institut Ismeldinger fra følgende Udkigsslationcr 
langs Sverigs Kyster, nemlig: Bremo (Sundsvall), Ago 
(Hudiksvall), Gefie, Ørskår, Sdderarm, Sandhamn, (Stock
holm), Visby, Øland, Sodra Udde-Øland, Sandhammeren, 
Falsterbo, Linhamn (Flinterenden), Landskrona, Haken 
(Hveen østre Side), Hveen (vestre Side), Kulien, Vinga, 
Gøteborg og Stromstad.

Om Efteraaret er der isfrit ved de respektive Sta
tioner, indtil Ismeldinger afsendes. Desuden vil der blive 
sendt Marineministeriet og lil Dels Meteorologisk Insti
tut Meddelelse om Inddragning og Udlægning af de 
svenske Fyrskibe og alle svenske Lystønder i Kattegat.

Natsignalering.

Vi har yderligere modtaget følgende :

Jeg har i Dansk Søfartstidende for 5. Januar d. A. 
læst »Navigator«s Indlæg angaaende Natsignalcring efter 
Morse’s System, samt et Indlæg i samme Sag i 
Dansk Søfartstidende for 15. Januar af Styrmand P. G. 
C. Pedersen. Jeg maa fuldstændig slutte mig lil 
Styrmand Pedersens Anskuelse om, at »Navigalor« ikke 
er ganske korrekt i sin Paastand om, at vi »fra Kodans 
Bølger« kommer drattende en halv Snes Aar bagcfler, 
da jeg for min Del, og jeg er sikker paa at liere Førere 
af danske Tramps lige som jeg, allerede har anskaffet 
Lamper for længe siden og er i fuld Gang med at 
signalere om Natten. I fint Vejr benytter vi en Aften
lime til Øvelse; Styrmanden udveksler saa Signaler fra 
Poopen med mig paa Broen, og vi har allerede nu af
givet en Rettesnor til flere modgaaendc Dampere om 
Natten ved at meddele dem, hvor langt vi var af og 

hvornaar vi f. Eks. passerede Fyr som Wolf Rock, 
Ushant, Vilano o. s. v., og har selv modtaget lignende 
Meddelelser fra andre.

Hvad jeg har anskaffet lil Brug ved Signaleringen 
har kostet £ 1.2.0, men jeg gaar ud fra, at den Nat, 
vi modtager en Ordre eller afgiver et vigtigt Telegram 
ved Dover, Prawle Point, Lizard, Old Head of Kinsala 
eller Brow Head, hvor Natsignaler gives og modtages, 
er disse Penge i rigeligt Maal tjent ind, da det sparer 
Skibet for at vente til om Dagen, hvor Flag kan be
nyttes. Jeg kan ikke tro, at det i og for sig skulde 
være nødvendigt at gøre det obligatorisk at lære Nat
signaleringen ved Navigationsskolerne; vore Navigatører 
er sikkert saa intelligente, al de vil lære dette uden 
ydre Pres, men maaske var det dog bedst, at gøre det 
obligatorisk som i England.

Mine Styrmænd har sat sig ind i Systemet med 
stor Glæde og Interesse, og jeg tror, de fleste vil gøre 
det samme. Der hører selvfølgelig god Øvelse til at kunne 
signalere hurtigt, men naar først Begyndelsen er gjort 
og Interessen vakt, saa kommer det snart. Vi lever nu 
her i det Haab, al vi en Gang i den nærmeste Fremtid 
kan møde »Navigatør« fra Kodans Bølge og se ham 
blinke sit og Skibets Navn til os.

Sfax, d. 28. Januar 1909.
M. Kiihl, 

S/S. »Dansborg«.

Foranlediget ved de fremkomne Artikler om Nat
signalering, har Hr. Underkanoner Wessel, St. Kongens
gade 149, Kjøbenhavn, tilsendt os nogle Eksemplarer af 
sine inlernationale Signalkorl, der sælges for 50 Øre 
pr. Stk. og kan opbevares i en Lommebog. De har 
begyndt at faa Indpas i enkelte Skibe herhjemme og 
forekommer os hensigtsmæssige ved Signalering baade 
om Dagen og om Natten.

Red.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge Lil 
England og Kontinentet gøres der fremdeles kun meget 
faa Forretninger, og i de fleste Tilfælde er det Kombi
nationsfragter til lave Rater, ligesom der ikke foreligger 
nogen Udsigt til Bedring af Forholdene indenfor de 
isfri Landomraader. Fra Danmark er der fremdeles 
kun Kalksten, gammelt Jern og lignende til' lave Fragter. 
Tyskland og Sydsverig har egentlig intet at byde paa, og de 
enkelte Forsøg, der gøres paa at sælge pr. Skib, mislykkes 
stadig. Vestsverig og Østnorge har haft og har nogle Træ- og 
Islaster til meget lave Rater, saa at det er vanskeligt at 
komme til Forretning, desuden er dette indskrænkede Om- 
raade langtfra tilstrækkeligt for den over det hele betyde
lige oplagte Tonnage, som ønskes sat i Fart. Fra Botten- 
hav og Finskebugten er solgt nogle flere Laster til Af
skibning pr. f. o. w. og senere, men ogsaa lier er det 
vanskeligt at komme lil Forretning, idet Befragterne 
ikke vil indrømme Redernes Fordringer, dog er her al 
Anledning for Rederne til ikke at akeeptere de lave Til
bud særlig fra Rusland og Finland, fra hvilke Lande 
man maa være forberedt paa, at der aller bliver dik
teret Karantæne, som medfører betydelige Udgifter og 
Ophold.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
130 Sldr. D/B & Boards-Frederikstad/Tenil Pier 

30/, 194 R. T. Is-Langesunds/Ramsgate 7/., 195 R. T. 
Is-Kristianiafjord/Poole 6/6, 270 Tons Kul Dysart/5>yend- 
borg £ 6, 220 Tons Kul Dysart/Tønsberg £6.
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Angaaende de mindre Skibe er det fuldstændig 
uforandret, og med de sidste Dages Frost er næsten al 
Befragtning umulig. Der blev i den forløbne Uge sluttet 
nogle Ladninger Byg fra Provinserne til Kjøbenhavn 
15 Øre, og fra Kjøbenhavn blev bl. a. sluttet for Majs 
til Præstø 17 Øre.

Sydsverig noterer nu nogle flere Stenlaster, men 
kun til lave Sommerfragter, saaledes til Stettin, Gade
sten 31/* M., Rostock, Lubeck, Bloksten 41/4 5 4'/a M.

Havarier og Forlis.

Michael L u n <1, Dpsk. af Marinpol, linr <1. 7. ds. ujidor Hen
liggen ved Flydedokken lier, haft Ild om Bord, hvorved et Menne
ske desværro har sat Livet til. Ilden, der opstod i Folkelukafct, blev 
af Brandvæsenet begrænset til dette Rum, og i Løbet af c. 1 Time, 
var det Herre over Ilden, som antages opstaaet ved en for stærkt 
ophedet Kakkelovn i ovennævnto Rum.

T li r y m, Dpsk,. der d. 6. ds. kom paa Grund ved Dragor, er af ; 
Bjergningsselskabct »Salvagc« pumpet læns og bragt flot. Ladnin
gen, der bestod af Sten, er losset i Lægtoro og indbragt til Dragor 
Havn. Skibet er bugseret til Kjobenhavn for Reparation.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas en Petroleumsbesparelse paa fra 30 

til 50 pCt., hcnnoldsvis for de mindre og stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaact. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C« Mollerup« Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg, Telefon 43. Kjøbenhavn, Amnllegade 22. Telcf. 273

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n d e r s c n, Sehubert, 
ank. hertil 3-/2. ■— Alexandra, Nieslen, ank. Libau 1./2. — Al
garve, Borries, ank. Swansea G./2. — An gi o Dåne, Wienekcl. 
ank. Bordeaux 2./2. — A. N. II anse n, Paaske, ank. Dunkerquo 7./2.
— Antworpcn, Madsen, ank. Antwerpen 7.1'2. —■ Arkansas, 
Petersen, afg. Boston 26./1. hertil. — A r n o, Strubberg, afg. Palcrmo 
G./2. til Algior. — Au rora, Fischer, afg. Antwerpen 7./2. hertil.
— Baron Stjern blad, Therkildsen, ufg. Dunkerquo 7./2. 
hertil. — Beira, Lunge, pass. Gihraltar 7.12. for Cadiz. — C.
F. Ti et g c n. Thomsen, afg. New York 29./1. til Kristiania.
— C hr. Bro her g, Mortensen, afg. herfra 8./2. til Sunderland. — 
Christian IX, Holm, ank. til London 7.12. — Dagmar, Bogvad, 
ank. Windau 1./2. — Esbjorg, Strube, ank. hertil S./2. — Flo
rida, Andersen, ank. Buenos Aires 25./12. — Frederik, Thom
sen, afg. London 7.12. hertil. — Garonnc, Kromann. oplagt her.
— Georgios I, Sørensen, nfg. Libau G./2. til Hull. ■— Hellig 
Olav, Holst, afg. Kristianssand 30./]. iil New York. — 
II é n g. O Ft, oplagt her. — I. C. J a c o b s e n, Petersen, pass. 
Gihraltar 4./2. for Genua. — Jolantha, Simonsen, afg. 
Nowcastlo 5./2. hertil. — Kasan, Hansen, pass. Holtenau
G. /2. for London. — K c n t ti c k y, Andresen, afg. Kristiania
20./1. til Boston. — Kiew, Jorgensen, ank. hertil 5-/2. ■— Kursk, 
Gommesen, afg. Livorno G./2. til Neapel. —■ Leopold II, Rasmus
sen, ank. Hull 4./2. — Loire. Craignou. oplagt i Bordeaux. — 
Louise, Kruse, ank. Pillau 7.12. — Louisiana, Ørsted, ank. 
Kristiania G./2. — L. P. Hol m bl ad, Svane, afg. Sfax G./2. til 
Piræus. — Morso, Ocst-Jacobsen, ank. Stettin 5./2. —■ M oskov, 
Meldahl, ank. Havre 7.12. — Nicolai IT, Clauson-Kaas, ank. New 
York 6-/2. — Nordjylland. Krogh, ank. hertil 7.12. — 0. B. 
S n h r, Frisenette, pass. Domesness 7.12. hertil. — Oscar II. Hcm- 
ncl, laster her. — P c li n s y 1 v a n i a. Gotschc. afg. Baltimore 3./2. 
hertil. — Per m. Christensen, afg. London G./2. til Hull. — P r c- 
g c 1. Iversen oplagt her. — R i b c r h u u s. Bonnelykke, oplagt lier.
— Saga, Wibcrg, afg. herfra 4./2. til Antwerpen. —- Tiber. 
Deck, oplagt lier. — Tvr. Tlianning. ank. hertil 7.12. — Unit ed 
S t a t c s. Wnlff, oplagt her. — V c n d s y s s c 1, Jacobæus. nnk. 
Danzig 5.12.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
Gulfport 23./1. — Michael 0 n t c h o u k o f f, Harboc., ank. New- 
eastle 2.12. — Generalkonsul Pallise n, Christensen, ank. 
Newcastle 28./1. — W 1 n d i ni i r R c i t z, Olsen, afg. Pensacola
15./]. til River Plate. — Helmer Morcli, Thorsoc, afg. Pensa
cola 1.12. til U. K. — Excellence Piesk c, Rasmussen, ank. 
Kjøbenhavn ll./l. — Pawel Andrejcff, Tannebek, ank. Riga 
2G./1. — W 1 a d i m i r S a w i ii. Carstcnsen, ank. Gulfport 31 .Jl. — 
Alexander S li nko ff, Dahl, afg. Boness 5./2. til Swinomiinde.
— Johan Siem, Nielsen, ank. Blyth 20./]. — Harald Klit- 
gaard, Rasmussen, ank. Windau 1./2.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, pass. l'Quessaut 2./2. til Motril.
— N a u ti k, N. Nielsen, ank. Casablanea 5./2. -— Nordsøen, 
Gram, afg. Blyth 4.12. til Salobrcna. — Nexos, Basse, ank. Tync
2./2. — Gerda, Thøgersen, afg. Neapel 4./2. til Burrianc. — E 1- 
1 e n, Hansen, ank. Grimsby 4.12. — C i t o, Jepsen, ank. Halmstad 
2./2. — Bodil, Uldall, afg. Swansea 2.12. til Corcnbion. — D a g- 
m a r, Mathiasen, ank. Kjobenhavn o.12. — N c r m o, Shiff, afg. 
Grangemouth 5./2. til Esbjerg — Alfa, Lauritsen, afg. Rouen S./2. til 
C h a n t o n a y. ■— H c b c, Gregersen, ank. Neui'ahrwasser 2./2. ■— 
I n ger, Larsen, pass. Gihraltar 5-/2. til Southamptoii. — Karla, 
K. M. Nieslen, afg. Goolc 4./2. til Gihraltar. — Laura, Pedersen, 
afg. Swansea 4.12. til Neufahrwasser.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Newport 29./1. —■ Lou don, 
Bom, ank. Kjøbenhavn 21./I. — Paris, Tholandcr, afg. Aarhus
2.12. til Dunston. — Brvssel, Kaos, afg. Conacry 3./2. til Dakar.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Cardiff 5./2. til Sfax. — Wien, 
Boeck Hansen, ank. Tripolis 29./1. — R o m a, v. Thun, ank. Dakar 
28./1.

Kjobenhavn. H a f u i a, Hansen, ank. Beyreuth 31./I. — Rus
si a, Poulsen, afg. Valcncia 4./2. — Carl Hecksher, Starck, ank. 
Valcncia 4./2. — Dan i n, Petersen, afg. Kjobenhavn G./2. — Nor
man ni a, Erichsen, afg. New Orlcans 28./1. — Euxinia, Dam 
Larsen, afg. Leitli 3./2. — C a n a d i a, Jespersen, ank. Filadclfia 5./2.
— L i v o n i a, Skov, ufg. Bicerta 25./1.

Østersøen. Cinihria. Poulsen, afg. Methil 25./1. — P atrin, 
Nielsen, afg. Filadelfia 2G./1. — Gratin, Sørensen, ank. Bristol
3.12. — A s t o r i a, Nccrgaard, afg. Rotterdain 26./1.

Union. Fris in, Nielsen, auk. Helsingør 15./12. — Gallia, 
Pedersen, ank. New Orlcans 4./2. — C a 1 e d o n i a, Storm Hansen, 
ank. Casilda G./2. — S armat i a, Pedersen, afg. Sagunto 5./2. — 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Kristiania 4.12.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, afg. Newcastle 3.12. — G r a n a- 
ria, Jorgensen, afg. Baltimore 28./1. — Carbon i o, Matbiasen, 
afg. Vejle 5./2. ■— E s t o n i a, Winckcr, afg. Livorno 2./2.

Dan. F i o n i a, Sørensen, afg. London G./5. — Sclandia, 
Trocnscgnard, ank. Konigsberg 4./2. — S c c a 1 i a, Jensen, afg. 
Cardcnos 4./2. — Fru menti a, Andersen, afg. Newcastle 2./2. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Marbella 25.11.

Ocean. Philadolphia, Horn, ank. Rottordam 3.12.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Kjobenhavn 3.12.

— Bruttingborg, Andersen, afg. Newcastle 29./1. til Genua. — 
F1 y n d e r b o r g, Jorgensen, ank. Kjobenhavn 29./1. — Frede
riksborg, Albertsen, nnk. Middlcsbro 28./1. —Jomsborg, Ma
thiesen, afg. Huelva 29./1. til Konigsberg. — Kronborg, Jensen, 
afg. Neapel 4./2. til Bnrrv. — Skanderborg. Jensen, ank. Libau
G./2. — Stegel borg, Lund, afg. Huelva 5./2. til Rotterdam. — 
Stjerneborg, Lund, ank. Windau G./2. — Søborg, Hansen, 
auk. Rotterdam 4.12. ■— Uranienborg, Schmidt, nfg. Windau 
5-/2. til Ghent.

Dampskibsselskabet af 1896. Marsclisborg, Larsen, afg. 
Newport 29./1. til Genua. —• Silkeborg, Pedersen, ank. Danzig 
G./2. — Skodsborg, Agerlin, ank. Odessa 1./2. — Tuborg, 
Schmidt, afg. Bone 5.12. til Reudsborg. — Ulfsborg, Mollerup, 
afg. Cardiff 6./2. til Cettc.

Neptun. Dansborg. Kulil, afg. Sfax 1./2. til London. — 
Jægersborg, Larsen, ank. Rotterdain 20./1. — Taarnborg, 
Matzen, auk. Grangemouth 8./1.

Høneborg. H ø n c b o r g, Nielsen, afg. Newcastle 4.12. iil 
Rouen.

Skakkenborg. Sknkkenborg, Grove, afg. Kjobenhavn G./2. 
til Newcastle.

Svendborg. Anna Mærs k, Moller, nfg. Methil G./2. til 
Odense.

Havet. F y c n, Andersen, ank. Korsør 7./2.
Det ostasiatiske Kompagni. B a u d o n. Thomsen, arg. Antwerpen

24./I. til Port Said. — Tranquebar, van Deurs, afg. Antwerpen
22./1. til Port Said. — Cathwy, Kruse, afg. Sabang 3./2. til Hong
kong. — B i ii t a n g. Gabe, afg. Pcniing 29../1. (il Port Said. — 
S i a m, Cortsen, afg. Singapore 22./1. til Port Said. — Sam u i. de 
Fine Liclit, afg. London 5./2. til Kjobenhavn. — Sibirien, Madsen, 
ank. Kjobenhavn 21.11. — A namha, Jucl-Hansen, ank. Kjøbenhavn 
2./1. — Cambodia, Knudsen, ank. Tjilatjap 29./1. -- Indien. 
Berg. nnk. Marseille 1./2.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x, Jensen, ank. Rotter
dam 6.12. — St. Jan, Ingemann, afg. Weymouth 23./1. til St. Tho
mas. — S t. T h o m n s, Hansen, afg. St. Thomas 30./1. til Havre.

Heimdal. Anine, Lcth, afg. Burntisland 29./]. — Helga, 
Vaabcn-Hansen, afg. Seahamn 5./2. — Elna, Ratjo, ank. Huelva 
3-/2. — Therese, Pedersen, afg. Tync 2./2. — J c a n n c, Løffler, 
ank. Tayport 1./2. — Daisy .Lagesen, ank. Tunis 3.12.

Svendsen & Christensen. Peter W i 11 e m o e s, Albertsen, afg. 
Ghent 8.12. — S t. S t. Blicher, Christensen, ank. Helsingor 4./2.
— T. M. W e r n e r, Hansen Holm, ank. Barry 7.12. — A j n x, Bror
sen, ank. Kjøbenhavn 7-/2.
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Torm. Sara, Jensen, ank. Konigsberg 5./2. — Helene, So
rensen, afg. Kjobenhavn 5./2. — A g n e t e, Fårup, afg. Libau 4.12. 
— 11 o rm i a, Hansen, afg. Libau 5-/2. — Ali e e, Sehultz, ank. Kjo
benhavn 5./2.

Alfred Christensen. Ekliplika, Heniiningsen, afg. Savana 
».'12. — U r a li i a, Clausen, ank. Kjobenhavn G./2. — N o r il 1 u ii d, 
Petersen, ank. Swansea 5-/2. — Kronprins Frederik, An
dres.... ligger i Kjobenhavns Dok. — England, Andersen, afg. Es
bjerg 5./2. — Holland, Poulsen, ank. Kjobenhavns Ked G./2. — 
Europa, Hansen, alg. Stettin G./2. — Frankrig, Friis, afg. 
Hamburg 5./2. —■ Belgien, Nielsen, afg. Burntisland 3-/2.

H. Kirschner. E d i s o u, Sorensen, ank. Kjobenhavn 2.12. — 
F u 11 o u, Jørgensen, ank. Speziu 31./1. — Newton, Andersen, 
afg. Grao 4.12. til Antwerpen. — Washington, Nielsen, afg. 
Grangemouth 5./2.

Frem. A u s t a, Bagger, nfg. Soutli Alloa G./2. til Grantou. — 
Vera, Tliiiig, ank. Wismar 3-/2. — Freja, Nielsen, afg. New- 
castle 4./1. til Haderslev.

Ocean. Norman, Eosbæk, ank. Aarhus 2.12. — Allan, 
Nielsen, afg. Methil 4./G. til Aabenraa.

Dansk Dampskibsselskab. Ove G j ed de, Jans, afg. TenerilTe
3./2. til Gambia. — Henrik B j c 1 k c, Hansen, ank. Veuedig 3./2.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. Thora, Thomsen, ank. Hamburg 4./2. — P r i n- 

sosso Marie, ank. Falmouth 5./2.
Æro. A 11 a u t i c, Rasmussen, pass. Dover 30./I. for vestg. — 

Thyra, pass. Dungeuess 30./1. for vestg. — Ofelia. Clausen, 
ank. Loricnt 3./2. — Thor, Kromann, er ank. til Bahia. — C li r.
H. R a s ni n s s c il, Rasmussen, ank. Middlesbro 5./2. — Y r s a, Al- 
bertsen, ank. Aalborg G./2. — Svalen, Rosenhæk, ank. Bogense 
G./2. •— Hjalmar, er den 31./I. pprajet paa 50" N. Br. og 11" 
V. Lgd.

Officielle Bekendtgørelser.

Tvangsauktion over Fiskekutter.
Efter Begæring af Overretssagfører Sigurd Thamsen for 

en Udlægshaver bliver ved Tvangsauktion, der afholdes paa 
Auktionsdirektørens Kontor, Walkendorfsgade Nr. 16.,

Torsdag den 18. Februar 1909 Kl. 21/, Eftm.

bortsolgt 2-mastet Fiskerfartøj med Hjælpeskrue „Tumleren" 
af Kjøbenhavn med staaende og løbende Redskaber og Fiske
redskaber, 2 Trawle (62 Fod) med Skovle. Fartøjet er bygget 
i Frederikshavn 1908 af Eg og Fyr, 28,67 Brutto Tons, 11,71 
Netto Tons, med 30 Hestekræfters Petroleumsmotor, bygget 
af C. Mollerups Maskinfabrik, Esbjerg.

Auktionsvilkaarene henligger til Eftersyn her paa Kon
toret og Genpart af dem paa Overretssagfører Thamsens 
Kontor, Vestergade 22. Skibet ligger ved Batteriet i Nordre 
Redhavn og paavises af Skipper Arild Jensen, Aarhusgade 4S.

Auktionsdirektørens Kontor i Kjobenhavn, d. 6. Februar 1909.

Kyhse.

Paa

Søkort—Arkivet
forhandles:

Officiel Fortegnelse over danske Krigs- og Han

delskibe, der er tildelte Kendingssignaler etc., 19. Ud
gave. Januar 1909. Udgivet efter Foranstaltning af Inden
rigsministeriet og Marineministeriet ved Registrerings- 
og Skibsmaalings-Bureauet.

Efterretninger for Søfarende.
Fabriks

Bekendtgørelse for Søfarende.
Fyrskib midlertidig inddraget. Sladen. Kattegat.

Lodskaptajnen i Gøteborg meddeler, at Fyrskibet „Sladen" 
igaar har forladt sin Station.

Marlnemlnlsterlels Admiralitets Departement, den 0. Februar 1909.

INDHOLD.
Kjøbenhavn, d. 9. Februar 1909. — Søfartens Ulykkesforsik- 

ringslov. — Broen Masnedo—Falster. — Ismeldingstjencstc. — Nat
signalering. — Fragtmarkedet. —■ Havarier og Forlis. ■— Skibsefter- 
retningcr. — Eftorrctninger for Søfarende.

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafadiess: Stufvareforbund, Kramfors. — Rikstelefon: N;o 6, Språngsvikco. 

Postadress: SprSnsgviken.

Medlemmar paa alla losttngcplnlser inom Ibljnnde distrikt:
SkutskØr & HarnUs, SBderhamn, Sundsvall, Hernttsand, drnsk&ldsvlk, 

Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen tillhor Svenska Arbelsgifvarefdreningen. 
Garanterer reel behandling och ferm expedilion

Priser enligt kontrakt med Sveriges Hedarefttrening,

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLS KIBE 

Reparationer.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtigAssistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Dansk Stynnandsforening. 
Ordinær Generalforsamling 

afholdes Søndag den 14de Februar 1909 Eftm. Kl. 7 
i Prins Wilhelms Palæ, St. Annæplads 13, med følgende 
Dagsorden:

Punkt 1 til 5 se Lovenes § 15.
G. Ændring af Betalingsfrist for det paa den ekstra

ordinære Generalforsamling den 13de September 
f. A. vedtagne Ekstra-Indskud.

7. Forslag fra Styrmand Find Rasmussen om Ændring 
i Lovenes § 3 og 4 i Henhold til Styrmand J. Han
sens Forslag i Medlemsbladet, November 1908.

8. Bemyndigelse for Bestyrelsen til, hvis den finder 
det hensigtsmæssigt, at indmelde Foreningen i 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

9. Behandling af Løsøreforsikringens Anliggender i 
Henhold til dens Love § 15 og 17.

10. Eventuelt.
Bestyrelsen.

Palle Sørensens Eftf. Dhr-, Kronometer- og Instrumentmager. - Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y.
Butik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter fine Stue-, Lomme- og Søuhre.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.

Christiansholm, Kjøbenhavn C. == Telefon 8659.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren- 
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 &
17. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads
18. Telefon 7903.

Julius F. Schierbeck.Amalie-
go.de 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Frederikshavn. P.Schou
Telegr.-Adr.: P- Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Sklbsprovianterlngaforretninger 

Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Telf. 6.
Kommlaiioner udfore«. 
Prisliste sendes paa Forlangeode.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
Telecraphic AddreBa: ..HOPPE1*

r| F. Hansen & Co.
® 2 “
fe S Licensed = S
•s x X co

Stevedores & Contractors S S.
55 k St. Petersburg og Cronstadt ?

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Teiegrafadreeee: „Søborg". 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjobenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.

Tileir.-Mr.; „Vellbelm", Ltvlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd- 
betalinger besørges.

Mann & Ohlran
Skibsmæglere, Befragtnings-Agenter

Kiel.
Telegr.-Adr.: „Mannus“. 

Tlf. 474.
Agentur: Holtenau.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Skib ønskes.
Et godt, vel udhalet Sejl

skib paa c. 60 Netto Reg.- 
Tons, der særlig egner sig for 
Trælast, ønskes til Købs. Til
bud med Oplysninger mod
tages af

Carl v. d. Hude
Aarhus.

Proviantforvalter.
En Kolonial-Kommis søger 

Plads paa et Skib eller Oplag 
som Proviantforvalter eller 
lignende. Billet, mrk.: „N N“, 
bedes indlagt paa dette Blads 
Kontor i Løbet af 14 Dage.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 38163 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandotræde 3.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr. 

Bcrg-Nexo.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveotar. 

Nykjøblno M.

Husk -----—

Petersen-Faxe’s 
Herreekvipering 

Kjøbenhavn.

Skonnert fil Salg.
„Magda“, 121 Brutto Tons, 

99 Netto Tons, laster 185 Tons 
dw., bygget 1877 af Eg, meget 
stærk og sund, i god og sejl
bar Stand. Nærmere ved Hen
vendelse til

R. E. Svinding, 

Ærøskjøbing.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvark.

Nyhavn 63.
Telegr.-Adr.: Berglaraea. Telf. xao.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—2,6—8 Aheo. Søadag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—8.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse .^Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN |
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre | 
15 Øre. Abonnement modtages St. Arms Plade 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dauek Søfartstidonde" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anno Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresae: „Skibsfart".

Tbykt hob J. Jøroknskn & Co. (M. A. Hannovkh)

go.de


DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART,
• Nn 12. Kjøbenhavn, Fredag den 12. Februar 1909. 16. Aarg.

Rahtjens originale Compositlon
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

M. B. COHN
Toldbodyej 22.

Telefoner: 1403 - 3063. Yclcgr.-Adr.Amlanlo.

Skibsartikler af enhver Art.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. '

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Skibshypothekbanken
Filial af hol- 1 Chr. IX’s Gade 6
landsk Bank 1 København Telef 90S2

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner

til
*|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve 1 J 1

til 1 |
Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkers og Lastruni^^l

• • Lsverandør til Flaaden • •
Indregistreret Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne • |

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

C0NSTANT1N BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benugeu.________________St. Pbg. P. 0. Box 249.

Dr. med. Goldsclimldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenigade 32, t. TnrtuKI.10-12 a| 7-0; Itr D.nw KI.8-7.

Telegr.-Adresse: 170 Kjobenhavn.

And. 0. Bendfsen, Imporfforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K.

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituo.n, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det kobte Kvantum.

----- Priskurant gratis og franko. =—

H. BL ADRIAN = K obbersmedemester
Nyhavn 37 Alt Skibsarbejde udføres 

Specialitet: Skibs klosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS. ’

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

These Works are now Installod wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG& Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT^ Aooommodatlon for.16 Steamera
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY ---- at the same time.



Maritimt Correspondancebureau
Telefon: Øbro 1198.

Slagelsegade 11. Kjøbenhavn 0.

Bureauet giver de Søfarendes Paarørende uden 
Opfordring hurtig Meddelelse pr. Telefon eller Post om 
de i Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskibes Ankomst 
til eller Afgang fra en hvilken som helst Plads i Verden.

Abonnementspris pr. Aar: Indenbyes Kr. 8.00, Uden
byes Kr. 10.00.

M. Suensort.

Kolding Fyrværkerifabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med 

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Traniportfonikringer at enhver Ak, ogaaa Værdifonikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
_., . . f Bakl, Fraderikibavn.
iekEram.Adresse: j carllHltenmD, KJebenbavn.

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Helge Stabeli,
Skibsingeniør.

Konsulent i
Maskin- og Skibsbygning

Hobrogade 10,'. 
Tcir. Øbro 1938 x.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførse]. 
Lager af alle Skibsrekvisitter_ N.EWYORK STEMP.FRBR.;Xj

usUKRET

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og (Jhl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafis^® Ud
betalinger besørges.

Skonnert fil Salg.
„Magda1*, 121 Brutto Tons, ' 

99 Netto Tons, laster 185 Tons 
dw.. bygget 1877 at Eg, meget | 
stærk og sund, i god og sejl- I 
bar Stand. Nærmere ved Hen
vendelse til

R. E. Svinding, 
Æreskjebing.

Frimærker købes.
Alle Slags Frimærker, saavel 

sjældnere enkelte Stykker, 
som Partier og hele Sam
linger, købes til højeste Pris. 
„Frimærke en gros Forret
ningen", St. Kongensgade 63. 
Telefon Palæ 56.

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringcr, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt genaem
Hoverikontoret i Kjøbenhavn :

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177.
Telegr.-Adr.: 

„Danskelloydu.
OLSKII2D

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

kemisk præpareret Olietøj
klæbefrit, blødt, holdbart.

Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olskind.

Faas hos alle Skibsproviant- og Ekvipcringshandlere.

Gand. charm. Joban Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St.

Cronstadt, Rusland.

Motoren „Gfideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Loven omfatter ikke De Kanariske Øer; men 
de omtalte Rederier indser, at dette Skridt vil være 
den kraftigste Protest, de kan fremkomme med, med
førende de mindst mulige Ulemper for dem selv.

Det slet te s te Aar i den engelske Skibs
bygningsindustri. I Følge »Shipping World« kan 
Aaret 1908 desværre betegnes som det »daarligste og 
mest utilfredsstillende Aar< i den britiske Skibsbygnings
industris Historie. Til Sammenligning med Forholdene 
i de nærmest foregaaende Aar kan anføres, at der i 
1906 sattes 1,828,090 Tons i Vandet; i 1907 1,607,890 
Tons i Vandet og i indeværende Aar kun 902,756 Tons. 
Disse Tal viser for 1908 en Nedgang af ikke mindre end 50 
pCt. i Forhold til 1906 og næsten 44 pCl. i Forhold til 
1907. Bladet advarer mod al lytte til Røster, der søger 
at fremstille Forholdene gunstigere, thi del er en Kends
gerning, at man ingensinde tidligere har set en lignende 
Nedgang i Skibsbygningsindustrien et enkelt Aar. Tiderne 
vil imidlertid nok blive bedre.

Forøvrigt bringes der Meddelelse om, al der næste Aar 
vil blive foretaget et meget interessant Forsøg paa Skibsbyg
ningens Omraade, idet el Syndikat i Newcaslle vil lade 
bygge et Fragldampskib af ny Konstruktion. Skrogets 
Sider i Vandgangen bliver nemlig rillede, hvilket, efter 
hvad der paastaas, vil formindske Vandmodstanden og 
derved forøge Farten uden Forøgelse aT Udgifterne til 
Drivkraft. Det ny Fragtdampskib, som man forsøgsvis 
vil lade bygge, bliver et temmelig stort Skib, nemlig 
paa 5,200 Tons.

Med nærværende Nummer af Bladel følger Ind
holdsfortegnelsen for Dansk Søfarlslidende. A a r- 
gang 1 90 8.

Vi henleder særlig Opmærksomheden paa del med 
Indholdsfortegnelsen følgende Special Register til 
Efterretninger for Søfarende 1 908, som kan 
skilles ud fra del øvrige og indbindes eller hæftes sam
men med »Efterretningerne«, hvorved disse vil komme 
lil al udgøre et Hele for sig lil Brug for farende Navi
gatører i en praktisk og let overskuelig Form.

Fra Del kongelige Søkort-Arkiv liar vi mod
taget Forandringer og Tilføjelser Nr. 2 til Den danske 
Havnelods, 5te Udgave 1906, samt Forandringer og 
Tilføjelser Nr. 1 lil Den Islandske Lods, 2den Ud
gave 1903.

The Baltic and White Sea Conference.

Torsdag Formiddag d. 4. Februar aabnedes »The Baltic 
and White Sea Conference«s Generalforsamling her i Byen 
af Konferencens Præsident, Kommerceraad La rs Krogi u s 
fra Helsingfors, som bød Forsamlingen Velkommen og 
citer at have omtalt det sidste vellykkede Møde i Stock
holm dvælede udførlig ved Situationen paa det inter
nationale Fragtmarked, som maatte siges at være siet
tere end nogensinde før.. Det maatte haabes, at de paa 
dette Møde forsamlede Redere maatte linde de rette 
Midler til at komme over Krisen.

Til Dirigent valgtes Direktør K r o n m a n, Kjøben
havn, men denne kunde først, efter at de foresfaaede 
Lovændringer var behandlet, overlage Hvervet, da han 
var en Modstander af disse.

Forskellige Lovændringer drøftedes derefter for 
lukkede Døre. Som en af de vigtigste af disse blev 
det vedtaget at afløse den tidligere »Kjøbenhavns-Ko-

i

Kjøbenhavn, den 12. Februar 1909. |

Esbjerg Havns Udvidelse. Folketingets Ud-' 
valg har afgivet Betænkning over Lovforslaget om Es
bjerg Havns Udvidelse.

' Udvalgets Flertal foreslaar med et Par mindre 
Ændringer at vedtage Regeringens Forslag (Dansk Sø
fartslidende Tor 24. November 1908).

Af disse Ændringer gaar en ud paa en Bemyn
digelse for Ministeren til at uddybe den nuværende 
Eksporthavn og det til samme hørende Løb til 7 Meter, 
en Dybde, der kan naas uden uforholdsmæssige Udgifter 
lil Ombygning af Bolværker m. m. og ved Besparelse 
af en af de projekterede Anlægsbroer i Fiskerihavnen.

En anden Ændring gaar ud paa, at den Esbjerg 
paalagte Afgift til Staten bliver gjort Byen mindre 
byrdefuld end foreslaaet ved at udstrække Tiden for 
Afbetalingen fra 15 lil 20 Aar.

Et Mindretal foreslaar, at Forslaget bringes til
bage i det væsentlige lil det Indhold, som det fik ved 
3dje Behandling i Fjor i Folketinget. ,

(Berl. Tid.) |

I
Skibsførerens Ansvar efter Sølovens § 26.

3-m. Skonnert »Fred« af Marstal grundstødte d. 30. Ok- j 
tobér 1907 paa Pøhis Rev paa en Rejse fra Middles- 
bro til Flensborg med en Ladning Salt. Sagen blev 
behandlet ved Flensborg Seeamt, der ved en Kendelse [ 
udtalte, at Grundstødningen vilde være bleven undgaaet, I 
hvis Skibet havde været forsynet med nyt Søkort og 
Fyrbog. Det paagældende Kort var fra 1880, rettet til | 
Januar 1899, medens Fyrbogen var fra 1905, hvad der 
foraarsagede, at Føreren dels forvekslede Kegenæs Fyr 1 
med Pøhis Rev Fyr, og dels at han ikke blev opmærk
som paa, at en nordgaaende Strøm havde sat Skibet ud i 
af Kurs. '

For delte Forhold vedtog Føreren ved Ærø Herreds 
Søret <1. 18. ds. en Bøde lil Statskassen af 20 Kr.

i
I

Lods tvangen ved Korsør. Gennem Dansk 
Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for min
dre Skibe har vi modtaget følgende:

Af de mange Sager der i Aar behandledes paa 
Generalforsamlingen d. 13. f. M., var der en lille Sag ■ 
— Ophævelse af Lodstvangen ved Korsør —, der mulig 
ikke blev lagt ret meget Mærke til, særlig da der var flere 
større og vigtigere Sager paa Dagsordenen. At den 
ovennævnte lille Sag dog ikke er saa betydningsløs, som 
nogle maaske tænker, fremgaar af følgende:

I første Halvdel af December Maaned i Fjor kom , 
jeg tned Sk. »Skibladner« til Korsør med Rug. »Skib- | 
ladner« maaler 54,30 Brutto Tons og laa for Indgaaende • 
c. 8’/2 Fod dybt. Vi havde jo Lods ind, og denne fik [ 
samtidig opgivet hvor dybt vi laa tom, nemlig 5l/,_, Fod. j 
En Dags Tid efter kom der ogsaa Regning paa Lods
penge ind og Lodspenge ud, ialt Kr. 15,70, skriver 
Femten Kroner og Syvti Øre. — Del er mulig at 
ikke alle interesserede ved eller aner, at Lodspengene 
i Korsør er saa store, og derfor fremkommer delle.

J. A. Nielsen, 
Sk. »Skibladner«, Rodvig.

Den ny spanske Skibsafgift. I Følge et 
Telegram fra Las Palmas, fortæller »Shipp. Gaz.«, har 
en Del engelske Rederier bekendtgjort, at deres Skibe 
ikke længere vil anløbe De Kanariske Øer; men i 
•Stedet for vil gaa ind til Madeira og Cap Verde, som 
•er portugisisk Besiddelse. Denne Forandring foretages 
som en Protest imod en Lov om Forhøjelse af Skibs
afgifterne i de spanske Havne, som netop nu er ti) Be
handling i den spanske Rigsdag.
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mitec med »an executive committee« paa fem Medlem- j 
mer med tre Suppleanter. Konferencens Hovedsæde og ; 
Kontor bliver fremdeles i Kjøbenhavn; medens den tid
ligere Sekretær fremtidig bliver Konferencens Bestyrer. 
Som Medlemmer af »the executive committee« valgtes 
følgende Herrer: Robert Hansen af Kjøbenhavn, J 
Formand, Konsul Peter Fisker, Christian Sass, 
begge afKjøbenhavn, Hedberg, Malmø, og Heinrich 
Art, Hamburg. Til Suppleanter valgtes d’Hrr. P. Carl ' 
og H. Christensen af Kjøbenhavn, samt Hanncvig, | 
Horten, Norge. i

Derefter motiverede Mr. Maearlhy, Newcastlc. det i 
paa Redermødet i Newcastle vedtagne Forslag om Dannelse 
af en international Rederunion, der skulde omfatte Stor
britannien og del vestevropæiske Fastland fra den skan
dinaviske Halvø i Nord til den spansk-portugisiske Halvø 
i Syd, repræsenterende en Tonnage af c. 40 Miil. Tons. — 
en Union, som andre Stater efterhaanden skulde kunne 
slutte sig til. Macarthy’s Plan er den, at Rederne, naar . 
Fragtmarkedet paa Grund af Overskud af Tonnage gaar 
ned, da skulde forpligte sig til at oplægge saa stor en 
Del af Tonnagen, snart her og snart der, at Forholdene 
paa Markedet derved kunde reguleres. En af de største 
Vanskeligheder, som Oplægningen frembyder, er Hen
synet til de store RuteselsKaber, som ikke kan indstille 
deres Ruter; men Mr. Macarly mente, at man kunde 
komme over denne Vanskelighed ved at lade disse Sel
skaber fortsætte Sejladsen imod, at de betalte en Er
statning til Verdensunionen.

Der udspandt sig en længere Diskussion om dette 
Spørgsmaal, og en Del Kritik kom til Orde mod For
slaget navnlig i Anledning af de praktiske Vanskelig
heder ved dets Gennemførelse.

Sluttelig vedtoges en Resolution, hvori der udtaltes 
Sympati for Tanken om en international Union, og 
hvorved Konferencens »executive committee« bemyn
digedes til sammen med Mr. M aca r t h v at drøfte Mulig- j 
hederne for Planens Gennemførelse. .

Det oplystes, at i de li evropæiske Lande, fra 
hvilke man har Statistik, er der i Øjeblikket oplagt 
1,065 Dampskibe med tilsammen c. 1,580,000 Brutto 
Reg.-Tons. England staar øverst paa Listen med 245 ’ 
Skibe og ’/2 Million Tons: derefter følger Norge, Sverig, j 
Tyskland, Danmark, del sidste med 59 Skibe paa c. ; 
100,000 Tons. Holland, Rusland og Finland, Spanien, 
Belgien og Frankrig staar endnu gunstigere.

Mødet d. 4. sluttede med en privat Forhandling 
om Stockholm-Resolutionen angaaende Minimumsrater, i

Ministeren for Handel og Søfart Hs. Ekscell. Johan ! 
Hansen overværede den sidste Del af dette Møde. 1

I 
Den 5. Februar fortsatte »The Baltic and White I 

Sea Conferencc« sin Generalforsamling.
»Uniform Time Charteret« vedtoges i den af Be

styrelsen foreslaaede Skikkelse.
Det næste Forhandlingspunkt var »Uniform Wood 

Charter«. Sekretæren Hr. Myhre oplyste, at Forret- • 
ningsudvalgel havde nedsat en Komite til nærmere al i 
overveje Spørgsmaalet om Træfragterne.

Hr. Siebert, Antwerpen, oplyste dernæst, al man j 
havde en Del Ændringer i »Phosphat-Charteret« under ] 
Overvejelse, og at der vilde blive forhandlet videre med I 
Befragterne angaaende dette Spørgsmaal.

Det vedtoges al opretholde »Baltcon-Charteret« i 
sin nuværende Form.

Efter en Frokoslpavse behandledes Spørgsmaalet 
om spekulerende Mæglere. Efter en Redegørelse af 
den paagældende Komites Ordfører Hr. Ross, vedtoges 
følgende Resolution:

»Mæglere kan optages i »The Baltic and White 
Sea Conference« som »Mæglermedlcmmer« uden Stem
meret mod et Aarskontingent af 5 Pd. Siri, paa den i 
Betingelse, at de ikke tager nogen Træ- eller Parti- I 
ladning paa Spekulation. Alle Træ- eller Partilad- | 

ninger, ved hvilke Damperens eller Ejerens Navn 
ikke er nævnt, kan betragtes som tagne paa Spekula
tion. De Medlemmer, som er Redere, forpligter sig 
lil at give »Mægler-Medlemmer« Fortrinsret til at be
fragte og klarere deres Dampere, for saa vidt disse 
»Mægler-Medlemmer« lover at anbringe Ladningen i 
første Række til Medlemmer af »The Baltic and White 
Sea Conference«.

Til Mødested for næste Møde, som afholdes d. 8.— 
10. September d. A., valgtes Haag.

Ved Slutningen af 1908 var der ialt indmeldl 
2,590,805 Brutto Reg.-Tons i Konferencen.

Fredag Aften afsluttede »The Baltic and White Sea 
Conference« sine Møder med en Middag ved hvilken 
Ministeren for Handel og Søfart Hs. Ekscell. Johan Han
sen var til Stede som Konferencens Æresgæst. Dens 
Præsident, Koinmerccraad Lars Krogi tis førte Mini
steren til Bords og udbragte hans Skaal i meget varmt
følte Ord, idet han mindedes, hvorledes Hr. Johan Han
sen allerede paa Konferencens grundlæggende Møde i 
1905 havde lagt sin Dygtighed og Arbejdsevne for Dagen. 
Man maatle lykønske Danmark med Udnævnelsen af Hr. 
Johan Hansen til Minister for Handel og Søfart.

Ministeren svarede med en længere Tale, hvori 
han i Principet erklærede sig enig med Mr. Macarthy om 
Ønskeligheden af en international Rederunion, hvilken 
kun var Konsekvensen af »The Baltic and White Sea 
Conference«. Arbejdet for denne Tanke var ikke nyt; 
men Ministeren mente, at det første Skridt burde tages 
fra Englands Side, saaledes som del nu var sket. Mini
steren henledte iøvrigt Opmærksomheden paa forskellige 
Farer ved ovennævnte Union, men fandt Tanken saa 
stor, at man indenfor hvert Land burde søge at inter
essere de respektive Regeringer og ikke mindst Køb
mændene for Sagen.

Kjøbenhavns Frihavn.

Vi har modtaget følgende;

I Dansk Søfartslidendes Artikler om Kjøbenhavns 
Havn staar Frihavnen anbefalet som et efterfølgelses
værdigt Eksempel for Kjøbenhavns Havn, og særlig er 
fremhævet dens Lastemidler og Pakhuse.

Derom er de, der har mest med Frihavnen al 
gøre, nemlig de Søfarende, næppe ganske enige med 
Artiklens Forfatter. Frihavnens Losse- og Lastemidler 
er langt fra de mest moderne. Kranerne staar for 
langt ude ved Kajen, saaledes at Kollision mellem 
disse og Skibene til hænder ved Skibenes Ankomst 
og Afgang. De staar saa langt ude, saa man maa rigge 
Falderebstrappen ind, for at en Kran kan passere et 
Skib. De kan ikke række ind over Lugerne paa el 
større Skib og er tillige saa lave, at et fuldt Sling ikke 
kan bringes op paa de Altaner, der er anbragt paa 
Pakhusene.

Pakhusene er for komplicerede og inddelt i for 
mange Rum og Etager. I store et-Etages, simple Skure 
kan Godset meget bedre overses, og der bliver betyde
lig mere Plads.

Fortøjningspælene er anbragt mellem Kransporene, 
saa at alle Fortøjninger fra Skibene maa kastes los, 
hver Gang en Kran skal flyttes. Pælene er lodrette 
Stenpæle, hvorpaa det fra et højt, tomt Skib næsten er 
umuligt af faa Fortøjninger til at staa fast under en 
Storm. I en Provinsby blev der for nogle Aar siden 
anbragt en Del ny Fortøjningspæle af samme Slags, og 
det var næsten umuligt for den derværende Havnefoged 
at faa Havneingeniøren til at indse, at det var nødven-
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digt al stille Pælene skraat ind mod Land. Ingeniøren 
indvendte at »dette saa ikke godt ud«. Denne samme 
Betragtning med »at se godt ud« er der taget for meget 
Hensyn til i Frihavnen. Det praktiske er kommet i 
anden Række.

Skønt disse Forhold har været paaklaget siden Fri
havnens Begyndelse, blev dog en Del ny Kraner, der 
blev anskaffet for et Par Aar siden, anbragt paa samme 
fortvivlede Maade som de gamle.

Endvidere kunde Losning og Lastning foregaa be
tydelig hurtigere og bedre, naar Ledelsen af Frihavnen 
var i Hænderne paa praktiske Folk. Naar Sverig nu faar 
Frihavne i Malmø og Gøteborg, vil vi kun ved at over- 
gaa disse Havne i god og hurtig Ekspedition kunne 
beholde den Trafik, vi nu har.

L. 
Dntnpskibsførcr.

Naar man læser ovenslaaende Indlæg, faar man 
nærmest det Indtryk, at Kapt. L. ikke har læst vor 
Artikel (Dansk Søfartstidende Nr. 5. og 6 1908) om 
Kjøbenhavns Frihavn; thi samtidig med al be
mærke. at vi paa mange Punkter er enige i Kritiken 
over Frihavnen, vilde Kapt. L. i saa Fald ogsaa have be
mærket, at den ny Udvikling af Frihavnen, som vi an
befaler den »Gamle Havn« at følge, netop gaar i Retning 
af, hvad Kapt. L. selv anbefaler, nemlig store, lave 
Skure og høje, moderne Kraner — Ting, der saa godt 
som slet ikke findes i den »Gamle Ilavn«.

Bortset fra Ulemperne ved at det yderste Kranspor. 
til saavel de gamle som de nyere og nyeste Kraner, 
løber udenfor de uheldige Fortøjningspæle, som forøv
rigt efterhaanden erstattes med Ringe, maa vi gaa ud 
fra, at Kapl. L. i sin Omtale af Kranerne lænker paa 
de gamle 1,500 Kilos Kraner ved Skur I og Pakhus II. 
Alle de nyere og særlig de nyeste Kraner er nemlig 
fuldt ud moderne og tilfredsstillende. Som Bevis herfor 
kan anføres, at Kranerne paa Vestkajen, hvor D. F. D. S.' 
New York Passagerbaade, — der er de største Skibe, som 
kommer i Frihavnen, — har Anlægsplads, ikke alene kan 
naa ud over Skibene, naar disse ligger langs Kajen, men 
ogsaa naar Skibene ligger i 14 Fods Afbomning af Hensyn 
ti) Kulfyldning.

Kritiken over de mange afdelte Rum i Pakhusene 
er vist ikke berettiget; mon Kapt. L. kender de For
dringer Assurandørerne stiller i saa Henseende? For
dringer som Frihavnsselskabet selvfølgelig maa tage 
Hensyn til.

At Losning og Ladning burde foregaa betydelig 
hurtigere og bedre i Frihavnen end Tilfældet er, har vi 
hørt fremført af mange, og vi mener med Kapt. L., at 
Kjøbenhavns Frihavns Aktieselskab bør have 
sin Opmærksomhed i høj Grad henvendt herpaa.

Hed.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 113/190s’ afsagt d. 20. Januar 1909. 
»De private Assurandører« mod Skibsfører 
E. Hansen af Espergærde.

Efter at Damperen »Norden« af Kjøbenhavn d. 24. 
November 1907 var grundstødt og sunket paa Adler- 
grunden omtrent midtvejs mellem Bornholm og Rugen 
udenfor baade dansk og tysk Søterritorium, ud
betalte Selskabet »De private Assurandører« Forsikrings
summen for Skibet og søgte derefter at afhænde det 
paa Grunden staaende Vrag. Da en i Tyskland afholdt 
Auktion over Vraget, der antages at være c. 10,000 Kr. 
værd, kun førte til et Bud paa 425 Rm., søgtes det 
underhaanden solgt her i Landet. Selskabet forhandlede 

bl. a. med to Skibsførere. Hansen og Frederiksen, der 
omtrent samtidig fremsatte Tilbud gaaendc ud paa, at 
de Tor egen Regning vilde udføre Bjergningen, saaledes 
at der skulde tilsvares Selskabet visse Procenter aT 
Nettoprovenuet ved Salget. Forhandlingerne endte med, 
at Forsikringsselskabet d. 25. Juni afsluttede cn Kon
trakt med Frederiksen, hvorved denne paatog sig at søge 
at bjerge saa meget som muligt fra »Norden« paa egen 
Regning og Risiko, saaledes at han som Bjergeløn selv 
skulde beholde 75 pCt. af det ved Salget indvundne 
Nelloprovenii. medens han skulde udbetale de reste
rende 25 pGl. til »De private Assurandører«, der til 
Gengæld forpligtede sig lil ikke at afslutte Bjergnings
kontrakt om nævnte Foretagende med nogen anden. I 
Henhold hertil foretog Frederiksen to Rejser til Vraget 
med en af ham engageret Dykker og indbragte i Juli 
og August Værdier, der realiseredes for c. 5,350 Kr. 
Efter den første Rejse blev Overenskomsten, da Bjerg
ningen syntes at betale sig daarlig, paa Frederiksens 
Foranledning ændret derhen, at Bjergelønnen, for hvad 
der fremtidig bjergedes, sattes' til 85 pCt., medens der 
kun skulde udredes 15 pCt. til Forsikringsselskabet. 
Efter den anden Rejse bestemte Frederiksen, hvis Dykker 
havde faael andet Engagement, sig, efter Aftale 
med Forsikringsselskabets Direktør, lil al stille videre 
Bjergning i Bero til Foraarcl 1909, idel han gjorde 
Regning paa. al Søen i Vinterens Løb til Dels vilde 
sønderbryde Vraget og derved lette ham yderligere 
Bjergningsarbejde.

Under 22. Juni 1908 havde »De private Assuran
dører« meddelt Hansen, at de af Hensyn til deres For
handlinger med Frederiksen ikke kunde afslutte Kon
trakt med ham. der havde tilbudt 15 pCt. af Netto
udbyttet mod al faa Eneret lil at bjerge af Vraget i cl 
Tidsrum af 1 Aar og (i Uger. Efter Frederiksens Hjem
komst fra den anden Rejse, havde Hansens Dykker, 
efter hvad han som Vidne har forklaret, en Samtale 
med Frederiksen, hvorunder han fik del Indtryk, al 
Frederiksen endelig havde opgivet al videre Bjergning. 
Hansen, der herefter ikke troede, al Forsikringsselskabet 
vilde faa mere ud af Bjergningen, fik nu Lyst til selv 
at forsøge at bjerge og henvendte sig til Justitsministe
riet om Tilladelse dertil. Den ham dér givne Besked 
forstod han saaledes, at han frit kunde bjerge aT Vraget 
uden Tilladelse hverken Tru Ejeren eller det Offentlige. 
I Henhold hertil foretog han i Tiden fra August til 
Oktober to Rejser til Vraget og bjergede ved Hjælp af 
Dykker og Sprængninger Dele af Vraget, der udbragtes 
lil henholdsvis Kr. 1.794.22 og Kr. 2,461.79, hvilket 
Beløb han ansaa sig berettiget til at beholde uden Af
gift til »De private Assurandører«, som han slet ikke 
havde underrettet om sit Forehavende.

Under nærværende Sag har nu Citanternc »De 
private Assurandører«, der hævder, at Hansens Forhold 
er et uberettiget Indgreb i deres Ejendomsret, og som 
selv kun fordrer 15 pCt. af Provenuet, men for Frede
riksens Skyld forlanger, at Hansen skal lægge alt det 
Indvundne fra sig, principalt paastaaet Indstævnte Skibs
fører E. Hansen af Espergærde tilpligtet at betale hele 
Nettoprovenuet ved Salget Kr. 4,256.01 subsidiært 
dette Beløb med Fradrag af Omkostningerne ved Bjerg
ningsarbejdet efter Rettens Skøn, dog at denne i al Fald 
ikke i Forbindelse med Omkostningerne overstiger 85 
pCt. af Nettoprovenuet ved Salget, alt med Renter. Ind
stævnte paastaar sig frifundet, subsidiært mod at betale 
el mindre Beløb ikke udover 15pCt. af Nettoprovenuet 
eller Kr. 638.40. Begge Parter paastaar sig tilkendt 
Sagens Omkostninger.

Indstævnte har gjort gældende, at Vraget, som er 
beliggende udenfor ethvert Søterritorium maa være Gen
stand for fri Bemægtigelse, men denne Anskuelse, hvor
efter rette Ejers Ejendomsret til Skibe eller andel, der 

! synker ned paa Havets Bund, kun skulde bevares, naar 
Forliset er skel paa en eller anden Stats Søterritorium,
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maa betragtes som ganske uholdbar. Naar Indstævnte I 
derimod henviser lil Forordning angaaende Dykker
væsnet af 16. Marts 1842, maa der gives ham Med
hold i, al skønt Forordningen nærmest tænker paa 
Tilfælde, hvor Ejeren ikke selv tager Aflære, og paa 
Tilfælde, hvor det sunkne Gods ligger indenfor en dansk 
Amtmands Administrationsfære, maa Principerne i For
ordningen, — al det skal være alle og enhver tilladt, , 
med tilbørligt Hensyn til de af andre paabcgyndle Bjerg
ningsforetagender og til Ejerens Ret, at optage Skibe og 
andre paa Havets Bund sunkne Genstande — være an
vendelige ogsaa i et Tilfælde som det foreliggende. 
Indstævnte burde vel have henvendt sig til Citanlerne, 
inden han paabegyndte sit Bjergningsforetagende; men 
da han efter Omstændighederne niaa antages at have 
været i god Tro, skønnes han i Overensstemmelse med 
Bestemmelserne i fornævnte Forordnings § 6 at have 
Krav paa Bjergeløn, indbefattende Dækning for hans 
Omkostninger, der efter Proceduren maa antages at 
have beløbet sig til Kr. 1,536, saml el passende Veder
lag, der efter Omstændighederne findes al kunne sættes 
til Kr. 1,400. Indstævnte vil saaledes være at dømme 

■til at betale Citanlerne (til Fordeling mellem dem og 
Skibsfører Frederiksen) Restbeløbet Kr. 1,319 med 
Renter som paastaael, hvorimod Sagens Omkostninger 
efter Omstændighederne findes at burde hæves.

Fragtmarkedet.

1 den forløbne Uge har Sorlchavsmarkedet bedrel 
sig lidt, og Opgangen kan rundt sættes til c. 6 d pr. 
Unit, men til Gengæld ligger La Plala en Smule flovere, 
idet Afskiberne efter at have dækket sig for deres mest 
nødvendige Behov, holdt sig tilbage, medens Tonnage 
stadig var til Stede i rigeligt Maal, og disse Omstændig
heder trykkede Markedet. Der er dog særdeles rigelige 
Tilførsler af Korn, og det er slet ikke udelukket, al 
Raterne kan gaa i Vejret igen, naar Befragterne atter j 
begynder at dække sig efter forøget Maalestok. Fra 
Buenos Aires er sidst betalt 12/ O. C. (4- 6 d. direkte 
Havn) lil U. K. eller Kontinentet mod 12/6 Ugen i For
vejen, fra San Lorenzo Grænsen 13/6 mod 14/ å 14/3 
og fra Baliia Blanca 13/6 mod 14/, all pr. prompt. 
Kulfragterne ud fra CardilT er temmelig uforandrede 
paa Basis af omkring 8/6 for Februar Lastning. Blandt 
Befragtningerne fra Sortehavet nævner vi 6/6 Novoros- 
sisk/Weser (6,100 Tons Baad), 6/3 Sulina/Rolterdam, 6/9 
N./C fra Kustendje, »handy«, 9/6 pr. Ton Oljekager til Dan
mark, Basis én Losschavn fra Novorossisk (5,500 Tons 
Baad), 10/(3,000 Tons Baad). Kulfragterne til Middelhavet 
viser ingen nævneværdige Forandringer, ej heller de 
øvrige Markeder, som vi ikke forud specielt har nævnt. 
Nordamerika ligger nærmest flovt, men Birina har 
fragtet for Ris til 20/6 O. C. pr. Marls/April, hvilket 
er 6 d. højere end forhen betalt. KulTragterne til Øster
søen er knappe og Raterne usle. Der betaltes bl. a.: 
4/71/, Alloa/Kønigsberg b. b. (1200), 3/101/? Forth/Neu- 
fahrwasser (1,200), 3/9 Forlh/Swinemunde (2,100) Mk. 
20 pr. Keel for Losning, 3/9 Grangemouth/Aarhus (1,400), 
4/9 Tync/Mariager (1,200), 4/3 Melhil/Frederikshavn (700), 
3/101/, Tyne/Aalborg (1,400) og 3/9 Blylh/Malmø (2,100).

Generalforsamlinger.

Kjøbenhavns Skipperforening
afholdt Lordug den 6. ds. narlig Generalforsamling, ved .hvilken Med
lemmerne havde givet talrigt Mode.

formanden, Kaptajn A. V. Knudsen. Inid Velkommen, og 
Overretsassessor T i m m dirigerede.

Formanden fremlagde Regnskabet for Anret 1908. Den 
egentlige Fureuingskasse med Ligbærer- og Sobrudnekassen havde 
en Indtægt af Kr. 15,480.69. Undcrstottolseskasson af Kr. 10,558.89; 
tilsammen Kr. 26,039.58. Lejeindtægten af Gaarden ved Holmens 
Kanal udgjorde Kr. 5,765. Til Reparationer af Ejendommen er an
vendt Kr. 6.531.61. I Understøttelser til 19 Skippere, 68 Enker og 
1 Born samt til ekstraordinære Understøttelser er der udbetalt i alt 
Kr. 4,040. Auret begyndte med en Kassebeholdning af Kr. 3,745.14 
og .sluttede med en Kassebeholdning af Kr. 4,029.82.

Skippcrstiftelsens Indtægt udgjorde i alt Kr. 21,469.26, hvoraf 
Kr. 930 var indkommen i Gaver. Kr. 3,527.20 var anvendt til 
Reparationer og Kr. 800 til foreløbige Udgifter i Anledning af Ud
givelsen af Skipperhivets Historie. Kassebeholdningen var ved Aarets 
Begyndelse Kr. 2,732.76, ved dets Slutning Kr. 5,031.59.

Skipperforeningen ejede efter Fradrag af Prioritetsgæld i Ejen
dommen og i Stiftelsen den 31. December 1908 i alt Kr. 510,576.71. 
Deraf ejede Foreningskassen Kr. 63,591.79, Stiftelsen Kr. 346,131.59 
eg Understottelseskassen Kr. 100,853.33.

Desuden er der til Foreningen henlagt Legater, der tilsammen 
udgør Kr. 315,300, og som ikke er undergaaet Forandring i Aarets
I.oh.

Regnskaberne godkendtes enstemmigt.
For m n n d e n mindedes i anerkendende Ord de seks Medlem

mer, som i Aarets Løb var afgaaet ved Dodcn. — Forsamlingen slut
tede sig til Formandens Udtalelser ved at rejse sig. — Formandon 
meddelte, at tre ny Medlemmer var indtraadt i Foreningen, som deu
1. Januar 1909 havde 114 Medlemmer. Aaret var i ovrigt forløbet 
roligt. Med Festskriftet »ISkipperlavets Historie«, der udarbejdes af 
Heri 11 g L i i s b e r g, var det maaske gaaet noget langsomt, men 
i Løbet af indeværende Maaned vil der allerede foreligge noget, og 
Skriftet vil sikkert blive meget vellykket. Istandsættelsen af Lej
lighederne i Foreningens Ejendom omfattede vel kun sædvanlige Re
parationer, men medførte dog betydelige Udgifter, da meget efter- 
iiaanden var blevet forfaldent, og der desuden vur blevet iudrettet 
AV. C. og indlagt elektrisk Lys. Udgifterne herved vil ialt beløbe 
sig til c. Kr. 7,300. — Kaptajn Benedictsen liar skænket For
eningen et mærkeligt gammelt Kompas, der or blevet forsynet med 
en stor Malmkrone og nu benyttes i Foreningslokalet som elektrisk 
Lysekrone.

Paa den samlede Bestyrelses Vegne foreslog Havnemester, Knptajn 
C. A. Bonde Genvalg af Formanden, Kaptajn A. V. Knudsen, 
idet han henviste til det store Arbejde, lir. Knudsen hidtil havde 
udfort til Gavn for Foreningen.

Der blev forlangt skriftlig Afstemning, og ved denne genvalgtes 
Kaptajn A. V. Knudsen med alle Stemmer imod fire.

Fra Bestyrelsen forelaa Forslag om at genvadge de tre efter Tur 
fratrædendo Repræsentanter: Diroktør M. Carl, Havnemester C. A. 
Bonde og Kaptajn V. L a r s e n, og at vælge Kaptajn J. T. Hage
dorn i Stedet for afdøde Kaptajn J. P. Christiansen.

Kaptajn S c h o u b y e anbefalede derimod at vælge Kaptajnerne 
1). G. M a t. h i e s s e 11, H a r t m a n 11, H v e i s s c 1 og B a 11 g. 
du flere Medlemmer var misfornøjet med Bestyrelsen, fordi den i 
»Viking«-Affæren ikke havde varetaget Skibsforernes Interesser.

Dirigenten fandt det sidst forcslaaede Valg uheldigt, da den 
foreslaaede Repræsentant sidder i »Dansk Skibsforerforening«s Be
styrelse.

Kaptajn Bang, Grønlandske Handel, fandt netop dette heldigt, 
da det vilde bidrage til at fremme det saa meget ønskede Samarbejde 
mellem de to Foreninger. Netop fordi Bestyrelsen saa sørgeligt 
svigtede sin Pligt i »Viking«-Affæren, er det nødvendigt ut vælge 
ny Mænd; forovrigt skulde Ansvaret herfor lægges paa Bestyrelsen 
og ikke paa Formanden.

Kaptajn A. V. Knudsen: De nma gerne lægge Ansvaret paa 
mig, jeg kali godt paatage mig det!

Kaptajn Jacob Holm: Sau længe jeg har været Formand i 
Skibsforerforeningen af 1874, har der altid været det bedste Sam
arbejde mellem de to Foreninger.

Direktør M. Carl: Kaptajn Bang synes at meuc, at naar der 
kommer et Forslag fru den anden Forening, skal vi straks høje os. 
Men saa længe ieg sidder i Bestyrelsen, vil jeg ikke lade mig diktere, 
hvad jeg skul gøre, af en andon Forening.

Kaptajn S c b o u b v e: Vi skal ikke lade os noget diktere ar en 
anden Forening, men vi skal tage Hensyn til den: det hnr Bestyrelsen 
ikke gjort i »Viking«-Affæren!

Kaptajn Hansen bemærkede, at Skipperforeniiigen hovedsage
lig er en Hjælpe- og Understøttelsesforening.

Kaptajn Schoubye: Bare Foreningen saa vilde nøjes med ui 
lede denne Hjælpevirksomhed og ikke blande sig i andet! Men deu 
har nægtet nt underskrive Protesten fru de tre andre Foreninger i 
»Vikiug«-Affæren og derved skadet Sianden.

Kaptajn J 11 c o b Holm udtalte, at Bestyrelsen ikke havde svig
tet sin Opgave over for Skibsforerne i »Viking«-Affæren, men havde 
svaret paa en modtaget Skrivelse. Bnade Skrivelse og Svar forelaa, 
og der var heri intet at bebrejde Bestyrelsen.

Ved skriftlig Afstemning valgtes de af Bestyrelsen foresluaede 
Repræsentanter med 49 Stemmer, medens de af Oppositionen forc- 
slaaede fik 15 Stemmer, og 12 Stemmer var spredte.

De af Bedyrelsen foreslaaede Revisorer og Suppleanter valgtes 
uden Afstemning, hvorefter Dirigenten erklærede GenernHorsnmlingeii 
hævet.
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Søndorho Understøttelsesforening
afholdt den 6. Januar ordinær Generalforsamling. Det reviderede 
Regnskab blev fremlagt og godkendtes. Der er i det forlobne Anr 
uddelt Understøttelser til et Beløb af Kr. 155.

Til Formand og Kasserer i Stedet for afdøde Kaptajn S. A. Sø
rensen valgtes Kaptajn H. C. T li o m s e n.

P. K. P 

svarede til sin Hensigt. Direktøren, for Selskabet besvarede en Skaal, 
som senere blev udbragt for Skibsbyggerne, med de Ord. at »OstcrlCy« 
var ikke det forstc Skib, som var 'løbet fast. Han vildo ikke gøre 
nogen Undskyldning, da Naturkræfterne alene havde bevirket Uhel
det. Naar mun nu smurte godt med ny Talg, tvivlede han ikke om, 
af Skibet vilde gaa af som »greased liglitning«.

Fra Sø og Land. Havarier og Forlis.
Hvordan c n Dykker uddannes. Det en Gang saa 

forlige Dykkcrhaandværk har nu tabt en stor Del af sin Vanskelig
hed, skriver det franske Tidsskrift uha Nature«; men Brugen af den 
moderne Udrustning og Arbejdet under Vandet kræver dog en omhyg
gelig, teknisk Uddannelse.

Det stærke Validtryk tvinger Dykkeren til den største Forsig
tighed og streng Afholdenhed med Hensyn til Mad og Drikke. Selv 
paa relativt ringe Dybde tor han kun lidt efter lidt gaa ned for paa 
den Maade at forebygge Øre- og Hovedpine. Disse Ubehageligheder 
ophorer ganske vist ved gentagne Synkninger af Spyttet; men Folei
sen af Beklemt hed er vedholdende og kan undertiden blive saa over
vældende, at Dykkeren nina opbyde hele sin Viljekraft for ikke at 
rive Luftvcntilen op. Det er ogsaa uf Vigtighed, ut hun ved even
tuel Fure forstaar at hæve sig op til Vandets Overflade. For nt gøre 
dette lægger han sig paa Ryggen, saa lang han er, efter forst at 
have udelukket Tilforscl af Luft og betydelig reduceret sammes Af
løb. Naar han forlader Vandet, maa lian ogsaa vogte sig Tor alt for 
pludselig at udsætte sig for den ydre Lufts Paavirkning.

Medens Dykkeren lnir flere Personer lil Hjælp ved Op- og Ned
stigning, er han derimod helt og holdent henvist til sig selv under 
det egeutlige Arbejde, og for at udvikle hans Duelighed har flere 
Krigsmariner indrettet særskilte Dykkerskoler. Eu saadtin Iustitu- | 
tion findes f. Eks. i Newport i De forenede Stater. Hver Morgen , 
indskiber Eleverne sig paa en lille Damper og foretager praktiske ! 
Øvelser uuder en erfaren Dykkers Ledelse. Da de Paagældende 
imidlertid ogsaa under disse Øvelser er fuldstændig isoleret, ng Fejl
tagelser som oftest ikke kau konstateres, førend det er forsent, har 
den engelske Marine ladet indrette Bassiner med Glasvægge, der til
lader Læreren at Tolgc og kontrollere Øvelserne. Dykkeren kau 
saaledes let uuderrettes om sine Fejltagelser og modtage Befalinger 
pr. Telefon.

Den engelske Marines Dykkerafdcling rekruteres af Frivillige, 
som fremfor Alt maa være af en kraftig Konstitution. Naar den I 
Søgende antages , henvises han til en af de tre Skoler i Portsmoutb, I 
Dovcuport eller Chatam. Deu førstnævnte; som er deu største nf de 
tre, har et stort Bassin med 4 Moters Dybde og c. 5% Meters Dia
meter. Foroven er der et cirkelrundt Galleri, fra hvilket Dykkerne 
stiger ned i Bassinet, og hvorfra Luftslangen og Telefonapparaterne 
udgaar. Alt gaar til nøjagtig som vod et virkeligt Dykkorforeta- 
gonde, og gennem do for omtalte Glasvægge iagttager Øvelsernes 
Leder Elevernes Foretagender. Naturligvis har disse foryd faaet 
teoretisk Undervisning om Brugen af Apparaterne. Bassinets' 
Dybde er jo relativt ikke stor; men de fleste Dykkerarbejder udfores , 
pna Dybder af 3 til 4 Meler, og deu, som har lært at arbejde sikkert 1 
og utvungeut paa denue Dybde, kan lidt efter lidt med Lethed gaa > 
dybere ned. Hovedsagen er jo at lære at bekæmpe de fysjske For- | 
nemmelser, og dette opnaas fuldstændigt ved nævnte praktiske Un
dervisning. __________

Et ualmindeligt Skjulested. Et engolsk Skib, som 
for kort Tid siden ankom til Sidney fra Loverpool, havde om Bord en 
»Blind Passager«, som havde valgt et højst aparte Skjulested, inden | 
Skibet forlod Mersey, fortæller »Sliipp. Gaz.« Da Slæbeflampereu i 
havde forladt Skibet ved Holyhead, mødte der en Dreng paa Dækket . 
og meldte sig til Kaptujnen som »Blind Passager.« Drengen for- i 
talte, at da han var kommet uopdaget om Bord, listede liuu sig ind | 
i Forlukafet og kravlede ind i det hule Jernbovspryd, hvis aabne i 
Underendo hun opdagede derfra. For ut uudgaa at blive opdaget af 
Mandskabet krøb han helt ud i Bovsprydel, hvis Diameter er om
trent 2 Fod ved Underenden. Her blev lian liggende saalæugc Ski
bet tumledes om under BugseriDgen. Drengen var en Australier, 
der ikke havde kunnet faa noget at bestille i Liverpool og derfor 
vur nær ved at omkomme. Han blev indfort i Journalen som »Blind 
Passager« og derefter sat til Arbejde. • Da Skibet nauede Sidney 
kunde han gaa til Vejrs, bcslaa Sejl og udfore de fleste Arbejder 
næsten lige saa godt som de andre Sømænd.

Uheld ved Stabelafløbning. London and 
G 1 a s g o w S h i p b u i 1 d i n g and Engineering C o m p a- 
nv’s Værft i Govan skulde fornylig sætte Dobbeltskrueskibet »Oster- 
ley«, der er bygget til australsk Postfart, i Vandet. Da Skibet 
var gledet c. 40 Fod ned ad Beddingen, gik det imidlertid i Staa, 
og da Vandet vur begyndt at fulde, fandt man det ruudeligst at op
give Stabelafløbningen den Dag og afstøttede derfor foreløbig Skibet 
paa Stedet, fortæller »Sliipp Gaz.«. Forklaringen pna det indtrufne 
Uheld var den, at den stærko Frost, som havde hersket i nogen 
Tid, havde paavirket Talgen paa Slidskcne i den Gnid, at den havde 
mistet sine fedtende Egenskaber og var blevet sar. lniard, at den ikke

U r a n i a, Dpsk. af Kjøbenhavn, der, som meddelt, har været 
paa Grund ved Øland, er nu ankommet hertil for Reparation. Skibet 
har betyde.lig Bundskade, og Ladningen, der bestaar af Props be
stemt til Calais, bliver oplossct pint Refslialeoen.

0. B. S u li r, Dpsk. nf Kjobenhavn, har d. 6. ds. ved AfsejUngen 
Ira Riga været i Kollision med engl. Dpsk. »Scrgei« og har faaet 
nogen Skude i Agterstævnen.

H o r s c n s, Dpsk. af Svendborg, har været paa Grund ved 
Hudkjobing, men kom hurtigt flot med Assistance af Dpsk. »Æro«.

A I m a, Skonnert af Aarhus, der strandede ved Gaasehagcn 
og senere sattes paa Grund i Aarhus Havn, er nu erklæret kondem
nabelt. Der var tilkendt Svitzers 40 pCt. af det bjergedes Værdi; 
da Skibets og Ladningens Værdi kun er vurderet til 1000 Kroner, 
bliver Bjergelønnen c. 400 Kroner.

G r a t i a, tysk Dpsk., der er oplagt i Randers Havn, rev sig 
løs fra sine Fortøjninger under Stormen d. 5. ds. Efter flere Timers 
Arbejde lykkedes det Dpsk. »Ullcr« nt bringe Skibet tilbage til 
Kajen og fortøje del.

Hans 111 u in, Skonnert af Fauborg, der i December Maaued 
ulscjlcilc fra Ilalmsind til Friederichsort med en Ladning Sten, bar 
endnu ikke naaet sit Bestemmelsessted.

Mars, Galease siT Nykjøbing F. og Mindet, Galease af Mar
stal. lnir begge af Isen været sat paa Grund ved Hadsund. Ved at 
losse en Del af Ladningen kom Skibene flot og ind til Hadsund.

Lappegrunden, Fyrskib, blev Natten til d. 9. ds. paa
sejlet af Hjuldpsk. »Sophus Danneskjold Samso«, og fik Sprydet bræk
ket og Stævnen beskadiget. Damperen er indkommet til Frederiks
havn med Assistance af »Læsø« og har faaet Skade om Bagbord.

En tysk Pram er under Ijidlodning af gamle Kanoner ved 
Orlogsværftet sunken. Det var under Indladningen af den sidste 
Kanon, at Uheldet skete, idet den gled ud af Kæderne og styrtede ned 
paa Prammen, hvis Bund derved gennemboredes.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eUer Tintolio. Cigarer, Cigarillos, Clqaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h, Andersen, Schli
beri. afg. herfra 10./2. til Reval. — Alexandra, Nielsen, ank. 
Windau 10./2. — Algarve, Borrics, afg. Swansea 11.12. til 
Marseille. — A n g 1 o Dåne, Wiencke, afg. Bordeaux 10./2. til 
La Rochelle. — A. N. Hansen, Paaske, ank. Dunkerque 7./2. — 
Antwerpen. Madsen, unk. Antwerpen 7-/2. —. Arkansas. 
Petersen, pass. Lizzard 8-/2. hertil. — Arno, Strubbérg, afg. Algier
9./2. hertil. — Aurora, Fischer, ank. hertil 10./2. — Baron 
S (j c r il b I a d. Tlierkildseu. ank. 'hertil 9./2. — B e i r a, Lunge, 
afg. Cadiz 9./2. til Lissabon. — C. F. Tiet gen, Thomsen, afg. 
New York 1./2. til Kristianssand. — Chr. Brobcrg, Mortensen, 
ank. Sunderland 11./2. — Christian IX, Holm, ank. Lon
don 7./2. ■— Dag m a r, Bogvad, ufg. Windau 10./2. til Hull. — 
Don ro, Mortensen, pass. Dartnioutli 0./2. ror Oporto. — Esbjerg, 
Struurve, afg. herfra 9./2. til Libau. — Florida, Audorsen, ank. 
linenes Aires 25./12. — Fredorik, Thomsen, auk. hertil 11./2.
— G nro nne, Kromaiin, oplagt her. —■ Gcorgios I, Sørensen, 
unk. llull 10./2. — Hellig Olav, Holst, auk. New York 9./2.
— Hen gest, Mniicli, laster her. -— Hjelm, Sørensen, ank. Stet
tin 10./2. — I. C. Jacobsen. Petersen, ank. Genua 8-/2. — 
Jo lånt ha, Simonsen, ank. hertil 8./2. — Kasan, Hansen., ank. 
London 8./2. — K e n t u c k y, Andresen, ank. Boston 10./2. — 
K i e w, Jørgensen, oplagt lier. — Kur s k, Gommesen, ank. Cnta- 
nia 9./2. — Leopold, II, Rasmussen, pass. Holtenau 10./2. for 
Libau. — Loire, Craignou, oplagt i Bordeaux. — Louise, Kruse, 
nnk. Konigsberg 7./2. — Louisiana, Ørsted, ank. hertil 10./2. — 
L. P. Hol m blad. Svane, ank. Piræus 9-/2. — Morso, Oest- 
Jncobsen, ank. hertil 9./2. — M o s k o v, Meldahl, ank. Havre 7.12.
— Nicolai II, Clauson-Kaas, unk. New York G./2. — N o r d- 
j y 11 u n d, Krogh, unk. hertil 7,/2. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. 
hertil 9./2. — Om sk, Harder, auk. Windau 9./2. ■— Oscar II, 
Hempel, afg. herfra 11J2. til Kristiania. — P c n n s y 1 v a n i ti, 
Gotsche, afg. Bultimorc 3./2. hertil. — Per tu, Christensen, pass. 
Holtenau 10./2. for l.ibnu. — P r e g e 1, Iversen, oplagt her. — 
Ribe r h u il s. Bonuelykkc, oplagt lier. —Sag a, Dampt, oplagt i
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Bordeaux. Tiber. Reck, oplagt her. Tyr. Thanning. ank. j 
Windau 11./2. —■ United States, Wlllff, oplagt her. — Vend- | 
syssel, Jacobæus, ank. hertil 10./2. I

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. I 
Gulfport 23./1. —- M i c ii a i 1 Ontchoukoff. Ilarboe, afg. New- ' 
castle 7./2. til Livorno. Generalkonsul Pal li sen, Chri
stensen. ank. Neweastle 28./J. — W I ad i ni ir Rcitz. Olsen, afg. 
Pensacola 15./1. (i) River Platc. - Helmer .March. Thorsoe. 
ank. Pensacola 1./2. —- Excellence P lesk c. Rasmussen, ank. 
Kjøbeiilinvn 11 ./I. Pawel Andrejeff. Tannebek, ank. Riga ; 
26.1. — W lad i ni ir Sawin, Carstensen, ank. Gulfport 31./i. '
- Alexander S li u k o f f, Dahl, ank. Siettin 9./'2. .Johan 
S i em, Nielsen, ank. Blytli 20./1. ■ Harald Kl il gaa rd. Ras
mussen. afg. Windau 9./2. (il Montrose.

Vesterhavet. Niobe, Jessen, ank. Mietril 7./2. — Nancy, ! 
Th. Nielsen, pass. Helsingør 8./2. til London. Nordsoen. Gram, 
pas... (jucssanl 7./2. ti) Salobrena. — Nexos. Basse, afg. Tyne 9./2. 
lil Kongsdal. — Gerda, Iversen, ank. Valencia 8,/2. — C i to, 
Jepsen, ank. Mcthil 9./2. — Bodil, lildall, ank. Coreubion 1.12. — 
Dagmar, Mathiasen, afg. Kjobenhavn 9./2. til Danzig. — N e r ni n, 
SeliilT. ank. Esbjerg 7./2. --- Alfa, Lauritsen, ank. Clianteimy 8./2.
— H c b e, Gregersen, afg. Ncufahrwasscr (i./2. til Riga. • - Jo
hanne, .Mikkelsen, ank. Nckso 7.12.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Beyrauth 31./1. R u s- 
s i a, Poulsen, afg. Valencia 4.12. — Carl H e e k s h o r. Starek, 
ank. Valencia G./2. — Dania. Petersen, afg. Kristiania 9./2. — ! 
N o r ni a u n i n. Erichsen. afg. New Orleaus 28./1. — Euxiniii, 
Dam-Larsen, aTg. Leitli 3.12. — C a n a d i a, Jespersen, ank. Fihidellia 
5./2. — L i v o n i a. Lindberg, afg. Bizerta 25./1.

Østersøen. G i m li r i a. Poulsen, ank. Genua G./2. P a t r i a, 
Nielsen, ank. Tampieo S.12. - Gratia, Sørensen, ank. Newport 
Mon 10J2. — As tor in. Neergiuird. afg. Rotterdam 28./1.

Union. I'risia. Nielsen, ank. Helsingor 15./12. —- G a I I i a. i 
Pedersen, nfg New Orleaus G./2. - - C a 1 e d o n i a. Storm Hansen, 
afg. Caeilda 9./2. S a r m a ( i a. Pedersen, afg. Sagunto i>./2. - 
Kolon i a, Rasmussen, afg. Kristiania S./2. ,

Inga. E I a n d r i a, Hansen, ank. Bilbao <8./2. — G r n n a r i a. I
Jørgensen, ank. Vera (’ruz 9./2. - Carhonia, Mathiasen. ank. |
Konigsherg 7./2. - Estonia. Winckler, afg. Livorno 2.12. I

Dan. Fion i a, Sørensen, arg. Grangemouth 10.2. >8 el an- |
dia, Troensegaard. ank. Konigsherg 4.12. ■- Sccalia, Jensen, 
afg. Nipe Bay 3.12. - Frnmentia. Andersen, afg. Neweastle
2./2. -- Boscia. Skovgaard, afg. Marbella 25./1.

Ocean. P h i I a d c 1 p h i a. Horn, ank. Rotterdam 3./2.
Dannebrog. Amalienborg. Petersen, ank. Windau 11./2. 

—- B r a 11 i n g s b o r g. Andersen, ank. Genua 10./2. — Frede
riksborg, Albertson, ank. Middlesbro 28./1. - - F1 y n d e r b o r g, 
Jørgensen, ank. Duiidce 10./2. - - Jo ni s bor g, Mathiesen. afg. 
Huelva 29./1. til Konigsherg. — Kronborg. Jensen, afg. Neapel 
4./2. til Barry. — Skanderborg, Jensen, ank. Libau G./2. -- 
S i egel bor g. Lund, ufg. Huelva G./2. til Rotterdam. S t j e r- 
n o borg. Lund, afg. Windau 9.2. til Dunkerque. — So borg. Han
sen, ank. Rotterdam 4.12. — U r a n i e n li o r g. Schmidt, nfg. Wiu- 
dan 5J2. til Ghont.

Dampskibsselskabet af 1808. - M a r s e I i s b o r g, Larsen, ank. 
Gonun 8./2. - Sil koborg, Pedersen, nnk. Danzig G./2. —
Skods borg. Agerlin, ank. Odessa 1./2. ■— Tu borg. Schmidt, 
aTg. Bone 51/2. til Rendsborg. — Tlfsborg. Mollerup., afg. Car
diff G./2. til Cette.

Neptun. Da ns bor g, Kiibl, afg. Sfax 1./2. til London. -- 
Jægersborg, Lnrsen, nnk. Rotterdani 20./1. — Taarnborg, 
Matzen, afg. Grangemouth 9./2. til Roncn.

Høneborg. Høne borg, Nielsen, ank. Roueu 8./2.

Skakkenborg. S k a k k e II borg. Grove, nnk. Newcastlo I0./2.
Svendborg. Anna M æ rsk, Møller, ank. Odense ll./L
Havet. F y e n, Andersen, ank. Korsør 7./2.
Det østasiatiske Kcmpagni. C h n m p o 11, Haiison-Raun. afg. 1 

Kjobenhavn 10./2. til Aalborg. — T r a 11 q u e b a r, van Deurs, ufg. 
Suøz 8.12. til Singapore. — Ban do 11, Thomsen, afg. Sucz 8.12. til 
Singapore. — C at hav, Kruse, afg. Sabang 3./2. til Honkong. — 
Ri n tang, Gabe, afg. Pcnang 29./1. til Port Said. — S i a ni, Cort- 
scu, afg. Sigaporc 22./1. til Port Said. — S am ni, de Fine Licht, 
ank. Kjobenhavn 8-/2. — S i b i r i e 11, Madsen, oplagt i Kjobenhavn. 
-- Ananibn, Jnel-Hansen. ank. Kjobenhavn 2.11. — Cam bodia, 
Knudsen, ank. Sigapore 9./2. — Indien, Berg, afg. Marseillc G./2. 
lil Antwerpen.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x, Jensen, ank. Lon
don T.j2. — S t. Jan, lugemann, afg. Dominion 9,/2. — S t. Tho
mas. Hansen, afg. St. Thomas 30./1. til Havre.

Ærø. E n i g h c- d e 11, Jensen, ank. West Ilartlepool 1.12. — 
Energi, Svnne, ank. Mcthil Red 9./2.

Torm. Sara, Jensen, ank. Konigsherg 5./2. Helene, 
Sørensen, ank. Libau 1.12. — Agnete. Farnp, ank. Rotterdam 9.12.

- Hermia, Hansen, afg. Lihan 5./2. - Alice, Scbnltz. nfg.
Kjobenhavn 10./2. I

H. Kirschner. E d i s o n, Sørensen, auk. Kjøbenhavn 2./2. 
Fult on, Jørgensen, ank. Livorno G./2. — Newton. Andersen, 
afg. Grao Antwerpen 4./2. Washington. Nielsen, ank. Gran- 
gemoutb 9./2.

Frem. A 11 s t a. Bagger, ank. Granion 7,/2. — Vera. Thing. 
ank.Wisniar 3..'2. - Freja. Nielsen, afg. Haderslev 9./2. til Stolp- 
iniindc.

Ocean. N o r 111 a 11. Rosluek. ank. Aarhus 2./2. A I 1 a 11, 
Nielsen, ank. Aabenraa 7./2.

Dansk Dampskibsselskab, live G j e d d c. Jans, ank. Bathnrst 
(Ganibia Floden) 7-/2.

Skandia. Sk in luxe. Vilandl, ank. Helsingør 3./2. ■ Rim- 
lax e, Faber, ank. Gjedser 9./2. — Scliach Steen berg, Theil- 
land. ank. Hull 8./2.

Heimdal. A 11 i 11c, Leth. ank. Nizza 10./2. — H elga, Vaaben- 
ilansen, afg. Sealiain i>./2. — E 111 a, Ratje, afg. Huelva 10./2. — 
T h c r c s e. Pedersen, afg. I’elaw Main 2.12. — J e a 11 11 c, Løffler. 
ank. West Hurtlcpool 10./2. - - Daisv, Lagesen. ank. Lagoulotte
10./2.

Vulcan. Vu lean, Nielsen, afg. Newport 10./2. lil Almeria. 
— London Bom, ank. Kjøbenhavn 21./1. — Paris, Tholandor, 
afg. Dnnston 9./2. til Alicantc. - - Brvsscl, Kans. ank. Bathurst 
G.,/2.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. CardilT 4./2. til Sfax. — W i c n. 
Boeek Hansen, ank. Tripolis 29./1. — R o 111 a, v. Thun, aTg. Dakar 
1.12.

Svendsen & Christensen. I. D. S. A d o 1 p h, Fenger, afg. Kjø- 
lienhavn. — T. M. W orne r. Hansen Ilolm, nfg. Barry 10./2. — 
Ajax, Brors-m, ank. Kjøbenhavn 7-/2. — Peter Willcniocs, 
Albertsen, idg. Glieut 8J2.

Alfred Christensen. Ekiiptika. Hemming.seu, ank. .Mar
bella 1(1. j2. - - Ur a 11 i a, Hansen., ank. Kjobenhavn (>./2. - -Sven <1. 
Schmidt, ank. Stavanger G. 12. - N o r 1 a 11 d. Moller, afg. Svansea 
10./2. — Kronprins Frederik, Andresen, ank. Kjøbenhavn 
17./.L - England, Andersen, afg. Boness 9./2. Holland, 
Poulsen, ank. Sunderland 10./2. — E u r o p a, Hansen, auk. Windau 
9./2. Frankrig. Friis, afg. Howden Dock 9./2. --- Belgien, 
/Eiclsen, afg. Swinømiinde 1(1./2.

Sejlskibe.
Svendborg. Valborg. Rasmussen, ank. Oporto 3.12. — 

Ragnhild, Andersen, ank. Bordeaux 4./2. —- Jons Nielsen, 
Nielsen, nnk. Gøteborg 5./2. — So Ion, Rascli, ank. Gøteborg 4-/2.
— Nanna. Madsen, ank. Goloborg 4-/2. — Ignatz Broum, 
Lund, ank. Porsgruud 5./2. - Helge, Carlsen, ank. Methil 8/2.
— Freir, Brandt. ank. Dysart 8.12. - Althea, Skovgaard, ank.
Bidcford 8./2. — P r i m u l a, Carlsen, auk. Tonsberg 4.12. — A g- 
11 e s, Christensen, ank. Pontrieux 8./2. —-.Jason, Hansen, ank. Tons
berg 10.12. - Henry Broo ko, Rasmussen, ank. Holmestrand
10J2.

Æro. Saga, Ohlson, auk. Mclilla 7./2. — N a u t a, Stærke, 
ank. Svaneke 8./2. — Laura, Jensen, ank. Aberdeen 8.12. — Nor- 
d'e 11, Rasmussen, ank. Borgestad 7./2. — H. C. C h r i s t o 11 s o 11, Frede
riksen, er nnk. Mnracaibo. — A 11 a n t i c, ank. Portland G./2. — 
Æg ir, Petersen, ank. Mofetta (Italien) 8./2.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 12. Februar 1909. — Tho Baltic and White Sea 

Conference. --- Kjøbenhavns Frihavn. — So- og Handelsrctsdomme. — 
Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Fra Sø og Land. — 
Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sø
farende. - Kjøbenhavns Børskurs.

M. A. Jargønsen
Mnskioiospeklør. 

Tilsyn med Havarister og Nybygninger.

Havarlexpert. 

Kontor: Holstelnsoade 16,0.
Telf. Øbro ll2-> y.

Telcgr.-Adr.: »Superintendent*.

Skib til Salg.
Paa G;und af anden Livs

stilling er Galeasen „Jensine11 
til Salg. 37 Net. Reg. T„ 45,53 
Br. Reg.-T., laster 95 i 100 Tons 
d.w.,30Stdr.Træ,byggeti Kra- 
gerø 1899—1900 af Eg og Fyr. 
Nærmere ved Henvendelse til 
Eieren m. Jensen, 

Middelfart.

panders F^ebslaaeri
Randers

anbefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 10. Febr. 1909.

Dampskibs Aktier.

Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark..............................................
Norden.................................................
Kjøbenhavn ........................................
Carl......................................................
Dannebrog..........................................
Skjold .................................................
Drama..................................................
Union....................................................
Dampsk. af 1896 ..............................
Hejmdal..............................................
Østasiatiske........................................
Østersøen............................................
Nordsøen............................................
Gorm...................................................
Torm....................................................
Inga......................................................
Cimbria...............................................
Vesterhavet........................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugeer-Selskab..............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88..............
47, % foren. Dampsk.-Selsk...........
5 % Østasiask. Komp......................
Stats-y og-Kreditforen. Obligationer.

3 70 Stats amorL..............................
37, % uops. Stats.............................
31/, % Husejer Kreditk...................
37, % Kbhvn.s Kreditf...................
4% — — 2. Serie..
4°/ — — 1. — ..
31/, % Østift. Kreditf. 6. — ..
4°/. - - 7. — ...
37, 7« Landkreditk. 3. — ..
4 °/0 Østift. Kreditf. 9. — ..

Gjort til Køber Sælger

80*/, 80’/,

707, 72*/,
277, 27*/, 29

61 65
62*/, 65
40*/, 427,
12 16
277, 317,
62*/, 647,
— —

130>/< -’/* 130*/4 1307,
— — —

— —
— —
_ _
237, 32
— —
— —
— —
50 70

38 37*A 38

_
— —
— —

947, 967,
84’/, 85*/,
877, 89
93*/, 937,

95- 947, 95 95’/,
877, 88
927, 927,
917, 93’/,
93 94

Vekselkurser d. 9. Februar 1909.

Aktfor
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................... 1537, 155
Privatbank......................................... 1017, —102 1017. 102
Landmandsbank................................ 133*,, 1337,
Handelsbank...................................... 134«/, -135 1347, 135
Grundejerbank................................ 377, -34 377, 38
Burm. & Wain.................................. 49 50
Helsingørs Jærnsk........................... 92 94
Sukkert'abr.,........................................ 237- 1t

14 2367, 2377,
Bryggeri Aktier................................ 139*/, -V, 139‘„ 139*/.

Notering paa Berlins Bors d. 9. Februar 1909.

Qvista 
Sælger

10 d. d.
Køber

Hamburg.......................................... 88.90 88.75
London ................................................ 18.23 18.20
Paris .................................................. 72.45
Amsterdam........................................ 150.90
Wien.................................................... 76.15

Bussiske Noter...........................................................
4°/0 Russiske Consols................................................
3’/io°/o — Boden Kredit....................................
5 °/0 Mexikanske 1899.............................................
5% Rumænske Stats................................................
4°/0 — — 1890 ....................................

215.80
84.40
76.25 

101.30 
101.60
93.10

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.“ 48,000, „Norden" 14,000, „København" 
94,000, „Union" 28,000, „Dansk-russisk" 244,000, „Østasiatisk„ 
78,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.



N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5.
Iste Klasses Skrsderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for’ Danmark :

KAY DYHR
(Igdekanra: Kay Djlr & F. 0«rjaanl).

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn. K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR«

MODERN PLANT FOR 
QU1CK WORK. -

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

-DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphlo Ad dress: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRYDOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commsrclal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156..

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn^

tegner Transportforsikringer tf enhver Art, ogua Verdiioreikringer, til billige tute 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmene Kanal M. Copenaare 41

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telsfu l 8901' NYHAVN 67 og 69. Tulogr.-Adr.: „IUYDTHI".
I Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

IHL UivnHH Patent BundfarverTil. Høegs og Patent Mønnie

WD flink S. Pn’c bekendte Maskin-• D. Ulllll A bil a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.

Vinkel  vej 4, Kjøbenhavn.

Wigzell’s
Patent Loddemashine 
er det paalideligete og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark: 

VALD. JH. LARSEN, 
ved 

BERG & LARSEN, NYHAVN 63.

FOPlflUCI klin John Crabbie’s a? VFA nun scotch Whisky
gold Elephant og ***, kan faas h >s d’Herrer Skibshandlere 

fortoldet og ufortoldet.
General-Agent for Dsnmark: 

ALBERT B. COHN, København K. 
Telegram-Adresse: >Viocohn<. Telefon 3283.

Tugboat Company „Union11 'Sk-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtagea St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdelea ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende'’ sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets . Kontor: St. Ann® Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart**.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 13. Kjøbenhavn, Tirsdag den 16. Februar 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Aclr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
Hlggliisons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palat 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlagskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
I.agre for Exporl:

Indleve). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Hr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Remington mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedeten

private Assurandeurer lim.
I Kjobenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse:
16, Holmens Kanal.

Telegram-Adresse 
Private.

Telefon-Nr.
6.

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON
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NORTH EASTERR NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri. Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. ❖

Tiligriuilruiir; „REWS, WALLSEID" ig „REWS, SORDERURD".

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafatltess: Shifvareforbund, Kramfors. — Rikstclcfon : N:o li, Sprungsviken. 

l’ostadrcss: Spriinsgvikeu.
Mcdletniuar pua alln lQsltageplatser inoni foljande distrikt: 

Skutskdr & HarnMs, Sliderhamn, Sundsvall, Hernlisand, drnskoldsvlk, 
Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 

Organisationen lillhor Svenska Arbctsgifvarefurcningcn.
. Garaulerar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enlig! kontrakt med Sveriges Rédarclureniug.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Trsekibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120, Nyhnvn 53. Telegr .-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af
Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.



Maritimt Correspondancebureau
Telefon: Øbro 1198.

Slagelsegade 11. Kjøbenhavn 0.

Bureauet giver de Søfarendes Paarørende uden 
Opfordring hurtig Meddelelse pr. Telefon eller Post om 
de i Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskibes Ankomst 
til eller Afgang fra en hvilken som helst Plads i Verden.

Abonnementspris pr. Aar: Indcnbyes Kr. 8.00, Uden
byes Kr. 10.00.

M. Suenson.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtigAssistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Salvage" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Ung Mand,
kendt med Østersøbefraglning, skandinavisk, lysk, 
engelsk Korrespondance, søges til Skibsmæglerkontor 
i Rusland. Billel, mrk.: »204«, modtager Bladets 
Kontor.

DANSK SØFARTSTIDENDE
ndgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Frodagsnummoret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Eiektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbuelhronce uf høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Livsstilling!
En Sø- Herreekviperings

forretning i udmærket Drift 
er til Afstnaelse. En Navigatør, 
der er ked af Søen, med nogen 
Kapital, kan komme ind til 
en behagelig og god Livs
stilling.

Billet, mrk.: „1667“, mod
tager dette Blad.

Skonnert til Salg.
„Magda“, 121 Brutto Tons, 

99 Netto Tons, laster 185 Tons 
dw., bygget 1877 af Eg, meget 
stærk og sund, i god og sejl
bar Stand. Nærmere ved Hen
vendelse til

R. E. Svinding, 

Ærøskjøbing.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 

Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

Jaeob Holm, Otto Kragh’s Efterfølger
Rønne, ved Kirken, (Anton Hansen),

anbefaler < s Skibsproviaotcriogøforretning S*
d’Herrer Skibsførere sin \ 3 Urtekram- &.Farvehandel.

Skibsproviantering. “ Havnaøade 37, Nakskov, g

Bjørch-Jensen & Co. E
Skibsproviantering ■

Holbergsgade 24 I
4. Sted fra Nyliavnsbroen. ■ 

Horlig Ekspedition. — Billig« Priiar. I 
Telcgr.-Adr.: »Bjørchjcnsco«. ■ 

Telefon 7262« ||

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, ,, f Bolil, Fraderlkibavn.

Telegram-Adresse: y CarHoltermann, K|ibenUw,

Skib til Salg.
Paa Grund af anden Livs

stilling er Galeasen „Jensine11 
til Salg. 37 Net. Reg.-T., 45,53 
Br. Reg.-T., laster 95 a 100 Tons 
d.w.,30Stdr.Træ,byggeti Kra- 
gerø 1899—1900 af Eg og Fyr. 
Nærmere ved Henvendelse til

1 Ejeren M. Jensen,
| Middelfart.

! Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe.

| Brugte Ankere og Koder haves til Salg.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

| Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisittér.

! Kjøbenhavns

i Navigationsskole
er flyttet til

Ny Toldbodgade 3
Hj. af Scl. Annæ Plads

Telf.: Palæ 213 x.
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Kjøbenhavn, den J6. Februar 1909.

Planlagt Havneanlæg ved Falm out h. Man 
brngaas med Planer om at bygge en Havn i allerstørste 
Stil, Øst for Falmouth ved St. Yust Creek, skriver 
»Hamb. Corr.«

Havnen skal gøres tilgængelig for de største Passa
gerdampere, og dens Dybde vil uden Vanskelighed kunne 
bringes op til 36 Fod.

For at beskytte Havnen mod den svære Søgang, 
som fremkaldes ved sydlige Storme, maa der bygges en 
Bølgebryder af c. 3,000 Fods Længde. Planen udviser 
tre Kajer af henholdsvis 750, 550 og 500 Fods Længde, 
og desforuden kan der til Tider ligge endnu tre Dam
pere ved Bølgebryderen. Kajernes samtlige Længde vil 
udgøre over lo engelske Mil, desuden skal der bygges 
lo Tørdokke af respektive 1,000 og 800 Fods Længde.

For at forbinde Dokkerne med det bestaaende 
Jern banenet skal der bygges en Jernbanelinie paa 13 
Mils Længde.

Samtlige Omkostninger ved disse Anlæg er anslaael 
lil 687,000

Redningsvæsnet. Marineminisleriel liar udar
bejdet Beretning om del danske Redningsvæsens Virk
somhed i Aaret fra 1. April 1907 til 31. Marts 1908. 
Sidstnævnte Dag fandtes der i Danmark 56 Rednings
stationer, nemlig 34 Baad- og Raketstationer, 6 Bånd
stationer samt 16 Raketstationer. Desuden fandtes der 
i Jylland 13 Bistationer, ved hvilke der er anbragt 
Rcdningsbaade, der betjenes af Mandskabet fra en nær
liggende Hovedstation. I Aarels Løb er der oprettet 
en ny Allarmeringsstalion, nemlig ved Sønderbjerg paa 
Anholt. 1 Finansaaret er der af Statskassen lil Red
ningsvæsnet anvendt 265,000 Kr. Der er i Aarcts Løb 
forefaldet 20 Redningsforetagender, nemlig 15 med 
Redningsbaade og 5 med Rakelapparalcr. Antallet af 
Reddede udgjorde 129; af disse reddedes 92 ved Red- 
ningsbaadene, 37 ved Raketapparaterne. Foruden disse 
Tilfælde har Redningsapparaterne været ude i 46 Til
fælde i Anledning af indtrufne eller befrygtede Strand
inger.

Siden Redningsvæsnets Organisation efter 1. Ja
nuar 1852 og lil 31. Marts 1908 er der ialt reddet 
8,548 Mennesker, og endvidere medens Redningsvæsnet 
organiseredes, i 1850—51, 30 Mennesker. Det samlede 
Antal Mennesker, der ved Hjælp af de paa de danske 
Kyster anbragte Redningsapparater er bleven reddet, 
bliver saaledes 8,578.

Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft. Paa 
el den 12. ds. i Aktieselskabet Kjøbenhavns Flyde
dok og Skibsværft-afholdt Bestyrelsesmøde vedtoges 
det under Forbehold af den ordinære Generalforsam
lings Sanktion at udbetale 6 pCt. Udbytte for det for
løbne Regnskabsaar, efter at de sædvanlige Henlæggelser 
cr foretaget. (Berl. Tid.)

D’l 1 r r. Skib s f o r e r e og SI y r m æ n <1 b e <1 e s 
li c ni e de S o f o 1 k e n e s O p m æ r k s o m h e d p a a, 
a l d e h a r A d g a n g lil g e n n e in K o n s u 1 a- 
l e r n e p a a de betydelig e r e PI a d s e r al 
s e li d e P e n g e b e 1 ø b f r a 10-500 K r. h j e m 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
P e n g e n e i li d s a l i L a il d ni a ildsbankeil eller 
videresendl i Danmark, all uden Udgift 
f o r S o ni a n d e n.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 11I/),IOK, afsagt d. 20. Januar 1909. 
Em. Z. Svitzers Bjcrgningsenlrepri.se mod 
Firmaet C. K. Hansen som Repræsentant for 
Dampskibet »Brittas« Rederi.

Natten mellem d. 9. og 10. Oktober 1908 Kl. c. 4 Fni. 
kom Dampskibet »Britta <, tilhørende Selskabet Island — 
Færø Kompagniet her, paa Grund paa Stenbund paa 
Nordsiden af Domslens Rev nær Viken paa Kysten af 
Sverig, Nord for Helsingborg. »Britta«, der er bygget 
i 1898 i Glasgow af Staal, maaler 253 Brutto Reg.- 
Tons; den er indrettet som Damptrawler og var 
ved den nævnte Lejlighed paa Rejse fra Bergen lil 
Kjøbenhavn med en Ladning paa c. 10 Tons Klipfisk. 
Del var stærk Taage, men stille, og Skibet, der gik 
med noget sagtnet Fart, maatlc ofte bruge Loddet. En 
halv Times Tid efter at man havde hørt Svinbådarnes 
Fyrskib om Bagbord, opdagede man pludselig nogle 
mørke Genstande forude om Styrbord; Maskinen bak
kede straks, men inden Farten var standset, tørnede 
Skibet og stod fast med Stævnen i SØ. S. efter Kom
passet. Da Bakning viste sig resultatløs, søgte man at 
flotbringe Skibet, der var tæl, ved al udlægge Ankrene 
og hive ind paa Dampspillet samtidig pied Bakning, 
men hver Gang lieves Ankrene hjem. Om Morgenen 
kom Baade ud fra I,and, og der lelegraferedes til Svitzers 
Bjergningsenlrcprise efter Assistance. En af Entreprisen 
lejet Bugserdamper »Bien«, der ligger stationeret ved 
Helsingør, kom op ad Dagen lil Stede, og Bjcrgnings- 
konlrakl afsluttedes paa sædvanlige Betingelser, saaledes 
al Bjergelønnen skulde fastsættes af den permanente 
Voldgiftskonnnission i Kjøbenhavn. Kl. c. 2 begyndte 
»Bien« at slæbe og hive ind paa sit udlagte Anker, 
medens samtidig »Britta« bakkede af fold Kraft. Her
med fortsattes el Par Timer uden Resultat. Man be
sluttede sig da lil at lette Skibet ved Losning, og i 
Løbet af en Timestid lossedes c. 5 Tons Klipfisk fra 
»Britta« over i »Bien«. Derefter genoptoges Slæbningen 
som før, og i Løbet af el Kvarter gled »Britta«, hvis 
Maskine medvirkede, af Grunden, Kl. c. 5 Em. Efter 
at »Britta« paany havde indtaget Ladningen, gik begge 
Skibe til Kjøbenhavn, som naaedes ved Midnatstid. 
Næste Morgen foretoges Dykkerundcrsøgclse, der gav 
til Resultat, at Skibet, fraset nogle Afskrabninger i Bunden 
og cn Bøjning af Forstævnen, var ubeskadiget.

Efter at Voldgiftsovcrenskomsten af »Brittas« Rederi 
var blevcn opsagt, har nu Citanterne Em. Z. Svitzers 
Bjergningsenlrcprise indstævnet Firmaet C. K. Hansen, 
der har erklærcL sig villig til at modtage Søgsmaalet 
paa »Brittas« Vegne, her for Retten og paastaael sig 
tilkendt Bjergeløn efter Rettens Bestemmelse med Renter 
og Sagens Omkostninger.

Værdien af »Britta« i beskadiget Stand er af retlig 
udmeldtc Mænd ansat lil 61,500 Kr., Ladningens Værdi 
er 5,000 Kr. og Fragtens 220 Kr.

»Bien« er en ældre Bugserdamper, bygget i 1875, 
med en Maskine paa 50 nominelle, 275 ind. Hestes 
Kraft, nu forsynet med større Pumper og Dykkerapparat. 
Citanterne har ansat den lil en Værdi af 45,000 Kr., 
mod hvilken Ansættelses Rigtighed Indstævnte dog har 
protesteret.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder der
under paa den ene Side de gunstige Vejrforhold, hvor
under Bjergningen fandt Sled og den ringe Fare og de 
forholdsvis mindre betydelige Anstrængelser, hvormed 
den var forbunden og paa den anden Side den Om
stændighed, al »Britta«, der ganske vist er bygget af 
Staal, stod paa cl Sted, hvor den linder indtrædendc 
ugunstige Vejrforhold vilde være ret udsal, lindes cn

Bjcrgningsenlrepri.se
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Bjergeløn af 3,000 Kr. med Renter som paastaaet at 
kunne være passende, saaledes at Sagens Omkostninger 
ophæves som indbefattet i det tilkendte Beløb.

Tyske Søretsdomme.

Søretten i Stettin behandlede d. 16. Januar d. A. 
den danske Damper »Marselisborg s Grundstødning. 
Skibet, der førtes af Kapt. Andersen, befandt sig paa 
Rejse fra Philippeville og Sfax med Fosfat og Zinkerts 
lil Stettin. Da del d. 25. Oktober 1908 var naaet til 
Tønde 17 i »Grossc Hall’« maatte det ankre paa Grund 
af usigtbarl Vejr. Under Bestræbelsen for al holde 
noget ud fra Farvandet for ikke al spærre delte, kom 
Skibet paa Grund og maatlc losse en Del af sin Lad
ning i Lægtere, førend det lykkedes al bringe del 
Hol igen.

Seeamls Kendelse lød :
Der foreligger ingen Skyld hverken ved Skibets 

Førelse eller hos den om Bord værende Lods. Uheldet 
maa tilskrives den usædvanlig lave Vandstand.

Samme Dag behandlede Søretten Sleltinerdamperen 
■London c s Kollision med Fyrskibet »Skagens Rev«. 
»London«, Kapl. Marchwardl, befandt sig d. 20. Ok- 
Lober 1908 paa Rejse fra Danzig lil Rotterdam i Skage- 
rak, og kollidere dér under ugunstige Vejrforhold, idel 
Vind og Strøm var imod, med Fyrskibet »Skagens Rev«. 
Ingen af Skibene lik betydelig Skade. Rigskommissæren 
gjorde gældende al Uheldet skyldtes den Omstændighed, 
at Styrmand Nagel, der netop havde Kommandoen 
paa Damperen, for al spare Tid var gaaet for tæt til 
Fyrskibet, som han burde være passeret i en Kilo
meters Arstand paa sin Bagbords Side.

Seeamls Kendelse lød:
Uheldet maa tilskrives uforsigtig og fejl Navigering 

fra Styrmand Nagels Side.

Hvorledes skal vi forskaffe os duelige 
Dampskibsmatroser?

I det tyske, nautiske Tidsskrift »Hansa« har en Ind
sender skrevet en Artikel om ovenstaaende Spørgsmaal, 
som vi her gengiver en Del forkortet.

Indsenderen gør gældende, at den nuværende Ord
ning, hvor under unge Mennesker linder Ansættelse som 
Drenge om Bord i Handelsdamperne, lader meget til
bage at ønske og umulig kan tjene til Uddannelse af 
dygtige Dampskibsmatroser.

Den unge Mand bliver paamønstrel og kommer om 
Bord, skriver han. Det første han i 99 Tilfælde af 100 
faar at se, er et Lukaf, der flyder af Klude og gamle 
Madrasser, som er efterladt af det forrige Mandskab, 
samt en Samling af smudsige Krus og Tallerkener, og 
han opdager snart, al hans Stilling om Bord nærmest 
er den at være Stuepige for Matroserne, tbi i de store 
Dampere benytter hver Matros gerne 3 til 4 Krus og 
Tallerkener, som det aldrig falder dem ind at rense 
selv.

Det er en sand Jammer, som en saadan Dreng 
bliver dresseret. Fra Kl. 31/., Morgen til Kl. 9 om 
Aftenen har han ikke andet at gøre end at bakke op 
og bakke af, koge Kalle, gøre rent, vaske Tallerkener 
og Krus og varte Herskaberne op.

Efter 24 Maaneders Sejlads som Dreng bliver man 
Letmatros, staar der i Søloven, og en skøn Dag stiller 
vor unge Ven paa Dækket som Letmatros. Hvad kan 
man nu forlange af en Letmatros? Eller rettere sagt 
hvad har man Ret lil al forlange af ham? Da han paa 
en Gang skal have 25 å 30 Mk. mere om Maancden i 
Hyre, er Spørgsmaalet berettiget.

Hvilken Arbejdsydelse har han al byde derfor, saa 
al Rederen og hans nærmeste Foresatte om Bord ogsaa 
kan komme til deres Ret? Delte Spørgsmaal maa 
simpelthen helst ties ihjel i vore moderne, store Dam
pere, fordi den unge Mand, saaledes som Tingenes 

| Tilstand er for Tiden, først nu skal begynde al lære 
i det, som han egentlig allerede skulde kunne.

Stiller man alligevel Spørgsmaalet, hvad burde han 
kunne yde, og hvorledes skal man opnaa, at de for
nødne Færdigheder bliver ham bibragt i rette Tid, saa 
vil man hurtigt komme til det Resultat, al der dertil 
kræves mere Interesse for Lærlingenes Opdragelse og fag
mæssige Uddannelse fra de Foresattes Side, end der nu vises.

Frem for alt maa man vænne dem lil Renlighed 
og Ordenssans, hvilket ikke kan vurderes højt nok om 
Bord i et Skib. Hvor del er muligt, bør Lærlingene 
ikke have Lukaf sammen med Mandskabet; men hvor 
de er tiere have et særskilt Kammer, hvor hver holder 
sine Sager i Orden. Der bør strengt vaages over, al 
Letmatroser ikke vasker op for eller opvarter Mand
skabet. Rengøring af Lukafet bor foretages aT Dæks
vagten under Baadsmandcns Tilsyn. Lærlingene bør 
anvendes til Arbejde paa Dækket og i Kabelrummet. 
Vis dem ved enhver Lejlighed, hvorledes et Arbejde 
skal gøres og forklar dem, hvorfor det skal gøres saa
ledes, og stil dem nu og da Spørgsmaal for at faa 
dokumenteret, hvorvidt de gør Fremskridt i deres 
sømandsmæssige Kundskaber.

I Det er ogsaa meget anbefalelsesværdig!, al Kap- 
l lajnen eller Officererne lejlighedsvis paa deres Hunde 

stiller Spørgsmaal til Lærlingene om deres Familiefor- 
. hold og gør Forsøg paa at komme dem nærmere som 

Mennesker. Den gode Virkning af en saadan velvillig 
! Behandling vil sikkert ikke udeblive, naar Lærlingene 

først mærker, at deres Foresatte ogsaa har Interesse for 
| deres menneskelige Følelser.

Paa den Maadé faar Lærlingene en helt anden Fore
stilling om deres Foresatte, der til Tider kan være af 
Værd for disse, da deres Befalinger saa ikke alene 
bliver adlydt hurtigere og uden Uvilje, men end- 
ogsaa med Hengivenhed. Hvor meget der ofte kan 
være afhængigt af en Befalings hurtige og prompte Ud
førelse behøves ikke al paavises her.

Vil man nu spørge, hvilke Præstationer en Let
matros skal kunne yde, saa er Besvarelsen ikke let og 
kan vanskelig blive udtømmende. Foruden den lovbe
falede Fart kan man dog forlange, at en Letmatros har 
Kendskab til det staaende og løbende Gods, de nødven
digste Stik og Knobe, Kort- og Langspledsninger, Kom
pasrosen, Lanterneføring baade under Fart og til Ankers, 
de forskellige Kendetegn for Fyr, Taagesignaler, de for
skellige Skibes Takkelage m. m. Endvidere bør man 
undervise Letmatrosen i Brugen af Haandloddet, Affyring 
af Raketter, Blaalys, den nødvendigste Indretning af 
Kompasset, Spledsninger i tre- og fireslaaet Hamp 
og Manilatov og nogle af de nødvendigste Knobe. 
Desuden bør han undervises om, hvorledes man fore
tager Kort-, Lang- og Øjespledsninger med Staal- 
traadslov, beskæftiges med Sejlsyning, og ved enhver 

| passende Lejlighed gives Tømmermanden lil Hjælp, 
, navnlig ved Lugernes Skalkning, Borltagelse af Støtter 

paa Mcllemdækket, Opsættelse af Skodder, Rensning af 
Pumper, Aabning og Tillukning af Porte, Rensning og 
Smøring af Rorgrejer og Spil, Allæsning aT Dyb- 
gaaendet m. m.

Naar Tiden tillader det, send ham saa lil Hjælp 
ved Pejling af Pumper og Tanke, ved Modtagelse
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af Drikkevand etc. Tillige bør lian, saa ofte del er 
muligt, anvendes i Lasten ved forskellige Ladninger, 
saaledes at han har Begreb om disses Stuvning samt 
om Betjeningen af Spillene.

Ladningsofliccren bør tage ham med ved Last
rummets Udmaaling, og Baadsmanden bør sende ham 
sammen med en dygtig Matros til alle forekommende 
Arbejder.

At lian ved enhver Lejlighed bør øves i Baailljencsle 
er lige saa vigtigt som selvindlysende.

I ovenstaaende Fremstilling er der i store Træk 
gjort Rede for, hvorledes en bedre Uddannelse af Damp
skibsmatroser kan opnaas direkte om Bord i Skibene 
uden at ly til Skoleskibe eller andre kunstige Hjælpe
midler.

1 Anledning af ovenstaaende Betragtninger og For
slag skriver en anden Indsender til samme Blad:

»Om de nævnte, uheldige Forhold ved Uddannelsen 
af Lærlinge og Letmatroser om Boril i de moderne 
Dampere lader sig skalk ud af Verden paa den forc- 
slaaede Maade er tvivlsomt, da en gennemgribende Re
organisation af Antagelscshetingelserne for de Lærlinge, 
der skal uddannes lil brugelige Dampskibsmatroser, vil 
udkræves, førend de store Rederier faar Lyst til at 
give deres Skibsførere Instruktioner, der kan virkelig
gøre de ovenfor fremsatte Idéer.

Saaledes som Forholdene er nu, vil enhver Skibs
fører eller Skibsofficer udnytte Lærlingens Arbejds
kraft, hvor han kan faa mest Nytte af den, og ikke 
tænke paa at sætte ham til Arbejder, hvor han intet 
kan udrette og nærmest er i Vejen. Noget andet var 
det, om Lærlingene ved en længere, mindst treaarig. 
Kontrakt blev forpligtet til at blive i Rederiets Tjeneste, 
og det paa saadanne Betingelser al del første, for 
Rederiel forholdsvis unyttige Læreaar, blev ækvivaleret 

"ved de to næste Aars Tjeneste i samme Rederi.
Mit Forslag gaar derfor ud paa, al der bliver ind

ført el Lærlingcsysteni paa Basis af faste Kontrakter, 
der er ganske uafhængig af den nuværende Paamønsl- 
ring om Bord i Damperne.

Mod Sølovens Bestemmelser, der giver Sømanden 
Ret til efter endt Rejse at blive afmønstret i enhver 
tysk Havn, kan saadanne Kontrakter efter min Mening 
ikke stride, da de maa betragtes som værende af en 
ganske privat Natur.

At de meget godt kan gennemføres, beviser de 
Aarskontrakter, som Norddeutsche Lloyd har afsluttet 
med sine Underofficerer.

Ved et saadant Kontraktsystem blev det sikkert 
muligt , at gennemføre Størstedelen af ovenstaaende For
slag, saaledes at Lærlingene bl. a. fik andre Opholdsrum end 
det øvrige Mandskab, for at undgaa dettes skadelige Paa- 
virkning og at blive anvendt som Opvartere; dertil kan 
man, hvor det maatte behøves, antage unge Mænd, der 
har til Hensigt at slaa ind paa Slcvvardvcjcn, Lærlinge, 
som kommer fra Skoleskib, skulde naturligvis fore
trækkes; men del vil altid blive som en Draabe i 
Havet, hvad Skoleskibene paa den Maade kan tilføre 
Handelsflaaden.

Hovedsagen bliver derfor, al der om Bord i selve 
Damperne bliver gjort noget for at skade Tilvækst lil 
en Sømandsstand, der duer til andel end at føre store 
Ord i Munden.

Del var maaske ogsaa værd al tage under Over
vejelse, om man kunde skelne mellem Matroser af 
første og anden Klasse, da det maa betragtes som en 
Uretfærdighed, al en uduelig Matros skal have samme 
Hyre som den dygtige og brugbare Mand, der i mange 
Tilfælde maa udføre del Arbejde, som tilkommer den 
første.«

Udvidelse af Buenos Aires Havn.I

| De argentinske Kamre har, i Følge »Svensk Exporl« 
ved Lov, som er stadfæstet d. 28. Septembtr 1908, be: 
vilget en samlet Sum af 47,100,000 Pesos Guld (sva- 

| rende til c. 170 Mili. Kr.) til en Udvidelse af Buenos 
I Aires Havn, heraf anvendes 27 Millioner Pesos til Ud

videlse af Buenos Aires store Havn ved La Plata Floden 
og til Ombytning af de flydende Fyr paa Floden med 

, faste Fyr; 10,1 Millioner Pesos anvendes lil Udvidelse 
og Forbedringer af Buenos Aires Havneanlæg ved Floden 
Riachuelo og 10 Millioner Pesos til Bygning al en dyb 

| Kanal mellem Havnen i Buenos Aires og Paranafloden.
Paa Grund af de saaledes besluttede, offentlige Ar

bejders store Omfang og deres Betydning fer Argentinas 
| økonomiske Udvikling, turde en nærmere Redegørelse 

for samme være af Interesse.
De nuværende Havneanlæg, som i Hovedsagen var 

fuldført i Aaret 1898, bestaar dels af »Puerto Madero« 
ved La Plata Floden, hvor de udgøres af fire Ha.vne- 

| bassiner, delt ved Sluser, og to ydre Bassiner med en 
Kajlængde af c. 9,400 Meter, og dels af det mere pri
mitive Anlæg i Floden Riachuelo med en Kajlængde aT 
c. 10,000 Meter. Den hele Kajlængde er altsaa c. 

, 19,400 Meter.
' Allerede for et Par Aar siden har Havnen imidler

tid vist sig utilstrækkelig til at fyldestgøre de Fordringer, 
som den forøgede Trafik stiller lil den, og Handel og 
Søfart har lidt meget af den stadig herskende Mangel 
paa fri Kajplads.

For al afhjælpe delte Misforhold bevilgedes fore
løbig en Sum paa 9 Millioner Pesos i Guld til Bygning 

, af Toldmagasin, Skure og Jernbanespor paa Havneom- 
raadel, hvorved den nuværende Havn skulde sættes i 
Stand til at tilfredsslilleTrafikcns voksende Krav, indtil den 
planlagte Udvidelse kunde udføres. Ministeriet for de 
offentlige Arbejder har imidlertid endnu ikke paabe
gyndt disse Arbejder.

Disse 9 Millioner er ikke medindbefattet i det 
sidst bevilgede Beløb, saaledes at den hele til oven
nævnte Havne- og Kanalarbejder bevilgede Sum altsaa 

I bliver 56,1 Millioner Pesos i Guld eller omtrent 207 
Millioner Kroner. Ved den planlagte Udvidelse af 

, Havnen vil dennes Kajlængde blive forøget med c. 6,000 
i Meter. Nogen endelig Plan for Arbejdernes Udførelse 

er endnu ikke fastsat.
De nuværende flydende Fyr, som markerer Indløbet 

i til Buenos Aires fra »Punla de Indio«, forandrer Stilling 
! i stærk Storm, hvorfor man mener at burde erstatte 
| dem med faste Fyr.

Den vedtagne Udvidelse og Modernisering af Havnen 
ved Floden Riachuelo maa i Særdeleshed anses som 
ønskelig. Dette Anlægs Kajlængde udgør som allerede 
nævnt c. 10,000 Meter, medens den store Havns Kaj- 

I længde er c. 9,400 Meter; men ikke desto mindre er 
den sidstes Kapacitet fire Gange større paa Grund af 
de primitive Lastnings- og læssemetoder, som anvendes 

' ved Riachuelos Bredder, i Forbindelse med Manglen af 
1 et Toldmagasin, Jernbanespor og Kraner.

11 vad det nævnte KanalaDlæg angaar, saa drejer 
del sig om at tilvejebringe et Forbindelsesled, som er 
anvendeligt for dybtgaaende Skibe, mellem Oceanet og 
Parana Floden. Denne Flod er mere end 4,800 Kilo
meter lang, og dens Vandmængde er i Gennemsnit 30,000 

■ Kubikmeter pr Sekund, d. v. s. fem Gange Nilfiodens og 
næsten hundrede Gange Seinetlodens. Oceandampere 

' kan gaa c. 500 Kilometer op ad Floden, og ydermere 
er 2,400 Kilometer tilgængelig for Floddampere.

Under de nuværende Forhold maa imidlertid alle 
større Skibe passere gennem et af de Løb, som findes 
paa beggcSidcr al'ØcnGarcia, og som kun ved Hjælp af 
vedholdende og kostbare Opmudringsarbcjder kan holdes
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tilgængeligt for Skibe med indtil 18 Fods Dybgaaende. 
Større Skibe kan derfor kun delvis lastes i Flodhavnenc 
og maa komplettere deres Ladning i Buenos Aires, 
hvilket foraarsager Besværligheder, som især er følelige 
for de ved Flodhavncne beliggende Køleanlæg. Fra 
disse eksporteres nemlig frosset og afkølet Kød til Ev- 
ropa, og cn Forlængelse af Hejsen paa et Par L’ger 
formindsker Kødets Værdi i Markedet meget betydeligt.

Ogsaa af politiske Grunde vil det være aT stor 
Fordel for de argentinske Flodhavne al besidde en For
bindelse med Verdenshavet, som er uafhængig af Løbene 
ved Martin Garcia. Denne 0, som jo ganske vist ejes 
af Argentina, er nemlig beliggende umiddelbart ved Uru
guays Kyst, og Jurisdiktionen i Farvandet omkring 
samme er et svævende, politisk Spørgsmaal af en meget 
saarbar Natur.

Med Hensyn til Foretagendets financielle Side er 
del. af Interesse al vide, at del nuværende Havneanlæg, 
som efter officielt Opgivende har kostet c. 40 Millioner 
Pesos Guld, i Aaret 1907 opviste en Brulto-Indtægt af 
5,452,000 Pesos Guld. Driftsomkostningerne udgjorde 
2,213,000 Pesos, hvorefter Netto Indtægten har udgjort 
3,239,000 Pesos, hvilken Sum repræsenterer 8 pCt. af 
Anlægskapitalen.

Uden Tvivl vil den planlagte Udvidelse af Havnen, 
naar den forsynes med fuldt moderne Udrustning og 
bygges med de indvundne Erfaringer fra den nuværende 
Havn for Øje, give el endnu bedre linaneiell Resultat, 
hvorfor Tilvejebringelsen af den fornødne Kapital næppe 
vil volde Vanskeligheder. El andet Spørgsmaal er, 
hvorlænge det varer, inden der lægges en definitiv Plan 
for disse omfattende Arbejders Udførelse, som efter 
Loven skal være færdige lil Aflevering i Løbet af 5 å 
6 Aar.

Kønigsberg 31/, M., Danzig 3’/2 å 4 M., Kristiania/Skien 
(mindre Partier) 5 Kr.

Generalforsamlinger.

Ørekassen i Marstal
uflioldt den 30. Januar sin aarlige Generalforsamling. Forretnings
føreren, ToldoppeborselskontroIIor W i s in c r, oplæste, det reviderede. 
Regnskab, som enstemmig godkendtes. Indtægterne beløb sig til Kr. 
916.50 og Udgifterne til Kr. 72'2.75. Kussens Beholdning pr. 31. De
cember 1908 var Kr. 10,488.54. Til Bestyrelsen genvalgtes Skibs
rederne 1*. A 1 b e r i s e n og S. L. W c b c r samt Navigationslærer 
II. 1. C li r i s i c n s e n og Mægler H. 11. Petersen.

Kupt. Madsen, »Concordia«, stillede derefter et Forslag gaa- 
ende ud paa, at Forbyringsagenterne i Byen sluttede sig til Forenin
gen, da disse kom i Berøring med saa mulige Søfolk, som do kunde 
opfordre til at yde en Skærv til Kassen.

Vejle Somandsforening
afholdt d. 7. ds. sin aarlige Generalforsamling, som under Formanden, 
Kaptajn P. Poulsens Fraværelse lededes af Næstformanden, Skibs- 
bvginester S. Lindt n e r.

Regnskabet oplæstes af Sekretæren, Havnefoged S. (fylding, 
og godkendtes af Forsamlingen.

Næstformanden allagde Beretning om Foreningens Virksomhed i 
det forløbne Regnskabsaar og fremlnevcde. al der til Kliker efter Med
lemmer aT Foreningen var uddelt 37(1 Kr. Regnskabet balancerede 
med Kr. 5.(183.94. Beholdningen til meste Aars Regnskab var Kr. 
4.690.02 imod Kr. 4,341.36 forrige Aar. altsaa en Fremgang af Kr. 
348.66. Desuden ejer Foreningen et Legat paa 500 Kr., skænket af 
Vejle Bank, hvoraf Renten tildeles Enken efter en afdød Skibsfører.

Som Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Skibsbygmester L indt
il e r, og som Revisorer d’llrr. Ilavneiiigeniør E. Petersen og. 
Kaptajn M. N. Fischer.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorge 
til England og Kontinentet er Forholdene uforandret 
ydersi daarlige siden sidste Indberetning, og kun ganske 
enkelte Udfragter er afsluttet til meget lave Rater, lige
som Markedet i Øjeblikket maa betegnes som tomt, 
hvad det indlraadte vinterlige Vejr meget bidrager til. 
Danmark, Vestsverig og Tyskland har intet udover 
ganske enkelte smaa Ladninger at notere, og de faa 
Laster fra Østnorge kan langtfra tilfredsstille det ret 
betydelige Antal Sejlere, der søges placeret. Fra Botlen- 
havel og Finskebugten er Markedet ligeledes mat for 
fow. Afskibning, og Befragterne vil kun i enkelte Til
fælde bevilge Minimalraterne, saa al der ikke gøres 
nævneværdig Forretning for den Fart.

Rcturfragler Vest fra er ligeledes yderst matte, og 
det er vanskelig al anbringe de faa Sejlere, som er 
i Fart.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
140 Stdr. D/B & Boards Gcfie/San Sebastian 55 

Frcs., 240 Tons Havre Stetlin/Østengland 8/, 100 R. T. 
Is Christianiarjord/Berwick 6/6, 330 Tons Kridt Dieppe/ 
Stockholm 8/, 390 Tons Kul Dysart/Porsgrund £ 5,10.

For de mindre Skibes Vedkommende er der med 
den sidste Uges ret haarde Frost selvfølgelig ingen For
andringer sket næsten i nogen Retning. Fra Colberg 
skal være sluttet for Rug pr. Marts til Danmark 5 M., 
ligesom ogsaa nogle Skibe skal være befragtet fra Greifs- 
wald baade for Rug og Havre. Provinserne sluttede 
igen nogle Skibe til Kjøbenhavn, saaledes fra Assens 
og Bogense 15 Øre, og ab Kjøbenhavn sluttedes Sago 
til Flensborg 51/, M.

De svenske Sundhavne udbyder nu liere Ladninger 
Lervarer, saaledes til Kiel, Flensborg, Lubeck 3 */2 M.,

Havarier og Forlis.

<1. B. S u h r, Dpsk. af Kjobenhavn, iler, sum meddelt, d. 6. ds. i 
Nærheden af Riga kolliderede med Damper »Sorger", kunde efter 
Kollisionen fortsætte til Kjøbenhavn, men maa her reparere, før Rejsen 
kan fortsættes til Bestemmelsesstedet Antwerpen.

Efter senere Meddelelse bliver »0. B. 8uhr«s Ladning omladet i 
Damper »Jolnntha«, før nied denne af blive videresendt.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 6. ds. lob en Petroleiims-Tankdiimper, bygget for Regning 
T y s k-a m c r i k a n s k P e t r o 1 c u in s-S c 1 s k a b, Hamburg, af 
Stabelen fra Flensborg Skibsværft. Skibet, der fik Nuviiet 
»Buffalo«, har følgende Hoveddimensioner: Største Længde 457', 
Bredde 58' 3". Dybde 33' og en kistcevnc af c. 9,500 Tons.

M arstal S t a a 1 s k i li s b y g g e r i og Heparatio n s- 
v æ r f I paabegynder i nær Fremtid Bygningen af en Passagerbaad. 
der bygges for Regning Aktieselskabet Randers Fjorddam p- 
s k i h s s c I s k a h og er bestemt til Fart paa Fjorden. Banden ind
rettes lil at rumme c. 100 Passagerer og forsynes med en 36 HK. 
Motor.

Jagt »Ellen Margrethe", iler maaler 17 Netto Reg.-Tons og til
horer Skibsforer C. P. Christoffersen, Marstal, er gennem H. 
M. Se i e rs Skibssalgsbureau solgt til Aalborg. Købesummen 900 Kr.

(»Æro Avis«.)

Sven Aage Andersen
Telegr.-Adr.: »Poseidon». L&V8træd6 9. Telefon 0026.

Skibsbygningsmateriale, Skibsbygningsartikler, 
Bronce-Drivskruer. Dampspil, Ankere, Krankæder, Staaltrosser, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstelegrafer.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o 1 p h A n d e rs e n, Schu- 
bert, afg. herfra 9./2. til Reval. — Alexandra, Nielsen, ank.
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hertil 15./2. — • Al garve. Borries, afg. Swansea 11. /2. til Mar
seille. — A n g 1 o D a n e. Wienckc, alg. La Rochelle 11./2. til Havre.
— A. N. H a n s e n, Paaske, ank. Newcastlc 13./2. — A n t w e r p e n,
Madsen, ank., Antwerpen 7-/2. — Ark« nsa s, Petersen, ank. hertil 
13./2. — Arno, Struhbcrg, pass. Gibraltar 9./2. hertil. •— A u- 
r o r a, Fischer, ank. Konigsberg, 14./2. — Baron S t j o r n b 1 a d, 
Therkildson, afg. herfra 13./2. til Libau. — B o i r a, Lnnge, afg. 
Lissabon 13./2. hertil. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. Kristians- 
sand 13./2. — Chr. Bro her g, Mortensen, afg. Sunderland 13./2. 
til Genoa. — Christian IX, Holm, afg. London 14./2. hertil. — 
Dagmar, Bogvad, afg. Windau 10./2. til Huli. — Do uro, Morten
sen. ank. Oporto 13./2. - Esbjerg, Strufve, afg. Libau 14./2.
hertil. — Florida, Andersen, afg. Huenos Aires 11.1'2. hertil. — 
Frederik, Thomsen, afg. herfra 13./2. til Konigsberg. — G a- 
r o il n c, Kromanii. oplagt her. — Georg i os I, Sorensen, afg. 
Huli 12./2. hertil. — Hellig Olav, llolsl, ank. New York 9./2.
— Hen gest, Muneli, ank. Danzig 13./2. -- Hjelm, Sorensen, 
ank. Stettin 10./2. — 1. C. Jacobsen, Petersen, ank. Genua 8./2.
— .1 o lånt h a, Simonsen, ank hertil S./2. — K a s a n, Hansen, afg. 
London 14./2. til Libau. — Kenliieky, Andresen, ank. Boston 
I0./2. — K i e w, Jorgensen, oplagt lier. — Knrsk, Gommesen. 
ank. Messinu 14./2. — Leopold 11, Rasmussen, ank. Windau 
13./2. — Loire, Crqignoii, oplagt i Bordeaux. - Louise, Kruse, 
afg. Pillau 14./2. hertil. — Louisiana, Ørsted, ank. hertil 10./2.
— L. P. 11 o I m b 1 a d, Svane, afg. Saloniea 14./2. til Dedeugateh.
— Morso, Oest-Jacobsen, afg. herfra 12./2. til Stettin. — M o- 
s k o v, Meldahl, ank. Dunkerque 13./2. — Nicolai 11, Chiuson- 
Knus, ank. New York G./2. —■ Nordjylland, Kragli, auk. Ixm- 
don 14./2. — 0. B. S u li r, Frisenette, tink. hcriil 9./2. — Om sk. 
Harder, ank. Libau 13./2. — Oscar II, Hempel, afg. Kristianssand 
I3./2. til New York. — P e n n s y 1 v a n i a, Gotsche, afg. Baltimore 
3./2. hertil. — Per m, Christensen, ank. Libau 13./2. — P r o g c 1, 
Iversen, laster her. — Ri her hu u s, Bonnelykkc, oplagt lier. — 
Saga. Wiberg, alg. Antwerpen 14./2. til Aarhus. — Seine, 
Dumpt, oplagt i Bordeaux. — Tiber, Reck, oplagt her. - T v r, 
Thanning, afg. Windau 13./2. hertil. — United Stat os, Wulff. 
oplagt her. - Vendsyssel, Larsen, ank. hertil 10./2.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab, R u s s, Petersen, ank. 
Gulfport 23./1. — Michail 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Ncw- 
castle 7./2. til Livorno. — Generalkonsul Pal lisen, Chri
stensen, afg. Newcastlc 11./2. til Pozzuoli. — Wladimir R e i t z, 
Olsen, afg. Pcnsacola 15./I. til River Plutc. — Helmer Morcli, 
Thorsoe, afg. Pcnsacola 1./2. til Rotterdam. — - Excellence 
Piesk c, Rasmussen, auk. Kjobenhavn ll./l. - Pawel Andre
je f f, Tanncbek, ank. Riga 2G./1. — Wladimir Sawin, Car- 
stensen, afg. Gulfport 12./2. til Hamburg. — Alexander S h u- 
koff, Dahl, ank. Libau 13./2. — Johan S i c m, Nielsen, ank. 
Blyth 20./1. -- Harald Klitguard. Rasmussen, afg. Windau
9. /2. til Montrose.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. London 12./2. — 
Noxos, Basse, passeret Nkagen 12./2. til Kongsdal. — Gerda. 
Iversen, afg. Valeueia 11./2. til Antwerpen. — Ellen, Hansen, afg. 
Griinsby 11.1'2. til Rønne. — C i t o. Jepsen, ufg. Methil 11.1'2. til 
Esbjerg — Dagmar. Mathiasen, afg. Danzig 12./2. til Newport 
Mon. — N e r in a, ScliifT, afg. Blyth 13./2. til Esbjerg. — Alfa. 
Lauritsen, nfg. Chantemiy 11./2. til Kings Lynn.....Johann c, Mik
kelsen, arg. Rønne 12./2. til Kjoge. — K a r 1 il, K. M. Nielsen, ank. 
Gibraltar 12./2. —■ Laura, Pedersen, ank. Neufuhrwasser 13./2. — 
Hobe, Gregersen, ank. Windau 9./2.

Vulcan. V u 1 e a n, Nielsen, afg. Newport 10./2. til Almeriu. — 
London, Bom, ank. Kjobenhavn 21./I. — Paris, Tholnniler, alg. 
Dunsten 9./2. til Alicante. - Bryssel. Kaas, ank. Bathurst G./2.

Mercur. B c r 1 i n, Kragli, afg. Cardiff 4.1'2. til Sfax. - - W i e u, 
Boeck-Hiinsen, ank. Tripolis 29./1. - - R o ni a, v. Thnn. alg. Dakar 
7./2. til Foiimliauiie.

Kjøbenhavn. Hafnia, Hansen, ank. Beyrouth 31./I. - - Rus- i 
s i a, Poulsen, afg. Valeueia 4.1'2. — Carl Hecksher, Starck, 
ank. Valeueia G./2. — I) a n i a, Petersen, afg. Kristiania 9./1. - 
N o r nra il n i n, Erichsen, nfg. New Orleans 28./1. ■— Euxinia,- 
Dam-Larsen, afg. Leitli 5./2. — Canadia, Jespersen, afg. Filadelfia
10. /2. — L i v o ii i a, Lindberg, ank. Nicolajeff 11.1'2.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, ank. Genua G./2. — P a l r i a, 
Nielsen, afg. Tiinipico 12./2. — Gratia, Sorensen, ank. Newport 
Mon 10.1'2. — A s t o r i a, Neergaard, afg. Rotterdnm 28./1.

Union. F r i s i n, Nielsen, ank. Helsingor 15./12. - G a 11 i a, 
Pedersen, afg. Progreso 9./2. — Caleilonin. Storm-Hansen, afg. 
Trinidad de Cnha 0.1'2. — S a r m a t i a. Pedersen, ufg. Sagunto 5./2. ’
— Ko ton in, Rasmussen, unk. Sonth Shields 12./9;

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Bilbao 8./2. — G r a il a r i a, 
Jørgensen, ank. Vera Cruz 9./2. — C ar bo n i n, Mathiasen, ank. Kb- | 
nigsberg 7-1'2. — Estonia, Winckler, ank. Theodosia 12./2. ;

Dan. Fionia, Hansen, afg. Grangemouth 10./2. -- Selan- 
d i a, Troensegaard, ank. Konigsberg 4.12. — S e c a 1 i n. Jensen, afg. 
Nipe Bay 8./2. — Frumen tiu, Andersen, afg. Newcastlc 2./2. — 
B o s c i ii, Skovgaard, afg. Marbelia 25./2.

Ocean. P h i 1 a d e 1 p h i a, Horn, ank. RoUerdam 3./2.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Windau 11./2.
Brat t in gs borg, Andersen, auk. Genua 10./2. —■ Flynder- 

b o r g, Jorgensen, ank. Methil 12./2. — Frederiksborg, Al- 
bcrlscii, ank. Middlesbro 28./1. — J o m s b o r g, Mathiesen, ank. 
Konigsberg 11./2. — Kronborg, Jensen, afg. Neapel 4.12. til 
Barry. — Skanderborg, Jensen, afg. Libau 11./2. til Cnrdiff. — 
Stegel bor g, Lund, afg. Huelva G./2. til Rotterdnm. — Stjer
neborg, Lund, afg. Windau 9./2. til Dunkerque. — So borg, Han
sen, ank. Rotterdam 4./2. — Uran i en borg, Schmidt, ank. 
Glient 11.12.

Dampskibsselskabet af 1896. M a r s e 1 i s li o r g. Larsen, unk. 
Genua 8./2. —- Silkeborg, Pedersen, afg. Danzig 13./2. til Ixm- 
don. -- Sk ods borg. Agerlin, auk. (Idessa 1./2. — Tu borg. 
Schmidt, afg. Bone 5./2. til Rendsburg. — U 1 f s b o r g, Mollerup, 
afg. Cardiff G./2. til Cette.

Neptun. Dansborg, Iviihl, afg. Sfax 1.1'2. til Ixm'don. - 
Ja-gersborg, Larsen, ank. Rotterdam 20./1. - Taarnborg, 
Matzen, afg. Rouen 12./2.

Høneborg. Honcborg, Nielsen, afg. Rouen 12./2. til Boness.
Skakkeborg. S kukke borg, Grove, ank. Newcastlc 10./2. . 
Svendborg. A n n a M ie r s k. Moller, ank. Odense 10./2.
Havet. F y e n, Andersen, afg. Korsør 13.1'2. til Methil.
Det østasiatiske Kompagni. Chiimpon, Hansen-Rnun, afg. 

Aalborg 12./2. til Middlesbroiigli. - Trunquebar, van Deurs, 
nfg. Suez 8./2. til Singapore. — Ban do n, Thomsen, afg. Suez 8./2. 
til Singapore. — C a t h a y. Kruse, afg. Saliang 3./2. til Hongkong.
— Bi o ta n g, Gabe, alg. Penang 29./1. til Port Said. — S i ani. 
Cortsen, afg. Suez 13./2. til Port Said. — Sa m u i, de Fine Licht. ank. 
Kjobenhavn 8./2. — S i b i r i e n, Madsen, oplagt i Kjobenhavn. - 
An am ha, Juel-Haiisen, ank. Kjobenhavn 2./1. — Cambodja, 
Knudsen, ank. Singapore 9./2. — Indien, Borg, afg. Marseille 
G./2. til Antwerpen.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x, Jensen, alg. Lon
don 12./2. til Portlaml. — S t. Jan, Ingemann, alg. Dominica 0.1'2.
— S t. T h o m a s, Hansen, afg. St. Thomas 30./1. til Havre.

Torm. Sara. Jensen, ank. Konigsberg 5./2. — Helene, Sø
rensen, ank. Liban 7-1'2. — Agnete. Fårup, ank. Dunsion 12./2.
— H e r m i a, Hansen, ank. Tvne 11.1'2. — A 1 i c c,. Sehultz, ank. 
Methil 13./2.

Alfrød Christensen. Ekliptika, Hemmingsen, ank. Marliclla 
10./2. — Urania. Clausen, ligger i Kjobenhavns Dok. — Svend, 
Schmidt, ank. Stavanger G./2. — N o r d 1 a n d, Moller, afg. Swansea 
10./2. — Kronprins Frederik, Andresen, ligger i Kjøben
havns Dok. — E n g 1 u n <1, Andersen, afg. Boness 0.1'2. — Hol
land, Poulsen, ank. Sunderland 10./2. — Europa, Hansen, ank. 
Windau 9./2. — Frankrig, Friis, passeret Hanstholm 12./2. for 
Kjulicnhavn. -- Belgien, Nielsen, passeret Skagen 11.1'2. for 
Grangemouth.

H. Kirschnør. Ed i son, Sorensen, ank. Kjobenhavn 2.1'2. - 
F u 11 o ii, Jorgensen. ank. Borinna 12./2. — Newton, Andersen, 
arg. Grao 1./2. til Antwerpeu. — Washington. Nielsen, afg. 
Grangemouth 11.12. til Fredericia.

Frem. Anstil. Bagger, afg. Grantou 11.1'2. til Oporto. — 
Verti, Thing, afg. Wisinar 12./2. til Antwerpen. — Freja, ank. 
Stolpemiinde 13./2.

Svendsen & Christensen. A jax, Brorsen, ank. Methil 14.1'2. — 
T. M. Werner, Hansen-Holm, afg. Cardiff 10./2. — Peter W i'l- 
I e m o e s, Albertsen, ank. Cardifl' 13./2. — L a r s Krus e, Mathie
sen. ank. Kjobenhavn 11./2.

Heimdal. A n i n e, la-t li, ank. Nizza 10./2. -- Helga, Vauben- 
lliinsen, afg. Seaham 5./2. - Elna. Ratlijc, afg. Huelva 10./2. -
Therese, Pedersen, afg. Tyne KI./2. — Jeanne, Løffler. afg. 
West Hartlepool 14./2. - - II a i s y, Lagesen, afg. Ln Goulette 14./2.

Ocean. Norman. Rosha-k, afg. Aarhus 11./2. til Grangemouth. 
Allan, Nielsen, afg. Aabenraa 13./2. til Boness.
Jylland. Ingrid, Winther, ank. Tynon 1'2-12.

Sejlskibe.
Ærø. Mathilde, Hansen, ank. Montrose 9./2. -- Thea, 

Friis, ank. Mucduff O.j'2. — N a t h a 1 i a, Eriksen, ank. Gecstemiinde 
9./12. — I n d u s t r i, Rualmugc, ank. Kjobenhnvn 9./2. p. R. til 
Stettin. — Thyra og At lan tic pass. Portlniid Bill G./2. for 
vestg. — Skonnert Hjalmar, nf Mnrstal er den 31./1. Iileven 
prajet paa 50" N. Br. og 11" V. Lgd. - Smurt, Christensen, auk. 
Lissabon 10./2. — Sos tren c, Christensen, ank. Rio Hacliu 10-/2. 
-— Agent Petersen, Frederiksen, afg. J^igunu d. T. 10./2. til 
Fnlmouth f. 0. — Johanne, Østernmnn, ank. Frederikshavn 10./2. 
p. R. til Danzig.

INDHOLD:
Kjobenhavn. d. 16. Februar 1909. — So- og Hiindelsretsdomme. 

— Tyske Soretsdomme. —• Hvorledes skal vi forskaffe os duelige 
Dnmpskibsnmtroser? — Udvidelse af Buenos Aires Havn. — Fragt
markedet. — Generalforsamlinger. - Havarier og Forlis. — Ny
bygninger, Kob og Salg. — Skibsefterretninger.



Sklbs- 
Provianteringshandlere. 

Kjabenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. GeorgSøren- 
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 & 
47. Telf. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads 
18. Telefon 7903.

Julius F. Schierbeck, Amalie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Frederikshavn.P.Schou i 
Telegr.-Adr.: P. Sohou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162. j

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og I 

billigst i !

G. W. Møllers > 
Skibsprovianteringsforretninger , 

Kastrup — Dragør. i

TelL 46. Telf. 6. ;
Kommlaaloner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
610RTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 I 
Telf. 19,S46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser, j 
NB, Leverandør til Kgl.daosk Yachtklub. I 

AXEL L UN~D, 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads ■

Telf. Nr. 3. '

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 18M.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphie Address: „HOPPE1'

f| F. Hansen & Co.
feS Licensed = =
45 s I ®© ■ p ff

.7 Stevedores & Contractors S 5

55 £ St. Petersburg og Cronstadt ’

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreo8e: ,,Søborg“. 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 

Taligr.-Adr.: „Vellhelm**, Liviu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (JkVediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Stormgade 21. Kjobenhavn K.

i Jens Grouleff, Aarhus
I anbefaler
! Skibs-Lanterner og Inventarle 

■ojlgade Nr. 26, vel Hueeo.

Frederik Hansen
Skive.

Skibsproviantering.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
I ■■betaler elg med all til Faget beabireede 
' Reel og billig Beljenlng garanteres.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 28161 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandetrade 3.

P. Schous
Skibshandel, Frederlkehavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50. Telegramadr. 
Berg-Nexo.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsioveotar. 

Nykjøblng M.

Husk .—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Sandballast
i leveres til Sejl- og Damp

skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance". 

Carl & Chr. Nielsen,
131, Vestervoldgade. Telefon 5532.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvsrk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarseo. Telf. xao.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprlnoenogade 6, I ote Sal. 
Traffes 18—2,6—8 Ahen. Sendag 10—Il. 
Daner Søndag 11—12 og Onsdag 2—8.

„Dansk Søfartstidende0
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenbavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvassneta Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshaveride Redaktør: V. KROGH.
Bladeta Kontor: St. Annæ Plada 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jøboensen & Co. (M. A. Haxnoveb)
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 14. Kjøbenhavn, Fredag den 19. Februar 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Toldbod vej 22.

Skibsartikler af enhver Art.

Køb Deres Forbrug af

Børstenbinder-Arbejde
direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus......................................  Kr. 9.00
Levanger — .................. ....................... 7.00
Dækskoste [(bløde, inellemstive, stive) .'. - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANSPREHN
I Telefon 2625. Bøl stenbinder. Telefon 4375.

Vesterbrogade S4. Nygade 2.
Forretningca grundlagt 1074.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

Adr.: 
St. ÅDDæ 
Plads 16

Compositioner

_ tu
Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden • •

*|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistreret y Varemærke

Rustbeskyttende Farve I 5eoi
61 |______

Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Skibshypothekbanken
Filial af hol- . „ , . Chr. IX’s Gade 6
landsk Bnnk 1 København Telef. 9o52

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

CONSTANTIN BÉNAUD & Go.
Skibsmæglere og Dampsklbsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge“._______________ St. Pbg. P. 0. Box 249.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Ny bavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Skibe klosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport., — .CHANNEL, Sharpness«.
These Works aro now Inatalled with

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

RepreaentaUve at Copenhageo; SCHACH 3TEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

Aooommodatlon for IS Steamera 
AT THE SAME TIME.



Maritimt Correspondancebureau
Telefon: Øbro 1198.

Slagelsegade 11. Kjøbenhavn 0.

Bureauet giver de Søfarendes Paarørende uden 
Opfordring hurtig Meddelelse pr. Telefon eller Post om 
de i Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskibes Ankomst 
til eller Afgang fra en hvilken som helst Plads i Verden.

Abonnementspris pr. Aar: Indenbyes Kr. 8.00, Uden
byes Kr. 10.00.

M. Suenson.

Dr. med. Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TrafllKI.1l)—12 ag 7—9; fir Dinar II.B—7.

Ung Mand,
kendt med Østersøbefragtning, skandinavisk, tysk, 
engelsk Korrespondance, søges til Skibsmæglerkontor 
i Rusland. Billet, mrk.: »204«, modtager Bladets 
Kontor.

Livsstilling!
En Sø- & Herreekviperings

forretning i udmærket Drift 
er til Afstaaels-, En Navigatør, 
der er ked at Søen, med nogen 
Kapital, kan komme ind til 
en behagelig og god Livs
stilling.

Billet, mrk.: „1667“, mod
tager dette Blud.

Skonnert fil Salg.
„Magda14, 121 Brutto Tons, 

99 Netto Tons, laster 185 Tons 
dw„ bygget 1877 af Eg, meget 
stærk og sund, i god og sejl
bar Stand. Nærmere ved Hen
vendelse til

R. E. Svinding, 

Ærøskjøbing.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Helge Stabeil,
Skibsingeniør.

Konsulent i

Maskin- og Skibsbygning

Hobrogade 10, *. 
Telf. Øbro 1938 x.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa VærdiforsikriDger, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post*Adrcsse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Skib til Salg.

HÅNSCHELL& Co.
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Tel egram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Paa Gi und af anden Livs
stilling er Galeasen „Jensine11 
til Salg. 37 Net. Reg.T., 45,53 
Br. Reg.-T., laster 95 & 100 Tons 
d.w.,30Stdr.Træ,byggeti Kra- 
gerø 1899—1900 af Eg og Fyr. 
Nærmere ved Henvendelse til
Ejeren

M. Jensen,
Middelfart.

Dampskihsfører.
Til Efteraaret bliver Plads 

ledig for en ung Mand paa 
en mindre Passagerbaad i fast 
Rute mellem Øerne. Billet, 
mrk.: „203’*, modtager Bladets 
Kontor.

NB. Svar kan ikke ventes 
før hen i Foraaret.

Cornelius Knudsens Etabl.
Købmagergade 16

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Ltibeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompaeeer. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 

Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 

Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængnlngsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparente ballaneerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azlmuth Spejl.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (3kkreditir>er paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafisk« Ud
betalinger besørges.

I Aalborg Havn
Ondes nu

Reparations værft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 

Paa Beddlngopladeen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

Telegramadr.: 
„Smith.

Cronstadt*4. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbod

Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 19. Februar 1909.

En Reform af Londons Havnevæsen. Imel
lem de Lovforslag, som Parlamentet vedtog, umiddel
bart før Møderne sluttede, var ogsaa en vigtig Reform 
af Londons Havnevæsen, der aabner Mulighed for, at 
Londons Havn kan indhente Rivalerne i Ind- og Udland. 
Medens Byer som Liverpool, Antwerpen og Hamburg 
er gaaet stærkt frem i de senere Aar og har anvendt 
store Summer paa Udvidelser m. m., har Londons 
Havn med cn aarlig Ind- og Udførsel af 486 Mili. Lst. 
hidtil stand i Stampe og først nu bckvemmet sig 
fil at følge den moderne Tendens lil at centralisere 
Ledelsen. En Uendelighed af forskellige Myndigheder, 
baade Regerings- og kommunale Autoriteter, har maattet 
raadspørges angaaende den ny Ordning. Dertil kom 
mange og lange Forhandlinger med Værflsejere, Lægter
kompagnier og navnlig med Dokselskaberne om Eks
propriationssummernes Størrelse.

For c. 6 Aar siden bragte en Kommissionsbelænk- 
ning Sagen frem lil Parlamentets Behandling, og flere 
konservative og liberale Lovforslag blev forelagt, men 
atter hengemt navnlig paa Grund af Vanskelighederne 
ved at faa en tilfredsstillende Ordning af Dokkernes 
Ledelse i Fremtiden. Nu er denne Anslødsten endelig 
fjernet ved gensidig Imødekommenhed og ved et akeep- 
tabelt Tilbud fra Ministerens Side om Udkøb aT Dok
selskaberne.

Disse, der nu gaar ind under en nyindrettet Havne
autoritet, kan se tilbage paa en hundredaarig Eksistens. 
De fleste af dem blev for en Del Aar siden samlet til 
et stort Selskab, London og India Dokkompag
niet.

Nogle og lyve Millioner udkræves for at faa Transak
tionen i Orden, idel det ny Havneraad udsteder »Port 
Stocks« i to Serier til Ombytning med Dokselskabernes 
Værdipapirer. Deraf faar London- og India-Selskabet 
Broderparten, nemlig 173/4 Mili. Lst.

Det ny Havneraad vil komme lil at bestaa af 18 
Medlemmer, valgte af dem, hvem Udredning af Havne
afgifterne .paahviler. De Afgifter, der skal afløse de 
mange indviklede Flod-, Kaj- og Dokafgifter m. m„ er 
endnu ikke fastsat. Hvad Havneraadet bestemmer des- 
angaaendé, skal bifaldes af Board of Trade, der har 
fastsat Lovens Ikrafttræden til d. 31. Marts i Aar.

(Berling. Tid.)

Vejningen af Lasten, »according to custom of the port«, 
fortæller »Norg. Sjøfartst.«

Disse stadig gentagne Forsøg paa at vælte en uved
kommende Udgift over paa Skibene bør Rederne af al 
Magt modsætte sig. Især er dette af Vigtighed nu, da 
vedkommende Klausul endnu ikke er last etableret.

Afgifterne i S u e z - K a n al e n. En Korre
spondent til ■.Manchester Guardian< skriver, at Direktio
nen for Suez-Kanal-Selskabet alter har nægtet at ned
sætte Kanal-Afgifterne, uagtet der var fremsal Andragende 
derom fra det australske Forbundsministerium. Direk
tionen gør gældende, al del for Tiden ikke er muligt at 
iværksætte en Nedsættelse af Kanal-Afgifterne, da det paa
tænkes al foretage en Udvidelse og en Uddybning af Ka
nalen. Med Hensyn til Betimeligheden, enten af en Ud
videlse af Kanalen eller en Nedsættelse af Afgifterne, ud
taler Direktionen, al for en stor Del af Kanalens Trafik 
er Spørgsmaalel om Kanalens Dimensioner af lige saa 
slor Betydning som Størrelsen af de Afgifter, der paa
lægges Skibene. I denne Henseende falder Posldamper- 
nes og de store Skibes Interesser ikke sammen med de 
mindre Skibes eller de saakaldle »tramps«. For den før
ste Klasse af Skibe gør disses sladig voksende Størrelse og 
Dybgaacnde Kanalens Udvidelse og Uddybning til saa af
gørende et Spørgsmaal, al del gaar forud for ethvert an
det, selv for Spørgsmaalel om Kanal-Afgifternes Størrelse. 
De mindre Passagerdampere eller Fragtdampere ser der
imod ikke disse Spørgsmaal i samme Lys. Den Bredde 
og Dybde, Kanalen nu har, er tilstrækkelig for deres nær
værende og fremtidige Behov. De slaar saaledes frit i 
deres Bestræbelser for al opnaa en Nedsættelse af Afgif
terne og mener derfor, at deres Krav burde være det vig
tigste for Kanal-Selskabets Bestyrelse. Dette er dog ikke 
Tilfældet. Kanal-Selskabets Bestyrelse er derimod efter en 

I nøje Overvejelse af Skibsbygningsinduslriens mest sand- 
| synlige Fremtid, kommet til del Resultat, at Bestyrel

sens første Pligt er al drage Omsorg for en tilsvarende 
: Udvikling af Kanallrafikens Muligheder, og indtil et saa- 
| danl Grundlag er tilvejebragt, antager den ikke, at Sel- 
! skabet vil gaa ind paa en Formindskelse af Indtægterne 

ved at nedsætte Afgifterne paa Forlangende af kun e n 
D e 1 af Kanalens Kunder.

En Gaa de paa Nordsoen. 1 »Shipp. Gaz.« 
for d. 9. ds. meddeltes der fra Kristiania, at Damperen 
»Sterling« tidlig om Morgenen d. 31. Januar havde passeret 
en Damper som viste Signalet: »Ikke under Kommando«. 
Straks derefter forsvandt dette Skib. »Sterling«, der be
sørger Passagerfart mellem Tynen og Kristiania, er nu 
kommet tilbage til Shields og har givet yderligere Oplys
ninger. Damperen blev set Kl. 4 om Morgenen c. 100 
Sm. fra Kristiania. Lige da man opdagede Signalerne, 
kom der en stærk Snebyge, og da den var forbi, saa 
man ikke Blinkene mere. Da man frygtede for, at Skibet 
trængte til Hjælp, dampede »Sterling« i flere Timer om
kring Stedet, hvor Lyssignalet var blevet set, uden at op
dage noget og slyrede derefter Kurs. Man hørte flere 
Gange tydeligt den ubekendte Dampers Maskine arbejde, 
hvilket viser, hvor nær de to Skibe har været hinanden. 
Damperen var øjensynlig lastet og var paa c. 3,500 Tons.

Kulvejning i Genua. De italienske Statsbaners 
Agenter i Cardiff forsøger nu til Stadighed at faa indført 
i Kulcertepartierne til Genua, Savona og Spezzia, at 
Skibet skal betale Halvparten af Omkostningerne ved

Højesteretsdom.

Dampskibet »Heronspool«, der er bygget i 1903 og 
maaler 2,105 Netto Reg.-Tons, indtog i Februar Maa- 
ned 1906 i Filadelfla en Ladning Majs, bestemt til Es
bjerg og Nykjøbing, F. Majsen indladedes dels løst i 
Lasten dels i Sække under Tilsyn af Assurandørernes 
Repræsentanter (Boards of Underwrilers i New York), 
der ogsaa inspicerede og godkendte Skibets Lastrum. 
Efter at c. Halvdelen af Ladningen var losset i Esbjerg, 
afgik »Heronspool« den 18. Marts til Nykjøbing, F., hvor 
Indehaverne af Interessentskabet Importf o. reningen 
var Ladningsmodtagere, og ankom hertil Tirsdag den 20, 
s. M. Kl. 11 Fm. Da der i Nykjøbing Havn kun er 
Plads til én større Damper ved Kajen, hvor allerede 
Dampskibet »Askehall« laa, maatte »Heronspool« fortøje 
langs denne Damper. Det maa anses for givet, at Lad
ningsmodtagerne straks har faaet Kundskab om Skibets 
Ankomst, men der mangler Bevis for, at Skibet har 
meldt sig losseklar før næste Dag, da der tilstilledes 
Ladningmodtagerne skriftlig Protest i Anledning af, at 
der endnu ikke var gjort Skridt til at modtage Ladningen.
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Den 21. om Eftermiddagen havde Dampskibet »Aske- 
liall« udlosset sine Forrum og halede frem, saa at 
> Heronspool« kunde komme til Kajen med Agterenden, 
og den 22. Kl. 6 Fm. paabegyndtes endelig Losningen, 
dog kun fra de agterste Lastrum (Nr. 4 og 5) og kun 
med tre Hold Mand om Bord i Skibet. Losningen 
fortsattes paa denne Maade i to Dage, Torsdag og Fredag; 
om Lørdagen blæste stærk Storm med svært Snefald, 
hvorfor slet intet Arbejde med Losning foregik denne 
Dag, og først Mandag den 26., da »Heronspool« var 
kommen helt til Kaj, genoptoges Losningen. Skønt hver 
af »Heronspools« fem Luger var forsynet med to Sæt 
Lossegrejer, og der altsaa kunde losses med ti Hold om 
Bord i Skibet, arbejdedes der dog kun med seks Hold, 
og der lossedes kun fra den mod Kajen vendende Side. 
Først Fredag den 30. Marts var Skibet udlosset.

Konnossementet indeholdt den Bestemmelse, al Skibet 
skulde losse saa hurtigt det kunde levere i almindelig Ar
bejdstid, uanset enhver modstaaende Kutyme i Havnen. 
I en over Skibet og dets Losseindretninger foretagen Be- 
sigtelsesforretning hedder det, at Skibet med tilstrække
ligt Mandskab vilde kunne losse c. 640 Tons Majs pr. 
Dag, naar der lossedes til begge Sider af Skibet. Da der 
nu i Nykjøbing udlossedes ialt 4,341,521 Pd., skulde Los
ningen herefter have kunnet være tilendebragt i et Tids
rum af c. 3x/3 Dag. Med Udfaldet af fornævnte Skøns
forretning, som i Følge en af Skønsmændene senere afgi
ven Erklæring synes baseret paa den Forudsætning, at der 
lossedes til Lægtere fra den Side af Skibet, der ikke laa 
til Kajen, var Ladningsmodtagerne ikke tilfredse, men 
i Stedet for at søge et andet Resultat tilvejebragt enten 
ved under en Afhjemling at stille nærmere Spørgsmaal 
til Mændene eller eventuelt ved Overskøn, begærede de 
to andre Skønsmænd udnævnt til at skønne over Losse- 
evnen med »tilstrækkeligt Hensyn til de øjeblikkelige 
Forhold i Havnen.«

Der udmeldtes to Skønsmænd, som afgav en fra de 
tidligere udmeldte Skønsmænds Mening noget afvigende 
Erklæring om Losseevrién pr. Hold- pn ' Dag, og dertil 
knyttedes en Udtalelse om, at Skibet den 22. og'23. Marts 
kun kunde losse med tre Hold og derefter med seks 
Hold.

Under Losningen -viste det sig, at en Del af Lad
ningen var beskadiget, og Importforeningen, som mente, 
at Skibet maatte ivære ansvarligt for denne Beskadigelse, 
tilbageholdt i denne Anledning i Fragt et Beløb af 2,500 
Kr. til Dækning.

Kapt. Burnitt, Fører af S/S »Heronspool«, an
lagde nu Sag ved Sø- og - Handelsretten. Kaptajnen paa
stod Importforeningen tilpligtet, dels at betale Over
liggedagspenge for 61/;, Dag med 842 Kr. daglig eller 
5,473 Kr., dels det resterende Fragtbeløb 2,500 Kr., alt 
med Renter. Kaptajnen gjorde gældende, at Modtagerne 
maatte bære Tabet ved, at Skibet først den 25de kom 
helt til Kaj, at det om fornødent havde været Mod
tagernes Sag at skaffe Lægtere, samt at en medvirkende 
Grund: til, at Losningen gik saa langsomt,' var, at der 
ikke kunde skaffes Vogne nok til at bortskaffe Lasten.

Importforeningen paastod sig frifunden, idet den 
dels ikke erkendte, at den maatte undgælde for, at der 
ikke straks var tilstrækkelig Kajplads, og -dels navnlig 
hævdede, at den langsomme Losning væsenlig skyldtes 
den Omstændighed, at Skibet ikke kunde skaffe Mand
skab nok til Losningen, idet den af Skibet antagne Steve
dor ikke noget Øjeblik var i Stand til at skaffe bedre 
eller flere Folk end de henholdsvis tre og seks-Hold, 
der var i Gang, dels fordi der paa det paagældende 
Tidspunkt overhovedet kun var lidet disponibelt Mand
skib i Nykjøbing.

I Dom af 22. Maj 1907*) udtalte Sø- og Handels
retten, at den maa' gaa ud fra, at Skibet har været .i 
Stand til at losse 640 Tons pr. Arbejdsdag, naar der 
løssedes fra ille fem Luger med to Hold Mand ved hver,

*) Se Dansk Sø far Islidende af 30. M.aj 1907. 

og maa tillige, skønt Skønsmændene ikke udtaler sig 
derom, efter de Iremlagte Tegninger og andre forelig
gende Oplysninger om Skibets Indretning og Størrelse 
forudsætte, at der i og for sig intet var til Hinder for 
at losse med alle ti Hold til samme Side af Skibet.

Retten kan ikke tillægge de af de Indstævnte frem- 
skaffede Erklæringer om, at det har været umuligt for 
Skibet at skaffe flere eller bedre Folk til Losningen, 
nogen Betydning, dels har Kapt. Burnitt hævdet, al 
Skibets Mandskab eventuelt havde været beredt til at 
træde til, dels vilde der jo — hvis all Mandskab i Ny
kjøbing var optaget — kunne være skaffet Folk andet
steds fra.

Rellen maa efter det foreliggende gaa ud fra, at 
Skibet ikke har nogen Skyld i, at Losningen er forsinket, 
og med Hensyn til Spørgsmaalet om Betydningen af, at 
Skibet ikke straks kunde komme helt lil Kaj, maa Ret
ten, der ikke skønner, at Sølovens Bestemmelser om, at 
Liggedagene først kan begynde at løbe, efter at Skibet 
er »paa behørig Lasteplads«, indeholder nogen Forud
sætning om, at Skibet altid skal være ved Kaj, i Mangel 
af positive Bestemmelser i Kontrakten (der er hverken 
stipuleret, at Skibet skal afvente Kajplads, eller blot 
al Losningen skal ske til Kaj), finde, at Ladningsmod
tagerne er nærmest til at bære det .derved forvoldte 
Tab, saaledes at de altsaa, naar de ikke har villet skaffe 
Lægtere, maa betale Overliggedagspenge.

Da der imidlertid ikke bevisligt er givet Import
foreningen Underretning om, at Skibet fra sin Side var 
losseklart før Onsdag d. 21., kan Liggedagene først reg
nes fra Torsdag d. 22. om Morgenen'. Da. Vejret om 
Lørdagen efter Kaptajnens egen Anførsel i Dagbogen 
maa antages at have været af den Beskaffenhed, at det 
har hindret Arbejde, ikke blot fra Modtagerhies, men 
ogsaa fra Skibets Side, vil denne Dag ikke kunne med
regnes, og Liggedagéne vil saaledes først være at anse 
som udløbne Tirsdagen den 27. om Formiddagen.'.' Der 
vil herefter være at tilkende Kapt. Burnitt Godtgørelse 
for 3y2 Overliggedag med 2,947 Kr. samt Resttilgode
havende for Fragt 2,500 Kr. Sagens Omkostninger 
dømtes Importfpreningen til at betalé Kapt. Burnitt '

Ved Høj esterets Dom af 1. Februar 1909 bleV 
Sø- og Handelsrettens Dom stadfæstet og Importfor
eningen, Nykjøbing F. dømt til at betalé Kapt. Burnitt 
300 Kr. i Procesomkostninger for Højesteret.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 8/i#o»> afsagt den 27. Januar 1909. 
Fyrbøder A. G. II. Emihl mod A/S. Dampskibs
selskabet »Norden«.

Den 9. November 1908 ankom Dampskibet »Nord
hvalen« fra Danzig til Helsingør og gik straks i Tørdok, 
hvor del henslod til den 12. s. M., da det forhaledes ud 
derfra. Det om Bord værende Mandskab afmønstredes; 
Dæksmandskabel den 13. og Fyrbøderne den 14. s. M. ..

Sidstnævnte Dag.paamønstredes imidlertid nyt Mand
skab, hvoriblandt Citanten, der mødte om Bord samme 
Dag. Skibet indtog derhos Proviant for 5 Maaneder og 
Kul, idel Rederiet førte Forhandlinger med en udenlandsk 
Befragter om en Rejse lil Amerika. Deri 14. om Aftenen 
var Rederiet eller sit eget Udsagn klar over, at disse For
handlinger ikke vilde føre til nogel, og da det heller ikke 
lykkedes i Løbel af den nærmesle halve Snes Dage at 
afslutte anden. Befragtningskonlrakt, opsagdes Mandska
bet den 24. Novenjber til Fr.a.lrædén straks, idet der ud
betaltes det Hyre til denne Dag samt sørgedes for Trans
port af Bagage og Jernbanébilletter til, Kjøbenhavn«
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Under nærværende Sag søger nu Citanten, Fyrbøder 
A. G. H. E m i h 1 Indstævnte A/S. Dampskibssel
skabet >N o r d c nr lil Betaling af en Maaneds Hyre, 
60 Kr., med Renter og Sagens Omkostninger. Det ind
stævnte Selskab paastaar sig frifunden med Tillæg af Sa
gens Omkostninger.

Det er in confesso, al Mandskabet var forhyret og 
paamønslrel for en Rejse til »Nordsøen og videre«, alt- 
saa for ubestemt Tid. Det nævnte Maal for Rejsen næv
nes udtrykkelig i Bemandingslisten, lil hvilken Forhyrings- 
konlraklen henviser.

Efter Forhyringskontrakten var Forhyringen sket i 
Henhold til Dansk Dampskibsrederiforenings Forhyrings
regler af 1. Januar 1905, i hvilke det hedder:

'»Forhyring finder Sled efter Søloven og med de i 
Bemandingslisten eller Afregningsbogen indeholdte Be
stemmelser, dog med følgende Modificalioner og Til
føjelser:

§ 1-
Opsigelse lil Afmønstring ved Forhyring paa udbe- 

slemt Tid:
a) (Her nævnes forskellige Opsigelsesfrister
b) gældende for Dampskibe henholdsvis i indskrænket.
c) transatlantisk og anden Fart).
d) Oplægges Skibet i dansk Havn, er Rederiet berettiget 

lil at afskedige Mandskabet uden Hensyn til oven
for nævnte Opsigelsesfrister«.
Det indstævnte Selskab, som efter sin Fremstilling 

har oplagt Skibet i Helsingør, da det opgav Haabet om at 
faa en passende Fragt, gør nu gældende, at den sted
fundne Afskedigelse har Hjemmel i den citerede Bestem
melse § 1-d. medens Citanten hævder, at denne ikke kan 
komme til Anvendelse i del foreliggende Tilfælde, hvor 
Rejsen end ikke var paabegyndl. Citanten henviser til 
Sølovens § 92. hvorefter der, naar Rejsen opgives i et 
Tilfælde som del foreliggende, tilkommer Mandskabet én 
Maaneds Hyre.

Der maa nu gives Citanten Medhold i, at der til at 
fravige Sølovens (il Gunst for Mandskabet trufne Bestem
melser maa kræves en klar modstaaende Hjemmel. En 
saadan utvivlsom Hjemmel til inden Rejsen Paabegyn- 
delse at afskedige Mandskabet uden al give det den Maa
neds Hyre, mod hvis Betaling Rederen efter Sølovens 
§ 92 altid kan frigøre sig. findes ikke af foreligge i den 
hér omhandlede trykte Bestemmelse i § 1-d i Forhyrings- 
kontra’kten. efter hvis øvrige Indhold Citanten havde 
Krav paa en Rejse lil Nordsoen og videre. Der måa 
gaas ud fra, at det ikke var meddelt Citanten, at Rejsen 
mulig vilde blive opgivet, og at han altsaa har ladet sig 
forhyre og er rejst lil Helsingør i Tillid til. at Rejsen i 
ethvert Tilfælde vilde være af en vis Varighed.

Citantens Panstand findes herefter at maatte tages lil 
Følge, saaledes at Sagens Omkostninger bestemmes til 
12 Kr.

Dem i S. S. Nr.’0/,.... . afsagt den 20. Jan. 1909. Tiltalte
F. IL H.. der fra 29. Maj 1907 havde været udmønstret 
paa ubestemt Tid med Damperen »Oscar II« af Kjøben
havn som Fyrboder, rømte i New York den 15. Juni 1907.

Dømt efter Sølovens § 298 fil simpelt Fængsel i 14 
Dage samt fil al betale Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. 1I1DOO, afsagt den 6. Jan. 1909. Til
talle C. C. S., der fra 12. Juni 1907 havde været udmøn- 
slrel paa ubestemt Tid med Damperen »Hellig Olav« af 
Kjøbenhavn som Fyrbøder, rømte i New York den 1. Juli 
1907.

Dømt efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 14 
Dage samt til at betale Sagens Omkostninger.

Board of Trades Tables of Freeboard.

Vi har modtaget følgende:

Da den Tid nærmer sig stærkt, hvor ethvert Han
delsskib for at faa Lov til at forlade engelsk ,Havn med 
Ladning skal være forsynet med et Lastemærke enten 
i Overensstemmelse med »Board of Trades Tables« eller 
et andet Lastemærke, som er anerkendt af den engelske 
Regering, vil en kortfattet Fremstilling af de vigtigste 
Regler i disse Tabeller muligvis kunne paaregne nogen 
Interesse.

Hele Spørgsmaalet om Søskib (Freeboard) er ba
seret paa, at en forholdsmæssig Del af et lastet Skibs 
samlede Bæreevne skal være over Vandfladen, for at 
Skibet kan være, hvad der officielt kaldes sødygtigt. 
Den Reserve-Bæreevne, som det anses for nødvendigt, 
at Skibet har over Vandet, er i de nævnte Tabeller an
sat til 20,4 pCt. for smaa Skibe, og stiger op til 35,8 pCt. 
for Skibe paa 600 Fods Længde og 50 Fods Bredde. 
Hele Principet er altsaa meget ligefremt, saa længe del 
gælder gode 1ste Klasses Skibe med glat Dæk og al
mindelig Konstruktion; derimod gør de mange forskel
lige Skibstyper en Del Rettelser nødvendige, som det 
kan volde lidt Besvær al foretage.

Selve Tabellerne er baseret paa fire Skibstyper 
(med 1ste Klasse) nemlig:

Tabel A gælder for glat-dækkede Lastdampere og 
alle Dampere, som ikke er spar- eller awning-dækkede.

Tabel B gælder for spar-dækkede Lastdampere.
> C > » awning-dækkede »
» D » » søgaaende Jern-, Staal-, Kom-

posite- og Træ-Sejlskibe.
For at kunne benytte Tabellerne af 1906, dér kun 

koster 6 d. og derfor ikke gengives her, maa man vidé:

1) Hvilken Skibstype, dét drejer sig om for 
deraf at slutte, hvilken Tabel der skal benyttes.

2) Skibets Hoveddimensioner, nemlig Læng
den (Fod) mellem Perpendikulærerne; denne maales i 
Dampskibe paa Lastelinien fra Forkant af Forstævn til 
Agterkant af Rorstævnen. Bredden, (Fod) skal være 
største Bredde, maalt til Yderkant af Skibssidernes 
Planker eller Plader. Dybden (Fod) er Dybden midt
skibs fra'Maaledækket ned til Overkant af Garnéringen; 
herfra trækkes dog l/3 Dæksbjælkernes Runding; 
Længde, Bredde og Dybde kan i Reglen tages fra Maåle- 
brevet. Dybden maales i et-, to-, tre- og spar-dækkéde 
Skibe frå øverste Dæk; i awning-dækkede Skibe maales 
fra Hovéddækket. Der maa undertiden foretages Ret
telser paa Dybden, f. Eks. i Skibe, hvor Bundstokkéiic 
er usædvanlig høje, i Skibe med dobbelt Bund og lige
ledes i Skibe med delvis dobbelt Bund.

3) Skibets Spring (sheer) er den Højde, Skibets 
Ender rejser op over dels Midterparti. Jo mere Spring, 
altsaa højere Ender, Skibet har, desto mindre .Søskib, 
Fribord, behøver det midtskibs. Rettelserne herfor 
findes Side 15 i »Board of Trades Tables of Freeboard«.

4) Dæksbjælkernes Runding. Der regnes, at 
Dæksbjælkerné normalt runder y4 Tomme op for hvei* 
Fod af Midtskibsbjælkens Længde. Er Rundingen større; 
maa’ Halvdélen af Overskudct fradrages det sædvanlige 
Fribord; er den mindre, maa det lægges til Fribordet 
midtskibs.

5) Finhedskoefficienten er nødvendig for at 
benytte Tabellerne og faas ved at dividere Kubikindhol
det under Dækket (Brutto Tonnagen under Dækkét'X 
100) med Længde X Brédde X Dybde i Lasten. , 1

_. , , , ■ Tonnage under Dækket X 100
Finhedskoefficienten = — ---------;——- . ' . ,—

Længde x Bredde X- Dybde
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Har Skibet Overbygninger, Bak, Brodæk, Poop 
Agter- eller Halvdæk (raised quarterdeck), bliver Sø
skibet jo større end forudsat ved cl glat-dækket Skib, 
da disse jo baade har Bæreevne og hindrer Vandet i 
at staa der; derfor gives der ogsaa Reduktion i Fribord 
for disse Overbygninger, forudsat at de er solide nok 
lil at modstaa Søens Paavirkning og lil Stadighed er 
lukkede. Løse Døre i ellers solide Overbygninger 
hindrer Fradrag for saadanne Rum, ligesom Overbyg
ninger paa awning-dækkede Skibe kun i ringe Grad 
kommer i Betragtning, naar det gælder Reduktion.

Ihvorvel enhver, der vil sætte sig ind i disse For
hold, maa gøre sig bekendt med selve Tabellerne, skal 
jeg nævne et Eksempel:

Et Sejlskib med et Dæk, 112' langt, 27' bredt, 12' 
dybt, 265 Tons under Hoveddækket; Halvdæk agter 28' 
langt, 2' højt og almindeligt Spring.

265 X 100 „. . , . ... . , r n
------------------------giver en r inhedskoefhcient af 0,73 
112 X 27 X 12

I »B.o.T.Tabeller« Side 75 findes: 120'
Længde, 12' Dybde, F. K. 0,73 giver 2' 0,00" Fribord

Rettelse for 8' Længde......................... 4-0' 0,80" —
V i120" -

Rettelse*) for Runding af Dæksbjælker
11", normal 63/4";

Difference 4*/4", */2 Difference .... 0' 2,13" —
P 9,07" -

Rettelse for Halvdæk, 28' Længde er
28/ii2 — ’/i Skibets Længde,

8 pCt.
giver Sidel 4 eri Reduktion =—- 0 0,84"

Fribord i salt Vand = 1' 81//' —

Før Laslcmærkel kan afsættes, mærkes Dækslinien, 
og dennes Overkant sættes:

1) Paa glat-dækkede Skibe i Højde med øverstc Dæk 
paa den udvendige Klædning.

2) Paa spar-dækkede Skibe i Højde med Spar-Dækket 
paa den udvendige Klædning.

3) Paa awning-dækkede Skibe i Højde med Hoved
dækket paa den udvendige Klædning.

4) Paa turret-dækkede Skibe i Højde med Turret- 
Dækket paa den udvendige Klædning.

Disse Regler gælder for alle Skibe, enten Dækket 
er af Træ eller Jern eller af begge Dele, og regnes i 
alle Tilfælde i Linie med Overkant af den Dæksplanke, 
der er nærmest ved Rendestenen; dog regnes Rende
stenens Bredde til 12", naar Skibets Bredde er 24' eller 
derunder. For hver Fod, Skibet er bredere op lil 42', 
lægges l/2" lil Rendestenens Bredde; over 42' regnes 
Rendestenen kun til 21". Er der intet Træ ovenpaa et 
Jerndæk, lægges der til for en Dæksplankes Tykkelse.

Er Skandækket, som ofte i Træskibe, meget høj
ere end Dækket, sættes Dæksliniens Overkant alligevel 
ned i Linie med Dækket. Derfra udmaales saa (i dette 
Tilfælde) 1' 8*/4" nedad til et Punkt, som danner Cen
tret i en Cirkel med 12" Diameter, og gennem denne 
Cirkel trækkes en tommetyk, vandret Linie med Over
kant i Centret. Til Overkant af denne Linie maa Skibet 
laste i salt Vand om Sommeren; i Vintertiden forlanges 
3" mere Fribord.

Ved lidt Øvelse er det ikke vanskeligt tilnærmelses
vis at udregne et Skibs Fribord og tage Hensyn til 
Skibets særlige Bygning og Klasse. Gaar Skibet ned i 
Klasse, kræves der mere Fribord.

Lastelinie efter disse Tabeller giver i de fleste Til-

*) Det er ikke i alle Tilfælde, der gives et saa stort Fra
drag for Dæksbjælkernes Overskud af Runding, ligesom 
der ogsaa nok kan forekomme et andet Fradrag, nemlig 

' hvor Skibets Spring er Bterre end normalt, særlig i jagt
byggede Skibe. 

fælde en god Rettesnor, saa længe det gælder tung Last, 
derimod er den ikke heldig for Skibe med Dækslast.

Det Tilfælde indtræffer ofte for et Skib lastel til 
Lastelinien med Dækslast, at denne under Rejsen ind
suger en betydelig Mængde Vand, der trykker Skibet 
dybere ned og desuagtet gør mere Ballast nødvendig. 
Tor at undgaa Slagside eller endogsaa Kæntring.

Et Skib kan være stift nok i Østersøen, hvor Van
del næsten er fersk, men naar det saa kommer ud i 
Nordsøen i det saltere Vand, vil det løfte sig saa meget, 
al del belyder det samme, som om en Baad paa c. 2,000 
Tons <1. w. fik 50 til 70 Tons mere paa Dækket.

Jens Kusk Jensen.

Fragtmarkedet.

Medens der i Sortehavet og Østen er indtraadl forøget 
Fasthed, og lidt højere Rater har været betalt for prompl 
Lastning, viser Markederne hinsides Atlanterhavet des
værre ingen Bedring, ja La Plata er decideret lavere som 
Følge af del slore Udbud af Tonnage, men vi Iror dog, 
al Flovheden nærmest er af forbigaaende Karakter, thi 
der ligger meget Korn, som skal skibes, og Rederne er til
bageholdne og giver kun deres Tonnage saa dyrt som 
inuligl. Ugen har derfor kun forholdsvis faa Befragt
ninger al opvise fra Sydamerika. I andre Retninger er 
der ikke forefaldet noget af særlig Betydning. Kulfrag- 
lerne ligger paa del nærmeste uforandret; kun til Bra
silien og La Plala har der været betalt mere, grundeL paa 
del daarligere Relurmarkcd, saaledes f. Eks. 9/3 å 9/9 fra 
Cardiff lil nedre La Plala Ilavn, 10/- Rosario. En ret 
livlig Befragtning af Dampere ined Kul til Middelhavet 
fandt Sled til Rater, som gennemgaaende er fuldtud paa 
Højde med, hvad der har været betalt de nærmest fore- 
gaaende Uger. Til Øslersøcn sluttes der derimod ydersi 
lidt, og Fragterne er overordentlig sietle. Ogsaa de Rater, 
som tilbydes over Sæsonen er meget lave, og man maa 
blot haabe, at del ikke vil lykkes Befragterne at finde 
Damperrum lil deres nuværende Noteringer. Heller ikke 
Relurfraglernc fra Østersøen har del ringeste tillokkende 
ved sig, og der er ikke slultel ineget forud. Del meste, 
der er sluttet. er for enkelte Rejser pr. f. o. w., paa hvil
ken Position der særlig fra Hvidehavet er fragtet en Del. 
Bl. a. helalles 31/(5 D/B. B. Archangel/Cardiff (700), 28/- 
Grangemouth (600), 34/6 Kings Lynn (300), 30/9 D/B. */» 
Boards Archangel og Kovda/Hull (1,050), Frcs. 44/47 
D,B. B. Archangel/Antwerpen.

Del østlige Marked ligger bedre. Rispladserne frag
tede igen livligt, og fra Birma betaltes fra én Ladehavn 
indtil 20/6 Holland, 21/- o. c., Saigon betalte 21/6 o. c. 
og Rangoon/Fiume 21/3 (6,000 Tons Baad). Indien lager 
kun faa Dampere, da Rutebaadene afgiver rigeligt Bum. 
Bombay sluttede sidst lil 12/6 lo Lossehavne U. K. eller 
Kontinentet (sædvanlig Skala).

Sortehavet har fragtet livligere end i lange Tider, og 
Ralerne viser yderligere Fremgang. Der er saaledes fra 
Odessa sidst betalt 7/P/2 L. H. A. R., 7/71/2 Hamburg, fri 
Despalch, 6/6 Novorossisk/Antwerpen eller Rotterdam, 
6/71/j å 6/9 Weseren eller Emden, endvidere 7/9 N. C. fra 
Eupaloria (3,800), 8/3 Horli/Bergen (4,200), alt pr. 
prompl)

Middelhavet maa siges at ligge bedre, delvis grundet 
paa Bedringen i Sortehavet og dels fordi adskillige store 
Dampere, som lossede i den østlige Del af Middelhavet, 
er gaaet eller vil gaa i Ballast gennem Suez-Kanalen lil 
Østen. Befragterne af Erls fra Middelhavet er meget uvil
lige lil at efterkomme Redernes Fordringer, og der har 
kun været sluttet lidt af den Grund. Der betaltes bl. a. 
6/9 Almeria/Rotterdam, 6/3 Carlhagena/Rotterdam, full
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lerms. Bilbao er uforandret flov paa Basis af kun 3/3 til 
Cardiff, 3/9 A 3/10% Middlcsbro, 4/- Grangemouth.

- Nordamerika fragter meget sparsomt og Ralerne er 
helt igennem utilfredsstillende. Fra Golfen betalles paa 
Netto Charter 7/9 lil U. K. eller Kontinentet, medens der | 
for Tømmer sluttedes til 83/9 Aleksandria (800), 72/6 Mo- I 
bile/U. Ii. eller Kontinentet. 75/- lo Lossehavne. Fra 
Savannah belalles 26/3 paa Form jO-. lil U. K. eller Kon
tinentet. De kanadiske Træpladser er stille paa Basis af 
32/6 fra SI. John, 36/3 fra Mirainichi pr. Foraarel. For 
Dampere i Maanedsfragl ligger Forretningen ogsaa sløjt, 
og saa lavt som 2/9 pr. Ton Dødvægt for Levering U. S. 
Tilbagelevering i Evropa akcepleredes.

La Plala Markedet er Hovel af, og Ralerne er overalt 
lavere. Fra San Lorcnzo Grænsen lil U. K. eller Konti
nentet er der sidst betalt 12/7% a 13/3 O. C., fra Colastine 
13/6 a 13/9, fra Buenos Aires 12/- og fra Bahia Blanca 
13/- si 13/3 pr. pronipt, 13/9 pr. Marts.

Østersøen har næsten intet al byde paa for pronipt 
Lastning, da de Heste Havne er lukket. Selv Riga og 
Reval er for Øjeblikket utilgængelige pan Grund af Is, 
og Havne som Windau, Libau, Mcmel, Konigsberg, Danzig 
etc. kan kun befares med Vanskelighed og ved Isbryder
hjælp. Mange Dampere lider Havarier i Isen, og Frag
terne er oven i Købet de mest elendige, som ikke levner 
nogen Margin for Ophold og Tab ved Havarier. Libau 
betalte kun 81/j d. Hvedebasis til London eller Rotter
dam, og noterer desuden 33/- pr. Favn å 343 Kbf. Korf- 
props til Grangemouth. Mark 30 til F.mden. Fra Windau 
noteres 25 Frcs. pr. Favn ii 216 Kbf. Pulpwood til Terneu- i 
zen, 26 for Kortprops lil Ghent, 27 til Ca.lais. Fra Ko
nigsberg knn faas I!- Hvedebasis til London eller Rotter
dam.

Kulfraglerne har vi tildels beskrevet i vort Foran- i 
staaende. Blandt Befragtningerne fra Østkysten nævner 
vi 4/6 Hull/Oxeløsund (1500), 3/7% Tyne/PiUau (2200), | 
3/9 Methil/Neufahrwasser (1700), 4/1 '/o Forth/Middelfart ! 
(1350), 4/9 Nakskov (800), 3/3 å 3/6 Hamburg, 3/10% å j 
4/-Bordeaux 2500/3200), 6/-å 6/6 Oporlo (1500/1700), 6/9 1 
Wesl Harllepool/Palermo (3200), 6/3 Wear/Marseille |
(4200), 6/6 å 6/9 Tyne/Gcnua. 6/6 Konstanlinopel (3200), 
6/8 Alexandria, 7/4% Venedig (5500). Fra Cardiff blev 
der bl. a. sluttet lil Frcs. 7 Oran, 7% Algier, 7% Marseille, 
7/-å 7/6 Barcelona. 6/6 å 7/- Genua eller Savona, 6/3 å 
6/6 Neapel, 6/3 5 6/7/£> Aleksandria, 6/1%, å 6/3 Port Said. 
7/9 a 8/- Bombay, 8/- Java, 5/4% a 5/6 Las Palmas, 8/6 å 
8/9 Montc Video, 9/6 Buenos Aires, 10/- Rosario, 9/6 Para.

Generalforsamlinger.
De Fiskerske Dampskibsselskaber 

afholdt den 13. ds. Generalforsamling, ved hvilken der dannedes, et 
Driftsselskab, der overtager Fællesdriften af Dampskibsselskaberne 
»Østersøen«, »Union«, »Kjøbenhavn«, »Inga«, »Dan« og »Ocean«. 
Driftskapitalen er 600,000 Kr.

Syndikatet administrerer Selskaberne, indtil en endelig Sammen
slutning finder Sted, foreløbig for et Aar, og forestaar Fordelingen af 
Indtægter og Udgifter.

Højesteretssagfører A s m u s s c u, der valgtes til Dirigent, gav 
Moddelolsc fra Bestyrelsen om den af denne fprolobig trufne Over
enskomst vedrørende Selskabernes fremtidige Drift og Godkendelsen 
af denne samt fremsatte Forslag om Udsættelse af den ordinære 
aarlige Generalforsamling.

Do overordentlig vanskelige Forhold i Skibsfarten i Forbindelse 
med de store Ofre, der i forskellig Retning viste sig at være sket for 
at opnaa Overenskomst angaaende Cos ni opolitan- Linien 
havde forhindret, at man straks kunde gøre Skridt til en rormel 
Sammenslutning.

Man havde da forhandlet med de interesserede Banker, der nøje 
havde sat sig ind i Selskabernes Forhold og havde besluttet at yde 
deres Stolte iil en Overenskomst, hvorefter der dannes et Driftssel
skab, dør leder alle Selskabernes Drift som de forskellige Selskabers 
Forretningsforer. I detto Selskab er Bankerne Interessenter, det ledes 
af en Direktion paa tre Medlemmer, hvoraf Bankerno udpeger de to. 
og det tredie bliver Solskabernes ■ nuværende Reder, Konsul Fisker. 

Udgifter og Indtægter fordeles paa de enkelte Selskaber efter nøj
agtig og retfærdig foretaget Vurdering af Flaadcrne.

Bestyrelsen mento, at der herved skabtes en betryggende Drift, 
som man turde hanbe saavcl ved den Besparelse, der ligger i-'don 
fælles Drift, som ved gunstigere Konjunkturer vilde kunne bringe 
Aktionærerne store Fordele.

Det turde derhos betragtes som det forsto Skridt til en senere 
formel Sammenslutning.

Samtidig foreslog man at udsætte Afholdelsen af den ordinære 
Generalforsamling, dels fordi det ikke vilde blive muligt under de 
foreliggende Forhold at faa Regnskaberne færdigo i rette Tid, dels 
fordi Forhandlingerne med Bankerne vilde medfore storre Ændringer 
af Aktivorno og Forandringer i den tidligere Plan for Regnskabsaf
læggelserne.

Do to Forslug blev nstemmigt vedtaget af samtlige do nævnte 
Dampskibsselskabers Aktiouæror.

Som foreløbigt Tilforordnede for henholdsvis landmandsbanken 
og Handelsbanken mevnes Kaptajn S c h ni i e g e 1 o w og Direktør 
H c i n.

Havarier og Forlis.

Nordland, Dpsk. af Kjobenhavn, er paa Rejson fro New
castle til Catania med en Ladning Kul iudkommot til Swansea for at 
reparcro en Del ovenbords Skader om Styrbord, som Skihot hnr faaet 
vod at kollidere med Longsand Fyrskib.

Clara, Dpsk. af Kjobenhavn. har, medens det laa i Burntis
land Hovn haft Ild i Damprummet. Ilden blev hurtig slukket, men 
en Del Lanterner og Træværk tog Skade.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tint'olio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faaa hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

SI, Havnerade Si’. 
Købog Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Johan Holmstrøm A/S
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Skibsbefragtning. Kommissionsforretning
Havnegade 47« København.
Tlf. 948. lelegramaar.: Karlholmstrøm.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A u d e r s é n, Scliu- 
bort, ank. Windau 14./2. herfra. — Alexandra, Nielsen, ank. 
hertil 15./2. fra Windau. — Al garve, Borries, pass. Gihraltar 
16./2. for MarseiUe. — Anglo Dune, Wicueke, afg. Ilavro 17./2. 
hertil. — A. N. Hansou, Panskc, afg. Newcastle 16./2. hertil. — 
A n t w c r p e n, Madsen, auk. Antwerpen 7./2. fra Smyrna. — Ar
ka 11 s a s, Petersen, ank. hertil 13./2. fra Boston. — Arno, Strub- 
berg, pass. Dartmouth 17./2. ■— A u r o r a, Fischer, ank. Konigsberg 
14./2. herfra. — Barou Stjernblad, Thcrkildscn, ank. Libau 
15../2. herfra. — B e i r a, Lunge, pass, Quessant 16./2. hertil. C; 
F. Tietgen, Thomsen, afg. Kristiania 18./2. hertil. — Chr. 
B r o b e r g, Mortensen, afg. Sunderland 13./2. til Genua; —- Chri
stian IX, Holm, ank. hertil 17./2. fra London. — Dagmar, 
Bogvad, ank. Hull 15./2. fra Windau. — D o u r o, Ørsted, ank. 
Oporto 13./2. herfra. - Esbjerg, Strufvc, afg. herfra JG./2. til 
Libau. — Florida. Andersen, afg. Buenos Aires 11./2. hertil. — 
Frederik, Thomsen, nnk. Pillau 16./2. herfra. ■— G a r o n n e, 
Kromann. oplagt her. — Hellig Olav, Holst, nnk. New York 
9./2. fra Kristianssand. —■ Hen gest, Muncli, afg. Danzig 17./2. 
hertil. — II j c I m, Sørensen, afg. herfra 17./2. til Kolding. — 
I. C. Jacobsen, Petersen, ank. Genua 8./2. fra Newcastle. — 
J o 1 a n t h n, Simonsen, nfg. herfra 15./2. til Antwerpen. — K a s a n, 
Hansen, pass. Holtcnau 16./2. for Libau. — K e n t u c k y, Andresen, 
ank. Boston 10./2. fro Kristiania. — K i e w. Jorgensen, oplagt her. 
— Klirsk, Gommesen, ank. Messina 14./2. fra Cajanin. — Leo
pold II, Rasmussen, ank. Windau 13./2. fra Hull. — L o i r e, 
Craignou, oplngt i Bordeaux. — Louise, Kruse, afg. herfra 18./2. 
til London. —• Lo ni si nna. Ørsted, oplagt her. — L. P. Holm
blad, Svane, nnk. Dcdcagatch 15./2. fra Salonica. — Morso, 
Oest-Jacobscu, nnk. Stettin 13./2. herfra. — M o s k o v, Meldahl. 
afg. Dunkerque 15./2. hertil. — Nicolai II, Clauson-Kaas. afg. 
New York 14./2. hertil. — Nordjylland, Kragh, ank. London 
14./2. herfra. — 0. B. S u h r, Frisonctte, dokker her. — 0 m s k, Hnr-
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der, afg. Libau 16./2. til Huil. — Oscar II, Hcmpel, afg. Kri- 
stianssnnd 13./2. til New York. — Pennsylvania, Gøtsche, 
pass. St. Catiicrinc 17./2. hertil. — Perm. Christensen, ank. Libau
13./2. fra Huli. — P r o g e 1, Iversen, afg. herfra 17./2. til Windau.
— Ribor li uu s, Bønnelykke, laster her. — Saga, Wiberg, ank. 
Aarhus 18./2. fra Autwcrpen. — S e i n c, Dampt, oplagt i Bordeaux.
— T i b o r, Beck, oplagt her. — Tyr, Thanning, afg. herfra 17./2. 
til Windau. ■— Dnited Statos, Wulff, laster lier.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. R u s s, Pc torsen, afg. 
Gulfport 16./2. til River Plate. — Michael Outchoukoff, 
Harboc, afg. Newcastlc 7-/2. til Livorno. — Generalkonsul 
P a 11 i s e n, Christensen, afg. Newcastlc 11./2. til Pozzuoli. — 
Wladimir R c i t z. Olsen, afg. Pcnsacola 15./1. til River Plate.

— - Helmer More li, Thorsoc. afg. Pcnsacola 1./2. til Rotterdam.
— Excellence Plcskc, Rasmussen, ank. Kjobenhavn ll./l. 
—■ Pawel Audrejeff, Tanncbæk, ank. Riga 26./1. — Wla
dimir S a w i n, Carstensen, afg. Gnlfport 12./2. til Hamburg. — 
Aloxandor Shukoff, Dahl, ank. Windau 13./2. — Johan 
S i c m, Nielsen, ank. Blyth 20./1. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Leitli 1G./2.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, afg. London 15./2. til New
port. —■ N a u t i k, N. Nielsen, afg. Casahlanca 15./2. til Ipswich. — 
Nordsoen, Gram. auk. Salohrena 13./2. — Ncxos, Basse, ank. 
Kongsdal 13./2. — Gerda, Thogerscn, pass. Gibraltar 14./2. til 
Antwcrpon. — El Ion, Hansen, afg. Grimsby 11. /2. til Ronnc. — 
Fy 11a, Christensen, ank. Genua 14./2. — Cito, Jepsen, ank. Es
bjerg 14./2. — Dagmar, Mathiasen, pass. Hirtshals 1G./2. fil New
port. — Normn, Schiff, ank. Esbjerg 15./2. — Inger, Larsen, 
ank. Southamptou 14./2. — Johanne, Mikkelsen, auk.. Kjogc
13. /2. - Laura, Pedersen, afg. Nciifahrwassor 1G./2. til Riga.

Vulcan. V u 1 c a ii, Nielsen, afg. Newport 10./2. til Almeria.
— London, Bom, oplagt i Kjøbenhavn. — Paris, Tholandor, 
afg. Dunston 9./2. til Alicantc. — B ry s s el. Kaas. afg. Bathurst
14. /2. til Marseille.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Cardiff 4./2. til Sfax. — 
W i o n. Bocck-Hansen, afg. Tripolis 13./2. lil Garston. — R o m a,
J. v. Thun, afg. Rufisque 1G./2. til Hamburg.

Dannebrog, Amalienborg, Petersen, ank. Windau 11./2.
— - Brattings borg, Andersen, ank. Genua 10./2. ■— Flynder
borg, Jorgensen, ank. Methil 12../2. — Frederiksborg, Al- 
bertsen, afg. Middlesbro 17.12. til Savona. — J o ni s b o r g, Ma- 
thiason, ank. Konigsberg 11./2. — Kronborg, Jensen, ank. Borry
17./2. — S k a n d o r b o r g, Jensen, afg. Libau 12./2. til Cardiff. — 
Stegelbor g, Lund, ank. Rotterdam 15./2. — Stjerneborg, 
Lund, ank. Dunkerque 15./2. — S o b o r g, Hansen, ank. Rotterdam
4./2. — Uranicnborg, Schmidt, ank. Ghent 11.12.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørheck. afg. Hel
singor 13./2. til Burntisland. — M a r s c 1 i s b o r g, Larsen, ank. 
Genua 8./2. — Silkeborg, Pedersen, afg. Danzig 13./2. til Lon
don. — Skodsborg, Agcrlin. ank. Odessa 1./2. — Tu bor g. 
Schmidt, afg. Dartmouth 1G./2. til Rendsborg. Hlfshorg. 
Mollerup, ank. Cette 17.12.

Neptun, Dansborg, Kfilil, ank. London 1G./2. Taarn- 
borg, Matzen, ank. Rouen 12./2.

Heneborg. Høneborg, Nielsen, ank. Boness 16.12..
Skakkeborg, Skakkeborg, Grove, afg. Ncwcastlo 13./2. til 

Nizza.
Svendborg. Anna Mær sk, Moller, ank. Methil 16./2.
Havet. Fven, Andersen, ank. Methil 16./2.
Ære. Energi, Svane, ank. Wismnr 15./2.
Torm. Sara, Jensen, ank. Konigsberg 5./2. •— Helene, 

Sorensen, afg. Libau 1G./2. — Agnete. Fårup, ank. Dunston 12.12.
— Hormia. Hansen, ank. Methil 1G./2. — Alice, Schnltz. afg. 
Methil 16./2.

Alfred Christensen. Svend, Schmidt, ank. Blyth 12./2. — 
Nordland, Møller, pass. Hirtshals 17.12. for Aarhus. —■ Krou- 
nrins Frederik. Andresen. ligeer i Flydedokken. — Eng
land, Andersen, ank. Karrebæksminde 13.12. — Holland. Poul
sen. ank. Howdon Dock 15./2. — Europa, Hansen, ank. Windau
9.12. — Frankrig, Friis, nnk. Kjobenhavn 13.12. — Bel g ren, 
Nielsen, ank. Grangemouth 13./2.

H. Kirschner. Ed i son, Sørensen, ank. Kjøbenhavn 2.12. — 
F u 11 o n, Jorgensen. ank. Boviana 14./2. — N e wt o n, Andersen, 
ank. Antwerpen 15./2. — Washington. Nielsen, ank. Fredericia
15. /2.

Dansk Dampskibsselskab. Henrik Bjclke, Hansen, afg. 
Venedig 14./2. til Sfax. — Ove Gjedde, Jans, afg. Bathurst 15./2.

Ocean. Norman, Rosbæk. afg. Grangemouth 1G./2. til Aar
hus. — Allan, Nielsen, ank. Boness 16./2.

Heimdai. Anine, Leth, ank. Nizza 10./2. — Helga, Vaa- 
beu-Hansen, afg. Seaham 5./2. — Elna, Ratje, afg. Huelva 10./2 — 
Therese, Pedersen, ank. St. Remo 17./2. — Jeanne, Løffler, afg. 
Wost Hartlcpool 14./2. — Daisy, Logosen, afg. La Gouletto 14./2.

Dania. Lilly, Nielsen, afg. Sønderborg 14./2. til Burntisland.
— A1 e x y, Skou, afg. Bandholm 15./2. til Methil. — Dagny, 
Sørensen, auk. Burntisland 17./2. — M a r y, Clausen, afg. Methil
16./2. til Nakskov.

Jylland. Ebba, Thomsen, ank. Brindisi 14./2.
Kjøbenhavn. H a f u i a, Hansen, afg. Boyrouth 13./2. — R u s- 

s i a, Poulsen, afg. Liverpool 16./2. — Carl Hecksher, Starck, 
afg. Valcncia 13./2. — Dania, Peterson, afg. Kristiania 9.12. — 
N o r m a n n i a, Erichscu, afg. New Orlcans 28./1. — E u x i n i a, 
Dain-Larscn, afg. Leitli 3./2. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Fila- 
dclfia 10./2. — Livonia, Lindberg, ank. Nicolajcff 11./2.

Østerseen. Cimbria, Ponlson, ank. Genua 6.12. — Patria, 
Nielsen, ank. Progreso 13./2. —■ G r a t i a, Søreuscu, afg, Newport 
Mon 17. 12. — A s t o r i a, Ncergaard, ank. Filadelfia 17./2.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Helsingør 15./12. — G a 11 i a, 
Pedersen, auk. Progreso 17./2. — Caledonia, Storm-Hanson, afg. 
Trinidad de Cuba 9./2. — S arm at i a, Pederson, afg. Sagunto B./2.
— K o t o n i a, Rasmussen, ank. Soutli Shields 12./2.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Bilbao 8./'8. — Gran ari a, 
Jorgonsen, afg. Vera Cruz 17./2. — Carbon ia, Mathiasen, afg. 
Konigsberg 14./2. •— E s t o n i a, Wincklor, ank. Thcodosia 12./2.

Dan. Fiouia, Hansen, auk. Aarhus 14./2. — Solan d ia, 
Troertsegaard, ank. Konigsberg 4-/2. — S c c u 1 i a, Jensen, ank. New 
York 16./2. — F r u m e n t i a, Andersen, ank. Neapel 16./2. — 
Boscia, Skovganrd, ank. Filadelfia 17.12-

Ocean. P h i I a d e I p h i a, Horn, ank. Rotterdam 3./2.
Østasiatisk Kompagni. C h n m p o n, Hanscn-Raun, ank. Midd

lesbro 14./2. ■— Tranquebar, van Deurs, pass. Perim 14./2. — 
Ban don, Thomsen, pass. Perim 13./2. — Cathay, Kruse,, afg, 
Hougkong 1G./2., til Shanghai. — B i n t a n g, Gabe, afg. Suez 17./2, 
til Port Said. — S i a m, Cortsen, afg. Port .Said 14./2. til Marseille.
— Saniui, de Fine Licht, ank. Kjøbenhavn 8./2. — Sibirien, 
oplagt i Kjøbenhavn. — A n a m b a, JueLHansen, afg. Kjøbenhavn
16./2. til Barry. — C a in b o d i a, Knudsen, ank. Singapore 9.12. — 
Indien, Borg, ank. Antwerpen 16./2.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, Jensen, afg. Port
land 13./2. til St. Thomas. — St. Jan, Ingemann, afg. Trinidad
13./2. ■— S t. Thomas, Hansen, ank. London 16./2.

Svendsen & Christensen. Lars Krnse, Mathiesen, ank. CaT- 
diff 16. /2. — Poter W ille in o es, Alborlseu, ank. Cardiff 13./2.
— A j a x, Brorseu, ank. Methil 14./2. — I. D. S. A d o 1 p h, Fenger,
ank. Cardiff 1B./2. ' ■

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. S ø r i n e, Andersen, ank. Buenos Aires 9./2. — 

Copley, Pedersen, afg. Hamburg 8./2. til Port'Talbot.
Rønne. Neptun, ank. Kjøbeuhavn 7./1.
Svendborg. Jason, ank. Tønsberg 10./2. — H e nr y 

Brooke, Rasmussen, ank Holmestrand 10.12. — Roska, Peter
sen, ank. Drobnk 10./2. — N e w s k v, Nielsen, ank. Havre. 10./2. — 
V e s t a, Poulsen, ank. Frederikshavn 10./2. — Skjold, Larsen, 
ank. Tuborg 9.12. — Danmark, Husfeldt, ank. Kjøbenhavn 11.12:
— Valborg, Rasmussen, ank. Lissabon 11./2. — Lars Jør
gensen, Jørgensen, ank. Kirckaldy 10./2. — London, Ander? 
sen, ank. Pcnzande 11./2. — I g n a t z, Hansen, ank. Dysart 12./2.
— C o r n w a 11, Petersen, ank. Fowey 15./2.

Ærø. Dannebrog, Christensen, ank. Rio Grando do Sul 1B./2.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 19. Februar 1909.'— Højesteretsdom. — Sø- og 

Handelsrctsdommc. — Board of Trades Tables of Freeboard. — Fragt
markedet. — Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

Danske Sejlskibe til Salg.
Fol. 3511. Skon. 133 Reg. 240 dtv., c. 80 Stdr., Dimens.: 

96‘ X 23' X 10* Dybtg. c. 11‘, bygget af Eg 1870 Svendborg. 
Metalfnst. Klasse 5/G. 1. 1. Stor Reparation, nyt Dæk 1891.

Fol. 3510. Skon. 120 Beg., c. 200 dw.. c. 70 Stdr., DimenS.: 
92* X 22* X 9‘ Dybtg. c. 101/,1, bygget af Eg 1868. Metalfast' 
Klasse 516.' 1. 1. Nyt Dæk 1894. Stor Rep. 1907.

Fol. 3490. Skon. 96 Reg., c. 165 dw., c. 55 Stdr. DimenS.: 
86’ X 21* X 9‘ Dybtg. 9*//, bygget af Eg Svenborg 1874. Galv. 
Jærn, Klasse 5/6 1. 1. lige udløbet. Nyt Dæk, stor Rep. 1897, 
kalfatret etc. 1906.

Alle Skibene er fint udrustede, dobbelt' gode Sejlstel og 
i enhver Henseende i fortrinlig Stand, sælges billig, hvis 
Handel kan ske snart.

Desuden mange andre Skibe i alle Størrelser.
Kjøbenhavns Skibs-Salgs-Bureau

ved Charles Hvlleom.
Havnegade 21. Kjøbenhavn. 

Telegram-Adr.: „Hvilsom**. Telefon 4706
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Kjøbenhavns Børskurs d. 17. Febr. i 909.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.

Forenede Dampskibs-Selskab .... 80*/, 80 807,
Danmark............................................. — —

Norden................................................. 75’/, 751, 757,
Kjøbenhavn................ ......... . ........... 297, 307,
Carl .. ................................................... — —
Dannebrog .. ............................. .. 657, 67
Skjold............ ................................ 4474 46
Urania................................................. — —
Union.................................................... 307, 32
Dampsk. af 1896 .................. • ... 657, 677,
Hejmdal.............................................. — —
Østasiatiske........................................ 13171 7, 1317, 1317,
Østersøen............................................ 267, 35

—

Gorm.................................................... 66 70
Torm.................................................... — —

Inga..................................................... 26 31
Cimbria............................................... — —
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. — —
Forenede Bugser-Selskab.............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 377, 38

Dampskibs Obligationer.

101 103
47. 0/« foren. Dampsk.-Selsk...........
5 % Østasiask. Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
__ __

95 97
. 85 857,

87’/, 897,
4 % — — 2. Serie.. 931.; 93 ’ 937,
47, - - 1. - 947, 967,
3*/, % Østift. Kreditf. 6. — .. i 877, 897,
4% . - - 7. - .. 927, 927,
37, 7» Landkreditk. 3. — .. 917, 937,
4 °/o Østift. Kreditf. 9. — .. 93 937,

Aktier.

Nationalbank....................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Grundejerbank.............. .................
Burm. & Wain..................................
Helsingørs Jærnsk...........................
Sukker tabr..........................................
Bryggeri Aktier................................

Gjort til Køber Sælger

1537,
1017,
1347, 
135—
367,
52—
93- 

2367, 
141-

-7« 
-7, 
134/*, 
-38*/,
517,
927,

1407.

1537.
101*/,
134 *;,
131*/,
387,
517,
92*/,

236’/,
140*/,

154
1017. 
1347, 
135
38’„
517,
927, 

236*/, 
140*/,

Vekselkurser d. 16. Februar 1909.

Hamburg..........................................
London ................................................
Paris ..................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

8890
18.22
72.74

150.75
76.10

88.75
18.19

Amsterdam...................... ..............
Wien....................................................

Notering paa Berlins Bars d. 16. Februar 1909.

Russiske Noter...........................................................
4°/<> Russiske Consols................................................
37io 7o — Boden Kredit....................................
5 7o Mexikanske 1899................................................
5 7o Rumænske Stats................................................
47« - - 1890 ................................. ...

216.15
85.50
77.25

101.20 
101.40
93.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.“ 56,000, „Norden11 28,000, „København11 
66,000, „Dannebrog11 6,000, „Union11 4,000, „Dampsk. af 1896“ 
16,000, Dansk-russisk11 '88,000; Østasiatisk.Comp.11 88,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.



N. san D b ER6S SKræoereiaDiissemem d, i oiUDoogaoe o,
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret amuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialier, og kun 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram-Adresse : „Public41, Odense, Telefon 465 & 500.

XX«.. Akvavitter.
MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. = w

- • the . .

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and
Ship Repairers,

~ DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND T1NSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP*1

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Olrector: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Den KjøDenhavnske bø-Assurance-f orening UDI.
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer if enhver An, ogsaa Vaerditoriikringer, til billige taste 
Przmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer,

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-N'r.
Holmens Kanal 21. Copenaure 42

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

r.i.f.. I 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR”.
lB""On ( 6806. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Horddeutsche Haschinen- und flrmaturen-Fabrih
som leverer

Å Desinfektion, Udryddelse at„Clayton“ Apparater ROtter oC-uwj og tii lidsiukning

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — ,,Hasna" Lossebjul. 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Jørgensen & Mathiasens

Baad motorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.

Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

Wlgzell’s 
Patent boddemashine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.

Eneforhandling for Danmark:
VALD. JH. LARSEN,

ved
BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Forlang kun
gold Elephant og ***, kan faas hns d’Herrer Skibshandlere 

fortoldet og ufortoldet.
General-Agent for Danmark: 

ALBERT B. COHN, København K. 
Telegram-Adresse: »Vincohn«. Telefon 3283.

Tugboat Gompany „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPBISEH
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A VEBTISS EMEBTSPBIS.
Første Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende'’ sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbtkt hos J. Jøbgbnsen & Co. (M. A. Hannovbb)
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 15. Kjøbenhavn, Tirsdag den 23. Februar 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
..“"am T"X»' ToMbodvéj 22.

-- | • | || Eneforhandler af

Telcn. MaskinhanneL D“mppu“p‘r 
Hlggioaotu selvsm. Loasehjul og 

Blokke
DavU Farver — BKumea Point 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

1 og' Leder 
M,anllia-— Wlreropo 
Rédnlngokrandseog 

i Redningsbælter. :

Expedilion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30. 
Lagre for Export:

IndliveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. 'Frilager Nr’11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Køb Deres Forbrug af
Børstenbjnder-Arbejde .

direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedBt.

Tjærekoste pr. Dus. .................. Kr. 9.00
Levanger —.............. ,........... .. ............. . 7.00 . ,.'u .
Dækskoste (bløde, mellemstive, stive).. - 6.00 ■

Pensler, Rørrenserfe, Sta albørst er i prima Kvalitet
til rimelige Priser. ' ' r--‘

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1*.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

HANS PREHN
Telefon 2625. Bø>stenbinder. Telefon 4375.

Vesterbrogade 54. Nygade 2.
Forretningen grundlagt 1874.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

Aløler. Dansk Læge: Dr. H.:: C. Nissen. Telefon 777.

Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtnlngsforretnlng.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

O-GOOO-OO ❖<><><>

| HORTH EASTERH MARINE
♦ ENGINEERING Co., Ltd.
£ WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND

$ Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi,
$•o
$
£ specien, uuueuiiee vore værasteaer ior xveparauoner og
v Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.
O Idignaidnner: „REWS, WALLSERD" ig „NEWS, S0NDEHLAR31*,

Metalstøberi og Kobbersmedle.
Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 

Smedearbejde af enhver Art udføret.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og

❖ o 
t 
o
❖ o ❖ 
❖ o
❖ ❖ o o ❖ 
s

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Remington er Verdens 
mest benyttede

fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg 1. - Hof-Leverandsr.

Niels Juelsgade 6.
Grund!. 1798. Telefon 1220.

med Certifikat 100 Kr.
PREISLER

KJobmagergade 13.

De private Assurandeurer lim, 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laate 
* 7 Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

.Post-Adresse:. Telegram-Adresse TelefoD-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.

Originals engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer feres paa Lager 
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 

Sø fartsafdeUng.
Laboratorium: Bopæl:

Énghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Ttltfii 601. Ttlegnailr.: „HAKET“, MJjSuhin. Frlrittelifu Vut«r 610.

V. Larsen. Fedevareforretning. St. Annæ Plads 18. Telf. 7903.



Maritimt correspondancebureau
Telefon: Øbro 1198.

Slagelsegade 11. Kjøbenhavn 0.

Bureauet giver de Søfarendes Paarørende uden 
Opfordring hurtig Meddelelse pr. Telefon eller Post om 
de i Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskibes Ankomst 
til eller Afgang fra en hvilken som helst Plads i Verden.

Abonnementspris pr. Aar: Indenbyes Kr. 8.00, Uden
byes Kr. 10.00.

M. Suenson.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR 
(lidtkivert: Kit Dyhr & F. Ovtrgunl). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR.

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre. ______________

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Norrlands Stufvarefdrbund
Tclegrafadress: Stufvareforbiind, Kramfors. —Rikstelefon: N:a G, Sprangaviken. 

Postadrcss: Spransgviken.
Mcdlcmmar paa alla lasltageplalser Inom ffiljande dislrikl: 

Skutskitr & HarnHs, SHderhamn, Sundsvall, HernUsand, OrnakBldsvik, 
Ume&, SkellefteA, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen tillliOr Svenska Arbetsgifvareloreningen. ■
■ Garanlcrar reel behandling och ferm cxpedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefUrening.

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvals M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

= Telefoner: ==
Central 6890
Bydepot

6252

Frugtvine og Likører
Condenseret Mælk fra

Anglo Swlss Mllk Company
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average*' Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Sømandsforeningens
Generalforsamling afholdes Lerdag den 6. Marts Kl. 8 I Barsens 

Forsamlingssal (Indgang under Rampen).
Det reviderede Regnskab for 1908 forelægges. Beretning 

gives om Foreningens Virksomhed.
Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer i Stedet for Kaptajn i 

Søetaten Henri Konow og Skibsreder The. Sonne, der fratræder 
efter Tur.

Valg af Revisorer.
Kjøbenhavn, Februar 1909.

Bestyrelsen.

Livsstilling!
En Sø- & Herreekviperings

forretning i udmærket Drift 
er til Afstaaelse. En Navigatør, 
der er ked at Søen, med nogen 
Kapital, kan komme ind til 
en behagelig og god Livs
stilling.

Billet, mrk.: „1667“, mod
tager dette Blad.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviaut til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavosbroen. 

Hartlg Ekipedltloi. — Billigt Prlur. 
Telegr.-Adr.: oBjørchjeoseo«. 

Telefon 7808«

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug 
faas billigsr hos 

H. Hahnøe, 
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Palle Sørensens Eftf. Uhr-, Kronometer- op Instrumentmager. — Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y.
Butik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter fine Stue-, Lomme- og Søuhre.

RflPtfMANN JL Niti QEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
w IIIlLolH Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.
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Kjøbenhavn, den 23. Februar 1909.

5 a n F r n n c i s c o s o m Ord reli a v n. Flere 
norske og udenlandske Rederier, som ‘har Skibe i Fari 
paa Stillehavet, har i den senere Tid begyndt at anvende 1 
San Francisco som Ordrehavn, fortæller »Norg. Sjø- ! 
farisl.<. Men Udgifterne herved er saa store, al en Re
der sikkert ikke gentager Forsøget, hvis han kan und- 
gaa del.

Et norsk Rederi meddeler saaledes, al det havde el 
Dampskib paa 2,789 Tons og 13V-J Fods Dybgaaende 
derovre d. 13. Oktober 1908. Skibet prajede en Lods 
udenfor og tik af denne Besked om al gaa lil Port 
Townsend for Ordre. Man maa l'orbavses over, hvad 
denne Besked, der maaske højst log nogle faa Minuler, 
kostede Rederiet. Der maalle nemlig betales Lodspenge, 
som om Lods var benyttet. Loven er saadan, og del 
nytter ikke at protestere.

6 Dollars pr. Fod Dybgaaende = 81 Dollars. Des
uden 6 Cents pr. Ton eller 167,34 Dollars, ialt 248,34 
Dollars, ene og alene for al praje en Lods og faa Ordre!

El Firma i San Francisco mener, al del er unød
vendigt al betale disse store Omkostninger for en saadan 
Bagatel, hvis man bare har en dygtig Agent paa Stedet; 
del er nemlig unødvendigt al benytte Lodsen til Ordre- 
givningen. Det er nok al sende en lille Dampbaad ud, 
og del kosler kun c. 50 Dollars.

40 norske, 41 svenske, 27 Finner og 14 af andre Nationa
liteter. Der er .skallet Hyre lil 73 og hjemsendt Kr. 
4,340.

MaJglergeby rer i Genua. For. et- Aars Tid 
sidén satte Genuas Mæglere deres Gebyrer op fra £ 5,5 
til £1 for Skibe paa indtil 1,500 Netto Reg.- Tons og £ 10 
for større Skibe, skriver »Norg. Sjøfarlst.« Forhøjelsen 
blev begrundet med det forøgede Arbejde ved Skibes 
Ind- og Udklarering, samt Vanskeligheden ved at skaffe 
Losseplads og Vogne, Skibenes forøgede Størrelse, Ar
bejdernes Foreninger, de mange Modtagere o. s. v. En 
Del Redere har uden videre betalt disse temmelig store 
Gebyrer, medens andre har protesteret og forsøgt paa 
at bryde Mæglernes Enighed. Mæglerne advarer nu 
Rederne mod videre Forsøg herpaa, da del efter deres 
Mening kun vil være til Redernes Skade. De enkelte 
Mæglere vil da ganske og aldeles være overladt til Fag
foreningernes Naade, naar der skal skaffes Folk til Los
ning, og dette vil kun gaa ud over Skibene, som der
efter kan risikere Hundreder af Punds Tab. Sammen
slutningen er det eneste Værn Mæglerne for Tiden har 
mod Arbejdernes Tyranni — uden den er Mæglerne, og 
med dem Rederne, magtesløse.

Sø- og Handelsretsdomme.
Pa n a ni a - K a n a 1 e i>. El Telegram fra Panama 

til New York meddeler <1. 8. Februar, al den designerede 
Præsident for De forenede Stater, Mr. Taft, er af
sejlet lil New Orleaus efleral have udtalt sin Tilfredshed 
med Organisationen af Arbejdet og Fremskridtene ved 
Kanalbygningen.

Panama-Kanalens Overingeniør anslaar de samlede 
Udgifter ved Arbejdets Udførelse lil 59,400,000 £, og me
ner, al der endnu vil vivre c. 111,000,000 Kubik-Yards 
al udgrave.

K a n al m e 1 1 e m V c n c r n og Kali e g a t. En 
svensk, kongelig Kommission paa 12 Medlemmer med 
Landshøfding, Friherre Lage r b ring som Ordfører, er 
nedsal, meddeler -Norg. Sjofarlsl.-. Kommissionen skal 
udrede Spørgsmaalel om Kanalforbindelsen mellem Ve
nern og Kattegat. Der foreligger Alternativerne: En Ka
nal mellem Uddevalla og Venern og en Fordybning af 
Trollhåtakanalen.

O c e a n d a m p e r n e s Forsyning med l r a a d- 
løs Telegraf. Washington, 16. Februar. (Rilz. Bur.) 
El af Repræsentanternes Hus vedtaget Lovforslag om 
Oceandamperes Forsyning med Iraadløs Telegraf gaar ud 
paa, al alle Oceandampere, der befordrer Passagerer og 
anløber Havne i De Forenede Stater inden et Aar skal 
være forsynet med Apparater lil Iraadløs Telegraf. Over
trædelse af Loven straffes med Fængsel indlil 1 Aar og 
Bøder indlil 3000 Dollars.

Skagens Sømandshjem slaar nu færdigt lil 
al lages i Brug. Den 28de Februar faar del sin højtide
lige Indvielse. Den statelige Bygning, der fuldt monte
ret liar kostet c. 20,000 Kr., vil formentlig i Fremtiden 
blive del naturlige Midtpunkt for de talrige Fiskere, der 
bruger eller gæster Skagenshavnen. (»Berl. Tid.<)

De skandinaviske Sø mands hjem i Hull, 
Liverpool, Marseille og Hamburg har i Januar i Aar væ
ret besøgt af tilsammen 138 Sømænd, hvoraf 16 danske,

Dom i S. S. Nr. "'h**, afsagt den 3. Februar 1909. 
K a p t a j n F r a n z li m. D a h 1 b c r g s o m Fører 
af Dampskibet »Alfi af Gøteborg mod 
Sk i lis mægle r f i r m a e l W o n s i 1 d & S øm og 
T ø m in c r li a ml 1 e r Victor Høs l.

Den 20. Oktober 1908 Kl. 7,30 Fm. ankom Damp
skibet i Alfe af Gøteborg lil Kjøbenhavns Kalkbrænderi
havn med en Ladning Sparrer. Straks efter Ankomsten 
meldte Kaptajnen sig losseklar hos Mæglerne W o n - 
sild & Søn, der skulde klarere Skibet og fik her, da 
Konnossementet lød paa Ordre, Meddelelse om, al Lad
ningsmodlageren var Tømmerhandler V. II øst, hvil
ket bekræftedes ved en samtidig indløbeil Skrivelse fra 
Befragterne, Firmaet L illi es vår d & Co., Kristine- 
hamn. der samtidig paalagde Kaptajnen kun al udlevere 
Ladningen lil Hr. Høst mod Konnossement.

I Løbet af Dagen henvendte flere af Hr. Høsts Folk 
sig lil Kaptajnen for at faa ham til al paabegynde Los
ningen. Tømmerhandler Høst havde ikke indløsl Kon
nossementet, da han førte Forhandlinger med Befragterne 
om en Dekord i Prisen paa Grund af en formentlig 
Ukonlraklmæssighed, men efleral der var bleven skaffet 
en Specifikation over Ladningen, og efleral en af Hr. 

i Høsts Folk havde erklæret, al Konnossementet henlaa i 
Banken, og at det kunde være lil Stede næste Formiddag, 
gik Kaptajnen ind paa al begynde Losningen næste Dags 
Morgen, dog med del Forbehold, at Ladningen skulde 
blive paa Kajen Jil Konnossementet næste Dag blev fore
vist.

Den 21. Kl. 7 Morgen paabegyndtes da Losningen, 
der fortsattes hele Dagen i sædvanlig Arbejdstid, Uagtet 
intet Konnossement blev forevist, i hvilken Anledning 
Kaptajnen paany førte Forhandlinger dels med Tøm
merhandler Høst personlig og dels med hans Folk. Efter 
Kaptajnens Udsagn blev der da givet ham el bestemt 
Løfte om, al Konnossementet skulde være lil Stede næste 
Dags Formiddag, ligesom han tilkendegav, al han i mod
sat Fald vilde standse Losningen. Delle skete ogsaa den 
22. Kl. 10% Fm., da, trods fornyet Henvendelse, intet 
Konnossement var fremkommen.

Der førtes nu Forhandlinger mellem Kaptajnen, cn 
Repræsentant for Befragterne og Hr. Høst, og disse førte 

I lil, al Høst hos Firmaet Wonsild & Søn deponerede
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Konnossementet og Fraglbeløbel med Kr. 1,817.14. me
dens Befragterne ved deres Repræsentant sammesteds de
ponerede Liggedagspenge for én Dag med 125 Kr., hvor
efter Losningen genoploges den 23. Oktober, Kl. 4 lun. 
Den 24. Kl. l01/4 Fin. var Skibet udlosset, hvorefter Lad
ningen blev eflerlall og udleveret Kl. 12L(j Em. samme 
Dag. Eragtbeløbel udbetaltes senere Kaptajnen med 
Undtagelse af Kr. 56.70, som Wonsild & Søn efter Ordre 
fra Hr. Høst tilbageholdt lil Dækning af el tilsvarende 
Beløb i Ventepenge, der paa Grund af Losningens Stands
ning var udbetalt af Hr. Høst lil del af ham anlagne 
Lossemandskab. Af de deponerede Liggedagspenge ud
betaltes Halvdelen Kaptajnen, der, efter hvad der maa 
betragtes som in confésso, herfor udstedte uforbeholden 
Kvittering, medens den anden Halvdel Kr. 62.50 lilbage- 
betaltes Befragterne.

Under nærværende Sag søger nu Cilanlen Kaptajn 
Franz Em. Dahlberg, som Fører af Dampskibet »Alfe af 
Gøteborg, de Indstævnte Skibsmæglerlirmael Wonsild & 
Søn og Tømmerhandler Victor Høst in solidum til Be
taling af de lo fornævnte Beløb Kr. 56.70 og Kr. 62.50 
eller Kr. 119.20 med Renter og Sagens Omkostninger, 
medens Indstævnte paastaar sig frifunden med Tillæg af 
Sagens Omkostninger.

De Indstævnte indrømmer, al Kaptajnen havde væ
ret i sin gode Ret lil al nægte at paabegynde Udlosnin
gen indtil Konnossementet kom lil Stede, men hævder, 
al han efter al være gaael ind paa al paabegynde Udlos
ningen, saaledes al Tømrerhandler Høst engagerede 
Mandskab, ikke havde Ret til al standse den og derved 
bevirke, al del engagerede Mandskab fik Krav paa Vente
penge. De mener derfor Cilanlen pligtig al refundere 
delle Beløb; men heri findes der ikke al kunne gives 
dem Medhold. Saaledes som Sagen foreligger, skønnes 
Afbrydelsen af Losningen fuldt berettiget, og det maa 
blive Tømmerhandler Høsts egen Sag at betale del af 
ham engagerede Mandskab, hvad delle maatte have til
gode. Da Beløbet Kr. 56.70 endnu er deponeret hos 
VVonsild & Søn vil begge de Indstævnte in solidum have 
al lilsvare Cilanlen delle Beløb med Renter.

Hvad angaar den Cilanlen mulig tilkommende Over
liggedagsgodtgørelse findes der, da Halvdelen af det i sin 
Tid af Befragterens Repræsentanl deponerede Beløb er 
denne tilbagebetalt eller al Kaptajnen var gaaet ind paa 
al nøjes med den anden Halvdel, ikke at kunne rettes 
yderligere Krav mod nogen af de Indstævnte. En Paa
stand fra Citanlens Side om, at han mundtlig overfor 
Indstævnte Wonsild & Søn har taget Forbehold om, 
den algivne Kvitlering kim skulde være Bevis for fuld 
Fyldestgørelse under Forudsætning af. at Sagen ordne
des uden Proces, har han ikke bevist. De Indstævnte vil 
derfor forsaavidl være at frifinde.

Sagens Omkostninger hæves.

Republic’s Undergang.

Fra Washington har »Kolnische Zeitung« modtaget 
en udførlig Beretning om Damperen »Republic«s Under
gang, der indeholder saa mange Enkeltheder om Ulyk
ken, berettet af Øjenvidner, al den kan paaregne Inter
esse:

»Republic« af W h i t e Star Linien var el smukt, 
kun seks Aar gammelt, firmastet Dobbellskrue-Skib paa 
15,378 Brutto Tons, 174 Meter langt, 20 Meler bredt og 
7 Meler dybt.

Lørdag Morgen d. 23. Januar befandt »Republic« sig 
i tæl Taage 26 Sm. Syd for den lille 0 Nantuckel, der 
ligger 200 Sm. fra New Yorks Havn og er forsynet med 
el Fyrlaarn og en Station for traadløs Telegrafering, hvor

fra den melder alle lorbisejlende Skibe lil Havnebestyrel
sen i New York. »Republicc var paa Rejse lil Middel
havet og havde forladt New York Kl. 3 Fredag Efter
middag med 252. Kahylspassagerer, 211 Mellemdækspas- 
sagerer og 298 Mands Besætning. Blandt andel havde 
Skibet i sin Last 500 Tons Forraad, bestemt for den 
amerikanske Flaade. Skibet havde allerede været femten 
Timer i Taagen og gik, som del antages, med mindsket 
Fart, men dog fremad i den rigtige Kurs.

Kl. 5% Lørdag Morgen hørte Føreren Kapl. Sea 1- 
b y en svag Tone af el Taagesignal, hvorfor han holdt 
skarpt Udkig for at opdage det paagældende Skib. Faa 
Minuler senere kom Boven af el andel Skib frem af 
Mørket agten for »Republic«s Kommandobro og borede 
med vældig Magt sin Forstævn ind i »Republic«s Agter
skib, gennemskår Kahytterne, væltede Gangbroen ned og 
stoppede først i del indre af Maskinrummet.

Alle om Bord sprang ud af Køjerne og ilede op paa 
Dækket, skrækslagne og kun iført de nødvendigste Klæd
ningsstykker. Her erfarede man, al lo Passagerer var 
bleven dræbt og liere liaardt saarede i den gennemskaarne 
Kahyt. Imidlertid — der var vel gaael fem Minutter 
siden Sammenstødet — trak del fremmede Skib sin Bov 
tilbage, og Vandel styrtede ind gennem del uhyre Hul; 
Dynamomaskinen stoppede, og natligt Mørke bredte sig 
over hele Skibet. Samtidig erfarede man dog, al de 
vandlælle Skodder i Aglerskibel holdt, saa der ingen 
overhængende Fare var. I Maskinrummel havde den 
vagthavende Maskinmester, førend han veg for Vandel, 
truffet alle Forholdsregler for al hindre en Kedeleksplo
sion. Allerede i delle Øjeblik Iløj Nødraabet om Hjælp 
ud i Natten og Taagen ad den vidunderlige Vej som den 
Iraadløse Telegraf betegner. Telegrafisten ved Marconi- 
Slalionen om Bord, en ung Mand paa 25 Aar ved Navn 
B i n n s, var straks eller Sammenstødet ilel lil sine Ap
parater og havde fundet dem ubeskadigede, uagtet Boven 
af det fremmede Skib havde nedrevet hele den ene Væg i 
hans Telegrafkammer. Vandel spærrede ham Vejen lil 
Kaptajnen, derfor gav han ved Hjælp af sine Akkumula
torer, som han var henvist lil, efleral Dynamomaskinen 
var gaael i Slaa, paa eget Ansvar del internationale Nød
signal C. Q. D. Nu fandt Kaptajnens Steward ham og 
førte ham lil denne, der straks lod Passagererne under
rette om Situationen og de trufne Foranstaltninger. Da 
Binns nogle Minulcr senere igen sad ved sine Apparater, 
modtog han allerede Svar fra Stationen paa Nantuckel, 
at den havde modtaget hans Nødraab og ladet del gaa

at videre til Skibe i Nærheden. Ogsau New York var blevet 
underrettet om Ulykken, saaledes at allerede Eflermid- 
dagsbladene kunde bringe Meddelelse derom.

Imidlertid havde Kaptajn Sealby, »Republic«s 
Fører, udsendt en Baad for al søge eller det frem
mede Skib, som var forsvundet i Mørket. Der gik 
lo Timer — Nalten var nu blevel lil en kold, 
uhyggelig Taagedag — inden Baaden fandt den søgte 
Damper, som viste sig al være den italienske Dam
per »Florida«, el Skib, der næppe var lo Tredjedel saa 
slorl som »Republic«. Den var paa Rejse fra Italien til 
New York med 900 Udvandrere om Bord. »Florida«s 
Kaptajn meddelle Baadofficeren, at hans Skib vel var 
beskadiget, men ikke synkefærdigt, hvorfor han vilde 
komme »Republic« lil Hjælp. Efter endnu en Time laa 
begge Damperne igen i Nærheden af hinanden uden dog 
al kunne ses paa Grund af Taagen.

Samtidig med al de første Passagerer blev overført 
Ira »Republic« lil »Florida«, indløb den glædelige Efter
retning lil Marconislalionen, at mellem de mange Skibe, 
som var under Vejs til Ulykkesstedet, befandt sig den 
store Damper »Baltic«, der var saa nær, al den kunde 
opfatte de svage Meldinger fra Akkumulatoren paa »Re
public« og derfor saa meget hurtigere og sikrere kunde 
styre efter den.

Overførelsen af Passagererne til »Florida« blev fuld-
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bragl i Løbel af Morgenen under rolige Vejrforhold og , lang jeg var. 
i den bedste Orden. Henimod Middag lelledc Taagen lidt, 
saa man kunde se hinanden fra begge Skibe. Del viste 
sig, at Italieneren ogsaa var slemt medtaget, idel dens 
Bov var en eneste Ruinhob, mellem hvis sammenbøjede 
Plader tre unge Matroser, som havde haft deres Køje
plads helt forude, laa knust.

Efter Overførelsen af Passagererne var >Republic«s 
Mandskab sendi tilbage til deres Kaplajn. der nærede del 
Ilaab, at hans Skib kunde reddes ved Hjælp af de til
ilende Skibe. Det synles ogsaa betænkeligt al laste »Flo
rida« yderligere, da. Bandene bragte saa lidel trøstende 
Meldinger fra den, al Binns telegrafisk opfordrede de sig 
nærmende Skibe og fremfor alle »Ballic« lil at komme 
lil Stede saa hurtigt som muligt. Taagen gav herved igen 
el Bevis paa sin Uigennemlrængelighed. Fra Morgen lil 
Aften søgte den franske Damper »La Lorraine« efter 
Ulykkesstedet for derefter, da »Baltic«s Ankomst var 
meldt den. al sejle videre uden at have set et eneste af 
de søgte Skibe. Kun en lille Slæbedamper kom lil Syne 
denne Aften, kort før »Baltic« indtraf paa Ulykkesstedet, 
men efter Kæmpeskibets Ankomst havde man ikke mere 
nogen Brug for den.

»Ballic« log nu l'ørsl »Republic.s Mandskab om Bord i 
og derefter i Løbet af Natten samtlige > FIorida«s Passa
gerer. Soen var imidlertid blevel meget urolig, og Over
førelsen var forbundel med store Vanskeligheder, især 
voldte Overførelsen af de varmblodige Italienere meget Be
svær. idel de flere Gange maalle holdes tilbage med Magt. 
En af dem Irak endogsaa sin Kniv imod en af Styrmæn
dene. Forskellige Smaauheld indtraf selvfølgelig under 
disse Omstændigheder, dog var, da Søndag Morgen op- 
randl. »Floridacs 2.000 Passagerer overført lil »Baltic« 
uden en eneste alvorlig Ulykke.

Denne Morgen var Taagen endelig forsvundet, og nu 
indfandt der sig nye Hjælpere ved de havarerede Skibe. 
Først kom Damperen -New York«, som Iipl. Sealbv sendie 
lil Assistance for Florida«, som Ledsager lil Havn. »Re
publik havde holdt sig overraskende godt, saa Kpl. Sealbv 
fattede Ilaab om al redde Skibel. hvorfor han kaldte 37 
Mand Frivillige tilbage af sine Folk fra Ballic«. Med dem 
kom ogsaa Binns igen tilbage lil sine telegrafiske Ap
parater. Da lidt senere Damperen »Furnessa« øg Vrag
ødelæggeren »Seneca« kom lil Stede, tiltraadtc »Ballic« 
med sin Kæmpelasl aT Mennesker, og »Florida«, ledsaget 
af Damperen »New York«. Rejsen lil New York.

»Seneca« og »Furnessa« samt en Toldkuller »Gres- 
ham« forsøgte nu al slæbe -Rcpublic« lil det nærmeste 
Land, eller i del mindste ind paa lavere Vand. Man ar
bejdede hele Dagen: men del viste sig snart, al man 
havde overvurderet >Republic«s Modstandskraft. Kl. 4 om 
Eftermiddagen var Skibet allerede sunket saa dybt, al 
Kaptajnen maalle sende sil Mandskab over paa »Gres- 
ham«. og kun han og 2den Styrmand Williams blev paa 
del synkende Skib. Om deres sidste Timer om Bord vil 
vi nu lade Iipt. Sealbv selv berette:

»Del var nu igen blevet Aften. Overall paa Vraget 
hørle man Knagen og Bragen. Søen gik højl, og Dam
perens Hæk sank hurtigt. Da besluttede vi at forlade del 
synkende Skib. Jeg beordrede Williams lil al afbrænde 
Blaalys og affyrede fem Revolverskud for al give Signal 
lil de i Nærheden værende Baade. Imidlertid var Hæk
ken sunket saa dybt og Forskibet løftet saa højl i Vejret, 
al vi kun med Vanskelighed kunde gaa tilvejrs i Tak
kelagen. Jeg entrede op lil Toplanternen for at afbrænde 
mine Blaalys dér; men de var blevet vande. Nu affyrede 
jeg mil sidste Revolverskud, da Vandet allerede naaede 
mig op under Armene. Vandel omkring mig var et fraa- 
dende Skum, som jeg maalle lade mig falde ned i. Min 
Kappe, i hvis Lommer jeg havde Revolveren og en Kik
kert, gjorde mig del vanskeligt al svømme. Da greb jeg 
en drivende Luge, kravlede op paa den og laa der, saa 

Imidlertid afsøgte Dampernes Lyskasterc 
Vandfladen, og del forekom mig en uendelig Tid, inden 
jeg kom indenfor deres Kreds. Jeg havde ladet Revolveren 
paany. og da de indfedlede Patroner ikke var blevet 
vande, affyrede jeg den, idel jeg tillige raable af al Kraft; 
men nu følte jeg, at del var paa Slutningen med mine 
Kræfter. Endnu svingede jeg et Par Gange et Lommetør
klæde, som jeg lige havde fisket op, og blev da opdaget 
og optaget af Toldkulleren »Gresham«, hvor jeg genfandl 
Williams, som jeg ikke havde turdet haabe al gense mere 
i'delte Liv.« -—

»Republic« ligger ikke langt fra »No Mans Land«, en 
lille 0 Syd for »Marlhas Winyard Island«, i Nærheden 
af Massachusetts Kyst, i 150 Fod Vand.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er al Sejlads med Undtagelse 
af Østnorge indstillet paa Grund af Ishindringer og 
som Følge deraf samt i Forbindelse med de yderst faa 
Fragililbud gøres der ikke Forretninger ud over enkelte 
Islaster fra Østnorge for dérliggende Sejlere til lave 
Fragtrater. Det er indlysende, at det enkelte Land ikke 
kan tilfredsstille Behovet af Laster, og Befragterne 
generer sig ikke ved at byde saa usle Rater, at Fragten 
ikke kan dække Udgifterne. Forudbefragtning fra Bot- 
tenhavet er ligeledes uden Liv og med Undtagelse af 
en enkelt febrilsk anlagt Reder, holder disse sig tilbage 
fra at slutte under Raterne Returfragter Vest fra er 
ligeledes faa i Antal og Raterne lave, saa at der ogsaa 
i den Retning kun gøres meget faa Forretninger for de 
faa Sejlere, der er i Fart. Forholdene er saaledes 
meget daarligc i det hele taget, og Rederne vil staa sig 
bedst ved at forholde sig rolige og ikke forcere Afskib
ninger som ikke lønner sig.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
150 Tons Kartofler Koldbykaas/Kristiania 5 Kr., 

190 R. T. Is Kristianiafjord/Weymouth 6/6 (Kombina- 
tionslasl), 70 Stdr. D/B, Boards Kri&tianssand/Trequier 
33 Frcs., 110 Stdr. D/B Boards* Sundsvall/St. Valery en 
caux 46 Frcs.

Angaaende de mindre Skibe er Forholdene stadig 
til dels uforandret. Fra Kønigsberg skrives, at der 
hidtil kun er gjort lidt Forretning i Ko rn og Oljekager, 
men man venter en Bedring og antager paa f. O. W. al 
kunne opnaa 14 å 15 M. Rugbasis. Danzig noterer pr. 
Marts/April flere Ladninger Rug 5 å 51/, M. til Dan
mark, Sydsverig samt til Libau 41/2 M. Colberg slut
tede atter i sidste Uge for Rug, ligeledes fra Stral- 
sund til 4 M. og fra Greifswald til 4*/4 M. Wismar er 
noget lavere stemt og byder kun 31/, M., hvortil der 
vel næppe faas Skib pr. aabne Vande at sejle i Ballast 
dertil.

Kjøbenhavn sluttede i den forløbne Uge for Hvede 
til Vejle og Svendborg 16 Øre og for Risfodermel til 
Rudkjøbing 17 Øre, Nakskov 18 Øre; ellers er det 
meget stille derfra.

Sverig søger stadig en Del Skibe paa f. O. W. til for
skellige tyske Østersøhavne som nævnt i lidligeregBc- 
retningcr; dette kan. suppleres med følgende senere 
Ordres, saaledes Gadesten til Barth, Lubeck, Swine- 
munde 3T/4 M., Kønigsberg 3l/2 M. Hamburg, Allona 
33/4 å 4 M., samt Kantsten til Kiel 4 M„ Wismar 3’/, M. 
alt fra sydsvenske Pladser.
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Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet »Skandia«
holdt d. 17. ds. GoiieraHorsainliiig under Ledelse nf Overretssagfører 
V. 8. S a 1 o in o n s e u.

Grosserer A. E r 1 a n d s c n aflagde Beretningen.
Selskabet havde i det førlobne Aar arbejdet sto't og roligt. En 

i forrige Aarsberetuing omtalt Nybygning sumt Overtagelsen af 
Dampskibet »Skinfaxe« nødvendiggjorde Aktiekapitalens Udvidelse 
fra 170,000 Kr. til 400,000 Kr. Begge de uyauskaffcde Skibe havde 
vist sig særdeles fordelagtige i Lasteevne og overordentlig økonomiske 
med Hensyn til Kulforbrug.

Skont Aaret 1908 for Skibsfarten i al Almindelighed havde væ
ret meget slet, var det alligevel lykkedes at Taa et forholdsvis godt 
Resultat ud af Selskabets Drift, hvilket væsentligt skyldtes de ret 
fordelagtige Kul-Fragtkontrnklcr, der nfslnttedes ultimo 1907 og til
førte Selskabet over hele Anret en væsentlig bedre Fragt, end der 
senere kunde opnaas. Selskabets Regnskab vilde være bedre, dersom 
ikke »Rimfaxe« havde lidt Haveri i Nordso m i Oktober Maaned 
f. A., hvilket paaførte Selskabet et ikke ringe Tab. Udsigterne for 
indeværende Aar synes ikke at tegne bedre end i det forløbne Aar; 
men da Selskabet i Lighed med i Fjor havde sikret sig Transporten 
af et stort Kvantum Kul til danske Havne til ret godo Fragter, 
frygtede man ikke, at dette Aars Resnltat blev ringere end det nu 
førclngtc.

Med Hensyn til Regnskabet bemærkedes særligt, at naar der 
henlagdes 39,000 Kr. til Reserve- og Fornyelsesfønd, motiveredes 
denne store Henlæggolse ' med, at man foruden selve Forringelsen 
mantte tage Hensyn til, at Skibsværdien paa Grund af Konjunk
turerne ogsaa er blevet lavere.

Derefter fremlagdes R e g n s k a b e t. hvoraf fremgik, at Netto 
Overskndet havde været 56,319 Kr., hvoraf Aktionærerne føar 17,000 
Kr. olier G pCt.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Grosserer, cand. jur. 
H. H a n> a u n genvalgtes til Medlem af Bestyrelsen.

Havarier og Forlis.

Hoiiud.al, Krydser af Kjøbenhavn, har d. 19. ds. i Sundet 
været ri Kollision med engelsk Damper »Astrakau« af Liverpool. 
Donne sidste maatte ledsage »Hc-imdal« hertil, da denne havde er
holdt temmelig; stor Skurle ved Kollisionen. »Astrakan« kunde fort
sætte sin Rejse til. Hjemstedet.

F. H. Ko ek um, Bugserdamper af Malmø, kom d. 21. ds. ved 
Indsejlingen til Malmø i Kollision med den danske Dampfærge, der 
var for ndgaaende.' Fælgen svntos ikke at have taget Skade of fort
satte Rejsen til Kjobenhavn. »F. H. Koekum«, der blov ramt i 
Bagbords Bov, fik betydelig Skade, men kunde dog ved egen Hjælp 
fortsætto ind i Havnen.

E s b j c r g, Dpsk. af Aarhus, kom d. 22. ds., paa Rejsen fra 
Libau til Kjøbenhavn med en Ladning Heste samt Passagerer, paa 
Grund ved Dragør. Skibet har Assistance.

Nybygninger, Køb og Salg.

Skibsforer Morten Rasmussen, Stryno, skal, i Følge 
"Svondb. Amtst.«, paa Skibsbygger Ring Andersens Værft, 
Holmen, Svendborg, have bygget et nyt Skib, der skal rigges som 
føre and aft Skonnert og skal kunne laste 100 Tons d. w; Skibet skal 
være færdigt til Allovering den 1ste September <1. A. Skibsbyg
geren skal i Bytte tage Rasmussens Jagt »De tvende Brødre« af 
Stryno.

. MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas eo Petroleumsbesparelse paa fra 30 

til 5O pCt., heonolasws for de mindre og stene Motorer. —• Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaact. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor: . .

Esbjergs Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegade 22. Telef. 273

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Ådolp.h Andersen, Scliu- 
bert, ank. Windau 14./2. — Å ex a ud r a, Nielsen, ank. Antwerpen 
21./2. — Al garve, Borries, nnk. Marseille -20./2. — An gi o 
Dune, Wieneke, ank. hertil 22./2. — A. N. H a n s e n, l’auske, ank. 
hertil 20./2. — A n t w e r p e n, Madsen, afg. Antwerpen 21./2. her
til. — Arkansas, Petersen, ank. hertil 13./2. — Arno, Strub- 
berg, pass. Hirtshals 21./'2. hertil. — A u r o r a, Fischer, ank. hertil

' 22./2. — Baron S t j e r n b 1 a d, Thorkildseu, auk. Libau 15./2. — 
i B e i r a, Lunge, auk. hertil 20./2. —■ C. F. Tietgen, Thomsen, 
i auk. hertil 19./2. — C lir. B r o b e r g, Mortensen, pass. Gibraltar 
I 20./2. for Genua. — Christian IX, Holm. afg. herfra 20./2. til 
I Konigsherg. — Dagmar, Bøgvad, pass. Onessant 21./2. for Bor- 
I deaux. — D o u r o, Ørsted, afg. Oporto 20./2. til Lissabon. — F 1 0- 
j r i d a, Andersen, afg. Buenos Aires 11./2. hertil. — Frederik, 

Thomsen, nfg. Pillau 21./2. hertil. — Garonnej Kroinann, op
lagt lier. — H e 11 i g 0 1 a v, Holst, afg. New York 18./2. til Kri- 
stianssand. — Hen gest, Munch, ank. hertil 19./2. — Hjelm, 
Sørensen, ank. hertil 21.12. — I. C. J a c o b sen,.Petersen, afg. Nea
pel 20.,'2. til Catania. — J o I a n t h a, Simonsen, ank. Antwerpen
18. /2. — K a s a n, Hansen, ank. Libau 18./2. — Kentuekv, An- 
dresen, ank. Boston 10./2. — K i e w, Jørgensen, afg. herfra 22./2. 
til Frederiksstad. — K u r s k, Gommesen, afg. Palermo 18-/2. her
til. — Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 20./2. — Lo ir c, 
Craignou, oplngt i Bordeaux. — Lou ise, Kruse, ank. London 21./2.
— L o u i s i a n a, Ørsted, oplagt her. •— L. P. H o 1 m h 1 a d, Svane, 
ank. Galata 22./2. — Morsø, Ost-Jacobsen, ank. hertil 22.12. — 
M oskov, Jon Jonsen, ank. hertil 20./2. >—Nicolai II, Clanson- 
Kaas, nfg. New York 14./2. hertil. — Nordjylland, Kragli, afg. 
lændon 21./2. hertil. — 0. B. S ti h r, Frisenette, dokker her. — 
0 m s k, Harder, ank. Hull 20./2. — Oscar II. Hempel, afg. Kri- 
stianssand 13./2. til New York. — P e n n s y 1 v a n i a, Gotsche, auk. 
hertil 20. >2. — Perm, Christensen, afg. Libau 20./2. til London. — 
P regel, Iversen, ank. Windau 19./2. — Riberhuus, Bønne
lykke, nnk. Danzig 19./2. — Saga, Wilierg, ank. hertil 19./2. — - 
S c i n c, Dampt, oplngt i Bordeaux. — T c x a s, Lissner. afg. herfra 
13./2. til Baltimore. — Tiber, Beck, oplagt lier. '— Tyr. Than- 
ning, ank. hertil 22.12. — United S til te s, Wulff, laster her.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Gulfport 16./2. til River Pinte. — Michael Ontchoukoff, 
llarhoc. nnk. Livorno 20./2. — Generalkonsul Pal lisen, 
Christensen, nfg. Neweastle 11.12. til Pozzuoli. •— AV l ad i m ir 
R c i t z. Olsen, afg. Pensacohi 15./I. til River Pinte. — Helmer 
Mø reb, Thorsøe, afg. Pensacohi 1./2. til Antwerpen. — Excel
lence Pieske, Rasmussen, ank. Kjobenhavn 11.11. — Pawel 
A ii d r e j e f f, Tannebek, ank. Riga 26./1. — W1 a d i m i r S a- 
w i il, Carstensen. afg. Gulfport 12./2. til Hamburg. — A l e x a n d e r 
S li u k o f f. Dnlil, ank. Windou 13./2. — Johan S i c in, Nielsen, 
ank. Blytli 20./1. — Harald Klit gaa ril. Rasmussen, afg. 
Mcthil 19./2. til Neufalirwasser.

Vesterhavet. N i o b e. Jessen, ank. Valencia 19./2. — N a n e y. 
Tb. Nielsen, afg. Newport 20./2. til Esbjerg. — Nordsøen. Gram, 
afg. Salobrena 18.12. til Valencia. — Filen, Hansen, ank. Rønne 
16.12. — F y 11 a, Christensen, afg. Livorno 19.12. til Valencia. — 
C i t o. Jepsen, ank. Lemmerdcr 18./2. — Bodil, Uhlall. nfg. Corcu- 
biøn 17./2. til Saffi. — Dagmar. Mnthinsen, pass. Hirtshals 1G./2. 
før Newport. — Nerniii. SchiTf, ank. Mcthil 19.12. -- Alfa, 
Lauritsen, ank. Kings Lynn 17./2. — Inger, Larsen, nass. Deal
19. /2. for Wisbeeh. — Johanne, Mikkelsen, afg. Frederikshavn
19./2. til Middlesbro. — Karla, K. M. Nielsen, ank. Mnlagn 16.[2.
— Laura. Pedersen, ank. AViudau 18./2.

Mercur. V u 1 c a n. Nielsen, nnk. A 1 iii c r i a 18./2. — L o n- 
d o n, Bom, oplagt i Kjobenhavn. — Paris, Tholaiider, ank. Ali- 
ennte 19./2. — Bryssel, Knas, afg. Bathnrst 14./2. til Marseille.

Vulcan. Berlin, Krogli, ank. Sfax 17.12. — AV i e n, Boeck- 
Hanscn, afg. Tripolis 13./2. til Carsten. — Roma, v. Thun, afg. 
Ruflsi|iic 16./2. til Humbnrg.

Jylland. Ebba, Thomsen. afg. Brindisi 19./2. til Batoum.
Kjobenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Beyronth 13./2. — Ru s- 

s i a, Ponlscn, afg. Newport Mon 20./2. —■ Carl Recks her, 
Starck, ank. Liverpool 20./2. — D a n i a, Petersen, afg. Kristiania
9. /2. — N o r m a n n i a, Erichsen, afg. New Orleans 28./1. — 
Euxinia, Dam Larsen, afg. Lcitli 3./2. — Canadia, Jospcrsen, 
afg. Filadolfia 10./2. — L i v o n i a. Lindberg, nnk. Nicolajeff 11.12.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Genua 20./2. — P a t r i a, 
Nielsen, ank. Progreso 13./2. — Gratin, Sørensen, nfg. Newport 
Mon 17.12. — A s t o r i a, Ncergaard, nnk. Filadelfia 17.12.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. Helsigør 21.12. — G a 11 i a. 
Pedersen, afg. Progreso 18./2. — Calodonia, Storm Hansen, auk. 
Boston 19./2. — Sarmat i o, Pedersen, afg. Sagjnto 5./2. ■— 
Ko t o n i a, Rasmussen, afg. Soutli Shields 18./2.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Bilbao 8-/2. — G r a n a r i a, 
Jørgensen, afg. Vera Cruz 17.12. — Carbon i a, Mathiasen, ank. 
London 20./2. — Es ton in, Winckler, ank. Theodosia 12./2.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Aarhus 19./2. — Søl and i a, 
Troonsogaard, ank. Konigsherg 4.12. — S c c a 1 i n„ Jensen, aufe-New 
York 16./2. —■ F r u in e n t i a, Andersen, atik. Neapel 16./2. — 
Boscia, Skovgaard, ank. Filadelfia 17./2.

Ocean. P h i 1 a d el p h i a, Horn, ank. Rotterdani 8.12.
Dannebrog. A m a 1 i e n b o rg, Petersen, afg. Windau 20./2. 

til Grangemouth. — Brattings bor g, Andersen, auk,. Genna
10. /2. — Flynderborg, Jørgensen, ank. Korsør 21./2. — Fre
deriksborg, Albertsen. afg. Middlesbro 17./2. til Savoim. — 
Jo m s bor g, Mathiesen, ank. Konigsherg 1J./2. — Kronborg.

(Fortsættes efter »Danske Havne«.)



Danske Havne.
Besejlingsfor- 

liold og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- og Bugser

af gifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 

og Last

ningsom
kostninger

Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Leb.
Vanddybden paa 
Barren er. Syd for 
den gravede Rende 
10 & 11 Fod. Nord 
for samme 11 å 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardehavn og 
Nynavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:

For Indgaa
ende ved

Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Halsu er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton at 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling at 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 285' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

' 24 Fod Vand.
Bolværkerne 51/, 

& 6 Fod over
Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodepénge, naar LodB 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l‘/a k 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

■ Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 h 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Varesklire, Vandbaad,
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen;

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende^med 20 
Fod VancTTørerTil 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste 
Havn 16 Fod, 
inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

véd daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Bratto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafglft til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.

Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:

95 0. paa Siden.
Vand:

Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørti rma 
til faste

. Takster.

Maskinværksted, Kølha- 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
3 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn

banespor bmgi begge 
Havnens Sider.



BesejlingBfor- 

hold og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- og Bugser

af gifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 

og Last- 

ningsom- 

kostninger

Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket m ed talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløj te tønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling at 5 Kr. 

pr. Kuliikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges afher- 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Lefteævne.Jærnbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.1' •

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst rå 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:

85 Øre pr. Ton.
Vand:

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton 
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe.
Opbalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodetvang. 

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

■ Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
. plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

’l'il Frihavnen en 
Dybde af 29l/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

at 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge: 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Beg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Goas, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, derin- 
denSMaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 

besorgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 F.>d lang med 
11,500 Tops Bæree vne.Op- 
balingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
Jærnskibsbyggerier.store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 80;000 tt, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.



Besejlingsfor

hold og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 

og Last- 

ningsom- 

kostninger

Forskelligt.

Kolding.

Hende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fød, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

i

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se: 
de ny Lodstakster 1903. 
Bugsering e fter Aftale.

Ballastafgift til 

Havnen; .

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
lialingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

l"

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Savnen kan besej
les af ^kibe med 

indtil 21; Fod Dyb-
> •••gaa'ende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
Vandværkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne

udvalget.

Dobbelt Jerubanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding tor min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne
c.6F od overV andet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
I dg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering nfornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrua

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand

pr. Slange 
15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil SJotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod.

Bolværkshøjde 6‘/» 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Ind 10 Øre 
Ud - -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nak skov eft er„Danske 
Lodstakster". Bugse
ring kan altid faas 

ved fast Bugserbaad 
til billige Takster.

Ballastafgift 2 Øre
pr. Reg.-Ton.

Ballastpris 1 Kr.
25 Øre pr. Ton 

langs Siden.
Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Oplia- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk
steder og Skibssmedier.

Nexø.

• ('• , ■ . ■ •

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton.
Indg. 26 0 
Udg. 25 0. 
indbefattet
Lodsafgif

ter. Damp- 
skibesom an- 
løber for Kul
forsyning be
taler 10 Ø.pr. 
Netto Ton 
for Indg. og 
erfriforUdg,

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170“ lang, 63‘ 
bred foroven, 36' bred i 
Bunden. Portaabnin-
ger.s Bredde er 33' 
Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og K]øl
blokkene er c. 12*/,', alt 

eng. Maal.

c...

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 

til HavneD med 2C 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 2C 
Fod. Bolværks

højden 6—61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 0.

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedsefr. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld
borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
be-ørges al 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav 
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Kølha
lingsplads.

Nykjøbing 
Jyllands

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

6 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Ud. . 10 - 
For oplagte 

Skibe i. 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og SkihsBmedje.



Besejlingsf or- 

hohl og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- og Bugser

af gifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 

og Last 

ningsoin- 

kostninger

Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Oa. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 

Pr. Rag. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for lier 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift:

Moderat.

Bugserdamper ufor- 

naden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning dg
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 
Firma ved 

Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kelhalings- 
plads, Ophalingebedding 

for mindre Fartøjer.

Narre- 
Sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se "■
Aalborg.

. Maskinværksteder, 
■Kølhalingsplads og

- Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs ' 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 ii 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 & 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:

Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.
Vand:

Dampskibe under
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig

Præstø.

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havuebane, Kølhale- 
plad^ og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 & 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1+1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
éfter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte Lpdsafgifter 
gælde fra Søen til'Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 80 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 6'/, i 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Provian te
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende 
100 Tons. For hver 
100 Tons efterSOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt-

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift */, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden. -



J. Besejlingsfor

hold og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 

og Last- 
ning^om- 

kostninger

Fdrskelligt.

Vejle.

T * •

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører, til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.

Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang. 

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa fol* ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For; Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand:

leveret med Hav
nens Slanger: 

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

r ”
 £ 

b <
s g-

• 
g be- 
s af 
ings- 
geren 
faste 
ter.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
, Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaa.de.

Svendborg.

Gennem Svend
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 6 A 6'1, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

i

i

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Danmarks Lede

tekster 19(^3.

i

Ballastafgift til 

Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:

33 0. pr. Fad eller
99 0. pr. Ton.

Losnin 
sørge 
Ladn 

modta|

5 be- 
s af 
ings- 
;eren.

Dobbelt 'Jærnbanespor 
hele Havnen rundt.' Ma- 
skinfabrikér. Store Træ
skibsbyggerier; Ophaler- 
beddinger, hvorat 2 til
hører Havnen.; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale; En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Jensen, anki Barry 17./2. — Skanderborg, Jensen, afg. Libau
12./2. til Cardifl. — Stegelbor g, Lund, ank. Rotterdam 15./2.
— Stjerneborg, Lund, afg. Dunkerqne 19./2. til Cardiff. —■ 
Se bor g, Hansen, ank. Rotterdam 4./2. — Uranienborg, 
Schmidt, ank. Ghent 11./2.

•■ .Dampskibssélskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Burnt- 
island 18./2. — M arsolisbor g, Larsen, ank. Genua 8./2. — 
Silkeborg, Pedersen, ank. London 19./2. — S kod s bor g, 
Agerlin, ank. Odessa 1./2. — Tu bor g, Schmidt, afg. Bone 5./2. til 
Rendsborg. — Ulfsborg, Mollerup, ank. Cette 17./2. *

Neptun. Dansborg, Kiihl, ank. London 16./2. — Jægers
borg, Larsen, ank. Roterdani 20./1. — Taarnborg, Matzen, afg. 
Ronen 19./2. til Burntisland. '

Heneborg. Høneborg, Nielsen, nfg. Boness 18./2. til Svend
borg;

Skakkenborg. Skakkeborg, Grove, afg. Nowcastle 13J2. 
til Nizza.

Svendborg. Anna Mærsk, Moller, ank. Blyth 19./2.
Haveth. F y e n, Anderson, ank. Methil 16./2.
Heimdal. Anine, Leth, ank. Almeria 20./2. — Helga, 

Vaaben-Hanson, ank. Toulon 18./2. — Elna, Ratje, ank. Antwer
pen 18./2. —Therese, Pedersen, ank St. Remo 17./2. — Jeanne, 
Løffler, ank. West Hartlepol 14./2. — Daisy, Lagesen, afg. La 
Goulette 14./2.

Det østasiatiske Kompagni, C h u m p o n, Hansen-Raun, ank. 
Antwerpen 19./2. — B a n d o n, Thomsen, pass. Perim 13./2. for 
Singapore. — T ran q aebar, van Deurs, pass. Perim 14./2. for 
Singapore. — C a t h a y, Kruse, afg. Ho'ngkong 16./2. til Shanghai.
— B i n t a n g, Gabe, afg. Port Said 18./2. til London. — S i a m, 
Cortsen, afg. Port Said 14./2. til Marseille. — Sam ni, do Fine Licht, 
ank. Kjøbenhavn 8./2. — S i b i r i o n, Madsen, ank. Kjobenhavn
21./2. — Anamba, Juel-Hansen, afg. Kjobenhavn 16./2. til Car
diff. — Combodia, Knudsen, ank. Singapore 9./2. — Indien, 
Berg, afg. Antwerpen 19./2. til Kjøbenhavn.

Den vestindiske Afdeling. St. C r o i x, Jensen, afg. 
Portland 13./2. til St. Thomas. — St. J an, Ingemann, afg. Demerara
17./2. — St. Thomas, Hansen, ank. Roterdum 19./2.

Ærø. Emanuel, Hansen, ank. Methil 18./2.
Tflrm. Sara, Jenson, afg. Kønigsberg 18./2. —. Helene, 

Sørensen, afg. Libau 1G./2. —A g n e t e, Fårup, ank. Esbjerg 19./2.
— H e r m i a, Hansen, nfg. Methil 18./2. ■— Alice, Sclinltz, ank. 
Rendsborg 19./2.

H. Kirschner. Edison, Sørensen, ank. Kjøbenhavn 2./2. — 
Ful ton, Jørgensen, afg. Grao-Antworpon 19./2. — Newton, An
dersen, ank. Antwerpon 15./2. — Washington, Niesleu, afg. 
Fredericia 19./2. til Tyne Dock.

o 18./2. —F r e j a, afg. Stolpe

ank. Aarhus 19./2. — A 11 a u,

Frem. A u s t a, ank. Opono 18./2. —F r e j a, afg. Stolpe
munde 17./2. til Kristiania, — Vera, afg. Antwerpon 19./2. til 
Methil. |

Dansk Dampskibsselskab. Hlenrik Bjelke, Hansen, ank. 
Sfax 19./2.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Aarhus 19./2. — All au, 
Nielsen, afg. Boness 19./2. til Horsens.

Sejlskibe.
Fanø. — Nordby. H a v i 1 aj Duysen, afg. Firth 13./2. til Tal

tal. — C o p 1 e y , Peterson, ank. I Port Talbot 16./2. — M æ r d o r, 
Mørk, ank. Paysandu 14./2. — Prinsesse Marie, Petersen, ank. 
London 14./2.

Ærø. V e r i t a s, Staugaa <1,
Sejers kran sen,. Schmidt, ank. Rudkjøbing 17./2. — Kronen, 
Hermansen, ank. Setubal 18./2. —L Johanne, Østermann, returne
rede 18./2. fra Kogebugten til K. i ’ 
Is i Farvandet. — Saga, Ohlson,

I

ank. Varberg 16./2.

øbenhavns Inderrod begrundet paa 
ank. Cadix 19./2; i ■

Efterretninger !for Søfarende

er

I

Bekendtgørelse for Søfarende Nr. 25.
Lystønder udlagte. Sundet og Graadyb.

Lystenderne „Knolien", „Taarbæk-Rev" og „Sandodden" 
udlagte idag.

Marlnemlnlsterlets Admiralitets Departement, den 22. Februar 1909.

Bekendtgørelse for Søfarende Nr. 26.
Fyrskib udlagt Falsterboref. Sundet

Ifølge Telegram fra Lodskaptajnen i Mølmø er Fyrskibet 
„Falsterboref" atter udlagt paa Station.

Marlnemlnlsterlets Admiralitets Departement, den 22. Februar 1909.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 23. Februar 1909. —1 So- og Handelsretsdomme. 

— Republic’s Undergang. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlin
ger. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Kob og Salg. —' Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Sofarende.

Bugserbaa.de


SklOs-
ProvianteringshandlBre.

Kjøbenhavn og Provinserne.

K j 0 b e n h »vn. GeorgSøren- 
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 & 
47. Telt. 387. )

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657. •

V. Larsen, St. Annæ Plads 
18. Telefon 7903.
' Julius F.Schierbeck,Amalie- 
gade 41. Telefon 443.

Drager. G. W. Møller. Te
lefon 6. j

Frederikshavn. P. Schou 
Telegr.-Adr.: P. Sphou.
Telf. 12. |
- Banders... Chr. Laursen,
fhy. Skibsfører. . Autoriseret 
FerhyringsageDt. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.
'Nakskov. Otto Kragh's 

Eft. (Aiiton Hansen). Tlf. 162.

, j ;
De Herrer Kaptejner 

provianterer altid bedst og 
’ ‘ billiget i

G. W. Møllers
Sklbaprovlanterlngeforratnlnger 

Kastrup — Dragør.
/ , Telf. 46. Telt. «.

Kommluloner udfare*. 
. Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 10,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.
...... ' Anbefaler Big med 
alt til Faget henhørende iil 
... Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

AXEL LUND 
anbetaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
I ESTA-FLJSHEDtHBi.

- SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
i COPENH AGEN.

Teleerapfeic Addresa; ..HOPPE"

Q. “

F. Hansen & Co.
: Licensed
!

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

SØBORG & BENTBIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG, 
Telegramadresse: „Seborg“.

; Telefon Nr. 56. ] ,

1Harald Christensen.
Skibemægler. Frederikshavn,

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.
i

1—

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kominissionæfer. 
; Kjøbenhavn. i 

t  i

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lo visa {Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 

Teliir.-Mr.: „Vtllhila", Lnlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus. *

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og &l?krediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafisk« Ud
betalinger besørges.

Mann & Ohlrau
Skibsmæglere, Befragtnings-Agenter

Klel.
Telegr.-Adr.: „Mannus".■ 

Tlf. 474.
Agentur: Holtenau.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
'til Eassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg". 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederiks!). Allé 5.
Tlf. vestar 746.

Skib til Salg.
En Galease, 26 Reg.-Tons, 

i udmærket Stand. Laster 
3200 Kbf. Træ, 68 & 70 Tons 
død Vægt, kan købes billigt 
hos
Fr. Langermann & Co.

Aarhus.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. BHkkeQølager. aSlfa 

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandotræde 3.

P. S c h o u s
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. : Telegramadr.

Berg-Nexa.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder, af - de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerknl m. m.
•n--- —------------- ----------------------
Tli. Iversen

Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Husk ——

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Skonnert fil Salg.
„Magda", 121 Brutto Tons, 

99 Netto Tons, laster 185 Tons 
dw., bygget 1877 af Eg, meget 
stærk og sund, i god og sejl
bar Stand. Nærmere ved Hen
vendelse til

R. E. Svinding, 

Ærøskjøbing.

Berg Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr..* Bergleiraen. Telf. xao.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprlnaensgade 6, late Sal. 
Traffes 12—8,6—5 Ahen. Sendag 10—11. 
Damer Sendag II — >2 og Onsdag 8—&•

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plade 26, 10—3, hvortil 
ogBaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdelea ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Ferste Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 80 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-AdresBe: „Skibsfart11.

Trykt hos .1. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 16. Kjøbenhavn, Fredag den 26. Februar 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

Telefoner: 1403 — 3063. — 'Telegr.-Adr.: AmlanlB

Skibsartikier af enhver Art.

Køb Deres Forbrii g nf

Børs ten bin der-Arbejde
direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus......................................  Kr. 9 00
Levanger — .................................... . 7.00
Dækskosie (bløde, mellemstive, stive).. - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANSPREHN
Telefon 2625. Høj stenbinder. Telefon 4375.

Vesterbrogade 54. Nygade 2.
Forretningen grundlagt 1874.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

Leverandør til Flaaden

St. Annæ I COTDpOSitiOIier
Plads 1 el ...1 til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Fane I ’<ii L
Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

CONSTANTIN BÉNAUD & Go.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge11. St. Pbg. P. 0. Box 249.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

Kjøbenhavns i
Flydedok og Skibsværft.)

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32,1. Traffot Kl. 10-12 ig 7-0 i for Diaer Kl. 6-7

Stub & Nielsen
Trælastforretning

Strandboulevarden 8 (ved Frihavnen). Tlf. 4228 & 9328.

Skotplanker, Tømmer, Garnering, Dunage.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, CardilT., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport., — .CHANNEL, Sharpness..
These Works are now Inatalled wlth Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
. AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aocommodation for IB Steamera
AT THE SAME TIME.



Maritimt Correspondancebureau
Telefon: Øbro 1198.

Slagelsegade 11. Kjøbenhavn 0.

Bureauet giver de Søfarendes Paarørende uden 
Opfordring hurtig Meddelelse pr. Telefon eller Post om 
de i Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskibes Ankomst 
til eller Afgang fra en hvilken som helst Plads i Verden.

Abonnementspris pr. Aar: Indenbycs Kr. 8.00, Uden
byes Kr. 10.00.

M. Suenson.
Kolding F^rværkerifabrik

Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 
anbefaler sig med 

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjobenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige laste 
Præmier. Ageoturer i de fleste Provinsbyer.

Post'Adresac: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmene Kanal. Private. 6.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere eto. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
„. , . . f Buhl, Frederikshavn.lelegmm Adrc.se: j carlholtermann, Klebenbeve.

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Skib til Salg.
En Galease, 26 Reg.-Tons, 

i udmærket Stand. Laster 
3200 Kbf. Træ, 68 i 70 Tons 
død Vægt, kan købes billigt 
hos
Fr. Langermann & Co.

Aarhus.

Helge Stabeil,
Skibsingeniør.

Konsulent i

Maskin- og Skibsbygning

Hobrogade 10, ’. 
Telf. Øbro 1938 x.

danske: lloyd,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sa- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd11.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Hkkrediiiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

OLSKII2D
Telegramadr.: 

„Smith, 
Cronetadt". Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronetadtu.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

kemisk præpareret Olietøj
klæbefrit, blødt, holdbart.

Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olskind.

Faas hos alle Skibsproviant- og Ekviperingshandlere.
Gand. pharm. Johan Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St

Motoren „Gideon” er bevillig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbod

Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.

Adrc.se
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Kjøbenhavn, d. 26. Februar 1909.

K o ji s u 1 a t v æ s n e l. Under 12. Januar har 
Kongen bifaldet, al de danske Konsulalsdislrikter i Frank
rig skal inddeles saaledes, at Konsulatet i Dun
kerque omfatter Departementerne: Nord, Pas de Ca- 
lais, Somme. Konsulatet i Le Havre: Seine in- 
férieure, Eure, Calvados, Manche. Konsulaleli N a n- 
l e s : Finislére, C6les-du-Nord, Morbihan, Ille-et-Villaine, 
Loire inférieure, Maine-el-Loire, Indre-et-Loire. Kon
sulatet i La Rochelle: Vendée, Charenle infé
rieure, Cbarente, Deux Sévres. Konsulatet i Bor
de au x : Gironde, Lol-et-Garonne, Dordognes, Landes, 
Basses Pyrénées, Haules Pyrénées, Gers, Tam, Tarn-el- 
Garonne, Aveyron, Lol. Konsulatet i Celle: Py- 
rénées-Orienlales, Ariége, Aude, Haute Garonne, Iléraull. 
Konsulatet i Marseille: Bouches du Rhone, Var, 
Alpes maritimes, Basses Alpes, Hautes Alpes, Vancluse, 
Gård, Ardéche, Drdme, Isére, Savoie, Lozérek Canlal, 
Haute Loire, Haute Savoie, Loire. Konsulatet i Pa
ris: Ardennes, Aisne, Oise, Seine-et-Oise, Loiret, Loir-el- 
Cher, Cher, Indre, Eure-et-Loire, Oure, Mayenne, Sarlhe, 
Vienne, Haute-Vienne, Corréze, Puy-de-Dome, Allier, 
Niévre, Yonne, Aube, Marne, Meuse, Meurlhe-el-Moselle, 
Seine-el-Marne, Vosges, Haute Marne, Haute Sadne, Cote- 
d’Or, Saone-et-Loire, Jura-Rhone, Aine Creuse, Doubs, 
Seine, Le territoire de Belforl samt Konsulatet i 
A j a c c i o : Corse.

Lloyd’s Register of Brilish and For- 
eign Shipping har fornylig udsendt sin aarlige, stati
stiske Opgørelse over Bygningen af Skibe i Aaret 1908. Af 
denne freingaar del, at den totale Verdensproduktion i 
1908 (eksklusive Krigsskibe) har udgjort 1,833,286 Brutto 
Tons, hvoraf 1,706,179 Tons i Dampere og 127,107 i 
Sejlskibe. 1 Følge de sidst modtagne Indberetninger til 
Lloyd’s Register udgør den hele Afgang for alle Nationer 
ved Forlis og Ophugning i de samme tolv Maaneder c. 
794,000 Brutto Tons, hvoraf 557,000 Tons i Dampere og 
237,000 Tons i Sejlskibe. Netto-Forøgelsen af Verdens 
Handels-Tonnage ved Slutningen af 1908 bliver derefter 
c. 1,039,000 Brutto Tons. Sejlskibs tonnagen er gaaet 
ned med c. 110,000 Tons, medens Dampskibstonnagen er 
forøget med c. 1,149,000 Tons.

Af den Tonnage, som er sat i Vandet i 1908, var over 
3014 pCt. bestemt for engelske Rederier og 50% pCt. af 
deri samlede Tonnage er bygget i De forenede Kongeriger; 
men dersom man kun tager Dampere paa 3,000 Tons og 
derover i Betragtning (dog med Undtagelse af Skibene 
paa de store amerikanske Søer) nemlig 179 Skibe med 
tilsammen 1,050,741 Tons, bygget i hele Verden, saa er 
heraf over 631/, pCt. blevet bygget i Storbritannien.

Af de i Aaret 1908 byggede Skibe er 406 med 
764,146 Tons (heri indbefattet 70 Skibe med 153,558 
Tons bygget i Udlandet) blevet bygget under Selskabets 
Tilsyn og med Klassifikation i Lloyd’s Register. Des
uden er der blevet bygget c. 100 Skibe, hver under 100 
Tons, som ogsaa er blevet klassificeret i Lloyd’s Register.

Skibsbygningen i hele Verden i Aaret 1908, fbruden 
Krigsskibe, fordeler sig saaledes:

Dampskibe Sejlskibe Tilsammen

Ånlal Br. Tons Antal Br. Tons Antal Br. Tons
Slorbritanien
og Kolonier. 454 914,570 69 15,099 523 929,669
Andre Lande 550 791.509 332 112,008 882 903,617

I hele Verdeo 1,004 1,700,179 401 127,107 1,405 1,833,286

Fællesrepræsentationen har fra Ministe
riet for Handel og S.øfart modtaget Meddelelse om 
en af den danske Gesandt i London afgiven Beretning, 

der knytter sig til dé nylig indtrufne Dødsfald om Bord 
i S/S »Ashton« paa Grund af Meddlagelsen af Ferro- 
Silicon (Kiseljern).

Af Beretningen uddrager vi følgende:
Paa Grund af de om Bord paa Dampskibet »Asliton« 

under Rejsen fra Antwerpen til Grimsby stedfundne fem 
Dødsfald har det nævnte Stofs Behandling og Egen
skaber været Genstand for sagkyndig Diskussion i 
Pressen.

Af denne fremgaar for det første, at Ferro-Silicon, 
som er et metallisk Pulver, frembragt ved at ophede 
en Blanding af Jern-Erts, Quarts, Kalk og Cokes, og 
som er nødvendig for Staalfabrikationen, maa indføres 
hertil andetsteds fra.

Under denne Transport udvikler der sig undertiden 
meget farlige Gasarter, men der synes al være Enighed 
om, at delte kun finder Sled, naar Legeringen indehol
der mellem 40 og 60 pCt Silicon. I delle opløser Le
geringen sig nemlig med eller uden Indflydelse af Fug
tighed kort Tid efter, at den er tilvirket.

Hvis derimod Procenten af Silicon er enten under 
40 eller over 60, og Legeringen er tilvirket med for
nøden Omhu og af godt Materiale, siges Produktet at 
være farefrit og al kunne transporteres i Skib uden 
nogen Risiko.

Fra Del kgl. Søkor l-A r k i v har vi modtaget 
Forandringer og Tilføjelser Nr. 4 til Den 
danske Lods, 6te Udgave 1905.

Forandringer og Tilføjelser, der har været oplaget i 
Nr. 1, 2 og 3, er medtaget i Nr. 4. De ny Forandringer og 
Tilføjelser er mærket med *.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
h e n 1 e d e S 0 f o 1 k e n e s Opmærksomhed paa, 
al de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser al 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Board of Trades Tables of Freeboard.

Fra Skibsbygmester S. J. Carstens har vi mod
taget følgende:

Paa cl Tidspunkt som nærværende, hvor Lastelinie- 
Spørgsmaalel er aktuelt og kan forventes i en ikke fjærn 
Fremtid al finde en Løsning ogsaa for danske Skibe, vil 
utvivlsomt Oplysninger paa delle Omraade blive læst 
med Interesse af en stor Del af Dansk Søfartstidendes 
Abonnenter.

I en Artikel af 19. Febr. her i Bladel berørende en
kelte Hovedtræk af »Board of Trades« Fribordslabeller, 
har cn æret Indsender udtalt som sin Opfattelse, at me
dens de anførte Tabeller i de fleste Tilfælde giver pas
sende Fribord, saalænge del gælder tung Last — er de 
ikke altid tilstrækkelige for Skibe med Dækslast, og heri 
maa sikkert gives Indsenderen Ret.

Sagen er den, at Skibe med høj Dækslasl, saaledes 
som man kan se dem komme ind her paa Reden med 
Trælast almindeligt 12 lil 16 Fod over Dækket — mang
ler Stabilitet allerede fra det Øjeblik, de forlader Hav
nen, og bliver Dækslaslen cflerhaanden gennemtrængt 
af Søvand, vil det mislige Forhold yderligere forværres.

I Slutnings-Bemærkningen af den ærede Indsenders



Artikel har imidlertid indsneget sig en misvisende Paa- 
sland, som ikke bør have Lov lil at passere — idet el 
Skib ikke undergaar nogen nævneværdig Slabilitelsforan- 
dring ved al føres fra mindre saltholdigt over til mere 
saltholdigt Vand.

Skibets Stabilitet afhænger af lo Betingelser, nemlig 
Gravilelscenlrels Højde over Kølen og Melacenlrels Højde 
over Kølen, eller hvad der er det samme, Afstanden mel
lem disse lo Punkter.

Det første Punkt, Gravilelscenlrel, forandrer ikke sin 
Plads med Hensyn til Kølen, hvorimod det andel Punkl, 
Melacenlrel, er afhængig af Vandlinieplanels Størrelse 
og del under Vandel værende Volumen (Deplacementet).

Naar nu en Baad paa c.. 2,000 Tons, som anført i 
Artiklen, passerer fra Østersøen over i Nordsøen, vil der 
foregaa en Løftning af Skibet, sig c. tre Tommer, hvor
ved Vandlinieplanets Størrelse vil formindskes i en ube
tydelig Grad, men samtidig formindskes det tilsvarende 
Volumen af Deplacementet og tillige Flydecenlrels Højde 
over Kølen, og den samlede Virkning resulterer i, at 
Melacenlrels Afstand over Kølen er for praktiske For- 
maal uforandret.

S. J. Carstens.

The Ryan-Tanning boat handling device.

Eflerhaanden som Skibenes Størrelse og Passagertra- 
tiken er tiltaget, er der i Tidens Løb fremkommet mange 
Opfindelser og Forbedringer med Hensyn til hurtig og 
sikkei- Udsætning af Redningsbaade.

Det er en Selvfølge, at enhver Forbedring maa hilses 
med Glæde, thi under en Katastrofe, hvor det gælder om at 
faa Bandene ud saa hurtigt som muligt, er hvert Minut 
kostbart, og jo mere enkle de Indretninger er som be
nyttes, desto bedre. Af særlig Betydning er det, at det 
begrænsede Mandskab, som skal sætte Baadene ud, kan 
komme til at udføre Arbejdet, uden i altfor høj Grad al 
blive generet heri ved den Trængsel,. der let vil opslaa 
under pludselig indlrædende kritiske Forhold.

Del har derfor en ineget stor Betydning, at hvad der 
skal foretages for at sætte en Baad ud, Frigøring af Sur
ringer, Løftning af Baaden, Fjærnelse af Baadklamper etc. 
Udsvingning og Afslutning af Baaden. kan foregaa, uden 
at Mandskabet er nødt lil al bane sig Vej fra det ene Sted 

'>1-

lil del andel. Del forekommer os, al Ryan-Tauning’s Op
rindelse er af saa stor praktisk Betydning, at det sikkert 
vil hav e tnleresse for mange al erfare lidt om den, hvor
for denne Opfindelse, som udmærker sig saavel ved sin 
Enkelhed som ved Soliditet, lier skal omtales nærmere.

Principet i Opfindelsen er ved en enkelt Bevægelse af 
en Væglstang al losgøre Surringerne og fjærne Baadklam- 
perne, saaledes at Baaden er klar lil Udsvingning i samme 
Øjeblik, Vægtslangen er drejet lil Siden.

Fig. 1 viser Baaden, set fra Siden, staaende i Baad- 
klamperne. Vægtstængerne ses i lodret Stilling langs 
Baadsurringerne, der er anbragt ganske som almindelige 
Surringer, kun at den underste Ende af Surringen er an
bragt paa en lille Sliphage (Fig. 5) i Stedet for i en Bolt 
i Dækket.

Fig. 2 viser Baaden set fra Enden, saml hele Meka
nismen. Man ser her Væglslangen i Forbindelse med en 
Aksel, som bærer Baadklamperne (Fig. 4).

Paa begge Ender af Akslen er Sliphager (Fig. 5). 
Paa Midlen af Akslen er én lille Gaffel eller Vægtstang 
med en Skive (Fig. 3); denne Gaffel tjener dels til at løfte

Baaden lidt, saa at Klamperne let lader sig føre til Side, 
og dels sløller den Baaden, naar denne er paa Plads, idet 
den i dette Tilfælde staar fast imod en lille Klamp under 
Baadens Køl (Fig. 3), og ved.sin skraa Stilling forhindrer 
den samtidig Vægtslangen i al falde til Side i Utide.

Skal Baaden udsættes, forvisser man sig om, at Baad- 
laljeløberne er lotte og faste; én Mand placeres ved hver 
Vægtslang. Baadpresenningen fjærnes, Vægtslængerne 
tvinges til Side ned mod Dækket, og Baaden hænger fri i 
Taljerne klar lil Udsvingning i samme Øjeblik, denne Be
vægelse er fuldført.

En stor Fordel er del, al baade de udvendige og ind
vendige Klamper falder lil Dæks. Den, der har været 
med til at udsætte Baade i Søgang og Slingring, vil vide, 
hvor stor Faren er for al faa Bunden af Baaden beskadiget 
mod de indvendige Baadklamper, som meget ofte staar 
faste. Dette Forhold burde ikke være tilladt, især i Pas
sagerskibe.

Tager man den Hurtighed og Sikkerhed i Betragt
ning, hvormed >The Ryan-Tanning boat handling device< 
arbejder, maa det sikkert indrømmes, al Opfindelsen har 
Krav paa Opmærksomhed, og den vil sikkert ogsaa linde 
betydelig Udbredelse. I Nordamerika er den allerede i 
Anvendelse i mange Passagerskibe.

Ved Prøver, som afholdtes for Sagkyndige i New 
York i November 1908, blev en 27 Fods Redningsbaad, 
Vægt c. 2 Tons, frigjort, Baadpresenningen aftaget, ud
svinget, firet (50 Fod) i Vandet, Baadtaljerne udhugget, 
Fangelinen fastgjort, Baaden bemandet og sat fri af Skibs
siden paa c. 4 0 Sekunder. Udsætningen foretoges af 
fire Mand; et smukkere Resultat kan vel næppe tænkes.

I Forbindelse med »The Ryan-Tanning«s Opfindelse 
skal nævnes »The Welin Quadrant davil«, som antages 
al være saa vel kendt, al en nærmere Beskrivelse af den 
vil være overflødig, den findes blandt andet i flere af 
D. F. D. S.’s Skibe. Disse lo Opfindelser supplerer hin- 

i anden paa en sivrdeles fuldkommen Maade og begge: i
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Forening egner sig sikkert fortrinlig til ethvert Dampskib 
<?g i Særdeleshed lil Passagerskibe.

—1.

Jubilæum.

Naar man efter længere Tids Fravær alter kommer 
om Bord paa »Baldur«, studser man ved Synet af en 
gammel, barket Matros og lænker: »Umuligt — han er 
da forlængst væk.« Men hans muntre norske »Godda’, 
Godda’« overbeviser én om del modsalte. >Gamle Fre
derik« sejler lil Dato med »Baldur«! — vel nok en Del 
mere rynket, men ellers den samme, djærve Søulk, som 
da han for 25 Aar siden mønstrede første Gang under 
Malteserflaget.

Matros Adolf Frederik Carlsen Berg, hvis 
Billede vi herved bringer, har fornylig fejret sil 25 Aars Ju
bilæum som Malros paa S/S »Baldur« — % Aarhundredc 
har den samme Mand sejlet under samme Flag paa 
samme Skib; del taler lil Fordel for baade Manden og 
Flaget.

»Gamle Frederik« er en Sømand af den gamle Skole
— pligtopfyldende i sin Gerning, dygtig i sit Fag. Paa 
Trods af alle Strejker er han forbleven trolig i sin Plads 
og har kun været borte derfra en Uges Tid om Som
meren for al se til Hustru og Børn derhjemme paa »Tons- 
aasen«. hans lille Ejendom ved Horten. Nogle faa Rej
ser var han paa »Nidaros«. da dette Skib udførte »Bal- 
dur«s Rute. Kjøbenhavn—Frederikshavn.—Kristiania.

Blandt andre gode Egenskaber bar Frederik Berg 
den at være en udmærket Lodhiver; han svinger Loddet 
over sit Hoved og tager sikkert Lodskud paa 6—7 Favne 
Vand med 10 Miles Fart. Men Frederik er ej heller 
uvidende om sit Talent! Da den, der skriver disse Linier, 
en Gang sejlede som Passager ined »Baldur«. raable Kap
tajnen for Spøg til Frederik, der sang Dybden ud: Del 
er Løgn, Frederik! - Mon Frederik, hvem en saadan Be
skyldning fik lil at glemme selv Disciplinens Bud, vendte 
sig rapt mod Kaptajnen og svarede højsi indigneret: »ITva? 
Er det Løgn? Nej, del er Fan’ hakke mig. sandt!«

En anden, munter Episode: Frederik slaar lil Rors: 
Kaptajnen opdager, al han ikke ligger ret an. »Den 
gamle« borer sine Øjne ind i Frederiks og tordner: »Du 
skal styre NNØ.. din forbandede Torsk!« »NNØ.«. gen
tager Frederik ærbødigsi. Rortørnen udløber, Afløseren 
stiller: Frederik glor paa ham og afgiver med stor Ap- 
plomb følgende Kurs: »NNØ. — din forbandede Torsk!«
— Eftertryk paa de tre sidste Ord.

Frederik Berg er født ved Horten d. 22. Oklbr. 1846. 
Allerede i 13 Aars Alderen -kom han lil Søs og sejlede 
med forskellige norske Sejlskibe paa de nordlige Have 

og Atlanterhavet. De tre sidste Aar af sin Sejlskibsperiode 
var han paa Barkskibet »Uranos« af Tønsberg i Fart paa 
Amerika, Australien og Kinakysten. I Begyndelsen af 
1884 mønstrede Frederik som Matros om Bord paa S/S. 
»Baldur«.

Han er gift og har syv Børn, fire Døtre og tre Sønner. En 
af Sønnerne sejler som Isle Maskinmester; en anden, der 
døde for et Par Aar siden, var 2den Maskinmester; 
den yngste, en 14 Aars Gul, er endnu hjemme paa »Tons- 
aasen«.

For at fejre sil Jubilæum og sil samtidig indtræf
fende Sølvbryllup, udbad Frederik sig fjorten Dages Orlov; 
denne velfortjente Ferie blev ham tilslaael af D. F. D. S., 
der, samtidig med at lade ham bibeholde fuld Gage i 
Ferien, overrakte ham en ekstra Maaneds Gage som An
erkendelse af hans lange og tro Tjeneste. I samme An
ledning cirkulerer der blandt hans Kammeraler og alle 
de Styrmænd og Førere, under hvis Kommando han har 
sejlet, en Liste, hvis Formaal er at berede »Gamle Fre
derik« en lille Overraskelse.

Nu er han alter om Bord i »Baldur« og passer sin 
Dont. Skønt Haaret er graanet og Ansigtet furet, er hans 
Helbred dog godt og hans Kraft omtrent usvækket. Og 
den Dag er forhaabenllig endnu fjærn, da han for sid
ste Gang hejser Maltescrflaget. Men ét er sikkert: Den 
Dag bliver vemodig — baade for »Gamle Frederik« og 
for »Baldur«.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har bragt mere Stilhed i næsten 
alle hjemgaaende Markeder, men medens Raterne fra 
Østen har holdt sig, er de lidt lavere for Sorlehavets og 
La Plalas Vedkommende. Sidstnævnte Marked er, som vi 
adskillige Gange har nævnt, overordentlig lunefuldt, saa
ledes f. Eks. ogsaa for Tiden; thi der er store Kvanta Kom, 
som skal afskibes, men Eksportørerne synes nu igen ikke 
at have nogel Hastværk med at slutte, og imidlertid hober 
der sig en Del ubefragtel Tonnage sammen. Det er ikke 
mere end el Par Uger siden, at Markedet var særdeles liv
ligt, og nu er det ret pludseligt næsten faldet sammen. 
Desværre faar det ingen Stolle fra Nordamerika, som sta
dig kun lager meget lidt Damperrum, og Rederne maa 
derfor kæmpe, saa godt de kan, for at faa del mest mulige 
for de Dampere, som de faar disponible derude. Man maa 
blot haabe, al La Plala Markedet vil rejse sig lige saa 
pludseligt, som del (lovede af. Imidlertid er Kulfrag- 
lerne udefter højere, idel der fra Cardiff sidst er sluttet 
lil 10/9 a 11/- Buenos Aires eller La Plata mod 9/6 Ugen 
i Forvejen I del Hele laget ligger Kulfragterne ganske 
godt i alk Retninger, undtagen i Kystfarlen og lil Øster
søen. hvor de lader meget tilbage al ønske, lil Trods for, 
at en Mængde middelstore Dampere er oplagt, baade her 
i Danmark og i Udlandet.

Det østlige Marked har fragtet mindre, men Raterne 
er intetsteds lavere. Fra Birma er betalt 22/6 lil London, 
24/ Kalmar pr. Marts, 21/3 O. C. pr. primo April. Cal- 
culla har betalt 20/ for Jule lil udsøgt Havn, og fra Chrisl- 
mas Island lil Stettin sluttedes en Marts Damper til 25/ 
for Fosfat. Vladivoslock og Dalny har laget adskillige 
Dampere for Korn til 23/6 å 25/ U. K. eller Kontinentet, 
og Australien har ogsaa laget flere store Baade til 24/ 
å 25/.

Sortehavet er lavere for Marts Lastning, idet Befrag
terne har dækket sig for deres mest presserende Behov og 
nu er mere tilbageholdne. Fra Nikolaieff, hvor der for
øvrigt har været Isvanskeligheder, ligesom ogsaa i flere 
andre Havne, blev sidst betalt 6/3 til Rollerdam, 6/9 We- 
seren, 7/ Hamburg pr. Unit og 6/4//o d. w. til London
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eller-JS&terdam, 7/3 Hamburg. Fra Odessa fragtedes et 
Par Briødc til 6/6 London, Antwerpen eller Rollerdam, og 
7/6 N.B. betalles pr. prompl, medens Kustendje sluttede 
lil 7/ N; C. For Oljekager fra Novorossisk til Danmark 
belalles 9/6 å 9/9, Basis én Lossehavn.

Middelhavet viser ikke nævneværdige Forandringer, 
men Tendensen bar nærmest været i Favør af Damperne. 
Bilbao har betalt bedre Raler, idet der sidst slutledes til 
4/ il 4/3 Rolterdam, 4/ Middlesbro, 4/1 % Stocklon.

Nordamerika er stille, og med Undtagelse af nogle 
Befragtninger fra Golfen, hvorfra der bétaltes 8/ paa 
Netto Charter lil U. K. eller Kontinentet pr. Marts, har 
der kun været fragtet lidt. For Tømmer fra Golfen lil 
U. K. eller Kontinentet (to Lossehavne) betaltes 75/, Mo- 
bile/Bristol Kanalen 71/3. Savannah noterer 23/9 å 26/3 
paa Form »O« til Kontinentet eller U. K. For Planker fra 
St. John til Englands Vestkyst slutledes et Par April Baade 
til 32/6.

La Plala (lovede yderligere af i Ugens Løb, ogTonen 
er for Øjeblikket overordentlig mat. Fra San Lorenzo 
Grænsen til U. K. eller Kontinentet er sidst betalt 12/3 
a 13/, fra Buenos Aires 11/6 og fra Bahia Blanca 12/, all 
O. C. -=-■ 6 d. direkte Havn og for prompt Lastning. For 
Quebracho fra Colasline til Kontinentet (H. H.) belalles 
IT/ 6 d. direkte Havn) pr. Marls/April og 17/6 pr. 
Juni.

Østersømarkedet ligger omtrent ganske uforandret 
flovt; kun Libau kan maaske nu betale 8%, å 8% d. til 
London eller Rotlerdain inod 8% d. for en Uge siden. 
Der noteres iovrigt lidt flere Laster fra Libau og Windau, 
men Ralerne er tarvelige. 1/ Havrebasis betaltes for c. 
6,000 Qrs. Damper Libau/engelsk kanalhavn, og cn 
1,250 Tons Damper fik 1/7%, Hvedebasis fra Windau til 
Manchester. Fra Kønigsberg noteres uforandret 1/ Hvede
basis til London eller Rolterdam. '

Kulfragterne er faste til Middelhavet, højere til Syd
amerika, men uforandret lave til Østersøen. Blandt de 
sidste Befragtninger fra Østkysten, nævner vi 3/10% 
Tyne/Kønigsbcrg (3,000), 3/4% Kjøbenhavn (2,100), 4/3 
Flensborg (1.200). 3/7% Blyth/Pillau (3,000), 4/1% Kiel 
(2,100), 3/10% Forth/Aarhus (1,050), 4/1% Kalundborg 
(1,300), 4/3 Eckernførde (1,500), 3/10% Neufahrwasser 
(2,000). 6/6 a 7/ Tvne eller Blyth/Genua eller Savona, 6/3 
å 6/6 Neapel, 7/4% Venedig, 6/4% Aleksandria. Fra Car- 
difT sluttedes der lil 3/10% Antwerpen, Frcs. 4% Bor
deaux, 7% Marseille. 7/ å 7/1% Barcelona, 6/9 å 7/3 Ge
nua eller Savona, 6/3 Neapel (1,000 T. Losning), 6/3 å 
6/6 Port Said, 7/9 Aden, 8/ Colombo, 7/10% Sabang, 5/6 
Madeira eller Las Palmas', 6/ Dakar, 10/ Rosario, 10/9 
å 11/ La Plala eller Buenos Aires, 10/6 Rio Janeiro.

Fra Sø og Land.

været i Stand til at naa til Wellington paa Grund af Modvind og

»Hougomont« havde figureret paa Listen over udeblevne Skibe i 
omtrent on Maaned, og for der indløb Underretning om,, at det var 
naaet ind til Sydney, var dets Reassurancepræmie steget til c. 75 pCt. 
af dets Værdi.

Et andet engelsk Skib, som heller ikke nanedc sit Bestemmelses
sted, er Barken »Gladova« af Liverpool. Dette Skib afgik sidst i 
April 1908 fra Mersev til Autofagasta og blev i September Maaned 
rnpporteret som vendt tilbage til Falklands-Øerne med Havari og Syg
dom om Bord. Det er den gamle Historie om Sejlskibes Genvordig
heder med »Kap Horn Vejr«. »Gladova« har uden Tvivl i et Par 
Mnaneder kæmpet haardi for at naa rundt om Hornet, saa dens Be
sætning er blevet udaset og overanstrængt ved den haarde Kamp for 
at fore Skibet om i Stillehavet. Ogsaa fer dette Skil) har der hersket 
mogen Bekymring, og Reassurancepræmien for det steg til 40 pt’t. af 
dets Værdi.

En Ladning al' U n d c. r v a 11 d s h a a d c. En mærkelig 
Rejse er nylig blevet fuldført af den engelske Dampor »Transporter«, 
der maaler 806 Netto Tons, idet den er ankommet til Japan med U11- 
dervundsbaade, som er bygget i England til den japanske Regering. 
De to Undorvandsbnadc kunde hverken bugseres olier sejles til deres 
Bestemmelsessted, hvorfor man kom paa deu Ide at bygge cn særlig 
Damper, som man gav Navnet »Transporter«, og som skulde indlade 
<le to Undervandsbaade i sit Lastrum, til Japan.

Indladningen af de to Undervandsbaade i »Transportcr«s mæg
tige Lastrum blev udført i Tørdok, skriver »Shipn Gaz.« Lugerne 
og cn Del af Damperens Dæk hlev fjærnet, hvorefter den blev sænket 
ned i Vandet. Undervandsbaadene blev nu (landet hen over den, og 
ved atter at pumpe Vandet ud, blev do heldigt anbragt paa deres 
Plads i »Transporter«s Lastrum. Efter at Damperen atter var bragt 
til at flyde, blev den paany istandsat og afgik d. 26. September til 
Yokohnma, hvortil den er ankommet efter at Imvo fnldført en holdig 
og liojst ejendommelig Transport.

Havarier og Forlis.

Esbjerg, Dpsk. af Aarhus, der, som meddelt, koin paa Grund 
ved Dragor d. 22. ds., er af tre Slæbedampere, tilhørende Det for
enede Dampskibsselskab bragt flot. Eu Del af Ladningen blev omladet 
i Lægtere.

Lucy A n d e r s e n, Dpsk. af Kjøbonhavn, har d. 21. ds. ved 
Afsejling fra Tyne kollideret med Pipren og faaet saa stor Skade, at 
Forskibet fyldtes med Vand; maatte returnere til North Shields og 
eventnelt reparere der.

Y s t a d, Dpsk. af Ahns, har paa Rejsen fra Libau til Nyborg 
og Middelfart, været paa Grund ved Neksø. Skibet, der kom flot ved 
egen Hjælp, fortsatte Rejsen til Nyborg, hvortil det er ankommet i 
læk Tilstand, det skal nu undersøges af Dykker og repareres.

Morgenroth, Skonnert af Riga, som i stærkt beskadiget 
Tilstand indkom til Helsingør i Midten af Februar Maaned, er nu 
kondemnoret.

Ella, Dpsk. af Kjøbenhavn, Imr d. 22. ds. paa Rejsen fra Kjo- 
bonhavn tit Hamburg, været i Kollision udfor Dragør med Dampskibet 
»Morsø« af Kjøbenhavn, paa Rejsen fra Stettin til Hjemstedet. Begge 
Skibe stod ind til Kjobenhavn, hvor de maa reparero.

Mindet, Galease af Marstal, bar i Mariagerfjord i Nærheden 
af Hadsund, været paa Grand. Skibet, der blev bragt (lot af Damporen 
»Møen«, fortsatte til Nyborg.

U r a n i a, Dpsk. af Helsingfors, er d. 24. ds. paa Rejsen fra 
Hango til Huli med Passagerer og Stykgods, indkommen hertil for 
at reparere cn Del Skade, som Skibet har lidt i Isen i Østersøen.

Uheldige Sejlskibe. Hvorledes et Sejlskib andertiden 
kan være en Bold for Vindens Luner, fortæller »Sliipp. Gaz.« nogle 
Eksempler paa. Det engelske Skib »Hougomont«, der var bestemt til 
Tocopiila i Ballast fra Coquimbo, afsejlede d. 9. Juli 1908 frå sidst
nævnte Havn og blev d. 26. samme Maaned rapporteret drivende forbi 
Tocopiila.

Dorefter borte man i to Maancdcr intet til Skibet, hvorefter der 
omsider indløb den overraskende Underretning, at det var ankommet 
til Sydney. Et Telegram til Rederne meldte, at Skibet var ankom
met dertil i September med alt vel om Bord.

Skibet havde øjensynlig ikke kunnet naa op til Tocopiila paa 
Grund af stormende Modvind og hnr da fundet det hensigtsmæssigt 
at holdo åf til Australien og kom saaledes til at sejle tværs over det 
sydlige Stillchav, i Stedet for on lille kort Tur op langs Chilis Kyst. 
»Hougomont«s Uheld er et Sidestykke til en uheldig Rejse, som for 
nogle Aar siden forcloges af Sejlskibet »Beaeou Rock«. Dette Skil) 
var i Anret 1900 bestemt til Wellington paa New Zealand fra Port 
Pirie; men i Stedet for at naa sit Bestemmelsessted, dnkkedo det 
langt om længe op paa Vestkysten af Sydamerika, da det ikke havdo

Nybygninger, Køb og Salg.

Skonnertbrig »Olga«, der maaler 149 Netto Rcg. Tons og til
hører Skibsieder H. B. Petersen, Marstal, er gennem Kjøben
havns Skibssalgsbnrcau solgt til Brnntcvik.

(»Æro Avis«.)

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Fau boa de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 24. Febr. 1909.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.

Forenede Dampskibs-Selskab .... 817. 82
Danmark............................................. — • —
Norden................................................. 73’/, —7. 737« 737,

27 28
Carl..................................................... 647, 66*.;
Dannebrog.......................................... 647, 66
Skjold................................................. 42*/, 48
Urania.................................................. — • —
Union.................................................... 28 287, 29
Dampsk. af 1896 .............................. 64 66
Hejmdal.............................................. — —
Østasiatiske.............................. ......... 1317« —7. 131 1317,
Østersøen............................................ — —

Nordsøen............................................ — —

Gorm.................................................... 65 72
Torm.................................................... 35 60
Inga ...................................................... — —
Cimbria................................................ — —
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. — —

—
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 3<7« -7, 37?« 377«

Dampskibs Obligationer.
_
_

5 ’/o Østasiask Komp...................... — -
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

_ _
95 97

85 85 851/.
3lL yj-.Khhvn.fi ........ ......... 877. 88’,'«
4 " — — 2. Serie.. 93’/« 937,
4’/. - - I- - •• 95’/« 957,
37, % Østift . Kreditf. 6. — .. 877« 88
4 % - - 7. — .. 92’/« 927,
31/, “/„ Landkreditk. 3. — .. 917, 937,
4 ’/0 Østift Kreditf. 9. — .. 987. 987,

Aktier.

Nationalbank...................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Grundejerbank................................
Burm. & Wain..................................
Helsingørs Jærnsk....-..................
Sukkerfabr..........................................
Bryggeri Aktier.......... . ......... .

Gjort til Køber Sælger

154
100*/«
1357,
1347, 
34-
54\,

234*/,
140-

-101*/«

-135 
33*/, 
-55

B '

1537, 
1017« 
135*;« 
1317.
337,
54*/.
93 

238*/, 
140

1547«
1017, 

' 1357,
135

33*/«
55
95

239 
1407,

Vekselkurser d. 23. Februar 1909.

Hamburg........ ,.................................
London.............. ............................... ..
Paris .................................................
Amsterdam........................................
AVien . ...................................... .

avista 
JSælger

10 d. d. 
Køber

88 90
18.23
72.35

150.65
76.10

88.75
18.20

1

Notering paa Berlins Bore d. 23. Februar 1909.

Bussiske Noter................ ................. .........................
4’/o Russiske ConBols................................................
37lo7o — Boden Kredit.... . ............
5’/o Mexikanske 1899.............................................
5 ’/„ Rumænske Stats ................................................
4% - - 1890 ........................ ........

216.15
84.20 •
76.40 ' 

101-40 
101.25
93.25

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 10,000, „Norden1* 2,000, „København" 
16,000, „Carl" 6,000, „Dannebrog" 6,000, „Dampsk. af 1896“ 
4,000, Dansk-russisk" 48,000, „Østasiatisk Comp." 64,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.

Khhvn.fi
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Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Russ, Petersen, afg. Gulfport
16./2. til River Plate. — Michail Ontelioukoff, Harboe, 
auk. Livorno 20./2. — Generalkonsul Pallison, Christen
sen, ank. Pozzuoli 24-/2. — W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, ank. Ro- 
sario 23./2. — Helmer M ø r c h, Thorsøe, afg. Pensacola 1./2. lil 
Rotterdam. —• Excellence Pieske, Rasmussen, afg. Kjobenhavn
24./2. til Windau. — Pawel Andrejcff, Tannebck, ank. Riga
26./1. ■— Wladimir Sawin, Carstenseu, afg. Gulfport 12./2. til 
Hamburg. — Alexander Sliukoff, Dahl, afg. Windau 20./2. 
til Dunkerque. — Johan S i e m, Nielsen, ank. Blytli 20./1. — Ha
rald Klitgaard, Rasmussen, ank. Ncufahrwasser 24./2.

Vesterhavet. Niobe, Jessen, ank. Valencia 19./2. — Nancy, 
Th. Nielsen, afg. Newport 20./2. til Esbjerg. — N a u t i k, N. Niel
sen, afg. Eastbourne 22./2. til Ipswich. — Nordsøen, Gram, ank. 
Valencia 20./2. — N e x o s, Basse, afg. Kongsdal 21./2. til Mcthil. — 
Gerda, Thøgersen, ank. Antwerpen 22./2. — Ellen, Hansen, ank. 
Windau 22./2. — F y 11 a, Christensen, ank. Valencia 22./2. — 
C i to, Jepsen, afg. Lemwerder 22./2. til Savona. — Dagmar, 
Mathiasen, ank. Newport 21./2. — Nerma, Schiff, ank. Esbjerg
23./2. — Alfa, Lauritsen, ank. Carriden 22-/2. — Inger, Lar
sen, ank. Wisbeeli 20./2. — Johanne, Mikkelsen, ank. Middlesbro
22./2. — Laura, Pedersen, afg. Windau 20./2. til Reval.

Heimdal. A n i n e, Leth, ank. Orau 24-/2. — Helga, Vaabeu- 
Hansen, ank. Toulon 17./2. — Elna, Ratje, ank. Antwerpen 18./2.
— Therese, Pedersen, afg. St. Remo 22./2. — Jeanne, Løffler, 
afg. West Hartlepool 14./2. — Daisy, Lagesen, afg. La Gaulctte
14./2.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Almeria 18./2. — London, 
Bom, oplagt i Kjobenhavn. — Paris, Tbolander, ank. Alicante 19./2.
— B r y s s c 1, Kaas, afg. Bathurst 14./2. til Marseille.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Sfax 17./2. — W i o n, Boeck- 
Hausen, afg. Tripolis 13./2. tilGarston. — R o m a, v. Thun, afg. 
Rufisque 1C./2. til Hamburg.

Jylland. Ebba, Thomsen, pass. Konstantinopel 24./2. for Ba- 
toum.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Windau 20./2. tU 
Grangemoutli. — Brattingsborg, Andersen, ank. Genna 10./2.
— F1 y n d e r b o r g, Jørgensen, ank. Korsør 20./2. — Frede- 
ri k s b o r g, Albertscn, afg. Middlesbro 17./2. til Savona. ■— J o m s- 
b o r g, Mathiesen, ank. Konigsherg 11./2. — Kronborg, Jensen, 
afg. Barry 24./2. til Livorno. — Skanderborg, Jensen, ank. 
Cardiff 20./2. — Stegelbor g, Lund, ank. Cardiff 20./2. — 
Stjerneborg, Lund, ank. Cardiff 21./2. — S o b o r g, Hansen, 
ank. Rotterdam 4./2. — Uranienborg, Schmidt, afg. Ghent 20./2. 
til Pillau.

Dampskibsselskabet af 1896. G n 1 d b o r g, Ørbeck, ank. Kjøben- 
liavu 23./2. — Klampenbor g, Winther, afg. Kjobenhavn 23-/2. 
til Windau. — Marselisborg, Larsen, afg. Genna 23./2. til 
Huelva. — Silkeborg, Pedersen, afg. London 23./2. til Sunder- 
land. — Skodsborg, Agerlin, ank. Odcssa 1./2. — Tu borg, 
Scchmidt, ank. Rendsborg 20./2. — Ulfsborg, Mollerup, ank. 
Cette 17./2.

Neptun. D a n s b o r g, Kubi, ank. Ixmdon 16./2. — Jægers
borg, Larsen, afg. Rotterdam 23-/2. til West Hartlepool. — Taarn- 
b o r g. Matzen, auk. Bnrntisland 22./2.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, ank. Svendborg 22-/2. 
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. Tyne 13./2. til Nizza. 
Svendborg. Anna Mær sk, Møller, ank. Kiel 24-/2. — Pe

ter M æ r s k, Borgesen, ank. Libau 25-/2.
Havet. F y c n, Andersen, ank. Korsør 23./2.
Østasiatisk Kompagni. C h u m p o n, Hansen-Raun, afg. Ant

werpen 23./2. til Port Said. — B a n d o n, Thomsen, pass. Perira
13. /2. til Singapore. — Tranquebar, van Deurs, pass. Perim
14. /2. til Singapore. — C a t h a y, Kruse, ank. Shanghai 21./2. — 
B i n t a n g, Gabe. afg. Port Said 18./2. til London. — S i a m, Cort- 
sen, ank. Marseille 22./2. — S a m u i, de Fine Licht, ank. Kjøben
havn 8./2. — A n am ba, Jncl-Hansen, ank. Barry 21./2. — In
dien, Berg, ank. Kjobenhavn 22-/2. ■— Sibirien, Rambusch, 
afg. Kjobenhavn 22./2. til Norrkoping. — Cambodia, Knudsen, 
er ank. t. Penang.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, Jensen, afg. Port
land 13./2. til St. Thomas. — S t. Jan, Ingemann, afg. Barbados
23-/2. — St. Thomas, Hansen, ank. Kjøbenhavn 23-/2.

Æro. Enigheden, Jensen, ank. Warkworth 28./2.
Torm. S a r a, Jensen, ank. Rotterdam 24./2. — Helene, Sø

rensen, afg Rotterdam 23./2. — Agnete, Fårup, afg. Esbjerg 
23-/2. — H e r m i a, Hansen, ank. Kjobenhavn 22./2. — Alice, 
Schultz, afg. Rendsborg 23./2.

Svendsen & Christensen. A j a x, Brorsen, ank. Kjøbenhavn 21./2. 
—• I. D. S. Adolph, Fenger, afg. Cardiff 24./2. — Chr. Chri
stensen, Rasmussen, afg. Cardiff 18./2. — Lars Kruse, Ma
thiesen, afg. Cardiff 20./2.

Alfred Christensen. E k 1 i p t i k a, Hemmingscn, ank. Rotter
dani 21.1'2. — Kronprinsesse Lonise, Petersen, auk. Lon
don 20./2. — U r a n i u, Clausen, ank. Kiel 18./2. — Svend, 
Schmidt, ank. Stavanger 12./2. — Nordland, Møller, afg. Lands- 
krona 24./2. ■— Kronprins Frederik, Andresen, ligger i 
Kjøbenhavns Dok. ■— England, Andersen, ank. Mcthil 22-/2. — 
Holland, Poulsen, ank. Kjøbeuhavn 21./2. — E u r o p u, Hansen, 
pass. Kjøbenhavns Red 22./2. for Terneuzen. — Frankrig, Friis, 
ak. Kjobenhavn 15./2. — Belgien, Nielsen, ank. Korsør 23-/2.

H. Kirschner. Ed i son; Sørensen, ank. Kjobenhavn 2./2. — 
Fulto.n, Jørgensen, nfg. Grao-Antwerpen 19./2. — Newton, An
dersen, ank. Antwerpen 15./2. — Washington, Nielseu, ank. 
Tyne Dock 22./2.

From. Austa, auk. Oporto 18./2. — Freja, afg. Kristiania
22./2. ti! Mandal. — Vera, afg.-Mcthil 23-/2. tU Wisinar.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Aarhus 20./2. — Allan, 
Nielsen, ank. Horsens 22-/2.

Skandia. S k i n f o x c, Vilaudt, afg. West Hartlepool 2B./2. til 
Kjøbenhavn. — R i m f a x e, Faber, afg. Bnrntisland 23-/2. til Mas- 
nedsund. — Schacli S t e e n b o r g, Theilland, reparerer i Hel
singør.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, afg. Frederiks
havn 22./2. til Blyth. — Henrik Bjelke, Hansen, afg. Sfax
21./2.til Ipswich. — Ove G j e d d e. Jans, afg. Bathurst 16./2. til 
Rotterdani.

Sejlskibe.
Svendborg. Vestu, Poulsen, ank. Rudkjobing 17./2. — Na

jaden, Rasmussen, ank. F o w e y 19./2. — Erik, Hansen, ank. 
Leith 22./2. — Emilie, Dysart, ank. Dysart 22./2. — Danne
brog, Clansen, ank. Leith 22-/2. — Valkyrien, Hansen, ank. 
Rumsgate 22./2. — Helge, Carlsen, ank. Holmestraud 23-/2. — 
Ruth, Valentin, ank. Drobak 23./2. — Martin, Wilde, ank. 
Drøbak 22-/2. — A polio, Nielsen, ank. Drammen 23./2.

Ærø. V i g i 1 a n t, Jacobsen, ank. Anstruther 19./2. '— Rot a, 
er d. 13./2. prajet paa 47° N. Brd. 7° V. Lgd. — Ruth, Nielsen, 
ank. Scaham Harbour 20./2. ■— Kirstine Jensen, Jørgensen, 
ank. Metbil 22./2. — Claudia, Aaber^, ank. Savannah 21./2. — 
Harris, Torsteinson, ank. Genova 21./2. — The a, Friis, ank. 
Wcstnenst 22./2.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 26. Februar 1909. •— Board of Trades Tables 

of Fretboard. — The Ryan-Tanning boat handling device. — Ju
bilæum. — Fragtmarkedet. — Fra So og Laud. — Havarier og 
Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Ef
terretninger for Sofarende. — Kjøbenhavns Borskurs.

Dampskibsselskabet „Nauta“
Den aarlige Generalforsamling afholdes den 9. Marts 

Kl. 12 paa Selskabets Kontor, Østerbrogade 72, 3.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning fra Bestyrelsen om Selskabets Virksomhed 

i det forløbne Aar.
2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Regnskab 

og af Status.
3. Valg af Komitteret og Revisor.

Kjøbenhavn, den 21. Februar 1909.

Bestyrelsen.

Skib til Salg.
Galeasen „Hamburg" af 

Haderslev, der maaler 33,81 
Netto Tons og laster 80 Tons 
dw., er til Salg ved Henven
delse til Skipper Chr.Fryden- 
dahl, Ørbyhage pr. Vonsbek 
i Haderslev Kreds.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 6SB2.

panders f^ebslaaeri
Randers

anbefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.



H.dANUBtnud ^KræuereiaDiissemuni o, i uiuuuugduu s.
Iste Klasses Skraderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

F. A. G. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COM POSITION

til Jærn-, Staal- og TræBkibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • the: • •
ANTWERP

ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and
Ship Repairers,

* DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP**

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Olreotor: DAVID PETRIE, rue Consclenoe, 21, Tel. 1762. 

Tecbnlcal Direotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

uen xvjuuennavnsKe □ø-assurance-rorcmng nm. 
1 Kjøbenhavn«

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telcfon-Nr.
Holmene Kanal 22« Copenanre 42

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.fnn J 8901- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHh"
,9l8,0D j 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th. Høegs
WD llirk K Pn’c bekendte Maskin-• D, Ulun tt bu 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.

Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

Wigzell’s 
Patent Loddeinashine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN,
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Forlang kun JaSfwuBS
gold Elephant og ***, kan faas h >s d’Herrer Skibshandlere 

fortoldet og ufortoldet.
General-Agent for Dsnmark: 

ALBERT B. COHN, København K. 
Telegram-Adresse: »Vincohn«. Telefon 3283.

Tugboat Company „Union" ?s'.>
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

AB 0 N N EM E NTS P HIS E N

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 fire. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Anns Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. . . . Telegram-Adresse: „Skibsfart**.

Trykt hos ,7. Jøbgbnsen & Co. (M. A. Hannovbh)



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 17. Kjøbenhavn, Tirsdag den 2. Marts 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlffgtasons selvem. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlogskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlavej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Køb Deres Forbrug af
Børs ten binder-Arbejde

direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus...................................... Kr. 9 00
Levanger — .................................... - 7.00
Dækskoste (bløde, mellemstive, stive) .. - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANS PREHN
Telefon 2625. Bøisienbinder. Telefon 4375.

Vesterbrogade 54. Nygade 2.
Forretningen grundlagt 1874.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

■
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St Petersburg. Rusland. 

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Skibshypothekbanken
Filial af hol- . _ _ _ Chr. IX’s Gade 5
landsk Bank 1 København Telef. 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Stub & Nielsen
Trælastforretning

Strandboulevarden 8 (ved Frihavnen). Tlf. 4228 & 9328.

Skotplanker, Tømmer, Garnering, Dunage.

YY "i YY e 1 Verdens
liUll mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Algier. ; Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Talegramadrenar: „NEWS, WALLSEIID" og „HEWS, SUNDERLAHD".

•c

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kiebeuliavn.

Leverandør til Marinen.



Maritimt Correspondancebureau
Telefon: Øbro 119S.

Slagelsegade 11. Kjøbenhavn 0.

Bureauet giver de Søfarendes Paarørende uden 
Opfordring hurtig Meddelelse pr. Telefon eller Post oin 
de i Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskibes Ankomst 
til eller Afgang fra en hvilken som helst Plads i Verden.

Abonnementspris pr. Aar: Indenbyes Kr. 8.00, Uden
byes Kr. 10.00.

M. Suenson.

Sejl 09 Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dtlQ, direkro ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 

præpareret Dug, 
Her- og Hampesejldug 

i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Underseg selv Sagen.

Skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie tor Udiorelse af Stævne, Bor og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparation af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp : 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.
Specialitet: Bygning og Reparation af Marine-Kedler.

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Frederik Hansen
Skive.

Skibsproviantering.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen, 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.: »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

M. A. Jørgensen
Maskininspektør.

Tilsyn med Havarister og Nybygninger.

Havarlexpert. 

Kontor: Holstelnsgade 16,0.
Telf. Øbro lJ2oy.

Telegr.-Adr.: »Superintendent«.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■nbefaler ilg med alt til Fagel beekeraede 

Reel og billig Betjening garanteres.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Kob og Salg at Skibe. 

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg.

Til Skibsbrug
anbefales:

Pilsner 
Lagerøl 
Porter 
Exportøl 
Skattefri, lys 

og mørk 
Mineralvande.

Leveres fra Depotet:
Havnegade 47.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af
Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

De private Assurandeurer lim.
I Kjobenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Proviosbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Skib til Salg.
En Galease, 26 Reg.-Tons, 

i udmærket Stand. Laster 
3200 Kbf. Træ, 68 å 70 Tons 
død Vægt, kan købes billigt 
hos
Fr. Langermann & Co.

Aarhus.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning uf
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttet til

Ny Toldbodgade 3
Hj. af Set. Annæ Plads

Telf.: Palæ 213 x.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsproviuntcringsforretning S1 
Urtekram- & Farvehandel. r* 

" Havnegade 37, Nakskov, g

Jacob Holm, 
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering.

Flag og Vimpler
„Flagkamnieret"

3 Hoscngaardcti 3.
Nogle Priser: (i AL 10 lir., 5 AL 
7 Kr , 4 AL -I Kr. G5 Ø.J3* AL 
3 Kr. (>"i (»., 3 AL 2 Kr‘ 75 0., 

2 AL 1 Kr. 35 0, 
Vimpler 35 Øre pr. Alen.
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Kjøbenhavn, den 2. Marts 1909.
En farende Dampskibsfører sender os nedenstaacnde 

Linier efter al have overværet Generalforsamlingerne i 
Kjobenhavns Skipperforening og i Den al
mindelige danske S k i b s f ø r c r f o r e n i n g af 
1874:

Kan vi egentlig være det bekendt, al der lil General
forsamling i Den almindelige danske Skibs- 
f ø r e r f o r e n i n g virkelig møder en værdig og repræ
sentativ Forsamling, der vil Foreningens Fremgang og 
Trivsel, og som er villig lil al paalage sig Byrden ved el 
forhøjet Kontingent, allsaa dellage i Pligier for al opnaa 
Rettigheder, — al denne Forsamlings gode Hensigter skal 
sirande paa Provinsen, paa at Sønderho og Marstal over
slemmer os?

En saadan Forening, der kun marcherer paa Stedet, 
er jo omtrent dødfødt, den kommer der inlel Liv i. 
Hvad hjælper det med alle de store Ord, man hører, alle 
de Forventninger der knyttes lil Foreningen, og al vi alle 
i Kjøbenhavn'er enige, naar Provinsen ikke vil med? En
den maa dog blive, al delle ikke kan gaa i Længden, al der 
vil blive Utilfredshed med en saadan Sammenslutning, og 
at Kjøbcnhavnernc vil skille sig ud for ikke al blive di
stancerede til alle Sider, ikke alene af Slyrinændene. men 
ogsaa af Maskinmestrene, hvad jo forøvrigt for la-ngst er 
Tilfældet.

Da nu Medlemmerne i Provinsen ikke kan eller vil 
gaa med lil den Konlingentforhojclse. som Kjøbenhav- 
nerne vedtog, og som er nødvendig, da der hverken er 
Penge lil at lønne en Formand eller lil al slotte Enker 
med, hvorfor kan man saa ikke dele Foreningen i to 
Dele, en Afdeling for Kjobenhavn og en anden for Provin
sen eller en Dampskibsfører- og en Sejlskibsførcr-Afde
ling? Med andre Ord, en Afdeling hvor Medlemmerne be
taler ordentligt, saa al der er Raad lil al lage sig af dens 
Tarv.

Der er saa mange Sager, der slaar paa Dagsordenen, 
og som er Livssager for Førerne i de slore Dampskibs
rederier herovre, men som ikke er af ringesle Interesse 
for alle de mindre Sejlskibsførcre fra Provinserne, derfor 
vil disse sidste ikke med lil Forhøjelse af Kontingent, da 
de Sager slet ikke vedkommer dem, hvad ogsaa en af deres 
Talsmænd tydelig udtalte paa Generalforsamlingen. Man 
tør derfor sikkert bruge del Udiryk, al Foreningen, som 
den er. er mislykket eller dødsdømt, naar del fremadstræb
ende, det der vil følge med Tiden, og det som sidder inde 
med Midlerne og vil bringe Ofre stadig trækker del kor
lesle Slraa. Lader det sig ikke gøre al dele Foreningen 
i lo Dele, saa vil Fremtiden føre med sig, al enlen danner 
Kjøbenhavn sin egen Dampskibsførerforening, hvad der 
sikkert var det bedsle, eller ogsaa gaar alle ind i Kjø
benhavns S k i p p e r f o r c n i n g, som saa ad Aare 
kan blive den ledende i alle Sager vedrørende Skibsførerne.

Der er ingen Mening i, al vi har en SkippeiTorening for 
Kjøbenhavn, der sidder inde med Midler i Forvejen, naar 
den ikke gaar ind som den Fører, den er bestemt til al 
være, for hvad der rører sig i Søfartsverdenen.

Man maa vel kunne gaa ud fra, at mere end de lo 
Tredjedele af Dampskibsførerne hører hjemme i Kjø
benhavn, og al det derfor er Kjøbenhavnerne. der maa 
føre an og lage Arbejdet op, hvad de ogsaa nu under de 
daarlige Forhold lilfulde gør.

Mit Raad lil alle dem. der føler sig skuffel, og lil alle 
de yngre, der vil agitere, og lil dem, der indser, al cn fast 
Organisation er nødvendig, hvis ikke Standen skal lide 
Overlast fra mange Sider, er da dette:

Dan en ny Dampskibsførerforening eller meld Dem 
alle som En ind i Kjøbenhavns S k i p p c r f o r - 
e n i n g, saa vil den nok eflcrhaanden følge med Tiden og 
komme lil al indlage den Plads, den er bestemt til. nemlig 
den ledende for Skibsførerstanden i Danmark.

Et ældre Medlem af begge Foreninger.

Den norske A m e r i k a 1 i n i e. Kristiania, 27. 
Februar. (Ritz. Bur.) Indbyderne til Dannelsen af Aktie
selskabet -Den norske Amerikaliniec har i Dag indsendt 
Andragende lil Stortinget om Statsbidrag lil en regelmæs
sig Dampskibsrule under norsk Flag for Post-, Passager- 
og Fraglfarl mellem Norge og Amerikas Forenede Stater. 
Andragendet gaar ud paa et Stalsbidrag af indtil 350,000 
Kr. pr. Aar i fortløbende 3 Aar. Endvidere el Bidrag for 
1909—1910 af 50,000 Kr. Hvis Ruten sælles i Gang i 
Løbet af denne Tid, andrages endvidere om et Tilskud paa 
100,000 Kr. lil Bygning af lo Skibe paa Betingelse af, at 
disse Skibe bygges som armerede Hjælpekrydserc.

Aktieselskabet Burmeister & Wains 
Maskin - og Skibsbyggeris Regnskab for Aaret 
1908 udviser i Følge sRitz. Bur.« et Overskud paa c. Kr. 
202,049.98, der vil blive foreslaaet overført til Reserve- og 
Fornyelsesfonden. Paa denne vil blive foreslaaet afskrev
et ekstraordinært Kurstabet paa Beholdning af Aktier, 
samt paa Lagrene i Ind- og Udland af den tidligere frem
stillede Cenlrifugelype, ialt Kr. 1,724,920 .hvorefter Re
serve- og Fornyelsesfonden vil udgøre Kr. 386,700.70.

Den traadløse Telegraf paa Ocean- 
d a in p c r n e. Washington, 26. Februar. (Ritz. Bur.) 
Senatets Handelsudvalg har besluttet al henlægge For
slaget om Indførelse af traadlos Telegraf paa Oceandam
perne til næste Samling.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Marts Maaned,

Uddrag af »Deulsche Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og V i n d f o r li o 1 d. Baade med Hensyn 
I lil Lufttemperatur og Vindforhold viser Marts cn Over- 
| gang fra Vinler til Foraar. Ganske vist cr Marts endnu 
; ret stormfuld, men med Undtagelse af Golfstrøms Oin- 
' raadel Vest for 50° V. Lgd. er den dog betydelig mindre 
: stormfuld end Januar og Februar. Troen paa Jævn- 
. døgnssiormene har ikke nogen Berettigelse for Nord- 
I allantcrhavcls Vedkommende. Den gennemsnitlige F'or- 

deling af Lufttrykket er i det væsentlige, den samme: 
lavt Tryk, foranlediget af mange barometriske Minima, 
ved Island og Sydgrønland, højt Tryk- og barometriske 
Maksima ved 25°—30° N. Brd.; blot cr Forskellen mellem 
Gennemsnitsværdierne overalt bleven mindre, og i Over
ensstemmelse dermed har Vestenvinden paa de store 
Damperruler tabt en Del i Siyrke og Hyppighed. Paa 
disse Damperruler træffer man dog væsentligst Vind
systemer med en Diameter fra c. 500—2,000 Sin., der 
bevæger sig fra den amerikanske lil den evropæiske 
Side. Af disse Systemer ligger de cykloniskc for slørsle 
Delen Nord for og de anticykloniske oftest Syd for 
Damperrulen.

De laveste Lufttryk og de stærkeste Vinde fore
kommer i Marts ikke mere saa overvejende paa Oceanets 
Midte paa 40° V. Lgd., men derimod ofte paa 60° V. 
Lgd. Ved den amerikanske Kyst hersker ligesom i 
Vintermaanedcrne stærke, nordvestlige Vinde.

NØ.-P a s s a l e n blæser nu ogsaa frisk paa den afri
kanske Side af Oceanet, og naar i hvert Fald i Marts her 

j sin forholdsvis største Vindstyrke i hele Aaret. Hyppig
heden for Slovfald og diset, usigtbar Luft er sammenlig- 

I net med Februar laget meget stærkt af; kun 6 eller 7pCl. 
| af Sløvfaldet falder paa Marts. Den ækvaloreale Passat- 
I grænse har nu sin sydligsle Beliggenhed i Aarels Løb.
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Stille-Bællet er meget small og SØ.-Passaten træffer man 
i Almindelighed først paa sydlig Bredde.

Vindforholdene ved Kysten er i det væsentlige som 
i Februar, dog maa man lægge Mærke lil de vestafri
kanske Tornados, som forekommer paa hele Guineakyslen 
fra c. 8° N. Brd. i Marts, April og Maj (og tillige i 
November), hyppigst og heftigt som Uvejrsbyger, der 
trækker op fra Retninger mellem NØ. og SØ. Disse 
Tornados, ved hvilke der oflest cr iagttaget cn Vind
styrke af 8 efter Beauforts Skala, men ogsaa undertiden 
en Vindslyrke af indtil 10, er ct karakteristisk Tegn paa 
Begyndelsen af den sommerlige SV. Monsun (og paa 
dens Slutning i November).

T a a g c h v p p i g li e d c n er kun laget meget lidt lil 
i Marts, derimod naar Taagen en betydelig større geogra
fisk Udstrækning imod Syd paa c. 50° V. Lgd. Paa de 
internationale Damperruter kan man Øst for 45° V. Lgd. 
regne med omtrent 1—3 pCt., men Vest for 45° V. Lgd. 
og indtil den amerikanske Kyst maa man derimod mindst 
regne med 7pCl., d. v. s. c. 50 Taagelimer om Maancden. 
Syd for Vigo paa den ene Side og Savannah paa den anden 
Side forekommer Taagc næsten slet ikke.

I s. Gennemsnitsgrænsen berører i denne Maaned den 
udgaaende Rute for Amerikadampere og gaar fra 47° N. 
Brd. og 47° V. Lgd. til 42°,5 N. Brd. og 53° V. Lgd. Fra 
nu af maa man i høj Grad have sin Opmærksomhed hen
vendt paa mulig Drivis.

Hvad Forholdene i A a r a n g a a r, da freni- 
gaar del af de Ismeldinger, der er indløbet indtil den 
22. Februar, at der fra Slutningen af Januar og Begyn
delsen af Februar er rapporteret Drivis i Egnene NØ. for 
de store New Foundlandsbankcr. I Følge Indberetning 
ophørte Skibsfarten paa Hudson Floden den 20. Januar, 
og i Slutningen af Januar ophørte Skibsfarten paa 
Nortli Sydney (C. B.) paa Grund af Is.

Endnu i Midten af December cr der paa de sydlige 
Bredder irulTet usædvanlig meget Is. Det engelske Sejl
skib »Largiemore« rapporterer den 17. December f. A. 
at have truffet tre. store Isbjerge paa 43° 36’ S. Br. 31° 
V. Lgd.

Strø m m e. I de vestindiske Farvande maa man 
næsten overalt regne med en temmelig kraftig vestgaaende 
Strøm; udprægede Modslrømninger mod Øst forekommer 
dog overvejende i de store Bugter ved Costa Rica og Co- 
lumbia saml i Honduras Bugten. Ved Sydkysten af de 
store Antiller er saadanne Forsælninger mod Øst langt 
sjældnere. I Mexiko Bugten forekommer Forsælninger 
i alle Retninger, og nogen konstant Strøm lader sig ikke 
paavisc. I Florida Strædet forekommer F'orsælningcr 
mod Nord paa indtil 90 Sni. i Elmaalet.

Sømænd og Sparsommelighed.

Vi har modtaget følgende:
Del er nu fire Aar siden »Sømandssparekassen« opret

tedes som en Afdeling af » Landbosparekassen for Fyen«, 
en Sparekasse paa c. 16 Mili. Kr. Afdelingens Hovedkon
tor er i Svendborg, og den sorterer under et Udvalg, be- 
slaaende af Sparekassens Forretningsfører F. L e r s i g 
og P. J. Bach, fhv. Skibsfører Ferd. Nielsen, 
Svendborg, og A. C. Christensen, Marstal, samt For
standeren for Sømandshøjskolcn. I de første fire Aar 
indgik der i Sparekassen c. 40,000 Kr., det er jo da 
noget, om end ikke særlig meget, men al Begyndelse har 
ogsaa sine Vanskeligheder.

De daarligc Pengeforhold i denne Vinter bar været 
følt overall, ogsaa blandt Sømændenc. I Kjøbenhavn har 
der været saare mange, der har niaaltel ly lil den offent
lige Godgørenhed for at blive mættet eller for al faa 
Tag over Hovedet, og i særlig en enkelt af Provinsbyerne 
har der va;rel stor Trang blandt de ledige Sømænd. Der 
kan jo i Livet indtræffe Forhold, der kan bringe ogsaa 
de paapassende i økonomiske Vanskeligheder, men i al 
Almindelighed synes jeg dog. man maa kunne sige, al 
med de nuværende Hyreforhold burde ingen ung Sø
mand være saa daarlig stillet, at han ikke kunde bjerge 
sig pænt gennem nogle Maaneders Ledighed. Men del, 
der behøves er. al der i Tide vises Sparsommelighed.

Der cr cn Del af vore Sømamd, der er flinke Spa
rere. Jeg traf forleden en rask Ungmand, hvis Bog al
lerede var oppe ved del tredje Hundrede Kroner, og jeg 
kunde nævne adskillige andre, men del er langtfra saa 
almindeligt, som del burde va>re: mon ikke netop denne 
Vinters Erfaringer skulde kunne opmuntre mange fler til 
al tage fal. Jeg tror del sikkert, men jeg tror ogsaa, at 
skal det lykkes, da maa der el Samarbejde lil mellem 
Skibsfører og Mandskab. Enhver, der selv er Ejer af en 
Sparekassebog, véd, at de Beløb — de være aldrig saa 
smaa — der først er kommen i Bogen, er man særlig 
nænsom med og vil nødig røre; del gælder da om at 
opmuntre Sømændenc lil saa vidt mulig regelmæssigt al 
sætte Penge hen under Solurens Løb. Kunde mange naa 
dertil, at de regnede med al bruge én Tredjedel af den 
fortjente Hyre under Rejsen, medens én Tredjedel staar 
frit i Skibet lil Afregningen og én Tredjedel indsættes 
regelmæssig i Sparekassen, da var meget vundet. I vore 
Sejlskibe og med f. Eks. Lelmalroshyre maalle det kunne 
gøres. Om delle Regnestykke netop følges er ikke Hoved
sagen, men kun, al der bliver begyndt.

For en Maanedslid siden havde jeg Lejlighed til al 
tale med en mindre Kreds af Skibsførere paa Thurø der
om, og de syntes godt om Tanken. Ved Forhandling med 
Mønstringsbestyrere og Forhyringsagenler her og i Mar
stal, er vi da bleven enige om al forsøge, om det ikke 
skulde gaa an at faa indført en frivillig Mønstring 
med Sparekassebog, der jo i og for sig kun er 
en Tillempning af Trækseddelsyslemet saaledes, at det vol
der mindst mulig Besva:r. Der er nu trykt en »Vejled
ning« i denne Sag, der uddeles til alle Sømænd her, og 
dennes Hovedindhold er delte: Naar en Skibsfører og 
en Sømand derom er enige, underlegnes ved Mønstringen 
en saalydende Erklæring: »Undertegnede indgaar her
ved paa at give min Skibsfører Bemyndigelse lil fra Be
gyndelsen af den .... Maaneds Tjenestetid om Bord 
at tilbageholde.....................Kr. af min maanedlige Hyre
og indsætte Beløbet paa min Konto i Sømandssparekas- 
senc. Der kan være Gældsforhold og andet, der ikke mu
liggør al indføre Reglen fra den anden Maaneds Slutning, 
som Tanken egentlig var. Denne Erklæring vedlægges 
Søfartsbogen.

Til Lettelse ved Indsendelsen modtager Kaptajnen 
paa Mønslringskonloret en Kuponbog med 3 Kvitterings
kuponer. Den første beholder han selv, den anden sen
des sammen med Pengene, den tredje faar Spareren. 
Sparekassen sender efter Modtagelsen Kvittering for Be
løbet, der forrentes med 4 pCt. p. a. fra Modlagelsesdagen. 

I Med første Kvittering sendes Nummer paa Sparekasse- 
; bøgerne, der opbevares i Sparekassen. Beløbene kan og

saa indsendes gratis gennem Konsulaterne. Det er jo 
ret almindeligt, al Skibsførerne gør op med Mandskabet 
efter hveranden Ladning, og ved saadant Opgør vil det 
jo da være saare simpell al fremsende det. omhandlede 
Beløb. Jeg har god Grund lil al mene, at mange 
Sømænd med Tak vil gaa ind paa denne Ordning, og 
jeg mener desuden, den vil kunne virke i Retning af at 
hindre utidig Skiften, hvad jo ogsaa betyder cn Del. Jeg 
mener endelig, al en saadan Sparsommelighed hører til
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<lc Ting, der giver Selvagtelse og hjælper lil al arbejde i 
med større Maalbevidsthed. Skal vore unge Sømænd | 
kunne opfylde de Krav, der fra mange Sider stilles til 
dem, og skal de føre vor Stand fremad paa en smuk 
Maade, da er begge disse Egenskaber nødvendige i stadig 
større Grad.

Hermed vil jeg da gærne bede vore Skibsførere over
veje denne Sag og velvilligt og forslaaende gøre deres lil, 
at de tiest mulige af Mandskabet »mønstrer med 
Sparekassebogs. Jeg tror, del kan l'ua stor Betyd
ning for alle Parter og blive lil stor Fremlidshjælp for 
vor søfarende Ungdom.

Sømandshøjskolen i Svendborg, 19.Febr. 1909.

Villi. Rascli.

Generalforsamlinger.

Dansk Navigatørforening
afholdt d. 27. Februar ordinær Generalforsamling under Ledelse af 
Overretssagfører R i g c n s t r u p. En Snes Medlemmer var modi.

Foreningens Næstformand, Translutor Balt li azar -P et er- 
s c n, aflagde en kort Beretning for det forlobne Aar efter at have 
meddelt, at Formanden, Styrmand B r e g n ii o f, for nogen Tid 
siden havde nedlagt sit Mandat paa Grund ar en Uoverensstemmelse 
med Bestyrelsen.

Dirigenten oplæste Regnskabet, for hvilket der blev givet De
charge. Aarsrcgnskabet balancerer med Kr. 6,177.97. Blandt Ind
tægterne anfører vi: Medlemskontingent Kr. 2,476.00, Annonce- og 
Abonnements-Konto Kr. 1,203.61, Skibsførerforeningens Tilskud til 
Redaktorgagen Kr. 416.66; blandt Udgifterne: Trykning af »Naviga
tøren« (Foreningens Andel) Kr. 1,130.79, Husleje Kr. 300.00, Kon
tingent til Fællesrepræsentationen Kr. 200.00, »Viking« Affæren Kr. 
208.79, Skibsforerforeningens Andel i Annonceindtægten Kr. 544.21.

Foreningen ejede d. 1. Januar 1909 Kr. 7,644.99, og det for
lobne Aar udviser en Tilbagegang af Kr. 532.47.

Man vedtog derefter en Række Lovændringer: § 8 ændredes 
saaledes, at det fremtidig er Generalforsamlingen, der vælger For
manden. Do to sidste Stykker i § 14, der indskrænker den ekstra
ordinære Generalforsamlings Kompetence, udslettedcs. Endelig til
føjedes en § 20, der fastsætter detaljerede Forskrifter for, hvorledes 
der skal forholdes i Tilfælde af Foreningens .Oplosning.

De afgaaendo Bestyrelsesmedlemmer og Revisorer genvalgtes. 
Formandsvalget, der foretoges efter den ændrede § 8, gav til Resultat, 
at Styrmand B r c g n h o f, bragt i Forslag af Kapt. Gjerloff, valgtes 
med 10 Stemmer; Kapt. Bjarnarson, der var opstillet fra anden Side, 
fik 8 Stemmer.

Den almindelige danske Skibsfører-Forening af 1874 

afholdt sin aarlige ordinære Generalforsamling den 24. Februar under 
Ledelso af Overretssagfører S t c i n t h a 1.

Kaptajn Moyell bod som fungerende Formand den talrigt 
modte Forsamling Velkommen. Under hele Forsamlingens Tilslutning 
mindede han om det smertelige Tal), Foreningen havde lidt ved For
manden, Kapt. J. P. Larsens Dod. Kapt. Larsen blev valgt med stor 
Majoritet paa Generalforsamlingen i Fjor og kom saaledes kun til at 
virko som Formand i kort Tid, men havde altid lagt den største 
Interesse før Foreningens Fremgang før Dagen. Ære være lians 
Minde!

Kaptujn 0 r u ni gennemgik som Kasserer Aarsregnskaberne. 
Foreningens Kasseregnskab for 1908 udviste en Indtægt af Kr. 11,566, 
hvoraf Afedlcmskoutingentet udgjorde Kr. 8,094. Foreningen ejede 
ved Aarets Udgang Kr. 8,384. — Enke- og Hjælpekassens Ind
tægter havde udgjort Kr. 13,867, hvoraf Kr. 2,510 var Kontingent 
og Indskud aT Medlemmer, og Kr. 2,385 aarligt Bidrag af Æres
medlemmer. I Understøttelser til Enker og Born er der i Aarets 
Løb udbetalt Kr. 10,960. Enke- og Hjælpekassen ejer Kr. 154,562. 
Sygekassen ejer Kr. 14,720. Dens Indtægter udgjorde Kr. 7,336 og 
i Sygokassehjælp til Medlemmerne var der udredet Kr. 585.

Samtlige Regnskaber godkendtes enstemmigt, og Budgettet for 
indeværende Aur vedtoges.

Tilgangen af Medlemmer vur i Aarets Lob 43, Afgangen 27, og 
Foreningen havdo den 1. Januar 1909 607 Medlemmer. Et For
slag om, at Medlemmer kim kan udmclde sig af Foreningen til en
1. Januar, vedtoges.

Kaptajn P a 1 s b o anbefalede et Forslag om Kontingentforhojelse, 
hvorved den Særstilling, der hidtil har været indrømmet Medlemmer 
af Enkekassen og ikke-farende Medlemmer fra før 1907, vilde bort
falde.

Kaptajn Petersen anbefalede ligeledes Forslaget, da Forenin
gen nødvendigvis maatte have større Indtægter ond hidtil for at 
kunne virke paa tilfredsstillende Maade.

Kapt. Minor R as m u s s c n fandt det urigtigt, at de gamle Med
lemmer skulde betale højere Kontingent paa Grund af do ny Krav, 
der nu stilles til Foreningen, men som det ikke oprindeligt havde 
været Meningen, at Foreningen skulde befatte sig med. Meningen 
var jo den, nt Foreningen skulde være til Hjælp og Stolte for Med
lemmerne. Hun troede at vide, at der var indkommet Protest imod 
Forhøjelse fra Mnrstal, hvor man fandt det uretfærdigt, at man 
skulde betale til noget, man ikke havde Interesse for. Følgen kunde 
blive, at man i Marstal og Sonderbo meldte sig ud af Foreningen.

Kaptajn P n 1 s b o bemærkede, at Foreningen ikke er en l'nder- 
I støttelsesforening, og Kaptnjn S c li o u b v c gjorde opmærksom paa, 
j at Foreningens Formaal i Følge Lovene er at varelage Skibsførernes 

Interesser, og det er dog noget, som alle Medlemmerne maa have 
Interesse for.

Kaptajn M i n o r R a s m u s s e n svarede, at dette Formaal kun 
havde Betydning for de farende Skibsførere, men ikke for de ikke- 
farende, der gik hjemme og passede en eller anden lille Bestilling.

Kaptujn Moyell bemærkede, at der i Protesten fru Marstal 
ikke tales om denne Forskel mellem farende og ikke-farende Med
lemmer. For øvrigt vilde Marstal let blive en Klods om Benene paa 
Foreningen, hvis denne ved saadanne Protester hindredes i at virke 
efter sit Formaal.

Kaptajn S c h m i d t anbefalede et Ændringsforslag, hvorefter 
Bestyrelsen, om den randt det nødvendigt og ilden at indhente Gene
ralforsamlingens Samtykke, kunde paaligne Medlemmerne, eventuelt 
kun de farende, et Ekslrakontingcnt, eventuelt ikke over 20 Kr. 
aarligt.

Kaptajn Bang anbefalede Forslaget og glædede sig over det. 
Enhver Skibsforer nnia have absolut Tillid til sin Bestyrelse og til
lige være villig til at bringe et Offer for sin Stand. Fagforeningerne, 
Maskinmesterforeningen f. Eks., kræver, at der skal bringes Ofre, 
naar det behoves og har i den Henseende fuld Tillid til Bestyrelsen. 
Skibsforerforcningeii burde ikke heri staa tilbage.

Efter yderligere Forhandling foretoges Afstemning, hvorved saa- 
vel Forslagene om Kontingentforhojelsc som om Ekstrakoutingent for
kastedes, da de ikke opntuiedc den fornødne kvalificerede Majoritet.

Et Forslag om, at Stemmesedler, der indsendes til Generalfor
samlingen, skal være underskrevet af vedkommende Medlem, ved
toges enstemmigt, ligesom at Forslag, der ønskes behandlet paa 
Generalforsamlingen, skal indsendes inden 1. Januar. — Tillige ved
toges en ubetydelig Ændring i Sygekassens Vedtægter.

Kaptajn B a n g anbefalede Bestyrelsens Forslag om at forandre 
Udtrykket »Formandens Gage« til »Formandens Honorar«. Det er 
ikke en varig Livsstilling al være Formand. I saa Fuld inuatte For
manden lønnes med c. 5000 Kr. Da man ikke bur Raad dertil, og 
da Formanden alligevel, hvis han ikke genvalgtes, vilde være vderst 
uheldigt stillet og ikke en Gang pensionsberettiget, vilde det være 
heldigere at yde Formanden et Repra’vcntationshonorar, medens det 
egentlige daglige Arbejde kunde udføres af en Forretningsfører, som 
har fast Lou, og som tillige kunde være Sekretær og Kasserer. For
mandens Honorar haide Bestyrelsen da ment at kunne sa*tte til Kr. 
1500 aarlig, medens lir. Bang selv havde ment, at hvis han valgtes 
til Formand, kunde han have fundet 100 Kr. maanedlig passende.

Kaptajn Peters e n. som efter Opfordring havde ladet sig op
stille soui Kandidat til Formandsposten, havde betinget sig 3000 Kr. 
i Gage, og tog derfor sin Kandidatur tilbage, hvis Bestyrelsens For
slag vedtoges.

Kaptajn Bang betingede sig Ret til, hvis han valgtes til For
mand, at gøre endnu en Rejse til Grønlund med »Hans Egede«, hvor
til vilde medgaa 7 Uger.

Bestyrelsens Forslag om at sætte Formandens Honorar til 1500 
Kr. vedtoges.

Kaptajn Bang valgtes derefter til Formand med 104 Stemmer, 
medens 99 Stemmer faldt paa Kaptajn S c li ti 11 z.

Kaptajn B a u g takkede. Han fremhævede, at du ban hørte 
til en af vore ældste Somandsslægter, var det kun naturligt, at hans 
Stands Interesser frem for alt laa ha|U paa Hjærte. Et af de Hoved- 
formaal, der så rlig laa ham paa Sinde, lar at virke for et godt 
Forhold og godt Samarbejde mellem Handelsflaadens Officerer ind
byrdes og ligeledes for et godt Forhold- mellem Officererne og del 
øvrige Mandskab om Bord paa Skibet, som dog maatte betragtes som 
Sofolkenes Hjem, og hvor et venligt Ord og et venligt Blik mange 
Gange kan gøre vidunderlig godt. Han udtalte sin Glæde over Sam
arbejdet med Styrmandsforeningen og anerkendende Ord om Kaptaj
nerne Schultz og Petersen, som han ogsaa var overbevist om hver for 
sig vilde have udfyldt Formandshvervet paa en udmærket Maade, 
hvis Valget var faldet paa en af dem. Han takkede Kaptajn Moyell, 
som havde fungeret som Formand næsten hele Aaret og mange Gange 
følt sig træt deraf, og udbragte et med Hurraraab besvaret Leve for 
ham.

Til Medlemmer af Bestyrelsen valgtes som ikke-farende Med
lemmer Kaptajnerne AV i b r o e, Moyell og Schultz og som 
farende Medlemmer Kaptajnerne Schmidt, Jørgen Kruse og 
Schoubyc saml Styrmand P. G. C. Pedersen. Revisorerne 
genvalgtes.

Efter Forslag af Kaptajn Bang optoges Kaptajn M o v e 11 som 
Æresmedlem af Foreningen.

Det vedtoges indtil videre at fortsætte Udgivelsen af Medlems
bladet som hidtil summen med Navigatørforeningen.

Uden for Dagsordenen vedtoges efter nogen Forhandling en af 
Kaptajn Bang foreslnaet Resolution, hvori Foreningen udtaler sin
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Sorg over den Maade, hvorpaa Foreningens Æresmedlem og tidligere 
inangeaarige Formand, Kaptajn Jacob II o 1 ni havde optroadt i den 
saa ofte omtalte »Viking«-Affærc.

Cn af Kaptajn B a n g alTaltet Beklagelse af Handelsministerens 
Udtalelser i Rigsdagen i Anledning af »Viking«-Affæren, hvilke Ud
talelser, skont det ikke var tilsigtet, kunde skade Skibsforcrstiindens 
Anseelse, toges stiltiende til Efterretning.

Generalforsamlingen sluttede derefter med Levcranb saavol for 
Kassereren, Kaptajn 0 r u m, som for Dirigenten.

Nybygninger, Køb og Salg.

3-ni. Sk. »liden« af Marstal, 228 Brutto Tons stor, er solgt, til
Skibsmægler II. A. Grube med tiere for 16,500 Kr. Skibet er byg
get i Svendborg 1884. »Æro Avis«.

Sven Aage Andersen
Telegr.-Adr.: »Poseidon«. LøVStræd8 9. Telefon GOJfi.

.Skibsbygningsmateriale, Skibsbygningsartikler,
Bronce-Drivskruer. Dampspil, ånkere, Krankæder, Staaltrosser, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstelegrafer.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n d c r s e n. Seku
lært, ank. Reval 24,/2. — Alexandra, Nielsen, ank. Antwerpen 
21./2. —■ AI garve, Borries. afg. Benin 1./3. til Malaga. -- 
A n g 1 o Hane. Wiencke, afg. herfra 27./2. til Stettin. — A. N. 
H a n s e n, Paaske. afg. herfra 27,/2. til Windau. — A n t w e r p e n, 
Madsen, ank. hertil 24,/2. — A r k a n s a s, Petersen, afg. Kristiania 
28./2. til Boston. — Arno, Struliberg, afg. herfra 27-/2. til Baltisb- 
porl. — Au rora. Fischer, afg. herfra 2S./2. til Dnrtmouth. — 
Baron Stjernblad, Therkildsen, ank. hertil 25.12. — B e i r a, 
Lunge, ank. Newcastlc 1./3. — G. F. Tietgen, Thomsen, dokker 
her. — Chr. Bro borg, Mortensen, ank. Gciioa 25,/2. — Chri
stian IX, Holm, afg. Pillau 2S./2. hertil. — Dag m a r, Bogvild, 
ank. Havre 28./2. — D o u r o, Soberg, afg. Lissabon 2G./2. hertil.
— - Florida, Andersen, afg. Buenos Aires 11./2. til Madeira. — 
F r e d e r i k, Thomsen, ank. London 28.12. — G a r o n n e, Kromann, 
iplagt her. — H e 11 i g 0 I a v. Holst, ank. Kristiania 1./3. — Hen
gest, Muncli, ank. hertil 1./3. — Hjelm, Sorensen, ank. Danzig 
25,/2. —J J. C. J a e o b s e n, Petersen, afg. Catania 2G./2. til Mes- 
sina. — J o 1 a n t h a, Simonsen, afg. Antwerpen 28./2. hertil. ■— 
K a s a n, Hansen, pass. Holtenau 27./2. for London. —■ K e n t li c k v, 
Andresen, afg. Boston 2G./2, til New fork. — Kicw, Jorgensen, 
afg. Frederiksstad 25-/2. til La Rochelle. — Klirsk, Gommcscn, 
afg, Palermo 18./2. hertil. —- L e o p o 1 d 11, Rasmussen, ufg. Libau 
27./2. til Hult. — Loire, Craignou, oplagt i Bordeaux. — Louise, 
Kruse, afg. Dunkerque 27./2. hertil. — Lou is i an a, Ørsted, unk. 
Newcastlc 1./3. — L. F. II o 1 m b 1 a d. Svane, ank. Gallipoli 21.1'2.
— M o s k o v, Jensen, afg. herfra 2G./2. til Antwerpen. — Nico
lai, 11, Clauson-Kans, afg. New York 14./2. hertil. — N o r d j y 1- 
1 a n d, Petersborg, ank. Pillau 1./3. herfra. — 0. B. S u li r, Frise
nette. dokker her. — 0 m s k, Harder, ank. hertil 2S./2. — Oscar 
1 I, Hempel, ank. New York 24.12. ■— P e n n s v 1 v a n i a, Gotsche. 
ank. hertil 20./2. — Per m, Christens.'n, ank. London 25-/2. — 
Preg el, Iversen, al'g. Windau 27,/2. tit Dunkerque. — Riber- 
h ii ns, Bonnelykke, ank. Pillau 21.12. — Saga, Wiherg, ank. Libau 
27./2. — S c i n c, Dampt, oplagt i Bordeaux. — Tcxas, Lissuer, 
afg. herfra 13./2. til Baltimore. — Tiber. Bcck, oplagt lier. — 
T y r, Thanning. ank. hertil 1./3. — U n i t e d S t a t o s, Wulff, afg. 
Kristianssand 27-/2. til New York.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, al'g. Gulfport 
16./2. til River Plate. — M i c li a i 1 0 n t s h o u k o f f, Harboe, 
afg. Livorno 26-/2. til Ivviza. — Generalkonsul P a 11 i s c n. 
Christensen, ank. Pozzuoli 24.'2. — Wladimir R e i t z, Olsen, 
ank. Rosario 23./2. — Helme r More h, Thorsoe, ank. Rotterdam 
25./2. — Excellence P I e s k e, Rasmussen, ank. Windau 2G./2. 
Wladimir Sawin, Carstensen. afg. Gulfport 12./2. til Ham
burg. — A 1 c x a n d c r S h ii k o f f, Dahl, ank. Dunkerque 2G./2. 
-- Johan S i e m. Nielsen, ank. Blyth 20./1. — Harald K 1 i t- 
gaard, Rasmussen, ank. Neufnhrwasser 2-1./2.

Vesterhavet. Niobe. Jessen, al'g. Valeueia 2G./2. til Burriana.
— N n n e y. Th. Nielsen, ank. Esbjerg 24./2. — N a u t i k. N. Niel
sen, ank. ipswieh 23./2. — Nexos, Basse, al'g. Methil 21.12. til 
Esbjerg. — Ellen. Hansen, pass. Helsingor 2G./2. til Miinchester.
— Dagmar. Mathiasen, ank. Swansea 26.,'2. — N e r m a. Scliiff. 
unk. Htill 27./2. — Alf a. Lauritsen, afg. Carriden 25-/2. til Es
bjerg. — Inger. Larsen, al'g. Grimshy 25./2. til Neapel. - - Jo
hanne. Mikkelsen, afg. Middlesbro 25./2. til Frederikshavn. — 
Karla. K. M. Nielsen, al'g. Malaga 25./2. til Valeueia. — Laura. 
Pedersen, ank. Reval 24./2.

I Dania. Lill y, Nielsen, afg. Burntisland 2B./2. til Eckcrnfordc.
— Alexy, Skou, ufg. Methil 25-/2. til Rendsburg. — Dagny, 
Sorensen, ank. Aarhus 21.12. — M a r y, Clausen, afg. Nakskov 25./2. 
til Stettin.

[ Vulcan. Vu lean, Nielsen, ufg. Almeria 2S./2. til Huelva. —. 
j I. o n d o n, Bom, oplagt i Kjobenhavn. — Pari s, Tholander, unk.

Cartagcna. 25./2. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Bathurst 14./2. til Mar- 
scillc.

i Mercur. Berlin, Krogh, ank. Sfax 17./2. — Wien, Boeck-
1 Hansen, ank. Gnrston 21.12. — R o m a, v. Thun, arg. Rufisque 16./2. 

til Hamburg.
1 Kjobenhavn. Hafnia, Hansen, afg. Gibraltar 2G./2. — R u s- 

s i a, Poulsen, afg. Newport 20./2. -- Carl Hccksher, Sturck, 
afg. Barry 21.12. — Dania, Petersen, afg. Newcastlc 12./2. — 
N o r m a n n i a, Erickscn, pass. Bagres 25./2. —E u x i n i a, Lund, 
ank. FiladeBia 24./2. — C an adia, Jespersen, ank. Rottcrdain 2G./2.
— L i v o n i a, Lindberg, afg. Nicolajeff 23./2.

Østersoen. C i m li r i a, Paulsen, nnk. Sugunto 22.12. — P a- 
tria, Nielsen, auk. Progreso 45-/2. — Gratin, Sorensen, ank. 
Algier 2G./2. — A s t o r i a. Necrgaard, afg. Filadelfia 25-/2.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. Grangemouth 25./2. — G a 11 i u, 
Petersen, afg. New Orlcans 21./2. — Calledonia, Storm Hansen, 
afg. Boston 2G./2. — Sarmatia. Petersen, pass. Gibraltar 8.12.
— K o t o n i a, Rasmussen, afg. Shields 18./2.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Billnui 23./2. — E s t o li i a, 
Winckler, al'g. Tlieodosia 22.12. — Granaria. Jorgensen. ank. 
Santiago 23,/2. — Carbonia, Matbiasen, afg. London 24./2.

Dan. F i o n i a, Sorensen, ank. Konigsberg 21./2. — S c 1 a n- 
d i a, Trociisegaard, afg. Pillau 25./2. — B o s c i a, Skovgaard, ank. 
Filadelfia 11.12. — Fru m e n t i a, Andersen, afg. Neapel 24./2. — 
S e c a 1 i a, Jensen, afg. Baltimore 2G./2.

Ocean. P h i 1 a <1 e 1 p h i a, Horn, afg. Rotterdam 21./2.
Dannebrog. A m a 1 i e n li o r g. Petersen, ank. Grangemouth 

2G./2. -— B r a 11 i n g s b o r g. Andersen, ank. Genua 10.12. — 
F 1 y n d o r b o r g, Jorgensen. ufg. Korsor 2G./2. til Windau. — 
J o ni s b o i g. Mathiesen, ank. Konigsberg 11./2. — K r o n li o r g, 
Jensen, afg. Barry 24-/2. til Livorno. — Skanderborg, Jensen, 
ank. Cardiff 20./2. — Stegel borg, Lund, afg. Cardiff 25-/2. til 
Livorno. — Stjerneborg, Lund, afg. Cardiff . 25./2. til Algier.
— S o b o r g, Hansen, auk. Barry 28-/2. —■ U r a n i e n b o r g, 
Schmidt, ank. Pillau 25-/2.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg. Ørlicch, ank. Kjo- 
licnhavn 23.12. — K 1 a m p e n b o r g, Winther, ank. Windau 25./2.
— M a r s e 1 i s b o r g. Larsen, ank. Huelva 28.12. — Silkeborg, 
Pedersen, ank. Sunderland 2G./2. — Skodsbarg, Agcrlin, auk. 
Odcssa 1-/2- — Tu borg. Schmidt, afg. Rendsborg 26-/2. til Sun- 
dcrland. — Ulfsborg, Mollerup, afg. Cctte 2G./2. til Huelva.

Neptun. Dansborg, Kiihl, afg. London 2G./2. til Tync. — 
Jægersborg, Larsen, ank. West Hartlcpool 25./2. — K al 1 u n d- 
borg. Nielsen, ank. Libau 28-/2. — Taarnborg, Matzen, ank. 
Rouen 28./2.

Høneborg. Houcborg, Christiansen, al'g. Svendborg 26-/2. (il 
Windau.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Nizza 27./2.
Svendborg. A n n a Mær s k, Moller, ank. Kiel 24./2. — P e- 

t e r M æ r s k, Biirgcsen, ank. Libau 2S./2.
Havet. F y c ii, Andersen, ank. Korsør 23-/2.
Det østasiatiske Kompagni. C h u m p o n, Hniisen-Raun. afg. 

Antwerpen 23./2. til Port Said. — Ban don, Thomsen, pass. Perim
13. /2. for Singapore. — Tran qu obar, van Deurs, pass. Perim
14. /2. for Singapore. — C a t h a y, Kruse, afg. Shanghai 25./2. til 
Yokohama. — B intim g, Gabe, afg. Port Said. 18./2. til London.
— S i a in, Cortsen, nfg. Marseille 24./2. til Havre. — Samui, 
Fine Liclit. nnk. Kjobenhavn 8./2. — Indien. Borg, ank. Kjoben
havn 22.12. — A n a m b a, Juel-Hunsen, nfg. Barry 24.12. til Port 
Said. — Sibirien. Ranibusch, afg. Norrkilping 2G./2. — C a in b o- 
d i a. Knudsen, afg. Penang 2G./2.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x. Jensen, afg. Port
land 13.12. til St. Thomas. — St. Jan, Ingemann, afg. St. Vincent 
24-/2. •— S t. T b o m a s, Hansen, ank. Kjobenhavn 23./2.

Torm. S a r n, Jensen, afg. Rotterdum 26./2. — Helene, Sø
rensen, ank. Tyne 25./2. — Agnete, Fårup, ank. Boness 25,/2. — 
H e r ni i a, Hansen, ank. Kjøbenhavn 22./2. — Alice, Schultz, ank. 
Methil 2G./2.

Ærø. E m a n u e I. Hansen, ank. Karrebæksminde 24-/2. ■— 
Ener g i. Svane, unk. .Methil 23-/2. — E n i g li e d c n, Jensen, ank. 
Malmø 27./2.

Alfred Christensen. E k 1 i p t i k a. Ilemmingsen, afg. Rotter
dam 26.12. — Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Lon
don 25./2. — Urania, Clausen, ank. Kiel 18./2. ■— Nordland. 
Moller, ank. Kjobenhavn 24-/2. — Kronprins Frederik, An- 
dresen, ligger i Kjøbenhavns Dok. — England, Andersen, afg.
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Mcthil 2;>./2. til Kjnge. - Holland, Nielsen, ank. Libau 2G./2. I
— Europa, Hansen, ank. Tenneuzen 2G./2. — Frankrig, Friis. ) 
ank. Kjobenhavn 13./2. — Belgien, Nielsen, ank. Korsor 23.,'2.

H. Kirschner. Ed i son, Snrensen, ank. Kjobenhavn 2.2.
F n 1 t o n. Jørgensen, alg. Grao Antwerpen 19.12. - Neii tmi, i 
Andersen, ank. Antwerpen 15./2. — Washington, Nielsen, afg. 1 
Tyne Doek 2">./2. til Mariager.

Frem. A u s t a. ank. Oporlo 18./2. — F r e j a. ank. Mandal i 
23-/2. — Vera, afg. .Mcthil 23-/2. til Wismar. I

Dansk Dampskibsselskab. Otto 11 u d, llaiich. ank. Blytli 25-/2. i
— Henrik Bjelke, Hansen, afg. Sfax 21./2. til Ipswich. - - !
Ove G j cd do, Jans, afg. Bathurst 16./2. til Rotterdani. {

Ocean. Norman, Rosbæk, afg. Aarhus 27-/2. til Grangemouth.
— Allan, Nielsen, afg. Horsens 27./2. til Helsingor.

Heimdal. A u i n e, Letli, afg. Oran 27./2. - Helga, Vanben- ! 
Hansen, nfg. Toulon 25-/2. — Elna, Ratje, ank. Shiclds 28./’2. - 
Therese, Pedersen, ank. Oran 2S./2. — Jeanne, I.ofller, ank. i 
Celle 2G./2. — D a i s v, Lagesen, ank. Middlesbro 2S./2. I

Svendsen & Christensen. Ajax, Brorsen. ank. Mcthil 28J2. — 1 
Alf. Hage, Ellekilde, ank. Antwerpen 28./2. — E. M. I) af gas. 
Moller, ank. Ghent 27-/2. — J. D. S. A d o I p li, Fenger, afg. 
CardifT 24-/2.

Sejlskibe.
Ære. H. C. Grube, Svane, pass. Gibraltar 15./2. for vestg. — 

Maa g en, Mortensen, pass. Gibraltar 15./2. for Vestg. ■ - Fre
densborg, Kisby, ank. Caycnne 23-/2. — A 11 a n t i c. Rasmussen, 
or ank. til Killala Bugt. — Thyra, Hansen, afg. Cudiz 25./2. til 
Rio Grande do Sul. R o t a, Obisen, ank. Cadiz 25./2. — Nor ni a, 
Christensen, ank. Swansea 25./2. — Ingolf, Nvmann, ank. St. Ybes 
25-/2.

Efterretninger for Søfarende.

Bekendtgørelse for Søfarende Nr. 30.
Lystønde inddragen. Supdct.

Lystønden Taarbæk-Rev er inddragen for Is.
Marlnemlnlsterlots Admiralitets Departement, den 1. Marts 1909.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 2. Marts 1909. — Vejroversigt over Nordatlan- ■ 

lerhavet for Marts Maaned. — Somand og Sparsommelighed. — i 
Generalforsamlinger. -- Nybygninger, Kob og Salg. — Skibsefter- | 
retninger. — Efterretninger for Sofarende. |

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp. 
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average** Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524 i

Fabriks

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til J®rn-, Staal- og Trsskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telafon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Dampskihsfører.
Til Efteraaret bliver Plads 

ledig for en ung Mand paa 
en mindre Passagerbaad i fast 
Rute mellem Øerne. Billet 
mrk.: „203“', modtager Bladets 
Kontor.

NB. Svar kan ikke ventes 
før hen i Foraaret.

I W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Københavns ny Sandkagebageri
S. F. Abrabimseu Eftt., A. S. Jensen 

Dannebrogsgade 29. Telefon 256S. 
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratører.'i 

De bedste Varer her paa Pladsen.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd- 
betalinger besørges.

RUGBRØD
fra

Aagades Brødfabri k
er det bedste til Skibe.

Forlang det bos Bagerne og Provianteringshandlerne.

De eneste ægte Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., Neweastle, 
bør forlanges anvendt ved enhver Nybygning el. Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nærmere Oplysnloger hos Hovedforhandlerne I Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet: „Bitumastie“.

Sømandsforeningens
Generalforsamling afholdes Lerdag den 6. Marts Kl. 8 i Børsens 

Forsamlingssal (Indgang under Rampen).
Det reviderede Regnskab for 1908 forelægges. Beretning 

gives om Foreningens Virksomhed.
Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer i Stedet for Kaptajn i 

Søetaten Henri Konow og Skibsreder Ths. Sonne, der fratræder 
efter Tur.

Valg af Revisorer.
Kjøbenhavn, Februar 1909.

Bestyrelsen.

KABYSKOMFURER & SKIBSOVNE 
AL SLACS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

CHRISTIANSHAVN S JERNSTØBERI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 fWAFNIA) TLF. 997
. ■ . '■ • *•_________ '____________ f



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 &
17. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53.
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads
18. Telefon 7903.

Julius F. Schierbeck, Amalie- 
gi.de 41. Telefon 443.

Dragør. G. W.Møller. Te
lefon 6.

F r e d e r i k s h a v n. P. Schou
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Telf. 6.
Kommlaaloner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør dl Kgl. dansk Yachtklub.

AXEL LU ND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
BSTABL1SHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENH AG EN.

Telegraphic Addreas: HOPPE"

£ fl *- Xos . 
Q. .?

S tb

F. Hansen & Co.
Licensed 5_ S

Stevedores & Contractors 3 aO 
St. Petersburg og Cronstadt ’

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadtcss: Stufvareforbund, Kramfors. —Rikstclefon: N:o 6, Spriingsvikcn. 

Postadrcss : SpriiDsgvikon.
Mcdlcmmnr pon nlla lasttagcplalser inom foljnadc distrikt: 

SkutskUr & Harntts, Stiderbamn, Sundsvall, Hernbsand, Ornskbldsvik, 
Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 

Organisationen lillhur Svenska Arbetsgifvarefureningcn.
— ——Garanlerar reel behnudling och ferm expediliou. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges RednrefOrening.

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreose: „Seborg". 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa. (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.

Talegr.-Mr.: „Valtkela", L«ilu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Marius Å. Kristensen
Skibsmægler.

Hasle, Bornholm.
Telefon Nr. 12.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Sklbs-Lanternerlog Inventarie 
Mejtgada Nr. 26, vel Hivmi.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sslvmedallle i Malme og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 38163 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

P. Berg, Nexø 
Skibsprovlantorlog & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Teleeramadr. 

Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bankerkul m. m.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveatar.

Nykjøbing M.

Husk =^=—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 

| Tilbud paa Opgravning af 
tilsandede Havne gives.

„S/P Progres" „S/P Avance". 
Carl & Chr. Nielsen, 

131, Vestervoldgade. Telefon 5562.

Berg & Larsen
I forhen Martin Nieson

Skibsprdviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvark.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iso

Læge H. C. Lund.

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Træffes 18—2,8—8 Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onadag 2—8.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN |

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre i 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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Nr. 18. Kjøbenhavn, Fredag den 5. Marts 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Toldbod  vej 22.

Telefoner : 1403 — 3063. — Telegr.-Adr. : AmlanlB

Skibsartikler af enhver Art.

Køb Deres Forbrug af

Børsten binder-Arbejde
direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus...................................... Kr. 9 00
Levanger — .......................................... 7.00
Dækskoste (Idøde, melleinstive, stive).. - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANS PREHN
Telefon 2625. Boisteiibinder. Telefon 4375.

Vesterbrogade 64. Nygade 2.
forretningen grundlagt 1S7J.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

aur.: i ~ ...
st.Annæl Compositioner
Plads 1 øl tH

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

•Is DANSK FARVEFABRIK Telefon
5601

• • Leverandør til Flaaden

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendfsen, Imporfforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

----- Priskurant gratis og franko. —

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester _
Nyhavn 37 ------

CONSTANTIN BÉNAUD & Go.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
OR

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge“.St. Pbg. P. 0. Box 249.

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosettei*.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Theie Worka tre now Inatalled with Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodation for 15 Steamera
AT THE SAME TIME.



Maritimt Corrcspondancebureau
Telelun: Øbro 1198.

Slagelsegade 11. Kjøbenhavn 0.

Bureauet giver de Søfarendes Paarørende uden 
Opfordring hurtig Meddelelse pr. Telefon eller Post om 
de i Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskibes Ankomst 
til eller Afgang fra en hvilken som helst Plads i Verden.

Abonnementspris pr. Aar: Indenbyes Kr. 8.00, Uden
byes Kr. 10.00.

M. Suenson.

I Aalborg Havn
liniles nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 

Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto.

I Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
i Kontor.

Dampskihsfører.
Til Efteraaret bliver Plads 

ledig for en ung Mand paa 
en mindre Passagerbaad i fast 
Rute mellem Øerne. Billet 
mrk.: „203’*, modtager Bladets 
Kontor.

NB. Svar kan ikke ventes 
før hen i Foi aaret._________

Helge Stabell,
Skibsingeniør.

Konsulent i

Maskin- og Skibsbygning

Hobrogade 10,'. 
Telf. Øbro 1938 x.

Telegramadresse • „Skibsslnbel”.

Aar<Mang' erfaring for godhed og holdbarhed.' 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Dr. med. Goldsohmldt«

Hud*- og Kønssygdomme
St. Kongensflade 32, 1. Traffas Kl. 10—12 ag 7—0; far Dinar Kl. 6—7.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (^kreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud* 
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith,
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1*.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

I 8901. NYHAVN 67 og 69. Teleor.-Adr.: „KAYDYHB".
TB1B,On l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for 

norddeutsGhe Haschinen- und Rrmaturen-Fabrik 
som leverer

—A Desinfektion, Udryddelse at„Clayton" Apparater Rotter og ut®j og tii lidsinkning

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hasna" Lossehjul 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Tugboat Company „Union*1
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Heimdal“.
Den ordinære Generalforsamling afholdes Lørdag 

den 13. Marts Kl. 3 Eftermiddag i Hotel Phønix.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Beretning om Selskabets Drift i det forløbne Aar.
2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Drifts

regnskab for 1908, samt Fastsættelse af Udbyttet.
3. Valg af en Kommitteret og to Revisorer.
4. Forslag til Ændring i Lovenes Paragraf 1, 5 og 15.

Adgangskort og Stemmesedler samt Ekstrakt af 
Driftsregnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, daglig 
mellem Kl. 11—1, fra den 8. Marts imod Opgivelse af 
Numre af de paa Navn noterede Aktier eller imod 
Forevisning af de paa Ihændehaveren lydende Aktier.

P. B. V.
Martin Carl.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Traoiportfotsikringer at enhver Art, ogtaA Værdiforaikringer, til billige lute 
Præmier. Agenturer i de fleite Provinabyer.

Poit-Adreaic: Telegram-Adrene Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud, KramperA Jørgensen, Horsens,
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Verdens Trælasthandel. Værdien af Ver
dens Trælasthandel anslaas i Følge en Indberetning fra 
De Forenede Staters Vic'ekonsul i Magdeburg til 
1.065,000,000 Kr. aarlig, fortæller »Norg. Sjøfartst.«, 
hvoraf c. 20 pCt. falder paa De Forenede Stater, c. 19 
pCt. paa Øslerrig-Ungarn, e. 16 pCt. paa Rusland, c. 13 
pCt. paa Kanada, c. 18 pCt. paa Sverig, c. 10 pCt. paa 
Finland og c. 4 pCt. paa Norge.

Kun 4 pCt. af Slorbrilaniens Areal er skovbevokset, 
og i 1906 indførtes der lil dette Land Trælast lil en 
Værdi af c. 506 Mili. Kr. Af Tysklands Fladeindhold er 
endnu c. 26 pCt. skovbevokset, men der indfortes dog 
lil dette Land i 1906 Trælast til en Værdi af c. 229 
Mili. Kr. Belgien og Holland, af hvis Areal kun c. 8 
pCt. er skovbevokset, Danmark, hvis Skove indtager c. 
7 pCt. af dels Fladeindhold, samt Frankrig og Schweitz, 
hvor Skovene ligeledes indtager en forholdsvis lille Del 
af Arealet, maa alle indføre Trælast.

Men fortiden de nævnte Lande er ogsaa liere af de 
i de varmere Strøg beliggende Lande fattige paa Skove, 
saaledes at de maa indføre Træ. Ægypten indfører Træ 
og Kul lil en samlet Værdi af c. 62 Miil. Kr. Algier, 
Tunis, Spanien, Portugal (3 pCt. af Arealet skovbevokset), 
Italien, Grækenland, (9 pCt. af Arealet skovbevokset), 
Østasien, Britisk Sydafrika, de vestlige Dele af Chile og 
Peru, Argentina og Australien er alle skovfatlige Lande, 
som er henvist lil at indføre Trælast.

Automatiske Lysbøjer. Den kanadiske Inge
niør Thomas L. W i 11 s o n har, i Flg. »Hansa«, opfun
det en ny Slags Lysbøje, der er blevet prøvet af den kana
diske Regering og befundet saa god, at den skal indføres 
overall ved Kanadas Kyster. De hidtil anvendte Lys
bøjer brænder med Gasolje, som under højl Tryk er lil 
Stede i en Beholder og ofte volder Besværligheder ved 
Fornyelsen. Den Willson’ske Bøje udvikler selv Gas
sen. Hertil anvendes Kalciumkarbid, af hvilket Slof der 
kan anbringes et større Forraad i Bøjens Indre. Paa 
den Maade bortfalder naturligvis ganske den Fare, som 
den under højt Tryk lagrede Gas altid fører med sig, 
og som Fordel kommer foruden den større Billighed til
lige Acetylengassens store Lysstyrke.

En lille Bøje, der var anbragt ved Mundingen af 
Merseytloden, har gjort Tjeneste i seks Maaneder, uden at 
Karbidforraadet blev opbrugt og uden nogensomlielsl Be
tjening. De Lodser, hvis Mening man har indhentet, ud
taler sig alle meget gunstigt om Acetylenlysel og paa- 
staar, al man ser denne Bøje længe før end Gasolje- 
bøjerne. De største Bøjer af denne Slags er i Stand til 
al udvikle en Lysstyrke af mere end 1,000 Normallys. 
Bøjen er forsynet med en Sikkerhedsindretning, der be
virker, at naar Kalciumkarbiden har udviklet en bestemt 
Mængde Gas, saa forhindrer denne Gas yderligere Ind
trængen af Vandet, saaledes al Gasdannelsen midlertidig 
afbrydes. Del lader sig ydermere gøre al udstyre Bøjen 
som Blinkfyr.

Det meddeles i den engelske Presse, at ikke alene 
Kanada er i Begreb med at indføre denne ny Bøje; men 
der føres ogsaa Underhandlinger med det Internatio
nale Marine Signal Co. om at lyse Themsmundin- 
gen ved Maplin Spil med den Willson’ske Bøje.

Østasiatisk Kompagnis Aktier optages til 
Notering i Paris. Efter flere Maaneders Forhand
linger har La Chambre syndicale des Agents 
de change de laBourse de Paris med Regeringens 
Samtykke vedtaget, at Aktierne i Østasiatisk Kompagni 
kan optages til daglig officiel Notering paa Pariserbørsen. 
— Efter at enkelte administrative Forholdsregler, som 

endnu skal arrangeres, er bragt i Orden, kan den 
officielle^Indførelse paa Pariserbørsen straks finde Sted.

(Ritz. Bur.)

En Styrmandsforening i Svendborg. 
Den 22. Februar holdtes i Følge »Svendb. Amtst.« i 
Svendborg el Møde af Styrmænd og Navigatører fra 
Svendborg, Taasinge og Thurø for at drøfte, om man 
skulde forsøge al danne en Slynnandsforening. Et For
søg i den Retning blev gjort for el Par Aar siden men 
mislykkedes. Til Mødet havde indfundet sig c. 30 Naviga
tører og Styrmænd.

Navigationslærer FI a n s e n, Marstal, og Styrmand 
Christensen, Kjøbenhavn, henholdsvis Formand og 
Repræsentant for Ærø S I y r in a n d s f o r e n i n g og 
Dansk Styr mandsforening i Kjøbenhavn, 
holdt de indledende Foredrag og omtalte den Tilslut
ning, ovennævnte lo Slyrinandsforeninger havde faaet. 
Begge Talere skildrede Nødvendigheden af, al man orga
niserede sig og betonede, al Foreningerne vilde holde sig 
fjærnt fra alt, hvad der har med Politik at gøre. Styr
mand Christensen meddelte, at det er Dansk Styr- 
m n n d s f o r c n i n g s Hensigt at indmelde sig i Fæ 1- 
le s repræsentationen for dansk Skibs
fart. Den vilde derved kunne opnaa en Del Indflydelse, 
da ogsaa Mindrelalsindslillingerne kommer frem for Sø- 
farlsministeren.

Efter en længere Diskussion vedtoges det enstemmigt 
at oprette en Forening under Navnet Svendborg 
Styr mandsfore ni n g. Den skal arbejde sammen 
med Ærø Styrmandsforening under samme Love. Kon
tingentet er 12 Kr. aarligt.

Formanden for Ærøforeningen, Navigationslærer 
Hansen, valgtes enstemmigt til Formand for Svendborg- 
foreningen. Til Kasserer valgtes ligeledes enstemmigt Na
vigationslærer A r n v i g, Svendborg. Endvidere valgtes til 
Bestyrelsesmedlemmer Styrmændene Nielsen, »Bro- 
chenhus-Schack« og Skov samt Farvehandler L y 11 o f.

Sluttelig liltraadtes følgende Resolution, som »Dansk 
Slynnandsforening« har vedtaget som Følge af en Udta
lelse af Handelsministeren i Folketinget:

»Generalforsamlingen udtaler i Anledning af den Kri
tik, som er bleven rettet imod danske Navigatørers Ud- 

' dannelse og Kultur, at denne Kritik er i høj Grad over- 
| dreven, men hvor Mangler skulde være til Stede, er det en 
i Følge af det Minimum af Frihed og Løn, der for Tiden 
bydes Navigatørerne; saml al en større teoretisk Uddan
nelse vil være uden Nytte, naar der ikke gives Styrmæn
dene, særlig de yngre, Adgang til at anvende det lærte, 
saa snart de faar Plads som Styrmænd, en Adgang, som 
nu faktisk ikke tilstedes dem.«

Fra Kapl. R. Gøtsche har vi modtaget følgende:
Da jeg i Kjøbenhavns Vejviser for 1909 staar op

ført som Formand for Dansk Navigatørforening, 
beder jeg Dem meddele, at jeg siden Januar 190 7 ikke 
har været Medlem af denne Forening.

R. Gøtsche,
Fører af S/S „Penaylvania”.

Dampskibsselskabet »Heimdal«. Paa et 
d. 26. Februar afholdt Bestyrelsesmøde i Dampskibssel
skabet Heimdal blev det vedtaget al foreslaa Gene
ralforsamlingen at udbetale et Udbytte for 1908 af 5 pCt.

SomSkibsbesigtelsesmænd ved Sø-og Han
delsretten i Marts Maaned d. A. fungerer:

Skibsbygmester Chr. Lund. Telf. 4055. 
Maskinmester P. Jensen. Telf. 7367. 
Skibsfører Th. Thomsen. Telf. 10140. 
Skibsfører Folkmann. Telf. Byen 2621y.
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Søretsdom.

Ved Ærø Herreds Søret blev den 2 1. Ok
tober 1908 afsagt Dom i Sagen A/S. Damp
skibsselskabet »Heini« ved dets admini
strerende Direktør, Grosserer Hein Pin
gel ktr. Styrmand. H. C. Bautrup, Ommel.

1 Maj Maaned 1905 blev en Dæksmand paa Dampe
ren »Heini<<, tilhørende Hovedcitanten under denne 
Sag, Dampskibsselskabet »Heini«, og den 
Gang ført af Konlracitanlen H. C. Bautrup, under Dam
perens Anløben af Frederikshavn, pludselig syg af en 
epidemisk Sygdom, som gjorde det nødvendigt, at Man
den kom fra Borde og under Sygebehandling. Efter 
Overenskomst med Føreren lod den syge Mand sig af
skedige og blev afmønslret, hvorefter Føreren anmodede 
Rederiets Hovedforbindelse i Frederikshavn, Købmand 
Schou, om paa Rederiets Vegne om fornødent ved Kau
tion al sørge for, al den Syge kom under Pleje. Føreren 
gjorde Hr. Schou bekendt med, at Manden var afskediget, 
men paalagde ham ikke al indskrænke Kautionen til 
de i Sølovens § 90 ommeldte lire Uger. Ved Hr. Schous 
Foranstaltning blev Patienten derefter indlagt paa Hjør
ring Amts Epidemihus, der var det eneste Sted, hvor det 
var forsvarligt at indlægge ham, og da det nævnte Epide
mihus overensstemmende med dels Reglement kun vilde 
modtage ham mod en i Tid ubegrænset Kaution, paatog 
Købmand Schou sig paa Rederiets Vegne en saadan, 
hvorefter han, da Behandlingen varede i 86 Dage å 2 
Kr. pr. Dag, maatte betale Sygehuset 1 7 2 K r. Da Re
deriet heraf kun vilde godtgøre 56 Kr., svarende til 4 
Ugers Sygebehandling, anlagde Schou ved Sø- og Han
delsretten i Kjøbenhavn Sag mod Selskabet, som ved 
Dom af 26. Septbr. 1906 blev dømt til at betale det re
sterende Beløb af 116 Kr. med Renter og Sagsomkost
ninger. Efter al Dampskibsselskabet til Fuldbyrdelse af 
denne Dom havde betalt Kr. 1 3 2,9 6, søger det her under 
Hovedsagen den tidligere Fører, nuværende Styrmand 
H. C. Bautrup, der er fralraadt Skibets Førelse og har 
aflagt sil sidsle Regnskab over 6 Maaneder før dette 
Søgsmaal blev anlagt, lil at erstatte dem det lidte Tab, 
som de opgør lil Kr. 132,96 samt et Beløb af Kr. 19,46 
for ikke refunderet Avance og Fragt med Renter og Sa
gens Omkostninger.

Kravet paa de Kr. 19,46, hvis nærmere Beskaffenhed 
ikke er oplyst, maa efter Hovedindstævntes Paastand 
anses prækluderet i Henhold til § 60 i Søloven og maa 
iøvrigt ogsaa anses frafaldet af Hovedcitanten.

Imod Restkravel, som Baulrup hævder kun kan om
fatte 116 Kr., har denne først fremsat Præklusionsind
sigelse, slottet paa fornævnte Bestemmelse i Søloven. Da 
der imidlertid ikke var forløbet 6 Maaneder efter Af
sigelsen af, Sø- og Handelsrettens Dom, inden nærvæ
rende Sag blev afsagt, kan der efter Kravets Beskaffen
hed ikke gives ham Medhold heri, men efter de ovenfor 
refererede Omstændigheder og navnlig, at det paagæl
dende Sygehus, som var det eneste Sted, hvor den syge 
kunde anbringes, ikke modtager Garanti, der er tidsbegræn
set, maa Retten finde det utvivlsomt, al der ikke kan 
gøres Ansvar gældende mod Baulrup, og denne vil derfor 
efter sin Paastand være at frifinde.

Under Anbringende af, at Dampskibsselskabet ube
rettiget i Efleraarel 1905 har tilbageholdt 100 Kr. af den 
Baulrup tilkommende Hyre, og senere, trods Paakrav har 
vægret sig ved at betale Beløbet, paastaar dernæst Bau
trup i Kontrasagen del nævnte Selskab under Tvang af 
Eksekution i Henhold til Sølovens § 7 tilpligtet at betale 
disse 100 Kr. tilligemed Renter og Kontrasagens Omkost
ninger.

Ogsaa Hovedsagens Omkostninger paastaar Bautrup 
sig tilkendt.

Selskabet paastaar sig frifunden i Kontrasagen og 
støtter dette paa, at Bautrup, der som Fører af »Heini« 
havde paadraget Rederiet et Tab, frivillig havde depo
neret de 100 Kr., indtil Tabet kunde opgøres, og at han i 
en Skrivelse af 19. Decbr. 1905 har faaet Afregning, 
hvorefter de 100 Kr. var medgaaet til Dækning af Tabet, 
hvis nærmere Beskaffenhed ikke under Sagen er tilstræk
kelig oplyst.

Baulrup indrømmer al have modtaget Rederiets Skri
velse af 19. Decbr. 1905 men paastaar, at han straks te
lefonisk protesterede imod den — en Paastand han lige- 
overfor Rederiets rettidig fremsatte Benægtelse dog ikke 
har kunnet godtgøre Rigtigheden af, eftersom det paa
gældende Materiale, hvorfra Beviset skulde hentes, er til- 
inlelgjort, hvornæst han i 1906 gennem Studentersamfun
dets Retshjælp gjorde Skridt til at indtale de 100 Kr. 
Sagen blev efter Bautrups Fremstilling, der ikke særligt 
er modsagt, ikke den Gang fremmet, dels paa Grund af 
hans Fraværelse paa Sørejse og dels fordi Rederiet lod 
bebude Hovedsagens Anlæg.

Idel der herefter maa gaas ud fra, al Bautrup ikke har 
anerkendt Opgørelsens Rigtighed og ikke frivillig har de
poneret de 100 Kr., samt at Rederiets her omhandlede 
Krav, hvis Berettigelse iøvrigt er bestridt og ikke godt
gjort, efter Bautrups Paastand er prækluderet i Henhold 
til Sølovens § 60, vil Rederiet i Kontrasagen være at 
dømme efter Styrmand Bautrups Paastand, derunder ogsaa 
lil at betale Kontrasagens Omkostninger.

Endelig skønnes Rederiet ogsaa at burde godtgøre 
Hovedsagens Omkostninger med 15 Kr.

Den almindelige danske Skibsførerfor
ening af 1874.

Fra Foreningens tidligere, mangeaarige Formand, 
Hr. Kapt. Jacob Holm, har vi modtaget følgende:

Til Bestyrelsen for »Den alm. danske Skibsfører
forening af 1874«.

Eftersom Generalforsamlingen 1908 enstemmig har 
udnævnt mig til Æresmedlem, og Generalforsamling af
24. Februar 1909 i Følge »Politiken« af 26. Februar 
d. A. har resolveret:

»Generalforsamlingen udtaler sin Sorg over, at For
eningens mangeaarige Formand og Æresmedlem, Kap
tajn Jacob Holm ved sin uforklarlige Optræden i 
»Viking«-Sagen har berøvet Medlemmerne den høje 
Tillid og Agtelse, som disse naturlig skulde have for 
det af Foreningens Generalforsamling udnævnte Æres
medlem.«

beder jeg Bestyrelsen meddele den førstkommende Gene
ralforsamling, at jeg — dels som Følge af de paa Gene
ralforsamlingen behandlede Resolutioner, dels som Følge 
af den Maade Foreningen, ved forskellige Lejligheder, 
har fundet det passende at optræde paa overfor »Den 
danske Handelsllaades Skoleskib for Befalingsmænd« — 
ikke mere kan anse det som en Ære at være Æres
medlem af Foreningen, og at jeg derfor har tilbage
sendt det mig tilstillede Diplom.

Da jeg ikke under nogen Form ønsker at være 
knyttet til Foreningen, saaledes som den nu ledes, an
moder jeg denne om at tilbagesende mit i sin Tid, efter 
Opfordring, Foreningen tilstillede Fotografi.

Ærbødigsi 
Jacob Holm.
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I Anledning af den paa ovennævnte Generalfor
samling udenfor Dagsordenen vedtagne Resolution er 
der af Medlemmer af Foreningen udtalt en stærk Tvivl 
overfor os om Lovligheden eller Betimeligheden af at 
lade foretage Afstemning over Resolutioner, som ikke 
er opført paa Dagsordenen for Generalforsamlingen.

Af Foreningens mere end 600 Medlemmer har 
næppe en Tredjedel været til Stede. Der kan jo nem
lig paa denne Maade træffes Afgørelser af vidtrækkende 
Betydning, som det store Flertal af Foreningens Med
lemmer ingen Indflydelse faar paa, og som de maaske, 
hvis en saadan Resolution havde staaet paa Dagsordenen, 
havde misbilliget og derfor var mødt for at forhindre.

Det synes os utvivlsomt, at de Medlemmer, som 
ser saaledes paa det her forefaldne Tilfælde, maa siges 
at have Ret i deres Belragtningsmaade.

Red.

Tysk Søretsdom.

Da Assurandørerne vil appellere Dommen, vil Over
landsretten ogsaa komme til at beskæftige sig med denne 
interessante Sag.

Overretsdom.

Viborg Overret har den 1. ds. paadømt en Sag, 
hvorunder Firmaet Cloos & Co. i Frederikshavn som 
Befuldmægtiget for Kapt. J. E. Olsen som Fører af 
den >Det danske Kulkompagnit tilhørende Damper 
>Julius Holmblad« søgte Firmaet P. J. Kali i Frede
rikshavn som Befuldmægtiget for Barkskibet >Audhild< 
af Bergquara til Betaling af en Bjergeløn stor Kr. 10,000 
for i December Maaned 1907 i Kattegat at have bjerget 
nævnte Barkskib, der var i Havsnød.

De Indstævnte paastod sig frifunden mod en Be
taling af 3,000 Kr. Ved Frederikshavns Søretsdom af 
14. Oktober f. A. (se Dansk Søfartstidende af 23. Ok
tober 1908) var Bjergelønnen fastsat til Kr. 8,000 samt 
400 Kr. i Sagsomkostninger til Firmaet Cloos & Co.

Denne Dom stadfæstede Overretten, dog at Pro
cessens Omkostninger for begge Parter ophævedes.

En for Redere og Assurandører interessant Proces har 
for kort Tid siden fundet sin foreløbige Afslutning ved 
Landsretten i Hamburg, skriver >Hansa«.

Den 22. Oktober 1907 er den H a m b u r g—A m e- 
rika-Linien tilhørende Damper >Borussia<, der 
maaler 4,257 Reg.-Tons, sunket paa Lissabons Red, hvor 
den var i Færd med at indlage Kul. Ulykken skete ved, 
al Damperen, rimeligvis som Følge af en usædvanlig 
Strømpaavirkning, krængede noget over lil den ene Side, 
hvorved Vandet strømmede ind af de aabne Kulporte.

Søretten i Hamburg udtalte i sin Kendelse af 14. 
November 1907, at Ulykken maatte tilskrives den Om
stændighed, at Damperens Kulporte var anbragt saa lavt, 
at en ganske ringe Krængning af det lastede Skib til den 
ene eller den anden Side var tilstrækkeligt til, at Vandet 
kunde trænge ind.

Denne Passus i Sørettens Kendelse førte til en Ci
vilproces, i hvilken Hamburger Assurandørerne optraadte 
som Klagere og Hamburg—Amerika-Linicn som Indkla
gede. Kaskoforsikring var ikke tegnet, men derimod var 
Kafl’eladningen forsikret af Befragteren for et Beløb af 
4% Million Mk. Assurandørerne har godtgjort sine Kun
der den skete Skade, men har ladet dem afstaa sig deres 
Ret lige overfor Skibet og har da anlagt en Erstatnings
sag mod Rederiet. Trods det at delte kun hæfter med 
Skibet, som ligger paa Havets Bund, fremsætter Assu
randørerne deres Klage med den Begrundelse, at Skibet 
har været usødygtigt, fordi Kulportene har været anbragt 
for'nær ved Vandet.

Overfor Klagerne har Rederiet gjort gældende, al 
det paa det bestemteste maa bestrides, at Skibet ikke 
skulde have været sødygtigt. Der gives utallige Skibe, 
hvis Kulporte er anbragt paa samme Maade, og hverken 
sGermanischer Lloyd«, i hvilket Skibet var klassificeret, 
eller iSeeberufs Genossenschaft«, eller Udvandringsautori- 
teterne, der gentagne Gange har undersøgt Skibet, har 
nogensinde udtalt nogen Betænkelighed ved den Maade, 
Kulporlene var anbragt paa. Udvandringsautoriteter
ne har lil forskellige Tider efter indgaaende Besigtelse af 
Skibet udtrykkelig fastslaaet, at Skibet var fuldstændig 
sødygtigt.

Landsretten har derefter afvist Klagerne og ikendt dem 
Sagens Omkostninger. I Begrundelsen af denne Ken
delse hedder det, at man umulig kan rette nogen Be
brejdelse imod Rederne paa Grund af Kulportenes An
bringelse, naar ingen af de ovennævnte sagkyndige In
stitutioner har haft nogen Betænkelighed ved Sagen

Fragtmarkedet.

Enkelte af de hjemgaaende Markeder ligger lidt 
svagere, men Kulfragterne er fuldt ud hævdede, og 
navnlig har der til Middelhavet været betalt de højeste 
Rater, som er set i mange Maaneder, f. Eks. fra Cardiff 
tangeredes 7/3 til Genua, Frcs. 8’/2 Marseille, 7/ Port 
Said. Disse og lignende Rater betales dog kun i en
kelte Tilfælde for Baade i særlig passende Positioner, 
men der betales dog fremdeles omkring 7/ til Genua, 
Frcs. Marseille, og der er iøvrigt fra Cardiff sidst sluttet 
til 7/ Barcelona, Frcs. 9 Tunis eller Bizerta (2200), 7, 
371/,) Algier, 6/6 Piræus, 6/9 Aleksandria, 10/ Monte 
Video, 10/9 å lO/l1^ River Plate. Ogsaa til Østersøen 
viser Kulfragterne Fremgang, og der noteres nu fra 
Tyne eller Blyth 4/4^ til Kiel, 4/3 Lubeck. 3/9 Aarhus 
etc. Det kan nok siges, at Kulfragterne til Østersøen 
er 3 d. pr. Ton højere end for en Uge siden, men selv 
denne Stigning er for ringe i Forhold til Risikoen Tor 
Ophold og Havarier i Isen, thi med den senere Tids 
vedvarende Kulde er baade Sundet og Østersøen ruide 
af Is. Fragterne bør endnu komme mindst 6 d. op 
pr. Ton. Fra de faa Havne, som endnu kan befares i 
Østersøen; Libau, Windau, Kønigsberg etc. er Fragterne 
ogsaa lidt bedre, men ligeledes her bør de sættes yder
ligere op. Det østlige Marked viser betydelig ringere 
Aktivitet, men Raterne er temmelig uforandrede, da 
Rederne ikke vil give efter. Sortehavet har ogsaa ind
skrænket Begæret, men her viser Raterne en ikke ube
tydelig Tilbagegang til Trods for de vanskelige Besej
lingsforhold paa Grund af Is. Raten for store Baade 
fra Odessa eller Nikolajeff er ikke over 5/9 å 6/ >on 
the berth« til udsøgt Havn. Nordamerika viser ingen 
nævneværdig Forandring, men La Plata er næsten 
ganske livløs for promt Lastning. Pr. April/Maj har 
der været sluttet lidt til 13/6 å 13/9 O. C. fra San 
Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kontinentet (4- 6 d. 
direkte Havn).

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark. Vestsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er Markedet helt igennem ved
varende flovt; og endskønt der er fremkommen nogle flere 
Ladninger, er Fragterne vedvarende meget lave. De fleste
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danske Havne maa regnes for utilgængelige for Sejlskibe, 
saa at Trafiker, er indskrænkel lil og fra enkelte Ilavne. 
Syd- og Vestsverig har kun meget enkelte Fragter, Øst- 
norge enkelte flere Tslaster end forrige Uge, Bottenhav og 
Finskebugten har nogle flere Laster, men Tilbudene er lave ! 
og uden egentlig Liv i Befragtningerne. Returfragter Vest I 
fra er ligeledes mal og til danske Havne sluttedes egentlig 
intet paa Grund af Isforholdene.

I den forløbne Uge er der bl. a. afsluttet: 195 R T 
Is Krislianiafjord/Penyance 6/9, 124 R T Is Skiensfjord/ 
Scnrborough 7/-. 146 R T Is Krislianiafjord/Kolchesler 8/3, 
80 Sldr. Kort Props Tønsberg/Kulplads 18/-, 120 Sldr. 
D/B Boards Gøleborg/Coruna 40 Frcs., 2,000 Qv. Havre 
Kalmar/Kanalhavn 1/3, 370 Tons Kul Blyth/Horlcn £ 5.10. 
400 Tons Clay Fowey/Stockholm 7/-, 320 Tons Clay Ghar- 
lestown/Norrkoping 7/-, 100 Sldr. Stav Råfso/Tynen 27/6, 
320 Tons Kul Dysarl/Paimpool 7/6.

For de mindre Skibe har den forløbne Uges vedva
rende haarde Frost vanskeliggjort Befragtningen i høj 
Grad; Noteringerne er ellers uden Forandringer saavel for 
de lyske som svenske Pladser; Wismar stiller dog nu 3% 
M. i Udsigt, hvorimod Rostock kun noterer 3^ M., alt for 
Rug. Fra Kjøbenhavn sluttedes for Hvede til Ahus (Sve- 
rig) 15 Øre og til Aarhus 16 Øre.

Generalforsamlinger.

Maskinmestrenes Forening 
afholdt cl. 27. Februar sin ordinære Generalforsamling.

Efter at Overretssagfører W. H o n u m var valgt til Dirigent, 
gennemgik Formanden, Maskinmester Ose. Mortensen ganske 
kort Aarsberetningen. Regnskabet for 1908, dor derefter fremlagdes, 
viste, at Foreningens Medlemsantal er 1931, medens den samlede 
Formue er Kr. 124,022.26. Regnskabet blev sammen med Budgetot 
for 1909 vedtaget.

I Stedet for do efter Tur afgaaende Medlemmer af Bestyrelsen 
valgtes som Viceformand Maskinmester C. Hansen og yderligere 
d’Herrer 0. P. Pedersen, 0. Chr. Hansen, I. Petersen,
C. Wulff, C. Traberg og K. A. Rasmussen, samt som Re
visor Maskinmester R. Rasmussen.

Efter nogen Diskussion vedtoges et Forslag til Forandring af 
Optagelsesreglerne, ligeledes vedtoges et Forslag, der giver Bestyrel
sen Bemyndigelse til at anbringe Foreningens Formue i Kreditfor
eningsobligationer.

Sluttelig' udspandt der sig en livlig Disknssion om forskellige 
Foreningen vedrorende Sager, hvorefter Generalforsamlingen bævedes 
med Leveraab for Maskinmestrenes Forening.

Svendborg Søassurance 
holdt d. 13. ds. Generalforsamling.

Anden Afdeling
for Forsikringer over 30,000 Kr., holdt først Generalforsamling.

Formanden, Skibsreder Bom bød velkommen, idet han med
delte, at Foreniugen var gaaet godt fremad i Aarets Løb. Byfoged
fuldmægtig Christensen dirigerede. Kassereren, Mægler A. 
Hansen, Svendborg, oplæsto Regnskabet.

Indtægt: Kassebeholdning 31. December 1907 Kt. 275.85, 
hævet i Handels- og Landbrngsbanken pna Bog Kr. 14,300.00, Rente 
af 3 Maaneders Indlaansbevis Kr. 50,000 A 5 pCt. Kr. 625.00, Rente 
af resterende Præmie Kr. 0,63 resterende Indskud, der ikke forfaldt i 
1907 Kr. 7,203.50. Samtlige Indskud af Skibes Forsikring og For
højelse i 1908 Kr. 4,823.00, Præmio for Skibenes Fart fra 1. Oktbr. 
1907 til 1. Oktbr. 1908 Kr. 7,032.66, ialt Kr. 34,260.64.

Udgift: Udbetalt for Havarier Kr. 2,725.51, Indskudsud
bytte ved Omtaksation Kr. 16,133.00, indsat i Handels- og Landbrugs
banken paa Bog Kr. 9,200.00, Andel af fælles Udgifter til 1ste Af
deling 1907 Kr. 1,562.64, resterende Indskud, der ikke forfaldt 1908 
Kr. 3,992.00, almindelige og tilfældige Udgifter Kr. 320.50, Kasse
beholdning d. 31. December 1908 Kr. 526.99, ialt Kr. 34,260.64.

Foreningen ejede d. 31. Dee.br. 1908 Kr. 73,676.57 og dens Ri
siko var Kr. 513,400.00.

Efter Tur afgik Bestyrelsesmedlem Mægler Philip Jør
gensen, der enstemmigt genvalgtes.

Præmien. Mægler Hansen sen., Thurø, fandt det urig
tigt, at man, naar man naar over de 10,000 Kr., for hvilke betales 
1 pCt. Præmie, skal betale 3 pCt. for Resten (5,000 Kr.).

Formanden bemærkede hertil, at de større'Skibe ikke bliver 

forurettet. Anden .Afdelings Risiko er forholdsvis meget større end 
første. Der er kun 10—11 Skibe, som gaar over de 10,000 Kr.

Mægler Hansen, Thurø: Det er bevisligt, at anden Afdeling 
synker og rejser sig meget hurtigero end 1. Afdeling. Vi har mange 
flere ny Skibe heri.

Første Afdeling.
Kassereren, Mægler C. Hansen, Svendborg, oplæste Regnskabet.
Indtægt: Kassebeholdning 31. Decbr. 1907 Kr. 267.12, 

Indskudspræmie, der ikke forfaldt i 1907 Kr. 12,171.25, resterende 
Fartpræmio for 1907 Kr. 618.68, 2den Afdelings Andel i fælles Ud
gifter 1907 Kr. 1,362.64, indgaaet af Foreningens Fonds Kr. 4,400.00, 
i Følge Antegnelse Kt. 2.12, Rente af Indlaansbevis Kr. 21,000 i 3 
Md. å 5 pCt. Kr. 262.50, Rente af Foreningens samti. Oblg. og Ak
tier Kt. 6,931.00, Rente af resterende Præmie og Havariforskud Kr. 
757.06, samtlige Indskud af Skibenes Forsikring i 1908 Kr. 9,000, 
hævet i Svendborg Bank paa Bog Kr. 239,100.00, hævet i Svendborg 
Bank paa Folio Kr. 13,150.00, Præmie for Skibenes Fart fra 1. Oktbr.
1907 til 1. Oktbr. 1908 Kr. 98,247.25, ialt Kr. 463,926.45.

Udgift: Udbetalt for Forlis Kr. 25,640.61, Havarier h'n 
43,497.87, Forskud paa Havari og Forliser Kr. 65,852.41, Indskuds
udbytte ved Omtaksation Kr. 17,020.00, Indskudsudbytte for solgto 
Skibe Kr. 7,940.00, refunderet Rente og Fartpræmie Kr. 105.26, ind
sat i Svendborg Bank paa Bog Kr. 271,300.00, indsat i Svendborg 
Bank pan Folio Kr. 13,124.56, restorende Indskud, der ikke forfaldt
1908 Kr. 8,169.75, resterende Fartpræmie Kr. 126.79, almindelige 
og tilfældige Udgifter (heraf deltager 2. Afdeling med Kr. 1,072.69),

| Kassebeholdning 31. December 1908 Kr. 527.47. Ialt Kr. 463,926.45.
Foreningen ejede d. 31. December 1908 Kr. 430,679.67, og deus 

Risiko var Kr. 3,373,800.00.
Formanden meddeler, at Indskudspræmien er fastsat til 

121/, pCt. aarlig og Fartpræmien til l4/,„ pCt. eller 7/,„ pCt. halv- 
aarlig.

Det havde været et godt. Aar. Der havde ingen Forlis været, 
men knn Havarier, der ialt androg c. Kr. 35,000. I Aarets Løb 
havde der været en Fromgang af 21/, pCt., naar Foreningens For
mue sammenholdtes med deus Risiko, hvilket er ganske enestaaende. 
Der havde været en Nedgang i Risikoen paa Kr. 159,000. I 1. Af
deling var i Aarets Lob indtegnet tre ny Skibe til en Assurancesum 
af Kr. 90,000.

Til Komitémedlem genvalgtes Hr. R. P. Lolk, Troense, lige
ledes genvalgtes Synsniændene. Til Synsmands Suppleant valgtes 
Skibsfører I. P. Hansen og til Decisorer Købmand I. Rosen thai 
og Skibsbygmester Anders Jensen.

Andragende fra Svendborg Sømandshjem om 
et aarligt Bidrag. Forslaget vandt ingen Tilslutning, idet 
man ikke fandt det raadeligt, fordi Kassen stod godt i Aar, straks 
at give Pengene ud; man burde spare, der kunde komme daarlige 
Tider.

Masnedsundbroen. Dirigenten oplæste en Adresse 
til Regoring og Rigsdag. Adresson var indsendt af Dansk Sejl
skibsrederi-Forening, Fyns Kreds og Svendborg 
Søassnrance.

Mægler Hansen, Svendborg, meddelte, at der er sendt eh 
Del Eksemplarer af Adressen til Folketingsmand W. Neergaard 
til Uddeling blandt Rigsdagsmændene.

Dirigenten anbefalede at sende ct Eksemplar til hver Rigs
dagsmand. Hver Rigsdagsmand skal have sin Del af Ansvaret.

Philip Jørgensen, Thurø, sluttede sig til Mægler Han
sens Udtalelser og tror, at Rogeringen vil tage noget Hensyn til 
herettigedo Anker.

Skibsbygger Petersen, Thurø, beklagede, at man var gaaet 
helt uden om det Spørgsmaal: Har vi Raad til at bygge denne Bro? 
Vi har ganske sikkert ikke Rnad til at ofre de 10 Millioner, Broen 
vil koste, Vor Prioritetsgæld forøges Aar for Aar. Omsættes d<m i
2- Kronestykker og vejes i Tons, vil den blive saa meget som 70
3- mastede Skonnerter kan laste.

Dirigenten fandt ikke, at en speciel Søfartsadrosso burde 
borøre det Spørgsmaal. Den skal virke ved sin Fagmæssighed. Dét 
økonomiske Spørgsmaal skulde vore Rigsdagsmænd selv kunne passe.

Generalforsamlingen tiltraadte enstemmigt Andragendet. .
Fragtassurance. Mægler Hansen, jnn.. Thurø, slog 

til Lyd for at oprette en Fragtassurance-Forening. Der bnrde nedsæt
tes et Udvalg til al tage sig af Sagen. Ved Havarier har vi som Regel 
aldrig vor Fragt assureret, og det er for dyrt at assurere den i Kjø
benhavn.

Kaptujn Christiansen støttede Forslaget om on Fragt
assurance.

En Afstemning gav til Resultat, at godt og vel Halvdelen af 
Forsamlingen var stemt for Dannelsen af en saadan Forening.

Der nedsattes et 9 Mands Udvalg til at tage sig af Sagen. 
Dirigenten hævede derpaa Generalforsamlingen.
Skibsreder P. Bom udtalte en Tak til Dirigonten og udbragte 

et kral'tigl besvaret Leve for Foreningen.

Ærø Styrmandsforening . 
afholdt den 20. Februar sin aarlige ordinære Generalforsamling i 
Marstal.

Formanden. Navigationslærer G. E. 0. Hansen allagde Beret
ning om Foreningens Virksomhed i det forløbne Aar. Det fremgik 

(Fortsættes Side 140.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 3. Marts igog.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.

Forenede Dampskibs-Selskab ’.T. i 777. - 767, 767, 767,
Danmark............................................. —
Norden................................................. 73 73'/..

277, 287.
Carl..................................................... 65 66 "
Dannebrog.......................................... 64 66
Skjold............ ................................ — —
Urania................................................. — —
Union.................................................... 28 30
Dampsk. af 1896 .................. ........ 647, 65’/,
Hejmdal.............................................. —
Østasiatiske........................................ 1327, -1337, 1327', 132a;4
Østersøen ............................................
Nordsøen............................................ — —
Gorm................................................... 65 75
Torm................................................... _
Inga..................................................... — —

_
Vesterhavet........................................ — — .
Helsingørske-Dampskibs Selskab. — —
Forenede Bugser-Selskab.............. 50 70
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 677, 377,

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88.............. — —
4'/, % foren. Dampsk.-Selsk........... — —
5 °/0 Østasiask Kemp...................... — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

_ _
95 97

31/, % Husejer Kreditk................... 85 857,
877, 89

4 % — — 2. Serie.. 937, 94
4 »/o - - 1. - 957, 97
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 87*/4 887,
4 7, - - 7. - .. 927, 927,
31/, ’/» Landkreditk. 3. — .. 917, 937,
4 °/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 93 937,

Aktier.

Nationalbank....................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Grundejerbauk.............. ..............
Burm. & Wain..................................
Helsingørs Jærnsk...........................
Sukker I abr.........................................
Bryggeri Aktier................................

Gjort til Kober | Sælger

1547,
1017,

1347,
357,
57'/,

142— 
140-

-101

-36
-7,

154
1017,
1347,
1347,
357,
571/, 
93

1427.
140

155 
1017,
135
135

36 
577, 
95

1427,
1407,

Vekselkurser d. 2. Marts 1909.

Hamburg..........................................
London ..........  ...................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

8890
18.24
72.35

150.60
76.10

88.75
18.21

Amsterdam........................ ...............
Wien...................................................

Notering paa Berlins Børs.

Russiske Noter .... .......................................................
4°0 Russiske Consols... ........................................
37IO7o — Boden Kredit....................................
5°/0 Mexikanske 1899 ................................................
5 7» Rumænske Stats................................................
4°/0 - - 1890 ....................................

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.“ 62,000, „Norden" 6,000, „København" 
30,000, „Union" 2,000, „Dansk-russisk" 20,000, „Østasiatisk" 
94,000. ..................

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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heraf, at Foreningen er i god Fremgang, idet Medlemsantallet om
trent var blevou fordoblet siden i Fjor; der var ialt 62 Styrmænd 
indmeldt i Foreningen nu.

Foreningen ejer citer første Aars Virksomhed c. 200 Kr. I Ste
det for Styrmændene Baner og A. E. S v a n e, der af forskellige 
Grnnde ikke ønskede at fortsætte som Medlemmer af Bestyrelsen, 
valgtes Styrmændene I. II er in an s eu og I. C. Jensen. Navi
gationslærer G. E. 0. Hanson genvalgtes til Foreningens Formand 
og Styrmand E. C. Rasmussen til Revisor. Det vedtoges at for
høje Kontingentet fra S til 12 Kr. narligt.

Efter en længero Diskussion blev det vedtaget, at Medlemmer af 
»Ærø Styrmandsforening« ikke behovedo at skifte Forening, selv om 
de sejlede med Dnmpskibo fra Kjobenhavn, kun skulde de henvende 
sig paa »Dansk Slyrmandsforening«s Kontor for at erholde Underret
ning om Forhold, hvorom de muligvis ikke var vidende, før de ud
mønstrede med Dampskib fra Kjøbenhavn.

Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise
har afholdt sin aarlige Generalforsamling nnder Ledelse af Overrets
sagfører H c n ri q u c s.

Direktøren, Kaptajn 0. Hecksher, aflagde Beretningen for det 
forløbne Aar og omtalte forskellige af de større Bjergninger, der var 
udført i Aarets Lob, nemlig Bjergningerne af Dampskibene »Snaw- 
don« og »Canadia«, samt flere paa Island, i Middelhavet og i Øst
asien udførte Bjergninger.

Grosserer K a r b e r g fremlagde derefter Driftsregnskabet. Brut- 
to-Indtægtcn vor Kr. 1,532,805.48, Overskudet Kr. 359,604.02. Af 
dette henlagdes 50,000 Kr. til Reservefondet, 100,000 Kr. afskreves 
paa Skibene, 19,400 Kr. henlagdes til Pensions- og Understøttelses
fondet, 180,000 Kr. (10 pCt.) fordeltes som Udbytte, og i ny Regning 
fremfortes Kr. 6,466.24.

Det efter Tur fratrædende Bestyrelsesmedlem, Fabrikojer B e n- 
z o n, genvalgtes enstemmigt. Ligeledes genvalgtes Revisorerne, Kon
torchef Carlsen og Direktør N o r m a n n.

Det kgl. oktr. Soassurance-Kompagni
afholdt den 20. Februar sin aarlige, ordinære Generalforsamling i 
skabet over Kompagniets Virksomhed i det sidst forløbne Aar tillige
med Status ultimo 1908 fremlagdes. Det fremgik heraf, at Kom

pagniets Indtægter har været 4,231,394 Kr., medens Udgifterne be
løber sig til 4,058,022 Kr., 'hvorefter Overskudet bliver 173,371 Kr.

Til Aktionærenlo uddeles 12 % pCt., 150,000 Kr.

Havarier og Forlis.

Bølgen, Skonnert af Rønne, har d. 28. f. M. paa Rejsen fra 
Kjøbenhavn til Fakse værot i Kollision paa herværende Red med 
Skonnert »Hilda« af Grcnan. »Bolgen«, der lik cn Del ovenbords 
Skade, blev indslæbt til Frihavnen, hvor den maatte reparere. »Hilda« 
fik kun ubetydelig Skade.

F a u n y, engelsk Dampskib, kom d. 2. ds. ved Indsejlingen til 
Svendborg, hvortil det var bestemt med en Ladning Bomuldsfrøkager, 
paa Grund udfor Kristiansminde. Skibet kom senere flot med Assi
stance og indgik i Havnen.

Bertha, Galease af Vejle, sprang læk i Soen d. 26. f. M, paa 
Rejse fra Rosenvold til Kolding. Skibet maatte sættes paa Land ved 
Treldcskov for at undgaa at synke.

T a a r n h o 1 m, Dpsk. af Kjobenhavn, er d, 1. ds.. ankommet 
til Barry med eu Del Bundskade, som Skibet har faaet ved Grund
stødning. Skibet maa dokke og reparere.

Emmy, Motorskonnert, er d. 3. ds. indkommet til Nyborg. 
Skibet, der vur paa Rejse fra Aalborg til Svendborg med en Ladning 
Cement, har mellem Sejero og Refsnæs siddet fast i Isen og faaet en 
Del Skade.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tint'olio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos da fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvllsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.
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Johan Holmstrøm A/S
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Skibsbefragtmng. Kommissionsforretning.
Havnegade 47. København.
Tlf. 948. lelcgramadr.: Karlholmstrøm.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolpb Andersen, Schu- 
bert, ank. Reval 24./2. fra Windau. — Alexandra, Nielsen, ank. 
Antwerpen 21./2. herfra. — Al garve, Borries, afg. Malaga 3./3. 
til Gibraltar. — Anglo Dåne, Wiencke, dokker i Swineiniinde.
— A. N. H a n s e n, Paaske, ank. Windau 1./3. herfra. — Ant- 
w c r p o n, Madsen, afg. herfra 2./3. til Reval. ■— A r k an sas, 
Petersen, afg. Kristiania 28./2. til Boston. — Arno, Strubberg, 
afg. herfra 27./2. til Baltischport. — Au rora, Fischer, afg. her
fra 28./2. til Dartmouth. — Baron Stjern blad, Therkildsen, 
pass. Skugen 2./3. til Antwerpen. — B e i r a, Lunge, afg. New- 
castle 3.13. til Marseille. — C. F. Tiet gen, Thomsen, dokker her.
— Chr. B r o b e r g, Morteuson, ank. Genua 25./2. fra Kjoben
havn. — Christian IX, Holm, ank. hertil 1./3. fra Konigsberg. 
—■ Dagmar, Bogvad, ank. Havre 28./2. fra La Rochellc. — - 
D o u r o, Søeberg, afg. Dartmouth 2./3. hertil. — Florida, An
dersen, afg. Buenus Aires 11./2. til Madeira. — Frederik, Thom
sen, ank. London 2S./2. herfra. — G a r o n n e, Kromanu, oplagt 
her. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 2-/3. fra Kristiania. — 
H e n g o s t, Munch. afg. herfra 3.13. til Libau. -— Hjelm, So
rensen, ank. hertil 4./3. fra Danzig. — J. C. J a c o b s c n, Petersen, 
afg. Catania 2G./2. til Mcssina. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. 
hertil 4./3. fra Antwerpen. — Kasan, Hansen, ank. London 1./3. 
fra Libau. — Kentucky, Andresen, afg. New York 3-/3. hertil.
— K i c w, Jorgensen, ank. La Rochelle 3-/3. fra Frederiksstad. —
K u r s k, Gommeseu, pass. Dartmouth 1./3. hertil. — Leopold II, 
Rasmussen, nnk. Huil 3-/3. fra Libau. — Loire, Craignou, oplagt 
i Bordeaux. — Louise, Kruse, ank. hertil 2./3. fra Dunkerque. — 
L o u i s i a n a, Ørsted, ank. Noweastlc 1./3. herfra. — L. P. H o 1 m- 
blad, Svane, ank. Gallipoli 27./2. fra Rodosto. — M o skov, Jon
sen, ank. Antwerpen 1./3. herfra. — Nicolai II, Clauson-Kaas, 
afg. New York 14./2. hertil. — Nordjylland, Petersborg, ank. 
Pillau 1./3. herfra. — 0. B. S u h r, Frisenette, dokker her. —
0 m s k, Horder, ank. hertil 28./2. fra Grimsby. — Oscar II,
Hempcl, nnk. New York 24./2. fro Kristianssond. — P c n n s y 1- 
v a n i a, Gotschc, ank. hertil 20./2. fra Baltimore. — Por m, Chri
stensen, pass. Holtenau 2./3. lil Libau. — P r c g c 1, Iversen, pass.
Brunshiittel 2./3. til Dunkerque. — Riber li nus, Bounelykke, 
auk. Pillau 27./2. herfra. — Saga, Wiberg, auk. Libau 27./2. 
herfra. — Seine, Dampt, oplagt i Bordeaux. — T c x a s, Lissner, 
afg. herfra 13./2. til Baltimore. — Tiber, Bccli, oplagt her. — 
Tyr, Thanning, afg. herfra 2./3. til Windau. — U n i t e d S t a- 
t e s, Wullf, afg. Kristianssond 27./2. IH New York. — V i k i n g, 
Meyer, ank. Danzig 1./3. herfra.

Vesterhavet. Nan tik, N. Nielsen, afg. Ipswich 1./3. til Dun- 
stou. — Nordsoen, Gram, afg. Valeneia 27./2. til Burriana. — 
N c x o s, Basse, ank. Esbjerg 1./3. — Gerda, Thogersen, afg. Ant- 
werpeu 1./3. til Neufabrwasser. — Fy 11a, Christensen, afg. Va- 
lcncia 27./2. til Castellon. — Napoli, Brincli, ank. Blyth 1./3. — 
Norm n, Schiff, ank. Huli 27./2. — Inger, Larsen, passeret 
Quessant 28./2. til Neapel. — Johanne, Mikkelsen, ank. Aalborg
2.13. — Karla, K. M. Nielsen, afg. Burriana 2S./2. til Gandia.

Vulcan. Vil lean, Nielsen, ank. Huelva 27.,'2. — London, 
Bom, oplagt i Kjobenhavn. — Paris, Tholander, afg. Cartagena
2./3. til Stettin. •— Bryssel, Kaos, ank. Marseille 27./2.

Mercur, Berlin, Krogh, ank. Sfax 17./2. — W i e n, Boeck- 
Hauseu, ank. Garston 27./2. — Roma, v. Thun. afg. Portland 2./3. 
til Hnmbnrg.

Dannebrog. Amalienborg, Peterseu, ank. Grangemouth 
2G./2. — Brattiugsborg, Andersen, ank. Genua 10./2. — 
Flynderborg, Jorgensen, afg. Windau 2./3. til Rotterdam. — 
Frederiksborg, Albertsen, ank. Savona 2./3. — Jomsborg, 
Mathiesen, ufg. Konigsberg 26-/2. til Rotterdnm. — Kronborg, 
Jensen, afg. Barry 24-/2. til Livorno. — Skanderborg, Jensen, 
ank. Cardiff 20./2. — Stegelbor g, Lund, afg. Cardiff 25-/2. til 
Livorno. — Stjerneborg, Lund, afg. Cardiff 27./2. til Algier.
— S o b o r g, Hansen, ank. Newport 28-/2. — Urunicnborg, 
Schmidt, ank. Pillau 25-/2.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Libau
1./3. — Klampenbor g. Winther, arg. Windau 2./3. til Rotter
dam. — Marselisborg, Larsen, ank. Huelva 28-/2. — Silke
borg, Pedersen, ank. Kjøbenhavn 2./3. — Skodsborg, AgerUn, 
ank. Odcssa 1./2. — T u b o r g, Schmidt, afg. Sunderland 3./3. til 
Kjobenhavn. — U1 f s b o r g, Mollerup, ank. Huelva 3.13.

Neptun. Dansborg, Kiihl, afg. Newcastlc 3.13. til Herren- 
wieck. — Jægersborg, Larsen, ank. Kjobenhavn 3.13. — Ka 1- 
1 u n d b o r g, Nielsen, ank. Libau 28./2. — Taarnborg, Matzen, 
afg. Roueu 3.13. til Burntisland.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, ank. Windau 1./3.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, auk. Nizza 27./2.
Svendborg. Anna Mærsk, Børgesen, afg. Kiel 2,/3. til Li

bau. — Peter Mærsk, Møller, afg. Libau 3-/3. til Grangemouth.
Havet. F y en, Andersen, ank. Libau 4./3.
Det østasiatiske Kompagni. C h u m p o n, Hanscu-Raun, afg. 

Autwerpeu 23-/2. til Port Said. — T ran q u eba r, van Deurs, pass. 
Perim 14./2. til Singapore. — Bandon, TJiomscu, afg. Singapore
1./3. til Bangkok. — Cathay, Kruse, auk. Yokohama 2./3. ■— 
B i n t a n g, Gabe, afg. Port Said 18./2. til London. — S i a m, Cort- 
sen, afg. Marseille 24./2. til Havre. — Samui, de Fine Licht, ank. 
Kjobenhavn 8./2. — Anamba, Juel-Hansen, afg. Barry 24-/2. til 
Port Said. — Indien, Berg, ank. Kjøbenhavn 22-/2. — Sibirien, 
Rambusch, ank. Gøteborg 1./3. — Cam bodia, Knudsen, afg. Pc- 
nang 26./2. til Cochiu.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. 
Aalborg 2-/3. — S t. C r o i x, Jensen, afg. Portland 13./2. til St. 
Thomas. — S t. J a n, Ingemann, afg. St. Vincent 24./2.

Æra. Erindring, Nielsen, ank. Wismar 1./3. -— Energi, 
Svane, ank. Kallundborg 2./3.

Torm. Sara, Jensen, afg. Tyue 2./3. — Helene, Sørensen, 
afg. Tyne 3-/3. — Agnete, Fårup, afg. Boness 27./2. — Alice, 
Schultz, nfg. Methil 28-/2.

Alfred Christensen. E k 1 i p t i k a, Hcmmingseii, ank. Loith 1./3. 
— Kronprinsesse L o u i s e, Petersen, unk. Cardiff 28./2. — 
U r a n i a, Clausen, auk. Kiel 18./2. — Nordland, Moller, ank. 
Libau 1./3. — Kronprins Frederik, Andresen, ligger i Kjø
benhavns Dok. — England, Andersen, ank. Kjogc 2./3. — Ho 1- 
1 a n d. Nielsen, afg. Libau 3.13. — Europa, Hansen, ank. Ter- 
neuzeu 2G./2. — Frankrig, Friis, ank. Kjobenhavn 13./2. — 
Belgien, Nielsen, ank. Korsor 23./2.

H. Kirschner. E d i s o u, Sørensen, ank. Kjøbenhavn 2-/2. — 
F u 11 o u, JøTgeusen, ank. Antwerpen 1./3. — N o w t o n, Andersen, 
afg. Antwerpen 25./2. til Portozuoli. — W a s li i u g t o n, Nielsen, 

•ank. Mariager 1./3.
Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haucli, afg. Blyth 2./3. 

til Girgenti. — Henrik Bjelke, Hansen, afg. Sfax 21./2. til 
Ipswich. — Ove G j c d d e, Jaus, ank. Rotterdam 2./3.

Frem. A u s t a, afg. Oporto 2./3. til Barry. — Freja, ank. 
Glicnt 3-/3. — Vera, ank. Wismar 28./2.

Skandia. S k i n f a x c, Vilandt, afg. Kjobenhavn 2./3. til Burnt- 
islaud. — Rim faxe, Faber, ank. Masnedsund 1./3. — Schach 
S t e c n b e r g, Theilland, afg. Leitli 2./3. til Kjøbenhavn.

Ocean. Norm au, Rosbæk, ank. Grangemouth 2-/3. — A1- 
1 u n, Nielsen, ank. Helsingør 1./3.

Heimdal. Anine, Leth, ufg. Orau 27./2. — Helga, Vaaben- 
Hansen, ank. San Juan 3./3. — Elna, Ratie, ank. Wcst Hartlepool
3.13. — Therese, Pedersen, ank. Oran 25./2. — Jeanne, Løffler, 
ank. Ccttc 2G./2. ■— Daisy, Lagesen, ank. Middlesbro 28./2.

Jylland. Ebba, Thomsen, ank. Batoum 27./2.
Dania. Lilly, Nielsen, auk. Eckernforde 1./3. — Alexy, 

Lorentzen, auk. Rendsburg 27./2. — Dagny, Sørensen, ank. AHoa
3.13. — M a r y, Clausen, afg. Stettin 3.]3. til Cardiff.

Sejlskibe.
Svendborg. K a m in a, Fisker, ank. Gøteborg 25-/2. — F r e i r, 

Brandt, auk. Tønsberg 25-/2. — Ring Andersen, Hansen, ank. 
Kolding 24./2. — E 11 c n, Andersen, ank. Duarnoy 2G./2. — Nan- 
n a, Madsen, unk. Kjerteininde 2S./2. — Norden, Andreasen, ank. 
Oporto 25-/2. — M i n c r v u, Fuglsang, ank. Shoreham 1./9. — 
R o s k a, Petersen, ank. St. Nazaire 2S./2. — Skjold, Larsen, ank. 
London 1./3. — H. I. Jensen, Larsen, ank. Dunkerque 2./3. — 
Standard, Rasmussen, ank. Frederiksstad 1./3. — Yrsa, Søren
sen, ank. Drøbak 1./3. — Ruth, Rasmussen, ank. Drobak 2./3. — 
Dagny, Rasmussen, ank. Frederiksstad 3./3.

Ærs. Venus, Jensen, ank. Queenstown (England) 27./2.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 5. Marts 1909. — Soretsdom. — Den alminde

lige danske Skibsførerforening af 1874. — Tysk Soretssag. — Over- 
retsdom. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Havarier og 
Forlis. •— Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjobenhavns Børskurs.

En yngre 
ønsker */,

Skib ønskes.
, ernergisk Skipper 
Part i et ældre, 

stærkt, velsejlende Skib paa
40—50 Tons, som egner sig 
for Trælast og sejler tom. 
Tilbud tinder Billet, mrk.: 
„Æ. S. lOO11, modtager Bladets 
Kontor.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg". 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.



N.SANDBERGSSkræderetablissement 5,Toldbodgade 5.
Iste Klasses Skraderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialier, og kun 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse : „Public", Odense, Telefon 466 & 500.

*’&*«» Akvavitter.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn*

tegner Trinsportforsikringer at enhver Art, ogtaa Vserditoriikringcr, til billige taste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-S’r.
Holmenø Kanal 22. Copensnre 42

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.

Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

-DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Ad dress: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rivereide Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscienoe, 21, Tel. 1762. 

Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

WigzEll’s 
Patent boddemashine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark: 

VALD. JH. LARSEN, 
ved 

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Forlang kun c*** 
gold Elephant og **•, kan faas hos d'Herrer Skibshandlere 

fortoldet og ufortoldet.
General-Agent for Danmark: 

ALBERT B. COHN, København K. 
Telegram-Adresse: »Vincoho«. Telefou 3263.

Iver C. Weilbach & Co«
Nautiske Etablissement

Grundlagt 1799. • Telefon H 1027. •
Lord Kelvins 

originale 
Kompasser 

komplet, 
sidste Model.

Kompasser 
afegetbabrikat, 
komplet efter 

Lord Kelvins Princip.

Alm.Kompasser 
Motorfartøjs

kompasser 
Baadskoinpasser 

m. m.

E. S. Rltchie & Sons 
originale 

Spritkompasser 
o. a.

Reparationer 
udføres.

Amaliegade 30.
Udvidet 1S77.

Loddemaskiner 
at forskellige 

Modeller.

Azimut- og Pejl- 
instrumenter 

efter 
forskellige Modeller.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggemaskiner. 
Harpoon AI og 
Cherub Markil, 

Neptun Log.

Sekstanter og 
Oktanter 

Barometre 
enk. og dobb. 

Kikkerter m. m. 
Reparationer 

udføres.
Devlatlonsundersøgelser af Komp. om Bord i Jern- og Dampsk. samt Motorfart. ndf.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A VEBTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Pctitllnie å 45mm Bredde 30 Øre 
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hob J. Jørgbnsbn & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 19. Kjøbenhavn, Tirsdag den 9. Marts 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN Køb Deres Forbrug af
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlanto

Tekn. Maskinhandel,
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsona selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl: 

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Børstenbin der-Arbejde
direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus...................................... Kr. 9 00
Levanger — .................................... - 7.00
Dækskos e (Idøde, mellemstive, stive) .. - G.UO

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANS PREHN
Telefon 2625. Bei stenbindcr.

Vesterbrogade 54.
Forretningen grundlagt 1074.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

Telefon 4375.
Nygade 2.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

Flensborgs
Skibbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmuskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teligranadrnier: „NEWS, WALLSERD" ig „REWS, SUROERLARO",
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Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Stub & Nielsen
Trælastforretning

Strandboulevarden 8 (ved Frihavnen). Tlf. 4228 & 9828.

Skotplanker, Tømmer, Garnering, Dunage.

I. 8. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandsr.

Niels Juelsgade 6.
Qrundl. 1708. Telefon 1220.

med Certifikat 100 Kr.
PREISLER 

Kjobmagergade i:i.i

Skibshypothekbanken
Filinl af hol- , —. Chr. IX’s Gade 5
landsk Bank 1 København Telcf 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Remington :‘„UXta:
Skrivemaskine

fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Euetorhtindling for Danmark hos 

Emil A Schneider.
Telefon 8210. Nørresrnde 10. Kiøheubavn

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager ai brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

V. Larsen. Fedevareforretning. St. Annæ Plads 18. Telf. 7903.



Maritimt CorrespondancEburEau
Telefon: Øbro lll'S.

Slagelsegade 11. Kjøbenhavn 0.

Bureauet giver de Søfarendes Paarørende uden 
Opfordring hurtig Meddelelse pr. Telefon eller Post om 
de i Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskibes Ankomst 
lil eller Afgang fra en hvilken som helst Plads i Verden.

Abonnementspris pr. Aar: Indenbyes Kr. 8.00, Uden
byes Kr. 10.00.

M. Suenson.

Bredsdorffs Strandingsbaje
Vænlituldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af for
bindelse mellem < t Farløj ■ g Land,Fari ejer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr 4 F. Overg ård).

Nyhavn 67 og 69. - Kjobenhavn K.
Telefon 8901 og 6886 —Telegramadresse: .KAYDYHR«

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnitmmeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts11 til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør lil de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Sofartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Telefon 6031. Teleoramidr.: „RAKET11, KJibenhavn. Prlvattelefan Vester 610.

Frugtvine og Likører

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

= Telefoner
Central 6890
Bydepot

6252

Condenseret Mælk fra
Anglo Swiss Milk Company

I 55 Aar Leverandør til den kgl - danske Marine

Telegramadr.: 
,,Smith, 

Cronstadt11. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjobenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Fabriks

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE—COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling fur l'aninark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyliiivn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager at all- 8kibsrekvi.sit.ti r.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes semit 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

| Bjorch-Jensen & Co.
H Skibsproviantering
I Holbergsaade 24
■ 4. Sted fra Nyhavnsbroen.
I Hurtig Ekspedition. — Billige Priser.
Q Telegr.-Adr.: »Bjurchjenseo«.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ©etsier og (^Kreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd» 
betalinger besørges.
Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp. 

pnatitger sig h .riig ..g dvtnig Assistu ,<•..• i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkeraroejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average" KjøDenhavn. Telefon 221 — 9524.

Palle Sørensens Eftf. Dhr-, Kronometer- oø Instrumentmager - Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y
Butik, Lager satni Værksted for Reparationer af alle Aner fine Stue-, Lomme- og Søuhre

RflPKMANN Sis NIFI QCM Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DDuNTIHIiliQu lllLLOul christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.
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Kjobenhavn, d. 9. Marts 1909.

Vi har modtaget et Eksemplar af F o r h a n d 1 i n - 
ger paa det Ole nordiske S ø f a r l s m ø d e.

Heraf fremgaar del, at Modet, der blev afholdt i Kri
stiania i Dagene 1., 2. og 3. Juli 1908. var besøgt af 
39 danske, 22 svenske, 318 norske og 25 linske og andre 
Deltagere.

Der blev først givel en kort Oversigt over N o r d i s k 
S k i b s r e d e r f o r e n i n g s Virksomhed siden sidste 
Møde, soin afholdtes i Kjobenhavn 1903.

Der var den Gang indmeldl c. 1,470,000 Tons i For
eningen, medens der nu er indmeldl c. 1,870,000 Tons, 
saaledes al Fremgangen i de forløbne Aar har været c. 
400,000 Tons, eller c. 80,000 Tons pr. Aar. Denne Frem
gang har været fordelt over alle tre Lande omtrent pro
portionalt, idel Foreningen for Tiden repræsenterer om
trentlig: fra Norge 1,160,000, fra Sverig 335,000, fra Dan
mark 325,000, fra Finland og del øvrige Udland 50,000 
Tons.

I de sidste i'ein Aar har Foreningen indkasseret c. 
1,700,000 Kr. for sine Medlemmer. Den har lil Proces
førelse og juridisk Bistand i de forløbne Aar anvendt c. 
300,000 Kr. for sine Medlemmer. Kontingentet for de i 
Foreningen indmeldle Skibe er 7 Øre pr. Brutto Ton om 
Aarel for Dampskibe og pr. Netto Ton for Sejlskibe. Af 
Sager blev der i Aarel 1903 forelagt Foreningen c. 800; 
men i Aarel 1907 ikke mindre end 1,100 Sager. Med The 
B a 1 l i c and W h i l e S e a C o n f e r e n c e har For
eningen staael i livlig Forbindelse.

Af Sager, som blev forelagt og behandlede paa Sø- 
fartsinødet, skal nævnes:

:>Den neutrale Handelsflaade i Krigstid. — Hvilken 
Indflydelse vil den videre Udvikling af Ruleskibsrederi ud
øve paa- den fri I-’arl? — Hvilke Fordele frembyder Fler- 
skibsrederi i Modsætning lil Enkellskibsrederi? — Ved 
hvilke Midler kan man bedst sikre Tilgangen af og be
vare dygtige Mandskaber for den nationale Handelsflaade?
— Om Betydningen for Skibsfarten af ensartede, inter
nationale Regler angaaendc Sikkerhedsforanstaltninger 
ved farlige Ladninger. — Spørgsmaalel om Betydningen 
af Rcdersamincnslutninger med fraglregulerende Forinaal.
— Lasleliniespørgsmaalels nuværende Stilling. — Rede
rens Risiko og Kaptajnens Lydighedspligt overfor Maa- 
nedsbefragleren. — Revision af Søloven og Revision 
af de internationale Søvejsregler«.

En Ers tiltning for de Kel vin s ke Ror. 
Kapt. John Martin paa den norske Damper aAkers- 
lius« har meddelt følgende:

Da jeg var kommet i Forlegenhed for Lord Kelvins 
Glasrør for Dybdemaaling og fandt den Pris, der forlangtes 
for dem i Amerika (40 Cents pr. Stk.), temmelig høj, for
søgte jeg al tinde en billig Erstatning for disse Rør, der 
som bekendt indvendig er forsynet med en Belægning af 
chromsurl Sølv, og havde Held dermed.

Jeg købte et Vandslandsglas af Tommes indvendig 
Diameter og af samme Længde som Lord Kelvins Rør. 
lukkede den ene Ende af Røret med en Korkprop, bandt cl 
Stykke Lærred over og forsynede det med noget Segl
voks. Derefter anbragte jeg i Røret cn smal Strimmel 
Tegnepapir, langs hvis Midte jeg havde draget cn rel Linie 
med en saakaldt Blækslifl. Den nedersle Ende af Papir
strimlen, der var noget længere end Roret, blev bøjet om
kring Kanten af delle og faslsurrel med en Traad for at 
forhindre Papirslrimlcn i al forskyde sig, naar Vandet 
trængte ind i Røret. Glasrøret maa være fuldstændig lørl 
paa Indersiden, og Papirslriinlen bør ikke indsættes, før
end Apparalel skal bruges, da Blækslifts-Slregen ellers kan 
blive utydelig af Fugl. (Dyp el Stykke Papir, paa hvilket 
der er anbragt en Linie med en Blækslifl, i Vand, saa vil 
del ses, hvor lydelig Affarvningen viser sig).

Røret bliver nu benyttet paa samme Mande som Lord 

j Kelvins Rør. Blæksliflslinien vil tydelig vise, hvor højt 
Vandet er naael op i Roret, og Dybden kan allæses paa den 
sædvanlige Skala. Som Beskyttelse for Glasrøret anvend
tes el gammelt Kondensatorrør.

Kapl. Martin har benyttet dette Instrument samtidig 
med Lord Kelvins Rør og har fundet, al del viser nøjagtig 
samme Vanddybde som disse. Papirslriinlen er dertil me
get bekvem til al gøre Optegnelser paa, saasoin Klokke
slet, Dybde, Bestik o. 1., og hvis man tørrer den, efter at 
den er brugt en Gang, kan den bruges igen, naar man for
syner den med cn ny Blækstiflslinie paa den anden Side.

Nedsættelse af F y r a f g i f I e r. I Følge 
M e d <1 c 1 e 1 s e r fra U d e n r i g s m i n i s I. e r i e t vil 
Fyrafgifterne fra 1. April d. A. blive nedsal med 10 pCt. 
overall i Storbritannien.

Kollisioner og Søvejsreglerne.

Ved Admiralilelsrellens Behandling for nylig af Dam
peren -Britanniacs Kollision med en Baad, hvilken Sag 
var appelleret fra Londons Søret, fremhævede Rets-Præ- 
sidenlen især et Punkt, skriver »Shipp. Gaz.«, som der 
skal lægges Mærke lil. nemlig den ikke usædvanlige Oin- 
slændighed, at store Skibe ofte, og med Urette, venter, at 
Smaaskuder skal holde af Vejen for dem.

Den omhandlede Kollision fandt Sled i l’irlh of Fortil 
linder rolige og ordinære Vejrforhold.

:>Britannia«. en Damper paa 949 Brutto Reg.-Tons, 
kom sejlende ned af Forlhel med Kurs omtrent 
SØ. % 0- misvisende, medens en Dampbarkasse hørende 
lil el Orlogsskib kom slæbende med en Rohaad fyldt med 
OrlogsmaIroser, som havde Landlov. Dampbarkassens 
Kurs var S. 38" 0. misvisende. Kurserne skar derfor hin
anden under en spids Vinkel, idet »Brilannia havde 
Dampbarkassen om Bagbord, og denne havde Damperen 
om Styrbord.

Baade Dampbarkassen og Dampskibet holdt Kurs, 
indlil Faren for en Kollision var overhængende, idet in
gen af dem vilde vige for den anden, og naglet del synes, 
som om der i ydersle Øjeblik fra begge Sider er gjort 
Forsøg paa al undgaa Kollisionen, blev Følgen den, at 
»Britannia« ramte Barkassens Styrbords Side, saaledes al 

1 Mandskabet kom hovedkulds i Vandet, hvorved to druk- 
| nede.
! Fra begge Sider beskyldte man hinanden for ikke al 
j have foretaget de fornødne Skridt for at gaa klar af 
i hinanden, hvorfor Spørgsmaalel i delle Tilfælde var, 
| hvilket af Skibene der burde være gaael af Vejen. Var 

Skibenes Kurser krydsende, som »Britannia< paaslod.
: saa skulde Dampbarkassen, der havde Brifannia« paa 
- sin Styrbords Side, gaa af Vejen, men var Brilannia- 

del indhentende Skib og Dampbarkassen del indhentede, 
hvad denne paaslod. saa skulde Dampskibet bolde af 
Vejen.

Begge Retler kom lil delle sidste Resultat, hvorfor 
Skylden for Kollisionen maatte tilskrives »Britannia«.

I Hvad der især bør lægges Mærke lil ved denne Dom, 
| er en Udtalelse af Rets-Præsidenten, der ytrede: .-»Den 

sande Grund lil Kollisionen er den, al »Brilnnnia« gjorde, 
hvad store Skibe ofte gør. nemlig al den fejlagtig ventede, 
al den lille Skude skulde holde af Vejen for den«.

Rets-Præsidenten fastslog, al Styrmandens Udtalelser 
bekræftede, al denne havde tænkt, at Dampbarkassen 
vilde holde sig paa hans Bagbords Bov, altsaa med »Bri- 
lannia lil Styrbord, lil denne var passeret, dersom han 
ansaa det for betænkeligt at passere for om.

Rets-Præsidenten tilføjede: »Min Mening er, al her 
har vi den virkelige Aarsag til Kollisionen. lian holdt
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Kurs i den Tanke, al lian lel kunde jage den Skude af 
Vejen

Enhver Officer, som er af den Mening, al Smaa- 
skuder har al holde sig af Vejen for store Dampere, bør 
lage delle Tilfælde som en Advarsel. Søvejsreglerne er 
gældende for alle Skilx*. hvad enlen de* er sløre eller 
smaa. En slør og uhandelig Damper kern ikke bruge 
elen Undskyldning overfor en nem. lille Baad, som den 
kommer i Kollision med. al denne lel kunde have holdt 
af Vejen.

Overfor Sovejsreglerne er baade Dampbarkassen og 
»Brilannia« begge »Skibe« og begge »Dampskibe«, og for 
begge var Pligten lil al holde af Vejen simpelthen af
hængig af, om Artikel 19 — Reglen om Dampskibe, hvis 
Kurser skærer hinanden — eller Artikel 24 — Reglen om 
det indhentende og det indhentede Skib — maatte linde 
Anvendelse.

Reglerne skal følges af alle Skibe i rum Sø, og Ordet 
»Dampskib« gælder ethvert Skib, som fremdrives ved 
Maskinkraft.

Ethvert Skib eller Baad eller anden Skude, som bli
ver brugt lil Sejlads, er derfor el »Skibe med Hensyn lil 
Søvejsreglerne. En lille Dampbarkas er el »Dampskib« 
i den Forsland, hvori det lages i Artikel 19, og el »Skib« 
i Henhold lil Artikel 24, og maa handle og skal behandles 
som et saadanl. Reglerne gælder lige fuldt for Dainpbar- 
kassen som for en Tusind Tons Damper. Del er maaske 
lellerc for Barkassen at komme af Vejen end for del slorc. 
lunglslyrende Skib; men det gor ingen Forskel for nogen 
af dem med Hensyn lil Pligien. Del er ogsaa uden For
skel, enlen Sledel er Firlh of Forlh eller Clyden eller 
del aabne Hav. Saafreml Søvejsreglerne staar ved Magi 
der paa Sledel, saa gælder de ens baade for store og 
smaa Skibe.

Af Aarsberetning for 1908 fra Konsulatet 
i Stockholm.

Efter Meddelelser fra Udenrigsministeriet.

Sverigs Søfart I 1908.

De højsi uheldige Vilkaar for al Rederivirksomhed i 
1908 lagde Baand paa den vaagnende Foretagsomhed in
denfor svensk Søfart. Med slor Iver, næsten med Liden
skabelighed, diskuteredes dog i Aarels Løb de forskel
lige Planer om en svensk Linie paa Nordame
rika. Om end indflydelsesrige Mænd indenfor den 
svenske Forretningsverden med Styrke forsvarede el 
Samarbejde med danske Rederier paa denne Rule som 
det fra svenske Interessers Synspunkt fordelagtigste, kom 
dog stadig Tilbøjeligheden lil al forbeholde svenske Re
derier Rulen, om end med Ofre, paany lil Udiryk. Der
som hele Sagen nu indtil videre er standset, skyldes del 
uden Tvivl Ilensyncl lil de uheldige Konjunkturer for 
alle Rcdcriplancr. La Plala-Linicn fik i 1908 sil 
store Slatstilskud forøgel med 145,000 Kr., fordelle paa 
Aarene 1908—1910; Rigsdagen gik ind paa at ophæve 
en Bestemmelse om, al Skibene paa Vejen lil La Plala 
sidsi skulde anløbe en svensk Havn, men foreskrev i Ste
del som et nyt Vilkaar, at Fragten for Varer fra fremmed 
Havn ikke maa sættes lavere end for tilsvarende Varer 
fra svensk Havn. Linien skal i 1909, efter hvad der 
siges, udvides med en tredje Damper, og anløbe Rio de 
Janeiro (eventuelt Monlevideo); man gør sig Haab om at 
kunne lede en Del af Sverigs slore KafTeimporl ad 
den Vej.

Linien Stockholm—Riga aabnedes i Slutningen af 
November 1908, Linien fra Nynas Havn — anløbende 
Okscløsund og Norrkiiping — i Slutningen af December.

Paa Ruten Stockholm—Hamburg konkurrerer nu lo Li
nier: den ny dog ikke med egne Skibe.

Flere vigtige Sammenslutninger mellem større Rederi
foretagender foregik ogsaa i 1908. Dykkcriselskabcl 
N c p I u n og S l o c k h o I m s T r a li s p o ri- og Bug- 
s c r i n g s s c l s k a b arbejder for Fremtiden under fælles 
Ledelse og disponerer i Forening over Aktiekapitaler 
paa over 4 Mili. Kr.; da Pramlrafiken er i stærk Op
komst. vil der kunne paaregnes god Beskæftigelse for 
Dykkerskibene lil Bugsering i den for Havarier mindst 
udsatle Aarslid. Et større Laan af Søfartsfonden 
(130,000 Kr.) er i denne Sammenhæng bevilget Bugse- 
ringsselskabel. Mellem de bekendte slockliolmske Re- 

I deriselskaber S v e a og S 6 d r a Sverige besluttedes en 
Sammenslutning fra Begyndelsen af 1909; del sidstnævnte 
Selskab gaar op i del førstnævnte.

Sverigs forholdsvis ringe Andel i Bygningen af den 
for Landel fornødne Tonnage har i Aarels Løb gentagne 
Gange være! paa Tale. Der er vistnok cn ikke ringe 
Interesse lil Stede for al udvide de svenske Værfter; men 
allcr her spiller Kapitalmangel en Rolle. Ved Tildeling 
af Laan fra Søfartsfonden er det af Administrationen op
stillet som Regel, al der gives de Rederier Fortrinel, som 
lader Skibene bygge paa svensk Værfl. Til Dels staar 
Planerne om ny Værfter vel i Forbindelse med de oftere 
berørle Planer om slore Udvidelser af llavneanlægene 
baade i Gøteborg og Stockholm, men heller ikke disse 
Planer er tilsyneladende avancerel i 1908. Længe kan 
det dog ikke vare, inden Kommunerne og Staten maa 
tage endelig Stilling lil dem, og selv om de ikke i en 
Aarrække kan ventes bragt lil Udførelse i hele deres 
Omfang, kan del ikke betvivles, aL der foreslaar omfat
tende Arbejder, der vil forøge de nævnte Havnes Betyd
ning ganske va*sentligl.

Der er Grund lil al vente, at del ikke vil vare længe, 
inden Sverig forlader sit hidtil opretholdte Standpunkt i 
S k i b s m a a 1 i n g s s'a g c n og gaar over fra »German 
rule« lil det engelske Maalingssystem. Forholdet var i 
Maj Genstand for en Interpellation i den svenske Rigs
dag, og i Følge senere Udtalelser lader del lil, al de over
ordnede Statsmyndigheder vil slutle sig til den alminde
lige Bevægelse lil Fordel for den engelske Regel. En i 
Oktober nedsal Regeringskommission arbejder nu paa 
Spørgsmaalets Løsning. For danske Skibe, der ofte op
holdes i svensk Havn paa Grund af Ommaaling, vil Re
formen sikkert være velkommen.

Spørgsmaalet om Indførelse af en obligatorisk L a- 
s l c I i n i c er under Overvejelse i en anden Kommission. 
Der vil, efter hvad der forlyder, af Kommissionen blive gjort 
Henstilling om, at Sagen gøres til Genstand for interna
tional Forhandling og om muligt løses i Tilslutning lil 
andre Staters Regler; dog stilles der af Kommissionens 
Majoritet Forslag om Fastsættelse af cn svensk, national 
Laslelinie, der eventuelt vilde kunne lages lil Udgangs
punkt ved Forhandlingerne med Udlandet.

Saa vidt del kan ses af de endnu ufuldstændige 
Primæropgivelser, har den danske Skibsfart paa Stock
holms Konsulatdislrikt va*rct i det nærmeste uforandret i 
Forhold lil 1907. Den formindskede Trævareeksport har 
medført, al der har været Nedgang i Trafiken med danske 
Skibe paa flere større, norrlandske Pladser som Sunds- 
vall, Soderhainn og Gelle: lil Gengæld har der været 
større Frekvens i Stockholms Havn, hvis hele indgaaende 
Trafik i udenrigsk Fart var 2,416 Skibe med 1,258,483 
R.-T. (mod 2,193 med 1,121,203 R.-T. i 1907), hvoraf 
danske Skibe udgjorde 90 med 62,972 R.-T. (mod 76 med 
36,583 R.-T. i 1907). Fra Island ankom i 1908 til 
Stockholm 18 Skibe, hvoraf de 3 var Sejlskibe; den sam
lede Tonnage var dog kun 4,111 Tons.
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Fyr- og Baakeafgifter i Sverig.

Fra Føreren af tremastet Skonnert Christian- af Bo
gense har vi modtaget følgende:

Jeg ankom d. 7. Oktober 1908 med mil Skilt, der er 
en tremastet Skonnert forsynet med Motor, til Uddevalla 
i Sverig, og maalte der betale Fyr- og Baakeafgifl, efteral 
jeg allerede tidligere for længere Tid siden har betalt disse 
Afgifler fire Gange.

Jeg har gjort lo Rejser paa andre Pladser i Sverig, 
og mil Skib er ikke dér blevet behandlet som Damper, 
og jeg har i del hele sejlet med samme Skib paa Sverig 
i fire Aar og i den Tid kun betalt nævnte Afgift lire 
Gange om Aarcl, nemlig lo Gange ud og ind: men nu 
maalte jeg, da jeg kom femte Gang, betale paany ud 
og ind. Jeg kan ikke forslaa, al el Fartøj ikke bliver be
handlet ens overall i Sverig.

Enten maa Toklva?snel i Uddevalla la-se Loven, som 
en vis Mand læser Biblen, eller ogsaa kender det øvrige 
Toldvæsen i Sverig ikke Loven.

Den 9. Oktober indsendte jeg en Ansøgning til Told
bestyrelsen i Stockholm angaaende denne Sag; men fik 
intet Svar. Jeg skrev derfor igen i December til samme 
Autoritet og fik da den Besked, al min Skrivelse skulde 
gaa til Kongen, for at del kunde afgøres, om Molorfar- 
tøjer skal behandles som Dampere eller ikke. I Februar 
har jeg skrevet lo Gange igen, men er fremdeles uden 
Svar. Da del nu er over lire Maaneder siden, jeg skrev 
første Gang, ser del ikke ud til, al jeg vil faa de Penge 
tilbage, som jeg belalle for indgaaende. og som for ud- 
gaaende blev deponeret af Mægleren i Uddevalla. Jeg 
lilraader derfor ærede Kolleger, som sejler paa Sverig med 
Molorfarløjer, al tage Forbehold, hvis de kommer til 
Uddevalla. Hvis det er Meningen, al Molorfarløjer skal 
betale ekstra i Sverig, saa kunde der være Grund til at 
lade svenske Molorfarløjer gøre del samme lier i Dan
mark, hvor der vist kommer lige saa mange af dem, som 
af danske i Sverig. Del forekommer mig i del hele 
ubilligt, al Molorfarløjer skal belastes med større Afgifler 
end andre Sejlfartøjer, da del hæmmer Lysten i Smaa- 
skibsfarten til at følge med Tiden og gøre, hvad man kan 
for al komme sikkert ud og ind af Havne og Smaafar- 
vande, og bringe Købmandens Varer frem saa hurtigt som 
muligt.

Del er derfor mil Haab, at disse Linier maa komme 
rette Vedkommende for Øje, navnlig i Sverig, hvor det 
ser ud til, al Molorfarløjer skal hæmmes med saa store 
Afgifler, al det bliver betænkeligt at komme der.

R. C. Mortensen,
3/m. Skonnert -Christian« af Bogense.

Af nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Mærkelig Klausul i M a a n e d s c e r l e - 
parti. Nordisk S k i b s r e d e r f o r e n i n g har 
faael forelagt til Udtalelse følgende Klausul, som Maaneds- 
befraglerne forlanger optaget i Maanedscerleparliel:

sOwners underlake lo indemnify limecbarlcrers in 
the oveni of the sleamer being held responsible through 
being in collision during the currency of this charter«.

Del er vanskeligt al udtale sig om en Klausul, der er 
saa uklar og tilsyneladende i al Fald saa meningsløs som 
denne Klausul. Naar der bliver Spørgsmaal om Kollisi

onsansvar overfor del fremmede Skib og dels Ladning, 
saa vil jo Maanedsbefraglerne i intet Tilfælde have noget 
saadanl Ansvar, men delle maa helt og udelukkende paa
hvile Rederiet for del skyldige "Skib. Der maa da formo
dentlig va-re tænkt paa del Tilfælde, hvor tiel maaneds- 
befraglede Skibs Ladning lager Skade, og hvor Rederiet 

! overfor Tredjemand bliver ansvarlig derfor. Delle kan 
[ kun ske. naar Maanedsbefraglerne har forsømt i Rejse- 

cerlepartiet og Konnossementet al faa indfort en alminde
lig Negligence Klausul. 1 saa Fald vil Godsets Ejer 
kunne holde sig til Konnossementsfraglen, der tilhører 
Maanedsbefragleri ii. og Meningen er da formodentlig 
den. al Rederiet skal holde Maanedsbefragleren skades
løs. fordi Godsets Ejer holder sig til Konnossemenlsfrag- 
len til Dækning af Kollisionsansvaret.

Hertil er imidlertid al hema-rke. al Maanedscerle- 
partiel selvfølgelig bør indeholde en Negligence Klausul, 
som fuldt ud beskytter Rederiet overfor Maanedsbcfragle- 
ren mod Følgerne af en Kollision, og naar da Maaneds
befragleren har forsøml al sikre sig selv i Rejsekontrak- 
len mod Følgerne af Kollisioner, saa bør delte naturligvis 
ikke gaa ud over Rederiet.

Klausulen er i alle Tilla-lde ganske usa-dvanlig og 
dens Mening dunkel. Al den kan føre lil, al Rederiet 
paadrager sig et Ansvar, som ikke bør paahvile del, synes 
i al Fald al være en given Sag. og Foreningen har derfor 
ment al burde pege paa delle Forsøg paa al indføre en 
ny, usædvanlig og for Rederiet skadelig Klausul, som man 
maa advare mod al akceplere.

A s s u r a n c c af Last og Rederiets Ansvar 
for S k a d c p a a s a m m e. Naar der rejses Krav mod 
el Rederi for Last, som ved Udlosningen bolindes at 
være beskadiget, gøres del ofte fra Rederiets Side gæl
dende. al vedkommende Ladningsejer har haft sin Last 
assureret mod saadan Skade og enten har faael eller i al 
Fald vil faa Erstatning for Skaden hos sine Assurandører, 
af hvilken Grund Rederiet intet Ansvar kan have. Da 
denne Betragtning beror paa en Misforslaaelse af del rets
lige Forhold og er saa almindelig udbredt, har Foreningen 
ment at burde gøre opmærksom derpaa-,

Naar Lastens Beskadigelse skyldes Aarsager, hvorfor 
R?dcriel i Følge Kontrakten eller Loven bærer Ansvarei, 
nytter del ikke Rederiet del mindste al henvise til, al Lad
ningsejeren maaske endogsaa har faael Erstatning udbe
talt af sin Assurandør: ja selv om Forholdet skulde være 
det, al Ladningsejeren paa egen Haand uden Aftale med 
sin Assurandør vilde gøre Rederiet ansvarligt, efter al 
have faael Assurancen udbetalt, kan der herfra intet Ar
gument hentes fra Rederietjj_Si.de for al undgaa Ansvar 
for den beskadigede Last. Rederiet har ikke det mindste 
at gøre med Assuranceforhoklel. Del bliver en privat 
.Sag mellem Ladningsejeren og vedkommende Assuran
dør. Har Ladningsejeren faael Assuranceerslatningen ud
betalt og paa bedragerisk Maade vil forsøge at faa Dæk
ning en Gang til ved samtidig al holde Rederiet ansvar- 

j ligt, bliver delle udelukkende en Sag mellem Ladningseje- 
j ren og hans Assurandører. Rederiet har ingen Grund lil 
j al beklage sig, forsaavidt som del kun kan blive forplig- 
I tel lil al betale Erstatning for den Skade, del i' Følge Kon- 
| I raklen eller Loven er forpligtet lil al erstatte; derimod 
i vil naturligvis Assurandørerne kunne forlange, al den 
I Skadeserstatning Ladningsejeren ved Dom eller Forlig 
I opnaar hos Rederiet, betales til- Assurandørerne, forsaa- 

vidl disse allerede har udbetalt Ladningsejeren Erstat 
! ning for den samme Skade.

Rederietjj_Si.de
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Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark. Veslsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er al Sejlads, med Undtagelse af 
Østnorge, indstillet paa Grund af Ishindring, saa al der 
kun sluttes faa Fragter lil lave Raler, og Markedet i del 
hele er uden nogen Svingninger fra sidste Indberetning. 
Del e rforstaaeligl, al Befragterne under disse Forhold fast
holder. deres lave. Tilbud, da Skibene jo ikke kan komme 
frem, og Rederne vil ikke tabe ved at refusere Tilbud, 
som ikke kan give Udbytte. Bot lenhavet og Finskebuglen 
har ikke faa Fragter lil Afskibning pr. f. o. w. og senere, 
men ogsaa her er Tilbudene lave, og enkelte Redere for
synder sig ved at slutte under Ralerne uden Fordel for sig 
selv og lil Skade for andre.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
110 Favne Bøgebrænde Aarhus/'Flckkefjord 8 Kr., 60 

Stdr. D/B & Boards Krislianssand/Treguier 33 Frcs., 140 
Eldr. D/B & Boards Draininen/Cork 26/6, 195 R-T Is Kri- 
slianiafjord/Caen 8*/a Frcs., 140 Stdr. D/B & Boards Gefle/ 
Paimpool 42 Frcs., 250 Tons Kul Melhil/Ponlrieux 7/6, 360 
Tons Kul Kings Lynn/Bogense £ 6.

For de mindre Skibes Vedkommende har der selv
følgelig heller ikke i sidste Uge været ringesle Forandring 
i nogen Retning; et Par enkelte Skibe blev alter sluttet fra 
Nordtyskland pr. f. o. w„ saaledes fra Greifswald. Stettin 
udbyder nu ogsaa pr. f. o. w. nogle Ladninger Rug til 
Danmark, Sydsverig 4 M. Fra danske Provinshavne kom 
nogle Hvedelasler i Markedet, særlig til veslsvenske Ilav
ne, men med den stadige Frost blev der ikke oplaget 
Skibe herfor.

Generalforsamlinger.

Seassuranceforeningen »Marstal«
afholdt den 27. Februar ekstraordinær Generalforsamling, hvor For
eningens reviderede Love approberedes.

Det vedtoges, at Sejlskibe snavel som Motorfartojcr lijcmmc- 
horende paa Æro, Stryno eller Langeland, der maaler indtil 65 
Brutto Reg.-Tons, eller Part i saadanne Skibe fra 1ste Marts d. A. 
optages og assureres i Foreningen.

Fra Sø og Land.

Skoleskibes Rejser. Det er især paa Nordatlauterhavs- 
ruterne, at man er tilbøjelig til at soge interessante Sammenligning
er for Skibes Hurtighed; men de mange Mil af rullcndo Vover, 
som strækker sig mellem Kap det gode Ilaab.og Australien, leverer 
ogsaa undertiden Bidrag til interessante, sammenlignende Rejser, skri
ver »Sliipp. Gaz.«

Det er i denne Del af Verden, at de store Sejlskibe, der haster 
frem for den!fejende Vestenvind, nu og da gør mærkværdig smukke 
Rejser — ja saa smukke, at de endogsaa overtræffer en og anden 
Dampers, som løber paa samme Rute. Et nyt Eksempel paa ot Par 
Rejser af denne Art er netop fremkommet ved dette Aars Be
gyndelse.

De to Skibe er det belgiske Skoleskib »L’Avenir« og Nord- 
dcutscher-Lloyd Damperen »Heidelherg«. Den sidste, der cr et 
Skib paa 2,145 Netto Tons, afgik fra Port Natal d. 6. December f. A. 
til Melbourne, hvor den ankom d. 29. Decembor, efter 23 Dages 
Rejse. »L’Avenir«, der er en firmustet Staalbark paa 2,155 Netto 
Tons, gik ogsaa fra Port Natal til Australien, og forlod den syd
afrikanske Havn d. 1. December. Den uanede Adelaide d. 23. s. M. 
efter 22 Dages Rejse. Det er cn Rejse paa c. 5,000 Sm.; mcu Af
standen fra Port Natal til Melbourne er omtrent 150 Sm. længere 
end til Adelaide. Sammenligner man den Tid, som de to Skibe har 
brugt, vil det ses, at Skoleskibet har fuldfort sit Lob i kortere Tid 
end Damperen. Baade »Heidclbcrg« og »L’Avenir« cr bygget paa 
lyske Værfter; Damperen i Hamburg i 1893, og Sejleren i Bromer

haven for knapt et Aar siden. Den cr pna sin første Rejse som 
Skoleskib. .

Det ser næsten ud til, al den nærmeste Fremtid vil blive Vidne 
til Afgang af ikke fan occangnaendo Skoleskibe fra australske 
Havne. Londoner Skoleskibet »Port Jaekson« ventes at ville afgaa 
fra Sydney til Themsen, medens White Star Skoleskibet »Mersey«, 
som for nogen Tid siden ankom til Sydney fra Liverpool, ligelodes 
snart vil staa til Sos igen. Det belgiske Skib »L’Avenir« er be
fragtet til at lade i cn sydaustralsk Havn til England. Hertil kom
mer de to Norddeutscher Lloyd tilhorende Skoleskibe »Hcrzogiu So
phie Charlotte« og »Herzogin Cecilie«, som er undervejs fra Astoria 
iil Port Philip Heads. De vil rimeligvis ogsaa laste i australske 
Havne og derefter hejse deres Sejl for Hjemgaaciide. Med Undta
gelse af »Mersey« cr disse Skoleskibe riggede som firmastede Bark
skibe, medens »Mersey« er fuldrigget. De to britiske Skoleskibe cr 
naturligvis bygget i England, medens de to lyske og det belgiske 
Skib alle er bygget i Tyskland af Firmaet R i c k m c r s. Det 
vil være af Interesse at sammenligne lisse fem, smukko Skibes Hjem
rejser, som alle er optaget af at uddanne unge Somænd for forskel
lige Lande. — Som det sjette Skoleskib, der ogsaa kommer til at 
afgaa fra Australien omtrent paa samino Tid, kan endnu nævnes det 
danske firmastede Skib »Viking«.

Havarier og Forlis.

Fra G c r m a n i s c h c r Lloyd har vi modtaget følgende Med
delelse om de til Selskabet indberettede Havarier og Total
forlis i November Maaned 1908. Der cr anmeldt ialt 744 Hava
rier mod 812 samme Maaned 1907, deraf 555 Dampskibe og 189 
Sejlskibe. A a r s a g e r n c har været: Stranding 217, Sammen
stød 196, Anlobuing af Nndhavn 73, Maskinskade 56, beskadiget af 
Is 1, af Ild 34, af haardt Vejr 110, forskellige Aarsagcr 55, sunket
2. Ialt 76 Skibe er anmeldt som totalt forlist mod 66 
samme Maaned 1907, deraf 25 Dampskibe og 51 Sejlskibe. A år
sagerne har været: Stranding 47, Sammenstød 6, beskadiget 
af Ild 3, forskellige Aarsagcr 1, forsvundet 2, kæutrct 1, sunket 6, 
forladt 6, Kondemnation 4.

Fra G o r m’a n i s c h c r Lloyd har vi modtaget følgende 
Meddelelse om de til Selskabet indberettede Havarier og Total
forlis i December Maaned 1908. Der er anmoldt ialt 828 Hava
rier mod 867 samme Maaned 1907, deraf 655 Dampskibe og 173 
Sejlskibe. A irsager n e har været: Stranding 236, Sammen
stød 249, Anlobuing af Nodhavn 58, Maskinskade 72, beskadiget af 
Is 4, af Ild 39, af haardt Vejr 106, forskellige Aarsagcr 60, sunket 
2, forladt 2. Ialt 78 Skibe er anmeldt som totalt forlist mod 
95 samme Maaned 1907, deraf 29 Dampskibe og 49 Sejlskibe. A a r- 
sagerne har været: Stranding 43, Sammenstød 10, Maskin
skade 1, boskadiget af Is 2, af Ild 1, forskellige Aarsagor 1, for
svundet 3, kæntret 1, sunket 7, forladt 6, Kondemnation 3.

Fra Germanischer Lloyd har vi modtaget følgende Meddelelse 
om do til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i Aaret 1908. 
Der er anmeldt ialt 8176 Havarier mod 8294 i 1907, deraf 6310 
Dampskibe og 1866 Sejlskibe. A arsagerne har været: 
Stranding 2232, Sammenstød 2549. Anløbniug af Nodhavn 578, Ma
skinskade 748, beskadiget af Is 106, af Ild 413, af haardt Vejr 909, 
forskellige Aarsager 607, kæntret 3, sunket 17, forladt 14. Ialt 
825 Skibe er anmeldt som totalt forlist mod 858 i 1907, deraf 
316 Dampskibo og 509 Sejlskibe. A arsagerne har været: 
Stranding 411, Sammenstod 106, Maskinskade 2, boskadiget af Is 10, 
af Ild 30, af haardt Vejr 2, forskellige Aarsagcr 12, forsvundet 54, 
kæntret 13, sunket 102, forladt 50, Kondemnation 33.

Sar mat i a, Dpsk. af Kjobenhavn, er i Flg. Telegr. fra Fi
ladelfia kommet paa Grund paa Floden. Skibets Stilling er nfarlig 
og man venter at faa det bragt flot snart.

Alice, Dpsk. af Kjobenhavn, har været paa Grund ved Hals, 
men kom hurtig flot med Assistance af Havnedamperen.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas en Petroleumsbcspnrelse paa fra 30 

til 50 pCt.« henholdsvis for de mindre or storte Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er oonaaet. — Forlong Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C« Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn* Amaliegade 22. Telef. 273

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolpli Andersen, Schu- 
bert, afg. Reval 7./3. til Rotterdam. — Alexandra, Nielsen’, ank. 
Havre G./3. — Al garve, Borrics, ank. Lissabon 7./3. — Angl o 
Dåne, Wiencke, dokker i Stettin. ■— A. N. H an sen, Paaske, 
ank. Windau 1./3. — A n t w e r p e n, Madsen, ank. Reval 6.13. — 
Arkansas, Petersen, afg. Kristiania 28./3. til Boston. — Arno, 
Strubbcrg, nnk. Reval 5./3. - Au rora, afg. Dartmouth 4./3. til
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Mcssina. — Baron Stjern blad, Therkildsen, ank. Antwer
pen 4./3. — Beira, Lunge, afg. Newcastlo 3-/3. til Marseille. — 
C. F. T i o t g e n, Thomsen, dokker her. — Chr. B r o b e r g, Mor
tensen, ank. Genua 25./2. — Christian IX, Holm, ank. London
8./3. — Dagmar, Bogvad, afg. Dunkerque G./3. hertil. — Do uro, 
Soeberg, nnk. hertil 8./3. — Florida, Andersen, afg. Madeira
G./3. hertil. — Frederik, Thomsen, afg. London 7-/3. hertil. — 
Garonne, Kromann, oplagt her. — Hellig Olav, Holst, ank. 
hertil 2./3. — Goorgios 1, Sørensen, afg. Libau G./3. til Hull.
— Hengest, Munch, afg. Libau G./3. hertil. — Hjelm, Søren
sen, afg. Goteborg 7./3. hertil. — J. C. .1 ae oh sen, Petersen, afg. 
Messina 6./3. til Palcruio. — J o 1 a n t li a, Simonsen, ank. hertil
4. /3. — Kisan, Hansen, ank. London 1./3. — Kentucky, afg. 
New York 3./3. hertil. — K i o w, Jørgensen, ank. Bordeaux 5./3.
— K u r s k, Gommesen, ank. hertil 6./3. — Leopold II, Ras
mussen, ank. Hull 3./3. — L o i r e, Craigimu, oplagt Bordeaux. — 
Louise, Kruse, afg. herfra 7./3. til Kiinigsberg. - Lou is i an a, 
Ørsted, afg. Neweastle 6./3. hertil. — L. P. Hol m b 1 a d, Svane, 
nfg. Rodosto 28-/2. til Antwerpen. — M o s k o v, Jon Jonsen, afg. 
Antwerpen 7./3. hertil. — Nicolai II, Clauson-Kaas, ank. hertil
5. /3. — Nordjylland, Petersborg, afg. Pillau 7-/3. hertil. — 
0. B. S u h r, Frisenette, pass. Sk igen 7./3. for Swnnsea. — 0 ni s k, 
Harder, ank. Windau G./3. — Oscar II, Hempel, afg, New York 
4/3. hertil. — P e n n s y 1 v a n i a, Gøtsdie, afg. 7./3. herfra til 
Boaton. — Perm, Christensen, ank. Libau 4./3. — Pr eg el, Iver
sen, ank. Dunkerque 4./3. — R i b e r h u uu s, Bønnelykke, ank. 
hertil 5./3. — Saga, Wiberg, ank. Libau 27./2. — Seine, 
Dampt, oplagt i Bordeaux. — T e x a s, Lissner, afg. herfra 13./3. til 
Baltimore. — Tiber, Bcch, oplagt her. — Tyr, Thanning, ank. 
hertil 8./3. — United S tn tes, Wulf, nfg. Kristianssand 27./2. 
til New York. — Viking, Mover, ank. hertil 7./3. — Karin, 
Rydberg, afg. herfra 5./3. til Stettin. -- Vadsø, Poulsen, afg. 
Liverpool G./3. til Swawnseu.

Svendsen. & Christensen. Ajux, Brorsøn. puss. Helsingor 7-/3. 
sydg. _ Alfred Hage, Ellekilde, nfg. Antwerpen 5/3. — E.
M. Dalgas, Møller, afg. Glient 5/3. — N. F. Hof fdi ng, von 
Deurs, ank. Helsingor 6/3.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Gulfport 16/2. til River. — M i c li a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harhoe, 
ank. Iviza 1./3. — G c n o ral k o u s u 1 l'al li sen, Christensen, 
nnk. Pozzuoli 24-/2. — W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, ank. Rosario
23./2. — Helmer Møre li, Thorsuc, ank. Antwerpen 4/3. — 
Excellence PI es ko, Rasmussen, afg. Windau 5/3. til Dun
kerque. — Pawel Andrejeff, Tanuebek, auk. Riga 2G./1.
— AV lud i mi r Sawin, Carstensen. afg. Gulfport 12/2. til 
Hamburg. — Alexander S li u k o f f, Dahl, ank. Mcthil 4/3.
Johan S i e ni, Nielsen, ank. Blvth 20./1. — Harald Klit- 
gaard, Rasmussen, ank. Wiudau 2-/3.

Vesterhavet. N i o h e, Jessen, nfg. Cartagenn 3./3. til Ham
burg. — Nancy, Th. Nielsen, nnk. Allou 4-/3. — N au tik, N. 
Nielseu, afg. Dunston 5-/3. til Kjøbenhavn. — Nordsøen, Grnrom, 
afg. Cartageua 5/3. til London. — Nex os, Basse, ank. Tyne G./3. 
_  Gerda, Thøgersen, pass. Helsingør 5/3. for Neufahrwasser. 
Ellen, Hansen, ank. Mnnchestor 4/3. — F v 11 a, Christensen, afg. 
Cnstellon 4./3. til Antwerpen. — Napoli, Brincli, ufg. Blytli 4/3. 
til Aalesund. — Dagmor, Mathiasseu, nfg. Dover G.,3. til Fnedrich- 
stndt. — Nerma, Schiff, afg. Esbjerg G./3. til Granton. — Al f a, 
Sørensen, auk. Boness 5/3. — Johanne, Mikkelsen, afg. Aalborg
G./3. til Esbjerg. — Karla, Nielsen, afg. Cartageua 4/3. til Ham
burg. — Laura, Pedorsen, afg. Reval 5/2. til Ixindon.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Huelva 4/3. til Stettin. —
I. o u d o n, Bom,, oplagt i Kjobenhavn. — P n r i s, Tholandor, ank. 
Cartagona 2/3. — B r y s s c 1, Knas, afg. Marseillo 5/3. til Rufisquc.

Mørcur. Berlin, Krogh, afg. Sfax 4/3. til Roucn. — AV i en, 
Boeck-Hanseu, ank. Garston 27/2. — Rom a, v. Thun, ank. Ham
burg 5/3.

Jylland. Ebba, Thomsen, ank. N'ovorossisk 5/3.
Dania. Lilly, Nielson, ank. Kalundborg 5-/3. — Aloxy, 

Skou, afg. Rendsburg 4/3. til Middlesbro. — Dagny, Sørensen, 
ank. Grangemouth 5/3.— Mary, Clausen, puss. Helsingør 6/3. 
for Cardiff.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Grangemouth
G./3. til Kjobenhavn. — Flynderborg, Jørgensen, afg. Win
dau 5/3. til Rotterdam. — Jomsborg. Mathiesen, ank. Rotter
dam 4-/3. — Rosenborg, Schultz, afg. Kjobenhavn G./3. til 
Mcthil. — U ran ie n b o rg, Schmidt, ank. Pillau 25-/2.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, afg. Libau 
5/3. til Cardiff. — Klam pen bor g. Winther, afg. Wiudau 2/3. 
til Rotterdani. — Silkeborg, Pedersen, nnk. Kjøbenhavn 2/3.
— Tu borg, Schmidt, auk. Kjøbeulmvn 6/3.

Neptun. Dansborg, Kuhl, afg. Tyre 4/3. til Herrenwieck.
— Jægersborg, Larsen, afg. Kjobenhavn G./3. til Tyne. — 
Kallundborg, Nielsen, ank. Libau 28/2. — Taarnborg, 
Matzeu, afg. Rouen 3-/3. til Mcthil.

Hønøborg. Høneborg, Christiansen, afg. Wiudau 5/3. til 
Montroso.

Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afg. Kjøbenhavn 6.13. 
til Blytli.

Svendborg. A n n a Mærs k, Moller, ank. Windau 5/3. — 
Peter Mærsk, Børgesen, afg. Libau 3.13. til Grangemouth.

Havet. F y c n. Andersen, ank. Libau 4/3.
Det østasiatiske Kompagni. C h u m p o n, Hansen-Raun, afg. 

Antwerpen 23/2. til Port Said. — Tranqnebar, van Deurs, auk. 
Singapore 4-/3. — Ban don, Thomsen, auk. Dangkok 5/3. — Ca- 
tliay, Kruse, afg. Yokohama 6/3. ti] Købe. — Bi u tang, Gabe, 
afg. Port Said 18/2. til London. — S i a m, Cortscn, nfg. Havre 
5/3. til Bromen. — Sam u i, de Fine l.ieht, ank. Kjobenhavn 8/2.
— Indien. Berg, ank. Kjobenhavn 22./2. — A n a ni b a, Juel- 
Hansen, afg. Barry 24./2. til Port Said. — Sibirien, Ranibnsch, 
auk. til Gøteborg 1/3. — Camhodia, Knudsen, afg. Colomho 5/3.

Vestindisk Afdeling. S t. Thunias, Hansen, ank. 
Rotterdani 4-/3. — S t. C r o i x. Jensen, afg. Dominion 3/3. — S t. 
Jan, Ingemunn, afg. St. Thomas 2./3. til Havre.

Torm. Sara, Jensen, nnk. Kjobenhavn G./3. — Helene, 
Sørensen, nfg. Tyne 3./3. — Agnete, Fårup, ank. Aarhus 3/3.
— Alice, Schultz, nnk. Aalborg 4/3.

H. Kirschnør. E d i s o u, Svendsen, ank. Kjohenhavn 2/3. — 
Ful ton, Jørgensen, ank. Antwerpen 1./3. —■ Newton, Ander
sen, afg. Antwerpen 25,/2. til Portozimli. — W a s h i n g t o n, Niel
sen, afg. Mariager G./3. til Grangemoutli.

Frem. Austa, afg. Oporto 2/3. til Barry. — Freja, auk. 
Gheut 3/3. — Vera, nfg. Wismiir -I./3. til Konigsherg.

Dansk Dampskibsselskab. II Itu Ru d, Hauch, puss. Ushant 
5/3. for Girgenti. — Ove G j e d d e, Jans, afg. Rotterdani G./3. 
til Swansea. — Henrik Bjelko, Hansen, ank. Ipswich G./3.

Skandia. Sk in faxe, Vilnndt. afg. Kjøbenhavn 1./4. til 
Burntisland. -— Rim faxe, Fnber, ank. Masnedsund 1./3. — 
Schacli Steen berg, Theilland, nfg. Leith 4./3. til Kjohen
havn.

Ocean. Norman, Roshæk, ank. Aarhus 6/3. - Allan. 
Nielsen, afg. Helsingor G./2. til Boness.

Heimdal. Anine, Lcth, afg. Ornn 27/2. — Helga, Vna- 
ben-Hansen, nnk. St. Juan 3/3. — E 1 n a, Ratje, afg. AA'est Hartle
pool 5./3. — Therese, Pedersen, nfg. Onin 5/3. — Jeanne, 
Loffler, afg. Pette 4./3. — Daisy. Lilgesen, afg. Middlesbro G./3.

Kjobenhavn. Ilafnia, Hansen, ank. Hnll 7/3. - - Russia, 
Poulsen, ank. Bonn 1./3. — Carl Heeksher, Starck, ank. 
Algicr 7./3. —■ 1) u il i a, Petersen, ank. Filadelfia 4./3. — N o r - 
m a n u i a, Erichsen, afg. Algior G./3. — E ti x i n i :i, Dain-Larsen, 
afg. Filadelfia 2/3. — Canadin, Jespersen, ank. Rotterdani 2G./2.
— L i v o n i u, Lindbcrg, afg. Nieolajeff 23/2.

Østersøen. C i in b r i a. Poulsen, nfg. Sagunto 27/2. — P a- 
tria, Nielsen, afg. New York 3/3. — Gratin, Sørensen, nfg. Al
gier 7.13. — Astoria, Neorgnard, afg Filadelfia 25/2.

Union. Fri s in, Nielsen, nnk. Algier 7/3. — G all i a, Pe
tersen, afg. Progresso 7/3. — C n l e d o n i n, Storm-Hansen, afg. 
Filadelfia 3/3. — Sarmatia, Petersen, nnk. Filndelfia 5./3. — 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Savona 2/3.

Inga. F I and ria, Hansen, nnk. Tynen 4/3. — G ran a ria, 
Jørgensen, afg. Santiago de Cuba 1/3. — Carbon in, MathiaseD, 
afg. Leith 4/3. — Es ton in, Winckler, ank. Genua 7/3.

Dan. F i o n i a, Sørensen, ank. London G./3. — S e 1 n n d i a, 
Troensegaard, ank. Dunston 5./3. — B o s n i a, Skovgoard, afg. Fi- 
ladelfln 27/2. -- Fru men tin, Andersen, afg. Agiin Amargo
4.13. — S o c a 1 i a, Jensen, afg. Rnltimoro 2G./2.

Ocean. I’ h i I a d e 1 p h i a, Horn, afg. Rotterdani 21./2.
Ærø. Em a n u e I, Hansen, ank. Burntisland G./3.

Alfred Christensen. Urania, Clausen, ank. Kiel 18./2. — 
Svend, Schmidt, afg. Blyth 3/3. — Nordland, Petersen, afg. 
Libau 6-/3. — kronprins Frode c i k, Andresen, ank. Kjø- 
bonhavn 17/1. — England, Andersen, ank. Kjøge 2/3. — Hol
land, Poulsen, afg. Libau 3/3. — Europa, Hansen, ank. Barry
6.13. — Frankrig, Friis, afg. Kjøbenhavn 5/3. — Belgien, 
Nielsen, afg. Korsør 5/3.

Sejlskibe.
Ærø. D u u m a r k, Bager, ank. Tønsberg 2./3. — H o r m o d, 

Drejmann, pass. Oucssant Creacli 2-/3. for Saffi. — N o r m a, Chri
stensen, afg. Swansea 4/3. til Funchal (Madeira). — A 11 a n t i c, 
Rasmussen, ank. Ballina 5/3.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 9. Marts 1909. — Kollisioner og Søvejsreglerne. 

— Af Aarsberetning for 1908 fra Konsulntet i Stockholm. — Fyr- 
og Baakeafgifter i Sverig. — Af nordisk Skibsrederforenings Cir
kulære. — fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Fra Sø og 
Land. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjobenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren- 
<en, Nvhavu 13. 'l'elt. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 *
17. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
l'elelon. 120.

Bjørch-Jensen & Co., H<>l- 
bergsgade 24. Teleion 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 265 r.

V. Larsen, St. Annæ Plads
18. Telefon 7!>03.

Julius F. Schierbeck. Amalie
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. VV. Møller. le- 
let’on 6.

Frederikshavn.P. Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’e 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

De Herrer Kaptajner 
proviantei*er altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Telt. 6.
Kommissioner udføres« 
Prisliste sendes paa Forlangeode.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Teir. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
CO PENHAGEN. 

Teleeraphic Addreaa: HO’-’HE-

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadicss : Sui6ar<.T6ibund, Kramfors. — Rikstclcfon : N:o C, Spriingsvikeo. 

Postadrcss: Spransgvikcu.
Mcdlemninr pnn alla lasltageplalser inom foljande distrikt:

Skutskdr & HarnSs, Stiderhamn, Sundsvall, HernUsand, OrnskBldsvlk, 
Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleft, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen tillbor Svenska Arbetsgifvarefiireningeii.-------------------------
____ _______________ Garanterer reel behandling och ferm cxpedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareforcning,

* »Q. •
S ec 

F

SØBORG & BENTH1N,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Søborg". 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adl-.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.
Teleir.-Adr.: „Vel(halm,,< Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

| E. v. Mehren
j Mægler

Kolding.
Telegr. Adr. „Mehren11.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Søsten.
Tilbud paa Levering af

2 150 Kbfvn. Søsten til Aarhus 
Havn, efter nærmere Betin
gelser, der faas til Eftersyn 
paa Havneingeniørens Kontor 
i Administrationsbygningen, 
indgives sammesteds inden 
Mandag den 22. Marts Kl. 3 

Eftm. for samme Dag Kl. 4 

Eftm. at aahnes offentlig paa 
Raadliuset.

Aarhus Havneudvalg, Marts 1909.

Flag og Vimpler
„Flagkammeret“

3 Rosenganrdcn 3.
Nogle Priser: 6 Al. 10 Kr., 5 Al. 
7 Kr., 1 Al. 4 Kr. G5 0., 31/., Al.
3 Kr. 65 0., 3 Al. 2 Kr. 75 0.,

2 Al. 1 Kr. 35 0, 
Vimpler 35 Øre pr. Alen.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Selvmedaille i Malmø og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenelager. a6i6a 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille otrandstræde 3.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkulm. m.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slngd£ Proviant samtySlcibsiuveniar. 

Nykjøbing M.

Husk ==—

Pøtersen-Faxe’s 
Herreekvipering 

Kjøbenhavn.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „ Sarpsborg“. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederiks!). Allé 5.
Tlf. Vester 746.

Berg & Larsen 
forheo Martin NIbsod 

Skibsproviantering 
Lager af'ManIlla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. iso

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Treffeø 12—2,8—8 Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Omdag 2—3.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende“

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Eukelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdoles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Pctitlinie å 45mm Biedde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 60 %

Disso Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Solartstidendø” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et. Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hob J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 20. Kjøbenhavn, Fredag den 12. Marts 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

Telefoner: 1403 — 3063. — Telegr.-Adr.: Affllfinie

Skibsartikler af enhver Art.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

Køb Deres Forbrug af

Børstenbinder - Arbejde
direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus......................................  Kr. 9.00
Levanger — .................................... - 7.00
Dækskoste (bløde, mellemstive, stive) .. - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANS PREHN
Telefon 2G25. Bøistenbinder. Telefon 4375.

Vesterbrogade B4. Nygade 2.
Forretningen grundlagt 1674.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

Adr.: 
St. Aonae 
Plads 16

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM X^ HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
6601

Bunkera og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne •

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

GONSTANTIN BÉNAUD & Go.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge".  St. Pbg. P. 0. Box 249.

Dr. med. Goldaclunldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenaflade 3«, 1. Tratu KL 10-12i| 7-01 fir D.atr II. 1-7

Stub & Nielsen
Trælastforretning

Strandboulevarden 8 (ved Frihavnen). Tlf. 4228 & 9828.

Skotplanker, Tømmer, Garnering, Dnnage.

H. H. ADRIAN = Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbsJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ud.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, CardifT«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Ncwport«, — »CHANNEL, Sharpæ^e«

Thea« Works ars now Inatallød wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amallegada.

PNEUMATIC PLANT \^ Aooommodation for 1S Steamara
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY at the same time.



Maritimt Correspondancebureau
Telefon: Øbro 1198.

Slagetsegade 11. Kjøbenhavn 0.

Bureauet giver de Søfarendes Paarørendc uden 
Opfordring hurtig Meddelelse pr. Telefon eller Post om 
de i Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskibes Ankomst 
til eller Afgang fra en hvilken som helst Plads i Verden.

Abonnementspris pr. Aar: Indenbyes Kr. 8.00, Uden- i 
byes Kr. 10.00.

M. Suenson.

Foreningen 
for Oprettelse af 

skandinaviske Sømandshjem 
i fremmede Havne 

afholder Generalforsamling 
den 25. Marts Kl. 3 paa Lods
inspektørens Kontor, Havne
væsnets Bygning. Nordre 
Toldbod, Kjøbenhavn.

Formanden.

Helge Stabeli,
Skibsingeniør.

Konsulent i
Maskin- og Skibsbygning

Hobrogade 10, *. 
Telf. Øbro 1938 x.

Telegramadresse- „Skibsslabel".

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd“.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Dannebrog".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den , 

24. Marts d. A. Kl. 1 i Børsens Forsamlingssal under; 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.

Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 
Regnskabet udleveres fra den 9. Marts Kl. 10—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 6. Marts 1909.

C. K. Hansen.

Aktieselskabet

„Dampskibsselskabet af I8g6“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den 

24. ifarts d. A. Kl. lx/2 i Børsens-Forsamlingssal unde^. 

Rampen.

Forhandlingsgenståndene er:

, 1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn-
■ skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi

derede Regnskab. '
2. Valg af Revisorer.

Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 
Regnskabet udleveres fra den 9. Marts Kl. 10—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning 
af Aktierne, eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 6. Marts 1909.

C. K. Hansen.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A,S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere eto.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skin 200'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amallegade 34.
... , , . f Bobl, Frederlkihavo.
lelegram-Adresse: CarlholtermaDD, Klibaoluti.

N E W Y O ft K STEMP.EABR.ua H: a

Aar?<ang erfaring for godhed og holdbarhed.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Neptun".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den 

24. Marts d. A. Kl. 2 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:

1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 
skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.

Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 
Regnskabet udleveres fra den 9. Marts Kl. 10—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbod vej Nr. 15, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den G. Marts 1909.

C. K. Hansen.

OLSKII2D
kemisk præpareret Olietøj

i.......................... ldæbelrit, blødt, holdbart.
Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olskind.

Faas hos alle Skibsproviant- og Ekviperingshandlere
Cand. pliarm. Johan Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St

aiunur. 
„Smith,

Cronetadt".' Hans Smith,
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronetadt".

Skibsklarerings- og Befragtnlngsforrétnlng.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
De private Assurandeurer lim, 

I Kjøbenhavn 
tegner Transportforsikringer at cohver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 

Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse Teiefon-Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6.

STEMP.EABR.ua
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Kjøbenhavn, den 12. Marts 1909.

Udenrigsministeriet meddeler:

»Legal holidays« i New Orleans Konsulat
distrikt. Da Konsulatet i New Orleans ofte modtager 
Forespørgsler om de der lovbefalede Helligdage, idet 
disse har Betydning ved Beregningen af Skibes Ligge- 
dage, naar Søn- og Helligdage i Følge Certeparliet ikke 
skal medregnes, har fungerende Konsul Søgaard hertil 
indsendt nedenstaaende Fortegnelse over de saakaldte 
»legal holidays« i de 4 for Skibsfarten vigtigste Byer i 
Konsulatsdistriktet, nemlig:

New Orleans:
Alle Aarets Søndage samt hver Lørdag efter Kl. 12 

Middag. 1. og 8. Januar, 22. Februar, Karnevalsdagen 
(Dato foranderlig), 6. April, Langfredag (Dato forander
lig), 4. Juli, 6. Septbr., 1. Novbr. Thanksgiving Day 
(Dato foranderlig), 25. December.

Galveston:
1. Januar, 22. Februar, 2. Marts, 21. April, 3. Juni, 

4. Juli, den første Mandag i September, 25. Novbr. og
25. Decbr. samt alle Aarets Søndage.

Mobile:
1. og 19. Januar, 22. Februar, Karnevalsdagen (Dato 

foranderlig), Langfredag, 13. og 26. April, 3. Juni, 4. Juli, 
den første Mandag i September, Thanksgiving Day (Dato 
foranderlig), 25. Decbr. samt alle Søndage.

Pensacola:
1. Januar, 22. Februar, Langfredag, 4. Juli, 1. Man

dag i September, Thanksgiving Day (Dato foranderlig),
25. Decbr. samt alle Aarets Søndage.

skriftlig til Udenrigsministeriet, Kongens Nytorv Nr. 5, 
der ligger inde med et Sømanden tilkommende Beløb.

Kjøbenhavn, 10. Marts (Ritz. Bur.) Sø- og 
Handelsretten tilkendte i Dag Svitzers Bjergnings*- 
entreprise et Beløb af 9,000 Kr. for Bjergning af Dampe
ren »Fair Head« af Belfast, der den 20. December 1908 
grundstødte ved Saltholm.

I Gents Havn kan fra den 8. Marts, i Følge 
»Norges Sjofartstidende«, Dampskibe paa indtil 393 Fods 
Længde, 48 Fods Bredde og 21 Fods 3 Tommers Dyb- 
gaaendc gaa lige ind, efter at de ny Opmudringer og 
Udvidelser er foretaget. Fra Slutningen af næste Aar 
eller først i Aaret 1911, vil hele det ny Anlæg være 
færdigt, hvorefter Skibe paa indtil 26 Fod 3 Tommers 
Dybgaaende vil kunne gaa ind.

En traadløs Rekord. Det japanske Dampskib 
»Aki Maru«, som gaar i Rute mellem Seattle paa Ame
rikas Vestkyst ogYokohama, har nylig opnaaet at kunne 
give Melding til Seattle om sin Ankomst til Japan pr. 
traadløs Telegraf. Distancen var 4.240 Sm. fortæller 
»Norges Sjofartstidende.«

Som det fremgaar af omstaaende Bekendtgørelser 
afholder Dampskibsselskabet Torm aarlig Generalfor
samling d. 23. ds., de C. K. Hansen’ske Dampskibs
selskaber d. 24. ds., Dampskibsselskabet Norden d. 25. 
ds., og Dampskibsselskabet Danmark d. 29. ds.

Fra Meteorologisk Institut har vi modtaget: 
»Isforholdene i de arktiske Have 1908«. Paa 
fem farvetrykte Kort over Polarlandene, et for hver af 
Maanederne April, Maj, Juni, Juli og August, gives der 
en tydelig Oversigt over Fordelingen og Beskaffenheden 
af Isen i de arktiske Have. Hertil knyttes der, baade 
i dansk og engelsk Tekst, en almindelig Oversigt over 
de forskellige Polarhave for hele Aaret. Værket udgives 
paa Opfordring af »Den Vil internationale Geograf- 
Kongres« og er bearbejdet af V. Garde. Oplysningerne 
om Isforholdene støtter sig til velvillige Meddelelser fra 
adskillige Institutioner, Skibsførere, Videnskabsmænd m. f.

Oplægning af Dampere. Liverpool, 11. Marts. 
(Ritz. Bur.) Skibsreder Leonard M acar thy stillede paa 
et i Gaar af Skibsrederne her afholdt Møde Forslag til Reso
lution i Tilslutning til den af den internationale Skibsreder
union vedtagne Plan om midlertidig Oplægning af Skibs
tonnagen. Der blev efter nogen Forhandling vedtaget en 
Resolution, der udtaler sig mere køligt om Sagen. Største 
Delen af de Tilstedeværende undlod imidlertid at stemme. 
Efter hvad Macarthy meddelte, har hans Plan faaet Til
slutning fra Skibsrederne paa Nordøstkysten, i Cardiff, 
fra de lyske, italienske og fra de skandinaviske Skibs
redere.

DanskSømand eftersøges. SømandChristian 
Hansen født den 27. September 1872 i Fredericia, Søn 
af Stationsforstander Hans Hansen i Thim, skal i For- 
aaret været omkommet paa en Rejse i Sortehavet. Hans 
Signalement opgives saaledes: blaa Øjne, blondt Haar, 
tatoveret paa højre Arm, Midlerfingcren paa den højre 
Haand forkrøblet (eller lemlæstet).

Oplysninger oin den paagældende bedes indsendt

Af Aarsbsretning for 1908 fra General
konsulatet i Leith.

Efter Meddelelser fra Udenrigsministeriet

De skotske Skibsbyggerier byggede i Aaret 1908 
680 Skibe med 400,194 Tons og Maskiner med c. 528,000 
H. K. mod 757 Skibe med c. 67,5000 Tons og 742,000 
H. K. i 1907. Det vil let forstaas, at en saadan Ned
gang har haft en meget alvorlig Indflydelse for alle 
deri interesserede. Ikke blot har Skibsbyggerierne ikke 
faaet noget passende Udbytte for deres anbragte Kapi
taler, men Arbejdsmændene har ikke kunnet faa Arbejde 
og cr faldet det offentlige til Byrde som arbejdsløse. 
Medens disse stakkels Mennesker og deres Familiers 
Skæbne i høj Grad maa beklages, kan man dog ikke 
ganske nægte, at de i nogen Udstrækning selv bærer 
Skylden for deres nuværende Ulykke. Kort efter Nyt- 
aar 1908 kunde det ses, at der under ingen Omstæn
digheder kunde blive Tale om at bygge en Tonnage 
som i 1907, og dog nægtede Arbejderne paa Værfterne 
paa Østkysten at høre Tale om Forandring af Arbejds
lønnen, og som Følge heraf opstod der Arbejdsurolig- 
heder i de Distrikter, hvad der ikke blot foraarsagede, 
at Værfterne standsedes, men ogsaa fremkaldte en urolig 
Følelse i alle de industrielle Grene, og skønt Strejken 
heldigvis ikke udstrakte sig til Clyden, havde den blotte 
Frygt for, at den skulde gøre det, den Virkning, at 
Skibsbyggerierne dér ikke kunde tage mod Bestillinger, 
som var i Markedet. Da Strejken ophørte, var Tids
punktet til at afslutte Kontrakt og beskæftige Arbej
derne forbi.
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Der blev gjort et interessant Forsøg paa Clyden 
paa at forhindre den stærke Rullen i Passagerskibe. 
(Se Dansk Søfartstidende for 24. November 1908). For
søget bestod i, at et Gyroskop eller et stort Hjul blev 
anbragt under Midten af Skibet og drejede sig rundt i 
liorizontal Retning. Paa Prøveturen i meget oprørt Sø 
viste det sig, at Skibet rullede meget mindre, naar Gyrosko- 
pet var i Virksomhed, end naar dette ikke var Tilfældet; 
f. Eks. blev, naar Gyroskopet løb 1,660 Omdrejninger i Mi- 
nutet, en Rulningsvinkel paa 32° formindsket til 4°. Gyro
skopet paa det omtalte Skib optog en Plads af c. 6 
Kvadrat-Fod og vejede 3 Tons. Det blev drevet af en 
elektrisk Motor paa c. 10 H. K.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Fragten betalbar af Afskiberen efter Ladningens rigtige Levering 
paa Lossestedet.

I Anledning af en Sag — der er blevet Foreningen fore
bragt fra en Reder — gaaende ud paa, al Fragten [for et 
Parti Jernplader fra Middlesbro til Kjøbenhavn i Konnosse
mentet var stipuleret betalbar af Afskiberne, efter Lad
ningens rigtige Levering paa Lossestedet, hvilket efter 
Sigende skal være den almindelige Fremgangsmaade 
ved denne Slags Ladninger fra Middelsbro, har For
eningen paapeget det risikable i at udstede saadanne 
Konnossementer, hvorved Rederiet berøves sin lovlige 
Adgang til at holde sig til Laslen for Fragten. Skulde 
Afskiberne være eller blive- insolvente, vil Rederiet have 
tabt sin Fragt uden at have nogen Regres til Ladnings
modtagerne, og det er derfor at anbefale, at man altid 
betinger sig, at Fragten betales paa Lossestedet mod 
Ladningens rigtige Levering.

Paa Rederens Henvendelse i Sagens Anledning lil 
Befragterne har han modtaget følgende Svar:

>As regards your remarks, the general custom of 
this trade when special steamers are chartered is lo 
pay freight on notification of the correct delivery of 
the cargo at destination. If a shipowner wires us 
that the cargo is discharged correclly then we at 
once send him a cheque for the freight. If this is 
not in accordance with your custom then we are 
willing lo consider any other ruelhod you may pro
pose should we have the pleasure of charlering anolher 
of your vessels«.

Det synes heraf at fremgaa, at der ikke er noget 
specielt i Vejen fra Befragternes Side for at gøre Fragten 
betalbar paa Lossestedet, naar Rederne gør Fordring 
herpaa.

Vandstanden paa Oporto Bar.

Fra flere Redere har Foreningen modtaget Hen
vendelse i Anledning af, at deres Skibe, som var be
fragtet til Oporto, har maattet lægtre i Leixoes, da 
Havneautoriteterne i Oporto ikke tillader Skibe af større 
Dybgaaende end c. 14 Fod, — efter én Meddelelse ikke 
over 13/13x/2 Fod — at passere Barren. Ved denne 
Lægtring er Skibene bleven paaført en Udgift af 2/6 å 
3/ pr. Ton foruden Udgift til Slæbebaad c. £ 15.0.0. 
Selv om Gertepartiet indeholder Klausulen »or so near 
thereto«, og denne Klausul er gentaget i Konnosse
mentet, hvilket efter vore Begreber vilde overføre Pligten 
til at betale disse Omkostninger paa Modtagerne, er det 
vel et Spørgsmaal, om dette vil anses for at være til
strækkeligt i et Land som Portugal, hvor Retsplejen 
vistnok er mindre tilfredsstillende, og Foreningen vil 
derfor anbefale Rederne ikke at slutte for denne Havn, 
uden at det udtrykkelig er stipuleret i Certeparliet, at 

eventuelle Lægtringsomkostninger er for Modtagernes 
Regning, samt paase, at denne Klausul gentages i Kon
nossementet.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har ikke bragt nogen Bedring 
af Betydning nogetsteds, tværtimod ligger flere af 
de ledende Markeder svagere, og i det hele taget er 
Situationen utilfredsstillende. Forretningsgangen er over
alt slæbende og treven i hvert Fald hvad hjemgaaende Be
skæftigelse angaar, og Kulfragterne er idet væsentlige heller 
ikke nogen Ros værd, da Tilbagerejser i Ballast kun i 
faa heldige Tilfælde kan bære sig. Til La Plata er 
Kulfragterne noget højere, men det har saa lidt at be
tyde, naar Returfragterne tages med i Betragtning, thi 
disse er igen faldet yderligere, og La Plala Markedets 
Tilstand for denne og næste Maaneds Lastning er sær
deles ynkelig. Omkring i vore hjemlige Farvande er 
der megen Is, som lægger mange Hindringer i Vejen 
for Damperne og foraarsager mange Ophold, men til 
Trods for disse Forhold er der dog kun indtraadt en 
ringe Bedring, saavel i Kulfragterne som i Raterne fra 
Østersøhavnene.

Det østlige Marked er delvis lavere. Risfragter ud
bydes meget sparsomt nu, og efter at 21/ O. C. pr. 
Marts for et Par Uger siden betaltes fra Birma, kan 
der nu ikke faas mere end 18/ å 18/6. I andre Ret
ninger er der næsten ingen Forandringer. Bombay har 
fragtet lil 12/6 O. C. Netto pr. Maj og Kurrachee til 13/6 
pr. April, 14/ pr. Juni/Juli. For Erts fra Bombay be
taltes 17/6 til Filadelfia eller Baltimore og for Palme
kærner fra Madras Kysten 20/6 Netto pr. primo April 
til Marseille.

Sortehavet er meget stille, men Raterne er nærmest 
en Kende bedre. Novorossisk har sidst betalt 6/ å 6/3 
Rotterdam, 6/6 å 6/71/2 til Emdcn eller Weseren, 
medens NikolajelT sluttede til 7/ Dødvægt til Hamburg 
eller Weseren. Fra Kustendje betaltes 6/4 J/2 N. C. 
6/10*/2 Hamburg. Fra AzolT begynder Befragterne saa 
smaat at røre paa sig, og pr. April betaltes 7/10l/a 
»any«, 8/41/., Hamburg, 9/ Danmark, een Havn, 9/3 to, 
9/6 tre Lossehavne.

Middelhavet frembyder ikke meget af Interesse, og 
mange Dampere foretrækker stadig at gaa tilbage til 
England i Ballast grundet paa de daarlige Returfragter. 
Ertsfragterne giver alle Underskud og holder sig paa 
samme lave Niveau som før. Paa andre Laster er det 
gennemgaaende ogsaa umuligt at tjene lil Dækning af 
Udgifterne. Fra Cadiz er sluttet nogle Saltlaster til 5/ 
å 5/6 St. John (pr. April/Maj), og en enkelt Baad fik 
10/ til Rosario. Ertsfragterne fra Bilbao paa Basis af 
4/1 x/2 til Glasgow eller Middlesbro, 4/4 r/2 Rotterdam.

Nordamerika tager kun faa Baade. Der fragtedes 
næsten kun fra Golfen, og paa Netto Charter betaltes 
8/6 til U. K. eller Kontinentet, 9/6 Danmark, Basis een 
Lossehavn. For Tømmer betaltes fra Golfhavne 73/9 
til Greenock og Barry, 75/ til Liverpool og Manchester 
102/6 Rosario. For Dampere i Maanedsfragt er Raterne 
lave; fra 3/Dødvægt og helt ned til 2/71/2 akeepteredes 
for enkelte Rejser, Levering i U. S. Tilbagelevering i 
Evropa.

La Plala Markedet er faldet fuldstændig sammen. 
Der er næsten ingen Begær efter Tonnage, og prompte 
Dampere, som endnu er ubefragtede, vil blive ramt 
meget føleligt af de miserable Tilstande, der hersker 
for Øjeblikket, særlig da de fleste af de Dampere, som 
nu bliver disponible, har meget lave Rater ud med 
Kul. Der er sidst bleven sluttet til 10/9 å 12/6 O. C. 
fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kontinentet
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■+• 6 d. for direkte Havn, pr. Marts, 9/6 fra La Plata, 
11/ å 11/6 fra Bahia Blanca, 10/ fra Buenos Aires.

Østersømarkedet har ikke meget at byde paa, og 
Raterne holder sig gennemgaaende lavt. Fra Libau kan 
faas 83/4 å 9 d. Havrebasis til London eller Rotterdam, 
1/ Rouen, Rmk. 32/33 pr. Favn å 343 Kbf. Kortprops 
til Emden, 34/ å 36/ til Kulhavn paa Englands Østkyst. 
Fra Windau betaltes 8% d. Havrebasis til Rotterdam, 
1/6 Hvedebasis til Manchester (1200 Tons Baade). For 
Kortprops noteres Frcs. 27 til Ghent, 28/29 Calais. 
Kønigsberg noterer fremdeles ikke mere end 1/ Hvede
basis til London eller Rolterdam. Pr. f. o. w. fra 
Bolten er der en Del Laster fremme, men Raterne er 
gennemgaaende tarvelige, saa Rederne burde ikke saa 
lang Tid i Forvejen akceptere dem.

Kulfragterne viser en lidt fastere Tendens til Øster
søen. Til Las Palmas, Madeira etc. samt til Sydamerika 
er der en afgjort Opgang at spore, men i andre Ret
ninger er Raterne ikke undergaaet nævneværdige For
andringer. Fra Østkysten har der bl. a. sidst været 
sluttet til: 4/9 Tyne/Kønigsbcrg (1,900), 4/9 Burntisland/ 
Åhus (1,700), 4/3 Forth/Nykjøbing F. (1,300), 4/ Tyne/ 
Malmø (2,000), 4/4*/2 Tyne/Kiel (1,900), 3/71/, Tyne/ 
Havre (1,700), 3/9 Tyne/Bordeaux (2,200), 4/ Tyne/Bay- 
onne (2,200), 4/1 */2 Tyne/Bilbao (1,700), 6/3 Tyne/Kar- 
thagena (1,200), 7/ Tyne/Barcelona (2,200), 6/3 Wear/ 
Marseille (4,400), 6/9 Tyne/Genua (3,600), 5/101/, Tyne/Ne- 
apel(3,800), 5/6Tyne/Algier(2,600), 6/9Blyth/Triest(5,100), 
6/3 Tyne/Piræus (4,000), 6/6Tyne/Aleksandria (4,500), 10/9 
Sunderland/River Plate (4,000), 11/6 Grangemouth/Rio de 
Janeiro (4,400), Blandt Befragtningerne fra CardifT nævner 
vi: 5/ Kjøbenhavn (700), 3/9 Havre (3,100), 5/ Lissabon 
(1,500), 6/1 i/j Cadiz (1,500), 7/1 Barcelona (2,300), 
6/9 å 7/3 Genua eller Savona, 6/6 Port Said (5,500), 
6/9 Aleksandria (5,000), 7/9 Aden (6,500), 5/7*/2 Las 
Palmas eller TenerifTe (2,700), 6/ Madeira (2,000), 10/9 
Rio de Janeiro (4,800/5,200), 11/ La Plata.

Generalforsamlinger.

Søassuranceforeningen »Æro«
afholdt don 23. Februar siu ordinære Generalforsamling i Marstal. 
Formanden, Navigationslærer H. J. Christensen, bed Velkom
men, hvorefter Regnskabsforeren, Assurancebestyrer Emil Holm, 
oplæsto det reviderede Regnskab snavet for Hovedforeningen som 
II Afdeling.

For Hovedforeningens Vedkommende har do samlede 
Iudtægter for 1908 belobet sig til Kr. 263,971.89, medens de sam
lede Udgifter har udgjort Kr. 190,481.34. Overskudct er saaledes 
Kr. 73,490.55.

Reservefondet udgjordo den 1ste Januar 1908 Kr. 443,563.72 og 
ved Aarels Slutning Kr. 517,054.27.

I Hovedforeningen var den 31. December 1908 forsikret paa 
Skibo Kr. 3,428,820.00 og paa Aktieret Kr. 120,500.00; ialt Kr. 
3,549,320.00.

Interessenternes Andel i Reservefondet androg d. 1ste Januar 
1908 12,58 pCt. og ved Aarets Udgang 14,57 pCt.

For II Afdelings Vedkommende har de samlede Indtægter 
for 1908 belobet sig til Kr. 51,309.60, medens do samlede Udgifter 
har udgjort Kr. 35,339.10. Overskudct er saaledes Kr. 15,470.50.

Reservefondet udgjorde den 1ste Januar 1908 Kr. 69,194.48, og 
ved Aarets Slutning Kr. 84,664.08.

I II Afdeling var den 31. December 1908 forsikret paa Skibe 
Kr. 556,500.00 og paa Aktieret Kr. 5,000.00; ialt Kr. 561,500.00.

Interessenternes Andel i Reservefondet udgjorde den 1ste Januar 
1908 12,37 pCt. og ved Aarets Udgnug 15,08 pCt.

Der gaves Decharge for Regnskaberne.
Derefter behandledes en Række Forslag til Ændringer i For

eningens Love.
Fra d'Hrr. H. Petersen, C. Clausen, J. H. S t c g m a n n 

og A. Rasmussen forclaa følgende Forslag til en Ændring til 
Tilføjelsen i Lovenes § 1, 1ste Stykke:

»Skibe, der den 13. Februar 1909 er forsikret i Foreningen og 
tilkommende Dampskibe af samme Alder af Jernmateriale kan, uanset 
deres Størrelse og Art, fuldt eUer forholdsvis forsikres i denne, naar 
mindst 7« af Skibet ejes af Personer, bosiddende paaÆro, den be

styrende Roder ligeledes er bosiddende paa Æro, og han indestoar og 
sorger for, at de fremmede Medredcres Forpligtelser overfor For
eningen punktlig opfyldes.

For Skibe, der forsikres efter 13. Februar 1909, gælder føl
gende:

Sejlskibe og Dampskibe af Jernmateriale eller Egetræ (i H. t. 
§ 2), maa ved Indmeldelsen ikke være mere end 10 Aar gamle, og 
lignende Skibe af Fyrretræ nybyggede. Størrelsen for Sejlskibe af 
Jernmaterialo indtil 450 Brutto Reg.-Tons og af Træmaterialo 350 
Brutto Reg.-Tons.«

Forslaget vedtoges efter nogen Diskussion.
Efter Forslag fra Bestyrelsen i Følge Oplysninger fra d’Hrr. 

C. D r c i o c og P. H. Svarrer, Æroskjøbing m. fl. vedtoges det 
at henregne Vaag paa Sydcrø til 1ste Klasses Havn, hvorimod Vcst- 
manø fremtidig henregnes til II. Klasses Havn. Det paagældendc 
Stykke under II Klasses Pladser i Lovens § 5 bliver dorefter saa- 
lydendo:

»Vcstmanb paa Sydkysten for Skibe med ikke over 11 Fods 
Dybgaaende og ikke over niti Fods Længde.«

I Lovens § 5 vedtoges det nt tilføje følgende.
»I det egentlige Atlanterhav og Nord for 12° N. Br. i det karai- 

biske Hav og den meksikanske Havbugt.«
Samme Paragrafs 3dic Stykke udgaar og erstattes med følgende 

to Stykker.
»Skibe, der besejler Afrikas Vestkyst fra og med La Racha til 

og med Kap Juby, og hvis Ankomst hertil eller Afgang herfra (eller 
begge) falder i Tiden fra og med 1ste Oktober til og med 31. Marts
n. A., betaler 1 pCt. for den første Plads med Tillæg af J4 pCt. af 
Forsikringssummen for hver Plads, der anløbes, dog undtages Mogador 
i Marokko, hvor der betales 1% pCt. om Vinteren og om Sommeren 
% pCt. af Forsikringssummen.«

»Skibe, der besejler Afrikas Vestkyst fra Kap Juby til Kup Pal
mas betaler hele Aaret 1 pCt. af Forsikringssummen for hver Plads 
der anløbes.«

I § 5, Side 15, øverstc Stykke tilføjes:
»For Skibo, bestemt til Rio Grande do Sul, er Ekstrapræmicn 

forfalden til Betaling, naar disse har vieret indenfor en Afstand af 
10 Sm. frn Barren, uanset om denne passeres eller ej.«

I § 26, Side 28, øverste Stykke, hvor der to Gauge er nævnt 
8 Dage., vedtoges det at forandre dette til 4 Dage.

Endelig vedtoges det, at de paa de forskellige Generalforsam
linger vedtagne Tilføjelser og Ændringer til Lovene træder i Kraft 
straks for saa vidt ikke særlige Forhold er til Hinder derfor.

De efter Tur fratrædendc Bestyrelsesmedlemmer F. Hansen 
og C. K. H a n s e n vilde ikke modtage Genvalg. I Stedet for valgtes 
Skibsrederne C. W. C1 n n s e n og N. E. S c h m i d t. Til Suppleant 
valgtes Skibsbygmester J. 0. Christensen.

Til Revisor genvalgtes J. C. Carlsen.
Formanden henstillede til Generalforsamlingen, at denno bemyn

digede Bestyrelsen til at indmelde »Soassuranceforeningcn »Ærø«« i 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. Det 
vilde være praktisk for Foreningen at være repræsenteret i Fælles
repræsentationen, idet denno i de fleste Tilfælde i Fromtiden, i Følge 
Udtalelser derom fra Ministeren for Handel og Søfart, 
vil blive toget med paa Raad i Søfartssporgsmaal.

Marstal Skipperforening anmodede om pekuniær 
Støtte til ogsaa at indmelde denne Forening i »Fællcsrcpra-scntationcn 
for dansk Skibsfart«.

Det vedtoges at bemyndige Bestyrelsen til at lade »Søassurancefor- 
eningen »Æro«« indmelde i Fællesrepræsentationen samt ydo Skipper
foreningen don fornødne Støtte, saa at denne Forening ogsaa kunde 
blive indincldt. At Foreningerne blev indmeldt var af stor Betydning 
netop nu, da saa vigtige Sporgsmaal som f. Eks. Masncdsundbroen, 
Iaistelinien og Navigationsskole-Sagen var fremme.

Endelig oplæste Formanden en Adresse angaaende Mnsnedsund- 
broen, som er tilstillet de pnngældendc Autoriteter.

(»Æro Avis«.)

Semandsforeningen
afholdt Lordag d. 6. Marts sin aarlige Generalforsamling.

F o r m a n d c u, Kaptajn i Flaadon J. H. S c h u 11 z, aabnedc 
Generalforsamlingen og gennemgik Regnskaberne for Anret 1908, 
efter at fhv. Retsformand N. A. M a d v i g havde overtaget Hvervet 
som Dirigent.

Form a uden bemærkede forst, at Regnskaberne for første 
Gang var affattet under en ny Form efter en af Kaptajn i Flaadcn 
Henri Konow, Assuranecdirektor Carl Will og Skibsreder 
T h s. S o n n c samt Sekretær Aage G i o d e s c n udarbejdet Plan. 
Alle Regnskaber affattes i summe Form som rene Kasseregnskaber 
og med Formueopgørelser. Regnskaberne underskrives af hele Be
styrelsen. Obligationerne opføres med deres paalydeude Værdi, ikke 
som for med deres reelle Værdi, der er vekslende, men som man dog 
kommer meget nær ved Fradrag af 3 '/i pCt. fra den paalydeude 
Værdi. I hver Formueopgørelse er Legaterne opfort for sig.

Overordentlige Mcdlommors Kasse havde en 
samlet Indtægt af Kr. 10,893.30, hvoraf Kr. 4764.85 var Kassebe
holdning fra Aaret 1907. Kongen havde ydet Kr. 200, Prins Valde
mar Kr. 60 og Kong Haakon Kr. 100 i Bidrag. Do overordentlige 
Medlemmers Bidrag havde udgjort Kr. 1218, hvoraf Kr. 992 i 
Kjøbenhavn, Kr. 226 i Provinserne. Reuter af Obligationer, Legater
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samt Sparekasserenter udgjorde Kr. 3550.45, og der var udtrukket 
én Østifternes Kreditforenings Obligation paa Kr. 1000.

Der var udbetalt Kr. 2150.50 i Legater, Kr. 1000 til Sømæn- 
denes Kasse, Kr. 48 i Pension til et fhv. Kontorbud, Kr. 100 i Bi
drag til »Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart«, udlaant til 
Byggefonden Kr. 1500, købt Kr. 2000 Kjøbenhavns Kreditforenings 
Obligationer for Kr. 1864.39 samt betalt Vi af Foreningens hele 
Administration med Kr. 849.39, hvoroftor cn Kassebeholdning paa 
Kr. 3381.52 førtes til Indtægt for Aaret 1909.

Overordentlige Medlemmers Kasse ejede d. 31. 
December 1908 ialt Kr. 91,381.52, og Formuefremgangen i Aarets Lob 
var c. Kr. 1000.

Sø m æ n den c s Kasse havde i Aaret 1908 en samlet Ind
tægt af Kr. 11,600.38, hvoraf Medlemsbidrag udgjorde Kr. 2252, 
nemlig Kr. 601 fro Kjobenhavn, Kr. 1651 fra Provinserne. Do fire, 
store Forsikringsselskaber havde givet hver Kr. 200. Der var i 
Aarets Løb udbetalt i Sygehjælp, Begravelseshjælp, Forlishjælp, Al- 
derdoinsbjælp og Huslojehjælp, saavel i Kjøbenhavn som i Provinserne 
ialt Kr. 5714.62. Aaret endte med et reelt Overskud paa c. Kr. 1000, 
og dot er første Aar, at Kassen bnr kunnet staa pna egne Ben. — 
Kassen ejedo den 31. December 1908 ialt Kr. 80,184.15.

Enkekassen havde i 1908 cn Indtægt af ialt Kr. 11,551.65, 
hvoraf Medlemsbidragene udgjorde Kr. 1121, nemlig Kr. 310 i Kjo- 
beuhavn, Kr. 811 i Provinserne. Der udbetaltes i Pensioner ialt 
Kr. 4240, hvoraf Kr. 1990 i Kjobenhavn, Kr. 2250 i Provinserne. 
Aaret har givet et lille Overskud, og Tiden cr kommet til at forhøje 
Enkepensionerne. Enkekassen ejede don 31. December 1908 ialt Kr. 
137,127.87.

B y g ge f on d o n har i 1908 haft en Indtægt af ialt Kr. 
22,602.63, hvoraf Kr. 16,157.50 er indkommet i Husleje. Af Ud
gifterne har Renter udgjort Kr. 8219.60 og Skatter Kr. 2071.58. 
Byggefonden har i 1908 modtaget følgende Gaver i Obligationer i 
Byggefonden: Af Hr. Grosserer H. Fritscho Kr. 1000, Etats- 
raadindo E. G a m é 1 Kr. 600, Hr. Cand. med. A. G a m é 1 Kr. 400, 
Hr. Grosserer L. H o 1 m b 1 a d Kr. 600 og af Hr. Grosserer M. G. 
M e 1 c h io r Kr. 1800, ialt Kr. 4400, og Fru Elisabet Hvidt 
har indtil videre gjort sine Obligationer i Byggefonden, Kr. 1800, 
Tentefri.

Foreningens samlede Formue udgør Kr. 310,194, eller Kr. 3600 
mere end i Fjor.

Samtligo Regnskaber godkendtes enstemmigt.
Formanden mindedes de i Aarets Lob afdøde Medlemmer 

og udtalte en Tak for don Hjælp og Støtte de havde ydet Foreningen. 
En af Opgaverne for Foreningen havde været at skabe et større og 
bedre Samarbejde mellem Foreningens Medlemmer i Hovedstaden 
og i Provinserne. Formanden havde i dette Øjemed holdt Foredrag 
i Marstal og i Svendborg, hvorved adskillige Misforstaaelser var ble
vet fjærnet. Af stor Betydning er det ogsaa, at Kaptajn Minor Ras
mussen fra Marstal, hvor vi har det største Antal Medlemmer, siden 
forrige Aar sidder i Bestyrelsen, og vi haaber, at det gode Samarbejde 
maa fortsættes.

Den næste Opgave var at skaffe Foreningen ny Tilgang af saa
vel almindelige som overordentlige Medlemmer. En af de væsen
ligsto Aarsager til, at den almindelige Somand ikke i større Ud
strækning benytter de store Fordele, som Foreningen byder sino Med
lemmer, og melder sig ind i den, er hans Ukendskab med Foreningen. 
Bestyrelsen har derfor udsendt Opraab og ladet opslaa Plakater med 
Oplysninger om Foreningen og Opfordring til at træde ind i den. 
Et saadant Opraab bliver nn, med Regeringens Tillndelso, lagt ind i 
enhver Sofartsbog. Ligclydende Plakater slaas op paa en Mængde 
Steder, hvor Sømænd piejer at komme. For at faa Tilgang af over
ordentlige Medlemmer, bar vi henvendt os til Folk, der er særligt 
interesseret i Søfart. Vi maa se at faa friske Kræfter ind i For
eningen og dennes Bestyrelse. Resultatet af vore Bestræbelser har væ
ret, at Foreningen allerede har hatt storre Tilgang end Afgang af over
ordentlige Medlemmer, noget, der ikke har fnndet Sted i de sidste 
12 Aar. Tilgangen af Søfolk haaber vi skal komme senere.

Foreningens Kontor er flyttet fra Vildersgude til Baadsmands- 
stræde, men i samme Ejendom, hvorved man har fanet et saa stort 
Kontor, at Bestyrelsesmoderne kan holdes der.

Byggefonden liar lagt størst Beslag paa Bestyrelsens Kræfter. 
Bygningen i Vildersgade kunde ikke i Længden svare sig. og vi tog 
derfor Tanken op om at omdanne Sømandshjemmet til Bolig for En
ker. Det staar allerede i Foreningens første Love nævnt som en af 
Opgaverne at tilvejebringe en saadan Bolig. Alle do andre Opgaver 
har vi opfyldt, kon Boliger for Enkerne har vi endnu ikke faaet. 
Vi cr nu kommet et godt Skridt fremad og skylder særlig vor Tak 
derfor til dem, der har skænket Byggefonden betydelige Gaver. Vi 
agter at henvende os til Offentligheden med Opraab om Hjælp til at 
skaffe Boliger til trængende Somandsenker. Resultatet heraf kan 
først opgøres ved næste Aars Regnskab.

Sluttelig genvalgtes Henri K o n o w og T li s. S o n n o til 
Medlemmer af Bestyrelsen ligesom ogsaa Revisorerne genvalgtes.

Senderho Enkekasse
afholdt 6. Marts ordinær Generalforsamling. Formanden, Skibsreder
S. A. Fischer, oplæste Regnskabet, for hvilket der blev givet De
charge. Aarsregnskabet balanceredo med Kr. 12,869.58.

Af Indtægterne anfører vi: Medlemskontingent af 154 Medlem
mer Kr. 2,271.25, Bazur Kr. 593 og Gaver Kr. 135.92. Til Under

støttelser til 48 Enker er udbetalt Kr. 4,414.50. Foreningen ejede for
rige Aar Kr. 30,609.08 mod i Aar Kr. 30,262.82, nltsaa en Tilbage
gang paa Kt. 346.26. P. K. P.

Havarier og Forlis.

Æ g i r, Dpsk. af Gøteborg, cr paa Rejsen fra Stolpemunde hertil 
at Isen blcvcn sat paa Grund paa Sydsiden af Middelgrunden. Svitzers 
assisterer.

Nyborg, Dampfærge, bar faaet Skade paa Skovlene i Isen og 
reparerer.

H e 1 g o n æ s, Dpsk., har paa sin Rejse fra Mariager til Odenso 
faaet Maskinskade og cr kommen pna Grund paa Hatterevet. Flot 
med Assistance af Svitzers og indbragt til Kalundborg.

Viking, Dpsk. af Haugesund, cr pna Rejsen fra Marseille til 
Nyborg af Isen sat pna Grund paa Sydsiden af Langeland.

K u r 1 a n d, Dpsk. af Windau; blev af Isen sat paa Grnud paa 
Holmotungcn. Skibet, der var paa Rejsen fra Windau til England, 
blev bragt flot af Svitzers efter at have kastet c. 200 Tons Oljokager 
over Bord. Skibet losser i Landskrona.

Z c 1 a n d i a, Dpsk. af Ghent. or paa Rejsen fra Dnnzig til Rottor- 
dam med Stykgods Ladning grundslodt pna Gjedscr Rev.

William Bon ly, Dpsk. af Huli, er pna Rejsen fra Huil 
til Windan med Knl si rundet paa Falsterbo Rev. Dpsk. »Flinteren- 
den« og Svitzers »Helsingor« er kommen til Hjælp, men Damperens 
Stilling er kritisk. Mandskabet er reddet.

Hongcst, Dpsk., bar længe siddet fast pna Middelgrundens 
Nordpynt skruet af Isen, men Svitzers »Hcrtba« fik den, den 10. ds., 
halet løs og »Bryderen« slæbte den efter megen Besvær ind i Hav
nen assisteret af »Slcipncr«.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas bos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu- 
bert, pass. Brunshiittel 10./3. for Rotterdam. — Alexandra, 
Nielsen, afg. Havro 10./3. til Tunis. — A 1 g a r v e, Borries, afg. 
Lissabon 9./3. hertil. — Anglo Dåne, Wiencke, dokker i Swine- 
miinde. — A. N. H a n s o n, Paoske, ank. Windau 1./3. — Ant
werpen, Madsen, ank. Reval 6./3. — Ar kan sas, Petersen, 
afg. Kristiania 28./2. til Boston. — Arno. Strnbberg, ank. Reval 
5./3. — A u r o r a, Fischer, afg. Dartmouth 4-/3. til Messina. — 
Baron Stjernblad, Therkildsen, ank. Antwerpen 4./3. — 
B e i r a, Lunge, afg. Nowcastle 3./3. til Marseille. — C. F. Tiet
gen, Thomsen, dokker lier. — Chr. Bioborg, Mortensen, nnk. 
Genua 25./3. — Christian IX, Holm, auk. London 8.13. — 
Dagmor, Bøgvad, ank. hertil 9./3. — D o u r o, Søborg, ank. her
til i.13. — Florida, Andersen, nfg. Madeira G./3. hertil. — 
Frederik. Thomsen, ank. hertil 11.13. — Goronne, Kro- 
mann, oplagt her. — Georgios I., SøTensen, pass. Brunshiittel
8.13. for Huli. — Hellig Olav, Holst, afg. herfra 11.13. til 
Kristiania. — Hengest, Munch, nnk. hertil 10./3. — Hjelm, 
Sørensen, ank. hertil 10.,'3. — I. C. Jacobsen, Petersen, nfg. 
Algier 9./3. hertil. — .1 o 1 a n t h a, Simonsen, nfg. herfra 10./3. 
til Stettin. — Kasan, Hansen, afg. lændon 8./3. til Liban. — 
Kentncky, Andresen, afg. New York 3./3. hertil. — K i o w, 
Jørgensen, afg. Bordeaux 10./3. til La Rochelle. — K u t s k, Gom
mesen, ank. hertil 6./3. — Leopold II, Rasmussen, pass. Bruns- 
buttel 9./3. for Libau. —■ Loire, Cruignou, oplagt i Bordeaux. — 
Louise, Kruse, ank. Pillau 8./3. — Louisiana, Ørsted, ank. 
hertil 9./3. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Algier 7-/3. til 
Antwerpen. — M oskov, Jonsen, ank. hertil 11./3. — Nicolai 
11, Clnuson-Kaas, ank. hertil 5./3. — 0. B. S n li r. Frisenette, afg. 
herfra 6./3. til Swansea. — 0 m s k, Harder, ank. Windau 6./3. — 
Oscar II, Hempel, afg. New York 4.'3. til Kristianssand. — 
Pennsylvania, Gøtsche, pass. Dunnetliead 9./3. for Boston. — 
Perm, Christensen, ank. Libau 4./3. — Pie gel, Iversen, nfg. 
Dunkerque 9./3. til Havre. — Riberhuus, Bønnelykke, afg. 
herfra 11./3. til Vestnorge. — Sagn, Wiberg, afg. Lihan 9./3. til 
Antwerpen. — Seine, Dampt, oplagt i Bordeaux. — T c x a s, 
Lissner, ank. Baltimore 10.13. — Tiber, Beck. oplagt her. — 
Tyr, Thanning, afg. herfra 9./3. til Windau. — United States, 
Wulff, ank. New York 10./3.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Rus s, Petersen, afg. 
Gulfport 16./2. til River Plate. — Michail Ontchoukoff, 
Harboe, ank. Iviza 1./3. — Generalkonsul Palliseu, Chri
stensen, afg. Pozzuoli 6.13. til Theodosia. — Wladimir Reitz, 

(Fortsættes Side 156).
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Kjøbenhavns Børskurs d. 10. Marts 1909.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.

Forenede Dampskibs-Selskab .... 777« 787«
Danmark..............................................
Norden................................................. 737« 747,
Kjøbenhavn........................................ 27’/« 29
Carl..................................................... 65 67
Dannebrog.......................................... 64>/, 65
Skjold................................................. 42 50
Urania............................,................... 10 15
Union.................................................... 297« 31
Dampsk. af 1896 .............................. 65 64'/« 66
Hejmdal.............................................. — —
Østasiatiske........................................ 133'/, -133 133 133'/«
Østersøen............................................ —
Nordsøen............................................ — —
Gorm................................................... 66 72
Torm.................................................... — _
Inga..................................................... — —
Cimbria............................................................ — —
Vesterhavet........................................ 55 70
Helsingørske-Dampskibs-Selskab.
Forenede Bugser-Selskab..............

—

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 37’/4 387',
Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88.............. — —
4å/f forfin. Damp.sk.-Salak............. 977, 977, 987,
5 % Østasiask Komp......................
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 °/0 Stats amorf....................................
S1/, % uops. Stafs................................... 95 97

°/fl Hnsfijer Kreditk....................... 857« 857,
3l/J °/o Khhvn.s Krfiditf............... .. 88 " 90 "
4 % — — 2. Serie.. 937, 93’/,
4°/o - - 1. - .. 957, 97
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 88 89
4% - - 7. - .. 927« 92’/«
37, 7o Landkreditk. 3. — .. 917, 937,
4 °/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 987« 937,

Vekselkurser d. 9. Marts 1909.

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank....................................
Privatbank......................................... 102- 101

154’/«
101’/«

1557«
102

Landmandsbank................................
Handelsbank...................................... 135- 7«

13477
135

135
1357«

Grundejerbank................................ 36- 7« 36 367«
Burm. & Wain.................................. 64- 65 6477 65
Helsingørs Jærnsk...........................
Sukkerfabr..........................................
Bryggeri Aktier................................

244
93 

243’/. 
140

9477
244
1407«

Notering paa Berlins Bars d. 9. Marts 1909.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 88.95 . 88.80
London ................................................ 18.24 18.21
Paris .................................................. 72.40
Amsterdam........................................ 150.60
Wien.................................................... 76.10

Russiske Noter............................................................
4°/0 Russiske Consols................................................
38/io°/o — Boden Kredit.................. . ...............
5% Mexikanske 1899 ................................................
5 °/0 Rumænske Stats................................................
4% - - 1890 .....................................

215.60
84.70
76.10 

101.40 
101.25
92.80

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 96,000, „Norden" 28,000, „Dannebrog" 
2,000, „Union" 2,000, „Dansk-russisk" 158,000, „Østasiatisk" 
237,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Olsen, nnk. Rosario 23-/2. — Helmer M o r c li, Thorsoe, afg. 
Antwerpen 9./3. til Plynioutli. — Excellence Piesk c, Ras
mussen, afg. Windau B./3. til Duukerquo. — Pawel An
dre j o f f, Tannebck, ank. Riga 26./1. — Wladimir 
S a w i n, Carstcnsen, nfg. Gulfport 12./2. til Hamburg. — Alex
ander Sliukoff, Dalil, ank. Methil 8./3. — Johan Siem, 
Nielsen, unk. Blyth 20./1. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
ank. Windau 2./3.

Vesterhavet. Nancy, Tb. Nielsen, afg. Alloa 7-/3. til Konigs
berg. — N au tik, N. Nielsen, pass. Hanstholm 8./3. til Kjobenhavn. 
— Nordsoen, Gram, pass. Gibraltar 8-/3. til London. — N e x o s, 
Basse, ank. Tyue 6-/3. — Gerda, Thogerscu, ank. Neufabrwasser
8./3. — F y 11 a, Christensen, afg. Gibraltar 7-/3. til Antwerpen. — 
C i t o, Jepsen, ank. Genua 8./3. — Napoli, Brinch, auk. Aalesund
7./3. — Bodil, Uldall, afg. Gibraltar 8./3. til Manchester. — 
Dagmar,, Mathiasen, pass. Dover G./3. til Friedriclistadt. — N e r- 
m a, Scliiff, ank. Granton 8-/3. — Alfa, Sorensen, afg. Boness G./3. 
til Esbjerg. — Johanne, Mikkelsen, ank. Esbjerg 9./3. — Laura, 
Pedersen, afg. Reval 5-/3. til London.

Vulcan, Vulcan, Nielsen, afg. Huelva 4./3. til Stettin. — 
London, Bom, oplagt i Kjøbenhavn. — Paris, Tholandcr, afg. 
Cartagena 2./3. til Stettin. -— B r y s s c 1, Kaas, afg. Marseille 5./3. 
til Rufisquo.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Sfax 4./3. til Rouen. — WT i e n, 
Boeck Hansen, afg. Garston 9./3. til Barry. — Roma, v. Thun, ank. 
Hamburg 5-/3.

Det østasiatiske Kompagni. C h u m p o n, Hansen Raun, afg. 
Suez 3.13. til Colombo. — T r a n q u c b a r, van Deurs, afg. Singa
pore 7./3. til Hongkong. — B a n d o n, Thomsen, ank. Bungkok 5./3. 
Cutlioy, Kruse, nnk. Kobe 8./3. — Bintang,. Gabe, unk. Lon
don 8-/3. — S i a m, Cortsen, ank. Bromen S./3. — S a m u i, Licht, 
ank. Kjobenhavn S./2. — A n a m b o, Juel-Hanscn, afg. Barry 24-/2. 
til PortSaid. — Indien, Berg, ank. Kjobenhavn 22-/2. — Sibi
rien, Rumbuscb, ank. Frederiksstad 10./3. — Cainbodia, Knud
sen, ank. Cochin G./3.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, ank. 
London 7-/3. — St. Croix, Jensen, afg. Barbados G./3. — St. 
J a u, Ingemann, afg. St. Thomas 2./3. til Havre.

Heimdal. Anine, Letb, ank. Granton 10./3. — Helga, 
Voaben-Hansen, afg. Sevilla 8-/3. — Elna, Ratjc, afg. West 
Hartlcpool 5./3. — Therese, Pedersen, afg. Oran 5./3. — 
Jean n c, Loffler, ank. Alincria 8./3. — Daisy, Lagcsen, ank. 
Tyue Dock 8-/3.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, auk. Kjobenhavn 11./3. 
— Flyndorborg, Jorgensen, afg.Windau 5./3. til Rotterdam.— 
J o m s b o r g, Mathiesen, ank. Rotterdam 4./3. — Rosenborg, 
Schultz, ank. Mctliil 9./3. — U r a n i c n b o r g, Schmidt, ank. 
Pillau 25./2.

Dampskibet af 1896. Guldborg, Ørbeck, afg. Libau 5./3. 
til Cardiff. — Klampen bor g, Winther, afg. Rotterdam 9./3. 
til Tyne. — Silkeborg, Pedersen, ank. Kjobenhavn 2./3. — 
T u b o r g, Schmidt, ank. Kjobenhavn 7-/3. — Dansborg, Kiilil, 
afg. Kjobenhavn 10./3. til Herrenwicck. — Jægersborg, Lar
sen, ank. Blyth 10./3. — Kallundborg, Nielsen, afg. Libau
8./3. til Cardiff. — Taarnborg, Matzen, ank. Methil 8./3.

Heneborg. Høueborg, Christiansen, afg. Windau 5./3. til 
Montrose.

Skjoldborg. Skjoldborg, Sorensen, afg. Blyth 11./3. til 
Konigsberg.

Svendborg. Anna Mærsk, Moller, afg. Windau 9./3. til 
Rotterdam. — Peter Mærsk, Burgesen, ank. Grangemonth 8,/3.

Havet. F y e n, Andersen, ank. Libnu 4./3.
Ærø. Energi, Svane, ank. Methil Red 9./3.
Torm. Sara, Jensen, ank. Kjobenhavn 6-/3. — Helene, 

Sorensen, afg. Tyne 3./3. — Agnete, Fårup, afg. Aarhus G./3. 
—■ Alice, Schultz, afg. Aalborg 9./3.

Svendsen & Christensen. A j a x, Brorsen, ank. Kjobenhavn
10./3. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. Cardiff 8./3. — N. F. 
H o f f d i n g, van Deurs, ank. Helsingor G./3. — E. M. Dal g a s, 
Møller, ank. Cardiff 9-/3.

Alfred Christensen. U r a n i a, Clausen, ank. Kiel 18./2. — 
S v o n d, Schmidt, ank. Drammen 7./3. — Nordland, Møller, 
afg. Libau G./3< — Kronprins Frederik, Andreson, ligge 
i Kjøbenhavns Flydedok. — Englund, Andersen, unk. Kjoge 2./3.
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— Holland, Nielsen, ank. Huli 9./3. — Europa, Hansen, 
ank. Barry Dock G./3. — Frankrig, Friis, ank. Metliil 8-/3.
— Belgien, Nielsen, ank. Dunston 8./3.

H. Kirschner. E d i s o n, Svendsen, nnk. Kjøbenhavn 2./2. — 
F u 11 o n, Jørgensen, ank. Antwerpen 1./3. — Newton, Andersen, 
afg. Portozuoli 25./2. — Washington, Nielsen, ank. Grange- 
moutli 9./3.

Frem. A u s t a, ank. Barry 7./3. — Freja, afg. Ghent 10.13. 
til Stolpmiindc. — Vera, ank. Kønigsberg 8-/3.

Dansk Dampskibsselskab. Ove Gjedde, Jans, ank. Swansea
10./3.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Aarhus 8./3. — Allan, 
Nielsen, ank. Boness 9-/3.

Jylland. Ebba, Thomsen, afg. Novorossisk 10./3. til Ran
ders. — Ingrid, Winther, ank. Ancona 9-/3.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. Dundce 10./3. — A 1 e x y, Skou, 
afg. Middlesbro 10./3. til Aarhus. — Dagny, Sørensen, afg. 
Grangcinouth 8-/3. til Flensborg. — M a r y, Clausen, pass. Hanst
holm 1./3. for Cardiff.

Sejlskibe.
Rønne. Laurontine Emilie, Andersen, ank. Kjøbenhavn

1.J3. — Ve set, Kofocd, ank. Stolpmiindo 1.13.
Svendborg. R o t a, Rasmussen, ank. Drøbak 2./3. — Agnes, 

Christensen, ank. Lissabon 3.13. — Jason, Hansen, ank. Col
chester 4,/3. — Marie, Købke, ank. Drøbak 4./3. — Lilly, 
Rasmussen, unk. Newport 6./3. — Emilie, Rasmussen, ank. 
Porsgrund 9-/3. — Danmark, Husfeldt, ank. Weymouth 6./3. — 
Ignatz Breum, Lund, ank. Boness Red 8./3.

Ærø. Valkyrien, Weber, er ank. t. Rio Grande do Sul. — 
H e b c, Clausen, ank. l’lymouth 7./3. f. 0. — 0 f e 1 i a, Clausen, ank. 
Middelsbrough G./3. — Maagen, Mortensen, ank. Goole 9./3.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 12. Marts 1909. — Af Aarsbcrctning for 1908 

fra Generalkonsulatet i Leitli. — Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Havarier 
og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
— Kjøbenhavns Børskurs.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn«

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vsrditoreikringer, til billige taste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresie: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal 22« Copensare 42

Dampskibsselskabet „Nauta“
7 pCt. Udbytte udbetales daglig, Østerbrogade 72, 

3, Sal, mellem 10—12, mod Aflevering af Kupons for
1908.

Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet „Norden" 
afholder sin aarlige, ordinære Generalforsamling den 25. 
Marts. Kl. 4 Eftm., i Hotel nPhønix“.

Forhandlingsgenstandené er:
1. Beretning fra Bestyrelsen om Selskabets Virksomhed.
2. Regnskabsaflæggelse for Aaret 1908 samt Indstilling 

om Decharge for det reviderede Regnskab.
3. Valg af 2 Medlemmer af Kontrolkomiteen.
4. Valg af 2 Revisorer for Aaret 1909.

Adgangskort og Stemmesedler til Generalforsamlingen 
samt Regnskabsekstrakten for 1908 udleveres mod Fore
visning af Aktierne fra den 19. til den 22. Marts d. A. 
paa Selskabets Kontor, Amaliegade Nr. 43, Stuen, fra 
Kl. 11—1.

Kjøbenhavn, den 9. Marts 1909.
Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet „Danmark11.
Mandag den 29. Marts d. A. Kl. 3 afholdes den 

aarlige Generalforsamling paa Hotel Dagmar med følgende 
Dagsorden:

1. Beretning om Virksomheden i 1908.
2. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab for 1908 

og af Status.
3. Meddelelse af Decharge til Bestyrelsen.
4. Valg af Kommiteret.

Regnskaber, Adgangskort og Stemmesedler kan af
hentes paa Selskabets Kontor, Havnegade 21, fra Man
den 15. Marts indtil Lørdag den 27. Marts mellem 10—2 
mod Opgivelse af Numrene af de paa Navn noterede 
Aktier eller Forevisning af Aktier, som lyde paa Ihænde
haver.

Kjøbenhavn, den 10. Marts 1909.

Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet „Torm“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Tirsdag den 

23. Marts, Kl. 5 i Hotel „Phønix“, Bredgade 37.

Forhandlingsgenstandene ere: .
1. Beretning fra Bestyrelsen om Selskabets Virksomhed 

i det forløbne Aar.
2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Regnskab.
3. Forslag om at faa Generalforsamlingens Autorisation 

til event, at afhænde et eller flere af Skibene, hvis 
Bestyrelsen finder saadant betimeligt, og til at an
skaffe ny i Stedet for.

4. Forslag om Nedskrivning af Skibenes bogførte Værdi 
med en Del af Reservefonden.

o. Valg af Komitterede og Revisorer. 

Kjøbenhavn, den G. Marts 1909.

Bestyrelsen.
Ejendoms- eller Brugsretten 
til de Ingøniør Guøtane Quanonne tilhørende danske Patenter Nr. 
83l5og 8371 paa „Fremgangsmaade til Hindring af den skadelige 
Indflydelse, som den i Vandet indblæste Luft kan have paa 
Fremdrivnings- og Styreapparaterne, samt andre Apparater 
i Skibe, hvis Depla cement lettes ved Indblæsning af Luft i 
Vandet11 og „Anordninger til Beskyttelse af Skibes Frem- 
drivningsmidler og andre Apparater paa Skibe med den til 
Lettelse af Fremdrivningen anvendte Luft", kan erhverves 
paa rimelige Vilkaar ved snarlig Henvendelse til

Dansk Patent Kontor A|s
Jærnbanegade 6, Kjøbenhavn B.

Kolding Fyrværkerifabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Ækkr®aitiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

SF _______________ . __ 99 8r 1,811 Forla|W Prospokt og Tilbud

JMLOtOFdL Rud.Kramper&Jørgensen, Horsens.



N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5.
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverender af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4S. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

panders F^ebslaaeri
Randers

anbefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• • The • •

ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and
Ship Repairers,

^DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS,

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP**

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Conmerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consclenoe, 21, Tel. 1762. 

Technloal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 136.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.

Vinkelvej 4, Kjøbenhavn.

Wigzell’s 
Patent boddemashlne 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN,
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Yd'rfe'PlanCf lcun John Crabbie’s TUfiany scotcll Whisky
gold Elephant og ***, kan faas hos d’Herrer Skibshandlere 

fortoldet og ufortoldet.
G eneral-Agent for Danmark: 

ALBERT B. COHN, København K. 
Telegram-Adresse: »Vincoho«. Telefon 3283.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.iainn J 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHA".
T’1810" i 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th. Høegs
WD Dirk K Pfl’p bekendte Maskin- . D. Ulull Øl ull a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Tugboat Ccmpany „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn”, Telef. Nr. 4689.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Anne Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvesnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De evrige Sider — - - — 20 .— .

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 60 %

Disse Priser galder knn for Indlandet

Enkelte Nnmre af „Dansk Sefartstidende” salges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart**.

Tbtkt hos .1. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 21. Kjøbenhavn, Tirsdag den 16. Marts 1909. * 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Scbwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgflnaons selvam. Loiøehjul og 

Blokke
Davis Parver — Bitumen Palat 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Rednlogskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste. .

i

Køb Deres Forbrug af

Børstenbinder “ Arbejde
direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus...................................... Kr. 9.00
Levanger — .................................... - 7.00
Dækskosie (Mode, mellemstive, stivo) .. - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANS PREHN
Telefon 2625. Bølslenbinder. Telefon 4375.

Vesterbrogade B4. Nygade 2.
forretningen grundlagt 1874.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.

Skibshypothekbanken

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Filial af hol*
Inndsk Bank 1 København Chr. IX’s Gade 5

Telef. 9052
giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Stub & Nielsen
Trælastforretning

Strandboulevarden 8 (ved Frihavnen). Tlf. 4228 & 9828.

Skotplanker, Tømmer, Garnering, Dunage.

Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedcarbejde nf enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telaoramadreiier: „KEWS, WALLSEHD** og „KEWS, SUNDERLAND".
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Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf._6034.
■____ . ■ ----

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I Ankere, Kjæder, Tougværk
S samt alle Skibsinventarler anbefales.
■ Største Lager at' brugte Skibsinventarier.
I GI. Metal, Sejl og Toug købes.
I John Forbaechs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.
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Røhtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.



Maritimt Correspondancebureau
Telefon: Øbro 1108.

Slagelsegade 11. Kjøbenhavn 0.

Bureauel giver de Søfarendes Paarørende uden 
Opfordring hurtig Meddelelse pr. Telefon eller Post om 
de i Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskibes Ankomst 
til eller Afgang fra en hvilken som helst Plads i Verden.

Abonnementspris pr. Aar: Indenbyes Kr. 8.00, Uden
byes Kr. 10.00.

M. Suenson.
Telegramadr.: 

„Smith, 
Cronetadt*1. Hans Smith.

Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cron8tadt“.

De private Assurandeurer lim
i Kjsbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige tast* 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr
16. Holmens Kanal. Private. 6.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder 1E)e^sler og Q^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qd* 
betalinger besørges.

I
Fabriks

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbnnde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr. :

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Howaldtswerke, Kiel. I
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art.
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror ou Propelaksler, Smedegods af de størsto Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luft.pumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model.

Grebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amallegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S SkibsproviantcriDgsforrctning £
3 Urtekram- & Farvehandel. ? 
“ Havnegade 37. Nakskov, g

Jacob Holm,
Renne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

NybygDiag uf 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttet til

Ny Toldbodgade 3
Hj, nf Scl. Annie Plads

Telf.: Palæ 213 x.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud naa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres'1 „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon B6E2.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant aamt Skibsinvcntnr. ' 
Nykjøblno M. I

Husk ■ ■ —■—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Dansk SejishibsrederiForenings 
Kredsafdeling for Ærø.

Samtlige Medlemmer af Sejlskibsafdelingen i „Danske 
Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk1* 
boende paa Ærø, indkaldes herved til Møde paa Hotel 
„Ærø“ i Marstal Lørdag den 20. Marts Em. Kl. 3, for 
at foretage Valg af 7 Repræsentanter til at udøve 
Stemmeret paa Forsikringsforeningens Generalforsamling 
i Juli Maaned d. A. Ved dette Valg tilkommer der 
hvert Medlem en Stemme for hver Mand, han ved Aa
rets Begyndelse havde indtegnet til Forsikring.

Marstal, den 13. Marts 1909.

Kredsstyrelsen.
Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet, med Indenrigemlnlsteriets Understøttelse af
Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50. Teleeram.dr. 
Berg-Nexo.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

i

a

I
Bjørch-Jensen & Co.

Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra NyhQvnsbroen.

Hurtig Ekspedlllon. — Billige Prlur. 
Telegr.-Adr.; »IljorchjenscE«.

Telefon 7262,AXEL LUND A|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet 

nHeimdal“
I Imod Aflevering af Ud

bytte-Kupons pr. 1908 ud
betales Udbyttet for 1908 
daglig imellem Kl. 11—1, 
med 5 n/0, paa Selskabets 
Kontor, Stockholmsgade 55.

Kjøbenhavn, den 15. Marts
1909.

P. B. V.
! Martin Carl.
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Kjobenhavn, d. 16. Marts 1909.

Den 23. Februar <1. A. afholdtes i Sø- og Han
delsretten Søforhør i Anledning af en Kollision 
mellem Damperne »Ellac og »Morsø«, begge tilhørende I 
D. F. D. S., i Kjøge Bugt d. 12. Februar Kl. 9.15 Fm.

Ved Sammenstødet ramte »Ella< Dampskibet »Morsø« 
paa Styrbords Lauring med Stævnen, saa al denne op
reves c. 2 Fod under Ankerklydsene. »Ella« returne
rede Lil Kjøbenhavn for al reparere, medens »Morsø« 
fortsatte sin Bejse.

Del fremgik af Skibsdagbøgerne, at Vejret var noget 
laaget. Kaptajnen og 2den Styrmand saavel paa »Morsø« 
som paa »Ella« havde begge været paa Broen, da Kolli
sionen skele.

Under Forhøret oplystes det, al »Ella« havde givet 
lo korte Stød i Fløjten, men desuagtet havde holdt sin Kurs, 
og al der var givet Signaler, inden Skibene havde faaet 
hinanden i Sigte, i Strid med Søvejsreglerne.

Del blev af Rettens Formand ved Forhørets Slut
ning betydet »Ellas« Fører, al del er absolut forkert al 
give Signaler, som man ikke følger.

Bøjelige Meta 1 rørssiangcr. Da disse første 
Gang viste sig i Teknikcn, anede man ikke hvilken Brug, 
der senere skulde blive for dem; det synes jo ganske 
utroligt, al cl Metalror, sammensat af leddede Spiral- 
baand, kunde modslaa et saa højt Tryk, saa del kunde 
anvendes som Damp- og Gasrør. Erfaringen har imid
lertid vist, at disse Rør besidder cn Styrke, Bøjelighed 
og Tæthed, som er ganske overraskende, og som gør 
dem anvendelige i mange Tilfælde, hvor man skulde 
synes, al Temperatur og Tryk maatte forbyde det, og 
hvor man tidligere var henvist lil faste Rør med talrige 
mer eller mindre vanskelige Bøjninger eller Krumninger. 
Da Røret ikke paavirkes af Hede, er det modstands
dygtigt overfor al Indflydelse, der kan skyldes Vejrlig 
eller klimatiske Forhold, og da det ikke klapper sam
men eller fortæres, er dels Levetid betydelig større end 
Gummi- og Læderslangers, som ogsaa sikkert vil for
trænges af det ny Materiale. Efter de sidste For
bedringer paa delte Omraade kan man fabrikere disse 
Ror op til 8 Tommers Diameter, og der er paa 
Grund af deres enorme Styrke en vid Mark for 
deres fremtidige Anvendelse. Man har saaledes ofte 
fundet saadanne Rørledninger fuldstændig ubeskadiget, 
selv efter at svære Vægte har hvilet paa dem og tunge 
Vægte gaaet over dem. Ligeledes har de været under
kastet stærk Hede, f. Eks. som Gasslanger ved Ildebrand, 
uden at tage Skade, saaledes at man har kunnet bruge 
dem umiddelbart bagefter.

Som særlig god Kvalitet forarbejdes Rør, der kan 
modslaa 2,000 Punds Tryk pr. Kvadratlomme.

(Marine Engineer.)

Skoleskibet »Viking«. I Følge den nu lil Be
styrelsen for Aktieselskabet Den danske Handels- 
flaades Skoleskib for Befalingsmænd indløbne 
Rapport fra Skibets Fører, Kaptajn Andersen, ankom 
»Viking« den 29. Januar til Port Pirie efter 88 Dages 
Rejse i Søen.

Sejladsen er gaaet for sig uden mindste Uheld og 
Skibet har atter paa denne Rejse vist sig som el godt 
Søskib med rolige Bevægelser; den største Distance, der 
er udløbet i et enkelt Etmaal. beløber sig til 266 Sm. 
svarende til en Gennemsnilsfarl af godt 11 Knob. I 24 
paa hinanden følgende Dage har »Viking« holdt en gen
nemsnitlig Fart af 8,7 Knob.

Skolen er ført programmæssig igennem, 
efter Lærernes

SI. Domingo« afgik herfra lil Skotland i Ballast den 
17. September 1907 og ankom lil Greenoek den 22. s. M.: 

og der er j all Mandskab a f m <> ns l red es paa en enkelt Mand nær. som 
enstemmige Bedømmelse stor Fremgang | efter Købernes Ønske og mod Betaling af disse blev som

i al spore hos Eleverne, som i del hele taget cr llinkc. 
| Tonen mellem Eleverne er god, og der hersker tilsyne

ladende godt Kammeratskab. Sundhedstilstanden har 
været tilfredsstillende.

Ved Ankomsten til Port Pirie fandt Skoleskibet 
desværre en lokal Strejke blandt Havnearbejderne, og 
Opholdet vil derfor blive forlænget udover, hvad man 
havde tænkt sig.

Uheld paa Burmeister & Wains Værft. 
Ved Udbringen af en mindre Damper fra Ophalings- 
beddingen paa Værftet paa Refshaleøen sprængtes de 
under Vandet liggende Skinner paa den ene Bedding, 
saa al Vognen, paa hvilken Skibet hvilede, kom ud af 
Sporet. Skibet gled ned paa Siden af Vognen og staar 
fast. Svitzer er blevet tilkaldt for al bringe Skibet not.

Dampskibsselskabet »Vesterhavet«. Paa 
cn <1. 13. ds. i Esbjerg afholdt Generalforsamling ved
tog Bestyrelsen for Dampskibsselskabet »Vesterhavet« i 
Esbjerg al foreslaa Generalforsamlingen at uddele en 
Dividende for 1908 af 10 pCt. og henlægge Reslover- 
skudet 64,019 Kr.

Som del fremgaar af omslaacndc Bekendtgørelser 
afholder Dampskibsselskaberne Gimbria, Vend ila og 
Fi o n a Generalforsamling henholdsvis d. 27. og 30. Marts.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
al de har Adgang lil gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser al 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der b e s ø r g e r 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
vidcrescndl i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. “’/muH, afsagt den 3. Februar 1909. 
Aktieselskabet Del Østasiatiske K o in - 
p a g n i mod G e n e r a 1 I o 1 d d i r e k l o r a I e l ved 
Generaldirektøren f o r Skattevæsnet M a r- 
c u s R u b i n.

Under nærværende Sag er del in confesso, al Gilan- 
lerne. Aktieselskabet »Del Østasiatiske Kompagni«, 
i Juli 1907 hos el skotsk Skibsbygningslirma bestille 
en ny Slaal-Skruedamper, der inden 12 Maaneder skulde 
leveres paa Clyde efter tilfredsstillende Prøver: Købe
summen skulde betales i fem Gange dels under Bygningen, 
dels ved Afleveringen at' Skibet, og del skotske Firma 
skulde som en Del af Betalingen modtage den »Del Øst
asiatiske Kompagni« tilhørende ældre Damper »SI. Do- 

I iningo« lil en vis Pris, som skulde gaa af med en Halvdel 
i-hver af de lo Betalinger, der faldt efter Overførelsen af 
»SI. Doniingo« til del skotske Firma.
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Vagtmand ved Skibet. Denne Mand blev dog i Begyndel
sen af December 1907 kaldt tilbage af »Del Østasiatiske 
Kompagni«, hvorefter »SI. Domingo«. der var aftaklel, 
laa ilden Tilsyn af nogen i forbindelse med »Del Øst
asiatiske Kompagni« slaaende Person. Den forsle Halv
del af Købesummen for »St. Domingo < gik af paa en i 
Oktober 1907 betalt Rate af Købesummen for den ny Dam
per, den anden Halvdel paa en Rate, der belalles i .Ja
nuar 1908.

Del havde været del skotske firmas Hensigt at af- 
luendi' Skibet, og firmaet, som ikke selv drev Fraglfarl. 
havde ønsket, at del foreløbig blev slaaende i det danske 
Skibsregister. Da det ikke forinden var afluendel, tik del 
skotske Firma selv Skode i Marts 1908, og Skibet udslel- 
ledes af del danske Register. Indlil da havde Skibet, efter 
hvad der maa gaas ud fra, ligget stille paa Clyde, idel del 
skotske Firma ligesaalidl havde lil Hensigt, som del havde 
Ret til at lade Skibet sejle under dansk Flag.

Af del nævnte Skili opkrævedes der sædvanlig Kon- 
sulalafgift Kr. 695.75 for første Halvaar 1908. Cilan
lerne, der under de foreliggende Omstændigheder ikke 
mente sig forpligtet lil al erkvgge den nævnte ved Lov om 
Konsulalva'snel af 14. April 1893 § 2 paalagte Afgift, be
talte under Reservation og har under denne med de 
Indstævntes Samtykke ved mvrva'rende Ret anlagt Sag 
paaslaael Generaltolddirekloren paa Statskassens Vegne 
dømt til al tilbagebetale de nævnle Kr. 695.75 med Ren
ter og Sagens Omkostninger. Cilanlerne hævder, al »SI. 
Domingo« ikke har opfyldt nogen af de lo Betingelser, 
der i el Tilfælde som her, hvor Skibet ikke i Halvaarels
l.øli har været i dansk Havn, af formvvnle Lovbestem
melse er opstillet for Opkrævning af Konsulalafgiflen. al 
del er el dansk Skib, og al del ved Halvaarels Be
gyndelse var i1 udenrigsk F a r t.

Indstævnte har paaslaael sig frifunden. idel han 
blandt andel dels har luevdel. al Skibet vedbliver al være 
dansk, saalænge indlil Udslettelse i Skibsregistret bar 
fundet Sted, dels al der ved Lovens Betegnelse: »al vtere 
i udenrigs Fart« kun kan torslaas. al Skibet ved Halv- 
aarcls Begyndelse befandt sig i Udlandet, ligegyldigt om 
Skibet var i Havn eller ikke, al der altsaa kun er tilsigtet 
al give en Stcdbelegnelse.

Selv om der lil en vis Grad maa gives Jndsla'vnle Ret 
i hans Betragtninger - al Skibet ogsaa i Forhold til del 
otrenllige maa betragtes som værende i dansk Eje. indlil 
Udslettelse i Registret har fundet Sled, og al Ordene 
»udenrigs Fart« maa antages al omtalte ikke blot Skibe, 
der i Ordets bogstaveligste Forstand er i F a r I del Øje
blik. da Halvaarel lager sin Begyndelse, men at del og
saa kan omfatte Skibe, der lilRvldig i delle Øjeblik be
tinder sig i en udenlandsk Ilavn — tindes Cilanlerne i 
nærværende Tilfælde al have Krav paa Afgiftens Tilbage
betaling. Al belragle Lovens ovencilerede Ord som en 
ren Stcdbelegnelse slemmer ikke med naturlig Forslaa - 
else af O r d e n e. Del maa, hvor Skibel ligger stille paa 
el fremmed Sled, i del mindste kræves, al del er Hen
sigten. eller dog al der er en lil en vis Grad mvrliggende 
Mulighed for. al Skibet atter kommer lil al gaa i Fragt
fart under dansk Flag.

Cilanlernes Paasland vil saaledes være al lage til 
Følge, saaledes al Sagens Omkostninger bestemmes lil 
100 Kr.

Bugserbaad og det bugserede Skib.

Naar el Skib bliver bugseret af en Slæbebaad under 
almindelige Forhold, anses denne soin værende i Ski
bets Tjeneste og maa adlyde de Ordrer, der 
bliver givet af Skibels Fører eller af den Lods, 

som leder Navigeringen om Bord i Skibet. Delle 
synes al va're en simpel Fremsættelse af en 
meget elementær Kendsgerning, skriver »Shipp. Gaz... men 
hvad der nylig er luendel med Barkskibet »Slant« synes 
al vise, al det ikke er overflødigt al slaa denne Kendsger
ning endnu mere fast. Uagtet Føreren af en Slæbebaad 
ikke er uden Ansvar, baade for dennes og for del bugse
rede Skibs Sikkerhed, saa er del dog ikke ham, der leder 
Navigeringen. Hvis der ikke bliver givet ham bestemte 
Ordrer fra det bugserede Skib, eller hvis der ikke er gi
vet ham udtrykkelige Anvisninger, maa han handle som 
den ansvarlige Navigatør. Han maa imidlertid adlyde de 

I Ordrer, der af rette Vedkommende bliver givet ham fra 
del bugserede Skib eller lage Følgerne, der, som nærvæ
rende Tilfælde viser, kan blive af en meget alvorlig Be
skaffenhed.

Slæbebaaden -Champion« slæbte Barkskibel »Slant« 
op ad Themsen i en temmelig tæt Taage. da der i Gren- 
wicli Reach noget forude — tilsyneladende i 200 A 300 
Fods Afstand — kom en klar Skibslanlerne lil Syne. Del 
var Dampskibet »Enverineti«, der laa lil Ankers med Stæv
nen ned ad Strømmen. Barkskibel navigeredes af en 
Lods, som gav Skebebaaden Ordren »Læg Roret Bagbord 
og gaa Nord om . Foreren af Slæbebaaden svarede til
bage »Del er umuligt al gaa Nord om«, lagde sil Ror 
Styrbord og kastede Slæbelrossen los, antagelig fordi han 
horle Lodsen beordre Barkens Rorsmand al bolde til 
Styrbord. Man kan let forestille sig Følgerne af disse Ma
nøvrer; Slæbebaaden holdt af, saa den kom af Vejen Syd 
om Damperen, men det gjorde Barken ikke. Som del 
synes, var den lidt paa Damperens Bagbords Bov, og da 
den blev halet lidt Syd efter, forsøgte den at følge Slæbe
baaden. men kom ikke klar af Damperen, som den ramle 
med sin Stævn paa den Bagbords Bov og tilføjede baade 
den og sig selv el svært Havari.

De sædvanlige, eller rettere sagl endnu liere end de 
sa'dvanlige. Procedurer blev Følgen. Damperen sagsøgle 
Barken og Slæbebaaden for den Skade, den havde lidi 
ved Kollisionen. Barken lagde i sil Forsvar Skylden paa 
Shebebaaden og paaslod, al saavidt den havde haft med 
Kollisionen al gøre, var del et uundgaaeligl Tilfælde, me
dens Slæbebaaden lagde Skylden paa Barken eller dens 
Lods. Derefter opstod en anden Sag — en Bjergningssag 
fra Shebebaadens Side imod Damperen — og en tredje Sag 

ogsaa en Bjergningssag Ira Slæbebaadens Side imod 
Barken, — under hvilken denne anlagde Kontrasag for 
den Skade, den havde lidt ved Kollisionen.

Ved Rettens Undersøgelse af Kollisionssagen kom 
i Dommeren lil del Resultat, al Slæbebaadens Ulydighed 

overfor Barkens Lods maatte misbilliges, og at del var 
: denne Ulydighed, der loraarsagede Kollisionen. Den na- 
j turlige Følge heraf blev, al Lodsen var uden Skyld. Bar

ken var skyldig, fordi Shebebaaden, som var i dens Tje
neste. havde foraarsagel Kollisionen, og Slæbebaaden var 

| ansvarlig, fordi dens Fører maatte anses som skyldig.
Saaledes gik Dommen baade Barken og Slæbebaaden 

imod i Kollisionssagen. Slæbebaadens Bjergningssag imod 
Damperen glippede selvfølgelig, da en Bjerger ikke kan 
have Krav paa Bjergeløn ved al bjerge el Skib ud af en 
farlig Situation, som er fremkaldt ved dens egen Fejl. 
Derfor blev denne Sag hævet og Omkostningerne paalagl 
Slæbebaaden. Dennes Bjergningssag imod Barken fik af 
samme Grund det samme Resultat, medens Kontra-Sagen 
imod Slæbebaaden. som rimeligt var. blev vundet. Re
sultatet af hele Historien blev, at Slæbebaaden blev gjort 
ansvarlig baade for Barkens og Damperens Skade og for 
det Beløb, som Barken maatte komme til al betale Dampe
ren, medens den ikke fik Bjergeløn, hverken for del ene 
eller for del andel af Skibene, men blev dømt lil al betale 
Omkostningerne i begge Bjergningssagerne og rimeligvis 
ogsaa kommer lil al betale Omkostningerne ved Kollisions
sagen ■— alt, Fordi dens Fører forsømte at adlyde den 
Ordre, som Barkens Lods havde givet ham.
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Delle er ikke del enesle Tilfælde ira den sidsle Tid, 
hvor Foreren af en Slæbebaad bar bragt Ansvar over sil 
Betleri eller dels Assurandører, men denne Begivenhed 
synes særlig egnel lil al vise, hvor alvorlig en Sag del er 
for en Mand tinder saadanne Forhold al negligere en Or
dre. som han maa vide, del er hans Pligt al adlyde.

Selvfølgelig kan der ogsaa anføres nogel lil Undskyld
ning for Foreren af Slæbebaaden. I mange Tilfælde over
lader Føreren af del bugserede Skib lil Føreren af Slæbe
baaden al tuge Vare paa Navigeringen, hvad denne saa har 
al gøre, hvorfor han lel kan faa den Ide. al delle er hans 
Kel. Del er dog klarl. al delle er en fejl- Anskuelse. Del 
er del bugserede Skib, der har Kommandoen, og Slæbe
baaden er den, der skal lystre. Ilvis der bliver givel Or
drer fra del bugserede Skib, og i Sairdeleshed, hvis del er 
Lodsen der giver dem. saa maa de adlydes, eller ogsaa 
maa Føreren af Slæbebaaden lage Følgerne af sin Ulydig
hed.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Havnene. Østnorge har færre Is- og Trælaster, medens 
de øvrige Lande ikke har nogel nævneværdigt al 
byde paa for prompt Afskibning pr. f. o. w. Retur
fragter Vest fra og Mellemrigsfarl er ligeledes mal over
all og uden egentlig Forretning.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
190 R. T. Is Kristianiafjord/Ramsgate 7/6, 192 R. 

T. Is Kristianialjord/Shoreham 6/6, 200 R. T. Is Skien- 
fjord/Valcncia 8/6 250 Tons Oljekager Dicppe/Gølcborg 
10 Frcs., 390 Tons Fosfat Amsterdam/Sl. Bricux 71/2 
Frcs., 340 Tons Kul Dysart/Tønsberg £ 5,15, 320 Tons 
Kul Wcmyss/Heiligenhafen £ 6,10.

Med Hensyn til de mindre Skibe er alt vedvarende 
uforandrel og al Sejlads umuliggjort, der blev i sidsle 
Uge sluttet fra Greifswald pr. April for Hvede 4 ’/., M., 
og der noteres fra Slolpmunde 4r/2 M. for Rug, 5*/2 M. 
for Havre og fra Kønigsberg for Oljekager kun 5 M. 
pr. Ton, fra de lleste andre nordtyske Havne udbydes 
ligeledes Kornlaslcr lil lidligere nævnte Rater, bl. a. 
skal der fra Wismar være sluttet for Rug til kun 3*/2 M.

Angaaende Slcnfraglerne er saadanne stadig at er
holde navnlig fra Sydsverig Lil almindelige Sommerrater.

Foreningens Sager. S/S „Germa“.

Paa Rejse fra Kovda lil Antwerpen mistede den 
norske Damper »Germa« Lasten, idet noget skylledes 
over Bord, og andel kastedes over Bord.

Cerleparliet indeholdt den sædvanlige Klausul om, 
at Groshavari skulde afgøres i Overensstemmelse med 
York/Antwerpen Reglerne, hvorefter som bekendt Skibet 
ikke skal bidrage Lil kastel Dækslast. Der forelagdes 
Kaptajnen lil Underskrift Konnossementer, som inde
holdt den Klausul, at York/Antwerpen Reglerne skulde 
anvendes i Tilfælde af Groshavari med Undtagelse af, 
at udkastet Dækslast skal erstattes som Groshavari. 
Da Kaptajnen saa, at denne Klausul ikke var i nøje 
Overensstemmelse med Cerleparliet, protesterede han 
derimod, men da han ikke var helt klar over Betyd
ningen af denne Klausul, fastholdt han ikke sin Ind
sigelse og tegnede sluttelig under. I Antwerpen blev 
der paa regulær Maade opgjort en Dispache, hvorefter 
en vis Del af den kastede Dækslasts Værdi blev udlignet 
paa Skibet og Fragten; ialt drejede det sig om Kr. 2,500. 
— Rederiet protesterede mod at betale, fordi Modtagerne 
var de samme som Befragterne, og Kontrakten med 
Befragterne indcholdtcs i Cerleparliet, som Kaptajnen 
ikke havde nogen Fuldmagt til at forandre. Dette skulde 
man synes var cl klarL og logisk Standpunkt, men det 
blev alligevel nødvendigt at indbringe Sagen for Tribu
nalet. Der er for nogen Tid siden afsagt Dom ved 
Tribunalet, hvor Dispachen er opgjort, og skønt For
eningen har appellerel denne Dom, har man fundet del 
rettest allerede nu at gøre Medlemmerne bekendt med 
samme, for at disse kan have Øjnene aabne og undgaa 
lignende Tab fremkommet ved Mangel paa Forstaaelsc 
fra Førerens Side. Det maa vel haabes, at Appelretlcn 
vil omstøde Tribunalets Dom, som efter Foreningens 
Begreber cr vanskelig at forstaa, og man skal naar 
Appelreltens Dom foreligger, komme tilbage til Sagen.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge 
lil England og Kontinentet er Forholdet uforandrel mal 
med Stilstand i Trafiken i denne Fart, idet den største 
Del af Skibene fremdeles ligger indespærret af Is i

Generalforsamlinger.

Det forenede Bugser-Selskab
afholdt il. 6. <ls. ordinær Generalforsamling.

Oberst A li r n li a ni s o n dirigerede.
Formanden, Kontreadmiral Victor Hansen, allagdo Beret

ning og Ilegnskab.
De daarlige Tider havde ret naturligt foraarsaget Nedgang i Ind

lægterne, idel Kaptajner og Redere af Sparsommeligliedshensyn havde 
In ugl Bugscrh jælp saa lidt som muligt. Damphunden »Tyr« vnr ble
ven bygget i Aarets Lob. Den havde vist sig al være en god Baad, 
og saavel den som »Drager« havde haft liere vellonnende Farter. En 
stor Del af Reservefonden var mcdgaacl til cn ny Kedel lil »Alex
andre«.

Bandenes Brutto-lndtægt havde udgjort 26,202 Kr., Udgifterne 
14,308 Kr., indvundne Renter 1,374 Kr. Med det ufordcllc Over
skud fru sidste Aur, 1618 Kr., udgjorde Nelto-lnduegten 14,886 Kr. 
til Reservefonden foreslogos henlagt 2,653 Kr.,, medens Udbyttet til 
Aktionærerne ansattes til 4 pl't. eller 9,792 Kr., og 2,317 Kr. over
fortes til næste Aurs Regnskab.

Der guves Decharge.
Til Medlem uf Bestyrelsen genvalgtes Kaptajn C. .1. Hansen.

Dampskibsselskabet »Nauta«
afholdt <1. 9. ds. ordinær Generalforsamling.

Grosserer R u d. S c h r a d e r aflagde Beretning ug Regnskab. 
Aaret var gaaet jævnt, da man havde den laste Rute Kiel- England. 
Overskudet af' Dumperen »Nauta« havde udgjort 11,468 Kr. Skibets 
Netto Fortjeneste ar Bjergeloimen for »Alma Elisabeth« var 2,990 
Kr. I Udbytte gaves 7 pl’t. eller 7,035 Kr., til næste Aars Regnskab 
henlagdes 325 Kr.

Der gaves Decharge.
Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Havnemester C. A. B o u d e.

Dampskibsselskabet »Progress«
har alboldt ordinær Generalforsamling.

Overretssagforer V. S. S a 1 o m o n s e n dirigerede.
Forretnitigsforeren, Skibsreder S a s s, aflagde Beretning og Regn

skab.
At Fragtfarterne skulde blive saa miserable i 1908, som Til

fældet blev, havde man ikke ventet. Forliaabuingerne om, at der 
skuldo finde nogen Opgang Sted i Raterne i de sidste Maaneder, saa 
der kunde raades Bod paa den daarlige Sejlads i Foraarct og Som
meren, var blcvcu sorgeligt skuffet. Ogsaa af Havarier havde mnn 
haft eu Del.

Skibene havde været beskæftiget, dels i Nord- og Østersofart. 
dels i Middelhavet. Netto Fragten havde udgjort 37,345 Kr., som 
med Fradrag af Renter, Omkostninger, Tab ved Havarier og Salærer 
nedbragte Netto Overskudet til 9,293 Kr. Status maatte dog betegnes 
som ret tilfredsstillende, naar Hensyn toges til, at Skibene cr ny og 
ikke trænger til nogen Reparation. Det var umuligt af sige noget 
om Forholdene i Anr, men det var Talerens personlige Opfattelse. u( 
vi gik en Bedring i Møde lien paa Sommeren.
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. ,A( Selskabets Skibe havde man haft »Chr. Gyl.Morlf« oplagt lier 
i Kjobcnhavn siden d. 18. December, pg forefobig agtede man ikke 
at sende'det i Fart til do nuværende Fragter. »Ulrik Holm« og 
»Willi.. Colding« havde været holdt-i Fart"jina Middelhavet og vilde 
forhaubentlig slippe uden synderlige .Tab.

Der gaves enstemmigt Decharge.
Til Kommitterede genvalgtes Grosserer A. Goldschmidt og 

Direklor 0. Hamburger. ' Til Revisor genvalgtes Kontorchef 
H o p p é.

Dampskibsselskabet »Skjalm Hviden
liar afholdt ordinær Generalforsamling.

Overrctssagforei V. S. 8 a 1 o in o u s e n dirigerede.
Forretningsforeren, Skibsreder S a s s, aflagde Beretning og Regn

skab. ■ .
Desværre havde 1908 vist sig ut være det sletteste Aar. Skibs

farten vistnok i Mands Minde havde været udsat for, samtlige tolv 
Mauneder havde været udeu Spor af Opgang, hvilket vel væsentlig 
laa i den kolossale Nedgang i Verdenshandelen, hvorved Tonnagen 
maiitte blive altfor stor.

Under disse Omstændigheder havde det ikke været muligt at 
indsejle ligjere Netto Fragt end 27.522 Kr., som med Fradrag nf 
Renter, der paa Grund. af den hele Aaret rundende linje Diskonto 
alene androg c. 20,000 Kr., samt et lille Tab ved Havnrier, gav et 
Netto Overskud af 5,788 Kr. Der kunde saaledes, forste Gang i 16 
Aar; ikke. i-.Aar udbetnlos Udbytte.

Fragterne i Aar var begyndt lige saa lave som i Fjor, men man 
havde dog holdt Skibene i Fart, og naar hensaas ti], at det vur gode, 
praktiske Skibe, maalte man kunne veute bedre Tider for Selskabet.

Der gaves Decharge.
Til Kommitteret genvalgtes Grosserer E m il V c t t.

Havarier og Forlis.

Carl, Skonnert af .Eroskjobing, har d. 11. ils. paa Rejse fra 
Fowcy. til Harburg været i Kollision med en engelsk Skonnert »Go- 
wan«. Begge Skibe fik en Del ovenbords Skade.

Al bort us, Dpsk. af Konigsberg, har d. 11. ds. paa Rejse fra 
Autwerpen til Konigsberg med en Ladning Fosfat l'aaet en Lækage i 
Hoven, saa ut Forskibet er foliet fuldt al Vand. Skibet maalte gaa 
ind til Helsingør for Reparation.

V i k i ii g, Dpsk. af Haugesund, der. som meddelt, af Isen blev 
.sut paa Grund paa Langelaud, er med Assistance af Bjergningsdam- 
perne »Helsingør« og »Svavu« bragt Hot og ind lil Korsør. Her 
fandt en Dykkerundersogelse Sted, hvorefter »Viking« under Ledsa
gelse al' Bjergningsdamperen »Svava« fortsatte til Nyborg, hvortil 
Ladningen vur bestemt.

Urnen, Nyhvgiiing hos Burmeister <x Waill, er d. 12. ds. under 
Ophaling paa Bedding for Bundmaling, foldet over til Siden, idet en 
af Skederne, hvorpaa Skibet hvilede, er gledet ud, og et Skinnebrud 
fremkommet.

Norden, Dpsk. af Kjobcnhavn, har d. 12. ds. >æret paa Grund 
paa Sunderland Barren og har faaet saa stærk Skade, al delvis Los
ning samt Dc.kning for Reparation er nødvendig, for Skibet kan gaa til 
Søs.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra F lens li o r g Skibs b y g n i n g s s c 1 s k a h s Værft lob 
fornylig en Fragtdamper, bygget for Regning Rederifirmaet H. W. 
H c i d in a n n, Allona, af Stabelen. Skibet, der lik Navnet »John 
Heidmann«, har folgende Hoveddimensioner: Største Længde 332 Fod, 
Bredde 12 Fod. Dvhdc 21 Fød 6 Tm. og en Lasteevne paa c. 3.2(10 
Tons.

Ved Befragtnings-Firmaet Aage B r u h n, Kjobcnhavn, er fol
gende Skibe solgt:

Skonnert »Altair« af Hamburg, 120 Tons d. w. til Kaptajn L. 
Jensen af Svaneke, tidligere Forer af Galease »Sarpen« af Hes- 
næs. Købesum ubekendt. — Jagt »Garfieldt« af Droger til Fisker 
Kåre Møller af Onsevig for Kr. 2,250, og Galease »Ellen« af 
Drager, 100 Tons <1. »v. til Kaptajn H. H a n s c n af Odense, tidligere 
Ferer af Sk. »Morso« af Vejle.

Sven Aage Andersen
Telegr.-Adr.: •Poseidon-. LøVStrædO 9. Telefon 6025.

Skibsbygningsmateriale, Skibsbygningsartikler, 
JJronce-Drivskruer. Dampspil, ånkere, Krankæder, Staaltrosser, 

Koøjer, Styreapparatei- og Skibstelegrafer,

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det Forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Anders c n. Seku
lært, ank. Rotterdam 12./3. Jra Reval. — Alexandra, Nielsen, 
afg. Havre 10./3. til Tunis. — Al garve, Borries. pass. Dartmouth
14./3. hertil. — A n g I o Dåne, Wieueke, dokker i Swinemiiiide. — 
A. N. Hansen, Paaskc, afg. Windau 12./3. til Antwerpen. — 
Antwerpen, Madsen, link. Reval G./3. herfra. — Arka nsas, 
Petersen, afg. Kristiania 28.12. til Boston. —■ A rno, Struhbcrg, afg. 
Reval 14./3. tiJ Rotterdiim. — A u r o r a, Fischer. ank. Messina 14./3. 
herfra. — Baron Stjern blad, afg. Antwerpen 14./3. hertil.
— Beira, Lunge, ank. Cette 13./3. Ira Ncwcastle. C. F. T i e l- 
g e n, Thomsen, dokker her. — C h r. B r o h e r g, Mortensen, afg. 
Livorno 13./3. til Neapel. — Christian I X. Holm, afg. London
13. /3. - Dagmar. Bugvad, ank. Gøteborg I4./3. herfra. — 
Don ro. Sølierg, ank. Kimigsbcrg 13./3. herfra. — Florida, An
dersen. pass. Dartmouth 13./3. hertil. — Frederik, Thomsen, aTg. 
herfra 13./3. til Kiinigsberg. — Garonne, Kroniaiin, oplagt lier.
— G c o r g i u s I, Sørensen, ank. Huli 10./3. fra Libnu. — Hellig 
Olav, afg. Kristianssand 14./3. til New York. — II en gest. 
Munck, dokker her. - - J. C. J a v o b s c n, Petersen, pass. Gibraltar
12. /3. hertil. — Jol a n ( h a, Simonsen, Petersen, afg. Swinemiiiide
14. /3. til Kristiania. — K a s a n. Hansen, ank. Lilian 13./3. fra 
lænden. — K e n t u c k y. Andreseii, afg. New York B./.3. hertil. - 
Ivicw, Jørgensen, afg. La Rochelle 11./3. hertil. -- Kur sk, Gom- 
incscn, afg. herfra 13./3. til Reval. — Leopold 11, Rasmussen, 
ank. Libnu 11. /3. fru Huli. — Lo ir c, Craignou, oplagt i Bordeaux.
— Louise, Kruse, ul'g. Pillen 14./3. hertil. — L o u i s i n n n, Ør
sted, ank. hertil 9.Hl. fra Ncwcastle. — L. P. H o I m h I a d, Svane, 
afg. Algicr 7./3. til Antwerpen. - Moskuv, Jonsen, ank. hertil 
U./3. fra Antwerpen. — Nicolai 1'1, Clausoii-Kiias, afg. herfra
13. /3. lil Windau. N o r d j y 1 i a n d, Krogh, ank. London 15./3. 
herfra. — 0. B. S u li r. Frisenette.. afg. Swansea 14./3. -— 0 in s k. 
Harder, afg. Lilian 14./3. til HulL — Oscar II, Hemjiel, afg. 
Kristianssand 15./3. til Krislianiu. — P e n n s y 1 v a n i a, Gotsche, 
afg. herfra 7./3. til Boston. - Perm, Christensen, pass. Hollcnau
13./3. for London. — P regel, Iversen, afg. l)unkcr(|iie 14.;’3., her
til. — Saga, Wiberg. ank. Antwerpen 13./3. fra Libnu. - - Se in c. 
Dampt, oplagt i Bordeaux. - T c x a s. Lissner. afg. Baltimore 12./3. 
til Filadelfin. — Ti lier. Reck. ank. Gøteborg 14./3. herfra. — Ty r, 
Thaning. ank. hertil 15./3. fra Windau. — i nited Stat es, 
.Wulff, ank. New York 10./3. Tru Kristianssand.

HeimdaL Alline, Letli, ank. Granton 10.,'3. - Helgu. Vaa- 
licn-Haiisen, afg. Sun Juan S./3. — Elna, Riilje, afg. West llartlc- 
pool 5.,/3. — Therese, Pedersen, afg. Oran 5./3. -- J c u n n e, 
Lofller. afg. Almeria 11./3. — I) u i s v, Lagcscu, ul'g. Tyne llock
11. /3.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Gulfport 16.1'2. til River Plate. -- Michail 0 n t c h o li k o f f, 
Harboe, afg. Iviza 8. '3. lil Glouehcster. — Generalkonsul P n 1- 
1 i s c n, Christensen, ank. Novorossisk 13./3. - W 1 a d i in i r R e i l z. 
Olsen, ank. Rosario 23.J2. — Helmer M o r c h. Thorsøe, ank. 
Plynumth 10./3. - Excellence Pieske. Rasmussen, afg. Win
dau 5./3. til Dunker<|iie. --- Pawel Andrejefl, Taiincbek. afg. 
Riga 10./3. til Grnngemoutli. — W lad i nri r Sa wiu, Carstensen. 
afg. Gulfport 12.1'2. til Hamburg. — Alexander S li u k o f f. 
llalil, aTg. Methil 12./3. til Ncufohrwasscr. J o li a n S i o m, Niel
sen, ank. Blvth 20.11. -- Harald Klitgaard, Rasmussen, link. 
Windau 2./3.

Vesterhavet. Niobe, Jessen, pass. Portland 11./3. til Ham
burg. — Nancy, Tb. Nielsen, pass. Hanstholm 11./3. (il Kiinigs- 
herg. -- N a u ti k. N. Nielsen, ank. Kjøbenhavn 11.13. - Nexos, 
Basse, pass. Ifeal 12./3. til Almeria. — Gerda, Thogersen, ank. 
Windau 11./3. — Ellen, Hansen, afg. Runcorn 0./3. lil Esbjerg. — 
C i t o, Jepsen, ank. Savona 12./3. — Napoli, Brinch, ank. Levan
ger 12./3. — Dagmar, Mathiascn, ank. Karolinenkcog 9-/3. — 
N e r m a, Scliiff, aTg. Crouton 10./3. til Esbjerg. — A 1 f a, Sørensen, 
ank. Esbjerg 12./3. — Inger. Larsen, ank. Neapel 11.1'3. — Jo
hanne, Mikkelsen, ank. Methil 13./3. — Laura, Pedersen, ank. 
London 13./3. - H c b e, Gregersen, ank. Riga 12./3.

Mercur. Vulean. Nielsen, afg. Huelvn 4./S. til Stettin. — 
Lo g don, Bom, oplagt i Kjøbenhavn. — Paris, Tholander, afg. 
Cartagcna 2-/3. til Stettin. Brysscl, Kaas, afg. Murseille 5./3. 
til Rufisque.

Vulean. B e r 1 i n, Krogh, afg. Sfax 4./3. (il Konen. — W i c ii. 
Bocck-Hansen, ank. Barry 10./3. — Roma, v. Thun, nfg. Hamburg
12. /3. til Barry.

Dania. Alexy, Skou, afg. Midfllcsbro 10./3. til Aarhus. — 
D a g n y, Sørensen, afg. Graugemouth 8./3. til Aabenraa. — M a r y, 
Clausen, auk. Cardiff 13./3.

I København. H a f n i a, Hansen, auk. Huli 7./3. — Russi a. 
Poulsen, afg. Bona 10./3. — Carl Hecksher, Stark, ank. Algier
7./3. — D a n i n, Petersen, ank. Filadelfia 4,/3. — Nor in a n n i u. 

’ Erichsen, ank. Barcelona 8.,3. — Etixinia, Lund, nfg. Filadelfia 
: 2./3. — Ca n adia. Jespersen, ank. Rotterdam 26./2. — L i v n- 
| n i a, Lindberg. ank. Murseille 9./3,
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Østersøen. C i in li f i a. Poulsen, al'g. sagiinlu 27.;2. - ■ P a I r i a. 
Nielsen, afg. New York 3.,3. (I rat i a, Sorensen. alg. AJgiers
7. 3.- ■A-storia. Neergaank afg. Filailvlfin 27>.l2.

Union. F r i s i a, Nielsen, nnk. Algier 7./3. —• (i a I I i a. Pe
tersen. afg. New Orleans 10,3. — C a 1 e il o n i a. Storm Hansen, alg. 
Filadelfia 3,’3. — Sarmatia. Petersen, ank. Filadelfia 5.,‘3. 
Koloni a. Rasmussen, ank. Shields 2,3.

Inga. F I a n d r i a, Hansen, afg. Tynen S.,3. - (i r a n a r i a. 
.Jorgensen, ank. Filadelfia 9./3. -• Carlionia. Mathiasen. ank. Lii- 
licek 9./3. E s t o n i a. Winckler, ank. Geiniii 7./3.

Dan. F i o n i a, Sorensen, afg. lamdon 10,2. ■ - Sela n dia, 
Troensegaard, idg. Diinslon 9./3. — Boscia. Skovgnard, afg. Fi
ladelfia 27./2. — F r u m e n t i a. Andersen, afg. Aguil Amargo 4./3. 
—• Seealia, Jensen, ank. Vera Criiz 16,3.

Ocean. P li i 1 a d c 1 |i h i a. Horn. afg. Rotlerdam 21,2.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Kjolienhnvn 13./3. 

-- F I v n <1 e r li o r g. Jorgensen, afg. Terneuzen 14./3. til Grinishy.
— Jomsborg, Mathiesen, auk. Rolterdam -1./3. — Rosenborg, 
Schultz, ank. Methil 9./3. -- li r a n i c n li o r g. Schmidt, afg. Pillau
14./3. til Rolterdam.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Orheck, afg. Libau 
5./3.. til Cardiff. —• K 1 u in p e n li o r g, Winther, ank. Blyth 11./3, 

Tu borg, Schmidt, nfg. Kjobenhavn 11./3. til West Hnrtlepool.
Neptun. Da n.s bor g. Kiilil, ank. Liibeek 12./3. — Jægers-i 

borg, Larsen, afg. Newctinlle- 10./3, til ,Neufahrwas.ser. — Kal-‘ 
I n n d h o r g, Nielsen, nfg. Libau S./3. til CardilT. T a a r o b o r g. 
Matzen, afg. Mctliil 12./3. til Odense.

Eeneborg. II o ne bor g, Christiansen, aitk. Montrose 12. /3.
Skjoldborg. Skjold b o r g, Sorensen, auk. Blyth 9.;3.
Svendborg, A u n u M æ r s k, Moller, nnk. Rotterdnm 14./3. - - 

Peter M æ r s k. Borgesen. ank. Grangemouth 9./3.
Havet. Fy en, Andersen, afg. Libau 11./3. til Emdon.
Østasiatisk Kompagni. Sa ni u i. I.icht, ank. Norre Sundby 12.,'3.

— C li n in p o n, Hunsen-Riiun. arg. Suez 9./3. (il Colombo. - - T r a n-
quebar, van Deurs, ank. Ilongkmig 13./3. - B a n <1 o n, Thomsen,
ank. Bangkok 5.,'3. —- Catliay. Kruse, afg. Kube 12./3. til MojL
— B i n t a o g, Gabe. ank. London 13./3. — S i a in, Cortsen, ank. 
Hamburg T2./3. I n d i é n. Berg. .ank. Kjobenhavn 22./2. — 
A n a m li a, Juel Hansen, auk. Polt Siiid 12,3. — Sibirien. 
Rambusch, ank. Frederiksstad 10./3. Ca ni bo din, Knudsen, afg. 
Mangalore 12./3. til Port Said.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen. alg. 
Porllaml 12,3. til St. Thomas. -- S t. C r o i x. Jensen, afg. Barlia- 
dos (>,-3.— St. Jan. Ingemann, afg. St. Thomas 2./3. til Havre.

Æro. N o r d e n, Rasmussen, afg. Ijingcsund 8;('3: for London- 
derry.

■ Skandia. Sk in faxe, Vihuidt. afg. Burnlisland 10./8. til Kor
sur. R i m f a x c, Faber, al'g. Burntisland 13./3. til Gjcdscr.

Ocean. Norman. Roshæk, afg. Aarhus 12./3. til Sealiam. — 
A I La n,- Nielsen, ank. Aarlins 14./3.

Frem. Anstil, ank. Barry 7./3. — Freja, afg. Glient 10./3. 
(il Stolpemiinde. --- Vera, tmk. Kiinigsberg 8./3.

H. Kirschner. Ed i son, Svendsen, ank. Kjobenhavn 2./2. -- 
F li I t o n, Jorgensen, afg. Antwerpen J0./3. — Newton, Ander
sen, ank. Spezia 10./3. —- Washington, Nielsen, afg. Grange- 
niouth 11./3. til Kjobenhavn.

Torm. Sara, Jensen, ank. Kjobenhavn G./3. — Helene, Sø
rensen, nnk. Neufahrwasser 11./3. — Agnete, Fårup, afg. Boness
12./31 — Alice, Schultz, auk. Boston 12../3.

Sejlskibe.
Ære. Enigheden, Jensen, ank. Boness 11./3. — Erin

dring, Nielsen, ank. Burntisland 11,'3.

INDHOLD:
Kjobenhnvn, d. 16. Marts 1909. — So- og Handelsretsdomme. — 

Bugserbaad og det bugserede Skib. - - Af Nordisk Skibsrederforcnings 
Cirkulære. —- Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Havarier 
og Forlis. — Nybygninger. Kuli og Salg. — Skibsefterretninger.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende 
afholder sin aarlige Generalforsamling Onsdag den 31. 
Marts d. A. Kl. 1 paa Selskabets Kontor, St. Annæ 
Plads 2G, Kjøbenhavn, med den i Lovenes § 9 fastsatte 
Dagsorden.

Kjøbenhavn, den 16. Marts 1909.
Bestyrelsen.

SøFABtsTiDENbfe. "• 163

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Cimbria“ 
afholder den aarlige Generalforsamling Lørdagen den 
27. Marts Kl. 7 Eftm. paa Selskabets Kontor, Frederiks- 
gade 1, St.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Selskabets Virksomhed i det forløbne 

Aar.
2. Fremlæggelse af Regnskabet for det forløbne-Aar, 

med Angivelse af Selskabets Status.
3. Valg af 2 Medlemmer til Bestyrelsesraaflet. ;
4. Valg af Revisorer. ,3-

Adgangskort og Stemmesedler udleveres paa Selska
bets Kontor, hvor tillige det reviderede Regnskab og 
Dagsordenen 8 Dage forinden Generalforsamlingens Af
holdelse ligger til Eftersyn. ’

Kjøbenhavn, den 11. Marts 1909.
Bestyrelsen.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Vendila" 
afholder den aarlige Generalforsamling Tirsdag den 

30. Marts Kl. 7 Eftin. paa Selskabets Kontor, FrédøTikst 
gade 1:, Stuen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Selskabets Virksomhed i det forløbne

Aar. ;
2. Fremlæggelse og Vedtagelse af det reviderede Regn

skab for det forløbne Aar til Vedtagelse dg Med
delelse af Decharge og ledsaget af en Angivelse åf 
Selskabets Status.

3. Valg al et Medlem til Bestyrelsesraadet.
4. Valg af Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres paa Selska
bets Kontor, hvor tillige det reviderede Regnskab, og 
Dagsordenen 8 Dage forinden Generalforsamlingens Af
holdelse ligger til' Eftersyn.

Kjøbenhavn-, den 13. Marts 1909.
Bestyrelsen.

Aktieselskabet - i.

Dampskibsselskabet „Fiona“ 
afholder den aarlige Generalforsamling Tirsdag den 30. 
Marts Kl. 71/. Eftin. paa Selskabets Kontor,.. Frederiks- 
gade 1, Stuen. ■ •

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Selskabets Virksomhed i det forløbne 

Aar.
2. Fremlæggelse og Vedtagelse af det reviderede Regn

skab for det forløbne Aar til Vedtagelse og Med
delelse af Decharge og ledsaget af en Angivelse af 
Selskabets Status.

3. Valg af et Medlem til Bestyrelsesraadet,, ,
4. .Valg af Revisorer.

Adgangskort -og Stemmesedler udleveres paa Selska
bets Kontor, hvor tillige det reviderede Regnskab og 
Dagsordenen 8 Dage forinden Generalforsamlingens Af
holdelse ligger til Eftersyn.

Kjøbenhavn, den 13. Marts 1909.

Bestyrelsen. -



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 A.
47. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads 
18. Telefon 7903.

J ulius F. Scliierbeck, Amal ie - 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Frederikshavn. P. Schou
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forbyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

faas hos de fleste af Landets

Skibs- og 
Provianteringshandlere

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner op Inventarla 
MsJIgiSe Ir. 28, ved Hivnti.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Addreaa: ,,HOPPE"
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F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt
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Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadtess: Stufvarcforbund, Kramfors. —Rigstelefon: N:o fi, Spriingsvikcn. 

Postadress: Spriinsgvikcn.

Medlemmar paa alla lasllageplalser inoin fdljande distrikt:
SkutskUr & HarnUs, Stiderhamn, Sundsvall, Hernbsand, drnskUldsvik, 

Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen lillhor Svenska Arbetsgifvarefdreningcn. '
■ ■ Garanlcrar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Rcdarefdicning,

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadreeee: „Seborg". 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Vallhelm", Latlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

0Q
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x S * ff
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Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Flag og Vimpler
„Flagkammeret“

3 Hosengaarden 3.
Nogle Priser: G Al. 10 Kr., 5 Al. 
7 Kr., 4 Al. 4 Kr. G5 0., 3'/s Al. 
3 Kr. 65 0., 3 Al. 2 Kr. 75 0., 

2 Al. 1 Kr. 35 0.
Vimpler 35 Øre pr. Alen.

Skibsproviantering, g
£«, Telefon 492 >•*

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Kob og Salg af Skibe.

Brugte Ankers og Kæder haves til Salg.

Gaver til Sømandsmissionen 
1 fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Salvmedaille i Malme og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. aSlOp 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandetræde 3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaaoo 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf.iao,

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprlnsenegade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—8,fl—8 Aften. Sendag 10—11. 
Danar Sendag 11—12 og Onadag 2—3.

C. HANSEN,
G10RTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Teir. i9,s«e.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Laverander til Kgl. dansk Yachtklub.

Dø Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.

Tolf. .6. Telt. 6.
Kommissioner udfores. 
Prislists seniles paa Forlangende.

Frederik Hansen 
Skive. 

Skibsproviantering.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■■belalar tig med alt III Figal biakneidi 

Reel og billig Betjening garanteres.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse .^Skibsfart, Kjobenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre ; 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plade 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A VERTISSEMENTSPR1S.
Ferste Side pr. l’etitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
Be evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nomre af „Dansk Sefartetidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anna Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

TbYKT HOS J. JøKGBlfBKN & Co. (M. A. HaNNOVEb)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 22. Kjøbenhavn, Fredag den 19. Marts 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

Telefoner: 1403 — 3063. — Telegr.-Adr.: AlHtaofO

Skibsartikter af enhver Art. Algier. Dansk Læge: Dr. II. C. Nissen. Telefon 777

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Conipositioner
til

A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefoo
6601

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• e Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret Varemærke

• Leverander til Statsbanerne •

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Go.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge“. St. Pbg. P. 0. Box 249.

l<øb Deres Forbrug af

Børstenbinder-Arbejde
direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus...................................... Kr. 9.00
Levanger — .................................... - 7.00
Dækskosie (bløde, mellemstive, stive) . . - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANS PREHN
Telefon 2625. Bor slenbintlcr. Telefon 4375.

Vesterbrogade 54. Nygade 2.
Forretningen grundlagt 1B74.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendtsen, Imporfforrefning
Telelon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vio, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det koble Kvantum.

----- Priskurant gratis og franko. ^=—

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32. 1. TraVoi Kl. 10-12 og 7-9 i for Diaer RI. 6—7.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Skibs klosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — .CHANNEL, Barry., — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Shatpnc.s«.
Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

Accommodatlon for 16 Steamers
AT THE SAME TIME.



Maritimt Correspondancebureau
Telefon: Øbro 1198.

Slagelsegade 11. Kjøbenhavn 0.

Bureauet giver de Søfarendes Paarørende uden 
Opfordring hurtig Meddelelse pr. Telefon eller Post om 
de i Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskibes Ankomst 
til eller Afgang fra en hvilken som helst Plads i Verden.

Abonnementspris pr. Aar: Indenbyes Kr. 8.00, Uden
byes Kr. 10.00.

AI. Suenson.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens
Kontor.

A. Formann & Co.’s Konserves
— ■ - ere de bedste og mest holdbare. - ■ ------
Vi fremhævelvor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren Kattesundet 14. Telefon 5047.

Foreningen 
tor Oprettelse af 

skandinaviske Sømandshjem 
i fremmede Havne 

afholder Generalforsamling 
den 25. Marts Kl. 3 paa Lods
inspektørens Kontor, Havne
væsnets Bygning, Nordre 
Toldbod/Kjøbenhavn.

Formanden.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg1*. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMRERG, Frederlksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.

Skib til Salg.
Galeasen „Hamburg1* af 

Haderslev, der maaler 33,81 
Netto Tons og laster 80 Tons 
dw., er til Salg ved Henven
delse til Skipper Chr. Fryden- 
dahl, Ørbyhage pr. Vonsbek 
i Haderslev Kreds.

NW.-0RK.STEMP. FftBR- XftNIft'

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith,
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Telefon-Nr. 
ft.

Konsulent i

De private A sisu ran deu rer lim. Maskin- og Skibsbygning
I Kjøbenhavn Hobrogade 1O. ’.

(egoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste Telf. Øbro 1938 x
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse
(6. HolmAn« Kanal. Privata.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Helge Stabeil,
Skibsingcniør.

Telegramadresse* ..Skibsslflljel'.

Cornelius Knudsens Etabi. i
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lilbeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadekompaaser. 

Patent Tldeglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 

Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 

Logge- og Loddemasklner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparente ballaneerede 
Pejlsklve.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azlmuth Spejl.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©eltsler og Q^reditiper paa alle 
større pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

HÅNSCHELL& Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HANSCHELL, Barbados.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
i Kjøbenhavn*

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værditoriikringer, til billige taite 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poit-Adresfie: Telegram-Adresse: Teleion-N'r.
Holmene Kanal 22. Copenanre 42
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Kjøbenhavn, d. 19. Marts 1909.

I Mandags, d. 15. ds. faldt Kuglen paa Nikolaj 
Taarn for sidste Gang efter at have fungeret i c. 40 
Aar, og allerede Dagen efter Lraadte det ny Tidssignal 
paa Silo-Pakhuset i Frihavnen i Virksomhed.

Det er unødvendigt ved denne Lejlighed paany at 
komme ind paa alt det, som er gaaet forud i denne 
Sag, inden man naaede saa vidt; blot skal det nævnes, 
at det er et af Skibsfartens gamle, men beskedne Krav, 
der hermed delvis er sket Fyldest, og om end Omstæn
digheder, som i denne Forbindelse kan kaldes tilfældige, 
har spillet en Rolle med ved Spørgsmaalets Løsning, 
saa skal det dog ikke glemmes, at det inaaske først og 
fremmest skyldes Kjøbenhavns Havnevæsen, naar vi 
omsider har faaet det længe ønskede Tidssignal i Fri
havnen.

I den berettigede Glæde over det vundne Frem
skridt maa man imidlertid lige saa lidt overse, at Kjø
benhavns Havn ingenlunde hermed kan siges at være 
fuldt paa Højde med »Tidens Krav«. Det staar endnu 
tilbage at faa oprettet et Tidssignal,, som er lilgængeligl 
for hele den sydlige Del af Havnen, men da ogsaa selve 
Byen formentlig er stærkt interesseret i, at dette Spørgs
maal løses, tør man maaske gaa ud fra, at der hertil 
ikke vil udkræves fuldt saa lang Tid som Lil Gennem
førelsen af Frihavns-Signalet.

Udenrigsministeriet meddeler:

1 Følge Indberetning fra Konsulatet i S in y r- 
n a. vil l’ri Praktika for Fremtiden kunne erholdes af 
Skibe med rent Sundhedspas i tyrkiske Havne ved Mid
delhavet eller Sortehavet, i hvilke der linder sanitær 
Kontrol Sted, indtil lo Timer efter Solnedgang.

Ogsaa om Natten gives fri Praktik« lil Skibe med 
rent Sundhedspas, forudsat al Ankomsten i Forvejen er 
anmeldt for de lokale Sundheds- og Havnemyndigheder.

Undtagen fra Bestemmelsen er dog Cavik og Darda- 
nellerne, hvor Sundhedseftersyn k u n vil finde Sted mel
lem Solopgang og Solnedgang.

I Følge Indberetning fra Konsulatet i Gøte
borg vil der udenfor Gøteborg blive oprettet en Station 
for Iraadløs Telegrafi, som formentlig vil blive aabnet 
allerede i Aar. Fra Stationen, som stilles under det 
svenske Telegrafvæsens direkte Overopsyn, venter man al 
kunne opnaa Forbindelse over Nordsøen og England og 
mulig endnu længere.

1 Følge Indberetning fra Konsulatet i Gøte
borg vil Trolhålla Kanal og Sluser, saafreml der ikke 
indtræder uforudsete Hindringer, blive aabnet for Trafik 
d. 14. April d. A.

Toldforhold i Libau. I Følge Beretning fra 
Konsulen i Libau har alle Skibe, selv ballastede, som 
ankom dertil, hidtil maattet lægge til ved Toldkammeret 
for at blive undersøgt dér, hvad der ofte foraarsagede 
ret langt Ophold og Ekstraudgifter til Forhaling til Laste
pladsen.

Direktøren for Tolddepartementet i St. Petersborg 
har imidlertid nu erklæret, at af alle til Libau kommende 
Skibe, saavel tillaslede som ballastede, er kun de Skibe 
forpligtet til at lægge til ved Toldkammeret, som skal 
losse deres Ladning i Toldrayonen, hvorimod alle andre 
Skibe og Dampere straks kan lægge til ved deres 
respektive Losse- eller Lasteplads, uden ved Ankomsten 
først at stoppe op ved Toldkammeret.

I Anledning af omstaaende Sø- og Handelsreisdom i
S. S. Nr. 7n/ioo8: A/S Kjøbenhavns Trælasthan
del mod Kaptajn P. N ilsso n, Fører af del 
svenske Skib >E o s«, har vi fra Hr. Overretssagfører 
Niels Nielsen modtaget følgende Bemærkninger med 
Anmodning om Optagelse:

Af særlig Interesse indeholder omstaaende Dom føl
gende:

Kræver Borlfragler hos Ladningsmodlager betalt 
Overliggedagspenge, der er paaløben paa Ladepladsen og 
paaført Konnossementet, og Ladningsmodlager unde*r 
Paaberaabelse af, al Alladeren ikke vil udtale sig om Rig
tigheden af Bortfraglers Fremstilling af de faktiske For 
hold, hvorpaa Kravet støttes, erklærer al savne Kendskab 
lil og derfor ikke at kunne erkende denne Fremstillings 
Rigtighed, vil der i all Fald ikke af Borlfragler kunne 
kræves fuldt Bevis.

Delle er rigtigt.
Derimod er det utvivlsomt en Fejl, naar Dommen med 

Hensyn lil Forslaaelsc af Udtrykket ultimo i Ccrlepartiet 
lægger Vægt paa, -al del ikke er Sælgeren, der har fragtet 
Skib«; llii Ccrlepartiet (og Cerlepartier i Almindelighed) 
indeholder intet om, hvorvidt Befragter er Sælger eller 
Køber (o: af Ladningen), hvorfor det. foruden af andre 
Grunde, vil være urigtigt at gøre Bortfraglers Retsstilling 
afhængig heraf. Certeparliet maatte forslaas som i Dom
men anlagel. selv om : det var Sælgeren, der havde fragtet

’ Niels Nielsen.

Sø- og Handelsretsdoni. Kjøbenhavn, 17. 
Marts. (Ritz. Bur.) Sø- og Handelsretten tilkendte i 
Dag Svitzers Bjergningsentreprise 1000 Kr. og 
Rederiet for Dampskibet »Dania« af Lynæs 500 Kr. 
for Bjergningen af Fiskekutteren »Horns Rev«, af 
Esbjerg, der d. lo.Oktbr. 1908 grundstødte ved Anholt.

Planerne om al tilvejebringe en fælles, nordisk 
Passager Linie til New York, den saakaldte »Birma Plan« 
er stadig Genstand for Overvejelse i de interesserede 
Kredse.

I Forgaars samledes Repræsentanterne for de danske 
Interesser, d’Hrr. Geheimeetatsraad Gluckstadt, Etats- 
raad H. N. Andersen, Admiral Richelieu og Direk
tør Cold med Nordmændene, Skibsreder Vilhelmsen, 
Bankdirektør Thores en og Grosserer Langgaard til 
et Møde i Landmandsbanken, ved hvilket man, efter 
hvad der meddeles, enedes om at fortsætte Bestræbel
serne for Oprettelsen af en norsk Amerika Linie i Sam
arbejde med Danmark og Sverige.

Em ile Robins Legat. Der er udfærdiget aller
højeste Stadfæstelse paa Emile Robins Legat til Fordel 
for Enker efter Mænd, der har tjent som Formænd for 
de danske Redningsbaade.

Legatet, der er stiftet ved Gave fra Hr. Emile 
Robin, Vicepræsident for »La Société centrale de sauve- 
lagc des naufragés« i Paris, bestaar åf 17,200 Kr. 31/., 
pCt. danske Statsobligationer. Legatet bestyres af Marine- 
ministeriet, og Renten af Legatkapitalen udbetales én 
Gang aarligt i Portioner å 100 Kr. til Enker efter 
Mænd, der har tjent som Formænd for de danske Red
ningsbaade.

Skagens Havn. Bestyrelsen for Skagens Ilan- 
de’sforening telegraferer Mandag Em. til Ritz. Bur.: I 
Anledning af en i Bladene fremkommen, for Skagens 
Havns Renommé særlig ugunstig Meddelelse vedrørende 
Is- og Besejlingsforholdene ved Skagens Havn, oplyser
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Skagens llandelsforening herved. al den nævnle Skil
dring er i absolut Modstrid med de faktiske P'orhold.

Malmø Tørdok. Havnebestyrelsen i Malmø bar 
udbudt Arbejderne ved Bygningen af en Tørdok i Malmø 
i Licitation. Tilbud indgives til Havnebestyrelsen i Malmø 
senest den 20de April d. A. Kl. 12 Middag.

Bekendtgørelsen om Licitationen ligger til Eftersyn 
L 1' d e n r i g s m i n i s t e r i e I, Kongens Nytorv 5.

( Berl. Tid.«)

Det gamle, kendte Mæglerlirma, Sø borg & Ben- 
thin, Aalborg, har skiftet Chef, idel del nemlig efter 
MæglerjLudvig Søborgs Død er overgaaet til dennes 
tidligere Kompagnon Hr. C hr. Jensen, der er bleven 
beskikket som Mægler i . Aalborg. Forretningens Navn 
er nu »Chr. Jensen, Søborg & Benthins Eftf.«

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 7:1/lf,os. afsagt den 10. Februar 1909. 
A/S. Kjøbenhavns Trælasthandel mod K a p- 
l a j n P. N i 1 s s o n. Fører af del svenske Sej 1- 
s k i b »E o s«.

Den 26. Marts 1908 oprettedes mellem Kaptajn P. 
Nilsson, Fører af del svenske Sejlskib »Eos«, som Bort
fragter og A/S. K j øb e n havns Trælasthandel 
som Befragter et Cerleparli, hvorefter Nilsson skulde af
sejle til Qvicksund i Malaren for der al indtage en Lad
ning Brædder eller Planker til Kjøbenliavn. Til Ladnin
gens Indtagelse var bestemt fem løbende Arbejdsdage al 
regne fra Dagen efter, al Skibet var klar til Indladning. 
1 Overliggedagspenge var aftalt 40 Kr. pr. Dag, al betale 
for Indladningens Vedkommende af Alladeren. for Udlos
ningens af Modtageren, dog al Kaptajnen skulde have 
enhver Bel og Sikkerhed i Ladningen, som Soret og Ku
tyme maalle hjemle. 1 Slutningen af Cerleparliel hedder 
det: »Ladningen er disponibel pr. ultimo Maj d. A., før ' 
hvilken Tid Lastningen ikke kan forlanges paabegyndl, j 
og Skibet har Rettighed til al udfore passende Mellemrcjser 
og medtage Oplast«.

Efter Kaptajn Nilssons Fremstilling ankom ;Eos<. 
<len 17. Maj om El'lermiddagen til Qvicksund og næste Dag 
lilslilledes der Alladeren, Grosserer IL V. Haussen i Stock
holm, telegrafisk Underretning om, al : Eos« var lasle
klar den følgende Dag; der indløb samme Dag følgende 
Telegramsvar fra Alladeren: -Tillhandahaller Varorna ulli- 
mo Maj enligt Cerleparlicls foreskrifl«. De følgende Dage 
ventede »Eos« forgieves paa Ladningen, hvorfor Kaptaj
nen den 27. s. M. lod oplage Protest hos Notarius pu
blicus. Denne Dag Kl. 2*/L Em. paabegymlles endelig Ind
ladningen, som. med Afbrydelse af Helligdagene den 28. 
og 31. Maj saml 7. og 8. Juni, fortsattes til den 9. Kl. 1 
Em. Kaptajnen paaforle Konnossementet en Bemærk
ning om, al han forlangte Liggedagspenge for 6QG Dag og 
sine Proleslomkoslninger udbetalt, inden Losningen paa- 
begyndles. Alladeren lod ved Notarius optage Protest i 
den Anledning og fordrede rent Konnossement men uden 
Resultat. Befragterne i Kjøbenliavn maalle derfor som 
Ladningsmodlagcre deponere Overliggedagspengene hos 
Skibsmivglerlirmael Petersen, Moller & Hoppe med 260 
Kr., hvorhos de maalle stille Sikkerhed for Proteslomkosl- 
ningerne, som af Kaptajnen opgaves til 25 Kr.

Under mvrværende Sag. der er anlagt lier ved Retten 
som vedtage! Værncling, søger nu Cilanlerne sig overfor 

Indskevnle Kaplajn P. Nilsson kendt berettiget til del 
deponerede Beløb 260 Kr. saml Indstævnte kendt ube
rettiget lil hos Cilanlerne al kra-ve belall de ovennævnte 
Proleslomkoslninger 25 Kr.

Indstævnte paaslaar sig derimod frifunden og sig 
kendt berettiget lil al faa udleveret de deponerede 260 Kr. 
saml lil af Sagsøgerne at faa udbelall Dækning for Pro- 
leslomkoslninger saml Sagens Omkostninger.

Under Sagen har Cilanlerne ladet fa'rclpge »lilis 
denunlialio« overfor Alladeren og hans herværende Re- 
præsenlanl. Indstævnte har i anbefalet Brev anmodet Af
laderen om al udtale sig om Sagens Sammenhæng, men 
hverken Alladeren eller hans Repræsentant har ladel 
høre fra sig.

Under disse Omstændigheder hævder Cilanlerne, al 
de ikke kan erkende, al Indstævnte har del af ham paa- 
slaaede Krav paa Overliggedagspenge og Proleslomkosl
ninger. De'gør i første Række gældende, at Indstævnte 
ikke har ført fuldt Bevis for sin Fremstillings Rigtighed. 
Dermvsl hævder de, al Udtrykket »ultimo« i Cerleparliel 
maa forslaas som Maanedens sidste Søgnedag eller dog 
saaledes, al del slaar Afladeren frit for al vælge denne 
sidste Dag lil Indladningens Begyndelse.

Sagens Oplysning er bleven vanskeliggjort, dels ved 
Atladerens fuldstændige Mangel paa. Vilje til at udtale sig, 
ilels ved, at iEosi har været paa Rejse. Først i Slutnin
gen af forrige M.aaned kunde Indstævntes Styrmand, der 
sammen med Indstævnte rejste hertil for al »afgive Vidne
forklaring i Sagen, afhøres. Indstævntes Fremstilling er i 
Et og All bestyrket ved Styrmandens Vidneforklaring, 
ligesom den støttes ved Dagbogens Udvisende, ved del 
fornævnte Telegram fra Afladeren og ved de to Nolarial- 
prolesler, af hvilke Atladerens kortelig refererer Indstævn
tes Fremstilling og hans Fordringer uden at sige andel 
derom end, al han ansaa Kaptajnens Fordringer for 
fuldstændig uberettigede. Herved, i Forbindelse med Af- 
laderens Vægring ved at give Oplysning i Sagen, maa Rig
tigheden af Indstævntes faktiske Fremstilling anses for 
fuldt bevist, og det maa saaledes blive at lægge lil Grund 
ved Sagens Paadømmelse.

Hvad angaar Betydningen af Udtrykket »ultimo«, maa 
delle Ord, naar del anvendes i el Cerleparli som del forelig
gende, utvivlsomt forslaas paa samme Maade som i en 
Aftale om el Varekøb. Da nu Lov om Køb af 6. April 
1906 § 68 har faslslaaet, at Ordet maa forstaas som om
fattende Tidsrummet fra. den 21. lil den sidste Dag i Maa- 
neden, og da det derhos efter Omstændighederne maa an
tages, at del Spillerum, der herefter ligger i Ordet »ultimo«, 
i nærværende Tilfælde, hvor det ikke er Sælgeren, der 
har fragtet Skib, er fastsat i Skibets Interesse, noget, der 
ogsaa støttes af Cerleparlicls ovenfor citerede Slutnings-’ 
ord, maalle Indstævnte være berettiget lil al kræve, al 
Varen var disponibel, saa al Indladningen kunde været 
paabegyndl den 21. Maj. Kaptajnen, der herefter i og 
for. sig var berettiget lil al beregne Overliggedagspenge 
for el endnu livligere Tidsrum end skel, lindes saaledes 
al have Krav paa de deponerede 260 Kr., ligesom han 
efter Omstændighederne lindes al have Krav paa al faa 
sine Proleslomkoslninger refunderet med 25 Kr.

tndsla'vnle vil herefter være al liilinde for Cilanler- 
nes Tiltale. Da han ikke har udlaget Konlrastævning, 
bliver der ikke under denne Sag Spørgsmaal om al give 
ham positiv Dom over Cilanlerne, kun al disse findes al 
maalle dømmes li] al erslalle ham Sagens Omkostninger 
med et Beløb, der under Hensyn lil de Vanskeligheder, 
Indsla'vnle har Iml'l ved al laa Sagen oplyst og de Be
kostninger. han har haft ved sin og Vidnets Rejse hertil, 
lindes al kunne beslemmes lil 100 Kr.
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Isforholdene i Frihavnen og den 
Gamle Havn.

Eller al Skibsfarlen i en lang Aarrække er foregaael 
uden Ishindringer for Kjøbenhavns Vedkommende, har vi 
i Aar endelig faael en Isvinter; selv om den ikke 
har været af de haardeste, saa dog ret generende, og 
et Spergsmaal, som ofte har været drøftet mellem Søfa
rende, nemlig om Isen vilde forvolde større Vanskelig
heder i Frihavnen end i den Gamle Havn, kan nu be
svares.

Den almindelige Anskuelse var vel nok, al naar der 
først lagde sig Is, saa vilde denne snart vanskeliggøre Tra- 
liken i højere Grad i Frihavnen, end Tilfældet vilde være 
i den Gamle Havn, som Følge af, al der ingen Sirøm 
løber gennem Frihavnen lil at føre Isen bori.

Sammenligner man nu imidlertid Forholdene for 
denne Vinters Vedkommende, synes del, som om inegel 
taler for, al Isforholdene ingenlunde er vanskeligere i 
Frihavnen, og del har vist sig, at Isen meget hurligl kan 
forsvinde her, saasnarl del falder ind med sydlige og syd
vestlige Vinde, ja selv nordvestlige Vinde renser ud. 
Det er ret mærkeligt al se den Masse Is, der i forholdsvis 
kort Tid kan forsvinde gennem Pramrenden ved Sydenden 
af Øslmolen med Vind af NV., naar der løber lidi Sirøm 
udenfor.*)

Del har da ogsaa allerede lo Gange i denne Vinter 
visl sig, al Frihnvnsbnssinerne er bleven rensel liell ud for 
Is. medens den Gamle Ilavn har va’rel slærkl belemret.

Grunden IL1 delle Forhold maa vel soges i. al de 
sløre Ismasser, som dannes paa del lave Vand paa Are
alerne Svd for Langebro og i Kanalerne, for en slør Del 
maa drive gennem Havnen, hvorimod der jo ingen Is af 
Betydning liiføres Frihavnsbassinerne ude fra, da Strøm
men ikke kan føre den ind.

Havnevæsnet bar sikkert ogsaa hafl meget lidi Ar
bejde i Frihavnen med al holde aabenl Vand, men har 
hovedsagelig været beskæfligel hermed i den Gamle 
Ilavn.

1 Nordre Frihavn har Forholdene ganske visl væ
rd mindre gunstige end i den øvrige Del af Frihavnen, 
men dog ikke vierre, end al Traliken er foregaael, selv 
for Prammenes Vedkommende, uden slørre Besva'r.

Som Forholdene er for Øjeblikkel. vil Frihavnen ef
ter al Sandsynlighed blive fuldskendig isfri i Løbel af 
nogle Timer, saa freml del falder ind med nogen sydlig 
eller sydvestlig Kuling, hvorimod vi af Erfaring ved, al 
del vil lage længere Tid, inden den Gamle Havn slipper af 
med Isen.

- 1.

Fragtmarkedet.

Sortehavet er stille men fast. Rederne holder deres 
Tonnage tilbage med Henblik paa den snarlig forcstaa- 
ende Genaabning af Azow og Donauen.

.Fra sidstnævnte Retning er der sluttet til 7/6 L. H. 
A.-R., 8/ Hamburg, og fra Azow er Raten omkring 7/9 
»any«. Fra Novorossisk eller Odessa betales 6/ å 6/3 
for store Baade til udsøgt Havn. For Salt fra Eupa- 
toria akcepterede en stor Damper 9/6 til Riga pr. Marts.

Middelhavet frembyder ikke noget af nævneværdig 
Interesse. Erts og Fosfatfragterne er lave, og større 
Dampere gaar stadig bort i Ballast, særlig til Wales. 
Fra Bilbao betales 4/1 å 4/3 Tor Erts til Rotterdam 
og fra Almeria Havn til Middlesbro 6/9 »full terms«,

Nordamerika ligger temmelig uforandret og stille 
undtagen for Trælast fra Golfen, hvorfra en Del Baade 
sluttedes. Paa Netto Charter betalles for en 3500 Tons Baad 
pr. April fra Galveston 10/6 til een dansk Havn, 10/9 to, 
11/ tre Havne.

La Plata Markedet er yderst flovt, og for prompt 
Lastning belaltes saa lavt som 8/6 O. C. fra Buenos Aires til 
U. K. eller Kontinentet, 10/ (4-6 d. direkte Havn) fra 
San Lorenzo Grænsen for c. 4000 Tons Baad, men for 
April er der mere Begær til 12/ å 12/3 Basis San 
Lorenzo.

Østersøen har bedret sig en Del for prompt Last
ning, og Raterne er oppe paa det højeste, som er betalt 
de sidste 6 Maaneder. Hovedgrunden hertil er sikkert 
de vanskelige Isforhold og de højere Kulfragter, som 
tiltrækker en Del Tonnage. Fra Libau har der været 
betalt mellem 9l/t og 10 d. Havrebasis til London eller 
Rotterdam og 1/1 y, noteres til Rouen, 1/3 Bordeaux. 
Fra Windau kan faas 9 d. London eller Rotterdam, og 
for Trælast noteres bl. a. Frcs. 28 pr. Favn Kortprops 
lil Calais. Frcs. 27 Pulpwood til Terneuzen, 27/ D. B. 

i Boards Preston.
Fra Kønigsbcrg kan faas 1/1'/, Hvedebasis til 

London eller Rolterdam.
Riga er endnu utilgængelig.
Kulfragterne er meget faste og lil Dels højere i 

alle Retninger for prompt Lastning, særlig Lil Østersøen 
og La Plala, men ogsaa lil Middelhavet har der fundet 
en Del gode Befragtninger Sted, navnlig fra Wales, hvor 
der var nogen Frygt for, at en Strejke i nogle af Kul
gruberne skulde bryde ud, men heldigvis er Faren for 
noget saadant foreløbig dreven over. Blandt de sidste 
Befragtninger fra Østkysten nævnes 4/9 West Hartlepool/ 
Kiel (1900), 4/6 Blyth/Lubeck (200), 4/6 Pillau (1600), 
5/Kønigsberg(1700), 4/11/, Kjøbenhavn eller Aarhus(1800/ 
2000) med 350/400 T. Losning, 5/Forth/Kiel (1300/500), 
4/4y2 Neufahrwasser (1650), 4/3 Seaham/Neufahrwasser 
(2000), 5/9 Forth/Norrkoping (1750). Alle disse Befragt
ninger var for ganske prompt Tonnage. I andre Ret
ninger betalles 3/3 Tyne/Rotterdam (2200), 5/ Lissabon 
(1600), 7/ Barcelona, 6/3 å 6/41/., Marseille, 7/9 Catania 
(1700), 6/41/,, Neapel. Fra Cardiff blev der sluttet til 
Frcs. 8 å 81/., Algier, 7/3 a 7/6 Genua eller Savona, 
7/6 Palermo, 8/ Venedig, 6/7'/2 Piræus, 6/6 å 6/9 Port 
Said, 6/9 å 7/ Alcksandria, 7/6 a 8/Colombo, 6/9 å 7/ 
Las Palmas eller Tencrifa, 12/ å 12/6 nedre La Plata, 
13/ å 13/6 Rosario, 12/6 Rio Janeiro.

Den forløbne Uge har i liere Retninger bragt lidt 
Bedring, ikke alene hvad Udfragter angaar, men ogsaa 
i enkelte af de hjemgaaende Markeder, særlig Østen, 
hvorfra der har været mere Begær. Efter at der f. Eks. 
i forrige Uge beLaltes ned til 18/ og 18/6 O. C. for Ris 
til Birma, blev der for nogle Dage siden igen fragtet 
ret livligt lil 19/3 å 19/6. Ogsaa Bombay og Kurrachi 
ligger en Kende bedre.

*) Idet Vinden, efter at denne Artikel var gaact i Trykken, er gaaet 
om fif Sydvest, er al Isen drevet ud af Frihavnen.'

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet »Heimdal«
afholdt d. 13. ds. ordinær Generalforsamling.

Overretssagfører J. Werner dirigerede og Direktør bl 
Carl aflagde Beretning og Regnskab.

Selskabets Skibe havde i Yintcrinaanederne været i F( 
i Middelhavet og Resten af Aaret sejlet paa, Nord- og Østersøen 
I keltc Rejser paa Hvidehavct.
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Vistnok ingen havde kunnet forudse, at Fragterne nogensiude 
skulde kunne komme saa langt ned som i 1908, og det ikke aleno j 
paa enkelte Markeder, men over hele Verden. Heldigvis havde Scl- | 
skabet forud afsluttet en Del Fragtkontrakter baade for Kul og Træ, j 
og disse har i en betydelig Grad hjulpet det igennem et Aar, hvor 
de ellers opnaacligc Fragter kun med særlig hurtig Rejse og Ekspe
dition kunde give et ringe Overskud. Man har haft det Uheld, at ' 
Damperen »Simone« — takket være en uduelig Lods — grundstødte 
ved Trdngsund i Finland. Skibet fik betydelig Bundskade og Ina en 
Maaned under Reparation i Helsingfors. Et Par af de andre Skibe 
havde ogsaa haft mindre Havarier, der havde ioraarsuget baade 
Penge- og Tidstab.

I Følge Regnskabet udgjorde det samlede Drifts-Overskud for 
1908 Kr. 264.078.40. Bestyrelsen foreslog, at der heraf henlagdes 
105,000 Kr. til Reservefonden og at der udbetaltes et Udbytte af 5 
pCl. Efter at alle øvrige Udgifter var afholdt, blev der en Saldo 
af Kr. 13,758.6;) at overføre til 1909.

Der gaves Decharge.
Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Kaptajn A. V. K n li d s e n. 
Sluttelig foretoges nogle lovændringer.

Fra Sø og Land.

Den 13. ds. indlob Telegram til Tliuro fra Esbjerg om, ut Skon
nerten »Grethe« af Tliuro var indkommen der i Havnen med en 
Ladning Træ fra Norge. Paa Vejen var Skibet blevet overfaldet af 
liaardt Vejr. Da Mandskabet ud for Horns Rev vilde rebe Storsejlet, 
slog Bommen ud, hvorved Styrmand Poter Petersen blev slaaet 
over Bord og druknede. Peter Petersen, der var hjemmehørende paa 
Thnro, var nogle eg tyve Aar gammel og ugift.

Skonnert »Grethe« føres af Kaptajn Hansen fra Svendborg. 
(»Svendb. Amtst.«)

Havarier og Forlis.

Fra Gcrmanischer Lloyd har vi modtaget Meddelelse om 
de til Selskabet indberettedc Havarier og Totalforlis i Ja
nuar Maaned 1909. Der er anmeldt ialt 835 Havarier mod 935 
samme Maaned 1908, deraf 679 Dampskibe og 156 Sejlskibe. A a r- 
sagerne har været: Stranding 201, Sammenstød 268, Anlob- 
ning af Nødhavn 57, Maskinskade 76, beskadiget af Is 13, af Ild 37. 
af haardt Vejr 117, forskellige Aarsager 59, kæntret 1, sunket 2, 
forladt 4. Ialt 80 Skibe er anmeldt som totalt forlist mod 
80 samme Aar 1908, deraf 41 Dampskibe og 39 Sejlskibe. A år
sagerne har været: Strauding 44, Sammenstød 12, beskadiget 
af Ild 4, forskellige Aarsager 1, forsvundet 4, sunket 11, forladt 3. 
Kondemnation 1.

Leif, Dpsk. af Kjobcnhavn, kom d. 16. ds. paa Grund ved Horn
bæk Plantage. Svitzers assisterede Skibet flot og ind til Helsingør 
for Dykkerundersøgelse. Skibet har fortsat Rejsen til Stcttin.

G y 11 e r, Dpsk. af Risor, har i Sundet lidt en Del Skade i Isen 
og er d. 13. ds. indkommet til Kjobenhavn med Tab af et Anker 
med Kæde.

Oscar II, Dpsk. af Kjobenhavn, kom d. 17. ds., ved ludgaaende 
til Frihavnen her, i Kollision med »Bryderen«. Denne sidste mistede 
sin Skrue og maatte bugseres til Refshaleocn for Reparation. Det 
antages, at »Oscar II«s ene Skrue har taget Skade.

Færder, Dpsk. af Kristiania, er Natten til d. 18. ds. kommet 
paa Grund i Flintcrenden. Svitzers assisterer.

Jupiter, Dpsk. af Flensborg, er Natten til d. 18. ds. kommet 
paa Grund i Flinterenden. Svitzers assisterer.

Z e I a n d i a, Dpsk., der, som tidligere meddelt, strandede paa 
Gjedscr Rev, er nu af Bjergningsdamporne »Frederikshavn« og »Rii- 
gen« bragt flot og ind til Gjcdser for atter at indtage sin di'r op- 
losscdc Ladning.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnepade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Johan Holmstrøm AS
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Skibsbefragtning. Kommissionsforretning.
Havnegade 47. København.
Tlf. 948. J elegramadr.: Karlbolmstrøm.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaaer og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Eneste

Specialitets-Værksted for Cocos-Trosser
i alle Dimensioner.

Første Klasses Varer. Billigste Priser.

G. Funders Tov- & Rebslageri
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

! Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d e r s e n, Seku
lært, afg. Rotterdam 15./3. til Havre. — Al ex und ra, Nielsen, afg. 
Havre 10./3. til Tunis. — A 1 g a r v e, Borries, pass. Darlmouth 14.'3. 
hertil. — A n g 1 o I) a n c, Wieueke, dokker i Stcttin. — A. N. H a n- 
s c n, Puaske, ank. Antwerpen 17./3. fru Windau. — A n t w o r p o n, 
Madsen, afg. Rcvul 16./3. til Rotterdam. — A r k a n s a s, Petersen, 
ank. Boston 17./3. fra Kristianiu. — Arno, Struhbcrg, afg. herfra
18./3. til Rottcrdain. — Aurora, Fischer, afg. Messina 17./3. til 
Savona. ■— Baron Stjern bind, Thcrkildscn, ank. hertil 17./3. 
fra Antwerpen. — B c i r a, Lunge, ank. Cctte 13./3. fra Ncwcastlc.
— C. F. T i e t g e u, Thomsen, dokker lier. ■— C h r. B r o b c r g, 
Mortensen, ank. Katania 17./3. fra Neapel. — Christian IX, 
Holm, ank. hertil 17./3. fra London. — Dagmar, Bogvad, ank. 
Gøteborg 14./3. herfra. — D o u r o, Sølierg, afg. Pillau 17./3. hertil.
— Florida, Andersen, ank. hert il 17./3. fra Buenos Aires. — F r e- 
d e r i k, Thomsen, ank. Pillau 15./3. herfra. — Caroline, Kro- 
maiin, oplagt lier. — Gcorgios I, Sørensen, ank. hertil 16./3. fra 
Hulk — Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 14./3. til New

; York. — Hen gest, Munch, dokker her. — I. C. Jacobsen, 
j Petersen, pass. Dartinouth 17./3. hertil. — Jo lunt ha, Simonsen, 
! afg. Kristianiu 18./3. hertil. — Kasan, Hansen, ank. Libau 13./3.

fra London. — Koutucky. Andresen, afg. New York 3./3. hertil.
— K i e w, Jørgensen, auk. hertil 18./3. fra La Rochclle. — Kursk, 
Gommesen, ank. Reval 17./3. herfra. — Leopold II, Rasmusseu, 
ank. Libau 11./3.1 fru Huil. — L o i r e, Craiguou, oplagt i Bordeaux.
— Louise, Kruse, ank. hertil 15./3. fra Kbnigsbcrg. — Loui- 
s i a n a, Ørsted, ank. hertil 9./3. fra Ncwcastlc. — L. P. H o 1 m b 1 a d, 
Svane, ank. Antwerpen 17./3. fra Smyrna. — M o s k o v, Jon Jonsen, 
ank. Libau 17./3. herfra — Nicolai II, Clatison-Kaas, auk. Win- 
dau 15./3. herfra. — Nordjylland, Kragli, ank. London 15./3. 
herfra. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Swansea 14./3. til Livorno. 
■ - 0 m s k, Harder, pass. Holtenau 17./3. for Huil. — Oscar II, 
Hcmpcl, ank. hertil 17./3. fra Kristiania. — P c n n s v 1 v a n i a, 
Gotsehe, afg. herfra 7./3. til Boston. — Per m, Christensen, ank. 
London 15./3. fra Libau. — P regel, Iversen, ank. hertil 17./3. fra 
Dunkerquc. — Saga, Wilierg, ank. Antwerpen 13./3. fra Libau. — 
S c i n c, Dampt, oplagt i Bordeaux. — T e x a s, Lissner, ank. Filndel- 
fia 14./3. fra Baltimorc. — Tiber, Beck, ank. Goteborg 14./3. her
fra. — T v r, Thaning, ank. Windnu 18./3. herfra. — U n i t e d 
S t a t e s, Wulff, ank. New York 10./3. fra Kristianssand.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Gulfport 16./2. til River Plate. — Mie li ail Ontchoukoff. 
Harboe, afg. Castellon 13./3. til Gloucester. — Generalkonsul 
Pallisen, Christensen, ank. Novorossisk 13./3. — WI ad imir 
R c i t z, Olsen, ank. Rosario 23./2. — Helmer March, Thorsoe. 
ank. Plymouth 10./3. ■— Excellence P 1 c s k e, Rasmussen, afg. 
Windau 5./3. til Dunkerquc. — Pawel An drejet f, Tannebek, 
afg. Riga 10./3. til Grnngcmouth. — AV 1 a d i in i r S a w i n, Carstcn- 
scn. ank. Hamburg 17./3. — Alexander S h u k o f f, Dahl, afg. 
Mcthil 12./3. til Ncufahrwnsscr. — Johan S i c in, Nielsen, ank. 
Blytli 20./1. — Harald K 1 i t g a a r d. Rasmussen, afg. Windau
16./3. til Dunkerquc.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, ank. Hamburg 14./3. — N a il c y, 
Th. Nielsen, ank. Kiinigsherg 14./3. — Nordsoen, Gram, ank. 
London 16./3. — N e x o s, Basse, passeret l'Quessant 14./3. til Al- 
meriu. — Gerd a. Thøgersen, passeret Helsingor 15./3. til Manche
ster. — Ellen, Hansen, ank. Esbjerg 15./3. — F y 11 n, Christen
sen, ank. Antwerpen 16./3. — C i t o, Jepsen, afg. Savona 13./3. til 
Katania. — Dagmar, Mathiesen, afg. Karolincnkoog 14./3. til 
Metliil. — N e r in n, Scbiff, afg. Esbjerg 16./3. til Hull. — Alfa. 
Sørensen, ank. Goolc 16./3. — Inger, Larsen, ank. Livorno 16./3.
— Johanne, Mikkelsen, afg. Methil 16./3. til Esbjerg. — Karla,
K. M. Nielsen, ank. Hamburg 14./3. — Laura, Pedersen, nnk. 
London 13./3.

Mercur. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Huelva 4./3. til Stcttin. — 
London, Bom, oplagt i Kjobenhavn. — Paris, Tholander, afg. 
Kartagcna 2-/3. lil Stcttin. — B rysse I, Knas, afg. Marscille 5./3. 
til Rufisque.

; (Fortsættes Side 172.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 17. Marts 1909.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.

Forenede Dampskibs-Selskab .... 76— 7* 76'/, 77
Danmark............................................. _ —
Norden................................................. 71'/, -72 71'/* 72'/*
Kjøbenhavn .. ..................................... 27'/* 277.
Carl ...................................................... 64 66
Dannebrog.......................................... 64 65
Skjold................................................. — —
Urania.................................................. — —
Union................................................... 28 30
Dampsk. af 1896 .............................. 64 65
Hejmdal.............................................. 77'/, 86
Østasiatiske........................................ 132- 131'/, 1317, 1317*
Østersøen .. ......................................
Nordsøen............................................ — —
Gorm.................................................... 65 74
Torm.................................................... 30 60
Inga..................................................... 20 36
Cimbria............................................... — —
Vesterhavet........................................ 55 65
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. 1 10

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 37',7 38
Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88.............. — —
41/, % foren. Dampsk.-Selsk........... 97'/, 1C0
5 % Østasiask Komp...................... — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 °/0 Stats amort................................ — —
3'/, % uops. Stats............................. 95 951;,
3'/, % Husejer Kreditk................... 85'/* 85'/,
3'/, % Kbhvn.s Kreditf............. .. 88 90
4 % — —2. Serie.. 93'/, 94'/,
4°/0 — — 1. — 95'/, 977*
3'/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 88 88'/,
4% - - 7. - .. 92*/* 93
3*/a °/o Landkreditk. 3. — .. 917, 917*
4 ’/, Østift. Kreditf. 9. — .. 937* 93'/,

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................... 155 1547, 155'/*
Privatbank......................................... 103’/* -104 1037* 104
Landmandsbank................................ 134'/* . 131 134'/*
Handelsbank.................................... 128 128'/*
Grundej erbank............................... i 35'/* 36
Burm. & Wain.................................. 63'/,!—64'/* 64 64'/*
Helsingørs Jærnsk........................... 92 93'/.
Sukkerfabr.*....................................... 245'/,-2457. 245'/, 2457*
Bryggeri Aktier................................ 140 { 139’/* 140'/*

Vekselkurser d. 16. Marts 1909.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 89.00 88.85
London ................................................ 18.24 18.21
Paris .................................................. 72.30
Amsterdam ........................................ 150.70
Wien.................................................... 76.10

Notering paa Berlins Bars d. 16. Marts 1909.

Russiske Noter.................................... 215.40
4 ’/0 Russiske Consols........................ 82.40
37io 7o — Boden Kredit.......... 75.00
5 70 Mexikanske 1899 ........................ 100.20
5 °/„ Rumænske Stats...................... 101.00
47o — ~ 1890 ............ 92.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.“ 32,000, „Norden" 20,000, „København" 
4,000, „Carl" 2,000, „Dampsk. af 1896“ 8,000, „Dansk-russisk" 
36,000, „Østasiatisk" 88,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Vulcan. Berlin, Krogh, afg. Sfax 4./3. til’Rouen.— Wien, 
Boeck-Hanscn, ank. Barry 10./3. — Ro in a, v. Thun, ank. Barrv
16./3.

7 Dannebrog. A m a 1 i e u bo r g, Petersen, ank. Kjobenhavn 13./3.
— Flynderborg, Jørgensen, ank. Griinsby 15./3. — Joms- 
bofg, Mathiesen, ank. Rotterdam 4-/3. — Rosenborg, Schultz, 
ank. Korsør 16./3. — Uranienborg, Schmidt, afg. Konigsberg
14./3. til Rotterdam.

Dampskibsselskabet åf 1896. G u 1 d b o t g, Ørbeck, ank. Cardiff
16./3. —K 1 a in p e n b o r g, Winther, ank. Blvtli 11./3. — Si 1 k c- 
b'org, Pedersen, ank. Libau 16./3. — Tilhor g, Schmidt, afg; West 
Hartlépool 17./3. til Kjøbenliavn.

Neptun. Dansborg, Kiihl, afg. Liibeck 14./3. til Dunston. 
7— Jægersborg, Larsen, afg. Newcaslle 13.,'3. til Neufahrwasser,
— K all u n d h o r g, Nielsen, ank Barry 16./3. — T a a r n b o r g. 
Matzen, ank. Odense 1G./3.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, afg. Methil 17./4. til 
Neufahrwasser.

Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Pillau 16./4.
Svendborg. A n n a M æ r s k, Møller, afg. Rotterdam 17 /4. til 

Blyth. — Peter Mærs k, Borgesen, afg. Grangeinouth 18.13. til 
Kjøbenliavn.

Havet. Fy c n, Andersen, ank. Emden 1G./3.

Heimdal. Anine, Lctli, ank. Grangcmouth 1G./3. — Helga, 
Vaabcn-Hansen, ank. Rotterdam 17./3. — Elna, Ratjc, afg. West 
Hartlépool 5./3. — Therese, Pedersen, ank. Granton 17./3. — 
Jeanne, Løfflor, afg. Almeria U./3. — Daisy, Logosen, afg. 
Tyne Doek 11./3.

Jylland. E b b a, Thomsen, pass. Konstantinopel 13./3. for Ran
ders. — Ingrid, Winther, afg. Ancona 15./3. til Marseille.

Dania. Lilly, Nielsen, afg. Blyth 13./3. til Nvkjøbing F. —: 
A l o x y, Skou, ank. Aarhus 14./3. — Dagny, Sørensen, pass. Fre
dericia 16./3. for Aabenran. — M a r v, Clausen, ank. Burryport
16./3.

Dét østasiatiske Kompagni. Samui. Liclit, ank. Middlesbro 
ifi.'S. - Chnnipnn ’, Hansen-Raun, afg. Suez f)./3; til Colomho. -

Tranquobar, van Dours, afg. Hongkong 15./3. til Shangbai.— 
Ban do n, Thomsen, afg. Bangkok 17./3. til Singapore. ■— Cathav, 
Kruse, afg. Moji 16./3. til Shangbai. — B i n t a n g, Gabe, ank. Kjø- 
benhavn 17./3. —■ Si am, Cortsen. ank. Kjobenhavn 17./3. — 
A il a m b a, Juel-Hansen, ank. Port Said 11./3; — Indien, Berg, 
ank. Kjøbenliavn 22./2. — Sibirien, Rambusch, ank. Neweastle
16./3. — C a m b o d i a, Knudsen, afg. Mangalore 12./3. til Aden.'-

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. 
l’ortland 12./3. til St. Thomas. — S t. C ro i x, Jensen, afg. Para- 
maribo 14./3. til Trinidad. — St. Jan, Ingemann, afg. St. Thomas
2./B. til Havre.

Æro. Energi, Svane, ank. Kalundborg 1G./3.
Torm. Sara, Jensen, ank. Kjobenhavn G./3. — Helene, Sø

rensen, ank. Lihau 17./3. — Agnete, Fårup, ank. Aarhus 1G./3. — 
Alice, Sehnltz, afg. Boston 14./3.

. Svendsen & Christensen. A jax, Brorsen, ank. Melhil 17./3. — 
Alfred Hage, Ellekilde, afg. Cardiff 10./3. — N. F. II o f f d i u g, 
van Deurs, afg. Helsingør 18./3. — E. M. D a 1 g a s. Møller, afg. - 
Cardiff 17./3.

Alfred Christensen. Urania, Clausen, ank. Kiel 18./2. — 
Svend, Schmidt, afg. Drammen 13./3. —-Nordland, Møller, ank. 
Rotterdam• 14./3. — Kronprins Frederik, Andresen, ank. 
Refshaleøen 17./3. — England, Andersen, ank. Kjøge 2./3. — 
Holland, Nielsen, afg. Methil 16./3. — Europa, Hansen; ank. 
Barry Doek G./3. Frankrig, Friis, passerot Skagen 15./3. for 
Swinemiinde.

H. Kirschner. N o w l o n, Andersen, afg. Spezia 16./3. til Li- 
vorno. — F u 11 o n, Jørgensen, er afg. fra Antwerpen til Genua. — 
Washington, Nielsen, ank. Kjobenhavn 16./3.

Frem. A u s t a, afg. Barry 15./3. til Barcelona. — Freja, 
ank. Stolpemiinde 15./3. ■— Vera, afg. Konigsberg 13./3. til Rot
terdam.

Dansk Dampskibsselskab. O.t t o R u d, Haueh, ank. Porto Énipe- 
docli 15./3. ■— Henrik B j e 1 k e, Hansen, afg. Ipswich 16./3. til 
Grimsby. — Ove G j c d d c, Jans, afg. Swausea 14./3. til Katania.

Ocean. Norman, Rosbæk, afg. Aarhus 13./3. til Seaham.—- 
Allan, Nielsen, nnk. Aarhus 14./3.
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i Kjøbenhavn. H n f n i a. Hansen, ank. Hartlepool 14./3. — R n s- 
s i a, Poulsen, afg. Uiirrianmi'15./3. — Carl Hccksher, Starck, 
ank. Valentin 1 J./3. —- 1) a n i a, Petersen, afg. Filadelfia 11./3. — 
N o r in a n n i a, Erichscn. afg. Barcelona 12./3. — E u x i n i a. 
Lund, afg. Filadelfia 2./3. — C an adia, Jespersen, afg. Rotter
dam 15.,3. - L i v o n i a. Lindberg, ank. St. Lous de Rhone 14./3.

Østersøen. C i ni b r i a, Poulsen, afg. Sagunto 27./2. — Pat r i a, 
Nielsen, ank. New (Irleans 15./3. — Gratia, Sorenscn, ank. Harry
17. 3. — A s t o r i a. Neergaard, ank. Rotterdam 13./3.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Algier 14./3. — G a 11 i a, Peter
sen. ank. Progreso 13./3. — Caledouia, Hansen, ank. Puerto 
Barrios 14./3. — S a r ni a t i a, Petersen, afg. Filadelfia 1R./3. — 
K o t o n i n. Rasmussen, afg. Savonn 15./3.

Inga. F I a n d r i a, Hansen, ank. Bilbao 13./3. — E s t o u i a, 
Winckler, afg. Genua 17./3. — G r a n a r i a, Jørgensen, ank. Fila- 
dclfia !)./3. — C a r b o n i n. Mathiesen, ank. Lilian 15./3.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Granton 17./3. — S elan din, 
Troensegaard. ank. Kjobenhavn 13./3. ■— Boseia, Skovgaard, alg. 
Tampicn 14./3. — Fru ni e n t i a, Andersen, alg. Agua Aniargo 4-/3. 
- Seealia, Jensen, ank. Vera t'ruz 1O./3.

Ocean. P li i 1 a d e 1 p li i ti, Horn. afg. Filadelfia 10./3.
Sejlskibe.

Svendborg. Martin, Wilde, ank. St. Davids Red 11./3. -- 
M inerva, Fuglsang, ank. Fowey 11./3. - - Ruth, Falleutin, ank. 
Briglitlingsea 11./3. - - P r i in u 1 a. Carlsen, ank. St. Maoo 12.>3. — 
Ros a. Rasmussen, ank. Dover 12./3. — Henry Brok e, Rasmus
sen. ank. Plyniouth 14./3. — B r i t a n n i a. Rasmussen, ank. Ska
gens Havn 15./3. Agne s, Christensen, ank. St. Ybes 14./3. —; 
London, Andersen, ank. Cuxlmfcn 14./3. — Martin, Vilde, ank: 
Brewiek 13./3. — G a 1 a i li e a, Jensen, ank. Hartlepool 1R./3. — 
Norden, Andreasen, ank. St. Ybes 16./3. — Valborg, Rasmus
sen. ank. Skagens Havn 1G./3.t

Ærø. C a r o 1 i n e. Kock. ank. Hamburg 15./3. — S a 1 u s, 
Jensen, ank. Middleslno 15./3. - Kirstine J e. il s e n, Jørgensen, 
afg. Methil 13./3. til Svendborg.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 19. Marts 1909. — Sø- og Handelsretsdomme.

— Isforholdene i Frihavnen og deu Gamle Havn. — Fragtmarkedet. 
—■ Generalforsamlinger. — Fra So og Land. — Havarier og Forlis.
— Skibselterretninger. - Efterretninger for Søfarende. — Kjøben
havns Borskurs.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende 
afholder sin aarlige Generalforsamling Onsdag den 31. 
Marts d. A. Kl. 1 paa Selskabets Kontor, St. Annæ 
Plade 26, Kjøbenhavn, med den i Lovenes § 9 fastsatte 

Dagsorden.

Kjøbenhavn, den 16. Marts 1909.

Bestyrelsen.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og slkkreste Drivkraft.

Ankeg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse. 

Forlang Tilbud.
A/S. Møller og Jochumsen, Horsens.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S .
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16*—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.;
, . . / Buhl, Fredirikiban.

1 clcgram Adrc.se: CøfflllltenMH, KllUlUn.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Dannebrog44.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den 

24. Marts d. A. Kl. 1 i Børsens Forsamlingssal under 
iampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.

Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 
Regnskabet udleveres fra den 9. Marts Kl. 10—2, paa 

Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning 

af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 

noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 6. Marts 1909.

C. K. Hansen.

Aktieselskabet

„Dampskibsselskabet af 1896“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den 

24. Marts d. A. Kl. I1/, i Børsens‘Forsamlingssal under 
Rampen.

Forliandlingsgenstandene er:

1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 
skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.

Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 
Regnskabet udleveres fra den 9. Marts Kl. 10—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 6. Marts 1909.

C. K Hansen.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Neptun".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den 

24. Marts d. A. Kl. 2 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:

1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 
skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.

Adgangskort ti) Generalforsamlingen samt Udtog at 
Regnskabet udleveres fra den 9. Marts Kl. 10—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning 

af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den G. Marts 1909.

C. K. Hansen.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbod
Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.

Adrc.se


N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Vnrcrnc tilvirkes af prima Raamaterialier, og kun 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adrease : „Public**, Odense, Telefon 45ii & SOO.

S.. Akvavitter.
MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. —

• • THE • .

ANTWERP
•r ENGINÉERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

--DRYflOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL. I

Commeroial Dlrootor: DAVID PETRIE, rue Consoience, 21, Tel. 1762. [ 

Technloal Director: JAMES KERFOOT, rue Oey, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udfores.

Vildersgade 4S. Kjobenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Jørgensen & Mathiasens

Baad motorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.

Vinkel  vej 4, Kjøbenliavn.

Wlgzell’s 
Patent boddemaskine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark :

VALD. JH. LARSEN.
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Forlang kun
gold Elephant og **•, kan faas hos d’Herrer Skibshandlere 

fortoldet og ufortoldet.
General-Agent for Danmark:

ALBERT B. COHN, København K.
Telegram-Adresse : »Vincohn«. Telefon 3283.

KAY DYHR.
(indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.I.M. < 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KATOYHR1'.
Te,8",n I 6886. Kjobenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

NorddeutsGhe tahinen- und Hrmaturen-Fahrik
som leverer

ac 1__ ~__ til Desinfektion, Udryddelse at„Uayton Apparater Rotter og Utøj og til Udilukniog

Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehjul 
„Lloyd“ Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

% Tugboat Company „Union" %
St. Petereburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaeu som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

„Dansk Søfartstidende0
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtagea St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdelea ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - . — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder knn for Indladdet.

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladeta Kontor: St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos .T. Jøbgensbn & Co. (M. A. Hannovbb)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 23. Kjøbenhavn, Tirsdag den 23. Marts 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Ailr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglaøons selvem. Loisehjul ok 

Blokke
Davls Parver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Stub & Nielsen
Trælastforretning

Strandboulevarden 8 (ved Frihavnen). Tlf. 4228 & 9828.

Skotplanker, Tømmer, Garnering, Dunage.

Remington mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.

Køb Deres Forbrug af

j[ Børstenbinder - Arbejde
direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus........................................ Kr. 9.00
Levanger —   - 7.00
Dækskose (bløde, mellemstive, stive).. - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANS PREHN
Telefon 2025. Boislimhinder. Telefon 4 375.

Vesterbrogade 54, Nygade 2.
Forretningen grundlagt 1674.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejdc af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telugramatreiier; „HEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDERLINO".

I. S. V. Weilbach,,
Sejl- og Flagmager. I

Kg I.-Hof-Leverander.

Niels Juelsgade 6. I
Grundl. 1798. Telefon 1220. i
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med Certifikat 100 Kr.
PREISLER

Kjobmagergade 13.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Eorbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
■ Telefon 8210; Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Skibshypothekbanken :
Filial af liol- . v . Chr. IX’s Gade 5

landsk Bank 1 København Tclcr 9052
giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

V. Larsen. Fedevareforretning. St. Annæ Plads 18. Telf. 7903.



Foreningen til Søfartens Fremme 
a,fholder sin aarlige General forsamling Tirsdag den (i. 
April Kl. 3 Eftermiddag i sit ny Lokale, Ny Toldbod
gade 1, med følgende Dagsordenen:

1. Aflæggelse af Aarsberetningen.
2. Fremlæggelse af det reviderede Aarsregnskab.
3. Valg af Bestyrelsesmedlemmer.
4. Valg af Revisorer.

Kjøbenhavn, den 22. Marts 1909.

Bestyrelsen.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdituldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af for
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Rcpræscotant for Danmark:

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dybr & F. Overgaard). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og G886. — Telegramadresse: »KAYDYHR«

DANSK SØFARTSTIDENDE
tidgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnuinineret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights11 til Redningsbøjer feres paa Lager 

leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbauedriftcns 
Søfartsafdeliug.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Telefon 6031. Talegranudr.: „RAKET", KJebenhavn. Privatlelefon Veiter 610.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikrioger, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse:
16. Holmens Kanal.

Telegram-Adresse 
Private.

Telefon-Nr.
6.

Fabriks

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvals M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Frugtvine og Likører

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Telegramadr.: 
„Smith. 

Cronstadt11.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

— -- Telefoner: -

Central 6890
Bydepot

6252

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsblinde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

I
Bjørch-Jensen & Co.

Skibsproviantering 
Holbergsgade 24 

4. Sted fra Nyhavnsbroen. 
Herlig Ekspedition. — Billige Prlier. 

Telegr.-Adr.: »Bjørchjenseo«.

Telefon 7262«

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarps'borg" 
Tilbud paa Levering af Beton 
gru-f og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederiksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.

Condenserot Mælk fra
Anglo Swlss Milk Company

I 55 Aar Leverandør til den kgl danske Marine

i
Etableret 1850.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Hl^reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafisk* Ød* 
betalinger besørges.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og DykKerarbejder at alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 2219524.

1lp ^cxrc>n«SÉ>nc Fftf ut,r-, Kronometer- og Instrumentmager. - Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516y. r O 11C wIØl C11 O C11 O t-ILI. Butik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter fine Stue-, Lomme- og Søuhre.

RflPifMAMhl kl|p| QpN Skibs- og Maski nreparationer udføres omhyggeligt, {hurtigt og billigt.
DDuMtIRIiII q MCLOCH Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.
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Kjobenhavn, d. 23. Marts 1909.

Bestyrelsen før Ham b u r g—A ni e r i k a I, i n i e n 
bar besluttet ikke al betale Udbytte for Aarel 1908. For 
de tre foregaaende Aar har Aktionærernes Udbytte været 
følgende:

1907 6 pCl.
1906 10 pCl. 
1905 11 pCl.

Brullo-Udbyllel i 1908 var 800,000 £. imod 1,250,000 
£ i 1907 og 1,600,000 £ i 1906. Efter al have betalt 
Renterne af Preferenee Aktierne bliver der 650,000 £, som 
anvendes til Afskrivninger. Selskabets løbende Gæld er 
gaael ned fra 800.000 £ i 1907 til 300,000 £ i 1908.

Ilovedaarsagen til den paafaldcnde Tilbagegang i Ind
tægterne siges al være Formindskelsen af Udvandringen til 
Amerika, der først og fremmesi skyldes de daarlige Tider 
i Amerika, siger »Sliipp. Gaz.« Denne Del af Selskabets 
Virksomhed er imidlertid nu ved al bedre sig efter del 
Tryk, søm har hvilel paa den i 1908.

Selskabels Bestyrelse henviser til den ødelæggende 
Konkurrence, som har været paaforl den lyske Linie af 
»Lusilania« og »Maurelania«. Bygningen af disse rekord- 
sællende Skibe, siges der i Selskabets Beretning, har haft 
og har endnu den sørgeligsle Indflydelse paa Rederifor- 
relningen. Del maa indrømmes, al de lyske Dampskibs
linier ved den internationale Konkurrences Krav er kom
met under et visl Tryk i denne Retning. Tilsynekomsten 
af de ny Cunard Kæmper vækker el naturligt Ønske om 
al bygge lige saa store eller endnu større Skibe, da Damp
skibsselskaberne har al gøre med del internationale Publi
kum, som søger de komforlableste og mest luksuriøse 
Skibe. Man kan ikke skjule den Kendsgerning, al Nød
vendigheden af al bygge Kæmpeskibe har fremskyndet 
en Æra, der kræver i højeste Grad trykkende Udgifter.

I Anledning af ovenslaaende Beretning skriver 
»Frankfurter Zeilung«, al i den nævnte lndl.ægt af 800,000 
£, er de 80.000 £, som Morgan Truslen skal betale de lo 
store, tyske Dampskibs-Selskaber, ikke indbefattet. Be
stemmelsen om al anvende 650,000 £ til Afskrivninger og 
Reserve kan ikke ret godi laale Sammenligning med Af
skrivningerne i 1907, da der hertil blev anvendt 730,000 £, 
til Assurance, til Reserve 75,000 £. og til Fornyelsesfonden 
82,000 £. Bestyrelsen betragter imidlertid del ovennævnte 
Beløb som tilstrækkeligt i Betragtning af del store Beløb, 
der anvendtes til Afskrivninger del foregaaende Aar i 
Forbindelse med, al en betydelig Del af Flaadcn er lagi op, 
og derfor unddraget Slitage.

»Mørning Postes Berliner Korrespondent bemærker, 
at del uheldige Indtryk, der er fremkaldt ved Bestyrelsens 
Bekendtgørelse, bliver noget opvejet ved de bedre Ud
sigter for Emigrant I rafiken til Amerika i indeværende 
Anr. Antallet af Udvandrere, som har passeret Hamburg 
paa Vejen til Amerika i Januar d. A.. var 8.767 imod 
4.003 i Januar 1908, og i Februar i Aar 11.706 imod 
4.006 i samme Maaned 1908.

Hele Tallet for de lo Maaneder i Aar er derfor 20.473 
meddens del i 1908 kun var 8.009: for de tilsvarende Maa
neder i 1907 var del imidlertid 26.169.

Udenrigsministeriet meddeler:

Det er forbudt i Italien uden Tilladelse at bære 
Vaaben (Revolver, Dolk, Toldekniv o. s. v.), og Over
trædelse af Forbudet medfører, selv om vedkommende 
har været ganske ukendt med dette, meget strænge 
StrafTe (i Reglen baade Bøde- og Fængselsstraf samt 
Vaabenets Konfiskation).

Da det i Følge Indberetninger fra de danske Kon
sulater i I lalien gentagne Gange er skel, at Danske 
(navnlig Søfolk) har gjort sig skyldige i Overtrædelse af 
dette Forbud, skal Udenrigsministeriet herved paany 

henlede Opmærksomheden paa det og skal særlig hen
stille lil de ansvarshavende paa danske Skibe, der an
løber italienske Havne, at paase, at Mandskabet ikke 
medtager Vaaben under Besøg i Land.

Tillæg lil Sir a n d i n g s 1 o v c n a f 1 0. A p r i 1 
1 8 9 5. Folketingsudvalget har Tirsdag d. 16. ds. afgivet 
Betænkning om Lovforslaget om Tillæg lil Slramlingslo- 
ven. af 10. April 1895. Udvalget erkender, at Lovforslaget 
i Landstinget er undergaael Forbedringer, og navnlig gæl
der delle de amdrede 2, 4 og 12. Del har derfor og- 
saa kun foretaget el Par smaa Forandringer, der er uden 
principiel Betydning, men som formentlig tjener til al 
klargøre Lovforslagets Tekst og forebygge Stridigheder.

Under Lovforslagets Behandling i Landstinget rejstes 
fra en enkelt Side stærke Anker imod de Kontrakter, som 
el Bjergningsselskab har oprettet med Kystboerne paa ad
skillige Steder, og hvorved'disse forpligter sig lil ikke al 
medvirke ved Bjergningsforelagender, udforle af andre 
end del nævnte Selskab. Udvalget har haft sin Opmærk
somhed henvendt paa denne Sag. men har — for ikke al 
Lægge Lovforslaget Hindringer i Vejen — undladt al stille 
Forslag i saa Henseende, hvorimod Udvalget under el 
Samraad med Justitsministeren har paatall Sagen og op
fordret ham lil al lade den undersøge og eventuelt sna
rest al fremsætte Forslag desangaaende.

0 s I a s i a I i s k K o in p a g n i. Ved el i Aktiesel
skabet Del østasiatiske K o m p a g n i afholdt Be
styrelsesmøde blev del besluliel al foreslaa Generalfor
samlingen, al der efter foretagne Afskrivninger lil Beløb 
Kr. 791,876.64 betales 8 pCl. i Udbytte, henkvgges 150.000 
Kr. lil Reservefonden, saaledes al denne vil udgøre 25 pCl. 
af Aktiekapitalen, øg al der i ny Regning overføres Kr. 
208,407.98. Generalforsamlingen er fastsat lil den 10. 
April.

Vi har modtaget Beretning fra Stiftelsen Georg 
Stages Minde for Aarel 1908. Af denne fremgaar 
det, at Skoleskibet »Georg Stage« fra 1. April til 30. 
September 1908, ført af Premierløjtnant H a r 11 u n g. bar 
været paa Øvelseslogt med 80 Elever. Den første 
Maaned tilbragtes med Sejlads i Sundet, hvorefter Skibet 
foretog Ture i Kattegat og Store Bolt. Den 30. Maj af
sejledes til Libau, senere besøgles Kristiansø og Born
holm. Fra 5. lil 13. August var Skibet i Leilh, hvor 
22 af Eleverne blev forhyret. Paa Hjemvejen blev 
Moss anløbet og senere Svendborg, hvor en Del Elever 
forhyredes. Togtet afsluttedes d. 30. September.

Elevernes Undervisning har omfattet Rejsningsøvcl- 
ser, Manøvrer, Roning og Vrikning, Skibmanding, Sty
ring, Logning og Lodning, Sejlmageri, Teori og Svøm
ning. Ved Undervisningen i teoretisk Somandskab er 
Kusk-Jcnsens Bog benyttet. Denne Bog foræres alle de 
Elever, der gaar lil Søs efter Togtet. De lire Undcr- 
styrmænd, der har gjort Tjeneste som Underlærere, har 
haft god Lejlighed til al uddanne sig i Observationer, 
i praktisk Navigering og Manøvrer og har benyttet den 
godt.

Vi har modtaget »S a m 1 i n g af Nordiske 1) o m m e 
i Sj ø fa r ts a n 1 i gg e n d e r« for 1908, udgivet af Be
styrer i Nordisk S k i bs r e d e r fo re n i ng J.Jantz.cn 
i Kristiania. Den foreliggende Samling er den 9. Aar- 
gang og indeholder Kommentar, Domme og Afhandlinger. 
Sørelslig Literalur, Maanedsbefraglning (af Bestyrer 
Jantzen), Resumé af Dommenes Indhold, Sagregister, 
Fortegnelse over Sagernes Parter, Fortegnelse over de i 
Sagerne mødte Sagførere, Fortegnelse over Domstolene

J.Jantz.cn
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og Fortegnelse over de i Dommene etc. citerede Para
grafer i Søloven.

Den foreliggende Samling frembyder en let Adgang 
for Folk, som er interesseret i Søfartsspørgsmaal, til at 
gøre sig bekendt med en Mængde vigtige Afgørelser, 
som er trullet af Domstolene i alle tre nordiske Riger. 
Samlingen kan derfor anbefales paa del bedste til alle 
søfartsinleresseredc Kredse.

Fra Hr. Underkanoner Wessel, St. Kongcnsgade 
149, liar vi modtaget eL farvetrykt Kort, der viser de 
23 Baakcr med forskellige Topbelegnelscr, der er opført 
langs Jyllands Vestkyst, fra Blaavands Huk til Skagen.

Kortet faas lil en Pris af 60 Øre.

Solovens § 13.4 hjemler ikke Cilanlerne Ret lil al 
afkræve Ladningsmodlageren større Fragt end angivet 
paa Konnossementerne. En disse paalrykl »Slratl’ebe- 
slemmelse«, gaaende ud paa, al der »ved urigtig Angi
velse af Vægt, Indhold eller Kvantum vil blive krævet 
tredobbelt Fragts vil ikke kunne komme lil Anvendelse 
overfor Ladningsmod lageren.

Cilanlerne har imidlertid paaberaabl sig. al Ind- 
shevnle under Omladningen i Kjøbenhavn, skal have af
givet Løfle om al belale Fragt for del mulig overskydende 
Kvantum. Delle er imidlertid ikke mod Indstævntes Be
nægtelse tilstrækkelig bevist, ligesaa lidt som Rigtigheden 
af de af Toldvæsnet foretagne Opmaalinger er dokumen
teret.

Indstævnte vil herefter va're al frifinde før Cilanler- 
nes Tiltale, hvorhos disse lindes al burde belale Ind
stævnte Sagens Omkostninger med 75 Kr.

Som del fremgaar af omslaaende Bekendtgørelse af
holder Dampskibsselskabet Ajax Generalforsamling d.
26. Marts.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. I2':/I,,us, afsagt den 10. Marts 1909. 
1) e l f o r e n e d e D a m p s k i b s s e I s k a b mod T ø m- 
m e r h a n <1 I e r L u d v i g O I s e n.

Efleral Tømmerhandler L. Olsen hersleds af el tysk 
Firma havde købt el Parti Telegrafstænger, som skulde 
afsendes fra SI. Petersborg lil Horsens, ankom Partiel i 
Løbet af Efteraarel 1907 med liere af D. F. I). S.’ Skibe 
lil Kjøbenhavn, hvorfra Stængerne efter al være omladet 
i andre af Selskabets Skibe sendtes videre til Horsens. 
Medens Købesummen var bestemt efter Stængernes Antal 
øg Længde uden Hensyn lil deres Kubikindhold, var Frag
ten fastsat lil 15 sh. pr. 50 eng. Kubikfod, og paa hvert 
af Konnossementerne fandtes Paategning saavel om del 
angivne Kubikindhold som om den herefter udregnede i 
Kjøbenhavn betalbare Fragt for den paagældende Sen
ding.

Allerede under Omladningen i Kjøbenhavn havde 
Dampskibsselskabets Folk ment al kunne se, al Ladnin
gen havde el større Kubikindhold end angivet paa Kon
nossementerne. Ilerpaa gjorde de ogsaa Tømmerhandler 
Olsen opmærksom, da denne, hvis Sælger var i Mora 
med Leveringen, henvendte sig hos Dampskibsselskabet for 
al søge Omladningen fremskyndet. Der blev dog ikke 
foretaget nøgen Opmaaling fra Selskabets Side, hverken i 
Kjøbenhavn eller i Horsens, og Fragten blev da ogsaa. 
overensstemmende med Konnossementernes Udvisende, 
opkrævet hos og erlagt af Tømmerhandler Olsen.

Ved de af Toldvæsnet i Horsens foretagne Opmaa
linger af Ladningerne, eflerhaanden som de indkom, op- 
maaltes de paagtvldende Sendinger lil 14.551 danske Ku
bikfod, medens der efter Konnossementerne skulde være 
ialt 13.878 eng. Kubikfod.

Den Fragt, der efter Konnossementernes Udvisende 
skulde betales, indkrævede Dampskibsselskabet hos Ol
sen i Løbet af September og Oktober 1907 og gav ham 
uforbeholden Kvittering derfor. Senere har Selskabet 
sendt Tømmerhandler Olsen, der uden Indsigelse havde 
belalt Tolden overensstemmende med Toldvæsnets Op
maaling, Regning ogsaa for den yderligere Fragt, der 
vilde svare til det af Toldvæsnet opinaalle Kvantum.

Da Olsen nægtede al betale dette, har Selskabet an
lagt mvrværende Sag, hvorunder del paaslaar Tømmer
handler Olsen lilpligtel al belale denne Restfragt med 
Kr. 545.80 med Renter og Sagens Omkostninger, me
dens Indstævnte paaslaar sig frifunden med Tillæg af 
Sagens Omkostninger.

Staten og Skibsfarten.

Gennem Sekretæren for Dansk S e j 1 s k i b s i e- 
d e r i - F o r e n i n g s A f deling f o r m i n d r e 
S k i b e har vi fra en ældre Skibsfører modlagel føl
gende:

Hvad er Staten? Den er eller mil Begreb en Hus
holdning, som omfatter alle Landets Indvaanere; disse 
burde allsaa være ligeberettiget lil at nyde godi af denne 
Hushøldningskasse.

Fra 1880—88 besejlede jeg Atlanterhavet som Skibs
fører, men fra 1889 lil Dato har jeg besejlet de danske 
Havne med mit eget, lille Skib og har i den Tid fulgt lidt 
med paa'Udviklingens Omraade. Lægger man nu Mærke 
lil de forskellige Landboforeninger, som kommer ind un
der Begrebet >landøkonomiske«: > Den ædle llesleavls
Fremme«, »Ilingsteavls-, Tyrcavls-, Svineavls- og Fjer
kræ-Foreninger« og ni. 11.: alle har de Statshjælp. 
Naar en Landmand ejer blot en Brøkdel af, hvad en Land
ejendom koster, kan han faa Resien søm Stalslaan lil en 
billig Rente.

Saa er der Arbejdsløshedskasser, hvor de kan søge 
lil. som foretrækker dem fremfor al arbejde for en rime
lig Betaling paa Landet.

Naar inan saa betragter den Del af Staten, som har 
sil Erhverv ved Søen, saa kan en Fisker, naar han ejer 
10 pCl. af, hvad et Skib koster, faa Resien som Stalslaan, 
men hvad kan en almindelig Somand, som sejler i Fragt
fart, faa? Ingenting! Jo. han kan faa en lille Hjælp lil 
al lage den lovbefalede Eksamen, men eller den Tid gø
res der all muligt for al ødelægge ham. Er en Sømand 
kommet saa vidt, al han har faael et lille Skib, da har jeg 
gjorl den Erfaring, al Staten er hans værste Fjende. Skal 
der f. Eks. sendes en Vognladning fra Svendborg lil Ny
kjøbing F., da ved vi jo, at den skal passere Nyborg— 
Korsør—Masnedsund og Orehoved Færgelejer; disse An
læg har kostet Millioner, men de passeres gratis, for del 
er »Slalens«; der betales klin Dislancefragl fra Svendborg 
lil Nykjøbing F.; skal jeg derimod have delle Parti i mil 
lille Skib, da skal jeg ikke alene betale Ilavnepenge af mil 
Skib, men ogsaa Bropenge af Varerne baade i Svendborg 
og Nykjøbing F.. fordi Havnen tilhorer »Kommunen«. 
Naar disse Beløb først bliver fradraget Banefraglcn, bliver 
der kun ganske lidt, tilbage ti! Fragi af Skibcl og Hyre til 
Mandskabet; del samme Resultat faar man. naar man 
f. Eks. betragter en Rejse fra Hoganiis i Sverig lil Odense 
øg for Resien mange andre Sieder. Der er blevet inig for
talt, at Korsør Færgeleje daglig passeres af 150 lastede 
Vogne a 20,000 Pd.; lænker vi os nu, al Orehoved og
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Masnedø, Korsør og Nyborg, Strib og Fredericia passeres 
daglig af sanune Antal Vogne, og dette Gods blev beskat
tet med 2 Øre pr. 100 Pd. for hvert Færgeleje det passe
rede, del vilde aarlig udgøre 150 X 6 X 4 X 365 eller 
1,314,000 Kr. Dette vilde jo blive en betydelig Hjælp lil 
al forrente den Kapital, som er anbragt i Færgelejer og 
Færger, altsaa en Fordel for Staten, og samtidig vikle 
delle Belob blive et indirekte Tilskud lil den danske 
Kystfarl. Og hvilken Betydning vilde del ikke have for de 
c. 1,000 sinaa Skibe, som besørger Kyslfarlen, om de 
kunde opnaa delle Overskud lil Deling, i Sledel for inlel.

Saa er der Aktie-loven. Der er i de senere Aar byg
get mange mindre, Skibe paa Aktier.

Selskaber, hvis fuldt indbetalte Aktiekapital har 
andraget 15,000 Kr. og derover, smaa, men sunde Fore
lagender. Delle skal jo nu forbydes ved Lov, rimeligvis 
paa Grund af de Svindlerier, som foregaar paa Landjor
den med ikke indbetalt Aktiekapital.

Dernæst kommer de ved Kunst frembragte Forhin
dringer i Form af Broer over Søvejene; vi har allerede 
nogle, men den værste er endnu kun projekteret, det er 
Broen fra Masnedø lil Falster. Der passerer paa delle 
Sted i el Aar Tusinder af Skibe; jeg har ved en Lejlighed 
med vestlig Storm Ialt 46 Ankerliggere Øst for Masnedø. 
Naar der bliver bygget en Bro fra Masnedø til Orehoved. 
vil det blive umuligt al bjerge Skib og Gods med en nord
vestlig Storm en mørk Nal og med en Strøm af tiere 
Miles Fart.

Jeg er ikke Vandbygningskyndig, men naar der er 
foreslaaet al bygge Tunnel under Lille Bælt, hvor der 
inlel Sled er mindre end 10 Favne Vand, skidde man 
tro, det var lettere, al bygge en Tunnel fra Masnedø lil 
Orehoved, hvor der intet Sled er o ver 7 Favne Vand. 
Kunde delle Projekt blive forandret fra Bro lil Tunnel, 
da vilde del glæde alle dem. som skal passere delle Sled 
med Skib og ikke mindst Assurandørerne.

Jeg misunder hverken Landarbejderne eller Fisker
ne eller andre, som har Tilskud fra Statskassen, men da 
disse Beløb stadig forhøjes paa de aarlige Finanslove, lin
der jeg det mærkeligt, at der aldrig er fremkommet noget 
Forslag om, al en Sømand, som vil bygge el Skib lil 
Fraglfarl, skal kunne faa et Slalslaan lil billig Rente, del 
er jo soleklart, al del er lettere al forrente og afdrage 
en Gæld lil 3 pCl. end lil 5 å 51/. pGl. All lyder paa, 
al den Siand, som befarer ~De Danskes Vej lil Ros og 
Magte ikke horer med lil Staten, naar der skal »hales«, 
kun naar der skal »belales«.

II. P. II., 
Skibsfører.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorge 
til England og Kontinentet ligger Sejladsen fremdeles 
stille paa Grund af vedvarende Ishindring i Forbindelse 
med Mangel paa Fragter, saa at der ikke gøres nogen 
nævneværdige Befragtninger. Tilbudene er overalt saa 
lave, at Rederne foretrækker at lade Skibene for
blive fri.

Returfragler Vest fra er fremdeles malte og uden 
Liv, saa at der heller ikke her foregaar Befragtninger, 
som er værd at notere.

Markedet for de mindre Skibe er fremdeles uden 
Forandringer, men forhaabentlig vil det nu indlraadte 
Omslag i Vejret snart bevirke, at Sejladsen kan begynde 
i sit fulde Omfang. Ogsaa i sidste Uge er kun faa 
Befragtninger afsluttet, saaledes sluttedes fra Kjøbenhavn 
til Neksø Majs 15 Øre og Ammoniak til Memel 4 Mk. i

Fra Vcstsvcrig noteres enkelte Slenlasler samt nogle 
Trælaster lil Limfjorden 9 å 91/.> Øre pr. Kbfd.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet »Vesterhavet«
har afholdt aarlig Generalforsamling i Esbjerg. Selskabet ejer 19 
Skibe, der i Aarcls Lob har indsejlet en Indtægt paa Kr. 2,347,749.44, 
dr, samlede tidgifter belober sig til Kr. 2,019,965.18, hvilket giver et 
Overskud paa Kr. 327,784.26.

Netto Ovcrskudet belober sig lil Kr. 164,019.35, af hvilke udbe
tales 10 pCl. i Udbytte til Aktionærerne eller Kr. 100,000.00, hen
lægges lil Vedligeholdelsesfonden Kr. 20,000.00 og til Reservefonden 
Kr. 44 019.35.

Burmeister & Wain
afholdt d. 17. ds. sin aarlige Generalforsamling paa Borsen.

1 Formandens, Direktor G. A. Hage m a n n s Sygdomsforfald 
uåbnede Viceformanden, Viceadmiral A. de Rieliclieu Generalfor
samlingen. Højesteretssagfører S h a w valgtes til Dirigent.

Direktør Dessau afgav følgende Beretning:
Det forløbne Aar har ogsaa indenfor Skibsfarten sat sine alvorlige 

Spor. Det er givet, at de dnarlige Forhold for Skibsfarten i hoj Grad 
sætter deres Præg paa Skibbygningsindustrien. Over hele Verden har 
denne, særlig for Nybygningernes Vedkommende, haft en nf sine slcl- 
teste Perioder og medført en Arbejdsløshed af saa stort et Omfang, 
som ikke kendt i lange Tider.

Vort Selskab havde ved Aarcls Begyndelse Bestilling paa otte 
Dampskibe, hvoraf dog de lo blev annulleret. Disse Bestillinger 
skulde færdiggøres væsentlig i Foraaret, hvad der krævede stærkt 
forceret Drift, medens vi den øvrige Del af Aaret ikke havde Ar
bejde nok.

Bestyrelsen har ikke ønsket at forcere Nybyggeriet, der kun har 
paaført Selskabet Tab, men pan den anden Side kræver vor Virksom
lied som stort Reparationsværft, at der altid haves en stor Arbejds
styrke disponibel, og dette kan kun sikres ved at have den knyttet til 
Nybygningsarbejde. Følgerne af det foregaaende Driftsaars forskel
lige Uheld har maattet bæres af indeværende Aar.

Reparationsarbejdet og Benyttelsen af Dok og Beddinger har 
derimod været! ■ en glædelig Stigning, og vi har haft flere Skibe pau 
Beddingerne og i Dokkorno end i de foregaaende Aar. Fra Bestyrel
sens Side gøres der ved Anskaffolsc af moderne Maskineri og Værk
tøj alt. for at Reparationsarbejdet kan foregaa hurtigt, omhyggeligt 
og billigt, og den stigeude Benyttelse af Værftet synes at antyde, 
at man lier er inde paa den rette Vej. i

Paa Kristiansliavn har Maskinværkstedet, navnlig i den første 
Halvdel af Aaret, været overordentlig stærkt beskæftiget og har haft 
omfattende, mest offentlige Anlæg under Udførelse. Desværre haves 
iler for indeværende Aar kun faa Ordre paa større Damp-Maskin- 
anlæg.

1 Elteraaret blev del ny Slaalværk færdigt, og det har vist sig, 
at dels Produkt i enhver Henseende staar Maal med det hedste uden
landske Staal.

Salget af Dicscl-Motorer har været i stærk Fremgang, og for 
indeværende Aar har vi atter en hel Mængde Ordre. Det er 
lykkedes os at fabrikere en Motor, der overalt kun har vakt Tilfreds
hed, og vi søger nu ogsaa Afsætning udenfor Landets Grænser.

1 Smedeværkstederne har de slette Tider for Skibsbyggeriet væ
ret særlig følelige. De udenlandske Ordre, vi har faaet. har vi 
maattet tage til saa lave Priser, at de ikke levnede nogen Fortjeneste, 
men vi foretrak desuagtet at tage dem, for at bevare vore gamle 
Kunder. Med det ny Staalværk vil vi langt bedre end hidtil kunne 
optage Kampen med Konkurrenterne, idet vi nu kan faa Raacmncrne 
billigere og selv er Herre over Kvaliteten.

Hvad endelig Centrifugeforretningen angaar, da bar det vist sig. 
at den ny Centrifuge, og da særlig Kraft-Centrifugerne, har faaet en 
stor Udbredelse og har vundet almindelig Anerkendelse og er indfort 
paa over en Tredjedel af Danmarks Andelsmejerier.

Frederiksberg Metalvarefabrik, der med det forløbne Aar afslut
ter sin 10-aarigc Stilling som selvstændigt Aktieselskab, har haft et 
udmærket Aar. Afsætningen og Aarsresultatet har været det bedste, 
det endnu har været.

Arbejderforholdene bur været forholdsvis rolige, og vi har væ
ret befriet for nævneværdige Stridigheder, hvortil Tiderne ej heller 
opfordrer. Destoværre har Forlioldeue ført med sig. at omfattende 
Afskedigelser har fundet Sted, og det har ikke kunnet undgaas, at 
dette ogsaa har maattet omfatte en Del af Selskabets Funktionærer. 
Skibsbyggerierne har at kæmpe mod en Vcrdenskoiiknrrencc, og hvor 
gode Livsvilkaar vort Selskab end kan unde Arbejderne, er det tvin
gende nødvendigt for os at tage Hensyn til de Lønsatser, der er gæl
dende hos de Værfter, med hvilke vi skal konkurrere, - - og i saa 
Henseende lader det sig ikke skjule, at vi i vort Selskab or kommet 
meget betydeligt over, hvad vore nærmeste Konkurrenter betaler.

Indenfor Selskabets Bestyrelse er der sket den Forandring, at 
Skibsreder, Konsul Johan Hansen ved sin Udnævnelse til Mini-
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Hier for Hurnlel og Søfart er udtraadt af Bestyrelsen, der derefter har 
suppleret sig med Skibsreder, Direktør P. d o N u 11 y B r o w n. Vort 
Selskab skylder Handelsminister Hansen en varm Tak for den Inter
esse, ban dels personlig og dels gennem sit Firma ved saa mange 
Lejligheder har vist os.

Efter at have omtalt de forskellige Arbejder, der i Aarets Lob 
var afleveret, udtalte Direktør Dessau slutelig:

Hvad nu vort Selskabs Fremtidsudsigter angaar, da har Bestyrel
sen ikke ændret sin Tro paa dets Levedygtighed. De vanskelige Ti
der, vi for Tiden har at arbejde under, kræver den største Økonomi 
paa alle Omraadcr.

Admiral Riehelieu oplæste derefter Regnskabet, for hvilket der 
blev givet Decharge.

I Stedet for Dircktor Hagemann, der havde ønsket at trække sig 
tilbage, og hvis Post som Formand var overtaget af Viceformanden, 
valgtes Fabrikdirektor C. F. J a ri, og i Stedet for det efter Tur fra
trædende Bestyrelsesmedlem, Departementschef Kr i eger, der ai 
tjenstlige Grunde ikke ønskede at modtage Genvalg, valgtes General
major M a d s c n.

Ligeledes genvalgtes de kritiske Revisorer, Ingeniør H. B u r- 
m c i s t c r og Vekscllcrcr Julius II c r f o r t li.

Eller at liave aflagt Regnskabet udtalte Admiral Riehelieu, at 
Selskabet nu havde gjort rent Bord. Det stod dog med sin fulde Ak
tiekapital, havde noget i Behold af Reservefonden og stod med: et ud
mærket Maskinværksted, et nyt Staalværk, der muliggjorde Benyttel
sen af alt gammelt Affald. Centrifugen havde, trods megen simpel 
Konkurrence, kunnet hævde sin Overlegenhed, saa at den havde vun
det stærkt Indpas i Danmark i den sidste Tid, ligesom der var store 
Muligheder for Fremtiden ogsaa i Udlandet. Man stod paa Kefshale- 
øen rustet saa godt som nogensinde, og den ny Toldlov havde været 
til stor Gunst for Værftet, da Materialer og Kul var bleven helt eller 
delvis toldfri.

Ved Indførelse af Besparelser og Udsigter til rolige Forhold, haa- 
bedc man at kunne sø en lysere Fremtid i Møde, saa meget mere, 
som det vist var gaaet op for Arbejderne, at deres Interesser hang 
noje sammen med Værftets. Han var overbevist om, at man ikke 
nmatte mistvivlc om det store, smukke Selskabs Trivsel.

Efter at have omtalt Dircktor Hugenianns mangeaarige, interes
serede Virksomhed i Selskabets Tjeneste, oplyste Admiral Riehelieu 
sluttelig, at det sidst indtrufne Tilfælde mod »Ørnen«, der stod fast 
paa Beddingen, jo ikke var af væsentlig Betydning, da Værftet jo 
havde assureret mod Uheld, og da Skilet ingen Skade havde lidt. 
Svitzers Assistance lietaltes af Assurandørerne, og Leveringsfrislcn 
kunde let overholdes.

Grosserer C I a u s e n forespurgte, om Selskabet vilde tage 
under Overvejelse, om det kunde bygge Lokomotiver.

Admiral Riehelieu svarede, at der fra Burmeister & Wain 
var sket Henvendelse om Sagen til Trafikministeriet, og at der var 
nedsat en Kommission til nærmere Overvejelse nf Sagen.

Inden Generalforsamlingen sluttede, bragte Admiral Riehelieu 
de afgaaende Bestyrelsesmedlemmer en varm Tak for deres Arbejde 
i de Aar, de havde siddet i Bestyrelsen.

Havarier og Forlis.

0 d i n, Dpsk. af Stavanger, kom d. 18. ds. paa Rejsen fra Nak
skov til Bergen med en Ladning Bvg paa Grund ved Sæby. Flot ved 
egen Hjælp og fortsat Rejsen.

J u p i t e r, Dpsk. af Flensborg, der, som meddelt, grundstødte 
i Flintcrenden, er bragt flot med Assistance af »FJiuterenden« og »Hcr- 
tha«. Skibet reparere en mindre Skade i Malmo.

Buda, Dpsk. af Leitli, er d. 19. ds. paa Rejsen fra Stettin til 
Hjemstedct, kommet paa Grund paa Lillegrunden ved Dragør. En 
Del af Ladningen lossedes i Lægtere, og Skibet blev bragt flot af 
Svitzers og fortsatte Rejsen efter Dykkcrundcrsogelsc.

Bornholm, Dpsk., fik ved Afgangen herfra d. 17. ds. til 
Roiine, lidt Skade ved at tørne mod Bolværket.

II j a 1 ni a r, Dnmpfærge, har faaet Skade paa Skovlene i Isen. 
Skaden blev udbedret af Maskinpcrsonalct.

J e n n y, Fiskekutter af Esbjerg, kom d. 18. ds. for Indgaaende 
iil Kalundborg paa Grund paa Gisselore. Flot ved egen Hjælp og 
indgaaet til Kalundborg tilsyneladende ubeskadiget.

Caroline, Skonnert, er i Holbæk Havn bleven paasejlct af 
Dpsk. »Ouro« og har l'aact Skade paa Agterstævnen. Damperen fik 
mindre Skade paa Stævnen.

B a v a r i a, Dpsk. af Stettin, er d. 20. ds. paa Rejsen fra Eng
land i Ballast grundstodt paa Middelgrunden. Skibet fik Assistance 
af Dpsk. »Tcutonia« og kom flot og gik til Ankers paa Kastrup Red.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas en Pctroleumsbesparcisc paa fra 30 

til 50 pCt.i henholdsvis for de'mindre og stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaaet. —- Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Anialiegade 22. Tclef. 273

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab A d o 1 p h Andersen, Seku
lært, ank. Dunkcrquc 19./3. — A 1 c x a n d r a, Nielsen, afg. Tunis
21./3. til l’iræus. — Al garve, Borries, ank. hertil 18./3. — 
A n g 1 o Dan c, Wieneke, laster i Stettin. — A. N. H anse n, 
Paaske, ank. Antwerpen 17./3. — A n t w c r p e n. Madsen, pass. 
Brunsbiittel 21./3. for Rotterdam. — A r k a n s a s, Petersen, ank. 
Boston 17./3. — A r n o, Strubberg, ank. Rotterdam 21./3. — A u- 
r o r a, Fischer, ank. Savona 21./3. — Baron S t j c r n li 1 a d, Tlier- 
kildsen, afg. herfra 20./3. til Konigsberg. — Bcira, Lunge, afg. 
Marseille 21./3. til Tarragona. — C. F. Tietgen, Thomsen, dokker her.
— C lir. Broberg, Mortensen, afg. Messina 20./3. til Palermo. — 
Christian IX. Holm, ank. hertil 17./3. — Dagmar Bøgvad, 
afg. Goteborg 20./3. til Messina. — Do u ro, Soberg, ank. hertil 19./3.
— Florida, Andersen, ank. hertil 17./3. — I1’ r e d c r i k, Thom
sen, afg. Pillau 21./3. hertil. —■ Garonnc, Kroniann, laster lier.
— Georg i os I, .Sørensen, ank. Libau 21./3. — Hellig Olav, 
Holst, al'g. Kristianssand 14./3. til New York. — Hen gest, Muneh, 
dokker her. — I. C. J a e o b s c n, Petersen, ank. hertil 21./3. — 
J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Windau 22./3. — K a s a n, Hansen, 
pass. Holtenau 21./3. for London. — K c n t u c k y, Andresen, afg. 
New York 3./3. hertil. — K i c w, Jørgensen, ank. hertil 18./3. — 
K u r s k, Gommesen, ank. Reval 17./3. — Leopold II, Rasmussen, 
afg. Libau 20./3. til HulL — L o i r e, Craignou, laster i Bordeaux.
— Louis c, Kruse, afg. herfra 18./3. til London. — L o u i s i a n a, 
Ørsted, laster her. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Antwerpen
17. IS. — M o s k o v, Jon-Iænscn, ank. Libau 17./3. •— Nicolai II, 
Clauson-Kaas, afg. Windau 20./3. hertil. — Nordjylland, Krogh, 
ank. London 15./3. — 0. B. S u li r, Frisenette, pass. Gibraltar 20./3. 
for Livorno. — 0 m s k. Harder, ank. Huil 20./3. — Oscar II, 
Hcmpel, ank. hertil 17. IS. — P e n n s y 1 v a n i a, Gøtscbc, afg. her
fra 7./S. til Boston. —■ P o r m, Christensen, afg. London 20./3. til 
Libau. — Pregcl, Iversen, ank. hertil 17./3. — Saga, Wiberg, 
ank. Antwerpen 13./3. — S c i n c, Dampt, oplagt i Bordeaux. — 
Texas, Lissner, afg. Filadelfia 19./3. til Kristiania. — Tiber, 
Reck, afg. Goteborg 20. til Messina. — Tyr, Thaning, ank. hertil
21. IS. — United Stat es, Wulff, afg. New York 18./3. til 
Kristianssand.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Gulfport 16./2. til River Plate. — Michail Ontehoukol'f, 
Harboe, afg. Castcllon 13./3. til Glouchcster. — Generalkonsul 
Pal lisen, Christensen, er ank. til Novorossisk. — W lad i ni ir 
Ileitz, Olsen, ank. Rosario 23./2. — Helmer Mørch, Thorsøe, 
ank. Fowcy 18./3.--E x c e 11 c n c c P 1 c s k c, Rasmussen, afg. Dun- 
kerque 20./3. til Cardiff. — Pawel A ud rejef f, Taiincbek, ank. 
Grangemouth 16./3. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstenscn, ank. 
Hamburg 17./3. — Alexander S h u k o f f, Brandt, ank. Neu
fahrwasser 18./3. -- Johan S i e ni, Nielsen, ank. Blyth 20./1. -- 
Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. Windau 16./3. til Duu- 
kerque.

Vesterhavet. N u u t i k, Nielsen, afg. Windau 20./3. til Bristol.
— Nordsøen. Gram, ank. Newcastle 18./3. — Ellen, Hansen, 
ank. Lemwcrder 19./3. — F y 11 a, Christensen, afg. Antwerpen 17./3. 
til Swansea. — C i t o, Jepsen, ank. Catania 16./3. — Napoli, 
Brineh, afg. Skaanæs 18./3. til Dicppe. — Dagmar, Mathiasen, afg. 
Methil 18./3. til Fredericia. — N e r m a, Scliiff, afg. Huil 20./3. til 
Husum. — Alfa, Sørensen, afg. Goolc 17.jS. til Konigsberg. — 
Inge r, Larsen, ank. Livorno 1G./3. — Johan n e, Mikkelsen, ank. 
Esbjerg 18./3. — Laura, Pedersen, ank. Methil 20. .3. — Bodil, 
l'ldall ank. Manchester 20./3.

Danmark. I. N. M a d v i g, Hnhn, ank. Libau 18./3. — Niels R. 
F i n s e n, Olsen, afg. Kjøbenhavn 20./3. til Blyth.

Mercur. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Stettin 17.IS. — L o n <1 o n, 
Bom, oplagt i Kjøbenhavn. — Paris, Thohindcr, ank. Stettin 17./3.
— Brysscl, Knas, ank. Kufisque 18./3.

Vulcan. Berlin, Krogh, ank. Rouen 19./3. — Wien, Boeck- 
Hansen, afg. Barry 17.jS. til St. Vincent. —■ R o m a, v. Tliuu, afg. 
Barry 19./3. til Madeira.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. Nykjøbing 17.IS. — Alcxv, 
Lorentzen, afg. Aarhus 19./3. til Blyth.. —■ Dagny, Sørensen, ank. 
Aabenraa 18./3. — M a r y, Clausen, afg. Burryport 18./3. til Malmø.

Kjobenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Hartlépool 18./3. — R u s- 
s i a, Poulsen, afg. Carthagcna 17./3. — Carl H ecksher, Starck, 
ank. Valencia 14./3. — Dania, Petersen, afg. Filadelfia 11.IS. — 
N o r in a n n i a, Erichsen, ank. Venedig 19./3. — E u x i n i a, Dam 
Larsen, afg. Filadelfia 2./3. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Rotter
dam 15./3. — L i v o n i a, ank. St. Louis du Rlione 14./3.

Østersøen. C i ni b r i a, Poulsen, afg. Sagunto 27./2. — P a t r i a, 
Nielsen, afg. New Orleans 19./3. — Gratia, Sørensen, ank. Barry
17.jS. — A s t o r i a, Neergaard, ank. Rotterdam 13.IS.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Bururiann 19./3. — Gallia, 
Petersen, afg. New Orleans 18./3. — Caledonia, Storm Hansen,
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ank Puerto Barrios I4./3. — Sar mat in, Petersen, alg. l'iladeltia
16. /3. — Kolonia, Rasmussen, afg. Savona 15./3.

Inga. F 1 a ud r i a, Hansen, ank. Bilbao 13./3. — G r a n a r i a. 
Jørgensen, afg. Filadelfia 18./3. — Carhonia, Mathiasen, ank. 
laban 14./3. — Estonia, Winckler, afg. Genua 17./3.

Dan. Fi o n i a, Hansen, afg. Granton 17./3. S c I a n <1 i a, Trocnse- 
gaard, afg. Kjobenhavnv 19./3. — Secaliu, Jensen, afg. Vera 
Cruz 18./3. — Boscia, Skovgaard, afg. Tampieo 14./3. — F ru
in e n t i a, Andersen, afg. Agua Amargo 4./3.

Ocean. P h i 1 a d c I p li i a, Horn, afg. Filadellia 16. 3.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Kjobenhavn 18./3. 

til Grangemoutb. — F 1 y n d c r b o r g, Jørgensen, ank. Kjobenhavn
20./3. — Fredensborg, Fischer, afg. Kjobenhavn 19./3. til 
Newcastle. — J o m s b p r g, Mathiesen, ank. Rotterdam 4.,'3. — R o- 
s e n b o r g, Sclwltz, ank. Korsør 1G./3. — U ra n i en bo rg,
Schmidt, ank. Rotterdam 20./3.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Car- 
diff 16./3. — I< 1 a m p c n b o r g, Winther, ank. Memel 19./3. ■— 
Silkeborg, Pedersen, ank. Libau 16./3. — Tu bor g, Schmidt, 
ank. Kjobenhavn 20./3.

Neptun. Dansborg, Kiihl, alg. Tyne 20./3. til Stcttin. — 
Jægersborg, Larsen, ank. Fairwater 18./3. — K a 1 u n d h o r g, 
Nielsen, ank. Barry 1G./3. — Taarnborg, Matzen, ank. Odense 
1G./3.

Høneborg. Høne borg, Christiansen, alg. Metliil 17.'3. til 
Fairwater.

Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Konigsberg 1G./3.
Svendborg. Anna Mærsk, Moller, alg. Blyth 20./3. til

Korsor. — Peter M æ r s k, Borgesen, ank. Kjobenhavn 21./3.
Havet. F y e n, Andersen, afg. Kinden 20./3. (il Metliil.
Rossia. Generalkonsul E1 i s s c j e f f, Kofoed, afg. Malmo

20./3. til Weannouth.
Det østasiatiske Kompagni. S a m u i, Liclit, auk. Antwerpen 30.,'3.

— C h u m p o n, Hansen-Raun, afg. Suez 9./3. til Colombo. — Trin- 
q ti c b a r, van Deurs, afg. Hongkong 15./3. til Shanghai. — B a n- 
d o n, Thomsen, afg. Bangkok 17./3. til Singapore. — Cathay, 
Kruse, afg. Shanghai 20./3.—Bin tang, Gabe, ank. Kjøbcnhavn
17. /3. — S i am, Cortsen. ank. Kjobenhavn 17./3. — Indien, Berg, 
auk. Kjobenhavn 22./2. — An a ni b a, Juel-Hansen, afg. Suez 19./3. 
til Singapore. — Sibirien, Rambuseh, afg. Newcastle 17./3. til 
Madeira. — Ca m bodia, Knudsen, afg. Mangalore 12./3. til Arien.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. 
Portland 12./3. til St. Thomas. — S t. C r o i x, Jensen, ank. SI. Lu
cia 20./3. — S t. Jan, Ingemann, afg. Havre 19./3.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Kicl 17./3. — Enig
hede il, Jensen, auk. Middelfart 17./3. — Emanuel. Hansen, ank. 
Neustadt 20./3.

Torm. Sara, Jensen, afg. Kjobenhavn 18./3. — Helene, 
Sørensen, ank. Libau 17./3. — Sjælland, Sonnichsen, afg. Aar
hus 18./3. ■— Agnete, Petersen, ank. Aarhus 16./3. — Her m i a, 
Hansen, afg. Kjobenhavn 19./3. — Alice, Seliultz, ank. Odense 18./3.

Alfred Christensen. U r a n i a, Clausen, ank. Kid 18./2. — 
Svend, Schmidt, afg. Drammen 13./3. — Nordland, Møller, 
afg. Rotterdam 18./3. — Kronprins Frederik, Andresen, ank. 
Kjobenhavn 17./I. — England, Andersen, ank. Kjøge 2./3. — 
Holland, Poulsen, ank. Esbjerg 18./3. — Europa, Hansen, ank. 
Barry Doc-k G./3. — Frankrig, Friis, auk. Swinemiinde 17./3. •— 
Tyskland, Danstrup, pass. Quissant 20./3.

Heimdal. A n i n e, Letli, afg. Grangemoutb 20./3. — Helga. 
Vuaben-Hansen, ank. Weannouth 7./3. — Elna, Ratje, afg. Wesl 
Hartlepool 5-/3. — Therese, Pedersen, ank. Granton 18./3. — 
Jeanne, Løffler, afg. Almeria 11./3. — Daisy, Lagesen, afg. 
Tyne Dock 11./3.

H. Kirschner. E d i s o n, Svendsen, afg. Kjobenhavn 20./3. til 
Tyne Dock. — F u 11 o n, Jørgensen, er afg. fra Antwerpen til Spez- 
zia. — Newton, Andersen, ank. Savona 20./3. — ÅVashing- 
t o n, Nielsen, afg. Kjobenhavn 19./3.

Frem. A u s t a, afg. Barry 15./3. til Barcelona. — Freja, 
ank. Windau 18./3. — Vera, ank. Rotterdam 19./3.

Dansk Dampskibsselskab. Henrik Bjclke, Hansen, alg. 
Grimsby 19./3. til Assens.

Skandia. Skinfaxc, Vilandt, arg. Korsor 19./3. til Burnlis- 
laiid. ■— Rim fax c, Faber, ank. Gjedser ’ 18./3. — 8 e li ae li
S t c e n h e r g, Tlieilland, ank. Burntisland 18./3.

Ocean. Norman, Rosbæk, auk. Aarhus 21./3. — Allan, 
Nielsen, afg. Aarhus 19./3. til Boness.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. Copley, Pedersen, afg. Port Talhot 1./3. til 

Junin. — Sø rine, Andersen, ank. Barbados 13./3.
Ærø. Niels, Caspersøn, ank. Frederikshavn 18./3. — E s t h c r. 

Fabricius, tink. Rio Grande 10./3. — Norden, Rasmussen, pass.
I

1 izard 13.‘3. for Londonderry. Hejmdal, Eriksen, er ank- 
til Rio Grande do Sul. — V e n u s, Jensen, ank. 18./3. til Penarth. 
— N a ( li a 1 i a, Eriksen, ank. Huli 18./3. — Noah. Christensen, 
auk. Skagens Havn 19.,'3.

Efterretninger for Søfarende.

Fyrskib udlagt. Læsø Rende. Læso Rende Fyrskib er den 2(1. 
ds. udlagt paa Station.

Bekendtgørelse for Søfarende Nr. 52.
Lystonde genudlagt. Graadyb. Nordsoen.

Lystenden Sandodden er atter udlagt.
Marlnemlnisterlets Admiralitets Departement, d°n 22. Marts 1909.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 23. Marts 1909. — So- og Handclsretsdoinmc. — 

Staten og Skibsfarten. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — 
Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for So
farende.

N. A. Jørgensen
Maskininspeklør.

Tilsyn med Havarister og Nybygninger.
Havariexpert. 

Kontor: Holstelnsgade 16,0.
Telf. Øbro 1125 y. 

Telegr.-Adr.: »Superintendent«. 
Ektra prlma amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Skibs- og Baadebyggeri 
til Salg.

Et. sa idant, værende i for
trinlig Drift, er begrundet paa 
Overtagelsen af Havnefoged
stillingen her at erholde til 
Købs straks. Eventuelt søges 
en Kompagnon til en paa 
Pladsen i flere Aar arbejdende 
Skibstømrer.

Nye Værksteder, elektrisk 
Maskinkraft og Lys.

Nærmere ved

P. M. Schmidt
Skibsbygméster, Fredericia.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Ajax“ 
afholder den aarlige Generalforsamling Fredag den 26. 
Marts, Kl. 1 Eftenn., paa Hotel Øresund i Helsingør.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning fra Bestyrelsen om Selskabets Virksomhed 

og Forretningens Gang i det forløbne Aar samt, om 
Skibets Tilstand.

2. Fremlæggelse af Ekstrakt af det reviderede Regn
skab for det forløbne Aar og af Selskabets Status.

3. Indstilling om at meddele Decharge for Regnskabet.
4. Valg af Komitteret.
5. Valg af Revisor.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres, indtil 2 
Dage før Generalforsamlingen, af Herr Konsul Amund 
Jensen, Helsingør, og hos D’herrer Svendsen & Christensen, 
Frederiksgade 1, Kjobenhavn, hvor tillige det reviderede 
Regnskab og Dagsordenen 10 Dage forinden General
forsamlingens Afholdelse ligger til Eftersyn.

Helsingør, den 16. Marts 1909.

Bestyrelsen.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjebenhavn og Provinserne.

K j ø b e n h a v n. Georg Søren
sen, Nyliavn 13. Telt'. 6104.

Tli. Møller Nyhavn 45 A
17. Tolt. 387.

Berg & LarBen, Nyliavn 53. 
Telefon 120.

Bjerch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

£mil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde S. Telefon 2G57.

V. Larsen, St. Annæ Plads
18. Telefon 7903.

Julius F.Scbierbeck. Amalie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G.W.Møller. Te- 
1 ifon 6.

Frederiks hav n.P.Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
l’hv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

En fin rigget Skonnert, 12'/, 
Register Tons, saa god 

som ny; Sejl, alt Tovværk, 
Anker, Kæder, Baad etc., nyt. 
Brugt de sidste 3 Aar som 
'Lystfartøj paa Østersøen, 
Nforge og Tyskland, kan ogsaa 
bruges som Brugsfartøj. er 
paa Grund af anden Bestem
melse meget billig til Salg.

Chr. Jensen
Margrethevej 7, Hellerup.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Gruodlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr. 

Berg-Nexo.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Hejlgade Kr. 26, ved Havnen.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1032.

SW0RN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
COPENHAGEN.

Teleeraphic Address: HOPPE"

D ®
-Q S

F. Hansen & Co. C
l 

Tlgr.

2 gQJ CQ Licensed . o
X æ

<s =. o. * Stevedores & Contractors
g g- 

s ~** u
(/) St. Petersburg og Cronstadt a

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Sltifvarcfbrbtind, Kramfors. —Rikstelefon: N:o 6, Spriingsviken. 

Postadress: Spransgviken.

Medleminnr pnn alla lusltagcplatscr inotn fOljnndc distrikt: 
SkutskBr & HarnMs, SUderhamn, Sundsvall, HernUsand, tirnskttldsvik, 

Umeå, Skellefteå, PIteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.
Organisationen Ullhftr Svenska Arbclsgifvnrefdretiingen. ■

■ ■ Gnrnnlerar reel behandling och ferm expcdition
Priser enligt kontrakt med Sveriges Bedarefårcning,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjebenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. tooo.

A. Veltheim,
LoviBa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Teleir.-Ur.: „Valthslm", Liviu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjebenhavn K. 

Incassationer og Retssager
(sp. Søsager).

Flag og Vimpler
„Flagkammeret“

3 Boscngnnidcii 3.
Nogle Priser: G Al. 10 Kr., 5 Al.
7 Kr , 4 Al. 4 Kr. G5 O., 3’;* Al.
3 Kr. 65 0 , 3 Al. 2 Kr. 75 0., 

2 Al. 1 Kr. 35 0, 
Vimpler 35 Øre pr Alen

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsiovcniar. 

Nykjøblnø M.

Husk —

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjebenhavn.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph, 
St. Annæ Plads 3.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.  
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Salvmedaille i Malme og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. aSxfia 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Berg & Larsen
forhen Martin Nlaaon

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvork.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglaraep. Telf.xao

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprlneensgade 6, Iste Sal. 
Trxffes 12—2,6—8 Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11 —12 og Omdag 2—S.

C. HANSEN,
G1BRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,046.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
ak til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Sklbsprovlanterlngeforretnlnger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. ,6. Telt. 6.

Kommissioner udfores. 
Prisliste sondes paa Forlangende.

Maskinpasser
med Certifikat for Skibsdanip- 
maskiner søges af et Damp
skibsselskab med smaa Baad-, 
Tilbud med Oplysning oin gift, 
eller ugift — Alder — tidligere 
Fart samt Gagefordringer paa 
egen Kost og Logis, tilsendes 
Købmand Chr. Boae,~Stubbe- 
kjøbing.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende**

har Telegramadresse .^Skibsfart, Kjebenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABO N N EMEKTSPHISEN
or 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtagea St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Pelitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 60%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresee: „Skibsfart".

Trykt hos .T. Jøroknskn & Co. (M. A. Hannovkh)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 24. Kjobenhavn, Fredag den 26. Marts 1909. 16. Aarg.

Køb Deres Forbrug af

Børstenbinder - Arbejde
M. B. COHN

Toldbodvej 22.
Telefoner: 1403 — 3063. — Telegr.-Adr.: AmlBlliL

Skibsartikler af enhver Art.

direkte paa Fabrikationsetedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus......................................  Kr. 9.00
Levanger — .................................... - 7.00
Dækskoste (bløde, mellemstive, stive) .. - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANS PREHN
Telefon 2625. Børstcnbinclcr. Telefon 4375.

Vesterbrogade 54. Nygade 2.
forretningen grundlagt 1674.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon <77

stAAonæ I Coinpositioner
Plads 161

lærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Leverandør til Statsbanerne

Rustbeskyttende Farve I j
hi |_

Bunkers og Lastrum

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Go.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
°K

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge".St. Pbg. P. 0. Box 249.

H. H. ADRIAN =

De private Assurandeurer lim.
i KJebenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer

Poel-Adressc: Telegram-Adresse Te)efon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjobenhavn.

tegner Trsnsponforsikringer af enhver An, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de deste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-N'r.
Holmene Kanal 22. Copensure 42

K obberemedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

These Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amallegade.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

'Telegrams: »CHANNEL, Cnrdiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY^-

Aooommodatlon for 16 Steamera
AT THE SAME TIME.



Foreningen til Søfartens Fremme 
afholder sin aarlige Generalforsamling Tirsdag den 6. 
April Kl. 3 Eftermiddag i sit ny Lokale, Ny Toldbod
gade 1, med følgende Dagsordenen:

1. Aflæggelse af Aarsberetningen.
2. Fremlæggelse af det reviderede Aarsregnskab.
3. Valg af Bestyrelsesmedlemmer.
4. Valg af Revisorer.

Kjøbenhavn, den 22. Alarts 1909.

Bestyrelsen.

OLSKII2D
j kemisk præpareret Olietøj 

klæbefrit, blødt, holdbart.
Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olskind.

Fans lios alle Skibsprovinnt- og Ekviperingshandkre.
, Cand. jharm. Johan Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Siage Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Helge Stabeil,
Skibsingeniør.

Konsulent i
Maskin- og Skibsbygning

Hobrogade 1O,'. !
Tcir. Øbro 1938 x.

Tclcgrnmndresse ■ ,,Skibsslabel”. | lEULYORK STEMP.FflBR.XANJX^

usUKRET 
Fuldkomneste form af condenseret mellt.

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
.... . , / Bobl, Fraderlkihavn.
1 clcgram-Adresse: •y garlliollennaon, Kliteobivo.

Skib til Salg.
En fin rigget Skonnert, 12'/,

Register Tons, saa god 
som ny; Sejl, alt Tovværk, 
Anker, Kæder, Baad etc., nyt. 
Brugt de sidste 3 Aar som 
Lystfartøj paa Østersøen, 
Norge og Tyskland, kan ogsaa | 
bruges som Brugsfartøj. er I 
paa Grund af anden Bestem
melse meget billig til Salg.

Chr. Jensen
Margrethevej 7, Hellerup. |

Maskinpasser 
med Certifikat for Skibsdamp
maskiner søges af et Damp
skibsselskab med smaa Baade. 
Tilbud med Oplysning om gift 
eller ugift — Alder — tidligere 
Fart samt Gagefordringer paa 
egen Kost og Logis, tilsendes 
Købmand Chr. Boae, Stubbe- 
kjøbing.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB 1 KJØBENHAVN 
overtager nllc Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Ageuter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Tclcgr.-Adr.:

HolbergBgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd".

Kolding Fyrværkeri fabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med 

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Motoren. „Gideon” or bevislig den bodste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper&Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenliavn, cl. 26. Marts 1909.
En Kanal mellem Nordsøen og Atlanter

havet. Der er for nylig i »Fortil and Clyde Canal 
National Association« i London afholdt et forberedende 
Møde til Fremme af Planen om et Kanalanlæg mellem 
Nordsøen og Atlanterhavet.

Det fremførtes, at Planen vilde medføre enorme 
Fordele baade i strategisk og kommerciel Henseende. 
Bl. a. vilde man i mange Tilfælde kunne undgaa Taage 
m. m. i Kanalen mellem England og Frankrig og Sej
ladsen Nord om Skotland. Der fremsattes Forslag til 
Sagens Financiering, og der meddeltes, at Anlæget vilde 
komme til at koste 17 Miil. Pund Sterling.

(Berl. Tid.)

Vi har modtaget følgende:
For Øjeblikket har De Arb ej sløse s Kontor ikke 

tilstrækkeligt til al kunne foretage den Uddeling af Na
turalier, der var planlagt til denne Uge i Lighed med 
de tidligere Uger. Hvis der imidlertid i Løbet af et Par 
Dage kunde komme 6—7000 Kr. ind, vilde Uddelingen 
straks kunne iværksættes.

Hurtig Hjælp er i dette Tilfælde dobbelt Hjælp!
Frygteligt vilde det være i mangfoldige Hjem Byen 

over, hvis Kontoret nu maatte standse, inden Foraaret 
kommer, og Arbejderne kan paabegyndes.

Vi tillader os derfor indtrængende at anmode Kjø
benhavns Borgere om at yde os Hjælp.

Bidrag kan indsendes saavel direkte til Kontoret 
som gennem Borgerindsamlingen.

Udvalget for De Arbejdsløses Kontor. 
Komiteen for Indsamlingen blandt Kjøbenhavns 

Borgere.

Formanden for Dansk Sejlskibsrederi- 
Forenings Afdeling for mindre Skibe Hr. 
Kaptajn Jensen meddeler os følgende:

Fra Øernes gensidige Søfo rsikrings-For- 
ening for mindreSkibe er der sket en Henvendelse 
til Folketings-Udvalget om Masnedø-Broen, i hvilken 
paavises den Gene og de Farer, den projekterede Bro 
vil medføre for Sejlskibsfarlen. Denne, og da især 
Smaafarlen, arbejder under saa trykkede Forhold, til 
Dels hidført ved Konkurrence fra Statens Side ved Jern
baner og Færger, at enhver Hindring vil kunne blive 
skæbnesvanger for den. Den projekterede Bro vil ikke 
alene volde Smaaskibene, der er tvungen til at gennem- 
sejle Storstrømmen, stort Tidsspilde men ogsaa stor 
Fare, der ikke borttages, selv om der bygges en meget 
dyr Læmole og holdes Bugserbaade, der stadig maa 
være i Virksomhed; thi selv disse vil det volde Vanske
ligheder at benytte, da det tør forudsættes, at Bugse- 
ringen maa ske i Hast, hvorved let vil stilles større 
Krav til det mindre Skibs faatallige Besætning, end 
denne vil kunne opfylde. Udgifterne ved Bygning af 
Bro og Mole samt ved at holde Dampere vil blive 
meget betydelige, de sidste endog stadige. Man anmoder 
derfor Udvalget om at overveje, om ikke Brobygning paa 
et østligere Sted bør foretrækkes, idet man mener, at 
Broanlæg ved som foreslaaet at føre Banen over Farø- 
Sortsø eller over Møen vil blive mindre farlige for 
Sejladsen og ikke medføre saa store, stadige Udgifter 
for Statskassen — hvis man da ikke, hvad der vilde være 
det heldigste, kan bygge en Bro saa høj, at Skibe kan 
sejle under den. Del formenes, at selv om en høj Bro 
vil blive dyrere at bygge, vil den i Længden blive det 
billigste; den vil kræve mindre Betjening, ikke kræve 
ekstra Anlæg, ikke være saa udsat for Beskadigelse som 
en Svingbro, den vil kunne befares til enhver Tid 
— og ikke medføre større Fare for Sejladsen.

Den nævnte Søforsikrings-Forcning omfaller for Tiden 
meget nær 200 Stnaaskibe hjemmehørende paa Øerne.

Antwerpen. Det norske Gcneralkonsulat i Ant- 
werpen har i Følge >Norg. Sjøfartsl.« indberellet, at der 
ved Forordning er gjort følgende Forandring i Regle
mentet for Skibsfarten paa Schelde fra den hollandske 
Grænse og saa langt op, som Antwerpens Kajer stræk
ker sig:

Fartøjer, der er let, og som paa Grund af deres Længde 
eller Dybgaaende har Vanskelighed ved at vige af Vejen 
for andre Fartøjer — i hvilken Henseende nærmere Be
stemmelse gives af Lodsbestyrelsen — kan, saafremt der er 
autoriseret Lods om Bord, og denne anser del for formaals- 
tjenligt, føre følgende specielle Signaler: Om Dagen paa 
Mcsanmaslen en sort Cylinder af mindst 65 Cenlimeters 
Diameter og mindst 1 Melers Højde. Om Natten paa 
Mesanmasten en rød Lanterne, synlig Horisonten rundt 
i mindst to Sømils Afstand og anbragt mindst fire Meler 
ovenfor den øverste, klare Lanterne. Signalet maa 
fjærnes, naar Fartøjet gaar lil Ankers. Ethvert Fartøj, 
der er let, og som ikke fører del heromhandlede Signal, skal 
holde sig af Vejen for Fartøjer, som fører Signalet. 
Hvis lo Fartøjer, som begge fører Signalet, møder hin
anden, kommer Reglerne i kongelig Forordning af 24. 
Juli 1892 lil Anvendelse. Et Fartøj, som bugserer eller 
assisterer el Skib med nævnte Signal, skal føre samme 
Signal, men den røde Lanterne skal være anbragt mindst 
1 Meter ovenfor Toplanternen. Forordningen træder i 
Kraft 1. April i Aar.

Paa Grund af Udbedring af Antwerpens Kajer mellem 
Indløbet lil Bassins de Batelage og den store Flydebro 
ved Canal au Suere er der givet følgende Forskrifter 
for Navigeringen paa Antwerpens Red: Saalænge de 
nævnte Arbejder slaar paa, skal Fartøjer, som passerer 
den omhandlede Strækning, holde sig mellem Flodens 
venstre Bred og en Række Bøjer, anbragt udenfor 
Kajerne, hvilke Bøjer er forsynet med røde Flag og 
om Natten med klare Lanterner.

Fra et Punkt 100 Meler nedenfor de paagældende 
Arbejder til et Punkt 100 Meter ovenfor samme maa 
Dampskibe samt Fartøjer, som bugseres, ikke gaa med 
større Fart end nødvendig for at styre dem. De om
handlede Punkter vil paa hver Bred blive betegnet ved 
en Mast, som paa Toppen bærer en rød Kugle af Kurve
fletning og om Natten en rød Lanterne.

R e d n i n g s - F 1 a a d e r. Da Passagerdamperen 
»Penguin« for nogle Uger siden strandede paa New 
Zealands Kyst, blev der spareL mange Menneskeliv, ved 
at del lykkedes en Del af Passagererne al naa Land paa 
hurligt sammensurrede Flaader. Det paaslaas, al Flaa- 
der ved denne Lejlighed visle sig hensigtsmæssigere som 
Redningsmiddel end almindelige Skibsbaade.

Efter al Sandsynlighed vilde der kræves mindre Tab 
af Menneskeliv ved mange alvorlige Søulykker, skriver 
»Shipp. Gaz.«, hvis de paagældende Skibe var forsynet 
med mere Materiel i Retning af letflydende Rednings- 
flaader.

Det er bekendt, al der paa Kyst- og Floddampere 
haves letflydende Bænke paa Dækket, som i Tilfælde af 
Ulykke hurtig kan gøre Tjeneste som Redningsflaader.

En udmærket Redningsflaade af denne Slags, kon
strueret af Messrs. L i n k 1 e t e n & Co., Tynemoulh, har 
været forevist Bladet. Flaaden tjener som en bekvem Dæks
bænk, der i el Øjeblik kan omdannes til en stor Red
ningsflaade fuldt udrustet med Redningsliner, og med 
den Bæreevne, som kræves af »Board of Trade« for 25 
Personer.

En anden Form af Redningsflaader, konstrueret af 
samme Firma, er særlig bestemt lil søgaaende Dampere, 
og kan bære lige saa mange Personer, som der kan 
komme op paa den og holde sig omkring den. Det paa
slaas, at i Brænding er en saadan Redningsbaad sikrere 
end en almindelig Skibsbaad.
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Skibsfarten paa Rouen er i det forløbne Aar 
forøget betydeligt, skrives der til »Norg. Sjøfartst.«, idet 
Havnebureauets statistiske Opgørelser, der er de eneste, 
der endnu foreligger for Ollentligheden, viser en Vare- 
oknsætning i 1908 af 3,970,411 Tons, og ved at regne 
med det sædvanlige Tillæg af 150—200,000 Tons, der altid 
fremkommer ved Forskellen mellem Havnevæsnets og 
Toldvæsnets samlede Opgørelser, hvilke sidste først vil 
foreligge om liere Maaneder, kan man uden at træde 
Sandheden for nær, ansætte Totalomsætningen til c. 4 
Millioner Tons. Det er 375,000 mere end i 1907 og 
1,141,000 mere end i 1905. Dette maa betegnes som 
et udmærket Resultat, især naar man betænker, at 
ingen anden fransk Kanal eller Atlanterhavshavn har 
naaet noget lignende, og i Middelhavet er det kun Mar- 
seille, der kan opvise en større Tralik. Den svage Side 
ved Trafiken i Rouen er den ringe Udskibning, der 
holder sig mellem 350,000 og 400,000 Tons, men man 
vil kunne forklare sig dette Fænomen, naar man ser 
hen til den store Kullrafik, der er paa Havnen. Det er 
naturligt,1'al Kulskibene, der jo er i stor Majoritet, har 
mest Interesse af saa hurtigt som muligt at returnere i 
Ballast til England for at bringe ny Ladninger i Stedet 
for al ligge ved Kajen og indtage Stykgods- og andre 
Ladninger, der just heller ikke vilde være heldige i de 
kulstøvede Lastrum. For at imødekomme den forøgede 
Tralik er der i Løbet af afvigte Aar i Rouens Havn 
truffet ny Foranstaltninger for hurtig Losning og Last
ning. Der er saaledes ikke mindre end 40 hydrauliske 
Kraner, som er anbragt paa begge Bredder af Floden; 
34 af dem har en Løfteevne af 1250 Kilo, og de 6 
andre kan løfte fra 1250 til 2500 Kilo. Desuden findes 
en Mængde andre Kraner, saavel ved Kajen som om 
Bord i Pramme. I en nær Fremtid^vil der blive bygget 
8 elektriske Kraner.

Aktieselskabet Dansk Søfartstidendes Generalforsam
ling er, som det fremgaar af omslaaende Annonce, ble
ven udsat til Onsdag d. 14. April d. A.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. "“z alsagl den 3. Marts 1909. 
F i r m a e I (i u n n e r s o n it E 1 z e 1 i n g e n mod D e l 
forene d e D a m p s k i b s s e 1 s k a b.

Den 27. September 1907. medens Sandsugemaskinen 
Sandormen« arbejdede ved Uddybning af Løbel i Ran- 

dersfjord og laa paa Barren ved Udbyhøj. kom Dampe
ren »linion« for Indgaaende op ad Fjorden. »Sandor
men« standsede sil Arbejde og lagde sig noget lil Side for
an Damperen »Fantoft<, der var grundslødl ved Nord
siden af Sejlløbe!, saaledes al herefter omtrent Halvdelen 
af Sejlløbel blev frit. Kori før »Union« skulde passere 
»Sandormen« og »Fantoft«, gik den paa Grund ved Lø
bets Sydside. Den kom imidlertid aller løs og bakkede 
lidi udefter, tinder disse Manøvrer fik »Union« fal i 
Sandormens« slækkede Forlrosse, en c. 150 Favne lang 

Slaal Wire,, der fra Sandormens« Forende gik skraal 
over Løbel og var forankret udenfor delles Sydside 

Union« synes al have skebi Trossen og Ankerel eller sig. 
Ankerel og en Del af Trossen er gaaet tabt. medens Re
sien af Trossen indvikledes i Skruen og blev ødelagt, sam
tidig med al Skruen led saa megen Skade, al Skibel se
nere maalle underkastes en ikke ubetydelig Reparation.

Paa »Union« havde man. da Skibet fik Tal i Slaal- 
wiren, kun mærket el svagt Ryk. som man ikke tillagde 
nogen Betydning. Paa »Sandormen« havde man set. al 
Trossen blev revel fra. men man gjorde ingen Anskrig, 
idel man ikke tænkte sig, al Trossen førtes med. men gik 
ud fra, al den laa paa Bunden og let vilde kunne findes 
igen.

Idel begge Parter giver hinanden Skylden for del 
indtrufne Uheld og de deraf flydende Skader, søger Ci- 
lanlerne Firmaet Gunnerson & Elzelingen de Indstævnle 
D. F. D. S. lil Betaling af Værdien af Ankeret og Wiren 
m. m. med Kr. 886, subsidiært Kr. 656.81 med Renter, 
medens Indstævnte eller Konlraslævning paaslaar sig til
kendt som Erstatning lor Tidslab, Reparationsudgifter m. 
m. ialt Kr. 3,376.65 med Renter. Begge Parter paaslaar 
sig tilkendt Sagens Omkostninger.

Cilanlerne. som gør gældende, al »Union«, der havde 
Lods om Bord, er kommen udenfor Sejlløbet og derved 
har foraarsagel Uheldet, da Trossen i rette Tid var ble
ven behørigt slækkel og ikke kunde være opfiskel i Sejl
løbet, ha'vder blandl andel, al »»Union« ikke burde have 
benyttet sin Skrue uden al være sikker paa. al den ikke 
fik lal i en af Fortøjningerne.

De Indstævnte haivder. al »Unions« Manøvrer bar 
været fejlfri, og bebrejder blandl andel »Sandormen«, al 
den ikke meddelte » Union«, at Trossen laa, som den laa. 
og al »Union« ikke varskoedes, da man om Bord paa 

Sandormen« mærkede, al Trossen var gaael løs.
Eller del foreliggende kan Retten ikke anse det for 

godtgjort, al der er nogen saadan Skyld paa nogen af 
Siderne, al der er Grund til al paalægge nogen af Par
terne Ansvaret; for den Modparten tilføjede Skade. Hvert 
Skib findes al maalle bære sin Skade, jfr. Sølovens § 221. 
og Parterne vil derfor være al frifinde for hinandens Til
tale. Sagens Omkostninger hæves.

Nogle Bemærkninger om Isens Optræden 
i danske Farvande.

(Efter Meteorologisk Instituts Isberetning.)

Klimaet i Danmark foraarsager undertiden saa milde 
Vintre, al der ikke forekommer ls af den Betydning,-al 
Skibsfarten hindres. Der er saaledes Vintre, i hvilke al
deles ingen Is forekommer undtagen paa meget flakke 
1.andgrunde og i indelukkede Smaafarvande med ringe 
Dybde. Saadanne helt milde Vintre maa dog regnes lil 
Undtagelserne. I de Heste Vintre forekommer der Is. 
som mere eller mindre er til Besvær for Skibsfarten, om 
end som Regel kun i kortere Tid. Vintre, i hvilke Skibs 
farten gennem Hovedfarvandene helt standser for læn
gere Tid paa Grund af Is, er paa den anden Side ogsaa 
sjældnere.

Den slrænge Vinterkulde, og dermed Isen indenfor 
Skagen, kommer i Reglen med Vinde fra NØ—SØ; Søen 
afkøles gradvis, og saafreml der derefter indtræder stærk 
Snefald med Stille, freinskyndes Isdannelsen, Sjap- og 
Kvadderis dannes hist og her og fryser efterhaanden 
sammen. De kolde, østlige Vinde optræder som Regel 
først lil Stadighed omkring Midlen af Januar eller se
nere, og der medgaar da ofte en Tid af 10 5 14 Dage 
med tiltagende Frost, før Isen begynder al lægge Hindrin
ger i Vejen for den gennemgaaende Skibsfart. Del har 
visl sig, al denne Is i de Heste Tilfælde begynder Syd fra 
og avancerer Nord eller, hvad enten Vindene i den 
forudgaaende Froslperiode har va»rel Nord eller Syd 
for Øst.

De haarde Isvintre kan vare 2 å 3 Maaneder, men 
nogen Regel for Varigheden er der ikke. Der er Eksemp
ler paa Isvintre, der er begyndt ved Nylaarslid og med 
korle Afbrydelser har varel lil Midlen eller Slutningen af 
Marts. Andre er begyndt tidligt i Februar og har ved
varet lil Slutningen af Marts, medens der ogsaa er flere 
Eksempler paa. al den egentlige Isperiode kun har strakt 
sig over en Ugestid eller lo. En Vinter kan ogsaa. trods 
skvrk Kulde, forløbe paa den Maade. at der sker el Vejr
omslag. netop forinden Isen opnaar en saadan Styrke, al 
den bliver hindrende for Skibsfarten. Forholdene kan 
endog veksle liere Gange, uden al del kommer til Is-
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hindring i Kattegat og Hovedl'arvandene, hvorimod Hav
nene — navnlig de jydske — og Smaa farvandene spær
res for nogen Tid. og Kjøbenliavn ikke kan naas af Sejl
skibe liden Bugserhjælp. Fyrskibene vil i saadanne 
Vintre sandsynligvis holde deres Stationer.

En lang Isperiode afbrydes oftest af indlrædende 
vestlige Vinde ined Tøvejr, der bringer Forandring i Is
forholdene og for en Tid kan ryddeliggøre Veslerrenden i 
Kattegat, men Kulden kan derefter alter sætte ind igen; 
sker delle derved, al østlige Vinde indtræder, da vil Ve
slerrenden paa meget kort Tid hikkes igen.

Isperiodernes Ophør indledes gerne med vestlige og 
nordvestlige Storme, der presser varmt og salt Vand ind 
fra Skagerak og frembringer Højvande, som løfter Isen 
fri af Landgrundene, saa den driver lil Søs.

Nærmere Oplysninger om Isens Optneden i de for
skellige Farvande findes i Danske Lods .

De Oplysninger, der haves om Isforholdene i de 
danske Farvande i ældre Tider, er forholdsvis sparsom
me; dog synes del al fremgaa. al Vintrene undertiden 
har været slrængere end nu. Del fortælles saaledes. al 
Havel mellem Danmark og Norge var tilfrosset i 1048. og 
at man i 1292 feller 1296) gik fra Jylland lil Norge.

Delle er maaske ikke ganske Irova-rdigl. men der er 
dog ogsaa for andre Aar opført, al Havel mellem Dan
mark og Norge var tillagt; hermed menes muligvis kun 
den østlige Del af Skagerrak, og der har endnu saa sent 
som i 1892—93 og i 1894—95 ligget Is i Skagerak lil c. 
4 Mil Nord for Skagen, og den 15. Februar 1893 var 
Farvandet indtil •/> Mil Nord for Skagen ufremkomme
lig! for Dampere: samme Dag var der ud for Lyngør i 
Norge Is. saa langt man kunde se.

Af Vintre med særlig megen Is i Farvandene kan 
nævnes følgende fAarslallel refererer lil Begyndelsen af 
Aaret):

1307. Farvandet tillagt i 4 l'ger. 1323. Isen paa 
Østersøen kunde i 6 l’ger hefærdes mellem Danmark og 
Tyskland. 1399. Østersøen tilfrossen.

1423 og 1426. Østersøen tilfrossen. 1460. Øster
søen var tillagt. Endnu 17. Marts (gi. Still kunde Isen 
hefærdes mellem Danmark og Tyskland.

1546. Østersøen og Bælterne tilfrosset og kunde i 
6 l'ger hefærdes.

1658 og 1684. Sundet og Bælterne tillagt.
1709. Sundet. Badlerne og Østersøen tillagt. Midt 

i Marls gik man fra Bornholm lil Sverige og endnu 9. 
April over Sundet. 1740 kunde man køre over Sundet 
i Januar og Februar. 1776. Sundet. Bælterne og Øster
søen tilfrosset. 1784. Sundet og Bivlterne tilfrosset. End
nu 30. Marts søger man al bringe Posten over Isen i 
Lillebælt mellem Assens og Aarøsund. 1789. Kjøben
havn isspa'iTel i 4 Maaneder. Alle Farvande tilfrosset. 
Vinteren var haard overall i Evropa. 1795. Sundet 
tilfrosset. 1799. Langvarig Vinter. Bornholm ingen 
Forbindelse Ira December lil midt i Maj.

Fra del 19. Aarhundredes Begyndelse bliver Oplvs- 
ningerne mere udførlige. Af slramge Vintre skal næv
nes 1809. 1829 og 1830. 1838 meget stræng. Østersøen 
isfyldl: man gik fra Bornholm lil Skanne. 1845 og 1855 
megen Is i Kattegat og Østersøen. 1870. Fyrskibene ind
dragne for Is fra Begyndelsen af Februar lil medio 
Marls. 1871 meget stræng. Is i Skagerrak indtil 5 Mil 
fra Kysterne. Kattegat. Sundet og Bælterne isfyldl. 
Fyrskibene inddragne i c. 2 >/<. Maaned. Kjøbenhavns 
Havn spærret i 2 Maaneder. 1879. Kattegat meget is
fyldl. 1881. Kattegat og Østersøen isfyldl lil Midlen 
af Marls. 1 Skagerrak ved Oxo Drivis saa langt man 
kunde se. 1893. Skibsfarten væsentlig standset i Ja
nuar og Februar. Skagerrak fuld af Drivis. Sundet 
passabelt for Fodgængere. Østersøen isfyldl lil Slutnin
gen af Februar. Kjøbenhavns Ilavn spærret lil 6. Marls.

1895. Kattegat megen Is i Februar lil Midlen af Marls. 
Sundet og Bælterne isspærrel. Forholdsvis kun lidt Is i 
Østersøen.

i Marine-Sugegas-Motoren.

Fra en Skibsfører har vi modtaget følgende:

De fleste af Dansk Søfartstidendes Læsere har vel 
nogen Kendskab til Sugegasanlæg, som de anvendes ved 
elektriske Lysstalioner og industrielle Virksomheder rundt 
i Landet, hvor de har vundet en overordentlig Udbredelse 

I i de senere Aar paa Grund af deres særdeles økono
miske Drift.

Til Skibsbrug har man derimod kun i meget ringe 
Udstrækning anvendt denne Drivkraft, og saa vidt jeg 
véd, kan jeg smigre mig med al være Foregangsmand 

I paa delte Omraade for Skandinaviens Vedkommende, 
idet jeg i Vinter har faaet indlagt et Marine-Sugegas- 
Anlæg i min Galease »Venners Mindet.

Denne er et Fartøj af en ældre Konstruktion — 
I 47 Brutto Tons — med rummelige Lastrum og lastet 
i ikke nogen Hurligsejler, hvorfor jeg heller ikke har lagt 

Vægt paa al opnaa nogen større Fart, men har nøjedes 
med et Maskinanlæg paa 20 efT. H. K., leveret af Maskin- 

I fabriken Aktieselskabet Møller & Jochumsen i Hor- 
I sens.

Det bestaar af Motoren og Gasværket, hvilket sidste 
udgøres af tre forskellige Apparater, hvoraf det ene 
— Generatoren — tjener til al udvikle Gassen, som der
efter renses i de to andre, forinden den gaar i Maskinen, 

j Desuden er der jo Omstyringsapparat og et Par Pumper 
m. in.

Gassen udvikles kun efterhaanden, som Maskinen 
bruger den, saaledes at Anlæget cc ganske farefrit. Der 
fyres op med Træ som i en almindelig Kakkelovn, 
hvorefter der blæses med en Centrifugalblæser, til der 
kommer Gas. Maskinen sættes da i Gang ved et Haand- 
sving, og der skal derefter kun fyldes Kul paa hver 
tredje Time.

Bortset fra nogle mindre Prøveture har jeg først 
d. 21. Februar haft Lejlighed til at prøve Maskineriet 
paa en Tur fra Horsens til Aalborg efter en Ladning 
Cement, hvilken Tur foregik i lint Vejr med svag Mod
vind og varede 21 Timer, fraregnet el Par Ophold 
grundet paa Taage. Selv efter det længste af disse, 
som varede c. 18 Timer, kunde Maskinen straks sættes 
i Gang igen uden Opfyring i Generatoren, hvilket jeg 
anfører, da delle jo i mangfoldige Tilfælde kan have 
sin Betydning.

Paa Hjemturen havde jeg Lejlighed til at se Ma
skinen arbejde under de forskellige Forhold, der kan 
indtræffe, baade mod Vind og Strøm, idel det da blæste 
godt op, og jeg maa absolut sige, at Resultatet var fuldt 
ud tilfredsstillende.

Saa vel Maskine som Gasværk arbejdede smukt, 
enten vi var i Sø eller stille, og den eneste Ulempe var 
en vel stærk Varme i Maskinrummet, hvilket jeg nu 
raader Bod paa ved Anbringelsen af et Par Ventila
tionsrør.

Maskinen bruger henimod 18 Pd. Anlracit-Kul pr. 
Time ved normal Kraft eller 20 elf. H. K., hvilket giver 
en i Forhold lil Dampmaskiner og Petroleumsmotorer 
meget billig Kraft. Især sidstnævnte er jo langt dyrere 
i Drift, og jeg skulde derfor tro, at Marine-Sugegas- 
Motoren vil blive Fremtidens Drivkraft for Skibe med 
ikke altfor vældige Maskiner.

I{. B. Hansen,
Fører af Galease »Venners Minde«, Horsens..
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Fragtmarkedet. Generalforsamlinger.

Kun i ganske enkelte Retninger har der siden sidst 
fundet mindre Forandringer Sled, og dette gælder hoved
sagelig om Kulfragterne. Disse er lavere saa vel til 
Sydamerika som til den østlige Del af Middelhavet, 
hvilket for saa vidt er mærkværdigt nok, som hverken 
La Plata Markedet eller Sortehavet etc. viser den rin
geste Bedring, der muligvis kunde berettige til en Ned
gang i Kulfraglerne. Der har iøvrigt været fragtet liv
ligt for Kul, og i mange Tilfælde har der været betalt 
ganske gode Rater, navnlig for Baade af •handy« Stør
relse til Østersøen eller det vestlige Middelhav, og det 
til Trods for, at en ikke ubetydelig Del af den Tonnage, 
som har været oplagt, nu er sat i Fart igen. Heri 
ligger en vis Fare for Markedets Niveau, thi ikke saa 
snart er Raterne bragt op paa en saadan Højde, at der 
i heldige Tilfælde kan indljenes en Ubetydelighed, førend 
en Mængde Tonnage slippes løs, men det kan Markedet 
sandsynligvis næppe taale, svagt som det er, og falder 
Ralerne igen saa langt ned, at det giver Underskud at 
sejle, kan Rederne kun takke sig selv derfor. Lidt mere 
Kritik og Forsigtighed fra Redernes Side paa det her 
berørte Punkt vilde sikkert kun gavne Fraglforholdene, 
thi er en Damper paa denne Aarslid først alter sat i 
Fart, bindes den ikke saa nemt fast igen. Det er ikke 
alene herhjemme, at en stor Del af den oplagte Tonnage 
er sat i Fart igen, men ogsaa i England, Sverig, Norge 
og Tyskland, hovedsagelig med den tilstundende Gen- 
aabning af Sæsonen i Østersøen og Hvidehavet for Øje, 
men paa Grund af den kolde og længe vedvarende 
Vinter ventes Genaabningen af Navigationen at ville 
blive sen i Aar, og i Mellemtiden kan et for rigeligt 
Udbud af Tonnage meget let spolere mere end der 
senere kan genoprettes.

Østen har sluttet sparsomt til omtrent forrige Uges 
Rater. Kurrachee betalte 14/ pr. Juli paa »nett terms« 
til udsøgt Havn U. K. eller Kontinentet

Sortehavet etc. er næsten ganske uforandret. Fra 
Odessa, Nikolajeff etc. faas 6/ å 6/3 lil London eller 
Rolterdam, 6 d. mere Hamburg. Sulina betalte 6/101/2 
N. C.

Nordamerika ligger stadig ret passiv. Golfen har 
sidst betalt 8/3 paa Netto Charter, én Ladehavn til én 
Lossehavn. For Trælast belalles 65/ fra Sapelo til U. K. 
eller Kontinentet, 67/6 to Lossehavne. For Baade i 
Timecharter er Raten 2/1O1/« å 3/ Dødvægt for Reiser 
fra U. S. til Evropa.

La Plata Markedet viser ikke ringeste Bedring. 
For ullimo/Marts primo/April Lastning har 10/6 O. C. 
fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kontinentet 
(-?- 6 d. direkte Havn) været det bedst opnaaelige. Pr. 
Maj betaltes 11/ å 11/6 og pr. Juni 12/.

Østersøen er temmelig uforandret, og vi kan paa 
det nærmeste henholde til forrige Uges Noteringer. Riga 
er endnu lukket, og det bliver næppe førend omkring 
Midlen af April, at Navigationens Genaabning finder 
Sted.

Kulfragterne er undergaaet smaa Forandringer i 
flere Retninger, og gennemgaaende har der været fragtet 
livligt. Blandt de sidsle Afslutninger fra Østkysten skal 
vi nævne 4/ Blyth/Libau (4,000), 5/ Helsingør (800), 
4/9 Mariager (1,100), 4/3 Forlh/Aalborg (1,350), 4/9 
Bandholm (1,400), 4/6 å 4/9 Tyne/Kønigsberg, 4/ å 4/3 
Swinemunde, 3/3 å 3/4VJ Hamburg, 5/3 Lissabon (1,600), 
7/6 Genua, 6/6 Marseille, 7/10‘/2 å 8/ Venedig eller 
Ancona (5,000/6,000). Fra Cardiff blev der betalt 4/9 
Riga, 5/ Aarhus (2,200), 5/3 Kalundborg (1,100), Frcs. 8 
Marseille, 71/2 Algier, 7/3 å 7/9 Genua, 7/6 Venedig 
eller Ancona, 7/Smyrna, 6/3 Port Said, 6/6 Las Palmas, 
7/ Cap Verde, 11/6 Buenos Aires eller La Plata.

Dampskibsselskabet »Torm«
afholdt d. 23. ds. sin aarlige Generalforsamling i Hotel Phønix.

Overretssagfører Fenger dirigerede.
Forretningsforer K r a e in o r aflagde Beretning og Regnskab.
Aaret havde været vanskeligt for Skibsfarten og Fragterne 

stærkt nedadgaaende. Ved hist og her at opnaa gode Fragter og ved 
Forcering af Skibenes Farter var man dog kommen nogenlunde igen
nem, og man kunde med god Fortrøstning se Fremtiden i Mode. 
Skibene havde haft en Del mindre Havarier i Anrcts Løb.

Regnskabet udviste for fem af Skibenes Vedkommende et Over
skud paa 53,020 Kr., for »Sjællaud«s Vedkommende et Underskud 
paa 2,754 Kr. Der forcsloges henlagt til Reservefonden 20,000 Kr., 
medens 1,696 Kr. overfortes til næste Rcgnskabsaar.

Der gaves Decharge.
Næste Punkt paa Dagsordenen var Generalforsamlingens Autori

sation til eventuelt at afhænde ct eller flere af Skibene, hvis Be
styrelsen finder saadant betimeligt, og til at anskaffe ny i Stedet for.

Da Forsamlingen ikke var beslutningsdygtig, vil Spørgsmaalet 
komme til Afgørelse paa en ekstraordinær Generalforsamling.

Derefter vedtoges enstemmigt Forslaget om Nedskrivning af Ski
benes bogførte Værdi med en Del af Reservefonden. Ialt afskreves 
500,000 Kr., medens 101,000 Kr. af Reservefonden bibeholdes.

Til Medlemmer af Bestyrelsen genvalgtes derefter Kaptajn 
S c h m i c g e 1 o w og Havnemester B o h d c.

Fra Sø og Land.

Moltons Rorkontrol-Apparat. Vi skal her kun 
kortelig nævne dette Apparats Princip, siger »Norges Sjøfnrtst.«. Det 
beslaar deri, at en Viser, som bevæger sig med lige saa stort Udslag 
som Roret, og angiver hvilken Vej Roret lægges. Ved en Mekanisme 
staar denne Viser i Forbindelse med Ratakslen. Den Skive, hvorpaa 
Viseren bevæger sig, belyses om Natten, saa man ogsaa da kan se 
Viseren og Indskrifterne »Styrbord« og »Bagbord« paa Skiven. Des
uden tilkendegiver Klokkeslag i Apparatet, hvilken Vej Roret læg
ges: to Slag for Styrbords Ror, et Slag for Bagbords Ror, saa at 
man ogsaa kan høre, om Roret lægges efter given Kommando.

Dette Apparat, opfundet af den norske Kaptajn Molton, er nu 
indstalleret paa »Olaf Kyrre« og har været i praktisk Brug under 
Skibets sidste Tur. Vi var fornylig om Bord og talte med Kaptajnen. 
Med stor Beredvillighed viste han os Apparatet paa Broen og udtalte 
sin Tilfredshed med det. Ikke alene letter det den Kommanderendes 
Kontrol med Rorgivningen, men det bidrager ogsaa til, at Rorgænge
ren styrer bedre, idet kan til enhver Tid let kan se, hvor langt Roret 
ligger fra midtskibs. Kaptajnen fremhævede stærkt Fordelene ved 
Apparatet, som han, efter at have prøvet det, sætter megen Pris paa.

Med nogle Smaaforbedringer, som nu skal foretages, troede lian, 
det vilde faa almindelig Anerkendelse som særdeles skikket for sit 
Øjemed.

Havarier og Forlis.

Tliorsa, Dpsk., kom d. 22. ds. ved Indsejlingen til Kjøbeu- 
havn paa Grund ved Trekroner. Skibet kom med Assistance af 
Svitzers atter flot tilsyneladende ubeskadiget, og gik ind i Havnen 
for at losse.

N i d a r o s, Dpsk. af Esbjerg, er d. 23. ds. paa Rejsen fra 
Grimsby til Hjemstedet kommet paa Grund ved Spurnhead i tæt 
Taage.

Efter senere Meddelelse er Skibet kommet flot ved egen Hjælp og 
har fortsat Rejsen til Esbjerg.

Kristian ia, Dpsk. af Hamburg, kom d. 22. ds. pua Rejsen 
fra Libau til Hjemstedot med en Ladning Havre paa Grund paa Albuen. 
Skibet har Assistance.

T i m s a h, Dpsk. af Kjobcnhavn, fik d. 20. ds. en Maskinskade, 
idet ct Vandrør sprang, hvorved Agterskibet løb fuldt af Vand, og 
Skibet sank; men det blev dog hurtigt pumpet læns igen. Skaden 
menes kun at være ringe.

G c o r g i a, svensk Damper, kom d. 18. ds. paa Rejsen fra Car
diff til Stockholm paa Grund ved Taarbæk, men kom flot ved egen 
Hjælp og stod ind til Kjebenhavn for Undersøgelse.

(Fortsættes Side 188.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 24. Marts 1909.
Gjort til Kåber Sælger

Dampskibs Aktier.

Forenede Dampskibs-Selskab .... 787, 787, 79
Danmark............................................. — —
Norden................................................. 73’/, 737. 73',
Kjøbenhavn ........................................ 27 28
Carl..................................................... 62*/, 64
Dannebrog......................................... & 67
Skjold ................................................. 40 41
Urania.............................. ................ —
Union.................................................... 25 3 >
Dampsk. af 1896 .............................. c.3 64'/.
Hejmdal.............................................. 79 87
Østasiatiske........................................ 131’;. -131 130«/. 1317.
Østersøen............................................
Nordsøen............................................ — —
Gorm................................................... 62'/, 65
Torm.................................................... __
Inga..................................................... — —
Cimbria............................................... — —
Vesterhavet........................................ —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 37'/, 377, 37«/.

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88............ — —
4 7, % foren. Dampsk.-Selsk........... — —
5 % Østasiask Komp...................... — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

97
857, 86

31/, % Kbhvn.s Kreditf................... 88 887,
4 % — — 2. Serie.. 93'/, 937"
4°/0 - - 1. - • 95«/. 977',
37,% Østift. Kreditf. 6. — .. 881/. 877,
4 7. - - 7. - .. 92’/, 92«/. 93
3‘/a 7„ Landkreditk. 3. — .. 917, 937,
4 °/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 937, 937.

Gjort til Køber Sælger
Aktier.

Nationalbank................................... 155 156
Privatbank......................................... 104- 103«/. 103«;. 104
Landmandsbank................................ 134'/. 1337. 134
Handelsbank.................................. 128 1287.
Grundejerbank................................ 377, -7. 37 377,
Burm. & Wain.................................. 65- 647, 65 647.
Helsingørs Jærnsk........................... 927, 947,
Sukkerlabr.......................................... 2467. 2467. 247
Bryggeri Aktier................................ 142- 1417, 1417, 141«/.

Vekselkurser d. 23. Marts 909.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 89.10 88.95
London ................................................ 18.25 18.22

72.40
Amsterdam........................................ 150.65
Wien.................................................... 76.10

Notering paa Berlins Børs d. 23. Marts 1909.

Russiske Noter.................................... 215.20
4°/0 Russiske Consols...................... 83.10
3«/io°/o — Boden Kredit.......... 75.50
5°/„ Mexikanske 1899 ........................ —
5 °/0 Rumænske Stats...................... 100.70
4°/« — - 1890 ............ 92.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.“ 12,000, „Norden'1 24,000, „Carl“ 4,000, 
„Dannebrog11 6,000, „Skjold11 4,000, „Dansk-russisk11 34,000, 
„Østasiatisk11 114,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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H o li e n z o 11 e r ii, tysk Kejseryacht, kolliderede i stærk 
Taage Vest for Norderney Fyrskib med norsk Damper »Pons«. Sidst
nævnte Skib sank øjeblikkelig, men det lykkedes forinden at redde 
Mandskabet. »Hohenzollern« fik Skade paa Forskibet og returne
rede til Wilhelmshafen for at reparere.

Nybygninger, Køb og Salg.

Galease »Acacia«, hjemmehørende i Marstal, er af Rederen,
Skibsforer J. J. Nielsen, solgt til Lysekil for Kr. 7,000. Skibet 
maaler 47 Netto Reg.-Tons. (»Ærø Avis«.)

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu- 
Oert, ank. Dunkerque 19./3. fra Havre. — Alexandra, Nielsen, 
ank. Piræus 25./3. fra Tunis. — A I g a r v e, Borries, ank. hertil
18./3. fra Middelhavet. — Anglo Dåne, Wiencke, afg. Stettin
24./3. til Vestnorge. — A. N. Hansen, Paaske, ank. Antwerpen
17./3. fra Windau. — Antwerpen, Madsen, afg. Rotterdam
24./3. til Nowcastle. — Arkansas, Petersen, afg. Boston 24./3. til 
New York. — Arno, Strubberg, ank. Antwerpen 24./3. fra Rot
terdam. — A u r o r a, Fischer, ank. Genua 2S./3. — Baron 
Stjern bl ad, Therkildsen. ank. PHlau 22-/3. herfra. — Beira, 
Lunge, afg. Denia 24./3. til Malaga. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, 
dokker lier. — Chr. Broberg, Mortensen, afg. Palermo 23./3. til I 
Algier. - Christian IX. Holm, ank. hertil 17./3. fra London. |

— Dagmar, Bogvad, afg. Dartmouth 24./3. til Messina. — 
Don ro, Søberg, afg. herfra 25./3. til Neufahrwasser. — Florida, 
Andersen, afg. herfra 24./3. til Aarhus. — Frederik, Thomsen, 
ank. hertil 22./3. fra Konigsberg. — Garonne, Kromann, ank. 
Windau 22./3. herfra. — Georgios I, Sørensen, ank. Liban 21./3. 
herfra. — Hellig Olav, Holst, ank. New York 23./3. fra Kri
stianssand. — Hengest, Munch, dokker her. — I. C. Jacob
sen, Petersen, ank. hertil 21./3. fra Middelhavet. — Jolantha, 
Simonsen, ank. Windau 22./3. herfra. — Kasan, Hansen, ank. 
London 24-/3. fra Libau. — Kentucky, Andresen, ank. hertU
24-/3. fra New York. — K i e w, Jørgensen, ank. Stettin 24./3. 
herfra. — K u r s k, Gommesen, ank. Reval 17./3. herfra. — Leo
pold II, Rasmussen, pass. Brunsbiittel 22-/3. for Huil. — L o i r e, 
Craignou, laster i Bordeaux. — Louise, Kruse, afg. London 24./3. 
til Havre. — Louisiana, Ørsted, laster her. — L. P. Holm
blad, Svane, ank. Antwerpen 17./3. fra Smyrna. — M o s k o v, Jon
sen, ank. hertil 24./3. fra Libau. — Nicolai II, Clauson-Kaas, 
ank. hertil 22./3. fra Windau. — Nordjylland, Kragh, ank. 
hertil 24-/3. fra London. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Livorno 
24-/3. fra Swansea. — 0 m s k, Harder, ank. Hnll 20./3. fra Liban.
— Oscar II, Hempcl, afg. herfra 25./3. til Kristiania. — Penn- 
s y 1 v a n i a, Gøtsche, ank. Boston 24-/3. herfra. — Perm, Chri
stensen, ank. Liban 24-/3. fra London. — P r e g e 1, Iversen, afg. her
fra 23./3. til Reval. — Saga, Wiberg, afg. Antwerpon 23./3. til 
Aarhus. — S e i n e, Dampt, oplagt i Bordeaux. — Ter as, Liss
ner, afg. Filadelfia 19./3. til Kristiania. — Tyr, Thaning, ank. 
Windau 25./3. — United States, Wulff, afg. New York 18./3. 
til Kristiania. — Vendsyssel, Jacobæus, ank. hertil 24./3. fra 
Stettin.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Gulftport 16./2. til River Plate. — Mie li ail Outchoukoff, 
Harboe, afg. Cartellon 13./3. til Glouchester. — Generalkonsul 
P a 11 i s e u, Christenseu, ank. Novorossisk 13./3. — W 1 a d i m i r 
R e i t z, Olsen, ank. Rosario 23./2. — Helmer Mø reb, Thorsøe, 
ank. Fowey 18./3. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. 
Cardiff 22./3. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. Newcastlo
22-/3. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstcnsen, ank. Hamburg 17./3.
— Alexander Shukoff, Braudt, ank. Neufahrwasser 18./3. — 
Johan Si em, Nielsen, ank. Blyth 20./1. — Harald Klit- 
g a a r d, Rasmussen, ank. Dunkerqne 22-/3. — N e v a, Dahl, afg. 
Kjobenhavn 24-/3- til Neweastle.
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Vesterhavet. N a u t i k, K. Nielsen, passeret Skagen 23-/3. for 
Bristo]. — N c x o s, Basse, ank. Almeria 20./3. — Gerda, Tho- 
gerseu, ank. Manchester 22-/3. — F y 11 a, Christensen, ank. Swansea
22. /3. — C i t o, Jepsen, afg. Katauia 20.,'3. til Tarragona. — 
Bodil, Uldall, ank. Manchester 20./3. — Dagmar, Mathiasen, 
passeret Hirtshals 22./3. for Fredericia. — Nerrna, Schiff, ank. 
Husum 22./3. — Inger, Larsen, ank. Genua 21./3. ■— Johanne, 
Mikkelsen, ank. Bumtisland 23./3. — Laura, Pedersen, afg. Methil
23. /3. til Esbjerg.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Stettiu 17./3. — London, 
Bom, oplagt i Kjobenhavn. — Paris, Tholander, ank. Stettiu 17./3.
— B r y s s o 1, Kaos, ank. Rufisquc 18./3.

Mercur. B o r 1 i n, Krogh, ank. Rouen 19./3. — Wien, Boeck- 
Hanseu, afg. Barry 17./3. til St. Vincent. — Ro m a, v. Thun, afg. 
Barry 19./3. til Madeira.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Grangemouth
22. /3. — Flynderborg, Jorgcusen, ank. Kjobenhavn 20./3. — 
Fredensborg, Fischer, ank. Newcastle 22./B. — Jomsborg, 
Mathiesen, ank. Rotterdum 4./3. — Rosenborg, Suenson, afg. 
Korsor 2B./3. til Tync. — U r a n i e n b o r g, Schmidt, afg. Rotter
dum 23,/3. til Dunston.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Car- 
diff 16./3. — K 1 a m p c n b o r g, Winther, ank. Memel 19./3. — 
Silkeborg, Pedersen, afg. Libau 22./3. til West Hartlepool. -— 
Tu borg, Schmidt, ank. Kjobenhavn 20./3.

Neptun. D a n s b o r g, Kiihl, ank. Stettiu 24./3. — Jægers
borg. Larsen, ank. Libuu 24./3. — K a 11 u n d b o r g, Nielsen, 
ank. Barry 17./3. — Taarnborg, Matzen, ank. Helsingør 23-/3.

Høneborg. H o n c borg, Christiansen, ank. Fairwater 22.,'3.
Skjoldborg. Skjoldborg, Soreusen, ank. Kouigsberg 1G./3.
Svendborg. Anna Mærs k, Moller, ank. Korsor 23-/3. — 

Peter M æ r s k, Borgesen, ank. Kjobenhavn 23-/3.
Havet. F y e n, Andersen, ank. Methil 22-/3.
Rossia. Generalkonsul Elissejeff, 'Kofoed, ank. 

Sunderland 24./3.
Det ostasiatiske Kompagni. S a ni u i, Liclit, afg. Autwerpen 

24-/3. til Port Said. — Chumpon, Hansen-Ruun, afg. Colombo
24. /3. til Singapore. — Tranquebar, van Deurs, ank. Shanghai
21./3. — Ban do n, Thomsen, afg. Sabang 23./3. til Port Said. — 
C a t h n y, Kruse, afg. Hongkong 24./3. til Singapore. — B i u- 
t a n g, Gabe, ank. Kjobenhavn 17./3. — S i a m, Cortson, ank. Kjø- 
benhavn 17. /3. — A n a m b a, Juel-Hansen, afg. Sucz 19./3. iil 
Singapore. — Indien, Berg, oplagt i Kjobenhavn. — Sibirien, 
Rambusch, nfg. Newcastle 17./3. til Capetown. — Cambodia, 
Knudsen, afg. Adcn 21.1'å. til Port Said.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. 
Portland 12.lå. til St. Thomas. — St. Croix, Jensen, afg. St. Lucia
23. /3. — S t. Jan, ank. London 20./3.

Heimdal. A n i n e, Letli, ank. Grangemouth 20./3. — Helga, 
Vaaben-Hansen, ank. Wcarmouth 20./3. — Martha, Christensen, 
afg. Kjobenhavn 25-/3. — Elna, Ratje, afg. Cannes 24-/3. — T h e- 
r e s e, Pedersen, ank. Bumtisland 24./3. — Jeanne, Lolfler, ank. 
Methil 21.få. — Daisy, Lagesen, ank. Nizzu 23-/3.

Ærø. E n i g h e d e n, Jensen, ank. Sealiam 23./3. — Energi, 
Svane, ank. Methil Red 23./3.

Torm. Sara, Jensen, afg. Grangemouth 24.lå. — Helene, 
Sørensen, ank. Libau 17.jå. ■— Sjælland, Sonuichsen, ank. West 
Hartlepool 21.lå. ■— Agnete, Petersen, ank. Aarhus 16./3. — 
H e r m i a, Hansen, afg. Methil 24./3. — Alice, Schultz, afg. 
Odense 23./3.

Svendsen & Christensen. A j a x, Brorsen, ank. Kjobenhavn
23-/3. — T. M. Werner, Hansen-Holm, ank. Hamburg 23-/3. —
N. F. H o f f d i n g, van Deurs, ank. Cardiff 23./3, — E. M. Dal
gas, Møllor, afg. Cardiff 17./3.

Frem. A u s t a, afg. Barry 15./3. til Barcelona. — Freja, 
ank. Malmø 23./3. — Vera, afg. Rotterdam 23-/3. til Methil.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Aarhus 22./3. — Allan, 
Nielsen, ank. Boness 22-/3.

Jylland. E b b a, Thomsen, passeret Algier 21./3. for Randers.
— In glid, Winther, unk. Marseille 21./3.

Dania. Lilly, Nielsen, afg. Nykjøbing 22-/3. til Libau. — 
A 1 c x y, Lorentzen, afg. Blyth 24-/3. til Ronneby. — Dagny, Sø
rensen, passeret aKnolen 24-/3. for Middlesbro. — M a r y, Clausen, 
pass. Hirtshals 24.lå. for Malmø.

Sejlskibe.
Svendborg. Valkyrien, Hansen, ank. Blyth 16./3. — 

N e w s k y, Nielsen, ank. Grenaa 18./3. — Z c n i t h a, Jensen, ank. 
Frederikshavn 18./3. — Ellen, Andersen, ank. Fowey 18./3. — 
Ane, Jørgensen, ank. Grangemouth 19./3. — Saga, Clausen, ank. 
Frederikshavn 18./3. — Althea, Skovgaard, auk. Skugeu. 18./3.

— Dan m a r k, Husfeldt, ank. Dysart 20./3. — G æ a, Petersen, 
ank. Wemyss 20./3. — C a p e 11 a, Hansen, ank. Gotcborg 21./3. — 
Sophie, Mikkelsen, ank. Amsterdam 22f./3. — Ebenezer, 
Rasmussen, ank. Douglas 19./3. — Skjold, Larsen, ank. Kirkaldy
22./3. — Mercur, Lund, ank. Kings Lvnn 21./3. ■— Ignatz 
B r e u m, Lund, ank. Anstruther 23-/3. — Ragnhild. Andersen, 
ank. Goteborg 24.lå. — F r e i r, Brandt, ank. Huil 23./3.

Ærø. H e b e, Clausen, ank. Bridgewater 22./B. — Nor ni a, 
Christensen, ank. Funchal (Madeira) 20./3. — N o r d e n, Rasmus
sen, ank. Londondcrry 20./3. — A b b a, Petersen, afg. Kjobenhavn
20./3. til Helsingør. — Olaf Petersen, Albertson, afg. Ham
burg 20.få. til Cinibrishamn. — H. C. Grube, Svane, ank. Fort de 
France 20./3. — A 11 a n t i c, Rasmussen, afg. Ballena 21./3. til 
Port Talbot. — Saga, Olsen, ank. Penyance 22./B. — Agent 
Petersen, Frederiksen, ank. Fahnouth 23./3. f. 0.

INDHOLD
Kjobenhavn, d. 26. Marts 1909. — So- og Handelsretsdomme.

— Nogle Bemærkninger om Isens Optræden i danske Farvande. — 
Marine-Sugegas-Motoren. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger.
— Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Børskurs.

Aktieselskabet

„Dansk Søfartstidende“s 
aarlige Generalforsamling, der var fastsat til Onsdag den 
31. Marts d. A., er paa Grund af indtrufne Omstændig
heder bleven udsat til Onsdag den 14. April d. A. Kl. 1. 
Generalforsamlingen afholdes paa Selskabets Kontor, 
St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn, med den i Lovenes § 9 
fastsatte Dagsorden.

Kjobenhavn, den 26. Marts 1909.

Bestyrelsen.

Brugte Frimærker købes til høje Priser. Fiolstræde 15, 3. Sal.
Forlang Prisliste.

N. A. Jørgensen
Muskini aspektør.

Tilsyn med Havarister og Nybygninger.
Havarlexpert. 

Kontor: Holstelnsgade 16,0.
Telf. Øbro 1126 y. 

Telcgr.-Adr.: »Superintendent«. 

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos-

H. Halmøe,
Nyhavn Bl.

Skriv efter Prøver og Priser.

Skibs- og Baadebyggeri 
til Salg.

Et saadant, værende i for
trinlig Drift, er begrundet paa 
Overtagelsen af Havnefoged
stillingen her at erholde til 
Købs straks. Eventuelt søges 
eu Kompagnon til en paa 
Pladsen i flere Aar arbejdende 
Skibstømrer.

Nye Værksteder, elektrisk 
Maskinkraft og Lys.

Nærmere ved

P. M. Schmidt
Skibsbygmester, Fredericia.

Maggi Bouillon-Tærninger
F. BORCHORST

Jærnbanegade 6. — Telefon 2147.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Kredsafdeling for Sjælland.

Medlemmer af Sejlskibsafdelingen i „Danske Skibs
rederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk11, boende 
i Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kredsafdeling for 
Sjælland (Sjælland, Lolland-Falster, Møen og tilstødende 
Øer), indkaldes herved til Møde paa sidstnævnte For
enings Kontor, St. Annæ Plads 26, 2. Sal, Kjøbenhavn, 
Fredag den 2. April Kl. 3 Eftm. for at foretage Valg 
af 4 Repræsentanter til at udøve Stemmeret paa For
sikringsforeningens Generalforsamling i Juli Maanedd.A. 
Ved dette Valg tilkommer der hvert Medlem en Stemme 
for hver Mand, han ved Aarets Begyndelse havde ind
tegnet til Forsikring.

Kjøbenhavn, den 26. Marts 1909.

Kredsstyrelsen.



N. S AND BERGSSkræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4B. Kjøbenliavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

panders F^ebslaaeri
Randers

anbefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.

Vinkelvej 4, Kjøbenhavn.
Dr. med. GoldBctunldt,

Hud- og Kønssygdomme
Sta Kongenegade 32, la TreffliKLIO 12 iq 7 9; for Dinar KL6 7.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and
Ship Repairers,

--DRYD0CKPR0PRIET0RS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS,

COPPERSMITHS ÅND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP** 

Head Offioes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rlveralde Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commorolal Director: DAVID PETRIE, rus Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Tsohnloal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Uligzell’s 
Patent Loddemashine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN.
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Forlang kun John Crabbie’s 
scotch Whisky

gold Elephant og * * *, kan faas hos d’ Herrer Skibshandlere
fortoldet og ufortoldet.

General-Agent for Danmark:
ALBERT B. COHN, København K.

Telegram-Adresse: »Vincohn*. Telefon 3283.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiafnn f MM. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHA".
Ie"”On j 6806. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Tli. Høegs og Patent Mønnie samt

WD nirk K Pn’c bekendte Maskin- • De Ulull tt bU 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Tugboat Company „Union11
St. Petereburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 76 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Anor Pinds 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag lil Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved PoBtvrsnets Foranstaltning.

A VEBTISSEMENTS PRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 62 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 60 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „DanBk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart**.

Thykt nos .7. Jøbgensen & Co. (M. A. Hannovkb)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 25. Kjøbenhavn, Tirsdag den 30. Marts 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
TeX£lr Toldbodvej 22.Telefoner

1403 - 3063

Tekn. Maskinhandel.

Køb Deres Forbrug af

Børstenbinder- Arbejde

Eneforhandler af
Otto Schwadss Damppumper 

i Blakes Kedler
; Mlgflneoos selvsm. Louehjui og 

Blokke
I Davis Farver — Bltumeu Palot 
i Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlagskrandse og

■ Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbod vej 22 og 30.

i Lagre for Export: 
Indleve], Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. FrllaoerNr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
. Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Remington mest benyttede

Skrivemaskine
fordi deri er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
■ —

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedst

Tjærekoste pr. Dus...................................... Kr. 9.00
Levanger — ................................... - 7.00
Dækskoste (bløde, mellemstive, stive) . . - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANS PREHN
Telefon 2625. Bor sten binder., Telefon 4375.

Vesterbrogade 64, Nygade 2, '■
lorretniugcn grundlagt 1874.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Fa^et henhørende.
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Forandringer at Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. 0
leligriBidrutar: „NEWS, WULSEID" i| „REWS, SQRDEIUJUID**. $

■ 0

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8EN D-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedcarbejdc af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og

Skibshypothekbanken
Filial nf hol- . _ _ _ Chr. IX’a Gade 5
landsk Bonk 1 København Teief. oosa

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager at brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Internationalt Dampskibs* og Bjergnings Comp. 
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter, 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegner Tramportforsikrioger al enhver An, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adrcisc; Telegram-AdreJse Telefon-Nr.
16. HolmenB Kanal. Private. 6.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbuelbronce af hø.i Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Maskinpasser 
med Certifikat for Skibsdamp
maskiner søges af et Damp
skibsselskab med smaa Baad-. 
Tilbud med Oplysning om gift 
eller ugift — Alder — tidligere 
Fart samt Gagefordringer paa 
egen Kost og Logis, tilsendes 
Købmand Chr. Boas, Stubbe- 
kjøbing.

Skib til Salg.
En fin rigget Skonnert, 121/, 

Register Tons, saa god 
som ny; Sejl, alt Tovværk, 
Anker, Kæder, Baad etc., nyt. 
Brugt de sidste 3 Aar som 
Lystfartøj paa Østersøen, 
Norge og Tyskland, kan ogsaa 
bruges som Brugsfartøj. er 
paa Grund af anden Bestem
melse meget billig til Salg.

Chr. Jensen
Margrethevej 7, Hellerup.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt1*. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Jkkreclitiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. -Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Kob og Salg af Skibe.

Brugte Ankers og Kæder haves til Salg.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhaudling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibe
inventar, Ankre. Kæder etc.

Gaver til Sømandsmissionen 
i fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren O. E. Adolph. 
St. Annæ Plads 3.

Flag og Vimpler 
„Flagkammeret" 

3 Roscnguarden 3.
Nogle Priser: 6 Al. 10 Kr., 5 Al.
7 Kr., 4 Al. 4 Kr. 65 0., 3»/ Al.
3 Kr. 65 0., 3 AI. 2 Kr. 75 0.. 

2 Al. 1 Kr. 35 0, 
Vimpler 35 Øre pr. Aleu.

utto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteriogsforretuiog
’T Urtekram* & Farvehandel. s* 
g Havnegade 37. Nakskov. g

Skibs- og Baadebyggeri
til Salg.

Et saadant, værende i for
trinlig Drift, er begrundet paa 
Overtagelsen af Havnefoged
stillingen her at erholde til 
Købs straks. Eventuelt søges 
en Kompagnon til en paa 
Pladsen i flere Aar arbejdende 
Skibstømrer.

Nye Værksteder, elektrisk 
Maskinkraft og Lys.

Nærmere ved

P. M. Schmidt
Skibsbygmester. Fredericia.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Sandballast 
løberes til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres1* „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5352.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegr amadr.

Berg-Nezø.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

Foreningen til Søfartens Fremme 
afholder sin aarlige Generalforsamling Tirsdag den 6. 
April Kl. 3 Eftermiddag i sit ny Lokale, Ny Toldbod
gade 1. med følgende Dagsordenen:

1. Aflæggelse af Aarsberetningen.
2. Fremlæggelse af det reviderede Aarsregnskab.
3. Valg af Bestyrelsesmedlemmer.
4. Valg af Revisorer.

Kjøbenhavn, den 22. Marts 1909.

Bestyrelsen.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører L Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af
Dansk SeJIsklbsrederl-Forenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Dampskibsselskabet „Torm“ 
afholder ekstraordinær Generalforsamling paa Selskabets 
Kontor, Peder Skrainsgade 23, Lørdag den 3. April 
1909, Kl. 31/,.

Forhandlingsgenstand:
Forslag fra Bestyrelsen om at faa Generalforsam

lingens Autorisation til evtl. at afhænde et eller flere 
af Skibene, hvis Bestyrelsen finder saadant betimeligt, 
og til at anskaffe ny i Stedet for.

Kjøbenhavn. den 25. Marts 1909.

Bestyrelsen.

Jacob Holm,
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d'Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering,

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Galease
„F. N. Halmøe11, som er bygget 
i Bandholm i Aaret 1901 og 
traadt i Fart i August s. A.. 
er paa Grund af, at den hidtil
værende Fører har faaet fast 
Ansættelse i Land, til Salg 
for en Købesum af 14000 Kr. 
Skibet maaler 61,34 Brutto- og 
48 Netto-Register Tons og 
lader 120 Tone dw. Eventuelle 
virkelige Købere henvender 
sig til Mægler W. Tornøe, 
Nykøbing Falster, hvor Skibet 
henligger.

N. A. Jørgensen
Maskiniuspektør.

Tilsyn med Havarister og Nybygninger.
Havariexpert. 

Kontor: Holstelnsgade 16, ø.
Telf. Øbro 1126 y.

Telegr.-Adr.: »Superintendent«.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering I

Holbergsøade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. I

Hurtig Ekspedition. — Bllllgi Priser. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjeosen«. 

Telefon



30. Marts 1909. Dansk SøFARTstinfeNbE. iél;

Kjøbenhavn, d. 30. Marts 1909.

Registrerings- og Skibsmaalings-Bureauel. 
Ministeren Tor Handel og Søfart har den 26. ds. i 
Folketinget fremsat Forslag lil Lov om Lønninger ni. m. 
ved Registrerings- og Skibsmaalings-Bureauet. Af For
slagets Bestemmelser hidsæller vi følgende:

Del ved Bureauet ansatte Personale deles i følgende 
fire Lønningsklasser:

lsle Lønningsklasse: 1,260 Kr. aarlig, stigende 
hvert 4de Aar med 120 Kr. til 1,740 Kr.,

omfattende: 2 Skrivere, 2 Skibsinaalingsmedhjælpcre 
og 1 Kontorbud.

2den Lønningsklasse: 1,500 Kr. aarlig, stigende 
hvert 4de Aar med 330 Kr. til 2,820 Kr.,

omfattende: 7 Assistenter.
3dje Lønningsklasse: 4,000 Kr. aarlig, stigende 

hvert 4de Aar med 500 Kr. lil 5,500 Kr.,
omfattende: 2 Registratorer og 1 Skibsmaaler.
4de Lønningsklasse: 5,500 Kr. aarlig, stigende 

hvert 4de Aar med 500 Kr. til 7,500 Kr.,
omfattende: Bureauets Chef.

Antallet af det under 1ste og 2den Lønningsklasse 
nævnte Personale kan forøges ved Finansloven eller 
Tillægsbevillingslov.

Chefen, Registratorerne og Skibsmaaleren udnævnes 
af Kongen og er pensionsberelligede. Det øvrige Per
sonale ansættes af Ministeren for Handel og Søfart.

Forslagets Gennemførelse vil bevirke en aarlig 
Merudgift paa 10,708 Kr.

Vi har fra Føreren aT S/S >Euxinia«, Kapt. 
L. P. Dam Larsen d. 27. ds. modtaget følgende 
Meddelelse:

Den 9. Marls passeredes paa 42° 42' N. Br. 50°V. 
Lgd. et Isbjerg af følgende Dimensioner: Højde 140 Fod, 
Bredde 180 Fod, Længde e. 400 Fod. Da saavel Luftens 
som Vandels Temperatur var paa Frysepunktet, var der 
ikke den ringeste Temperaturforandring at spore, skønt 
der passeredes i Læ af Isbjerget i 1,000 Fods Afstand.

Ny Lovforslag.

Ministeren for Ilandel og Søfart har d.
26. ds. i Folketinget forelagt nedenslaaende Lovforslag, 
begge i den Skikkelse, i hvilken de er alfallel af de hen
holdsvis <1. 27. og 23. Januar d. A. nedsalte Kommis
sioner.

Forslag til midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende 

og Lastelinie.

§ L
Ethvert søgaaende dansk Skib — Sejlskibe af under 80 Tons 

dog undtngne — skal, for saa vidt det farer paa fremmed Havn, 
inden 1. Oktober .1909 være forsynet med Lusleliniemærke i Over
ensstemmelse med de nærmere Regler, som mnaltc fastsættes ved 
kongelig Anordning.

Lnsteliniemærket angiver det storste Dybgaaende, hvortil Skibet 
maa laste.

§ 2.
For hvert uf de i § 1 nævnte Skibe udfærdiges der af Mini

steriet for Handel og Sofari et Fribordsbrev.
I)e ved Lasteliniemærkcts Anbringelse og i Anledning af Fri

bordsbrevets Udstedelse foranledigede UdgiTter fastsættes nærmere 
ved den i § 1 ommeldte kongelige Anordning og udredes af Skibets 
Ejer.

§ 3.
Tilsynet med Overholdelsen af de for Skibes Dybgaaende og 

Lastelinie i Henhold til nærværende Lov foreskrevne Regler ud
rives af Toldvæsnet.

§ 4.
Overtrædelser af Bestemmelserne i denne Lov og de i Henhold 

til samme givne nærmore Forskrifter strufTes citer Reglerne i So
lovens § 292.

Boderne tilfalder Statskassen og bliver i Mangel af Betaling 
at afsono efter de almindelige Regler om Boders Afsoning udenfor 
kriminelle Sager.

Sagerne behandles som offentlige Politisager og horer i Kjoben
havn under So- og Handelsretten og udeufor Kjøbenhavn under Sø
retterne.

Hvis et Skib er lastet i Strid med de i denne Lov og de i 
Henhold til samme foreskrevne Regler, skal Skibet anses som usik
kert og kan stoppes af vedkommende Myndigheder.

§ 5.
Ministeren for Handel og Sofart bemyndiges til under særlige 

Omstændigheder at tilstun Afvigelser fru Bestemmelserne i 1 
og 2 samt § 4, sidste Stykke.

§ 6.
De ved denne Lov og de j Henhold til samme givne nærmere 

Forskrifter foranledigede Udgifter for Statskassen bevilges paa de 
aarlige Finans- eller Tillægsbévillingslovc.

§ 7.
De i § 1 anvendte Udtryk »dansk Skibu, »søgaaende« og 

»Tons« har den samme Betydning som i Lov Nr. 16 om Tilsyn 
med Dampfarlojer m. in. af 13. Februar 1903 samt Hekendtgorei.se 
Nr. 156 af 5. Oktober s. A.

§ 8.
Denne Lov gælder ikke for de under Marineministcriet lien

horende Skibe og Fartøjer eller for Skibe i Troppetransport.
Regeringen bemyndiges til ved kongelig Anordning at sætte 

nærværende Lov i Kraft paa Færoerne med de Lempelser, som 
i Følge disse Øers særegne Forhold maatte findes formanlstjciilige.

Forslag til Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m. 
A. Skibets Bygning og Udstyr m. m.

§ 1.
Ethvert dansk Skib eller Dæksfartoj, der farer fra eller mel- 

Icnl Havne og Steder i Kongeriget, og som til Fremdrivning eller 
andet Formaal ikke benytter Damp- eller anden Maskinkraft, skal 
være det offentliges Tilsyn undergivet i Overensstemmelse med 
nedenstauende nærmere Forskrifter.

§ 2.
Ethvert af de i § 1 nævnte Skibe eller Fartøjer, dor til Frem

drivning udelukkende benytter Sejlkraft, skal tilfredsstille følgende 
Fordringer:

a. Skroget skal være tæt og besidde den fornødne Styrke.
b. Er det bygget af Jern eller Staal, skal det lmve vandtætte 

Skodder, hvis Antal, Højde og Styrko skal tilfredsstille et af 
de af Ministeren for Handel og Søfart anerkendte Klassifikations
selskabers Regler.

c. Rejsningen med Sejl og Tilbehør skal være i fuldt forsvarlig 
Stand.

<1. Det skal være forsynet med passende Lænsepuinper.
e. Til Betryggelse mod Brandfare skal der om Bord findes de nød

vendige Slukkcmidler og Indretninger under Hensyn til Skibets 
Størrelse og den Fart, det er bestemt til.

L Der skal være truffet saadaune Foranstaltninger, at en Lad
ning, der kan udvikle giftige Luftarter, ikke medfører Fare 
for (le Ombordværendes Liv eller Sundhed.

g. Rum til Transport af SprængstolTer, sammenpressede Luftarter 
og ildsfarlige eller ætsende Varer skal med Hensyn lil Belig
genhed og Indretning være forsvarlige og overensstemmende 
med do derom givne Regler.

Det anføres i Tilsynsbogen, jfr. § 19, hvor i Skibet saa- 
danne Rum findes.

li. Er det over 50 Tons, skal det være forsynet med Baado, hvis 
Antal, samlede Bæreevne og Art fastsættes under Hensyn til 
Antallet af om Bord værende Personer samt til Skibets Art og 
Størrelse og den Fart, det er bestemt til.

Bandene skal være forsynet med alt nodvoudigt Tilbehør 
og være saaledes anbragt, at de let og hurtigt kau sættes i 
Vandet.

i. Det skal være rorsynet med Redningsbælter og Rednings
kranso, let tilgængeligo og i et Omrang, der fastsættes under 
Hensyn til Antallet af om Bord værende Personer siimt til Skibets 
Art og Størrelse.

k. Det skul være forsynet med forsvarlige Aakere og Kæder eller 
Trosser.

l. Det skal være forsynet med mindst At Kompas foruden Hoved
kompasset; Skibe i Kystfart bebover dog kun ét Kompas.

1 Skibe af over 20 Tons skal Kompasserne jævnlig under
søges Tor deres Deviation, og denne skal Tor llovedkompassets 
Vcdkomniondc i Skibe udenfor den indskrænkede Fart iudfores 
i Dugbogen, jfr. § 35 i Soloven uf 1. April 1892, eller i en 
særlig Doviationsbog efter de nærmere derom givne Regler.

m. Det skal være forsynet med de ovrige, til en sikker Navigering 
fornødne Redskaber, Reservedele og andre Genstande under Hen
syn til Skibets Art og Størrelse samt den l’nrt, det er be- 
stomt til.

n. Det skal have de foreskrevne Lys-, Lyd- og Nødsignaler.
o. Det skal have et Eksemplar af de om Søvejsregler og Nødsig

naler in. m. gældende Bestemmelser om Bord, jfr. Sølovens § 27;

Hekendtgorei.se
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p. Af Ministeren for Handel og Søfart kan det bestemmes, at 
og i hvor stort Antal andre i Folge Overenskomst imellem sø
farende Nationer brugelige Signaleringsredskaber skal liaves 
til Stede.

q. Skibsmandskabets Opholdsrum skal være i velholdt Stand, jfr. 
Solovens § 45.

r. Er det i Fart udenfor Skagen, skal der paa et for alle om 
Bord værende let tilgængeligt og synligt Sted være ophængt 
en Tavlo med Anvisning til Skibbrudnes Redning.

s. Det skal lmve et Eksemplar af denne Lov og de sig dertil 
sluttende Bestemmelser om Bord.
Nærmere Forskrifter med Hensyn til de Fordringer, der kan 

stilles i Henhold til denne Paragraf, fastsættes af Ministeren for 
Handel og Sofart.

§ 3.
Ethvert Skib eUer Fartøj, som befordrer over 12 Passagerer, 

skal foruden at tilfredsstille de i § 2 givne Bestemmelser være 
skikket til Befordring af Passagerer i den Fart, hvori det tænkes 
anvendt.

Nærmere Forskrifter med Hensyn til de Fordringer, der kan 
stilles i Henhold til denne Paragraf, fastsættes af Ministeren for 
Handel og Søfart.

§ 4.
Ethvert af de i § 1 nævnte Fartøjer, der til Frcmdrivning 

ikke benytter Sejlkraft (Lægtere og lign.), skal, for saa vidt de 
er søgaaendc, tilfredsstille de i § 2 a, h, i, k og n angivne For
dringer.

§ 5.
Skibslys og Kompasser i de i § 1 ommeldte Skibe eller Far

tøjer, der efter denne Lovs Ikrafttræden sættes i Bygning eller 
bliver danske, eller hvis Skrog underkastes en Hovedreparation, 
samt Skibslys og Kompasser, som efter denne Lovs Ikrafttræden an
skaffes eller underkastes en større Reparatiou, skal godkendes af 
Orlogsværftets Prøvekammor eller af et andet af Ministeren for 
Handel og Søfart anerkendt inden- eller udenlandsk Prøvekammor.

Ved Prøvekamret kan endvidere andre nautiske Instrumenter — 
saasom Sekstanter, Kronometre og Barometre — undersøges.

Størrelsen af Afgiften for Undersøgelserne ved Orlogsværftets 
Prøvekammor fastsættes af Ministeren for Handel og Søfart.

§ 6. . „ .De Bestemmelser i denne Lov, som angaar Skibets Bygning 
og Indretning, er ikke gældende for Skibe og Fartøjer, som ved 
denne Lovs Ikrafttræden er danske.

Skibe, der er klassificeret i de af Ministeren for Handel og Sø
fart anerkendte Klassifikationsselskaber, og hvis Klasse opretholdes, 
betragtes som havende opfyldt Fordringerne under § 2 a, b og k.

For Skibe og Fartøjer, der er nf særlig Bygning eller Ma
teriale, eller som gaar i særlig Fart, er Ministeren for Handel og 
Søfart bemyndiget til, for saa vidt Overensstemmelse med denne 
Lovs Forskrifter enten aldeles ikke eller dog ikke nden uforholds
mæssig stor Ulempe eller Bekostning kan tilvejebringes, at tilstaa 
Afvigelser fra Loven. Ligesom snndanne Afvigelser kan indrømmes 
i enkelte Tilfælde, saaledes kan der af Ministeren for Handel og 
Søfart for Tilfælde som de her omhandlede gives nærmere alminde
lige Regler, sigtende til at tilvojebringe den fornødne Betryggelse.

B. Om Tilsynet.

§ 7-Ethvert Skib eUer Fartøj, som i Medfør af § 1 er det offent
liges Tilsyn underkastet, skal synes:

u. forinden det tages i Brug enten som nyanskaffet eller efter 
foretagen Hovedreparation af Skroget, samt derhos

b. for saa vidt det befordrer over 12 Pussagcrer eller er 80 Tons 
eller derovor én Gang hvert Aar. for saa vidt det er under 
80 Tons én Gang i Løbet af hvert andet Aar, første Gang dog 
inden 1. Januar 1911.
For Fiskefartøjer bortfaldor de nævnte Syn, saafremt de er 

funden at være i Orden ved Eftersyn, foranstaltet af Statens Fiskeri
kontrol.

For Lystfartøjer, der ikke benytter lønnet Medhjælp, kan Synet 
ligeledes bortfalde, saafremt det for Ministeren for Handel og So- 
Søfart godtgøres, at der paa anden Maadc føres et betryggende 
Tilsyn med de nævnte Fartøjers Bygning og Udstyr m. m.

For sandanne Sejlskibe, der er undergivet det særlige Tilsyn 
med Udvandrorskibe, drager Justitsministeren Omsorg for, at i det 
mindste de i nærværende Lov stillede Fordringer lil Skibenes Byg
ning og Udstyr m. in. er fyldestgjort.

§ 8.
Skibe og Fartøjer, som i Medfør af § 1 er det offentliges Til

syn underkastet kan synes paa det Sted, hvorfra eller hvortil 
vedkommende Skib eller Fartøj farer, saavel som paa ethvert af 
dets Anløbssteder.

Begæring om Foretagelse af Syn rettes til Politiovrighcden i 
vedkommende Distrikt.

§ 9.
Til nt foretage Syn over de i denne Lov omhandlede Skibe 

og Fartøjer udnævnes af Ministeren for Handel og Søfart en sag
kyndig Mand til at være Synsmaud i de Havne eller Steder i 
Kongeriget, hvor Ministeren anser det nødvendigt.

Ved Udmeldelsen bliver Eksemplarer af denne Lov og de i 
Medfør af samme givne Bestemmelser at tilstille Synsmanden.

Hvor det findes nødvendigt, udnævnes en eller flere Stedfor
trædere for Synsmanden til at udfore Forretningen i Tilfælde af, 
at han har Forfald eller af den straks nedenfor anførte Grund er 
hindret i at deltage i Synet.

Synsmanden maa ikke foretage Syn over de Skibe eller Far
tøjer, med Hensyn til hvilke han har privat Erhverv.

§ 10. .
Synet skal gaa ud paa i Overensstemmelse med Reglerne i 

denne Ixiv og de i Medfør af samme givne Bestemmelser at prøve 
og undersøge, om de i §§ 2, 3 og 4 samt de i Medfør af samme 
givne Forskrifter vedrorende Skibets Bygning og Udstyr m. m. 
er fyldestgjort.

Det skal deruæst efter de nærmere af Ministeren for Handel 
og Sofart derom givne Forskrifter ved Synet godtgøres, at Skibs
hund og Ror i søgaaende Skibe og Fartøjer er i forsvarlig Stand. 
Det i den Anledning nødvendige Eftersyn foretages før eller sam
tidig med Synet enten af cn Synsmand eller af en Besigtclsesmand, 
der i ludlandet af Politiøvrigheden og i Udlandet af den stedlige 
Øvrighed anses som paalidelig og sagkyndig, og som ikke maa 
være i Rederens eller Ejerens Tjeneste.

Endvidere skal det ved Synet godtgøres, at Føreren af Skibet 
eller Fartøjet lader Lænse-, Slukke- og Redningsmidlerne efterse 
ved Hjælp ar Skibets Besætning med visse af Ministeren for Han
del og Sofart fastsatte Tidsmellemrum.

Rederen eller hans befuldmægtigede skal være Synsmanden 
behjælpelig ved Foretagelsen af Synet og er pligtig at yde deu her
til fornødne Arbejdshjælp.

Synsmanden er berettiget til at fordre Adgang overalt om 
Bord.

Saafremt nogen skjult Fejl eUer Mangel ved Skibet og dets Til
behør er bekendt for Føreren, er denne paa Forespørgsel under Syns
forretningen forpligtet til at opgive dette for Synsmanden.

Ved Synet skal Tilsynsbogcn forevises Synsmanden, der har at 
efterse, om de i denne Paragrafs andet og tredie Stykke omhand
lede Eftersyn or foretaget, og om de ved disse mulig forefundne 
Mangler er afhjulpet; efter endt Syn giver han uden Betaling Bo
gen Paategning om Forevisning og indfører Hovedresultatet af 
Synot.

Del er Synsmandens Pligt at sørge for, at Synet foretages saa 
hnrtigt, at intet nfornødent Ophold derved foranlediges.

§ 11.
Synsmanden skal efter endt Forretning afgive cn fuldstæudig Be

retning om Synet, de Prøver og Undersøgelser, der er foretaget, 
og de Mangler, kan har opdaget. Synsmandens Erklæring afgives i to 
Eksemplarer, af hvilke det ene, der betragtes som Hovedeksemplaret, 
opbevares af Øvrigheden, medens det andet, forsynet med Øvrighedens 
Pnatcgning, overgives Rederen olier huns befuldmægtigede. Til Vojled- 
ning for Synsmanden bliver uf Ministeren for Handel og Søfart at 
udarbejde et Skema.

Fiskerikontrollen har til vedkommende- Politiovrighcd at afgive 
Beretning om Resultaterne nf de ved dens Foranstaltning foretagne 
Syn, jfr. § 7.

§ 12.
Politiøvrigheden paa Skibets Hjemsted har at paasc, at de fore

skrevne Syn finder Sted, og skal, saa snart den Frist overskrides, 
indenfor hvilken Skibe eller Fartøjer i Medfør af § 7 skal under
kastes gentaget Syn, ufortøvet selv begære Syn afholdt over ved
kommende Skib eller Fartoj.

Forinden noget Skib eller Fartøj enten som nyanskaffet eller 
efter foretagen Hovedreparation sættes i Fart, skal derom sko An
meldelse for Politiovrighcden, og Farten maa saavel i dette Tilfælde, 
som naar der ved et Syn er gjort Udsættelse af Synsmanden, ikke 
begynde eller fortsættes, inden Øvrigheden dertil har givet sit 
Samtykke; dette kan knyttes til den Betingelse, at det ved en ny 
Synsforretning, hvis samtlige Omkostninger afholdes nf Rederen, er 
godtgjort, at Manglerne er afhjulpet.

§ 13.
Politiovrighcden har at fore en autoriseret Protokol over de 

Skibe og Fartøjer, der i Henhold til denne Lov bliver synede, samt 
cn fuldstændig Fortegnelse over de af Synsinændcnc foretagne Svn. 
Protokollens Indretning bestemmes af Ministeren for Handel og 
Sofart.

§ 14.
Toldvæsnets Embedsmænd og Betjente maa kun udklarere et 

Skib eller Fartoj, der som nyanskaffet eller efter foretagen Hoved
reparation agtes sat i Fort, saafremt det er forsynet med Bevis fra 
Politiovrighcden for, at denne lovs Forskrifter or fyldestgjo'rt; dog 
undtages herfra den førsto Rejse til det Sted, hvor Synet skal ske, 
hvorom der da af Toldvæsnet gives Skibspapirerne fornøden Paa- 
tegning.

§ 15.
Saafremt Rederen for eller Føreren af det synede Skib begærer ■ 

Synet prøvet ved Oversyn, udnævner Ministeren for Handel og Sø
fart hertil 3 sngkyndige Mænd, hvem der ved Udmeldelsen tilstilles 
Eksemplarer af denne Lov og de i Medfør af samme givne Bestem
melser. Oversynsmændenc har, naar de ikke i enhver Henseende 
stadfæster det først foretagne Syn, nt udtale sig om, med Hensyn til 
hvilke Punkter det stadfæstes, og med Heusyn til hvilke det for
andres.
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Oversynsmæudene har om deres Afgørelse al al'give Beretning 
til Politiøvriglieden, jtr. § 11.

§ 16.
Saatremt dertil fuldes særlig Anledning, er Politiøvriglieden be

rettiget til at lade ethvert Skib eller Fartøj underkaste et over
ordentligt Syn at den beskikkede Synsmand; dog bor derom forud 
afgives eu Kendelse, hvis Udførelse ikke kan hindres ved Paaklage til 
overordnet Myndighed, og i hvilken angives Grundene til de nærede 
Tvivlsmaal og de foreløbige Undersøgelser, hvorpaa disse støttes.

§ 17.
Politiøvriglieden i en Jurisdiktion, fra hvilken et udenrigs 

Skib eller Fartøj agter at medtage Passagerer, er fremdeles, naar 
dertil findes særlig Anledning, berettiget ti) ved en af Grunde led
saget Kendelse, svarende til den i § 1G ommcldte, at gore Medtagel
sen aT saadanne Passagerer betinget af, at Skibet forinden Afgangen 
underkastes et overordentligt Syn nf den beskikkede Synsmand, 
samt af, at Synsmanden, der har at følge de for Syn over danske 
Skibe foreskrevne Regler, kommer til det Resultat, at Skibet, selv om 
det ikke fyldestgør samtlige Forskrifter i denne Lov og de i Hen
hold til samme givne Bestemmelser, dog uden Fare kan benyttes til 
Befordring af Passagerer i den opgivne Fart.

I Synsmandens Erklæring skal det efter Omst yndighederne op
gives, hvor mange Passagerer Skibet uden Fare kan medtage, hvilket 
Antal ikke maa overskrides.

§ 18.
Naar Politiøvriglieden, enten fordi Fristen for del gentagne 

Syn er oversiddet, eller fordi den finder Anledning til at lade foretage 
et overordentligt Syn over et Skib eller et Fartøj, jfr. §§ 1G og 17, 
derom henvender sig til Toldvæsnet, maa Udklarcringcn ikke finde 
Sted, forinden det ved Synet er godtgjort, at intet er til Hinder for, 
at Farten vedbliver.

§ 19.
Paa ethvert Skib eller Fartøj — Lystfartøjer, der ikke benytter 

lønnet Medhjælp, dog midtagne — skal der føres en Tilsynshog.
1 denne skal der, saa snart Skibet eller Fartøjet er sat i Fart 

eller taget i Brug, optegnes Resultatet af de i § 10, 2dct og 3dio 
Stykke, omhandlede Eftersyn, saavcl som af andre Eftersyn samt 
Istandsættelser af Skibet og dets Rejsning, alt dog kun, forsaavidt 
det vedrorcr det i denne Lov omhandlede Miitcriel; ligeledes anføres 
Hovedresultatet af de i denne Lovs §§ 10, 15 og 1G omhandlede 
Syn og Oversyn tilligemed Oplysning om, hvem der har foretaget 
de omhandlede Syn, Eftersyn m. m.

Nærmere Regler for Tilsynsbogens Indretning, Autorisation og 
Førelse fastsættes af Ministeren for Handel og Søfart.

For Autorisationen erlægges ingen Betaling.

§ 20.
Der tilkommer Synsmanden for do ham i Henhold lil denne 

Lov paahvilcndo Pligter:
a) et fast aarligt Vederlag, hvis Størrelse bestemmes ved Finans

loven, og
b) et Vederlag, der fastsættes saaledes:

1) for Synet af et Skib eller Fartøj af 700 Tons og derover 
20 Kr.,

2) for Synet af et Skib eller Fartøj af 200 Tons og derover 
indtil 700 Tons 10 Kr.,

3) for Synet af et Skib eller Fartøj af 80 Tons og derover 
indtil 200 Tons 5 Kr.,

4) for Synet af et Skib eller Fartøj af under 80 Tons 2 Kr.
Ved forsto Syn af et Skib eller Fartøj efter Nyanskaffelse 

eller Hovedreparation forhøjes ovennævnte Vederlag med det 
halve.

Foretages Eftersyn af Skibshund og Ror i Forbindelse 
med Synet, tilkommer der ikke Synsmanden noget yderligere 
Vederlag. Udfores det omhandlede Eftersyn af en Synsmand, 
uden at han foretager de øvrige i § 10 omhandlede Synsforret
ninger, tilkommer der ham Halvdelen af de ovennævnte under 
1 til 4 nævnte Beløb.
Ovennævnte Vederlag anvises Synsmanden eller Stedfortræderen, 

jfr. § 21 efter de nærmere derom givne Regler.

§ 21.
Udfores Synet eller Eftersynet af Skilisbund og Ror af eu Sted

fortræder for Svnsmanden. tilkommer der Stedfortræderen det dob
belte af det i § 20 b nævnte Vederlag.

§ 22.
Naar Politiøvrigheden i Følge §§ 1G og 17 foranstalter en over

ordentlig Synsforretning, tilkommer der Synsmanden det i § 20 b 
ommcldte Vederlag, der bliver at udrede af Skibets eller Fartøjets 
Reder eller Ejer, saafremt Synsmandens Erklæring gaar ud paa, at 
Skibet, dets Udstyr m. in. har Mangler, der skal afhjælpes, for
inden Skibet eller Fartøjet atter tages i Brug; i modsat Fald ud
redes i det af Statskassen.

§ 23.
For et Oversyn tilkommer der hver Oversynsmand det dobbelte 

af det i Folge § 20 h for ,den enkelte Synsmand bestemte Vederlag, 
dog ikke under 10 Kr. Vederlaget bliver at udrede af Forretnin
gens Rekvirent, saafremt Oversynsmæudene i Hovedsagen stadfæster 
Udfaldet af Synsmandens Forretning; i modsat Fald udredes det af 
Statskassen,

§ 24.
Paa de Rejser, som en Synsmand eller Ovcrsynsmand i denne 

Egeusknb foretager, tilkommer der ham fri Befordring og derhos. 
Tor saa vidt Forretningen varer over 6 Timer, i Dagpenge 8 Kr. 
for hver Dag, regnet fra Midnat til Midnnt.

§ 25.
Det i § 20 omhandlede Vederlag med Undtagelse af det faste 

narlige Vederlag udredes af Skibets Ejer eller Reder og indbotales 
efter de nærmere derom givne Regler til Statskassen umiddelbart ef
ter Synets Foretagelse.

Saafremt den Frist, indenfor hvilket Skibet eller Fartøjet i 
Medfør af § 7 skal underkastes gentaget Syn, uden Nødvendighed 
overskrides, skal der af Skibets eller Fartøjets Ejer eller Reder til 
Statskassen for Svnel indbetales det dobbelte af det i § 20 b nævnte 
Beløb.

§ 26.
Udfores Synet eller Eftersynet af Skilisbund og Ror af en Sted

fortræder, jfr. § 21, udredes Halvdelen af det ham tilkommende Ve
derlag af Synsmanden.

§ 27.
Omkostningerne ved Synsmandens og Ovcrsyusinændenes Rejser 

og Dagpenge udredes af Statskassen, jfr. dog §§ 22 og 23. Alle, 
øvrige med Synet eller Oversynet forbundne Omkostninger afholdes, 
for saa vidt ikke andet er bestemt i de foregaaeude Paragraffer, af 
Rekvirenten.

§ 28.
Denne Lov gælder ikke for de under Marineministeriet lien

hørende Skibo og Fartøjer eller for Skibe i Troppetransport.

C. Straffebestemmelser m. m.
§ 29.

Overtrædelser af denne Lov og de i Henhold til samme givne 
nærmere Forskrifter straffes efter Reglerne i Sølovens § 292.

Syi'.smænd, der gør sig skyldige i Overtrædelse af de Pligter, 
der paahvilor dem i Medfor af donne Lov og de i Henhold til samme 
givne nærmere Forskrifter, anses, for saa vidt Forholdet efter den 
øvrige Lovgivning ikke egner sig til højere Straf, med Boder Tra 
20—1,000 Kr.

Boderne tilfaldcr Statskassen og bliver i Mangel af Betaling 
at afsone efter de almindelige Regler om Bøders Afsoning udenfor 
kriminelle Sager.

Sagerne behandles som offentlige Politisager og hører i Kjøben- 
havn under Sø- og Handelsretten, uden for Kjøbenhavn undor Sø
retterne.

§ 30.
I denne Lov forstaas ved »dansk Skib eller Fartøj« et saadaut, 

som opfylder Betingelserne i Sølovens § 1.
Ved et »Dæksfartøj« forstaas ethvert Fartøj, der ved Dæk over 

helo Skibet er beskyttet mod Søens Indtrængen.
Ved »Indskrænket Fart« forstaas samme Fart som den i Sø

næringslovens § 19 angivne.
Ved »Kystfart« forstaas Fart, som finder Sted:

a) enten i Farvande, der begrænses af Linien Kulien—Hasenøre, 
Jyllands og Tysklands Østkyst, Tysklands Nordkyst til Darsser- 
ort, Linien Darsscrort—Falsterbo samt den svenske Vestkyst der
fra lil Kulien,

b) eller indenfor en Afstand af 6 Somil fra Kysten,
c) eller paa Kannlcr, Fjorde, Indsoer og lign.

Skibe og Fartøjer, der sejler udenfor Kystfart, betragtes som su- 
guaondc.

Ved »Tons« forstaas Rcgister-Tons Brutto.
Ved »Hovedreparation" forstnas:

a) en alene ved Skibets Alder og ikke ved forudgaaende mindre 
Havari foraarsaget større Reparation, som udover almindelig 
Vedligeholdelse har til Formaal at forlænge Skibets Levetid, 
samt

b) større Ombygninger og Reparationer, hvor Bekostningen udgør 
en væsentlig Del af Skibets Værdi.

§ 31.
Denne Lov træder for de i § 2 h og i, jfr. 3 og 4 inde

holdte Bestemmelsers Vedkommende i Kraft den 1. Oktober d. A. og 
i øvrigt den 1. Januar 1910.

Regeringen bemyndiges til ved kongelig Anordning at sætte 
nærværende Lov i Kraft paa Færoerne med de Lempelser, som i 
Følge disse Øers særegne Forhold rnaatte findes k rmaalst jenlige.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. afsagt den 10. Marts 1909.
Kjøbenhavns Havnene se n mod Skibsfører 
P. E. Pelerscn.
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Skonnert »Anna« af Helsingborg, iler den 6. De
cember 1906 ankom her lil Havnen og senere er bleven 
forladt af Mandskabet, bar siden henligget her uden at de 
i Følge Bekendtgørelse af 28. Juli 1899 skyldige Bolværks
penge er bleven betalt udover den første Maaned. I denne 
Anledning er der den 2. Februar d. A. af Havnevæsnet 
bleven foretaget Arrest i Skibet med Tilbehør lil Sikkerhed 
for del da skyldige Beløb 237 Kr.

Under nærværende Sag, der i Henhold lil Plakat 
30. November 1821 er anlagt mod Indstævnte Skibsfø
rer P. E. Petersen, som i Henhold lil Havnereglementel 
stadig har ført Tilsyn med del nu i Gasværkshavnen hen
liggende Skib, paaslaar Kjøbenhavns Havnevæsen Arresten 
stadfæstet som lovlig gjort og forfulgt og sig kendt be
rettiget lil al lade foretage Udlæg i del arresterede Gods 
lil Dækning af de skyldige Bolværkspenge 237 Kr.. Om
kostningerne ved Arreslforrelningen Kr. 20.46, og denne 
Sags Omkostninger med Renter.

Indstævnte Skibsfører P. E. Petersen har givet Møde 
under Sagen og har intet haft al erindre mod Søgsmaalels 
Rigtighed. Der vil herefter være al give Dom efter Ci- 
lantens Paasland, saaledes at Sagens Omkostninger be
stemmes lil 50 Kr.

Nybygninger, Køb og Salg.

lien 26. ds. lob et. Skib ar Stabelen paa Skibsbygger A n d e r s 
Jensens Værft, Svendborg.

Skibet, der er en Fore-and aft Skonnert, manier 78 Brutto 
Tons og fik Navnet »Esther«, det bliver hjemmehorciido i Svendborg 
og faar til Forcr Kaptajn N. 1’ e t c r s e n, Svendborg.

Det er det 41. Skib, der er udgaact fra Anders Jensens Værft. 
Paa den ledige Bedding lægges Kelen til et lignende Skib.

(»Svendb. Anitst.«).

Sven Aage Andersen
Telegr.-Adr.: »Poseidon«. LøVBtrædO 9. Telefon 6020.

Skibsbygningsmateriale, Skibsbygn ingsartikler, 
Bronce-Drivskruer. Dampspil, Ankere, Krankæder, Staaltrosser, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstel egrater.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolpli Andersen, Seliu- 
bert, ank. hertil 28/3. — Alexandra, Nielsen, afg. Salonica
2S./3. til Sniyrna. — Algarve, Borries, afg. herfra 25. til Mar- 
seille. — Angl o Bane, Wieneke, ank. Arendal 28-/3. — A. N. 
Hansen, Paaske. afg. Antwerpen 27/3. hertil. — A n t w c r- 
pen, Madsen, ank. Neweastle 29/3. — Arka nsa.s, Petersen, ank. 
New York 27/3. — Arno, Strubberg, ank. Antwerpen 24./B. — 
Au rora. Fischer, ank. Neapel 27/3. — Baron Stjernblad, 
Thcrkildsen, afg. Pillau 28-/3. hertil. — Beira, Lunge, afg. Cadiz
28.13. til Lissabon. — C. F. Ti et gen. Thomsen, dokker her. — 
Chr. Bro berg, Mortensen, afg. Algicr 24.,'3. til Lissabon. — 
Christian IX, Holm, ank. Libau 27./3. — Dagmar, Bogvad, 
afg. Dartmouth 24/3. til Messina. — D o u r o, Soberg, ank. Danzig 
26/3. — Florida, Andersen, ank. Aarhus 26.13. — Frederik, 
Thomsen, ank. London 29./B. — G a r o n n e, Kromann. ank. Win
dau 22-/3. — Georgios I, Sorenscu, afg. Libau 27/3. til Huli.
— Hellig Olav, Helst, ank. New York 23/3. - Hen gest,
Munch, dokker her. — J. C. J a c o b s c n, Petersen, afg. herfra 26. 3. 
til Reval. — J o 1 a n t h a, Simonsen, afg. Windau 27-/3. til Hulk •— 
K a s a n, Hansen, afg. London 27/3. hertil. — K e n t u c k y, An
dresen, ank. hertil 24./3. — Kiew, Jorgeusen, afg. Stettin 28./3. 
til Danzig. — Kursk, Gommesen, afg. Reval 27.3. til Rotterdam.
— Leopold II, Rasmussen, ank. Huil 24-/3. — L o i r e, Craignou, 
afg. La Rochclle 27./3. til Havre. — Louise, Kruse, ank. Havre
25-/3. — Louisiana, Ørsted., ank. Kristiania 29/3. — L. P. 
H o 1 m b 1 a d, Svauc, ank. Antwerpen 17.13. — M o s k o w, Jonsen, 
afg. herfra 27/3. til Antwerpen. — Nicolai II, Clauson-Kaas, 
ank. hertil 22./3. — Nordjylland, Kragh, ank. Pillau 29/3. —
0. B. S u h r, Frisenette, ank. Livorno 24. 3. — 0 m s k, Harder, ank. 
Windau 29/3. — Oscar II, Hempol, afg. Kristianssand 27.13. til 

New York. — P e u n s y 1 v a n i a, Golsehe, afg. Boston 27./3. til 
New York. — Perm, Christensen, ank. Libau 24-/3. — P regel, 
Iversen, ank. Reval 2G./3. — Saga, Wiberg, ank. Aarhus 26/3. — 
Se in c, Dumpt, oplagt i Bordeaux. ■— Texas. Lissner, afg. I'i- 
ladelfia 19./3. til Kristiania. — Tyr, Thauing, ank. hertil 29/3. — 
U n i i c d S t a t e s, Wulff, ank. Kristiuuia 2D./3. — Vendsyssel, 
Jacobous, ank. Kristiania 27/3.

Heimdal. Anine, Letli, afg. Grangemoulli 20/3. — Helga, 
Vaabcn-Hanscn, afg. Wearmouth 28-/3. M a r t b a, Christensen, 
afg. Kjobenhavn 25-/3. — Elna, Ratie, ank. Oriui 28/3. — The
rese, Pedersen, ank. Burntisland 24./3. — Simone, Moller, elg. 
Kjobenhavn 2G./3. — Jeanne, Loi'fler, ank. Granton 27/3. - • 
Vera, Riso, afg. Kjobenhavn 27/3. — Daisy, Lagesen, ank. 
Nizza 23/3.

Svendsen & Christensen. Ajax, Brorscu, afg. Kjobenhavn 27-/3.
— N. F. H o f f d i n g, van Deurs, afg. Cardiff 27-/3. — T. M. 
W e r n e r. Hansen Holm, ank. Hamburg 23/3.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Il u s s, Petersen, afg. 
Gulfport 16/2. til River Plate. — M i c li a i 1 0 u l e h o u k o f f, 
Harboc,' afg. Castellon 13./3. til Gloucestcr. — Generalkonsul 
P a 11 i s e n, Christensen, afg'. Novorossisk 25./3. til Svendborg. — 
W lad i ni ir R e i t z, Olsen, ank. Rosario 23/2. — Helmer 
More li, Thorsoc, afg. Fowcy 25./3. til New York. — Excellence 
P 1 c s k e, Rasmussen, ank. Cardiff 22-/3. — Pawel A n drejet f, 
Tannebæk, ank. Neweastle 22/3. — W 1 a d i ni i r S a w i n, Car- 
stensen, ank. Gliiekstadt 25-/3. — A 1 e x a n d e r S h u k o f f, Brandt, 
afg. Neufahrwasser 25.,'3. til Methil. — Johan Si em, Nielsen, 
ank. Blyth 20/1. — Harald Klitgaard, Rasmussen, nfg. 
Dunkerquc 27/3. til Neweastle. — N c w a, Dahl, afg. Kjobenhavn
24-/3. til Neweastle.

Vesterhavet. N i o bo, Jessen, afg. Hamburg 24-/3. til Blyth. -- 
Nancy, Th. Nielsen, afg. Konigsberg 26-/3. til Rotterdam. — N a u- 
t i k, N. Nielsen, pass. Beachy Head 27./3. til Bristol. — Nor d- 
soen, Gram, afg. Neweastle 23-/3. til Konigsberg. — N e x o s, 
Basse, ank. Valeneia 26/3. — Gerda. Thogcrscn, ank. Preston 
26/3. — E 11 e n, Hansen, pass. Dover 27./3. til Genua. — F y 11 a. 
Christensen, afg. Swansea 26/3. til Neufahrwasser. — C i t o. Jepsen, 
ank. Tarragona 26/3. — N a p o 1 i, Brinch, ank. Dieppe 26/3. - - 
Bodil, IJldall, ank. Ncwport 27/3. — Dagmar, Mathiasen, afg. 
Fredericia 26/3. til Aalborg. — N e r ni a, Schiff, afg. Husum 26/3. 
til Blyth. — Alfa. Sorenscu, ank. Konigsberg 23.13. — Inger, 
Larsen, afg. Livorno 24/3. til Burriana. —• J o li a n n c, Mikkelsen, 
afg. Burntisland 25/3. til Tuborg. — Karla, Nielsen, link. Gran
ton 26/3. — Laura, Pedersen, ank. Esbjerg 25/3.

Vnlcan. Vulcan, Nielsen, afg. Stettin 25-/3. til Kjobenhavn.
— L o n d o n, Bom, oplagt i Kjobenhavn. — Paris, Tholandcr, ank. 
Windau 26.3. — Brysscl. Knus, ank. Rufisquc 18/3.

Mercur. Berlin, Krogh, nfg. Rouen 24/3. lil Port Tnlhot.
— Wien, Bocck-Hansen, afg. Barry 17./3. til St. Vincent. - 
Roma, v. Thun, afg. Barry 19/3. til Madeira.

Dania. Lill y, Nielsen, ank. Libau 25/3. — A 1 c x y, Lorent
zen, afg. Blyth 24/3. til Ronneby. — Dagny, Sorenscu, ank. 
Middlesbro 27/3. — Mary, Clausen, ank. Mnlmb 25/3.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Graiigcmoulh 
24/3. til Aarhus. — F 1 y n d c r b o r g, Jorgeusen, ank. Kjohen- 
havn 20/3. — Fredensborg, Fiseher, ank. Neweastle 22/3. — 
J om s borg, Mathiesen, ank. Rotterdam 4/3. — Rosenborg, 
Sucnson, ank. Neweastle 26/3. — U r a n i c n b o r g. Schmidt, ank. 
Dunston 25/3.

Dampskibsselskabet af 1896. G u 1 d b o r g, Orbeck, afg. Barry 
25/3. — Kl am pen borg, Winther, ank. Windau 25/3. 
Silkeborg, Pedersen, afg. Libau 22/3. til West Hartlépool. - 
T u b o r g, Schmidt, ufg. Kjobcnhnvn 25-/3. til Tyiie. — U 1 f s- 
b o r g, Mollerup, ank. Memel 25/3. — A g g e r s b o r g, Jorgeusen. 
afg. København 26/3. til Neweastle.

Neptun. Da u s borg, Kiihl. ank. Kratzwieck 24.'3. — Jæ
gersborg, Larsen, ank. Libau 24,/3. — Kai lundborg, Niel
sen, ank. Cardiff 16/3. — Taarnborg, Matzen, afg. Helsingør 
25/3. til Tyne.

Honeborg. H o n e b o r g, Christiansen, ank. Fuirwater 22/3.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sorenscu, ank. Konigsberg 16.3.
Svendborg. Anna Mærsk, Moller, ank. Korsør 23/3. —- 

Peter Mærsk, Borgesen, ank. Kjøbenhavn 23/3.
Havet. F y c n, Andersen, nfg. Methil 25/3. til Korsør.
Bossia. Generalkonsul E 1 i s s c j e f f, Kofoed, afg. Suii- 

dcrland 26/3. til Vejle.
Det Østasiatiske Kompagni. S a m u i, Licht, afg. Antwerpen

24./B. til Port Said. — C h u m p o n, Haiisen-Raun, afg. Cølombo 
24/3. til Singapore. — T r a il q u e b a r, van Deurs, afg. Shaughui 
25/3. til Yokohama. — B a n d o n. Thomsen, afg. Sabang 23/3. til 
Port Said. ■— C a t h a y, Kruse, afg. Hongkong 25/3. — B i n t a n g, 
Gabe, ank. Kjobcnhnvn 17/3. — S i a m, Cortscn, ank. Kjøbenhavn

(Fortsættes efter »Danske Havne«).



Danske Havne.
Besejlingafor- 

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er 8yd fol
den gravede Rende 
10 & 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledetyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 & 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:

For Indgaa- 
ende ved

Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals'* er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. l‘/a Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa' der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 51/, 

& 6 Fod over
Vandet.

Ski jsafglft 

pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l1/, å, 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 i 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad,
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 
inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingBbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn =. 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr.Reg.-1un:

Indg. 10 kJ. 
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vin term aa- 

nederne 
halv

Havneafgift

Bugsering ufornøden.

Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

• vd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:

95 0. paa Siden.
Vand:

Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
3 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn

banespor langs begge 
Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgiftor.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 1E 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barrer 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen ai 
Rendens Bredde.
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 16 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnekaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystender og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods- 
kuttor ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til200refraReden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tone 
Lefteævne.Jærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingebeddingex 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Havnen er 
25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.)»*er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:

85 Øre pr. Ton.
Vand:

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton 
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons.

Hobro.

•
Rende med 14 Fod 

Vand fører til 
Havnene.

Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 6 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodetvang. 

Bugserbaad haves. 
FaBte, billige Takster.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kelhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav- 
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge -.

For hver paa- 
begyndtMaa- 
nea 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Goas, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
if Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 .Maane
der efter Ind- 
iørslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
stenet ap

proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petrole uiusdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fode 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
ll,500TonsBsgreevne,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
J æmskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostningei*
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballaetafglft til 

Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri.

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej - 
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V and værkslednin- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6F od overV andet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
I dg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange 
15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod.

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Ind 10 Øre 
Ud - -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter„DanBke 
Lodstakster". Bugse
ring kan altid faas 

ved fast Bugserbaad 
til billige Takster.

Ballastafgift 2 Øre

pr. Reg.-Ton.
Ballastpris 1 Kr.
25 Øre pr. Ton 

langs Siden.
Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk 
steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton. 
Indg. 26 0. 
Udg. 25 0. 
indbefattet 
Lodsafgif

ter. Damp
skibe som an
løber forKul- 
forsyning be
taler 10 Ø.pr. 
Netto Ton 
for Indg. og 
er friforUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton nf 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, 63* 
bred foroven, 36‘ bred 
Bunden. Portaabnin-
gens Bredde er 33' i 
Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 
blokkene er c. 12’//, alt 

eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
PodsogSyd tramed 
7 Fods Dybtgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 
Fod. Bolværks

højden G— 6*/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 0.

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld
borg til fasto Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges al 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Kølha
lingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Ud. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.



Besejlingafor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Elende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 

Moderat.

Bugserdamper ufor

nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å. 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 A 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed. 

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:

Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.
Vand:

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jernbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd„ Maskinværk
steder, Kølhalingsplads', 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 & 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1 +1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+8+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte Lodsafgiftei 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.
V. 5'/, k 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efterbOOTonB, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt..

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7, 0>’e 

daglig pr. Reg. Ton. 
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodetvang.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
■ „Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballaetpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand: 

leveret med Hav
nens Slanger: 

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.' 

.Tærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 & 61/, Fod.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Danmarks Lods

takster 1903.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:

33 0. pr. Fad eller
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
bele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

17-/3. — I u d i e u, Berg, oplagt i Kjobenhavn. — A n a m b a, Juel- I 
Hansen, afg. Suez 19./3. — Sibirien, Rambusch, afg. Fuuchal 
2G./3. til Capetowu. — Cambodia, Knudsen., ank. Suez 27./3.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, afg. 
Portland 12./3. til St. Thomas. — St. Croix, Jensen, afg. St. 
Thomas 26./3. til Havre. — St. Jan, Ingemann, afg. London 25-/3. 
til Kjebenhavn.

Torm. Sura, Jensen, afg. Graugemouth 24./3. — H o Ion o, 
Sørensen, afg. Libau 25./3. — Sjælland, Sonnichsen, ufg. West 
Hartlépool 26./3. — Agnete, Petersen, afg. Aarhus 27./3. —, 
H e r m i a, Hanson, afg. Methil 24-/3. —■ Alice, Schultz, uuk. Huil1
27./3.

Alfred Christensen. U r a n i a, Clausen, ank. Kjøbenhavn 26-/3. 
— Svend, Schmidt, afg. Drammen 13./3. — Nordland, Møller, 
afg. Dunston 2G../3. til Kjøbenhavn. — Kronprins Fredorik, 
Andresen, ank. Stettin 25-/3. — England, Anderson, uuk. Win
dau > 25-/3. — Holland, Paulsen, afg. Grangemouth 27./3. — 
Rusland, Madsen, afg. London 25./3. — Europa, Hansen, ank. 
Barry Doek G./3. — Tyskland, Daustrup, ank. Hamburg 23./3. — 
Frankrig, Friis, afg. Howdon Doek 25-/3. til Kjebenhavn.

H. Kirschner. E d i s o u, Svendsen, afg. Tyue Doek 2G./3. til 
Kjøbenhavn. — F u 11 o u, Jørgensen, ank. Napoli 24-/3. — N e w- 
ton, Andersen, ank. Suvona 20./3. — Washington, Nielsen, 
afg. Blyth 26-/3. til Mariager.

Frem. A u s t u, ank. Barcelona 26-/3. — Freja, ank. Hulm- 
stad 25./3. — Vera, ank. Methil 25-/3.'

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Aarhus 22-/3. — Allan, 
Nielsen, ank. Aarhus 27./3.

Dansk Dampskibsselskab. Ove Gjedde, Jans, ank. Catania 
2G./3. — Otto Rud, Hauch, ank. Tunis 2G./3. — H o n r i k 
B j e 1 k e, Hansen, ank. Assens 23-/3.

Sejlskibe.
Ære. Bouavista, Christensen, ank. 25./3. Rio Grande. — 

Hydra, Christensen, afg. Lizari 1973. til Stockholm. — Harris, 
Torstcinscn, ank. Canneto Lif 2G./3. — Arken, Christensen, ank. 
Rio Grande do Sul 25-/3. — Alfa, Madsen, er afg. fra Sancs 
Francois (Guadoloupc) til Bordeaux. — Thea, Friis, ank. Mullerup 
2G./3. — A e r i a 1, Christensen, ank. Kragers 2G./3. — A 11 a n t i c, 
Rasmussen, ank. Port Talbot 27-/3. — Prøven, Schmidt, pass. 
Praole Point 24./3. p. R. t. Hamburg.

Efterretninger for Søfarende.

Lystende genndlagt Kattegat. Lystønden »Tangen« er atter 
udlagt.

Fyrskib genudlagt Kattegat. Fyrskibet »Schultz’s Grund« 
er atter paa Station. Dermed er aHe danske Fyrskibe udlagt.

Bekentdgørelse for Søfarende Nr. 58.
Lystender genudlagte. Sundet.

Lystenderne Knolien og Gilleleje-Flak N. ere atter udlagte.
MarlnemlnlsterlBts Admiralitets Departement, den 29. Marts 1909.

INDHOLD:
Kjebenhavn, d. 30. Marts 1909. — Ny Lovforslag. — Sø- og 

Handelsretsdomme. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterret
ninger. — Efterretninger for Søfarende.

Aktieselskabet

„Dansk Søfartstidende“s 
aarlige Generalforsamling, der var fastsat til Onsdag den 
31. Marts d. A., er paa Grund af indtrufne Omstændig
heder bleven udsat til Onsdag den 14. April d. A. Kl. 1. 
Generalforsamlingen afholdes paa Selskabets Kontor, 
St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn, med den i Lovenes § 9 
fastsatte Dagsorden.

Kjøbenhavn, den 26. Marts 1909. 

Bestyrelsen.

Nlaggi Bouillon-Tærninger
F. BORCHORST

Jernbanegade 6. —- Telefon 2147. 1



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjebenhavn og Provinserne.

Kj øbenhavn.GeorgSøren- 
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 <Jt
17. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plade
18. Telefon 7903.

. Julius F. Schierbeck.Amalie- 
gade 41. Telefon 443. i

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Frederikshavn. P.Schou
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

faas hos de fleste af Landets

Skibs- og 
Pr o Ylanteringshand lere

Jens Grouleff, Aarhus:
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventårle 
Mejlgado Nr. 28, ved Haveee,

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED ’<•:

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN

' eieeranhic Addreaa: ..HOPPE

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafødiess: Stufvareforbund, Kramfors. — RikstclcfonN:o G, Sprkngsviktjn. 

Postadrcss: Spriinsgviken,
Medlemmar paa alla lasllageplalscr inom fOljaode distrikt: 

9kutskHr & HarnMs, Soderhamn, Sundsvall, Herntisand, Ornsktfldsvik, 
Umeå,, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen tillhor Svénskn Arbctsgifvareforeningen. ■
—Garaolerar reel behandling och ferm expedilion. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrcning.

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere

> AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

A. Ve 1 th.e im,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tilipr.-Mr.: „Vellbiln**, Liviu.

Carl v. d. Hude
Skibsinæuier Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
‘ Tclégr.-Adr. : „Søborgu.

Telefoner 56 & 1409.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjebenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

S Skibsproviantering.
Telefo n 492 "

Husk .

Petersen-Faxe’s 
Herreekvipering 

Kjøbenhavn.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

AI Slags Proviant samt Skibsinventai. 

NykJøblng M.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads

Telf. Nr. 3.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sslvmedaille i Malme og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 38162

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandetræde 3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nianon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvark.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf.xao

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, lete Sal. 
Træffes 12—i,6—8 Aftec. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11 — 12 og Onsdag- B—8,

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 1B,B46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
air til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl.dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Sklbeprovlanteringsforretnlnger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udfores. 
Prisliste sondes paa Forlangeode.

Frederik Hansen
Skive.

Skibsproviantering.

S. Sørensen# Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■Hifilir ilg ntd alt til Faget kukirtidi 

Roel og billig Betjening garanteres.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenhavn”, Telef. Nr. 4639.

i.ll. ABO N N EME H TSP BIS E K
ér 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 76 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
■.ysan Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.:

A V EBTISSEMENTSPHIS.
Ferste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 80% 40% 50%

- Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anna Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Thvkt hor .1. .Tøbobnsen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 26. Kjøbenhavn, Fredag den 2. April 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

Telefoner: 1403 — 3063. — Telegr.-Adr.: Atnlsntø

Skibsartikler af enhver Art.

Køb Deres Forbrug af

Børstenbinder - Arbej de
direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus...................................... Kr. 9.00
Levanger — .................................... - 7.00
Dækskoste (bløde, mellemstive, stive) .. - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANS PREHN
Telefon 2625. Bor sienbinder. Telefon 4375.

Vesterbrogade 54. Nygade 2.
Forretningen grundlagt 187..

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

i Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Adr.: I _ . A,
st.Aonæl Compositioner 
Plads 16l tiI

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

»Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM xe HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkere og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne •

Telefon
5601

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benug£*.St. Pbg. P. 0. Box 249.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendisen, Importforretning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenliavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Via, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

----- Priskurant gratis og franko. -

Dr. med. Goldaohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 ig 7—t; lir Dinar Kl. 6—7

■
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St Petersburg. Rusland. 

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbejde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«. 

Thea9 Works aro now Inatalled wlth Repreaentative at Copenhageo; SCHACH STEENBERQ &. Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodation for 15 Steamers
AT THB SAME TIME.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

oaatager sig Nybygning og Reparation af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp : 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe at indtil 

SOO Tons Egenvægt.
Specialitet: Bygning og Reparation af Marine-Kedler.

A. Formann & Co.’s Konserves
— ■ - ere de bedste og mest holdbare. ----------------
VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjobenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren Kattesundet 14. Telefon 5047.

Galease
„F. N. Halmøe'1. som er bygget 
i Bandholm i Aaret 1901 og 
traadt i Fart i August s. A., 
er paa Grund af, at den hidtil
værende Fører har faaet fast 
Ansættelse i Land, til Salg 
for en Købesum af 14 000 Kr. 
Skibet maaler 61,34 Brutto- og 
48 Netto-Register Tons og 
lader 120 Tons dw. Eventuelle 
virkelige Købere henvender 
sig til Mægler W. Tornae, 
Nykøbing Falster, hvor Skibet 
henligger.

NEWTQRK ånia

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. '
Enhvfir box sælges med fabrikens fulde garanti.

Helge Stabeil,
Skibsingeniør. i

Konsulent i '
Maskin- og Skibsbygning i

Hobrogade 1O, '. 
Teir. Øbro 1938 x. 

Telegramadresse • „Skibsstabel”.

De private Assurandeurer lim.i 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 1 
Præmier. Agenturer i de (leste Provinsbyer. j

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr. '
16, Holmens Kanal. Private. 6. i

Sejl og Udsalg af Sejldug.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

G. C. de Baerdemaecker - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Ektra prima amerikansk ‘ 

Bomuldsdug 
faas billigst hos 

H. Halmøe, 
Nyhavn Bl. 

Skriv efter Prøver og Priser.

Prima ameri
kansk Bomoldsse]l- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
prspareret Dug, 

Hur- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt, forar
bejdede. leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.

Skriv omPrøver 
af Dug. dias« 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Skib til Salg.
i Galeasen „Hamburg" af 
. Haderslev, der maaler 33,81 

Netto Tons og laster 80 Tons
i dw., er til Salg ved Henven- 
| delse til Skipper Chr. Fryden- 
! dahl, Ørbyhage pr. Vonsbek 
i i Haderslev Kreds.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjebenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige taste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresie: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmene Kanal 22. Copenaure 42

M^ggi
I Franske Supper 

Bouillon-Tærninger 
Kry deri

F. Borchorst
Jærnbanegade 6. Telef. 2147

Til Skibsbrug
anbefales:

Pilsner 
Lagerøl 
Porter 
Exportøl 
Skattefri, lys 

og mørk 
Mineralvande.

Leveres fra Depotet:

Havnegade 4<7. TSSS"

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

CHRISTIANSHAVN! JERNSTØBERI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6/HAFNIA) TLF. 997
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Kjøbenhavn, d. 2. April 1909.

Bekendtgørelse
0111

de Skibsfererne i Henhold til Seloven af Iste April 1892 § 36 
jfr. Bekg. Nr. 189 af 2den August 1893 paahvilende Pligter med 

Hensyn til Førelsen af Skibsdagbogen.

Paa dertil given Foranledning skal man hermed 
indskærpe Overholdelsen aT Reglerne i Søloven af 1. April 
1892 §36, jfr. Bekendtgørelse Nr. 189 af 2. August 1893, 
hvorefter der paahviler Skibsføreren følgende Pligter 
med Hensyn lil Førelsen af Skibsdagbogen:

Dagbogen føres efter Tidsfølgen, i Havn for hvert 
Døgn, i Søen for hver Vagt. Hvad der passerer paa 
den enkelte Vagt, kan foreløbig optegnes paa en Kladde, 
men skal indføres inden Etmaalets Ende.

Bogen bør føres ordentligt og tydeligt. Hvad en 
Gang er indført, maa ikke raderes, overstryges eller 
paa anden Maade gøres ulæseligt: bliver Rettelse nød
vendig, bør den tilføjes som en Anmærkning.

Er Skibet i Havn eller til Ankers, kunne flere Døgn 
indføres paa samme Side tværs over hele Skemaet, men 
de maa være tydeligt adskilte fra hverandre, og hver 
Dag — som da regnes fra Midnat til MidnaL — maa 
have Navn og Datum til Overskrift.

For saa vidt Skibsføreren ikke selv fører Dagbogen, 
skal han mindst én Gang hver Uge meddele Dagbogen 
Paategning om, at han har efterset den.

Hvilket herved bringes til almindelig Kundskab.

Ministeriet for Handel og Sefart, d. 13. Marts 1909.

Johan Hansen.

G. Busck-Nielsen. 
fg-

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund 
meddeler:

Kønigsberg er — sikkert med Rette — betragtet 
som et af de Steder i Østersøen, hvor der drives en 
udstrakt Fraglspekulation med Sejlskibsfragter, hvorved 
det naturlige Forhold mellem Tilbud og Efterspørgsel 
paa Tonnage ikke kan gøre sig gældende, men for
rykkes til Skade for Sejlskibsfarten.

I Overensstemmelse med sit Program har Nord
evropæisk Sejlskibsreder-Forbund undersøgt dette For
hold samt indledet Forhandling med de derværende 
Sejlskibsmæglere, og om det end er vanskeligt at 
komme til Bunds i den Slags lyssky Forretninger, saa 
staar det dog klart for Forbundets Repræsentantskab, 
at de derværende Befragtningsforhold i visse Retninger 
kan anses som skadelige for Redernes Interesser. I 
Erkendelse heraf har Forbundet tilstillet Firmaerne 
Rob. Kleyenstiiber & Co., Storrer & Scott, 
A. Peters og Gustav Møeller & Prentice en Er
klæring til Underskrift, hvori de nævnte Firmaer fra 
1ste Januar 1909 forpligtede sig til ikke at ville drive 
Fragtspekulation og i Overtrædclsestilfælde at erlægge 
en Bøde af Rmk. 500.

Erklæringen blev derefter underskrevet af Firmaerne 
Rob. Kleyenstiiber & Co., Storrer & Scott, og A. Peters, 
dog under den Forudsætning, at Firmaet Gustav Møcller 
& Prentice ligeledes underskrev.

Fra sidstnævnte Firma savner man imidlertid Svar. 
Repræsentantskabet maa beklage den Holdning, 

som d’Herrer Gustav Møeller & Prentice har indtaget 
i denne Sag; men man har ikke opgivet Haabet om 
senere at komme til et tilfredsstillende Resultat. En 
væsentlig Betingelse for, at delte skal kunne opnaas, er, 
at Medlemmerne energisk modarbejder de Skibsmæglere, 
som driver Fragtspekulation, og i alle Tilfælde, hvor 
Medlemmerne har positive Beviser i Hænde for, al en

Mægler driver Fragtspekulation — saa som Slutsedler 
I eller Certepartier, hvor Befragterens Navn ikke er 

nævnet — udbeder man sig disse tilstillet.

Kjøbenhavn i Marts 1909.
C. Minor Rasmussen, 

Sekretær.

Vi har modlagel følgende:
Undertegnede Skibsførere og forhenværende Skibs

førere udtaler herved en oprigtig Beklagelse over den, 
i Følge forskellige Blades samstemmende Referat, paa 
Skibsførerforeningens nylig afholdte Generalforsamling, 
uden for Dagsordenen, vedtagne Resolution, der i høj 
Grad var krænkende for Foreningens tidligere mange- 
aarige Formand og Æresmedlem, Hr. Kaptajn Jacob 
Holm.

Kapl. Holm har i den lange Aarrække, han beklædte 
Formandspladsen i Foreningen, ved alle Lejligheder re
præsenteret Standen paa en værdig Maade og varetaget 
dens Interesser efter bedste Evne. Hans Opgave har væ- 
rel al værne Skibsførerslandens Prestige og Værdighed, 
og del har været ham maglpaaliggende al opretholdte og 
bevare el godt Forhold lil Foreningens øvrige Kaldsfæl
ler, baade af den kgl. Marine og Handelsmarinen. Med 
sjælden Takl har han søgi al udjævne de undertiden 
forekomne Divergenser. Men først og fremmest har han 
søgt aL styrke og vedligeholde del traditionelle gode Til
lidsforhold, der altid har beslaaet mellem de danske 
Skibsredere og Skibsførerne, el Forhold, der er af vidt
rækkende Betydning for vor Skibsfart, hvis denne som 
hidtil skal kunne oplage Kampen paa Verdensmarkedet 
med Held.

Med Beklagelse har vi bemærket de fra visse Sider 
af Skibsforerforeningen lil Stadighed udfoldede Bestræ
belser for at udsaa Misstemning mod den kgl. Marines 
Officerer. Vi misbilliger i høj Grad disse Bestræbelser, 
der nu senest fandt Udslag i den af Skibsførerforenin- 
gen mod Hr. Kaptajn Holm rettede Resolution, der fore- 

I kominer os usædvanlig hensynsløs og ubegrundet.
Da vi er overbevist om, al Hr. Kaptajn Holm altid 

har handlet efter sin Overbevisning og efter rolig Over
vejelse, erklærer vi herved, al vi fremdeles nærer den 
samme Tillid og Højagtelse for Kaptajnen som hidtil.

Kjøbenhavn, den 27. Marts 1909.

M. F. Barlram, P. A. Bærenlzen, C. Berg, Ollo Berg, 
C. A. Bonde, C. Bonnesen, Martin Carl, V. J. Gundel, 
Otto Hansen, H. C. Hansen, Otto Heckscher, 
V. Hein, H. Fr. Ishøy, E. Jacobsen, C. P. Jensen, M. Jes
persen, C. A. Jørgensen, A. V. Knudsen, L. Larsen, N. 
Mogensen, C. Mygind, Otto Møller, C. W. Møller, P. K. 
Nielsen, A. Brems Pedersen, II. V. Petersen, J. O. Pii, 
I. Råbe, M. v. Schmidlen, C. Schmiegelow, I. Chr. 
Schou, C. E. Silfverberg, O. Tidemand, S. Thomsen, 

A. G. Thomsen.

S a n d v i g II a v n er med delvis Tilskud fra Sta
tens Side blevet forbedret ved, at Havnens nordre Mole 
er bleven fjærnel, og at der i dens Sled er blevet opført 
en ny Mole, udgaaende fra Enden af den østre Mole. 
Ved visse Vinde er der dog en ret betydelig l'ro i Havne
bassinerne.

Bvraadet har derfor ansøgt Trafikministeriet om, al 
Staten vil bidrage med Halvdelen af Udgifterne, 6700 
Kr., til Opførelse af cl Molehoved for den ny Mole, hvil
ket Molehoved dels skal bidrage lil al bringe Ro i Hav
nen, dels skal tjene lil Stolle for Molen, der undertiden 
kan være udsal for el voldsomt Pres af Søen. Denne 
Plan er lillraadl af Vandbygningsdirekløren, hvem Sagen 
har været forelagt.

1 Henhold hertil stiller Ministeren for offentlige Ar-
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bejder Forslag lil 3. Behandling af Tillægsbevillingsloven 
om al bevilge. 3,350 Kr. Forslagel tiltrædes af Finans
udvalget.

Asaa Skibsbro. Ved delvis Tilskud fra Sla- 
lens Side er nu Anlægel af en Havn ved Asaa Skibsbro 
fuldført, dog med mindre Ændringer i den oprindelige ! 
Plan.

Disse Ændringer har imidlertid medført, al Over
slagssummen er blevcn overskredet med Kr. 2,320.05, 
saaledes al der lil Anlægel i alt er medgaael el Beløb 
af Kr. 64,320.65. Bestyrelsen for Havnen har nu an
holdt Trafikministeriet om, at Tilskudet fra Staten maa 
blive forhøjet med Halvdelen af det ud over Overslags
summen medgaaede Beløb eller Kr. 1,160.32.

Om delle Punkt stiller Ministeren for olTenllige Ar
bejder Forslag til Tillægsbevillingslovens 3. Behandling. 
Forslaget tiltrædes af Finansudvalget.

Hr. Grosserer Alfred Christensen meddeler : 
Juleskibet af 1908 har i tre Maaneder gratis givet 
900—1000 Maaltider, saml Logi og Varme til omkring 
4,000 Mennesker. Der ophøres til 1ste April.

I Følge Meddelelse fra Dampskibsmægler Chr. J. L. 
Rasmussen i Sietlin, ophæves Isbryderafgiflen paa 
Revieret mellem Swinemiinde og Steltin fra den 1. April 
Kl. 12 Nat.

I de to førstkommende Uger vil Dansk Søfarts
lidende paa Grund af Helligdagene kun udkomme én 
Gang henholdsvis Onsdag d. 7. og Onsdag d. 14. April.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
April Maaned.

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskorl.

Lufttryk og Vindforhold. Forskellen i del 
gennemsnitlige Lufttryk paa 30°—40" N. Br. og 50°— 
60° N. Br. er i April ringere end i nogen anden Maaned. 
Paa Damperrulen mellem 40"—50“ N. Br. betyder delle, ; 
at de vestlige Vinde gennemsnitlig er bleven svagere, 
og at østlige Vinde forekommer næsten lige saa hyppigt 
som i Marts og Maj, i hvert Fald betydelig hyppigere 
end i Januar og Juli. Den laveste Barometerstand | 
mellem Kanalen og New York træller Damperne i April i 
lige saa ofte i Golfstrømmen paa 60° V. Lgd. som midt [ 
paa Oceanet. Dage, hvor Lufttrykket over Grønland, 
Island eller Skotland er højere end over Mcllemevropa 
og De forenede Stater, hører ogsaa om Foraaret til 
Undtagelserne, men de forekommer dog nu oftere end 
paa alle andre Aarslider, hvad der medfører nordlige 
og østlige Vinde.

Den gennemsnitlige Nordgrænse for NO. Passaten i 
Atlanterhavet, som i Marts naar sin sydligste Beliggen
hed, er i April rykket 2“ mod Nord. Passat Omraadel ; 
naar ogsaa i April i den østlige Del længere mod Nord I 
end midt paa Oceanet og her atter længere mod Nord 
end i den vestlige Del — en OinsLændighed, der maaske 
slaar i Forbindelse med den lavere Temperatur af Over
fladevandet og Luften, llii herved begunsliges i den 
østlige Del Dannelsen af det hoje Lufttryk, der kræves 
lil Passatens Beslaaen. Derimod forandrer i April de 
ækvaloreale Grænser baade for NØ.- og SØ. Passaten kun 
i ringe Grad deres geografiske Beliggenhed i Sammenlig
ning med Marts Grænserne. SØ. Passaten overskrider 
dog ved Midlen af Oceanel Ækvator noget.

livad K y s l v i n d e n e angaar, da kan man paa den 
evropæisk-afrikanske Side paa Madeira og Fasilandel Syd 
eller regne med en støt NØ.-Passat Ira Midlen af April. 
Ved Sierra Leone Kysten er Vinde fra NNV. endnu frem
herskende, Vindstille forekommer ofte og vestlige og syd
vestlige Vinde nu og da. Den tørre Aarslid er her til 
Ende. Øst for Kap Palmas begynder i April under SV.- 
Monsunen den slore Regntid paa den saakaldle Elfenbens
kyst. De veslafrikanske Tornados forekommer ved 
hele Guineakyslen fra omtrent 8“ N. Br. i Marts, April og 
Maj (tillige i November) hyppigst og heftigst som Uvejrs
byger, der trækker op fra Retninger mellem NØ. og SØ. 
Paa den amerikanske Side er nordvestlige Vinde fremher
skende ved Kysterne af Kanada, New Foundland og Ny 
Skotland; jo længere man kominer mod Syd, desto hyp
pigere bliver de sydvestlige Vinde. 1 Vestindien er med 
Slutningen af April ogsaa den tørre Tid Lil Ende, og Pas
saten gaar her en Del tilbage med Hensyn lil Vindslyrke 
og Stadighed.

Storme. Antallet af Storme er laget betydelig af, 
saaledes al der mellem 40°—50° N. Br. i April kun fore
kommer halv saa mange Storme som i Januar. Procent
tallet af Vinde af Styrke 8 og derover aftager fra Kanalen 
imod Syd og tiltager imod Vest. Den største Slormhyp- 
pighed lindes atter fra 50°—40“ N, Br. mellem 30“—50“ 
V. Lgd. og paa 40“—35“ N. Br. mellem 45°—65“ V. Lgd., 
men Hyppigheden er gaaet ned lil 15"—20" pCl.; Syd for 
30“ N. Br. forekommer i April næsten ingen Storme.

T a a g e. Hyppigheden vokser en Del i Sammenligning 
med Marts, navnlig over det kolde Vand paa New Found- 
lands Bankerne, under Ny Skotlands Kyst og i Maine 
Bugten. En betydelig Tiltagen viser sig ogsaa længere 
mod Syd ved Kysten mellem Sandy Hook og Kap Halle
ras. 1 den varme Golfstrøm allerede Syd for 42“ N. Br. 
er denne Taagcfare ulige ringere, og paa det aabne Hav 
Syd for 40“ N. Br. eksisterer den saa at sige ikke. Et 
særligt Taageomraude ligger ved Kap Finislerre og stræk
ker sig saa langt ind i den biskayiske Bugt, som Vand
temperaturen er lav i Forhold til Lufttemperaturen.

1 s. Drivisen rykker endnu frem mod Syd ug Øst 
og strækker sig gennemsnitlig i en Bue fra 47" N. Br. og 
44" V. Lgd. lil 42“ N. Br. og 53" V. Lgd., i hvert Fald 
skærer den udgaaende Damperrule lil Nord Amerika 
Drivisens gennemsnitlige Grænse.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da frem- 
gaar det af de Ismeldinger, der er indløbet indtil d. 19. 
Marts, al de første, store Ismasser er passeret paa Øst
siden af New Foundlands Bankerne omkring Midlen af 
Februar. I Begyndelsen af Marts er Isen rykkel stærkt 
frem mod Syd i Nærheden af de forenede Ruter for vest- 
gaaende Dampere. Efterretninger om Isforholdene paa 
Fundy Bugten og de nordamerikanske Søer lyder paa en 
tidlig Opbrydning af Isen dersteds; overhovedet er For
holdene dér betydelig gunstigere end i de foregaaende 
Aar.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge til 
England og Kontinentet er Forholdene uden væsentlig 
Bedring fra sidste Uge, idel der med de skiftende Vind- og 
Strømforhold endnu er betydelige Ismængder i Bælterne. 
De faa befragtede Sejlere henligger som Følge deraf endnu 
i Havnene uden al kunne afsejle, og Markedet er toml for 
prompte Laster, naar undtages de enkelte hæderlige For
søg der gøres paa al sælge lil Fragtrater, som ikke kan 
dække Udgifterne, men som enkelte Redere dog, ined Til
sidesættelse af del egentlige Formaal, er hensynsløse nok 
lil al akeeptere, hvorved Forholdene i del elendige. Mar
ked yderligere forværres. Fra Bollenhav og Finskebug-
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ten er enkelte flere Laster fremme, særlig for senere 
Afskibning, men ogsaa her gør de samme Forhold 
sig gældende. Returfragter Vest fra er fremdeles matte, 
men Konkurrencen er ikke saa skarp i denne Retning, 
idet der kun er et mindre Antal Sejlere i Fart.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
220 Tons Byg Nakskov/Krisliania 4% I<r., 207 R-T Is 

Krislianiafjord/fransk Kanalhavn 10% Frcs., 390 Tons 
Feldspath Kragerø/Llanelly 7/, 320 Tons Kul Burntisland/ 
Thorshavn 8/, 260 Tons Kul Granton/Mandal 5/6, 1,500 
Qrs. Havre Kalmar/Østengland 1/4%, Kanalen 1/6, 130 
R-T Is Kristianiafjord/Colchcstcr 8/6.

Angaaende de mindre Skibe har Befragtningen i 
den forløbne Uge været betydelig livligere. Fra Konigs
berg skal allerede være sluttet for Oljekager til 5 å 5% M., 
hvilket just ikke kan kaldes nogen høj Foraarsfragt derfra. 
Danzig noterer stadig 5 å 5% M. for Rug, ligesom Stolpe- 
miinde for meget prompte Skibe har kunnet gennemføre 
6 M. for Havre, hvorimod Colberg sluttede et Par Skibe 
lil 4 M. for Rug. Stettin synes ret fast og noterer lige
ledes for Rug endog 5 M.; ab Stralsund blev flere Skibe 
placeret; man havde derfra stillet % M. mere i Udsigt, 
som del alligevel ikke lykkedes at gennemføre, og der 
blev da akeepteret 4 M. for svært Korn og 5 M. for 
Havre; Roslock og Wismar, som begge har været lavere 
stemt, sluttede 4% M. for Havre og 3% M. for Rug; 
for øvrigt meddeles fra Wismar, at Sejladsen dertil nu er 
farbar for Sejlere. Liibeck møder som sædvanlig om 
Foraaret med en Del Saltlaster, saaledes noteres til for
skellige svenske Havne 3% M.; endvidere Raajern til Kjø
benhavn 3% M., Uckermiinde, Barlh, 3% M.

Fra danske Provinshavne er det i Øjeblikket lidt 
sparsomt med Kornlaster; derimod er der stærk Efter
spørgsel efter Tonnage for Cement baade fra Aalborg og 
særlig fra Mariager, navnlig ti] Provinshavne.

Kjøbenhavn er ikke særlig livlig, men der er 
heller ikke overdrevent mange fraglsøgende Skibe; der 
sluttedes for Majs lil Hasle 14 Øre, Aalborg 15 Øre samt 
for Sago til Flensborg M. 3.80.

Generalforsamlinger.

C. K. Hansens Dampskibsselskaber afholdt d. 23. Marks ordinær 
Generalforsamling.

Hojesteretsadvokat Hal kier dirigerede.
Den korresponderende Reder, Grosserer Robert Hansen, 

aflagde Beretning og Regnskab. Han mindede om, at Hr. J o li a 11 
II a n s e n var blevet udnævnt til Handelsminister og derfor fore
løbig var nd.traadt af Firmaet. Der var Grund til at rette 
en Tak til Regeringen, fordi man havde faact et specielt Organ 
for Handel og Sofart, ligesom der var Anledning til at takke Mi
nisteren, fordi lian havde paataget sig det med Embedet forbundne 
Arbejde og Ansvar.

Taleren ønskede hermed Ministeren til Lykke i hans Virk
somhed, en Udtalelse, til hvilken Forsamlingen stnttedo sig ved 
at rejse sig.

Dannebrog.
Del forløbne Aar frembød for Skibsfartens Vedkommende intet 

lysteligt Billede; det havde været lutter Bedrøvelighed med ganske 
faa Lyspunkter. Navnlig det sidste halve Aar havde været saa 
slet som vistnok ingensinde for. En af Grundene var sikkert den 
voldsomme Forøgelse af Tonnage, der havde, fundet Sted i de senere 
Aar. Fra 1902 lil 1908 var Grosstonnnircn stegen fra 26 Mili. til 
35 Miil. Et lille Lyspunkt var del, at Bygningen af ny Skibe var 
taget stærkt af. Under saa daarlige Forhold havde man været nød
saget til at oplægge flere af Skibene. For Havarier havde man 
været saa nogenlnnde forskaauet. E11 Pensionskasse var bleven 
stiftet i Aarcts Lob til Fordel for Selskabets ældre Funktionærer 
og deres Enker.

Hvad angik Regnskabet, viste dette en Brutto-Indtæirt paa 
2,816,237 Kr. for samtlige Skibe. Driftsoverskudet var 381,299 Kr. 
og Netto Overskudet 238,093 Kr. Heraf afskreves paa Bygnings
kontoen 150.593 Kr. og forcsloges i Udbytto til Aktionærerne 
2% nCt.

Hvad Udsigterne for det indeværende Aar angik, maatte do 
siges at være ret lyse. De fleste af Skibene sejlede med ret gode 
Fragter.

Der gaves Decharge.
Don fratrædendo Revisor genvalgtes.

Dampskibsselskabet af 1896.
Selskabet havde i Aarets Lob kun haft to af sine Skibe op

lagt. løvrigt gjaldt de samme Botragtninger dette Selskab som 
"Dannebrog«.

Netto Overskudet udgjorde 144,963 Kr. Paa Indkobs-Kontoen 
forosloges afskrevet 94,963 Kr., i Udbytte til Aktionærerne 214 pCt.

Der gaves Decharge.
Revisorerne genvalgtes.

Dampskibsselskabet »Neptun«.
Baadene havde næsten udelukkende været beskæftiget i Nord- 

Østcrsøcn, og de havde naturligvis lidt under de daarlige Tider. 
Dog var det lykkedes at indsejle en mindre Sum.

Netto Overskudet udgjorde 71,329 Kr. Heraf foresloges af
skrevet paa Indkøbs-Kontoon 46,329 Kr. og udbetalt til Aktionærerne 
2% pCt.

Der gaves Decharge.
Revisorerne genvalgtes.

Det helsingørske Dampskibsselskab 
holdt den 25. Marts Generalforsamling, der lededes af Overretssag
fører H. P a 1 u d a n.

Departementschef P. 0. A. Andersen aflagde Beretningen, 
hvoraf fremgik, at Aaret havde bragt et Underskud paa 36,800 Kr. 
Selskabets Status havde længe været slet, og de daarlige Forhold 
for Skibsfarten i Aar havde ikke gjort den bedre. Trods stor Vel
vilje fra Selskabets Bankforbindelse, var det næppe muligt . at 
vente nogen yderligere Støtte.

For Regnskabet, der derefter fremlagdes, gaves Decharge.
Departementschef Andersen motiverede derefter et Forslag 

om Likvidation af Selskabet. Den storo løse Gæld og en Fart med 
to mindre moderne Skibe udelukkede Mulighederne for at føro Sel
skabet frem. Meningen var at faa Selskabet optaget i et større 
Selskab, saaledes at en ringe Del af Aktiekapitalen kunde reddes.

Da Forsamlingen ikke var beslutningsdygtig, kunde Forslaget 
Ikke vedtages, men fra tilstedeværende Aktionærers Side udtultes 
Tilslutning til Forslaget.

Dampskibsselskabet »Norden«
holdt d. 25. Marts Generalforsamling under Ledelse af Højesterets
sagfører G r ii n o r.

Direktor B r o w 11 aflagde Beretuingeu.
Selv om Selskabet havde imødeset daarlige Tider, havde man 

dog ikke tænkt, at de vilde blive saa daarlige, som Tilfældet havde 
været. Imidlertid maa det i Betragtning af de Forhold, hvorunder 
der or arbejdet, endda siges, at naar der or sejlet saaledes, at der 
ikke alene intet Underskud er blevet, men endog et Overskud, er 
det et ganske anstændigt Resultat, saa meget mere, som Solskabet 
bar maattet savne eu Baad. man havde gjort Regning paa til en 
bestemt Fart, et Savn, der først nu var blevet afhjulpet ved Fuld
førelsen af en ny Baad, »Norden«, i Stedet for den forliste af samme 
Navn.

Af Havarier havde Selskabet kun haft ét større men flere min
dre, hvorimod det havde haft adskillige store Klassefornyelser at 
udfore, hvad der jo ogsaa virkede trykkende i et Aar ’ som dot 
forløbne.

Udsigterne for 1909 i Almindelighed ser jo alt andet end lyste
lige ud for Handel, Industri og Skibsfart, og det vil sikkert tage 
længere Tid, for Forholdet mellem Tilbud og Efterspørgsel atter 
bliver reguleret, dog ser det for vort Vedkommende ikke saa mørkt 
ud endda, idet det er lykkedes os at slutto Kontrakter paa fordel
agtige Betingelser, især for Transport af Papirmasse til flere store 
Verdensbladc, for hvilken Fart den ny Damper »Norden« er særlig 
indrettet. Naturligvis kan dette alene ikke væro tilstrækkeligt, mon 
man maa sætte sit Haab til, at det atter maa lysne for Handel og 
Skibsfart.

For Regnskabet, der viser et Driftsoverskud paa 168,049 Kr., 
gaves Decharge. De 150 000 Kr. henlægges til Reserve- og For
nyelsesfonden, medens 18,049 Kr. overføres til næste Aar.

Til Bestyrelsesmedlemmer genvalgtes Formanden, Overretssag
fører H. P a I u d a n, medens Bestyrelsens Supplering med Konsul 
Frederick K r o b s godkendtes.

Fra Sø og Land.

Kaptajnen paa en af H am b u r g - A m er i k a Liniens 
Dampere har i Folge »Hamb. Corr.« meddelt sit Rederi en interes
sant Iagttagelse, som han gjorde paa en af sine Rejser sidste 
Efteraar:

Paa Vejen fra Vera Cruz til Tampico, fortæUer Kaptajnen, 
oplevede vi om Natten d. 25. Oktober følgende mærkelige Til
fælde. Fra en 50 Siu Syd for Tampico beliggende Pctrolcumskildej
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der havde været i Brand i tre Maaneder, men nu fornylig var 
slukket, blev der, trods det at vi var 120 Sm fjærnct fra den, 
tilført os en saa itensiv Gas, der lugtede af Svovl, at det blev van
skeligt at aande. Da det blev Dag, saa vi, at Skibets hvide Farve 
paa Vindsiden var blevet fuldstændig gul, og kun ved den grun
digste Afvaskning kunde vi igen faa den oprindelige Farve frem.

Havarier og Forlis.

H. J. Jensen, 3/m Skonnert af Thuro, er d. 25. ds. paa Rejse 
fra Dunkerque til Boness med en Ladning Fosfat strandet ved Dun- 
stanborough Castle og bliver sandsynligvis Vrag. Mandskabet er 
reddet.

Skibet, der var bygget i 1902 af Eg, maalte 175 Netto Reg. 
Tons.

K r i s t i a n i a. Dpsk. af Hamburg, der, som meddelt, kom paa 
Grund paa Albuen, er nu med Assistance af dot tyske Linieskib 
»Preussen« kommet flot, efter at en stor Del af Ladningen, der 
bestod af Korn, var losset' i Lægtere.

Skibet gik under Ledsagelse af Linieskibet »Preussen«, Tenderen 
»Pfeil« og Damperen »Stade« til Holtenau for der at blive under
søgt.

F1 i n d t, Dpsk. af Kjobenhavn, tørnede d. 18. ds. ved Udsej
lingen af Kjøbenhavns Havn mod den gamle Kuippclsbro og Tik saa 
stærk Bovskade, at Reparation maa foretages, før Rejsen tiltrædes til 
Methil.

K i n g Ed ir a r d, Dpsk.. kom d. 24. ds. paa Rejse fra England 
til Kjøbenhavn med en Ladning Kul paa Grund ved Skallerup Klit, 
men kom atter flot ved egen Hjælp og fortsatte Reisen.

William B a i 1 c y, Dpsk. af Huil. der, som meddelt, stran
dede paa Falsterbo Rev, er nu bragt flot og tætnet og bliver bragt 
til Malmø l'or Reparation.

Kirstine Jensen, 3/m. Skonnert af Svendborg, har været 
i Besæt i Isen udfor Knudshoved og er indkommet til Kalundborg med 
Tab af Anker og Kæde.

R il t li, 3/m. Skonnert af Marstal, har ligeledes vawet i Besad 
i Isen ved Knudshoved og indgik til Kalundborg med Tab af Anker 
og Kæde.

Louise, Skonnert al' Frederikshavn, der afsejlede fra Laurvig i 
med Trælast d. 25. November til Hjemstedet, er endnu ikke kom- I 
niet frem, og det maa derfor befrygtes, at den er gaaet under med 
sin Besætning (4 Mand). »Louise« var bygget i Kiel i 1S71 og 
maalte 39 Nt. Rpg. Tons.

II. G. Ørsted, Dpsk. af Kjobenhavn, har været paa Grund ved 
Tuhorg, men kom atter flot med Assistance af Svitzers.

R o s k a, Skonnert af Svendborg, er paa Rejsen Ira Nantes til 
Newcastle indbragt til Grimsby læk.

Carl Albert. Dpsk. af Stettiu, kom Natten til d. .30. ds. 
paa Rejsen fra Spanien til Hjemstedet med en Ladning Fosfat paa 
Grund paa Saltholm. Skibet er nu bragt llot af Svitzers og ind her
til. Efter Dykkerundersogclse har Skibet fortsat sin Rejse.

Prinsesse M a r i e, Dampfærge, kom d. 26. Marts paa 
Turen fra Masnedo til Orehoved i Taage paa Grund paa Vedby Hage. 
Flot uden Assistance ved Højvande.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 30te Marts afholdtes i Sundet Prøvelur med den 
lios Aktieselskabet Kjøbenhavns Flydedok og Skibs
værft for V a u d b y g n i u g s v æ s n e t byggede Sandpumpedam- 
per »Graadyb«.

Prøveturen, der overværedes af Repræsentanter for Vaudbyg- 
niugsvæsnet, faldt særdeles heldig ud, saavel hvad Fart og Kulfor
brug samt Skibets Pumpcevue angaar.

»Graadyb«, der er den største Sandpumpedamper, der findes her i 
Landet, afgaar nu til Esbjerg, hvor dens fremtidige Station skal 
være.

Eneste Speclalltets-Værksted'for
Cocos-Trosser i alle Dimensioner 

Første Klasses Varer. Billigste Priser. 

G. Funders Tov- & Rebslageri
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

I* _» ~T| provianterer d’Hrr. Skibs-
AalDUry fører fordelagtigst i 

4. Chr. Berendsens
Kolonial- og Skibsproviateringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaeer og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Johan Holmstrøm A/S
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Skibsbefragtning. Kommissiontforretriing.
Havnegade 47, København.
TIC 948. 1 clcgramadr.: Karlbolmstrøin.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu- 
bert, ank. hertil 28-/3. fra Dunkerque. — Alexandra, Nielsen, 
ank. Konstautinopel 1./4. — Al garve, Borries, afg. herfra 25./B. 
til Marseille. — A u g 1 o D a 11 e, afg. Bergen 31./3. til Trondhjem.
— A. N. Hansen, Paaske, ank. hertil 30./3. fra Aiitwcrpcn. — 
A n t w c r p e 11, Madsen, afg. Newcastle 31./3. hertil. — A rkan- 
s a s, Petersen, afg. New York 31./3. hertil. — A r n o, Strubbcrg. 
ank. Antworpen 24./B. Ira Hoiterdain. — A 11 r o r a. Fiseher. ank.

[ Katania 31./3. fra Neapel. — Baron Stjerublad, Therkildsen, 
ank. hertil 29./3. fra Konigsberg. — B e i r a, Lunge, ank. Lissabon 
3(1./3. fra Cadiz. — C. F. T i c t g c n, Thomsen, laster her. - 
C li r. Broberg, Mortensen, afg. Lissabon 30.(3. hertil. — Chr. 
1 X, Holm, ank. Libau 27-/3. herfra. — 1) a g ni a r, Bøgvad, pass. 
Darlmoutli 24./3.. Gibraltar 30.,'3. for Messina. ■— Do uro, Søeberg, 
ank. Danzig 2G./3. herfra. — Florida, ank. ank. Kristiiuiia 1./4. 
Ira Aarhus. — F r e d c r i k, Thomsen, ank. London 29..'3. herfra. — 
Garoune, K romann, afg. XVinda.11 31.;3. til Dunkerque. — Gcor- 
gios 1. Sørensen, ank. Huli 31./3. fra Libau. — Hellig Olav, 
ilolst, ank. New York 2B./3. fra Kristianssand. — Hen ges i, 
Mniiek, afg. herfra 31./3. lil Libau. — 1. C. Jacobsen, Petersen, 
ank. Reval 20./3. herfra. — Jol an tha, Simonsen, afg. Wimliiu
27./3. (il Huli. — K as an, Hansen, afg. herfra 31.'3. til Libau.
— K i c w, Jørgensen, ank. Danzig 29./3. Ira Stettiu. — Kursk. 
Gommesen, afg. Reval 27./'3. til Rotlerdam. — Leopold II, Ras
mussen, ank. hertil 30./3. fra litill. — Loire, Craignou. afg. Dun- 
kerquc 30./3. fra Ilavre. — Louis e, Kruse, afg. Havre 31./3. hertil.
— Lou i si an a, Ørsted, afg. Kristiania 31./3. til Boston. — L. P. 
H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Aiitwcrpcn 31./3. til Havre. — Moske v, 
ank. Antwerpen 30./3. herfra. — Nicolai II, Clausson-Kaas, afg. 
herfra 31.IS. til New York. — Nordjylland, ank. I’illau 29-/3. 
herfra. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Livorno 24./3. fra Swansea.
— Omsk, Harder, ank. Libau 1./4. fra Windan. — Oscar II, 
Hempcl, afg. Kristianssand 27.IS. til New York. — Pc 11 usyl va- 
n i a, Gotsebc, ank. Filadclfia 31.,'3. fra New York. - - Perm, Chri
stensen, ank. Libau 24.'3. fra London. — P r e g c 1, Iversen, ank. 
Reval 2G./3. herfra. — Saga, Wibcrg, ank. Ncufahrwas- 
ser 1./4. — Se i 11 c, Dampt, oplagt i Bordeaux. — Texas, Liss- 
ner, afg. Filadclfia 19.,'3. til Kristiania. — Tyr, Thaning, ank. 
Windau 1./4. — United States, Wulff, auli. hertil 30./3. fra 
Kristiania. — Vendsyssel, Jacobæus, afg. Skien 31.IS. til 
Stettin.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Gulfport 16./2. til River Plate. —■ M i c li a i 1 0 11 t c li o u k o f f, 
Harboe, afg. Castellon 13./3. til Glouehester. — Generalkonsul 
Pal li sen, Christensen, afg. Novorossisk 25-/3. til Svendborg. — 
Wladlmir Reitz, Olsen, afg. San Nicolas 27./3. til Rotterdam. 
— Helmer More li, Thorsoe, afg. Fowey 25.IS. til New York. — 
Excellence P1 e s k e, Rasmussen, ank. Cardiff 22./3. — Pa
wel A 11 d r c j c f f, Tanncbck, ank. Sontli Shiclds 21./3. — AV 1 a- 
dimir Sawin, Carstensen, afg. Gliiekstadt 30.iS. til Newcastle. — 
Alexander S li u k o f f, Brandt, afg. Methil 30./3. til Swiue- 
miindc. — Johan S i e m, Nielsen, ank. Blyth 20./1. — Harald 
Klit ga ard, Rasmussen, ank. Newcastle 28./B. — N e w a, Dahl, 
ank. South Shiclds 27-/3.

Vesterhavet, N i o b e, Jessen, ank. Blyth 27./3. — N a u t i k,
N. Nielsen, ank. Bristol 31./3. — Nordsøen, Gram, ank. Konigs
berg 31.IS. — N c x o s, Basse, afg. Gandia 29-/3. til Dunkerque. —

(Fortsættes Side 201.)
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G e r d a, Tlwgerseu, ank. Heyslmm 28./3. — Ellen, Hansen, pass. 
Dover 27-/3. til Genua. — F y 11 a, Christensen, afg. Swansea 2G./3. 
til Reval. — Napoli, Brincli, ufg. Dieppe 30./3. til Swansea. — 
Bodil, Uldall, afg. Newport 30./3. til Esbjerg. — Dagmar, 
Mathiasen, afg. Aalborg 30./3. til Esbjerg. — N e r in a, SehifT, ank. 
Blyth 28-/3.

Danmark. I. N. Madvig, Halm, afg. Liban 23./'3. — H u m- 
1 e t, Jørgensen, ank. Libau 2G./3. — Helge, Olsen, ank. Libau
29./3. — Rolf, Reese, ank. Libau 29./3. — Niels R. F i il s e u, 
Olseu, afg. Blyth 26-/3.

Vulcan. V u 1 e a n, Nielsen, auk. Kjøbenliavn 2G./3. — Lon
don, Bom, oplagt i Kjøbenhavn. — Paris. Tholandcr, ank. Win- 
dau 26./3. — B r y s s e 1, Kans, afg. Rufisque 30./3. til Marscille.

Mercur. Berlin, Krogh, auk. Port Talbot 27./3. — Wien, 
Boeck-Hansen, ufg. Barry 17./3. til St. Vincent. — R o m a, v. Thun, 
ank. Madeira 27./3.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Aurlius 29.'3. — 
Flynderborg, Jørgensen, ank. Kjobenhavn 20./3. — Fre
densborg, Fiseher, ank. Kjobenhuvn 30./3. — Jo m s borg, Ma
thiesen, ank. Rotterdam 4./3. — Rosenborg, Suenson, ank. 
Neweastle 2G./3. — Uran i en bor g, Schmidt, afg. Neweastle 27-/3. 
til Reval.

Dampskibsselskabet af 1896. K I a ni p e n b o r g, Winther, afg. 
Windau 30./I. til Ghent. — Silkeborg, Pedersen, ank. West 
Hartlépool 2S./3. — Tu bor g, Schmidt, arg. Sundcrland 31./3. til 
Kjøbenhavn. — Ulfsborg, Mollerup, ank. Memel 25-/3. — Vor
dingborg, Petersen, afg. Kjobenhavn 31.'3. til Windau. — 
Stjerneborg, Lund, ank. Pillau 31./3.

Neptun. 1)a n s b o r g, Kiihl, ank. Lilian 29-/3. — J æge rs- 
borg, Larsen, afg. Libau 27. /3. til Cardiff. — Ta am bor g, 
Matzen, afg. Methil 31./3. til Libau.

Hønøborg. H o n e b o r g, Christiansen, ank. Winduu 2S./3.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afg. Konigsberg 27./3. 

til Rotterdam.
Svendborg. Anna Mær sk; Moller, ufg. Kjobenhavn 29./3. 

til Windau. — Peter M air sk, Borgesen, ufg. Kjøbenliavn 31./3. 
til Blyth.

Havet. F y e n, Andersen, ank. Korsor 28./3.
Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Kofoed, ank. 

Vejle 31./3.
Det østasiatiske Kompagni. S a m u i, Liclit, afg. Antwerpen 

24-/3. til Port Said. — Chumpon, Hansen-Ruun, auk. Singapore 
31./3. — Tranquebar, van Deurs, ank. Yokohama 31./3. — 
B a u d o n, Thomsen, ufg. Sabang 23-/3. til Port Said. — C a t h a y, 
Kruse, ank. Singapore 31./3. — S i a ni, Cortsen, auk. Kjobenhavn
17./3. — B i n t a n g, Gabe, auk. Kjobenhavn 17./3. — Indien, 
Berg, oplagt i Kjobenhavn. — An am ha, Juel-Hansen, afg. Snez
19./3. til Singapore. — Sibirien, Rambuseh, afg. FunChal 2G./3. 
til Capctown. — C a m b o d i u, Knudsen, afg. Port Said 2S./3. til 
Marseille.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, afg. Kjø- 
benhavn 30./3. til London. — S t. Thomas, Hansen, afg. St. 
Thomas 28.,'3. til St. Lucia. — S t. Croix, Jensen, afg. St. Thomas
26-/3. til Havre.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Nakskov 29-/3. ■— Er
indring, Niclseu, ank. Burntisland 29-/3. — Energi, Svane, ank.

I Aabenraa 30./3. — Emanuel, Hansen, ank. Sunderland 30./3.
Torm. Sara, Jensen, ank. Fredericia 29./3. — Helene, 

Sørensen, afg. Libau'25. \3. — Sjælland, Sonniehscn, ank. Pillau 
31./3. — Agnete. Petersen, ank. Boness 30./3. — II e r m i a, 

j Hansen, ank. Aalborg 28./3. — Alice, Sehultz, afg. llull 29./3.
[ Svendsen & Christensen. A j a x, Brorsen, ank. Methil 31./3. — 
| S t. S t. Blicher, Christensen, afg. Helsingør 31./3. — T. M. IV c r- 

n c r, Hanscu-Holm, arg. Hamburg 29-/3. — N. F. Hø ff ding, 
van Deurs, afg. Cardiff 27./3.

Alfred Christensen. U r a u i a, Clausen, ank. Kjobenhavn 2G./3. 
— - Svend. Schmidt, afg. Drammen 13./3. — Nordlund, Moller, 
ank. Kjobenhavn 29./3. — Kronprins Frederik, Andresen, 
uuk. Stettin 25./3. — England, Andersen, afg. Windau 27./3. til 

j Brake. — Holland, Poulsen, uuk. Kolding 30./3. — R u s 1 a n d, 
I Mildsen, nfg. Boness 29./3. til Kjøge. — Lady F u r n e s s, Cluu- 
I sen, unk. Sunderland 17./3. — Europa, Hansen, auk. Barrv Doek 
i G./3. — Tyskland, Danstrup, ank. Newfuifwater 30;/3. — 
I Frankrig, Friis, ank. Kjobenhavn 29./3.
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Frem. Au s te, Bagger, unk. Barcelona 2G./3. — Freja, 
Nielsen, ank. Libau 30.'3. — Vera, ank. Sonderborg 1./4.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, afg. Tunis 29-/3. 
til Kings Lynn. — Henrik Bjelkc, Hansen, afg. Assens 31./3. 
til Blyth. — Ove Gjedde, Jans, ank. Katonia 26-/3.

Ocean. N o r m a n Rosbæk, afg. Aarhus 30./3. til Firtli of 
Forth. — Allan, Nielsen, ank. Aarhus 27./3.

Skandia. S k i n f a x e, Vilandt, ank. Korsør 29./3. -— R i m- 
f a x e, Faber, afg. Burntislnnd 30./3. til Masuedsund. — S c back 
S teen berg, Theilland, ank. Aalborg 27./3.

Heimdal. A n i n e, Leth, afg. Grangemouth 20. <3. — Helga, 
Vaabeu-Hauscn, afg. Wearmouth 28-/3. — Martha, Christensen, 
afg. Boness 30./3. — Elna, Rntje, afg. Oran 30.,'3. — Therese, 
Pedersen, afg. Bumtisland 30.13. — Simone, Moller, ank. Tyne 
Dock 29./3. — Jeanne, Loffler, afg. Granton 31./3. — Vera, 
Risø, afg. Kjøbenhavn 27./3. — Daisy, Lagesen, afg. Nizza 29.,'3.

Dania. Lilly, Nielsen, afg. Libau 29./3. til Dunkerque. — 
A1 e x y, Lorentzen, ank. Rouuebv 29./3. — Mary, Clausen, afg. 
Malmø 29./3. til Middlesbro.

Kjøbenhavn. Hafiiia, Hansen, ank. Kiel 24-/3. — Russia, 
Poulsen, ank. Hamburg 27./3. — Carl Hecksher, Starek, afg. 
Valentin 27./3. — Dania, Petersen, afg. Filadclfia 11./3. — N o r- 
m a n n i a, Ériehscn, nnk. Multa 28-/3. — E u x i n i a, Lund, ank. 
Kjobenhavn 24./3. — C a n a d i il, Jespersen, afg. Rotterdam 15./3. ■— 
L i v o n i u, Lindberg, ilfg. Gibraltur 28./B.

Østersøen. Cimbria, Poulsen, ank. Filadelfia 25.13. — 
Patria, Nielsen, afg. Norfolk 27.13. — G rat i a, Sørensen, afg. 
Barry 21./3. — A s t o r i a, Neergnard, afg. Rotterdam 20./3.

Union. Fri sia, Nielsen, afg. Valenein 18./3. — Gallia, 
Petersen, afg. New Orleans 25.Z3. — Caledonia, Storm-Hansen, 
ank. Pnerto Barrios 14. /3. — Sar mat i a, Petersen, ank. Gulfport 
24-/3. — K o t o n i a. Rasmussen, ank. Barry 25-/3.

Inga. F1 a n d r i u, Hansen, afg. Bilbao 27-/3.. — Grinaria, | 
Jørgensen, afg. Baltimore 24.13. —■ C a r b o n i a, Mathiasen, ank. ! 
Rotterdam 25./3. — Eston i a, Winckler, afg. Genua 17.'3.

Dan. F i o n i n, Hansen, ank. Oporto 25./3. — S e 1 a n d i a, ! 
Troenscganrd, ank. Kristiania 2G./3. — S e c a 1 i a, Jcusen, ank. i

Cienfuegos 24.13. — F r u m e n t i a, Andersen, afg. Agua Amargo
4.13. — Boscia, Skovganrd, afg. Port Padre 2G./3.

Ocean. P h i 1 a d e 1 p h i a, Horn, afg. Filadelfia 1G./3.

Sejlskibe.
Fane. Sønderho. Martha, Fischer, afg. Rio Grande 26./3. til 

Liverpool.
Rønne. Johanne s, Jensen, ank. Queenstown 2G./3. f. 0.

Svendborg. Helge, Carlsen, ank. Breihtlingsea 23./3. — 
Saga. Clausen, ank. Randers 25-/3. — Najaden, Rasmussen, auk. 
Helsingør 26.'3. — Rota, Rasmussen, ank. Dysart 29-/3. — Yrsa, 
Sørensen, ank. Soutliampton 27./3. — D e 1 o s, Andersen, ank. Faa- 
borg 29./3. — Standard, Rasmussen, ank. Plymouth 28./3. — 
Cimbria, Nielsen, ank. Sølvesborg 29./3. — Dagny, Rasmussen, 
ank. Ferrit Pier 30./3. — Kam m a, Fiseher, ank. London 30./3. — 
Jørgen Larsen, Jørgensen, auk. Kjertemindc 30./3. — R o s k a, 
Petersen, auk. Grimsby 27./3.

Ærø. Karen, Albertsen, ank. Neustadt 29./3. — Prøve n, 
Smith, ank. Hamburg 28./3. — Ham let, Rasmussen, ank. Stolpe
munde 28./B. — 0 f e 1 i a, Clausen, ank. Rudkjøbing 28./3. — For
ældres Minde. Christensen, ank. Langesund 2S./3. — Sø
strene, Christensen, ank. Hamburg 28./3. — Olaf Petersen, 
Albertsen, ank. Cimbrishamn 28,/3. — Niels, Caspcrsen, ank. Rud
kjøbing 29./3. — Krone n, Hermanseu. pass. Dungencss 20./3. for 
ostg. — V e r i t u s, Stnugaurd, ank. Drøbak 29./3. — A g e n t P e- 
t c r s e n, Frederiksen, ank. London 29./3. — Mars, Stegmann, ank. 
Kjobcnhnvn 20./3. — Ludvig Bram-s en, ank. Rio Grande 31.13. 
— Kirstine Jensen, Jørgensen, afg. Kalundborg 31./3. til 
Svendborg. — Chr. H. R a s m u s s e n, Rasmussen, ank. Methil
31.13.

INDHOLD:
Kjubenliavn, d. 2. April 1909. — Vejroversigt over Nordatlanter- 

liavct for April .Maancd. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. 
— Fra So og Land. — Havarier og Forlis. —• Nybygninger, Køb og 
Salg. — Skibsefterretningcr. — Efterretninger for Søfarende.



Aktieselskabet

„Dansk Søfartstidende“s 
aarlige Generalforsamling, der var fastsat til Onsdag den 
31. Mart6 d. A., er paa Grund af indtrufne Omstændig
heder bleven udsat til Onsdag den 14. April d. A. Kl. 1. 
Generalforsamlingen afholdes paa Selskabets Kontor, 
St. Annæ Plads 2G, Kjøbenhavn, med den i Lovenes § 9 
fastsatte Dagsorden.

Kjøbenhavn, den 2G. Marts 1909.

Bestyrelsen.

RUGBRØD
fra

Aagades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

De eneste ægte Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., Newcastle,
bør forlanges anvendt ved enhver Nybygning el. Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

Forlang nærmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne I Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læg Mærke til Navnet: „Bitumastic".

Københavns Skipperforening 
afholder paa Begæring af 24 Medlemmer en overordentlig 
Generalforsamling Mandagen den 19. April d. A. Kl. 6 
Eftermiddag i Witinacks Lokale, Holmens Kanal Nr. 
17, hvor da vil komme til Behandling:

1. Forslag fra Kaptajn Th. Bjarnarson om, at der til
lægges fraværende Medlemmer Stemmeret paa Gene
ralforsamlingen, m. v.

2. Et af Bestyrelsen hertil stillet Ændringsforslag om 
Nedsættelse af et Udvalg til at revidere Foreningens 
Love.

3. Eventuelt Valg af et saadant Udvalg.

Forslagene henligge til Eftersyn paa Foreningens 
Kontor hver Søgnedag fra Kl. Il1/«—2.

Kjøbenhavn, den 30. Marts 1909.

P. B. V.
A. V. Knudsen.

I Aalborg Havn
tindes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

HÅNSCHELL & Co.
BAR BADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os. om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse :

_________ HÅNSCHELL, Barbados.

KAY DYH R.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon < 8901, NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR'1.
I Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

florddeutsGhe Haschinen- und flrmaturen-Fabrik
som leverer

„Clayton« Apparater
„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossebjul 

„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og @l}l}reditir>er paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

' Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialier, og kun 1. Klasses Kød anvende« 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse : ,,Public“, Odense, Telefon 465 & 500.

Foreningen til Søfartens Fremme 
afholder sin aarlige Generalforsamling Tirsdag den 6. 
April Kl. 3 Eftermiddag i sit ny Lokale, Ny Toldbod
gade 1, med følgende Dagsordenen:

1. Aflæggelse af Aarsberetningen.
2. Fremlæggelse af det reviderede Aarsregnskab.
3. Valg af Bestyrelsesmedlemmer.
4. Valg af Revisorer.

Kjøbenhavn, den 22. Marts 1909.

Bestyrelsen.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

Telegramadr.: 
„Smith. 

CronstadV*. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadtu.

Skibsklarerings- og Befragtnlngsforretnliig.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Motoren „Grideon99 er bevillig don bedste. Forlang Prospekt og Tilbad
Rud. Kramper* Jørgensen, Horsens.



N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4*5. Kjøbenliavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Gompany „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

u&ti. Akvavitter.
MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. —

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.

Vinkelvej 4, Kjøbenhavn.

THE • •

Wigzell’s 
Patent boddemaskine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN, 
ved 

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Forlang kun
gold Elephant og ***, kan faas h >s d’Herrer Skibshandlere

ar ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

■^DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

fortoldet og ufortoldet.
General-Agent for Dsnmark: 

ALBERT B. COHN, København K. 
Telegram-Adresse; »Vincohne. Telefon 3283.

Iver C. Weilbaeh & Co.
Nautiske Etablissement

Grundlagt 1799. • Telefon H 1027. • Udvidet 1877.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP** 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Consclence, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Lord Kelvins 
originale 

Kompasser 
komplet, 

sidste Model.

Kompasser 
af eget! abrikat, 
komplet efter 

Lord Kelvins Princip.

Alm.Kompasser 
Motorfartøjs
kompasser

Baadekompasser
m. m.

E. S. Rltchle & Sons 
originale 

Spritkompasser 
o. a.

Reparationer 
udføres.

Amaliegade 30. Loddemaskiner 
af forskellige 

Modeller.

Azimut- og Pejl- 
instrumenter 

efter 
forskellige Modeller,

Walters 
originale 

Lodde- og 
Loggemaskiner, 
HarpoonAI og 
Cherub Markll, 

Neptun Log.

Sekstanter og 
Oktanter 

Barometre 
enk. og dobb. 

Kikkerter m. m. 
Reparationer 

udføres.
Devlatlonsundorssgelser af Komp. om Bord i Jern- og Dampsk. samt Motorfart. ndf.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Sefartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Thykt hos J. Jøhgbnsbn & Co. (M. A. Hannovkr)



DANSK

SflFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 27. Kjøbenhavn, Onsdag den 7. April 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telegr. Adr. 

Amlante
Telefoner

1403 - 3063

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Scbwadaa Damppumper 
Blakes Kedler
HiøKlnsons selvem. Lodiehjul ok 

Blokke
Davla Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Har. Hamp, OummI 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngakrandae og 
Redningsbælter.

Køb Deres Forbrug af

Børstenbinder - Arbejde
direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus...................................... Kr. 9.00
Levanger — .................................... - 7.00
Dækskos'e (bløde, mellemstive, stive).. - 6.00

! Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
' til rimelige Priser.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl: 

Indleve). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

HANS PREHN
Telefon 2025. Bøistenbinder. Telefon 4375.

Vesterbrogade 54. Nygade 2.
I'orrctningcii grundlagt 1874.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

i Algier. Dansk Læge: Dr. II. C. Nissen. Telefon 777
Forlang min Illustrerede Prisliste.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og ■ Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

GONSTANTIN BÉNAUD & Go.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition 

St. Petersburg
og

Narva (Hungerb'urg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge“. St. Pbg. P. 0. Box 249.

1. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1798. Telefon 1220.

1 med certlflkat.100 Kr.

I PREISUERg Kjobmagergade 1.3. |

Anlcere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &■ 21.

Skibshypothekbanken
Filial af hol- . . Chr. IX’s Gade 6
landsk Bank 1 København TeIef 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

— ■

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■ - ■ ■ ■
Remington ",tvb"lre5:

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.



Galease
,,F. N. HallUBe'1, som Cl- byggel 
i Bandholm i Aaret 1901 og 
traadt i Fart. i August s. A., 
er paa Grund af, at'den hidtil
værende Fører har faaet fast 
Ansættelse i Laud, til Salg 
for en Købesum af I lOJOKr. 
Skibet maaler 61,34 Brutto- og 
-18 Netto-Register Tons og 
lader 120,Tons dw. Eventuelle 
virkelige Købere henvender 
sig til Mægler W. Tornøe, 
Nykøbing Falster, hvor Skibet 
henligger.

Helge Stabeli,
Skibsingeniør.

Konsulent i
Maskin- og Skibsbygning

Hobrogade 10, '.
Telf. Øbro 1938 x. 

Telegramadresse- „Skibsslabcl".

De private Assurandeurer lim. 
i Kjebenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa VærdiforsikriDger, til billige lastt 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post*Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sled fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipudltloo. — Billige Priiir. 
Telegr.-Adr.: »Bjurchjeoscn«. 

Telefon 7262.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgåard).

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: -KAYDYHR.

Maggi
Franske Supper 

Bouillon-Tærninger 
Kryderi

F. Borchorst
• lærnbanegade 6. Telef; 2147.

! W. Coops Skibshandel
Vejle.

: Al Slags Proviant til Udførsel. 
| Lager af alle S.kibsrekvisittér.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Darap- 
sandgraveren „Sarpsborg11. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5. ’
Tlf. Vester 746.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værditorsikringcr, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Ko food. 'Leif. 984. 

Fartejer til Lyst- og Befragtnlngsbrug.
Reparationer. Skibssmedle.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB 1 KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. nDanakelloyd“.

OLSKII2D

i

kemisk præpareret Olietøj
klæbefrit, blødt, holdbart.

Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olskind.

Fans hos nlle Skibsproviant* og Ekviperingshandlere.
Cand. pharm. Joban-Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St.

I
Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner: ;
Central 6890
Bydepot

6252 ^z

— Fragtvine og Likører

Condenseret Mælk fra
Anglo Swlss Mllk Company

^z^*^ I 55 Aar Leverandør til den kgl danske Marine

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt.
------ Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Fabriks Mærke.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

i
i
Kunstfyrværker Fritz Buøeli 

anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Watér Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverander til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
TiUln 6031. Tilenramtr.: „MKET", Klsbanhavn. Privuttelafoi Veitir 610,

Kolding Fyrværkerifabrik
Prisbelønnet paa liidustriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

Motoren „Grideon” nr bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper&Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, den 7. AprN 1909.

Mønstringskontorets Virksomhed i Anret 
190 8. Mønstringskontoret i Kjøbenhavn har i 1908 
foretaget Mønstringer til 3,470 Skibe, hvortil er mønstret 
ialt 36,841 Mand.

Mønstringerne fordeler sig saaledes: I

Paamønstret til Dampskibe........................... 16,057 Mand.
• > Sejlskibe................................ 819 »

Afmønstret fra Dampskibe.......... ................... 14,566 »
'» » Sejlskibe................................... 753

Ommønstret til Damp- og Sejlskibe: .... 4,646 »
Ialf 36,841 Mand.

Samtlige udfærdigede Bemandingslister, ialt 1,070 
er udfyldt af Kontoret, ligeledes er samtlige til Paa- og 
Ommønstringer svarende Afregningsbøger, ialt 18,080, 
udfyldt, af Kontoret. Afregning mellem Skibsfører og 
Mandskab er foretagen for 37 Mand, hørende til 25 
Skibe, med et Beløb af Kr. 1,793.34. Desuden er lil 
»Ikke værnepligtige« og Udlændinge udstedt ialt 2,030 
Søfartsbøger.

I

Norges samlede H a n d e 1 s f 1 a a d e bestod 
i Følge statistiske Efterretninger den lsle Januar 1908 
af 2.088 Dampskibe med en Tonnage paa i all 819.000 
Reg. Tons og en Bemanding paa 24,000 Mand, og 5,773 
Sejlskibe med ,751.000 Reg.-Tons og en Bemanding paa 
30.000 Mand. Naar hver Dampskibsion regnes lig med 
3.6 Sejlskibslon. bliver den samlede Tonnage 3.700.000 
Reg.-Tons eller 2—3 Gange saa stor som Danmarks.

Den vigtigste Skibsrederby i Norge er Bergen, hvis 
samlede beregnede Tonnage udgør 841.000 Reg.-Tons: 
derefter følger Krisliania med 712.000 Reg.-Tons, Sta
vanger med 145.000 og Haugcsund med 141,000 Reg.- 
Tons.

Godt 1.000 af Dampskibene og benimod 1.700 af 
Sejlskibene sejler paa Udlandet, medens 53 Dampskibe 
og 86 Sejlskibe driver Sæl- og Hvalfangst.

I Gennemsnit anmeldes aarlig som forlist 2—3 pCI. 
af Dampskibslonnagen og 6—7 pCt. af Sejlskibslon- 
nagen.

Den samlede, opsejledc Brutto Fragt i Farten med 
norske Skibe paa Havne uden for Norge udgjorde i An
ret 1907: 139 Milt. Kr. Heraf falder paa Sejlskibene 32 
Milt. Kr. og paa Dampskibene 107 Milt. Kr. For Dan
marks Vedkommende opsejledes der i samme Aar af Skibe 
under dansk Flag i Fart paa Udlandet 79 Miil. Kr., hvoraf 
8 Mili. Kr. af Sejl- og 71 Miil. Kr. af Dampskibe. Sejl
skibenes Andel i den indsejlede Fragt er allsaa langt mere 
dominerende i Norge, hvor den udgjorde henimod en 
Fjerdedel af del samlede Beløb, end i Danmark, hvor den 
kun udgjorde en Tiendedel.

Strandingsloven. Landstingets Udvalg, angaa- 
ende det fra Folketinget tilbagesendtc Forslag til Lov 
om Tillæg til Strandingsloven af 10. April 1895, har aT- i 
givet Erklæring. Udvalget indstiller Forslaget til ufor
andret Vedtagelse. (Ritz. Bur.<)

Vi har modtaget følgende:

Konsulatet i Tunis. Da Posten som Konsul ved 
den forhenværende Konsuls Død nu er bleven ledig, synes 
Øjeblikket at være kommet til at henlede Opmærksom
heden paa Besættelsen af denne Plads. Den danske Skibs
fart har i en Aarrække lidt ved, at man i Tunis og Sfax 
har haft Udlændinge til at repræsentere Danmark. Nu da 
Skibsfarten paa Tunis begynder at tage stort Opsving, 
vilde det være tilraadeligt, om inan søgte at faa en i 

Dansk til al beklæde nævnte Post. Jeg, der har besejlet 
forskellige algierske og tunesiske Havnepladser, har ofte 
hørt Skibsførere udtrykke deres Beklagelser over al 
maalte bede derboende Danske om Assistance, hvor del 
gjordes nødvendigt i Retssager og lignende, fordi den 
danske Konsul var fransk eller italiensk.

Del vilde derfor sikkert være i alle Danskes Inter
esse, om den ledigblevne Plads i Tunis, maalle tilfalde 
den derboende danske Skibsmægler, der i liere Aar har 
været Danske behjælpelig paa mange Maader.

Tunis, den 27. Marts 1909.
A. V. Haitclt, 

Fører af S/S Otto Rud.

Dampskibsfarten mellem Norge og Ame
rika. Kristiania, 31. Marts. (Rilz. Bur.) Aktieselskabet 
»Den norske Amerikalinies« Andragende foreslaas af 
Stortingets Vej-Komite oversendt lil Regeringen. I Komi
teen er der Enighed om, at de Spørgsmaal, der er bragt 
paa Bane i Andragendet, synes at være af den Betyd
ning, al de bør komme under Behandling. Men paa 
Grund af Sagens Rækkevidde i forskellige Retninger, og 
da den ikke har været underkastet Administrationens for
beredende Behandling finder Komiteen for Tiden ikke 
Anledning til at underkaste den Realitetsbehandling.

Som S ki bs b es i g lelscs ni æ n d ved Sø- og Han
delsretten i April Maaned d. A. fungerer:

Skibsfører Jacob Holm. Telf. H. 37 7.
Skibsfører J. N. Snicker. Telf. H. 7 2. 
Maskinmester Bl es berg. Telf. Valby 3 6.
Skibsbyg mester S. Carstens, Charlolten- 

1 u nd vej 2, Hellerup.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. afsagt den 3. Februar 1909.
K a p I a j n Niels .1 o n s s o u. F o r e r og Reder for 
Galeasen Jenny« af L i ni li a in n. mod Gene- 
r a 1 d i r e k I i o n e n f o r d e d a n ske Slats li aner 
ved Generaldirektør A in b l.

Den 16. Juni 1907 Kl. c. 10,40 om Aftenen fandt der 
i NAerheden af Masnedø el Sammenstød Sled mellem 
Dampfærgen »Marie«, der med Styrmand II. C. Niel- 
s e n som fungerende Fører overførte Jernbanevogne fra 
Masnedø lil Orehoved, og Galeasen »Jenny« af Limhainn. 
Fører og Reder Kaptajn J ø n s s o n. Vinden var frisk, 
omkring SV.. Vejret sigtbart. Færgen havde lige forladt 
Færgelejet ved Masnedø og styrede omtrent SV. til V.: 
•Jenny«, der var paa Rejse fra Flensborg lil Klakshainn 
i Ballast, sejlede i Baagøfyrels hvide Lyslinie med Kurs 
efter Fyret, allsaa omtrent SØ. lil 0. Fra Færgen saa 
man straks efter Udløbet af Færgehavnen Jenny« som 
noget mørkt paa Styrbordssiden, men man observerede 
ikke dens Lanterne, og Styrmand Nielsen antog derfor, at 
den styrede i nordvestlig Retning bort fra Færgens Kurs
linie.

Efter c. 3 Minutters Forløb saa Færgens fornævnte 
Fører imidlertid pludselig, at Galeasen, soin da var c. I 
Streger til SLyrbord, førte rød Lanterne, og at den allsaa 
ikke fjærnede sig fra men nærmede sig Færgens Kurs, 
linie. Han. som gik ud fra, al der var tilstrækkelig Af
stand mellem Skibene, lagde straks Roret liaardl Bagbord 
for al lade Færgen gaa agten oin »Jenny«, samtidig
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med at han gav él Siød i Dainpllojlen (der ikke blev liørt 
paa s Jenny«). Denne var imidlertid allerede saa nær, al 
Færgen under Drejningen, og medens Rorel endnu laa 
baardl Bagbord, men sin Bagbords Bov stødte sammen 
med »Jenny«s Styrbords Bov med en saadan Kraft, al 
hele »Jenny «s Forskib knustes over Vandlinien, og al der 
paa Færgen brækkedes el Stykke Skinne paa Bagbords 
Spor og skele . en mindre Beskadigelse af Slidelislen. 
-Jenny« blev af Færgen indbugseret til Orehoved Ilavn og 
efter lovlig afholdt Besiglelsesforretning kondemneret.

Under nærværende Sag søger nu Cilanlen, Kaptajn 
Niels Jønsson, Indstævnte, Generaldircklioncn for de dan
ske Statsbaner ved Generaldirektør Ambi. til Betaling af 
Erstatning for Jenny«s Skade m. m. med ialt Kr. 
6.425.04 med Renter og Sagens Omkostninger. Indsla-vnle 
paaslaar sig frifunden med Tilla*g af Sagens Omkostnin
ger og har under en Konlrasag paaslaael sig tilkendt hos 
Citanlen Erstatning for den paa Færgen skele Skade 
med cl Beløb af Kr. 202.66 med Renter.

Under de aflagte Søforklaringer har »Jennv«s Fører 
og Mandskab overensstemmende forklajrel og bestemt 
fastholdt, at »Jenny« hele Tiden holdt sin Kurs, og at 
dens Lanterner, der havde været tændt og anbragt paa 
deres Plads siden Kl. 91/;, brændte klart. De har for
klaret. at de lige fra det Øjeblik Mari&e« forlod Fatrge- 
lejet. til Sammenstødet nogle Minutter senere fandt Sled, 
har set baade dens Skrog og Lanterner li Begyndelsen klin 
dens grønne Lanterne og Toplanternen). Om Bord i 
»Jenny« var man straks af den Opfattelse, al Færgen 
godt kunde gaa klar foran om »Jenny- ved al holde sin 
Kurs, og del var først efter at «Marie« var kommen saa 
langt frem, at man nu ansaa al Mulighed for Sammen
stød overstaaet, al Færgen saas al dreje til Styrbord, saa 
at begge dens Sidelanterner blev synlige. »,Tenny«s Be
sætning, der ikke var klar over Betydningen af Færgens 
Manøvre og nærmest antog, al den vilde gaa tilbage til 
Havnen, overtydede sig om. al Jenny «s Lanterner 
brændte klart, men turde ikke ændre Kursen.

Besætningen, der har aflagt Ed paa den afgivne For
klaring, har aldeles bestemt fastholdt, at >Jenny« i Over
ensstemmelse med Søvejsreglerne vedblivende holdt sin 
Kurs, saml at Færgen under Drejningen har passerel 

• Jenny «s Kurslinie og derved raml den paa Styrbords 
Bov. Sammenstødet var saa sl.ærkl. al alle Mand paa 
»Jenny« faldt om. og denne selv blev drejet mindst 45° 
ud af sin oprindelige Kurs.

Den af Færgens fungerende Forer og øvrige Besæt
ning oprindelig afgivne Soforklaring indeholder bortset 
fra de Punkler, der beror paa el Skøn (over Galeasens 
formodede Manøvrer, over Tidsforløb og lignende, intet, 
der modbeviser den af Galeasens Besætning afgivne For
klaring. Færgens Besætning har forklaret, al man. efter 
at Drejningen havde varet nogen Tid. observerede, at 
»Jenny«s røde Lys forsvandt, og nogen Tid efter, al del 
grønne Lys kom frem. Man bakkede da øjeblikkelig. 
Ved Kollisionen laa »Marie« omtrent NV. an. Kollisionen 
skete i Baagø-Fyrcts hvide Lvslinie. Færgens Besad- 
ning gjorde imidlertid gældende, dels at der maatle 
have været noget i Vejen med »Jenny «s Lanterner, siden 
dens rode Lanterne ikke tidligere blev observeret fra 
Færgen, dels at »Jenny« næppe kunde have holdt sin 
Kurs uforandret, da man mente al have sel. al den inden 
Kollisionen var faldel af for Vinden i Retning mod Mas
nedø.

Hvad del første Punkt angaar. er der Intet fremkom
met, der kunde afkræfte Galeasens Besætnings Forkla 
ring om, at Lanternerne var paa Plads og brændte klarl. 
Lanternerne er efter Sammenstødet besigtigede og be
fundet reglementerede. Den Omstændighed, al man fra 
Færgen først saa sent har lagt Mærke til Galeasens røde 
Lanterne, er ret forslaaelig — og tildels undskyldelig — 
naar henses til, al Begivenheden fandt Sted paa en af 

Aarets lyseste Nælter, hvor Lyset fra en Skibslanlerne 
træder mindre stærkt frem.

Hvad del sidste Punkt angaar, er der Ira de Ind
stævntes Side efter den første Søforklaring gjort Forsøg 
paa al bevise, al »Jenny« inden Sammenstødet maa være 
faldet af for Vinden og har l'aael Kurs mod Masnedø, men 
heller ikke paa delle Punkt skønnes der al være frem
kommet noget, der kan afkræfte den af »Jenny«s Besæt
ning afgivne Forklaring om, al »Jenny« har holdt sin 
Kurs i Retning af Baagø Fyr lige til del sidste, en For
klaring. der under Sagens mundtlige Forhandling her for 
Retten klart og bestemt er fastholdt af »Jenny«s Fører og 
Styrmand, der var til Stede i Retten under Forhandlingen.

Paa Foranledning af Søfarlsinspektøren blev Søfor
høret genoptaget i Slutningen af August 1907, altsaa efter 
el Par Maaneders Forløb, idel Færgens Besætning paanv 
afhørles. Medens den fungerende Fører under de op
rindelige F’orhør i Slutningen af Juni udtrykkelig havde 
udtalt, al han ikke bestemt turde benægte, al Galeasen 
havde holdt sin Kurs, forklarede han nu, al Færgen alle
rede havde faael Galeasens røde Lanterne c. 1 Streg om 
Bagbord inden den forsvandt, og at dens grønne Lan
terne kort efter blev synlig omtrent paa samme Sted. 
Herefter maatle Galeasen have ændret sin Kurs, men 
først efter al Færgen var naacl saa vidt i sin Drejning, 
al Galeasen maatle have indset, at al Fare var overstaaet, 
idel rødt viste mod rødt. Sammenstødet skulde derefter 
være skel uanset, al Færgen vedblivende drejede saa 
stærkt som muligt (med Roret helt i Borde) bort fra 
Galeasen. Til denne paa cl saa sent Tidspunkt frem
komne, i sig selv ikke rigtig sandsynlige Forklaring, tør 
Retten ikke fæste Lid. ligcsaalidl som til nogle mere eller 
mindre ubestemte Forklaringer fra andre af Færgens Be
sætning. hvorefter Jenny« ikke blot under Kollisionen 
men allerede for den skulde have vendt Stævnen mod 
Masnedø. Del gælder om alle disse Forklaringer, af de 
kan være baseret paa mindre nøjagtige Sandseindlryk eller 
paa urigtige Erindringer om saadanne Indtryk, og de kan 
ikke afkræfte de klare og bestemte, beedigede Forkla
ringer. der er afgivet af »Jenny«s Mandskab om. al man 
holdt Kursen til det sidste.

Der er for Retten ikke nogen Tvivl om. al Skylden 
for Sammenstødet udelukkende ligger hos Dampfærgen, 
som dels for sent har opdaget »Jenny«s rode Lanterne, 
og dels som Følge af en urigtig Bedømmelse af Afstanden 
til »Jenny« har foretaget en Manøvre, som vilde være rig 
lig. hvis Afstanden havde va-ret større, men som nu med
førte. al man løb lige ind paa Galeasen.

Indsla'vnle maa derfor va-re al dømme efter Citan- 
lens Paasland. saaledes al Sagens Omkostninger bestem
mes til 300 Kr., medens Konlraindslævnle maa være al 
frifinde.

De slette Tider for Søfarten.

Efter det stockholmske Blad »Aflonbladel« gengiver 
vi her. i en noget forkortet Skikkelse, en Artikel af 
Skibsreder W. Wingårdh i Helsingborg. Artiklen er 
tilstillet os af F æ 1 1 e s r c p r æ s e n t a t i o n e n for 

<1 a n s k Ski b s f a r l.
I Tilslutning til del fra engelsk Side fornylig stil

lede Forslag om Dannelse af en international Skibsreder
union med den Opgave, al regulere den overflødige Ton- 
nngelilgang i el passende Forhold til det virkelige Be
hov. turde del være paa sin Plads at møde med el sag
ligt Indlæg fra svensk Side.

Delte Forslag, som har vakl saa megen Interesse, ister 
hos britiske Redere, indeholder hovedsagelig de samme 
Ideer og Synspunkter, som har gjort sig gældende inden-
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for T h e B a 1 l i c and W h i l e S e a Conierenf e. 
Teoretisk set er Forslaget derfor ogsaa blevel modi med 
Svmpali fra alle interesserede Søfarlskredse og alle 
Aktionærer i Sofarisforetagender, der nu i en Række af 
Aar har lidt under de nedadgaaende Søfarlskonjunkturer 
paa saagodl som hele Verdensmarkedet.

Man maa dog ikke se bort fra, al denne Depression 
er en naturlig Følge af visse Skridl fra en slor Del af 
Søfarlsnæringens Foregangsmænd.

For lire Aar siden belonedes del i Kjøbenhavn, hvor 
ogsaa den sidsl afholdte Søfarlskonference l'andl Sled, 
med behørig Siyrke, al de væsentligste Aarsager lil Til
bagegangen af Fragtmarkedet maalte tilskrives:

1) For skarp Konkurrence mellem Skibsrederne.
2) Tilgang af Nybygninger i all for slorl el Omfang.
3) Overflod al' Skibsmæglere og Befraglningsagenler, 

saml
4) De lalrige Fraglspekulanler.
Er der siden den Tid sket Bedring i disse Forhold? 

Delte Spørgsmaal maa besvares med el bestemt. Nej! 
Konkurrencen mellem Rederne er stærkere end nogen
sinde. Den Overflod af Skibsmæglere og Befragtnings
agenter, som allerede var lil Stede i 1905. er nu yder
ligere forøget.

Fraglspekulanlernes Foretagender er ikke laget af, 
men tværtimod tiltaget ved de mange Tidsbefraglninger. 
som en Mængde Redere indlader sig paa, til all for lave 
Rater.

Hertil kommer, al Skibsbyggeriet fortsættes i endnu 
slørre Maaleslok end nogensinde tidligere.

Alene paa Værfterne i Storbritannien byggedes der i 
de sidsle fire Aar 2,758 Lastdampere med 5,910,320 
Brutto Tons. Desuden byggedes der i 1908 i de bri
tiske Kolonier og i Udlandet 550 Lastdampere med 
791,609 Brutto Tons.

Hele Verdens Tonnage af Dampere paa over 100 
Brutto Tons hver, beskæftiget i Fraglfarl, Post- og 
Passagerlralik, udgjorde i 1905 19,583 Dampere med 
18,583,769 Netto Tons og 29,963,392 Brutlo Tons, og i 
1908 21,550 Dampere med 22,140,010 Netto Tons og 
35,723,095 Brutto Tons. En Forøgelse i tre Aar af ikke 
mindre end 1,967 Dampere med 3,556,241 Netto Tons 
eller 5,759,703 Brullo Tons.

Hvorledes denne store Forøgelse af Tonnage stiller 
sig, fordelt paa de forskellige Nationer, som deltager i 
Øslersø- og Ilvidehavsfarlen, ses af følgende Tabel:

Antal og Brutlo Tonnage af Jern- og Slaaldampere.

Antal

1905.

Br. Tons

1908.
Forngelsc i tre

Antal Br. Tons A nlal
Aar.
Br. Tons

Storbritan. inkl.
Kolonierne 8,586 15,293,087 9,222 17.379,697 636 2,086,610

Tyskland 1)0« it) 3,093,560 1,804 3,839.065 249 745,505
Frankrig 751 1,258,818 852 1,414,251 101 155,433
Norge 971 1,041,036 1,152 1.312.401 181 271,365
Holland 40(1 658,481 471 840.763 71 182.282
Rusland 637 631,335 687 751,316 50 116,981
Sverie 695 566,497 799 705,580 104 139,083
Danmark 123 535,006 519 657,889 96 122,883
Belgien 113 156,677 128 205,035 15 48,358
Tilsammen 14,131 23,237,497. 15,634 27,105,997 1,503 3,868,500

Allsaa en Tolalforøgelse i tre Aar, 1905—1908, af 
1,503 Dampere med 3,868,500 Brullo Tons.

Med disse nøjagtige Tal for Øje vil ingen kunne 
bestride, al Rederne i høj Grad selv bierer Skylden for, 
at Forholdene indenfor deres Erhverv er saa fortvivlede, 
som de er.

Uden i mindste Maade al overdrive Situationens 
Alvor kan man sige, al den nuværende Lasldampcrlon- 
nage overstiger Verdenshandelens normale Behov af Sø- 
transporlmidler med mindst 20 pCl. for indeværende Aars 
Vedkommende.

Den aarlige Afgang af Tonnage ved Totalforlis, Kon
demnation og Ophugning kan i Følge Lloyds Lister an- 
slaas lil c. 2 pCl. af Brullo Tonnagen.

Man kan under disse Forhold ikke lænke sig, al det 
fra England fremsatte Forslag — om obligatorisk Oplæg
ning af den evropæiske Dampskibsflaade i lo sif Aarcls 
Maaneder—skulde blive tilstrækkeligt lil al fremkalde den 
tiltrængte Bedring i Fragtmarkedet, da del jo drejer sig 
om al mindske Tonnagen med ’/j, indtil bedre Konjunk
turer i Verdenshandelen paakræver en tilsvarende For
øgelse.

Rederne af Storbritanniens uhyre Dampskibsflaade 
(af hvis Tonstal endnu kun ’l30 er indmeldl i T h c B a I- 
t i c a n d W h i l e S e a C o n f e r e n c e) har nu begyndt 
at faa Øjnene op for de uheldige Følger af del forcerede 
Byggeri, men synes al overse visse væsentlige Faktorer 
ved Bedømmelsen af de Delajlsporgsmaal. som er for
bundet med del nu foreliggende store Opla'gningspro- 
jc-kl.

Ved al overveje om, og i hvor høj Grad Konferen
cens »ikke-engelskec Medlemmer kan og bør slutte sig lil 
Ideen om almindelig Oplægning, bør Situationen klar
lægges lydelig for Svcrigs Vedkommende.

Den svenske Dampskibsflaade, hvis Tonnage kun 
udgør 1/25 af Storbritanniens, er hovedsagelig beskæftiget 
med Varetransporter lil og fra svenske Havne. Dens 
Forøgelse, i den i Tabellen angivne Ire-aarige Periode, 
med del beskedne Tal af 139,000 Brullo Tons er en na
turlig Følge af del nationale Liv i politisk og kommerciel 
Henseende, som greb det svenske Folk i del minderige 
Aar 1905.

Sverig har, sammenlignet med de andre søfarende, 
evropæiske Nationer, som bekendt, paa sine vidtstrakte 
Kyster de (lesle og bedste naturlige Havne, det i For
hold til Folkemængden største opdyrkede Jordomraade, 
vidtstrakte Skove, rige Malmlejer, og i sine Vandfald en 
ubegrænset Adgang lil Drivkraft for industriel Virksom
hed. Hvad er under disse Forhold mere naturligt, end 
at den svenske Nation ogsaa ved sin Handelsflaades For
øgelse efter normal Maaleslok faar en Landet værdig An
del i Søtransporten, baade i egne Farvande og paa Ver
denshavene.

Agitationen for almindelig Oplægning er bl. a. fra 
engelsk Side blevet motiveret med, al der paa Tyne og i 
engelske Havne var oplagt Hundreder af Skibe, repræ
senterende ■ c. 400,000 Tons.

Hvad betyder imidlertid disse minimale Tal i For
hold til den vældige britiske Dampskibsflaade med sine c. 
10,000 Skibe og c. 18 Millioner Brullo Tons?

England har ved Oplægning hidtil kun bidraget lil 
al formindske sin egen Tonnage med c. 2 pCl. og Ver
denstonnagen med c. 1 pCl.

Til Sammenligning kan nævnes, at samtidig er c. 
8 pCt. af hele den norske Damperlonnage oplagt, og i 
den nu forløbne Vintersæson blev omtrent 50 pCl. af Sve- 
rigs Damperlonnage oplagt, dels af naturlige Aarsager og 
dels paa Grund af de uheldige Konjunkturer, uden nogen 
som helst Kompensation. Af hvad her er paavisl, l'rem- 
gaar del med al ønskelig Tydelighed, at Sverigs Redere 
— hvadenten de hører under Konferencen eller ej — un
der de foreliggende Omstændigheder savner Anledning lil 
at indskrænke deres Handlefrihed, især naar Nyanskaf
felserne af Dampere og den tidssvarende Udvikling af den 
svenske Ilandelstlaade ikke overskrider de normale For
hold.

Paa samme Tid som de engelske Redere, som Kor
poration betragtet, forholder sig demonstrativt passive 
everfor de Bevægelser, som resulterede i Dannelsen af 
T li e B a 1 l i c and NV li i t c S e a Co n fer e n c c, er 
den britiske Damperlonnage blevet forøget med over lo 
Millioner Brullo Tons, det vil sige med større Tonnage 
end alle de andre evropæiske sofarende Nationer til
sammen.
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El andet iøjnefaldende Faktum, som ses af Lloyds 
Register, er at omtrent Halvdelen af Verdenstonnagen 
sejler under engelsk Flag. Da hertil kommer, at et an
seligt Antal Skibe, som formelt er indregistreret under 
fremmede Nationer, er købt for engelsk Kapital og faktisk 
dirigeres fra England, saa ligger det jo nær at antage, 
al Rederne i Storbritannien er i Stand lil selv saavel al løse 
Spørgsmaalet om Sainmenslutningsideen, som at iværk
sætte den for Søfarlsnæringens Eksistens uafviselig nød
vendige Formindskelse af Tonnagen og derved igen føre 
Søfartens økonomiske Ledelse ind i det rette Spor.

Delle kan ske lige saa sikkert som let, ved al de 
store Rederier — og deriblandt først og fremmest de, 
som uden Hensyn lil Følgerne, i de sidste Aar, har forøget 
deres Tonnage uforholdsmæssigt ved Bestillinger og Køb 
af ny Skibe — enes om al oplægge Halvdelen af deres 
Tonnage til at begynde med i seks Maaneder, og at de 
derefter hvert Aar formindsker Oplægningsproeenlen i 
Forhold lil det forøgede Tonnagebehov, som eventuelt kon
stateres. Al de i vedkommende Sammenslutning interes
serede Redere indtil videre ogsaa maa afholde sig fra 
Bestillinger eller Køb af ny Skibe er selvindlysende.

Storbritanniens Redere har paa denne Maade selv 
Nøglen til en bedre og sundere Tingenes Orden i deres 
Hænder.

Det er næsten overflødigt at paapege, at i samme 
Øjeblik en saadan rationel Oplægningsplan realiseredes, 
saa blev der ikke længere Spørgsinaal om de »siarving 
rates« (Hungerfragter) med uvæsentlige Svingninger, som 
har været almindelige siden 1902, og heller ikke om de 
»minimum living rates«, som The Baltic and Whitc 
Sea Conference siden 1905 har gjort det lil sin 
Opgave al gennemføre; men med klog Taktik var Rederi
næringens Foregangsmænd i Stand lil selv at diktere sine 
Vilkaar, baade med Hensyn lil rimelige Fraglsalser og 
rene Cerlepartibetingelser.

Christian Rasmussen af Gammel Skagen.

Hve'ni er denne Mand? Saaledes vil maaske de 
fleste af Dansk Søfartstidendes Læsere spørge, og saa 
er Sandheden den, at hans Navn burde være kendt i 
vide Søfartskredse. Af Stilling har han kun været 
Vesterhavsfisker, og hele sil Liv har han tilbragt under 
tarvelige Kaar, men den Virksomhed, han har udøvet 
i Redningsvæsnets Tjeneste, gør, at han i lange Tider 

' vil blive mindet paa Vestkysten som hørende til de 
l braveste og modigste Redningsmænd.
j Medens Redningsstationen i Skagen skriver sig fra 

Redningsinstitutionens ældste Dage, blev Stationen i 
Gammel Skagen først oprettet i 1869, og Christian Ras
mussen fik da Ansættelse derved. En ældre Broder til ham 
blev Fører af Redningsbaaden, og i benved 40 Aar har 
de virket sammen. Nogle Aar, før Stationen blev op
rettet, havde Christian Rasmussen allerede høstet Be
rømmelse ved Redningen af Besætningen fra en russisk 
Skonnert, og blev i den Anledning dekoreret med Me- 
daillen for Druknendes Redning og en russisk Rednings- 
medaille, ligesom Den almindelige danske »Skibsføreffor- 
ening« som Hædersgave sendte ham et Lommeur.

I 1876 strandede Skonnerten »Haabet« af Rønne, 
og ogsaa her fik Christian Rasmussen Lejlighed til at 
udmærke sig.

Hans Heltemod ved denne Lejlighed blev ogsaa 
paaskønnel, idet han kort efter blev udnævnt til Danne
brogsmand, ligesom Foreningen til Søfartens Fremme 
sendte ham en Hædersgave. Men der fulgte en lang 
Række Aar efter, og stadig indtraf der paa Stedet Stran
dinger, som lagde Beslag paa Christian Rasmussen og 
hans Kammeraters Mod og Udholdenhed. Det vil være 
umuligt at nævne alle disse Strandinger, men vi skal 
fremhæve nogle enkelte af dem, nemlig: 1871 Stranding 
af Barkskibet »Michael« af Memel, i 1873 af Skonnerten 
»Bjerg« af Kjøbenhavn, i 1874 af Barkskibet »Marechal 
Pelissier« af Kjøbenhavn, i 1878 af Dampskibet »Com- 
missariat« af Newcastle, i 1887 af Barkskibet »Coquette« 
af Rønne, i 1893 af Barkskibet »Tverst« af Helsingborg 
og Dampskibet »Brookland« af West Hartlepool, i 1894 
af Skonnerten »Mobil« af Stralsund, i 1896 af Skon
nerten »Ydun« af Svendborg og i 1904 af Barkskibet 
»Eliel« af Åland. Som et af de allervanskeligste Red
ningsforetagender maa dog nævnes det, der udførtes 
ved Strandingen af den svenske Bark »Erato« i 1894.

I det hele har Christian Rasmussen været med til 
i Redningsvæsnets Tjeneste at redde 414 Menneskeliv.

I 1906 maatte han paa Grund af tiltagende Svage
lighed tage sin Afsked, og han blev da dekoreret med 
Fortjenstmedaillen i Sølv; nogle Aar tidligere var Red
ningsvæsnets Jubilæumsmedaillc bleven ham tildelt. 
Regeringen paaskønnede hans store Virksomhed ogsaa 
paa anden Maade, idet der foruden den aarlige Under
støttelse, der tildeles afskedigede Redningsmænd, ogsaa 
tildeltes ham en ekstraordinær Belønning, men alligevel 
levede han under fattige Kaar, der blev saa meget mere 
rykkende, som hans nedbrudte Helbred ikke tillod ham 
al drive Fiskeri eller foretage noget lil Livets Ophold. 
Og nu sker det mærkværdige; den fattige Fisker og dygtige 
Redningsmand skulde ende sit Liv som Velhaver efter 
Stedets Forhold. I sidste Trækning vandt han 20,000 
Kr. i Lotteriet, men kun faa Dage skulde han glæde 
sig over dette Held, idet han døde den 24. Marts. Hele 
den danske Sømandsstand maa kunne samle sig i et 
enstemmigt »Ære være hans Minde.«

E.

Fragtmarkedet.

Siden den forrige Beretning er der i de hjemgaa- 
ende Markeder ikke sket nævneværdige Forandringer 
undtagen fra La Plata, som i de sidste Dage har vist 
bedre Efterspørgsel, særlig for prompt Tonnage af 
»handy« Størrelse, og dette har affødt nogen Stigning. 
Medens der f. Eks. fra San Lorenzo for et Par Uger siden 
kun betaltes 10/6 til U. K. eller Kontinentet for Korn, 
har der nu været sluttet til 12/6 5 13/, hvilke Rater 
ogsaa kan faas pr. Maj, men sammenholdt med Kul-
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fragterne udefter burde Returfragterne endnu mindst et 
Par Shillings pr. Ton op. Det er dog vistnok meget 
tvivlsomt, om de vil komme del. Ser vi nu paa Kul
fragterne ud fra England, Skotland og AVales til andre 
Verdenshjørner, saa finder vi, at der overalt er en Til
bagegang at spore, i Særdeleshed til Middelhavet og 
Østersøen. For et Par Uger siden kunde visse Størrel
ser af Dampere godt tjene Penge ved at tage en Kullast 
og saa returnere i Ballast fra Lossestedet til Kulhavn, 
men det er nu forbi igen. Fra CardilT til Genua er 
Raten saalcdes gaaet fra 7/6 å 7/9 ned til 6/9 å 7/, til 
Algiers fra Frcs. 7^2 8 til Frcs. 7, og ad Østersøen
til er Nedgangen gennemgaaende omkring 6 d. pr. Ton. 
For det sidstnævnte Markeds Vedkommende kan den 
forholdsvis stærke og ret pludselige Nedgang uden Tvivl 
ene og alene tilskrives det store Udbud af Tonnage, 
idet næsten alle de oplagte Dampere sendtes ud saa- 
snart den lille Bedring, der herskede for en 14 Dages 
Tid siden, var indtraadt. men Bedringen kvaltes liurligt, 
og Rederne har kun deres egen Politik og Mangel paa 
Sammenhold at takke for den nuværende Situation. Vi 
paapegede for et Par Uger siden Faren ved allerede nu 
at sende al den oplagte Tonnage ud, og de næste Par 
Maaneder inden hele Østersøen, Bolten og Hvidehavet 
aabner op, vil sikkert blive en drøj Tid at komme 
igennem. De nu forestaaende Paaskehelligdage lægger 
ogsaa en Del Forsinkelser i Vejen for mange Skibe, 
særlig da den russiske Paaske i Aar falder sammen 
med vor. Efter hvad vi hører skal forøvrigt ogsaa en 
stor Del engelsk, tysk, svensk og norsk Tonnage, som 
har været oplagt i Vintermaanederne, være kommen i 
Fart igen, og selv om Markederne holder sig nok saa 
lavt nu, vil næppe noget nævneværdigt Antal Skibe 
blive lagt op igen paa denne Aarslid.

Det østlige Marked har fragtet ret livligt til omtrent 
uforandrede Rater. Calcutta betalte 16/3 Dødvægt til 
udsøgt Havn pr. Maj, Bombay 15 li 15/6 til to Losse- 
havne pr. April, 13/ å 13/3 alm. Skala pr. April/Maj. 
For Palmekærner fra Madras Kysten betaltes 20/ å 20/6 
pr. Maj/Juni. Rispladserne tog ikke mange Baade, 
Rangon/Aleksandria betalte 19/ og Saigon 19/6 til Hol
land. Nogle enkelte Sukkerlaster fra Java pr. Maj/Juli 
sluttedes til 24/ U. S. eller Evropa.

Sortehavet etc. har ikke haft meget at byde paa, 
da Tilførslerne af Korn er ret knappe. Fra de større, 
russiske Havne som Odessa etc. er Ralen nærmest 
nominel 6/ å 6/3 for store Baade til udsøgt Havn, og del 
samme gælder Sulina. Fra Kustendje belaltes 6'3 >any< 
for c. 3,000 Tons Baad. Azow log kun faa Baade og 
betalte bl. a. 7/9 til Hamburg (6,000), 7/6 Rollerdam, 
8/6 Rouen, 8/9 Danmark, een Lossehavn, 9/ to Havne. 
Fra Donauen fragtedes hovedsagelig til italienske Havne. 
Fra Eupatoria til Reval betaltes 9/3 for Salt pr. 15. 
Maj/15. Juni.

Middelhavet noterer ikke faa Laster, men Raterne 
er meget slette. Blandt de sidste Erlsbefragtninger 
nævner vi 4/6 Musel Harbour/Rotterdam, 5/ Tenez/ 
Rotterdam, 4/9 Almeria/Roltcrdam, 4/6 Bougie/Middles- 
bro, 5/3 Huelva/Garston, alt med fri Despatch. Fra de 
spanske Saltpladscr noteres Frcs. 9 å 9l/2 til Sverig 
eller Finland (2—3 Lossepladser). Fra Bilbao betaltes 
for Ersls 3/11/2 å 3/3 til CardilT, 4/3 til CardilT, 4/ 
Rotterdam, 5/3 Workington.

Nordamerika frembyder intet af Interesse. Der har 
været sluttet lidt fra næsten alle Pladser, men der er 
ikke noget rigtigt Hold i Markedet. Fra St. John be
taltes for Planker 30/ å 32/6 til Englands Vestkyst (én 
eller to Lossehavne), 34/ å 35/ fra Miramichi. For Pe
troleum i Kasser fra New York akeepteredes 151/2 å 16 
Cents Basis én Lossehavn i Kina, Golfen har paa Netto 
Charter fragtet til 8/3 U. K. eller Kontinentet, 10/3 én, 
10/6 to danske Havne. For Tømmer fra Golfen betaltes 
70/ å 72/6 Basis én Lossehavn U. K. eller Kontinentet, 
105/ Buenos Aires, i

La Plala Markedet har bedret sig noget, og ved 
i livligere Begær sluttedes der for prompt Lastning sidst 
i til 12/3 å 13/ O. C. (-? 6 d. direkte Havn) fra San Lo- 
| renzo Grænsen til U. K. eller Kontinentet, 10/6 fra 
I Buenos Aires, 12/ fra Bahia Blanca.
j Østersøen har ikke meget at byde paa. Enkelte 

Sukkerlaster fra de tyske Havne har været fremme til 
I 4/ å 4/3 London og enkelte Svellelaster fra Memel etc. 

til 5/ å 5/6 pr. load til Østkysten. Ellers har kun 
Libau og Windau laget prompt Tonnage, og der betaltes 
bl. a. 9 å 9'/4 d. Havrebasis til London eller Rotterdam, 
9'/.> å 97.J d. Antwerpen, Frcs. 28 pr. indtagen Favn 
Kortprops til Calais, Frcs. 25/26 D/B Delladning Boards 
til Antwerpen, 9/6 pr. load Kortprops (Topendemaal) 
til Kulhavn paa Englands Østkyst. Kønigsberg noterer 
1/ Hvedebasis til London eller Rotterdam. Riga er 
endnu utilgængelig, og i Reval er Besejlingsforholdene 
langtfra paalidelige. Der noteres fra sidstnævnte Havn 
kun 11 l/4 d. Hvedebasis til London. Trælastfragterne 
fra Bolten pr. f. o. w. og senere er ikke fristende.

Kulfragterne er lavere næsten over hele Linien, og 
med de forestaaende Paaskehelligdage for Døren har 
det i England og Wales ofte været vanskeligt at arran
gere Lastelørn. Af de sidste Befragtninger fra Østkysten 
nævner vi 3/9 å 4/ til Kronstadt (3,200 og 2,200), 4/3 
Libau (1,700), 3/101/., Pillau, 4/1 y2 å 4/41/, Kønigsberg 
(2,000/2,200), 4/41/a Wear/Norrkoping, 3/9 å 3/10*/a 
Tyne/Swineniunde, 3/71/., Tyne/Aalborg (2,800), 4/4J/2 
Grangcmoulh/Fredericia (850), 3/6 Tyne/Kjøbenhavn
(2,000), 4/9 Forth/Sønderborg (1,100), 4/1l/2 Tyne/Bilbao 
(1,700), 6/6 Cette (3,000), 7/ Barcelona (4,000), 6/6 å 
6/9 Genua, 6/3 West Hartlepool/Marseille, 6/ Sunderland/ 
Algier, 7/9 Melhil/Venedig (3,800). Fra CardilT blev der 
sluttet til 4/6 Kronstadt (3,800), 4/ Antwerpen (1,700), 
4/6 Lissabon (1,800), Frcs. 7 Algier eller Marseille, 6/9 
å 6/101/., Genua eller Marseille, 6/41/, Konstantinopel, 
5/9 å 6/ Port Said, 8/ Colombo, 6/ Las Palmas (4,600), 
6/9 St. Vincent (3,000), 11/ å 11/6 nedre La Plata, 11/ 
å 11/9 Rio Janciro, 11/ Pernambuco (3,000).

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge 
til England og Kontinentet er Forholdene vedvarende 
elendige. Botlenhav og Finskebugten har ikke faa 
Fragter for Afskibning saavel pr. f. o. w. som senere, 
men Ralerne er saa lave, at der ikke kan gøres Forret
ning. Sydsverig og tyske Havne har intet at byde paa 
udover ganske smaa Partier til danske og tyske Havne 
Vestsverig og Østnorge er helt tomt for Laster, saa at 
et ret betydelig Antal Sejlere henligger ubefragtet, medens 
de tidligere befragtede Skibe nu er i Fart efter Ishin
drings Ophør. Returfragterne Vest fra er vedvarende 
lave, saa al det i Almindelighed ikke lønner sig at for
sejle i Ballast fra Oplagshavn.

I den sidst forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
300 Tons Kul St. Davids/Kønigsberg 6,15, 370 

Tons Clay Charlestown/Helsingborg 6/6, 250 Tons Salt 
Brcmen/Ipswich 5/3.

Med Hensyn til de mindre Skibe har Befragtningen 
ogsaa i sidste Uge været ret livlig; baade Stralsund og 
Grcilswald er nu næsten dækket for deres Behov; fra 
Stralsund skal ialt være sluttet c. 80 Skibe. Angaaende 
Isforholdene meldtes Stralsund isfri i Midten af forrige 
Uge, og Grcifswald ventes at blive næsten isfri i disse 
Dage, Roslock og Wismar har vedblivende Anvendelse 

; for en Del Skibe, men Noteringerne er stadig ikke høj- 
:! cre; derimod er Stcttin bedre stemt og noterer for Rug 
■ 5 å 51/., M. for meget prompte Skibe. Provinserne er 

stedse ret rolige, og kun faa Laster kommer i Markedet; 
Kjøbenhavn slultede bl. a. Majs til Rødvig 12 Øre, Stege 
13 Øre og Solsikkekager til Aalborg 15 Øre; ellers er 
Markedet uforandret sidens-sidste Beretning.,.
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Generalforsamlinger.

Det forenede Dampskibsselskab
holdt den 2. ds. Generalforsamling under Ledelse af Højesteretssag
fører S h a w.

Bestyrelsens Formand, Admiral R i c h o 1 i e u, aflagde Beretning 
og fremlagde Regnskabet.

Don nordamerikanske F a r t har lidt betydeligt paa 
Grund af den Standsning i Passagerfarteu, som den amerikanske 
Krise medførte, ligesom Godset er fremkommet i betydelig mindre 
Mængde end i tidligere Aar.

S y d a in e r i k a - F a r t en har kun været dreven i ringere 
Omfang end Aaret forud, da Fragterne saavel til som fra La Plata 
har været yderst lave.

Do evropæiske Ruter er drevet paa ligueude Maadc som 
tidligere og har ogsna været pnavirket af de overalt herskeude lavere 
Fragter.

Eksportrutorne har arbojdet tilfredsstillende paa Grund 
af en stigende Eksport. Resultatet af denne Fart viser derfor nogen 
Fremgang, skønt den bar været hæmmet af en ringere Import fra 
Storbritannien.

Den i n d c n 1 a n d s k o F a r t viser snarest en Nedgang i Gods
mængde som Følge af de vanskelige Tider; men til Gengæld har 
Sommerens gode Vejr brugt en særdeles god Persontrafik.

Farten paa Færøerne og Island har vist nogen Ned
gang med Hensyn til den nordgaaende Godsmængde, medens der har 
været Fremgang med Hensyn til hjeingaaendc Last, saaledes at 
Ruten i det hele bar kunnet drives mere økonomisk.

Lægtertrafiken. Paa Grund af den gode Host har Im
porten af Foderstoffer været ringere, og Materiellet har derfor ikke 
fuudet saa udstrakt Anvendelse i sogaaende Fart som Aaret forud.

Brutto Indtægten for samtlige Skibe har været den betydelige 
Sum af Kr. 25,954,476.

Efter Fradrag af alle Udgifter foreligger et Netto Overskud af 
Kr. 2,139,146.

Heraf afskrives Kr. 1,693,750 paa Skibenes Kapitalkonto (Kr. 
30,739,650) eller mollem 5 og 6 pCt. Efter andre Afskrivninger 
paa Lægtere, Bygninger o. s. v. og efter Tantieme til Bestyrelse, , 
Direktion og Personale bliver i Forbindelse med Saldo fra forrige ; 
Aar tilbage Kr. 386,991, af hvilke 339,000 Kr. forcslaas afskrevet i 
paa den i 1905 oprettede Rute- og Etableriugskonto, der derved ned
bringes til Kr. 1,794,311, medens Resten overføles til næste Aar.

Ialt afskrives i Aar paa ile forskellige Konti Kr. 2,095,224.
1). F. 1). S. ejede ved Aarets Udgang 122 Dampere foruden 13 so

gaaende L.cgtero samt dækkede Træpramme ni. m. med en samlet 
Brutto Tonnago af 155,662 Tons.

Admiral Riehelieu gav derefter en Oversigt over Forholdene 
pua Fragtmarkedet i det sidste Aar og Selskabets Stilling i Alminde
lighed. I den senere Tid var Rederier dukkede op som Paddehatte 
og havde væltet sig ind paa Fragtmarkedet, og Skibsbyggerierne 
havdo taget Haand med heri ved at lade Pengene staa i Skibene og 
saaledes muliggjort det for saa at sige hvem som helst at bygge. 
Allerede for den finansielle Krise var Raterne faldet, og da saa 
Krisen kom, røg de yderligere ned.

Ogsaa for D. F. D. S. havde Forholdene været vanskelige, men 
Selskabet var dog kommen over det med et Netto Udbytte af over 
8 pCt. af Aktiekapitalen og med fuld Afskrivning. I de sidste fire 
Aar havde Selskabet skrevet af, ordinært og ekstraordinært, tæt op 
imod 8 Millioner Kroner og brugt 4 Millioner Kr. til Eftersyn og 
Udbedring af Skibene, saa at Selskabet nu shrnr med en Flaade i ud
mærket Forfatning. Naar man ser hen til, at Krisen forventelig 
har sat en Stopper for det stærke Skibsbyggeri og Rcderibnmbugcn, 
maa man haabc. at der kan ses Ende paa Miseren. Ogsaa for
D. F. D. S. ser Forholdeno ret lyse ud.

Paa Forespørgsel fra en Aktionær oin, hvorledes det egentlig 
forholdt sig med do saakaldte Birmaplaner, om hvilke forskellige 
ikke helt klare Meddelelser er fremkommet, oplyste Admiral Richc- 
lieu, at der havde været plejet Forhandlinger med større Forret
ningsdrivende i Norge og Sverige og der havde været Sympati for 
Tanken om et Samarbejde, men saa kom de daarlige Forhold for 
Amerika-Farten, og man mente, at Tidspunktet til Fremlæggelse af 
Indbydelse til Aktietegning ikke havde været gunstigt. Man havde 
da hellere villet se Tiden an, om ikke Forholdene skulde bedre sig.

En anden Aktionær forespurgte, om Selskabet havde Skibe under 
Bygning, hvortil Admiralen svarede, at man havde bestilt en ny 
Eksportbaad som Følge af den stigende Eksport. Skibet vilde være 
færdigt i Slutningen uf Aaret.

Dernæst gaves Decharge for Regnskabet.
Godsejer A. F. Lasse n, der efter Tur afgik som Medlem af 

Bestyrelsen, genvalgtes. Ligeledes genvalgles Revisorerne.

Fra Sø og Land.

Mislykket S t a b c 1 a f 1 o b n i u g. Paa W ork m a n n, 
Clark & C o.s Værft i Belfast skulde for nogen Tid siden Dampe
ren »Otronto«, der bliver bygget for Orient Linien, sættes i 
Vandet. Paa Grund af dot kolde Vejr var imidlertid Talgen uudor

Slidskene trosset, hvorfor Skibet pludselig gik i Staa og ikke var 
til at bringe i Gang igen. Det snurrige ved dette Tilfælde er. at det 
for et Par Maaneder siden gik »Otronto«s Søsterskib »Osterly« paa 
samme Maade, da det skulde løbe af Stabelen paa et Værft i Glasgow, 
fortæller »Hamb. Corr.«.

Havarier og Forlis.

D a n, Dpsk. af Kjobenhavn. paa Rejse fra Sicilien med en Lad
ning Svovl til Nordevropa, maatte søge ind til Lissabon og sætte 
Skibet paa Land, da der var udbrudt Ild i Ladningen. Det lykkedes 
at faa Ildeu slukket, men først efter, at Lasten var sat under Vand.

Nybygninger, Køb og Salg.

Dampskibet »Gulfaxc« (Stabelnumincr 122) bygget for Regning 
Dampskibs-Aktieselskabet S k a n d i a, Kjobenhavn, blev den 1ste 
ds. sat i Vandet fra Helsingør Jernskibs- & Maskin
byggeri.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas højeste 
Klasse »special survey«, er 248'—0" langt i Hoveddækket, 38'—0" 
bredt og 16'—5" dybt i Rummet og bliver forsynet med Triple- 
Ekspansionsmaskine med Overflade Kondensation at 700 1. II. K.

Salg af F i s k e d a in p c r e. Fiskedamperen »Uuxhaven«, der 
ejedes nf J. H. Mewes i Altona, er, i Følge »Hamb. Frcindcublatt«, 
blevet solgt i il et Rederi i Goteborg.

Skibet, der er bygget i 1891 i Rustock af Jern, manier 155,34 
Tons og er forsynet med en Maskine paa 250 H. K. Dets Hoved
dimensioner er 31,79 X 6,30 X 3,21 Meler.

Der bolmdes yderligere Salg af endnu seks Fiskednmpere. Grun
den hertil man søges i, at Skibene nu skal klassificeres, og at de alle
rede 'i Forvejen stærkt belastede Redere ikke vil bæro Udgiftorne 
herved, da disse vil beløbe sig til c. 15,000 Mk. pr. Skib.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft,

Anlæg fra 12 til 200 IIK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse.

Forlang Tilbud.
A/S. Møller og Jochumsen, Horsens.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d o r s c n, Schu- 
bert, dokker hor. — Alexandra, Nielsen, afg. Rodosto 3./4. til 
Algier. — Algarv c, Borrics, pass. Gibraltar 4./4. for Marseille. 
— An glo Dan o, Wiencke, afg. Bergen 5-/4. ■— A. N.
Hansen, Paaske, ank. Reval 5./4. — A n ( w c r p c n, Madsen, 
auk. hertil 4-/4. — Arkan sas, Petersen, afg. New York 
31./3. hertil. — A r n o, Strubberg, ank. Antwerpen 24./3. — 
Aurora, Fischer, ank. Catania 31./3. — Baron Stjern blad, 
Thcrkildsen, ank. London 4./4. — B e i r a, Lunge, afg. Lissabon 
31./3. hertil. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, laster lier. — C li r. 
Broberg, Mortensen, afg. Lissabon 30./3. hertil. •— Christian 
IX, Holm, ank. hertil 5./4. — Dagmar, Bogvad, atik. Messina
4. /4. — D o u r o, Soberg. ank. hertil 3./4. •— Florida, Andersen, 
ank. Aalborg 5./4. — Frederik, Thomsen, pass. Brunsbiitlel
5. /4. hertil. — Georgios 1, Sørensen, pass. Holtcnau 6./4. for 
Windau. — Hol lig Olav, Holst, afg. New York 1./4. til Kri- 
stianssand. •— Heugost, Munck, ank. Libau 2-/4. — I. C. Ja
cobsen, Petersen, ank. Reval 29-/3. — J o 1 a u t h a, Simonsen, 
ank. Antwerpen 5./4. — Kasan, Hansen, ank. Libau 2./4. — 
K i o w, Jørgensen, pass. Bruusbiittel 4./4. for Dunkerque. — K c n- 
t u c k y, Andresen, dokker her. — K u r s k, Gommesen, ank. Ant- 
wérpen 3./4. — Leopold II, Rasmussen, ank. Windau 3./4. — 
Loire, Crainon, nuk. hertil 4.14. — Louise, Kruse, auk. hertil

(Fortsættes Sido 213.)
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5J4. — L o ii i s i u ii a. Ørsted, afg. Kristiania 31./3. til New York.
— L. P. Holm blad, Svane, afg. Havre 4-/4. til Tunis. — M o- 
s k o v, Jon Jonsen, ank. Antwerpen 30-/3- — Nico ai II, Klnu- 
sen Kaas, pass. Uartmoptli 4-/4. Tor New York. — N o r <1 j y 11 a n il, 
Jacobæus, ank. hertil 5./4. — 0. B. S o li r, Friscncttc, ank. Livorno
24. /3. — 0 ni s k, Harder, pass. Holtenau o./4. for Huil. — Oscar 
II, Heinpcl, afg. Kristianssund 27./3. til New York. — Pennsyl- 
v a n i a, Gøtsehe, afg. Filndelfin 4.14. til Baltiinore. — Per ni, 
Christensen, pass. Brunshiittcl 4.14. for London. — P r c g e 1, Iversen, 
ank. Reval 2G./3. — Saga, Wiberg, ank. Pillau 2.14. — S e i n e, 
oplagt i Bordeaux. — Tens, Lissner, afg. Filadelfia 19./3. til 
Kristiania. — T y r, Tlinnning, ank. hertil 4./4. — U n i t c d S t a- 
t c s, Wulff, ank. hertil 30./3.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen,ank. Rosario
30./3. — Mie h ail Ontchoukoff, Harboe, afg. Castclon 13./3. 
til Gloucestor. — Generalkonsul Pal lisen, Christensen, 
afg. Novorossisk 25. ,'3. til Svendborg. — W lad i in ir Reitz, Ol
sen, afg. San Nicolas 27-/3. til Rotterdain. — Helmer M ø r e h. 
Thorsoc, afg. Fowey 2S./3. til New Y’ork. — Excellence 
PI os ko. Rasmussen, afg. CardilT 2.'4. til Syracuse. — Pawel 
Androjcff, Tannebek, ank. South Shields 21./3. — Wladi- 
mir Sawin, Carsten.sen, afg. Ncweastlc 3./4. til Ingramport. - 
A 1 c x a n d e r, S li u k o f f, Brandt, ank. Swinemunde 5-/4. ■— 
Johan S i c ni. Nielsen, afg. Blyth 5J4. til Grangemouth. — Ha
rald h’litgaard, Rasmussen, afg. Ncweastlc 5-/4. til Neufahr- 
wasser. — N e w a, Dahl, afg. South Shields 2.'4. til Genua.

Vesterhavet. N i o b e. Jessen, afg. Blyth 2.14. til Torre del Mur.
— Nancy, Tli. Nieslen, ank. Dordrecht 3-/4. — Nan tik, N. Niel
sen, ank. Nowport 4-/4. ■— N e x o s, Basse, afg. Gaudia 29./3. til 
Dunkerque. — Nordsoen, Gram, auk. Kouigsbcrg 30.'3. — 
Gerda, Thogcrsen, afg. Heysham 30./3. til Genua. — E11 e n, 
Hansen, pass. Sagrcs 3./4. til Genua. ■— F y 11 a, Christensen, pass. 
Helsingør 1./4. til Reval. — C i t o, Jepsen, pass. Gibraltar 4.14. til 
Hamburg. — Napoli, Brineli, ank. Swansea 2.14. — Bodil, 
Uldall, ank. Esbjerg 4.14. —D a g m u r, Mathiesen, afg. Esbjorg 
4J4. til Grimsby. — Normn, Seliiff, ank. Kjobenhavn 4./4. —■ 
Alfa, Sørensen, afg. Kouigsbcrg 31.'3. til Boness. — luger, 
Larsen, pass. Gibraltar 31./3. til London. — Johanne, Mikkelsen, 
ank. Libau 4.14. ■— Karla. K. M. Nielsen, afg. Esbjerg 2./4. til 
Alloa. — Laura, Pedersen, pass. Skagen 4./4. til Konigsberg.

Heimdal. A n i n e, Leth. auk. Cannes 3./4. — H c 1 g a, Yuaben- 
Hiuisen, afg. Wearmouth 2S./3. — M a r t h a, Christensen, auk. Ron- 
nebv 4-/4. — E 1 n a. Ratje, afg. Oran 30. 3. — T li e r c s c, Pedersen, 
afg. Burntisland 29-/3. — Simone. Moller, afg. Tyne Dock l./i. 
— J ea n n e/Loffler. ank. Blyth 1. '4. — Vera, Risø, ank. Barry 
Dock 2.14. — Daisy, Lagesen, ank. Aguillas 1.4.

Danmark. Ans g ar. Madsen, ank. Montrose 2./4. — J. N. 
Madvig, Halm, afg. Libau 1./4. til Rotterdam. - Haml el, 
Jørgensen, afg. Libau 1./4. til Rotterdain. — Helg c, Olsen, ank. 
Libau 29./3. — Rolf, Reese, auk. Libau 29-/3. — Niels 11. 
Fin se n, Olsen, ank. Konigsberg 30J3.

Vulcan, V u l c a n. Nielsen, afg. Kjubcnhuvn 2./4. til Helsingør. 
London, Bom, afg. Kjobenhavn 3./4. til Tvne Dock. -- Paris, 
Tholandcr. alg. Windau 1./4. til London. — B r v s s e I, Knus, afg. 
Rulisquc 30./3. til Marseille.

Mercur. Berlin. Krogh, afg. Port Talbot 2. 4. til Sierrc 
Leone. — Wien, Bocck-Hansen. ank. St. Vincent 1./4. R n ni a. 
v. Thun, ank. Madeira 27./3.

Dania, Lilly, Nielsen, ank. Dunkerque 3.4. —- Alexy. 
Lorentzen, ank. Konigsberg 3. 4. — Dagny, Sørensen, ank. Kjo- 
benlmvn 5.M. — Mary. Clausen, afg. Middlesbro -1./4. til Malmø.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ufg. Aarhus 3.,'4. til 
Methil. — F l y n d c r b o r g, Jørgensen, ank. Libau 2.4. — Fre
densborg, Fischer, afg. Kjobenhavn 3.4. til Methil. — Stjer
neborg, Lund. ank. Konigsberg 31./3. — Rosenborg, Suensoii, 
afg. Newcastlc 1./4. til Konigsberg. - - U r a n i e n b o r g, Schmidt, 
ank. Rovnl 2.14.

Dampskibsselskabet af 1896. K 1 a ni p e n li o r g, Winther, auk. 
Glicnt 5.14. — Silkeborg, Pedersen, ank. Kjiibenhnvn 5-/4. - 
T u b o r g, Schmidt, ank. Kjobenhavn 3./4. — U I T s b o rg, Molle
rup, ank. Windau 4-/4. — V o r d.i n g b o r g, Petersen, ank. Windau 
2.14.

Neptun. Da ns borg, Kiihl, ank. Libau 29.,'3. - J icger s- 
b o r g, Larsen, ank. Barry 4.14. — T u li r n b o rg. Matzen, ank. 
Libau 3./4.

Heneborg. Høneborg, Christiunscn, auk. Dunkerque 5./1.
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Skjoldborg. Skjoldborg, Sormiscn, auk. Blytli 5.4.
Svendborg. Anna Mær sk. Moller, afg. Windau 5. -I. til 

Rotlerdam. -- l’eter Mærsk, Borgesvi), ank. Blytli 2,'L
Havet. F v e n. Andersen, al'g. Korsør 3.M. til Wiiidnii.
Rossia. G e n e r a I k o n s n I E I i s s c j c f I. Kol'ocd. al'g. Vejle

G. 4. til Blytli.
Det østasiatiske Kompagni. S am ni, Liclit. al'g. Anlwcrpcn

24.3. lil Port Said. -- C li n ni pø n, Ilansen-Itann. ank. Singapore
31./3. — T r a n q n e b a r. van Deurs, ank. Kobe 5. 4. ■ Band o n. 
Thomsen, al'g. Sabang 23.3. til Port Said. -- Pat ha v. Kruse, afg. 
Singapore 3. 4. til Cocliin. S i a ni. Carlsen, ank. léjolienhavn 17. .3. 
— B i n t a n g. Gabe. ank. Kjobenhavn 17. 3. A n a in b a. Juel- 
llansen, al'g. Sucz 19. 3. til Singapore. Sibirien. Rambusch. 
afg. Fnnehal 2G'3. til l'apetown. — C a ni b o d i a, Knudsen, afg. 
Port Said 28.3. til Marseille.

V e s l i n d i s k Afdeling. S t. Jan. Ingemann, afg. Rot- 
Icrdain 3. 4. til London. - S t. Thomas, Hansen, al'g. St. Thomas
28. 3. — S t. Croix. Jensen, afg. St. Thomas 2G. 3. til Havre.

Torm. Sara. Jensen. afg. Fredericia 3.4. Helene, Sø
rensen, ank. Metliil 5.4. - Sjælland. Sonnii lisen, ank. Kiinigs- 
berg 3./4. - Agnete, Petersen, ank. Aarhus 5.4. —- H e r m i a, 
Hansen, ank. Metliil 5.4. Alice, Schiiltz. ank. Kjobenhavn 2. 1.

Svendsen & Christensen. A j a x, Brorsen. ank. Kjobenhavn 5.'4. 
St. S t. Blicher. Christensen, ank. Hull 3.-1. - T. M. Werner. 
Hansen Holm, ank. Cardiff 3./4. — Lars Kruse, Mathiesen, ank. 
Rotterdam 2./4. — Chr. Christensen, pa«s. (jucssnnt 4.4. for 
ostg.

H. Kirschner. E d i s o n. Svendsen, ank. Kjobenhavn 1./4. — 
Ful ton. Jørgensen, ank. Porloferrais 3.4. — Newton, Ander
sen, ank. Genua l./l. Washington. Nielsen, afg. Mariager
3./4. til Wearmouth.

Frem. Austa. Bagger, afg. Barcelona 2.4. til Tarragoua. -- 
Freja. Nielsen, ank. Kjobenhavn 4./4. - - Vera, Tliing, ank. Søn
derborg 1./4.

Kjøbenhavn. 11 a f n i a, Hansen, afg. Kiel 1./4. Russia. 
Poulsen, ank. Bu rul islaud 5./4. -- Carl decks li er. Starek, afg. 
Cartageua 28.'3. - Dan la, Petersen, ank. Kjobenhavn 30./3. -
N o r ni a n n i a, Erichst..... . Malta l./l. E u x i n i a, Lund, afg.
Kristiania 1./4. — Canadia, Jespersen, ank. Filadellia. 2.4. 
Li v o n i a, Lindberg, ank. Iltielva 29.'3.

Østersøen. C i m h r i a, Poulsen, afg. Filadellia 1./4. P a- 
( r i a, Nielsen, afg. Norlolk 27./3. — Gratin, Sørensen, ank. 
Bougi 3./1. —• Asto ria, Necrgaard, afg. Rottordam 20.'3.

Union. Fri.sia, Nielsen, afg. Rotterdam 3./1. - G a I I i a.
Petersen, ank. New Orleans 2. .3. -- Caledonia, Hansen, ank. 
Cienfuegos 3./4. — Sarmatia, Petersen, afg. Mobile 5./4. — 
Keton i a, Rasmussen, afg. Barry 1./4.

Inga. F 1 a n d r i a. Hansen, ank. Newenstle 4./4. — Grana- 
ria, Jørgensen, ank. Vera Cruz 1. 4. - E s t o n i a, .Winckler, afg. 
Swansea 3.'4. - Carbonia, Malhiasen, afg. Metliil l.'4.

Dan. F i o n i a. Hansen, ank. Oporto 25.,'3. B o s c i a. Skov- 
gaaid, ank. New lork 2. 4. — 8 c I il n d i a. Troensegaard, ank. 
Amsterdam 2. 4. — F r u m e n i i a. Andersen, ank. Filadellia 2./ I. 
- - 8 c c a I i a, Jensen, ank. Cienfuegos 24./B.

Ocean. P li i 1 a d c I p h i a, Horn. ank. Rotterdam I. 1.
Ærø. k n i g li e <1 e n. Jensen, ank. Grimsby 3.-1.
Dansk Dampskibsselskab. Ove G j ed de. Jans. ank.

2.;4. Henrik B j c I k e. Hansen, ank. Blytli 3-/4. 
Rud, Handl, afg. Tunis 29.3. til Kingslynn.

Mazarelli 
Otto

Sejlskibe.
Rønne. \ es el. Kofoed, pass. Muringer Fjord 29.3. Her

man Olsen, ank. Stolpemiindc 31.;3. - Prøven, ank. 
(klen.se 2. 4.

Ærø. Olaf Petersen. Albertsen, ank. Karlsbamn 1.4. 
Marie. Petersen, ank. Haderslev 31./3. - C. M. Petersen,
Petersen, ank. Warnemiinde 31.,3. - Kirstine Jensen, Jør
gensen. ank. Svendborg 1. 4. A m i, Christensen, ank. Hoganiis 
L/4. ■ N a u t a. Stærke, ank. Dy sart 1.4. — M a a g e n, Morten
sen, ank. Frederikshavn 1. 4. til Bornholm. H e r k u I e s, Bager, 
ank Hammerhavn 31.'3. -- Ingolf, Nymann. ank. Snekkersten
1./4. til Oscarshamn. •- Fredensborg. Kisby. ank. Barbados
1.'4. Li). - J o li a n n c, flstermann, ank. Neulaiirwasser 1.'4. - 
Dana. Pedersen, afg. Hamburg 2.;4. til Maraeaibo. M at hilde, 
Hansen, ank. Par 2. 4. Freya, Petersen, ank. WHsnnir 2.4. _
Apol I o, Albertsen, ank. Trnvemiiiide 3./'4. — Marie, Bove, ank. 
Stolpcniiinde 3.'4. -- I) o r t li e n, Bove, ank. Rio Grande do Sul 2. 4. 
— S. L. Weber. Christensen, ank. Stralsund 3./4. A l t a, Al
bertsen, ank. Kragero 4. 1. - Minde, Rasmussen, ank. Straisund

El"' ',«• "llk- Ålllls 3/‘l- Æro. Friis, ank. Bur
hof 4.14. — A b l> a I edersen, ank. Grimton Harbour 3./4. — Elis e, 
Petersen, ank. Barlibf 5.'4. - Salon, Rasmussen, ank. Barlibf. 5.'d'

A d e 1 e, Kock, ank. Hammerhavn 5..-1. — Smart, Christensen, 
ank. Ahus 5./4. — Mars, Stegmnnn. afg. Kjobenhavn 4./4. til 
Malmø. — Kirstine, Rasmussen., ank. Fakse Ladeplads -1..-I. 
S k a n d i a. Fabricius, ank. Karlskrona 4. '4. — J o h a n n e. Steg- 
mann. ank. Barlibf 4./4. - Enigheden, Friis, ank. Barlibf L I.
— I) a n nin i k, Bager, ank. Soutli Alloa 3./-1. - Olaf P e t e r s e n,
Albertsen. ank. Greilswald 5. 4. — Hjalmar, Christoffersen. ank. 
l aaborg 5.'4.

INDHOLD:
Kjoheidiavn, d. 7. April 1909. — So- og Handelsjetsdommc. -- 

De slette 'lider for Sofarten. — Christian Rasmussen af Gammel 
Skagen. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger'. — Fra Sø og 
Land. — Havarier og Forlis. — Nybygninger. Køb og Salg. -- 
Skibselteiretninger. — Efterretninger for Sofarende.

i Aktieselskabet

„Dansk Søfartstidende“s
aarlige Generalforsamling, der var fastsat til Onsdag den
31. Marts d. A.. er paa Grund af indtrufne Omstændig
heder bleven udsat til Onsdag den 14. April d. A. Kl. 1. 
Generalforsamlingen afholdes paa Selskabets Kontor, 
St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn, med den i Lovenes § 9 
fastsatte Dagsorden.

Kjøbenhavn, den 26. Marts 1909.

Bestyrelsen.
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NDRTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udfares.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telogrunadrauer: „NEWS, W»LLSEND“ ag „REWS, SURDERUtlO".
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Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. AfS 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorf artøj er. Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amallegade 34.
, ,, f Bibi, Fraderikibaaa.

1 elegram-Adresse: Carlhollønnanu, Klibeabtn.

Brugte Frimærker købes til høje Priser. Fiolstræde 15, 3. Sal.
Forlang Prisliste.

panders f^ebslaaeri
Randers

anbefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd-

, betalinger besørges.

klen.se


Skibs-,
Provlanteringshandlere.

Kjøbenhåvn dg Provinserne.
K j ø b e n h a v n. Georg Søren - 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 Ji

17. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bérgsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen &■ Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St Annæ Plads

18. Telefon 7903.
Julias F.Schierbeck.A malie-

gs.de. 41.: Telefon 443.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P.Scliou 

'l'elegr.-Adr.: P. Schou.
Telt 12.

Randers. Clir. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Flag og Vimpler
„Flagkammeret"

3 Roscngnnrdeii 3.
Nogle Priser: G Al. 10 Kr., 5 Al.
7 Kr., 4 Al. I Kr. G5 O., 3',.. Al.
3 Kr. 65 0., 3 Al. 2 Kr. 75 0., 

2 Al. 1 Kr . 35 0, 
Vimpler 35 Øre pr. Alen.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

P. Berg, Nex.ø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Te!ef. Nr. 60.-

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Jens Groufeff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Majlgade Nr. 26, ved Haveeo.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABI.ISHED

SWORN SHIPBROKERS &, STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telcernphic AddrcHe: „HOPPE"

fi F. Hansen & Co.
h 5 Licensed
æ S.

.; Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

Norflands Stufvareforbund
Tclcgntfatltess : StnfvarefiSrbund, Kramfors. — Rikslelcfon : N:o G, Spriingsviken. 

Postaclrcss: Spratisgvilceii.;
Medlcnimar paa alla lasltageplalser inom fdljunde distrikt:

Skutskttr & HarnUs, Stiderhamn, Sundsvall, Herntisand, drnsktfldsvik, 
. Umeå, Skellefteå, PIteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisntioucn tillhor Svenskn Arbetsglfvarefdieningcn. —■
■ ■ ■ Gnraulcriir reel behandling och ferm expcdilion

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareforening.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn, !
Skibsmæglere, 

Havari-Kommissionærer, 
Kjobenhavn. 

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
I Telegr.-Adr.: „Maritime".

I Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
i Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talegr.-Mr,: „Vollhelm", Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

i Aalborg.

CHR. JENSEN
edsvoreo Skibsmægler

, (Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Seborg".

Telefoner 56 & 1409.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

AXEL LUND *|5
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads . 

Telf. Nr. 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant oamt Skiboinvcntar. 
NykJflblng M.

Husk-----------—

Petersen-Faxe’s 
Herreekvipering 

Kjobenhavn.

Skib til Salg.
Galease Anna af Aarhus, 

saa god som ny, dr. 19,92, 
Brutto 14,58 Netto Register 
Tons, laster 38 Tons dw., er 
paa Grund af Ejerens Svage
lighed billig til Salg. Hen
vendelse til Skipper O. Jensen, 
Aagade 10, Aarhus.

Gaver til Sømandsmissionen
i fremmede Havne bedes sendt 

i til Kassereren O. E. Adolph, 
| St. Annæ Plads 3.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

I Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 28162 
Alt Skibsarbejde udføres 

Lille Strandstræde 3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Tel f. 130

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsenegade 6, 1ste Sal. 
Træffes 1%——8 Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11 —12 og Omdag 2—3.

C. HANSEN.
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,046.

Specialitet:
SKIB3ARBEJDE.

Anbefaler sig med 
ak til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 

Telf. ,6. Tell. 6.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sondes paa Forlangende.

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttet til

Ny Toldbodgade 3
Hj. af Scl. Annæ Pinds

Telf.: Pals 213 x.

V. Larsen. Fedevareforretning. St. Annæ Plads 18. Telf. 7903.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: (CHANNEL, CardilT,, — »CHANNEL, Barry,, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpuess«.
Theae Works are now Lnstalled with

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Representative at Copeobagen: SCHACH STEENBERQ St Co. 43, Amalieg.de.

Acoommodation for 16 Steamera
AT THE SAME TIME,

Pall» ^«rr>ric£>ric Fftf Ubr-, Kronometer-og Instrumentmager. - Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516y.■ £111(5 WWI w II Il £>ILIæ Butik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter fine Stue-, Lomme* og Søulire.

RflPlfMANhl £ NIFI Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DDuMvIAIlli Op IiIlLOlII Christiansholm, Kjøbenhåvn C. = Telefon 8659.

gs.de
Amalieg.de


N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarnejder af alle Arter. i
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524. I

MODERN PLANT FOR 
QUICK W0RK. =

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

■^DRYDOGKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP*1

Head Offlces: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRYDOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4‘>. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Jørgensen & Mathiasens

Baad motorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.

Vink elvej 4, Kjøbenhavn.

Wigzell’s 
Patent boddemashine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN, 
ved 

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Forlang kun John Crabbie’s 
seoteh Whisky

gold Elephant og *.*•, kan faas hos d’Herrer Skibshandlere
fortoldet og ufortoldet.

General-Agent for Danmark: 
ALBERT B. COHN, København K. 

Telegram-Adresse: »Vincohn«. Telefon 3283.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

T.i.fnn f 8301. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR*'.Iel8,0n I 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th. Høegs
WD Ili ølf K Pn’e bekendte Maskin- . D. UlUn ft uU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Dlreotor: JAMES KERFOOT. rue Osy. 20, Tel. 156.

Telegramadr.; 
„Smlth, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt**.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtagea 8t. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Didrag til Bladet in. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVEHTISSEM EITSPHIS.
Første Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gauge 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart**.

Thykt uos ,1. Jørgensen A Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SBFfiRTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 28. Kjøbenhåvn, Onsdag den 14. April 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

Telefoner : 1403 — 3063. — Telegr.-Adr.: Amlante,

Skibsartikler af enhver Art.

Køb Deres Forbrug af

Børstenbinder-Arbejde
direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus...................................... Kr. 9.00
Levanger — ............ ....................... - 7.00
Dækskoste (bløde, mellemstive, stive) .. - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANS PREHN
Telefon 2625. Bø> sienbinder. Telefon 4375.

Vesterbrogade B4. Nygade 2.
forretningen grundlagt 1874.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

Algler« Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Fane
til

Bunkers og Lastrum

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Telefon
5601.

Leverandør til Statsbanerne •

Alt SkibsarbuJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge“. St. Pbg. P. 0. Box 249.

Skibshypothekbanken
1 af hol- . __ - . Chr. IX’s Gade 5
sk Bank i København Teief. 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhåvn.

And. 0. Bendfsen, Imporfforrefnlng
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhåvn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

----  Priskurant gratis og franko. -----

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhåvn.

Leverandør til Marinen.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Ookker og Maskinanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor~Smedie tor udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Speoialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, OverfladekondenBationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhåvn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhåvn.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedite. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpneia«.

These Works aro now Inetalled with Repreaeotative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for IB Steamera 
AT THE BAMS TIME.

Kellock’s Salg.
Laveste Salgspris £ 150,000 

for hver.
Efter Begæring af Pant

havere lader d'Hrr. Kellock 
bortsælge ved Auktion, som 
afholdes d. 11. Maj 1909 Kl. 
2.30 Em. i „The Baltic Ex
change", London (hvis der 
ikke forinden ved privat Un
derhandling er disponeret over 
dem) de ny Turbine Passager- 
Dampere

„Heliopolis" og „Cairo“ 
bygget paa Clyde til L’loyds 
højeste Klasse paa Fairfields 
S. B. & Eng. Co. Ltd. For
synet med Parsons Treskrue- 
Turbiner. 8 Cyl. Kedler med 
Howdens kunstige Træk. Ved 
Prøvefarten opnaaedes 20,6 
Knob. Luksuriøs Udstyrelse 
for 709 første Klasses- og 281 
anden Klasses Passagerer. Tre 
Dæk foruden tre Promenade
dæk. Vand-Ballast. Indretning 
for traadløs Telegrafering. 
Komplet Installation af elek
trisk Lys. Køle-Anlæg etc. 
Ventileret og opvarmet over 
det hele efter Thermotank 
Systemet. Dimensioner: Stør
ste Længde 545 Fod. 525.8 Fod 
m. Perpdl. X 60,3 Fod X 38 Fod. 
Udep. Garanti for Enkelthe
derne.

Begge Damperne ligger i 
Marseilles. Man henvender sig 
angaaende Salgsbetingelser og 
nærmere Oplysninger til Skibs
mæglerne C. W. Kellock &. Co. 
27 St. Mary Axe. London. E. C.

Telegram-Adresse: Kellocks 
London.

i

l Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen),

2 Skibsprovianteringfiforretning X* 
Urtekram* & Farvehandel. S 

- Havnegade 37, Nakskov. §

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti. |

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram-Adresse : ,,Public“, Odense, Telefon 466 & 500.

Fabriks

F. A. C. VAN DER LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHÅVN. Berglarsen.

Jacob Holm, 
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering,

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Skibsblokke.
Carl A« Petersens Enke.

Købeoh. C. Telf. H. 1738.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 6562.

AXELLUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt.
Paa Beddlngspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og CIl^reclHiDer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

i Odense Skibsværft
lelf. 984. ved M. Kofoed. Telf. 984. 

Fartøjer til Lyst- og Befragtningsbrug.
Reparationer. Skibssmedle.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavosbroea. 

Hirtlfl Ektpedlllon. — Billige Priiir. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjcnscn«. 

Telefon 7262.

Helge Stabeli,
Skibsingeniør.

Konsulent i
Maskin- og Skibsbygning 

Hobrogade 1O, '.
Telf. Øbro 1938 x.

Telegramadresse- „Skibsslabel".
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Kjøbenhavn, den 14. April 1909.

Mæglerlirmaet Ni c. Heim burger i St. Petersborg 
har tilstillet os Kopi af en Plan over Passagen gennem 
Nicolai Broen. Planen kan være af Interesse for Redere, 
Mæglere og Købmænd, der befragter Tonnage for Last
ning ovenfor Broerne i St. Petersborg, og Taas gratis 
tilsendt ved Henvendelse til nævnte Firma.

Med Hensyn lil Genaabningen af Skibsfarten paa 
St. Petersborg meddeler Hr. Heimburger, at Isen denne 
Vinter næppe har naaet den sædvanlige Tykkelse, saa 
man tør haabe paa Genaabning af Skibsfarten omkring 
d. 1. Maj. Der forekommer endnu enkelte Tilfælde af 
Kolera i St. Petersborg; men da Autoriteterne er paa 
deres Post overfor Sygdomminen, er der næppe Grund 
til at befrygte nogen alvorligere Epidemi. Erfaringen 
fra sidste Sommer viser, at Faren for Skibsbesætnin
gerne ikke er stor, naar der iagttages den Forsigtighed 
kun at nyde Vand, Mælk og Frugt i kogl Tilstand.

MægleiTirmael Hans S mi Ih, Kronstadl, skriver til 
os d. 5. April: Paå Grund af det i den sidste Tid 
herskende Tøvejr, der nu og da ogsaa har været led
saget af Regn, og da videre Frostvejr næppe kan ventes 
mere, tror jeg, at Kronstadt og St. Petersborg vil være 
tilgængelig i Begyndelsen af Maj. Da Paaskefeslen i 
Aar indtræffer meget tidligt, antages samme ikke at faa 
nogen uheldig Indflydelse paa Arbejdsforholdene ved 
Navigationens Begyndelse.

Fra Mæglerfirmaet A. V e 1 l li e i m, Lovisa (Fin
land) har vi modtaget følgende: Ved nærværende til
lader jeg mig al meddele Dem, at Skibsfarten ventes 
aabnet her den 5le å 10de i meste Maaned. Delle forud
sat at ingen Forandring indtræder i del nuværende milde 
Vejr.

Vi har modtaget følgende:

P o s t f o r b i n d e 1 s e n med B o r n h o 1 in. Del 
er nu over 40 Aar siden al Dampskibsselskabet 
af 1 8 6 6 med Hjemsted i Rønne overtog Førelsen af 
Posten imellem Bornholm og Kjøbenhavn. Selskabet be
gyndte i 1866 med del lille Dampskib »Skandidk, der be
sørgede Rulen alene indtil 1874, da den noget større Dam
per »Heimdal« blev anskaffet. Udviklingen log imidlertid 
Fart, og senere har Selskabet anskaffet fire ny Skibe, 
større og større, nemlig »Thor« i 1886, »Bornholm« 1899, 
»Skandia« 1905 og nu senesi »Ørnen«. Denne Baad er 
endnu ikke afleveret fra Værftet, men sidsi i denne Maa
ned vil den være færdig til Prøvelur. og Skibet skal saa 
straks i Fari. Den daglige Forbindelse mellem Kjoben
havn og Rønne udføres nu af store, komfortable Baade, 
og det inaa siges, at Bestyrelsen af Dampskibsselskabet, 
med Konsul L v n g b e r g som Formand, har forslaaet at 
følge med Tiden og opfylde ethvert berettiget Krav saavel 
fra Postvæsnets som Befolkningens Side.

Vi har modtaget følgende:

E s b j c r g II a v n c I o v vil sikkert nok i denne 
Rigsdagssamling naa sin endelige Losning, da nemlig en 
Del af Havneanlægel, den ny Fiskerihavn, er en fra alle 
Sider anerkendt paatrængende Foranstaltning. Da der 
imidlertid i den senere Tid er sket Henvendelser lil Rigs
dagen fra forskellige Selskaber gaaende ud paa en Flyt
ning af Lededæmningen og Tilvejebringelse af mere 
Svajeplads, synes del som om Landstingets Udvalg endnu 
slaar tvivlende i saa Henseende. Al Havneloven skal 

strande paa omtalte Henvendelser er dog visl ikke sand
synligt; thi dersom Forholdene ved en forøget Trafik 
skulde kræve mere Svajeplads i den nuværende Forhavn, 
kan en saadan jo fremskaffes ved al Fortøjningspælene 
faar en ændret Plads, og Sandbanken ved Foden af Lede
dæmningen opmudres. Der er nu tre Muddermaskinev 
stationeret ved Esbjerg Ilavn. saa en af disse kan maaske 
udnyttes i saa Henseende. For Eksporlbaadene (D. F. 
1). S. I er der i øvrigt for Tiden tilbørlig Svajeplads.

Esbjerg Havnelov har Krav paa en snarlig Losning: 
thi Tral'iken øges for hvert Aar. Eksporlmassen er saa- 
ledes blevel Ire Gange større siden 1892 og Imporlmassen 
fem Gange større end i mevnle Aar.

Ilvad der megel forøger Esbjerg Havns Brugbarhed 
er. al den næppe nogensinde vil fryse lil; endog i de 
slrivnge Vintre 1881 og 1893, da Landels llesle andre 
Havne var utilgængelige for Is. kunde Esbjerg Havn 
besejles.J Merkantil.

Bro e 1 1 e r T u n n e 1 v e d M a s n e d o. Vi har 
modtaget en lille Pjece, undertegnet »Max«, der behandler 
ovennævnle Sporgsinaal. Forfatteren gør gældende, al 
de llesle Mennesker - her lil Lands — har en vis 
Aversion mod al køre gennem en Tunnel og foretrækker 
en Bro, hvorfra der haves fri Udsigt og frisk Luft, idel 
de har en Følelse af. al der kan »ske noget« i Tunnelen, 
hvorimod de liygl kører over en Bro. Ilvor fejlagtig 
denne Opfattelse er, paavises ved en Række Eksempler. 
Alene i Tiaarel 1878—1887 styrtede ialt 251 Gilterbroer 
sammen i Amerika. Broen over Birs ved Monchenstein 
styrtede ned i 1891, fordi den var for svagt beregnet, og 
den var endda konstrueret og bygget af del verdens
kendte Firma G. Eilfel & Co. i Paris. Den store Ruhr- 
bro ved Ilohensiiburg styrtede ned. fordi Pillerne under
skylledes ved Højvande. Man lænke sig, al Strømmen i 
Storstrømmen virkelig, som nævnt i del foreliggende 
Lovforslag, kan opnaa en Hasligbed af 8 Fod i Sekundet, 
saa har man jo med Strømforhold al gøre aldeles som 
paa Rhinens og dens Bifloder.

En- Gillerbro ved Praunheim styrtede sammen i 1892. 
fordi Materialet ikke var paalideligl, og paa Grund af 
Konslruklionsfejl. Den kæmpestore Tay-bridge ved Dun- 
dee i Skotland, som væltede i næsten hele sin Længde, 
havde Konslruklionsfejl. The high bridge over Missis- 
sippi, bygget i 1887, faldt ned i 1904. rimeligvis paa 
Grund af Vindstød.

Ved at fremdrage disse mange Broulykker er det 
ikke Forfatterens Mening al paaslaa. at den foreslaaede 
Bro er for svagl konstrueret, eller al den har andre Fejl: 
men han vil fremhæve, al en vel udfort Tunnel er mange 
Gange sikrere end en Bro. Den er fri for all Maskineri, 
som ved en .Svingbro kan komme i Uorden eller svigte i 
del afgørende Øjeblik og derved afstedkomme de frygte
ligste Ulykker.

Gør blol Vieggene lykke og stærke nok, og Tunne
len holder saa al sige evigt. Lægges Tunnelen under 
Storstrømmen, skal dens Bund antagelig være c. 35 Meler 
under daglig Vande og dens Længde vil blive c. 6,000 
Meler. Den vil da komme lil al koste fra 6 Millioner lil 
7,200,000 Kroner, og bliver allsaa billigere end en Bro. 
Skulde en Forundersøgelse af Kridtlagene under Hav
bunden opvise stærkt vandførende Lag, saa kan ganske 
vist Tunnelen blive en Del dyrere end en Bro; men der
for er Teknikens Hjælpemidler ingenlunde udiømt.

Den i »Ingeniøren« af »Nemo« foreslaaede Byg- 
ningsmaade af en Tunnel under Store Bælt kan, under en 
lidt modificeret Form, bringes i Anvendelse her ved 
Masnedø. Tunnelen vil, eller den for Store Bæil an- 
slaacde Melhode. kun komme lil al naa fra Kyst lil Kysl 
og allsaa kun blive 4,000 Meler lang. Med Tilslutnings-* 
haner vil den kunne bygges for 9V£» Million Kroner. Der 
behøves højsi Aar lil al faa Forarbejderne i Gang og
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detajllerede Projekter udført. Saalænge maa det vel 
være muligt at vente, naar man betænker Sagens Vigtig
hed, og al del gælder om al præstere noget fremragende 
og godt som gør Landet Ære.

At en Tunnel, set fra Skibsfartens Standpunkt, vil 
være absolut al foretrække fremfor en Bro, kan ikke 
benægtes; de Resultater, som Forfatteren af nævnte Pjece 
kommer til med Hensyn til Omkostningerne ved Byg
ningen af en Tunnel, er vi imidlertid ude af Stand til al 
bedømme, og de anførte Tal maa derfor staa ganske for 
hans egen Regning. Red

Vi har modtaget følgende:

Af Referatet — i »Navigatøren«s Nr. 3 for Marts 
1909 — af »Den alm. danske Skibsførerforeningts Ge
neralforsamling den 17. Februar 1909, erfarer jeg, al 
den aarlige Understøttelse til Enker for indeværende 
Aar er nedsal til 70 Kr., i Stedet for som tidligere 80 
Kr. Da jeg anser denne Nedsættelse for ret følelig for 
ikke faa Enker, tillader jeg mig al bede den ærede Be
styrelse om ved næste Generalforsamling atter at sætte 
Understøttelsen op til 80 Kr. aarlig. Generalforsamlin
gen har jo efter Vedtægterne Magt til al nedsætte Un
derstøttelsen, men den har som Følge deraf ogsaa Be- 
myndigelse til at forhøje den.

Den Understøttelse, vore Enker faar, — og som de fleste 
saa haardt trænger til, — har de alle efter Forenin
gens Love Ret lil al fordre uden Hensyn til, om de træn
ger til den eller ikke. 1 øvrigt mener flere med mig, 
al naar Foreningens Status lages i Betragtning, freingaar 
det ikke deraf, al en Nedsættelse af Understøttelsen til 
Enker var absolut nødvendig. De, som var med lil al 
vedtage Nedsættelsen paa Generalforsamlingen, hør dog 
erindre, at for ubemidlede Enker er 10 Kr. mindre om 
Aaret et ret føleligt Tab. Ydermere bør man lage i Be
tragtning, al i sin Tid tilfaldt del fulde indkomne Beløb 
fra Æresmedlemmerne Enkekassen, hvilket ikke sker nu. 
da en Part deraf overgaar lil Sygekassen.

Ganske vist har vor Forening, som fremhævet af 
Kaptajn Palsbo, til Formaal at varelage Medlemmernes 
Interesser; men delle bor dog ikke udelukke, at Enke
kassen bliver en virkelig Hjælpekasse for Enker og Børn. 
Lad den blive det i videst muligt Omfang! Jeg henstiller 
derfor lil den ærede Bestyrelse, al den allerede ved næste 
Generalforsamling stiller Forslag om igen al forhøje den 
aarlige Understøttelse for en Enke lil 80 Kr.

Gammelt Medlem.

Staaltraadslrosse sprang, hvorved Ankeret gik tabt. 
Varpankeret sattes nu ud med el 6" tykt Manillatov, 
men dette sprang ligeledes. Kaptajnen lod Vandet 
pumpe ud af Skibets Tank Nr. 1, men yderligere Læns
ning af Tankene turde han med den c. 18' høje Dæks
last ikke foretage for ikke ved Flolbringelsen at kæntre. 
Imidlertid var Svitzers Bjergningsdamper »Hertha« kom
men til Stede, og med denne afstuttedes op ad For
middagen Bjergningskontrakt paa sædvanlige Betingel
ser, saaledes at Bjergelønnens Fastsættelse skulde 
afgøres ved Voldgift. »Herthas« 4" Staalslæber blev 
fastgjort til Stormasten paa »Rcindeer«, og Kl. 8 Fm. 
begyndte »Hertha« at slæbe med fuld Kraft, fra Kl. 
91/, Formiddag assisteret af en anden af Entre
prisens Bjergningsdampere »Valkyrien«. Lidt senere 
kom yderligere tre Lægtere til Stede med Mandskab og 
begyndte at udlosse Ladningen, medens Bjergningsdam
perne slæbte med forskellige Afbrydelser, tildels for- 
aarsaget ved at de, der fra næste Dags Morgen fik yder
ligere Assistance af Bjergningsdamperen »Kattegat« et 
Par Gange maalte forlade deres Arbejde i Anledning af 
andre Grundstødninger i Nærheden. Arbejdet fortsattes 
de følgende Dage indtil »Rcindeer«, hvis egen Maskine 
medvirkede, kom Hot Torsdag d. 15. Oktober Kl. 8^ 
Fm., efter al der var losset c. 200 Standard af Dæks
lasten. »Rcindeer« kunde derefter ved egen Maskine 
afgaa lil Kjøbenhåvn, hvor den ved Undersøgelsen viste 
sig næsten ubeskadiget.

»Reindcer«, der er bygget 1896 af Staal og har 
dobbelt Bund, har en Værdi af c. 245,000 Kr., og de 
samlede bjergede Værdier kan ansættes lil 320,000 Kr.

Efter at den indgaaedc Voldgiftsovcrenskomst var 
bleven opsagt fra Skibets Side har Cilanten, Em. Z. 
Svitzers Bjergningsenlreprise, ved nærværende Ret som 
vedtaget Værneting paaslaacl Indstævnte, Firmaet C. K. 
Hansen, lilpligtet lil at betale Bjergeløn efter Rettens 
Bestemmelse med Renter og Sagens Omkostninger.

Naar nu Hensyn lages dels til det forholdsvis be
skyttede Sted, hvor »Reindeer« stod, Skibets solide Kon
struktion, de gunstige Vejrforhold under og efter Bjerg
ningen, Nærheden af Kjøbenhåvn, hvor ogsaa anden 
Hjælp kunde ventes, samt den Omstændighed at Arbej
det væsentlig bestod i Losning, dels til, at Arbejdet 
medtog liere Dage, lil det betydelige Materiel og 
Personel, der medvirkede, og de bjergede Værdier, findes 
en Bjergeløn af 9,000 Kr. med Renter som paastaaet, 
at kunne være passende, saaledes at Sagens Omkost
ninger ophæves, som indbefattet i det fornævnte Beløb.

Fragtmarkedet.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. '’V^os, afsat»l '*■ 24. Febr. 1909. 
Em. Z. Svilzers Bjergningsentreprise mod Fir
maet C. K. Hansen som Repræsentant for Damp
skibet »Reindeer« af London.

Paa Rejsen fra Finland lil Calais med en Ladning 
Træ grundstødte Dampskibet »Reindeer« aT London d. 
12. Oktober f. A. Kl. 12,40 Fm. mellem 2 Kosten 
paa Svalegrunden og Nordre Røse Fyrlaaru. Skibet, der 
i det laagede, men stille Vejr havde gaaet med mindsket 
Fart, stævnede devierende N. V. >/( N. og stod fast fra 
Fokkemasten agter efter til Forkant af Luge Nr. 4. 
Grunden var leret med enkelte Sten. Skibets Dybgaa- 
ende var før Grundstødningen 18' for og 19' agter, 
medens Vandstanden efter Grundstødningen er opmaalt 
til I51// for og 191// agter.

Skibet søgte forgæves at komme af Grunden ved 
egen Maskine; et Anker saltes ud, men den 31/./' lykke

F rag I ni a r k ed cl tor Sejl e r c.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge lil 
England og Kontinentet, er der siden sidste Beretning 
sluttet tiere Sejlere saavel for Tur- som Reltirfragler, 
men der er vedvarende Mangel paa prompte Laster og 
tiere Sejlere henligger endnu ubefrugtet.

Danmark har kun meget enkelte Laster Cement, 
Kridt og gi. Jern til lave Rater, medens Kornlaster 
mangler. Vestsverig og Østnorge er nærmest toml, Syd- 
sverig og Tyskland noterer enkelte Laster Træ og Korn, 
men viser sig ved Anslillinger vanskelig al komme lil 
Forretning med, idel de fleste Forsøg mislykkes. Bollen
havet og Finskebuglen noterer fremdeles ikke saa faa 
Laster lil lave Raler, og det freingaar af Forhandlingerne 
om Laster derfra, al engelske, særlig London. Mæglere 
gør deres Bedste for al holde Noteringerne nede, ihverl- 
l’ald sluttes der af og lil noget højere paa andre Hænder.

(Fortsættes Side 219).
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Rclurl'ragler er der nogen Mangel paa. og Halerne er uden 
Bedring, naar und lages enkelle specielle Laster fra Hav
ne, hvor Tørnen for Lasining er længere.

I den forløbne L'ge er bl. a. afslullel:
900 Qrs. Havre Kalinar/Kanalen t/6. 300 Tons Flinl- 

slen Kjøge/Ivirckaldy 5/, 1.500 Fade Cemenl Linihamn/ 
Wiborg 65 Øre. Belur. 75 Sid. Slav. Wiborgs/Fowey 31/, 
300 Tons Clay Poole/Helsingfors 7/6. 350 Tons Salt SI. 
Ybes/Kjøbenhavn 130 Øre pr. 300 Pd.

For de mindre Skibe var Befragtningen mindre liv
lig i sidste Uge, og hvad Koinlasler fra Nordlyskland an- 
gaar, var der gennemgaaende ikke lilslra'kkelig disponibel 
Tonnage lil Siede. Noteringerne er dog lil Dels de 
samme; Konigsberg, Danzig. Slralsund, Greifswald er 
saaledes fuldstændig uforandret: .Slolpemiinde sluttede 
6 M. for Havre og Stellin endog 51/. M. for Rug lil Dan
mark nordligsl Aarhus; Roslock, Wismar er ligeledes 
aaben for Sejlere lil 3'/g M. for svært Korn, hvorimod 
Liibeck noterer 3*/g å 3% M. og sluttede bl. n. 3% M. for 
Raajern lil Uckermiinde.

Provinserne er stadig megel tilbageholden og slut
tede for Byg lil Kiel. Flensborg, Hamburg 3 M.

Kjøbenhavn har været lidi fastere og sluttede for 
Majs lil Svendborg 13 Øre, Aarhus, Aalborg 13V-> Øre, 
Randers 15 Øre, Sakskjøbing, Masnedsund 14 Øre.

Med Hensyn lil Sverig, da er de sydsvenske Pladser 
vedblivende uforandret: de svenske Sundhavne har færre 
Ladninger Lervarer og noterer lil Kiel 3 M., Flensborg 
3!,4 M., Danzig, Slolpemiinde 31,/. M. Veslsvcrig har 
heller ikke mange Laster al byde paa; for Gadeslen no
terer Ilalmstad fra Kyslen til Flensborg 31A 3% M. og
Warberg til Slellin, Rendsborg, Kiel kun 3 M. saml nogle 

I adninger Sparrer lil forskellige danske Provinshavne 
6V> a 7 Øre pr. Kbfd.

Generalforsamlinger.
Dampskibsselskabet »Gefion«

holdt d. 26. Marts Generalforsamling under Ledelse nf Ovcrretssag- 
Torer V. S. S a 1 o 111 o n s e 11. Skibsmægler S as.s aflagde Beret
ning:

Det Regnskab, som Bestyrelsen i Fjor fremlagde for Selskabets 
ferste Forrctningsuar, skulde desværre - ikke blive efterfulgt af et 
lignende Tor det andet Forretningsaar 1908. Vi. havde i Efleraaret 
og Vinteren 1907—08 kun sluttet faa Kontrakter, idet vi fandt, at 
Raterne, der bodes, var for lave at binde sig til. Desværre har 
Resultatet af Drillen i 1908 vist, at dette var galt, thi havde vi 
sikret os en Del Kontrakter til de efter vor Opfattelse ikke særlig 
gode Fragter, saa var vort Resultat blevet en Del bedre. Under de. 
foreliggende Omstændigheder er Bestyrelsen i det beklagelige Til
fælde at skulle fremlægge et Regnskab, der er saa langt dnarligere 
end det, vi fremlagde i Fjor. Netto Fragten belober sig kun lil Kr. 
55,374.43, der efler Fradrag af Renter, Omkostninger, Tab ved Ha
varier og Salærer, giver et Netto Overskud af Kr. 2047.63, som rorc- 
slaas overfort i ny Regning.

Et mærkeligt Uheld har hele Anret forfulgt Damperen »Angan- 
lyr«, der stadig er kommen" ind i et daarligt Marked, har haft lange 
Ophold ved Lund, ofte paa Grund uf duarligt Vejr. Havde denne 
Damper blot klaret sig paa lignende Maade som de andre tro, var 
Resultntel blevet bedre.

Efter at der var givet Decharge, genvalgtes Premierløjtnant 
Reehnitzer og Grosserer H. Adolph til Medlemmer af Be
styrelsen.

Havarier og Forlis.

N e p 111 n, Galease nf Friedrichsstadt, afsejledc i November Maa- 
ned f. A. fra Hamburg med en Ladning Hvede bestemt lil. Gud-
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lijcin paa Bornholm. Da Skibet ikke senere er fremkommet, og der 
hverken er set eller bort noget lil dot siden Afscjlingon, antages det 
at være forlist og Mandskabet omkommet.

A k t i v, Skonnert af Nexo, kom d. 2. ds. paa Rejsen fra Saene- 
havnen med en Ladning Sten til Riigenwalde paa Grund paa Hagerne, 
men kom efter c. 1 Timers Forloh atter flot ved Højvande. og fort
satte Rejsen. Skiltet har ingen Skade lidt.

C. P. A. Koclt, Dpsk. af Kjobenhavn, har d. 7. ds. under 
Henliggen ved Kvæsthnsbroen haft en mindre Udlos om Bord, idet der 
var opstaaet Ild i 2 Spritfade. Ved Hjælp af om Bord værende Pum
per lykkedes det at slukke Ilden. Brandvæsnet var tilkaldt, men 
kom ikke i Funktion. Skaden indskrænkede sig til Spritfadene.

Russia, Dpsk. af Kjohcnhavn, kom d. 8. ds. i Nordsoen i 
Kollision med Skonnert »Brasilien« af Mandal. Skonnerten fik saa 
stor Skade, at »Russia« maatte slæbe den ind til Frederikshavn. 
»Russia« fik kun ringe Skade.

P h i 1 a d c 1 p li i a, Dpsk. af Kjobeiihnvn, har d. 12. ds. i 
Nærheden af Eddystone Fyrtaarn været i Kollision med »('eltic 
Chicf«, hjemmehørende i Liverpool. Begge Skibe maatte indhugseres 
til Plymouth i stærkt beskadiget Stand.

Progres, Sandpumpedamper af Kjobenhavn, er d. 10. ds. ble
ven sejlet i Sænk af Øresunds Damper »Sverige« i Kjobenhavns 
Havn. Mandskabet reddede sig om Bord i Skibets Jolle. »Sverige« 
fortsatte sin Rejse til Malmo. »Progres« ligger farlig for Sejladsen.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 3. ds. afsejledc under svensk Flag nybygget 3/m Fore and 
aft. Skonnert »Thorvald« fra Skibsbygmester 1. Pli. Jørgen- 
s c n s Plads | aa Thuro. Skibet skal være hjemmehørende i Hel
singborg og fores af cu Kaptajn J o n s s o n. Ved en Provefart mel
lem Thuro og Langeland viste det sig, at Skibet sejlede og stag
vendte tilfredsstillende, endskont det ikke havde nogen Ballast inde. 
Efter Prøvetnren afgik Skibet til Solvesborg, for der at laste Granit til 
Libau. (»Svondb. Amtst.«)

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Eneste Specialitets-Værksted for
Cocos-Trosser i alle Dimensioner 

Første Klasses Varer. Billigste Priser. 

G. Funders Tov- & Rebslageri
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhåvn K.

Johan Holmstrøm A/S 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Skibsbefragtning. Kommissionsforretning.
Havnegade 47, København. 
Tlf. 948. I clegranindr,: Knrlholmstrom.

Sven Aage Andersen
Telegr.-Adr.: »l’oscidon*. LøVStrædØ 9. Telefon 6025.

Skibsbygningsmateriale, Skibsbygningsartikler, 
Bronce-Drivskruer. Dampspil, Ankere, Krankæder, Staaltrosser, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstelegrafer.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas en Petrolcumsbcsparelse paa fra 30 

til 50 pCt.« henholdsvis for de mindre og stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhåvn, Amaliegade 22. Telef. 273
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Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o l p h A n il e r s c n, Schu- 
bert, dokker Ler. — Alexandra, Nielsen, ank. Malaga 12./4. — 
A 1 g a r v e, Borries, afg. Marseille 12.,'4. til Barcelona. — A n g 1 o 
Dåne, Wiencke, afg. herfra 11./4. til Stettin. — A. N. Hansen. 
Paaske, ank. Reval 5.'4. —■ A u t w e r p c n, Madsen, ank. hertil 4-/4.
— Arkan sas, Petersen, afg. New York 31.13. hertil. — Arno. 
Strubherg, ank. hertil 10./4. — A u r o r a, Fiseher, afg. Palermo
12./4. til Marsala. — B a r o n .8 t j e r n b 1 a d, Therkildsen, er ank. 
til Dunkerque. — B c i r a, Lunge, afg. Lissabon 31./3. hertil. — 
C. F. T i e t g e u, Thomsen, laster lier. — Chr. B r o I) e r g, Mor
tensen, ank. hertil 7./4. — C h r i s t i n n 1 X, Holm, ank. Antwer- 
pen 9./4. — D a g in a r, Bogvad, afg. Messina G./4. til Gioja. — 
D o u r o, Søbcrg, afg. Arendal 9./4. Nord paa. — Florida, An
dersen, afg. Neweastle 10./4. til Buenos Aires. — Frederik, 
Thomsen, ank. Kiinigsberg 12.M. — Garonne, afg. Dunkerque
11. /4. til Bordeanx. — Georgius I, Sorenscn, ank. Windau 8./4.
— Hellig Olav, Holst, ank. hertil 13./4. ■— Hengest, Munck, 
ank. Huil 10./4. — 1. C. J a c o li s e n, Petersen, afg. Reval 11./4. til 
Ritterdain. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. hertil 13./4. — Kasan, 
Hansen, pnss. Brunsbiittel 11./4. til London. — K i c w, Jørgensen, 
pass. Qucssant 11./4. til Bordeaux. — K e n t li c k y, Andresen, dok
ker her. — Kursk, Gommesen, afg. Antwerpen 12./4. hertil. — 
Leopold II, Rasmussen, ul'g. Windau 10./4. til Libau. — Loire, 
ank. Dauzig 12./4. — Louise, Kruse, ank. Reval 12./4. — Loui- 
s i a n a, Ørsted, al'g. Kristiania 31 ./3. til Boston. — L. P. Holm
blad, Svane, afg. Algier 12./4. til 'i’unis. — M o s k o v, Jonsen, afg. 
lnrfra 12./4. til Libau. — Nicolai II, Klausen Kaos, pass. Dart- 
liiouth 4./4. til New York. — Nordjylland, Jacobæus, ank. 
London 11./4. —• 0. B. S u h r, Frisenette, al'g. Bari 12./4. til 
Katania. — Om sk, llurder, ank. Huil 7.14. — Oscar II, Hem- 
pel, afg. Kristianssand 27.3. til New York. — P e n n s y 1 v a n i a, 
Gotsche, afg. Baltimorc 9./4. til Kristiania. — Perm, Christensen, 
pass. Holtenau 12./4. hertil. — P r c g c 1, Iversen, ank. Reval 26./4.
— Saga, Wiberg, ank. hertil 12./4. — Seiue, oplagt i Bordeaux.
— Texas, Lissner, ank. hertil 8./4. — Tyr, Thanning, ank. hertil
12. /4. — Unit ed S ta tes, afg. Krisliaiissnnd 10./1. til New 
York.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
Rosa rio 30./3. — M i e h a i 1 0 ii t c h o u k o f f, Harboe, ank. Glou- 
chestcr 9./4. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, afg. 
Novoiossisk 25.,3. til Svendborg. — W ladi m ir Rcitz, Olsen, 
afg. San Nicolas 27./3. til Rotterdam. — Helmer M o r c li, Thor- 
søe, afg. Fowey 25./S. til New York. — Excellence Pieske, 
Rasmusseu, afg. Cardiff 2.,'4. lil Syracuse. — Pawel A n d r c j e f f, 
Taucebek, afg. Neweastle G./4. til Livoruo. — W1 a d i in i r S a- 
w i n, Carstenseu, afg. Neweastle 4./4. til Ingramport. — Alex
ander Shukol'f, Brandt, ank. llull 11. 14. — Johan S i em, 
Nielsen, afg. Graugemouth 9./4. til Korsor. - - Harald Klit- 
gaard, Rasmussen, ank. Neufahrwasser 7./4. - Neva, Dahl, 
afg Neweastle 2./4. til Genua.

Vesterhavet. N a n c y, Th. Nielsen, afg. Dordrecht 9.,4. til 
Genua. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. Esbjerg 11./4. — Nord
soen, Gram, passeret Helsingør 11./4. til Rotterdam. — Nexos, 
Basse, ank. Brcmcu 9./4. — E 11 c n, Hansen, uuk. Savona 11./4. — 
F y 11 a, Christensen, al’g. Reval 9./4. til Riga. •— Bodil, Uldall, 
ank. Hamburg 8,/4. — D a g ni a r, Muthiasen, ank. Friedrichsstadt
10./4. — Alfa, Sørensen, ank. Esbjerg ll./d. — luger, Larsen, 
ank. London 8./4. — Laura, Petersen, ank. Konigsberg C./4. — 
Karla, K. M. Nielsen, uuk. Kbnigsborg 11./4. — Johanne, Mik
kelsen, afg. Libau 9./4. til Buyoune.

Danmark. A nsgar, Madsen, afg. Buness 9./4. — I. N. Mad
vig. Halm, afg. Roueii 7./4. — • Hu m l et, Jørgensen, ank. Rotter
dam B./4. — Helge, Olsen, ank. Libau 29./3. — Rolf, Reese, 
afg. Libau G./4. — Niels R. F i n s e u, Olsen, ank. Windau 8./4.

Vnlcan. Vulcau, Nielsen, ligger i Helsingør. - London, 
Bom, afg. Tyiien 8./4. til Pillau. — P u r i s, Tholauder, afg. Windau
1./4. til London. — Berlin, Krogh, afg. Port Talbot 2./4. til 
Sierre Leone.

Mercur. Wien, Boeik-llansen, ank. Bathurst 10.'4. — Briis- 
s c 1, Kaas, afg. Rulisque 30./3. til Marseille. — R o m a. v. Thun, 
ank. Dakar 13./4.

Heimdal. Anine, Letli, afg. Canne 10./1. — llelga, Vaa- 
ben-Hansen, ank. Celle 12./4. ■ - M a r t li a, Christensen, afg. Ronne- 
by 10./4. — Elna. Balje, ank. Metliil 9./4. — Therese, Peder
sen, afg. Burntisiand 29.,'3. - S i m o n e, Moller, afg. Tyne Dock 
1./4. — Jeanne, Loffler, afg. Blytli 9./4. — Vera, Risø, afg. 
Barry Dock 8./4. — Daisy, Lagosen, afg. Aguillas 10./4.

Jylland. Ebba, Mcinertz, unk. Lissabon 2G./3. — Ingrid, 
Winther, afg. Marseille 5./4. til Oxelosund.

Dannebrog. A m a 1 i c n b o r g, Petersen, efg. Leith S./4. til 
Libau. — F1 y n d e r b o r g, Jørgensen, afg. Libau S./4. til London.
— Fredensborg, Fiseiler, afg. Metliil 9./4. til Korsør. — 
J o m s b o r g, Mathiesen, afg. Rolterdiim 10./4. til Burntisiand. — 
Rosenborg, Suenson, unk. Konigsberg G./4. — Stjerneborg, 

Lund, afg. Konigsberg 8.'4. til West Hartlepool. — Sø borg, Had
sen, afg. Rotterdum 9./S. til Cardiff. — Uran i cn borg. Schmidt 
auk. Reval 2./4.

Dampskibsselskabet af 1886. K I a in p c n b o r g, Winther, ank. 
Simderlaud 9-/4. — Silkeborg, Pedersen, ank. Windau 12./4.
T u b o r g, Schmidt, auk. Windau 12./4. — U 1 f s b o r g, Mollerup, 
afg. Windau 10./4. til Ghent. — Vordingborg, Petersen, afg. 
Windau G./4. til Rotterdam.

Neptun. Aggers borg, Jørgensen, ank. Aberdecn 11./4.
— Dans borg, Kiihl, afg. Libau S./4. til Calais. — Jægers
borg, Larsen, ank. Cardiff 4./4. — Ta ar n bor g, Matzen, ank. 
I.ibau G./4.

Høneborg. H o n e li o r g, Christiansen, ank. Metliil 11./4.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afg. Blytli 8./4. til 

Memel.
Svendborg. Anna Mærs k, Møller, ank. Rotterdam 10./4. — 

T e t e r M te r s k, Borgesen, ank. Svendborg 11./4.
Havet. F y c n, Andersen, afg. Windau 10./4. til London.
Hossia. Generalkonsul E I i s s e j e f f, Kofoed, ank. 

Blytli 3.14.
Det estasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Gabe, ank. Nørre Sund

by 9./4. — S a m u i, Liclit, afg. Sucz 9./4. til Singapore. — Tran- 
quebar, van Deurs, afg. Købe 9./4. til Moji. — Chumpon, 
Hansen-Raun, ank. Bangkok 7./I. -- Cathuy, Kruse, afg. Pcuang
7./4. — Ban don, Thomsen, afg. Subang 23./3. til Port Said. — 
S i a m, Cortsen, ank. Kjobenhavn 17./3. — Indien, oplagt i Kjo- 
b<nhavn. — A nam bu, Jiiel-Hnnscn, pass. Pcrim 26./3. — Si- 
hi r i e n, Rambiisch, ufg. Funchal 2G./3. til Capetown. — Cam- 
b o d i a, Knudsen, aTg. Marseille G./4.

Vestindisk A T d e I i n g. S t. Jan, Ingemann, afg. Port
land 9./4. til St. I lionias. — S t. T h o ni u s, Hansen, afg. Demerara
G./4. til Trinidad. — S t. Croix, Jensen, afg. St. Thomas 26./3. 
til Havre.

Ære. Erindring, Nielsen, ank. Eckernforde G./4. — E ni a- 
n u e 1, Hansen, ank. Aabenraa G./4.

Alfred Christensen. U r a n i a, Clausen, ank. Calais 5./4. — S v g n d, 
Schmidt, afg. Drammen 13./3. — Nordland, Møller, nnk. Windau 
5./4. — Kronprins Frederik, Andresen, unk. Windau
3./4. — England, Andersen, afg. Karrebæksminde 9.,'4. — Hol
land, Poulsen, ank. Windau G./4. — Rusland, Madsen, ank. 
Kjogc 3./4. — Lady F u r ii e s s, Clausen, ank. Sundorlaiid 17./3. 
-- Europa, Hansen, afg. Barry Dock 8./4. — Tyskland, Dan
strup, auk. Libau 6./4. — Frankrig, Friis, ank. Kjøbenhavn 
29. jo.

H. Kirschuer. Ed i son, ank. Kjøbenhavn 1./4. — Ful ton, 
ank. Ptrtoferraio 3./’4. — New to n, auk. Livoruo 4./4. — W a- 
s li i i! g t o n, afg. Wearmonth 7-/4. til Sønderborg.

Sejlskibe.
Svendborg. Erhardt, Larsen, nnk. llrøbuk 31.13. — Ring 

Andersen, Hansen, ank. Mullerup 31./3. — Neptunus, Jen
sen, ank. Kristiania 31./3. — Frits Emil, Nielsen, ank. Baud
holm 31.13. — Jason, Hansen, ank. St. Duvids 1./4. — F u 1 v i a, 
Pedersen, ank. Aalborg 1./4. — M u r t i n Nisse n, Petersen, ank. 
Dauzig 1./4. — l’rimulu, Carlsen, ank. Troon 1./4. — Elise, 
Andreasen, ank. Brevik 1./4. — Severin c, Hansen, auk. Søn
derborg 2./4. — Z a ni p a, Petersen, unk. Goteborg 1./4. — M a g- 
n e t, Gommesen, ank. Aarhus 1./4. — Pam p a, Jensen, ank. Stege
2.14. — Lindhardt, Madsen, ank. Drobuk 4.14. — Ari el, 
Riivnemose, ank. Drøbak 1./4. - - G u r i b a 1 d i, Jørgensen, auk. 
Drøtak 4./’4. ■— Rose, Nielsen, nnk. Drobak 4./4. — Martin, 
W ilde, ank. Trequiere 3./4. ■— R o s s i n g, Iairseu, ank. Drobak
4.,'4. — Rom a, Jensen, nnk. Drobuk 4.14. — 1)n n m ar k, Hus- 
feldt, ank. Tonsberg 4./4. — M i ii e r v a, Fuglsang. ank. Frede
rikshavn 5./4. — A c t i v, Mouritzen, ank. Kragero 4./4. — I. M. 
Nielsen, Eriksen, ank. Rønne 4./4. — Grethe, Hansen, ank. 
Dysart 5./4. — U r d a, Olsen, auk. Drobak 4.14. — Dannebrog, 
Glansen, ank. Tonsberg 4./4. — Ven u s, Jensen, ank. Stralsund
4.14. — A p o 11 o, Nielsen, ank. Cork G./4. — Kasper, Hansén, 
ank. Drobak 5./1. — Ellen, Andersen, ank. Kjøbenhavns Red 
GJ4. — Capella. Hansen, ank. London G./4. — Helge, Carl
sen, ank. Dysart G./4. — Emilie, Rasmussen, ank. Vulencia G./4.
— Vesta, Poulsen, ank. Goteborg 7./4. — Carl Mørch, Mor
tensen, ank. Fakse 7./4. — Flora, Sorensen, ank. Mandal 7./4. — 
Ebenezer, Rasmussen, ank. Pool G./4.

Ærø. Zeus, Sørensen, ank. Aulborg 5./4. — Lauritz, Fol
mer, ank. Stolpemiinde 5./4. — I. A. Kro m a n u, Christensen, ank. 
Wemyss 4.14.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 14. April 1909. — Sø- og Handelsretsdomme.

— Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis.
— Nybygninger, Kob og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterret
ninger for Søfarende.



A. Formann & Co.’s Konserves
------ ere de bedste og mest holdbare. ■ —
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhåvn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren Kattesundet 14. Telefon 5047.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjobenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 oy Malmø 1890.

Sprit- og Baadskompasser. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 

Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhåvn

'tegner TransporiforBikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
j Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Gaver til Sømandsmissionen 
I fremmede Havne bedes sendt 
til Kassereren 0. E. Adolph, ; 
St. Annæ Plads 3.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af
Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.
Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDEREAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedenrbcjde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegrenedreilor: „NEWS, WALL8END" ag „KEWS, SUNDEHLAKD".
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Københavns Skipperforening 
afholder paa Begæring af 24 Medlemmer en overordentlig 
Generalforsamling Mandagen den 19. April d. A. Kl. 6 
Eftermiddag i Witmacks Lokale, Holmens Kanal Nr. 
17,. hvor da vil komme til Behandling:

1. Forslag fra Kaptajn Th. Bjarnarson om, at der til
lægges fraværende Medlemmer Stemmeret paa Gene
ralforsamlingen, m. v.

2. Et af Bestyrelsen hertil stillet Ændringsforslag om 
Nedsættelse af et Udvalg til at revidere Foreningens 
Love.

3. Eventuelt Valg af et saadant Udvalg.

Forslagene henligge til Eftersyn paa Foreningens 
Kontor hver Søgnedag fra Kl. Il1/,—2.

Kjøbenhåvn, den 30. Marts 1909.
P. B. V.

A. V. Knudsen.

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Dr. med. Goldeohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32,1. Trages Kl. 10-12 eg 7-9; tar Diner Kl. 6—7

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Bnhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhåvn: Amaliegade 34.
/ Buhl, Frederlkehavn. 
X Carlholtermann, Klabeohavo.Telegram-Adresse
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Provlanteringshandløre.
Kjabenhavn og Provinserne.

Kjøbenhåvn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 & 
47. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7282.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads 
18. Telefon 7903.

Julius F.Schierbeok. Amalie
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Frederikshavn. P. Schou
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

faas hos de fleste af Landets

Skibs- og
Provianteringshandlere

Friedrich Mentz
Damp- og Sejlskibsmægler. 

Rostock og Warnemunde. 
Tel.-Adr.: Helmenlz-Rostock.

Telefon 1212.

Frederik Hansen 
Skive. 

Skibsproviantering.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
ubefilir ilg raid alt III Fagat kaakaraadi 

Reel og billig Betjening garanteret.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.
Nykjøblnø M.

■ ta ■« M ,w> ** ■ ■ v 1
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
COPENHAGEN.

' Telegraphic Address; ,(HOPPE“

■ taøø

a o F. Hansen & Co. d 

? o
d Licenaed « o

x 3

o. Stevedores & Contractors !i

U 
CO w 

p St. Petersburg og Cronstadt 3

Norrlands Stufvarefdrblmd
Telegrafadress: Stufvnrcforbund, Krarnfors. —Rikstclcfon: N:o C, Spriingsvikcu. 

Postadress: Spriinsgviken.
Medlemmar paa alla lasttngeplatser inom føljaade distrikt: 

SkutskBr & HarnMs, Sttderhamn, Sundsvall, Herntisand, Ornsktildsvik, 
Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen lillhdr Svenska ArbelsglfvarefOreningen. —
■ ■ Garanterer reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftrening.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlsteneen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere,

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhåvn.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telagr.-Adr.: „Maritime**. 
Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tiligr.-Mr.: „VtllHIa", L»lu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: ,,Seborg“.

Telefoner 56 &. 1409.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhåvn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
i Kjebenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poit-Adresie: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal HH« Copensare 49

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K. 

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Jens Gronleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner od Inventarle 
Hejtgade Nr. 28, vad Hitiei.

Husk -----------—

Herreekvipering
Kjøbenhåvn.

llLølIUUUNJllB El LI.
Toldbodgade 6.

Salvmedaille i Malmø og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 3816a 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandotræde 3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hanptengvørk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf.iao

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlnsenogade 6, I ote Sal. 
Træffes 12—8,6—8 Aften. Sendag 10—11 . 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—9.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. IS,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. ,6. Telt. 6.

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Maggi
Franske Supper 

Bouillon-Tærninger 
Kryderi

F. Borchorst
Jærnbanegade 6. Telef. 2147

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi,

Gruodlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegram.dr, 

Berg-Nexø.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Kob og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Koder haves til Salg
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Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning 
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

a. wiLbUiN. Kobbersmeciie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhåvn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Gompany „Union" “..s-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Bandenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Jørgensen & Mathiasens

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarnejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average** Kjøbenhåvn. Telefon 221 — 9524.

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.

Vinkel vej 4, Kjøbenhåvn.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• ■ THE . .

Wigzell’s 
Patent Loddemaskine 
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.
Eneforhandling for Danmark:

VALD. JH. LARSEN,
ved

BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship' Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" i

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. [ 

Rlverslde Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486. i

Forlang kun John Crabbie’s 
seotch Whisky

gold Elephant og ***, kan faas hos d'Herrer Skibshandlere
fortoldet og ufortoldet.

General-Agent for Danmark:
ALBERT B. GOHN, København K.

Telegram-Adresse: »Vincohno. Telefon 3283.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.fnn * 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR",
Tel8,°" I 6086. Kjøbenhåvn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Norddeutsche Haschinen- und Rrmaturen-Fabrili
som leverer 

—te * — _ ____—x___ til Desinfektion. Udryddelse <t„Clayton Apparater R0Uer og Uu>j og ,u lidsioknmg 

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossebjul 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Rue des Indes, ANTWERP.;
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. | 

Technloal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156. |

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt". Hans Smitb.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

„Dansk Søfartstidende"
liar Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Anne Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A VERTISSEMENTSPB1S.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” Bælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St Annæ Plade 26, Kjøbenhåvn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos .T. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr.'29. Kjøbenhavn, Tirsdag den 20. April 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnoons selvim.LoooehJul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp. Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Køb Deres Forbrug af

Børstenbinder-Arbejde
direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus...................................... Kr. 9.00
Levanger — .................................... . 7.00
Dækskoste (bløde, mellemstive, stive) .. - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANS PREHN
Telefon 2625. Bøl sienbinder. Telefon 4375.

Vesterbrogade 54. Nygade 2.
Forretningen grundlagt 1674.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

Aigler. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Lebet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.
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NDRTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbygger!, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Stnedeorbcjde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmuskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegnnidruiar: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDERLAND".
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Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grun dl. 1798. Telefon 1220.

med Certifikat 100 Kr.
PREISLER

Kjobmagergade 13.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronatadt1*.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 82L0. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Skibshypothekbanken
Filial nf hol- Chr. IX’s Gade 5
landsk Bank 1 -K-Øbeilbavn Telef. 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.
................................

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Vilhelm A. Bang
Vesterbrogade 3. Telefon H 459

Repræsentant for

Skibshypothekbanker
tilbyder

Prioritetslaan i Skibe 
paa favorable Vllkaar



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

V. Larsen. Fedevareforretning. St. Annæ Plads 18. Telf. 7903.
Palle Sørensens Eftf. Dhr-, Kronometer- og Instrumentmager. - Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y.

Butik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter fine Stue-, Lomme- og Søuhre.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Sofartsafdeliag.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Tataton 6631. Teleiranudr.: „RAKET", Klibeabavn. Prlvutlelefon Vester 610.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner: =
Central 6890
Bydepot

6252 ^z-*'

•ac®

Frugtvine og Likører
Condenseret Mælk fra

Anglo Swlss Mllk Company
1 55 Aar Leverandør til den kgl danske Marine

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og Gk^re^ihver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d* 
betalinger besørges.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroeo, 

Hurtig Ekipedltloo. — Billigs Prliir, 
Telegr.-Adr.: »Bjørchjensene. 

Telefon 7262. ■

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg11. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.
Tlf. Vestep 740.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjobenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vsrdiforsikringcr, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jtern-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforliandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Tclcgr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Daomark:

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgeard).

Nyhavn 67 og 69. — Kjobenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: .KAYDYHR.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
/ Buhl, Frederikshavn.

Teiegram AdreSSc: Carlhollarmann, Klibeohivo.

RflPIflUlANhl J2r NIFI QCM Skibs— og Maakinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DBuMtIRIIII Cu liltLOCIi christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.
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Kjøbenhåvn, d. 20. April 1909.

Udenrigsministeriet meddeler:

I Følge Indberetning fra den kgl. Konsul i Genua 
er den Afgift, som hvert i nævnte Bys Havn indkom
mende Fartøj ved Anmeldelsen til Sanitetskontoret vil 
have at erlægge som Afgift til Tolk, i Henhold lil det 
italienske Marineministeriums Resolution fra d. 1. April 
d. A. for Dampskibes Vedkommende, forhøjet lil 10 Lire. 

For Sejlskibe er Afgiften 5 Lire.

Reguleringer, skal de derværende i Nord og Syd be
liggende Havneanlæg forbindes ved to enkeltsporcde 
Jernbaner, af hvilke den ene passerer Indsejlingen til 
Tørdokken.

Den ny Tørdok skal have en effektiv Længde af 
200 Meter. Bredden ved Indsejlingen vil blive 25 Meter. 
Samtlige Omkostninger ved Bygningen af Dokken tillige
med de øvrige Arbejder, som den fører med sig, er 
anslaact til 4,393,000 Frcs.

Vi har modtaget følgende:

I Dansk Søfartslidende Nr. 26 d. A. har 35 ansete Skibs
førere laget bestemt Afstand fra den paa Alm. Dansk 
Skibsførerforenings Generalforsamling vedtagne 
Resolution angaaende Hr. Kaptajn Jacob Holm og bl. a. 
udtalt, at de fremdeles nærer den samme Tillid og 
Højagtelse for Kaptajnen som hidtil.

Selv om disse 35 Underskrifter kvalitativt set betyder 
en hel Del, saa fortjente Kaptajn Holm, at der ogsaa 
kvantitativt var bleven større Tilslutning til denne 
Tillidserklæring.

Der vilde sikkert ogsaa være kommet adskilligt 
flere Underskrifter, hvis Erklæringen havde nøjedes med 
at omfatte Kapt. Holm, men det er maaske gaael flere, 
som det gik mig, det er faldet dem for Brystet, at der, 
tilsyneladende ret umotiveret, fremsættes den Beskyld
ning, at der fra »visse Sider af Skibsførerforeningen til 
Stadighed udfoldes Bestræbelser for al udsaa Misstem
ning mod den kgl. Marines Officerer«. Dette, tror jeg, 
beror paa et Fejlsyn, og denne Udtalelse bør ikke staa 
upaatalt. Iblandt de Skibsførere, der overhovedet be
tyder noget, er der vistnok ikke en eneste, der nærer 
Skygge af Lyst til at udsaa Had eller Misstemning mod 
Søofficererne, tværtimod tror jeg, at der blandt Skibs
førerne gennemgaaende er den bedste Vilje lil at arbejde 
paa at tilvejebringe et godt Forhold mellem Orlogs- 
marinens og Handelsmarinens Officerer.

Jeg har Grund til at tro, at mange Skibsførere 
ligesom jeg har følt Harme og Sorg over, at nævnte 
Resolution mod Kapt. Holm blev fremsat og vedtaget 
paa Generalforsamlingen.

I de mange Aar Kapt. Holm har været Formand 
for Skibsførerforeningen, har han ved sine fremragende 
personlige Egenskaber formaaet at skabe Respekt for 
Skibsførerforeningen, og saalænge han var Formand, 
har han med Værdighed og Klogskab varetaget Skibs
førernes Interesser. Dette syntes da ogsaa alle For
eningens Medlemmer at være enige om, da de for c. 
et Aarslid siden ved Kapt. Holms Afgang som Formand 
enstemmig valgte ham til Foreningens Æresmedlem, og 
det ser mildest talt lidt underligt ud, at Foreningen 
nu, saa kort Tid efter, vender sig mod Kaptajn Holm 
paa denne hensynsløse Maade, fordi han tillader sig at 
have sin egen Mening om en bestemt Sag.

Det forekommer mig, at Bestyrelsen og den ny
valgte Formand havde handlet klogt, hvis de ikke var 
fremkommet med denne Resolution, og mange af os 
menige Medlemmer vilde da have sat større Forhaab- 
ninger til Foreningens Fremgang under den ny Ledelse.

II. P. Berg.

Antwerpens ny Tørdok. Som tidligere med
delt, skriver »Hamb. Corr.«, har den belgiske Regering 
stillet en Del af Meuses Forbindelseskanal ved l’Escaut 
til Raadighed for Anlæget af en ny Tørdok. Antwer- 
pens Kommunalbestyrelse har nu besluttet at lade en 
Del Træskure, beliggende ved »Polder Ferdinand«, ned
rive og at lade den derved indvundne Byggegrund lige
ledes komme Dokanlæget tilgode. Efter Fuldendelsen 
af Tørdokken og de ved Meuse-Kanalen nødvendigblevne

Navigeringen paa Schelde. Det norske Gene
ralkonsulat i Antwerpen, har i Følge »Norg. Sjøfartst.« 
i Forbindelse med en tidligere Indberetning om specielle 
Signaler, som det fra 1. April under visse Betingelser 
skal være tilladt større Fartøjer at føre under Farten 
paa Schelde (se Dansk Sø fa ristidende, Nr. 24), og som 
stiller dem i en begunstiget Stilling lige overfor andre 
Fartøjer, indberettet, at den belgiske Lodsslyrelse nu 
har bestemt, at et Fartøj for at kunne føre de nævnte 
Signaler maa være af mindst 8 Meters Dybgaaende eller 
have en Længde af mindst 130 Meter.

Havneforholdene i Callao. I Følge en britisk 
Konsulatberetning er Forholdene i Callaos Havn, blandt 
andet paa Grund af en foretagen Forøgelse af det rul
lende Materiel, nu betydelig bedre, saaledes at ankom
mende Skibe losses uden synderligt Ophold. Det til- 
raades dog Skibsredere ved Fragtslutninger paa Callao 
fremdeles at tage Forbehold i Cerlcpartiet med Hensyn 
til Tiden for Udlosningen. (Norg. Sjøfartst.)

En norsk Amerikalinie. Kristiania, 17. April 
(Ritz. Bur.) Stortinget vedtog i Dag enstemmigt at 
oversende til Regeringen et Andragende om Statstilskud 
til en norsk Amerikalinie. En Række Talere udtalte 
Tilslutning til den foreliggende Plan og haabedc, at 
Sagen vilde kunne afgøres allerede i denne Stortings
samling.

Udenrigsministeren erklærede, at han ikke havde 
ydet Birmaplanens Mænd anden Støtte end at introdu
cere dem, og det samme havde han senere gjort over
for den norske Linies Mænd. Ministeren var fovovrigt 
en varin Ven af Tanken om en norsk Amerikalinie.

Det danske Generalkonsulat i Rotterdam 
meddeler, at Konsulatet d. 13. April er flyttet fra Nr. 147, 
Leuvehaven, til Nr. 3 7, S ch e epinakersha v en.

Lovforslaget om Tilsyn med Sejlskibe.

Af den Kommissionsbetænkning, der ledsager del 
for Tiden for Rigsdagen foreliggende Lovforslag*) om 
Tilsyn med Sejlskibe, gengiver vi nedenstaaende alminde
lige Oversigt:

»Ved Ministeriets Skrivelse af 23. Januar d. A. blev 
det overdraget Underdirektør ved Orlogsværftet A. II. M. 
Rasmussen, Formand i Sømændencs Forbund S. V. 
Andersen, Formand i Navigatørforeningen, Styrmand

*) Lovforslagets Tekst fandtes gengivet i Dansk Søfarts
tidende Nr. 25 d. A.
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Bregnhof, Cand. juris, kst. Fuldmægtig i Ministeriel for 
Handel og Søfart P. Herschend, Direktør N. J. Høst, 
Medlem af Bestyrelsen for »Dansk Fiskeriforening«, Kulter
fører M. C. Jensen, Skibsreder J. Ph. Jørgensen, For
mand i Skipperforeningen, fhv. Skibsfører A. V. Knudsen, 
Inspektør Chr. Olsen og Skibsreder N. E. Schmidt at 
sammentræde i en Kommission under førstnævntes For
sæde med det Formaal al udarbejde Udkast lil Lov oni 
Tilsyn med Sejlskibe.

Kommissionen, hvis første Møde afholdtes d. 29. 
Januar d. A., har det i første Række været magtpaa- 
liggende at udarbejde saadanne Regler angaaende Tilsyn 
med Sejlskibe, at disse Bestemmelser kan opnaa officiel 
Anerkendelse i Udlandet, og da navnlig i England. Et 
i sidstnævnte Land i 1906 givet Tillæg til >lhe mer- 
chant shipping act« af 1894, blandt andet indeholdende 
Bestemmelser om Skibets Forsyning med Redningsred
skaber m. m., fordrer nemlig, at ethvert Skib, der efler 
1. Oktober d. A. anløber engelske Havne, skal opfylde 
de i den nævnte engelske Lov indeholdte Bestemmelser. 
Idet der for danske Sejlskibes Vedkommende overhovedet 
ikke findes Bestemmelser svarende lil de i England stil
lede Fordringer, kan det forudses, at den engelske Lov 
vil foraarsage betydelig Gene for den danske Sejlskibs
fart, med mindre der forinden maalte være truffet for
nøden Overenskomst mellem den britiske og den danske 
Regering.

Kommissionen har derfor, næst at rette sine ■ Be
stræbelser paa at afpasse en eventuel Lovs Bestemmel
ser efter de Hensyn, som den særlige danske Skibsfart 
maatte udkræve, af al Magt søgt at fremskynde sit Ar
bejde saaledes, at det Lovudkast, man herved har den 
Ære at fremsende som Resultat af Kommissionens Ar
bejde, kunde benyttes som et Grundlag for de Forhand
linger, som det i Sejlskibsfartskredse ventes, at Rege
ringen vil have tilendebragt, inden fornævnte engelske 
Lov d. 1. Oktober d. A. faar Anvendelse paa danske 
Skibe.

Idet den Tid, der har staaet til Kommissionens 
Raadighed, paa Grund af de ovenfor berørte internationale 
Forhold, saaledes har været begrænset, vil det formentlig 
være forstaaeligt, at Kommissionen i nogen Grad har 
maattet tilsidesætte saadanne Hensyn, som man under 
andre Omstændigheder vilde have undergivet en udfør
ligere Drøftelse. Med Hensyn til de i Udkastet inde
holdte Bestemmelser angaaende Skibets Bygning og Ud
styr m. m. kommer delle vel ikke frem, idet det paa 
disse Punkter formentlig maa erkendes, at Afvejelserne 
ikke kan foretages ganske frit, men er i høj Grad af
hængige af de Krav, der stilles af andre søfarende 
Nationer. Hvad derimod Lovudkastets Bestemmelser 
om den nærmere Ordning af Tilsynet angaar, deler 
Kommissionen de Anskuelser, der allerede kom til Orde 
i den Betænkning, der afgaves af den ved allerhøjeste 
Ordre af 23. December 1897 og 12. Marts 1898 ned
satte Kommission til Overvejelse af Spørgsmaalet om 
Tilvejebringelse af ny Bestemmelser vedrørende danske 
Dampskibe og lignende Fartøjer. Den nævnte Kommis
sion antydede en Ordning i Lighed med den engelske 
>Board of trade«s med fast ansatte, under et Hoved
departement sorterende Inspektører eller en Ordning sva
rende lil den ved Lov om Foranstaltninger til Fore
byggelse af Ulykkestilfælde ved Brug af Maskiner m. m. 
af 12. April 1889 foreskrevne. Mulig kunde man dog 
ogsaa tænke sig en Ordning i Lighed med det af det 
tyske >See-Berufsgenossenschaft< etablerede Tilsyn. Af
gørelsen af, hvilken af disse Ordninger man bør fore
trække, kræver imidlertid betydelige Forundersøgelser, 
som Kommissionen har ment kunde opsættes, indtil 
■Bestemmelser om Lastelinie m. m. og en Revision af 
Loven om Tilsyn med Dampfartøjer m. m. toges op til 
Overvejelse. Den foreslaaede Tilsynsordning, der i det 
væsentlige er bygget paa de samme Principer som 
Dampskibslilsynet, anser Kommissionen dog for fuldt 

anvendelig, selv om man altsaa, som anført, tænker sig, 
at Forholdene efterhaanden vil medføre, at man gaar 
over til en Ordning som ovenfor antydet.

En Del af de Synspunkter, der har gjort sig gæl
dende ved Udstedelsen af Loven af 1903 om Tilsyn 
med Dampfartøjer m. m., er ogsaa lil Stede for Sejl
skibes Vedkommende. Naar saaledes oftnævnte Lov 
f. Eks. forlanger, at Skroget skal være tæt og besidde 
den fornødne Styrke, og at Skibet skal være forsynet 
med passende Pumpe-, Brandsluknings- og Rednings
midler, er det formentlig let al se, at de Hensyn, der 
har ført lil disse Bestemmelser, nemlig Hensynet til 
Besætningen og de til Skibets Sikkerhed knyttede store 
økonomiske Interesser, lige saa fuldt gør sig gældende 
for Sejlskibenes som for Dampskibenes Vedkommende. 
Det samme gælder de i Lovforslaget indeholdte Regler 
om Lanterne- og Kompasføring, Undersøgelserne af disse 
Redskaber o. s. v., kort sagt for hver enkelt af Udkastets 
Bestemmelser angaaende Omraadet for Tilsynet.

Dette vil formentlig tilstrækkeligt kunne forklare, 
at man, i saa vidt Omfang som skel, har kunnet hente 
de foreslaaede Bestemmelser fra Loven af 1903, og 
hovedsagelig har kunnet indskrænke sig til at foretage 
saadanne Ændringer, som i Udlandet indførte ny Be
stemmelser har nødvendiggjort. Paa et enkelt Punkt 
har man dog maattet Toreslaa en væsentlig anden Ord
ning end den ved Dampskibslilsynsloven indførte.

Der sigtes herved til de i Udkastet indeholdte Reg
ler om Afholdelsen af de med Synet forbundne Omkost
ninger afholdes for Dampskibenes Vedkommende væsent
ligst af de paagældende Rederier, men denne Ordning, 
som allerede for Dampskibenes Vedkommende føles 
som en Byrde, vilde for Sejlskibsfartens Vedkommende 
i mange Tilfælde virke overordentlig trykkende. Sejl
skibsrederierne arbejder gennemgaaende med en langt 
mindre Kapital end Dampskibsrederierne. Den even
tuelle Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m. vil derhos 
for Rederierne komme til at virke som noget ganske 
nyt, og en saadan ny Byrde vilde man, under den nu
værende Nedgangsperiode for Skibsfarten, betragte som 
højst uheldig.

Idet Tilsynet dog til Dels er fremkaldt, ikke som 
en Tvangsforanstaltning, der oprindelig er udgaaet fra 
Statsmagten, men ved de ovenfor ommeldte, navnlig 
af England, rejste Krav, har man imidlertid ment det 
rigtigt ikke helt al fritage Sejlskibsrcdcrne for Udgifterne 
ved Tilsynet, ihvorvel det kunde synes naturligt, at Ud
gifterne ved et Slalstilsyn i det hele bæres af Staten 
paa samme Maade som f. Eks. Statens Fiskeri- og 
Fabrikstilsyn. Som et Mellemstandpunkt har man da i 
Overensstemmelse med det foranførle foreslaaet Ud
gifterne afholdt dels af Statskassen dels af Rederierne.

Sluttelig bemærkes, at der ved det foreliggende 
Lovudkast formentlig er taget passende Hensyn til paa 
den ene Side Besætningens og paa den anden Side Re
dernes Interesser. En stor Del af de i Udkastet inde
holdte Bestemmelser fyldestgøres formentlig allerede af 
de allerlleste Sejlskibsrederier, idet en væsentlig Del af 
Udkastets Regler vil være indeholdt i de af de forskel
lige Klassifikalionssclskaber stillede Fordringer. At man 
ikke er gaaet nogens Interesser for nær, turde den Om
stændighed, at Lovudkastet har vundet Kommissionens 
enstemmige Tilslutning, ogsaa være el Bevis for.

Fra Sømandshøjskolen.

Vi har fra Somandshøjskolens Forstander modtaget 
følgende:

De vil nok give mig Lejlighed til gennem Deres 
ærede Blad først al bringe en otl'enllig Tak lil de Kap-1
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(ajner, der velvillig svarede paa en af vor Bestyrelse 
i Efleraaret indsendt Henvendelse og saaledes gav os 
en Haandsraikning lil al komme økonomisk godt over 
Vinteren. Desværre gik vort Ilaab om, at Forslaaelscn 
af Gerningen her nu var saaledes fremmet, al vi turde 
vente Stolle fra en Flerhed af Skibsførere, ikke i Op
fyldelse, men det var maaske ogsaa vel meget liaabel 
efter saa kort Tids Forlob.

Dernæst vilde jeg gerne have Lov lil at med
dele lidt fra del nu afsluttede Vinterkursus. Med den 
Isvinter og de mange oplagte Skibe, var del vel kun al 
vente, al vi fik' godt Besog, og del slog lil i fuldt Maal, 
idel 54 Elever søgte Skolen for længere Tid, foruden flere i 
kort Tid, mens de søgte Hyre. Men der er det glædelige ved 
det, at vel nok Eleverne kom her, fordi de allerede
fra Sommerens Tid havde været bestemt derpaa og havde 
lagt Penge (il Side dertil, og Halvdelen af Eleverne blev 
her i Vinter fra 21/,—5 Maaneder. .Teg synes delle kun 
kan lydes som Vidnesbyrd om, at de unge er ved at faa 
Forslaaelscn af, hvad her bydes dem af Hjælp paa Vejen 
fremad. Naar denne Følelse ret vaagner. kan vi vente 
fuldt Hus Vinter efter Vinter, og først da vil Skolens 
Virkning ret kendes. Bygningen her er jo stor og rum
melig, men vi maatle i Vinter baade bunke sammen saa me
get som paa nogen Maadc gørligt og saa endda leje Logi 
i Byen for baade at kunne gøre Fyldest som Højskole og 
Sømandshjem, og var vore Pengekaar noget bedre, ci
der næppe Tvivl om, al vi nu burde indrette flere Værel
ser, hvilket kan lade sig gøre i Loftsetagen.

Hvad nu Arbejdet og Samlivet med de unge an
gaar, da maa det siges at have været meget fornøjeligt. 
Undervisningen er fulgt med Interesse. Engelsk. Naviga
tion, Geografi og Sundhedslære er vel nok de Fag, der 
har lettest ved al fange Interessen.

Jeg fik i Efleraaret fra en Dampskibsforer Brev med 
Forespørgsel om. hvorvidt Undervisningen her log Sigte 
paa at skabe gode disciplinære Forhold om Bord, og da 
del Spørgsmaal maaske gemmes i flere Sind, vil jeg gerne 
ogsaa her sige lidt derom. At man i en Gerning, der er be
regnet paa al hojne, stadig soger at skærpe Rets- og An
svarsfølelsen er jo ligetil, og der er jo næppe en Læsetime. 
der ikke paa s i n Maade maa bidrage hertil, men gan
ske særlig arbejdes der mod de Maal gennem de fri 
Foredrag, hvor der søges fremstillet for de unge de bed
ste Mænds Levnelsløb baade herhjemme og andetsteds, 
f. Eks. Gustav Adolf — Christian IV -—■ Tielgen —■ N, I. 
Fjord — Fullon — Lord Shaftesbury m. fl.; Ma*nd der 
salte noget ind paa at naa et Maal. En Gennemgang af 
den danske Handels- og Søfarts-Historie maa nødvendig 
komme til al vise den Enhed, der betinger Fremgang og 
den Selvviskhed. der lægger øde. Hertil slutter sig saa 
de Timer, da Spørgsmaalskassen lommes, og hvor der 
bliver Lejlighed, saa vidt muligt, til at faa Svar paa all. 
hvad der kan opkomme i et Menneskes Sind. Disse Timer 
har særlig i Vinter været sanre fornøjelige.

Vi har i Vinter haft Lov at foretage Manøvrer om Bord 
i et af de oplagte Skibe og har benyttet os flittigt deraf, 
ligesom der i Skihinandsstuen er lavet adskilligt lil Skibe 
i Havnen. Det er jo godt, naar Øvelserne tillige kan 
blive af praktisk Værdi. Det Modelskib, der tilhørte Fanø 
praktiske Somandsskole, er i Vinter købt hertil og er 
cl værdifuldt Undervisningsmiddel for Drengene. Af disse 
har vi i Vinter haft ni; de otte er nu ude som Kokkedrenge. 
I Køkkenet er ogsaa i Aar udlært fem Kokke, og paa for
skellig Maade har vi modtaget Vidnesbyrd om, al de 
Kokke, vi har udlært, er vel ansete.

Jeg haaber, hvad jeg her har fremstillet jævnt og 
ligetil maa kunne hjælpe endnu mere paa Forslaaelscn 
af den Gerning, vi gerne her vil øve, og skal saa kun 
tilføje, al som Sømandshjem kan vi glæde os ved en 
stedse større Tilslutning, ligesom det almindelig erkendes, 
at der nu soger adskillig flere hyresøgende Søinænd lil 

Byen end før, hvorved der for Skibene spares mange 
Rejsepenge.

I Understøttelse lil Eleverne er i Vinter givet c. 
1,100 Kr.

Svendborg. 16. 4. 09.
Vilh. Rasch.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge 
til England og Kontinentet er der sluttet flere Sejlere 
i sidste Uge, saa at den oplagle Tonnage paa nogle faa 
Undtagelser nær er placeret, men Raterne er lave og uden 
nogen Svingning eller Bedring, og Udsigterne er ikke 
lysere for nogen nær Fremtid. Danmark har kun nogle 
faa Laster i forskellige Retninger, som uden at give 
Udbytte, kun tjener til at udfylde Tiden indtil Aab- 
ningen af Bottenhavet. Tyskland har intet for prompt 
Afskibning, og de enkelte Forsøg paa Salg af Kornlaster 
har ikke ført til Forretning. Vestsverig er fremdeles 
tom for Laster, og Østnorge har kun meget enkelte 
Træ- og Islaster, Bottenhav og Finskebugten er uden 
Forandring til noget bedre, idet Antallet af prompte 
Laster er for ringe til aL kunne medføre Stigning. Retur
fragter Vest fra er mattere, og kun meget faa Fragter 
er fremme, saa det ser ikke lyst ud i den Fart. Flere 
Sejlere er gaaet i Ballast efter Kul, saa at Efterspørgsel 
har været større end Behovet af Tonnage for denne 
Vare.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
100 Stdr. D/B, Boards Kristiania/Brest 33 Frcs., 

140 R. T. Is Krislianiafjord/Dicppe 81/2Frcs, 100 Stdr. 
D/B, Boards Åbo/Faversham 30/, 120 Stdr. Sparrer
Wiborg/Geestemunde 29 M., 220 Tons Oljekager Riga/ 
Øslengland 8/, Kanalen 9/, 250 Tons Kul Grimsby/ 
Horsens £ 6,10. 300 Tons Kul Bridgeness/Klintebjerg
£ 7, 1,600 Fade Cement Klagshamn/Åbo 65 Øre.

Hvad angaar de mindre Skibe er der i Øjeblikket 
gennemgaaende færre Kornlaster i Markedet, men Ra
terne synes ikke lavere. Memel udbyder saaledes nogle 
Trælaster til Kiel, Stralsund 19 å 191/., M., Geestcmunde 
24 å 241/, M., Oldenborg 25 26 M., Kønigsberg
noterer 5 M. for Oljekager, Danzig 5 M. for Rug og 
Stralsund samme Rate for Havre. Stolpmunde noterer 
endnu 6 M. for Havre, hvorimod Colberg er ret mat. 
Roslock synes at være noget fastere og noterer 1/i å 
l/2 M. højere. Wismar staar derimod vedblivende paa 
3’/2 M. for Rug og kan endnu anvende en Del Skibe. 
Lubcck er desværre flovere og noterer nu bl. a. kun 
3l/2 M. til Uckermunde, altsaa */4 M. lavere, end der 
sluttedes til for en Uge siden.

Kjøbenhåvn sluttede fra et Par ventende Dam
pere for Majs til Aalborg og Aarhus 12 Øre samt for 
Hvede til Trelleborg 10 Øre.

Svcrig er fuldstændig uforandret; Tørnen i de 
svenske Sundhavne beregnes for Tiden til en Uges Tid.

Norge har ikke meget al byde paa, fraregnet 
Feldspath til Stellin 5 M. og 53/.t M. for Bloksten.

Generalforsamlinger.

»Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft«
liar afholdt Generalforsamling linder ledelse nf Kammeradvokat IV i n- 
t li e r.

Formanden for Bestyrelsen, Grosserer C o 11 s t r o p aflagde Be
retning og fremlagdc Regnskabet. Anret 1908 har, om det end ikke har
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været fuldt saa godt som de nærmest forudgaaende Aar, dog været et 
ret godt Aar for Selskabet, og Driftsoverskudet er da ogsaa kuu c. 
20,000 Kr. mindre end i 1907.

Udgifterne paa Omkostnings-Kontoen og Vedligeholdelses-Kon
toen er i Aar cn Del storre end sædvanlig.

Af Nybygninger er der i det forlobne Aar fuldfort og afleveret 
ialt 9 Fartojer, 5 Lastdampcre, 3 Lægtere og 1 Bugserbaad, medens 
en Sandpumpcdampbr til Vandbygningsvæsnct bliver færdig i in
deværende Aar.

Antallet af Arbejdere lmr gennemsnitlig været imellem GOO og 
700 Mand.

I Flydedokken liar dor i det forlobne Aar været optaget 99 
Skibe med cn samlet Tonnage af 75,779 Tons imod det foregaaende 
Aar 106 Skibe med en samlet Tonnage af 86,055 Tons.

I Tordokken har der været indsat GI Skibe med en samlet 
Tonnage af 29,991 Tons imod det foregnaende Aar 59 Skibe med 
en samlet Tonnage af 26,444 Tons.

Den samlede Indtægt af begge Dokker udgor Kr. 62,928.20 imod 
Kr. 59,093.20 i 1907.

Regnskabet udviser ct Driftsoverskud for 1908 paa Kr. 330,596. 
Nctto-Overskudet bliver Kr. 197,190, hvoraf Kr. 40,000 afskrives 
[ na Bygninger, Kr. 43,569 paa Maskiner og Flydedok og Kr. 26,181 
paa Værftsinventaret.

Til Reservefonden henlægges Kr. 7,782, medens der til Aktio
nærerne udbetales 6 pCt. af Aktiekapitalen eller Kr. 60,000. Det 
indeværende Aar er begyndt godt. Endskønt der ingen Ordrer er 
indgaaet endnu paa Nybygninger, bar Reparationsarbejdet været be
tydeligt og begge Dokker uafbrudt været optaget.

Vckselmæglcr Erik Moller takkede for Udsigterne og hen
viste til, at man i Nødsfald havde Udbytte-Regulcringsfondcn.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Direktør Reinhard 
genvalgtes til Medlem af Bestyrelsen.

Havarier og Forlis.

M a h r a 11 a, Dpsk. af Liverpool, er strandet pan Goodwill Sands 
og bliver sandsynligvis Vrag. Skibet, der er c. 5700 Tons stort 
og bygget i 1892, kom fra Calcutia, bestemt til London og Dundce 
med cn kostbar Ladning, bestaaende uf Thc, Gummi, Jute og Ris. 
Skib med Ladning anslaas lil over 200,000 Pd. Sterl.s Værdi. Ni 
Slæbedamperc har forgæves forsøgt at faa Skibet flot, og efter de 
seneste Efterretninger fra Deal og Ramsgatc, er Bjergning af Skibet 
orgivet, da det er brækket over paa Midten. Der er bjerget e. 1800 
Kister The i god Stand, yderligere Bjergning af Ladningen beror 
pan Vejret.

Courier, Evert af Hamburg, er ankommet hertil læk med 
cn Ladning Salt fra Stade. Skibet har ved Stevns været i Kollision 
mod cn svær Isblok.

Ivar H v i d t f c 11, Motorbaad nf Nykjøbing S., er paa Roj- 
sen fra Muringer til Odden med cn Ledning Cement, strandet paa 
Sjælhinds Rev. Baaden havde to Mands Besætning. Desværre druk
nede den ene Mand, Viggo Nielsen af Kildéliusene.

A d c 1 e, Galease af Bartli, er paa Rejsen fra Hjemstedet til 
Kjohenhavn med Sukker, i Snestorm grundstødt paa Sydenden af 
Amager. Besætningen, 2 Mand, er reddet. Skibet er fuldt af Vand 
og maa betragtes som Vrag, ligesom Ladningen er tabt.

Katrine, Skonnert af Svendborg, hor paa Rejsen fra Graven
sten til Fakse, været i Kollision med Dpsk. »Horsens« udfor Mas
nedø og har faaet Skade paa Stævnen. »Katrine« er indgaaet til 
Stubbekjøbing.

Lo visa. 3/m Skonnert af Helsingfors, har været paa Grund 
i Rnndcrsfjord, men kom atter flot med Assistance af Slæbedamper. 
Skibet or ankommet hertil med svær Bundsknde og skal reparere.

Carl, Galease af Stralsund, kom <1. 15. ds. paa Rejsen Tra 
Hjemstedet hertil med cn Ladning Hvede, paa Grund paa Sydenden 
af Amager. Flot med Assistance af Svitzcrs. efter at cn Del af 
Lasten var kastet over Bord. Skibet er læk og er slæbt hertil.

Albert Zclck, Dpsk. af Rostock, kom d. 14. ds. paa Rejsen 
fra Stralsund til Rotterdam med en Ladning Rug, paa Grund paa 
Falsterho Rev. Neptun-Sclskabets Dnmper »Ajax« assisterer.

Freja, Galease af Marstal, har været paa Grund i Mariager 
Fjord, men er atter kommet flot med Assistance af Bugserbaad.

Nybygninger, Køb og Salg.

Aktieselskabet V u 1 e a n, Stcttin-Bredow. har for Tiden en 
5,000 Tons Flydedok under Bygning paa Flensborg Skibs
værft. I Slutningen ar forrige Maaned løb de første Dele af Dok
ken heldig af Stabelen.

Ved Kjøbenhavns Skibs-Salgs-Bnreau ved Char
les Hvilsom, er i disse Dage de den danske Stat tilhørende, af Fiskeri

kontrollen benyttede, Kuttere »Mangen«, »Ternen« og »Ægir« solgt 
henholdsvis tii Nakskov, Æru og Aalborg. Købesummen andrager 
3,000 Kr. for hver. Skibene, der er i fortrinlig Stand, maalcr c. 
24 Reg.-Tous og skal nu omdannes til Fragtfartojer.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnnas en Petroleumsbesparelse paa fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og sløne Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnnaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik« 
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amnliegade 22. Telef. 273

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Anders e n, 
ank. Antwcrpeu 18./4. ■— Alexandra, Nielsen, ank. Lis
sabon 18./4. — Al garv c, Borries, afg. Denia 18./4. til Sevilla.
— A n g 1 o D a n c, Wienekc, ank. hertil 17./4. — A. N. H a n s c n, 
Puaske, afg. Reval 17./4. til Rotterdam. — Antwcrpeu, Mad
sen, ank. hertil 4./4. — A rkn nsa s, Petersen, ank. hertil 18./4. — 
Arno. Strubberg, ank. hertil 10./4. — Aurora, Fischer, afg. Gi- 
braltar 18./4. til Lissabon. — Baron SI jernblad, Therkild- 
sen, nnk. hertil 18. ;4. — B e i r n, Lunge, laster i Stettin. — C. F. 
T i e t g c n, Thomsen, afg. Kristinnssand 17.14. til New York. — 
Chr. B r o h c r g, Mortensen, ank. Stockholm 15./4. — Christian 
IX, Holm, ank. Antwerpcn 9.4. — Dagmar. Bøgvad, ank. Gioja
7.14. — D o n r o, Sølierg, afg. Trondhjem 17./4. til Cardiff. — 
Florida. Andersen, afg. Neweastle 10.74. til Buenos Aires. — 
Frederik, Thomsen, afg. Pillau 18./4. hertil. — Garonne, 
ank. Bordeaux 14./4. — Gcorgios I, Sorcnsen, ank. Libau 16./4.
— Hellig Olav. Holst, ank. hertil 13./4. — Hengest, Munch, 
ank. Dunkerque 18.,'4. — I. C. J a c o h s c n, Petcrseu, afg. Rot
terdam 17.'4. til Antwerpcn. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Bil
lån 16./4. — K a s a n, Hansen, afg. London 17./4. til Libau. — 
K i e w, Jørgensen, ank. Bordeaux 13.,'4. — Kcntucky, Andresen, 
laster her. — Kur sk. Gommosen, nnk. hertil 15./4. — Leopold
II. Rasmussen, afg. Liban 17.14. til Huli. — Loire, Craignou, 
ank. Windau 17.M. — Louise, Kruse, ank. Reval 12./4. — 
I. ou isia na, Ørsted, afg. Kristiania 31.13. til Boston. ■— L. P. 
II o 1 m b 1 a d. Ørsted, afg. Tunis 17./4. til Piræus. — M o s k o v, 
Jensen, ank. Libau 15./4. — Nicolai II. Klanson-Kaas, pass. 
Dartmouth 4.14. for New York. — Nordjylland, Kragli, ank. 
lændon 11.M. — 0. B. S u h r, Frisenette, afe. Bari 12.'4. til Ca- 
tania. — 0 m s k, Harder, pass. Brunsbiittcl 17/4. for Windau. — 
Oscar II. Hempcl. afg. New York 15./4. til Kristianssand. — 
P e n n s v 1 v a n i a, Gotsclic. afg. Baltimore 9./4. til Kristiania. — 
Perm. Christensen, ank. Lilian 16.14. ■— Pr egel. Iversen, nnk. 
Reval 26.;4. — Saga, Wiberg, pnss. Brunsbiittcl 16./4. for Lon
don. — S e i n c, Dampt, ank. hertil 14.74. — Texas, Lissnor, 
ank. hertil 8./4. — Tyr, Tlmning. ank. hertil 18./4. — Unit cd 
States, Wulff. afg. Kristinnssand 10./4. til New York.

Alfred Christensen. Urnnia, Clausen, pass. Skagen 16.14. 
for Swincmiinde. — Svend. Schmidt, afe. Blvth 16./4. til Moss.
— Nordland, Møller, afg. Windau 16.4. til Calais. — Kron
prins Frederik. Andresen, ank. Windau 3./4. — England, 
Andersen, ank. Karrebæksminde 13.,'4. — Holland, Poulsen, afæ. 
Windau 14./4. til Brake. — R n s 1 a n d. Madsen, afg. Kjoec 15.74. 
til Helsingør Dok. — L a d v F li r n e s s, Clausen, ank. Neweastle
17.14. — Frankrig. Friis, nnk. Kjobenhavn 29./3. — Tvsk- 
1 n. n d, Danstrup, afg. Libau 16./4. til Kjohenhavn. — Belgien, 
Nielsen, afg. London 16./4. til Antwerpcn.

H. Kirschner. Ful ton. Jørgensen, afg. Livoruo 16.14. til 
Vnlcncin. — Ne w t o n, Andersen, ank. Livoruo 4.14. — Washing
ton, Nielsen, afg. Sønderborg 17.14. til Forthet.

Frem. Anstå, Bagger, afg. Buriana 14./4. til Liverpool. — 
Freja. Nielsen, afg. Griinsbv 14.14. til Kalundborg. — Vera, 
Thing. ank. Kjøbenhavn 7.14.

Dansk Dampskibsselskab. Otto R n d. Hauch. ank. Kings Lynn
9.'4. — Henrik Bielke, Hansen, ank. Kiel 15./4. — Ove 
G j ed de. Jan;, afg. Catania 14.'4. til Hamburg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
Rosario 30./3. — M i c. li a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboe, ank. Glon- 
ccsier 9./4. — Generalkonsul P a 11 i s e n. Christensen, ank. 
Svendborg 15.74. — W 1 a d i m i r R o i t z, Olsen, afg. San Nicolas
27./3. til Rotterdam. —■ Helmer Mørch, Thorsoc, ank. Now 
York 15./4. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Syracuse 
14.74. — Pawel Andrejcff, Tannchek. arg. Neweastle G./4. 
til Livoruo. — W 1 a <1 i m i r S a w i n, Cnrsfensen. afg. Neweastle
4.'4. til Tngramnort. — Alexander Shukoff, Brandt. afe. 
llull 14.74. til Riea. — Johan S i e m. Nielsen, ank. Korsør 14-74.
— Harald Klitsa ard. Rasmussen, ank. Windau 16.74. — 
N o w a. Dahl, ank. Genoa 14.74.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, afg. Torrc-dcl Mar 16.74. til Cadiz.
— N a u t i k, N. Nielsen, ank. Esbjerg 11. M. — Nordsoen, 
Gram. afg. Rotterdam 16.74. til Methil. — Gerda. Thøgerscn, ank. 
Genua 13./4. — Ellen, Hansen, afg. Savoua 15./4. til Catania.
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— Fy 11a, Christensen, auk. Windau 12./4. — Cito, Jepsen, ank. I 
Hamburg 13./4. •— Napoli, Briucli, ank. Tarragoua 13./4. — | 
Dagmar, Alatbiasen, afg. Friedriehstudt 17./4. til Hamburg. — j 
Alfa, Sørensen, afg. Esbjerg 15./4. til Antwerpen. — Inger, 
Larsen, afg. Londou 1G./4. til Aviles. — Karla, K. Al. Nielsen, 
afg. Konigsberg 16./4. til Libau. — Laura, Pedersen, afg. Konigs
berg 17./4. til Rotterdam. — Johanne, Mikkelsen, pass. Helsingør
12. /4. til Buyonnc. — Bodil, Uldall, afg. Hamburg 15./4. lil Finit.

Mørcur. V u 1 c a u, Nielsen, ligger i Helsingør. — London, 
Bom, ank. 1‘illau 14.(4. — Paris, Tliohiuder, auk. HuU 15./4. — 
Drysset, Knas, afg. Marseillo 17./4. til Beuisaf.

Vulcan. Berlin, Krogh, afg. Port Talbot 2,/4. til Sierre 
Leone. — W i c u, Boeck-Hauseu, auk. Bathurst 10./4. — 11 o m a, 
v. Thun, ank. Dakur 11./4.

Jylland. Ingrid, Winther, pass. Portlaud 17./4. for Oxclb- 
suud.

Dania. Lilly, Nielsen, afg. Blyth 17./4. tU Memcl. — 
Mary, Clausen, ank. Memel 17./4.

Kjøbenhåvn. 11 a f u i a, Hausou, afg. Reval 12./4. — H u s - 
s i a, Poulsen, ank. Libau 1G./4. — Carl Hecksher, Starck, 
auk. Barry 9./4. — Dania, Petersen, auk. Leith 14./4. — N or
ma n u i a, Ericbseu, ank. Nieolajeff 10./4. — E u x i u i a, Lund, alg. 
Kristiania 2./4. — Cauadia, Jespersen, afg. FiladelRa 7.,4. ■— 
Li von i o, Liudberg, ank. Rotterdain 13./4.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Filadelfia 1./4. — P a- 
tria, Nielsen, auk. Kjobenhavn 17./4. — Gratia, Sørensen, alg. 
Bougie 7./4. — Astoria, Neergaard, ank. Filadelfia 9./4.

Union. F r i s i a, Nielsen, auk. Blyth 8./4. — G a 11 i a, Peter
sen, afg. Progreso 14./4. — Calodouia, Storm Hansen, afg. 
Cienfuegos 11./4. — S a r m a t i a, Petersen, afg. Mobile 2S./4. — 
K o l o u i a, Rasmussen, alg. Cardiif 1./4.

Inga. F1 u u d r i a, Hansen, auk. Libau 13./4. — G r a u a r i a, 
Jorgeuseu, afg. Vera Cruz 13./4. — Carbonia, Mathiasen, auk. 
Libau 12./4. — Estonia, Winckler, auk. Stettin 11./4.

Dan. F i o u i a, Hansen, ank. Barry 10.,'4. — S e 1 a u d i a, 
Trocnscgaard, afg. Methil 14./4. — Sceulia, Jensen, ank. Boston
13. /4. ■— Frumeutia, Andersen, afg. New Orlcaus 15./4. 
Boscia, Skovgaard, afg. New York S./4.

Ocean. Philadciphia, Horn, auk. Plymouth 12./4.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Libau 15./4. ■ 

Brattingsborg, Sueusou, auk. Swinemunde 19./4. — Fly u- 
d or borg, Jorgeuseu, auk. London 15./4. — Fredensborg, 
Fiseher, aLk. Korsør 13./4. — Frederiksborg, Albertsen, ank. 
Goteborg 10./4. — Jomshorg, Mathiesen, auk. Burutisland 12./4. 
_  Kronborg, Jensen, auk. Rotterdain 18./4. — Rosenborg, 
Sueusou, ank. Konigsberg G.,4. — Stjerneborg, Lund, afg. Wcst- 
Hartlepool 1G./4. til Kjobenhavn. — tiranieuborg, Schmidt, 
ank. Reval 2./4.

Dampskibsselskabet al 1896. K1 a ni p c u b o r g, W iuther, ank. 
Kjøbenhåvn 17./4. — Silkoborg, Pedersen, afg. Windau 1G./4. 
til Ghent. — Skodsborg, Agorlin, uuk. Newcastle 10./4. — 
Tu borg, Schmidt, afg. Windau 16./4. til Rotterdam. — Ulfs- 
borg, MoUerup, auk. Ghent 1G./4. — Vordingborg, Pcterseu, 
afg. Kottordaui 16./d. til Suuderland.

Neptun. Aggersborg, .Jorgeuseu, auk. HnU 15./4. — 
Dausborg, Kiihl, ank. Calais 15.,'4. — Jægersborg, Larsen, 
auk. Cardiff 4./4. -- Taaruborg, Matzen, auk. Libau G./4.

Høneborg. Høueborg, Christiansen, afg. Fifc 13-/4- til 
Libau.

Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Memel 13./4.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Reval 17./4.
Svendborg. Anna M æ r s k, Møller, afg. Rotterdam 16./4. 

tD Methil. — Peter M æ r s k, Borgosen, auk. Svendborg 11./4.
Havet. F y c n, Anderscu, auk. London 16.,'4.
Rossia. Generalkonsul Elisscjcff, Kofoed, afg. Blyth

15./4. til Swinemunde.
Heimdal. Anine, Letli, auk. Huelva 15./4. — Helga, 

Vaaben-Hansen, ank. Cctte 17./4. — Martha, Christensen, afg. 
Blyth 14./4. — Elna, Ratje, afg. Wcst-Hartlcpool 17./4. — The
rese, Pedcrson, afg. Nizza 13./4. — Simone, Møller, afg. Mo
naco 14./4. — Jeanne, Lofller, ank. Blyth 9./4. — Vera, Riso, 
afg. Monaco 8./4. — Daisy, Lagcson, ank. Aguillas 10./4.

Det østasiatiske Kompagni. S i a ni, Cortsen, afg. Goteborg 1G./4. 
til Antwerpen. — B i u t a n g, Gabe, nuk. Middlcsbrough 14./4. — 
S a m u i, Licht, afg. Suez 9-/4. tU Singapore. — Tranquebar, 
van Deurs, ank. Shanghai 14./4. — C h u m p o n, Hausen-Raun, auk. 
Bangkok 7./4. — Cuthay, Kruse, afg. Penang 7-/4. — Ban
do n, Thomsen, afg. Port Silid 11./4. til Marseille. — Indien 
oplagt i Kjobenhavn. — Sibirien, Rambusch, afg. Fnnchal 2G./3. 
til Capetown. — Cambodia, Knudsen, afg. Marseille G./4. til 
Havre.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. Port
laud 8./4. til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, afg. St. Lu
cia 17./4. — S t. C r o i x, afg. London 17./4. til Kjobenhavn.

Ærø. Erindring, Nidsen, ank. Blyth 14./4. ■— Emanuel, 
Hansen, ank. Helsingør 15./4.

Torm. Sara, Jensen, afg. Libau 14./4. — Helene, Søren
sen, auk. Helsingør 17./4. — Sjælland, Souuichsen, ank. Rot
terdam 13./4. — A g u o t c, Petersen, ank. Blyth 1G./4. — Her
ut i a, Hansen, afg. Kolding 17./4. — Alice, Schultz, ank. Odense
15./4.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, afg. Swau- 
scu 17./4. — S 1. S t. Blicher, Christensen, afg. Bandholm 17./4.
— G. K o c li, Jørgensen, afg. Kjobenhavn 15./4. — H. C. An
dersen, Rasmussen, ank. Sunderlaud 18./4. ■— Chr. Chri
stensen, Rasmussen, auk. Cardiff 13./4. — N. G. Petersen, 
Bloeli, afg. Kjøbenhåvn 15./4. — I. D. S. A d o 1 p h, Fenger, auk. 
Rotterdam 14./4. — Ajax, Brorseu, afg. Huli 16./4. — E M. 
Dalgas, Møller, auk. Ghent 18./4.

Sejlskibe.
Esbjerg. Inga, Storm, auk. Esbjerg 15./4. — Ella, Olsen, 

afg. Aalborg 15./4. til Arendal. — U r d a, Jacobsen, afg. Kristians- 
sand 14./4. til Cadiz.

Fanø. — Nordby. Prins Valdemar, Hansen, ank. 
Natal G./4.

Fanø — Sønderho. E1 i s a b e t h a, Andersen, afg. Rio Grande 
1G./4. til Altorni.

Svendborg. Christian, Jørgensen, auk. Drobuk 9-/4. —
G. R. B e r g, Hvcnegaard, auk. Stettin 9./4. — C o r n w a 11, Pe
tersen, ank. Stettin 9./4. — Brødrene, Jørgensen, nnk. Dauzig
9./4. — Vera, Jeuscu, ank. Drøbak 9./4. — Erik, Hansen, ank. 
l’aimpool o./4. — Union, Olsen, ank. Kristiaussaud 7./4. — B c 1- 
1 o n a, Larsen, ank. Rye 8./4. — Ivar Hvitfoldt, Henriksen, 
ank. Stettin 8./4. — A 11 h o a, Skovgaard, ank. Swinemunde 9./4.
— M o t a, Moller, ank. Kragero 12./4. — Doris, Købkc, ank. 
Dieppe 13./4. — Frits Emil, Nielsen, auk. Kristiania 14./4. — 
London, Andersen, ank. Montrose 13./4. — Laura, ‘Bang, ank. 
Holmestraud 13./4. — Fædres M inde, Nielsen, auk. Drøbak 13./4.

Ærø. Marie, Hoye, ank. Holteuau 13./4. — Mette, An
dersen, ank. Halmstad 15./4. — H o s a u u e, Raabaugo, ank. 14./4. 
til Wemyss. — A m o r, Rasmussen, ank. 14./4. til Burutisland. — 
E11 c n, Lauritzcu, ank. Sandefjord 14./4. — M a r t h i u g, Friis, 
ank. Beringfjord 14./4. — Al a r i e, Weber, auk. Granton Harbour
15.14. — Svalen, Roscnbcck, ank. Leith 15./4. — H. C. Chri
stensen, pass. Prawlc Point 13./4. østg. ■— Caroline, Chri
stensen, auk. Burutisland 16./4. — Neptun, Jensen, auk. Kjøbeu- 
bavn -LG./4- — Fredorik & Ane, Ohlsen, ank. Boness 16./4. ■— 
Norden, Rasmussen, nnk. Cardiff 15./4. — N a u t o, pass. Duu- 
geness 14./4. vestg. — H e b e, pass. Prawle Point 13./4. østg. — 
Sojerskrausen, Schmidt, ank. 16./4. til Ncweastlc. — Hor
ku les, Bager, auk. Swinemiindo 17./4. — Emanuel, Bager, auk. 
Boness 17./4. —■ S v a n e n, Aløllmauu, ank. Middlcsbro 1G./4. — 
Rigmor, Petersen, nuk. Aalborg 16./4. — F r c y a, Nielsen, auk. 
Wcst Wemyss 16./4. — Viking, Weber, auk. Dysart 16./4. — 
Juliane, Christensen, ank. Newcastle 16./4.

Efterretninger for Søfarende.

Fyr midlertidig slukket. Ljushage. Samsø. Kattegat. Ljus- 
hage Fyr er slukket. Det vil snarest muligt atter blive tændt.

INDHOLD:
Kjøbenhåvn, d. 20. April 1909. -— Lovforslaget om Tilsyn med 

Sejlskibe. — Fra Sømnndshojskolen. — Fragtmarkedet. — General
forsamlinger. — Havuricr og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. 
—- Skibsefterretninger. —■ Efterretninger for Søfarende.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
Udbyttet for Aaret 1908 udbetales med 5 pCt. paa 

Selskabets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhåvn, fra 
Kl. 11—l,mod Aflevering eller Indsendelse af Kupon Nr. 6.

Kjøbenhåvn, April 1909.

Bestyrelsen.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjobenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. GeorgSøren- 
aen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 &.
17. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads
18. Telefon 7903.

Julius F.Schierbeck, Amalie- 
gade 41. Telefon 443.

Drager. G. W.Møller. Te
lefon 6.

Frederikshavn. P.Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Eorhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Skibsblokke.
Carl A« Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 1728.

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofocd. Telf. 984. 

Fartøjer til Lyst- og Betragtningsbrug.
Reparationer. Sklbssmedle.

Skibsfører.
En Fører til en Galease, 

70 Tons d. w., søges. Skibet 
kan ogsaa købes billigt.

Fr. Langermann & Co., 
Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1892.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG E N.

Telegraphic Address: ,,HOPPE“
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p St. Petersburg og Cronstadt s

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadtess: Stufvareforbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o G, Sprangsviken. 

Postadrcss: SprånsgvikcD.
Medlemmar paa nlla lasllngcplatser inom fuljaode distrikt: 

SkutskSr & Harnfts, Sbderhamn, Sundsvall, Herntisand, ftrnskbldsvik, 
Umeå, Skellefteå, PlteA, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen lillhur Svenska Arbetsgifvarefdreningcn. ■
—Garanlerar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftkening.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finlaud) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Velthelm**, Lovlia.

Carl v. d. Hu de
Skibsmægler. Aarhus.

Friedrich Mentz
Damp- og Sejlskibsmægler. 

Rostock og Warnemunde. 
Tel.-Adr.: Helmentz-Roslock. 

Telefon 1212.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K. 

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slag9 Proviant samt Skibsinvcotar. 

Nykjøbing M.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegr amadr. 

Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Jens Gronleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgado Nr. 26, ved Havnen.

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Salvmedaille i Malmø og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 38x62 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvark.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr. : Berglarseo. Telf. 21

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlneen8gade 6, Iste Sal. 
Trzffes H—5 Ahen. Sendte 10—11. 
Datner Søndag 11—*12 og Onsdag 2—9.

C. HANSEN,
61 ØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,546. '

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
ale til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibeprovlanterlngeforretnlnger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telt. 6.

Kommla.loner udfores. 
Prisliste sendos paa Forlangeode.

OSKAR ENSTRØN
Skeppsklarerare i Neder Kalix 

Etablerad 18S9.

Tel.-Adr.:
„Enstrøm, Neder Kalix”.

Garanterar farm expedition 
ock reel behandling.

Sjelf narvarande vid lastplat- 
serna ock bevackar fartygens 

intressen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
,,Dansk Søfartstidende**

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPBISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A V EBTISSEMENTSPHIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4839. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. J øboen ben & Co. (M. A. Hannoveb)
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
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M. B. COHN
Toldbodvej 22.

Telefoner: 1403 — 3063. — Telegr.-Adr.: AnlfiOle,

Skibsartikler af enhver Art,

Køb Deres Forbrug af

Børstenbinder - Arbejde
direkte paa Fabrikationsetedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus..................................... Kr. 9.00
Levanger — ........ ........................... - 7.00
Dækskoste (bløde, mellemstive, stive).. - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANS PREHN
Telefon 2625. Bøt sienbinder. Telefon 4975.

Vesterbrogade 54. Nygade 2.
Forretningen grundlagt 1874.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nisseri. Telefon 777

Telefon
5601st. Annx I Coiupositioner

til
Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• .. Leverandør .til Flaaden • •

*|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM w HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

GONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
°s

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge".St. Pbg. P. 0. Box 249.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjobenhavn > 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa VmrdUbrsikringer, lil billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram.-Adresse Telelon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. - 6

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhåvn«

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vzrdiforsikrioger, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal SS« Copenaure 4S

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarboJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff«, — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport«, — .CHANNEL, Sharpness«.
Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

Aooommodation for 1S Steamera
AT THE SAME TIME.



Kellock’s Salg.
■ ■

Laveste Salgspris £ 150,000 
for hver.

Efter Begæring af Pant
havere lader d’Hrr. Kellock 
bortsælge ved Auktion, som 
afholdes d. 11. Maj 1909 Kl. 
2.30 Em. i „The Baltic Ex
change", London (hvis der 
ikke forinden ved privat Un
derhandling er disponeret over 
dem) de ny Turbine Passager- 
Dampere

„Heliopolis" og „Cairo“ 
bygget paa Clyde til L’loyds 
højeste Klasse paa Fairfields 
S. B. & Eng. Co. Ltd. For
synet med Parsons Treskrue- 
Turbiner. 8 Cyl. Kedler med 
Howdens kunstige Træk. Ved 
Prøvefarten opnaaedes 20,6 
Knob. Luksuriøs Udstyrelse 
for 709 første Klasses- og 281 
anden Klasses Passagerer. Tre 
Dæk foruden tre Promenade
dæk. Vand-Ballast. Indretning 
lor traadløs Telegrafering. 
Komplet Installation af elek
trisk Lys. Køle-Anlæg etc. 
Ventileret og opvarmet over 
det hele efter Thermotank 
Systemet. Dimensioner: Stør
ste Længde 545 Fod. 525.8 Fod 
m. Perpdl. X 60,3 Fod X 38 Fod. 
Uden Garanti for Enkelthe
derne.

Begge Damperne ligger i 
Marseilles. Man henvender sig 
angaaende Salgsbetingelser og 
nærmere Oplysninger til Skibs
mæglerne C. W. Kellook &, Co. 
27 St. Mary Axe. London. E. C.

Telegram-Adresse: Kellocks 
London.

kl

■ ■•BsukreT
Fuldkomneste form af condenseret malt

^E^LVORK STEMP.FABR.,

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ad- 
betalinger besørges.

OLSKII2D
kemisk præpareret Olietøj 

klæbefrit, blødt, holdbart.
Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olokind.

Faas hos alle Skibsproviaot* og Ekviperiogshandlerc.
Cand. pharm. Joban Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobeohavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd”.

Friedrich Mentz
Damp-^og Sejlskibsmægler.

Rostock og Warnemunde.
Tel.-Adr.: Helnienlz-Hoslock.

Telefon 1212.

Helge Stabeil,
Skibsingeniør.

Konsuleut i
Maskin- og Skibsbygning

Hobrogade 10, 
Telf. Øbro 1938 x.

Telegramadresse* „Skibsstabel”.

Jagf „flurElia",
22 Reg. Tone. 57 Tons d. w.
30 Fv. Brænde. Rep. 1906/07 
for 3500 Kr. Lugen 16’, 2 
Stel Sejl, flot udhalet, sælges 
billigt.

Aage Bruhn,
Kjøbenhavn.

Skibsblokke.
Carl A. Petersens Enke.

Kobeoh. C. Telf. H. 1738.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træffes Kl. 10—12 og 7—9; for Damer Kl. 6—7

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

r

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Dansk Søfartsttdende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 

alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe;
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
_ , . , / Bobl, Fnderllukni.Telegram-Adresse: j CiriHIttmill, l|10tOkin.

Telegramadr.: 
„Smith. 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt”.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Motopen „Gideon” er bevillig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramperfi Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhåvn, den 23. April 1909.
Kjøbenhavns Havne forhold. Efter hvad vi 

erfarer, har der i den senere Tid i Landmandsbanken 
været afholdt forskellige Møder angaaende Forholdene 
ved Kjøbenhavns Havn mellem fremragende Repræsen
tanter for vore store Rederier, og i nogle af disse Møder 
har baade Handelsministeren og Havnekaptajnen del
taget. Det foreløbige Resultat er, at der fra Handels
ministeriets Side er rettet en Henvendelse til Trafik
ministeriet, hvorunder Havnen sorterer, om at nedsætte 
en Kommission, som skal have til Opgave at overveje, 
hvad der i Handelens og Skibsfartens Interesse kan 
gøres for at afbøde de til Stede værende Ulemper, og 
anstille Forslag til en Nyordning af vore Havneforhold.

Konnossementer til russiske Havne. Ved 
Udfærdigelse af Konnossementer lil Petersborg, Riga og 
andre russiske Havne, bør følgende iagttages, skriver et 
svensk Firma lil »Norg. Sjøfartst.«:

Konnossementerne bør optage Kolliantallet og Va
rens Vægt saavel med Bogstaver som med Tal. Ordet Kolli 
maa ikke anvendes, men derimod Emballagens virkelige 
Benævnelse, Kasse, Pakke, Fad, Kurv, Stykker o. s. v. 
Flydende Varer maa angives i Kilogram, ikke i 
i Rummaal. Mærkerne i Konnossementerne maa være 
overensstemmende med Varens Mærker, f. Eks. med 
Trykslil paa begge Steder, og ikke med Skrift. Ingen 
Raderinger, Overslrygninger eller Forandringer maa 
forekomme i Konnossementerne. Varerubriker som 
»Diverse«, »Handelsvarer« eller lignende maa heller ikke 
forekomme.

Mæglerfirmact Nic. Heimburger i SI. Peters
borg meddeler, at Kanalen fra Kronstadt til St. Peters
borg i Løbet af det sidste Par Aar er bleven uddybet 
til 28 Fod op lil Elevatoren; delte gælder dog ikke 
Morskajo Priston, Barotschni Basin eller Gutuyexvsky 
Basin.

Samtidig minder Hr. Heimburger om, al i Lad
nings-Manifester til Rusland maa ethvert Konnossement 
specificeres for sig og forsynes med Mæglerens Stempel 
og Underskrift. Mange Dampere er blevet mulkteret 
for ikke at have opfyldt dette Paabud.

Firmaet Radau & Co. i Kronstadt meddeler 
os d. 18. April, at Isen paa Nevafloden er brudt 
op i en Længde af 23 Verst fra sit Udløb, og at den 
kan ventes at blive isfri i de nærmeste Dage.

Imidlertid rapporteres der fra Hogland, at Isen 
derfra og omtrent helt ind til Kronstadt ligger fast og 
stærk endnu, saa det maa antages, al Kronsladt ikke 
vil være tilgængelig før den første Uge i Maj. Udsig
terne tyder nærmest paa, at det kan blive noget senere.

Sø- og Handelsretsdom. Kjøbenhåvn, 21. 
April. (Ritz. Bur.) For Bjergning af Damperen »Ze- 
landia« af Ghent, der d. 28. November 1908 grundstødte 
ved Rønne, tilkendtes der i Dag ved Sø- og Handels
retten Svitzers Bjergningsentreprise 18,000 Kr.

Skibes Sødygtighed. Fra Udenrigsministeriet 
har Ministeriet for Handel og Søfart modtaget Med
delelse om, al »Lloyd’s Register of Brilish & Foreing 
Shipping« i London har bemyndiget sine Surveyors i 
Storbritannien og Irland til — i Lighed med dets 
Surveyors i Udlandet — i' paatrængende Tilfælde at 
udstede midlertidige Certifikater angaaende Skibes Sø
dygtighed efter stedfunden Grundstødning eller anden 
Søulykke.

Kontorchef i Ministeriet for* Handel og Søfart J. E. 
A. Kroyh er under 21. ds. indtraadt som Medlem i 
Laste 1 ini e-K o m missio n en af 27. Januar d. A.

Lovforslaget om Tilsyn med Sejlskibe 
m. m.

Det af Folketinget nedsatte Udvalg til Behandling 
af Lovforslaget om Tilsyn med Sejlskibe m. m. har d.
20. ds. afgivet følgende Betænkning:

Under Udvalgets Behandling af Lovforslaget har 
der fra alle Sider været Enighed om, at dette bør 
fremmes endnu i denne Rigsdagssamling. Alene Ved
tagelsen af Tillæget til den engelske »merchant shipping 
Acts hvilket Tillæg fra 1. Oktober d. A. bringes til 
Anvendelse paa alle udenlandske Skibe, saalænge de er 
i en engelsk Havn, gør del nødvendigt at bringe vor 
Lovgivning i nær Overensstemmelse med bemeldte Til
lægs Fordringer lil Skibenes Forsyning med visse Red
ningsredskaber m. m., saafremt man fra dansk Side vil 
undgaa de Ulemper, som ellers vil fremkomme.

Delte Hensyn har dog ikke været enebestemmende 
for Udvalgets Stilling til Forslaget. I første Række maa 
her nævnes Kravet om Beskyttelse for det Mandskab, 
der farer med vore Sejlskibe, og medens man allerede 
for Dampskibenes Vedkommende har Tilsynsloven af 
13. Februar 1903, savnes for Sejlskibene tilsvarende 
Lovbestemmelser. Udvalget anser det imidlertid for 
Lovgivningsmagtens Pligt at værne det søfarende Mand
skab imod, at Rederne — med eller imod bedre Vidende — 
sender gamle, raadne, eller paa anden Vis usødyglige 
Skibe ud paa Søen, hvorved Mandskabets Liv i særlig 
Grad udsættes for Fare, og til Forebyggelse heraf mener 
Udvalget, at det foreliggende Forslag med de faa Æn
dringer, som foreslaas indført, vil virke ret tilfreds
stillende.

Man har vel fra Udvalgets Side ønsket i endnu 
højereGrad at beskytte Mandskabet og har bl. a. taget saavel 
Spørgsmaalet om Skibenes forsvarlige Bemanding som 
ogsaa Spørgsmaalet om Lægevisilation og Skibenes For
syning med fornøden Medicin op til Drøftelse, men da 
disse Spørgsmaal ikke alene berører Sejlskibene, men 
ogsaa Dampskibene, har man ikke derom villet stille 
Ændringsforslag til nærværende Lovforslag, saa meget 
mindre, som Ministeren for Handel og Søfart under 
Forhandling med Udvalget har udtalt sin Villighed til 
at tage de omhandlede Spørgsmaal op til velvillig 
Overvejelse.

Angaaende Udgiften for det Tilsyn, som efter Lov
forslaget skal foretages, har man fra en enkelt Side i 
Udvalget ment, at denne egentlig helt burde lægges 
over paa Rederierne, men man har dog ikke fundet 
sig foranlediget til at stille Ændringsforslag desan- 
gaaende.

Udvalget tiltræder de lo Ændringsforslag, som er 
stillet af Ministeren for Handel og Søfart, og hvorved 
det paalægges mindre Skibe mellem 20 og 50 Tons al 
medføre Baad eller Pram, i Stand lil at optage alle om 
Bord værende Personer, og det stiller selv Ændrings
forslag om, at Tilsynsmændene udnævnes paa Aaremaal.

I Henhold lil foranstaaende stilles følgende

Ændringsforslag:

Til § 2.
Af Ministeren for Handel og Søfart, lillraadl af 

Udvalget:
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1) Under Litra h -tilføjes som 3die Stykke: »Er 
Skibet 20 Tons eller derover, men ikke over 50 Tons, 
skal det have en brugelig Baad eller Pram i Stand til 
at optage alle om Bord værende Personer.«

Til § 7.
Af Ministeren Tor Handel og Søfart, tillraadl af Ud

valget:
2) I 2del Stykke, 2den Linie efter Ordet »Fiskeri

kontrol« indsættes: »(Fiskeriinspeklionsskibe)«.

Til § 9.
Af Udvalget:
3) I 1ste Stykke, 2den Linie, eftcrOrdet »udnævnes« 

indsættes: »for fire Aar ad Gangen«.

Forslaget til midlertidig Lov om Skibes 
Dybgaaende og Lastelinie.

Det af Folketinget nedsalte Udvalg til Behandling 
af Forslaget til midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende 
og Lastelinie har d. 20. ds. afgivet følgende Betænkning:

For dette Lovforslags Vedkommende gælder i endnu 
højere Grad end for Lovforslaget om Tilsyn med Sejl
skibe m. m., at det aT Hensyn lil »the merchant shipping 
Act« ar 1906, maa anses for nødvendigt at bringe vor Lov
givning paa dette Omraade i saa nøje Overensstemmelse 
med den engelske som vel mulig, idet nemlig de engelske 
Bestemmelser angaaende Afmærkning af Laslclinie vil 
finde Anvendelse paa alle udenlandske Skibe, som 
efter 1. Oktober d. A. befinder sig i en engelsk Havn. 
Det vil derfor være nødvendigt, at ethvert dansk Skib 
(Dampskibene medindbefattel), som efter den nævnte 
Dato anløber en engelsk Havn, er forsynet med et af 
den britiske Regering anerkendt Lasteliniemærke, saa- 
freml det vil undgaa al udsætte sig for Strafansvar eller 
for at blive anset for usikkert og som en Følge deraf 
blive stoppet.

For engelske Skibe i KystfarL gælder vel den Regel, 
at de er undtagne fra Bestemmelsen om Lasteliniemærke, 
naar de er under 80 Tons, men da denne Indrømmelse 
næppe vil blive gjort fremmede Skibe aT samme Stør
relse, saa kan Udvalget tiltræde det Ændringsforslag, der 
er stillet af Ministeren for Handel og Søfart, og som 
gaar ud paa al stryge den Begunstigelse, der ellers i 
Følge Lovforslaget var stillet Sejlskibe af under 80 Tons 
i Udsigt.

I Henhold lil foranstaaende stilles følgende

Æ n d ri ligs fo rs lag :

Af Ministeren for Handel og Søfart, tiltraadt af 
Udvalget:

Til S L
1) I § 1. lsle Linie, udgaar Ordene: »— Sejlskibe 

af under 80 Tons dog undlagne —«.

Til § 7.
2) I lsle Linie ændres Ordene: »dansk Skib«, 

»søgaaende« og »Tons« til: »dansk Skib« og »søgaaende«.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. n/lb„0, afsagt den 10. Marts 1909. 
Em. Z. Svitzers Bjergning s entreprise 

mod Firmaet G. K. Hansen som Repræsen
tant for Damperen »Fair Head« af Belfast.

Den 20. December 1908 1<1. 4 Em. kom Dampe
ren »Fair Ilead« af Belfast, paa Rejse fra Riga lil Hjem
sledet med en Ladning Ilør og Hamp samt en Dækslast 
Træ, paa Grund ved Saltholm. Skibet, der i det taa- 
gede, men stille Vejr var gaael med mindsket Fart, kom 
til al staa paa den noget stenede Grund med Stævnen i 
N. 0. til N.

Skibet sogie forgæves at komme af Grunden ved 
egen Maskine, pumpede Agterlanken læns og hev ind 
paa sit udsatte Anker men uden Resultat; der sluttedes 
derfor efter fire Timers Forløb Kontrakt med Svitzers 
Bjergningsentreprise, hvorved det overdroges Entreprisen 
at bjerge Skib og Ladning ind lil Kjøbenhåvn for en 
Bjergeløn, der skulde fastsættes af den permanente Vold- 
giflskommission sammesteds; Kontrakten indeholdt iøv- 
rigt de i slige Tilfælde sædvanlige Bestemmelser.

Bjergningsdamperne »Hertha« og »Skandina
vien« begyndte al slæbe, efter al hele Agterdæks
lasten og noget af Forlasten var udlosset lil et Par 
Lægtere, der i Løbet af Natten og næste Dag kom lil 
Stede med en Del af Kastrup Bjergelav. Eflerat 
Bjergningsdamperen »Valkyrien« havde afløst »Skandina
vien« og havde givet sig lil al slæbe for fuld Kraft sam
men med »Hertha«, kom »Fair Head«, hvis Maskine 
havde medvirket, flot Kl. c. 91/-; Aften den 21. December. 
Ialt var da losset 35—40 Std. Dækslasl og udpumpet c. 
200 Tons Vand af Ballasllanken. Skibet, der var læt, 
gik næste Dag, ledsaget af »Valkyrien«, ind til Kjøben- 
havn, hvor en foretagen Dykkerundersøgelse viste, at 
Skibel, bortset fra lidt Afskrabning i Bunden og et Par 
smaa Bøjninger af Slingrekølen, var ubeskadiget, hvor
for det efter udstedt Sødyglighedsallesl kunde fortsætte 
sin Rejse.

»Fair Head«, der er 29 Aar gammel, har en Værdi 
af 53,000 Kr., medens Værdien af Fragt og Ladning ud
gjorde c. 212,000 Kr.

Eflerat den indgaaede Voldgiflsoverenskomst var 
bleven opsagl fra Skibets Side, har Cilanlcn, A/S. Ein. Z. 
Svitzers Bjergningsenlreprise, ved nærværende Ret som 
vedtaget Værneting paaslaael Indstævnte, Firmaet C. K. 
Hansen som Repræsentant for Damperen »Fair Head« af 

I Belfast, lilpliglet al betale Bjergeløn efter Rettens Bestem
melse med Renter og Sagens Omkostninger.

Naar nu Hensyn lages dels lil det forholdsvis be
skyttede Sted, livorpaa Skibet stod, de gunstige Vejrfor
hold under og efter Bjergningen, den lette Adgang lil Hjælp 
Ira Kjobenhavn, de's lil det betydelige Materiel og Perso
nel, som medvirkede, de bjergede Værdier og den Om 
slændighed, at den største Del af Ladningen var let for- 

’ dærvelig, findes en Bjergeløn af 9,000 Kr. med Renter 
som paaslaael al kunne være passende, saaledes at Sa
gens Omkostninger hæves som indbefaltet i dette Beløb.

Fragtmarkedet.

Efter at Paaskehelligdagene havde forvoldt en Del 
Afbræk i Befragtningerne næsten allevegne, gaar For
retningerne hu igen deres jævne GaDg, men naar lige 
undtages La Plala, som gradvis har bedret sig i de 
sidste Par Uger og som viser en fast Tendens for 
prompte Baade, frembyder ingen af de andre Markeder 
nogen Momenter af særlig oplivende Natur. Østen ligger nok 
lil Dels taalelig godt, og adskillige ganske gode Afslutninger 
har fundet Sled fra Wladivoslock, Dalny, Calculla etc., 
men derimod viser Rispladserne, Boinbay og Kurrachi 
ikke meget Liv for Tiden. Udvider Begæret sig fra La 
Plata, hvortil der er al mulig Udsigt, idet nemlig Majs-
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høsten i næsle Maaned menes at vilde blive meget be
tydelig, kan det godt være, at ogsaa Nordamerika vil 
bedre sig, hvilket er saa meget mere sandsynligt, som 
ny Markeder (Kanada Træ- og Erlsfarten) nu kommer ; 
til. Hvad de evropæiske Markeder angaar, da ligger | 
de alle daarligt, men den forcslaaende Genaabning af 
Bollen og Hvidehavet vil jo sprede Tonnagen noget I 
mere og forhaabentlig bevirke nogen Opgang hist og | 
her. I’aa Kulpladserne i Walcs og paa Tynen er Laste
tørnen temmelig optaget for Tiden, og Afskiberne dækker 
sig derfor ikke med mere end den absolut nødvendigste 
Tonnage, hvorfor Kulfraglerne gennemgaaende er util
fredsstillende, saavel lil Østersøen som lil Middelhavet, 
men der er nærmest Tendens til Bedring, ikke mindst 
fordi Returfragterne holder sig saa lave. Til La Plata 
er akkurat det modsatte Tilfælde, og fra Cardiff betales 
nu kun knap 10/ til de nedre Havne, medens 11/ å 
11/6 med Lethed kunde faas for et Par Uger siden og 
over 12/ i Slutningen af Februar.

Det østlige Marked viser stedvis Opgang, saaledes 
f. Eks. Kalkulta, som sidst har betalt 18/3 Dødvægt 
til udsøgt Havn pr. Maj, hvilket er 2/ pr. Ton mere 
end for 14 Dage siden. Fra Bombay sluttedes til 13/ 
efter almindelig Skala (10,000 Tons Baad) lil to Lossc- 
havne U. K. eller Kontinentet, og fra Wladivostock op- 
naaede prompt 6,500 Tons Baad 24/6 for Korn til én 
Havn, 25/ to Havne. For Kul fra Moji til Singapore 
belallcs 3 Dollars.

Sortehavet ete. har skullet. Der indtraadle umiddel
bart efter Paasken en lille Bedring, men ved stort Ud
bud af Tonnage gik Markedet snart tilbage igen. Fra 
Kherson med Komplettering i Odessa eller Nikolajclf 
er sidst betalt 6/6 å 6/7’/L> til London eller Rollerdam, 
6/9 å 7/ Hamburg eller Wcscrcn. Fra Sulina lil L. II. 
A. R. betalles 6/6 og fra Donauen 7/6 å 7/772, Ham
burg 6 d. ekstra, alt pr. prompt. For Salt fra Eupa- 
loria akeepterede en Maj Damper (5000) 9/6 lil Pernau.

Middelhavet ligger meget utilfredsstillende, og saa 
at sige alle de Fragter, der noteres, giver Tab. For 
Erts er der sidst sluttet Lil 6/ Barreiro/Rouen, -1/3 Al- 
gier/Jarrow, 5/3 San Juan/Rollerdam, 8/6 Huclva/Ncw 
Orleans eller Galveston, alt med fri Despalch. For 
Fosfat betalles 6/ Sfax/Nantes (-1,000 Tons Baad) og for 
Svovl 6/6 Sieilien/Oporto (1,200 Tons Baad). Ertsratcrne 
fra Bilbao er lave paa Basis af 3/9 å 3/1072 Middles- 
bro, 3/6 N’evvport, 4/ Rollerdam.

Nordamerika har kun taget meget lidL Tonnage, og 
Ralerne holder sig lave. For Petroleum i Kasser be- 
laltcs 16 Cents fra Philadclphia til to japanske Havne 
og for Kul 8/6 lil Philadclphia. Wilminglon fragtede 
ct Par Dampere for Bomuld til 19/ å 19/6 Liverpool 
eller Bromen. Fra Golfen sluttedes nogle enkelte Træ
laster, og der betalles mellem 101/3 og 105/ til River/ 
Platc, omkring 70/ til U. K. eller Kontinentet (H. IL). 
Paa Netto Charter fragtedes intet, og de kanadiske Træ
pladser har heller ikke vist noget Liv. For store Dam
pere i Maanedsfragt er 3/ Dødvægt for Levering i U. S. 
Tilbagelevering Evropa det bedst opnaaelige.

La Plala Markedet viser yderligere Bedring, og i 
Særdeleshed for prompte Baade er Begæret godt. For 
saadanne betalles fra San Lorcnzo Grænsen lil U. K. 
eller Kontinentet indtil 15/ å 16/ for c. 3,000 Tons 
Baade, indtil 14/9 for c. 4,500 Tons, men pr. anden 
Halvdel Maj lil ultimo Juli er Raten 1/ å 1/9 lavere. 
Fra Bahia Blanca sluttedes sidst lil 14/, og fra Buenos 
Aires til 13/6, prompt.

Øslersømarkcdel er i en elendig Forfatning, idet 
der næsten ingen prompte Laster lindes, hvorimod Ton
nage er meget rigelig. Riga er medens disse Linier 
skrives endnu ikke aaben, men der ligger adskillige 
Dampere i Isen i Bugten og venter paa at komme 
ind. Der noteres kun 18/ D/B. lil London eller Huli, 
Frcs. 24/25 Antwerpcn, 26 Rouen, Frcs. 17 Hør lil 
Dunkerque, Frcs. 27 pr. Favn Korlprops lil Calais. Fra 

Libau og Windau sluttes der kun ganske minimalt; 
sidst betalte Raler til London eller Rotterdam er 8l/2 
å 83/4 d. Havrebasis. Heller ikke de tyske Pladser har 
noget af Betydning at byde paa. St. Petersborg ventes 
ikke at blive tilgængelig førend 5.—10. Maj.

Kulfraglerne er lavere til Sydamerika, mon i andre 
Retninger er der ingen Forandringer af væsentlig Be
tydning. Forretningen gaar overalt trevent. Der er 
sidst sluttet til 3/9 å 4/ fra Tynen eller Fortil til Kron
stad!, samme Rater til Riga, 4/ Wcar/Hangø (1,800), 
4/3 Tyne/Stockholm, 3/6 å 3/9 Tyne eller Forth/Swine- 
munde 4/3 Tyne/Kønigsberg (1,750), 3/3 Hamburg, 6/67-, 
Carlhagena (2,000), 7/ Bari (3,000), 6/ Hull-Aleksandria 
(4,200). Blandt Befragtningerne fra Cardiff nævner vi 
4/17a Aarhus (2,200), 5/ Stockholm, 5/9 å 6/ Gibraltar, 
6/6 å 6/9 Genua, 7/41/., Venedig, 5/9 å 5/101/., Port 
Said, 7/9 Colombo, 6/ Madeira, 10/ River Plata.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet »Myren« 
koldt d. 26. Marts Generalforsamling. Overretssagfører V. S. Sa
lo m o n s e n dirigerede.

Forretningsforeren, Skibsmægler Chr. S as s, aflngdc Beretnin
gen. hvoraf fremgik, at Aaret begyndte ined yderst slette Fragter, 
der desværre holdt sig. Da luan kun havde sikret sig ganske enkelte 
Kontrakt-Rejser, maatte. man tage Markedet, som det kom til at ligge. 
Naar et storre Antal Kontrakter ikke var overtaget, var Grunden 
den, at man havde ment kun at burde slutte i Forvejen til virkelig 
ordentlige Rater.

I Anledning af de daarlige Fragter var der foretaget rigelig 
Ophugning, navnlig for de ældre Baades Vedkommende.

Principct havde været, at ligge stille, naar de. derved forbundne 
l'dgifter var mindre end ved at sejle. Der havde været adskillige 
Havarier, baade Grundstødninger med storre Bu udskuder og mindre 
Skader og Kollisioner.

Skibene havde opscjlet en Brullo Fragt af Kr. 935,527.6. som 
med Fradrag af Driftsudgifterne gav en Netto Fragt af Kr. 31,263.32. 
Med Fradrag af Udgifter til Renter. Omkostninger, Havarier og Ad
ministration var der ct Underskud af Kr. 45,829.19. Regnskabet ud
viste saaledes ct Underskud, hvilket var første Gang i den Tid, Sel
skabet havde eksisteret.

Mod Hensyn til Udsigterne for 1909 havde dette Aar foreløbig 
ikke givet 1908 noget efter i Retning af daarlige Fragter, dog syntes 
der i Øjeblikket at være cn Tomlens til Bedring.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter d’Hrr. Axel 
Schmidt og 0. Skovgaard Petersen genvalgtes til Med
lemmer af Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866
har afholdt ordinær Generalforsamling i Rønne.

Overlærer Ollgaard dirigerede.
Bestyrelsens Formand, Konsul Lyng b c r g. aflagde Beretning, 

og Selskabets Forretningsforer, Sparekassedirektør Lund, fremlagdo 
Aarsrcgnskabet.

Skønt det forløbne Aar har været usædvanlig daarligt før Skibs
farten i al Almindelighed, havde de slette Konjunkturer dog ingen 
Indflydelse haft paa Selskabets Virksomhed, der jo udelukkende bc- 
staar i fast Rutefart. Brutto Indta-gtcn havd? da ogsaa været i jævn 
god Stigning. Saaledes er l’assagerfraglen paa Kjobenhavn—Rønne 
steget med Kr. 13,119.51 og Godsfragten med Kr. 10.205.23. Det 
opsejlede Overskud er c. Kr. 25,000 storre end i 1907. Da Sel
skabets Skibe efterhaauden er kommen til at repræsentere forholds
vis høje Værdier, maa det imidlertid ikke lades ude af Betragtning, 
at der aarlig bor afskrives store Belob herpaa, og det vil derfor være 
nødvendigt aarligt at opsejte stadig større Beløb.

I Henhold til Én Bestyrelsen given Bemyndigelse blev der i 
December udbudt Kr. 160,000 ny Aktier, der i Folgc Lovene for
beholdtes dc ældre Aktionærer til pari Kurs, hvoraf tegnedes Kr. 
96,300. Det resterende Belob, Kr. 63.700, blev derefter i Januar ud
budt til cn Kurs af 105 og overlegnedes med 30,300 Kr.

Indtægterne og Udgifterne for det forlobne Aar er henholdsvis 
Kr. 443,028.59 og Kr. 320,466.94. Det samlede Overskud udgor 
ialt Kr. 123,124.77. Heraf er afskrevet paa Skibene Kr. 47,010.90, 
medens Kr. 33,600 udbetales til Aktionærerne.



232 Dansk Søfahtstidende. 23. April 1909.

Kjøbenhavns Skipperforening 
afholdt d. 20. ds. ekstraordinær Generalforsamling under Ledelse af 
Ovcirctsossessor Ti mm.

Til Forhandling var et fra Kaptajn T li. Bjarnarsson frem
sat Forslag om, at der tillægges Foreningens fraværende Medlemmer 
Stimuleret paa Generalforsamlingen.

Formanden, Kaptajn K n u d s c n, oplyste, at 24 Medlemmer 
havde indsendt Begæring til Bestyrelsen om at indkalde en ekslraor- 
dina’r Generalforsamling med nævnte Forslag som Forhandlings
emne. Bestyrelsen havde imidlertid den Opfattelse, at Forsluget 
maatte nærmere præciseres og fandt samtidig Tidspunktet passende 
til al foretage forskellige andre Lovændringer. Bestyrelsen stillede 
derfor et Ændringsforslag paa Basis af Kaptajn Bjarnarssons For
slag og gaaende ud paa, at der nedsattes et Udvalg paa fem Med
lemmer til Udarbejdelse af Forslag til Lovændringer.

Kaptajn Bjarnarsson udviklede derofter Motiverne til sil 
Forslags Fremkomst og udtalte Tilslutning til Ændringsforslaget, 
hvorpna dette sattes under Afstemning og enstemmig vedtoges.

Til Udvalget valgtes paa Forslag af Bestyrelsen, dennes For
mand Kaptajn Knudsen, Bestyrelsesmedlemmerne Kaptajn Otto 
Hansen og S e h o n samt af det oprindelige Forslags Stillere 
Kaptajnerne Bjarnarsson og D. G. M a t h i c s c n.

Fra Sø og Land.

Fan o Navigationsskole. Til don nu afsluttede Eks
amen var indstillet: til almindelig Styrmandseksamen ni Elever og 
til den udvidede Eksamen tolv Elever, som alle bestod. Det for
tjener at fremhæves, at Elev B. U c r t b e 1 s e n, der er gaaet ud 
med den bedste Eksamen, der hidtil er opiumet ved nogen af Lan
dets Navigationsskoler, nemlig 146 Points, har taget denne. Eksamen 
(Alm. Styrmandseksamen) paa 1214 Maaned med alm. Skolekund
skaber som Grundlag.

Havarier og Forlis.

Fra G c r m n n i s c li e r LI oyd har vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i Februar 
Manned 1909. Der er anmeldt ialt 673 Havarier mod 774 samme 
Maaned 1908, deraf 562 Dampskibe og 111 Sejlskibe. Aarsagerne. 
har været: Stranding 164, Sammenstød 199, Anlobning af Nodhavn 
39, Maskinskade 73, beskadiget af Is 48, af lid 31, af haardt Vejr 
70, rorskellige Aarsager 49. Ialt 71 Skibe er anmeldt som totalt 
forlist mod 101 samme Maaned 1908, deraf 25 Dampskibe og 46 
Sejlskibe. Aarsrgerne har været: Stranding 37, Sammcnstod 9, 
beskadiget af ls 1, af Ild 2, forsvundet 7, sunket 5, forladt 4, 
Kondemnation 6.

Progres, Siindpunipedpsk., der, som meddelt, sank udfor 
Kvæstbusbioen efter Kollision med Dpsk. »Sverige«, blev d. 16. ds. 
hævet af Bjcrgningsdamperne »Valkyrien« og »Kattegat« med As
sistance af Pontonerne »Odin« og »Thor«, og er bragt over til
I.ynetiellakket ved Befshalcoen.

Ivar II v i d t f e l d t. Motorkutter af Nykjobiug Sj., der, 
som meddelt, strandede paa Sjællands Rev, er bragt flot af Svitzers 
»Hclsingor« og ind til Korsør. Skibet er senere slæbt (il Nyborg 
for Reparation.

Brisk, Dpsk. af Kristiania, kom d. 19. ds. paa Rojsen fra 
Englaud til Stockholm med en Ladning Kul paa Grund ved Hvcen. 
Svitzers assisterer.

Mor ve, Evert nf Gluckstadt, kom Natten til d. 21. ds. pnn 
Rojsen fra AVisinar til Horsens med en Ladning Havre paa Grund 
paa Albue Triller. Flot med Assistance af Svitzers.

Nybygninger, Køb og Salg.

Skonnert »Noah« af Marstal er i Folge »Æro Avis« af Rederne, 
Hotelejer Anders Jørgensen, Kjobenhavn, m. fl., solgt til 
Købmand Alfred Nielsen, Rudkjøbing, Skibsforer I. M. Lar
sen, Strynø, og Mægler H. Petersen, Marstal, for 13,500 Kr. 
Skibet maaler 106,10 Brutto-Tons og 86,41 Netto-Tons.

Den 18. ds. foretog en af Flensborg Skibsværft for 
Rederifirmaet H. AV. Hcidmann i Altona, bygget Fragtdamper 
»John Heidmaun« officiel Prøvefart, der forlob til fuld Tilfredshed. 
Skibet er bygget efter det saakaldtc »Cantilever-System«, d. v. s. 
dot har Top-Sideballasttankc efter Patenter af Sir R a y 11 o n D i x o n 
& Co., i Aliddlesbro, og Hr. H. E. Johns i Hamburg. Fordelen 

i ved denne Konstruktion bestaar deri, at den muliggør en fuldstæn- 
; dig Selvtrimming af Kul- og Kornlaster, og at de utilgængelige 

Kiogc i Rummet bliver udnyttet som Vaudballasltankc. Hoveddi
mensionerne paa delte Skib, der er del første som Værftet har hyg
get efter nævnte System, or: 332' X 42' X 21'— 6". Laste- 
ovnon er c. 3,200 Tons. Skibet er forsynet med Tregangs-Ekspan- 
sions- Maskine paa 1,300 ind. HK. og gør en Fart af 101a Knob.

Aktieselskabet R. li. Moller, Faaborg, har rornylig solgt 
den dem tilhørende Skonnert »Elise« til Skibsreder H. M. Sejer 
og Kapt. A. C. Nielsen, Marstal. Skibet, der skal fores af Kapt. 
A. C. N i c 1 s c n, maaler 142 Brutto-Rcg.-Tons og 119 Nctto- 
Reg.-Tons. Købesummen er ubekendt.

Skibsfører A. Friis, Marstal, har købt Skonnert »Majus 
B a y« af Rederen W. Tor n o e, Nykjøbing F. Skibet er bygget i 
Bar.dholm i 1902 og maaler 74 Brutto- og 59 Netto-Reg.-Tons.

(»Æro Avis«).

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjobenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d c r s c u, Schu- 
bcrt, ank. Antwerpen 18./4. — A 1 c x a n d r a, Nielsen, ank. Lissa
bon 18./4. — Algarve, Borrics, auk. Sevilla 21. /4. — An glo 
D a n e, AVicncke, afg. herfra 21./4. til Vestnorge. — A. N. H a n- 
sou, pass. Brunsbiittcl 21./4. for Rotterdain. -- Antwerpen 
laster lier. — Arkan s as, Petersen, ank. hertil 18./4. ■— Arno, 
Strubberg, afg. herfra 21.'4. til Riga via Windau. ■— Au rora, 
Fischer, afg. Lissabon 21.'4. fil Darimouth. — Baron Stjern
blad, Tlierkildsen. ank. hertil 18../4. —- 1te ira, Lunge, laster i 
Stettin. — C. F. Ti et gen, Thomsen, afg. Kristianssaud 17./4. til 
New York. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, ank. Norrkiiping 21./4.
— Christian IX, Holm, pass. Brunsbiiltel 21../4. — 1) o u r o, 
Soborg, afg. Trondhjem 17./4. til Cardiff. — Florida, Andorsen, 
afg. Newcastle 10./4. til Buenos Aires. — Frederik, Thomsen, 
ank. hertil 19./1. —■ G a r o u n c, ank. Bordeaux 14./4. — G o o r- 
gios 1, Sørensen, auk. Libau 16./4. — Hellig Olav, IIolsl, 
afg. herfra 22.;4. til Kristiania. — Hen gest, Alunch, afg. Dun-

i kerque 2U./4. hertil. — I. C. Jacobsen, Petersen, ank. Anlwcr- 
pen 18./4. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Pillau 16./4. — Kos an, 
Ilunsen, ank. Libau 21./4. — K i e w, Jørgensen, ank. Bordeaux 13./4.
— Kentucky, Andresen, afg. herfra 20./4. lil Kristiania. — 
K u r s k, Gommesen, ank. Reval 20./4. — Leopold 11, Rasmus
sen, ank. Ilull 21./4. — Loire, ank. Windau 17-/4. — Louise, 
Kruse, afg. Reval 20./4. til Antwerpen. — Louisiana, ank. 
Boston 21./J. - L. I’. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Piræus 21./4. til 
Limui. — Al o s k o v, Jensen, afg. Libau 20./4. hertil. — Nicolai 
11, Klausou Kaas, pr.ss. Dartmouth 4-/4. for New York. ■— Nord
jylland, Jacobæus, ank. hertil 21./I. - - 0. B. Sukr, Frisenette, 
afg. Algicr 21./4. hertil. — 0 in s k, Hurder, ank. Windau 20./4. 
—■ Oscar 11, Humpel, afg. New York 15./4. til Kristianssaud. - - 
1J e n n s y 1 v a ii i n, Gotsehe, afg. Ballimore 9./4. til Kristiania. —• 
Perm, Chiistensen, ank. Libnu 16./4. — l’rcgcl, Iversen, afg. 
Rotlerdam 20./4. til Antwerpen. — Saga, Wiberg, ank. Havre 21./4.
— S c i n c, Dampt, auk. Stettin 20./4. — T c x a s, Lissner, ank. 
Windau 20./4. — T y r, Thauning, afg. herfra 20./4. til AVindau.
— U u i t e d Stoles, Wulff, auk. New York 20./4.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. Ro- 
sario 30./3. — Mie hail Ontchoukoff, Harboe, ank. Glou- 
ccster 9./4. — Generalkonsul P o 11 i s c n, Christensen, auk. 
Aalborg 20./4. — AV 1 a d i m i r R c i t z, Olsen, afg. San Nicolas
27-/3. til Rotterdam. — Helmer AI ø r c h, Thorsoc, ank. New 
York 15./4. — Exccllonce Pie ske, Rasmussen, ank. Syra- 
cuse 14./4. — Pawel A ndrej eff, Tanncbek, ank. Livoruo 17./4.
— AV 1 a d i m i r S a w i u, Carstenson, afg. Newcastle 4./4. til 
Ingramport. — Alexander S li u k o f f, Brandt, afg. Huli 14./4. 
til Riga. — Johan S i e m, Nielsen, afg. Korsor 21.14. til London.
— Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. AVindau 16./4. — 
N e w n, Dahl, ank. Genua 14. 4.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, ank. Cadiz 17./4. — Nor d- 
s o o n, Gram, nnk. Methil 18./4. — Gerda, Thøgersen, ank. Li- 
vorno 20./4. — Ellen, Hansen, auk. Catania 18./4. — Napoli, 
Brinch, pass. Gibraltar 19./4. for Cadiz. — Dagmar, Mathiasen, 
ank. Hamburg 18./4. — Nerma, Schiff, afg. Kjobenhavn 19./4. 
til AVindau. — Alfa, Sørensen, auk. Antwerpen 17./4. — Jo
hanne, Mikkclson, ank. Bayonnc 20./4. — Karla, K. AL Niel
sen, ank. Libau 18./4. — Laura, Petersen, pass. Hanstholm 20./4. 
for Rottordam.

(Fortsættes Side 237.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 21. April 1909.
Gjort til Kobcr Sælger

Dampskibs Aktier.

Forenede Dampskibs-Selskab .... 83’/, -84 84 81'/,
Danmark............................................. — —
Norden................................................. 77'/, -7, 777. 77'/,
Kjøbenhåvn ........................................ | 24/1, 26
Carl..................................................... 64'/, 66'/,
Dannebrog......................................... 66'/, -67 667, 667,
Skjold ................................................. 41 40’/. 417,
Urania................................................ 10 9 11
Union.................................................... 257, 28'/,
Dampsk. af 1896 .............................. —
Hejmdal.............................................. 84 89
Østasiatiske......................*............... 126’/, -7, 126'/. 126*/.
Østersøen............................................ — —

47. 10
Gorm.................................................... G5 ’ 69
Torm..................1............................... — —
Inga..................................................... 16 35

—
—

Helsingørske-Dampskibs-Selskab. — — ■
Forenede Bugser-Selskab............ .. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 363/, -37 36’/, 37-

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
41/, % foren. Dampsk.-Selsk........... 98 100
5 % Østasiask Komp.... .......... 99 101
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 °lo Stats amort................................ — —
37, % uops. Stats............................. 95'/, 977,
31/, % Husejer Kreditk................... 86 87
3'/, % Kbhvn.s Kreditf................... 89 90
4 % — — 2. Serie.. 947, 95
47, - - 1. - .. 96'/, 98'/,
31/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 89 90
4 7, - - 7. - .. 94 94’/,
31/, °/, Landkreditk. 3. — .. 92 93
4 °/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 94'/, 95

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

Aktier.

Nationalbank...................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Grundejerbank................................
Burm. & Wain.................. . .............
Helsingørs Jærnsk............... ............
Sukker fabr.........................................
Bryggeri Aktier................................

Gjort til Køber Sælger

99— 
1277, 
129’/,
37'/,
84—
97- 

2467. 
1437,

7,

-130

’7Vs i
-244

1557, 
99

127'/,
129’/, 
377, 
84 
97

2447, 
143'/,

157
997, 

127’/, 
130
377,
84'/,
977, 

244’/, 
144 ,

Vekselkurser d. 20. April 1909.

Hamburg..........................................
London .... ......................... .................
Faris ....................................... . ........
Amsterdam..............................
Wien .............................. .....................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.00
18.20
72.45

150,90
76.00

88.85
18.17

Notering paa Berlins Bars d. 20. April 1909.

Russiske Noter............................................... ...........
4°/o Russiske Consols...................... . ........................
3B/io % — Boden Kredit.......... ......................
5 70 Mexikanske 1899 .......... ............... .............
5 7o Rumænske Stats................................................
4 70 - - 1890 .....................................

215.35
86.25
80.00 

101.60 
102.10
93.60

„Foren. Dampsk.“ 260,000, „Norden11 10,000, „København,, 
28,000, „Skjold11 30,000, „Dampsk. af 1896" 20,000, „Dansk- 
Russisk11 58,000, „Østasiatisk11 252,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Heimdal. Anine. Letli, afg. Huelva 21./4. — Helga, Vaa- 
ben-HånFen, afg. Cettc 17./4. — Martha, Christensen, ank. Blyth
14./4. — E1 n a, Ratjo, ank. West Hartlepool 11.14. — Tliorese, 
Pedersen, afg. Leith 20./4. — Simone, Moller, ank. Monaco 14./4.
— J e u n n e, (Løfl'ler, unk. Licata 21./4. — Vera, Riso, ank. 
Monaco 18./4. — Daisy, Lagesen, ank. Tayport 20./4.

Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. Aarhus 13./4. — I. N. 
M a d v i g, Hahn, afg.. Neweastle 16./4. — Ham let, Jørgensen, 
afg. Metliil 15./4. — Helge, Olsen, auk. Neweastle 1G./4. — 
Rolf, Reese,' afg. Rotterdam 17./4. — Niels R. Finsen, 
Olsen, ank. Windau 8./4.

Mercur tt Vulcan. Vulcan, Nielsen, ligger i Helsingør. — 
London, Bom, afg. Pillau 17./4. til Tyne. — Paris, Tholander, 
unk. Huli 15.14. — Bryssel, Knas, afg. Marseillo 11.14. til 
Bcnisaf. — Berlin, Krogh, ank. Sicrre Leone 19./4. — Wien, 
Boeck Hansen, ank. Bathurst 10./4. — Roma, v. Thun, ank. St. 
Louis 18./4.

Dania. Lilly, Nielsen, afg. Blytli il.14. til Menicl. —• 
Alexy, Lorentzen, afg. London 21./4. til Bordeaux. — Dagny, 
Sørensen, afg. Kjøbenhavn 20./4. til Dundcc. — Mary, Clausen, 
afg. Mcmcl 20./4. til Manchester.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Libau 15./4. — 
B r a 11 i n g s b o r g, Andersen, ank. Stcttin 19.14. — Flynder
borg, Jørgensen, ank. Metliil 19./4. — Fredensborg, Fischer, 
afg. Korsør 20./4. til Windau. — Frederiksborg, Albertsen, 
afg Gfitcborg-21./4. til Nowcastle. —• Kronborg, Jensen, ank. 
Rotterdam 18./4. — Rosenborg, Suenson, ank. Konigsberg G./4. 

■— Stjerneborg, Lund, ank. Kjøbenhavn 19.14. — Uranien- 
b o r g, Schmidt, ank. Reval 2./4.

Dampskibet af 1896. K lam pen borg, Winther, ank. Kjøben
havn 18./4. — Silkeborg, Pedersen, afg. Windau 16./4. til 
Ghent. — Skods bor g, Agcrlin, ank. Neweastle 10./4. — T u- 
borg, Smidt, afg. Windau 17./4. til Rotterdam. —Ulfsborg, 
Mellerup, afg. Gbent 21./4. lil Tyne. — Vordingborg, Palsbo, 
ank. Sunderland 19./4. ?

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, auk. Huli 15./4. — 
Dansborg, Kuhl, afg. Calais 21.14. til Huil. — Taarnborg, 
Matzen, afg. Libau 20./4. til London.

Høneborg. H o i: c borg, Christiansen, ank. Libau 19./4.
Skakkeborg. Skakkoborg, Rasmussen, ank. Reval 11.14.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Memel 13./4.
Svendborg. Anno Marsk, Møller, ank. Methil 19./4. — 

Peter Mærsk, Børgcsen, afg. Svendborg 20./4. til Windau.
Hevet. F y e n, Andersen, ank. Fife 22./4.
Rossia. Generalkonsul Elisscjeff, Kofoed, ank. 

Su inemiinde 20./4.
Østasiatisk Kompagni, S i a m, Cortsen, ank. Antwerpcn, 19./4.

— B i n t a n g, Gabe, ank. Antwerpcn 18./4. — S a m u i, Liclit, 
afg. Suez S.14. til Singapore. — Tranquebar, van Deurs, afg. 
Slianghai 18./4. til Hongkong. — Chumpon, Hansen-Rann,. afg. 
Bangkok 18./4. til Siugaporc. — Catliay, Kruse, ank. Cochin 1G./4.
— B a n d o n, Thomsen, afg. Marseille 19./4. til London. — 1 n- 
d i o n, oplagt i Kjøbenhavn. — Sibirien, Rambusch, ank. Capc- 
town 11.14. — C a m b o d i a, Knudsen, efg. Neweastle 20./4. til 
Kjøbenhavn.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, ufg. Port
land 9./4. til St. Thomas. — S t. Thomas, Hansen, afg. St. Tho
mas 19./4. til Havre. — St. Croix, Jensen, ank. Kjøbenhavn 20./4.

Ærø. Enigheden, Jensen, auk. Dunstou 19./4. — Enor- 
g i, Svane, ank. West Hartløpool 20./4.

Torm. Sara, Jensen, unk. Rotterdam 19./4. — H o 1 c n c, 
Sørensen, ank. Helsingør 17./4. — Sjælland, Sonnichsen. auk. 
Rotterdam 13./4. — Agnete, Petersen, ank. Blyth 16./4. — 
H e r m i a, Hausen, ank. Alloa 21./4. — Alice, Schultz, afg. 
Odense 20./4.

Svendsen & Christensen. Ajax, Brorsen, ank. Kjebenhavn
19./4. — I. D. S. A d o 1 p h, Fenger, afg. Rotterdam 20./4. — 
N. G. P e t e r s c n, Bloch, ank. Burntisiand 19./4. — Chr. C li r i- 
s t c n s e n, Rasmussen, afg. Cardiff 20./4. — H. C. Andersen, 
Rasmussen, ank. Sunderland 18./4. — Hans Tavsen, Klaaborg, 
ank. Helsingør 20./4. — G. K o c h, Jørgensen, ank. Tyne 19./4. — 
St. S t. Blicher, Christensen, ank. Grimsby 20./4. — Lars 
Kruse, Mathiesen, afg. Swansea 17./4. — E. M. Dalgas, Møl
ler, ank. Ghent 18./4.

Alfred Christensen. U r a n i a, Clausen, ank. Swinemiinde 18./4.
— Svend, Sclunidt, ank. Drammen 19./4. — Nordland, Møller, 
ufg. Windau 16.14. ■— Kronprins Frederik, Audreseu, 
afg. Windau 19./4. — England, Andersen, afg. Karrebæksminde 
19,/4. ■— Holland, Paulseu, ank. Brake 19./4. — Rusland, 
Madsen, unk. Helsingør 15./4. (i Dok). — Frankrig, Friis, 
ank. Kjøbenhavu 29/3. — Tyskland, Daustrup, pass. Hirtshals
19./4. for Antwerpcn. — Belgien, Nielsen, ank. Antwerpcn 11-14.
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H. Kirschner. E d i s o n, Jorgeuseu, afg. Kjøbenhavn 22-/4.
— Ful ton, Jørgensen, ank. Valencia 19./4. — Newton, An
dersen, afg. Grao-Antwerpen 19./4. — Washington, Nielsen, 
afg. Sønderborg 17./4.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haueh, ank. Blyth 18./4.
— Henrik Bjelke. Hansen, ank. Kiel 15./4. — Ove G j e d d e, 
Jans, afg. Bizerte /Tunis) 20.,'i. til Hamburg.

Ocean. N o r in a n, Rosbæk, ank. Dunston 19./4. — Allan, 
Niclson, afg. Boi.ess 20./4.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Olsen, ank. Arcudal 17./4. — Æ t n a, Pe

dersen, hnk. Skive 18.14.
Rønne. Sigurd er ank. Masuedsund. — Herman 0 1 s o n, 

Hiutzc, er unk. Helsingborg. — Bornholm, Nykær, ank. Horten
14./4. — Amalie, Nielsen, ank. Odense 13./4. — John Hiutze, 
Knudsen, ank. Flensborg 14./4. — Leif, Nielsen, ank. Lubeck 13./4.
— Gudmund, Westh, ank. Muringer 15./4. — Courcer, Ja
cobsen, ank. Neksø 17./4. — La urent ih c Emilie, Andersen, 
ank. Fakse 17./4.

Svendborg. R. P. P c l c r s e n, Andersen, ank. Metliil 19./4.
— Martin, Wilde, ank. Fowcy. 15./4. — Jons Nielsen, Niel
sen, ank. Leith 15.;4. — Henry Brookc, Rasmussen, ank. 
Harburg 15./4. — I g n a t z B r c u m, Lund, ank. Thorshavn 14./4. 
L v ø, Jensen, ank. Kristiania 14.14. — Marie, Andersen, unk. 
Kristiania 15./4. — Mangen, Jensen, ank. Dysart 15./4. — 
Skjold, Larsen, auk. Miindal 16./4. — Sevcrine, Hansen, 
auk. Horsens 17./4. — Alma, Hansen, ank. Rønne, 15./4. •—■ 
Ragnhild, Andersen, auk. Leith 15./4. — Roska, Potersen, 
ank. Neweastle 18.14. — Heimdal, Rasmussen, ank. Windau
18./4. — Kruse, Nielsen, ank. Cherbourg- 17./4. — F u 1 vi a, Pe
tersen, ank. Kristiania 19./4.— C o n c o r d i a, Henriksen, ank. Halm
stad 17.14. — Catrine, Hansen, auk. Drobak 19./4. — Pampa, 
Jensen, ank. Pillau 19./4. — Lauritz, Dam, nnk. Aalborg 17./4.
— Elise, Andreasen, ank. St. Allouit 17./4. — Iris, Hanson, 
ank. Ltingcsund 19./4. — Mine, Nielsen, ank. Drammen 19./4. — 
Triton, Nielsen, ank. Kragero 18./4. — Anna Elisabeth, 
Larsen, unk. Strømstad 19./4. — Carl Mørk, Mortensen, ank. 
Sarpsborg 19./4. — G c f i o n, Rasmussen, ank. Konigsberg 20./4.
— Dagny, Rasmussen, unk. Fowey 20./4. — Haabet, An
dreasen, auk. Skiensfjord 19./4. — Confidencc, Mouritzen, ank. 
Stettin 19./4. — Hans Ditlev, Christensen, ank. Helsingborg
20./4. '— I. u d v i g, Jørgensen, ank. London 20./4. — Guldborg, 
Jørgensen, ank. Sarpsborg 20./4. — Helge, Carlsen, ank. Bogense
20.14. — Magnet, Gommesen, ank. Flckkcfjord 20./4.

Ærø. Mars, Stegmntin, ank. Burntisiand Red 18./4. •— 
Emilie. Hansen, ank. Hadsund 18./4. — Alf, Hansen, ank. Kjø
benhavu 18./4. — Ann c, Hausen, ank. Helsingborg 18./4. — 
Al bort in c, Madsen, ank. Rugcnwalde 18./4. — Karen, Al
bertsen, ank. Frederikshavn 17./4. — S p i c a, Boyc, ank. Band
holm 19./4. — Eos, Christensen, afg. Bogense 17./4. til Middlos- 
bro. — H e r t h ti, Krull, afg. Frederikssund 18./4. til Dysart. — 
Dan in a r k, Bager, ank. Burntisiand 18./4. — H. C. Christen
sen, Fitderikscn, ank. Hamburg 19./4. — Theodor, Andersen, 
ank. Kjøbenhavn 18./4. — Gloria, Fabricius, ank. Sønderborg
18./4. — Rise, Bager, ank. Hamburg 19./4. — Mathilde, 
Hansen, nnk. Alloa 20./4. — Marstal, Hansen, ank. Middelfart
20./4. — Svip, Jensen, ank. Aarhus 20./4. — Thyra, Hansen, 
ank. Rio Grande 19./4. -- Verit as, Staugnnrd, nnk. Cherbourg
20./4. — Lauritz, Folmer, ank. Larvik 20./4. — Amalia, An
dersen, ank. Vejle 20./4. —■ A ron, Schmidt, auk. Stolpemunde 20./4.
— Saga, Obisen, ank. Cadiz 20./4. — Johanne, Stegmann, ank. 
Wariiemiiude 20./4. — Mariane, Andersen, ank. Aalborg 20./4.
— M alf rid nr, Hansen, ank. Aarhus 21./4. — Margarethc, 
Petersen, nnk. Randers 21.14. — Agent Petersen, Frederiksen, 
auk. Dieppc 20./4. — Il c r m o d, Dreimann, or afg. fra Saffi til 
Liverpool. — M a r v, Andersen, afg. Kjøbenhavn 20./4. til Svcrig.

INDHOLD:
Kjøbei'iiavn, d. 23. April 1909. — Lovforslaget om Tilsyn med 

Sejlskibe ni. m. — Forslaget til midlertidig Lov om Skibes Dyb- 
gaaendc og Lasteliuie. — So- og Handclsretsdommc. — Fragtmar
kedet. — Generalforsamlinger. — Fra So og Land. — Havarier og 
Forlis. — Nybygninger, Kob og Salg. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
Udbyttet for Aaret 1908 udbetales med 5 pCt. paa 

Selskabets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn, fra 
Kl. 11—1, mod Aflevering eller Indsendelse af Kupon Nr. 6.

Kjøbenhavn, April 1909.

Bestyrelsen.



N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Tugboat Gompany „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Kolding Fyrværkerifabrik 
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

MODERN PLANT FOR 
OUICK WORK. —

■ ■ THE • .

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4B. Kjøbenhåvn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.

Vinkel vej 4, Kjøbenhåvn.

WigzEll’s
Patent Loddemaskine
er det paalideligste og mest praktiske 

fuld Farts Loddeapparat.

Eneforhandling for Danmark:
VALD. JH. LARSEN,

ved
BERG & LARSEN, NYHAVN 53.

Forlang kun

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

^DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP*1

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works :DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Technloal Direotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

John Crabbie’s 
seoteh Whisky

gold Elephant og **• kan f'aas h >s d’Herrer Skibshandlere
fortoldet og ufortoldet.

General-Agent for Danmark: 
ALBERT B. COHN, København K. 

Telegram-Adresse: »Vincohn«. Telefon 3283.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

r.i.fnn f MM. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHfi1,
™8,0n l 6886. Kjøbenhåvn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th. Høegs -■><
WD ni øh 2, Pn’c bekendte Maskin- • D. Ulull tt UU B og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
panders f^ebslaaeri

Randers
anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimcosiooer.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer,

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhåvn", Telef. Nr. 4639.

AB 0 X X EME X TS P BIS EX
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Anne Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.
Bladet omdelea ved Pqstvaanets Foranstaltning, i

A VEBTISS EMEBTSPRIS,
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser galder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende" salges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhåvn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hob J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 31. Kjøbenhåvn, Tirsdag den 27. April 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadea Damppumper

■ Blakes Kedler
Higglnaotu øelvøm.Loøsehjul ok

Køb Deres Forbrug af

y Børstenbinder-Arbejde
direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedst.

Blokke
Davls Farver — Bltumeo Palnt 
Slanger af Her. Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Ezpedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Tjærekoste pr. Dus......................................  Kr. 9.00
Levanger — .................................... - 7.00
Dækskoste (bløde, mellemstive, stive) .. - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANS PREHN
Telefon 2625. Bøi stenbinder. Telefon 4375.

Vesterbrogade 64. Nygade 2.
Forretningen grundlagt 1874.

Forlang min Illustrerede Prisliste.
Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

■ ■

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Speoielt prspareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■ yi

Skibshypothekbanken
Filial af hol- . _ _ . Chr. IX’s Gade 5
landsk Bank 1 København Telef. 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhåvn.

Leverandør til Marinen.
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HORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG 8UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af eohver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telignaidriuar: „NEWS, WALLSENO" ig „NEWS, SONDERUND".
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Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Gomp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhåvn. Telefon 221 — 9524.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Vilhelm A. Bang
Veaterbrogade 3. Telefon H 459

Repræsentant for

Skibshypothekbanker
tilbyder 

Prioritetslaan i Skibe 
paa favorable Vilkaar



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhåvn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhåvn.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Frederik Hansen
Skive.

Skibsproviantering.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

£> Skibsprovianteringsforretning 5*
3 Urtekram* & Farvehandel. r-
3 Havnegade 37, Nakskov, g

Jaeob Holm,
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Tel^r.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Koføcd. Telf. 984,

Fartejer til Lyst- og Befragtningsbrug. 
Reparationer. Skibssmedle.

Bekendtgørelse
vedrørende

Antagelse og Udkommando
af

Frivillige Lærlinge til Kadetskolen.
Unge Mennesker, der ønsker at komme i Betragtning ved 

Antagelsen i Aar af frivillige Lærlinge til Udkommando med 
de til Udrustning bestemte Skibe for senere at kunne ind
stille sig til Adgangsprøven til Kadetskolen, skal inden den 
16. Juni til Marineministeriet indsende Ansøgning derom.

Sammen med Ansøgningen vil, foruden Fødsels-, Vacci
nations- og Lægeattest, endvidere Beviset for at have be- 
staaet Realeksamen (almindelig Forberedelseseksamen) eller 
et Opflytningsbevis til 2. Gymnasieklasse være at indsende.

For dem, der først i det kommende Sommerhalvaar ind
stiller sig til Realeksamen, vil Eksamensbeviset altsaa ikke 
kunne indsendes sammen med Ansøgningen; i Stedet for 
vedlægges da en Erklæring om, at vedkommende har til Hen
sigt at indstille sig til nævnte Eksamen, og umiddelbart 
efter at denne er bestaaet og Beviset udleveret, indsendes 
dette til Marineministeriet.

Blanketter til Ansøgninger udleveres fra Marineministe- 
riets Sekretariat, hvor paa Forlangende nærmere Oplysninger 
meddeles.

Marineministeriet i April 1909.

Stilling for en Kaptajn i Land.
En Kaptajn, 40—50 Aar, der har Erfaring og noget 

Kendskab til Sprog og Kontorarbejde, kan faa en ledende 
Stilling paa et Dampskibskontor, ved at overtage Kr. 50,000 
i Aktier i et nydannet Dampskibsselskab. Billet, mrk.: 
„275“, bedes indlagt paa dette Blads Kontor.

Dr. med. Goldeohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træffet Kl. 10—12 og 7—B; far Damer Ml. 6—7

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankers og Koder haves til Salg.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■nbefaler ilg med ilt til Figit btikiriidi 

Reel og billig Betjening garantere:.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance“.

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5552.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Horlig Ekspedition, — Billige Prlur. 
Telegr.-Adr.: »Bjerchjensen«. 

Telefon 7262«

Husk ■ —

Herreekvipering
Kjøbenhåvn.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Fabriks Mærke.

F. A. C. van dér LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nylinvn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHÅVN. Berglarsen.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Ql^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhåvn.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhåvn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post* Adresse: Telegram-Adresse Telefoo-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
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Kjøbenhavn, d. 27. April 1909.

Den Betænkning, som det af Folketinget nedsalte 
Udvalg angaaende Lovforslaget om Falster-Masnedø 
Broen i disse Dage har afgivet, vil utvivlsomt for den 
nærmeste Fremtid — om ikke for stedse — besegle 
Broens Skæbne. Der er absolut ingen Grund til at tro, 
at Folketinget kunde ønske at fremme det foreliggende 
Forslag imod Udvalgets Indstilling og Ændringsforslag, 
enstemmige som disse i Virkeligheden er netop for de 
Punkters Vedkommende, der for Skibsfarten maa være 
Hovedsagen, saa meget mere som Lysten til en saadan 
Fremgangsmaade tør antages allerede længe at have 
været ret behersket hos ikke faa Medlemmer af det 
høje Ting. Men naar denne Mulighed kan betragtes 
som borlfalden, saa er ogsaa dermed hele Spørgsmaalet 
kommet ind i en rimelig Gænge. Man har før set. at 
en Sag med et lignende Forløb, som det der hidtil har 
været det foreliggende Broforslag beskaaret, dermed i 
Stilhed er gledet ud i Sandet, og andet og mere end 
tørre Taarer vilde det næppe blive, at Skibsfarten 
vilde fælde, om dette skulde ske. Men selv om man 
vil lægge Betænkningens Ordlyd til Grund for Spørgs- 
maalets videre Forløb — og delte er vel naar alt kommer 
til alt den Mulighed, der har størst Sandsynlighed for 
sig — saa er jo dog dette netop ensbetydende med, al 
Skibsfarten faar sit fuldt loyale Hovedkrav opfyldt, 
nemlig en grundig Forundersøgelse med fornødent Hen
syn lil alle Interesser. Skibsfarten erkender, at den 
ikke kan være berettiget til at standse Løsningen af 
Spørgsmaalet om en fast Jernbaneforbindelse mellem 
Masnedø og Falster, hvis store Interesser for Landet er 
afhængige af dette Spørgsmaals Løsning, men den 
hævder lil Gengæld med Styrke, at der ved Losningen 
af Sagen skal tages saadanne Hensyn til Skibsfarten, at 
dennes berettigede Interesser ikke hensynsløst gives 
til Pris, saaledes som Tilfældet har været med det fra 
Statsbanerne foreliggende Forslag.

Et Punkt af særlig Interesse i den paa andet Sled 
i Bladet gengivne Udvalgsbetænkning er den Sum, der 
foreslaas anvendt lil de videregaaende Undersøgelser. 
100,000 Kr. er selv i Statshusholdningssager ikke noget 
ubetydeligt Beløb, og de fleste vil vistnok have Vanske
lighed ved at forestille sig, at en saa stor Sum er nød
vendig for at faa Sagen grundig undersøgi paany. Vi 
raader ikke over de fornødne tekniske Forudsætninger 
til at kunne bedømme denne Side af Spørgsmaalet, men 
vi er tilbøjelige til at antage, at den naturlige For
klaring paa Beløbets Størrelse er den, at Udvalget er 
naaet til fuld Erkendelse af, at de videre Undersøgelser 
for Alvor skal beskæftige sig med den ogsaa i ledende 
Ingeniørkredse fremsatte Tanke om Tilvejebringelsen af 
den ønskede faste Jernbaneforbindelse mellem Masnedø 
og Falster ikke ved en Bro men ved en Tunnel, hvilken 
Tanke hos Skibsfarten paa Forhaand kun vil møde den 
største Sympati.

Men saaledes er del da gaaet lil, at Folketings
udvalget — under Hensyn til Skibsfarten og de der har 
den fornødne Kompetence til al tale paa dennes Vegne 
— har genoprettet, hvad Ministeriet Tor offentlige Ar
bejder har forsømt. Thi havde Ministeriet og Stats
banerne, medens Tid var, spurgt Skibsfarten selv, da 
var Lovforslaget om Jernbanebroen Masnedø-Falsler 

næppe kommet til at foreligge i den Skikkelse, det 
havde ved Fremlæggelsen i Folketinget d. 17. December 
i Fjor.

Efter maaling af da il ske Skibe i franske 
Havne. I Anledning af stedfundne Eftermaalinger af 
danske Skibe i franske Havne henleder Udenrigsmini
steriet Opmærksomheden paa de Regler, der følges af 
de franske Autoriteter med Hensyn til Maalinger af 
visse Dæksrum. Til Brutto Tonnage medregnes saaledes 
Rumfanget af Hytten, Bakken og Ruffet samt andre 
faste eller lukkede Rum, i hvilke der kan anbringes 
Levnedsmidler, eller som endog kan tjene til Opholds
rum for Mandskab eller Passagerer.

Som >faste eller lukkede Rum< anses saadanne, der 
begrænses af Skodder, der er varigt anbragt, og hvis 
Aabninger er forsynet med Lukke af en hvilken som 
helst Art, eller som let kan lukkes, omend de ikke er 
forsynet med Indretninger til dette Øjemed. I den af- 
giflspligtige Tonnage kan medregnes saadanne Overbyg
ninger, der paa Maalebrevets Udstedelsestid kunde und
tages fra Maalingen, men hvis Aabninger (Spygatter eller 
andre) midlertidig er bleven lukket for at muliggøre 
Transporten af Varer, der ikke kan laalc Fugtighed. 
De sidstnævnte Rums Tonnage tages der dog kun Hen
syn til, for saa vidt angaar Afgifterne vedrørende den 
paagældende Rejse.

Som Følge heraf vil f. Eks. Overbygningen midt
skibs og Hytten agter efter Omstændighederne i franske 
Havne kunne medregnes i den afgiftspligtige Tonnage, 
i ethvert Fald naar de faktisk er lukket og lastel med 
Varer.

Prise re Is d o mm en over Damperen »Prin
sesse Marie«. St. Petersborg, 24. April. (Ritz. Bur.) 
Overpriseretten i St. Petersborg behandlede i Dag Libau 
Priserets Dom i Sagen vedrørende 0 s tas i a tisk Kom
pagnis Damper »Prinsesse Marie«. Damperen var 
d. 21. Juni 1905 bleven beslaglagt og boret i Sænk i 
det stille Ocean af den russiske Krydser »Terek«. Sel
skabet og Ejerne af Damperens Ladning havde derefter 
gjort Erstatningskrav gældende, men disse var bleven 
afvist af Priseretlen i Libau. Klagerne appellerede Sagen 
til Overappellationsretten i St. Petersborg, hvis Kendelse 
faldt i Dag. Kendelsen gaar ud paa, at der tilkommer 
SelskabeL en Skadeserstatning paa indtil 96,950 Pd. 
Sterling. Desuden anerkendtes Erstatningskravene fra 
Ladningens Ejere med Undtagelse af den Del af Lad
ningen, der bestod af Jernbanemateriel og galvaniseret 
Traad.

Sejladsen paa Helsingfors. Helsingfors, 25. 
April. (Ritz. Bur.) Isbryderen »Parmo« aabner Sejlad
sen paa Helsingfors d. 28. d. M.

Toldeftersyn afSkibc i Libau. I Følge Be
retning fra Konsulen i Libau har alle Skibe, selv bal
lastede, som ankom dertil, hidtil maattet lægge til ved 
Toldkammeret for at blive undersøgt der, hvad der 
ofte foraarsagede ret langt Ophold og Ekstraudgifter til 
Forhaling til Lastepladsen.

Direktøren for Tolddepartementet i St. Petersborg 
har imidlertid nu erklæret, at af alle til Libau kom
mende Skibe, saavel tillastede som ballastede, er kun 
de Skibe forpligtet til at lægge til ved Toldkammeret, 
som skal losse deres Ladning i Toldrayoncn, hvorimod 
alle andre Skibe og Dampere straks kan lægge til ved
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deres respektive Losse- eller Lasteplads, uden ved An- ' 
komsten først at stoppe op ved Toldkammeret.

(Medd. fra Udenrigsmin.)

Straf for bære Vaaben i Italien uden Til
ladelse. I en tidligere Notits har »Medd. fra Uden- 
rigsm.« omtalt, at Overtrædelser af det i Italien be- 
staaende Forbud mod at bære Vaaben uden officiel Til
ladelse strafTes meget strengt og uden Hensyn til om 
den paagældende bar været bekendt med Forbudet eller ej.

I en Indberetning til Udenrigsministeriet meddeler 
den kgl. Konsul i Genua et nyt Tilfælde, hvor en 
engelsk Maskinmester idømtes en Maaneds Fængsel, 64 
Lire Bøde og Konfiskation af Vaabnet, for uden Til
ladelse at have baaret Revolver i Land.

Da danske Søfolk ofte paa Grund af Ukendskab til 
Forbudet gør sig skyldige i Overtrædelse af delte, hen
leder Udenrigsministeriet atter Opmærksomheden derpaa, 
saa meget mere som de italienske Domstole behandler 
saadanne Overtrædelser med megen Strenghed.

Lovforslaget om Anlæg af en Jernbane
bro mellem Masnedø—Falster.

Det af Folketinget nedsalte Udvalg (15 Medlemmer) 
angaaendc Forslaget om en Jernbanebro mellem Mas
nedø og Falster har d. 21. ds. afgivet nedenstaaende 
Betænkning:

Der er rettet Henvendelser til Udvalget fra liere i 
Broanlæget interesserede Kommuner og Foreninger, 
saaledes fra Udvalget for sydsjællandske Kommuner, fra 
øst- og sydsjællandske samt møenske Kommuner, fra 
Udvalget af Bestyrelserne for Fiskeriforeningen for 
Ulfsundog tilgrænsende Vande og Nordfalsters 
Fiskeriforening, fra Bestyrelsen for Svendborg 
Søassurance, fra Bestyrelsesformanden for Søassu- 
ra n ce-Fo re n i uge n »Marstal«, fra Fællesrepræ
sentationen for dansk Skibsfart og fra Øernes 
gensidige Sø f orsi k ri ngs-F o r en i ng for mindre 
Skibe. Man har udtalt sin Ængstelse for de Ulæmper 
og Farer, man mener, Broen vil foraarsage Skibsfarten, 
og ønsket, at hvis Broanlæget ikke kan opgives. Broen 
da bygges saa høj, at Skibene kan passere under den, 
eller at der i hvert Fald træffes Foranstaltninger til 
Betryggelse af Skibsfarten, og man har da paapegel 
Nødvendigheden af Anlæg af cn Læmole og Stationering 
af 1 eller 2 Slæbcdampcre til under vanskelige Forhold 
at hjælpe Skibene gennem Broen.

Ogsaa Tanken om al bygge Broen noget længere 
mod Øst har været fremme i Udvalget, ligesom ogsaa 
Spørgsmaalcl: Tunnel i Stedet Ibr Bro har været frem
draget.

Endvidere har sydsjællandske og møenske Kom
muner andraget om al faa løst Spørgsmaalcl ved at 
føre en Bane over Møen med Broer over de derværende 
Sunde.

Efter at have drøftet Lovforslaget og de modtagne 
Andragender i flere Møder er Udvalget blevet enigt 
om, at under de givne Forhold vil det saavel af tek
niske som af finansielle Grunde være rigtigst, at hele 
Sagen gøres til Genstand for en grundig Undersøgelse 
i den tilstundende Sommer, og i Henhold hertil tillader 
man sig at stille følgende Ændringsforslag, der giver 
Ministeren for offentlige Arbejder Bemyndigelse til at 
lade foretage de nævnte Undersøgelser.

Idet et Mindretal (3 Medlemmer) tiltræder nærvæ
rende Indstilling, ønsker det dog udtrykkelig al belontf, 

at det ikke herved knæsætter Principet om en fast For
bindelse imellem Sjælland og Falster. Mindretallet maa 
navnlig fremhæve, at man maa anse det for højst Lvivl- 
somt, om der herved for Tiden kan opnaas Fordele, 
der vil opveje de betydelige Omkostninger, som et saa- 
dant Anlæg vil medføre.

Udvalget foreslaar Lovforslaget affattet saaledes:
»Forslag til Lov om Undersøgelser i Anleduing af 
Anlæg af en fast Jernbaneforbindelse mellem 

Masnedø og Falster«.
Ministeren for offentlige Arbejder bemyndiges til 

at anvende et Beløb af indtil 100,000 Kr. af Statskas
sens Midler til nærmere Undersøgelse og Forarbejder 
vedrørende Tilvejebringelse af en last Forbindelse mel
lem Masnedø og Falster. Undersøgelserne skal angaa 
saavel en Linie Vest om Kalven til Orehoved som en 
Linie fra Masnedø til et Punkt Vest for Gaabensc, og 
i Forbindelse hermed-Undersøgelse af, hvorledes Ulæm- 
perne for Skibsfarten ved en Bro bedst kan afhjælpes. 
Under de forannævnte Undersøgelser inddrages derhos 
Udarbejdelse af Planer for en Forbindelse Kjøge—Møen 
—Nykjøbing paa Falster og Tilvejebringelse af en For
bindelse mellem Masnedø og Falster ved en Tunnel. 
Ministeriet kan give Entreprenørfirmaer Adgang til al 
følge Undersøgelserne og indgive Tilbud paa Udførel
sen efter de af Statsbanerne udarbejdede Projekter eller 
efter Projekter, udarbejdet af Firmaet selv.

Resultatet af de foretagne Undersøgelser og de paa 
Grundlag deraf udarbejdede detaillerede Planer bliver 
at forelægge Rigsdagen ved Begyndelsen af den ordi
nære Rigsdagssamling 1909—10«.

Den mindre Sejlskibsfart og Lov
givningsmagten.

Vi har modtaget følgende:

For el Par Dage siden kunde man i Dagspressen læse, 
al fra. lsle Maj vilde Danmarksekspressen ophøre, og 
denne lille Notits giver mig Mod til endnu en Gang at 
vende tilbage lit den saa. omstridte Masnedobro, fordi den 
bestyrker mig i den Opfattelse, som, var den fremsat paa et 
lidligere 'lidspunkt, sikkert vilde være bleven erklæret for 
Kætteri eller grov Uvidenhed. Men nu foreligger den 
nøgne Sandhed ■— Luksuslogel har maallel indstilles, fordi 
del altid korle med forsvindende faa Passagerer, ofle 
tomt; del kunde ikke betale sig. Naar man sammenlig
ner denne, Kendsgerning med den Reklame, hvormed i all 
Fald visse Dagblade meddelte om Luksuslogels Elable- 
ring, melder sig uvilkaarlig den Tanke, om ikke hele denne 
Gjedserrules Betydning er i høj Grad overdreven. lir den 
virkelig all del værd, som Staten dels allerede har og dels 
paalænker al ofre paa den, eller er ikke en god Del deraf 
Reklame, sal i Scene af de interesserede og af de Blade, 
som nu c-n Gang'skal siøde i Basun for all nyt. ■—■ Rege
ringens Forslag om at anhvgge en Bro over Storstrømmen 
fra Masnedø til Falster har indenfor Sejlskibserhvervet 
mødt en Modstand som maaske intet andel, og en saadan 
Enstemmighed opnaas ikke uden god Grund. Skønt del 
naturligvis maa anses for givel, al Forslaget onr Anlæggel
sen af Broen var vel overvejet, før del overhovedel blev 
bragl frem, er del dog mil llaab, al delle »Mene tekel« fra 
den afdøde Danmarks-likspres maalle føre lil fornyet 
Overvejelse, der kunde resultere i intet mindre end hele 
Broprojektets Opgivelse. Derved vilde Staten spares for 
adskillige Millioner og de mindre Sejlskibe for en gene
rende Ulempe, og delle sidste er dog ogsaa et Moment, 
som der netop nu turde være al Anledning lil al lage det 
mest mulige Hensyn lil, nu, da netop de lo ny Lovforslag
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er ved al blive gennemfør!, som begge — hver paa sin 
Vis — belyder cl Indgreb i Sejlskibserhvcrvels Frihed.,

Baadc Loven om Laslelinie og Loven om Tilsyn med 
Sejlskibe motiveres med Hensyn lil Udlandels, navnlig 
Englands, Lovgivning, og delle er sikkert lil en vis Grad 
rigtigt; men del er en Selvfølge, al overfor de talrige 
mindre Sejlskibe gælder denne Motivering ikke, og i Lasle- 
liniesporgsmaalet foreslog Loven da ogsaa al nndlage Ski
be tinder 80 Tons. Var denne Gramse end i ganske en
kelle Tilfælde for høj, synes del dog mærkeligt, al denne 
Undtagelse nn ganske er slroget i Sledel for nedsal lil 
f. Eks. 50 eller 60 Tons.

Loven om Tilsyn med Sejlskibe paafører selvfølge
lig ogsaa Skibene visse Byrder og endogsaa direkte Ud
gifter til Synsmamdene. Disse Udgifter er vel i og for sig 
rel ubetydelige, men del er Principel og dels Motivering, 
mod hvilkel der bør gøres Indvendinger.

Del indrømmes i Kommissionsbclænkningcn. al Ud
gifterne ved saadant Tilsyn, som foranslalles i det offent
liges Interesse, liør hæres helt af det offentlige, saaledes som 
ogsaa Tilfældet er med Fabriklilsynel, men — tilføjes 
der — da delte Tilsyn med Sejlskibe væsenlligsl skyldes 
Hensynet li;l Udlandels (Englands) Lovgivning og allsaa er 
i Skibenes egen Interesse, har man ment, at de' ogsaa selv 
burde bære en Del af Omkostningerne. Denne Motivering 
kan heller ikke gælde de mindre Sejlskibe, som aldrig 
kommer lil England, og for disses Vedkommende kunde 
og burde der allsaa i hvori Fald gøres en Undtagelse.

Der er i og for sig inlel al indvende imod, al del of
fentlige kræver Garanti for, al cl Erhverv udføres paa en 
forsvarlig Maade. og helinger sig Rel til at føre Kontrol 
dermed; men del synes i høj Grad ulogisk al paalægge 
vedkommende Erhverv Omkoslningcrne derved — og del
le gælder saavcl Damp- som Sejlskibe.

En anden Ting er, al bortset fra all andet, bor Syns- 
inændcne være økonomisk uafhængige af Skibene, saa 
deres Indlægler ikke bestemmes af del Antal Skibe, de 
syner; thi ellers er den Mulighed lil Stede, al Systemet 
ikke kommer til al virke ganske, som det; var paalænkl.

Som all bemærket er de direkte Udgifter, Tilsyns
loven paahegger Skibene, rel ubetydelige, men del synes 
uforstandigt, hvorfor Søfarten skal behandles anderledes 
end andre Erhverv (Industri og Fiskeri). Mange smaa 
Ulemper bliver lilsidsl folelige — og da især Tor den 
mindre Sejlskihsfarl. Iler cr del nemlig ikke el Aktie
selskab eller Partrederi, der rammes, men i langt de fleste 
Tilfælde en Enkeltmand, som i Reglen alene man bære en
hver forøget Byrde, og for hvem enhver Indskramkning i 
Erhvervsfriheden og enhver ny Udgift belvdcr et direkte 
Tab.

Del maa haabes, al Ministeriel for Handel og Søfart, 
som slikkeri alle knytter store Forhaabninger til, vil drage 
Omsorg for, al vor Sejlskihsfarl maa kunne arbejde under 
de bedst mulige Forhold, thi den er ikke den ringesle Del 
af dansk Skibsfart.

Svendborg den 22. April 1909.

L. Hasnmssen, 
SekrelaT tor Dansk Sejlskibsrcderi-Forenings Afdeling for 

mindre Skibe.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorge 
til England og Kontinentet er der i sidste Uge sluttet 
adskillige Fragter, men Markedet er yderst mat, og der 

er en rel følelig Mangel paa prompte Laster overalt 
saavcl fra aabne Havne som fra Bottenhavet, saa at 
Udsigterne for Ugen er alt andel end lyse. Danmark 
har nogle faa Laster Cement, Krit, gi. Jern etc. til lave 
Raler. Vestsverig, Østnorge og Tyskland er tomt. Syd
sverig og Bottenhavet har kun faa Laster til meget 
lave Rater. Relurfraglcr Vest fra cr vedvarende malte, 
og kun meget faa Ordrer er fremme, saa al det ogsaa 
i den Retning ser mørkt ud.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
112 R. T. Is Kristianiafjord/Guernsey 8/, 110 Sldr. 

D/B Kristiania/Bresl 32 Frcs., 360 Tons Lervarer Hø- 
ganas/Tronhjem 6 Kr., 70 Sldr. D/B & Boards Lovisa/ 
Halte 28 M., 260 Tons Kul AVemyss/Svendborg ,£ 6, 
220 Tons Kul Dysart/Tønsberg £ 5,5, 250 Tons Olje- 
kager Riga/Østengland 8/.

For de mindre Skibe er Markedet i det store og 
hele uforandret siden vor sidste Beretning, og vi kan 
derfor henvise til de i denne nævnte Rater, som vi kan 
supplere med, at Danzig sluttede o1/, M. for Rug, Greifs- 
wald 5 */2 M. for Havre, hvorimod Roslock nu noterer 
kun 4*/4—4 */2 M. for Havre pr. Maj.

Kjøbenhavn, hvortil der stadig kun kommer ret 
faa Skibe, sluttede for Gasrensningsmasse 3 M., samt 
Hvede til Yslad, Trelleborg 10 Øre, Majs til Fredericia 
12 Øre, Byg til Præstø 12 Øre.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet »Torm« 
holdt d. 3. ds. ekstraordina-r Generalforsamling under Ledelse al 
Overretssagfører F. F c n g e r.

Bestyrelsens Formand, Kaptajn C. S c II in i o g o 1 o w, fremsatte 
og motiverede et Forslag fra Bestyrelsen om at Taa Generalforsam
lingens Autorisation til eventuelt nt nfhændc et eller flere af Skibene, 
hvis Bestyrelsen finder saadant betimeligt, og til at anskaffe ny i 
Stedet for.

Bestyrelsens Forslag vedtoges enstemmigt.

De Carlske Dampskibsselskaber 
afholdt aarlig Generalforsamling d. 29. Marts. Overretssagfører 
Stæhr dirigerede og Grosserer L. IL Carl aflagde Beretning.

Aaret 1908 har været det daarligstc Aar, som Skibsfarten endnu 
har oplevet. Resultaterne af forrige Aars Drift er derfor alt andet 
end gode.

»Carl«.
Træfraglcrne fra Østcrsoen har hele Sæsonen holdt sig nede paa 

et hidtil ukendt Minimum, og samtidig holdt Kulfragterne sig meget 
lave. I Middelhavet, hvor Skibene var anbragt i Vinlerniaaiiederiic, 
var Fragterne ligeledes yderst slette. En yderligere Kalamitet 
ramte vore Selskaber i Efteraarct, idet Isen i Begyndelsen af No
vember pludselig og uden Varsel indtraf i St. Petersborg paa et 
Tidspunkt, hvor vi havde otte Dampere liggende der og én Dam
per paa Vej derop. Hertil kom, al Havnearbejderne straks benyttede 
Lejligheden til at fordoble deres Priser for Stuvningen, samt at 
Bugserpengenc steg til det tidobbelte. l’olgen var, at disse Kontrakt- 
Tejscr, som skulde liave givet Overskud, gav et betydeligt Tab og 
derved forringede Daadcnes Driftsoverskud i huj Grad. Hertil skal 
kun beimeikes, al vi lige kort forinden havde føaet Underretning 
fra vore Agenter i St. Petersborg om, at Navigationen der ikke vente
des sluttet forclobig.

Udsigterne før det kommende Aar er i Ojchlikket ikke særlig 
lyse, men vi luir dog endnu en Del Trækonlrakter for Sommeren 
til vellonnende Rater. — KuHiagterne tegner ogsaa lidt bedre.

For Regnskabet, der udviste ot Nctto-Ovorskud paa Kr. 98,365, 
hvoraf Kr. 67,G54 forcsloges henlagt til Reserve- og Amortisations
kontoen, gaves Decharge.

Til Kommitteret genvalgtes Kaptajn C. T.. K r a c in e r.
Grosserer 0 c h 1 e n s c h 1 ii e r anbefalede Sparsommelighed og 

ankede over, at Selskabet lod sine Skibe gaa i Dok i England i Ste
det for at stotte danske Skibsværfter.

»Skjold«
Aarets Overskud var Kr. 50,471. Efterat Renter, Honorarer m. 

m. er betalt, henlægges Kr. 15,138 til Reserve- og Amortisations
fond. ’’i

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Kaptajn Kraemcr 
genvalgtes til Medlem af Bestyrelsen.
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»Gorm«.
Netto-Overskudet androg Kr. 114,943, Kr. 56,741 overfares til 

Reserve- og Aiuortisationsfond, efter at Reuter, Honorar til Reder 
ni. m. er afholdt.

For Regnskabet gines Decharge, hvorefter Kaptajn Kraemer 
genvalgtes til Komniitcrct.

Fra Sø og Land.

Svondborg Navigationsskole. 1ste Eksamen i Aa- 
ret 1909 afholdtes fra den 3. til den 17. April.

Skolen havde til den almindelige Styrmandseksamen (1. Afdeling) 
indstillet 12 Elever, til den udvidede Styrmandseksamen (2. Afde
ling) i Navigation 8, i Geografi og Vcjrlæro 8, i Søret og Handels
videnskab 8, samt i Engelsk 3.

Endvidere var til Fiskeskipperproven indstillet 6 og til Sætte
skipperproven 9.

Ialt 35 Elever, som alle bestod.

Havarier og Forlis.

B r i s k, Dpsk. ar Kristiania, der, som meddelt, kom paa Grund 
paa Hvccn, er, efter at en Del af Ladningen var kastet over Bord, al' 
Svitzers bragt flot og ind til Redeu her Tor at blive undersøgt af 
Dj kker.

A r o s, Dpsk. af Aarhus, kom d. 21. ds. i Aarhus Ilavn i Kol
lision med Skonnert »MaHridtir« af Marstal; denne sidste lik Klyvcr- 
bommen brækket, og »Aros« lik Skade paa Baaddaviderne.

Familiens Minde, Skonnert aT zErnskjobing, kom d. 1G. 
ds. paa Rejsen fra Stralsund med en Ladning Havre paa Grund i 
Gronsuml og maatte tage Assistance for at komme flot.

Albert Z c 1 c k, Dpsk. af Rostoek, der, som tidligere meddelt, 
kom paa Grund ved Falsterbo Rev, er kommet flot med Assistance og 
indbragt til Skanor for Dykkerundcrsøgclsc.

Put ria, Dpsk. af Borgen, er d. 24. ds. med en Ladning Svovl- 
erts kommet paa Grund: lidt Nord for Hasle. Skibet bar afslaaet As
sistance.
* Svend, svensk Damper, korn d. 24. ds. paa Rejsen fra Huli til 

Trcllcborg med en Ladning Kul paa Grund ved Stenbjerg, men kom 
ved Svitzers Assistance flot og afsejlede til'Frederikshavn for Under
søgelse.

Charlolla, Skonnert af Jernavik, er d. 25. ds. paa Rejsen 
fra Sverig til Odense med en Ladning Træ sunket i Odense Havn. 
Skonnerten bar paa Rejsen haft lmardt Vejr og har i 4 Dngc holdt den 
gaaendc ved Pumperne, da den havde erholdt en større Lækage.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Skibsbygger Z. T. Jacobsens Værft i Trocuse blev der 
deu 21. ds. sat en ny 3-mastct Skonnert i Vandet, som fik Navnet 
»Niels Jucl«. Skibet manier 202,86 Brutto- og 178,21 Netto-Tous og 
skal fores uf Kapt. Georg Olsen af Thuro. Mægler R. S. Han
sen, Thurø, skal være bestyrende Reder.

I de nærmeste Dage lægges paa samme Værft Kølen 
til en 3-miistcl Skonnert paa 230 Tons, for hvilken Mægler R. S. 
Hansen af Thurø ogsaa skal være bestyrende Reder. Den skal 
fores af Kapt. Herman Nielsen, for Tidon Fører af Skonnert
bi ig »Psyclio«.

Sven Aage Andersen
Telegr.-Adr.: >Poseidon<. LøVStrædC 9. Telefon 6026.

Skibsbygningsmateriale, Skibsbygningsartikler, 
Bronce-Drivekruer, Dampspil, Ankere, Krankæder, Staaltrosser, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstelegrafer.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu- 
bort, afg. Antwerpen 25./4. til Aarhus. — Alexandra, Nielsen, 

pass. Quessant 25,/4. hertil. — A 1 g a r v e, Borries, auk. Lissabun
25./4. — A u g 1 o I) a n c, Wiencke, afg. Arendal 22-/4. Nord pau. — 
A. N. H a n s c n, Paaske, ank. Dunkerque 25./4. — Antwerpen, 
Madsen, ank. Antwerpen 26.4. — Arka nsa s, Petersen, ank. her
til 18..4. — Arno, Strubberg, ank. Windau 23-/4. —- Au rora. 
Fischer, pass. Dartmouth 25./4. hertil. — Baron Stjernblad, 
Therkildsen, ank. Windau 25-/4. — Bcira, Lunge, afg. Stettiu 
24-/4. lil Barcelona. — C. F. Tiotgcn, Thomsen, afg. Kristians
sand 17./4. til New York. — Chr. B r ob c r g, Mortensen, pass. 
Brunsbiittcl 2G./4. til Malaga. — Christian IX, Holm, ank. Pil
ian 26-/4. — D a g m a r, Bogvad, ank. Genua 25./4. — D o il r o, Sø- 
berg, ank. Cardiff 24-/4. — Florida, Andersen, afg. Dartmouth
15./4. til Buenos Aires. — Frederik, Thomsen, ank. London 25./4.
— Garonne. afg. Bordeaux 2S./4. til La Roehclle. — Geor- 
gios I, Sorensen, afg. Libau 24./4. til Hull. — Hellig Olav, 
Holst, afg. Kristianssand 24./4. til New York. — Hengest, Munck, 
ank. hertil 23./4. — J. C. J a c o b s c n, Petersen, afg. Antwerpen
25.14. til Rign. — J o 1 a il t h a, Simonsen, nnk. hertil 2G./4. — 
Kasau, Hansen, ank. Libau 21./4. — K i e w, Jørgensen, afg. Bor
deaux 22./4. hertil. — Kentueky. Andresen, afg. Kristiania 23-/4. 
til Boston. — Kursk, Gommesen, ank. Reval 20./4. — Leopold 
II, Rasmussen, ank. Hull 21.4. — Lo i re, pass. Holtenau 25-/4. for 
Dunkerque. —• L o ti i s i a n a, Ørsted, afg. Boston 24./4. til Filadelfia.
— L. P. Holm blad, Svane, nnk. Salonica 24./4. — M oskov, 
Jensen, ank. Antwerpen 26./-L — Nicolai II, Klauscn-Kaas, afg. 
New York 24./4. til Boston. - • N o r d j y 11 a n d, Jaeobæus, dokker 
her. — 0. B. S n b r, Frisenette, ank. Malaga 23./4. — 0 m s k, Har
der, ank. Libau 24-/4. — Oscar II, Hempel, ank. Kristiania 26./L
— P o n n s v 1 v a n i a, Gøtsehe, puss. Butt of Lewis 23-/4. hertil. ■— 
Perm, Christensen, pass. Brunsbiiltel 24./4. til lændou. — Pr egel, 
Iversen, ank. Havre 22-/4. — Saga, Wibcrg, auk. Dunkerque 23-/4.
— T ex a s. Lissner, ank. Windau 20./4. — Ty r, Thanning, dokker 
lier. — United Stat es, Wulff, ank. New York 20.4.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Il u s s, Petersen, nnk. Ro
sin io 30./3. — M i c h a i 1 0 n le li o u k o f f, Harlioe, ank. Gloucbc- 
ster 9./4. — G e n e r a 1 k o n s u 1 P a 11 i s o n, Christensen, ank. 
Aalborg 20./4. — W 1 a d i m i r II c i t z, Olsen, aTg. San Nicolas 27./3. 
lil Rollcrdam. - Helmer Murch, Thorsøe, ank. New York 15./4.
— Excellence P lesk c, Rasmussen, auk. Syracuse 14./4. --- 
Pawel And rejerf, Tannebek, ank. Livoruo 17./4. — W 1 a d i- 
in i r S a w i n, Carstensen, afg. Newcastle 4.14. til Ingramporl. — 
Alexander S h u k o f f, Brandt, afg. Hull 14./4. lil Riga. — J o- 
h a n S i e m, Nielsen, afg. Korsør 21.'4. til lændon. — Harald 
Klitgaard, Rasmussen, ank. Windau 16.4. — N e w a, Dahl, 
ank. Genua 14./4.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, afg. Cndiz 23-/4. til Wick. — 
N ii n c y, Th. Nielsen, ank. Genua 21 ./4. — N o r d s o e n, Gram, ank. 
Esbjerg 24-/4. — N e x o s, Basse, afg. Lemwerder 20./4. til Porto 
Vccehio. -— Gerda, Thogersen, afg. Livorno 23.,'4. til Valonciii. ■— 
Ellen, Hansen, afg. Katania 21.14. til Tarragona. — F y 11 a, Chri
stensen, afg. Windau 23.4. (il lændon. — N a p o 1 i, Brincb, afg. 
Cadiz 23./4. til Reykjavik. — B o d i 1, Uldall, ank. Limerick 23./-L — 
Dagmar, Mathiesen, afg. Hamburg 22./4. til Liverpool. — N c r- 
m a. Schiff, auk. Windau 21. '4. — Alfa, Sørensen, ank. Esbjerg 
23-/4. — Inger, Larsen, ank. Aviles 21.14. - - Johanne, Mik
kelsen, ank. Bayonnc 20./4. — K a r 1 a, K. M. Nielsen, passeret 
Helsingør 23-/4. til Bromen. — Laura, ank. Rolterdam 22./4.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Helsingør 2-/4. — London, 
Bom, ank. Norlli Shiclds 22./4. — Paris, Tholandcr, afg. Hull 21./4. 
lil Stockholm. — B ryssol, Knas, afg. Bcnisaf 2B./4. til Newport.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Sicrrc Leone 19./4. — W i o n, 
Boeck-Hanscn, ank. Balburst 10./4. — R o m a, v. Thun, ank. SI. 
Iæuis 18./4.

Jylland. 1 n g r i d, Winther, pass. Helsingør 23-/4. for Oxolo- 
suml.

Dannebrog. A m a 1 i e n h o r g, Petersen, ank. Libau 15./4. — 
B r a 11 i n g s li o r g. Andersen, ank. Slettin 19./4. — Fly n d e r- 
b o r g, Jørgensen, afg. Methil 22-/4. til Liiheck. — Fredens- 
borg, Fischer, ank. Windau 23-/4. ■— Frederiksborg, Alberl- 
sen, ank. Newcastle 2-1/4. — K r o n b o r g, Jensen, ank. Rotter
dam 18./4. — Rosenborg, Sucnsou, arg. Kiiiiigsberg 22./4. til 
Rotterdam. — Stjerneborg, Lund, ank. Kjobenhavn 19./4. — 
U r a n i c n b o r g, Schmidt, afg. Reval 22./4. lil Ilottcrdam.

Dampskibsselskabet af 1896. K I a m p e n b o r g, Winther, ank. 
Kjobenhavn 22-/4. — Silkeborg, Pedersen, ank. Snndcrland
24./4. ■— T ii b o r g, Schmidt, ank. Hull 24-/4. — U 1 f s b o r g, 
Mollerup, afg. Tyne 25-/4. til Kjøbenhavn. — Vordingborg, 
Krabbe, afg. Sunderland 22./4. til Fairwater.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afg. Hull 21./4. lil Riga. 
Da ns bor g, Kiihl, auk. Hull 22./4. — Tnarnborg, Matzen, 
afg. Libau 20./4. til London.

Heneborg, H ø n o b o r g, Christiansen, ank. Libau 19./4.
Skakkeborg. Skakkeborg, Rasmussen, ank. Reval 17./4.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ufg. Mernel 21./4. til 

Rctterdam.
(Fortsættes efter »Danske Havne«).



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 k 11 Fod. Nord 
for samme 11 å 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:

For Indgaa- 
ende ved

Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals'* er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 

Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. l‘/9 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5‘/2 

å 6 Fod over
Vandet.

Ski afgift 

pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

1 */□ i 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 å, 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad,
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 
inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug, 

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 1G - 
For oplagte 

Skibe i 
Vin term aa- 

nederne 
halv 

Havneafgift

Bugsering ufornøden.

Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

svd efter til Kiel.
Algift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton: 

95 0. paa Siden.
Vand:

Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn- 

■ banespor langs begge 
Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende IS 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod. 
ved dan østre For- 
liavnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flereFyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløj tetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tonde. 
Vand til M askin - 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med ,indtil 10 Tons 
Løfteævne.Jærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingex 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Havnen er 
25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg. 

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges al 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri
Reparation paa .Tærn- 

og Træskibe. 
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons.

Hobro.

«
Rende med 14 Fod 

Vand fører til 
Havnene.

Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodetvang. 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben- 
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29‘/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge: 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Beg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, derin- 
denBÅlaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Boad 
med Dampkrau pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fjd lang med 
ll,500TonsBæreevne,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
J ærnskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 tt, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostniugor
Forskelligt.

Kolding.

Rende med ISFod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspongene se 
de nyLodstakster 1903. 
Bugsering efter A ft ale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
Vand værkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne

udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kelhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding tor min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6Fod overV andet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
I dg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand

pr. Slange 
15 Øro pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod.

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Ind 10 Øre 
Ud - -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter„Danske 
Ledstakster11. Bugse
ring kan altid faas 

ved fast Bugserbaad 
til billige Takster.

Ballastafgift 2 Øre

pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris 1 Kr.
25 Øre pr. Ton 

langs Siden.
Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk
steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton. 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 0. 
indbefattet 
Lodsafgit'- 

ter. Damp
skibe som an
løber forKul- 
t'orsvning be
taler 10 Ø.pr. 
Netto Ton 
lor Indg. og 
erfriforUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 
Bunden. Portaabnin-
gens Bredde er 33‘ i 
Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 
blokkene er c. 12‘/,‘, alt 

eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 2C 
FodsogSyd Ira med 
7 Fods Dybtgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 2C 
Fod. Bolværks

højden 6—61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 0.

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
inaanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld
borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges al 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Kølha
lingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod. 
Højde over dgl. V.

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Ud. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gi ft er.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostningoi*
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand).

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Beg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 

Moderat.

Bugserdamper ufor- 

noden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å, 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 a 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed. 

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:

Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.
Vand:

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd„ Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder,, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings- 

modtageren

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 a 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1 + 1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte Lodsafgiftel 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.
V. 5'/, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring^indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons,

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efterbOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kelhalingsafgift Øre

daglig pr. Reg. Ton. 
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug- 
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand: 

leveret med Hav
nens Slanger: 

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophalør- 

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 & 61/, Fod.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Danmarks Lods

takster 1903.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:

33 0. pr. Fad eUer
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Svendborg. A n n a M æ r s k, Moller, ank. Odense 25-/4. — Pe
ter Mærsk, Borgesen, ank. Windau 23./4.

Havet. F y e n, Andersen, afg. Burutislaud 23./4. til Riga.
Rossia. Generalkonsul Elisscjeff, Kofoed, ank. Li- 

bau 23.14.
Dauia. Lilly, Nielsen, ank. Memel 22-/4. — A 1 c x y, Lo

rentzen, afg. London 21./4. til Bordeaux. — Dagny, Sorcnsen, ank. 
Dundec 24./4. — M a r y, Clausen, pass. Helsingør 22./4. for Man
chester.

Heimdal. Anine, Letli, afg. Huclva 21./4. — Helga, Vaa- 
bcn-Hansen, ank. Barreyno 22,/4. — Martha, Christensen, afg. 
Blyth 21./4. — Elna, Ratje, afg. Mest Hartlepool 23./4. — The
rese, Pedersen, ank. Huelva 25./4. — Simone, Moller, afg. Monaco
24.14. — Jeanne, LøfTIer,- ank. Licata 21./4. — Vera, Risø, ank. 
Monaco 18./4. — Daisy, Lageseu, ank. West Hartlepool 24./4.

Det østasiatiske Kompagni. S i a in, Cortsen, ank. Antwerpon
19. /4. — Bintang, Gabe, afg. Antwerpen 22./4. til Port Said. — 
S a m n i, Licbt, afg. Sucz 9./4. til Singapore. — C li u m p o n, Han- 
sen-Rnun, afg. Bangkok 18./4. til Singapore. — Tranqucbar, 
van Deurs, afg. Hongkong 22./4. til Singapore. — Cathay, Kruse, 
afg. Mangalore 23-/3. til Sucz. — liandon, Thomsen, afg. Mar- 
seille 19./4. til London. — Indien, Bcrg, oplagt i Kjobenhavn. — 
Sibirien, Ranibuscb, afg. Capctowu 21./4. til Algoa Bay. •— 
C a m b o d i a, Knndsen, ank. Kjøbenhavn 23-/4,

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. St. 
Thomas 22-/4. til Antigua. — St. Thomas, Hansen, afg. St. Tho
mas 19./4. til Havre. — S t. C r o i x, Jensen, nnk. Kjobenhavn
20. /4.

Torm. Sara, Jensen; ank. Tync Dock 23-/4. — Helene, Sø
rensen, ank. Helsingør 17./4. — Sjælland, Sonnicbscn, afg. Rot- 
teidam 24.14. — Agnete, Petersen, afg. Blyth 22-/4. — H e r m i a, 
Hansen, afg. Alloa 2B./4. — Alice, Schultz, ank. Burntisland 23./4.

Svendsen & Christensen. Chr. Christensen, Rasmussen, 
afg. Cardiff 20./4. — N. G. P o t o r s e n, Bloch, afg. Bnrutisland
22.14. — I. D. S. A d o 1 p h, Fenger, ank. Swansea 23-/4. — Alfred 
Hage, Ellekilde, ank. Dunkcrquo 21-/4. — Ajax, Brorsen, ank. 
Helsingør 22.14. — H. C. Andersen, Rasmussen, nnk. Kjoben
havn 25-/4. — G. K o c li, Jørgensen, afg. Tyne 23./4. — S t. S t. 
Blicher, Christensen, afg. Grimsby 24./4. — E. M. Dalgas, Møl
ler, ank. Ghcnt 18./4.

H. Kirschner. E d i s o n, Jørgensen, afg. Kjøbenhavn 22-/4. — 
Fulton, Jørgensen, afg. Valencia 23-/4. til Antwerpen. — New
ton, Andersen, afg. Grao 19./4. til Antwerpen. — Washington, 
Nielsen, afg. Leith 23./4.

Frem. A u s t a, Bagger, nfg. Liverpool 23./4. til Cardiff. — 
Freja, Nielsen, ank. Libau 23-/4. — Vera, Thing, ank. Kjøben- 
hnvii 7./4.

Ocean. Nor m n n, Rosbæk, ank. Dnnston 19./4. — Allan, 
Nielsen, unk. Aarhus 24./4.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haucli, afg. Blyth 23./4. 
til Swinomiinde.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æ t n a, Pedersen, afg. Skive 22./4. til Kristianssand.

— Ella, Olsen, afg. Arendal 20./4. til Hamburg. — Inga, Storm, 
ank. Risor 23.14. — Sophie, Svarrer, afg. Rio Haclii 1./4. til 
Hamburg.

Ærø. Tb. Lo li s e, Boye, ank. Aabenraa 21./4. — H. H. Pe- 
tersen, Christensen, ank. Seaham 22./4. — Forældres Minde, 
Christensen, ank. Swansea 22./4. — Anne, Schmidt, ank. Aarhus
22./4. — J. A. Kr o m an, Christensen, ank. Cappeln 22./4. — De 
tvondo Brødre, Boye, ank. Skien 21./4. — Zeus, Sorensen, 
ank. Greifswald 21./4. — Castor, Albertsen, ank. Flensborg 21./4.
— Industri, Raahaugc, afg. Stcttin 22./4. til Sunderland. — Jo
hanne, Østermanu, ank. Korsør 23./4. — Nathalia, pass. Dunge- 
ness 24-/4. vestg. — Ofelia, Clausen, ank. Aarhus 23./4. — 
H e k 1 a, Herniansen, ank. Bridgcucss 22./4. — Kathinka, Ohlsen, 
ank. Noith Shields 22./4. — Christine, Rasmussen, ank. Aalborg 
23-/4. — Bort ha, Madseu, ank. Uddevalla 23-/4. — A pol lo, Al- 
bertseu, ank. Aarhus 23./4. — S k a u d i a, Fabricius, ank. Sunder
land 22./4. — D e b o r a, Rasmussen, ank. Halmstad 23./4. — 
P a in p a, Svendsen, ank. Moss 23./4. — Mary, Andersen, ank. 
Karlsbamn 23./4. — Elise, Petersen, ank. Swinemiinde 24./4. — 
K o d a n, Hansen, ank. Buenos Aires 23.14.

Efterretninger for Søfarende.

Bekendtgørelse for Søfarende Nr. 61.
Sunket Vrag. Vene-Grunde. Smaalands-Farvandet.

En Skonnert er sunken paa Vene-Grunde.
Marlnemlnlsterlets Admiralitets Departement, den 26. April 1909.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 27. April 1909. — Lovforslaget om Anlæg af 

en Jernbanebro mellem Masnedo—Falster. — Den mindre Sejlskibs
fart og Lovgivningsmagten. — Fragtmarkedet. — Generalforsam
linger. — Fru Sø og Land. —■ Havarier og Forlis. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kj øbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 <fe 
47. Telf. 887.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads 
18. Telefon 7903.

Julius F. Schierbeck, Amalie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G.W.Møller. Te- 
lsfon 6.

Frede riks h avn. P.Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

faas hos de fleste af Landets

Skiis- og
Provianteringshandlere

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner oo Inventarle 
MejlQBds Nr. 26, ved Havnen.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1834.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegraphic Addreas; .HOPPE1'

åi F. Hansen & Co.
® 2
fc 5 Licensed
•g x

Stevedores & Contractors
33 £ St. Petersburg og Cronstadt

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadicss: StuTvareforbuDd, Kramfors. —Rikstclcfoo: N:o 6, Spriingsvikcn. 

Postadress: Språnsgviken,
Mcdlemmar paa alln lasttageplatscr inom fOljande distrikt: 

SkutskUr & HarnMa, SHderhamn, Suadsvall, HernHaand, drnskttldsvlk, 
Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 

Organisationen lillhOr Svenska ArbelsgifvarefOreningen. ——*
■ — Garanterar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftrening.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlotenaen.

Becksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime**. 
Telefon Nr. tooo.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Tnlnjr.-Mr.: „Valthln", Lulu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Saborg".

Telefoner 56 & 1409.

Friedrich Mentz
Damp- og Sejlskibsmægler. 

Rostock og Warnemunde. 
Tel.-Adr.: Helmentz-Rostock.

Telefon 1212.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K. 

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

|uea* jul

AXEL LUND A|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant aamt Skibainveotar.

Nykjøbing M.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 1816a 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvark. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf« ao .

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlneenegade 6, lete Sal. 
TrxffcB 14—4,6—6 Aften. Sendag 10—11. 
Damer Sendag 11—12 og Onsdag 2—3.

C. HANSEN,
6JØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,846.

Specialitet:
SKIB S ARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Dø Herrer Kaptejner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Sklbsprovlanterlngoforretnlnger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telt. 6.

Kommissioner udføres. 
Prisliste sandøs paa Forlangende.

OSKAR ENSTRØM
Skeppsklarerare i Neder Kalix 

Etablerad 1890.

Tel.-Adr.:
„Enstrøm, Neder Kalix”.

Garanterar farm expedition 
ock reel behandling.

Sjelf narvarande vid lastplat- 
serna ock bevackar fartygens 

intressen.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Anne Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdelea ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 80 % 40 % 50 %

DiBse Priser gelder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende’’ Bælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annes Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hob .T. Jørgensen & Co. (M. A. Hannoveh)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 32. Kjøbenhavn, Fredag den 30. April 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Toldbod vej 22.

Telefoner: 1403 - 3003. - Telegr.-Adr.: Amlanta.

Skibsartikler af enhver Art. Algier. Dansk Læge: Dr. II. C. Nissen. Telefon 777

I Adr.: 
St. Annæ
Plads 16

Coinpositioner
til

A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve 1 geoi 1
til

Jffirn -, Staal- og Træskibobunde (SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum 1

• o Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret varemærke

• Leverandør til Statabanerne • |

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
°K

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge1*. St. Pbg. P. 0. Box 249.

Køb Deres Forbrug af

[' Børstenbinder- Arbejde
direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus......................................  Kr. 9.00
Levanger — .................................... - 7.00
Dækskoste (bløde, mellemstive, stive) .. - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
tli rimelige Priser.

HANS PREHN
Telefon 2625. Børstenbinder. Telefon 4375.

Vesterbrogade 64. Nygade 2.
Forretningen grundlagt 187«.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendtsen, Importforretning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

—----  Priskurant gratis og franko. =—

Dr. med. Goldaohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
S*. Kongensgade 32, 1. TrafMKI.10—12 eg 7-3; fir Diiair KI.6-7

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

H. H. ADRIAN = K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Skibs klosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport«, — .CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Inatalled wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amallegade.

PNEUMATIC PLANT ^-\^
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aocommodation for 15 Steamers 
AT THE SAKE TIMJE.



A. Formann & Co.’s Konserves
----  i ere de bedste og mest holdbare. ■ ----
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjobenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Skibsblokke.
Carl A, Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 1728.

Helge Stabeil,
Skibsingeniør.

Konsulent i
Maskin- og Skibsbygning

Hobrogade 1O, *.
Telf. Øbro 1938 x. 

Telegramadresse ■ „Skibsstabel".
N EMYQRK STf.MP.FftBR.'X ANl A

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjobenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiførsikringer, til billige last«* 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
t6. Holmene Kanal. Private. 6.

Telegramadr.: 
„Smith. 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Bekendtgørelse
vedrørende

Antagelse og Udkommando
af

Frivillige Lærlinge til Kadetskolen.
Unge Mennesker, der ønsker at komme i Betragtning ved 

Antagelsen i Aar af frivillige Lærlinge til Udkommando med 
de til Udrustning bestemte Skibe for senere at kunne ind
stille sig til Adgangsprøven til Kadetskolen, skal inden den 
15. Juni til Marineministeriet indsende Ansøgning derom.

Sammen med Ansøgningen vil, foruden Fødsels-, Vacci
nations- og Lægeattest, endvidere Beviset for at have be- 
staaet Realeksamen (almindelig Forberedelseseksamen) eller 
et Opflytningsbevis til 2. Gymnasieklasse være at indsende.

For dem, der først i det kommende Sommerhalvaar ind
stiller sig til Realeksamen, vil Eksamensbeviset altsaa ikke 
kunne indsendes sammen med Ansøgningen; i Stedet for 
vedlægges da en Erklæring om, at vedkommende har til Hen
sigt at indstille sig til nævnte Eksamen, og umiddelbart 
efter at denne er bestaaet og Beviset udleveret, indsendes 
dette til Marineministeriet.

Blanketter til Ansøgninger udleveres fra Marineministe- 
riets Sekretariat, hvor paa Forlangende nærmere Oplysninger 
meddeles.

Marineministeriet i April 1909.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

Cronstadt, Rusland.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og (H^redihver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Stilling for en Kaptajn i Land.
En Kaptajn, 40—50 Aar, der har Erfaring og noget 

Kendskab til Sprog og Kontorarbejde, kan faa en ledende 
Stilling paa et Dampskibskontor, ved at overtage Kr. 50,000 
i Aktier i et nydannet Dampskibsselskab. Billet, mrk.: 
„275“, bedes indlagt paa dette Blads Kontor.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af
Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiiorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post«Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmene Kanal 22. Copensure 42

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper&Jørgensen, Horsens.
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Forslaget til midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende og Lastelinie.

Af den Betænkning, iler ledsager det for Tiden for 
Rigsdagen foreliggende Logforslag*) om Laslelinie gengi
ver vi nedenslaaende Uddrag:

Ved el i England i 1906 givel Tillæg til »Tlie merchanl 
sh.pping acl« af 1894 er del faftfsal, al de engelske Be
stemmelser angaaende Afmærkning af Laslelinie fra den 
1. Oktober 1909 linder Anvendelse paa alle udenlandske 
Skibe, saa længe de er i en engelsk Havn. Rederen eller 
Føreren af el udenlandsk Skib vi) som Følge heraf, hvis 
Skibel eller den nævnle Dag anløber engelsk Havn uden 
al være forsynel med el af den britiske Regering aner
kendt Lasleliniemærke, udsætle sig for Strafansvar, og 
Skibet vil blive ansel for usikker! og kunne stoppes.

I Følge derom fra Udenrigsministeriet modtagen Med
delelse er den britiske Regering imidlertid villig lil al for
handle med den danske om en Overenskomst om gensidig 
Anerkendelse af de i hvert Land i den heromhandlede 
Henseende gældende Bestemmelser. Ministeriel for Han
del og Søfart har i den Anledning under 27. Januar. 1909 
til Udarbejdelse af Udkast lil Lov om Laslelinie* nedsal 
en Kommission beslaaende af:
Ingeniør II. B u r ni e i s I e r, Formand. 
Formand i Sømændenes Forblind S. V. Andersen, 
Reder og Skibsbygger L. J. Bage r,
Formand i Navigatørforeningen, Styrmand B regn hol, 
Fuldmægtig og Ekspeditionssekretær i Ministeriel for

Handel og Søfart G. B u s c k - N i e 1 s e n, 
Skibsreder Martin Carl, 
Direktør N. J. II øst. 
Skibsreder ,1. P li. Jørgen s e n.
Formand i Skipperforeningen, fliv. Skibsforer A. V.

I< n udse n,
Direktør C h r. Kro n m a n, 
Inspektør C hr. Olsen, R. af Dbg., 
Ingeniør H. A. O l I c r s I r ø m, 
Ingeniør II. Sonne,
hvilken Kommission under 11. Marls d. A. har fremsendt 
Forslag lil midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende og 
Laslelinie

Del har under Arbejdet med Tilvejebringelse af el 
Udkast til Lov om Lastelinie vist sig umuligt paa betryg
gende Maade al fuldføre del Kommissionen paalagle Ar
bejde — al udarbejde Udkast lil endelig Lov om Lasle
linie — i den Tid, der har slaael til Kommissionens 
Raadighed, idet det i 1906 i England vedtagne Tillæg lil 
»Thc merchanl shipping acl« jo forlanger, al fremmede 
Skibe — med Undtagelse af Sejlskibe af under 80 Tons 
— der anløber engelske Havne, inden den 1 s l e Ok
tober 1 9 0 9 skal være forsynel med Lasleliniemærke, 
enlen helt i Overensstemmelse med de engelske Regler 
eller afsat efter andre, af den engelske Regering godkendte 
Regler.

Kommissionens Tanke har ganske vist været rellel 
paa, om man ikke uden videre endeligt kunde an
tage de Regler for Udregning og Anbringelse af Laslelinier, 
der allerede var godkendt af den engelske Regering — 
allsaa Board of Trade’s Regler, den franske Regerings 
Regler og del tyske See-Berufsgenossenschafls Forskrifter; 
men man har atler opgivet denne Tanke, idel man dels 
har Grund til al antage, at Board of Trade ikke vilde 
anerkende en saadan Ordning, dels maa formene al en 
saadan Ordning — dens Anerkendelse iøvrigl forudsal — 
ikke vilde blive tilfredsstillende. Forholdet vilde nemlig

*) Lovforslaget« Tekst, fandtes gengivet i'Dansk Søfarts
tidende Nr. 25 d. A., det maa imidlertid vel erindres, at 
Forslaget i Folketinget er undergaaet en væsentlig 
Ændring (se Dansk Sø far Istidende Nr. 30 d. A.).

Red. 

i saa Fald kunne blive del, al de Laslelinier, som an
bragtes paa danske Skibe, i hverl enkeil Tilfælde skulde 
udregnes og godkendes af Myndigheder, a n s a l af 
f r e m m e de Regeringer og lil en vis Grad ogsaa u n- 
d e r k a s l e l dis s es v i 1 k a a r 1 i g e S k ø n.

Men ligesom Lovgivningsmagien i de Tilfælde, hvor 
der af Udlandel paa andre Oinraader har været slillel 
Fordringer lil danske Skibe, deres Indretning in. in., ikke 
har menl simpelthen al kunne henvise danske Skibe lil 
al opfylde vedkommende fremmede Slats Love eller en 
fremmed Institutions Regler, men derimod selv har givet 
positive Bestemmelser, der har faael officiel Anerkendelse 
af den paagældende fremmede Stal, jlr. Lov Nr. 16 af 13. 
Februar 1903 om Tilsyn med Dampfarløjer in. m., saa- 
ledes formener Kommissionen, al man nu heller ikke for 
Lasleliniernes Vedkommende som en endelig Fordring 
bør paalvinge danske Skibe fremmede Institutioners Reg
ler. Ej heller synes del heldigt, om Regeringen ganske 
vilde overlade del lil danske Redere selv al lage de Kon
sekvenser, som vilde Ilyde af, al deres Skibe, efteral den 
ovenfor omtalte engelske Lov var Iraadl i Kraft, anløb 
engelske Havne uden at være forsynel med el paa For- 
haand af de engelske Myndigheder anerkendt Fribords
mærke. Kommissionen mener derhos, al del vilde være 
heldigsl og værdigsi for den danske Stal, om de Love og 
Beslemmelser, der gjaldt i Danmark, ogsaa paa delle Om- 
raade sikrede Landets Skibe imod Tvangsforholdsregler 
i andre civiliserede Landes Havne.

For Kommissionen slaar del herefter som nødvendigt, 
at der tilvejebringes selvstændige danske Lovbestemmel
ser om de herhen hørende Forhold. Spørgsinaalet om 
Tilvejebringelse af Lovforslag lil endelig Ordning af de 
heromhandlede Forhold er imidlertid saa vanskeligt, al 
man, som bemairket, ikke mener al kunne naa rettidigt 
at blive færdig dermed. Vanskeligheden ligger dels i al 
udarbejde passende Tabeller og Beslemmelser for Bereg
ningen af Fribordet, idel det har stor Betydning, at den 
endelige Lov sumlidig med at tilfredsstille de engelske 
Myndigheder ogsaa kan bringe den danske Skibsfart, under 
saa gunstige Betingelser som muligt, dels ogsaa i at til
vejebringe Forslag lil Bestemmelser om, under hvilke For
mer den betryggende Udførelse af Beregningerne og Til
synet med Afsætningen af Resultaterne skal forelages, 
hvilket alter forudsætter Tilvejebringelsen af udførlige 
Oplysninger om de tilsvarende Forhold i andre Stater og 
de Erfaringer, man der har indhøstet.

I Betragtning af disse Vanskeligheder slaar del her
efter for Kommissionen som den enesle nu opnaaelige Løs
ning al foreslaa en midlertidig Lov om Skibenes 
Dybgaaende og Laslelinie, gældende indtil en endelig Lov 
træder i Kraft, og saaledes al del ved den midlertidige 
Lov overlades lil Regeringen ved Anordning al fastsætte 
de nærmere Regler om Skibes Forsyning med Laslelinie. 
Idel Loven kun skulde være rent midlertidig, kunde del 
da forsvares, al den Anordning, der udstedtes, ganske byg
gede paa de engelske Laslelinieregler.

Men naar Kommissionen bringer en saadan Ordning i 
Forslag, maa det da bestemt bctoncs, al Ordningen er al 
betragte som en Nødhjælp og kun fremkommer under 
Hensyn lil de særdeles betydelige Ulemper, Gennemførel
sen af den fornævnte engelske Lov vil medføre Tor dansk 
Skibsfart, hvis der ikke lil den Tid, den engelske Lov 
træder i Kraft, maa,Ile være indførl saadanne Forskrifter 
for danske Skibes Dybgaaende og deres Forsyning med 
Lasleliniemærke, al disse Forskrifter vil kunne opnaa of
ficiel Anerkendelse i England.

Den midlertidige Ordning vil derhos ikke være uden 
Fordele, i hvilken Henseende navnlig maa fremhæves, al 
Kommissionen gennem Ordningens Udførelse i det prak-
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liske Liv vil kunne høste rige Erfaringer, iler vil være al 
den slørsle Betydning under del forlsalle Arbejde med 
Udarbejdelsen af Forslag lil endelige Regler paa delle Om- 
raade. Endvidere vil der skabes Mulighed for el Sam
arbejde med andre, med Danmark paa delle Omraade 
ligestillede Stater, i hvilke del heromhandlede Spørgs- 
maaV endnu ikke er endelig losl, og man vil ad denne Vej 
kunne naa lil al foreslaa en omhyggelig forberedt og med 
de særlige danske Forhold for Øje afpasset endelig Ord
ning. Man kan saa meget mere anbefale en saadan om
hyggelig Forberedelse, som Erfaringen fra andre ligestil
lede Slater, hvor tilsvarende Kommissioner har været ned
sat, viser, al disse Kommissioner gennem liere Aar har 
beskad'ligel sig med Æmnel uden endnu — saa vidt vides 
— al have tagel endeligt Standpunkt.

Idel Forholdet jo endelig er del, al man under de 
forhaandenværende Oinslændigheder er nødsaget lil indtil 
videre al akceplere el af de enten i England eller Tysk
land faslslaaede Beregningsgrundlag, har man haft saa 
megel mindre Betænkelighed ved al bringe de engelske 
Regler i Forslag, soin Afvigelserne mellem de lyske og 
engelske Regler ikke er særlig betydelige

Som det vil ses af Udkastet lil midlertidig Lov om 
Skibes Dybgaaende, foreslaas Loven gjort saa kori som 
mulig og Bestemmelserne deri saa rummelige som mulig, 
og der tiltrænges formentlig ikke: nogen yderligere Mo
tivering af Udkastets enkelte Bestemmelser end den, der 
allerede indeholdes i foranslaaende Bemærkninger.

Lovens Paabud om tvungent Lastelinienuerke m. v. er 
i øvrigt af Kommissionen tænkt gennemført paa følgende 
Maade:

Umiddelbart efter dens Stadfæstelse udsendes der al 
Ministeren for Handel og Søfart til samtlige Ministeriel be
kendte danske Rederier el Cirkulære, ledsaget af Skemaer 
lil Udfyldning, hvoraf ét indeholder den Begæring, der af 
Rederen skal indsendes lil Ministeren for Ilandel og Sø
fart om al faa udstedt el Fribordsbrev af denne, og de lo 
andre de fornødne Oplysninger — henholdsvis for Jern- 
og Træskibe — for al de nødvendige Beregninger kan 
foretages.

For al man kan have Sikkerhed for, al de Oplys
ninger, som indsendes lil Ministeren for Handel og Søfart, 
er rigtige, maa del paagældende Skema udfyldes og un
derskrives af en sagkyndig Autoritet, som ikke er i Re
deriets Tjeneste. Kommissionen har tænkt sig, al del 
kunde ske enten ved Bureau Verilas, engelsk eller lysk 
Llovds eller ved en af Statens skibbygningskviidige Til- 
synsmamd. Kun i del Tilfælde, al Skibet er forsynet med 
el af Board of Trade udstedt Fribordsbrev, vil Ministeren 
for Handel og Søfart efter Fribordsbrevels Indsendelse 
kunne udfærdige CerlilikaI uden yderligere Oplysninger.

Naar de udfyldte Skemaer er indsendt lil Ministeren 1 
for. Handel og Søfart, bliver Beregningen af Fribordel al ! 
udføre eTler de engelske Tabeller — eventuelt med en 
skønsmæssig Forøgelse af del Resultat, man er kommen 
til for Skibe, hvis Tilstand ikke kan siges al svare lil den, 
dør er forudsal i Tabellerne.

Disse Beregninger foreslaar Kommissionen kontrol
leret af el Udvalg af nærværende Kommission, medens der 
til Udførelsen af en Del af Arbejdet maa antages lønnet 
Medhjælp.

Naar Beregningerne er foretaget og Lasleliniemærkel 
paasal i Overensstemmelse hermed — hvilket maa godlgo- | 
res ved Attest fra en af de lil Udfyldning af Skemaerne | 
bemyndigede Autoriteter — udstedes Fribordsbrevet af 
Ministeren for Ihuidel og Sofart.

Kommissionen har samtidig udarbejdet Udkast til An
modning lit de skibbygningskyndige Tilsynsmænd om al 
paalage sig del omhandlede Arbejde med Udfyldning af 
Skemaer, hvorfor de maa beregne sig el Honorar, der for
menes passende at kunne ansadles saaledes:

30. April 1909.

I. II.

For Skibe:
Skibe, der Skibe, der ikke
er klasséde er klasscde

under 300 Tons ..................... ............ 15 25
fra 300 lil 1,000 Tons............ ........... 20 35
fra 1,000 lil 2,000 Tons .... ............ 25 45
fra 2,000 lil 3.000 Tons .... ............ 30 55
fra 3.000 lil 4,000 Tons .... ......... 35 65
fra 4.000 og derover............ ......... 40 80

Endvidere inaalle Synsmandene for Kontrollen med, 
al Fribordsmærkel er riglig paasal, beregne sig 10 Kr. 
for Skibe af enhver Størrelse. j

Til Sammenligning mellem de gældende engelske og 
lyske Laslelinieregler fremsættes følgende;

Definitionen af Længde, Bredde o. s. v. er uden væ
sentlig Forskel i de lyske og de engelske Regler; men el 
af de i Tabellerne benyttede Argumenter, nemlig Finheds- 
koeflicienlen, er forskellig, idel man ved Udregningen af 
denne Koefficient efter de engelske Regler regner Dybden 
fra Garneringen paa Bundstokkene under Forudsætning af, 
al Skibet er byggel med almindelige Bundslokke, medens 
Dybden ved Udregningen af Finhedskoeflicienlen efter de 
lyske Regler er regnet lil Garneringen paa den dobbelte 
Bund. Forskellen mellem den engelske FinhedskocflicienL 
og den lyske, svarende til samme Skib, vil i alle Tilfælde 
være megel nær 0,02. Forholdet mellem den i Tabellerne 
forudsalte Lamgde og Dybde er i begge Lande del samme, 
nemlig 12:1, og Korrektionen for Livngde vil ogsaa nærlig 
være den samme.

Med Hensyn lil Springet maa bemærkes, al Forudsæt
ningerne ved Anvendelsen af de engelske og lyske Tabel
ler for del normale Spring er noget forskellige, saaledes al 
del normale Spring efter de lyske Regler er noget større 
end eller de engelske. Sammenligningen kan dog ikke 
blive ganske eksakl, idel de engelske Regler lil Gengæld 
kiæver en’ vis bestemt Størrelse af Springet paa forskellige 
Dele af Skibets Længde, forskellig fra, hvad de lyske 
Regler knever, og idel del laveste Punkt i Springet efter de 
lyske Regler ligger aglenfor Skibeds Midte, hvad de engel
ske Tabeller ikke forudsæt ler.

Medens de engelske Regler giver Vinlerfribordel og 
cl Fradrag for Sonnnerfribordel, giver de lyske Regler 
Sonimerfribordel og el Tillivg for Vinlerfribordel, men 
Korrektionen for Overgangen mellem Sommer- og Vinler
fribordel er ens efter begge Regler.

Med Hensyn lil Korrektionen for Opbygningerne er 
denne saavel eller de engelske som efter de lyske Regler 
liesleml ved Forholdel mellem Lamgden af Opbygningerne 
og hele Skibets Længde, men de lyske Regler giver gen- 
nemgaaentle større Begunstigelser for Opbygningerne.

Medens de engelske Regler er de fordelagtigste, for 
mindre llushdækkede og for store awningdækkede Skibe, 
er de lyske Regler fordelagligsl for mindre awningdækkede 
og for store llushdækkede, men Forskellen er i del hele 
ikke stor.

Regeringen maa. med Kommissionen være enig i Øn
skeligheden af, al der,ad Lovgivningsvejen trælles de for 
Opnaaelse af Overenskomst med den britiske Regering 
nødvendige Bestemmelser, ligesom ogsaa Hensynet saavel 
lil Besa'lning og Passagerer som lil de lil Skibet knyttede 
store økonomiske Interesser formentlig gør del ønskeligt, 
al der for danske Skibes vedkommende trælles yderligere 
Bestemmelser end de i Sølovens § 26 allerede indeholdte lil 
Forebyggelse af Skibes Overlaslning. Idet Regeringen en
delig med Kommissionen kan samstemme i, al saa gennem
gribende Bestemmelser, som de her omhandlede,' udkræver 
indgaaende Overvejelser, har man ment al burde forehvgge 
del af Kommissionen udarbejdede Forslag lil midlertidig 
Lov i uforandret Skikkelse.

Med Hensyn til Lovforslagets enkelte Bestemmelser 
benuerkes følgende:
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Til § 1.
Med Hensyn li! nærværende Forslags Omraade bc- j 

mærkes, al man — ledel al Ønskel om ikke med den 
foreslaaede. kun inidlerlidigl gældende Ordning al paa
lægge Skibsfarten slorre Byrder end bojs! nødvendigt - 
har ansel del for rellesl i del væsentlige kun al lade bor
slagels Bestemmelser komme til Anvendelse paa de danske 
Skibe, imod hvilke de ovenommcldle engelske LovforskriT- 
ler fra 1. Oktober 1909 al regne vil blive gjort gældende. 
I Overensstemmelse hermed er Sejlskibe af under 80 Tons 
undtaget, medens Dampskibe uden Hensyn lil Størrelse 
omfalles af Forslagel.

Naar man paa den anden Side ikke har indskrænket 
Forslagets Bestemmelser lil alene al omfalle Skibe, der 
farer paa engelske Havne, skyldes delle Muligheden al', al 
andre Lande — inden Emanationen al en endelig dansk 
Lov om nærværende Forhold — gennemfører lignende 
Tvangsregler som de engelske overfor fremmede Skibe. 
Al endelig Skibe, der ikke er søgaaende, jfr. om Betyd
ningen heraf Bemærkningerne lil § 7. er foreslaael und
laget. uanset al de farer paa fremmede Havne (Tyskland. 
Sverig) søger sin ijegrundel.se dels i del ovennævnte Hen
syn til ikke for slramgl al bebyrde Skibsfarten, der allerede 
nu arbejder under rel trykkende Forhold, dels i Hensynel 
lil. al der for saadanne Skibe, ved hvilke Faren ved nogen 
Overlaslning ikke er saa slør som ved de i længere Far
ler gaaende Skibe, mulig gennem Forhandling med ved
kommende fremmede Stålers Regeringer vil kunne opnaas 
Fritagelse for disse Stålers eventuelle Laslelinieforskriftcr. 
Opnaaelsen af saadan Fritagelse vil maaske falde saa 
megel ledere som der ogsaa for de heromhandlede Skibe 
allerede i Sølovens § 26 haves Forbud mod Overlaslning.

Fastsæt leisen af de nærmere Regler for Anbringelse 
af Lasleliniemærke har man ment det rellesl ikke al op
lage i Lovforslagel, men al henvise lil kgl. Anordning i 
Overensstemmelse med de ovenfor skitserede Principer.

Til § 2.
Af de med Lasleliniemærkels Anbringelse og Fri

bordsbrevels Udstedelse foranledigede Udgifter, har man 
menl med Billighed al kunne paalægge Skibsejeren en Del. 
saaledes al han udreder Udgifterne ved Fremskaffelsen af 
de lil Fribordels Udregning fornødne Oplysninger om Ski
bel. jfr. ovenfor Bema>rkningerne om Udfyldelse af Ske
maerne. saml Udgifterne ved selve Lasleliniemærkels An
bringelse, medens Statskassen afholder Udgifterne ved 
Foretagelsen af de ovennævnte Beregninger.

Til § 3.
Under en Ordning af en saa rent midlertidig Karakler. 

som den Forslagel I ilsigler al skabe, har man ansel del 
rellesl i Sledel for al oprette en saadan selvstændig Til- 
synsinslilulion. som del mulig vil lindes formaalsljenligl 
al organisere ved en endelig Ordning af de heromhand- 
lede Forhold, al overdrage Tilsynet lil en beslaaende Myn
dighed, og man har i saa Henseende menl. al Toldmyndig
hederne, der allerede i Følge Lov om danske Skities Re
gistrering udøver en beslægtet Virksomhed med Hensyn 
lil danske Skibe, vil kunne gøre fornøden Fyldest.

Til § 4.
De i denne Paragrafs Isle lil 3die Stykke indeholdte 

Regler er overensstemmende med de i Lov om Tilsyn med 
Dampskibe § 30, lsle, 3die og 4de Stykke foreskrevne.

Bestemmelsen i Paragrafens sidste Stykke maa anses 
som en for Gennemføre’sen af de givne Forskrifter rime
lig eksekutiv Forholdsregel. Den saaledes foreslaaede Rel 
og Pligt lil al stoppe Skibel maa. tilkomme og paahvile 
Toldmyndighederne eventuelt i Forbindelse med Politiøv
righeden.

□ il § 5.
Den foreslaaede Dispensationsbeføjelse maa anses 

nødvendig, saavel under Hensyn lil, al Rækkevidden af' 

de i Forslaget indeholdle Forskrifter, der alle væsentlig 
er ny i Forhold lil den hidtil gældende Lovgivning, kun 
vanskelig lader sig overskue, inden Erfaringer er indhøstet 
om Bestemmelsernes Virkcmaade i del praktiske Liv, dels 
og ikke mindst under Hensyn lil, al der formenllig allid 
vil kunne indtrådte Grænsetilfælde, fmr hvilke Forskrifter
nes absolule Gennemførelse maalle anses mindre billige, 
jlr i saa Henseende bl. a. Bemærkningerne ovenfor lil § 1.

Til § 7.
I Følge Lov Nr. 16 af 13. Februar 1903 § 31 forslaas 

ved »dansk Skib« el saadanl. som opfylder de i Sølovens 
S I forskrevne Betingelser, for al Skibel kan sejle under 
dansk Flag. Disse Betingelser er, al Skibel en I en mindst 
for lo Tredjedele ejes af Personer, som har Indfødsret og 
ikke er bleven Slalsborgere i fremmed Slat, eller som er 
og i mindst 5 Aar har været bosiddende i den danske Stal, 
eller tilhører Aktieselskab, hvis Bestyrelse har sil Sæde 
i den danske Stal og bestaar af Aklieejere, som fyldeslgør 
de nævnte Betingelser.

I Følge ovennævnte S 31 skal ved »Tons« forslaas Re
gisler Tons Brullo og i Følge Bekg. af 5. Oktober 1903 § 87 
betragtes de Skibe som >søgaaende«, der sejler udenfor 
Kysllarl. hvoived lorslaas Fart, som linder Sled:
al enten i Farvandene, der begrænses af Linien Kulien— 

Hasenøre, Jyllands og Tysklands Øslkysl, Tysklands 
Nordkysl lil Darsserorl, Linien Darsserorl—Falslerbo 
saml den svenske Veslkysl derfra til Kulien.

h) eller indenfor en Afstand af 6 Km. fra Kysten, 
id eller paa Kanaler, Fjorde, Indsøer og lign.

Kjøbenhavn, den 30. April 1909.
Lovforslaget om Anlæg af en Jernbanebro 

mellem Masnedø—Falster blev d. 28. ds. vedtaget 
i Folketinget ved 2den og 3dic Behandling i den af Udvalget 
foreslaaede Skikkelse (Se Dansk Søfarlslidende Nr. 31) 
lnorefter Broanlæge.t foreløbig stilles i Bero, medens 
der stilles 100,000 Kr. til Ministerens Disposition til 
yderligere Forundersøgelser.

Forslaget oversendes nu lil Landstinget.

Lovforslaget om Tilsyn med Sejlskibe m. in. 
samt del paa andet Sled i Bladet omtalte Forslag til 
Midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende og 
Lastelinie blev i Gaar vedtaget ved 3djc Behandling 
i Landstinget og er dermed færdige fra Rigsdagen.

Intet af Forslagene er i Landstinget undergaaet 
Ændringer.

Koleraen i Rusland. Udenrigsministeriet har 
under 24. ds. meddelt Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart, at da Navigationen paa den botniske og finske 

J Bugt kan ventes aabnet i en nær Fremtid, har den kgl. 
Konsul i Havre indberettet til Udenrigsministeriet, at 
de af det franske Sundhedsvæsen sidste Aar tagne Be
stemmelser, i Anledning af Koleraens Tilstedeværelse i 
Rusland, i Aar er bibeholdt.

Som Følge af disse Bestemmelser skal Skibe, der 
kommer fra russiske og finske Østersøhavne samt fra 
Sorlchavshavnene medføre Sundhedspas paalegnet af en 
fransk Konsularembedsniand paa de Lastepladser, hvor 
saadanne lindes, og ved Ankomsten til Frankrig under
kaste sig Lægeeftersyn, som for Skibe, bestemt til 
franske Kanalhavne, kun kan finde Sted i Dunkerque, 
Havre eller Brest.

ijegrundel.se
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NordevropæiskSejlskibsreder-Forbund 
medddeler:

I Anledning af de herskende daarlige Konjunkturer 
for Sejlskibsfarten skal man udtale, at det desværre 
paa nærværende Tidspunkt er vanskeligt at opnaa Ra
terne i hvert enkelt Tilfælde; men man forventer, at 
Medlemmerne fremdeles af yderste Evne vil arbejde 
hen lil Gennemførelsen af Minimalraternc.

p. t. Svendborg, den 24. April 1908.
P. R. v.

C. Minor Rasmussen.
Sekretær.

Skibsfarten pa a S t o ck h ol m. Udenrigsministe
riet meddeler; Generalkonsulalet i Stockholm indbe
retter, at Skibsfarten paa Stockholm nu er i fuld Gang, 
hvilket ogsaa gælder Sejlskibsfarlen. Indenfor Hudiks- 
valls Distrikt ventes Skibsfarten aabnel omkring d. 20. 
Maj, medens Vicekonsulatet i Herndsand mener, at 
Skibsfarten dér vil begynde allerede i Midten af næste 
Maaned.

Firmaet Hans Smith, Kronsladt, lelegraferer til 
os den 29. ds.:

Isbryderen »Jermak« ventes at være parat til at 
kunne assistere Dampere næste Torsdag og Navigationen 
ventes aabnet 10 Dage fra Dato.

Dom i cn Bjergningssag. Kjøbenhavn, 28. 
April. (Ritz. Bur.) Sø- og Handelsretten tilkendte 
i Dag Svitzcrs Bjergningsentreprise 48,000 Kr. for Bjerg
ning af Damperen >Hejmdal< af Tønsbcrg, der den 12. 
December 1908 grundstødte paa Vestsiden af Sjæl
lands Rev.

Vi har fra Firmaet Cadenius & Grahn, Kolka, 
modtaget følgende:

De officielle Datoer for Skibsfartens Aabning i Kotka 
har under Femaarsperioden 1904—1908 været: 28. April, 
4. Maj, 30. April, 6. Maj, 5. Maj, men da Kulden i Aar holdt 
sig længere end sædvanligt, tror vi næppe Skibsfarten 
i Aar kan ventes genoptaget før 10. Maj. Skulde nogen 
Baad imidlertid være bestemt hertil tidligere, har vi 
Haab om at kunne skaffe Isbryder lil Assistance, hvis 
vi i god Tid faar Underretning fra vedkommende 
Rederi.

Søforhør.

Den 14. April d. A. afholdtes der i Sø- og Handels
retten Søforhør i Anledning af en Kollision udfor Kvæst
husbroens Hoved, den 10. April om Formiddagen, mel
lem Damperen »Sverige«, tilhørende Dampskibsselskabet 
Øresund, og Sandpumpedamperen »Progres«.

Det oplystes under Forhøret, at Vejret havde været 
taaget, Føreren af »Progres«, Kaptajn Nielsen, for
klarede, at »Progres« passerede op gennem Havnen med 
langsom Fart c. Kl. 11 Fra., paa Hjemvejen fra Hellerup 
med- en Ladning Sand. Han holdt sig stadig paa den 
vestlige Side af Løbet og passerede saa tæt opad For

tøjningsbøj erne, som ligger mellem Toldboden og Kvæst
husbroens Hoved, som det overhovedet var muligt. 
Han hørte da en Damper give to Stød om Bagbord, 
han ændrede ikke sin Kurs, da han deraf sluttede, at 
den vilde dreje Bagbord over, og at der var Plads nok. 
Da lian saa »Sverige«, raable han straks fuld Kraft Bak 
til Rorgængeren. Ordren blev adlydt, men Kollisionen 
skete straks efter. Han fik ikke Tid til at give tre Stød, 
før Kollisionen skele. Ved denne blev »Progres« raml 
om Bagbord af »Sverige«s Stævn og sank straks efter.

De øvrige Mødte af Besætningen paa »Progres« til- 
traadte i et og alt Kaptajnens Forklaring, idet de er
klærede at have hørt »Sverige« give lo Stød før den 
gav de tre.

Føreren af »Sverige«, Kaptajn Eriksen forklarede, 
at »Sverige« gik saa langsomt ud af Havnen, som det 
var muligt for overhovedet at kunne manøvrere. Da 
han havde passeret en Motorfærge varskoede Udkigs
manden en Damper for om Styrbord, og Kaptajnen gav 
da Styrbords Ror, men saa i det samme, at Damperen 
havde givet Bagbords Ror og drejede tværs for »Sverige«. 
Kaptajnen gav da Ordre til fuld Kraft Bak og gav sam
tidig tre korte Stød. Ved Bakningen svingede »Sverige« 
Styrbord over, og Kollisionen var uundgaaelig. »Progres« 
ramtes tværs om Bagbord og sank i Løbet af nogle 
Sekunder. »Sverige« gik i Styrbord Side af Løbet.

Da Kaptajn Eriksen af Rettens Næstformand, der 
ledede Forhøret, blev foreholdt, at »Progres« Mandskab 
nægtede at have forandret Kurs, fastholdt Kaptajnen 
dog, at »Progres« havde drejet til Styrbord. Maskin
mester Frandsen forklarede, at »Sverige« gik for »lang
somt frem« med c. 50 Omdrejninger i Minuttet, da der 
blev slaaet fuld Kraft Bak. Maskinen bakkede i 3/i 
Minut inden Kollisionen.

Føreren af Motorfærgen fra Orlogsværftet forkla
rede, al da han sejlede over Løbet i Taagen, hørte han 
Lyden af en DampLIøjtc, som han antog var Malmø- 
baadens Da »Progres« opdagede ham, drejede den lidt 
Styrbord over for at passere ham. Da han havde pas
seret »Progres« hørte han lo Stød fra cn Fløjte, i/2 
Minut senere skete Kollisionen.

Søforhøret fortsattes den 16. og 17. April og for
skellige Vidner blev afhørt, men der fremkom intet af 
særlig Interesse.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Maj Maaned.

Uddrag af »Deulsche Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Lufttrykket over 
den nordligste Del af Havet fra Lapland til Labrador er 
højst i Maj. Det høje Tryk over »Hestebredderne« er 
derimod næsten ligesaa svagt udviklet som i April. Paa 
de store Damperruter mellem Kanalen og New York er 
vestlige Vinde sjældnere og svagere, men østlige Vinde 
hyppigere end ellers. Overfor det høje Tryk ved Nord
grænsen af Passaten ligger nu hyppigt et andet over Grøn
land, med hvilket del ikke sjældent er forbundet eller 
endog sammensmeltet, og som Følge deraf udmærker Maj 
sig gennemgaaende ved overvejende roligt Vejr og ved 
hyppig Taage over de Dele af Havet, hvor Vandet er 
koldt (New Foundlands Bankerne og Marokkos Kyst). 
Fra April adskiller Maj sig ved færre Storme og mindre 
Nedbør og fra Juni ved flere nordlige Vinde (NØ.—NV.) 
og lavere Lufttemperatur.

Den nordlige Grænse for NØ. Passaten ligger kun i 
den vestlige Del noget nordligere end i April; den syd
lige Grænse er derimod veget rigelig to Breddegrader 
Nord paa, medens SØ. Passaten samtidig er rykket lige
saa meget over Ækvator imod Nord. Mellem 30°— 20° V,
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Lgd. Pinder man derfor hyppigst Vindstille mellem 6°—3° 
N. Brd.

Stormhyppigheden er taget betydeligt af. Paa 
Midten aT Oceanet mellem 30°—45° V. Lgd. har i Maj 
endnu kun omtrent 10 pCt. af Vindene en Styrke af 8 
eller derover. Syd for 15° N. Brd. er del stormende Vejr 
taget stærkest af, og kun paa enkelle Steder væsentlig i 
den vestlige Del har man en Stormhyppighed af over 
5 pCt. Syd for 40° N. Brd. er Vejrliget næsten fri for 
Storme.

T aa gen er taget betydelig til fra New Foundland 
og omtrent til Højden af New York paa Grund af de 
fremherskende varme, sydlige Vinde over det kolde Vand. 
Ved Øslranden af Bankerne kan man regne med indtil 
250 Taagctimer om Maaneden, d. v. s. indtil over 30 pCt. 
Vest for 40° V. Lgd. og Nord for 40° N. Brd. svinger 
Antallet mellem 70 og 150 Timer. Ogsaa i den østlige 
Del af Havet er Hyppigheden tiltaget, men naar dog 
mellem 50°—40° N. Brd. gennemsnitlig kun hist og her 
c. 10 pCt. om Maaneden. Syd for 35° N. Brd. og i det 
væsentlige mellem 35°—40° N. Brd. forekommer Taagc 
næsten ikke.

I s. Den gennemsnitlige Grænse for Drivisen og Is
bjergene rykker endnu frem mod Øst og Syd og forløber 
i en Bue fra 46° N. Brd., 44° V. Lgd. indtil 41 */20 N. Brd., 
52° V. Lgd. Is kan ventes paa Ruten saavel Tor ud- 
gaaende som for hjemgnaendc Skibe.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da freingaur det af 
Ismeldingcr, der er indløbet indtil d. 19. April, at Is
masserne i Nærheden af New Foundlandsbankernc alle
rede i Begyndelsen af Marts er trængt saa langt frem 
i sydlig Retning, at <lc har naaet de forenede Damper
ruter. Meldingerne fra St. Lawrence lyder paa cn 
snarlig Aabning af Havnene dersteds, da Isforholdene 
dér nemlig er betydelig gunstigere end de nærmest 
foregaaende Aar. Skibsfarten mellem Quebcc og Montreal 
skulde derfor allerede begynde omkring Midten af 
April.

Isen i St. Lawrence Bugten er i Færd med al 
drive bort gennem Kabol Strædet, og Havnen i Norlh 
Sydney CB. har siden April Maaned været genaabnet 
for Skibsfarten.

Sejlskibsruter. Sejlere, der er bestemt Syd paa, 
kan med temmelig stor Sikkerhed gøre Regning paa 
at linde rum Vind ved den portugisiske Kyst, og Passaten 
naar de tidligere paa et østligere Sted end paa et vest
ligere. Naar man en Gang er Øst for Linien Lissabon— 
Madeira, kan man rolig slaa ind paa den kortere Vej 
til Østsiden af de Kap Verdiske Øer og derefter styre 
efter 8° N. Brd. og 24° V. Lgd. og videre mod Syd indtil 
SØ. Passaten. Gaar man Vest om de Kap Verdiske Øer, 
styrer man efter 8° N. Brd. og 25° V. Lgd. Guinenfarere 
holder sig vestligere end om Vinteren og passerer Kap 
Ann’s Bredde paa 17°—18° V. Lgd. for med et Slag paa 
Styrbords Halser at kunne sejle sig fri af Kap Palmas.

Middelhavet. I del østlige Middelhav fore
kommer i Maj monsunagtige NV. Vinde med ensartet 
Retning og Styrke. De strækker sig hen over Sicilien, 
Sardinien til Barcelona og videre Vest paa, men frem
træder mest udpræget mod Øst. Endvidere iagttages 
dels Paalandsvindc og Vinde med forskellig Retning. 
Vindstille udgør Syd for det lyrrhenske Hav ikke mindre 
end ’/5 af alle Iagttagelser. Storme forekommer næsten 
ikke mere i Maj, og stormende Vinde paa 7 og mere 
efter Bcauforl’s Skala forekommer kun i enkelte Dele 
af Middelhavet.

Tidssignaler.

Vi har modtaget følgende:

Længe har Skibsførerne ventet paa, at der i Kjø- 
benhavn skulde komme et bedre Tidssignal end den 
gamle Kugle paa Nikolaj Taarn; men den nylig fore
tagne Forandring med nt anbringe Kuglen paa Fri
havnens Silopakhus opfylder desværre langt fra vore 
Ønsker; thi i Stedet for en Forbedring maa det siges, 
at dette Signal i Hensigtsmæssighed lader en Del tilbage 
at ønske i Forhold til det gamle.

Kuglen paa Nikolaj kunde observeres ikke alene 
fra de tlesle Skibe i den gamle Havn, men ogsaa fra 
Gasværkshavnen og Reden, ja selv Tra Steder i Fri
havnen var den synlig, og i de Tilfælde, hvor den ikke 
var synlig fra Skibet, var det en Fordel, at den faldt i 
Nærheden af de Steder, hvor Skibsførerne daglig maatte 
hen i Forretningsanliggender, thi derved havde de- en 
nogenlunde bekvem Lejlighed til at faa en Stand til 
Kronometeret ved en Sammenligning med deres Lommeur.

For de Skibsførere, der kommer til den gamle 
Havn, er det meget besværligt og ofte umuligt under 
Dnmpernes korte Ophold i Byen at komme ud til Fri
havnen i den vigtigste Forretningstid — før Børstid — 
til det Øjeblik Kuglen falder.

Af Hensyn lil den større Betydning Signalet har 
for Skibsfarten, vil jeg tillade mig al henlede rette Ved
kommendes Opmærksomhed paa, at det vil være et 
stort Gode, om Signalet blev vist noget hyppigere, f. Eks. 
hver Time fra 9—3 om Vinteren og fra 8—4 Em. om- 
Sommeren.

Tidssignalet ved Helsingør er til megen Nytte for 
de Skibe, der netop passere forbi Kl. 1 og for saadanne 
som har Tid til at vente paa det; men det er en Selv
følge, al Tiden er altfor kostbar til, at Damperne kan 
vente i den Anledning. Det er utænkeligt, at en Damp
skibsfører vil udsætte sig for Følgerne af al stoppe op 
ret længe for al laa Kronometeret korrigeret, selvom 
den dertil anvendte Tid muligvis kunde indvindes paa- 
Rejsen ved at anstille Observationer i Stedet for at 
stoppe Farten for at lodde.

Hyppige Tidssignaler er ikke nogen ny Ide; thi 
saa vidt jeg ved, har det længe været gennemført flere 
Steder, bl. a. paa Evropa Point (Gibraltar) samt i nogle 
tyske Havne.

P. HedegaarcL

Fragtmarkedet.

I del hele og store er der ikke indtraadt væsent
lige Forandringer i Ugens Løb, og der vil, i hvert Fald 
for de evropæiske Markeders Vedkommende, heller næppe 
blive større Svingninger i den nærmeste Fremtid, maaske 
dog med Undtagelse af La Plata, som jo er det Marked, 
der altid har de største Overraskelser at byde paa. 
Foreløbig ligger det meget fast for prompt Lastning, 
og de højeste Rater i Aar har været betalt, men ogsaa 
Maj Dampere begynder nu at komme i Kurs, og det 
skulde slet ikke undre os, om der linder yderligere 
Stigning Sted. I saa Henseende vil alt afhænge af de 
evropæiske og nordamerikanske Kornmarkeder, der jo, 
navnlig for Hvede, har været i livlig Bevægelse i don 
senere Tid, og man maa med. Interesse følge Begiven
hedernes videre Udvikling. Herhjemme omkring ligger 
Forholdene fremdeles meget utilfredsstillende for prompte 
Positioner, hovedsagelig fordi Bolten, St. Petersborg og 
Riga er saa sene lil at aabne op i Aar. I Slutningen 
af forrige og Begyndelsen af denne Uge kom en Række 
Dampere ind til Riga, men rigtignok kun efter svære 
Kampe og med Isbryderassistance. En Del af Damperne
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har liggel i Isen i Riga Bugten fra 5 til 14 Dage og 
arbejdet paa at komme ind, og det koster Penge, langt 
mere end de daarlige Fragtrater kan bære, og der er 
endnu betydelige Ismængder i Bugten. SI. Petersborg, 
Kronstadt formenes al ville blive tilgængelig omkring 
d; l(i. Maj, hvilket er betydelig senere end sædvanlig, 
O(j jo liere Havne, der lukker op, desto bedre skulde 
Fragllorholdene blive. En ikke ringe Del Tonnage er ; 
sluttet fra Østersøen pr. f. o. w. og venter blot paa at 
kunne komme op og laste, men imidlertid fordriver nogle 
af dcin Tiden med Ballast-Kulscjlads, hvilket dog ingen 
Penge giver i Kassen, da Fragterne er særdeles usle. 
Desuden er Ekspeditionerne gennemgaaende ikke gode 
paa Lastcpladserne, særlig ikke paa Tynen etc.

Det østlige Marked har vist en Kende mere Liv, 
og Ralerne er fuldtud hævdede. Fra Bombay er sidst 
betalt 15/ pr. Ton Dødvægt til én, 15 6 lo Lossehavne
U. K. eller Kontinentet pr. Maj, medens Kurrachi fik 
Baade til 1/ mindre pr. Juni. For Ris belalles bl. a. 
21/6 Saigon/Dunkerque, 20/6 Rangoon/Tricsl. En Del 
Befragtninger fandt Sled fra Wladivoslock lil U. K. eller 
Konlinenlel til 21/ å 25/ Basis én Lossehavn pr. Juni/ 
September, option Dalny 1 / mindre, idet der belaltcs 
højst pr. Juni/Juli.

Sortehavet etc. frembyder intet af Interesse. For
retningen foregaar tungt og slæbende, da Tilførslerne af 
Korn er smaa allevegne, saa at Markederne ikke kan 
stimulere hinanden. Fra Odessa eller Nikolajelf til Lon
don eller Rolterdam er 6/3 det bedst opnaaelige, 6/9 
Lil Hamburg. Fra Sulina belaltcs samme Rale til L. H. 
A. R. Fra Azolf fragtedes der lil omkring 7/6. El Par 
Saltlasler slulledes fra Eupaloria lil Østersøen, og der 
belalles 9,9 til Libau (6,000), 9/6 lil Riga (5,000).

Middelhavel viser ikke ringcsle Bedring, saa at en 
Mængde Dampere stadig ser deres Fordel ved at retur
nere i Ballast til England fremfor al akeeptere de usle 
Rater, som bydes. Alcksandria har slultel lil 6/ pr 
60 Kbf. til Liverpool eller London. For Erls belaltcs 
blandt andet kun 5/ fra Grækenland lil Rollerdam, 
4/1 */2 Algier/Rollerdam, 4/6 Karthagena/Middlesbro, 4/3 
Hornillo/Cardilf, 4/6 Porman/Jarrow. For Salt fra 
Alfaques sluttedes der til Frcs. 9 lil lo svenske Pladser. 
Ertsfragterne fra Bilbao er en Kende bedre paa Basis 
af 3/6 Newporl, 4/ Middlesbro, 4/ å 4/11/., Rolter
dam.

Nordamerika er stille, og der sluttedes hovedsagelig 
Tor Trælast, bl. a. til 81/3 fra Golfen lil Middelhavet, 
83/9 lo Lossehavne, 70/ å 73/9 til lo Havne paa Konti
nentel og/eller i U. K. For Bomuld log Wilminglon el 
Par enkelte Baade til Liverpool 19/, Bremcn 20/9 5 
22/6. De kanadiske Træpladser tager kun faa Baade, 
og Raterne er lave; der er sidst betalt 35/ fra Miramichi 
til lo Havne paa Englands Veslkyst og/eller Irlands 
Østkyst. For Petroleum i Kasser sluttedes en Maj/Juni 
Damper lil 16 Cents til fire Pladser paa Ny Zceland.

La Plata Markedet er meget fast for prompte Posi
tioner og ligger ogsaa ganske godt for Juni/Juli, omend 
Begæret endnu er ringe, da Købmændene holder sig 
tilbage. Fra San Lorenzo Grænsen lil U. K. eller Konli- 
ncnteL er belalt 15/6 å 16/ O. C. for ganske prompt, 
15/ pr. 10/20. Maj, 14/ pr. 20. Maj/10. Juni, 12/6 å 13/ 
pr. 15. Juni/15. Juli, all^med 6 d. mindre for direkte 
Havn. Buenos Aires^betalle 13/ pr. prompt.

Øslcrsømarkedet^viser ingen Bedring i Ugens Løb, 
og selv lil de nu gængse lave Raler er Laster knappe. 
Fra Sydiinland til Anlwcrpen er betalt 27 Frcs. D/B. B. 
for en 550 Slds. Baad pr. f. o. w., og fra SI. Pclersborg 
kanjjfaas Mk. 19 pr/FavnJPulpwood lil Rotterdam, 20/ 
pr. Favn Kortprops lil Sunderland eller West Harllepool, 
men der lindes i Øjeblikket inlel Korn fra Petersborg 
pr. Maj. Riga kan nu betragtes som tilgængelig, men 
Fragterne er meget slette, f. Eks. 17/6 å 18/ D/B. til 
London, Huli eller Grimsby, 21/ Cardilf, Frcs. 24 Ant- 
werpen, 25/26 Rouen, 32 Bordeaux. Fra Windau og 

Libau er der ikke meget at faa; til Østkyst Kulhavn 
noteres kun 31/ å 33/ pr. Favn å 343 Kbf. Korlprops, 
81/., d. Havrebasis Rolterdam, 9 d. Anlwcrpen, Hil. 137s 
Kappbjælker lil Ghcnt eller Brugge. For Sveller fra 
Mcmel noteres 5/3 til London, 5/9 lil Newporl, 7/ Liver
pool. Kønigsberg har saa al sige inlel at byde paa.

Kulfragterne har kun været underkastet laa Sving
ninger, og de frembyder absolut inlel tiltrækkende i 
nogen Retning. Fra Østkysten skilledes der lil 3/8l/4 å 
4/ Kronstadt, 3/9 Riga, 4/ :i 4/3 Stockholm, 3,1072 
Pillau (2,800), 3/77, å 3/9 Swincmunde. 4/ Ilull/Band- 
holm (1,400), 377„’Dunston/Aalborg (1,700), 4/6 Forth/ 
Hobro (600), 4/ fyne/Rendsborg (1,200), 4/172 Rouen 
(1,250), 3/6 Archangel (2,000), 4/3 Bayonne (2,200), 6/9 
å 7/ Genua, 7/47, Venedig, 5/9 Port Said. Blandt de 
sidste Befragtninger fra Cardilf skal vi nævne 5/ til 
Reval (2,500), 4/?72 Aarhus, 3/107, Anlwcrpen, 6/ å 
6/3 Cadix, 5/9 Gibrallar, Frcs. 6.75’å 7,00 Algier eller 
Marscillc, 6/107, Barcelona, 6/6 å 6/9 Genua eller 
Savona, 6/3 Piræus, 6/ å 6/3 Smyrna, 5/6 Porl Said, 
8/ Bombay eller Colombo, 8/77, Singapore, 9/6 Buenos 
Aires eller La Plala, 9/ Monteviileo, 10/3 Rio Janeiro.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet »Danmark«

liar afholdt Generalforsamling under Ledelse af Direktør B ii 1 o w. 
Forretningsføreren, Hr. T li. S o n n e, allagdc Beretning.
Som bekendt havde det været et daarligl Fragtaar over hele 

Verden og da sa*rlig i Østersøen. Den af Mr. Macarlhy forc- 
slnaede Generaloplægning af Tonnage syntes foreløbig at være 
opgivet, men maaske Rederierne rundt om i Verden nu, efterhaanden 
som Regnskaberne afsluttedes, vilde faa Øjnene op for. hvor paa- 
kiævet det var at linde Forholdsregler, hvorved bedre Fragtforhold 
kunde opiums.

Bestyrelsens Formand, Etatsraad Gram, gennemgik Regnskabet. 
Udgifterne var ganske vist bragt ned, men ogsaa Brutto-Fragten 

havde været mindre, saa at intet Udbytte kunde gives.
1 Justitsraad M oli man 11 udtalte, at Aarsagcn til dette Resul

tat vel nok først og fremmest var de daarlige Tider, men medvir
kende var del dog sikkert, at man Ina inde med tre gamle Skibe, der 
Terlængst burde været solgt. Forhaabentlig vilde Bestyrelsen dog 
fi rskaane Selskabet for Nedskrivning af Aktiekanitalen. Selskabet 
havde gennem 17 Aar gennemsnitlig kun givet 3% pCt. i Udbytte. 

F o r in a n d e u udtalte, at Tiderne ikke havde været til at faa 
en blot nogenlunde rimelig Pris for ældre Skibe. Nogen Nedskriv
ning af Aktiekapitalen havde ikke været paatænkt.

F o r r e t n i 11 g s f o r e r e n oplyste, at der allerede var solgt 
fem af Selskabets ældre Skibe.

Der gnves Decharge for Regnskabet, og Hojesteretssagforor Mol- 
d r 11 p. som efter Tur afgik, genvalgtes til Bestyrelsen.

Havarier og Forlis.

Til Bureau V e r i t a s er i Januar Maaned 19(19 anmeldt 
som forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 9 amerikanske, 19 bri
tiske. 1 hollandsk, 2 franske, 3 italienske, 5 norske, 3 russiske, 16 
svenske, ialt 58. D a in p s k i h e: 2 amerikanske, 1 østrigsk, 1 
belgisk, 24 britiske, 1 dansk, 1 fransk, 4 tyske, 1 græsk, 2 japanske, 
3 norske, 1 russisk, 2 spanske, 1 svensk, ialt 44. Aarsagerne 
(il Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 23, Kollision 
3, beskadiget af Ild 1, forsvundet 2, forladt 4. Kondemnation 23, 
sunket 2; for Dampskibene: Stranding 18, Kollision 9, beska
diget af lid 1, forsvundet 4, Kondemnation 11, sunket 1.

Til B u r e a 11 V c r i t a s er i Februar Maaned 1909 anmeldt 
som forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 12 amerikanske, 21 bri
tiske, 1 ehilensisk, 6 franske, 1 græsk, 4 italienske, 9 norske, 3 
russiske, 3 svenske, ialt 60. D a m p s k i b e: 1 argentinsk, 2 bel
giske. 9 britiske. 1 kinesisk, 3 franske, 2 græske, 2 italienske, 3 
nerske, 1 portugisisk. 1 russisk, 1 spansk, 1 svensk, ialt 27. Aar
sagerne til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 
29, Kollision 1. forsvundet 1, forlndt 3. Kondemnation 20, forladt 6; 
lur Dampskibene: Stranding 10, Kidlision 3, beskadiget af Ild 
1, forsvundet 1, Kondemnation 11, sunket 1.



30. April 1909. Dansk Søfartstidende. 249

Bo ri ns. Galease af Groningen, kom <1. 25. <ls. pan Rejsen fra 
Svendborg lil Volgast i Ballast paa Grund paa Vcnnegrunden ved 
Knudshoved. C. 2 Timer senere sank Skibet paa 8 Favne Vand.

Besætningen, som bestod af Kaptajn og 3 Mand, reddede sig i 
Skibets Jolle og indkom sonore til Masncdsund.

Huld a, Galease af Logstor, kom don 26. ds. paa Rejsen fra 
Aggersund til Frederikshavn pan Grund ved Stensnæs. Svitz.crs bragte 
Skibet flot og ind til Frederikshavn for Undersøgelse.

Lilly, 3/’m. Skonnert af Thuin, er paa Rejsen til New Found- 
limd med en Ladning Stykgods kommet i Brand og forladt af Mnndska- 
bet, e. 49" N. Br. 18° V. Lgd., der blev reddet om Bord i en 
Damper.

Skonnerten, der er bygget i 1891 i Tlitirø, er bygget nf Eg og 
manier 144 Netto Register Tons.

B o i r a, Dpsk. af Kjobenhavn, kom d. 27. ds. paa Rejsen fra 
Stcttin til Barcelona med en Lodning Stykgods paa Grund paa Oste Riff, 
men kom flot ved egen Hjælp, tilsyneladende ubeskadiget.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tintolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnende 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Seku
lært, ank. Aarhus 28-/4. — Alexandra, Nielson, pass. Qucssant
25./4. hertil. — A 1 g a r v o, Borries, afg. Lissabon 26.14. hertil. — 
A n g 1 o Dun e, Wilicke, ank. Trondhjem 2S./4. — A. N. H u n s c n, 
l’aaskc, ank. Dunkerque 25./4. — A n t w c r p e n, Madsen, uuk. Ant
werpcn 26-/4. — Arkansas, Petersen, dokker her. — Arno, 
Strubberg, ank. Riga 27./4. — Au rora, Fiseher, pass. Dartmouth
25., 4. hertil. — Baron Stjern blad. Thcrkildsen, unk. Riga
27./4. — Bcira, Lunge, pass. Cu.xhafen 27./4. for Barcelona. — 
C. F. Tietgen, Thomsen, afg. Kristinnssand 17./4. til New York.
— C h r. B r o b c r g, Mortensen, pass. Brunsbiittel 2G./4. for Malaga.
— Christian IX, Holm, ank. Pillau 26./4. — Dag m a r, Bogvad, 
ank. Livoruo 28./'4. — Dou ro, Søherg, ank. Cardiff 24./4. — Flo
rida, Andersen, pass. Dartmouth 15./4. for Buenos Aires. — Fre
derik, Thomsen, ank. London 25./4. — G a r o n n e, ufg. La Ro- 
chelle 26./4. hertil. — Georg i os 1, Sørensen, pass. lloltenau 
2G./4. for Htill. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssuud 24./1. 
til New York. - - Hcugest, Munch, al'g. herfra 28./4. til Antwer
pcn. — I. C. J a c o b s e n, Petersen, al'g. herfra 28.,'4. til Riga. — 
J o 1 a n i li a, Simonsen, ank. hertil 26-/4. — K a s a n, Hansen, ank. 
Libau 21./4. — K i c w, Jørgensen, unk. hertil 2S./4. — K e ntu- 
eky, Andresen, afg. Kristiania 23./4. til Boston. — Kur.sk, Gom- 
meseii, afg. Reval 2G./4. til Rigu. - Leopold II, Rnsmussen, 
pass. lloltenau 27.14. for Winsuy. — Lo i r e, Craignou, ank. Dunker
que 2S./4. — Louise, Kruse, ank. Antwerpcn 25./4. — Loui- 
s i a n a, Ørsted, ank. Filndclfia 27./4. — L. P. 11 o 1 m b 1 a d, Svane, 
afg. Sulonica 2S./4. til Smyrmi. — M oskov, Jonsen, ank. Antwer
pcn 2G./4. — Nicolai 11, Claiison-Kaas, ank. Boston 2G./4. — 
Nordjylland, Jacobæus, dokker lier. — 0. B. S u h r, Frisenette, 
unk. Lissabon 28./4. — 0 m s k, Harder, ank. Libau 2J./4. — 0 s- 
c a r II, Hcmpel, ank. hertil 27./4. — P c n n s v 1 v n n i a, afg. Kri- 
stiania 27./4. hertil. — Perm, Christensen, ank. Ixmdon 2G./4. — 
P regel, Iversen, ank. Havre 22J4. — Saga, Wiberg, ufg. Ihin- 
kerque 27./4. hertil. — Texas, Lissner, ank. Windau 20./4. — 
1 v r, Thaning, dokker her. —• Uniled Stutes, WiiHT, unk. New 
York 20./4.

Det østasiatiske Kompagni. S i u m, Cortsen, afg. Antwcrpen
25.14. til Port Said. — Bi n tillig, Gabe, afg. Antwcrpen 22./4. til 
Port Suid. - - S a m.u i, Licht, afg. Suez 9./4. til Singapore. — C li u m- 
pon, Hansen-Raun, afg. Snbang 24-/4. til Port Said. — Tran- 
q u e b il r, van Deurs, afg.Hongkong 22./4. til Singapore.— C a t h a y, 
Kruuse, afg. Mungulore 23./-1. lil Port Suid. — Banden, Thomsen, 
afg. Marseille 19./4. til London. - Indien, oplagt i Kjobenhavn.
— Sibirien, Rambusch, nnk. Kast London 23./4.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x, Jensen, afg. Nørre 
Sundby 28-/4. til Rotterdam. — St. Jan, Ingemann, ai'g. St. Kilts, 
22.Z4. -— St. Thomas, Hansen, afg. St. Thomas 19./4. til Havre.

Ærø. E n i g li e d e n, Jensen, nnk. Nykjøbing F. 25./4. - - Er
indr i n g, Nielsen, ank. Nykjøbing F. 25.,'4. — E m a n u e 1, Han
sen, ank. Huil 27./4. — Energi, Svime, ank. Nyborg 2S./3.

Torm. Sara, Jensen, afg. Tyne 25./4. — Helene, Sørensen, 
unk. Helsingør 47.74. — Sjælland, Sonnichsen, ank. Helsingør 
27. '1. — Agnete, Petersen, ank. Neufnhrwasscr 21.[4. — H e r

i
I

I m i a, Hansen, ank. Pillau 2S./4. — Alice, Schultz, ank. Kalund- 
i borg 2S./4.

v > Christensen- st. Blicher, Christensen, ank.
Nakskov 27./4. — H. C. Andersen, Rasmussen, afg. Kjøbenhavn
28-'4- Pctersen, Bloeh, ank. Vejle 26-/4. — Alfred
Hage, Ellekilde, afg Dunkerque 28-/4. — Ajax, Brorscu, ank. 
Helsingør 22-/4. — G. Ko eb, Jørgensen, afg. Tyne 23-/4.

Alfred Christensen. U r a n i ti, Clausen, ank. Kjobenhavn 22./-1. 
~j S/ ® Schmidt, afg. Drammen 23-/4. — N o r d 1 a n d. Møller, 
ank. Calais 23.-4. — K r o n p r i n s F r e d e r i k, Andresen, ank. Ter- 
neiizeii 26./4. — England, Andersen, ank. Esbjerg 27./4 — H o 1- 
1 a.n di P°.ulseil> afg. Metliil 27./4. til Kjogc. — Rusland, Madsen, 
90kmHC ?lTr P°.k lu7V~ Fra"kriR. Friis, ank. Kjobenhavn 

■ d' T,. t y s k 1 a il d, Danstrup, ank. Antwerpeu 23./4. — Bel- 
gien, Nielsen, nnk. Antwerpcn 17./-1.

H. Kirschnør. E d i s o n, Jørgensen, afg. Grimsby 28./4. — F u 1- 
ton, Jørgensen, afg. Valencia 23-/4. til Antwerpeu. — Newton 
Andersen nnk. Antwcrpen 27-/4. — Washington, Nielsen,, ank’ 
bnnishy 24.4. — Nivingstone, Svendsen, afg. Leith 27.14 til Neufahrwusser.

, ooV1"’ Baggcr> n,lk- Car,llff 23-M- — Freja, Nielsen,nnk. Lilian 23./J. — Vera, Thing, ank. Grimsby 28.’d.
Dansk-russisk Dampskibsselskab. Russ, Petersen, ank. Bosario 

<)/4 ~c A1,clla‘1 Ontehoukorf, Harboe, ank. Glouccster 
96/4~?i|t,^"Cr" P1 *,! S e C'risléiisen, afg. Aalborg
27’Ih " la,1.""lr AJ oitz, Olsen, afg. San Nicolas
5s 1 1 i ~~ r c 1 '",7 M 0 r c *'> Thorsoe, afg. New York
ih/’ o- m '‘i"' -1l’7c1cllc,,cc Pl«skc, Rasmussen, ank. 

G Siofv ’ 1 ~vv i“. "i ® A- " 'lr ° •* ® r f’ Talllicbck> afg- Livoruo 27-/4. 
26 /4 »i a a*111 *Ji L 1 1 Larstensen, ank. Ingrnmpdrti ?• ■~oAlexa'ldcr Sh 11 ko fr- Bra,lt|t, ank. Riga 26-/4. — 
Johan Siem. Nielsen, ank. London 25-/4. — Harald Klit- 

. .....................

Vesterhavet. N o r d s o e ji, Gram, ank. Esbjerg 24 /4 _
Nexos, Basse, passeret l’Quessant 24-/4. til Porto Vecchio. — 
Gerda, 1 høgersen, ank. Gandia 2G./4. — Ellen Hansen ink 
iarragona 2(>./4. — Fy I la, Christensen, passeret Helsingør 25./4 tij 
fod'il,i mi i“f°’ ' -Pse"-’ ,)lalllburg 24./4. til Liverpool.’- Bodil, Uldal tig. Limerick 26-/4. til Llanclly. - Ncrma, Schifl'. 
9r/4A\l|,d|allH2<"4 i 1 Lo'vei“oft- - Alfa, Sørensen, afg. Esbjerg 

n- /elt l- ^ngcr’ Lars,“"’ ank- Llanclly 27.,'4. -K»rli 
Sbieli.^7 u"’ril"(k'-Er?mCn 23i/4-- Laur“- Petersen, afg. Soutli 
Rottenlam’ 4’ 1 'r,nisby- ~ H c b <b Gregersen, afg. Riga 26./4. til

Heimdal. Anine, Letli, afg. Huelva 21./4. — Helga, Vua- 
hvé llfg rParr<!ir° ’-Martha. Christensen, ank.

Oaxen 27.»4. — Elna, Ratje, elg. West Hartlepool 2B./4. — T h e- 
r c s e Pedersen ank. Huelva 25./4. —Simon e, Møller, afg. Mo
naco -4./4. --Jeanne, LofTler, tilg. Licata 28-/4. — Vera Riso 
ank. Monneo 18.,4. — Daisy, Lagescn, ank. West Hartlepool’24./4’

Danmark. Ansgar, Madsen, ank. Senhani 23.'4. — I N 
ill a d v i g Halm, ank. Swincmiinde 20./4. — H a m 1 e l Joreenscn 
a%øtH:1?r''aSSt r 2v'4’ 7I1o°lgc’ Olsc“’ allk- Ne»éastlofe16./1 
7 ~"1 •1 ■R-»■ ” ■ • ■■ **

tiir’Newportl<ll k 10 1,1 ’ 4" ~~ B r -v s s e *’ Kuas’ afS- Benisaf 2B./4.

o Mwcur. B e r 1 i n, Krogh, unk. Sicrre læone 19./4. — W i e n 
Bueck-Huiisen, afg. Bathurst 24./4. til Dunkerque. - R o m a v Thuu’ 
ank. St. Louis I8./4. '■

Dania. Lilly, Nielsen, ank. Memel 22./4. — Alexv Lo
renzen, ank. Bordeaux 25-/4. -Dagny, Sørensen, ank. Antwerpcn
2I./4. — Mary, (Jiiusen, pass. Birkcnhead 28-/4. for Manchester.

Kjøbenhavn. H a f n i n, Hansen, ank. Kjobenhavn 28 14 — 
Ru s si al oiilsen ank. Emden 27/.4. - C a r 1 H e c k s h e r, Slarck, 
ank. Stettm 27./4. — Dania. Petersen, ank. Plymouth 20./4 — 
A ? r 1"‘.a.*!.* aÅ E"cbscll> allk- NicolajefT 10./4. — É u x i n i a. Lund 
ank. hladclfia 26.M — C a n a d i a, Jespersen, ank. Rotterdam 24 /4' 
— Li v o ii i a, Lmdberg. ank. Swanseu 21./4.

Østersøen. Cimbria, Poulsen, unk. Kjobenhavn 22.14 — P a- 
eshrø 97e4C"’ ""a’ ’({and-rfi v’74' ~ G ra 1! a- Sørensen, afg. Midd- 

lesliro 21./4. — Astoria, Ncerganrd, ufg. Filadelfia 21./4.
Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Mcinel 21.74. — G ti 11 i o Pe

dersen, ank New Orkans 17./4. — C a 1 c d o n i a, Storm-Hansen.'iink. 
Pensacola 2J./4. -- Sarmat ia, Pedersen, afg. Norfolk 12/4 — 
K o t o ii i a, Rasmussen, ank. St. Thomas 20./4.

Inga. 1' 1 a n d r i a, Hansen, ufg. Libau 27./4. — G r a n a r i u 
Jørgensen, afg Juearo 25.4. — Carbon i a, Malhiasen, ank. West 
Hartlepool 2S./4. — Estonia, Winckler, ank. Blyth 23-/4.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Nyborg 21.14. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaurd, ank. Dauzig 25-/4. — Seealia, Jensen, ufg. New-
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port News 27./4. — Frumeniia, Andersen, afg. New Orleuns
22.14. — B o s e i a, Skovgmird. ank. l’ensaeola 11.14.

Ocean. P li i 1 a d e 1 p h i a, Horn, er ank. til Plyniouth.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Libau 21-14. til 

Glient. — F1 y n d c r b o r g, Jørgensen, ank. Lubeck 2G./4. — Fre
deriksborg, Albertscn, ank. Ncwcastlc 24./4. — Fredens
borg, Fiseher, afg. Windnu 27-/4. til Rotterdam. — Rosenborg, 
Suenson, ank. Rotterdam 27./4. — Stjerneborg, Lund, ank. Kjo
benhavn 19.4. — U r a n i c n li o r g, Schmidt, afg. Reval 22.4. til 
Rotterdam.

Dampskibsselskabet af 1896. Klam pen borg, Winther, ank. 
Riga 21.j4. — Silkeborg, Pedersen, afg. Sundcrland 27-/4. til 
Kjobenhavn. — Teborg, Schmidt, ank. Huli 25-/4. — U 1 f s b o r g, 
Mollerup, ank. Kjobenhavn 2S./4. — V o r d i n g li o r g, Palsbo, ank. 
Jhiiizig 27./4.

Neptun. Aggers bor g, Jørgensen, afg. Huil 21./4. til Riga.
— Taarnborg, Matzen, ank. London 26.4.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, ank. Lilian 19./4.
Skakkeborg. Skakkeborg, Rasmussen, ank. Rival 17.14.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Rotterdam 26.4.

Svendborg. A n n a M æ r s k, Møller, ank. Odense 25./4. — I’ e- 
ter Mærsk, Bnrgcsen, ank. Windan 23.4.

Havet. Fyen, Andersen, afg. l’ife 23.4. til Rigu.
Hossia. Generalkonsul El isseje IT, Kofoed, ank. Lir 

bnu 23./4.
Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haueli, ank. Swinemiinde

21.14. — Henrik B j e 1 k e, Hansen, afg. Kiel 28-/4. til Boness.
— 0 v e G j e d d c, Jans, afg. Bizerte (Tunis) 20.4. til Hamburg.

Ocean. Nor m a n, Rosliæk, afg. Dunston 27.14. til Aalborg. — 
Allan, Nielsen, ank. Aarhus 24./4.

Jylland. Ingrid, Winther, ank. Oxelosund 2G./4.
Sejlskibe.

Esbjerg. Æ t n a, Pedersen, ank. Kristianssand 24./4. — Ella, 
Olsen, ank. Hamburg 2S./4.

Henne. Kast or, Clausen, ank. Swinemiinde 18./4. — Ama- 
1 i c, Nielsen, ank. Aalborg 19.4. — V c s e t, Kofoed, uuk. Stolpe- 
rntinde 20./4. — Bølgen, Petersen, ank. Korsør 21.,4. — Oline 
Dahl, Rasmussen, ank. Middclfnrt 21./4. — Ane Cathrine, 
Holm, ank. Karlskrona 22./4. — N æ s t v c d, Rasmussen, er ank. til 
Rilgenwalde. — Enigheden, Trandberg, ank. Nykjobing M. 23-/4.
— M a g n u s, Hansen, ank. Knlmnr 24-/4.

Svendborg. Ring A n d e r s o n, Hansen, ank. Horsens 20./4. — 
F y 11 a, Rasmussen, ank. Kjøge 28./4. — Erik, Hansen, ank. Fowey 
20./4. — U r d a, Olsen, ank. Folkestone 21./4. — Vega, Rasmussen, 
ank. Kalinar 22.4. — A n c, Jørgensen, ank. Lnnncon 20./4. — 
A e t i v, Mouritseu, ank. Boulogne 22./4 .— I. M. N i e 1 s c n, Erik
sen, ank. Kristianssand 22.4. — Neptunus. Jensen, ank. Dun- 
kerque 22.4. — Venus, Jensen, ank. Middlesbro 22./4. — R o s- 
siug, Larsen, ank. Poole 23-/4. — Jason, Hansen, ank. Morlais
23./4. — Norden, Andreasen, ank. til Ankers Hornbæk 23./4. — 
Frejr, Jensen, ank. Kalmar 23./4. — Christian, Jørgensen, 
ank. Glient 23-/4. — A 1 f r e d c, Petersen, ank. Kalinar 23./4. — 
Kruse, Nielsen, ank. Grimsby 24./4. — Ruth, Fallentin, ank. 
Dover 2G./4. — F r e i r, Brandt, ank. Allinge 2G./4. — Sophie, 
Mikkelsen, ank. Warkworth 25./4. — E m b 1 a, Mikkelsen, ank. 
Colchester 24.,4. — Ludvig, Larsen, ank. Gøteborg 25./4. — 
li o a h, Jørgensen, ank. Klagshamn 2G./4. — .4 g n c s, Christensen, 
ank. Rønne 25.4- — Grethe, Hansen, ank. Pontrieux 26-/4. — 
Erhardt, Larsen, ank. Falmouth 2G./4. — P a 11 e s e n, Jensen, 
ank. Fakse Ladeplads 2G./4. — P s y c k e, Nielsen, ank. Fakse Lade
plads 2G./4. — A 1 m a, Hansen, ank. Skien 2G./4. — H e r t h a, Han
sen, ank. Hoganas 2G./4. — Fædres Minde, Nielsen, ank, Inver- 
ness 25./4. — L i u d li a r <11, Madsen, ank. Portsmoiith 2G./4. —
R. P. Petersen, Andersen, ank. Pontrieux 27./4. •— Urania, 
Nielsen, ank. Aalborg 2G./4. — A r i c 1,' Rasmusseu, ank. Sliore- 
ham 2G./4. — Doris, Kobke, ank. Gøteborg 28./4. — A p o 11 o, 
Nielsen, ank. Fowey 2S./4. — For tu ua, Christensen, ank. Grange- 
mouth 27./4. — Y r s a, Sørensen, ank. Karrebæksminde 28-14. — 
Ellen, Andersen, ank. Norrkiiping 2S./4. — Erhardt, Larsen, 
nøk. Pencar.ce 28./4. — L o n d o n. Andersen, ank. St. Davids 21.14.

Ærø. Marthing, Friis, ank. Huil 24./4. — Nathalie, 
Eriksen, ank. Malpas 24./4. — Karen, Albertscn, ank. Kristians- 
sand 24.4. — Aron, Schmidt, ank. Helsingborg 25./4. — Mars, 
Stegnmun, ank. West Wcmyss 23./4. — V i g i 1 a n t, Jacobsen, ank. 
Tonsberg 25-/4. — 11 n ni 1 c t, Rasmussen, ank. Aalborg 20./4. ■— 
F r e y a, Nielsen, afg. Wemvss 23./4. til Heiligenhafen. — Ariel, 
Christensen, ank. Krageru 2G./4. — Bie n, Petersen, ank. Swine
miinde 2G./4. — A 11 li a, Albertscn, ank. Kolding 2G./4. — M u r i c, 
Ostermann, ank. Karrebæksminde 2G./4. — Olaf Petersen, Al- 
liertscn, ank. Ystad 2G./4. — -E g i r, Petersen, ank. Nnntes 2S./4. — 
P e t e r, Olsen, ank. Stolpcmiinde 2G./4. — Emilie, Friis, ank. Pil
lun 27./4. — H e r t li a, Krull, ank. Dysart 2G./4. — Vega, Hansen, 
nnk. London 26.4. — Arietis, Andersen, ank. Stettin 21.13. -- 
Alfa, Madsen, pass. Lucubre (Gironde) 28./p. for Bordeausx. — J o- I

I. a n n e. Stegmann, ank. Kalundborg 27..'3. - Neptun. Jensen, 
ank. Stubbekjobing 27. 3. - A m i. Christensen, ank. Swinemiinde 
il-18.

INDHOLD
Foislaget til midlertidig Lov om Skibes Dybgaacndc og Laste

linie. — Kjobenhavn, d. 30. April 1909. — Soforhor. — Vejrover
sigt over Nordatlanterhavet for Mnj Maaned. — Tidssignaler. — 
Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — 
Skilisefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddlngspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto.
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Vareroe tilvirkes af prima RaamaterinKer, og kuo 1. Klasses Kød anvendes

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse : ,,Public“, Odense, Telefon 463 & 600.

Forretningsfører sirges.
Til Ledelsen af et Dampskibsselskab med 2 Skibe 

søges en dygtig Forretningsfører, som er kendt med 

Befragtning, og som disponerer over en Del Kapital.

Billet, mrk.: „D. F. D. 278“, bedes indlagt paa dette 

Blads Kontor.
— .

Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening 

for Søfolk
afholder overordentlig Generalforsamling Tirsdag den 
18. Maj d. A. Kl. 2 Em. paa Hotel Phønix.

Dagsorden:
1. Forslag fra Bestyrelsen — i Henhold til Lovenes

§ 12 angaaende Revision af disse efter 3 Aars 
Forløb — om Forandringer i Lovene.

2. Forslag fra Bestyrelsen om Henlæggelse af Damp- 
skibsafdelingens Overskud fra 1908 til del Reserve
fond, der foreslaas oprettet ved fornævnte Lov
ændringer.

3. Meddelelse af Bemyndigelse lil Bestyrelsen til at 
foretage de Ændringer og Tilføjelser til de vedtagne 
Lovforandringer, som Indenrigsministeriet eventuelt 
maalte forlange.

Til Vedtagelse af de nævnte Forslag kræves kvali
ficeret Majoritet i Henhold til Lovenes § 5.

Stemmesedler lil Generalforsamlingen udleveres paa 
denne. Bestyrelsens Forslag til Lovændringer henligger 
til Eftersyn paa Foreningens Kontor, Set. Annæ Plads Nr. 26.

Kjøbenhavn, den 28. April 1909.

Bestyrelsen.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 28. April 1909.
Gjort til Kobcr Sælger

Dampskibs Aktier.

Forenede Dampskibs-Selskab .... 847, 847,
Danmark............................................. — —
Norden................................................. 787, —79 787, 79
Kjøbenhavn ........................................ 24% 257,
Carl..................................................... 67 te
Dannebrog.......................................... 69 70
Skjold................................................. 417« 437,
Urania.................................................. — —
Union.................................................... 257, 30
Dampsk. af 1896 .............................. 68’/. 697',
Hejmdal.............................................. 87 90
Østasiatiske........................................ 1271/, 1267, 126% 127
Østersøen............................................ —
Nordsøen............ . ............................. — —
Gorm................................................... 68'/, 697,
Torm.................................................... —
Inga.......................... . ......................... 16 20
Cimbria............................................... — —
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. 2- 17, 17', 2
Forenede Bugser-Selskab.............. —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 38- 377« 377, 377',

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88.............. — —
41/, °/„ foren. Dampsk.-Selsk........... — —
5 °/0 Østasiask Komp...................... 997, 1027,
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 °/0 Stats nmort................................
37, % uops. Stats............................. 95% 977,
H1/, V/Q Husejer Kreditk................... 86— 'L 86 867,

897, 907,
4% — — 2. Serie.. 947, 957,
4% - - 1. - 96’/, 977,
37,% Østift. Kr.editf. 6. — .. 897, 897,
4’/, - - ' 7. - 947, 947,
37, 7« Landkreditk. 3. — .. 921/, 93*/,
4% østift. Kreditf. 9. — .. 947, 95'/,

Vekselkurser d. 27. April 1909.

Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................... 1567, 1567, 1567,
Privatbank......................................... 987, 987, 99
Landmandsbank................................ 128 1287,
Handelsbank...................................... 129% 1297,

447,
130

Grundejerbank................................ 437, -447, 447,
Burm. & Wain.................................. 857, -84*', 847, 85
Helsingørs Jærnsk........................... 1057, 105'/, 1057,
Sukkertabr.......................................... 244- 1 / 244 2447,
Bryggeri Aktier................................ 145 1447. 145

Notering paa Berlins Bars d. 27. April 1909.

avista 
Sælger

10 d. d.
Køber

Hamburg.......................................... 89.00 88.85
London ............................................... 18.20 18.17
Paris ..........................................;... 72.40
Amsterdam........................................ 150.90
Wien.................................................... 76.00

Russiske Noter....................................................... ...
4°/0 Russiske Consols................................ ................
3%.7o — Boden Kredit....................................
5 °/0 Mexikanske 1899................................................
5 °/a Rumænske Stats...................... ......................
47« - - 1890 ....................................

215.45
86.10
82.00 

102.60 
102.20
93.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier bar i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.11 58,000, „Nørden11 44,000, „Købeuhavn1* 
4,000, „Carl11 18,000, „Dannebrog11 66,000, „Skjold11 14.000, 
„Urania11 2,000, „Dampsk. af 1896? 16,000, „Dansk-Russisk11 
128,000, „Østasiatisk11 86,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5 Joldbodgade 5 
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Tugboat Gompany „Union" 'S&
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.
MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK.

■ • THE • •

ANTWERP
r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

* DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4H. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, letto 

at igangsætte, lette at passe.

Vinkelvej 4, Kjøbenhavn.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jæra-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Forlang kun
gold Elephant og ***, kan faas hos d'Herrer Skibshandlere 

fortoldet og nfortoldet.
General-Agent for Danmark: 

ALBERT B. COHN, København K. 
Telegram-Adresse: »Vincohns. Telefon 3282.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

tflintnn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR1'
TalB,On l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

llorddeutsGhe Haschinen- und Hrmaturen-Fabrik
som leverer

4 — til Desinfektion, Udryddelse at
„Clayton Apparater Rotter oS uwj og ui lidsiukning 

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hansa” Lossebjul 
„Lloyd” Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

M a ri n e-S u gegas-M oto re n
billigste og sikkreate Drivkraft.

Anlæg fra 12 U1 200 HK. leveres i bedsle Konstruktion og Udførelse.

Forlang Tilbud.
A/S Møller og Jochumsen, Horsens.

„Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISER
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nature
15 Øre. Abonnement modtages St. Ann* Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdelea ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVEHTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos .1. .Tøroensrn & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 33. Kjøbenhavn, Tirsdag den 4. Maj 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlinte

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwad.« Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons selvam. Louehjul og 

Blokke
Davia Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wireropa 
Redningskrandie og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve]. Frihavnen, Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Køb Deres Forbrug af

Børstenbinder - Arbejde
direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus...................................... Kr. 9.00
Levanger — .................................... - 7.00
Dækskoste (bløde, mellemstive, stive) .. - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANS PREHN
Telefon 2625. Bøj sienbinder. Telefon 4375.

Vesterbrogade 54. Nygade 2.
Forretningen grundlagt 1874.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af eohver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

TelignniAtllitr: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDERLAND".
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Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:

L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034. 

Rahtjens originale Composition 
Skibshunde. Ene forhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220.

med Certifikat loo Kr.
PREISLER

Kjobmagergade 13.

Skibshypothekbanken
Filial af hol- . _ _ , Chr. lX’s Gade 5
landsk Bank 1 København Telef 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Vilhelm A. Bang
Vestcrbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Skibshypothekbanker
tilbyder 

Prioritetslaan i Skibe 
paa favorable Vllkaar



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparation af Jærn- og Staal-, Damp,- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2. Tørdokker for Skibe af resp : 340 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbeddlng for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt,.
Specialitet: Bygning og Reparation af Marine-Kedler.

KunstfyrværkerFritz Buseh
; ahbefaler aig m^d
Signaleriugsfyrværkeri af enhver Art.

Originale engelske „Water Lights“'til Redningsbøjer feres paa Lager.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbancdriflcns 

Sufartsafdeliag.
Laboratorium: Bopæl:

Enghåvevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Talaton 6031. Telagramadr.: „RAKET", Kjabenhavn. Privallelefon Veiler 610.

Alle Slags Conserves og SkibsproYiant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83 

Telefoner
Central 6890
Bydepot

6252

I %o 'a

Frugtvine og Likører 
Condenseret Mælk fra 

Anglo Swiss Milk Company 
I 55 Aar Leverandør til den kgl danske Marine

— - - -

De eneste ægte Bitumastic Præparater
fra

Wailes Do ve & Co., Newcastle, 
bør forlanges anvendt ved enhver Nybygning el. Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rnst og Syrer i Skibe.

Forlang normere Oplymlnger hos Hovedforhandlerne I Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB
Kjabenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billigetaur 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon Nr
16. Holmens Kanal Private* 6

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssøjl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Hsr- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede. leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.

Skriv omPrøver 
af Dug. diss - 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Sandballast 
leveres hurtigst, fra Damp- 
sandgraveren „Sarpsborg". 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted frn Nyhavnsbroeo. 

Horlig Ekspedition. — Billige Mur 
Tclegr.-Adr.: »Bjorchjenscc«. 

Telefon 7262.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dvgtig Assistance i

Bjergninger,‘Bugseringer og Dykkerarbejder af alle[ Arter.
Telegr.-Adr.: ,,Average'' Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. AS
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'— 0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, , / Buhl, Frederikshavn.

: lclcKrn,n Adrcsse: \ Carlholtermann, KJihonhm.

Læg Mærke til Navnet: ,,Bitumastie“.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land, Far’ øjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Oyhr 4 F. Ovcrgaard). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: .KÅYDYIJR*

■ -- --- ■

LANDMANDSBANKEN 
'ildsteder Veksler og flkkr®ditioer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Københavns ny Sandkagebageri
G. F. tbrahamsens Eflf., A. S. Jensen

Dannebrogsgade 29<Telefon ■ 2555.
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratører.

De bedste Varer her paa Pladsen.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

CHRISTIANSHAVN S JERNSTØBERI 
LUDVIG BRØNNUM

.TLF. 1630 AMAGERTORV 6 CHfiFNIA) TLF. 997

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og M aski n reparat i o n er ud Foros nmhvggeligt. hurtigt og billigt.

Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.
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Jfjøbenliavn, <len 4. Maj 1!C9.
Firmaet Hans S mit li, Kronsladl, lelegraferer den 

3. ds.:
Navigationen aabnel.

Vi liar modtaget følgende:

1 Dansl; Sofarlslidende Nr. 29 har Hr. Kapl. Be r g 
faael oplaget en Artikel, hvori han udtrykker sin Harme 
og Sorg over, al Resolulionen mod Kaptajn Jacob 
Ilolm blev fremsat og vedtaget paa Skihsforerforepin- 
geiis Generalforsamling.

Maa del være mig tilladt al spørge Hr. Berg. hvorfor 
lian ikke er fremkommet med sin Kritik paa selve Gene- 
ndlm samlingen? Han var jo selv nærværende ved samme. 
Jeg har læsi del stenografiske Referat igennem, men ikke 
fundet el Or.l af lir. Berg under Debatten om Resblu- j 
lionen. Forsi nu c. lo Maaneder eller Generalforsam- j 
lingens Afholdelse fremkommer ILr. Berg med sin Kritik.

Hvad kan Grunden være lil denne mindre line Op
træden af lir. Berg. Skulde del mon være for al udsaa Mis
tillid iblandt Skibsforerne li! .Skibsførerforeningen? 11 vis 
del er Tilfældet, kan jeg forsikre ham om. al Resultatet 
vil blive negativt; overall, hvor jeg har Irull'el Skibsførere, 
har <i sse ikke hall liaarde Ord nok imod denne Maade al 
komme Skibsforerforeningen lil Livs paa.

Man faar uvilkaarlig den Tanke, naar man læser Hr. 
Borgs Artikel igennem, al lian i Virkeligheden er dybi 
bedrøvet over ikke al kunne pynte Tillidserklæringen med 
sil ansete Navn, men han kunde saaimvnd ganske rolig 
have underskrevel den. ikke én havde knvel. og Adressen 
vilde derfor ikke have faael nogen væsentlig Afstivning.

Hr. Berg skriver: Selv om disse Underskrifter kval.- 
talivl belvder en hel Dele. Tor jeg sporge Hr. Berg, 
hvorledes han kummer lil den Konklusion?

Iblandt de 35 ansele Skibsførere, som har under
skrevel Adressen, lindes lo forhenværende Søofficerer, c. 
olie furende Skibsførere, hvoraf dog én ikke vedkender 
sig sil Navn. Resien af Underskriverne er forhenværende 
Skibsførere, som ikke har farel 1.1 Søs i 10 å 20 Aar.

Disse Herrers l'nderskrifl skulde i Følge Hr. Borgs 
Erklæring kvalilalivt belvde en hel Del; jeg vover al 
paaslaa. al Til'idsadressen kvalilalivt havde belvdel en 
hel Del mere, om del havde værel f. Fiks. 35 farende Fø
rere. der havde underskrevel.

Selvfølgelig har der ikke fra .Skibsførerforeningen va*- 
rel forsogl al udsaa Misslemning mod den kgl. danske 
Marines Officerer, del vil der heller ikke blive gjorl i 
Freml.den. ve) al mærke saa længe d'llrr. ludder sig lil 
deres egel Feli.

Kapl. Berg skriver endvidere: Der v'.lde sikkert og- 
saa vivre kommet adskillig liere Underskrifter, hvis Er- 
kla-iingen havde holdl sig lil Kapl. Holms Person alene . 
Jeg vover al va-re af eu anden Mening. Kapl. Holms Op
træden i Viking-Alueren \akle en slør og berelligel Har
me blandt alle Navigatører af Ilandelsma.rinen hele Lan
det over. Hvad angaar hans store Fortjenester som For
mand i .Skibsførerforeningen, da skal jeg ikke merinere 
komme ind herpaa i denne Artikel, men jeg vil dog ikke 
undlade al bemærke, al han skallede sig mange Uvenner 
iblandt Skibsforerne ved den nogel despolisk overlegne 
Maade. han ledede Foreningen paa. lir. Holm er af den 
gamle Skole og mangler praklisk Erfaring med Hensyn lil 
al bedømme, hvorledes en Skibsforers Stilling nu lil Dags 
er. Han hagede sig l'asl lil Formandspladsen i de senere 
Aar, endskønt han var vidende om. al der var megen 
Opposition imod ham; uden Tvivl havde han gavnel sin 
Stand bedsi. om han var gaael af nogel før. Den slore 
Fremgang. Skibsforerforeningen har haft i Medlemstal, ef
ter al Hr. Holm er afgaael som Formand, lyder tilstræk
keligt paa, al han ikke har været særlig populær imellem 
Skibsforerne.

Mærkeligt nok lindes der iblandt Underskriverne én, 
som i sin Tid var Bestyrelsesmedlem af Skibsførerfor
eningen. og den Gang en af de' mesl aktive for al styrte 
Kaptajn Ilolm fra Formandspladsen.

Del forekommer mig. al lir. Berg havde handlet 
klogere ved al lade sine vise Ord blive hos sig selv, thi 
naar han ikke har vovel al kritisere Resolutionen paa 
Generalforsamlingen, burde han heller ikke have gjort 
(*cl ,ul- L. R. Sclimith,

Dampskibsfører.

Udgifter og Kutymer i Cork.

Vi har modlaget følgende:

Da del manske turde være de ærede Herrer Skibs
rederi1 og Skibsførere ubekendt, hvilke Udgifter der fin
des her i Cork; og' hvilke urimelige Takster for Bugse- 
ling her eksisterer, bedes følgende Oplysninger oplaget 
i Dansk Sofartstidende.

Taksien for Bugsering fra Søen lil Queenslown, er 
for el Skib paa 200—300 Reg.-Tons £ 5, ind og ud, dog 
maa der, selv om Bugserbaaden ikke anvendes for ud- 
gaaende, ligefuldt betales £ 5.

Fra Queenslown lil Cork. c. 14 Sin Dislance, er 
Taksien 8 d. pr. Nello Ton med en Minimumslaksi af 
£ 17.10, altsaa maa alle Skibe op til c. 532 Reg,-Tons; 
betale £ 17.10, og Skibe over den Størrelse 8 d. pr. 
Reg.-Tøn op og ned, og ogsaa her betales fuld Takst, 
selv om Bugserbaaden ikke benyles for nedgående.'

Er el Skib blevet sladrl lil og fra Cork af Slæbebaade, 
som ikke tilhører samme Kompagni, er Taksten for Slæb
ning lil Queenslown 6 d. pr. Ton, med en Minimumsrale 
af £10.

Delle er Faktorer, som absolut maa lages méd i Be
regning ved Fraglslulning hertil; da del er umuligt al 
krydse Rivierel op. er der i ugunstige Tilfælde ikke 
andel al gøre end al lægge lil i Queenslown og afvente 
Sejllejlighed eller ogsaa helale disse urimelige Bugse- 
ringslaksler.

Ved min Ankomst -hertil var Vinden saaledes, al der 
kunde ligges op over én Bov. Ved al give saavel Sø- 
lodsen som Rivierlo'dsen el Gratiale, fik jeg dem lil al 
sejle Skibet op. lil c. tre Sin fra Cork Havn.

Da vi dér møder del udløbende ferske Vand, og saa
ledes har lo modgaaende Strømme, taber Skibene næsten 
allid Styret paa delle Sled, men derfra og op lil Cork 
slap jeg da med en nogenlunde rimelig Pris for Bugse- 
ring. i all Fald eller Forholdene her.

Som cuslom of Ihe porte findes her en Afgift, som 
Købmanden fradrager Skibene, nemlig 6 d. pr. Sid. for 
Opslabling af Lasten paa Kajen, og her eksisterer ogsaa 
den Kutyme for Sejlskibe som for Dampskibe, al Frag- 
len ikke udbetales, før Optælling har fundel Sled. Da 
Laslen nu som oflesl ikke borlkøres før efter endt Los
ning og Optælling Ider forsi foregaar eflerhaanden, som 
Laslen kores paa Lager), saa lager del mange Dage, og 
da Skibene jo ikke kan ligge og vente efter del, maa de 
overlade Fraglopgørelseii til Mægleren. Al Kontrol fra 
.Skibels Side er saaledes umulig.mcdens Skibet dog i 
Følge Kulyme ligefuldl er ansvarligt for Slykkelal.

Jeg underrellede ved Ankomsten Købmanden om, al 
jeg forlangle en Taljemand ved Skibels Side for at kon
trollere Tallet sammen med min Styrmand, da jeg i mod
sat Fald frasagde mig all Ansvar far manglende Lad
ning.

Herpaa modtog jeg del Svar fra Købmanden, at han 
holdt sig til Certeparlict. som paabyder alle Hensyn til 
»cusloin of Ihe porte paa de respektive Pladser.
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I mit Charter er anført: »Lasten bringes frit til Skibs
siden paa Lastepladsen«: men ikke noget om, at den 
tages frit fra Borde paa Lossepladsen. Det vil være at 
anbefale de ærede Redere at paase ved Fraglslutning, al 
ovennævnte Klausul ogsaa kommer til al gælde for Losse
pladsen. Del kunde være, al de 6 d. ekstra pr. 
Std. for Opslabling af Laslen paa Kajen kunde und- 
gaas, hvis Sagen gik lil Doms; men efter en hervæ
rende Mæglers Udsagn lossede her i Fjor el dansk Skib 
med saa renl Charter i den Retning, som kunde ønskes; 
men »Nordisk Skibsrederforening« nægtede al føre Sagen 
igennem, da Beløbel, hvor om der var Tale, var for lille.

Havneafgiften her er ogsaa meget høj, nemlig 1/4 
pr. Reg.-Ton, naar der losses »always afloal«, og 1/ naar 
Skibel slaar i Grund ved Lavvande.

Cork, i April 1909.
H. L. Nielsen.

Fører af 3/m. Sk. »Apollo« af Svendborg.

Vore Skibsførerforeninger.

Fra cn Dampskibsfører har vi modtaget følgende:
Ved al læse i Bladene, al der har været afholdt en 

ekstraordinær Generalforsamling i K j ø b e n h a v n s 
Ski pper foren ing, der resulterede i, at der blev 
nedsal el Udvalg lil al revidere Lovene, er efterfølgende 
Tanker fremkommet.

Skibsførerforeningen af 1 874 ligger i el 
Dødvande, den næppe kommer ud af, del saa man ved 
Generalforsamlingen: man saa. al al Fremgang sirander 
paa Provinsafdelingerne, der ikke vil nogen Reform.

Imidlertid er vi Kjobenhavnere saa heldigt stillet, al 
vi har Skipperforeningen, den gamle Forening, som vore 
Forfædre har stiflet og holdt vedlige i el Par Hundrede 
Aar. Den bor oparbejdes lil en moderne Forening, el Sam
lingssted. især for alle Kjøbenhavns Dampskibsførere, hvor 
all, hvad der angaar dem og deres Arbejde, baade om 
Bord og i Land, kan blive drøftet.

I min Ungdom — i GO’erne — sagde man altid »møn
stre paa Lavshusel«. Skipperforeningen var vel som alle 
Foreninger af Borgere i gamle Dage el Lav. Men i et Lavs- 
lms kom Medlemmer sammen og lalle om Lavels Tarv 
og Fremgang. Del er delle, den nyere Skibsførerforening 
har oplagcl og derfor har den samlet Medlemmer. Den 
holder sine Lokaler aabne visse Timer om Dagen for 
Medlemmerne, der er allid en Formand eller Kasserer til 
Stede og der ligger Søfarls- og andre Tidender lil Læs
ning. En Gang om Ugen er der aabenl om Aftenen for 
de af Medlemmerne, der ønsker al samles om et Slag 
Kort eller el Parli Skak el. lign.

1 sin Tid stiftede Kapt. .1. Holm en »Nautisk For
ening«. der senere gik op i »Foreningen lil Søfartens 
Fremme«, og salte Liv i den. Del var i 80erne dette skete, 
og det gav Anledning lil, al der i denne Forening blev 
holdt Foredrag af Skibsførere, Søofficerer og Assurandører 
o. a., og disse Foredrag blev trykl og sendt til Medlem
merne.

Hvad har »Kjøbenhavns Skipperforening« gjort i al 
den Tid? Den har siddet fornemt tilbagetrukken og har 
mislel sine Medlemmer, idel en Del er døde og meget faa 
ny indtraadt i den. Den har naturligvis gjort megel godt 
i velgørende Øjemed med sine Legater og Friboliger til 
Enker og ugifte Skippcrdølre. Men det er ikke nok for 
en Forening nu til Dags.

»Kjøbenhavns Skipperforening« kan blive den ledende 
for hele Standen i Danmark, og den bør efler sine Tra
ditioner være del, for i Kjøbenhavn hører Hovedparten af 
Landets Dampskibe hjemme, og del er med Damp vor Tid 
har al regne. Om Foreningen blev ved at beholde sit 
gamle Navn eller om den mere moderne kunde blive kaldt 
»Kjøbenhavns Skibsførerforening« er for saa vidt lige

gyldigt; men ét er fornødent, og det er, at den maa, aabne 
sine Porte for Medlemmerne, aabne et Lokale med Blade 
og Tidsskrifter og give Formanden en Sekretær til Hjælp, 
sem i de Timer, Lokalel er aabenl, kan være der lil 
Stede.

Dernæst maa Medlemmerne eller, om nødvendigt, 
udenforslaaende, der har Interesse for Foreningen, om 
Vinteren af og lil holde Foredrag om Emner, Søfarten ved
rørende.

Der kan maaske gøres andel og mere endnu, men 
nogel i denne Rclning maa der gøres for at samle Folk 
til Huse, og dernæst maa alle nuværende Medlemmer ar
bejde hen til, at faa alle Kjøbenhavns Skibsførere med; 
der maa fremhæves de Goder, der kan opnaas, naar Stan
den eller Blomsten af Skibsførerstanden i Danmark, staar 
samlet.

Man saa ved Generalforsamlingen i »Foreningen af 
1874«, at der var Vilje nok blandt de kjøbenhavnske Med
lemmer lil at betale et højere Kontingent og endda et 
aarligl Tilskud yderligere, hvis del behøvedes; men dér 
faldt del igennem paa Grund af Provinsafdelingerne, der 
gerne vil have Rettigheder, men ingen Pligter.

Der er allsaa Trang til at faa en Forening, der kan 
gøre nogel for sine Medlemmer, og der er Vilje lil al paa
lage sig Ofre derfor. Da nu den anden Forening, som det 
har visl sig gennem liere Aar og Generalforsamlinger, in
gen Vegne kan komme, fordi all, hvad Kjøbenhavn vil 
have frem Lil Foreningens Bedsle. ovcrslemmes af Provin
serne, saa er det da klart al se, al Kjøbenhavns egen 
Skipperforening kun ven ler paa Medlemmer. Dér vil del 
da være os selv, det kommer an paa. naar vi slemmer paa 
al holde el Foreningsblad eller betale hojerc Kontingent, 
og dér vil man ikke behøve al sidde spændl og vente paa, 
om Konvolutterne fra Provinserne slaar vore Forslag ihjel.

Nu er der allsaa nedsal el Udvalg lil al ændre Lovene 
i Skipperforeningen: maa del da ved disse Par Linier være 
mig tilladt al henlede d'IIrr’s Opmærksomhed paa mine 
Forslag.

All delle kunde blive droflel nu i den kommende 
Sommer og virre klar lil Fremlæggelse for en Generalfor
samling lil Efleraarcl. saa al næsle Aar kunde aabne 
med en virkelig levende Forening, der derhos godi kunde 
slaa i venskabelig Rapport lil alle andre Sofarisforeninger.

El ældre Medlem af begge Foreninger.

Fragtmarkedet.
Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge 
til England og Kontinentet er Markedet gennenigaaende 
ganske elendigt, saa at det er ret vanskeligt at placere 
den fragtlcdigc Tonnage til Fragtrater, som kan dække 
Udgifterne. Danmark har nogle Cement-. Kridl og gi. 
Jernlaster lil meget lave Raler og med lang Tørn for 
Kridtlaster. Veslsvcrig og Østnorge har kun meget enkelte 
Laster til saa lave Fragter, at der ikke kan gøres For
retning. Riga har enkelte Oljekage-og Trælaster, medens 
de øvrige Østersø- og Bottenhav-Havne er lomme for 
prompte Laster for Sejlere paa 75 å 140 Sldr. Ud
sigterne for denne Fart ser alt andet end lyse ud, 
men der meddeles, al de engelske Importører er mere 
fremme med Tilbud for mindre Partier, saa at man maa 
haabe, at det vil lyse lidt. Markedet for Returfragter 
Vest fra er fremdeles mat og Fragterne uden nogen 
Svingning.

I den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
1400 Fade Cement Aalborg/Wiborg 70 Øre, 1400 

Fade Cement Limhamn/Hudiksval 50 Øre, 250 Tons 
Kul Blyth/Ørnskjøldsvik £ 5,10, 320 Tons Salt Middles- 
bro/Malmø 6/3, 370 Tons Kul Burntisland/Burgs-
taaken £ 6,
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For de mindre Skibe er Markedet, i hvert Fald 
hvad Kornlaster angaar, kendelig mattere; Kønigsberg 
og Danzig udbyder vedblivende Ladninger til uforan
drede Rater, og det samme er ogsaa Tilfældet fra Strål- i 
sund og Greifswald, men fra de to sidstnævnte Pladser 
er det kun enkelte Havreladninger, der er fremme. 
Som nævnt i forrige Beretning er Rostock lavere, og 
noget lignende er desværre ogsaa Tilfældet Ira Wisinar, 
som endog kun noterer 3 M. for Rug; Lubeck har der
imod sluttet gennemgaaende til 3l/2 M. til Danmark og 
Sverig. Steltin har nogenlunde kunnet hævde samme 
Fragtniveau; at det vi) vedblive maa man selvfølgelig 
ikke vente, men da det forlyder, at Importen bl. a. af 
Sten i Aar vil blive mindre end tidligere Aar tør man 
maaske nære Haab om ikke atter at se Afslutninger til 
under 3 M. fra denne iøvrigt ret dyre Plads.

Provinserne ligger stadig meget flovt og kun faa 
Ladninger kommer i Markedet; bl. a. sluttedes Hvede 
til Cimbrishamn 15 og 16 Øre.

Kjøbenhavn er ikke særlig livlig og sluttede for 
Byg til Middelfart 14 Øre, Nykjøbing Sj. 12 Øre, Øsl- 
slesvig 3 M. samt for Brokker til Steltin 3 M.

Sverig er saa godt som uden Forandring i en
hver Retning, og vi kan derfor henvise til tidligere Be
retninger og tilføje, al Halmstad fra Havnen søger nogle 
Skibe til Stettin til 3 M.

Norge har intet særligt at byde paa, Feldspalh- 
ladningerne til Stellin noteres endog til lidt lavere Rater.

Generalforsamlinger.

Østasiatisk Kompagni 
holdt den 10. ds. Generalforsamling under Ledelse af Overretssag
fører S i c s b y c.

Bestyrelsens Formand, Geliejmectatsraad G I ii e k s t a d l, frem- 
lagde Regnskabet og henviste til en af Kompagniet udsendt Beret
ning. Af denne fremgnar det, nt Kompagniet, til Trods for de 
trykkedo Konjunkturer, som har hersket over alt i Vorden, alligevel 
har nanet et tilfredsstillende Resultat og at dette skyldes Kompag
niets stærkt forøgede Virksomhed, navnlig paa Handelens og In
dustriens Omrender, hvilket dog igen har krævet storre Anvendelse 
af Kapital. Efter at don ny Kontorbygning i Juni Maancd blev taget 
i Brug, hnr særlig Kompagniets Handelsafdelinger underganet en 
betydelig Ildvikling og Omsætningen i Træ og Produkter fra Bang- 
kok, Malakkakysten, Singapore, Java, Ceylon og Indien er blevet bo
tydelig forøget.

Kompngnicts Skovkoncessioiier i Siam er udvidet for el langt. 
Aarem'aal, hvorved der for lange Tider er sikret Tenk-Forrctningon 
en rolig Udvikling.

I Foibindclse med Savmollcn i Bangkok hnr Kompagniet med 
Held optaget Handel mod andre Træsorter eud Teak. Filialens i de 
senere Aar stærkt blomstrende Import-Forretning fra Evropa er 
gaaet frem til Trods for de nedadgaaende Konjunkturer.

Den subventionerede Post-, Passager- og Fragtfart pau begge 
Sider af Siam Golfen er overgaaet til et nyt ved Kompagniets 
Initiativ oprettot siamesisk Dampskibsselskab, T li c S i a m S l e a m 
Navigation Company, Limited, hvori Kompagniet ejer 
den overvejende Del af Aktiekapitalen, og Selskabets Drift ledes af 
Filialen. Begge Ruter har arbejdet udmierket godt, og den frodige 
Udvikling, der er en Følge af de forbedrede og hyppigere Kom
munikationer, varsler særdclos godt for Solskabet saavcl som for 
Kompagniets tillagende Handel.

Ved Bandon paa Malakkakysten har man nu overvundet Stør
stedelen nf de for Skovdriften og den derværende Savnmile hidtil 
bestaaende Vanskeligheder, der var forbundet med Udnyttelsen iG de 
til Stede værende Trærigdomme i de omliggende, tidligere ret 
ukendte Distrikter. Flere af Tra'sorterne er nn med Held indfort 
paa forskellige Markeder i Osten og Evropa, og Organisationen af 
Skovarbejdet, Elefanthold, maskinelle Anlæg og Udskibningsmatcriel 
er bragt saa vidt, at Driften viser Overskud med' gode Løfter for 
Fremtiden.

Singapore Filialen, som er Endestation for Rnten paa Malnkka- 
kysten, har nydt godt af den udvidede Fart paa denne Linie, og 
Filialens Eksport af Produkter til Evropa er blevet betydelig forøget.

Paa Gummiplantagen i Johore har det beplantede Areal nu 
naaet en Udstrækning uf c. 2,000 Acres (1,468 Tdr. Land), og de 
tilbageværende c. 600 Acres (440 Tdr. Land) ør taget op til Bo
plantning. 40 Acres, hvorpaa Indvinding af Gummi er begyndt, 

giver særdeles rigt Udbytte, der berettiger til at nære store For- 
haalminger til det l’.cle Anlæg.

Forarbejderne til Anla:g af en Kokusplantage til Fremstilling 
af Coprah i Sultanatet Trangganu paa Malakkakysten har resulteret 
i, at der er overladt Kompagniet et frugtbart Kystareal paa c. 
3,500 Acres (2,570 Tdr. Lind), hvis Indhegning og Beplantning 
skrider rask frem.

De paa Java knyttede Forbindelser har i boj Grad bidraget til 
Udvikling af Kompagniets Omsætning af Javaprodnkter og Træ.

I Shanghaj har den almindelige Overspekulation og de dermed 
i Forbindelse staaende hyppige Falliter bevirket, at Kompagniets 
Agentur bar maattet gaa meget forsigtig frem, men det viser dog 
Fortjeneste.

IVladivostock Agenturet har været hæmmet i sin Udvikling 
of Usikkerled med Hensyn til Havnens Toldforhold og den efter 
Krigen stedfundne overdrevne Import. Efter at det nu er . afgjort, 
at de ostsibiriske Havne atter indlemmes i det russiske Toldterrito
rium, og der Ira den russiske Regerings Side arbejdes paa at op
hjælpe Byen og det udstrakte Opland, er der Grund til nt forvente, 
at dette Agentur gaar bedre Tider i Mode.

Nikolajewsk Agenturet har arbejdet under rolige Forhold, og 
der er i de forløbne 2 Aar nedlagt et betydeligt Arbejde i Organi
sationen af Eksport af frossen og saltet Laks fra Amurflodcn og 
Kamtscbatka til Evropa, hvortil der allerede i Frysedamper er an
kommet to mindre Ladninger, som er afhændet paa fordelagtig 
Maade.

1 Sydafrika er der ikke nogen væsentlig Bedring at spore.
Kompagniets Station for Kul- og Vandforsyning i St. Thomas 

har tilfort Øen Trafik og fremviser stigende Udbytte.
Norie.-tindby Portland Cementfabrik paabegyndte Driftcu i Juni 

Maaned, og det har vi.-t sig. at dens Produktionsevne er 50 pCt. 
slorre end kalkuleret; den har derfor til Trods for de daarlige 
Konjunkturer for Salg al' Cement været i Stand til' allerede i den 
forste Arbejdsperiode at yde et godt Udbytte.

Trækompagniet har endnu ikke opfyldt de til samme stillede 
Forventninger, idet det liar lidt under Stagnationen, navnlig i Byg
gefaget.

Ile. i Dampskibsfarten og fremmede Dampskibsselskaber an
bragte Kapitaler har arbejdet under særdeles vanskelige Vilkaaæ; 
de regelmæssige Ruter har maattet opretholdes til Trods for, at der 
har været forholdsvis ringe Varemarngder at befordre, og Fragt
raterne har været lavere end nogensinde i Kompagniets Historie. 1 
Modsætning hertil, har Driftsudgifterne været stigende som Folgc af 
de Fordringer, der paa liere (Imraader stilles (il Rederne; dog har. i 
den senere Del af Aaret en betydelig Nedgang i Kulpriserne gjort 
sig gældende.

Selskabet bestilte i Aarets Lob tre moderne, særlig for Bang- 
kok-Ruten indrettede Dampskibe ined Henblik paa at opretholde en 
regelmæssig, maanedlig Fart, for ikke som hidtil at være henvist 
til at leje Tonnage, hvilket Kompagniet i dot hele taget hår gjort 
mindre Brug af end i tidligere Aar. Ruten hjomover er lagt viii 
Singapore, eventuelt Colombo, direkte til London og Kjobenhavn, 
og den hjemgaaende Javatrafik besorges af de større Sydafrika-Baade.

Uden Hensyn til Skibsfartens Resultater har Kompagniet fnlgt 
den sædvanlig Praksis og afskrevet 5 pCt. paa Dampskibenes op
rindelige Va'rdi, samtidig med at Klassifikationer, Reparationer og 
Vedligeholdelse er afholdt af Driften.

Netlo-Overskudet andrager Kr. 2, 435,794.01. hvorfra gaar til 
Afskrivning paa Dampskibene, Ejendomme, Inventar etc. 'Kr. 
791,870.64, saaledes at der bliver Kr. 1,643,917.37 til Dividende, 
'l'nntiémer og Reservefond.

Indtægterne fordeler sig som fidger:
Avance paa Handelen ..................................  Kr. 877,301.80

— — Dampskibene ............................ » 490,596.97
— hos Filialerne .................................. » 1,368,381.61

Udbytte i fremmede Selskaber ......................... » 229,280.28
Overfort fra forrige Aar ............................... » 418,865.18

Kr. 3,384,425.84 
Administrationsudgifter ved Ho

ved-Kontoret og Filialerne... Kr. 878,151.29 
Renle-Konto ....................... » 70,480.54
Afskrivninger .......  ............ » 791,876.64

------------------- - ■■ 1,740,508.47 '
Kr. 1,643,917.37 

som foreslaas fordelt i Overensstemmelse med omstaaende Regnskab, 
hvorefter Aktionærerne erholder 8 pCt., til Reservefonden henlægges 
Kr. 150.000, saaledes at denne nu udgør Kr. 3,750,000 eller 25-pCt. 
af Aktiekapitalen, til Tantiemer til Bestyrelsesraad, Direktion og 
Funktionærer benyttes Kr. 85,509.39, medens Kr. 208,407.98 oreip 
fores til næste Aar.

K o m p agn i cl s Stat u s ultimo 1 90 8.
Aktiver

Teak- og Varelager i Kjobenhavn......................  Kr; 1,171,312.77
— - -r- . i div. evrop. Hnvnc.........  » 403,735.36

Skibenes bogforte Værdi ...................   » 10,744,869,64
Lægtermatericl ................................................. » 484,486.11
Skibenes løbende Rejser ................................... » 104,468.88
Kusse-Konto ......................................................... » 11,676.20
DivoTso Debitorer .......     • » 6,425,97Q.'76
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Havarier og Forlis.

F y e n, Dpsk. af Kjohenhavn. kom paa Rejsen fra Type til Riga 
med en Ladning Kul i svær Is ved Riga og sprang læk. Skibet 
moatle sættet paa Laud for at undgaa al synke. Forriimmet er fuld 
af Vand. Skibet har Assistance.

Nybygninger, Køb og Salg.

Dea 27. April foretoges Provetur fra Burmeister & AV a i n s 
Værft med en ny Damper »linien«, hygget for Regning Damp
skibsselskabet p a a B o r n li u 1 ni af 1 8 6 6.

»Ornen«. der er hygget til Post- og Passagerfarten Kjobenhavn 
Rønne, har følgende Dimensioner: 193' 9", 32' og 20' 6" med Ma
skineri paa 850 1. H. K. og er betydeligt siurre end de tidligere for 
samme Selskab byggede Skibe.

Proven faldt i enhver Henseende godt ud, og det viste sig, at 
Skibet saavel i Henseende til Kulforbrug som Hurtighed overtraf de 
kontraherede Betingelser.

I Eneste Specialitets-Værksted for
Cocos-Trosser i alle Dimensioner

Første Klasses Varer. Billigste Priser.

G. Funders Tov- & Rebslageri
■ Telefon 427. Vejle. Telefon 427.-

i MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
I Med vort nye patenterede System opnaas en Petroleumsbesparelse paa fra 30
1 til 50 pCl., henholdsvis for dc mindre og storis Motorer. — Absolut det billigste 

Forbrug, der endnu er opiumet. — Forlang Tilbud og Prislister.
Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.

Fabrik: Hovedkontor:
Esbjerg. Telefon 43. KJøbenhavn, Amaliegade 22. Telef. 273

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Schu- 
bert, afg. her 1./5. til Rigu. — Alexandra, Nielsen, ank. lier.
29-/4. — Al garve, Borries, pass. Dartmouth 1./5. hertil. — 
Anglo Dåne, AViencke, afg. Bergen 2./5. hertil. — A. N. Han- 
s c n, Paaskc, ank. Dunkerque 25./4. — A il t w c r p e n, Madsen, 
afg. Antwerpen 1./5. til Havre. — Arkansas, Petersen, dokker 
her. — A r n o. Strubberg, ank. Riga 27.4. — A u r o r a, Fischer, 
afg. lier 1./5. til St. Petersborg. — Baron Stjern blad, Ther- 
kildscn, afg. Riga 1./5. til Antwerpen. — Beira, Lunge, pass. 
Ouessant l.;5. til Barcelona. — C. F. Ti et gen, Thomsen, ank. 
New York 2S./4. — Flir. Bro berg, Mortensen, pass. Dartmouth
29.4. til Malaga. — Christian IX, Holm, ank. her 3J5. — 
Dog m ar, Bogvad, ank. Neupel 2./5. — Do ur o, Soberg. afg. 
Cardiff 2S./4. til Madeira. Florida, Andersen, pass. Dartmouth
15.4. til Buenos Aires. — Frederik, Thomsen, ank. London
25./1. — G ar o nne, ank. lier 2.'5. — Georgios I, Sørensen, 
er ank. til Huli. — Hellig Ola v, Holst, afg. Kristiaussand 24-/4. 
til New York. — II c n g e s (, Mlinck, ank. Antwerpen 1./5. — 
.1, C. Jacobsen, Petersen, ank. Riga 30.4. — J o 1 a n t h a, Si-

1 numsen. pass. Brunsbiittel 30.,4. til London. — Kasan, Hansen, 
afg. Lilian 29.'4. til London. K i e w, Jørgensen, ank. hertil 28-/4.

; — K e n t ii c k y, afg. Kristiania 23.4. til Boston. — Kur sk, 
Gummeseii, afg. Riga 1./5. til Dunkerque. — Leopold II, Ras
mussen, ank. Lihau 9./1. L u i r e. Craignou, ank. I)unker<|ue S./4.

I - L. P. H o 1 m li 1 a d, Svane, ank. Pera 3./5. — Moskov, Jun- 
I sen. ank. Antwerpen 26./1. - Nicolai II. Clatison-Kaas, afg. 
i Boston 1./5. til Aalborg. Nordjylland, Jacobæus, afg. herfra

2./5. til Konigsberg. - 0. B. S u h r. Frisenette, aTg. Lissabon 2./5.
I til Dartmouth. — 0 m s k, Harder, afg. Lihau 1./5. til Hull. — 

Osear II, Hempel. ank. Iierftil 27./4. — P e n n s y 1 v a n i a, Gøt-
. sclie, ank. hertil 29.'4. Perm, Christensen, ank. London 26./4.

— P regel, Iversen, ank. Havre 22.4. — Saga, AVibcrg, ank. 
hertil 30./4. - - Tiber, Beeli, aTg. Lissabon 1./5. til Oporlo. — 
Texas, Lissner, ank. hertil 2.'5. — U n ited S la l c s, AVulIT, afg. 
New York 29.4. (il Kristiaussand.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab, ltuss, Petersen, ank. 
Rosaria 30./3. — M i e li a il 0 n t c li o u k o f f, Harboe, afg. Glou- 
cester 29./4. lil Halilax. - - G e n e r a I k o n sul P a I 1 i s c n, Chri
stensen, afg. Tyne 30./4. til Miramichi. - AV 1 a d i m i r Reitz. 
Olsen, ank. Rottcrdnm 4.'5. — Helmer Morcli, Thorsoc, ank. 
SI. John 30./4. — E x c e 11 o n e e P 1 e s k c, Rasmussen, ufg. 
I.icala 30.,4. lil Alimras. — Pawel And reje ff, Tannehek, 
ank. Licata 29.4. -- AV 1 a d i m i r Sawin, Carstensen, ank. In- 
gramport 26.4. — Alexander S li u k o f f, Brandl, ank. Riga
26.4. — Johan S i c ni. Nielsen, ank. London 25-/4. — Harald 
Klitgaard, Rasmussen, ank. Dunkcr<|uc 30.14. — N e w a, Dahl, 
ank. Genoa 14./4.

Vesterhavet. N i o li e. Jessen, pass. l’Quessant 28.,4. til AVick.
Nancy, Tb. Nielsen, ank. Marseille 29.,4- - Ellen, Hansen,

arg. Tarrugona 30.'4. (il Burriane. — F y 1 1 a, Christensen, ank. 
London 30./4. — Bodil. Uhlall, ank. Liauelly 29.4. — Dag
mar, Mathiasen, ank. Swansea 1.'5. — Nrrma, Scliilf, pass. Hanst
holm 29 /4. til Lowesloft. - Alfa, Sørensen, afg. Leith 30.4. til 
Konigsberg. — I n g c r, Larsen, afg. IJaneily 1./6. til Kjnbcnhavii..
- Johanne, Mikkelsen, afg. Baymme 28./4. lil Port Talbot. ■

K a r l a, K. M. Nielsen, afg. llamlmrg 30.4. til Liverpool. — 
Laura, Petersen, alg. Grimshy 30.,4. lil Danzig. - 11 c b e, Gre
gersen, pass. Holtenau 30./I. lil Rotterdam.

Vulcan. Vu lean, Nielsen, ank. Helsingør 2./4. — London, 
Bom. nfg. Swinemiinde 30./4. til Senlmm. — Paris, Tholander, ank. 
Stockholm 27.4. — B ry s.s el, Kaas, afg. Benisaf 23./4. til New- 
port.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Sierrc Leone 19./4. — AV i c n, 
Bneek Hansen, afg. Bathiirst 24.14. til Dunkerque-. — Roma, 
v. Tliiin. ank. St. Louis 18./-1-

Dania. Lill y. Nielsen, ank. Memel 22.4. — Alex y, Lo
rentzen, ank. Bordeaux 25.4. ■ - Dagny, Sørensen, ank. Antwer
pen 27-/4. — M a r v, Clausen, nfg. Liverpool 1./5. til Gibraltar.

Jylland. Ingrid, AVintlicr, ank. Norrkbping 29.4.
Dannebrog, A m a 1 i e n b o r g, Petersen, afg. Lihau 27-/4. til 

Rotterdam. — F 1 y n d e r b o r g, Jørgensen, ank. Lubeck 26-/4. — 
Fredensborg, Fischer, afg. AVindnu 27-/4. til Rottcrdam. —

Filialerne og Agenturerne ................................. Kr. 6,132,042.60 I
Tankinstallationen og Kontorbygningen i Frihavnen

samt Koiitinliygningen paa G], Holm ............ » 1,215,239.95
Kapital i fremmede Selskaber............................. >■ 6,172,767.8!)
Veksclliehchlning .............................................. » 2.055,512.70
Panteoldigationer i Dampskibe........................... » 4.555,910.00

Kr. 39,478,892.86 I
Passiver I

Kapital Konto ..............................................  Kr. 15,000,000.00 i
Reservefond .......................... Kr. 3,600,000.00

henlagt for 1908 ........ » 150,000.00
.................... — 3,750,000.00 

Pensionsfond .......................... »---- 250,000.00
-)- 5 pCl. Rente i 1 Aar » 12,500.00

............................ 262,500.00 
Partialoldigatim'er ................ »-- 4,500,000.00

-j- udtrukken pr. ’/■» 1908 » 250,000.00
-------------------- - 4.250,000.00 

Overtagne Prioritetslaan i Ejendommen paa GI.
Holm .......................;............................. » 192,615.48

Lobende Bankgæld ........................................... » 2,386,117.92
Rente Konto 1909

3 Mdrs. Rente af Kr. 4.250,000 ................. » 53,125.01)
Akeepterede Veksler ..................................... >. 2,851,538.89
Diverse Kreditorer ........................................... » 9,239,078.21)
Tantiemer ..................................................... « 85,509.39
Udbytte for 1908 ........................................... >. 1,200,000.00
Overskud overfort til meste Aar ........................ » 208,407.98

Kr. 39,478,892.86
For Regnskabet gaves enstemmigt Decharge, hvorefter behand

ledes et Forslag til Lovændringer, hl. a. aT Hensyn til Aktiernes 
Indforelso paa Pariserborsen.

Hest) reisens Formand fremsatte ogsaa Forslug om, at Tantiemen 
til Direktionen forhojedes Ira 8 pCt. til 10 pCl., da Direktionens 
Arbejde efterlnumden var blevet saa omfattende, al man mente at !
burde udvide den med tre Medlemmer, nemlig Kaptajn C.
S e li m i c g e I o iv, Kontorchef M a d sen- M y g d n l og Kontorchef )
II. S c li i od (, der længe havde været knyttet til Selskabet.

.Jiistitsraad M o I I m a n n beklagede, al man vilde eksportere 
saa gode Aktier som Ostasialisk Kompagnis. i

Bestyrelsens Formand mente, at det absolut var en Fordel for I 
Selskabet at Aktierne indfnrtes paa Pariserborsen, da Kursen der- i 
ved vildt blive mere stabil, ligesom det altid var en Slotte for Sel
skabet. at det Idev kendt i Udlandet. I

Derefler skredes til Afstemning, der resulterede i. at Forslaget 
vedtoges med 20.;>97 Stemmer, medens 78 stemte imod. Forslaget ■ 
var dermed endeligt vedtaget.

Ved det derefter foretagne Valg til Bestyrelse genvalgtes Ad
miral l! i c li e I i e u, medens Direktør Guldborg, der i mange 
Aar lier fi restaaet Bestvrelsen af Kompagniets store Skovbrug i Siam, 
valgtes i Stedet for aldode Glossere Caroe.

Revi.'orerne genvalgtes, hvorefter Jiistitsraad M o I I m a n n un
der Forsan,lingi ns Tilslutning bragte Gehejmeetatsraad Gliickstadt 
en Ta!: lor lians store Interesse for Østasiatisk Kompagni.



4. Maj. 19Q^ Dansk Søfartstidende. 259

Forretningsfører søges.
Til Ledelsen af et Dampskibsselskab med 2 Skibe 

søges en dygtig Forretningsfører, som er kendt med 

Befragtning, og som disponerer over en Del Kapital.

Billet, mrk.: ,,D. F. D. 278“, bedes indlagt paa dette 

Blads Kontor.

V. Larsen. Fedevareforretning

Fabriks

J'L'

Mærke.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn , Staal- og Træskibsbunde.
E11 ■■ i o ri i: 11 id 1:11 n-r I ’anniai k :

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nvbnvn 53. Telegr.-Adr :

KJØBENHAVN. Berglarsen

RUGBRØD
Ira

Aa g a de s Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang dot hos Bagerne og Proviaiiteriugshandlerne.

Dansk Sejiskibsrederi-Forenings
Kredsafdeling for Fyen

afholder Møde Lørdag <1. 8. Maj Eftermiddag RI. 2*/2 
paa Hotel „Phønix" i Svendborg for ar. vælge Repræ
sentanter til paa „Danske Skibsrederes gensidige For- 
sikriiigsfbreiiing for Søfolk11 s overordentlige Generalforsam
ling at afgive Kredsens Stemmer.

Til dette Møde har enhver Reder, der er bosiddende 
i Kredsen, og som har Søfolk indtegnet i nævnte For
sikrings-Forenings Sejlskibsafdeling. Adgang og Stemme
ret, uanset om de er Medlemmer uf „Dansk Sejlskibs- 
rederi-Foi eniug“ eller ikke. Det samme gælder for „Af
delingen for mindre Skibe11.

Kredsstyi elsen

St. Annæ Plads 18. Telf. 7903
Pallo Rnrortconc rifX Ohr' Kronometer- og Instrumentmager. - Sølvtorvet 4. Telefon flbro 1516y
I ailC VØrwilSdlS CTLI« Butik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter line Stue-, Lomme- og Søuhre.

Rosenborg, Suenson, ank. Hall 30.,;4. -- U ran i c n li o r g, I 
Schmidt, ank. Rotterdam 20./4.

Dampskibsselskabet af 1896. K 1 a m p e n h o r g. Winther, ank. 
Riga 27. 4. — Silkeborg, Pedersen, ank. Kjobenhavn 30./4. — 
Tu borg, Schmidt, afg. Huli 1./5. til Kronstadt. — li l f s b o r g, 
Mollerup, ank. Kjobenhavn 2S./4. —Vordingborg, Palsbo, ank. 
Fairwatcr 27-/4.

Neptun. Aggersbo r g, Jørgensen, ank. Riga 27-/4. - - 
Ta ar n borg, Miltzen, ank. Hull 1./5.

Honeborg. Honeborg, Christiansen, afg. Lilian 27-/4. til 
Hull.

Skakkeborg. Skakkeborg, Rasmussen, ank. Riga 2H./4.
Skjoldborg. S k j o 1 d h o r g. Sorenseu, afg. Rotterdam 30. 4.

I il Sealiam Harliour. 1
Svendborg. Anna M æ iJs k. Moller, ank. Odensen 25. -1. !

Peter M te r s k, Borgesen, afg. Windtiu 30./I. til Stettin.
Havet. F y e il, Andersen, ank. Riga 30./4.
Rossia. Generalkonsul El issejel'f. Knf.ieil, ank. Lilian ■ 

30./-I.
Østasiatisk Kompagni. S i a m, ('misen. afg. Antwerpen 25.1. | 

til Port Stiid. — T r a n q u e. b a r. van Hems, afg. lloiikong 22./-I. j
— Catliay, Kruuse, afg. Mangalore 23.4. (il Port Said. - Hin
tang, Gabe, afg. Antwerpen 22./-L til Purt Sam. — Sninui. 
Licht, afg. Singapore 30./4. til Bangkok. Chumpon. Hansen- i 
Raun, afg. Sabang 24.,'4. — Ban don, Thomsen, ank. lændon 28. ,1.
— Indien, oplagt i Kjøbenhavn. - Sibirien. Kambuseh. ank. 
Durban 2S./4. - C ti ni bod i a, Knudsen, er ank. til Kjnbenhavn.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas. Hansen, afg. St. 
Thomas 19./4. til Havre. — S t. Jan, Ingemann, alg. Demerara 1./5.
— S t. Croix, Jensen, ank. Rotterdam 30-/4.

Torm. Sara. Jensen, afg. Swiiiomiimle 1./5. -- Helene. 
Sorenseu, ank. Helsingor 17.’4. —- Sjælland, Sonniclisen, ank. 
Helsingor 27./4. -Agnete. Petersen, alg. Nenfanrwasscr 30./4.
— II c r m i a, Hansen, ank. Konigsbcrg 2S./4. — Alice, Siliultz, [
afg. Kalundborg l.;5. i

Alfred Christensen. Urania. Clausen, ank. Kjobenhavn 22.4.
— Svend, Schmidt, afg. Drammen 23-/4. Nordland, Moller, 
nfg. Calais 2f)./4. — Kronprins Frederik. Andreseii, ank. 
Terneuz.cn 2G./4. England, Andersen, afg. Esbjerg 1./5. 
Holland, Poulsen ank. Kjoge 1.5. - Rusland, Madsen, ank. 
Helsingør 15./4. ■ Lady F urne s s, Clausen, ank. West Hartle
pool 2I5./-1. F ra n k r i g, Friis, ank. Kjnbenhavn 29. 3. T y s k- 
1 a ii d, Danstrup. afg. Antwerpen 2S./4. Belgien, Nielsen, ank. 
Antwerpen 17. ,'4.

H. Kirschner. Ed i son, Jørgensen, alg. Hamburg L./5. til 
Methil. — F u 11 o n. Jørgensen, afg. Valeneia 2B./4. til Attlwer- 
pen. - - N e w t o n. Andersen, ank. Antwerpen 27./4. - W a s h i n g- 
ton, Nielsen, afg. Hamburg 1./5. til Newiaslle. Nivingston. 
Svendsen, afg. Leitli 27.4 til Neufahrwasser.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud. Ilaueli. alg. Swinemiinde 
2S./4. til Blyfil. -- Henrik B j e 1 k e. Hansen, afg. Kiel 2S./4. 
til Boness. •— Ove Gjedde, Jans, pass. Gibraltar 25./4. for 
Hamburg.

Ocean, Norman, Rosbæk, ank.. Aalborg 2./G. — Allan, 
Nielsen, ank. Boness 2/5.

Frem. Anstå, Bagger, ank. CardilT 25.,'4. — Freja, Nielsen, 
ank. Kjobenhavn 1./5. — Vera, Thing, ank. Grimsby 2S./4.

Heimdal. Anine, Letli, ank. Antwerpen 29.’4. — Helga. 
Vaabeii-Haiisen, ank. Rouen 2./5. - .Martha, Christensen, ank. 
Oaxen 27.-1. — Elna. Ratje, afg. West Hartlepool 23..4. — The
rese, Pedersen, afg. Huelva 1./5. Simone, Moller, ank. St. 
Juan 2S./4. - Jeanne, l.øfller, ank. Philipeville 30.4. — Vera. 
Riso, ank. Biimi 1.5. ■— Daisy, Lagesen, afg. West Hartlepool 
29./4.

Æro. Erindring, Nielsen, ank. Kjobenhavn 1.5.
Svondsen & Christensen. Peter Willomoes, Alhertsen, 

ank. Kjobenhavn 2./G. — II. C. Andersen, Rasmussen, ank. 
Grangemouth 2.'5. — St. St. Blicher. Christensen, ank. Nak
skov 27./4. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. CardilT 2.,5. — 
N. G. P e t e r s e n, Bloeli, ank. Vejle 2(>./4.

Sejlskibe.
Æro. R i g ni o r. Petersen, ank. Pillaii 20./4. - A 1 b e r I i il e,

Madsen, ank. Kolding 29.;'-l. - - A m o r. Hansen, ank. Falkenberg 
2S./4. - S p u r v e n, Petersen, ank. Stege 28. -1. — A. IL F r i i s,
Rasmussen, ank. Gøteborg 28./-L Ab h a, Petersen, ank. Aarhus
20./4. — Hobe, Clausen, ank. Swiwneniiinde 2S./4. — Alfa, Mad
sen, ank. Bordeaux 20./4. — A m o r, Rasmussen, ank. Burgstnaken 
29./-L - - Martha, Madsen, ank. Kiirlslmmn 29-/4. — Genius, 
Bastrup, ank. London 20./4. Olaf Petersen, Albertsen, ank.

Ktirlshanin 29./4. — A 1 f, Rasmussen, afg. Goteborg 27./-1. til Sont- 
hainpton. — Zeus, Sorenseu, afg. Kjobenhavn 2S./4. til Grcifswaldc. -- 
Ansgar, Jørgensen, ank. Barbados 28./4. — H o s a n n e, ank. Rud- 
kjobing 28.4. — Sålus, Jensen, ank. Bridgeness 30.,'4. — Vi
king, Weber, ank. Norby 30.4. — 1 m m a n n e i, Bager, ank. 
Tranebjerg 30.,;4. — S v a n e n, Mollniann, ank. Flensborg 1./5. — 
F r e y a, Petersen, ank. Faaborg 1./5. — E m i 1 i c, Hansen, ank. 
Fjellebroen 1.5. - Svip, Jensen, ank. Bailiuft 1./5. — Solon, 
Rasmussen, ank. Barlioft 1.'5. — I n o, Weber ank. Dysart 1./5. — 
Alf, Hansen, ank. Danzig 1./5. — Lauritz, Folmer, ank. Swine- 
miindc l.<5. — Caroline. Kristensen, ank. Fredericia 1./5. — 
Marie, Bove, ank. Wismar 1. 5.

[ INDHOLD
I Kjøbeiibavn. d. 1. .Maj 1909. — Udgifter og Kutymer i Cork. 

Vore Skilisfnrciforeniiiger. Fragtmarkedet. - Generalforsam
linger. - - Havarier og Forlis. Nybygninger, Køb og Salg. — 

; Skihseftcrretninger.

Terneuz.cn


Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjabenhavn og Provinserne.

K j ø b e n li av n. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telt'. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 &
17. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Hotilberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads
18. Telefon 7903.

Julias F. Sehier beck.Anialie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Frederikshavn.P. Schou
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Clir. Laursen, 
Ihv. Skibsfører. Autoriseret 
Forbyringsagent. Telt'. 487.

l’axe Ladeplads. Axel 
l.und. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Elt. (Anton Hansen). Tlf. 162.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Odense Skibsværft
Tclf. 984. ved M. Kofocd. Tclf. 984.

Fartøjer til Lyst- og Befragtningsbrug. 
Reparationer. Skibssmedle.

Skibsblokke.
Carl A« Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 1728.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skib^- 
inventar, Ankre. Kæder etc.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■befaler ilg med alt III Faget benhiriadi 

Reel og billig Betjening garanteres.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
COPENH A.G EN.

Telegraphic Address: ..HOPPE"

F. Hansen & Co.
Licensetl

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadtess: Stufvareforbund, Kranifors. —Rikstclcfon: N:o 6, Spriingsvikeo. 

Postadrcss: Sptansgviken.
Medlenimar paa alla lnsltagcplalser inom foljandc distrikt: 

Skutskår & Hamås, Soderhamn, Sundsvall, Hernbsand, Ornskbldsvik, 
llmeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Orgauisntionen lillhur Svenskn Arbelsgirvareforeningen. —
1 Garanlerar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Sød,
Skibsmæglere, 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Go. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime**. 
Telefon Nr. 1000.

A. Veltheiin,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Talegr.-Adr.: „Vellbgliir, Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør
Gent, Belgien.

n o

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.
Nykjøblng M.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegr smadr. 

Berg-Nexo.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Møjlgade Hr. 26, ven Havneo.

Husk ■ —

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Selvmedaille i Malmø og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telt. Blikkenslager. a8x6a 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandatræde 3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvark.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. ao .

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Træffes 19— —* Aften. Søndag 10—11«
Damer Søndag 11 —12 og Ooadag 2—8.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,B46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telt. 46. Tell. 6.

Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangeode.

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

A. Mon s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende**

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annie Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag lil Illadet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 
Bladet omdeles ved PoBtvæaneta Foranstaltning.

A 7 E R TIS S EM E N TSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20- —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Eukelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kantor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jøbobnsen & Co. (M. A. Hannoveb)
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
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M. B. COHN
Toldbodvej 22.

Telefoner : 1403 — 3063. — Telegr.-Adr.: AmlantG

Skibsartikler af enhver Art,

Køb Deres Forbrug af

[' Børstenbinder - Arbejde
direkte paa Fabrikationsetedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus......................................  Kr. 9.00
Levanger — .................................... . 7.00
Dækskoste (bløde, mellemstive, stive) .. - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANS PREHN
Telefon 2625. Bøl stenbinder. Telefon 4375.

Vesterbrogade 54. Nygade 2.
Forretningen grundlagt 1874.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udfores alt til Faget henherende.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Coinpositioner
til

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM p^HOLZAPFEL)Jærn-, Staal- og Trssklbsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret Varemærke

•

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Go.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge“. St. Pbg. P. 0. Box 249.

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsna Postværdiforsikringer til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem ’ 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd1*.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 KJabenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogiaa Vardilorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. 

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefou-Nr.
HoliiienB Kanal SS« Copenaure 4S

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklirøarbajde udføres 
Specialitet: Skibs klosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS. ’

Telegram«: »CHANNEL, CardlfT«, — »CHANNEL, Barry«, :— »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpneøø«.
Thea« Worlaa are now Inatalled wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUB® A.TIC PLANT^ " AocommodaUon for IB Steamen
AN ENORMOUS SAVE OF TIMB AND MONEY — at the same time.



Kellock’s Salg.
Laveste Salgspris £ 150,000 

for hver.
Efter Begæring af Pant

havere lader d’Hrr. Kellock 
bortsælge ved Auktion, som 
afholdes d. 11. Maj 1909 Kl. 
2.30 Em. i „The Baltic Ex- 
change“, London (hvis der 
ikke forinden ved privat Un
derhandling er disponeret over 
dem) de ny Turbine Passager- 
Dampere

„Heliopolis1* og „Cairo“
bygget paa Clyde til L'loyds 
højeste Klasse paa Fairfields 
S. B. & Eng. Co. Ltd. For
synet med Parsons Treskrue- 
Turbiner. 8 Cyl. Kedler med 
Howdens kunstige Træk. Ved 
Prøvefarten opnaaedes 20,6 
Knob. Luksuriøs Udstyrelse 
for 709 første Klasses- og 281 
anden Klasses Passagerer. Tre 
Dæk foruden tre Promenade
dæk. Vand-Ballast. Indretning 
for traadløs Telegrafering. 
Komplet Installation af elek
trisk Lys. Køle-Anlæg etc. 
Ventileret og opvarmet over 
det hele efter Thermotank 
Systemet. Dimensioner: Stør
ste Længde 545 Fod. 525.8 Fod 
m. Perpdl. X 60,3 Fod X38 Fod. 
Uden Garanti for Enkelthe
derne.

Begge Damperne ligger i 
Marseilles. Man henvender sig 
angaaende Salgsbetingelser og 
nærmere Oplysninger til Skibs
mæglerne C. W. Kellock & Co. 
27 St. Mary Axe. London. E. C.

Telegram-Adresse: Kellocks 
London.

NIW YQRK STEMP. FflBR.XANL

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Toiofnn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHh"T9l8,0n l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

ffllla Unnno Patent Bundfarver 11|» IlflEyS og Patent Mønnie samt

WD ninb R Pfl’c bekendte Maskin-• D* Ulull M UlJ 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

panders f^ebslaaeri
Randers

anbefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Helge Stabeil,
Skibsingeniør.

Konsulent i 
Maskin- og Skibsbygning 

Hobrogade 1 O, '.
Telf. Øbro 1938 x.

Telegramadresse- ,.Skibsstabel".

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankara og Kajer haves til Salg.

Friedrich Mentz
Damp- og Sejlskibsmægler.

Rostock og Warnemiinde.
Tel.-Adr;: Helmcnlz-Rostock. 

Telefon 1212.

I

I

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Danak SøfartaUdende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige lasi* 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse:
16. Holnwns Kanal.

Telegram-Adresse 
Privat.«

Telefon-N*
6

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

OLSKII2D
kemisk præpareret Olietøj 

klæbefrit, blødt, holdbart.
Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olskind.

Eaas hos alle Skibsproviant- og Ekviperingshandlere.
Gand. phann. Johan Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. KastruplSt.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
t Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere eto. 
I Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 

16'—0 Dybde over Blokkene
Kontor i Kjøbenhavn: Amaltegade 34.

,. f Bahl, Frelerikihavn,lelegram-Adresse: Carlioltennann, Khbenhnvn.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træffes Kl. 10—12 og 7—9; for Damer Kl. 6—7

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt, og Tilbud
Rud. Kramper& Jørgensen, Horsens.
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Lodsning under Bugsering. Marineministe- 
riet agter at nedsætte et Udvalg bestaaende af Repræ
sentanter for Lodsvæsnet, Sejlskibs- og Lægterfarten 
til at udarbejde ny Bestemmelser for Lodsning under 
Bugsering.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening er, efter 
hvad vi erfarer, bleven anmodet om at udpege en Re
præsentant lil paa Sejlskibsejernes Vegne at deltage i 
Udvalgets Forhandlinger.

Af Aarsbcretning for 1908 fra Konsulatet i 
Malmø.

Angaaende Havnene i Konsulaldislriktet kan næv
nes, at en af Borgerrepræsentationen i Malmø ned
sat Frihavnskomile har afgivet Forslag til et første Fri
havnsanlæg, lil hvis Udførelse der vil medgaa et Beløb 
af c. 5 Mili. Kr. Sagen hviler nu hos Borgerrepræsen
tationen. Arbejdet paa den ny, faste Tørdok i Malmø, 
som skulde være paabegyndt den 1. Oktober 1908 er 
foreløbig bleven opsat paa Grund af Arbejderforholdene, 
som i Eflcraaret var meget vanskelige. I Trelleborg er 
Arbejdet med Anlæg af Dampfærgelejerne, Udfyldninger 
og Uddybninger af Havnebassinet og Indløbsrenden i 
Anledning af den besluttede Dampfærgeforbindelse Trelle
borg—Sassnitz bleven paabegyndt og formenes at blive 
færdig inden 1. Juli. Ombygningen af Havnen i Cim- 
brishamn, som paabegyndtes i 1906 ventes afsluttet i 
1909; Havnens Dybde bliver 5 Meter.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet).

Af Aarsbcretning for 1908 fra General konsu
latet i Antwerpen.

Havnen ved Zeebrugge. Havnearbejderne, 
der paabegyndtes i 1895, er nu fuldført. Regelmæs
sige Linier vedligeholdes mellem Brugge og Goole, 
Huil, Manchester og Liverpool, og disse transporterede i 
Sommerens Løb ialt 8,000 Passagerer. Modsat andre 
belgiske Havne administreres Zeebrugge af et Aktieselskab 
>Compagnie des Installations maritimes de Bruges< med 
9 Miil. Frcs. Aktiekapital, af hvilke Halvdelen ejes af 
Byen Brugge. Den samlede Bekostning ved Bygningen 
af Brugge og Zeebrugge Havn udgjorde 56,6 Miil. Frcs

Antwerpen-Projektet om Scheldens Afretning møder 
stærk Opposition, og man vil nu sandsynligvis nøjes 
med at grave en stor Kanal fra de nuværende Bassiner 
til et Punkt Nord for Antwerpen paa den anden Side 
af nogle Snævringer, som man frygter skal tilsande. 
Langs denne Kanal bygges ny Bassiner uden Sluser. 
Dette Arbejde blev paabegyndt allerede i 1906 og fort
sættes stadig. Antwerpen besøgles i 1908 af 16 danske 
Sejlere og 197 Dampere med en samlet Tonnage af 
henholdsvis 5,125 og 195,136 Tons.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Subventioner til Postdampskibslinier. 
Fra Ministeriet for Handel og Søfart har Fællesrepræ
sentationen for dansk Skibsfart modtaget en Beretning 
med Bilag fra Gesandtskabet i Washington hvoraf frem- 
gaar, at Kongressen atter har forkastet et Lovforslag 
om Subventionering af Postdampskibslinier.

Vi har modtaget følgende:

I Anledning af den paa sidste Generalforsamling i 
• Den alm. danske Skibsførerforening af 1 874« 
foretagne Nedsættelse af Enkepensionen udtaler »Gam
melt Medlem« i Dansk Søfarstidende Nr. 28 d. A. føl
gende :

»De, som var med til at vedtage Nedsættelsen paa 
Generalforsamlingen, bør dog erindre, at for ubemidlede 
Enker er 10 Kr. mindre om Aaret et føleligt Tab.«

Ja, mon ikke nok alle de, som var til Stede paa Mødet, 
har haft den rette Forstaaelse af dette, i alt Fald glemte 
jeg da intet Øjeblik, at denne Nedsættelse vilde være 
ensbetydende med ny og flere Savn for mange fattige 
Enker; men hvorledes skal et almindeligt Medlem af 
Enkekassen, der ikke kan have grundigt Kendskab til 
alle de Enkeltheder, som skal tages i Betragtning ved 
Ansættelsen af Enkepensionen, kunne fremføre saglige 
Grunde imod et saadant af en ansvarlig Bestyrelse frem
sat Forslag? I dette Tilfælde maa Medlemmerne være 
berettiget til at stole paa, at Bestyrelsen grundigt har 
overvejet Sporgsmaalet og ingen anden Udvej fundet.

I Almindelighed stoler ogsaa en Generalforsamling 
herpaa, og den Pension, som Bestyrelsen foreslaar, 
bliver saa godt som altid vedtaget.

Man finder ogsaa, at adskillige Hjælpekassers Love 
giver Bestyrelsen Bemyndigelse til at at fastsætte Pen
sionens Størrelse, og delle ud fra den meget rigtige For
udsætning, at Bestyrelsen ved sit indgaaende Kendskab 
lil alle Kassens Forhold har de bedste Betingelser for 
at trælle det rette.

Hvis derfor »Gammelt Medlem« mener, at Kassens 
Status ikke nødvendiggjorde Enkepensionens Nedsættelse 
— Bevisbyrden herfor maa paahvile ham — da bør 
han efter min Mening dog ikke rette nogen Bebrejdelse 
mod Generalforsamlingen, selv om det sker i den mil
deste Form, fordi denne gik med til Nedsættelsen.

Der er vistnok næppe Grund til at mene, at Be
styrelsen har bedømt Enkekassens Status fejl — des
værre; og det kan kun være med Sorg, man er Vidne 
Lil, at en i sig selv vel funderet Hjælpekasse ikke kan 
holde sine Løfter overfor de trængende Enker og Børn. 
Disse Løfter bør holdes og kan holdes; thi som »Gam
melt Medlem« meget rigtig bemærker, Foreningens øv
rige Formaal bør ikke udelukke, at Enkekassen bliver 
en virkelig Hjælpekasse for Enker og Børn, og den vil 
kunne blive det, blot den faar Tilgang af ny Medlemmer.

Man staar her overfor det saa bemærkelselværdige 
som uforklarlige Fænomen, at den farende Sømand ikke 
forstaar at værdsætte de Hjælpekasser, som staar aabne 
for ham for et f orholdsvis lille aarligt Bidrag. Det 
vilde være forklarligt, hvis det gjaldt ny og penge
tomme Foreninger; men hvor det som her gælder 
»Skibsførerforeningen af 1874«, der foruden Legalmidler 
ejer c. 170,000 Kr., eller »Sømandsforeningen af 1856« 
med sine c. 308,000 Kr., da forstaar man simpelt hen 
ikke den Ligegladhed eller Ligegyldighed for sit eget 
og sin Families Vel, som en stor Del af Sømændene 
udviser, ved ikke at tiltræde den Slags Hjælpeforeninger.

Ikke alene den unge Sømand, men ogsaa alle de 
yngre Familieforsørgere burde forstaa, at de i Sø
mandsforeningen haren Hjælpeforening, som ganske 
sikkert er uden Sidestykke i Danmark; og for Skibs
førerforeningens Vedkommende vil jeg sige: Meld 
Eder ind i Enkekassen alle I ny Medlemmer, som i de 
sidste Aar er tiltraadt Skibsførerforeningen; husk, det 
er Eders Pligt overfor Hustru og Børn; vid, det vil 
være Eder en Beroligelse derude paa de lange Natte
vagter — at have opfyldt denne Pligt. S.

Som del vil ses af omstaaende Annonce, lader d’Hrr. 
Kellocks d. 11. Maj de to Turbine-Dampere »Helio- 
polis« og »Cairo« sælge ved Auktion.

Disse Dampere er, efter hvad der meddeles os, byg
get af del bekendte Firma F a i r f i e 1 d S h i p b u i 1 - 
ding and Engineering Company paa Clyden 
forrige Aar, og bestemt til Eksprestjeneste mellem Mar- 
seille og Alcksandria; men paa Grund af Vanskeligheder
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ved Reguleringen al' Byggesummen, er d’Hrr. Kellocks nu 
blevel bemyndiget lil al sælge Damperne. Disse har tal
rige Saloner og Sovekahyller, saavel som fri Prome
nadedæk, og siges al være Ideal-Skibe for den specielle 
Tjeneste, som de var bestemt for, hvad iler ogsaa viste 
sig i den korte Tid, hvori de forrettede Tjeneste. 
Damperne egner sig uden Tvivl ogsaa for mange andre 
Linier, hvor der forlanges en Earl af 18 Knob. Deres 
Kulforbrug med denne Fart og i lastet Stand, med el 
Dybgaaende af 22'—6", siges ikke af overskride 230 Tons 
Wales Kul pr. Dag.

For c. el Aar siden kostede hver af Damperne 
£ 325,000, og nu udbydes de d. 11. Maj (hvis Salg un- 
dcrhaanden ikke sker forinden) til den lave Pris af 
£ 150,000 for hver.

Den projekterede Masnedø Bro. Landslinget 
vedlog i Gaar ved 3die Behandling del foreliggende 
Forslag, i Følge hvilket der bevilges 100,000 Kr. lil 
yderligere Forundersøgelser.

Loven er dermed færdig fra Rigsdagen.

Fra en Skibsforer har vi modtaget følgende:
I Anledning af en Søforklaring, jeg har maalle af

lægge her i Nysted, tillader jeg mig al fremsætte neden- 
slaaende Oplysninger om en Rejse med en Ladning Majs, 
fra Svendborg lil Nysted.

Den 9. Januar indtoges Ladningen, ved hvilken der 
ikke var andel al bemærke, end at den var usædvanlig 
kold. Konosscmentel blev tegnet og all var klart til Af- 
sejling lil Nysted. Vejret var den Gang stormende med 
Snebyger, saa Skibet maalle blive nogle Dage i Svendborg. 
1 den Tid læste jeg Isberelningen livqr Daig, og 
den lød stadig paa Drivis paa Nysted Bredning. Da det 
imidlertid blev bedre Vejr, afgik jeg fra Svendborg med 
vestlig Vind og haard veslgaaende Strøm, kom igennem 
Korshavn samme Dag, og krydsede Vest efter. Vinden 
halede sig sydlig med frisk Kuling, diset Luft og Strøm
men imod; da der ikke kunde avanceres, bestemte jeg 
mig til al søge Ankerplads inden for Dreiø ved Ærøes- 
købing for al afvente bedre Vindforhold. Vi havde 
allerede da mærket, al Majsen dampede. Del er 
imidlertid kendt iblandt Skibsførere, at Majs næsten 
altid damper, naar man har hall den om Bord nogle 
Dage, saa jeg tog ikke andre Forholdsregler end al ven
tilere saa vidt muligt. Vinden halede sig nu Dag for Dag 
mere sydøstlig, og del log til al fryse igen. Resultatet 
blev, al vi fros fast i Isen og sad mange Dage fast. Is
berelningen lod igen paa Is ved Nysted eller Drivis i 
Farvandet.

Da Isen igen gik væ'k, og jeg havde lil Hensigt al 
sejle, telegraferede jeg en Forespørgsel lil Lodsen i Ny
sted om Isforholdene og modtog Telegramsvar: »Drivis 
paa Bredningen, ingen Prikker ude, Rende aaben lil Hav
nen. < Del vil sige Renden var brudt, men fyldt med Is- 
slykker. Næste Dag sejlede jeg, i Ilaab om paa en eller 
anden Maade al komme igennem Isen.

Den paafølgende Dag kom vi lil Østre Mærker, men da 
vi ingen Prikker kunde linde og heller ingen Is se ude fra, 
saa fortsatte vi lil Kroghaven, og erfarede dér af Lodsen, 
at der ikke var farbart lil Nysted endnu. Jeg gik saa ind 
i Gjedser Havn for al afvente bedre Forhold. Vinden blev 
imidlertid østlig med Storm og Frost, og skønt jeg laa 
paa den bedste Plads i Havnen, fik vi dog saa megen Is 
paa Dæk og i Rigningen, al Skibet eflerhaanden lignede 
en stor Isklump; man kunde lilsidsl daarlig faa Kahyts
kappen op og komme paa Dækket.

Da Majsen for hver Dag, der gik, blev mere varm, 
skrev jeg lil Afladeren, Firmaet Petersen & Jensen 
i Svendborg, al jeg var indkommen lil Gjedser, og at 

Majsen var varm. (Mil Konossemenl var lil Ordre). Jeg 
fik del Svar, al jeg skulde henvende mig lil Hr. S. 
V i c h m a n d i Nysted, som var Modtager af Ladningen.

Jeg skrev saa lil Hr. Vichmand og gjorde ham be
kendt med Forholdene. En Dags Tid derefter kom Hr. 
Vichmand og saa paa Ladningen og bad mig ventilere saa 
meget som muligt, hvad jeg ogsaa gjqrde. Jeg henlaa 
derefter i Gjedser Havn i 14 Dage, og i den Tid log Maj
sen saa betydelig Skade, al man fra Dag lil Dag kunde se, 
al den blev daarligere. lir. Vichmand tilkaldte nu en Dam
per, som skulde slæbe os op lil Nysted. Damperen tog 
forsi Skibet paa Slæb, men det viste sig snart, al den 
ikke kunde bryde Isen med del paa Slæb. Den maalle 
først bryde igennem og senere hente Skibet; i Løbet af 
Dagen naaede vi op lil Nysted.

Isen var paa sine Steder 6 å 8 Tommer tyk; en 
Tid sad vi fast i den, og den skruede saaledes, al den var 
ved al komme ind paa Dækket. Hvis ikke Majsen havde 
været i saa daarlig en Tilstand, at den trængte haardt 
lil al blive losset, saa skulde jeg ikke have lagt Skib 
lil. lil al gaa igennem den Is med.

Det er jo en bekendt Sag, al naar der er noget i Vejen 
med Ladningen, saa skal Skipperen drages lil Ansvar, 
paa hvilken Maade Skaden saa er fremkommet; men da 
Skipperne ikke er Kendere af de Varer, som de sejler 
med, saa er del undertiden en let Sag for en Købmand 
al indlade en Vare, som maaske allerede tidligere har 
laget Skade, uden al Skipperen har kunnet opdage del, 
og saa. bagefter forsøge at faa Skipperen lil at er
statte el Tab, søm Afsenderen mulig vilde have lidt, selv 
om Ladningen ikke var bleven afsendt.

Hvis der i Fremtiden skulde blive tilbudt mig Majs
ladning under Isforhold, da vil jeg ikke slutte uden mod 
Ret lil at være ansvarsfri far Beskadigelse ved al Maj
sen lager Varme, hvilket Forbehold jeg ogsaa raader andre 
Skibsførere lil al lage, saa slap man fri for mange Bryde
rier. Majs lager nemlig let Varme, naar den har ligget 
i en Damper i længere Tid, før man faar den om Bord.

Jeg har nu imidlertid aflagt Søforklaring, losset min 
Ladning og faael min Fragt udbetalt; hvad d’Hrr. Køb
mænd derefter vil foretage i Sagen, maa Tiden jo vise.

Christen Petersen.
Skonnert »Juliane« af Marstal.

Som Skibsbesigtelsesmænd ved Sø- og Handels
retten i Maj Maaned d. A. fungerer:

Skibsfører H. A. Boye. Telf. 5592.
• C. B. Hansen. Telf. 1359.

Skibsbygger E. Taysen. Telf. 1609.
Maskinmester J. V. Gj et ti ng, Sønderborggade 4, II.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. '■’/ioos, afsagt d. 20. Februar 1909. 
E m. Z. Svilz ers Bjergningsen treprisc mod 
I1' i r m a e l C. K. Hansen som Repræsentant 
fur Dampskibet >Vera« af Riga.

Den 29. Oktober 1908, Kl. c. lLf> Em., grundstødte 
Dampskibet »Vera« af Riga, paa Rejse fra Grimsby lil 
Riga med en Ladning Kul, ved Ilarboøre paa Jyllands 
Vestkyst. Del var tyk Taage, og Skibet gik derfor med 
halv Kraft, indtil man pludselig tæt ved Damperen lik 
Øje paa en sort Stribe (en Høfde ved Kysten), man slog 
da fuld Kraft bak, men Skibet sad allerede fast paa
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Grunden med Bredsiden mod Land. Vejrel var ret stille. I 
(sydvestlig Vind), men der siod nogen Sø, som førte 
Skibet nærmere mod Land. Der arbejdedes hele Dagen 
for al faa Skibet flot ved egen Hjælp, men uden Resultar. 
Skibets Baad blev under Arbejdet med al sælle et Varp
anker ud beskadiget ved Ankerets Huggen og sprang 
læk. Ilenad Aften opgav man Arbejdet og besluttede 
al afvente Assistance. Besætningen var i høj Grad ud
mattet, og Maskinen var bleven ubrugelig, idet der var 
kc-mmen Sand i Pumperne, og flere af Maskinens Dele 
var bøjet og ødelagt.

Tidlig om Morgenen næste Dag kom Svilzers Bjerg
ningsdamper »Ægir«, der var stationeret i Lemvig, lil 
Slrandingssledet og tilbød Assistance, men Kaptajnen paa 
»Vera«, som ansaa Skibels Stilling for ret ufarlig i Øje
blikket (Vinden var nu øsllig, meget svag) afslog fore
løbig al modlage Hjælpen, idel han vilde afvente Vej
ledning fra Skibets Agenter i Kjøbenhavn. Op paa For
middagen ankom Svilzers Bjcrgningsdamper »Viking«, 
der var slationerel i Frederikshavn, ligeledes lil Slran
dingssledet tilligemed en Agent for vedkommende Assu
ranceselskab. Kaptajnen modtog »Viking«s Tilbud om 
Assistance, og der afsluttedes Kontrakt paa sædvanlige 
Betingelser, saaledes al Bjergelønnen skulde fastsættes ved 
Voldgift.

»Viking« salte straks sil Bovanker med 120 Favne 
Kæde ud og gjorde en Slaalslæbcr fast i »Vera«s Agter
mast.

Kl. 12 Middag begyndte »Viking« al slæbe med fuld 
Maskinkraft og samtidig med fuld Kraft al hive ind paa 
Ankerkæden, men »Vera« siod urokkelig. Man besluttede 
da al kaste over Bord af Ladningen. Dette Arbejde, hvor
ved Mandskab fra Land medvirkede, paabegyndtes hen 
paa Eftermiddagen og fortsattes, samtidig med al »Viking« 
stadig slæbte med fuld Maskinkraft, hele Dagen og den 
folgende Nat. Da Skibet, efter at c. 300 Tons Kul var 
kastet over Bord ,stadig stod lige fast, stoppedes »Viking«s 
Maskine Kl. henad 9 næste Morgen. »Viking« lagde sig 
nærmere »Vera« og begyndte — c. 30 Favne fra »Vera«s 
Aglerende, hvor der fandtes 17 Fod Vand — med sin 
Skrue at mudre Sandet op for saaledes at grave en Rende 
ind lil »Vera«. I Løbet af Dagen forfaredes flere Gange 
nærmere ind lil »Vera« og en Tid forsøgte man al mudre 
langs Siden, el Arbejde, der maatte opgives paa Grund 
af del stærke Underdrag. Efter all Gravningsarbcjdel 
havde staael paa til Kl. 4. begyndte »Vera« at røre sig. 
»Viking« lagde sig alter i Spænd og Kl. imellem 4 og 5 
Eftermiddag d. 31. Oktober kom »Vera« flot. Der var 
da kastel en 550 Tons over Bord fra »Vera«. Da »Ve- 
ra«s Maskine, som Maskinpersonalel havde forsøgt-al re
parere, stadig var ganske ubrugelig, maatte »Viking« 
slæbe »Vera« til Frederikshavn, der naaedes d. 1. Novem
ber om Morgenen. Ved den der foretagne Dykkerunder- 
sogelse fandtes »Vera«s Bund ubeskadiget, bortset fra 
nogle Afskrabninger af Farven. Slingrekølene var nogel 
bukket, og Skruens fire Blade havde alle faael el mindre 
Stykke slaael af. I øvrigt var »Vera« ubeskadiget, bortset 
fra Skaden paa Maskinen, der lakseredes lil godt 6,000 Kr.

»Viking« havde under den forcerede Brug af Ma
skinen faael en mindre Maskinskade — en Skævhed i 
Kiydshovcdlejerne — der maatte repareres i Kjøbenhavn. 
en Reparation, der medtog tre Dage.

Efter at Voldgiflsovcrenskomslen var bleven opsagl 
fra Skibets Side, har ('.i tanten, Em. Z. Svilzers Bjergnings
entreprise. indbragt Sagen her for Retten og paaslaael sig 
tilkendt Bjergeløn efter Rettens Skøn med Renter og 
Sagens Omkostninger.

Efter de fremkomne Oplysninger har Værdien af 
»Vera«, der er bygget i 1891 af Staal og klassificeret i 
højeste Klasse, udgjort 120,000 Kr. og af Ladningen in
klusive Fragt c. 15,000 Kr. Værdien af »Viking«, der er 
bygget i 1904. som har en Maskine af 144 nominelle og 
1.000 indicerede Hestes Kraft og en Besætning af 19 
Mand, er bogført lil c. 360,000 Kr. Den er særlig bygget 

og udrustet som Bjergningsdamper og særlig indrettet paa 
del omtalte Gravningsarbejde.

Under Hensyn til samtlige foreliggende Omstændig
heder. herunder paa den ene Side »Vera«s farlige Stil
ling, de bjergede Værdier og Værdien af del bjergende 
Materiel, og først og sidst > Vera«s Maskinskade, som vildt
have bevirket, al Skibet var hjælpeløst, selv oip del kunde 
være kommen tlol uden »Viking«s Hjælp, og paa den an
den Side de rolige Vejrforhold under og efter Bjergningen. 
(Vinden holdt sig osllig og sydøstlig med forholdsvis ringe 
Styrke i flere Dage) lindes en Bjergeløn af 30,000 Kr. 
at kunne være passende, saaledes al Sagens Omkost
ninger hæves som mcdindbefallel i delle Beløb.

Fragtmarkedet.

En ret udpræget Flovhed karakteriserer stadig 
næsten alle Markeder, baade for udgaaende og hjem- 
gaaende, og desværre er der ikke den ringeste Udsigt 
lil nogen Bedring i den nærmeste Fremtid, thi alle
vegne er Tonnage mere end rigelig til Stede, hvor
ved enhver Opblussen i Raterne hurtig kvæles. Det 
Marked, der næres de slørsle Forventninger til, er 
La Plata, som jo ofte har budt paa Overraskelser, baade 
glædelige og sørgelige, men foreløbig effektueres der 
ikke mange Forretninger, da baade Redere og Befrag
tere forholder sig afventende. De sidste Dage er La 
Plata lavere, og efter at der fra San Lorenzo Grænsen 
var betalt indtil 16/ for prompt Lastning til U. K. eller 
Kontinentet, har der senere været akeepteret 14/6, og 
Tendensen er nedadgaaende. Til Gengæld er Kulfrag
terne ud fra Wales lidt højere, men det forslaar kun 
lidt, og til al Uheld faar La Plata ikke den ringeste 
Støtte fra Nordamerika, som hell igennem er et usselt 
Marked. Der er hovedsagelig sluttet Tømmer fra Golfen, 
som betalte 70/ a 72/6 Basis én Lossehavn U. K. eller 
Kontinentet, 103/9 å 105/ Rosario. En enkelt Kornlast 
fra Monlreal pr. Maj sluttedes til l/772 til udsøgt 
Havn. De kanadiske Træpladser tager kun faa Baade; 
33/9 belaltes fra Miramichi til Englands Vestkyst. Del 
østlige Marked viser ikke nævneværdige Foran
dringer. Der er igen sluttet flere store Dampere med 
Bønner etc. fra Wladiwostock til Evropa Basis 25/ én 
Lossehavn. Det er værd at lægge Mærke til disse be
tydelige Afskibninger, som egentlig er noget temmelig 
nyt, og det vil undre mange, at der allerede indtil nu 
er fragtet c. 250,000 Tons i denne Sæson. Regner man 
Dampernes Gennemsnitsstørrelse lil 5,000 Tons bliver 
det allsaa 50 Damperladninger.

Alle evropæiske Markeder er i en meget slet Til
stand. Fragterne fra Middelhavet og Sortehavet giver 
næsten i alle Tilfælde kun Underskud, og de svagere 
Kulfragter ud fra England tillader i de fleste Tilfælde 
heller ikke en Gang Returnering i Ballast uden at give 
Tab. Det samme gælder om Østersøen og Hvidchavel, 
og de Rederier, som ikke har kontraheret Laster forud, 
fører en haardnakket Kamp for blot at kunne sejle Stop, 
men mange Gange lykkes del ikke. Riga og St. Petersborg 
er nu tilgængelige, men Markederne ligger elendigt, og 
der vil næppe blive nogen Bedring i Tingene førend 
hele Botten om en Maancdslid er aaben. Fra Riga 
sluttes lil saa lavt som 17/6 å 18/ D/B. til Østkysten, 
Frcs 24/25 Antwerpen, 26/ Rouen, og fra de andre 
russiske Pladser er Ralerne paa et lignende Niveau. 
Kulfragterne er usle, og Ladetørn er fremdeles vanske
lig at arrangere for prompt Tonnage baade i Wales og 
paa Tyncn etc. Blandt de sidste Befragtninger fra Øst
kysten skal vi nævne 3/6 Hull/Kronsladt (2,500/3,500), 3/ 
?72 å 3/1072 Tync eHer Forlh/Kronsladt (1,800/3,000), 3/6
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Tyne/Pillau (2,500), 800 T. Losning, 4/ Helsingfors i
(1.400) , 3/6 Neufahrwasser (2,000), S/lO'/j Lubeck (2,500), 
3/10x/2 Forth/Haderslev (1,150), 3/6 Swincmunde (2,100), 
3/9 Libau (1,700), 5/9 Tyne/Algier (2,800), 7/ Barcelona
(3.400) , 6/3 Triest, 6/9 å 7/7 Forth/Genua, 7/9 Methil/ 
Venedig (3,400).

Generalforsamlinger.

Skoleskibet »Viking«.
Under Ledelse af Overretssagfører Z e il t h c n afholdt Aktiesel

skabet Den danske Handclsflaadcs Skoleskib for 
Befnlingsmænd Generalforsamling d. 27. April d. A.

Dirigenten gjorde opmærksom paa, at naar Generalforsamlingen 
ikke, saaledes som Lovene paabod, var bleven nfholdt inden Ud
gangen af Marts Maaned, skyldtes det den Omstændighed, at man 
ikke kunde afslnttc Hegnskabet, førend man vidste, om de 50,000 
Kr., man havde ansøgt Staten om i Tilskud, vilde blive bevilget 
eller ej. Som bekendt var do nu blevet bevilget.

Derefter aflagde Bestyrelsens Formand, Admiral II i e li e I i c u, 
Beretning og freinlagde Regnskabet.

Der havde paa Skoleskibets Drifts-Konto været et Tab paa 
Kr. 50,419.82, som imidlertid kunde betragtes som udlignet ved 
Statstilskndet.

Der blev givet Decharge til Bestyrelsesraadct for Regnskabet.
Inden Generalforsamlingen sluttedes, vilde Admiral R i c h c 1 i c n 

bede Forsamlingen med ham mindes Hs. Ekscell. Handelsministeren, 
— der efter at være bleven Minister, var udgaaet nf Bestyrelsen — 
.som en af dem, der i sin Tid havde været mest virksom for at 
realisere Tanken om et Skoleskib. I sin Ministertid havde Hs. 
Ekscell. Johan Hansen vist Selskabet sin Interesse gennem 
sit Arbejde for at skaffe det Stntstilsknd.

Til Bestyrelsen genvalgtes Direktorerne Carl Wil 1 og Thor
E. T u 1 i n i u s, Konsulerne D. L a u r i t z e n og F. L. F i s k o r 
samt Skibsreder C. P. Ho 1 ni.

Som Revisor genvalgtes Grosserer Schou b o c. og man enedes 
om at anmode Kaptajn Jorgcn Fenger om at overtage den ved 
Kaptajn Langbergs Dod ubesatte RevisoTpost.

Dampskibsselskabet »Viking« 
har afholdt Generalforsamling under Ledelse af Overretssagfører 
C. A. Olsen.

Grosserer A. 0. Andersen meddelte i sin Beretning, at 
Vikings Drift for det forløbne Aar ikke havde været stort 
bedre end for de fleste andre Dampskibsselskabers Vedkommende,
d. v. s. alt andet end tilfredsstillende. Slette Fragtrater i For
bindelse med de forholdsvis høje Kulpriser i den første Halvdel af 
Aaret samt den abnormt linje Diskonto hor foranlediget, at Drifts- 
ovorskndet tilsammen kun udgor Kr. 75,193.98. lifter Fradrag af 
Udgifterne til Kontorhold, Renter m. m., ialt Kr. 69,423.70, bliver 
derefter en Saldo af Kr. 5,770.28, som henlægges til Reserve- og 
Amortisationskontoen.

For Regnskabet, der ligeledes fremlagdes af Grosserer A. 0. 
A n d e r s e n, gaves enstemmigt Decharge.

Snavel Kommitteret, Grosserer Franz M ars t rund, som Re
visorerne, Grosserer Aage Bram sen og Grosserer li m i 1 H c r t z, 
genvalgtes.

Dampskibsselskabet »Vendila«
har afholdt Generalforsamling under Ledelse af Veksellerer A. 8 i- 
m o n s c n.

Forretningsføreren, Grosserer Christensen, aflagde Beret
ningen. Anret havde været meget daarligt. Ligesom tidligere havde 
mnn undgaaet at slutte Forhaandskontrakter, men dette havde des- 
værro i Aar vist sig uheldigt, idet Fragtorne endog i Eftcraarct var 
dalende. Da mnn ikke længere knndo faa Kontrakter til nogenlunde 
rimelige Fragter, havde mnn oplagt nogle af Skibene. Ogsaa Isfor
holdene og Arbejdsforholdene i Udlandet havde bidraget til at forværre 
Forholdene.

Grosserer P. M a <1 s e n freinlagde Regnskabet, der udviste et 
Driftsoverskud paa Kr. 31,803. Administrationsudgifter, Ren
ter m. m. androg imidlertid san meget, at der fremkom et Unde r- 
s k u d paa Kr. 64,567.

Grosserer Groe.s- Petersen ankede over, nt der ikke paa 
Regnskabet fandtes en Oversigt over Selskabets Virksomhed i de 
forløbno Aar. Endvidere fandt han det uforsvarligt i en opgaaendc 
Periode at bygge Skibe uden at kunne faa Aktierne afsat. Naar man 
lagde Havariudgifterne til, var Underskudet i Virkeligheden større, 
hvorfor han fandt det urimeligt, at Rederen skulde have 20,000 
Kr. i Gage. Lovene burde ændres, saa at Rederen fik fast Gage.

Grosserer P. M a d s c n erklærede, at der ikke knndo afgøres 

noget om Ændringer i Lovene, da der intet Forslag var indbragt. 
Rederen havde kun c. Kr. 1,500 i Gage pr. Skib.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Kaptajn S. N. P i i 
genvalgtes til Bestyrelsesmedlem.

Dampskibsselskabet »Fiona«
har afholdt Generalforsamling under Ledelse af Veksellerer A. S i- 
m o n s c n.

Forretningsføreren, Grosserer Christensen aflagde Beretning, 
der i det væsentlige var i Overensstemmelse med deu for Selskabet 
»Vendila« aflagte. Driftsovcrskudet havde været Kr. 14,711, men 
Aaret endte, naar Renter og Udgifter kom til, med et Underskud 
paa Kr. 76,526.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Grosserer C. B. T h ø- 
g c r s c n genvalgtes til Medlem af Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet »Mercur«
har afholdt Generalforsamling under Ledelse af Overretssagfører E h- 
s t r u p.

Den korresponderende Reder, Kaptajn N. P. N i c 1 s e n, aflagde 
Beretning. Af Selskabets Skibe havde »Berlin« været oplagt i e. én 
Maaned og »Roma« og »Wien« i c. tre Maancder. »Berlin« havde i 
Foroarct gjort en Rejse til Gambia; Sommeren igennom havde alle 
tre Skibe været i Fart pua Nord- og Østersøen, i den øvrige Tid af 
Aaret paa Middelhavet.

Fragterne havde hele Anret været minimale.
Bestyrelsens Formand, Overretssagfører Z c u t h o n, freinlagde 

Regnskabet, der viste et Underskud paa Kr. 8,230.04. Der gaves De- 
chnrge.

Overretssagfører Z c u t h e n genvalgtes.

Dampskibsselskabet »Vulcan« 
har afholdt Generalforsamling under Ledelse af Overretssagfører 
E b s t r u p.

Den korresponderende Reder. Kaptajn N. P. Nielsen, aflagde 
Beretning. Tre af Selskabets Skibe havde været oplagt i Vinterraaa- 
nederne, fra 84 Dage indtil 137 Dage. 1 Sommersæsonen havde 
Skibene gaaet i Frugtfart pau Nord- og Østersøen; i Vintermaanederne 
paa Middelhavet. Fragterne havde været do slotteste, man . endnu 
havde oplevet.

Bestyrelsens Formand, Overretssagfører Z o u t h e n, gennemgik 
Regnskabet, som udviste et Underskud paa Kr. 8,609.45. Der -gaves 
Decharge for Regnskabet.

Det frritrædende Medlem af Bestyrelsen, Overretssagfører Z e n- 
t li o n, genvalgtes, ligeledes genvalgtes Revisorerne.

Havarier og Forlis.

Til Bureau V c r i t a s or i Marts Muaned anmeldt som for
list følgende Skibe: Sejlskibe: 5 amerikanske, 1 brasiliansk, 9 bri
tiske, 2 danske, 1 fransk, 4 tyske, 2 italienske, 3 norske, 1 rus
sisk, 2 svenske, ialt 30. Dampskibe: 3 amerikanske, 8 britiske, 
2 tvske, 1 græsk, 1 norsk, 2 spanske, 2 svenske; ialt 19. Aarsagcrnø 
til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 17, Kollision 3, beskadiget 
af Ild 1, forsvundet 2, Kondemnation 6, sunket 1; for Dampskibene: 
Stranding 10, Kollision 4, beskadiget af lid 1, forsvundetS, forladt 1.

W i 11 y, Skonnert nf Hamburg, er indkommet til Helsingør 
for Reparation, efter ved Halmstad at have været i Kollision med 
Havnedamperen »Hamar«.

Anglo Dåne, Dpsk. af Kjøbenhavn, har ved Afscjlingcn fra 
Trondhjem været paa Grund paa Agdcnccsflucn. Skibet kom flot ved 
egen Hjælp og returnerede til Trondhjem for Undersøgelse.

F y e ii, Dpsk. nf Kjøbenhavn, paa Rejsen fru Burntisland til 
Riga med en Ladning Kul, er i Rigabugtcn bleven skruet af Isen, 
hvorved den fik en saa betydelig Lækage i Forpcuken og Vand i 
Forrummet, at den maatte sættes paa Grund ved Lapmesch paa den 
koriske Kyst for at den ikke skulle synke. Med Assistance af 
Slæbcdpsk. »Mosquito« og »Jacob«, og efter at c. 70 Tons af Lad
ningen var kastet over Bord, kom Skibet flot og blev indbragt til 
Rign. Skibet er gaaet i Dok for at reparere.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.
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Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Danmark. Ansvar, Madsen, ank. Neufnhrwasser 3-/5. —
1. N. M a d v i g, Halm, afg. Riga 1./5. — H a m 1 c t, Jørgensen, ufg. 
Lihaii 3./5. — Helge, Olsen, afg. Blvtli 4-/5. — Rolf, Recse, 
afg. Pillau 4./5. — Niels R. F i n s c n, Olsen, ank. Blytli 4-/5.

Vulcan. Vulcan. Nielsen, ank. Helsingør 2./4. — London, 
Bom, afg. Swineinuude 30./4. til Seahain. — Paris, Tholander, 
afg. Stockholm 3./5. til Windau. — B r y s s c 1, Kaas, ank. New- 
port 1./5.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Sierre Leone 19./4. — W i e n, 
Boeck-Hausen, afg. Bathnrst 24./4. til Dunkerquc. — Roma, v. 
Thun, ank. Dakar 27-/4.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Kjøbenhavn 30./4. — 
Russi a, Poulsen, ank. Kinden 27./4. — Carl Hecksher, 
Starek, afg. Stettin 2./5. — D a n i a, Petersen, afg. Plyinouth 29-/4.
— N o r ni a n u i a, Eriehsen, afg. Nieolajeff 30./4. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Filadelha 1./5. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Rotterdain
30./4. — L i v o n i a, Liudberg, afg. Swansea 28-/4.

Østersøen. C i m b r i a. Poulsen, afg. Kristiania 1./5. — P a- 
t r i a, Dam Larsen, afg. Randers 1./5. —• G r a t i a, Sørensen, afg. 
Shields 30./4. — Ast o ria, Neergaard, afg. Filadelha 21./4.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. Memel 28./4. — G a 11 i a, 
Pedersen, afg. New Orleans 27./4. — Caledonia, Storm Hausen, 
afg. Pensacola 1./5. — S o r ni a t i a, Pedersen, afg. Ostendc 12./4.
— K o t o n i a, Rasmussen, afg. St. Thomas 30./4.

Inga. Fland ria, Hansen, ank. Tynen 3./5. — G ran ar i a, 
Jørgensen, afg. Jucaro 25./4. — Carbonia, Mathiasen, ank. 
Boness 30./4. — Es ton la, Winckler, afg. Blyth 1./5.

Dan. Fiouia, Hansen, ank. Nyborg 28./4. — Sol au dia, 
Troeusegaard, ank. Abe 2-/5. — S c c a 1 i a, Jensen, afg. Newport 
News 27./4. — F r u m c n t i a, Andersen, afg. New Orleans 22-/4.
— B o s c i a, Skovgaard, afg. Pensacola 30./4.

Ocean. P h i 1 a d e I p h i a, Jørgensen, ank. Plyinouth 12./4.
Dannebrog. A ui a 1 i e n b o r g, Petersen, ank. Rotterdam 2-/5.

— Flynderborg, Jørgensen, ank. Liibeck 26./4. — Fredens
borg, Fischer, ank. Rotterdam 2-/5. — Rosenborg, Suenson, ank. 
Huli 29-/4. — Stjerneborg, Lund, afg. Kjøbenhavn 1./5. til 
Tyne. — U r a n i c n b o r g, Schmidt, ank. Rotterdam 29-/4.

Dampskibsselskabet af 1896. K 1 a ni p c n b o r g, Winther, afg. 
Riga 1./5. til Ghcnt. — Silkeborg, Pedersen, afg. Kjøbenhavn
o./5. til Windau. — T u b o r g, Schmidt, afg. Huil 1./5. til Kron
stadt. — Ulfsborg, Mollerup, ank. Kjøbenhavn 28-/4. — Vor
dingborg, Palsbo, ank. Konigsberg 2./5.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ank. Riga 27./4. — 
Taarn bor g, Matzen, ank. Huli 1./5.

Høneborg. Hone'borg, Christiansen, er ank. til Hull.
Skakkeborg. Skakkeborg, Rasmussen, ank. Riga 28-/4.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Seaham Har- 

bour 2.’5.
Svendborg. A n n a Mærs k, Møller, ank. Odense 30./4. ■— 

Peter Mærsk, Borgesen, ank. Stettin 3./5.
Havet. F y e n, Andersen, ank. Riga 30./4.
Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Kofoed, afg. Li- 

bnu 2J5.
Torm. Sara, Jensen, auk. Libau 3./5. — Sjælland, Son- 

niebsen, ank. Helsingør 27./4. — Agnete, Petersen, ank. Riga
2. /5. —- H e r m i a. Hansen, ank. Konigsberg 28./4. — Alice, 
SchuRz, ank. Kjøbenhavn 2./5.

Svendsen & Christensen. Peter W i 11 e m o c s, Albretsen, ank. 
Kjøbenhavn 2./5. — II. C. Andersen, Rasmussen, ank. Grange- 
mouth 2./5. — S t. S t. Blicher, Christensen, afg. Nakskov 4./5.
— Lars Kruse, Mathiasen, afg. Carthagena 4./5. — E. M. 
Dalgas, Moller, afg. Ghcnt 4-/5. — Alfred Hage, Ellekilde, 
ank. Cardiff 2./5.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, ank. Blytli 3-/5.
— H e n r i k B j e 1 k e, Hansen, ank. Boness 2./5. — Ove G j e d d e, 
Jans, pass. Ushant l./o. for Hamburg.

Frem. A u s t a, Bagger,- ank. Cardiff 25-/4. —.Freja, Niel
sen, ank; Kjøbenhavn 1./5. —: Vera, Thing, ank. Grimsby 28./4.

Det dansk-rnssiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg.
San Pedro 4./o. til Danmark. — Michail Ontehoukoff, Har- 
boe, ank. Halifax 2./5. — Generalkonsul Pullisen, Chri
stensen, afg. Tynen 30./4. til Miramiehi. — W lad i mi r Reitz, 
Olsen, ank. Rotterdain 1./5. — Helmer M o r c li, Thorsoe, ank.
S.t. John 30./4. :— Exccllcnse Pieske, Rasmussen, afg. 
Licata 30./4. til St. Petersborg. — Pawel An drejet f, Taune- 
bek, ank. Licata 29-/4. — W 1 a d i in i r S a w i n, Carstensen, ank. 
Ingramport 27./4. — Alexander Shukoff, Brandt, ank. 
Riga 26-/4. — J o li a li S i e m, Nielsen, nnk. London 2S./4. ■— 

Harald K I i t g a a r d, Rasmussen, ank. Dunkerque 30./4. — 
N e w a, Dahl, afg. Genua 28-/4. til Nieolajeff.

Høimdal. A n i n c, Letli, afg. Antwerpen 4-/5. — H o 1 g a, 
Vaaben-llansen, ank. Rollen 2./5. — Martha, Christensen, nnk. 
Oaxen 27./4. — Elna, Ratjc, afg. West Hartlopool 23./4. — The
rese, Pedersen, afg. Huclva 1./5. — Simone, Moller, afg. San 
Juan 4./5. — Jeanne, Løl'iler, ank. Philippeville 30./4. — 
Vera, Risø, afg. Bonn 4./5. — Daisy, Lagcscn, ank. Konigs- 
berg 5./5.

Østasiatisk Kompagni. S i a m. Cortsen, afg. Antwerpen 2F>./4. 
til Port Silid. — 1’ r a n q u c b a r, van Deurs, afg. Ponang 4./5. 
til Cochin. ■— C a t li a y, Kruuse, afg. Mangnlore 23./4. til Port 
Silid. — Biutnng, Gabe, afg. Antwerpen 22./4. til Port Said. ■— 
S a m u i, Liclit, afg. Singapore 30./4. til Bangkok. — C h u m- 
p o n, Hnnsen-Raiin, afg. Sahnng 24./4. til PortSaid. — B a n d o n, 
Thomsen, arg. London 4./5. til Kjobenhavn. — Indien, oplagt i 
Kjøbenhavn. — Sibirien, Rambusch, nnk. Dclagoa Hav 3./5.
— C a m b o d i a, Knudsen, ank. Kjøbenhavn 23./4.

Vestindisk Afdeling. S t. Croix, Jensen, ank. 
London 3./5. - - S t. T h o m a s, Hansen, afg. St. Thomas 19./4. til 
Havre. — St. Jan, Ingemann, afg. Demerara 1./5.

Vesterhavet. Niobc, Jessen, ank, Wich 3./5. — Gerda, 
Thogerscn, pass. Gibraltnr 3-/5. l'Or London. — Ellen, Hansen, 
afg. Burriana 2-/5. til Hamburg. — F y 11 a. Christensen, afg. 
London 4-/5. til South Shields. — C i t o, Jepsen, afg. Liverpool 4-/5. 
til Odense. — Bodil, L'ldall, afg. Llanclly 1./5. til Zwijndreclit. 

■— Dagmar, Mathiasen, ank. Swansea 1./5. — N e r m a, Sehiff, 
ank. Lowestol't 3J5. — luger, Larsen, afg. Llanelly 1./5. til 
Kjobenhavn. — Karl a, Nielsen, afg. Hamburg 4./5. til Liverpool.
— Laura, Pedersen, pass. Skagen B./5. for Danzig. — II c b e, 
Gregersen, auk. Rotterdain 2-/5. — Johanne, Mikkelsen, ank. 
Port Talliot 3-/5.

Ocean. N o r m a n,. ltosbæk;.. ank. Aalborg 2./5. — Allan, 
Nielsen, afg. Boness 4.,'5. til Aarhus.

Ærø. Energi, Svane, ank. Helsingør 4./5.
Alfred Christensen. K r o n p r i n s c s s e Louis c, Petersen, 

ank. Rotterdain 4./5. ■— U r a n i a, Clausen, ank. Kjobenhavn 22-/4.
— Svend, Schmidt, ank. Drammen 30./4. — Norland, Moller, 
ank. Methil 2J5. — Kronprins Frederik, Andresen. afg. 
Tcrneuzen 2./5. — England, Andersen, ank. Goole 3./5. — Hol- 
1 a n d, Poulsen, ank. Kjoge 1./5. — Rusland, Madsen, ank. Hel
singør 15./4. — Lady Fur nes.s, Clausen, afg. West Hartlepool
29./4. — Frankrig, Friis, ank. Kjøbenhavn 29./3. — Tysk
land, Danstrup, afg. Grnngeniouth 4./5. — Belgien, Nielsen, 
afg. Antwerpen 3./5.

Sejlskibe.
Rønne. C o ureer, Jacobsen, ank. Kalmar 2G./4. — G u d- 

m u n d, Westli, nnk. Svaneke 28.14. — Leif, Nielsen, ank. Kal
mar 27.14. — B o 1 g e n, Pedersen, auk. Osearshamn 28-/4. — P r ø- 
v e n, ank. Kalmar 28-/4. — Sigurd, ank. Kalmar 28-/4. — 
H e r m o d, Grønvold, ank. Kjobenhavn 28./4. — Argus. Holm, 
ank. Kalmar 28.M.

Ærø. Dronniug Louise, Lnuritzen, ank. Linhanin 4./5.
— M. Hav, Petersen, auk. Anstruther 3./5. — Wcinyss C as t le, 
Bandholm, ank. Middelsborough 4.,'5. — Salvador, Sand, ank. 
London 3./5. — Merkur, Christensen, nnk. Middlesbro 3./8. — 
Marstal, Hansen, auk. Stralsund 3./5. — Marius Hav, 
Friis, ank. Kristiania 4./5. — A p o 11 o, Albertscn, ank. Risor 4./o.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 6. Maj 1909. — So- og Handolsrctsdomine. — 

Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. <— 
Skibsefterretninger. — El'terretniugor for Søfarende.

Telegraruadr.: 
„Smith, 

Cronetadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronetadt1.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og GHHrediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ød- 
betalinger besørges.



N.SANDBER6S Skræd eretablissement 5,Toldbodgade 5
1ste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Tugboat Company „Union"
St. Petereburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
Kolding Fyrværkeri fabrik

Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 
anbefaler sig med

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 
at igangsætte, lette at passe.

Vinkelvej 4, Kjøbenhavn.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jsrn-, Staal- og TræekibBbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG * LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

(SOCIÉTE ANONYME).

Forlanci kun John crabbie’s seoteh Whisky 
gold Elephant og **•, kan faas h>s d’Herrer Skibshandlere 

fortoldet og ufortoldet.
General-Agent for Danmark: 

ALBERT B. COHN, København K. 
Telegram-Adresse: »Vincohn«. Telefon 3283.

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—-DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Iver C« Weilbaeli& Co.
Nautiske Etablissement

Grundlagt 1799. • Telefon H 1027. •

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Conmerclal Olrector: DAVID PETRIE, rue Consoienoe, 21, Tel. 1762. 

Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Lord Kelvins 
originale 

Kompasser 
komplet, 

sidste Model.

Kompasser] 
af egetb abrikat 
komplet efter 

Lord Kelvins Princip.

Alm.Kompasser 
Motorfartøjs
kompasser 

Baadskompasser 
m. m.

E. S. Rltchle & Sons 
originale 

Spritkompasser 
o. a.

Reparationer 
udføres.

Amaliegade 30.
Udvidet 1877.

Loddemasklner 
at forskellige 

Modeller.

Azimut- og Pejl- 
instrumenter 

efter 
forskellige Modeller.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggemaskiner, 
Harpoon AI og 
Cherub Mark II, 

Neptun Log.

Sekstanter og 
Oktanter 

Barometre 
enk. og dobb. 

Kikkerter m. m. 
Reparationer 

udføres.

Devlatlonsundersugelser af Konip. om Bord i Jern- og Dampsk. samt Motorfart. odt.

„Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABOKJf EMEMTSPBISEM
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
16 Øre. Abonnement modtages St. Anna Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvasnets Foranstaltning.

A VERTIS S EMEXTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 62 Gange 104 Gang« 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser galder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" salges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annes Plade 26, kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hob J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 35. Kjøbenhavn, Tirsdag den 11. Maj 1909. 16. Aarg.

M. B.C0HN
™X.“r Toldbodvej 22.

— - . _ | ■ | || Eneforhandler af

Telcn. Maskinhandel. D*n,ppu"p"
Hlgclneooe selvom. Loesehiul og 

Blokke
Davle Ferver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Qumml 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngekrandoe og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. FrllegerNr.il.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Køb Deres Forbrug af

Børstenbinder-Arbejde
direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus...................................... Kr. 9.00
Levanger — .................................... - 7.00
Dækskoste (bløde, mellemstive, stive) .. - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANS PREHN
Telefon 2G25. Bøi stenbinder. Telefon 4375.

Vesterbrogade 64. Nygade 2,
Forretningen grundlagt 1074.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andro evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken
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HORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Sinedenrbcjde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teltgnoidrauer: „NEWS, WALLSENO" ag „NEWS, StUOEALAHO".
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Skibshypothekbanken
Filial af hol- __ Chr. IX’s Gade 5
landsk Bank 1 København TeIef g052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

■ ■
Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Remington mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp. 
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average** Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9624.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Vilhelm A. Bang
Vesterbrog. 3 (Panoptikon), Tlf. H 459

Repræsentant for

Skibshypothekbanker
tilbyder

Prioritetslaan i Skibe 
paa favorable Vllkaar

FrllegerNr.il


Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Maskinanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror ost Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller in. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskytteise for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpuraper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbuelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakuing.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amalie gade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsproviantcringsforrctuing
2 Urtekram« & Farvehandel R 
» Havnegade 37. Nakskov. §

Telegramadr. 
„Smith. 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Jaeob Holm,
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofocd. Telf. 9Ø4.

Fartøjer til Lyst- og Befragtningsbrug.
Reparationer. Sklbssmedle.

Skibsblokke.
Carl A. Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 1728.

Husk ■-—

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibe
inventar, Ankre. Kæder <<lc.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr :

KJØBENHAVN. Berglarsen.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og Ql^l^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — T«l«ørafiske Sd« 
betalinger besørges.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning uf 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsqade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroeo. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.: »Bjorchjensen«. 

Telefon 7262,

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Kob og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg

Officielle Bekendtgørelser. Nordisk Skibsrederforening.
Auktion over Staalskonnert.

Den et Partrederi tilhørende 3 m. Skonnert „Kirstine 
Jensen", hjemmehørende i Svendborg og f. T. henliggende i 
Svendborg Havn, Reg.-Bogstaver N. K. J. V., drægtig 168,32 | 
Reg.-Tons Brutto 143,29 Reg.-Tons Netto, bygget i Rønne 
1898 — 99 af Staal, sælges efter Rederiets Begæring ved offentlig 
Auktion, der afholdes her paa Kontoret paa Svendborg Rand
hus Tirsdagen den 18. Maj Formiddag Kl. II.

Konditioner m. m. ligger til Eftersyn hos Sagfører R. 
Poulsen i Svendborg.

Byfogedkontoret I Svendborg, den 5. Maj 1909.
O. F. Smith.

Ny Bedding.
Lysnæs Havnebestyrelse anbefaler herved sin nyopførte 

Bedding for Fartøjer indtil en Størrelse af c. 70 Brutto-Tons. 
Beddingen er opført af fortrinlige Materialer. Skibsbyg
mester P. Madsen, Lysnæs udfører alle Slags Reparationer 
samt Nybygning afSkibe. Maskinvæi ksted findes jiaa-Pladsen; 
for Op-og Udhalingen enestaaende billige Priser. Havnefogden 
Lysnæs modtager Ordre; alt vil blive udført godt og hurtig.

Lysnæs Havnebestyrelse, den 4. Maj 1909.

R. Nielsen
Fm.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

egnet TiansportfoisikriDger af eohver Ari, ogsaa Værdiforsikriugcr, til billige taste 
(V Præmier; ■ Agenturer i de fleste Provinsbyer.
$ Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal-, Private. 6.

Den aarlige Generalforsamling uf holdes i Stockholm Onsdag 
den 30. Juni førstkommende. Nærmere om Tid og Sted vil 
blive meddelt hver enkelt Medlem. Bestyrelsen.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog 1 praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af
Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Aalborg
A. Brøndum& Søn Akvavitter.

Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdellngen anbefaler:

Guldtrækkørartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
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Kjøbenhavn, d. 11. Maj 1909.

Af Beretningen fra Generalkonsulatel i SL. 
Petersborg:

Anlæg af en russisk Frihavn i 0 s I e r- 
s ø e n. Samlidig med al Regeringen har bcshillel al 
nedlægge Wladiwoslock Frihavn, har den overvejet Pla
nen om Anlæggelse af en Frihavn i Libau. Denne Ilavn 
skulde i Folge en udarbejdet Plan omfatte e. 1/4 Mili. 
Kvadralfavne.

Planen drøftes med Begejstring af Libau-Pressen, der 
herved haaber paa en Løsrivelse fra Bromen, Hamburg 
og Kjøbenhavns Indflydelse, særlig med Hensyn lil Im
porten af Kolonialvarer. Regeringens Holdning er endnu 
ubekendt. Del er dog muligt, al Windau i givet Tilfælde 
bliver forclrukkel lil Anlæggelsen af en eventuel russisk
baltisk Frihavn.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

>C n r r c n l p r i c c< for K u 1 1 o s n i n g i S w i n e- 
m ti n d e. Konsulatet i Stellin indberetter under 8. Fe
bruar 1909, at Landretten i Stetlin og ikke Amlsrelten i 
Swinemiinde er den kompetente Domstol for eventuelle 
Processer om ovennævnte Emne, for saa vidt Sagen drejer 
sig oin mere end 300 Mark.

For at undgaa unødige Udgifter anbefales det der
for i givet Tilfælde straks at henvende sig lil Sagfører i 
Stetlin og ikke i Swinemiinde.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

International Overenskomst om Havne
signaler. En Korrespondent til »Shipp. Gaz.« med
deler, at der i England arbejdes paa at opnaa en inter
national Overenskomst med Hensyn til Ensartethed for 
Signaler, som afgives ved de forskellige Havne Verden 
over som Varsel for Storme, Vanddybder paa Barrer og 
i Havneindløb, Isforhold og mange forskellige andre 
Forhold, der kan være af Betydning for en Skibsfører, 
som nærmer sig en Havn. Som Forholdene nu er, be
nyttes der en stor Mængde forskellige Signaler i britiske, 
koloniale og fremmede Havne, og der findes ingen Ens
artethed i de benyttede Systemer.

En Skibsfører, som sejler i en fast Rute, kender 
naturligvis de Systemer, der anvendes ved de Havne, 
som han anløber; men Sagen stiller sig anderledes for 
den Skibsfører, som for første Gang anløber en fremmed 
Havn. Han er nødt til at stole paa de Oplysninger, 
han kan skaffe sig fra forskellige Kilder og »Efterret
ninger for Søfarende«.

Hvis det var muligt at opnaa Ensartethed i alle 
Havnesignaler over hele Verden, vilde Sagen være af 
den største Betydning; men den kræver saa stort el 
Forarbejde, at man ikke tør haabe al opnaa Resultater 
førend om to å tre Aar; især vil der kræves en uhyre 
Korrespondance med mange fjærne Lande. Sagen er 
imidlertid godt begyndt, og der er Grund lil at haabe, 
at Fremtiden vil bringe et absolut ensartet System, som 
i høj Grad vil virke betryggende for Skibsførere, som 
skal anløbe fremmede Havne. 

Gyroskopkom passet. Opfinderen af dette ny 
Kompas, Dr. Anschutz-Kaenipfe i Kiel, foreviste 
forleden Dag sin Opfindelse for en stor Forsamling, 
fortæller »Hamb. Corr.«, og forklarede i et interessant ! 
Foredrag Kompassets Enkeltheder. Det ny Apparat, 
hvis væsentligste Fordel overfor det gamle Kompas be- 
staar i dels Uafhængighed ar Jordens magnetiske Kraft, 
ligner i sit Ydre næsten ganske det gamle Kompas.

Det egentlige Gyroskop (Snurren) vejer omtrent 
41/, Kilogram og er anbragt under Kompasrosen i For

bindelse med denne. Drivkraften er en elektrisk Strøm. 
De mangfoldige Mangler ved det magnetiske Kompas 
og de utallige Forstyrrelser, som det er underkastet, 
bortfalder alle ved Gyroskopkompasset. Det ny Apparat 
har kun Afvigelser ved betydelige Forandringer af den 
geografiske Bredde. Disse Afvigelser, der imidlertid er kon- 

I stante lil enhver Tid, kan beregnes nøjagtig i Forvejen, 
I og disse Beregninger medgives ethvert Kompas.

DeL er besluttet at indføre Gyroskopkompasset paa 
alle den tyske Marines Skibe, efter at de indgaaende 
Forsøg, som der siden sidste Foraar er gjort med det 
i forskellige Krigsskibe, har godtgjort dets Paalidelighed 
og betydelige Fortrin overfor den magnetiske Retnings
viser. Blandt andet blev det ny Retningsinstrument, 
der betyder et epokegørende Fremskridt for Navige
ringen, prøvet i ni Maaneder om Bord i Flagskibet 
»Deutschlandc under forskellige geografiske Bredder og 
under de forskelligste Vejrforhold, hvorved der til Kon
troliagttagelser, foruden det magnetiske Kompas, hoved
sagelig blev benyttet astronomiske og terrestriske Be
stemmelser. Under disse Prøver blev end ikke de rin- 
gcsle Forstyrrelser bemærket, selv ikke da Apparatet 
blev holdt i Gang uafbrudt i en hel Maaned. Skibets 
Manøvrering, dets Jerndeles Magnetisme, Maskinens Gang, 
ja selv Affyringen af det svære Skyts m. m. viste ikke 
den ringeste Indflydelse paa Instrumentets Gang, idet 
delte nøjagtig bibeholdt Retningen Nord—Syd og ganske 
holdt sig fri for de Mangler, som klæber ved det hidtil 
benyttede Skibskompas.

Opfinderen af Gyroskopkompasset er gaaet ud fra 
Principet i Leon Foucaults Gyroskop, og efter aare- 
lange, besværlige Forsøg lykkedes det ham for et Aars 
Tid siden i den omdrejende Snurre i Forbindelse med 
elektrisk Drivkraft at finde en sikker Erstatning for 
Magnetnaalen og at overvinde Vanskelighederne ved den 
mekaniske Udførelse.

Snurren, der foroven er stift forbunden med Kom
pasrosen, gør 21,000 Omdrejninger i Minuttet, og for at 
reducere dens Gnidningsmodstand til den mindst mulige, 
flyder den paa en Beholder, som er fyldt med Kviksølv.

Til at drive Snurren benyttes en Elektromotor, 
hvis Strømforbrug kun er c. 150 Watt. I Løbet af to 
Timer, eficr al Instrumentet er sat i Gang, indstiller 
det sig i den matematiske Meridian og forbliver da 
uforstyrret i denne. Gyroskopkompasset kommer uden 
Tvivl Idealet af el Kompas meget nær. Man arbejder 
dog fremdeles paa dets yderligere Fuldkommengørelse, 
navnlig til Marinebrug. I Gyroskopkompasset har man 
endelig ogsaa fundet el fuldt ud paalideligt Orienterings
middel for Undervandsbaade, for hvilke den magnetiske 
Relningsviscr kun formaar al gøre en upaalidelig Tjeneste.

Vi har modtaget følgende:

Paa Rejsen fra St. Vincent til Rufisque fandtes 
paa et i Forvejen fejlfrit Kompas i Nærheden af Øen 
Bonavisla en Deviation, stor 14° ø. paa østlige Kurser, og 
lige saa stor med modsat Navn paa vestlige.

1 Følge Lloyd’s Kalender har Havnemesteren for 
Cape Verde Øerne rapporteret, at Skibe, der kommer i 
Nærheden af denne 0, bør udvise største Forsigtighed, 
da Øen indeholder store magnetiske Naturkræfter. End
videre ligger Leton Rock i Farvandet og netop i Vand
skorpen uden noget Mærke ved.

Deviationen er nu aftaget betydeligt.

O. E. Petersen, 
S/S „Kronprinsesse Louise".

En Forbindclseskanal mellem S t. La w- 
rence floden og de sloreSøer. »Hamb. Corr.« 
fortæller, at Sir Robert Perks M. P., er afrejst til
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Kanada for al søge Bevilling hos den kanadiske Regering 
paa Bygning af en Kanal fra SI. Lawrencelloden lil de 
store Søer. Man haaber al kunne paabegynde Bygningen 
af en saadan Kanal lil næste Foraar, og at kunne fuld
føre den paa c. 10 Aar. Omkostningerne derved er be
regnet lil £ 20,000,000.

S k i b s m a s k i n c r i c t og Driftsøkonomi. 
Vi har modtaget en lille Pjece af Ingeniør og Overlærer 
Jens Rude i Kristiania. Pjecen er el Særlryk af en 
Række Arlikler, som har været optaget i »Norges Sjø- 
farlstidende« og kan faas for 25 Øre plus Porto 
ved Henvendelse til nævnte Blad (»Norges Sjøfarlsli- 
dende«, Toldbodgaden 11, Kristiania). Den vil sikkert 
blive læst med Interesse af Maskinister, Dampskibsførere, 
Styrmænd og Dampskibsredere, da den nemlig handler 
cm en hel Del Ting ved Skibes Hovedmaskiner og Winch- 
anlæg, hvorved væsentlige Besparelser formentlig kan 
opnaas. ,

Fra H. Achehoug & Co.’s Forlag i Kristiania 
og Kjøbenhavn, har vi modtaget »Skibes Fare og Frelse«. 
Raad og Forholdsregler under forskellige vanskelige 
Omstændigheder paa Søen, samlet af Kaptajn i den 
norske Marine Niels Nickelsen.

Bogen er udarbejdet ved Benyttelse af de mange 
Erfaringer, som er nedlagt i nordiske, engelske og tyske 
Haandbøger i Sømandskab og vil sikkert være en nyttig 
Haandbog for Skibsførere og Styrmænd. Den omhandler 
paa en kortfattet, anskuelig og let forstaaelig Maade mange 
af de vanskelige Tilfælde, som kan indtræffe paa Søen og 
ledsager sin Beskrivelse af de forskellige Tilfælde med 
tydelige Illustrationer og nyttige Raad. Af Bogens Ind
holdsfortegnelse skal vi nævne: Læk, Havari paa Styre
apparater (Nødror), Brand- og Eksplosionsfare, Fare for 
Kollisioner, Kollision, at ligge underdrejet, Konstruktion af 
Drivanker, Lægerval, Storm lil Ankers, paa Grund, Stran
ding, Landsætning og Forlis, Bugsering i aaben Sø, Olje som 
Bølgedæmper, Baade, Redningsmanøvre, Redningsstati
onernes Anvisninger, samt forskellige Havarier paa Sejl
skibes Rigning.

Den polytekniske Læreanstalt. Under 28. 
April d. A. er Docent ved den polytekniske Læreanstalt 
Peter Carl Hansen udnævnt til Professor i Skibs
bygning ved den polytekniske Læreanstalt fra 1. s. M. 
at regne.

Navigationsdirektøren meddeler:

Til Styrmandseksamen iAarets førsteTcr- 
min bestod i alt følgende Antal Elever:
1ste Afdeling............................................................. 50 (afvist 3).

Tillægsprøve i Maskinisere..................... ( — ).
2deD Afdeling i Navigation...................................53 ( — ).

Geografi Vejrlære..................... 45 ( — 4).
Engelsk...................................... 33 ( — 4).
Søret og Handelsvidenskab 47 ( — 1)

Bjergeløn. Sø- og Handelsretten har tilkendt 
Svilzers B jergnin gsenlreprise 20,000 Kr. for 
Bjergning af Damperen »Bellor« af London, der den 23. 
August 1908 strandede paa Thurø Rev. (R. B.)

Stevedore-Firmaet F. Hansen & Co. i St. Peters
borg meddeler os, at da Eksporten fra Narva (Hunger- 

burg) tiltager fra Aar lil Aar. har Firmaet, efler Anmod
ning af mange af sine Kunder, bestemt sig lil al aabne 
en Filial dér. Denne skal træde i Virksomhed, saa snart 
Skibsfarten er genaabnet.

Skibsfarten paa Nevaen. S t. Petersborg, 
7. Maj. (Rilz. Bur.) Skibsfarten mellem St. Petersborg 
og Kronstadt er atter aabnel. I Kronstad! er de første 
Skibe fra Udlandet indlruffen.

Skibsfarten paa Gefle. Udenrigsministeriet 
meddeler: I Følge Beretning fra de paagældende Kon
sulater ventedes Skibsfarten paa Gefle og Søderhamn aab- 
net henholdsvis omkring den 7. og 10. ds.

Firmaet Cadenius & Grahn, Kotka, meddeler 
os den 5. Maj: Efter vor Begæring ankom i Gaar en 
af Statens Isbrydere hertil for at bryde Isen. S/S 
»Balder«, som laa ved Hogland er kommet ind i Hav
nen i Dag med Assistance, hvorefter Navigationen kan 
anses for aabnet.

Kanadas Rigdom paa Kul. De forenede Sta
ters Konsul i Fernie i Kanada henleder, i Følge »Hamb. 
Corr.«, Opmærksomheden paa Kanadas nordvestlige 
Kulgebeters Rigdom. Det Kulgebet der omfatler »Crow’s 
Nest Pass« bliver ved Grænsen mellem Albcrla og 
Brilish Columbia paa det nærmeste delt i to lige store 
Dele.

Det kanadiske, geologiske Departement anslog Kul
beholdningen i dette Gebet til 20,000,000,000 Tønder; 
men nu har del vist sig, at Kullejerne er langt mere 
udstrakte, end man har antaget, og al Kulbeholdningen 
kan beregnes til 45,000,000,000 Tønder. Delte Kulgcbel 
er det største i hele det nordvestlige Amerika Kullene 
er i Almindelighed bituminøsc; men i Nærheden af 
BanlT er der dog ogsaa paavisl gode Antracitkul, og 
Kullene fra Morrissey er halv Antracit. De bituminøse 
Kul giver gode Koks, der kan sammenlignes med de 
amerikanske.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 41/100„ afsagt den 24. Februar 1909. 
Maskinfabrikant M. C. Dreyer mod Det for
enede Dampskibsselskab.

Citanlcn, Maskinfabrikant M. C. Dreyer, der i Marts 
1906 havde indgaaet Kontrakt med en Købmand fra Isa- 
fjord paa Island om Levering til en Henkogningsfabrik 
af nogle Maskiner m. m., der efter Kontrakten skulde 
være afsendt herfra i Maj s. A., afsendte ikke Varerne i 
rette Tid. Efter at en Del af Varerne var sendt i Løbet 
af Sommeren, afskibede han en anden Del deraf i tre 
Kasser med den »DcL forenede Dampskibsselskab« tilhø
rende Damper »Esbjerg«, der afgik herfra den 19. Sep
tember 1906. Der udstedtes Ordrekonnossement paa 
Godset, og Citanten trak samtidig Fakturabeløbet Kr. 
1,669.84 paa Modtageren ved Sigtveksel, som overgaves 
Landmandsbanken til Inkassation sammen med Konnos
sementet. Banken fik imidlertid disse Papirer saa sent, 
at de ikke kom med »Esbjerg« men først med en senere
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afgaaende Damper, som ankom lil Isafjord en halv Snes 
Dage senere end »Esbjerg«. Da »Esbjerg«, som er en 
Rutebaad, ankom lil Isafjord, hvor Ladnings- og Los
ningsforholdene er noget primitive, og hvor Dampskibs
selskabets Interesser vareloges af en derboende Købmand, 
der var antaget som Selskabets Ekspeditør, bragtes de 
tre Kasser i Land.

Da ingen af de derværende Banklilialer var kommen 
i Besiddelse af det Konnossement, mod hvilket Varerne 
skulde udleveres, og da Modtageren tilmed ikke bestemt 
vidste, at Cilanten havde gjort Konnossementets Udleve
ring afhængig af Betalingen, henlede han Kasserne hjem 
eller fik dem udleverel af Speditøren — der er nogen 
Usikkerhed med Hensyn lil, hvorledes delte er gaaet til 
— og opdagede nu, at der endnu manglede en Remskive, 
som var indbefattet i Kontrakten, s o m han ansaa for 
uundværlig, og s o ni Cilanten i et Rrev af 9. Juni havde 
lovet at sende med første Damper.

Køberen tilskrev under 6. Oktober Cilanlen, at Rem
skiven manglede, og tilføjede, al hans Upaalidelighed og 
Forsinkelsen af Maskiner og Maskindele, der efter Kon
trakten skulde være afgaael fra Kjøbenhavn den 29. Maj, 
havde voldt ham stort Bryderi og Tab. Han havde i 
Sommerens Løb gjort store Indkøb af Faar. men havde 
paa Grund af Forsinkelsen været standset i sin Virksom
hed. Han vilde, hvis Sagen afgjordes i Mindelighed, lade 
sig nøje med en Erstatning af 1,000 Kr., men haabede, 
at Remskiven afsendles straks.

Da Konnossementet kom lil Island tilligemed Sigt
vekslen, vilde Køberen ikke indfri denne sidste. Cilan- 
ten henvendte sig lil Del forenede Dampskibsselskab og 
forlangte Fakturabeløbet betalt af delle. Selskabet gjorde 
Speditøren ansvarlig, denne paastod, al Køberen egen
mægtigt havde laget Varerne hjem, og der foranslalledes 
en kriminel Undersøgelse mod Sidstnævnte, der saltes 
under Tiltale for Overtrædelse af Straffelovens § 250 men 
frifandles ved Isafjord Købstads Ekstrarets Dom af 16. 
Juni 1908.

Under 1. April 1908 havde Cilanlen imidlertid ud
laget Stævning lil nærva*rende Ret mød Del forenede 
Dampskibsselskab, hvem Cilanten paaslod dømt paa Grund 
af Godsets Aflevering uden Konnossement til at betale 
Fakturabeløbet Kr. 1,669.84 med Renter og Omkostnin
ger.

Det indstævnte Selskab har paastaael sig frifundet 
med Tillæg af Sagens Omkostninger. Selskabet har blandt 
mange andre Frifindelsesgrunde anført, dels al der, selv 
om Varernes Modtager har maaltel frifindes for den kri
minelle Tiltale, dog paa den anden Side ikke er ført 
Bevis for, al Ekspeditøren virkelig har udleveret Godset, 
dels at Modtageren paa Grund af den skele Forsin
kelse maa være berettiget lil en langt større Erstatning.

Endelig har Selskabet hævdet, al Cilanlens Krav, 
hvis han har haft noget saadanl, maa være forældet efter 
Sølovens § 283.

I denne sidste Betragtning findes der at maalle gives 
de Indstævnte Medhold, og Retten finder derfor ingen 
Anledning til al komme ind paa den øvrige Procedure. 
Selv om der maalle gaas ud fra, al Ekspeditøren har ud
leveret Godset, kunde der dog ikke være Tale om et større 
Ansvar, end om Skipperen selv havde udleveret det, idet 
Ekspeditøren maalle betragtes som handlende paa Skip
perens Vegne. At der ikke kan anlægges Sag mod Rede
ren udover et Aar efter Skipperens Udlevering af God
set, maa efter Sølovens § 283 anses for givet.

Herefter vil de Indstævnte være at frifinde med Til
læg af Sagens Omkostninger, Kr. 150.00.

Lastemærket.

Gennem Sekretæren for »Dansk Sejlskibsrederi-For- 
enings Afdeling for mindre Skibe«, har vi fra tre Skibs
førere modtaget følgende:

Hvis Laslelinieloven i sin endelige Form bliver lig 
den midlertidige, saaledes al alle danske Skibe, der maa- 
lcr over 20 Tons, skal forsynes med Laslemærke, uden 
al det samme bliver Tilfældet med de Landes Skibe, vi 
skal konkurrere med, da vil del blive lil ubodelig Skade 
for de mindre danske Skibe. Særlig for de nyere Sinaa- 
skibe, som kan sejle uden eller med kun ganske lidt 
Ballast, vil det blive ødelæggende — selv om det 
kun er nogle faa Tommer mere Fribord, de skal have. 
Disse er jo nemlig bygget saaledes, al de bliver ved at 
falde udefter, hvilket bevirker, al Bærekraften bliver 
meget større paa de sidste end paa de første Tommer, 
naar Fartøjet lager Lasi ind. — Der skal ikke rel meget 
forøget Fribord lil, for al saadanne Farløjer laster 10 
pCt. mindre end de svenske og lyske Skibe, som de skal 
konkurrere med, for ikke al lale om Hollænderne, der 
under de nuværende- Forhold er vore værste Konkurren
ter. Som el Moment skal ogsaa fremhæves, al f. Eks. ved 
Kornladninger vil Laslerummel maaske ikke blive fuldi, 
naar Skibel kun lastes ned lil Laslemærket. Ladningen 
skal da sluves af saa godt, del er muligt, men det kan 
godt være, al Fartøjet er mere sødvgligl, naar Laslerum.- 
mel er helt fuldt, saa al Lasten umuligt kan forskyde sig.

Naar del er af Hensyn lil Englands Lovgivning, al 
danske Skibe skal forsynes med Laslemærke, da skulde 
man synes, al det vilde være I i Isl Tækkeligt al anbringe 
del paa de Farløjer, som kommer lil England: men af 
danske Skibe mellem 20 og 80 Tons, kommer ikke over 
3 pCt. dcroxer.

Skal imidlertid danske Skibe mellem 20 og 80 Tons, 
der kun sejler indenrigs eller paa Sverig. Norge og Tysk
land. have Lnslemærke. da lad endelig ikke delle Iræde i 
I<rafl, før de mvvnle tre Lande ogsaa faar Laslelinie fol
deres Smaafarløjcr, ellers bliver det helt umuligt at kon
kurrere med dem. ,

p. 1. Karlshamn, d. 2. Maj 1909.

Joli. Alberlsen. L. Jensen. I. P. Nielsen.
»Caroline«. Fremad«. »Skibladner«.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vcslsverig og Østnorge 
til England og Kontinentet er Markedet vedvarende 
yderst mat, og der hersker følelig Mangel paa dispo
nible Laster, saa at der kun sluttes ganske enkelte 
Fragter til lave Raler. Forholdene fra de forskellige 
Lande er uden Forandring fra sidste Uges Beretning 
dog med Undtagelse af Boltcnhavet, der kom frem med 
enkelte Laster pr. f. o. w., der siraks optoges til lave 
Fragter. Nogle Noteringer kommer ogsaa frem, men 
de eksisterer i Virkeligheden kun paa Papiret.

Returfragterne Vest fra er ligeledes uforandret, 
idet der kun sluttes meget enkelte Fragter, som tør be
tegnes som lønnende.

I den forløbne Uge er bl. a. sluttet:
100 Stdr. D/B Boards Nykøping/Landerneau 42 

Frcs., 100 Stdr. Stav GI. Karleby/Fowey 32/6, 130 Stdr. 
D/B Sundsvall/Perth 26/, 230 Tons Oljekager Riga/ 
Østengland 8/, Kanalen 9/, 320 Tons Clay Fowey/Kri- 
stianiafjord 7/6, 320 Tons Kul Dysart/Samsø £ 6.
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For de mindre Skibe er Fragtmarkedet væsentlig 
uforandret, i hvert Fald slet ikke bedre; der sluttedes 
i sidste Uge fra Danzig Rug 5 M. og fra Greifswald for 
Havre 5y2 M. Stolpmunde noterer 4 å M. for Rug 
og Rostock og Wismar samme Rater som nævnt i for
rige Beretning. Lubeck er derimod for Tiden meget Hov, 
og der ligger ikke saa faa Skibe; ogsaa de østslesvigske 
Havne er ret matte. Sverig er ligeledes uden Foran
dringer i alle Retninger; Sundhavnene noterer enkelte 
Ladninger Lervarer til Rostock, Kiel, Flensborg 3. M. 
Danzig, Konigsberg 3l/l M.

Kjøbenhavn er i Øjeblikket meget flov og slut
tede for Oljekager til Svaneke 15 Øre og for Majs lil 
Rønne kun 10 Øre.

10,396. Da Rentekontoen udviste Kr. 69,480, blev der et Underskud 
paa Kr. 59,083. Det dnarligc Aar for Skibsfarten i Forbindelso med 
boj Diskonto havde naturligvis ogsaa snt sine Spor for dette Selskab.

Ogsaa for delte Selskabs Vedkommende tilbød Forretningsføreren 
at lede Forretningen mod en fast Gage.

For Regnskabet gnves Decharge, hvorefter de afganendo Bestyrel
sesmedlemmer genvalgtes.

Fra Sø og Land.

Bogø Navigationsskole. Til den nu afsluttede 1ste 
Eksamenstermin 1909 bestod til Styrmandseksamens 2den Afdeling: 
7 Elever i Navigation, 3 i Geografi og Vejrhere, 4 i Engelsk og 
5 i Søret og Handclsvidensknb. Desuden tog 3 Elcvor Sætteskipper
proven.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet H. Kirschner 
bar afholdt sin aarlige Generalforsamling under Ledelse af Veksellerer 
L a m ni.

Bestyrelsens Formand, Overretssagfører 0 r t ni a il u, aflagde Be
retning og Regnskab.

Selv om det var Selskabets andet Driftsaar, var det dog det for
ste Aar, alle fem Baade havde været i Fart, idet Dampskibet »Wa
shington«, som skulde have været afleveret fra Værftet i 1907. forst 
blev færdig heniinod Slutningen af Januar 1908. Ile lave Fragter i 
1908, i Forbindelse med betydelige Forsinkelser paa Grund af Hava
rier havde bevirket, at Aaret blev mindre tilfredsstillende.

Regnskabet udviste et Driftsoverskud af 216,787 Kr., som efter 
Fradrag af Renter og Omkostninger osv. gav et Netto Overskud paa 
72,391 Kr., af hvilket Beløb Bestyrelsen foreslog at anvende 50,000 
Kr. til Afskrivning paa Selskabets ældste Baad. »Edison«, og overføre 
Resten i ny Regning. Selskabet mistede i Begyndelsen af Januar 
Dampskibet "Stanton« og havde for Assurancesummen anskafTet sig en 
nyere og bedre Baad.

Med Hensyn til det kommende Aar følte man sig mere sikker, I 
selv med daarlige Konjunkturer, da man havde sluttet tre af de Tern ' 
Skibe til gode Aarskoutrakter. :

For Regnskabet, der var revideret af Rcvisionsbnnkcii. gaves | 
Dicharge, og til'Bestyrelsen genvalgtes Veksellcrer La mm.

Styrmandseksamen. I Dagene fra den 4. til 8. Maj af
holdtes offentlig Eksamen ved Rønne Navigationsskole.

Til den almindelige Styrmandseksamen indstilledes 5 Elovcr, til 
den udvidede Styrmandseksamen i Navigation 5 Elovcr, i Geografi og 
Vejrlærc 5 og i Engelsk 2 Elever, til Fiskcskipperprøven 4 og til 
Sætteskipperproven 1. En Eksaminand ved den alut. Styrmands
eksamen afvistes, alle de øvrige bestod.

Havarier og Forlis.

S k i n f a x c, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 6. ds. paa Rejsen 
Ira Kjøbenhavn til West Hartlepool i Ballast været i Kollision i 
Wesl- Hartlcpool mod Damperen »Georgia« af Helsingborg. »Skin- 
faxe« fik en Del Skrogskade, som man repareres, forinden Skibet ind
tager Ladning. »Georgia« fik ingen Skade og fortsatte sin Rejse 
til Malmø.

Nordstjernen, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 4. ds. paa Rej
sen fra Port Hastings til Quebec været paa Grund ved Port Hastings; 
kom flot ved Assistance og fortsatte til Quebec. Skibet har faact be
tydelig Skade ved Grundstødningen; to Tanke er læk.

E x c c 11 c n e c P 1 e s k e. Dpsk. af Kjøbenhavn, er d. 7. ds. 
indkommet til Gibraltar med Ild om Bord. Ilden blev dog snart 
slukket med Assistance af det stedlige Brandvavsen.

Dampskibsselskabet »Urania«
har arholdt Generalforsamling under Ledelse af Højesteretssagfører 
Lil d v i g A riilzeil.

Forretningsføreren. Grosserer Alfred C h r i s t e u s c n, aflagde 
Beretning, hvoraf vi anfører følgende:

Det forløbne Aar har vistnok vieret cl af de daarligste for Skibs
farten. der har eksisteret.

Ogsaa vi har selvfølgelig lidt under den overordentlige Depres
sion. og i endnu højere Grad end enkelte af de andre Selskaber, der 
havde sluttet Fragter forud i 1907, da Fragterne endnu var noget 
højere.

Driftsoverskudct beløber sig til Kr. 18,058.47, men da vi har 
haft Rentetab eller Renter at tilsvare til et Beløb af Kr. 76,948.31, 
bliver der et effektivt Tab af Kr. 58,889.84.

Den overordentlig høje Rente, navnlig for vort Selskab med den 
store Gæld, har naturligvis bidraget til at gøre Resultatet endnu 
slcttere.

Der har i et herværende Blad været fremfort en Del Artikler an- 
gaaende Dampskibsfarten og derunder Forretningsførernes eller de 
Kommitteredes Stilling og Fortjeneste i de forskellige Selskaber.

Jeg erklærer mig villig til, hvis Generalforsamlingen er stemt 
herfor, fra 1ste April d. A. at virke for en fast Gage af 1,000 Kr. pr. 
Skib, hvilket efter mine egne Erfaringer og efter indhentede Oplys
ninger fra anden sagkyndig Side, maa siges at være en meget be
skeden Gage.

Direktør H e i n anbefalede at gaa ind paa Forslaget om fast 
Gage, hvilket efter nogen Diskussion vedtoges.

Til Kommitterede genvalgtes Direktør H c i n og Kommandør 
R i c h c 1 i c u.

For Regnskabet gaves Decharge.

Dampskibsselskabet »Nordsøen«
har afholdt Generalforsamling under Ledelse af Højesteretssagfører 
Ludvig Ar n t z c n.

Forretningsføreren, Grosserer Alfred Christensen, aflagde 
Bcrctuiug og Regnskab, hvoraf fremgik, at Driftsoverskudct var Kr.

IA a provianterer d’Hrr. Skibs-
4A<4JL UVf i y Torer fordelagtigst i

4. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

Sven Aage Andersen
Telegr.-Adr.: »Poscidon«. LøVStrædfi 9. Tclcfoo 6026.

Nkibsbygningsmateriale, Skibsbygningsartikler, 
Bronce-Drivskruer. Dampspil, Ankere, Krankæder, Staaltrosser, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstelegrat'er.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o 1 p h Anders c n, Scliu- 
bert, afg. Riga 8.,'5. til Antwerpen. — Alexandra, Nielsen, ank. 
Reval 9.'5. herfra. — Al garve, Borrics, ank. hertil 6./5. fra 
Lissabon. — Anglo Bane, Wieneke, nfg. herfra 9./5. til Arendal. 
— A. N. Ha n se. n, 1’anskc, ank. hertil 9./5. fra Dunkerque. — 
A n t w e r p e n. Madsen, afg. Havre 5./5. til Tunis. — Arka nsa s, 
Petersen, laster her. — A r n o, Strubberg, ank. hertil 10./5. fra Riga. 
— A u r o r a, Fiseher, ank. St. Petersborg S.lo. fra Reval. — Baron 
S t j c r n b 1 ti d, Thcrkildsen, ank. Antwerpen 6./5. fra Riga. — 
B e i r a, Lunge, ank. Barcelona 8./5. fra Stcttin. — C. F. T i c t g c n, 
Thomsen, afg. New York 6./5. til Kristiaussand. — Chr. Bro- 
b c r g, Mortensen, ank. Malaga 5./5. fra Norrkoping. •— Christian 
I X, Holm, pass. Brunsbii ttel 7./5. til London. — Dagmar, Bøgvad, 
afg. Palcrmo 8./5 hertil. — Do uro, Sobcrg, ank. Funchol 5J5. fra 
Curdiff. — F 1 o r i d a, Andersen, pass. Dartmouth 15.4/. til Buenos 
Aires. — Frederik, Thomsen, ank. Pillen 10./5. herfra. — Ca
roline, afg. Reval 6J5. til St. Petersborg. — Georgios I, Sø
rensen, ank. I.ibau 7./5. fra IIull. — Hellig Olav, Holst, auk. 
New York 4./5. herfra. — H e n g c s t, Munck, afg. Antwerpen 9./5. 
til Rottordnm. — I. C. Jacobsen, Petersen, afg. Riga 8./5. hertil.

. — J o 1 a n t h a, Simonsen, auk. Havre 5./5. fra London. — K u s a n,
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Hansen, pass. Holtenau 10./5. til Liban. — K i c w, Jorgensen, afg. 
herfra 8./5. til Riga. — K e n t u c k y, Andresen, afg. Kristiania
23./d. til Boston. — Kursk, Goinmesen, ank. Dunkerque 7-/5. fra 
Riga. — Leopold II, Rasmussen, afg. Libau 8./5. til Hult. — 
L o i r e, ank. Bordeaux G./5. fra Dunkerque. — Louise, Kruse, 
ank. hertil 9J5. fra Antwerpen. — Lonisiana, Ørsted, afg. Balti- 
morc G./5. hertil. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Rodosto 8./5. til 
Palermo. — M o s k o v, Jonsen, ank. Reval 10./5. — Nicolai II, 
Clauson-Kaas, afg. Boston 1./5. til Aalborg. ■— Nordjylland, 
h'ragli, afg. Pillaii 9,/5. hertil. — 0. B. S n li r, Frisenette, pass. 
Holtenau 9./5. hertil. — 0 in s k, Harder, ank. Huli G./5. fra Libau.
— 0 s c a r 11, Hempol, afg. Kristianssaud 8./5. til New York. - 
P e n n s y 1 v n li i a, Gotsehe, afg. herfra 2G./4. til Baltimorc. — 
Perm, Christensen, ank. Libau 5-/5. fra London. — Prcgol, ank. 
hertil 7./5. fra Havre. — Saga, Wiberg, ank. Riga 8./5. herfra. — 
Texas, Lissnor, afg. Newcastle 8-/5. til Baltimorc. — Tyr, Than- 
ning, dokker lier. Uriited Stat es, AVulIT, afg. Kristianssaud
10./5. til Kristiunia. — Vendsyssel, Jacohæus, ank. hertil 10./5. 
fru Riga.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Rus s, Petersen, afg. San Pe
dro 4./5. til Danmark. — M i c h a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboe, ank. 
Halifax 2./5. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. 
Tjnen 30./4. til Miramichi. — W lad i ni ir Reitz, Olsen, ank. 
Rotterdain 1./5. — Helmer Mør eb, Thorsoe, ank. SI. John 30./4. 
—■ Excellenco Ploske, Rasmussen, ank. Algcciras 8./5. — 
Pawel Andrejcff, Tannebek, ank. Licata 29./4. — W 1 a d i - 
mir Sawin Carstensen, ank. Iugramport 27./4. — Alexander 
S h n k o f f, Brandt, ank. Riga 2G./4. — Johan Siem, Nielsen, 
er ank. til London. — Harald Klitgaard. Rasmussen, ank. 
Bnrntisland 25./4. — New a, Dahl, ank. Nieolajeff G./5.

Vesterhavet N i o b c, Jessen, ank. Wiek 7./5. — N a u t i k, N. 
Tli. Nielsen, afg. Esbjerg 8./5. til South Shields. — Nordsoen, 
Gram, afg. Esbjerg 8./5. til South Shields. — N e x o s, Bnssc, ank. 
Porto Vecchio 5-/5. — Ellen, Hansen, passeret Gibraltar 4./5. til 
Hamburg. — F y 11 a, Christensen, ank. Methil 8./5. — C i t o, Jep
sen, afg. Liverpool 4./5. til Odense. — Napoli, Brineh, ank. Rev- 
kjavik 8./5. — Bodil, Uldall, ank. Zwijudrecht G./5. — D n g- 
ni a r, Mathiasen, afg. Swansea G./5. til Gefle. N c ruin, SehilT, 
ank. Metliil 8.<5. — Alfa, Sørensen, ank. Konigsberg G./5. - - 
Inger, Larsen, ank. Kjobenhavn 7./5. — Karla, K. M. Nielsen, 
afg. Hamburg 4-/5. til Liverpool. — L a n r a, Petersen, ank. Danzig 
5./5. — Johanne, Mikkelsen, ank. Swansea 7./5.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Helsingør 2./4. — London. 
Bom, afg. Metliil G./5. til Kronstadt. — Paris, Tholauder, ank. Wisi- 
dau 4.lo. — B r y s s c 1, Kaas, ank. Cadiff G./5.

MercUt. Berlin. Krogh, afg. Sierre Leone o./5. til Bathurst.
— Wien, Boeck-Hansen, afg. Bathurst 24./-1. til Dunkerque. -- 
Roma, v. Thun, afg. Ruiisque G./5. til Bromen.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. Emdcu 7./5. — A1 c x y, Lo
rentzen, ank. Bordeaux 25./4. — Dagny, Sørensen, ank. Warberg 
5./5. — Mary, Clausen, afg. Garston 1./5. til Gibraltar.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Rotterdum 3./5.
— Flynder borg, Sørensen, ank. Kronstadt 9./5. — Fredens
borg, Fischer, ank. Huli 5./5. — Rosenborg, Sucnson, afg. Huli
4./5. til Riga. — Stjerneborg, Lund, ank. Graugemouth 4./5.
— U r a n i e n b o r g, Schmidt, ank. Sunderland 8./5.

Dampskibsselskabet af 1896. Kl am pen borg, Winther, ank. 
Dunkerque 7./5. — Silkeborg, Pedersen, ank. Windau 8./5. — 
Tu borg, Schmidt, ank. llull 1./5. — Ulf s borg, Mollerup, ank. 
Kjøbenhavn 28./4. — Vordingborg, Palsbo, ank. Konigsberg 
2-/5-

Neptun. Aggers bor g, Jorgensen, ank. Riga 27./4. -- 
Taarnborg, Matzen, ank. Pillau 9./5.

Høneborg. H o n e li o r g, Christiansen, ank. Newcastle 5./5.
Skakkeborg. Skakkeborg, Rasmussen, afg. Riga G./5. lil 

Rochcfort.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, nfg. Seaham llarbour

G./5. til Krousladt.
Svendborg. Anna lil ærsk, Moller, afg. Seaham G./5. til 

Kronstadt. — Peter Mær sk, Borgesen, ank. Windau S./5.
Havet. F y c n, Andersen, ank. Riga 30./4.
Rossia. Generalkonsul E 1 i s s c j c f f, Kofoed, ank. West 

Hartlcpool 7./5.
Det østasiatiske Kompagni. S i a m, Cortsen, afg. Antwerpen

25./4. til Port Said. — T ra il q li c b ar, van Deurs, nfg. Pcnang 4.lo. 
til Cochin. — C a t b a y, Kruuse, afg. Port Said 8-/5. til Marscille.
— B i n l a n g, Gabe, afg. Suez 7-/5. til Colombo. — Sam u i, Licht, 
ank. Bangkok (>./5. —• C h u m p o n, Hansen-Raun, afg. Sabang 24./4. 
til Port Said. —■ Ban don, Thomsen, ank. Kjøbenhavn 7./o. -- 
Indien, oplagt i Kjøbenhavn. — Sibirien, Rambusch, auk. De- 
lagoa Bay 3-/5. — C a ni b o d i a, Knudsen, ank. Kjobenhavn 23-/4.

Vestindisk Afdeling. S t. Croix, Jcnson, afg. Port
land 7./5. til St. Thomas. — S t. Jan, Ingemann, afg. Demcrara 
1./5. — S t. Thomas, Huusen, ank. London 6./u.

Ærø. Emanuel, Hansen, ank. Bandholm 6./5.-

Torm. Sara, Jensen, ank. Lilian 3./5. — Helene, Sørensen, 
ank. Helsingør 17.,'4. — - S j udland, Sonnichsen, ank. Helsingør
27./4. — Agnete, Petersen, afg. Riga G./5. — H e r m i a, Hansen, 
ank. Libau 5.,'5. — Alice, Schultz, ank. Liban 7./5.

Alfred Christensen. Kronprinsesse Louise, Pcterseu, 
auk. Rotterdam 4./5. — U r a n i a, Clausen, ank. Kjøbenhavn 22-/4. 
—■ Svend, Schmidt, afg. Drammen 5-/5. — Nordland, Moller, 
afg. Methil 5./5. — Kronprins Frederik, Andresen, afg. 
Burntisland G./5. — England, Andersen, afg. Goole 6./5. — Hol
land, Poulsen, ank. Windau 8./5. —■ Rusland, Madsen, afg. Hel
singør 8./5. — Lady Furnoss, Clausen, ank. Hebburn o/ Tyno
5./5. — Frankrig, Friis, nnk. Kjobenhavn 29./3. — Tysk
land, Danstrup, afg. Grangcmoutli 4./5. — Belgien, Nielsen, 
passeret Kjobenhavn 7./5. for Stettin.

H. Kirschner. E d i s o ti, Jørgensen, afg. Methil 5-/5. — F u 1- 
t o n, Jørgensen, ank. Antwerpen 3./5. — N c w t o n, Andersen, afg. 
Antwerpen 3./5. —■ Washington, Nielsen, afg. Newcastle 4./5.
— N i v i n g s t o n c, Svendsen, ank. Kjobenhavn 8./5.

Frem. Austa, Bagger, afg. Cardiff G./5. til Antwerpen. — 
Frej a, Nielsen, ank. West Hartlcpool 8./5. — Vera, Thiug, afg. 
Grimsby 4./5. til Mcmel.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haucli, pass. Skagen 8-/5. 
for Swinemiinde. — Henrik Bjelke, Hansen, afg. Boness 7./5. 
til Svendborg. — Ove G j c d d e, Jans, ank. Hamburg 5./5.

Ocean. N orman n, Rosbæk, ank. Aalborg 2-/5. — Allan, 
Nielsen, ank. Aarhus 7./5.

Heimdal. A n i n c, Leth, nfg. Tynen 8./5. — Helga, Vnaben- 
llunsen, afg. Rouen G./5. — M a r t h a, Christensen, ank. Ooxen
27./-1. — Elna, Ratje, ank. Cannes 5./5. — Therese, Pedersen, 
ank. Antwerpen 9./5. — Simon c, Møller, afg. San Juan 4./5. — 
Jeanne, LølTler, afg. Philippeville G./5. — Vera, Risø, afg. Bona
4./5. — Daisy, Lagcscn, afg. Kiinigsberg 9./5.

Svendsen & Christensen. N. G. Petersen, Bloch, auk. Methil
10./5. — Alfred Hage, Ellekilde, afg. Cardiff 8./5. — E. M. Dal
gas, Moller, ank. Pillau 10.,'5. —■ St. St. Blicher, Christensen, 
auk. Sunderland 7./5. — 11 a n s T a v s e n, Klaaborg, afg. Helsingør
G./5. — H. C. A u d c r s e n, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 8-/5.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Prins Valdemar, Hansen, ank. Lorenzo 

Marques 2./5. — S o r i n e, Andorsen, ank. Hamburg 24./4. — 
Prinsesse Marie, Pedersen, pass. Deal 5./5. for Sidney.

Ærø. D a n m a r k, Buger, ank. Konigsberg 5./5. — P h o il i x, 
Rasmussen, ank. West Bay o./5. —• Agent Petersen, Frederik
sen, pass. Dungeness 29./4. for Archangel. ■—-Anne, Jørgensen, auk. 
Kjobenhavn 4./5. — H u r r i s, Thorsteinson, ank. Kjøbenhavns Red
4./5. for Stockholm. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Karlskrona
G./5. — V e r i t a s, Staugaard, ank. Tynen 5./5. — 0 f e 1 i a, Clau
sen, ank. Kristianssaud 5-/5. — Oluf Petersen, Albertseu, ank. 
Barholt G./5. — A m a 1 i a, Andersen, ank. Flekkefjord 6./5. — 
S c j e r s k r a n s e n. Schmidt, ank. Kjøbenhavn G./5. — Mette, 
Andersen, ank. Klaksvik 5./5. — Mary, Andersen, auk. Wismar
G./5. — So Ion, Rasmussen, ank. Kjobenhavn 5./5. — Kronen, 
Hcrmansen, ank. Horsens G./5. — Venus, Jeuseu, unk.
Stege G./5. — A 11> e r t li a, Krouiann, ank. Boness 5./5.
— Ellen, Lauritzen, ank. Weinyss G./5. —■ H. H. P c- 
tersen, Christensen, ank. Bandholm G./5. — Fuglen, Christen
sen, ank. Bouloguc 8./o. — Kirstine, Christensen, ank. New
castle 7-/5. — C h r. H. Rasmussen, Rasmussen, ank. Cadiz
G./5. — Spurven, Petersen, ank. Flensborg G./5- — S. L. Weber, 
Hansen, ank. Laurvik 7./S. — N a u t a, Stærke, auk. Cadiz 7./5. — 
M a r i c, Østermanu, ank. Korshuvn 8./5. — Emilie, Friis, ank. Kjø
benhavn 8./5. — Arie], Christensen, nnk. Ipsvich 7./o. — Her
ut o d, Dreimann, ank. Liverpool 7./5. — Alf, Rasmussen, auk. 
Southainpton 7./5. — Familiens H a a b, Petersen, ank. Kjøben- 
huvu G./5. — Yrsa, Albcrtscn, ank. Cadix 7-/5. —.Peter, Ohlsen, 
ank. Flensborg 7-/5. — Johanne, Stcginanu, auk. Randers 7./5.
— Theodor, Andersen, ank. Burhoft S./5.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 11. Maj 1909. — Sø- og Handclsretsdomme. — 

Lastemærket. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. —■ Fra 
Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger.

Helge Stabeil,
Skibsingeniør.

Konsulent i 
Maskin- og Skibsbygning 

Hobrogade 1O, *.
Telf. Øbro 1938 x.

Telegramadresse- „Skibsstabel".

Galease til Salg.
Skibet maaler 162“/ioo Brutto- 

Tons, laster c. 650 Centner, er 
godt udhalet i alle Maader, 
billig til Salg ved Henvendelse

Otto Kraghs Eftfg., 
Nakskov.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn.GeorgSøren- 
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 <5
17. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Lursen, St. Annæ Plads
18. Telefon 7903.

Julius F. Schierbeck.Amalie- 
gu.de 41. Telefon 443.

Dragør. G. W.Møller. Te
lefon 6.

Frederikshavn. P. Schou
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
t'hv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

faas hos de fleste af Landets

Skibs- og
Provianteringshandlere

Frederik Hansen
Skive.

Skibsproviantering.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 10.32.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Teleeraphic Addrese: ..HOPPE"

si F. Hansen & Co.
æ S o
fe a Licensed =T* BG CD
® * X-a ® Es’.* Stevedores & Contractors £ 5

35 £ St. Petersburg og Cronstadt ’

Norrlands Stufvareforbund
Tclugrafadiess; Stufvareforbund, Krumfors. —Rikstclcfon: N:o G, Sprhngsvikcn. 

Postadrcss: Språnsgviken.
Mcdlcmtnor pnn nlla lnsUngcpialscr inom fdljande distrikt:

Skutskdr & HarnUSj SHderhamn, Sundsvall, Hernbsand, Ornskbldsvlk, 
Urneå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen lillhdr Svenskn Arbetsgifvareforeningen. —
1 Gnranlcrnr reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarerørening,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Teltgr.-Mr.-. „VBllhelrn", Lovln.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg*

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

i Tli. Iversen
1 Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.
Nykjøblng M.

‘i*

*2 Skibsproviantering. æ
Telefon 492 »-*

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt (851.
Telef. Nr. 50. Teleer smadr. Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 38x69 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Berg & Larsen
forhen Martin Nieson

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvmrk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. ao .

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlneenegade 6, late Sal. 
Trxffes 12—2,6—8 Ahen. Sendag 10—11. 
Damer Sendag 11—12 og Onsdag 2—3

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
all til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser
NB. Leverandør 61 Kgl. danak Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst, og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretningt r 

Kastrup — Dragør.
Telf. ,6. Telf. 6.

Kommløøloner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S;P Progres" „S/P Avance".

Carl &. Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5662.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Eukelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.
Bladet omdelee ved Postvæsnets Foranstaltning.

A V ERTISSEMENTS PRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Biaaets Kantor: St. Annæ Plade.-26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart1*.

Tbykt hos J. Jøiihknsrn & Co. (M. A. Hannover)

gu.de
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Nr. 36. Kjøbenhavn, Fredag den 14. Maj 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
Telegr. Adr. 

Amlante
Telefoner

1403 - 3063

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnaons selvøm. Losselijul og 

Blokke
Davls Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — WIrérope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl: 

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Køb Deres Forbrug af

Børstenbinder — Arbejde
direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billiget og bedst.

Tjærekoste pr. Dus...................................... Kr. 9.00
Levanger — .................................... - 7.00
Dækskoste (bløde, mellemstive, stive) . . - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANSPREHN
I Telefon 2625. Børslenbinder. Telefon 4375.

Vesterbrogade 54. Nygade 2.
' forretningen grundlagt 1874.

: Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

i Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

"Is DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM XA HOLZAPFEL)
Indregistreret 1 faremærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon H
5601 H

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum ||

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne • N

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok, o Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St.. Peters burg
°s ..

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge“. St. Pbg. P. 0. Box 249.

Credit mod lsle Prioritets Sikkerhed 
i Skibe.

Société Beige de Credit Maritime.
Repræsenteret ved:

Havnegade 27. M. L. FRIMODT Havnegade 27.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger. ■

Dr. med. Goldaohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagqde 3|2, 1. TraKtlKI.10—12 ig 7—t; ler Diner Kl.B—1

EL H. ADRIAN K obbersmedemester
. Nyhavn 37

Alt Sklbsarbajde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ud.
CARDIFE, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardifl*«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Ncwport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Inøtalled with Representative at Copenhageo: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amallegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME) AND MONEY

Aocommodation for 15 Steamera
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
-----— ■ ere de bedste og mest holdbare. ■
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Sklbsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon^5047.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi. 1881.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scott’s 
& Watkins Codes.

Lager af Bunkerkul.
Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. I 
Enhver.bo^ sælges med fabrikens fulde garanti. g

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadokompaeeer. 

Patent Tldeglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indlcatorer. 

Tegnebestikker Paralelllnealer 

Marinekikkerter. 

Logge- og Loddemaeklner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemasklne og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krøngnlngsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparente ballanoerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azlmuth Spejl.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (J^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Sd- 
betalinger besørges.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Kemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Bredr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

egner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fasis 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
t6, Holmens-Kanal. Private. 8.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Helge Stabeil,
Skibsingeniør.

Konsulent i 
Maskin- og Skibsbygning 

Hobrogade 1O,‘.
Teir. Øbro 1938 x.

Telegramadresse- „Skibsslabcl”.

Galease til Salg.
Skibet maaler 16!”/,oo Brutto- 

Tons, laster c. 650 Centner, er 
godt udhalet i alle Maader, 
billig til Salg ved Henvendelse

Otto Kraghs Eftfg., 
Nakskov.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste 

Konserves til Skibsproviant 
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialier, og kun 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telcgram-Adreaae : „Public*1, Odense, Telefon 466 & 600.

Officielle Bekendtgørelser.

Auktion over Staalskonnert.
Den et Partrederi tilhørende 3 m. Skonnert „Kirstine 

Jensen", hjemmehørende i Svendborg og f. T. henliggende i 
Svendborg Havn, Reg.-Bogstaver N. K. J. V., drægtig 168,32 
Reg.-Tons Brutto 143,29 Beg.-Tons Netto, bygget i Bønne 
1898 —99 af Staal, sælges efter Rederiets Begæring ved offentlig 
Auktion, der afholdes her paa Kontoret paa Svendborg Raad- 
hus Tirsdagen den 18. Maj Formiddag Kl. II.

Konditioner m. m. ligger til Eftersyn hos Sagfører R. 
Poulsen i Svendborg.

Byfogedkontoret I Svendborg, den 5. Maj 1909.
O. F. Smith.

JMLOTOI?eH 99 VTlCieOH Rud. Krampers Jørgensen, Horsens.
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

Fællesrepræsentationens Aarsberelning for 1908, der 
nu foreligger, udviser, al der i del forløbne Aar har været 
indmeldl de samme ni Foreninger som i det foregaaende 
Aar, nemlig:

Dansk Dampskibsrederi-Forening, Dansk Navigatør- 
Forening, Dansk Sejlskibsrederi-Forcning, De fire kjøben- 
havnske Søforsikrings-Selskaber, Den almindelige danske 
Skibsfører-Forening af 1874, Foreningen lil Søfartens 
Fremme, Maskinmestrenes Forening, Skipper-Foreningen i 
Kjøbenhavn og Sømands-Foreningen.

Fo rrelningsudv algel bestod af: Skibsreder 
Ad. Carl, Formand (indtil 31. Januar), Direktør Carl 
Will, Næstformand (indtil 26. Februar) og Formand (fra 
26. Februar), Direktør Chr. Kromnan, Næstformand (fra 
25. April), Professor, Dr. jur. V. Bcnlzon, Maskininspck- 
lør A. J. Berg (indtil 4. Juni), Skibsreder, Konsul P. 
Fisker (fra 25. April), Kaptajn A. V. Knudsen, Konsul C.
P. Lund, Maskinmester Oscar Mortensen (fra 27. Juni).

Kaptajn 1. P. Larsen, der var Delegeret i Repræsen
tationen for Den almindelige danske Skibsførerforening 
af 1874, er afgaael ved Døden den 2. .November 1908. 
Kaptajn Larsen havde kun i ganske kort Tid (fra den 21. 
Februar lil sin Død) haft Sæde i Repræsentationen.

Blandt de Sager, der i Aarets Løb har været behandlet 
skal her anføres følgende: j

Tilsynet m e d D a m p- o g M o t o r f a r l ø j e r. 1 
Bekendtgørelse af 5. Oktober 1903 angaaende nærmere 
Forskrifter for Tilsynet med Dainpfarløjer er i Aarenes I 
Løb foretaget adskillige Ændringer og Tilføjelser, og da 
denne Bekendtgørelse danner del egentlige Grundlag for 
Tilsynets Udøvelse, medfører del adskillige Ulemper, at 
Reglerne for dette ikke længere findes samlet lier, men 
spredt i de forskellige Bekendtgørelser, der efterhaanden 
er udkommen. Repræsentationen har derfor med Tilfreds
stillelse set, at der fra Indenrigsministeriets Side er gjort 
Skridt til al samle alle de herhen hørende Bestemmelser
1 to ny Bekendtgørelser, nemlig en for Tilsynet med 
Dampfarløjer m. m. og en for Tilsynet ined Molorfar- 
tøjer. Ministeriet har tilstillet Repræsentationen Udkast 
til saadanne Bekendtgørelser samt til en ny Vejledning for 
Synsmændene, og Repræsentationen har i Hovedtrækkene 
kunnet tiltræde disse Udkast.

Tolden paa Skibe og Skibs materialer. 
Ved Lov om Toldafgifterne af 5. Maj 1908 er Tolden paa 
Skibe, Bande og Fartøjer ophævet. Fremdeles bemyndi
ger Loven Toldbestyrclsen Lil at indrømme Tilbagebetaling, 
ogsaa under Hensyntagen lil del skete Svind, af erlagt 
Told eller Afskrivning i Transiloplag af Materialer og 
Genstande, der anvendes til Reparation eller Ombygning 
af Skibe, Baade og Fartøjer med tilhørende Inventar og 
Maskiner, enten disse er fremmede eller indenlandske. 
Ved Nybygning af Skibe, Baade og Fartøjer lilslaas en 
Godtgørelse for anvendte loldpliglige Materialer af indtil
2 pCt. af Skibets Salgssum efter Toldbestyrelsens nærmere 
Bestemmelse.

Lodslovgivningen og Lodslakslerne. 
Repræsentationen har i de forløbne Aar fundet Anledning 
til flere Gange al beklage sig over, al der ikke er blevet 
givet den Lejlighed lil al faa Indflydelse paa den Lovgiv
ning og de administrative Bestemmelser, der vedrører 
Lodsvæsnel. Der er derved unddraget Skibsfarten den 
Indflydelse i disse Sager, som den udøver i el stort An
tal andre Sager, om hvilke Administrationen i Kraft af en 
nu mangeaarig Praksis raadfører sig med Repræsentatio
nen, forinden de Forholdsregler, der paatænkes iværk
sat, træder ud i Livet. Følgen heraf 'har været, at 
mange af de trufne Foranstaltninger paa Lodsvæsnels 
Omraade har fremkaldt Utilfredshed indenfor Skibsfarten, 

fordi de enten har været uhensigtsmæssige eller har be
byrdet Skibsfarten eljer Dele af den uretfærdigt.

Lodsvæsnel sorterer under Marinemiiiisleriel, og den 
Centralisering af Søfartens Sager, der har fundet Sled i 
del forløbne Aar ved Oprettelsen af Ministeriel for Han
del og Søfart, har, hvad man fra Skibsfartens Side meget 
maa beklage, ikke forandret delle Forhold. Imidlertid 
er der givet Ministeriel for Ilandel og Søfart en raadgiven- 
de Stilling overfor de øvrige Ministerier i saadanne Sager, 
der . uden al være henlagt under dette Ministerium dog 
berører Handelens og Søfartens Interesser. . Repræsenta
tionen har da ment al kunne gaa ud fra, at det nyopret
tede. Minislerum vil blive raadspurgl med Hensyn til alle 
vigtigere Foranstaltninger paa Lodsvæsnels Omraade, og 
den. har derfor, foruden til Marinemiiiisleriel, retlel en 
Henvendelse lil Ministeriel for Handel og Søfart, i hvilken 
den har fremstillet sin Opfattelse med Hensyn lil de Æn
dringer i Lodslovgivningen, der maa anses for mesl paa
krævet. Anledningen til delle Skridt fra Repræsenta
tionens Side var dels den Omstændighed, al der formentlig 
for Tiden i Marinemiiiisleriel forberedes et Lovforslag om 
Ændringer i den beslaaende Lodslovgivning, dels Henven
delser vedrørende enkelte Punkter i denne, der er rettet 
til Jlepræsenlalionen fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening og 
fra Det forenede Dampskibsselskab.

I denne Henvendelse lil de lo Ministerier forbeholdt 
Repræsentationen sig sin Stilling lil de Forslag om en al
mindelig Revision af Lodsloven, der maalle fremkomme, 
uden al Repræsentationen forinden havde haft Lejlighed 
lil al udtale sig om dem, og fremsaLte dernæst sine An
skuelser om enkelte Punkter, som man fra. Skibsfartens 
Side særlig ønsker ændret. Til disse hører i første .Række 
Spørgsmaalel om Bugsering i Lodsfarvand, der i det for
løbne Aar. har givet Anledning lil saa mange .Vanskelig
heder, og af hvilket del, trods gentagne Forsøg, ikke er 
lykkedes at tilvejebringe en tilfredsstillende Ordning. Re
præsentationen gav i sin Henvendelse en udførlig Frem
stilling af denne Sags Historie, der saa lydeligt viser de 
Misgreb, der fra Administrationens Side er foretaget.

Aarsberelningen gengiver derefter i Hovedtrækkene 
hele den heromhandlede Fremstilling. Da imidlertid hele 
denne Sag vil være vel kendt for delle Blads Læsere, skal 
her kun mindes om enkelte Hovedpunkter.

Beretningen omtaler saaledes del af Marineministeriet 
nedsalte Udvalg af 20. November 1903, beslaaende af tre 
Repræsentanter for henholdsvis Lodsvæsnel, Bugsersel- 
skaberne og Sejlskibsfarlen, saml Udvalgsbetænkningen af 
5. Februar 1904, af hvilken del fremgaar, at de interesse
rede Parter var enedes om at lægge Skibsførernes virke
lige Farvandskendskab lil Grund for Vurderingen af Lod- 
sernes Krav eller, som Beretningen formulerer del paa
gældende Princip: ^al Lodspenge ikke maa afkræves en 
Skibsfører, der er i Stand lil selv al navigere sil Skib gen
nem el Farvand, fordi han i delle benytter Bugserhjælp, 
og al han anses for tilstrækkelig farvandskendl hertil, naar 
han tidligere selvstændig har navigeret Skib gennem saa- 
danl Farvand«. Videre omtaler Beretningen, hvorledes 
delle Princip om del virkelige Farvandskendskab fik et 
mindre og mindre lydeligt Præg paa Betænkningens Vej 
gennem Marinemiiiisleriel og Rigsdagen, uden at det dog 
kunde anses som udslettet ved den endelige Lov af 30. 
Marts 1906, hvilket lydeligt fremgaar af den bekendte Sø- 
og Handelsrelsdom af 11. September 1907, i Sagen mellem 
Marineministeriet paa Grønsund Lodseris Vegne 
og Del forenede Dampskibsselskab, som 
klart og bestemt lægger Hovedvægten paa Skibsførerens 
virkelige Kendskab lil Farvandet.

Marineministeriet appellerede imidlertid Sagen, men 
indankede den ikke for Højesteret, hvor dog en Række
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analoge Lodssporgsmaal tidligere har fundet deres Afgø
relse (saaledes II. R. 1). af 29. Novbr. 1897, II. R. I). af 13. 
Januar 1899, 11. li. D. af 5. Oktober 1903 og II. R. 1). af 
11. Oktober 190-1), men for Overadruiralitetsrellen under 
Henvisning lil Lov om Sø- og Handelsretten af 19. Fe
bruar 1861 § 51. Overadiniralilelsrellen kom i denne Sag 
lil al beslaa af: Jusliliarius i den kgl. Landsover- samt 
Ilof- og Sladsrel Ipsen, Deparlemenlsdireklør i Marinemi
nisleriel Olsen, tung. Deparlemenlsdireklør i samme Mini
sterium, Kommandør lledemann saml lløjesleretsassesso- 
rerne Johannsen og Faurholt.

For Overadiniralilelsrellen paaslod Del forenede 
Dampskibsselskabs Sagfører principielt Sagen alvisl, fordi 
Hellen formentlig maatte belragles som faktisk afskall'el, 
i hvert Fald i Lodssager. Hellens sidsi forudgaaende Dom 
er dalerel d. 14. Oktober 1864 som Afslutning paa Hel
lens Virksomhed i delle Aar som Overdomslol i l’rise- 
sager. Siden da har Retten saaledes ikke fungeret, medens 
Højeslerel, som nys bemærket, i de senere Aar som øver
sle Domstol liar paadøml en Række Lodssager, llerlil 
kommer, al Marineminisleriel i denne Sag formentlig 
havde gjorl sig lil Pari i Sagen ved al rejse denne i sil 
Navn i Sledel for al lade del paagældende Lodseri selv 
anlægge den. — Subsidiært paaslod Selskabel Sø- og Han- 
delsrelsdommen stadfæstet.

Overadiniralilelsrellen forkastede Selskabers Afvis- 
ningspaasland og gav, med Hensyn lil Realiteten og uden 
al komme nærmere ind paa Argumentationen i Sø- og 
Handelsrettens Dom, Marineminisleriel Hel i den af del 
nedlagle Paastand.

Repræsentationen har hereller saavel fra Del for
enede Dampskibsselskab som fra Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening modlagel Anmodning om al søge den nu fasl- 
slaaede Ordning forandret ved Ændring af Lov af 30. 
Ma1rls 1906. Repræsentationen udtalLe i denne Anledning, 
at del eller Overadmiralilelsrellens Afgørelse maa anses 
for givel, al der ved denne Lov er, uden at Lovgivnings
magien har værel klar herover, indførl Lodslvang, idel 
der skal betales for. Lods ogsaa i Tilfælde, hvor Lods
assistance hverken kræves eller behøves. For at slippe 
for Afgiften skal selv en nok saa farvandskendl Skibs
fører i et kortere Tidsrum gaa igennem Farvandel el An
tal Gange under Ledsagelse af Lods, og for al vedlige
holde sin Kvalitet skal han stadig med korle Mellemrum 
besejle Farvandel. Ved denne Ordning brydes der ■— hvad 
ogsaa med megen Tydelighed fremgaar af Omstændig
hederne i den ovenfor omtalte Reissag — med den Grund
sætning, der anerkendles af den tidligere Lovgivning, 
af alle Parlerne i del af Marineminisleriel nedsalte Ud
valg samt af alle Lovgivningsmagtens Faklorer under 
Forhandlingerne, der førte lil Loven af 30. Maoris 1906: 
nemlig at en Skibsfører, der er farvandskendl og kan 
godtgøre, al han er del, skal ikke belale Lodspenge, fordi 
han benytter Bugserhjælp. Repræsentationen har med 
nogen Overraskelse set, al Marineminisleriel i den om
handlede Retssag har hævdel el Standpunkt, der saaledes 
er i Sirid med den af Ministeriel i sin Tid akccplerede 
Udvalgsbetænkning, ved hvilken Idsigledes indført en Let
telse for Skibsfarten, og den maa lage bestemt Afstand fra 
en Ordning, der ikke paa nogel Stadium af Forhand
lingerne har fundet Skibsfartens Tilslutning, og som er i 
afgjort Uoverensstemmelse med del Forslag, den i sin 
Tid gik med til som el Kompromis mellem de interes
serede Parter.

Paa Grundlag af denne Fremstilling har Repræsen
tationen andraget om ved en Ændring af Lov af 30. Marts 
1906 al søge lilvejebragl en Ordning, der i hvert Fald 
er i utvivlsom Overensstemmelse med Udvalgsbetænknin
gen af 5. Februar 1904.

Repræsentationen har dernæst — i Anledning af, al 
del er den i Lov om Sø- og Handelsretten omhandlede 
Admiralilelsrel, der som øversle Instans har paadøml den 
her omtalte Sag — udtalt sin Beklagelse af, at Sagen,, paa 

Trods af en mangeaarig Praksis, saaledes er blevel und
draget Højesterets Skøn og er blevel endeligt paakendl 
af en Domslol, i hvilke den ene af Sagens Parter var di
rekte repræsenlerel. Del er en Selvfølge, al Repræsen
tationen maa kræve en Ordning, under hvilken Overad- 
miralilelsrellen ikke oftere kommer lil al fungere som 
Domslol i Lodssager. Repræsentationen er imidlertid 
gaael ud fra, al delle vil være udelukkel, naar del i af
vigte Rigsdagssamling vedtagne Forslag lil Lov om Ret
tens Pleje faar Lovskraft, idel del i Forslagets § 433 be
stemmes, al Paaanke og Kære af Sager, der er behandlet 
af Sø- og Handelsretten, indankes lil Højesleret.

Repræsentationen har endelig med Hensyn til de 
gældende Lodslaksler fremhævet, al disse i mange Til
fælde er uretfærdigt høje og ikke fordeles paa Skibene 
paa en retfærdig Maade, hvad Repræsentationen i tidligere 
Henvendelser lil Marineminisleriel udførligt har paavisl, 
idel den i disse Henvendelser i del hele har angivet og 
begrundet sin Stilling lil de Principer, efter hvilke Lods
lakslerne er udarbejdet. Trods senere Ændringer af Taks
ierne er Repræsentationen vedblivende af den Opfattelse, 
al disse for en Del af vore Farvandes Vedkommende er 
urimelig høje; fra Dampskibsrederiernes Side klages der 
saaledes særlig over de for Limfjorden og Randers Fjord 
gældende Taksier. (Slulles.)

Kjøbenhavn, d. 14. Maj 1909.
Lodsning under B u g s e r i n g. Som vi forny

lig meddelte, agter Marineminisleriel atter al nedsætte el 
Udvalg lil Udarbejdelse af ny Bestemmelser for. Lods
ning under Bugsering. Udvalget skal beslaa af Repræsen
tanter for Lodsvæsnel, Sejlskibs- og Læglerfarten.

Dansk Sejlskibsreder i-F o r e n i n g, der af 
Fællesrepræsentationen er bleven anmodel om al udpege 
en Repræsentant lil paa Sejlskibsejernes Vegne al deltage 
i Udvalgets Forhandlinger, har til Varetagelsen af dette 
Hverv indstillet Hr. Mægler H. A. Hansen, Thurø.

Vi har modlagel følgende:
1 Anledning af mil Indlæg i Dansk Sofartstidende Nr. 

29 angaaende den paa Skibsførerforeningens Gendral- 
forsamling vedtagne Resolution, er Hr. Dampskibsfører 
L. R. S ch in i l h i Bladets Nr. 33 fremkommet med nogle 
stærkt personlige Angreb paa mig; det forekommer mig 
imidlertid, al disse Angreb er saa perlide og ondsindede, 
al enhver maa kunne forslaa, at jeg ikke ønsker al ind
lade mig i nogen Polemik med Hr. Schmilh.

Skulde imidlertid nogen af mine Kolleger tiltro mig 
nogle af de slette Motiver, som lir. Kaptajn L. R. Schmilh 
tillægger mig, kan jeg forsikre, at Hr. Kaptajn Schmilh 
er ganske paa Vildspor.

Hensigten med mil Indlæg var absolut ikke al skade 
Alm. dansk Skibsførerforening eller skabe Splittelse og 
Frafald.

Jeg ser klarl Betydningen af en samlet og enig Skibs
førersland, og jeg nærer cl meget stærkt Ønske om, al 
Alm. dansk Skibsførerforening maa vokse sig stor og 
slierk, og al vi Medlemmer i Enighed og Tillid kan samle 
os om en Bestyrelse, der har Evner og Kræfter til at vare
tage vore Interesser.

Som del vil være mange af mine Kolleger bekendt, 
var del ingenlunde Enighed med Hr. Kaptajn Jakob 
Holm, der fremkaldte mil Indlæg; men hvorfor skulde 
man ikke udmærket godt kunne nære Tillid og Højagtelse 
for en Mand, selv om man ikke er enig med ham i enhver 
Sag.

Det er bleven bebrejdet mig, at jeg ikke paa Gene
ralforsamlingen protesterede mod Resolutionen, og jeg 
indrømmer Berelligelsen af denne Bebrejdelse; men det 
var sikkert ikke Mod, der manglede mig.
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Forøvrigt blev der jo baade af Hr. Kontorchef Emil 
Krogih og Hr. Kaptajn Gøtsche talt imod Resolutio
nen og i ret stærke Ord advaret imod al sætte den under 
Afstemning. II. P. Berg.

Generalkonsulatet i Stockholm indberet
ter lil Udenrigsministeriet: Skibsfarten paa Søderhamn er 
nu aabnel. Fra Umeii meddeles, al Havel udenfor Molast- 
plads er saa trafikabelt, al den førsle Damper ventes at 
kunne gaa ud den 12. ds. Paa Ilolmsund ventes Sejl
skibsfarlen aabnel c. den 22. ds.

Sejladsen paa del II v i d e Hav. Udenrigs
ministeriet meddeler: Konsulatet i Archangel telegraferer 
den 12. ds.: Opsynsskibel sBakaix har passeret Hvide
havets Indlob. Langs Landel nogenlunde isfrit. Paa 
Bankerne udenfor Kap Orlof og Nord for Kanin Is. 
Isgang paa Dvinaen er sandsynlig i Ugens Slutning.

Besøg i en Storfabrik.
Burmeister & Wain’s ny Staalværk.

Aktieselskabet Burmeister & W a i n s Ma
skin- og Skibsbyggeri havde Tirsdag d. 11. ds. 
indbudt Repræsentanter for Pressen lil at bese dets store 
Fabrik paa Kristianshavn, og da navnlig del dér for el 
halvt Aar siden indrettede ny Staalværk og den ny 2,000 
Tons Smedepresse.

Kl. 11 samledes de indbudte i Fabrikkens Bestyrelses
værelse, hvor de modtoges af Formanden for Selskabets 
Bestyrelse. Hr. Admjral Rie. hclicu, og Fabrikkens 
tekniske Direktor, lir. Knudsen, der begge, bislaacl af 
Funktionærer, forte Gæsterne rundt til cl omtrent tre 
Timers Besøg i de mange Maskinhaller, Værksteder og 
Støberier, hvis Indretning og Brug de i korte Træk for
klarede.

Al el saadanL Besøg frembyder en betydelig Inter
esse, vil være forstandigt, allerede af den Grund, at delle 
Etablissement er det største i sit Slags i Skandinavien. Sel
skabet beskæftiger 3,000 5 4,000 Mand, og alene Fabrik
ken paa Kristianshavn indtager et Areal af c. G Tdr. 
Land. Alle de utallige Maskiner, som findes her, drives 
ved elektriske Motorer og beskæftiger tilsammen c. 1,200 
Mand. Den Elektricitet, der benyttes over hele Fabrikkens 
Areal, frembringes i Maskincentralen, hvor der findes en 
liggende Dampmaskine paa 2,000 ind. H. K. og lo opret
stående Maskiner, hver paa 400 ind. H. K., alle forsynet 
med direkte koblede Dynamoer, som producerer Elek
triciteten.

At give en indgaaendc Beskrivelse af det store Antal 
Maskiner, Damphammere, elektriske Løbckraner m. m.. 
som ses i Virksomhed i de forskellige, vældige Maskin
haller, Støberier og Storsmedicr, lader sig ikke gore efter 
et Besøg paa nogle Timer, og den Plads vi raader over, 
vilde ikke heller tillade det.

Del, der ved delle Besøg særlig skulde ses, og del, 
som navnlig maa vække Beundring, er, hvorledes de 
uhyre Støbeslaalsblokke paa c. 3 Fod i Diameter og af 
indtil 70,000 Punds Vægt bliver til. I Løbet af nogle Dage 
omdannes de, foruden lil mange andre Ting, lil vældige 
Akser, lil Skibsskruer, som efter at være ru afdrejet, le
veres i Ladninger paa mange Tons til de store Skibs
værfter i flere Lande, f. Eks. lil Norge, Sverig, Rusland, 
og særlig til England. Delle, al en dansk Fabrik leverer 
Slorskibssmedearbejdc lil England, vil vistnok være lige
så« ukendt som mærkeligt for de fleste, og del tjener den 
Fabrik, som kan gøre det, lil stor Ære. Dette er allerede 
sket i flere Aar, ogsaa medens man endnu fik de store 
Staalblokkc, der tjener som Materiale, fra Tyskland, da 

de engelske Skibsværfter ikke i saa stor Udstrækning, 
som man paa Forhaand vilde være tilbøjelig til at antage, 
lægger sig efter Slorsmederi, og det maa jo haabes, at 
Fabrikken nu, da den selv af alt sil eget og andre Fa- 

! brikkers StaalalTald, lige fra Dreje- og Borespaaner til 
Blokslykker og Pladestykker m. m., kan fabrikere sit 
Raamalcriale. vil tage el stort Opsving paa dette Omraade 
i Fremtiden: Efter al del ovennævnte StaalalTald i Løbet 
af c. 6 Timer er smeltet i en Gasovn, i hvilken Tempe
raturen stiger lil omtrent 1.500° C., lober hele den smel
tede Masse, der udgor c. 70.000 Pund, gennem en skraat- 
liggende Rende ud i Støbeskeen (en stor .Terncylinder), 
der hænger i en Løbekran.

Denne Proces sker under en Regn af Gnister og 
leder nærmest Tanken hen paa el vulkansk Udbrud med 
Lavastrøm. Saasnart Ovnens hvidglødende Indhold er i 
Støbeskeen, bringer Kranen den ud over Støbeformen el
ler Støbeformene, hvis man ønsker at fremstille flere 
mindre Blokke, og udtømmer i en jævn Straale sit Ind
hold i dem, under Tilsætning af en ringe Del Aluminium.

Støbeformene dannes af svære Jcrncylindre, ud af 
hvilke man efter Afkølingen kan ryste de færdige Staal- 
blokke. Disse fremstilles som nævnt i flere forskellige 
Størrelser, efter den forskellige Anvendelse, der skal gøres 
af dem, deres Form er ottekantet med en Diameter af 
indtil mellem 2 5 3 Fød og en Længde af 6 il 7 Fod.

Skal der nu af en saadan Blok dannes en 10" 5 11" 
Skrueakse, saa opvarmes den i en Gasovn til Hvidglodhede, 
hvorefter den føres tinder Damphammeren eller Smede- 
oressen. Den største af disse udøver et Trvk af 4.000.000 
Pund, og i Løbet nf ganske kort Tid formaar nogle faa 
Mand ved dens Hiælp al give en 70.000 Punds Blok mere 
end den dobbelte Længde, hvorved den svinder ove'r det 
halve i Tykkelse. Den hele Proces gaar næsten lige saa 
hurtigt og let. som naar en flink Mejerske behandler en 
stor Klump Smør.

Fabrikken er i Stand til paa et Par Dage, af en saa
dan uhvre Blok, al levere en færdigdrejet, blankpoleret 
Skrueakse af indtil c. en Fods Tykkelse og mange Alens 
Længde. Al den i Løbet af meget kort Tid kan levere 
en Mangfoldighed af forskellige store Smede- og Støberi- 
arbeider siger sig selv.

En Virksomhed nf en saa vidtrækkende Betvdning. og 
som direkte og indirekte giver Brødet til Tusinder af 
Mennesker, kan man kun ønske en heldig og frugt
bringende Fremtid.

Fragtmarkedet.

Nogle enkelte af de ledende Markeder, nemlig Østen 
og La Plata. ligeledes Azow, viser en bedre Tendens, til
dels ledsaget af Fraglsligninger. der vel i og for sig ikke er 
betydelige. men del er dog altid el Omslag til den rigtige 
Retning. Ft saadanl Omslag kan. som del vil ses. komme 
ganske pludseligt, thi for en Uge siden var alle Markeder 
nræget af Flovbed. og heldigt er det. naar der viser sig 
Fasthed flere Steder paa én Gang, saaledes som det nu 
er Tilfældet. Navnlig ventes del. at La Plata og Østen vil 
faa Brug for en Del Tonnage i den nærmeste Fremtid, 
ne Rederne har det delvis i deres egen Haand. hvorledes de 
vil ndnvlte Situationen, men ogsaa Sortehavet kan even
tuelt komme med. hvis KornFlførslerne bliver større, 
hvilket vi’de være i høj Grad ønskeligt for Situationen i 
del hele taget. Desværre er der i Nord- og Østcrsømar- 
kedel endnu ingen Bedring al konstatere, men der svnes 
ligesom al komme flere Laster frem, hvilket i Forbindelse 
med de (o Faktorer, al en Mængde Dampere allerede er 
sluttet forud for Reiser eller større Kontrakter, og at Rot
ten ikke vil være tilgængelig i hele sin Udstrækning før
end om c. 3 Uger, meget vel kan bevirke, at vi hen i
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Juni/Juli Maaned kan blive Vidne til en haardt tiltrængt 
Opgang i Øslersøfraglerne. En yderligere Støtte for dette 
Synspunkt er den Omstændighed, at ikke faa Dampere, 
som ellers holdtes konstant i Østersøen, nu gaar lil Hvi
dehavet, hvorved allsaa Tonnagen i førstnævnte Marked 
reduceres noget. Herhjemme er nu alle Fragtdampere 
paa ganske enkelte Undtagelser nær i Fart igen, og selv 
om det jo er smaat med Fragterne, meget smaal, kan Mar
kedet dog oplage al Tonnage, saa at altsaa en foroget 
Efterspørgsel maa bringe Raterne op. Kulfragterne er 
utilfredsstillende i alle Retninger og Ladetørn endnu til
dels vanskelig al arrangere for prompte Baade.

Det ostlige Marked har fragtet livligt, og Tonen er 
vedvarende fast. Derbelaltes fra Bombay 14/6 il 14/9 Død
vægt til udsøgt Havn, én Losseplads, 6 d. ekstra lo Losse
pladser, og Kurrachi belajle indtil 13/10% (nett terms) én 
Lossehavn. Saigon fragtede 6 5 8 Dampere for Ris lil 
omkring 21/6 to Lossehavne, og Bangkok betalte 20/9 Bre- 
men direkte. Kalkulla er stille, men fast. Wladiwostock 
lager stadig Baade for Bønner etc., og for prompt Last
ning er Raten steget til 26/ én, 27/ to Lossehavne U. K. 
eller Kontinentet, medens en stor Damper (10,000 Tons 
Dødvægt) sluttedes lil 2/ mindre pr. Seplember/Oklober.

Sortehavet viser ikke meget Liv, men derimod har 
Azow fragtet en Række Dampere til stigende Raler. Del 
sidst betalte fra Azow er 7/9 »any« for store Baade, 
8/1% å 8/3 Hamburg, medens der fra Donauen sluttedes 
lidt lil 7/ å 7/3 L. A. R. 6 d. mere Hamburg. De russi
ske Sorlehavspladser og Sulina har kun taget ganske en
kelte Dampere. Fra NikolajetT belaltes sidst 6/ Dødvægt 
for store Baade lil London eller Rollerdam.

Middelhavet ligger fremdeles ganske elendigt, idel alle 
Iljemfragler giver Underskud. Returnering i Ballast til 
U. K. hører derfor stadig lil Dagens Orden, og det er vel 
sagtens af den Grund, al Kulfraglerne lil Middelhavet er 
svagere. For Erts belalles saa lavt som 6/4% å 6/6 »ful) 
terms« fra Carlhagena til Rollerdam, og der noteres end
videre 4/ Algier/Tync eller Rolterdam, 5/ a 5/3 Græken- 
land/Rollerdam, fri Dcspalch. For Oljckager noteres 
11/6 li 12/ fra Marseille lil fire Havne Danmark og/cller 
Sverig, for Fosfat 5/9 Sfax/Bordeaux. 6/ Reval/Ghenl, 
6/7% Slellin, 7/ Malmø. Erlsfraglerne fra Bilbilø er ufor
andret lave paa Basis af 3/9 Newporl, 4/ å 4/1% Middels
bro eller Rotterdain, 5/3 Dunkerque.

Nordamerika 'har kun ydersi lidt at byde paa, og om
trent uforandret lave Raler har været akceplerel. For 
Planker fra Kanada blev der saaledes sluttet til 31/3 fra 
SI. John. 30/6 fra Westbay. 35/ fra Miramichi lil Eng
lands Vestkyst eller Irlands Østkyst. For Korn fra Fila- 
dcltia lil udsøgt Havn skilledes en Maj Damper (28.000 
Qrs) lil kun 1/3 d, og for Kul belaltes 11/9 lil Manilla 
for 3 å 4 store Dampere. Golfen har næsten kun Trælast 
at byde paa, og der belaltes 100/ :i 105/ lil La Plala 
Havn. 70/ å 72/6 lil lo evropæiske Havne. Paa Netto 
Charter er Ralen 8/ U. K. eller Kontinentet.

La Plala Markedet har bedret sig igen, og der er et 
godt Begær for Maj Tonnage, hvorimod Baade pr. Juni 
og senere ikke er i Favor for Tiden. Fra San Lorenzo 
Grænsen lil U. K. eller Kontinentet er Raten pr. Maj om
kring 15/ O. C. 6 d. direkte Havn), medens Bahia 
Blanea betalte 12/6 for et Par prompte Baade indtil 7,000 
Tons.

Østersøen viser vel en Del Liv, men Ralerne er nede 
paa el meget elendigt Niveau, hvilket skyldes det for det 
øjeblikkelige Behov for rigelige Tilbud af Dampere, men 
disse spredes nok mere og mere, naar Bolten i hele sin 
Udstrækning lukker op. Kronstadt kan nu betragtes som 
helt tilgængelig, da mange Dampere er kommet ind. Fra 
SI. Petersborg kan faas 11% d. Hvedebasis til London el
ler Rolterdam, Frcs. 26/27 D/B 1/3 Boards til Antwerpen. 
Angaaende de øvrige Fragtrater kan vi henholde til de i 
vor sidste Beretning nævnte, da disse paa det nærmeste er 
uforandrede. Fra Kotka noteres Frcs. 27 D/B 1/3 Boards 

til Calais, fra Nordfmland (tre Pladser), Hfl. 12 til god hol
landsk Havn, fra Kemi 23/ til Sharpness (1,300 Std.) fra 
Uleåborg (lo Pladser) til West Hartlepool 23/ pr. Favn 
(udlv.) Kortprops, »Scanfin« Charter (store Baade paa 
1200/1300 Favne).

Kulfraglerne er gennemgaaendc utilfredsstillende, men 
ikke desto mindre fragles der ret livligt. Blandt de 
sidste Afslutninger fra Østkysten nævner vi 3/6 å 3/10% 
fra Huli, Tync eller Fortil til Kronstadl (all efter Stør
relse og Position), 3/9 Hull/Pernau (1900), 4/ å 4/1% Tyne 
eller Blylh/IIelsingfors eller Åbo, 3/7% s’t 3/9 Riga, 3/10% 
å 4/ Stockholm, 4/ Bandholm (1000), 3/6 Aarhus (2500), 
3/9 Forlh/Liibeck (1700), 4/1% Kolding (750), 4/3 Rouen 
(1600), 3/10% Tyne/Bordeaux (3200), 6/ å 6/3 Genua, 7/ 
Venedig. Fra Cardiff sluttedes der lil 4/7% 5 5/ Kron- 
sladl, 3/10% Antwerpen, 4/4% Lissabon (2900), 6/1% 
Gibraltar (1300), Frcs. 6% å 7 Algier, 6%. 5 7 Marseille, 
6/9 å 7/ Barcelona, 6/1% å 6/6 Genua eller Savona, 7/6 å 
8/ Venedig, 6/3 Syra (600 Losning), 6/3 Aleksandria, 5/6 
Port Said, 7/9 Colombo, 5/10% fi 6/ Las Palmas 11/ å 
11/3 River Plate, 11/6 å 12/3 Rosariø.

Havarier og Forlis.

Andreas, Galease af Nykjobing p. Mors, har paa Hejsen til 
Karlskrona været paa Grand ved Muglebylillehugc. Flat uden Assi
stance og fortsat Rejsen.

B o t h 11 i a, Dpsk. af Bergen, kom <1. 12. ds. paa Grund paa 
Middelgrunden. Flot uden Assistance.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den et Aktieselskab paa Fauø tilhørende Bark »Thora«, der er 
bygget i Nordby, Fano i 1896 og maalcr 411 Brutto- og 384 Netto- 
Rcg.-Tons, er blcvcn solgt til Forereu, Kapt. T. A. Thomsen for 
en Kobcsnni af Kr. 16,000. Den korresponderende Reder bliver Kapt.
J. J. C 1 a 11 s c n, Nordby, Fauo.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glaa. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A mier s e 11, Seku
lært, pass. Brunsbiittcl 11./5. til Antwerpen. — Alexandra, Niel
sen. afg. Reval 11./5. til St. Petersborg. — A 1 g a r v c, Borrics, afg. 
herfra 12./5. til St. Petersborg vin Riga. — A 11 g 1 o Ila 11 c, Wicn- 
cke, afg. Arendal 10./5. nordpaa. — A. N. 11 a 11 s e n, Paaske, auk. 
hertil 9. 5. fra Dunkerque. — A n t w c r p e 11, Madsen, pass. Gibraltar
ll./o. til Tuiiis. — Arkausas, Petersen, afg. herfra 12./5. til Kri- 
stiania. — A r 11 o, Strubberg, ank. hertil 10./5. fra. Riga. — A 11- 
r o r n, Fischer, ank. St. Petersborg S./5. herfra. — Baron Stjern
blad, Thcrkildscn, ank. Antwerpen 6.5. fra Riga. — Beira, 
Lunge, ank. Barcelona 8./5. fra Stettin. - - C. F. T i e t g c 11, Thom
sen, nfg. New York 6./5. til Kristianssaud. — C h r. Uroberg, 
Mortensen, afg. Malaga 10./5. til Genua. — Christian IX, 
Holm, ank. London 9./5. herfra. — Dagmar, Bogvad, afg. Pa- 
lermo 8./5. hertil. — Do ur o, Sobcrg, ank. Funcbal 5./5. fra Cnr-

(Fortsættcs Side 284).
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Kjøbenhavns Børskurs d. 12. Maj 1909

Dampskibs Aktier.

Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark.............................................
Norden.................................................
Kjøbenhavn .......................................
Carl................... .................................
Dannebrog.........................................
Skjold.................................................
Urania.............................. ................
Union....................................................
Dampsk. af 1896 ..............................
Hejmdal..............................................
Østasiatiske........................................
Østersøen............................................
Nordsøen............................................
Gorm...................................................
Torm...................................................
Inga ......................................................
Cimbria...............................................
Vesterhavet.......................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab..............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88............
47,’/o toren. Dampsk.-Selsk...........
5 % Østasiask Komp.....................
Stats-~og. Kreditforen. Obligationer. 

37, Stats amort................................
37, % uops. Stats.............................
3*/, % Husejer Kreditk...................
37, %"Kbhvn.s Kreditf...................
47O — — 2. Serie..
4% - - I- -
37, % Østift. Kreditf. 6. — ..
47. - - 7. — ..
37,7onLandkreditk. 3. — ..
470 Østift.*;Kreditf. 9. —

Gjort til Køber Sælger

847,

18—

1267,

-’/a

7,

-7,
18 
657, 
84 

1267,

G7

127,

2

36

1017a

957,
867,
897,
947,
967,
897,
947,
927,
947,

96
867,
897,
917,
96"/.
907,
947,
937,
95

29

4

105

367.

77
19
67
667,
42

847.

187,
67
86 

1267,

70

Aktier.

Nationalbank...................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank...............................
Handelsbank......................................
Grundejerbank................................
Burm. & Wain..................................
Helsingørs Jærnsk...........................
Sukkeri'abr.........................................
Bryggeri Aktier............ ........ ..

Gjort til Køber Sælger

ioo74
12874

43-
877,

2387,
1441,1,

427, 
-87

-240

158
1007,
1287, 
12971

427<
87 

103 
241 
1447.

160 
1007, 
1237, 
130
43
877. 

103% 
2417, 
1447,

Vekselkurser d. II. Maj 1909.

Hamburg..........................................
London ........................ ....................
Paris ..................................................
Amsterdam........................................
Wien....................................................

avisla 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89 00
18.18
72.40

150 95
75.95

88.85
18.15

Notering paa Berlins Bars d. II. Maj 1909.

Russiske Noter...........................................................
4°/0 Russiske Consols................................................
37to 7o — Boden Kredit....................................
5 7o Mexikanske 1899 ................................................
5 70 Rumænske Stats................................................
47o - - 1890 ....................................

215.70

83.00 
101.80 
102.80
93.75

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.11 32.000. „Norden11 8,000, „København11 
58,000, „Carl11 4,000, „Dannebrog11 4,000, „Union11 8,000, 
„Dampsk. at 1896“ 4,000. „Hejmdal11 4,000, „Dansk-Russisk11 
33,000, "„Østasiatisk11 134,000.

MøllerJA Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden,
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dilT. — Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 12./5. fra New- 
castle. — Frederik, Thomsen, ank Pilian 10./5. herfra. — 
Garonne, ank. St. Petersborg 12./5. fra Reval. — Gcorgius
I, Soronscn, ank. Lihau 7.'5. fra Huli. — Hellig Olav, Holst, 
ank. New York 4./5. herfra. — Il c n g e s t, Munck, afg. Rotterdain
II. /5. hertil. — H j e 1 ni, Sørensen, ank. hertil 13./&. —- 1. C. J a- 
c o b s o n, Petcrssen, afg. herfra 11./5. til Dunkerque. — J o 1 a n l h a, 
Simonsen, afg. Havre 12./5. hertil. — K a s a n, Hansen, ank. Lihau
12./5. fra London. — K i c w, Jørgensen, ank. Riga 10.,T>. herfru. —• 
K en t u c k y, Andresen, afg. Kristiania 25./5. til Boston. K u r s k, 
Gommesen, afg. Dartmouth 11./5. til Bordeaux. — Leopold II, 
Rasmussen, ank. Huli 12./5. fra Lihau. — Lo i ro, afg. La Rochelle
12./5. lil Dunkerque. — Louise, Kruse, afg. herfra 10./5. til St. 
Petersborg. — Louisiana, Ørsted, afg. Baltiniore G./5. til Kri- 
stiania. —L. P. Hol ni blod, Svane, afg. Syra 12./5. til Malaga.

Morso, Oest-Jacobsen, ank. Lihau 10./5. herfra. — M o s k o v, 
Jon Jonson, afg. Reval 11./5. til St. Petersborg. — Nicolai II, 
Klauscn Kaos, afg. Boston 30./4. til Aalborg. — N o r d j y 11 u n d, 
Jaeobæus, ank. hertil 10./5. fra Konigsberg. — 0. H. S u li r, Frise
nette, ank. hertil 10./5. fra Middelhavet. — Oms k, Harder, pass. 
Brunsbiitlel 13./5. for Windau. —■ Oscar II, Hempel, afg. Kri- 
stianssand 8./5. til New York. ■— P e n n s y 1 v a n I a, Golsche, dok
ker her. — Perm, Christensen, nnk. Riga 12.5. fra Lihau. — Pre- 
g e 1, Iversen, afg. herfra 10./5. til Reval. — li i b c r h u u s, Bønne- j 
hkke, afg. herfra 11./5. til Riga. — Saga, Wiberg, ank. Riga
S./5. herfra. — Saxo, Larsen, ank. Antwerpen 8./5. fra Lilian. 
-- Texas, Lissner, afg. Newcastle 8.5. til Baltimore. -- Tiber. 
Book, puss. Dartmouth !)./5. hertil. — T y r, Thauning, dokker her.
— Unit ed Stat es, Wulff, ank. hertil 11./o. fra Kristiania. ■— 
Vendsyssel, afg. herfra 11./5. til Windau. — Se in c, Dumpt, 
afg. herfra 10./5. til Bordeaux.

Dansk-Russisk Dampskibsselskab, il u s s, Petersen, nfg. Mon- 
tovideo G./o. til Danmark. — M i c h a i 1 0 n t c h o n k o f f, Hnrboe, 
ank. Halifax 2./5. — Generalkonsul Pal lisen, Christensen, 
afg. Tynen 30./4. til Miramichi. ■— W lad i mi r Reitz, Olsen, 
ank. Rotterdaui 1./5. •— Helmer Mø reb, Thorsø«, afg. St. John 
11.Ii>. til Cork. — Exeellonee l’leske. Rasmussen, ank. Al- 
gcciras 10./5. •— Pawel A nd rejef f, TannebæK, nnk. Lieata
29./4. — IV lad i.ni ir Sawin, Carstcnsen, ank. Ingramport 27./4.
— A 1 e x a n d e r S h u k o f f, Brundt, ank. Bly tb 10./5. — Johan i 
S i o m, Nielsen, ank. London 25./4. — Harald' Klitgaard, I

Rasmussen, ank. Burntisland 8./5. — N e w a, Dahl, ank. Nicolajeff
G./o.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, afg. Marseille S./5. til Hel
singborg. — N a u l i k, N. Th. Nielsen, ank. Soutli Shields 10./5. — 
Nordsøen, Gram, ank. Soutli Shields 10./5. — Gerda, Thøger- 
sen, ank. London 11./5. — Ellen, Hansen, pass. l'Quessant 9./5. 
til Hamburg. •— Fy 11a, Christensen, ank. Motliil 8-/5.— Cito, 
Jepsen, afg. Odense 11./5. til Kjøbenhavn. — Napoli, Brincli, auk. 
Reykjavik 8./5. — Bodil, Uldall, ank. Antwerpen 9./5. — D a g- 
m a r, Mnlhiascn, pass. Dcal 9./5. til Gefle. — N e r m a, Scliiff, ank. 
Esbjerg 11.15. ■— Alfa, Sørensen, ank. Riga 11./5. — Karla,
K. M. Nielsen, ank. Liverpool 9./5. — Johanne, Mikkelsen, afg. 
Swansea 11./5. til Bona.

Danmark. Ansgar, Madsen, auk. Windau 10./5. — I. N. 
M a d v i g, Halm, ank. Blytli 10./5. — H a m 1 e t, Jørgensen, ank. 
Grangemouth 9./5. — H o 1 g e, Olsen, afg. Blytli 4./5. — Rolf, 
Roere, ank. Riga G./5. — Niels R. Finsen, Olsen, ank. Blyth 
1.15.

Vulcan. V u 1 c a u, Nielsen, ank. Helsingør 2./4. — London, 
Bom, afg. Metliil G./5. til Kronstadt. — Paris, Tholauder, ank. 
IVindau 4.15. — B r y s s e I, Kaos, ank. Cardiff 6./5.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Bathurst 8./b. ■— Wien, 
Bocch-Hansen, afg. Bathurst 24./4. til Dunkerque. — R o m a, v. 
Thun, afg. Dakar G./5. til Bremen.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Grangemouth G./5. ■— 
R u s s i a, Poulsen, afg. Emden 11./5. J Carl Hoeksher, Starck, 
afg. Riga 1.15. ■— Dania, Petersen, afg. Plymoutli 29./4.— Nor- 
ni a n n i a, Eriehsen, afg. Nicolajeff 30./4. — E n x i n i a, Lund, 
afg. Filadelfio l./G. — C u n ud i a, Jespersen, afg. Rotterdam 30./4. 
— L i v o n i a, Skov, afg. Stettin 9./5.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Lcith G./5. — P a t r i a, 
Dam Larsen, nnk. Soutli Shields 4./5. — Gratin, Sørensen, ank. 
Riga 8.15. — A s t o r i a, Neergaard, afg. Rotterdain 12./5.

Union. Fri sia, Nielsen, ank. Ncwport Mon G./5. — Galliu, 
Pedersen, afg. New Orleans 21.14. — C a 1 o d o n i n. Storm Hansen, 
arg. Pensacola 1./5. — S a r m a t i a, Pedersen, ank. Rouen 9-/5. — 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Sagna 4./5.

Inga. FI a n d r i a, Hansen, afg. Newcastle 9,/b. — G r a u a-
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r i a, Jørgensen, afg. Cienfaegos 5.(5. — C a r b o il i a, Mathiasen, 
afg. Boness 6-/5. — E s t o n i a, Winckler, nfg. Pillau 11./5.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Danzig 10./5. — S o I a n d i a, 
Troenscgaard, ank. Haraldsby 11./5. — Seealia, Jensen, ank. 
Tampico 9./5. — Frumen ti a, Andersen, afg. New Orleans 22./4.
— B o s c i a, Skovgaard, afg. Pensacola 30./4.

Ocean. P h i 1 a d e 1 p li i a, Jørgensen, ank. Plyinouth 12./4.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Newcastle 8./G.

— F I y n d e r b org, Andersen, ank. Kronstadt 11./5. — Fre
densborg, Fischer, afg. Huil 11.15. til Kronstadt. — Hosen
borg, Sucnsou, auk. Riga 10./5. — Stjerneborg, Lund, afg. 
Grangemouth G./5. til Kronstadt. — U r a u i c n b o r g, Schmidt, afg. 
Sunderland 12./5. til Kronstadt.

Dampskibsselskabet af 1806. K 1 a in p e n b o r g, Winther, afg. 
Dunkerque 11./5. til Sunderland. — Silkeborg, Pedersen, ank. 
Windau 8./5. — Tu bor g, Schmidt, ank. Kronstadt 10./5. — Vor
dingborg, Petersen, ank. Konigsberg 2./5.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afg. Riga 12./5. til Rot- 
terdam. — Taarnborg, Matzen, ank. Pillau 9-/5.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, ank. Kjøbenhavn 12./5.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afg. Seaham 8../5. til 

Kronstadt.
Svendborg. Anna Mærs k, Møller, afg. Seaham G./5. til 

Kronstadt. — Peter Mærsk, Bergesen, ank. Windau 8./5.
Havet. F y e n, Andersen, ank. Riga 30./4.
Bossia. Generalkonsul Elissejeff, Kofoed, ank. 

Grimsby 12./5.
Heimdal, Anine, Letli, ank. Nørre Sundby 11./5. — H o 1 g a, 

Vaaben-Hanscii, afg. Grangemouth 10./5. — M a r t h a, Christensen, 
afg. Oaxen 12./6. — Elna, Ratje, ank. Pallumos 11./5. — The
rese, Pedersen, ank. Antwerpen 9./5. — Simone, Møller, auk. 
Rotterdam 12./5. — Jeanne, Lofller, afg. Philippevillc 6./5. ■— 
Vera, Risø, afg. Bona 4./5. — Daisy, Lagesen, ank. Stucksund
11./5.

Jylland. Ingrid, Winther, ank. Riga 12./5.
Dania. Lilly, Nielsen, ank. Emden 7./5. — A1 e x y, Lo

rentzen, afg. Bordeaux 11./5. til Santandcr. — Dagny, Sørensen, 
afg. Varberg 11./5. til Soderhamn. — Mary, Clausen, ank. Gi
braltar 10./5.

Østasiatisk Kompagni. S i a m, Cortseu, afg. Suez 11./5. til Sin
gapore. — Tranquebar, van Deurs, afg. Penang 4./5. — Ca- 
t h a y, Kruse, afg. Port Said 8./5. til Marseille. — P a n g a n, 
Knudsen, ank. Nørre Sundby 11./5. — Bin tang, Gabe, afg. Suez 
7.lo. til Colombo. — S a m u i, Licht, ank. Bangkok G./5. — C h u m- 
p o n, Hanseu-Raun, afg. Sabang 24./4. til Port Said. — B a n d o n, 
Thomsen, ank. Kjøbenhavn 7-/5. — Indien, oplagt i Kjøbenhavn.
— Sibirien, Rambnsch, afg. Delagoa Bay S./6. til TjHatjap. — 
C a m b o d i a, ank. Kjøbenhavn 23./4.

V e s t i n d i s k A f d e 1 i n g. S t. C r o i x, Jensen, afg. Port
land 7./5. til St. Thomas. — S t. Jan, Ingemann, afg. Deinerara
I. /5. — St. Thomas, Hansen, afg. London 10./5. til Kjøbenhavn.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Memel 9./5. — Erin- 
d r i ng, Nielsen, ank. Blyth 12./5.

Torm. Sara, Jensen, afg. Libau 1O./5. — Helene, Sørensen, 
afg. Helsingør 11./5. ■— Agnete, Petersen, ank. Ghent 11./5. ■— 
Hermia, Hansen, afg. Libau 8./5. — Alice. Sehnltz, ank. Li
bau 7.lo.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Møller, ank. Pillau
10./5. — S t. S t. Blicher, Christensen, afg. Sunderland 12./5.
— Petjer Will'emoes, Møller, afg. Kjøbenhavn 11.1/5. — 
Hans Tavso n, Klaaborg, ank. Grimsby 9./5. — H. C. Ander
sen, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 8./5. — N. F. H ø f f d i n g, 
van Deurs, ank. Dunkerque 10./5.

Alfred Christensen. Kronprinsesse Louise, 0. E. Pe
tersen, ank. Granton 11./5. — U r a ii i a, .Clausen, ank. Kjøbenhavn
22./4. — Svend, Schmidt, ank. Blyth 8.15. — Nordland, Mol
ler, ank. Fairwater 10./5. — Kronprins Frederik, Andresen, 
ank. Swinemiinde 10./5. — England, Andersen, afg. Rotterdain
10.15. — Holland, Poulsen, ank. Windau 8./5. ■— R n s 1 a n d, 
Madsen, ank. Windau 10,15. — Lady Furnes s, Clausen, afg. 
Altouu 10./5. — Frankrig, Friis, ank. Kjøbenhavn 29./3. — 
Tyskland, Danstrup, ank. Riga 10./5. — Belgien, Nielsen, ank. 
Stettin 8-/5.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haucli, afg. Swinomuude
II. /5.- til Markgrafentunn (Riga Bugten). — Henrik Bjelkc, 
Hansen, ank. Svendborg 10./5. — Ove Gjedde, Jans, afg. Ham
burg 11.15. til Methil.

H. Kirschner. E d i s o n, Jørgensen, afg. Hamburg 10./5. — 
F u 11 o n, Jørgensen, afg. Antwerpen 10./5. til Pertusola. — New
ton, Andersen, afg. Antwerpen 3./5. — Washington, Nielsen, 
auk. Blyth 10./5. — Nivingstou, Svendsen, ank. Kjøbenhavn 
S. 15.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Antwerpen 10./5. — Freja, 
Nielsen, afg. West Hartlepoo) 10.15. til Grcnaa. — Vera, Thing, 
ank. Memel 10./5.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Helsingør 11.15. — Allan, 
Nielsen, ank. Aarhus 8./5.

Skandia. Sk in fax c, Vilandt, ligger i West Hartlepool, best. 
til Kjøbenhavn. — Rim l uxe, Faber, ligger i Riga, best. til Wis- 
mar. — Schack Steen borg, Theilland, afg. Kjøbenhavn 10./5. 
til Wiborg.

Sejlskibe.
Rønne. J o h a u u e s, afg. Liverpool 2./5. — Næstved, ank. 

Figaholm 2./5. — Hermod, auk. Lnhamn 3./5. — Ane Ca
thrine, ank. Allinge 3./5. — Freja, Bcch, or auk. til Kjøge. ■— 
Emilie, Andersen, ank. Karrebæksminde 5./5. — C a s t o r, er 
auk. Stockholm. — V c s e t, auk. Kristiania 8./5.

Svendborg. Meta, Møller, auk. Llanellv 4./5. — Skjold, 
Larsen, ank. Wemyss 1./5. — Freier, Braudt, ank. Fukse 5.15. — 
Ring Andersen, Hansen, ank. Swinemiinde 5.15. — S e v c- 
r i n e, Hansen, ank. Swinemiinde 6./G. — Jens Nielsen, Nielsen, 
auk. Klintebjerg 5J5. — U r d a, Olsen, ank. Dysart 5./5. — F u 1- 
v i a, Petersen, ank. Grangemouth G./5. — Danmark, Husfcldt, 
ank. Ramsgatc G./5. — Z a m p a, Petersen, auk. Coruna 7./5. — 
Marie, Andersen, ank. Dieppe 8,/a. — Dannebrog, Clausen, 
ank. Alloa 7.15. — Valkyrien, Hansen, ank. Burntisland 5.15. ■— 
Standard, Rasmussen, ank. Karlskrona 7.15. — Guldborg, 
Jørgensen, auk. Folkestone 7./5. — Heimdal, Rasmussen, ank. 
Mariager 8./5. — H a a b c t, Andreasen, ank. Leith G./5. — Mar
tin Nissen, Petersen, ank. Newcastle 8.15. — Ester, Petersen, 
ank. Altona 8./6. — Ly o, Jensen, ank. Drake 8./5. — Martin, 
Vilde, ank. Bromen 9./5. — Fritz Emil, Nielsen, ank. Brest 10.75.
— I. M. Nielsen, Eriksen, ank. Stettin 9./5. — Iris, Hansen, 
ank. Brest 9-/5. — A c t i v, Mouritzen, ank. Charlcstown C. 10./5.
— Vera, Jensen, ank. Charlestown C. 10./5. — Casper, Hansen, 
ank. Ballina 10./5. — Nora, Jorgensen, ank. Abo 9./». — L i- 
bra, Hansen, ank. Liinhamn 11./5. — Cathrine, Hansen, ank. 
St. Nazaire 11.15. — Salome, Rasch, ank. Withby 11./5. — 
Galathea, Jensen, ank. Liinhamn 12./5. — Jørgen Ring, 
Fisker, ank. Sølvesborg 12./5. — Min e, Nielsen, ank. Konigs
berg 11./5.

Ærø. A s t r æ a, Svane, pass. Dover 7.15. for vestg. — Diana, 
Hanson, pass. Dungenoss G./5. for vestg. — Merkur, Christensen, 
afg. Middlesbro 7./5. lil Liindskrona. — Mariane, Andersen, ank. 
Flekkefjord 9-/5. — De tvende Brødre, Boyc, ank. South Alloa
10./5. — Alta, Albcrtsen, ank. Karlskronu 9./5. — T h. Lohse, 
nnk. Oskarshamn 8./5. — Bertha, Madsen, ank. Swinemiinde 9.15.
— Rigmor, Pedersen, ank. Nykjøbing S. 9.15. — Neptun, Jen
sen, ank. Kjøbenhavn 9./5. — C. M. P e t e r s e n, Petersen, ank. 
Swinemiinde 10./5. — Zeus, Sørensen, ank. Kjøbenhavn 10./5. — 
Charlotte, Bautrup, afg. Kjobenhavn 9.15. til Stolpiniinde. —- 
Svip, Jensen, ank. Odense 10./5. — I. A. Kro man n, ank. Slite
10./5. p. R. t. Hide (Gottland). — Johan n e, Østermann, afg. 
Kolding 10./5. til Dysart. — Søstrene, Christensen, pass. PaueHac
10./5. for Bordeaux. — M. Hay, Petersen, ank. Charlestown 11./5.
— Harris, Torsloinson, ank. Stockholm 12./5. — Juliane, 
Christensen, ank. Figueira 12./5. — Eden, Weber, ank. Riga 11./5,
— Æ g i r, nfg. Nnnles 7.15. til Wismar.

INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — Kjøbenhavn, d.

14. Maj 1909. — Besøg i en Storfabrik. — Fragtmarkedet. — Ha
varier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. 
— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs;

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc, 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kantor.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 KjebezLhavn.

tegner Transportforsikringer ni enhver Art, ogian Verditorsikringer, til billige iaete 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post»Adresee: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmen« Kanal M* Copentnpe 4S



lil UnilUULIIUU UUILUUU1 UIUUIIUUUIIIUIII V, I UIUUVU&UUV V

Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.
Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

M. VV1LOU1N, r\uuuei bllltiuic 
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4'i. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union“ %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugsersolskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og BaadeneB Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

“S-as.. Akvavitter.
MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

THE

ANTWERP
er ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Sliip Repairers,

* DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consoience, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.

Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jtern-, Staal- og Træskibsbnnde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telsfon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Forlang kun
gold Elephant og * * •, kan faas hos d’Herrer Skibshandlere 

fortoldet og ufortoldet.
General-Agent for Danmark:

ALBERT B. COHN, København K.
Telegram-Adresse: ■Viacohn«. Telefon 3283.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.inn / NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
i 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

norddeutsche flasGhinen- und Hrmaturen-Fabrik
som leverer

„Clayton Apparater ROUer og uu>j og ui lidsiuknmg 

..Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre. — „Hansa” Lossebjul 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 IIK. leveres i hedste Konstruktion og Udførelse.

Forlang Tilbud.
A/S Møller og Jocliumsen, Horsens.

„Dansk Søfartstidende“
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. .4639.

ABONNEMENTSPRIS ER
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsnets ’ Foranstaltning.

AVERTISSEMENTS P BI S.
Første Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for. 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmro af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos .1. Jørgensen & Go. (M. A. Hannovek)
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M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3003 Amlante

Tekn. Maskinhandel.

Forlang

Toldbodvej 22.
Eneforhandler af

Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgflnaons selvam. Loaaehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngakrandae og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.

Køb Deres Forbrug af

Børstenbinder- Arbejde
direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus...................................... Kr. 9.00
Levanger — .................................... - 7.00
Dækskoste (bløde, mellemstive, stive) .. - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANS PREHN
Telefon 2625. Boj stenbinder. Telefon 4375.

Vesterbrogade 54. Nygade 2.
l;orrctniugen grundlagt 1874.

illustrerede

Lagre for Export:
Indleve], Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11. Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:

Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

HORTH EASTERN NARIHE |
ENGINEERING Co., Ltd. <>

WALL6END-ON-TYNE OG SUNDEBLAND £ 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, £ 
Metalstøberl og Kobbersmedle. S 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. ❖ 
Smedcarbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
Forandringer af Skibsinaskiner samt alm. Maskinarbejde. £

Taltgnnidriuer: „KEWS, WALLSEHD" ig „NEWS, SUNDERLMD". <►

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1708. Telefon 1220.

med Certifikat 100 Kr.
PREISLER

Kjobmagergade 13.

Skibshypothekbanken
1 af hol- . , - Chr. IX’s Gade 5
sk Bank 1 København Telef 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Vilhelm A. Bang
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Skibshypothekbanker
tilbyder 

Prioritetslaan i Skibe 
paa favorable Vilkaar



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 

alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

V. Larsen. Fedevareforretning. St. Annæ Plads 18. Telf. 7903.
Palle Sørensens Eftf. Dhr-, Kronometer- og Instrumentmager - Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y.

Butik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter fine Stue-, Lomme- og Søuhre.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average** Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner
Central 6890
Bydepot

6252

S.%O'a

Frugtvine og Likører
Condenseret Mælk fra

Anglo Swlss Milk Company
I 55 Aar Leverandør til den kgl danske Marine

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverander lil de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Tilatu 6031. TalagniMdr.: „RAKET", K|abeahatn. Prlvaltalefan Valler 610.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land, Fartøjer indbyrdes etc.

Rcpræscotant for Danmark :

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgas ni).

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og G88G. —Telegramadresse: .KAYDYHR.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og &kkredHiper paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafisk« HH- 
betalinger besørges.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udiører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeløs hurtigt og billigt.
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Vzrditorsikringer, til billige taste 
Prsmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poit-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 82. Copenaure 42

Telegramadr. • 
„Smith. 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg11. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

G. RAMBER6, Frederlksb. Allé 5.
Tlf. Vester 748.

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedltl.il. — Billigt Prit.r. 
Telegr.-Adr.: .Bjorchjeuseo«. 

Telefon 7860.

M a rin e-Su gegas- Motoren
billigste ag sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 111 200 IIK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse.

Forlang Tilbud.
A/S Møller og Jochumsen, Horsens.

BBCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt

Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Ekipedltl.il
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.
(Fortsættelse af A årsberetningen.)

Lov om Aktieselskaber. Indenrigsministe
riet har anmodet om Repræsentationens Erklæring ved el 
Udkast lil en Aktielov, der er udarbejdet af el i sin Tid 
nedsat Udvalg. Af Repræsentationens derefter afgivne 
udførlige Erklæring meddeler Beretningen en Række Ho
vedpunkter.

Repræsentationen anser del for ønskeligt, al der gen
nem Lovgivningen fastsættes visse Regler for Aktiesel
skabers Sliflel.se og Virksomhed, tilsigtende at skabe en 
Betryggelse for Akliecjerne og for Selskabernes Kre
ditorer. Men der bør ved en Lovgivning paa delle Omraade 
gaas frem med Varsomhed. saaledes al man ikke ved for 
slrænge Bestemmelser eller ved al ville faslslaa bestemte 
Regler for Enkeltheder, som del rettelig bor overlades 
Selskaberne at ordne gennem deres Vedtægter, lægger 
unødige Baand paa Aklieselskabsinslilulionen, der har 
saa stor Betydning for vort økonomiske Liv. En Lov som 
den påtænkte vil her i Landet komme til al omfatte ikke 
alene el meget stort Antal af Selskaber, men ogsaa Sel
skaber af meget forskellig Størrelse og Karakter, og naar 
Loven skal finde Anvendelse paa saa vidt forskellige For
hold, soin der saaledes her er Tale om, synes del end 
mere nødvendigt, al den indskrænkes lil al faslslaa al
mindelige Regler, der kan finde Anvendelse paa alle Ak
tieselskaber, og saa vidt muligt afholder sig fra Enkelt
heder, som det er vanskeligt eller umuligt at give fælles 
Regler for uden at træde berettigede Interesser for nær.

Del foreliggende Lovudkast gaar efter Repræsenta
tionens Mening i disse Henseender videre end nødvendigt 
og ønskeligt, hvad formentlig vil fremgaa af Repræsenta
tionens Bcmterkninger lil Udkastets enkelte Paragrafer. 
Af Benuerkningerne til de enkelte Paragrafer i Lovud
kastet af 26. April 1901 hidsælles her følgende:

ad § 2. Del bestemmes her. al el Aktieselskab ikke 
kan stiftes med en mindre Aktiekapital end 50.000 Kr., 
og del fremgaar af Motiverne, dels al man ikke mener 
at burde frilage for personlig Hæftelse i Virksomheder, 
der arbejder med mindre Kapital, dels at man ved denne 
Bestemmelse har onskel al beskytte den mindre Kapital 
mod Fristelsen (il al anbringe Penge i Foretagender, der 
ikke er solide. Den berettigede Trang lil mindre Sam
menslutninger med Udelukkelse af personlig Ha*flelse 
henviser man lil andre Selskabsformer!

Denne Bestemmelse om Aktiekapitalens Minimums 
Størrelse vil udelukke Aktieselskabsformens Anvendelse 
ved Driften af et stort Antal særlig af vore Sejlskibsrede- 
ricr. der arbejder med mindre Fartøjer. Disse Fartøjer 
•— der næsten udelukkende er hjemmehørende i Provin
serne — ejes ofte af hver sit selvstændige Aktieselskab, 
hvis Kapital er tilvejebragt ved Tegning af Aktier, der re
præsenterer mindre Belob. væsentligst blandt Befolk>- 
ningen paa Skibets Hjemsted. Det er genemgaaende sær
deles sunde Foretagender, og Aktionærerne i dem er som 
Regel fortrolige med disse Selskabers Stilling og med de 
Forhold, de virker under. Det vil ikke være forsvarligt 
gennem Lovgivningen uden Nødvendighed al tvinge disse 
Selskaber bort fra den Form for deres Virksomhed, Ak
tieselskabsformen. som de 'har valgt. Af de andre Sel
skabsformer. som man i Betænkningen henviser saadanne 
mindre Virksomheder lil. vil for disses Vedkommende kun 
Parlredcriet kunne lænkes al afløse Aktieselskabsformen. 
Men Partrederiet har man i sin Tid forladt, fordi del 
ikke svarede lil Seilskibsfarlens Behov, og særlig fordi 
den nu gældende Registreringslov medfører meget store 
Ulemper for denne Driftsform. Det vil derfor ikke være 
rigtigt at tvinge en betydelig Del af Scjlskibsrederiet til
bage lil denne Driftsform og bort fra Aktieselskabsfor

men. som ikke her vides at have medført Ulemper af 
nogen Art.

Repræsentationen maa i Henhold til det anførte 
varmt anbefale, al § 2 affattes saaledes, at Aktieselskabs
formen kan bevares ved Driften af den her omhandlede 
mindre Skibsfart. Repræsentationen skal henstille, at 
man. for at opnaa delte, enten lader Bestemmelsen om en 
Minimums Størrelse for Aktiekapitalen udgaa, eller ind
fører en Bestemmelse, der holder Skibsfarten udenfor den 
almindelige Regel, eller giver Adgang til at opnaa Dis
pensation for Aktieselskaber, der driver Søfart.

ad § 26. I sidste Stykke bestemmes, at en af Ge
neralforsamlingen tagen Beslutning om Aktiekapitalens 
Forhøjelse skal, foruden den udvidede Aktiekapitals høje
sle Belob. angive en Tidsfrist ikke fjærnere end et Aar, 
inden hvilken Beslutningen skal være bragt lil Udførelse. 
Denne sidste Bestemmelse har Repræsentationen anbe
falet at lade udgaa, idel det i mange Tilfælde er af stor 
Betydning, at Bestyrelsen, efter at have faaet den for
nødne Bemyndigelse af Generalforsamlingen, selv kan 
vælge det rette Tidspunkt lil at gøre Anvendelse af denne 
Bemyndigelse. Det ligger desuden altid i Generalfor
samlingens Haand til selve den vedtagne Beslutning at 
knyti.’, en Tidsfrist, indenfor hvilken den skal bringes lil 
Udførelse.

ad §§ 36—38. Repræsentationen er enig med Lov
udkastets Forfattere i. at de her givne Bestemmelser om 
Selskabsformuen og dennes Bevaring er af største Be
tydning særlig for Kreditorerne og ogsaa for Aktieejerne, 
og har derfor lillraadt disse Bestemmelser. Samtidig har 
den dog anført, al et Mindretal indenfor Repræsentationen 
har ønsket Ministeriets Opmærksomhed henledt paa de 
Vanskeligheder, særlig for Sejlskibsfartcn. der efter Min- 
drelallels Opfattelse kan fremkomme ved Lovudkastets 
Bestemme'.se om. al der af Netto Overskudel skal henlæg
ges mindst 5 pCt. lil en Reservefond, saa længe denne 
ikke udgør mindst en Tiendedel af Aktiekapitalen, og at 
der kun kan uddeles Udbytte lil Aktieejerne, efter at de 
befalede Henlæggelser har fundet Sted. Mindretallet gør 
gældende, at denne Regel for de Aktieselskaber, der driver 
Sejlskibsfart, vil medfore betydelige Ulemper, idet de, 
om Reglen fastholdes, maa forandre hele deres Drifts- 
maade. og det er meget tvivlsomt, om de vil kunne gøre 
delle uden Skade for de paagældende Virksomheder. 
Di sse Selskaber udbetaler nemlig normalt det hele Over
skud af Driften og foretager allsaa ingen Henlæggelser; 
del bliver saaledes Aktionærernes egen Sag aarligt at af
skrive passende Belob. Denne Driftsmaade er fastslaaet 
i Selskabernes Vedtægter og er altsaa den. der af Aktie
ejerne anses for ønskeligsl og mest hensigtsmæssig. Den 
har Hævd for sig gennem den ret lange Aarrække, i hvil
ken den har været anvendt, og den vides ikke, hverken 
for Akliecjerne eller for Kreditorerne, at have medført 
Ulemper aT nogen Art: for sidst nævnte Punkts Vedkom
mende tilføjes, at disse Selskaber kun i meget ringe Grad 
arbejder med laantc Midler. Idet Mindretallet endelig 
henviser lil de ovenfor ad § 2 fremsatte Bemærkninger 
om disse Selskaber og den sunde Basis, hvorpaa de ar
bejder, anbefaler det meget, at der med Hensyn til de her 
omhandlede Forhold gives dem en Særstilling.

Endvidere har Repræsentationen fremhævet, at Be
stemmelsen i Paragrafens sidste Stykke om, at Ejendom
me, Maskiner. Skibe og andre Genstande, der vedvarende 
er bestemt til Forrelningens Drift, ikke maa opføres 
højere end deres Anskaffelsespris, ikke vil være anvende
lig for Skibsfartens Vedkommende. Den vil i visse Til
fælde kunne have lil Følge, al man i Status for Damp-

Sliflel.se
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skibsselskaber maa opføre Skibe med en Værdi, der fak
tisk ligger langt under deres virkelige Værdi.

ad § 41. Repræsentationen kan ikke anse den her 
indførte Bestemmelse om, al Stillingerne som Medlem af 
Direktionen og som Medlem af Bestyrelsen ikke kan for
enes, som rigtig, i hvert Fald ikke for Skibsfartens Ved
kommende. I Udkastet udtales det, al man ved Opstil
lingen af Reglerne for Selskabsmyndighederne har fundet 
del rigtigt al forme disse ■ i saa nøje Tilslutning som mu
ligt til den Ordning, der i vel ordnede Selskaber hos os 
maa siges al være den normale. < Men del vil være i nøje 
Tilslutning til denne Grundsætning, al Direktionen bliver 
stemmeberettiget i Bestyrelsen med Undtagelse af i An
liggender, der angaar den selv. Mener man, at en talrig 
Direktion let kan faa Flertal i Bestyrelsen og heri ser en 
Fare, kan der indføres en Bestemmelse om, at Direk
tionens Slemmer ikke har Gyldighed ud over en Tredje
del af de i hvert Møde deltagende stemmeberettigede Med
lemmer ell. lign. Hvis delte Standpunkt ikke kan til
trædes, bør der i hvert Fald indsættes en Bestemmelse 
om, at Direktionen ved et eller flere af dens Medlemmer 
er berettiget til al være til Stede i Bestyrelsens Møder, 
naar der ikke i disse behandles Anliggender, der vedrører 
selve Direktionen.

ad § 44. Bestemmelserne i denne Paragraf om 
Regnskabsaflæggelsen viser, hvor uheldigt det en ved Lov
bestemmelser al tvinge enhver Art af Selskaber ind under 
bestemte Former. Man har i Udkastet ikke været blind 
for, at der gives enkelte Arter af Forretninger. Forsik
ringsbranchen, hvor del er saa godt som ugørligt al holde 
sig indenfor en Tidsfrist for Regnskabsaflæggelse af 3 
Maaneder efter Regnskabsaarels Udløb. Men der findes 
andre Selskaber, f. Eks. adskillige Søfarts-Aktieselskaber, 
hvor del ikke heller vil være muligt al overholde den 
Frist af højst 6 Maaneder, der kan bestemmes i Vedtæg
terne, men hvor et ordentligt Regnskab først kan allægges 
senere, tor visse Sofa risselskabers Vedkommende først 
efter Tilendebringelsen af en Rundrejse. For store Skibe 
i Langfart vil denne Bestemmelse i mange Tilfælde med
føre, al del allagte Regnskab bliver ganske misvisende. 
Lignende Forhold kan gøre sig gældende paa andre Om- 
raader, og den Fordring, der først og fremmest maa stil
les til el aflagt Regnskab, al del skal vn>re saa paalideligl 
som under de givne Forhold muligt, vil da ikke kunne 
opfyldes. I Sammenligning hermed synes del underord
net. at Regnskabet allægges indenfor en bestemt Tid efter 
Regnskabsaarels Udløb. De Fordringer, der med Rette 
kan stilles i en Lov. vi] formentlig være fvldcslgjorl. naar 
del bestemmes, al Selskabets Vedtægter skal indeholde 
bestemte Regler om Regnskabsaflæggelse etc.

(Sluttes.)

Kjøbenhavn, d. 18. Maj 1909.

Afgifterne i Suezkanalen. Vi meddelte for 
nogen Tid siden (se Dansk- Søfartstidende Nr. 14 d. A.), 
at den australske Regering forgæves havde rettet en 
Henvendelse til Bestyrelsen for Suezkanalselskabet om 
Nedsættelse af de høje Kanalafgifter. Nu meddeler 
>Finanstidende<, at der ogsaa fra de engelske Rederier 
lyder fornyede Klager i denne Retning. Bl. a. oplyses 
det, at det store P. & O. Dampskibsselskab, der har 
Rute England-Indien, i sil sidste Forretningsaar betalte 
£ 330,000, c. 6 Miil. Kr. i Kanalgebyrer, hvilket er én 
Fjerdedel af Selskabets 'samlede Driftsomkostninger og 
14 pCt. af Aktiekapitalen.

Suezkanalselskabet er som Følge heraf et lukrativt 
Foretagende. Dividenden for 1907 var 28 pCt., den 
engelske Regering ejer Halvdelen af Aktiekapitalen, og 
allerede for 10 Aar siden havde den i Dividender faaet 
udbetalt lige saa meget, som Aktierne stod den i med 

en 3J/2 pCt.s Forrentning; forrige Aar indbragte dette 
Aktiv den engelske Statskasse 20 Mili. Kr.

Af Aarsberetning for 1 908 fra Konsulatet 
i Dunkerque.

Skibsfarten paa Dunkerque har i de senere Aar 
udviklet sig overordenligt, men denne Havn er vel ogsaa en 
af de bedste i Evropa, idet den jo er beliggende tæl 
ude ved Nordsøen. Skibene undgaar herved den lange 
og farefulde Opsejling, som de fleste store Havne har, 
f. Eks. Rouen, Antwerpen, London og Hamburg.

Skønt Havnen flere Gange er bleven udvidet, er 
Pladsen endnu for knap, og Regeringen har nu bevilget 
de nødvendige Midler til en Udvidelse, der vil fordoble 
Havnens Areal. I dette Øjemed vil en Del Fæstnings
volde blive nedrevet. Arbejdet er paabegyndt, men det 
vil tage fire til fem Aar, forinden de ny Dokker kan 
tages i Brug.

172 danske Skibe med 135,043 Netto R.-T. ankom til 
Dunkerque i 1908, og den danske Skibsfart paa denne 
Havn gaar stadig frem og holder stadig Pladsen som 
Nummer to blandt de fremmede Skibe.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet).

Vi har modtaget følgende:

D e n a I ni. danske Skibsfører f o r e n i n g s 
Resolution. I Dansk Sofartstidende Nr. 29 d. A. findes 
optaget en Artikel af Kapt. II. P. B e r g vedrørende den af 
Skibsførerforeningen vedtagne Resolution mod Kapl. Jacob 
Holm. Kapl. B. fortjener Meningsfællers Tak, fordi han 
tør hævde selvstændige Anskuelser overfor dTIrr., den ved 
Medlemsbladets Hjælp agerer offentlig Mening.

Skibsførerforeningens nyvalgte Formand synes al 
•have en ejendommelig Opfattelse af Pligter og Hensyn til 
menige Medlemmer; thi det maa uden Tvivl have været 
ham indlysende, al Resolutionen kunde opfattes som el 
Slag i Ansigtet paa dem, der Aarel forud vedtog al tildele 
Kapl. II. Foreningens højeste Udmærkelse, næppe alene 
paa Grund af hans Stilling til Foreningen, men vist sa*rlig 
l'ordi han som Stifter og Formand for s Nautisk Forening ; 
(sammensluttet med :Foreningen til Søfartens Fremme ) 
tog Initiativet til og havde en vivsenllig Andel i Søfarts
lovene af 1892.

Del er muligt, al den ærede Formands Udtalelser kun 
tilsigtede al dække over de Fejl, fler i s Viking«-Sagen blev 
begaael af Foreningens Tillidsmænd, vel nærmest fordi de 
lod sig dupere af en udenfor slaaende Mands (som jeg i 
Tide advarede imod) Tilbøjelighed for sensationel Re
klame. Del forudsættes at være Formandens Pligt al ar
bejde for Foreningens Fremgang og ikke som i delle Til
fælde paa dens Opløsning.

Den værdige Maadc, hvorpaa Kapt. Holm i sin Tid 
forsvarede Standens Interesse overfor 0. K., er andel 
Sleds anført som Tegn paa, al hans Optræden i »Viking-r- 
Sagen maa begrundes paa forandret Mening. Som 
Grundlag for en modsat Anskuelse kan her nævnes Brud
stykker af Kapl. Holms Foredrag af 14. Jan. 1886:

j Endelig kan del ikke omdisputeres, at Skibsførernes 
Ansvar, baade med Hensyn til de Værdier og, det Antal af 
Menneskeliv, der nu betroes dem at føre over Søen, er 
steget i en betydelig Grad. Udviklingen gaar allsaa i en 
Retning som uden at stille mindre Fordringer til de Egen
skaber, som navnlig maa findes hos Sømænd, Mod, Snar- 
raadighed og Udholdenhed, stiller stigende Krav til deres 
Kundskaber baade som Navigatører og paa anden Maade.

For at Følge med Udviklingen er det ikke tilstrække
ligt, at Købmænd holder vort Materiel paa Højde med Ti
dens Fordringer; men det er utvivlsomt Sømænds Pligt 
al sørge for at kunne stille et Personale til Disposition, til



18. Maj 1909. Dansk Søfartstidende. 289

hvilket man trygt kan overlade Ansvaret for de store 
Værdier. Fremskridtet tager intet Hensyn til Ønsker eller 
Følelser, de der ikke vil følge med, maa finde sig i at blive 
skubbet til Side ....

.... Kundskaber er en Ballast, som ganske vist koster 
Tid og Penge, men som man saa til Gengæld sejler langt 
sikrere med, naar man først har den om Bord. Hellere 
for meget end for lidt; det er vor uafviselige Pligt mod 
Flaget, mod de kommende Generationer at sørge for, al 
vi ikke skal have den for danske Sømænd ulidelige Skam, 
al vor Skude med det gamle Flag skal sakke ad Læ til, 
naar den kommer i Flaade med fremmede Nationers 
Skibe osv.« —

Det er et Spørgsmaal, om Kapl. Berg har Ret i, at 
Meningsforskel er den vigligsle Aarsag til den ringe Til
slutning paa Adressen til Kapt. Holm; thi del er antagelig 
gaael de fleste farende Førere, som del gik mig; jeg saa 
den førsl i Bladene. P. Hedegaard. 

for Havre, har næsten slet intet i Markedet, og Wismar 
byder for Salt til Rå kun 23/i Mark og noterer pr. 
Juni for Rug 3 Mark, Havre 3x/2 Mark. Lubeck er helt 
elendig, og der akeepteres 3 Mark for de faa Ladninger, 
der kommer i Markedet derfra; flere Skibe har ogsaa 
foretrukket at gaa ledig derfra.

Kjøbenhavn er yderst flov og fraregnet gammelt 
Jern til Sverig, f. Eks. til Ronneby 2r/2 Kr., er der 
næsten slet , intet derfra.

Angaaendc Sverig da er Tonnagebehovet mindre, 
dog noteres vedblivende fra Sydsverig til Barth, Swine- 
mundc 3l/4 Mark, Flensborg, Kiel 31/i å 3^ Mark, 
Hamburg 4 Mark, og fra Lysekil til Hamburg ligeledes 
4 Mark.

Spørgsmaal og Svar.
Stadfæstet Lov. Under 14. d. M. er der med

delt kgl. Stadfæstelse paa Lov om Undersøgelser i An
ledning af Anlæg af en fast Jernbaneforbindelse mellem 
Masnedø og Falster.

Nyt Kanalanlæg i Sverig. Stockholm, 13. Maj. 
(Ritz. Bur.) Rigsdagen har vedtaget et Regeringsforslag 
om for en Sum af 22,800,000 Kr. at bygge en ny Kanal 
fra Vånersborg ved Vånern til Gøteborg.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge 
til England og Kontinentet har der været nogle flere 
Ladninger fremme saavel pr. straks som senere Afskib
ning, men delte har ikke bragt nogen Stigning i Raterne, 
som vedvarende er lave, ligesom Ekspeditionerne er alt 
andet end tilfredsstillende, hvor Lastningen foregaar 
efter Tørn. Danmark har fremdeles forskéllige Cement-, 
Kridt- og Jernlaster; Tyskland har meget faa Laster 
og mangler Kornlaster. Rusland har enkelte Oljekage- 
og Trælaster; Finskebugten og Bottenhav noterer 
enkelte Laster pr. straks men nogle flere pr. senere. 
Syd- og Vestsverig er meget mat, medens Østnorge har 
nogle Is- og Trælaster med saa lave Noteringer, at de 
ikke lønner Forsejling. Det er ganske naturligt, al 
Rederne maa tage Markedet, som det er for deres prompte 
Tonnage, skønt det har ret ofte været fremhævet, at 
mange Redere slutter Maaneder forud til Rater, der 
faktisk ikke kan give Udbytte men kun medvirker til 
at Fragtraterne holdes nede, og dog udøves denne 
Fremgangsmaade vedvarende.

Returfragter Vest fra er fremdeles matte, saa at 
det er vanskelig at placere Skibene, ligesom Kullørncn 
paa nogle Havne er ret lang.

Hvad angaar de mindre Skibe er Fragtmarkedet 
ret mat og var gennemgaaende lavere i den forløbne 
Uge, særlig Kornladninger fra Nordtyskland tynder svært 
ud. Kønigsberg sluttede og søger endnu flere Skibe til 
5 Mark pr. Ton (Rugbasis); Danzig, hvor der i Øje
blikket kun er ganske faa Skibe, sluttede 51/., Mark for 
Havre og har iøvrigt ikke meget at byde paa uden 
nogle Trælaster. Stolpmundc og Rugcnwaldc gennem
førte begge 4 Mark for Rug; Stcltin er noget flovere, 
Rostock derimod til Dels uforandret; Stralsund, som 
sluttede 4% Mark, og Greifswald, som sluttede 5 Mark

Vi liar modtaget følgende:
Sp.: I) Idet Ordene »Sejlskibe af mider 80 Tons dog lindtagne« 

er n d g a a e l af § 1 i Forslag til in i d 1 e r t i d i g L o v o in 
Skibes Dybgaaende og L a s t c 1 i n i e, vil don naturlige Folgc 
blive, at nævnte Paragraf i ''Midlertidig Lov o. s. v.« faar folgeude 
Ordlyd:

"Ethvert s n g a a e u d e dansk Skib skal, for saa vidt det 
r a r e r p a a f r e ni ni e d II a v n, inden 1. Oktober 1909 være for
synet med Lasteliniemærke i Overensstemmelse med de nærmere Reg
ler, som maatte fastsættes ved kongelig Anordning.

Lastelinicmærket angiver det storstc Dybgaaende, hvortil Skibet 
maa lastes.«

I Henhold her til tillader jeg mig at forespørge den æredo Redak
tion: Har et hvilket som helst dansk Sejlskib Lov til uden Las te
in æ r k c at sejle mellem hvilke som helst danske Havne f. Eks. fra 
Ronue rundt Skagen til Esbjerg? Hvis Størrelsen af Skibe har nogen 
Betydning, hvilken Størrelse har da Lov, og hvilken ikke?

2) Efter den Ændring som § 7 i "Forslag til midlertidig Lov 
o. s. v.« undergik paa Rigsdagen, vil nævnte § i Loven komme til 
at lyde: "De i § 1 anvendte Udtryk dansk Skib og s o g a a e n d e 
m. m. . . .«

1 Motiverne til § 7 siges: »ll'olgo Bekg. Nr. 156 af 5. Oktober 
1903, § 87 betragtes de som sogaaonde, der sejler udenfor Kvst- 
fart, hvorved forstaas Fart, som finder Sted:
a) enten i Farvande, der begrænses af Linien Kulien Hasenore, 

Jyllands og Tysklands østkyst, Tysklands Nordkyst til Darsserort, 
Darssernrt--Falsterbo samt den svenske Vestkyst derfra til Kulien.

b) eller indenfor en Afstand af 6 Kvml. fra Kysten,
c) eller paa Kanaler, Fjorde, Indsoer og lign.«

Nu spørges:
Vil Ministeren for Handel og Søfart ifølge § 5 i 

Loven være bemyndiget til at udvide ovenstaaende Betegnelse Tor 
Kystfart saaledes, at denne bliver Østen for Linien Texel—Lindesnæs 
med Skagerak, Kattegat, de danske Farvande, Østersøen med botniske 
og finske Bugt?

3) Er Færoerne, Island, Grønland og de dansk vestindiske Øer at 
regne som fremmede eller ikke-fremmede Havne, og i Følge hvil
ken Paragraf bestemmes dette?

C. Minor Rasmussen.

Sv.: a d 1) Den citerede Paragraf begrænser klart og tydeligt 
Kravet om Skibes Forsyning med Lasteliniemærke ■— jfr. Ordene 
»sogaaonde«, »dansk« og »forsaavidt det faier paa fremmed Havn«. 
Et Skib, som det af den ærede Indsender nævnte, der ikke har samt
lige disse tre Egenskaber, omfattes altsaa ikke af den paagældende 
Lovbestemmelse. Loven fastsætter ingen Storrelsesgrænse.

a d 2) Nej.
Derimod vil Ministeren i Henbold til § 5 Id. a. dels kunne fri

lage Skibe for at laste i Overensstemmelse med Lastemærkct, dels 
helt kunne' fritage Skibe for at føre dette, og det maa formodes, at 
denne Dispensationsret vil blive benyttet i en saadan Udstrækning,
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at danske Skibe ikke paa Grund af Lastelinieloven vil komme til at 
ligge under i Konkurrencen med fremmede Skibe.

ad 3) I hvert Fald saalænge ingen af do nævnte Landsdole 
har nogen særlig Lovgivning paa dette Omraado, kan man vistnok 
med Sikkerhed gaa ud fra, at alle de nævnte Havne maa betragtes 
som »ikkc-fi emmede«. Red.

Det forløbne Aar havde været daarligt. Ved Aarcts Udgang stod 
Selskabet med et Underskud paa 58,500 Kr. Men Selskabet, der 
stiftedes for halvandet Aars Tid siden, vilde sikkert nok kunne klare 
Skærene, saafremt Forholdene blev blot noget bedre, og Aktionæ
rerne vilde være taalmodigo en Tid endnu.

Skibenes indsejlede Netto Fragt belob sig til Kr. 40,049.32, de 
samlede Udgifter til Kr. 98,550.79, hvorved fremkom et Underskud 
paa Kr. 58,501.47.

Kaptajn Sven d s e n mente, man kunde formindske Assurance
udgifterne ved kun at lade Skibene assurere for deres egentlige, øje
blikkelige Værdi i Stedet for Bygningsværdien.

Forretningsføreren lovede at forhandle med Assurandørerne herom. 
Skibsmægler Chr. S as s og Kaptajn E. E. Andersen gen

valgtes til Bestyrelsen. Ligeledes genvalgtes Revisorerne.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet »Ajax«
i Helsingør har afholdt Generalforsamling. Skibet havde indsejlet en 
Brutto Indtægt paa Kr. 78,939.41, der imidlertid helt var mcdgaact. 
saa at der intet Udbytte blev til Aktionærerne. Regnskabet godkend
tes og det fratrædeiidc Bestyrelsesmedlem. Direktør Bindeshøll. 
genvalgtes.

Dampskibsselskabet »Havet«
har afholdt Generalforsamling tinder Ledelse af Overretssagfører H. 
S c h ni i d t.

Døn korresponderende Reder, Grosserer Robert Hansen, af
lagde Beretning, hvoraf fremgik, at Selskabets Skib »Fyen« har været 
oplagt i syv Maanedcr af Aaret. og at dette udviser et Tab paa Kr. 
18,692. For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter de afguaende Be
styrelsesmedlemmer genvalgtes.

Foreningen for Oprettelse af skandinaviske Sømandshjem i 
fremmede Havne

tiår afholdt Fællesmøde i Kjøbenhavn.
Fra Sverig var mødt Victadmiral C. 0. Olsen, Grosserer 

Wald. Bcijer og Konsul Eric Albrecht, Ira Norge Kom- 
maudorkuptajn T h. D a n n o v i g. Disponent A u g. Mio ri c c A u- 
g u s t s o n og Bankbogholdcr T. K i c 11 a n d - T li o r k i 1 d s o n, fra 
Danmark Kontreadmiral V. Hans e n, Lodsinspektør, Kaptajn P. 
P o u 1 s e n, Grosserer Kai L e t h og Konsul P. L. Fiske r.

Aarsrcgnskabet for 1908 godkendtes, og det vedtoges enstem
migt, at Foreningen snarest muligt skal oprette et skandinavisk Sø
mandshjem i Antwerpen, samt at Hovedbestyrelsen fremdeles indtil 
videre skal have sit Sæde i Kristiania, hvortil næste Møde hcnlagdcs. 
Foreningen vil herefter have Sømandshjem i H u 11, Liverpool, 
M a r s e i 11 e, II o ni b u r g og A n t w c r p e n.

Dampskibsselskabet »Steam«
har afholdt Generalforsamling under Ledelse af Kaptajn P o u 1 s e n.

Højesteretssagfører H e n r i <| u c s aflagde Beretningen, hvoraf 
fremgik, at Aaret, om end der var et Underskud paa c. 6,000 Kr
ikke havde været saa daarligt som for mange andre Selskaber. Regn
skabet fortes nu paa en anden Maade, saaledes at man nøjagtig kunde 
se, hvad der var indsejlet. Man kunde naturligvis kun beklage Uu- 
derskudet, men man maatte erindre, at Selskabet havde meget store 
Renter at erlægge. Afskrivningerne androg c. 160,000 Kr.

Kaptajn Jørgensen kunde ikke forstaa, hvortil en Oin- 
kostningskoiito paa 10,800 Kr. medgik, da der efter Lovene kun til
kom Forretningsførerne de opførte 2000 Kr. pr. Skib for at føre 
Forretningen og afholde egne Udgifter.

Højesteretssagfører H e n r i q n c s udtalte, at del ikke formelt 
var i Overensstemmelse med Lovene, og det havde for været drøftet. 
Imidlertid var Belobet, der kun medgik til Kontorudgifter og ikke til 
Kommission, blevet bibeholdt, fordi der var sket Nedsættelse af Gagen.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Højesteretssagfører 
Hcnriqucs genvalgtes til Medlem af Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet »Cimbria«
har afholdt sin aarlige Generalforsamling under Ledelse af Overrets
sagfører E. D y r li a u g c.

Forretningsføreren, Grosserer C h r i s t e n s e n, allagde Beret
ning. Det var første Gang, at Selskabet maatte aflægge et Regnskab, 
der ikke gav noget Udbytte til Aktionærerne. De daarlige Fragter 
havde medfort, at flere af Skibene havde maattet lægge op i nogen 
Tid.

Bestyrelsens Formand, Grosserer V i e t o r H o f f d i n g, allagde 
Regnskabet, der udviste el Driftsoverskud af 32,000 Kr. Efter at 
forskellige Udgifter var afholdt, foreslog Bestyrelsen Netto Ovorskudct,
c. 4.000 Kr., henlagt til Rcsorvcfondcn, der herefter udgjorde 356,000 
Kr. Selskabets fire Skibe var bogført for en samlet Værdi af 1 % 
Mill. Kr.

Der gaves enstemmig Decharge.
Til Bestyrelsesmedlemmer valgtes Grosserer H. L e v i n og Kap

tajn P i i.
Revisorerne genvalgtes.

Dansk Dampskibsselskab
har afholdt Generalforsamling under Ledelse af Højesteretssagfører 
Stein.

Selskabets Forretningsforer, Oscar Andersen, aflagde Be
retningen.

Havarier og Forlis.

Elise M a r i e, Tankdampskib af Hamburg, kom den 13. ds. 
paa Rejsen til Stetlin med Petroleum paa Grund paa Halskov Rev. 
Skibet har Assistance.

Anna Uren ni, Skonnertbrig uf Odense, kom d. 16. ds. paa 
Rejse fra England til Skclleftefi med Kul. Kokes og Jern i læk Til
stand ind til Frederikshavn. Skibet, der sprang læk ,i Nordsoen, 
mant te holdes paa Pumperne.

Ragnar, Dpsk. af Grimstnd. kom d. 15. ds. paa Rejsen fra 
Stetlin med en Ladning Snkker paa Grund paa Middelgrunden, men 
kom senere flot og ind i Havnen her for Dykkerundersøgelsc.

Eneste Specialitets-Værksted for
Cocos-Trosser i alle Dimensioner 

Første Klasses Varer. Billigste Priser. 

G. Funders Tov- & Rebslageri 
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort oye patenterede System opaaas en Pctroleurosbesparelse paa fra 30 

til 50 pCt.( henholdsvis for de mindre og storie Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnnact. — borlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
F abrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Ainnliegade 22. Telef. 273

S ki b sefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskbsselskab. A d o 1 p h Andersen, Seku
lært, ank. Antwerpen 13./5. — Alexandra, Nielsen, ank. St. Pe
tersborg 13./5. — A 1 g a r v e, Borrics, ank. Riga 15./5. — A n g 1 o 
1) a n c, Wienckc, afg. Trondhjem 16./5. sydpua. — A. N. Hansen, 
Paaske, ank. Reval Red I6./5. —■ Antwerpen, Madsen, ank. 
Tunis 15./5. — Ar ku li sus, Petersen, ufg. Kristiania 15./5. til 
Boston. — Arno, Strubbcrg, ank. her 10./5. — Baron Stjorn- 
blad, Therkildscn, afg. Antwerpen 15./5. lil Riga. — Bcira, 
Lunge, ank. Marseillc 15./5. — C. F. T i e l g o n, Thomson, ufg. 
Kristianssund 17./5. til Kristiania. — Chr. Bro berg, Mortensen, 
afg. Genoa 15./5. til Livorno. — Christian IX, Holm, ank. 
London 9./5. — Dag in a r, Bøgvad, nfg. Gibraltar 14./5. hertil. —
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Do uro, Søberg, auk. Lissabon 16./5. — Florida, Andersen, ank. 
Bueuos Airos 12./5. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 17./5. — 
Raro nne, Kromnnn, ank. St. Petersborg 12./5. - Georg i os 1. 
Sørensen, afg. Lihau 15./5. til llnll.'— Hellig Olav, llolst. afg. 
New York 13./5. til Kristiaussand. — 11 en gest, Muncli, ank. hertil
14. /5. — H j e 1 ni, Sørensen, afg. herfra 15./5. til Danzig. — I. C. 
Jacobsen, Potersen, ank. Dunkerque 14./5. — - Jolantha, Si
monsen, ank. hertil 15./5. — Kos an, Hansen, ank. Lihau 12.,<5. — 
Kentucky, Andresen, ank. Boston 9./5. — Kursk, Gominesen, 
afg. Bordeaux 16./5. til Rotterdain. — Leopold 11, Rasmussen, 
ank. Huli 12./5. — Lo i ro, afg. Dunkerque 16.,'5. hertil. — 
Louise, Kruse, ank. St. Petersborg 15./5. — L o i s i n n a, Ørsted, 
afg. Baltimore 6./5. til Kristiania. ■— L. P. II o I ni bl ad, Svane, 
afg. Syra 12./6. til Malaga. ■— Morso, Øst-Jacobsen, afg. Lihau
15. /5. hertil — Nicolai II, Klauson Kaas, afg. Boston 30./4. til 
Aalborg. — Nordjylland, Jacobæus, pass. Brunsbiittel 14./;. 
for London. — 0. B. S u h r, Frisenetto, ank. Riga 15./5. — 0 m s k, 
Harder, ank. Windau 15./5. — Oscar II, Hempei, afg. Kristians- 
sand 8./5. til New York. — P e n n s y 1 v o n i a, Gotscbe, dokker lier.
— Per m, Christensen, pass. Holtcuau 16./5. for London. — P r c g c 1, 
Iversen, ank. St. Petersborg 15./5. — R i b e r h u u s, Bønnelykke, 
afg. Riga 15./5. hertil. — Saga, Wiberg, ank. Riga S./5. — Saxo, 
Larsen, afg. Antwerpen 16./5. hertil. — T c x a s, Lissner, arg. Ncw- 
castlc 8./5. tH Baltimore. — Tiber, Bccli, ank. hertil 13./5. — 
Tyr, Thanuiug, dokker hor. — United S tn tes, Wulff, ank. 
hertil ll./G. — Vendsyssel, afg. Windau 15./5. hertil. — Vi
king, Meyer, afg. herfra 16./5. til Arendal.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. Montc- 
' idea 6./5. til Danmark. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harlioe. 
ank. Halifax 2./5. — Generalkonsul I’ a 1 1 i s c n, Christensen, 
ank. Miramichi 14./5. — W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, ank. Rotter
dam 1./5. — Helmer Morch, Thorsøe, afg. St. John ll./o. til 
Cork. — Excellence Pieske, Rasmussen, nfg. Algeciras 12./5. 
til Petersborg. — Pawel A n d r c j e f f, Tannebek, afg. Licata
12. /5. til Petersborg. — W 1 a d i ni i r S a w i n, Carstensen, ufg. 
lngramport 12./5. til London. —A lexandcr ShukoTf, Briindt, 
auk. Blytli 10./5. ■— Johan S i e m, Nielsen, afg. London 12./5. til 
Petersborg. •— Ha ruid Klitgaard, Rasmussen, nnk. Burnlislnnd 
S./6. — N e w a, Dahl, ank. Nicolaieff 6./5.

Vesterhavet. Niobe, Jessen, nfg. Soutli Shields 15./5. lil 
Blytli. — Nordsøen, Grum, nnk. Goole 14./5. — G er du, Tho- 
gersen, ank. London 11./5. — E 11 o n, Hansen, afg. Hamburg 14./5. 
til Antwerpen. •— F y 11 u, Christensen, ank. Esbjerg 14./5. — 
C i to, Jepsen, ank. Danzig 14./5. — Dagmor Mathiasen, pass. 
Helsingør 13./5. for Gefle. — N er m a, Sehiff, afg. Esbjerg 13./5. 
til Riga. — Alfa, Sørensen, afg. Riga 14./5. til Bridport. — I n- 
ger, Larsen, afg. Kjobcnsuvn 13./5. til Montrose. -— Johanne, 
Mikkelsen, ufg. Swnnsea 11./5. til Bonu. — Karl a, K. M. Nielsen, 
afg. Liverpool 14./5. til Snntnnder. Lnuru, Petersen, ufg. Danzig
13. /5. til Åbo. i

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Kjøbenhavn 15./5. til Riga.
— London, Bom, ank. Kroustadt 14./5. — Paris, Tholander, 
ank. Windau 4./5. — Bryssel, Kaas, auk. Cardilf G./5.

Mercur, Berlin, Krogh, ank. Bathurst 8./5. — Wien, 
Boech Hansen, auk. Dunkerque 14./5. — Rom a, v. Thun, afg. 
Dakar 6./5. til Bremcn.

Dania. Lilly, Nieslen, ank. Emden 7./0. — Alex y, I-o- 
reutzen, afg. Sautauder 14./5. til Kratzwieck. — Dagny, Sørensen, 
afg. Varbcrg ll./o. til Søderhaiun. — M a r v, CIaasen, afg. Gibraltar
13./5. til Marsciile.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Newcastle 14.;5. 
til Fairwater. ■— Flynderborg, Jørgensen, ank. Petersborg
ll./o. — Fredensborg, Fischer, afg. Hull ll./o. til Kronstadt.
— Rosenborg, Suenson, ank. Riga 10./5. — Stegelbor g, 
Lund, auk. Stcttin 14./5. — Uranienborg, Schmidt, ufg. Sun- 
dcrland 12./5. til Kronstadt.

Dampskibsselskabet af 1806, K 1 a m p e n b o r g, Winther, ank. 
Suuderland 13./6. — Silkeborg, Pedersen, auk. Windau 8./5.
— Tuborg, Schmidt, ank. Petersborg 12./5. — Ulfsborg, Mol
lerup, afg. Kjøbenhavn 15./5. til West Hartlepool. — Vording
borg, Palsbo, ank. Newcastle 12./5.

Neptun. Aggorsborg, Jørgensen, ufg. Riga, 12./5. til Rot
terdam. — T a a r n b o r g, Matzen, unk. Petersborg 14./o.

Høneborg. 11 o n e b o r g, Christiansen, ank. Kjøbenhavn 12./5. 
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, nnk. Kronstadt 12./5. 
Svendborg. Anna Mær sk, Midler, ank. Kronslndt 13.,o.

— Peter M æ r s k, Borgesen, nnk. Windau S./o.
Havet. F y e n, Andersen, auk. Riga 30./4.
Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Kofoed, ank. 

Grimsby 12./5.
Ostasiatisk Kompagni. Si am, Corlsen, afg. Suez 12./o. til Sin

gapore. — T r a n q u c b a r, van Deurs, ank. Cocliin 15./5. — C a- 
t h a y, Kruuse, ank. Marsciile 15./5. - ■ Indien, oplagt i Kjobeu- 
liavu. — B a n d o n, Thomsen, ank. Kjobenhnvn 7./6. — C h u m- 
pon, Hansen Rann; afg. Suez 14./5. til London. —Pnngiin, Knud

sen, ank. Middlesborough 15./5. — Bin tang, Gabe, afg. Suez 7-/5. 
til Colomho. — Samui, ank. Bangkok G./5. — Sibirien, Rnm- 
Imscli, ank. lteira ll./o. — Ca m bodia, oplagt i Kjobenhnvn.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, afg. Port
land 7./5. til St. Thomas. •— S t. Croix, Jensen, arg. Demerara 1./5.
— S t. T h o m a s, Hansen, ank. Kjøbenhavn 13./5.

Ærø. Energi, Svane, ank. Methil 12./5. — Enigheden, 
Jensen, nnk. Heniøsand 15./5.

Torm. Sara, Jensen, afg. Lihau 10./5. — Helene, Sørensen, 
ank. Pcrnau 14./5; — Agnete, Petersen, afg. Glient 13./5. — 
Her mia, Hansen, ank. Lcith 15./5. — Alice, Schnltz, afg. 
Lihau 14./5.

Alfred Christensen. Kron prinsesse Louise, Petersen, 
afg. Granton 13..5. — U r a n i a, Clausen, ank. Kjøbenhavn 22./4. — 
Svend, Schmidt, ank. Blyth 8./5. — Nordland, Møller, ank. 
Fairwater 10./5. — Kronprins Frederik, Andresen, ank. 
Stcttin 13./5. — E n g 1 a n d, Andersen, afg. Boness 14./5. — Hol
land, Poulsen, ank. Windau 8./5. — Rusland, Madsen, arg. 
Windau 13./5. — Lady Furness, Clausen, afg. Altona 10./5. — 
Frankrig, Friis, afg. Kjobensavn 29./3. — Tyskland, Dan
strup, ank. Riga 10./o. — Belgien, Nielsen, auk. Stettiu 8./5.

Heimdal. A n i n c, Leth, ank. Nørre Sundby 11./o. — Helga, 
Vaahen-Hansen, nfg. Grangemouth 10,/5. — M a r t h a, Christensen, 
ank. Wifstarvarft 17./5. — Elna, Ratjc, afg. Palamos
14./5. — Therese, Pedersen, ank. West Hartlepool 16./5. — Si
mone, Moller, ank. Tyne Dock 15./5. — Jeanne, Lofflcr, afg. 
Philippcville 6./5. — Vera, Itisø, afg. Bona 4./o. — D n i s y, Lage- 
sen, ank. Langrfir 11./o.

Svendsen & Christensen. H. C. Andersen, Rasmussen, nnk. 
Helsingør 14./5. —- Hans Tavsen, Klaaborg, afg. Grimsby 14./5.
— Peter Willemocs, Møller, ank. Sødcrhamn 15./6. — St. 
S t. Blicher, Christensen, ank. Kiel 15./5. — E. M. Dalgas, 
Moller, løg. Pillau 16./5. — Aja x, Brorsøn, afg. Helsingør 16./5. ■— N.
G. Petersen, Bloch, afg. Methil 12.15. —N. F. Hoffding, van 
Deurs, afg. Dunkerque 14./5.

H. Kirschner. E d i s o n, Jørgensen, ank. Grimsby 13./5. —■ 
Ful ton, Jørgensen, afg. Anwerpen 10./5. til Pertusola. — N e w- 
t o n, Andersen, ank. Spozia 15./5. — W a s h i n g t o n, Nielsen, afg. 
Blyth 13./5. — N i v i n g s t o n, Svendsen, ank. Kjøbenhavn 8./5.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Antwerpen 10./5.'— Freja, Niel
sen, ank. Grcnua 14./6. — V era, Thing, ank. Windau 15./5.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, ank. Windau
13./5. — Henrik Bjelke, Hansen, ank. Svendborg 10./o. — 
Ove G j ed de, Jans, ank. Methil 14./5.

Skandia. G u 1 f a x e, Tingberg-Aukerseu, afg. Kjøbenhavn
16./5. til Leitli. — Skin faxe, Vilandt, afg. West Hartlepool
16./5. til Kjøbenhavn. — Rim faxe, Faber, nnk. Wismar 16./5.
— Schuch Steen berg, Thcilland, ank. Wyburg 16./5.

Sejlskibe.
Esbjerg. Urda, Jacobsen, ank. Cadiz 7./5. — Ella, Olsen, 

ank. Halmstad 14./6. — Inga, Storm, ank. Hamburg 7./5. — 
Æ t n a, Pedersen, afg. Hamburg 11./5. til Uddevalla.

Ærø. Viking, Weber, ank. Kristiaussand 13./5. — J o- 
li a n n c, Hansen, ank. Setubal 12./5. — A p o 11 o, Albertseu, ank. 
Swinemiinde 13./5. — F r e y a, Petersen, ank. Karlshamn 12./5. — 
U f f o, Andersen, auk. Pillau 13./5. — A b b a, Petersen, ank. Dysart
13. /5. — M a 1 f r i d u r, Hansen, ank. Hobro 13./o. — M a r i e, 
Petersen, auk. Swinemtindc 13./5. — Merkur, Christensen, auk. 
Lundskrona 13./5. — H e r t h a, Krull, ank. Langøre (Samsø) 13./5.
— In o, Weber, ank. Tranebjerg 13./5. — Ær o, Christensen, ank. 
Cadiz 14./5. — A in i, Christensen, ank. Pillau 14./5. — Lauritz, 
Folmer, ank. Aarhus 13./5. — Karen, Bove, ank. Oskarshamn 14./5.
— Olaf Petersen, Albertseu, ank. Nykjobing F. 14./6. — 
M a r t h i n g, ank. Horsens 14./5. — Laura, Jensen, ank. Cadiz
14. /5. — Maa g en, Mortensen, ank. Cadiz 14./5. — Kat li inka, 
Olsen, ank. Præstø 15./4. — Svane n, Mollmann, ank. Falkcnberg
15. /4.— Rolf, Christensen, er'pass. Cuxhaven for Maracaibo 10./5.— 
Caroline, Christensen, ank. Frederiksstad 16./5. — Prøven, 
Schmidt, ank. Cadiz 14./5. — Amalia, Andersen, ank. Risør lu./u.

M a r i e, Bove, ank. Norrkbping 13./5.

INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — Kjøbenhavn, d. 18. 

Maj 1909. — Fragtmarkedet. — Spørgsmaal og Svar. — Generalfor
samlinger. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

egner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforaikringer, til billigetasle 
Præmier. Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Tc)efon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.



Sklbs-
Provianterlngshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 & 
47. Telf. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads 
18. Telefon 7903.

Julius F. Schierbeck, Amalie- 
gade 41. Telefon 443..

Drager. G.W.Møller. Te
lefon 6.

Frederikshavn. P. Schou
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Husk ■—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Herrar Redare och Kaptener! 
Lossningar och Instningnr inom 
Herntisands distrikt utfdres om- 
sorgsftilll och ferm expedltion 
garanteras till betydeligt ned* 
satta priser. Har en sttfrre fast 
anstnild nrbclnrhar nf frln och 
goda arhelnrcr cj lillhOrnndc no
gen socialislfOrcuing.

UppgOrelse med

Stufvaren Karl A. SjiJdln
f. d. Ohlsson SjOdin & Co.

Postadress : ’ Tclegramadrcss:
Spikngsvlksn Sweden. SJBdln Kramfors-

Rikslelefon 7 FrAnø vcxcl.

Galease til Salg.
Skibet maaler 165n/ioo Brutto- 

Tons, laster c. 650 Centner, er 
godt udhalet i alle Maader, 
billig til Salg ved Henvendelse 
til Otto Kraghs Eftfg., 

Nakskov

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED 1H32.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENH AGEN.

Telegraphic Address: ..HOPPE1’

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadrcss: Stiifvarcidrbnnd, Kramfors. —Rikstclcfon; N:o 6, Sprangsviken. 

Postadress: Spransgvikeo.
Mcdleinmar pan nlln lasltngeplalser inom fdljnnde distrikt: 

Skutsk&r & Harntts, SUderhamn, Sundsvall, Hernbsand, Ornsktildsvik, 
Umeå, SkellefteA, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen lilllior Svenska ArbelsgifvarefSreningen. 1 ■ -
——Gnrantcrar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstenaen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere, 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime”. 
Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Tdegr.-Mr.: „Veltheim", Ltvlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Saborg“.

Telefoner 56 & 1409.

n o• ■ i

i
9

Cadenius & Gratin,
Skibsmæglere & Speditører. 

Etabi. 1881.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cadeniusr, Scolt’s
& Walkins Codcs.

Lager af Bunkerkul.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjsbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveotar.
Nykjøblng M.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegr amadr. Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerknl m. m.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 18162 
Alt Skibsarbejde udføres 

Lille Strandetræde 3.

Berg & Larsen
forhen Martin Niason

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- ng Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. ao.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsenogade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—2,6—8 Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11 —12 og Onsdag 2—9

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telt. 19,546.

Specialitet.:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. ,6. Tell. 6.

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejigade Nr. 26, tid Havnen.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende0

bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjsbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nomre 
15 Øre. Abonnement modtagea St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart1*.

Trykt hob J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 38. Kjøbenhavn, Fredag den 21. Maj 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
T-'.“'■ Toldbodvej aa.

TI ■■ I * I J I Eneforhandler afTekn. Maskinhandel,
Hlgglnsons selvim. Loaaehjul og 

Blokke
Davie Farver — Bitumeo Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Køb Deres Forbrug af

Børstenbinder - Arbejde
direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus................................   Kr. 9.00
Levanger — .................................... . 7.00
Dækskoste (bløde, mellemstive, stive) .. - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANS PREHN
Telefon 2625. Bøistcnbinder. Telefon 4375.

Vesterbrogade 54. Nygade 2.
forretningen grundlagt 1874.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til Faget henhørende.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Adr.: 
St. Aooæ 
Plads 16

Conipositioner
tii

*|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM t^HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til
Telefon
S601

Jærn , Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
os

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge“. St. Pbg. P. 0. Box 249.

mod lsle Prioritets Sikkerhed 
i Skibe.

Société Beige de Credit Maritime.
Repræsenteret ved:.

Havnegade 27. M. L. FRIMODT Havnegade 27.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overlager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringet, til 

billige faste Præmier ved dets Agcoter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr -Adr •

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „DanskeUoyd11.

H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbajde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS. '

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff«, — .CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport., — .CHANNEL, Sharpness..
These Works tre now lnslalled wllh Representative «t Copepha^en: SCHACH STEENBERQ & Co. 43 Amallegade -

PNEUMATIC PLANT -
AN ENORMOUS SAVE OF TIMJB AND MONEY at thb same time.



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten Btaaende Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade lier hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige. Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

AlSlags Proviant til Udførsel.
Lager af alle Skibsrekvisitter, j

Odense Skibsværft !
Telf. 984. ved M. Kofoed. Telf. 984.

Fartøjer til Lyst- og Befragtningsbrug. 
Reparationer. Skibssmedle.

Helge Stabeli,
Skibsingeniør.

Konsulent i
Maskin- og Skibsbygning 

Hobrogade 10, *.
Telf. Øbro 1938 x.

Telegramadresse- „Skibsstabcl”.

ij kl

pJE^I.VDRK STEM_P.FftBR.XANI

"Jø B ■ •“sUKRET
Fuldkomneste form af condenseret me!L

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige lasi« 
Prsmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
(6, Holmens Kanal. Private. 6.

Skibsblokke.
Carl A, Petersens Enke.

Kobeoh. C. Telf. H. 1738.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere eto. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
. / Buhl, Fredertkibava.

Telegram-Adresse: j ClrlbtltcnMM, KJlteakm.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder $el?sler og (Hkk^ditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ød- 
betalinger besørges.

OLSKIHD

Telegramadr. 
„Smith. 

Cronstadt**. Hans Smith,
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronetadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De eneste ægte BitumastiG Præparater
fra

Wailes Dove & Co., Newcastle,
bør forlanges anvendt ved enhver Nybygning el. Klassifikation.

Bedste Beskyttelsesmiddel
mod Rust og Syrer i Skibe.

. Forlang nærmere Oplysninger hos Hovedforhandlerne I Danmark:

AXEL PRIOR AKTIESELSKAB
Kjøbenhavn K.

der paatager sig Paalægningen og er til Tjeneste med Tilbud.
Læo Mærke til Navnet: ,,Bitumastle“.

kemisk præpareret Olietøj
klæbefrit, blødt, holdbart.

Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olsklnd.

Faas hos alle Skibsproviant* og Ekviperingshandlere.

Gand. pharm. Johan Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St.

Dr. med. Goldaohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Konoenag.de 32, 1. Traffnnll.10—12 o| 7—I; for Dnair II. S—7

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri-

kansk Bomuldssejl- /frir A|
dug, direkte ind- /kVJjL. IV/jA’''
købt, tilbydes

langt under /-sX/'/Wk
gangbare Priser. /

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Her-og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjsblng p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede. leveres 
virkeligt billige.

Undersig selv Sagen.

Skriv omPrøver 
af Dug. disse 
sendes altid frit

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramperft Jørgensen, Horsens.

Konoenag.de
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.
(Fortsættelse af Aarsberetningen.)

(i r :e n s e r n e I' o r <1 e n indskrænkede b a r I. 
Repiæsenlaliomn har Ira Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
med dennes Anbefaling modtaget en lil Foreningen rel- 
lel Henvendelse ira dens Afdeling for mindre Skibe an- 
gaaende Grænserne for den indskrænkede Fari. Del er 
denne Henvendelses Fonnaal al sliile vor mindre Sejl 
skibsfar! paa en mere lige Fod med dens udenlandske 
Konkurrenter med Hensyn lil Farlen i Østersøen, og 
delle lænkes opnaael ved en Udvidelse af Grænserne lor 
denne Fari, saaledes al de, der har erhvervel Bevis som 
Sælleskipper, faar Bel lil al fore Skib paa indtil 100 
Tons i 'hele Øslersoen.

Repræsenlalionen har i denne Anledning rettet en 
Henvendelse til Indenrigsministeriet. i hvilken den gan
ske har lillraadl den saaledes fremsalle Opfattelse: al de 
mindre danske Sejlskibe under de nu gældende l’arlsbe- 
stcmmelser er undergive! en Konkurrence fra Udlandets 
Side, som de næppe i Længden vil kunne bære. Bepræ- 
senlalionen har derfor udialt sig for. al Lovgiv
ningsmagien, saa vidt del er den muligt, bidrager 
lil al opretholde denne mindre Sejlskibsfarl. Del vil 
utvivlsomt være el betydeligt Gode for denne, om 
den indskrænkede Fart kommer lil al omfatte hele 
Østersøen, hvorved de paagældende Sejlskibe bliver 
stillet paa samme Maade som de tilsvarende i Sve
rig og Tyskland, i hvilke Lande den indskrænkede 
Fart omfaller hele ntevnle Farvand. Repræsentationen 
har gennem de danske Genralkonsulaler i Stockholm og 
Hamburg indhenlel Oplysninger om disse Forholds Ord
ning i henholdsvis Sverig og Tyskland. Paa Grundlag 
af disse Oplysninger hidsælles følgende Oversigt over Be
tingelserne i Danmark, Sverig og Tyskland for Rel lil 
al føre Skib i indskrænket Fari. lor saa vidt denne an- 
gaar Øslersoen.

D a n m ark.
(Fart i Øster

søen ikke nord
ligere end 58' 
Breddegrad).

Skibets Størrel
se: Indtil 100
Tons.

1. Al have be- 
slaaet Sætteskip
perprøven.

2. Efter sit 
fyldte 14. Aar al 
have faret lil Søs 
i mindst 2 Aar, 
deraf mindst 1 Aar 
som Matros.

Sverig.
(Fart i hele 

Østersøen).
Sejlskib af hvil

ken som helst 
Størrelse.

Fordres hver
ken Kundskabs
prøve eller Betin
gelser med Hen
syn til Fart, men 
kun Opfyldelsen 
af de almindelige 
Fordringer, der 
stilles for Rel lil 
al føre Skib, nem
lig svensk Natio
nalitet og en Alder 
af 21 Aar.

Ty s k 1 a n d 
| (Fart i hele 
i Østersøen.

Skibets Størrel
se : Indtil 400 

! Kbm. = c 140
Tons.

1. At have be- 
staaet Sætteskip
perprøven.

2. Efter sit 
i fyldte 15. Aar at 
i have faret til Søs

mindst 5 Aari paa 
Dækket, deraf 
mindst 1 Aar paa 
Sejlskib udenfor 
Kystfarten efter 
del fyldte 18. Aar. 
Fart paa Lægtere, 
Kystfiskefarløjer

I o. lign, medreg
nes kun for cl 

l Tidsrum aT 30 
; Maaneder.

Fordringer til S æ I les k i p perp rø v e n.

1. Navigation.
2. Internationale 

Regler.

1. Navigation.
2. Sømandsskab.
3. Sprog.
4. Matematik.

Del Iremgaar al denlie Oversigt, al Betingelserne 
lor Rel lil al føre Skib i den her omhandlede Fari i 
Sverig er langl lettere end i Danmark, medens de gan
ske visl i Tyskland er noget slrængere. Med de For
dringer. der 'her i Danmark stilles for al erhverve Bevis 
som Sælleskipper, mener Repræsentationen dog, al man 
uden Betænkelighed vil kunne gaa lil en Udvidelse al 
Gra’nserne i Østersøen for den indskrænkede Fari.

E l U n d e r v i s n i n g s r a a d f o r N a v i g a - 
l i o n s u n <1 e r v i s n i n g c n m. v. »Den almindelige 
danske Skibsførerforening af 1874s og »Kjøbenhavns Skip- 
perforeningc har anmodet om Repræsenlalionens Anbefa
ling af el Andragende vedrørende Forelæggelse for Rigs
dagen af el Lovforslag om Navigatør- og Maskinislud- 
dannelsen, som disse Foreninger har indgivet lil Inden
rigsministeriet. Det væsentligste Punkt i delte Andragen
de er Ønsket om Oprettelsen af el Undervisningsraad for 
Navigalionsundervisningen. Da Ønskeligheden af denne 
Foranstaltning, om end i en noget anden Form, allerede 
er paapegel i den Skrivelse om en Revision af de gæl
dende Love om Slyrmands- og Maskinisleksaminerne, som 
Repræsenlalionen i 1903 tilstillede Marineminislericl, un
der hvilkel Navigations- og Maskinislundervisningen da 
sorterede, har Repræsenlalionen i en Henvendelse lil In
denrigsministi riet varmt anbefalet, al el Undervisnings
raad som det nu foreslaaede søges oprettet.

1 Forbindelse hermed har Repræsenlalionen givel sin 
Tilslutning lil el i de to Foreningers Andragende fremsat 
Ønske om, at der gives Lovhjemmel lil, al Reglerne for 
Navigalionsundervisningens Art og Omfang kan ændres 
ved kgl. Anordning eller ministeriel Resolution efter For
slag af L'ndervisningsraadel. Repræsenlalionen har en
delig anbefalet, al der snarest forelægges Rigsdagen Lov
forslag paa Grundlag af de af Kommissionen af 11. Ja
nuar 1904 afgivne Betænkninger angaaende Navigatør- og 
Maskinisluddannclsen, idel den dog har forbeholdt sig sin 
Stilling lil saadanne Lovforslag.

K j o b e havns 11 a v n e r e g 1 c m e n l. Havne
kaptajnen i Kjøbenhavn har anmodet om Repræsenta
tionens Udtalelse over el af Havneforvaltningen udarbej
det Udkast til el nyt Havnereglement. Delte Udkast in
deholder en Del ny Bestemmelser, der er gjort nødven
dige i Tidens Løb, og del betegner herved øg ved sin 
større Overskuelighed el betydeligt Fremskridt. Repræ
sentationen har da ogsaa, med ganske enkelte Undtagel
ser, kunnet anbefale dels Bestemmelser lil uforandret 
Gennemførelse. Af disse Undtagelser er kun en enkelt 
af større Betydning; den drejer sig om Affattelsen af den 
Bestemmelse, der lindes oplaget i del nuværende Havne
reglements s 47, som omhandler Skibsførerens Ansvar 
for den Skade, som han, hans Mandskab eller Fartøj an- 
reller i Havnen eller paa dennes Indretninger eller Ma
teriel. Allerede da del nuværende Havnereglement ud
kom i 1897, fremsalle Repræsentationen Indvendinger 
mod denne Bestemmelse, og da den i uforandret Form er 
oplaget i § 45 i Udkastet lil det ny Reglement, har Re- 
pnvsenlalionen ment al maalle rejse Modstand mod den.

Den na*vnle § 43 lyder saaledes:

»Føreren af ethvert Fartøj er ansvarlig Tor al den 
Skade, som han, hans Mandskab eller Fartøj maalle 
anrette i Havnen, paa Broer. Bolværker eller andre Hav- 
neindrelninger eller paa Havnevæsnets Uddybningsma 
skiner, Materiel etc., med mindre Skaden er bevirket ved 
en af Havnevæsnet fejlagtig given Ordre eller ved en fejl
agtig Betjening af Havnevæsnets Broer, Kraner, Opmud- 
ringsmaskiner idler Fartøjer. Erstatning for saadan Ska-
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de kan, om fornødent, søges i selve Fartøjet med Til
behør.

Fo rslaaels e n a f Sol o v e ns § 8 9. Inden
rigsministeriet har anmodet om en Udtalelse Ira Repriv- 
scnlalionen øm Spørgsmaalel om Forsianelsen af Bestem
melser i Sølovens § 89, 3die Slvkke, der gaar ud paa. at de 
Omsla-ndigheder, som begrunder Sømandens Afskedigelse 
eller Nedsættelse af hans Hyre, bor indføres i Dagbøgen, 
hvis saadan føres om Bord, og ellers skriftlig optegnes, 
og deres Riglighed beknvfles ved lo Ma-nds Vidnesbyrd, 
saml al Beslutning om llyrenedsællelse er liden Gyldig
hed, naar delle ikke sker.

Del fremgik af Sagens Akter, al der er øpstaaeL Tvivl 
med liensyn lil den Virkning, lkke-Iagllagelsen af denne 
Bestemmelse har paa Skibsførerens - - med vedkommende 
danske Konsuls Godkendelse — trufne Bestemmelse om 
Afmønstring af en Mand paa Grund af Uduelighed. Re- 
præsenlalionen udtalte i denne Anledning, at den Regel, 
al lkke-Iagllagelsen af § 89, Bdie Slvkke, gør del, som 
Skibsføreren har foretaget sig overfor Mandskab, han 
anser for uduelig!, ugyldigt, i Paragrafen kun er udtalt 
om llyrenedsællelse. Man maa derfor slutte modsæt
ningsvis, al en saa si rælig og ubetinget Regel ikke gælder, 
hvor del drejer sig om Afskedigelse paa Grund af L'due
lighed. Her maa da Følgen af S 89. Bdie Stykkes lkke- 
lagllagelse kun blive, at der lægges en slræng Bevisbyrde 
paa Skibsføreren for Mandskabets l'duelighed. Opfyldes 
denne Bevisbyrde ikke, maa fri Hjemrejse formentlig til
komme Mandskabet i Henhold lil Sølovens 86 og 92, 
men opfyldes den, maa forholdes eller Deklarationerne 
(mi gensidig Understøttelse af nødlidende Søfolk.

Medens der saaledes for Repræsentationen ikke har 
været nogen Tvivl om, at den omhandlede Bestemmelse 
maa forslaas paa den her angivne Maade. bør der paa den 
anden Side begges megen Vægt paa, at Skibsførerne baade 
ved Afskedigelse af Mandskab og ved llyrenedsællelse 
overholder Bestemmelserne i § 89, Bdie Stykke.

11 a a g - K o n v c n L i o n e r n e. Paa Foranledning 
af Indenrigsministeriet har Repræsentationen afgivet Ud
talelse om de paa den 2den Fredskonference i Haag i 
1907 vedtagne Konventioner m. v., for saa vidt disse har 
Hensyn lil Skibsfartens Interesser.

K o n v e n I i o n e r o m Skib s s a m ni e n s l o d o g 
Bjergning s a m t o m B e g r æ n s n i il g af Ski b s- 
ejernes A n s v a r o g o m S o p a n l e r e t. Inden
rigsministeriet har lilslillel Repræsentationen en Skri
velse fra Ju.slilsminisleriel, dels angaaende Forslag lil 
tvende Konventioner om Skibssammenslød og Bjergning 
lil Søs, udarbejdede paa de lo i Bryssel i 1905 afholdte 
internationale Søretskonferencer, dels angaaende forelø
bige Udkast lil I vende Konventioner om Begrænsning af 
Skibsejernes Ansvar og om Sopanlerel, udarbejdet paa 
den internationale Komites Møde i Venedig i September 
1907. Ministeriel har onskel Repræsentationens Udta
lelse om disse Forslag og Udkast, der agtes forelagt fol
den Bdie internationale Sørelskonference. og om der er 
Grund lil at søge Sagen fremmet for Danmarks Ved
kommende.

Repræsentationen har derefter lil Indenrigsministeriet 
afgivet en Udtalelse om. al den ikke skønner, al der i de 
saaledes udarbejdede Forslag og Udkast lil Konvenlioner 
lindes oplagel nogen Regel, som man ikke fra Skibs
farlens Side vil kunne akceplere. Al faa internationale 
Konventioner paa Omrnader som de foreliggende og 
derigennem ensarlcl Lovgivning i Landene, forekommer 
Repræsentationen al være saa værdifuldt for Skibsfarten, 
al den mener, man kan se bori fra Ulemperne ved al 
maalte gennemføre de Ændringer i den danske Særret paa 
Sørelslovgivningens Omraade, som Konventionernes Gen
nemførelse nødvendiggør. Repræsentationen har derfor 
varmt anbefalet Sagens Fremme.

(Sluttes.)

Kjøbenhavn, den 21. Maj 1909.

Søfolks U 1 y k k e s f o r s i k r i n g. Indenrigs
ministeriet har under 15. Maj udmevnl Konsul P. R e ch
ili l z e r og Rorsbeljenl P. 11. Sk ydebjerg lil indtil 
I. April 1910 al være Medlemmer af den i Henhold lil 
Lov øm Søfolks Forsikring mød Følger af Ulykkestilfælde 
i Sofarlsvirksomhed af 1. April 1905 S BB oprettede sær
lige Afdeling al Arbejderforsikrings-Raadel saml Skibs
reder N. I. O h I s e n øg Matros F e r d i n a n d I, nurilz 
K r u s e lil indtil samme Tidspunkt al v.ære Stedfortrædere 
for de nævnte lo Medlemmer. Ministeriel bar derhos ud
mevnl Direktør, Vicekonsul P. L. F i s k e r og Søfyrbøder 
G P. Hansen, lil indtil 1. April 191B al være Medlem
mer af den mevnle Afdeling saml Skibsreder P. Brown 
og Maskinmester F. O. Frandsen til indlil samme 
Tidspunkt al virre Stedfortrædere for disse Medlemmer.

Af Aarsberclning for 1 908 fra General
konsula tel i London.

Skibsbyggeriet i England. Hvilket Firma, 
der i Aar har Rekorden paa Skibsbyggeriets Om
raade, har der ikke været den ringeste Tvivl om. 
Harland & Wolff i Belfast staar i saa Hense
ende som en smuk Nummer et og indlager en fuld
stændig Undtagclsesstilling i et Aar, hvor alt ellers har 
været daarligere end maaske nogen Sinde tidligere.

For det første skyldes delle nu, al Belfast har 
været udenfor Rækkevidden af Arbejderstridighederne, 
der har raset paa de engelske Skibsværfter.

For det andet bygger Firmaet for den Nord-Atlan
tiske Trust, og det skulde jo dog gaa mærkeligt til, om 
ikke cl eller andet af de Selskaber, der danner delte 
slore Foretagende, indgav flere større Bestillinger i Løbet 
aT et Aar.

Dette Aars Levering af 106,528 (Register) Tons 
med 65,840 ind. H. K. er langt over, hvad noget andet 
Firma kan fremvise.

Den anden Plads blandt Skibsværfterne indtager 
Firmaet Swan, Hunter & Wigham Richardson i 
Wallscnd-on Tyne.

De store Firmaer paa Clyde-Floden viser derimod 
en stor og i mange Tilfælde en hidtil ukendt Tilbage
gang med Hensyn lil Leveringer. Floden >The AVear< 
viser sig lige saa daarlig, som noget Distrikt paa Nord- 
Øst Kysten.

Fra troværdig Kilde siges del, at man saafreml 
Skibsbygningskunslen i de følgende Aar gør lige saa 
store Fremskridt, som den hidtil har gjort, i 1920 kan 
vente at se Skibe paa 1,000 Fods Længde. Hvis delle 
maalte slaa lil, vil Soulhampton være gunstig stillet, 
idel man allerede her har begyndt al anlægge Dokker til 
Modtagelsen af disse Kæmpeskibe, men Konstruktion af 
saadanne lager meget lang Tid. Man tænker sig for 
Resten Cherbourg, som den Havn, der fremtidig vil 
blive den farligste Rival; man frygter ikke nogen anden 
Kanalhavns Konkurrence.

Undersøiske S ig n a 1 - A p pa r a t e r. Over 200 
Handelsskibe og Yacht’er foruden 80 Fyrskibe er nu 
udstyret med undersøiske Signal-Apparater. I disse 
Tal er dog ikke det slore Antal Krigsfarløjer, baade af 
den almindelige og af Undervandstypen, der ligeledes 
er sal i Stand lil at drage Fordel af det ny undersøiske 
Advarsels-System, medregnet. Der lindes en hel Del liere 
undersøiske Klokker paa de amerikanske Kyster end 
paa de evropæiske; men her er der gjort en god Be
gyndelse, særlig paa Kysterne af Nord-Øst England og 
i Mersey, ligesom der nu ogsaa anbringes nogle ved 
Ushant, Cape Roca i Portugal, og Tarifa i Gibrallar- 
Strædet.

(Meddelelsei fra Udenrigsministeriet),
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S e j I a <1 s e n p a a N o r <1 s v c r i g. Generalkon- 
sulalel i Stockholm indberetter til Udenrigsministeriet, al 
.Søfartens Aabning ved llohnsund (Umeå Bys Udhavn) er 
umiddelbart foreslaaende. I Pileå ventes Søfarten uåb
net den 25.—28. ds:: i Luleå i Løbel af den første Uge 
af Juni.

Vi henviser til omslaaende Annonce om Skibshypo- 
lekbank fra Ur. M. L. Frimod l, Ilavnegade 27. Repræ
sentant for del belgiske Selskab Sociclé Beige de 
C r e d i I M a r i I i m e.

Denne nydannede Skibshypolekbank er. efter hvad der 
meddeles os. skabt af saa betydelige Navne i den belgiske 
Finansverden som Socielé generale i Bruxelles og Banque 
d'Anvers.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
al de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser al 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
l i 1 Udenrigs mi il isle riel, der besørger 
P e il g c n c i n d s a l i Landmandsbanken eller 
vidcresendl i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. afsagt den 28. April 1909.
O v e r r e I s s a g f o r e r P a 1 u d a n. A k l o r in o d
T i 1 l a 1 I c, S k i b s f ø r e r A. N. C.

Under nivrv<ærende Sag tiltales Skibsfører A. N. C.,
der er fødl 18. August 1872 og ikke funden forhen slralTel. 
for Overlrivdetse af Sølovens § 293.

Tiltalte, som kom til Søs i 1887 og log Styrmands
eksamen i 1894. ansattes i 1904 i 0 s l a s i a I i s k K o m- 
pagni som Styrmand, blev i 1906 Fører af den del 
nævnte Kompagni tilhørende Damper SI. Jan c og har 
siden 1907 ført samme Selskabs Damper SI. Croixc. der 
manier 2.486 Brutto Reg.-Tons og 1.594 Netto Beg.-Tons.

Efter al del nævnte Skib i Begyndelsen af Januar 
Maaned d. A. her i Frihavnen havde indlaget en delvis 
Ladning til Vestindien, afgik del herfra Mandag d. 4. 
Januar d. A.. Kl. 4 lun., for i Rollerdam al komplettere 
sin Ladning. Vejret var diset. Vinden VNV. stiv Kuling. 
Kl. 6.35 passeredes Kronborg. Del var nu slivrkl diset, 
men Kaptajnen kunde dog samtidig se Lyset, snavet 
fra Kronborgs og llelsingborgs Fyr som fra Lappe
grundens Fyrskib, og han mente del derfor forsvarligt 
vedbtivende al gaa med fuld Kraft. Da han passerede1 
Lappegrundens Fyrskil), afsatte han paa Kortet en Kurs
linie. der gik c. ;,U| Sin fri af Grundene paa den svenske 
Kyst og af Svinbådans Fyrskib, og han ivndrede nogen 
Tid efter al viere passeret Lappegrundens Fyrskib sin 
Kurs i Overenssleminel.se med den paa Kortet afsatte Li
nie. Det blev mere og mere diset og Svinbådans Fyrskib 
kom stel ikke i Sigte. Kl. 7.25 hørtes Fyrskibets Taage- 
signal omtrent ret for. der blev straks slaael langsom til 
Maskinen der indtil da havde gaael for fuld Kraft: sam
tidig blev der givet haardt Styrbord Ror. men straks eflei 
stødte Skibet paa Grund ved Slenskårsbådan. Efter for
gæves Forsøg paa al bringe Skibet Hol ved egen Hjælp, 
telegraferede* der eller Assistance. Kl. 3 Tirsdag Morgen

ankom Bjergningsdamperen »Valkyrien«, men først efter 
I at der var ankommen Læglennaleriel til Stede, og der var 
' losset 301 Td. Cement og 2.163 Sække Gødning, lykkedes 

del Onsdag Kl. c. 8 Fin. al bringe Skibet af Grunden.
SI. Croix«.. hvis Forskib Irak Vand, gik samme Formid

dag i Tørdok i Helsingør. Reparationen kom til al ko 
sle c. 32.000 Kr., der udbetaltes Bjergningsseiskabel noget 
over 47.000 Kr., og Rederiet havde endvidere paa anden 
Maade en Udgift af Grundstødningen paa c. 8.000 Kr. 
Skibet, der i beskadiget Stand er vurderet til 425,000 Kr., 
havde en Besætning paa 34 Mand og medførte 5 Passa
gerer.

Del er oplyst, al Kaptajnen, som hele Tiden fra det 
Øjeblik, da Skibel forlod Frihavnen, og indtil Grundstød
ningen fandt Sled, havde vivret paa Broen eller i Be
stiklukafet, ved Passeringen af Lappegrundens Fyrskib 
udtalte til sin Styrmand: »Jeg antager, vi er l/5 Sin. af«. 
Ilan log ingen Pejling og tænkte ikke paa al gaa noget vesi 
ligere, saa al han kunde faa Fyrskibel i Forlængelse af 
den Kurslinie. han skulde styre, og saaledes opnaa fuld 
Sikkerhed med Hensyn lil sin Plads. Den Kurslinie, han 
har afsat paa Korlel. ses imidlertid al være tegnet kim 
godi Sin. Øsl for Lappegrundens Fyrskib: dens Af
stand fra de forskellige Grunde paa den svenske Kysl og 
fra Svinbådans Fyrskib er c. :,/| Sin.

Kaptajnen har forklaret, al han ikke husker, om 
lian har legnel Linien efter Øjemaal. etter han har brugt 
Passer, og Retten maa herefter gaa ud fra. at han har 

I legnel den paa Slump, ligesom han har bedøml Afslan- 
[ den fra Fyrskibet efter el Skøn. En Linie afsat i samme 

Retning men Vj Sm. af Fyrskibet fører knap i/> Sm. fri 
af Grundene.

Under Sagen har Kaptajnen forklaret, at han i Vir
keligheden ikke tror, al han har vieret saa langt fra Fyr
skibet som Sm.: en llelsin£t>rlods. som havde været om 
Bord paa Fyrskibel. har dog udtalt som sin Formening, 
al -SI. Croixc var 1,5 Sm. af. En nærmere Oplysning om 
Skibets Afstand under Plisseringen har selvfølgelig ikke 

[ kunnet skaffes, men maa ogsaa blive uden Betydning for 
Spørgsmaalet om Kaptajnens Uforsigtighed.

Det er oplyst, al Strømmen den paagieldende Aften 
var meget stærk og kom .Nord fra. samt al en saadan 
Strøm i Almindelighed sieller ind mod den svenske Kysl. 
Kaptajnen har forklaret, al lian vidste, al Strømmen var 
Norden, men ikke, al den var saa stærk, saml al han er 
kendt med, al en Nord fra kommende Strøm ofte sæt
ter over mod Svenskekysten. Del kan i Almindelighed 
ikke betragtes som godt Sømandskab. at en Fører af el 
stort og kostbart Skib med en stor Besætning i usiglbarl 
Vejr med fuld Fart uden Brug af Loddel løber saa nær 
ved Landgrunden, som Kapl. C. her har gjort — selv 

; forudsat al hans Alsland fra Lappegrundens Fyrskib ikke 
havde vierel større end den af ham paa Korlel afsatte 
Linie viser — men del man navnlig betragtes som ufor
svarligt i el Tilfivlde som her. livor det var ganske unød
vendigt al gaa saa mer Kysten, idel Farvandet var frit lil 
den anden Side, og livor Føreren burde regne med, al 
baade Strøm og Vind salte ind mod Land. Naar lierlil 
kommer, al Kaptajnen har gjort sig skyldig i en saa alvor
lig Pliglfors0inmel.se. som del under disse Omstændighe
der maa anses al være, al han end ikke har bestemt sin 

i affarende Plads med nogen Nøjagtighed, uanset al delle 
i med slørsle Lethed havde kunnet lade sig gøre, men har 
! baseret sin Kurs paa en saa skødesløst afsat Linie, kan han 

ikke undgaa efter Sølovens S 293 al idømmes en Straf, 
som efter Omstændighederne tindes al burde bestemmes 

| lil en Statskassen lilfaldende Bøde af 300 Kr. Han vil 
' derhos have al betale Aktionens Omkostninger.

Overenssleminel.se
Pliglfors0inmel.se
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Lastemærket.

Vi har modtaget følgende:

For os smaa Skibsredere er delle el Spørgsmaal af 
stor Betydning. Skibsfarten lever under smaa Kaar og 
laaler derfor ikke sløre Byrder.

Jeg kan ikke indse, del er nødvendigt med Laslemærke. 
Saavidl mig bekendt forliser ingen Skibe, fordi de er 
for dybi laslel. Synker el Skib er Aarsagcn, al Vandel 
er trængt ind i Skibet el eller andel Sled.

Der er ingen Grund lil al fordre Laslemærke, men 
derimod lil al nedlægge Forbud mod løse, usolide Kas
ser over Luger lil Laslerummel. Kontrol med Skylight 
og Nedgange lil Beboelse under Dækkel.

Tager el dybi laslel Skib en svær Sø over, og Vand
massen kan komine ned i Skibet gennem el af de før
nævnte Sletter, vil del liave Skibels Undergang lil Følge. 
Kan Vandmassen derimod ikke komme ned i Skibel. 
lober den ud igen, hvor den er kommen fra. og der 
sker ingen Skade. —

Vi burde i all Fald være fri for denne Lov. indtil 
de omliggende Lande, vi skal konkurrere med. tik sam
me Lov.

Angaaende Størrelsen af de Skibe, som skal have 
Laslemærke eller være frilaget, vil Loven virke relfær- 
digsl ved al gaa langt ned, f. Eks. lil 4 Reg.-Tons. At 
sælte Gramsen ved 50 Tons vil virke saaledes, al el Skib 
paa 49 Tons skal have Lov al lasle mere end el andel 
Skib paa 53 Tons, hvilkel vil være urigtigt og uret
færdigt.

Kan vi ikke blive fri for Loven, lad den da ramme 
os alle s a a m i l d l so m m-u I i g I. Del vil skabe inindsl 
Utilfredshed og være del retfærdigste.

I'.firl Andersen.
Sk. Aladdin . Nykjobing F.

Fragtmarkedet.

Del er for en Gangs Skyld glædeligt al kunne kon
statere, al den forløbne Uge ikke kan opvise nogen Til
bagegang i el enesle Marked. Delle siger i og for sig ikke 
saa meget, eftersom Fragterne overall er lave, men naar 
man belamker, al vi i lange Tider, hvis vi en Uge kunde 
melde Opgang, da næslen altid maalle meddele Nedgang 
en l'ge eller lo efler. saa har vi Lov lil al fremhæve for
annævnte Faktum. hvortil vi yderligere kan tilføje, al 
Tonen fremdeles er last i de i forrige Uge nævnle Marke
der. nemlig Azow. Østen og La Plala. ja Ralerne er til
dels højere. Ogsaa Øslersømarkedel ligger delvis bedre, 
ligeledes Kulfraglerne lil Middelhavet. I alle de foran- 
nævnle Tillælde drejer del sig kun om Smaaling. men del 
er altid heldigl, al Bedringen viser sig liere Sieder paa 
en Gang, og del er ingenlunde udelukket, al ogsaa Sorle- 
havsliraglerne vil komme højere op, hvis Kornlilførslerne 
bliver større. hvortil der er Udsigt. Fra La Plala (San 
Lorenzo Grænsen) sluttedes adskillige Dampere pr. Maj 
lil 16/, medens det ikke er rel mange Uger siden, al Ralen 
var nede paa 12/. og der er del gode ved Markedel, al der 
ogsaa er et ganske godt Begær for Juni Tonnage, som 
Rederne gennemgaaende holder i høj Pris, saa al der ikke 
elTeklueres mange Forretninger. Del Marked, der er mest 
Anledning lil al klage over, er Nordamerika, som ilesvfvrre 
er lemmelig livløs.

; Del østlige Marked har fragiet forholdsvis livligt lil 
fuldlud hævdede og tildels højere Raler. Saaledes er der 
fra Kurrachi slullel en halv Snes Dampere lil 14/ 5 14/3 
lil udsogl Havn pr. Juni/Juli. og Kalkulla betalte 1 8/ 
Dødva’gl lil Dunkerque. Fra Birina belalles for Ris 18,9 

l lil Holland (Juni), 21/ Liverpool >Maj). begge 7.000 Tons 
Baade. medens Bangkok betalte 21/3 lil London (Juni), 

j Java har lagel nogle faa Dampere for Sukker lil 25/3 å 
26/3 pr. Juni/Juli. Paa samme Position kan faas 27/ for 
Bønner etc. fra Wladiwoslock.

Sortehavet viser en ubetydelig Bedring, og. Azow 
Markedel er fast. Der blev for Maj Tonnage fra Azow 
belall indtil 8/ udsøgt Havn. 8/6 Hamburg for Baade ind
til 3.500 Tons, men for sløre Dampere (5,000/7,000 Tons) 
er Ralen omkring 7/9 any». 8/3 Hamburg. Fra Odessa 
eller Nikolajeff er Raten for sløre Baade lil udsøgt Havn 
c. 6/6 ved Anlægning, men hidtil er der! kun placeret gan
ske enkelle Dampere, og Ralen er nærmest tvunget op 
ved Azows Fasthed. Sulina og Donauen er livløse. For Erls 

! fra Poti belalles sidst 8/7'/G Rollerdam. 8/10V3 Anlwer- 
I pen. hvilkel belegner en ikke ubetydelig fsligning.

' Middelhavet ligger nærmesl en Kende fastere, men 
Fragterne er endnu meget usle. Blandt Erlsbefraglnin- 

i gerne nævner vi 4/7’,3 Almeria Havn/Glasgøw, 4/41*3 Ayr. 
; 4/6 Musel Harbour/Rollerdam, 8/3 Huelva/New York eller 

Ballimore. fri Dispalch. medens der paa »full terms« Ba
sis belalles 6/7V3 Almeria Havn/Middlesbro. 6/41/3 5 6/6 

| Carthagena/Rollerdam, 6/71/3 Villaricos/Rollerdain. For 
j Esparlo fra Tripolis og/eller Tunis Kysten (2/4 Pladser) 
i nøleres 10/ å 10/6 til Englands Vestkyst, fra Aguihis eller 

Almeria 10/3 lil Grangemoulh, 11/6 Brislol. Ertsfrag- 
lerne fra Bilbao er en Ubetydelighed højere, og der kan 
nu laas 4/3 lil Middlesbro. 3/101/3 Newporl. 3/41,3 Car- 
diir.

Nordamerika er el meget sløjl Marked, og Ralerne 
I holder sig lave. Kanada lager forholdsvis faa Baade for 
i Sasonen, og der har sidsi ikke va*rel belalt over 32/6 fra 

SI. John. 36/3 Miramichi lil Englands Vestkyst, medens 
en slør Damper endog akceplerede 30/6 fra Weslbay. For 
Kul belalles 11/6 Ballimore eller Virginia/Manilla. 8/3 
Newporl News/Marseille. Bomuldspladserne lager næslen 
ingen Tonnage. Fra Golfen sluttes næslen udelukkende 
Toiiunrr. og der belalles 70/ å 76/3 lil U. K. eller Kon
tinentet. all efler T.ade- og Lossepladsernes Antal, end
videre 100/ å 105/ lil River Plale. Nogle enkelte Dampere 
sluttedes paa Timecharlerbasis lil 2/10/Z; a 3/ Dødvægl. 
Levering U. S.. Tilbagelevering U. K. eller Kontinentet.

La Plata Markedet visle et godt Begivr for Maj- og 
lildels ogsaa Juni-Lastning. Jo mere prompl en Baad var. 
desto højere Rate kunde den laa. For Maj-Tonnage be- 
lalles indlil 16/ O. G. fra San Lorenzo Gramsen lil U. K. 
eller Kontinentet (-i- 6 d. direkte Havn), pr. Juni belalles 
13/ 5 15/ og pr. Juni/Juli 14/. Fra Bahia Blanca er Ralen 
stigel lil 14/ pr. 1.—15. Juni.

Øslersømarkedel ina siges al ligge bedre, idel Ton
nage er betydelig knappen*. samtidig med. at der nøleres 
liere Lasler. I hvert Fald er der ikke overdrevent mangi* 
danske Dampere ledige pr. Maj og lildels Juni, og hvis 
Rederne i de andre Lande, der er interesseret i Østersø
sejlads. vil holde deres Tonnage i Kurs, maa Fragterne 
nødvendigvis komme op. hvilkel de haardl kan trænge 
lil. Endnu forsøger Købimvndene al faa Tonnage lil de 
i forrige Uge nævnte Raler, men liere Steder har de værel 
nødt lil al maalle betale mere.

Kulfraglerne viser hisl og her liill Opgang, og der 
effektueredes mange Befragtninger i Ugens Løb. Blandt 
de sidste Afslutninger fra Østkysten, nævner vi: 3/7 1/3 5 
3/lOVj Kronsladl, 3/11)1,3 å 4/ Reval. 3/71/3 å 3/9 Riga. 
3/6 å 3/7V-; Swinemiinde. 4/ Forlh/AVismar (1350). 3/10l/-» 
54/ Bandholm eller Nakskov 11200/1300). 3/101/3Middelfar! 
(1400). IH 1/3 Seaham‘Memel (1300/1800). 3/6_ Tyne/Anl-

(Fortsietlcs Sjile 299).
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werpen 11450), 3/1'/o Hamburg (1700/1800), 5/9 Algicr. 
6/1'/j 5 6/3 Marseille. 6/3 5 6/6 Genua. 5/101/. Porl Stiid. 
Fra GardiH" har der va-rel sluttet til 4/10*/L> å 5/ Kronsladl. 
J'rcs. 5 å 5*4 Bordeaux, 7/ Barcelona, 6/4*Z. å 6/9 Genua 
eller Savona. Pres. 6% a 7 Algier, 7’/g Marseille, 5/7 */L> 
Malla, 7/6 å 7/9 Venedig eller Ancona. 6/3 å 6/6 Konslan- 
linopel. 7/7 Colombo, 14/9 Bangkok. 6/ Las Palmas. 6/6 
Dakar. 11/ n 11/3 Iliver l’lale.

Fra Sø og Land.

Ved de fornylig afsluttede Maskinisteksaminer ved Orlogsværf- 
let indstillede sig: Til Maskinpusserprøven 18, hvoraf 13 bestod. Til 
den almindelige Maskinisteksainen 94, hvoraf 73 bestod. Til den ud
videde Maskinisteksameii indstillede sig i Hovedprøven 20, hvoraf 18 
bestod; i Hjælpefagene 1, der ikke bestod; i Maskinfagene 3, hvoraf 
1 bestod, og i Tillægsproven i Elektroteknik 55. hvoraf 40 bestod.

Havarier og Forlis.

II a v 1 i t t e n. Motorskonnert af Bagenkop, er d. 15. ds. paa 
Rejsen fra Hjeinstedet til Kiel med en Ladning Singels, sprunget 
læk og sunket paa 14 Favne Vand SV. for Gulstav. Mandskabet, to 
Mand, blev reddet af en Kvase, »Marie« fra Bagenkop.

Star, 3,m. Skonnert af Vordingborg, har været paa Grund 
ved Dragør, men er med Svitzers Assistance atter kommen llot og 
indkommet hertil, hvor Dykker har undersøgt Skibet, som viste sig al 
være ubeskadiget.

J o h a n n e Kirsti n e, Motorskonnert af Halmstad, paa Rejse 
Ira Halmstad til Nykjobing S. med Træ, er i Følge »liitz. Bur.«
d. 18. ds. strandet Syd lor Hundested Havn.

Mandskabet er gaaet fru Borde; saafremt Stormen vedbliver, vil 
Skibet sandsynligvis blive Vrag.

Holger, .Jagt af Mariager, paa Rejse Ira Mariager til Hobro 
tornede den d. 14. ds. mod en Bro ved Fabrikken »Danin« og hk 
Forstævnen og en Del af Takkelagen beskadiget.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Skruedampskihct »Gulfaxe«, bygget af Helsingørs 
| Jernskibs- og Maskinbyggeri for Regning Dampskibs- 
> Aktieselskabet S k a u d i a. Kjølæiihavn, foretages d. 15. ds. officiel 
i Provetur i Sundet, der i enhver Henseende, ogsaa hvad Fart og Kul- 
I rorbrug angaar. forlob til den om Bord værende Reders fulde Til

fredshed.
Skibet, der er hygget helt af Staal (il Bureau Veritas højeste 

Klasse »special survey«, er 248* <)" langt. 38’—ti" bredt og 16*
-5" dybt i Rummet og forsynet med Triple Ekspansionsmaskine med 

Overflade-Kondensat ion pna 7.00 ind. Hestes Kraft.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glaa. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p li A n d c r s e n. Seku
lært. ank. Antwerpen 13./5. — Alexandra, Nielsen, ank. Pe
tersborg 13./5. — Al garve. Borries, afg. Riga 17.'5. til Peters
borg. — A nglo Dåne, Wiencke, afg. Bergen 18.75. til Haugesund. 
-- A. N. Hansen, l’aaske, afg. Reval 17./5. til Petersborg. - 
A n l iver pc n, Madsen, afg. Tunis 17./5. til Candia. — A r k a n sa s,

(Fortsættes Side 801).
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Petersen, afg. Newcastle 18./5. til New York. — Arno, Strub- 
berg, dokker her. — A n r o r a, Fischer, afg. Petersborg 14./5. til 
Rotterdam. — Baron Stjernblad, Tberkildseu, pass. Bruns- 
buttcl 17./5. for Riga. — B e i r a, Lunge, ank. Tarragona 18./5. — 
C. F. T i c t g t n, Thomsen, ank. hertil 18./5. — Chr. Broberg, 
Mortensen, afg. Livorno 18./5. til Naples. — Christian IX, Holm, 
ank. hertil 19./5. — Dagmar, Begvad, afg. Gibraltar 14./5. hertil.
— D o u r o, Soberg, ank. Lissabon 16./5. — Florida, Andersen, 
ank. Bnenos Aires 12./5. — Frederik, Thomsen, ank. hertil
17./5. — Garonnc, ank. Petersborg 12./5. — Georgios I, Sø
rensen, pass. Holtonau 17./5. for Huil. — Hellig Olav, Holst, 
afg. New York 13./5. til Kristianssand. — Hengesl, Muucli, afg. 
herfra 17./5. til Antwerpen. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. 
Dunkerque 18./5. til Swansea. — Jo lånt ha, Simonsen, afg. herfra
17./5. til Konigsberg. — Kasan, Hansen, ank. Lihau 12./5. — 
Kcntucky, Andresen, ank. Boston 9./5. — K u r s k, Gommesen, 
pass. Quessant 18./5. hertil. — Leopold II, Rasmussen, afg. HuD
17. /5. til Windau. — L o i r e, afg. Dunkerque 16./5. hertil. — 
Louise, Kruse, ank. Petersborg 15./5. — Louisiana, Ørsted, 
afg. Baltimore G./o. til Kristiania. — L. P. Holm blad, Svane, 
afg. Algier 18./5. til Malaga. — Morsø, Øst-Jacobsen, arg. herfra
18. /5. til Antwerpen. — Mosko v, Jonsen, ank. Riga 18./5. — 
Nicolai II, Klauson-Kaas, pass. But of Lewis 17./5. for Aal
borg. — Nordjylland, Jacobæus, pass. Hammond 18./5. for 
Havre. — 0. B. S u li r, Frisenette, ank. Riga 15./5. — 0 ni sk, Har
der, ank. Windau 15./5. — Oscar II, Hempel, afg. Kristianssand
8./o. til New York. — P c n n s y 1 v a n i a, Gøtschc, dokker her. — 
Perm, Christensen, pass. Brunsbiiltel 1G./5. for London. — Pr egel, 
Iversen, afg. Petersborg 18./5. til Riga. — Ribcrhuus, Bønne
lykke, afg. herfra 18./5. til Riga. — Saga, Wiberg, pass. Bruns- 
buttel 19./5. for Antwerpen. — Saxo, pass. Holtenau 18./5. hertil.
— T e x a s, Lissner, afg. Newcastle 8./5. til Baltimore. — Tiber, 
Bech, afg. herfra 17./o. til Petersborg. — Tyr, Thanning, dokker 
her. ■— United States, Wulff, ank. hertil 11./5. — Vend
syssel, afg. herfra 17./5. til Riga. — Viking, Meyer, afg. 
Arendal 17./5. Nord paa.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Montevideo G./5. til Danmark. — Michail Ontchoukoff, Har- 
boe, ank. Halifax 2./5. — Generalkonsul Pallisen, Christen
sen, ank. Chatham 14./5. — Wladimir Roitz, Olsen, afg. Rot
terdam 17./5. til Piræus. — Helmer Mørch, Thorsøo, afg. St. 
John 11./5. til Cork. — Excellence Pieske, Rasmussen, afg. 
Alguiras 11./5. til Petersborg. — Pawel Andrejeff, Tannebek, 
afg. Licata 12./5. til Petersborg. — Wladimir S a w i n, Car- 
stensen, afg. Ingramport 12./5. til London. -— Alexander S hu
ko f f, Brandt, afg. Blyth 14./5. til Kronstadt. — Johan Siem, 
Nielsen, ufg. London 12.,'5. til Petersborg. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, afg. Burntisland 15./5. til Swinemiinde. — N e w a, Dahl, 
afg. Nicolaieff 15./5. til Aarhus.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, ank. Blyth 15./5. — N a u t i k, 
Nielsen, ank. Blyth 17./5. — Nordsøen, Gram, afg. Goole 17./5. til 
Kjøbenhavn. — Ellen, Hansen, ank. Antwerpen 16./5. — F y 11 a, 
Lauritsen, nfg. Esbjerg 18./5. til Goole. — Napoli, Brinch, afg. 
Havnefjord 15./5. til Sonth Shields. — Dagmar, Mathiesen, ank. 
Gefle 16./5. — N e r m a, Schiff, pass. Helsingør 15./5. til Riga. — 
Alfa, Sørensen, pass. Iloltenau 17./5. for Bridport. — Laura, 
Petersen, ank. Åbo 15./5. — H e b e, Gregersen, ank. Helsingør 16./5.
— Inger, Larsen, ank. Montrose 17./5.

Danmark. Ansgar, Madsen, afg. Windau 12./5. — I. N. 
Madvig, Halm, afg. Blyth 13./5. — H a m 1 ø t, Jørgensen, ank. 
Blyth 14./5. — Helge, Olsen, auk. Kronstadt 13./5. — Rolf, 
Reese, afg. Riga 17.J5. — Niels R. Finsen, Olsen, afg. Blyth
13./5.

Heimdal. Anine, Leth, afg. Nørre Sundby 18./5. — Helga, 
Vaaben-Hansen, afg. Grangemouth 10./5. — Martha, Christensen, 
ank. Snndsvall 17./5. — Elna, Ratje. afg. Palamos 14./5. — The
rese, Pedersen, ank. Hartlepool 16-/5. — Simone, MøUer, afg. 
Tyne Dock 18./5. — Jeanne, Løffler, ank. Tayport 17./5. — 
Vera, Risø, ank. Berwick 17./5. — Daisy, Lagesen, auk. 
Langrør ll./o.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Riga 18./5. — London, 
Bom, ank. Kronstndt 14./5. — Paris, Tholander, afg. Windau 16./5. 
til Antwerpen. — Bryssel, Kaas, afg. Cardiff 18./5. til Dakar.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Bathurst 8./5. — Wien, 
Boeck Hansen, afg. Bathurst 24./4. til Dunkerque. — Roma, 
v. Thun, afg. Dakar G./5. til Bremen.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Kronstadt 14./5. — R n s- 
si a, Poulsen, ank. Kronstadt 15./5. — Carl Hecksher, Starck, 
ank. Ronen 14./5. — D a n i a, Petersen, ank. Filadelfia 16./5. — 
Normannia, Erichsen, afg. Nicolajeff 30./4. — E n x i n i a, Lund, 
afg. Filadelfia 1./5. — C a n a d i a, Jespersen, ank. Filadelfia 17./5.
— L i v o n i a, Skov, ank. Newcastle 13./5.

Østersøen. C i m b r i a, Ponlsen, afg. Leith 6./5. — P a t r i a, 
Dam Larsen, auk. Grimsby 14./5. — G r a t i a, Søronsen, afg. Riga
15./5. — Astoria, Neergaard, afg. Rotterdam 12./5.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. Newport Mon 14./5. — G a 1- 
1 i a, Pedorsen, afg. New Orleans 27./4. — Caledonia, Storm

, Hansen, afg. Peusacola 1./5. — Sarmatia, Pedersen, ank. Rouen
9./5. — K o t o n i a, Rasmussen, afg. Matauzas 14./5.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Kronstadt 15./5. — C ar
bo n i a, Mnthiasen, ank. Kronstadt 14./5. — G r a n aj i a, Jørgen
sen, ank. New York 14./5. — Es ton i a, Winckler, ank. Riga 13./5.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Helsingfors 12./5. — S e 1 u n d i a, 
Troenscgaard, afg. Haraldsby 17../5. — S c c a 1 i a, Jensen, ank. 
Mosepoint 17./5. — Frumen ti a, Andersen, afg. New Orleans 22./4.
— B o s c i a, Skovgaard, afg. Pensacola 30./4.

Ocean. I* h i 1 a d e 1 p h i a, Jørgensen, ank. I’lymouth 12./4.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, auk. Fairwater 19./5.

— Flynderborg, Jørgensen, ank. Petersborg 11./5. — Fre
densborg, Fischer, ank. Kronstadt 18./5. — Rosenborg, Suen- 
son, ank. Riga 10./5. — Stegelbor g, Lund, ank. Stetlin 14./5.
— Stjerneborg, Lund, ank. Kronstadt 14./5. — U r a n i o n- 
borg, Schmidt, afg. Sunderland 12./5. til Kronstadt.

Dampskibsselskabet af 1806. Klampenbor g, Winther, ank. 
Kjøbenhavn 18./5. — Silkeborg, Pedersen, afg. Windau 16./5. 
til Calais. — Tu borg, Schmidt, ank. Petersborg 12./5. — Ulfs- 
borg, Mollerup, afg. Kjøbenhavn 1G./5. til Tyne. — Vording
borg, Palsbo, afg. Huil 18./5. til Pernau.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ank. Rotterdam 17./5. — 
Taarnborg, Matzen, ank. Petersborg 15./5.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, ank. Helsingør 15./5.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Petersborg 15./G.
Svendborg. A n nu Mærs k, Møller, ank. Kronstadt 13./5. — 

Peter Mærsk, Børgesen, afg. Windau 15./5. til Gheut.
Havet F y e n, Andersen, ank. Riga 15./5.
Rossia. Generalkonsnl Elisse jeff, Kofoed, ank. 

Grimsby 12./5.
Østasiatisk Kompagni. S i a m. Cortsen, afg. Snez 12./5. til 

Singapore. — Tranquebar, van Denrs, ank. Cochin 15./5. — 
C a t h a y, Kruuse, ufg. Marsciile 17./5. til Havre. — P u n g a n, 
Knudsen, ank. Middlesborough 15./5. — Bin tung, Gabe, afg. 
Suez, 7./5. til Colombo. — S a m u i, Licht, ank. Bangkok G./5. — 
C h u m p o n, Honseu-Raun, afg. Port Said 16./5. til London. — 
B a n d o n, Thomsen, ank. Kjøbenhavn 7./5. — Indien, Berg, 
oplagt i Kjøbenhavn. — Sibirien, Rambusch, ank. Beira 11./5.
— C a m b o d i a, ank. Kjøbenhavn 23./4.

Vestindisk Afdeling. St. Croix, Jensen, afg. Port
land 7./5. til St. Thomas. — St. Jan, Ingemann, afg. St. Thomas
16./5. til Havre. — St. Thomas, Hansen, ank. Kjøbenhavn 13./5.

Torm. Sara, Jensen, ank. Rotterdam 15./5. — Helene, 
Sørensen, ufg. Pernau 17./5. — Agnete, Petersen, afg. Methil
18./5. — H c r m i a, Hansen, ank. Methil 18./5. — Alice, Schnltz, 
afg. Lihau 14./5.

Svendsen & Christensen. A j a x, Brorsen, ank. Stralsuud 16./5.
— S t. S t. Blicher, Christensen, ank. Kiel 15./5. — E. M. 
Dalgas, Møller, ank. Swinemiinde 18./5. — N. G. Petersen, 
Bloch, ank. Stettin 17./5. — N. F. Høffding, van Deurs, ank. 
Bnrntisland 1G./5. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Hel
singør 14./5. — Hans Tavsen, Klaaborg, ank. Kjøbenhavn 17./5.
— Petor Willemoos, Møller, ank. Stngsnnd 15./5.

H. Kirschner. E d i s o n, Jørgensen, afg. Grimsby 18./5. — 
Fulto n, 'Jørgensen, afg. Antwerpen 10./5. i til Pertusala. — 
Newton, Andersen, ank. Spezia 15./5. — Washington, Niel
sen, ank. Kjøbenhavn 16./5. — Nivingston, Svendsen, ank. 
Kjøbenhavn 8./5.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Antwerpen 16./5. til Aarhns. — 
Freja, Nielsen, ank. Grenaa 14./5. — Vera, Thing, ank. Win
dau 15./5.

Skandia. G u 1 f a x c, Tingberg-Ankersen, ank. Leith 19./5. — 
S k i n f a x e, Vilandt, ank. Kjøbenhavn 19./5. — R i m f a x e, Faber, 
ank. Wybnrg 1G./5.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rnd, Hauch, ank. Windau
13./5. — Henrik Bjelke, Hansen, ank. Svendborg 10./5. — 
Ove Gjedde, Jans, afg. Methil 18./5. til Abo.

Sejlskibe.
Rønne. Gudmund, Westh.ank. Kalmar 9./5. — Leif, Niel

sen, afg. Kalmar 9-/5. — Laurentine Emilio, Andersen, ank. 
Fakse 9./5. — Amalie, Nielsen, ank. Danzig 12./5. — Mag
nus, Hansen, ank. Karlskrona 13./5. — Freja, Bech ank. Salves
borg 13./5. — Ane Cathrine, ank. AarhnB 13./5.

INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — Kjøbenhavn, d.

21. Maj 1909. — Sø- og Handelsretsdomme. — Lastemærket. — 
Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Nybyg
ninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for 
Søfarende.'



N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Tugboat Company „Union1*
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer aaavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vjerdiioriikringer, til billige taste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-N r.
Holmens Kanal 22. Copenøure 42

MODERN PLANT FOR 
QUICKWORK. -

• • the • •
ANTWERP
er ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and
Ship Repairers,

—DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTR1CAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

, Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Ad dress: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Oey, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4B. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses danek Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.

Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Forlang kun John Crabbie’s 
seoteh Whisky

gold Elephant og **•, kan faas hos d’Herrer Skibshandlere 
fortoldet og ufortoldet.

General-Agent for Danmark:
ALBERT B. COHN, København K.

TelegranvAdressc: .Vincoho«. Telefon 3289.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

r.i.fo. / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telejr.-*dr.: „KAYDYHR"
T8lB,0n ( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark ai

Hlh Patent BundfarverTU. llffBgS og Patent Mønnie

WD niøb K Pn’o bekendte Maskin-• D. lllllll M bU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle storre Pladser over hele Jorden.
panders F^ebslaaeri

Randers
anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABOHHEMEKTSPHISEI |
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre j 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet in. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. | 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning. |

A VERTISSEMEKTSPRIS,
Første Side pr. Petitlinie d 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anns Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Télegram-Adresøe: „Skibsfart11.

Trykt hob .T. Jøbgbnben & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 39. Kjøbenhavn, Tirsdag den 25. Maj 1909. 16. Aarg.

M, B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlute

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higginsons aelvsm. Loisebjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Paint 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Redniogskrandse og 
Redningsbælter.

Expeditlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlivej. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Hr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Køb Deres Forbrug af

Børstenbinder-Arbejde
direkte paa Fabrikationsstedet, dér købes billigst og bedst.

Tjærekoste pr. Dus...................................... Kr. 9.00
Levanger — .................................... - 7.00
Dækskoste (bløde, mellemstive, stive) .. - 6.00

Pensler, Rørrensere, Staalbørster i prima Kvalitet
til rimelige Priser.

HANS PREHN
Telefon 2625. Bøt sienbinder.

Vesterbrogade 64.
Forretningen grundlagt 1874.

Ingen Specialiteter, som Fagmand udføres alt til

Telefon 4375.
Nygade 2.

Faget henhørende.

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet 

Smørf arvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777
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HORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmede.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Iilegrinidriiier: „HEWS, WALLSEIO" og „HEWS, SUNQEHL*HD“.
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Skibshypothekbanken
Filial af hol- . _ _ _ Chr. IX’s Gade S
landsk Bank København Telef. 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034. 

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
Gi. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Vilhelm A. Bang
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Skibshypothe k ba n k e r
tilbyder 

Prioritetslaan i Skibe 
paa favorable Vilkaar



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedie tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner, 

staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-E.jektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Lut’tpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

G-ebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Telegramadr. 
„Smith. 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
rSmith, 

Cronstadt'*.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Odense Skibsværft
'l'clf. 98.1. ved M. Kofoed. Telf. 984.

Fartøjer til Lyst- og Befragtningsbrug. 
Reparationer. Sklbssmedle.

Otto Kragh's Efterfølger 
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteringsforretniog JJ* 
Urtekram- & Farvehandel. S
Havnegade 37, Nakskov. <3

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN,
Telefon H120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berglarsen.

Skibsblokke.
Carl A« Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 1728.

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsqade 24 
4. Sted fra Nyhavoabroen. 

Hurtig Ekipedlllon. — Billigt Prinr. 
Telegr.-Adr.; »BjørchjenseD«. 

Telefon 7268.

Ny Bedding.
Lynæs Havnebestyrelse anbefaler herved sin nyopførte 

Bedding for Fartøjer indtil en Størrelse af c. 70 Brutto-Tons. 
Beddingen er opført af fortrinlige Materialer. Skibsbyg
mester P. Madsen, Lynæs udfører alle Slags Reparationer 
samt Nybygning afSkibe. Maskinværksted findes paa Pladsen; 
for Op- og Udhalingen enestaaende billige Priser. Havnefogden 
i Lysnæs modtager Ordre; alt vil blive udført godt og hurtig.

Lynæs Havnebestyrelse, den 4. Maj 1909.

R. Nielsen
Fm.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning uf 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg.

Husk-----------—

Petersen-Faxe’s 
Herreekvipering 

Kjøbenhavn.

Jaeob Holm, 
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering.

De private Assurandeurer lim
i Kjøbenhavn

tejoer Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laate 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram« Adresse Telefon-Nr
16. Halmens Kanal. Private. 6.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtræ leker.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øel^sler og &l{ltredi{ix>er paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud« 
betalinger besørges.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkørartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af
Dansk Sejlsklbsrederi-Forenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamalerialier, og kun 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram-Adresse : ,,Public**, Odense, Telefon 465 & 500.

Kaptajn Niels Nickelsen

Skibs-Fare og -Frelse
Raad og Forholdsregler

for
Skibsførere og Styrmænd

i alle kritiske Situationer paa Sø ug i Havn
Bør findes i ethvert Bestiklukaf. Pris Kr. 2,00 i praktisk Formal. 

Faas I alle Boglader.

H. ASCHEHOUG & Co.
Gothersgade 28.

Kolding Fyrværkeri fabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905 

anbefaler sig med

Skibsfyrværkeri af enhver Art.
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Kjøbenhavn, den 25. Maj 1909. | I
Den nylig vedtagne »Midlertidig Lov o in ( 

Skibes D y b g a a e ii d e o g L a s l e I i n i e< har. som ( 
del bl. a. fremgaar af de her i Bladet offentliggjorte Ind- ( 
læg og Forespørgsler, givet Anledning lil nogen Lro i Sejl- | 
skibsrederkredse. Efter de Oplysninger vi fra kompetent | 
Side har indhentet om denne for dansk Skibsfart saa be- | 
lydningsl'ulde Sag, maa vi imidlertid i all væsenlligl beleg- | 
ne denne Fro som uberettiget, men idet del paa den an- ( 
den Side er let forslaaeligl, al den har kunnet fremkomme, i 
linder vi al burde benylle Lejligheden lil al fremsætte , 
nogle Bemærkninger om enkelte Punkter af Loven og j 
dennes Tilblivelse. I

Den omhyggelige Motivering, der ledsagede Lovfor
slaget, og selve Forhandlingerne i Rigsdagen viser med af
gjort Sikkerhed, al del man tilsigtede med- Loven, var al 
tilvejebringe en Beskyttelse for dansk Skibsfart mod den 
britiske Lovgivnings Tvangsforanstaltninger overfor frem
mede Skibe — og ingenlunde al skabe nogen ny Byrde. 
Der maalle tilvejebringes en særlig dansk Lovgivning paa 
delle Omraade og efter saadanne Grundregler, al den 
kunde opnaa Anerkendelse hos den britiske Regering, thi 
kun ad denne Vej kunde man haabe og vente al skade vor 
egen Skibsfart saadanne Lempelser under de ny Forhold, 
som maalle anses ikke Idol for ønskelige men i mange 
Tilfælde vel endog absolut paakrævede, for al den danske 
Handelsflaade kunde bevare sin Konkurrencedygtighed 
ubeskaaren. En Hovedbelingelse maalle del allsaa være 
al opnaa Englands Anerkendelse af de danske Beslem- 

* melser, og delle Synspunkt ses da ogsaa lydelig al have 
vajrel som en rød Traad i Kommissionens Arbejde — 
en Forudsætning, om hvilken der har været fuld Enighed 
mellem Medlemmerne af Kommissionen indbyrdes og 
mellem denne og Minisleren for Handel og Søfart, hvem 
del maalle tilfalde at forelægge Resullalel af Kommissions- 
arbejdel for Rigsdagen.

Under fornødent Hensyn lierlil blev da ogsaa under 
Forhandlingerne i Folketinget af Ministeren stillet For
slag netop om den Ændring — Opgivelsen af Særstillingen 
for Sejlskibe af under 80 Tons — som nu volder Sejl
skibsfarlen saa megen Bekymring, og Anledningen til 
denne Ændring er, eller hvad vi erfarer, følgende:

Efter Lovforslagels Forelæggelse afrejste lo af Kom 
missionens Medlemmer paa dennes Vegne lil London for 
ved personlige Forhandlinger med Board of Trade at faa 
Klarhed paa forskellige Spørgsmaal vedrørende Kommis
sionens Opgave, og efter al man ved disse Forhandlinger 
havde bragt i Erfaring, al den britiske Regering ikke vilde 
se sig i Stand til al anerkende de midlertidige danske 
Bestemmelser, medmindre disse kom lil al omfalle samt
lige Sejlskibe snavet som Dampskibe, var der selvsagt ikke 
andel sil gøre end hurtigst al underrette Ministeriel for 
Handel og Sofari om den ændrede Silualion og derved for
anledige, al der, mens Tid var, blev slillel del Ændrings
forslag, søm saaledes var bleven nødvendiggjorl, naar ikke 
Lovforslagets foreløbige Hovedførmaal skulde glippe.

Del ligger udenfor vor Opgave her al beskæftige os 
med, hvorvidt Lasleliniekommissionen, forinden den af
gav Forslaget lil den midlertidige Lov lil Ministeriel, 
burde have anset Spørgsmaalel om Sejlskibene af under 80 
Tuns for saa Ivivlsoml, al den paa el tidligere Tidspunkt

havde følt sig foranlediget lil at foranstalte en direkte Un
dersøgelse. Givet er del i hvert Fald, al del af Ordlyden af 
den britiske Lovtekst ikke paa Forhaand kunde vides, at 
der intet var al opnaa. men selv om der i den førslmevnle 
Henseende skulde kunne rettes nogen Bebrejdelse mod 
Kommissionen, saa maa man dog, næst den ydersi knap 
lilnuvalle Tid, vel erindre, al Sejlskibsfarlen var og er re
præsenteret i Kommissionen ved nogle af sine bedste Folk, 
og al saaledes en Del af del eventuelle Ansvar med Rette 
burde falde paa Sejlskibsfarlen selv. Heller ikke linder vi i 
denne Forbindelse Anledning lil al komme nærmere ind 
paa, om man havde kunnet naa el væsenlligl andel og 
bedre Resultat, selv om man paa el tidligere Stadium 
havde vundet Klarhed over del, som nu først blev fast- 
slaael ved de mundtlige Forhandlinger med Board of 
'frådes Embedsmænd — men del forekommer øs unægte
lig ret Ivivlsoml, alene af den Grund, al der ikke herved 
vilde blive rokket ved de Forhold, som har givel Anled
ning lil, al Kommissionen ikke har ønskel al indskrænke 
Lovforslagets Bestemmelser lil alene al omfatte Skibe, der 
farer paa britiske Havne. Ganske vist ligger del nær al 
søge efter geografiske Dispensalionsgrænser som Erstat
ning for den Slørrelsesgramse, der beklageligvis maalle 
falde bori. og paa Skibsfartens Vegne maa vi udtale vor 
sikre Forvisning om, al del ved den endelige Lovordning 
af Lasleliniespørgsmaalel maa lykkes al finde saadanne 
Grænser, som Skibsfarten fuldi ud kan være Ijenl med. 
Men ved en midlertidig Lovgivning maa tiel erkendes, al 
der kun har kunnet eksistere en rent forsvindende Mulig
hed for al naa videre, end skel er. idel de internationalt* 
Forhandlinger, som i saa Fald vilde være nødvendige, dels 
maalte kræve langt mere Tid, end der overhovedet har 
været lil Raadighed, og dels maalle forudsætte, al hele 
Lasleliniespørgsmaalel befandt, sig paa el nogel mere ens
artet Stadium i de forskellige Nord- og Øslersø-Nalioner, 
end Tilfældet er.

Vi er da allerede hermed dybt inde paa cl andel 
Ilovedpunkl i den nu vedtagne midlertidige Lov, nemlig 
Spørgsmaalel om den Bemyndigelse, der ved dennes § 5 
er givel Ministeren for Handel og Søfart »lil under sær
lige Omstændigheder al lilslaa Afvigelser fra Bestemmel
serne i 1 og 2 saml § 4, sidste Stykkes. § 1 bestem
mer, al ethvert søgaaende, dansk Skib, der farer paa frem
med Ilavn, skal være forsynet med Lastelinieinærke inden 
1. Oktober d. A. i Overensstemmelse med nærmere Reg
ler, der faslsa'lles ved kgl. Anordning, saml al Laslelinie- 
mærkel angiver del største Dybgaaende, hvortil Skibet 
maa lastes, medens § 4. sidste Stykke, bestemmer, al el 
Skib, der er lastet i Strid med de i Loven og i Henhold 
lil denne foreskrevne Regler, skal anses som usikkerl og 
kan stoppes af vedkommende Myndigheder. § 2 behøver 
næppe nogen særlig Kommentar (»g skal derfor her for- 
bigaas.

Del Spørgsmaal, hvorom del hele drejer sig, er dsi 
aabenbarl delle: »Hvad skal der forslaas ved de »særlige 
Omsla'iidighedert, søm helinger Adgangen til Dispensa 
lion?« Forsaavidl nu Lasleliniespørgsmaalel var bleven 
rejst herhjemme, fordi man havde Grund lil al være mis
fornøjet med Resultaterne aT Bestemmelserne i Sølovens 
§ 26, da kunde Besvarelsen vel nok have værel rel tvivl
som. Men en saadan Misfornøjelse har som bekendt al-
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drig eksisteret, hvad vore Søforsikringsselskaber og nau- I 
tiske Foreninger i del store og hele fuldt ud vil kunne be
vidne. Loven har, som ovenfor nævnt, del Formaal al 
beskytte den danske Skibsfart, og al den samLidig vil tjene 
lil al lægge en Dæmper paa den enkelte, der ved given Lej
lighed maalle have mindre rent Mel i Posen, er blol en Bi
omstændighed, som, hvor hensigtsmæssig den end kan 
være, absolut ikke maa forveksles med Hovedformaalet. 
1 Lovens Oprindelse ligger allsaa Besvarelsen paa del 
opstillede Spørgsmaal. SeL fra Lovens Standpunkt er -Je 
»normale Omstændigheders Skibe, der farer paa 
britiske Havne, og de »særlige Omstændigheders 
Skibe, der farer paa i k k e - b r i l i s k e Havne, 
i hvert Fald saalænge der ikke for saadanne Havnes Ved
kommende af de paagældende Nationer er gennemfort lig
nende Tvangsregler som i England. Naturligvis vil Loven 
selv med denne Fortolkning give Anledning lil en Del Be
svær — Spild af Tid vil vel i somme Tilfælde næppe helt 
kunne undgaas — idel Dispensationen indtil videre, 
saavidl man kan skønne, maa søges og meddeles i del en
kelle Tilfælde, men saa megel slaar dog fasi:

Der er ingen Grund lil al Ivivle om, hverken al Mi
nisteren for Handel og Søfart vil benytte sin Dispensa- 
lionsret netop i den Udstrækning, som vi allerede antydede 
forleden, nemlig saaledes al danske Skibe ikke paa Grund 
af Laslelinieloven vil komme lil al ligge under i Konkur
rencen med fremmede Skibe, ej heller om, al del vil lyk
kes at fastslaa en saadan Praksis for Meddelelse af den 
fornødne Dispensation, al de deraf Ilydende Ulemper for 
Skibsfarten bliver de mindst mulige.

Fra Sundsvall skrives der lil os:
Da undertegnede Fører af 3/m. Skonnert »Gelion« 

af Thurø ankom her lil Sundsvall, kom Toldvæsnet om 
Bord for at klarere Skibet. »Miirkrullan«, som var skre
vet paa en almindelig svensk Blanket, blev da kasseret, 
skønt den efter min Mening var korrekt nok, hvorefter 
Toldassislenlen skrev en ny, som han forlangte Kr. 5.00 
for. Ved at henvende mig lil Toldforvalteren blev min 
»Miirkrulla« godkendt og Skibet frilaget for al betale de 
nævnle Kr. 5.00.

Da jeg har ladet mig forlæile, at Mæglerlirinael Per 
Sundin har en Uven i denne Toldassistent, som misre 
kommanderer Firmael, fordi delle har henvendt sig lil 
Toldforvalleren for andre Skibe, som ogsaa har l'aael de
res »Miirkrulla« kasseret, meddeles delle lil Underretning 
for ærede Skibsførere.

/?. .I/. Rasmussen,
Fører af 3/m. Skonnert »Gelion-- af Thurø.

Passeret Vrag. Føreren af D.. F. D. S.’s Damp
skib »Knulhenborg«, Ka.pl. C. S. Hansen, meddeler i 
Følge »Rilz. Bur.«, al han den 19. ds. Kl. 12 Middag paa 
56° 38' N. Br. og 6" II' 0. Lgd. passerede en Del Vrag
gods, saavidt der kunde ses en Undermasl med Mærs og 
Mærseslang; del ligger farlig for Ruten Tynemoulh— 
Hanstholm.

Sejladsen paa A reb an gel sk. Konsulatel i 
Archangel.sk telegraferer den 20. ds. til Udenrigsministe
riet: Nogle Dampskibe ankommen, melder usædvanlig 
store Ismasser. (R. B.)

Skol e s k i b e I -V i k i n g« er d. 20. ds. afsejlel fra 
Port I’irie lil Plymoulh, Falmoulh eller Queenstown for 
Ordre. All vel om Bord. (R. B.)

Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

(Fortsættelse af Aårsberetningen.)

Den amerikanske 1 m m i g r a t i o n s 1 o v - 
g i v n i n g s Anvendelse paa fremmede Sø
folk. Udenrigsministeriet har henledt Repræsenlalionens 
Opmærksomhed paa, al Spørgsmaalel om den amerikan
ske Iininigralionslovgivnings Anvendelse paa fremmede 
Søfolk har givel Anledning lil megen Tvivl og mange Van
skeligheder, ikke mindst for saa vidl angaar Desertører. 
Ikke blol forlangtes der i Tilfadde af fremmed Sømands 
Rømning, al Skibel skulde belale »Head Tax«, 4 Dollars, 
for ham, men del skele ogsaa, al Kaptajnen mulkleredes, 
alene fordi han ikke havde hindret en Rømning og dermed 
følgende ulovlig Indvandring. En Højesteretsdom af 18. 
November 1907 fasislog imidlertid, al paa delte Grundlag 
alene kunde Bødedom ikke fældes over Kaptajnen. Om 
Dommens Rækkevidde herskede der imidlertid Tvivl, og 
delte har foranlediget »Deparlinenl of Commeree and La
bor« i Washington lil al udsende el Cirkulære, hvori 
fremmede Søfolks Stilling lil Immigralionslovgivningen 
na'rmere bestemmes.

Repræsentationen har anmodet Dansk Dampskibsre
deri-Forening om al bringe denne Sag lil de interesserede 
Rederiers Kundskab. Del omineldle Cirkulære er senere 
i dansk Oversættelse oplaget i »Meddelelser fra Udenrigs
ministeriet«, hvor del indledes med følgende Beimvrk- 
ninger:

»Under 9. April 1908 er der Ira Indvandringskonlorel 
i Handels- og Arbejds-Deparlemenlel i Washington ud- 
gaael el Cirkulære (Nr. 167) angaaende Indvandringslo
vens Anvendelse paa fremmede Søfolk ankommende j 
Skihsljenesle fra Udlandet lil Havn i de Forenede Slater.

Anledningen lil delle Cirkukere er en af Staternes 
Højesteret den 18. November 1907 afsagt Dom angaaende 
Lovligheden af en Bøde, der i Henhold lil Indvandrings
lovens 18 var paalagl en Skibsfører, som Følge af al en 
lil hans Besætning hørende fremmed Sømand var 
roml linder Landlov i amerikansk Havn. Nævnte 
§ 18 paalægger enhver Befalingsmand paa el
Skib, iler »bringer en fremmed lil de Forenede 
Stater, al trælle de fornødne Foranstaltninger lil 
al forhindre al nogen saadan fremmed lander« lil 
anden Tid eller paa andet Sted end anvisl af Indvand- 
ringsmyndighederne, og foreskriver Bødestraf for den Be
falingsmand. der landsætter nogen fremmed eller tillader 
hans Landgang lil anden Tid eller paa andel Sted end an
visl. Skibsforerens Forseelse skulde da beslaa i, al han 
ikke havde opfyldt denne Bestemmelse, men havde til
ladt den rømte al gaa i Land i Strid ined dens Forskrifter. 
Højesteret frilandl imidlertid Skibsføreren, idel den fast
slog, al. del umuligt kunde va*re Paragraffens Hensigt helt 
al forbyde Søfolkene al gaa i Land, og Meningen maalle 
da vtere. al Paragraffen overhovedet ikke skal komme lil 
Anvendelse paa Søfolk, som Skibsføreren bringer lil ame
rikansk Havn med den bona /ide Hensigt at lage dem 
bori derfra igen ved Skibels Afgang, forudsat al der ikke 
blol ingen Grund har været lil at formode, al de benyt
tede Rejsen som el Paaskud lil al komme lil Amerika, 
rømme og slippe ind, men der heller ikke foreligger Be
vis for, al de faktisk har gjort del. Som Følge deraf kan 
Strafansvar efler Paragraffen ikke paalægges Skibsføre
ren i del1 ahnindeligl forefaldende Tilfælde, al en Sømand 
rømmer under Landlov, med mindre særlige Omstændig
heder foreligger, som burde have vakl Skibsførerens Mis-
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lunke om en lilsiglel Overtrædelse af Indvandringsloven 
og foranlediget ham til at hindre Landgangen.

Ud Ira denne Betragtning gives der i del ny Cirku
lære delaillerede Hegler for, hvad en Skibsfører skal iagt
tage for al nndgaa Strafansvar efter § 18.

Om Dommens Rækkevidde har der været Tvivl, og 
forskellige Regeringer, deriblandt den danske, har desan- 
gaaende henvendt sig til Regeringen i Washington. Af 
Cirkulæret, .sammenholdt med dennes Svar, frcmgaar del. 
al Højesteretsdommen kun antages al angaa Skibsførerens 
Bødeansvar, ikke del civile Ansvar. Heraf følger, at Ski
bet, i Tilfælde af al en røml Sømand bliver i Landet, 
hvilket formodes indtil del modsatte bevises, hæfter for 

Head ’l’ax« (Doil. 4 for hver Person), og fremdeles al 
Udgifterne ved Tilbagesendelsen af Søfolk, saafremt de 
liører lil de udelukkede Kategorier af fremmede, kan for
langes erslallel af del Skib, som har bragt dem lil Ame
rika, lige saa vel, naar de stod i Skibets Tjeneste, som om 
de havde vrerel Passagerer. Tvivlsomt er del endnu, hvor
ledes de amerikanske Myndigheder stiller sig med Hensyn 
lil Hospilalsomkoslninger, i Tilfælde af al en røml Sø
mand, horende lil en af Kategorierne af udelukkede frem
mede, man indlægges paa Sygehus, inden'Hjemsendelsen 
sker. I el nylig indtruffet Tilfælde med en saadan Røm- 
ningsmand fra dansk Skib, er Hjemsendelsen bleven for
langt betalt af Skibet, men i all Fald endnu ikke Hospi- 
lalsregningen«.

K y s l f a r l c n paa K a n a d a. Af en Indberetning 
fra del danske Generalkonsulal i Monlreal, sonv Udenrigs
ministeriet i afvigte Maj Maancd tilstillede Repræsenta
tionen, fremgik del, al der var Sandsynlighed for, al del 
vilde blive forbudt udenlandske Skibe,-med Undtagelse af 
norske og svenske, al deltage i den kanadiske Kyslfarl. 
Repræsentationen henledte i denne Anledning, efleral 
have korresponderet med Dansk Dampskibsrederi-For
ening, Udenrigsministeriets Opmærksomhed paa, al ad
skillige danske Dampskibe er interesseret i denne Fart, 
sa'rlig som befragtede i »lime-charter c. og al del derfor 
vilde være cl føleligt Tab. hvis disse Skibe udelukkes fra 
Konkurrencen med norske og svenske Skibe i denne 
Fart. Gencralkonsulalets Indberetning gik ud paa. al der 
fra de kanadiske Kulinduslriers Side øves Indflydelse paa 
den kanadiske Regering for al faa den lil al lilslaa el Pri
vilegium lil de Dampere, som i de sidste Aar omtrent ude
lukkende bar udført en Del aT denne' Fari, nemlig de nor
ske Dampere, der har besørget Kulfarlen fra Cape Brelons 
Ilavne lil Byerne op ad St. Lawrence-Floden. Delle var 
i Overensstemmelse med Oplysninger, der fra Montreal 
var lilgaael el herværende Dampskibsselskab, og del frem
gik af disse Oplysninger, al der frembød sig Mulighed for 
at opnaa de samme Rettigheder for danske som for nor
ske Skibe, saafremt der i saa Henseende udøves fornøden 
Indflydelse paa den kanadiske Regering.

Repræsentationen rettede herefter Andragende til 
Udenrigsministeriet om al søge udvirket, at danske Skibe i 
den omhandlede Fart stilles lige med de andre skandina
viske Nationers Skibe. Ministeriel foranstaltede i denne 
Anledning den hele Sag undersøgt og gav Repræsentatio
nen nærmere Meddelelse om dens Stilling. Efter Ministe
riets Ordre retlede Gesandten i London derhos en Note til 
den engelske Regering med Anmodning om en autentisk 
Erklæring om, hvorvidt en af Generalguvernøren i Ka- 
nada i Januar 1908 udstedt Anordning, ved hvilken alle 
de givne Tilladelser lil Kvstfart i Kanada tilbagekaldes 
fra 1. Jauar 1909. vil blive tilbagekaldt, efleral der var 
opslaaet Tvivl om Guvernørens Kompetence lil saadan 
Tilbagekaldelse overhovedet, og efleral der derfor var 
gennemført en Lov, hvorefter Generalguvernøren baade 
kan lilslaa Ret lil Deltagelse i Kyslfarten for fremmede 
Skibe af Nationer, der indrømmer britiske Skibe Ret lil 
Kyslfarl, og tilbagekalde og ændre Tilladelsen. Gesand
tens Note udtalte dertil Forventning om, at Adgangen 

i for danske Skibe lil Kystfart paa Kanada, saafreml An- 
j ordningen tilbagekaldes, vil blive opretholdt.

Denne Sag har derefter fundet sin foreløbige Afslut
ning ved al der under 17. December f. A. ved en Anord
ning U Order in Councih) er bleven givet en Række Sta- 

I ler. hvoriblandt Danmark, Adgang til Kystfart med 
Dampskibe mellem Havne i de kanadiske Provinser Nowa 
Scolia og Quebev og vice versa paa samme. Betingelser og 
med samme Rettigheder som kanadiske Skibe, forudsat al 
de Skibe, der benyttes lil Kystfarten, har en Drægtighed af 
J 500 Tons Gross og derover. Tilladelsen er givet for et 
Tidsrum af 3 Aar, nemlig indtil den 31. December 1911.

(Sluttes.)

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet er Antallet af prompte Laster alter 
færre, saa al Markedet helt igennem er mal og Noterin
gerne saa lave, al Rederne ikke fristes lil al slutte før sid
ste Øjeblik, naar Skibene er sejlklare. Danmark har kun 
meget faa Laster lil Østersøhavne, Tyskland har intet, og 
der mangler fremdeles Kornlaster; Rusland er ligeledes 
mal saavel for Træ som Oljekager. Finskebuglen og Bot- 
lenhavel har kun faa disponible Ladninger saavel pr. 
straks som senere, saa al der sluttes meget faa Fragter. 
Syd- og Vesl-Sverigs Noteringer udelukker Forretning for 
folsejlende Skibe, ligesom Ekspeditionen i Lervarer og 
Cement er meget usikker. Øslnorge har enkelte Træ- og 
Islasler. men ligeledes lave Rater, som ikke frister, og hel
digvis er der kun faa fraglledige Sejlere fremme. Retur
fragter Vest fra er vedvarende uden Bedring i Ra
terne, dog er der nogle liere Foderstoflasler i Markedet.

I den forløbne Uge er der bl. a. afsluttet: 150 Sldr. 
D/B & Boards Umeå/San Sebastian 52 Frcs., 94 Stdr. D/B 
<£ Boards Kemi/Rostock 231/o M., 300 Tons Lervarer 116- 
ganas/Kemi 51/j lim., 320 Tons Beg Archangel/Genua 24/6, 
320 Tons Clay Fowey/Krislianiafjord 7/6, 1,100 Tdr. Tjære 
Umeå/Termonde 2:!4 Frcs., 370 Tons Glas London/Riga 
6/6, 280 Tons Kul Kings-Lynn/Svaneke £ 7, 370 Tons Kul 
Llanelly/Nykjøbing £ 6,10.

For de mindre Skibe er Udsigterne i Øjeblikket all an
del end lyse, og af nordtyske Havne er del næsten kun 
Konigsberg, som kan oplage proinpl Tonnage, vedblivende 
lil 5 M. Rugbasis: derimod findes der for Tiden ingen 
Nedlasler dertil, hverken fra Bornholm, Sydsverig eller 
Pommern. Danzig sluttede alter i sidste Uge et Par 
Skibe for Havre lil 51/. M„ Greifswald anvender nogle faa 
Skibe for Rug (60/65 Tons) -lil 31/. M., og Barth sluttede 
for Sukker lil Kjøbenhavn 3’4 M. Stellin bar stadig Lad
ninger men er Hovere: Roslock er meget inatogWismar og 
Liibeck uforandret siden sidste Beretning. Ogsaa de rus
siske Østersøhavne er for de mindre Skibe uden særlig In
teresse. dog noterer Lilian for Oljekager 12 M. pr. 2,000 
Kilo lil Danmark. Sverig og Hertugdømmerne.

Som antydet i sidste Beretning er Sverig mere tilbage
holden. Ilahnslad kan efter Pinsen anvende Tonnage til 
Slellin 3 M.; Warberg lil Sietlin og Rendsborg 3 M., alt 
Gadeslen, saml for Skærver til Kjøbenhavn 21/. a 3% Kr. 
Lockouten i Sverig har desværre ogsaa berørt Skibsfar
ten. idet Afskibning af Kridt og Kalksten har været stand
set, hvorimod Afskibningen af Lervarer i Sundhavnene 
har gaael sin Gang. Lockouten kan dog nu betragtes som 
endt, da de stridende Parter skal være indgaaet paa, en af 
den svenske Regering udnævnte Opmands foreslaaede 
Ordning.

Kjøbenhavn er saa godt som blottet for Ladninger, 
og del samme er til Dels Tilfældet med Provinserne.
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Sven Aage Andersen
Telegr.*Adr.: »Poscidon*. LøV8trødO 9. Telefon GO26.

Skibsbygningsmateriale, Skibsbygningsartikler, 
Bronce-Drivskruer, Dampspil, ånkere, Krankæder, Staaltrosser, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstelegrafer.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Ad o lp li Andersen, Selni- 
bert, afg. Antwerpen 23./5. til Petersborg. — Alexandra, Niel
sen, ank. Petersborg 13./5. fra Reval. — Al garve, Borries, ank. 
Petersborg 20./5. fra Riga. — A n g 1 o Dåne, Wiencke, afg. her
fra 22.til Stettin. — A. N. II a n s e n, Paaske, ank. Petersborg
19.'5. fra Reval. — Antwerpen. Madsen, afg. Candia 21./5. til 
Pinens. — Ark ansas, Petersen, afg. Newcastle 18./3. fil New 
York. —- Arno, Strubberg, dokker her. -- An rora, Fischer, ank. 
Rotterdam 21./5. fra Petersborg. - Baron SI jern blad. Tlier- 
kildsen, ank. Riga 20./5. fra Antwerpen. - Beira, Lunge, ank. 
Sevilla 23./5. fra Cadiz. — C. F. Ti et gen, Thomsen, ank. hertil
18./5. fra New York. — C li r. Bro lier g. Mortensen, ank. Bari
23./5 fra Neapel. — Christian IX, Holm, ank. Pillau 24./5. 
herfra. — Dagmar, Bogvad, pass. Bruiisbiiltel 24-/5. hertil.
Do uro, Soherg, afg. Lissalion I9./5. til Kjnhenhavii. — Florida, 
Andersen, ank. Buenos Aires 12./5. fra Newcastle. — Frederik, 
Thomsen, pass. Brunsbiittcl 2J./5. for London. — Ga rønne, Kro- 
mann. arg. Petersborg 20./5. hertil. Hellig Olav. Holst, pass. 
Dunnethead 23./5. for Kristianssnml. — II en gest, Munek, ank. 
Antwerpen 21./5. herfra. — 1. G. Jacobsen. Petersen, aTg. Swan- 
sea 22. *5. til Genoa. — Jol a n t li a, Simonsen, afg. Kbnigsberg 22.,5. 
hertil. — Kasan, Hansen, pass. Brunsbuttel 23./5. for London. 
— Kentueky. Andresen, ank. Boston 19./5. fra Kristiania. — 
Kursk, Gommesen, ank. hertil 22-/5. Ira Rotterdam. — Leo
pold II, Rasmussen, ank. Wimlau 22.'5. fra Huli. — Loire, 
Craignou, ank. hertil 2II./5. Ira Dunkerque. Louise, Kruse, ank. 
Petersborg 15./5. herfra. — Louisiana, Ørsted, afg. Baltimorc
G./5. til Kristiania. — L. P. Hol m bl ad, pass. Gibraltar
23.5. for Lissabon. — Morso, Oest-Jacobsen, ank. Antwerpen 22.5. 
fra Riga. •— M oskov, Jonsen, afg. Riga 22-/5. til Dunkerque. —■ 
Nicolai II, Klauson-Kaas, ank. Aalborg 19./5 fra Boston. — 
Nordjylland, Jacobæus. ank. Dunkerque 29.5. fra London.
(I. B. Sulir. Friscnctte, afg. Riga 23./5. til Antwerpen. — 0 ni s k, 
Ilarder, afg. Lilian 22..5. til HulL—O s c a r II, Hcmpel, ank. New York
18./5. fra Kristianssand. — P e n n s y I v a ii i a, Gotsche, dokker her.

Perm, Christensen, afg. London 22.5. til Lilian. — Pregel. 
Iversen, ank. Riga 20.Ti. fra Petersborg. — R i l> e r li u u s, Bønne
lykke, ank. hertil 24./5. Tra Riga. --- Saga, Wiherg, ank. Ant- 
werpe.n 20./5. Ira Riga. -- Saxo, Larsen, ank. Pillau 21./5. her
fra. — Tcxas, Lissner, afg. Newcastle 8./5. til Baltimorc. - 
Tiber, Deck, ank. Petersborg 2J./5. fra Reval. — Tyr, Thanning, 
ank. hbrtil 23./5. fra Windau. — U n i t e d S t a t c s, Wulff, afg. 
Kristianssand 22./5. til New York. — Vendsyssel, afg. Riga 
22J5. hertil. — Viking, Meyer, ank. Trondlijcm 23./5. Syd fra.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Ru.s s, Petersen, afg. 
Montevideo G./5. til Danmark. — M i c h a i 1 0 n t c li o u k o f f. 
Harboe, ank. Halifax 2./5. -- Generalkonsul Pal li sen. 
Christensen, ank. Chatham 14./5. -- Wladimir R e i t z. Olsen, 
afg. Rotterdam 17.'5. til Pinens. — Helmer Mø reb, Thorsoc. 
afg. St. John 11./5. til Cork. — Excellence Pieske. Ras
mussen, afg. Algeciras 11./5. til Petersborg. —■ Pawel Andre j- 
e f f, Tanncbæk, afg. Licala 12./5. (il Petersborg. — W I a d i m i i 
S ii w i n, Carstcnsen, afg. lngramport 12./5. til London. — Alex
ander S li u k o f f. Brandt, ank. Illytli 14./5. — Johan S i e ni, 
Nielsen, ank. Petersborg 20./5. Harald Klitgaard,
Rasmussen, ank. Swinemiinde 20.,'5. - N c w a, Dahl, afg. Novorossisk
21./5. til Aarhus.

Vesterhavet, N i o b e, Jessen, afg. Bly tb 19./5. til Helsingfors. 
■— Nancy. Th. Nielsen, afg. Grimsby 21./5. til Helsinborg. — 
Nu u tik, N. Th. Nielsen, afg. Blytli 21./5. til Åbo. — Nord
soen, Gram, afik. Kjøbenhavn 20./5. - Nexos, Basse, afg. Porte 
Vceehio 19.'5. til Valencia. — F y 1 1 a. Lauritzen, arg. Goole 22-/5. 
til Rouen. — C i t o, Jepsen, afg. Danzig 19./5. til Wiborg. — 
Gerda, Iversen, arg. London 18./5. til Sevilla. -- Dagmar, Ma- 
thiasen, ank. Stugsund 22./5. — Alf a. Sørensen, ank. Bridport
21./5. — Karln, K. M. Nielsen, ank. Santander 18./5. — Hobe. 
Gregersen, ank. Kjobenhavn 22.15. — Inger. Larsen, afg. Burnt- 
island 22./5. til Gjcdscr. — Johan n c, .Mikkelsen, ank. Bona 22./5.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Riga 18./5. — London. 
Bom, ank. Kronstadt 14./5. — Paris, Tholandcr, afg. Wimlau 
1G./5. til Antwerpen. — B r y s s e 1, Knas. afg. Cardiff 18. '5. til 
Dakar.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Bnthurst 21./5. til Marseille. — 
W i o n, Boech Hansen, ank. Dunkerque l-L/5. — Roma, v. Thun. 
afg. Bromen 20./5. til Portland.

Jylland, Ingrid, Winther, afg. Riga 20./5. til Rouen. — 
Ebba, Meinertz, afg. Lissabon 19./5. til Randers.

Dania. Lilly, Nielsen, pass. N. 0. Kanalen 20./5. for Kron
stadt. — Alexy, Lorentzen, ank. Kratzwieck 22-/5. — Dagny,

Sørensen, ank. Sddcrhanin 1G./5. — M a r v, Clausen, ank. Marseille
17./5.

Kjobenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Kronstadt 13./5. — 
R o s s i a, Poulsen, ank. Wiborg 21./5. — Carl H c c k s h e r. 
Starek, ank. CardilT 20../5. — Dania, Petersen, ank. Fiiudelliu 
1G./5. — N o r in o n n i il, Erichsen, ank. Antwerpen 204'5. — 
E u x i n i a, Lund, ank. Rotterdam 18./5. — Canadia, Jespersen, 
ank. New York 21./5. — L i v o n i a, Skov, afg. Newcastle 20./5.

Østersoen. Cimliria, Poulsen, afg. Leith G./5. — Pntriu. 
Dam Larsen, afg. Grimsby 21./5. — G rut i a, Sørensen, afg. Riga
13./5. — Astoria, Neergaurd, nfg. Rotterdam 12./5.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. Newport Mon 14./5. — G a 11 i a, 
Pedersen, afg. New Orleans 27./4. — C a 1 e d o n i a, Storm Hansen, 
ank. Pcueasola 1./5. — Sarmiitia, Pedersen, ank. Cardiff 20./5.
— K o t o n i a, Rasmussen, ank. New York 20./5.

Inga. F 1 a n <1 r i a. Hansen, ank. Narva 19./5. — G r a n a r i a, 
Jørgensen, ank. Filadclfia 20./5. — C a r b o n i a, Mathiesen, ank. 
Kronstadt 14./5. -- Es ton in. Winckler, ank. Riga 13./5.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Kotka 19./5. — S e 1 a n <1 i a, 
Troenscgaard, afg. Haraldsby 17./5. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. Mo- 
sepoint 17./5. — F r u ni e n t i a, Andersen, ank. Aarhus 22./5. 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Pcnsncoln 30./4.

Ocean. P li i I a d c I p li i a, Jørgensen, ank. Plymouth 12./-1.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Danzig 21./5. — 

Flynderborg, hirsen, ank. Petersborg 21./5. — Fredens
borg, Fischer, ank. Petersborg 21./5. — Rosenborg, Suenson. 
ank. Riga 1(1.'5. — Skanderborg, Jensen, ank. Kronstmlt 20./5.
— S I egel bor g, Lund, ank. Stettin 14.'5. — Stjerneborg. 
Lund, ank. Narva 19./5. — U r a n i e n b o r g, Schmidt, ank. Pe
tersborg 23.,>5.

Dampskibsselskabet af 1896. K I a m pc n bo rg, Winther, afg. 
Kjobenhavn 22./5. til Petersborg. — Silkeborg, Pedersen, afg. 
Wimlau 1G./5. til Calais. — Tu borg, Schmidt, afg. Petersborg
19./5. til Rotterdam. — Ul Is borg Mollerup, afg. Newcastle 22./’5. 
til Kjobenhavn. — Vordingborg, Palsbo, afg. Huli 18./5. til 
Pernau.

Neptun. Aggers borg, Jørgensen, afg. Rotterdam 22./5. til 
Tyne. — Ta ar n bor g, Matzen, afg. Petersborg 22-/5. til Ghcnt.

Høneborg, ilo n eb or g, Christiansen, ank. Helsingør 15.,'5.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Petersborg 15./5.
Svendborg. Anna Mier sk, Moller, ank. Hungerburg 19.'5. 

Pe l e r M æ r sk, Borgesen, ank. Ghcnt 22./5.
Havet. Fyen, Andersen, ank. Rotterdam 22-/5.
3. Rossia. G o il o r a 1 k o n s u 1 Elisscjeff, Kofoed, alg. 

Grimsby 18./5. til Kronstadt.
Svendsen & Christensen. A j a x, Brorsen, ank. London 24./5. — 

N. G. P c t c r s e n, Bloch, ank. Stettin 1G./5. — N. 1. H o f f <1 i n g, 
Dems, ank. Kicl 23-/5. — II. C. Andersen, Rasmussen, ank. 
Grangemouth 22./S. — H a n s T a v s c n, Klaaborg, afg. Kjobenhavn
22./5. — Peter W i 11 e m o c s, Moller, ank. Sundsvall 22.15. — 
St. S t. Blicher, Christensen, afg. Kicl 23-/5. — Lars Kruse, 
Mathiesen, afg. Wcst Hartlepool 22./5. — E. M. Diligas, Møller, 
ank. Stettin 18.,'5.

Østasiatisk Kompagni. S i a m, Cortsen, pass. Perim 18./5. til 
Singapore. — Tranqucbar, van Deurs, afg. Mangaloro 20./5. til 
Port Said. — C a t li a y, Kruusc, afg. Marseille 17./5. til Havre. — 
Pangan, Knudsen, ank. Antwerpen 19./5. — B i n t a n g, Gabe, 
afg. Colombo 22., 5. til Singapore. — S a m u i, Liclit, afg. Bangkok
17./5. til Singapore. — Chumpon, Hnuscn-Raun, afg. Port Silid 
1G./5. (il London. — Ba'ndon, Thomsen, ank. Kjøbenhavn 7./5. 
Indien, oplagt i Kjobenhavn. — Sibirien, Rambuseh, ank. 
Bcira 11./5. — Cambodia, ank. Kjobenhavn 23./4.

Vestindisk Afdeling. S t. Croix, Jensen, afg. Port
land 7-/5. til St. Thomas. — S t. Jan, Ingemann, afg. St. Thointu 
1G./5. til Havre. — S t. Thomas, Hansen, ank. Kjøbenhavn 13./5.

Torm. Sara, Jensen, ank. Tyne 20./5. —: Helene, Søren
sen, afg. Pernau 17./5. — A g n e t e, Petersen, ank. Kjøbenhavn
21./5. — H c r ni i u. Hansen, ank. Mctliil 18./5. — Alice, Schultz, 
ank. Newcastle 20./5.

Alfred Christensen. Kronprinsesse Louise, Petersen, 
afg. Granton 13./5. — U r a n i a. Clausen, afg. Kjøbenhavn 23-/5. — 
Svend, Schmidt., ank. Nyhamn 18./5. — Nordland, Møller, nfg. 
Granton 21 ./5. — Kronprins Frederik, Andrcscii, nfg. Stet
tin 19./5. — E n g I a n d, Andersen, ank. Nakskov 19^5. — II o 1- 
I a n d, Poulsen, afg. Wimlau 15./5. -- Rusland, Madsen, ank. 
Iximlon 23-/5. — Frankrig, Friis, afg. Kjøbenhavn 23./5. — 
Tyskland, Danstrup, ank. Riga 10./5. — Belgien Nielsen, 
ank. Suudcrlaud 22./5.

H. Kirschner. Ed i son, Jørgensen, ank. Hamburg 20./5. — 
Ful to n, Jørgensen, afg. Antwerpen 10./5. til Pertusola. ■— N c w-

(Fortsættes efter »Danske Havne«).



Danske Havne.

Aalborg.

Aarhus.

Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Over Hals Barre 
ved Indlebet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden psa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 & 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viBer hvidt Blink
tyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 16 

Fod.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5',', 

i. 6 Fod over
Vandet.

Havne
afgifter.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

Ski afgift 

pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods- og Bugser- 
afgifter.

I Fyrskibet „Hals" er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ — „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:

l1/, å 2 Kr. pr. Ton.

Forskelligt.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 TonB Svingkran.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 k 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 
inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3" Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 120l)0„Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 1G • 
For oplagir 

Skibe i
Vinterinaa- 

nederne 
halv

Ha vueafgift

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

• vd efter til Kiel.
Aigilt efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn

banespor langs begge 
Havnens Sider.



Besojlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugscr- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
dei- arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For- 
liavnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteæ vne. J ærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager • ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre. 
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges al 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton 
Kran. Helsingørs Jern

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa .Jærn- 

og Træskibe. 
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodetvang. 

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton.
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/« Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshnvnssiden en 
Dybde af 18 a 19 

Fod.

Bolværks- 
penge: 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods.derlos 
ses eller la
des vedBejer 
eller Pæie.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 90 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den BAlaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibo 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efterfa- 
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fode 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
U,500TonsBæreevne,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 Sf, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Elende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Res.-Ton:

Indg. 10 0.
Ddg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
?or Lodspengene se 
le nyLodstakster 1903. 
bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
jr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Koreør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
Vandværkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne

udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding tor min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6Fod overV andet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand
pr. Slange 

15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod.

Bolværksbøjde 6’/a 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Ind 10 Øre 
Ud - -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nak skov efter,,Danske 
Lodstakster'1. Bugse

ring kan altid faas 
ved fast Bugserbaad 

til billige Takster.

Ballastafgift 2 Øre
pr. Reg.-Ton. 

Ballastpris 1 Kr.
25 Øre pr. Ton 

langs Siden.
Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk
steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton. 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 0. 
indbefattet 
Lodsafgif

ter. Damp
skibe som an
løber forKul- 
forsyning be
taler 10 Ø.pr. 
Netto Ton 
for Indg. og 
er fri forUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63‘ 
bred foroven, 36' bred i 
Bunden. Portaabnin-
ger.s Bredde er 33' i 
Vandlinien, 30’ paa Tær
skelen. Vanddybdenpaa 
Porttærskelen og Kjøl- 
blokkene er c. 121/,1, alt 

eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan manNorc 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 2C 
FodsogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa 
ende. Dybden ve« 
Bolværk indtil 2C 
Fod. Bolværks

højden 6—6'/4 Fod

Pr. Reg.-Ton
Indg. 10 0. 
Udg. 10 0.

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901 
Bugsering fra Guld
borg til faste Takster

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges al 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Kølha
lingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Ud. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
|18—24 Fod Vand).

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 

Moderat.

Bugserdamper ufor

nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 i 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 k 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:

Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.
Vand:

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd„ Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1 +1 -J-1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3-|-3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte Lodsafgiftei 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/, å. 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton foi 
indtil 200 Reg.-Tons

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver ovorskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton
Vand:

25 Øre pr. Td.,’ dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift */, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand:

leveret med Hav
nens Slanger: 

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tone- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å. 6'/, Fod.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Danmarks Lods

takster 1903.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:

33 0. pr. Fad eller
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

t o ii, Andersen, unk. Spezia 15./5. — W a s li i n g t o n, Nielsen, ank. 
Kjøbeiihavn 16.5. — Nivingston, Svendsen, afg. Kjobenhavn
22. /5.

Heimdal. A n i n e, Letli, afg. Narre Sundby 18./5. — Helga. 
Vaabon-Htinscn, ank. Vnrdii 19.lå. — Martha, Christensen, ank. 
Sundsvall 16./5. - - Elna, Ratje, afg. Palamos 14./5. — The
rese, Pedersen, unk. Wcst Hartlcpool 16.'5. — Simone, Moller, 
afg. Tync Doek 18./5. — Jeanne, Lofller. ank. Snnderland 22./5.
— Vera, Riso, ank. Blvth 22./5. — Daisy, Lagesen, afg. Lang
ror 22-/5.

Frem. Ansla, Bagger, ank. Aarhus 20.'5. — Freja, Niel
sen, ank. Lilian 21,-5. — Vera. Tliing. afg. Windaii 18./5. til Huli.

Dansk Dampskibsselskab. Henrik Bjelke, Hansen ank. 
Huil 22./5. — Ove Gjedde, Jans, pass. Drager 21.'5. til Abo.

Ocean. N o r m a n, Rosbaik, afg. Dunston 21./5. til Aalborg.
— Allan, Nielsen, ank. Anrhus 22./'5.

Skandia. G u 1 f a x e, Tingberg-Ankerscn, ank. Kjobenhavn
23, /5. — Sk i n fax c, Vilandt, afg. Kjobenhavn 22J5. (il Åbo. — 
Rim fax c, Faher, afg. Wismar 21./5. til Biirntisland. — Se back 
Steenborg, Theilland, nnk. Wiborg 16./5.

Ære. Erindring, Nielsen, ank. Triingsuud 22.lå. — Ema
nuel, Hansen, ank. Sønderborg 22./5.

Sejlskibe.
Esbjerg. U i da, Jacobsen, afg. Cadiz 15./5. til Grillens Harbour. 

Labrodor. — I n g n, Storm, afg. Hamburg 17.,'5. til Kragero.
Svendborg, Venus, Jensen, ank. Malme 13.5. — Doris. 

Kobkc, ank. Halmstad 13./5. —■ Jason, Hansen, ank. Poole 13. 5.
— P a m p a, Jensen, ank. Risor 12./5. — A r i c 1, Ravnemose, ank. 
Middlesbro 12./5. — London, Andersen, ank. Pillau 13./5. — 
Roska, Petersen, ank. Abo 13.-5. — Valkyrien, Hansen, ank. 
Bnrgst&ken 13. lå. — H c r t b a, Hansen, ank. Riga 13.,'5. — Fæd
res Min d e, Nielsen, nnk. Methil 13. lå. — K ru s e, Nielsen, ank. 
Ronne 14.lå. — li r d a, Olsen, ank. Tonsberg 14.lå. — G r e t b e. 
Hansen, ank. Clmrlestown Cornwall 13./5. — Huns E m i I, Cnrlscn. 
ank. Cadix 14./5. — Pallcscn, Jensen, ank. Sundsvall 15./5. — 
E m b 1 a, Rasmussen, ank. Fowey 15./5. — Lud v i g, Lnrsen, ank. 
Pontrieux 14./5. — Dagny, Rasmussen, ank. Swinemiinde 15./5. — 
Sophie, Mikkelsen, unk. Kjøbenhavns Red 13.lå. — Cimbria 
Nielsen, ank. Rochester 14.lå. — Vega, Rasmussen. ank. Trouvillc
14./5. — Mere ur, Lund, ank. Kristianssand 14./5. — De los. 
Andersen, ank. Limhainn 15./o. — N a j a d e n, Rasmussen, ank. Rau- 
mo 16./5. — Gæa, Petersen, ank. Swinemiindc 16. 5. — B re
tan i a, Rasmussen, ank. Kotka 16./5. — Ellen, Andersen, ank. 
Kronstad! 17.lå. — G c f i o n, Rasmussen, ank. Sundsvall 17./5. — 

Ivar Huitfeldt, Henriksen, ank. Goteborg 15./5. — Frejr. 
Jensen, ank. Trouvillc 16./5. — R o in a, Jensen, ank. Fowey 17./5.
— A 11 li c a, Skovgaard, ank. Frederikshamn 17.lå. — Rot a, Ras
mussen, ank, Guernsey 17.lå. — Pampa, Jensen, ank. Swine- 
iniinde 18./5. — Lin d h a r d t, Madsen, ank. Granton 18./5. — 
Frejr, Brandt, ank. Ornskjøldsvig 17./5. — Carl M o r k, Morten
sen, ank. Abbcville 17.lå. — U n i o n, Olsen, ank. Clmrlestown Corn- 
wall 17.lå. — C o n e o r d i a, Henriksen, ank. Westmanhavn 18./5.
— Kirstine, Gonimesen, ank. Pcrnau 15./5. — Elise, Andrea
sen, ank. Kronstadt 115./5. — Peter, Jørgensen, ank. Wisby 18./5.
— A 1 f r c <1 e, Petersen, ank. Gravesend 18./5. — Ellen K i r- 
s t i n e, Petersen, ank. Kramfors 18./5. — Valborg, Rasmussen, 
ank. Raurno 19./5. — Ruth. Fallentin, ank. Clmrlestown 18. 5. - - 
Psyehe, Nielsen, ank. Sundsvall 18./5. — Minerva, Fugelsang. 
ank. Sundsvall 18./5. — Agnes, Christensen, ank. Riga 19./5. -- 
Leif, Andersen, pass. Baybulls 19./5.

Efterretninger for Søfarende.

Bekendtgørelse for Søfarende Nr. 65.
Nat-Skydeovelser. Farvand midlertidig afspærret. 

Karrebæksminde-Bugt. Smaalands-Farvandet.
I Nætterne mellem den 21de og 26de Juni 1909 afholdes 

fra Kl. 9 Em. til Kl. 2 Fm. Skydeøvelser i Karrebæksminde- 
Bugt. Skydningen foregaar fra et Skib, som ligger opankret 
Syd for Breddeparallellen 55° 8’ N. Br., og Skydningen fore
gaar Syd efter mod Vene-Grunde. Naar der skydes, belyses 
Skydefeltet med elektrisk Søgelys.

Skibe og Fartøjer advares mod paa de nævnte Tider at 
komme ind i det angivne Farvand, saa længe de elektriske 
Søgelys ere i Virksomhed.

Marlneministerlets Admiralitets Departement, den 24. Maj 1909.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 25. Maj 1909. — Fællesrepræsentationen Tor 

dansk Skibsfart. — Fragtmarkedet. — Skibsefterretningcr. — Efter
retninger for Sofarende.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kj øb enh avn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telt’. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 & 
47. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergegade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St Annæ Plads 
18. Telefon 7903.

Julius F.Schierbeck, Amalie-
gs.de 41. Telefon 443.

Dragør. G. W.Møller. Te
lefon 6.

Frederikshavn. P. Schou
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

faas hos de fleste af Landets

Skibs- og
Provianteringshandlere

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphlc Address; ..HOPPE**

e| F. Hansen & Co.
? § Licensed = S
■g x J £

.* Stevedores & Contractors g &
55St. Petersburg og Cronstadt “

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafadicss: Stufvareiorbund, Kramfors. — Rikstelefon; N:o G, Språogsvikeo. 

Postadress: Språnsgvikcn.
Medlemmar paa alln lasltageplatser inom fOljnnde distrikt:

SkutskMr & HarnMs, Stfderhamn, Sundsvall, HernBsand, drnsktildsvlk, 
Umeft, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen lillhdr Svenska ArbetsgifvarefOreningcn.
—— Garnnlernr reel behandling och ferm cxpedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

Hecksher & Sød, 
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Tili|r.-Adr.: „Vtltkalm", Lwlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Seborg11. 

Telefoner 56 & 1409.

Cadenius & Grabn,
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi. 1881.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cadenius<, Scott's 
& Wnlkins Codes.

Lager af Bunkerkul,

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incaaaationer og Retssager 
(sp. Søsager).

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt SkibsinvcDtar. 
Nykjøbing M.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50. Telegr amadr. 
Berg-Nexo.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sslvmedaille i Malmø og 

Stockholm for •

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 38x69 

AJt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandatræde 3.

Berg & Larsen
forben Martin Nioeon

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvsrk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 90.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlnaenagade 6, I ote Sal. 
Trsffes 12—2,8—8 Ahen. Sendag 10—11, 
Damer Sendag 11—»12 og Omdag 2—3

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 10,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Sklbaprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres1* „S/P Avance11.

Carl &. Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 4B. Telefon 6552.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONN EMENTSPHISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ngsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 
Bladet omdeles ved PostviesnetB Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gangs 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Koutor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee: „Skibefårt11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)

gs.de
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Nr. 40. Kjøbenhavn, Fredag den 28. Maj 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlfflosona selvøm. Losaeh|ul os 

Blokke
Davlø Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Høt, Hamp* Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Redningskrandge og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve). Frihavnen. Telefon 6492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations værft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværketed etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens
Kontor.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn. 

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vserdiforøikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poit-Adre6ae: Telegramadresse: Telcfon-N r.
Holmens Kanal 22. Copenaare 42

SLAnnxl Compositioner
pudatal til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverander til Statsbanerne

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Go.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge“. St. Pbg. P. 0. Box 249.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendisen, Imporfforretnlng 
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 
. Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 

ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det kobte Kvantum.

—----- Priskurant gratis og franko. -----

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TrafliiKl. 10—12 ig 7-9; lir Dinar Kl.6-7

■' ■

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarboJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ud.
CARDLFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport., — .CHANNEL, Sharpness..

Th.se Works are now Inotalled wlth Representative at Copenhagen; SCHACH STEEN BERO & Co. 13, Amallegado.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aocommodatlon for 15 Steimer.
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
-----  ■ ere de bedste og mest holdbare. - ■ —
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjobenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren, Kattesundet 14. Telefon 5047.

Helge Stabeil,
Skibsingeniør.

Konsulent i
Maskin- og Skibsbygning

Hobrogade 10,l. 
Tclf. Øbro 1938 x. .

Telegramadresse* „Skibsstabel”.'

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttet til

Ny Toldbodgade 3
Ilj. af Set. Anuæ Plads

Telf.: Palæ 213 x.

NESTLE?
Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Odense Skibsværft
Tclf. 984. ved M. Kofoed. Tclf. 984. 

Fartsler til Lyst- og Befragtningsbrug.
Reparationer. Skibssmedle.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (HkRreditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Skibsblokke.
Carl A. PetersensEnke.

Kobenh. C. Telf. H. 1738.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
øøbølølør alg mød alt til Fagøl beibørøøde 

Reel og billig Betjening garanteret.

Da den d. 18. Maj afholdte overordentlige General
forsamling i

Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening 

for Søfolk
ikke var beslutningsdygtig med Hensyn til Dagsordenens 
Punkt 1, afholdes i. Henhold til Lovenes § 5 en ny 
overordentlig Generalforsamling Torsdag den 1. Juli 
d. A. Kl. 1 Eftm. paa Hotel Phønix med saalydende

Dagsorden:
1. Forslag fra Bestyrelsen — i Henhold til Lovenes 

§ 12 angaaénde Revision af disse efter 3 Aars 
Forlob — om Forandringer i Lovene.

2. Forslag fra Bestyrelsen om Henlæggelse af Damp
skibsafdelingens Overskud fra 1908 til det Reserve
fond, der foreslaas oprettet ved fornævnte Lov
ændringer.

3. Meddelelse af Bemyndigelse til Bestyrelsen til at 
foretage de Ændringer og Tilføjelser til de vedtagne 
Lovforandringér, som Indenrigsministeriet eventuelt 
maallc forlange.

Afgørelse af de ovennævnte Forslag sker paa denne 
Generalforsamling ved simpel Stemmeflerhed i Følge 
Lovenes § 5.

Stemmesedler til Generalforsamlingen udleveres paa 
denne. Bestyrelsens Forslag til Lovændringer henligger 
til Eftersyn paa Foreningens Kontor, Set. Annæ Plads Nt-. 26.

Kjøbenhavn, den 25. Maj 1909.

Bestyrelsen.

Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening 

for Søfolk
afholder ordentlig Generalforsamling Torsdag den l.Juli 
d. A. Kl. 2 Eftm. paa Hotel Phønix.

Dagsorden:
1. Fremlæggelse af del reviderede Regnskab for 1908 

og Beretning om Foreningens Virksomhed i det for
løbne Aar.

2. Valg af Revisorer i Henhold til Lovenes § 7. 

Regnskabet ligger til Eftersyn paa Foreningens Kon
tor, Set. Annæ Plads 26.

Kjøbenhavn, den 26. Maj 1909.

Bestyrelsen.

Udkommen er og t'aas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris nieil Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 
' I Kommission hos 'l'illges Koghandel. ' ,

Hans Smitli.
Etableret 1850.

Teiogruiundr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Tølegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Béfragtnlngsforretnlng.
Havarikommiesionær.

Cronstadt, Rusland.

Motoren „Grideon
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.
(Fortsættelse af Aarsberetningen.)

Forulempelser af Skibe i L i v o r n o. Re
præsentationen har efter Udenrigsministeriets Anmodning 
tilvejebragt Oplysninger med llensyn til de Ulemper, 
danske Skibe er udsal for i Livorno Havn, og paa 
hvilke den danske Konsul havde henledt Ministeriets Op
mærksomhed med Henstilling om al klage over dem til 
den italienske Regering. De af Repræsentationen indhen
tede Oplysninger bekræftede Konsulens Meddelelser, og 
Repræsentationen har derfor anbefalet Udenrigsministe
riet al efterkomme Konsulens Henstilling om al klage lil 
den italienske Regering.

Beslaglæggelse af Skibe i russiske 
Havne. Fra Nordisk Skibsrederforening har Repræsen
tationen modtaget Meddelelse om, at Foreningens Lokal
bestyrelse i Krisliania lil del norske Udenrigsdeparlemenl 
har indsendt en Skrivelse, i hvilken del oplyses, al der 
i Folge russisk Lov er Adgang lil al lægge Beslag ogsaa 
paa fremmede Skibe i russiske Havne, uden al den, der 
begærer saadan Beslaglæggelse, har nødig al stille Ga
ranti for del Tab, saadan Arrest kan medføre for Rede
riet, o mdel ved efterfølgende Søgsmaal skulde belindes, al 
Arresten er ulovlig.

Repræsentationen har eller Foreningens Anmodning 
søgL al opnaa ogsaa den danske Regerings Bisland lil 
Indførelse af en Forbedring paa delle Omraade, idel den 
herom har rettet en Henvendelse lil Udenrigsministeriet, i 
hvilken den har givet sin fulde Tilslutning til Foreningens 
Bestræbelser i denne Sag.

F o r h y r i n g i skandinaviske Sømands
hjem. Nordisk Skibsrederforening har anmodet del 
danske Gesandtskab i London om at bislaa Foreningens 
Advokater ved disses Forhandlinger med »Board, of Tra
de« angaaende de skandinaviske Sømandshjems Erhver
velse af Ret lil lovmæssigt al kunne skaffe skandinaviske 
Søfolk Hyre i England. Udenrigsministeriet har i denne 
Anledning anmodet Repræsentationen om en Udtalelse. 
Repræsentationen har derefter afgivet Erklæring om, al 
da del kun kan være af største Interesse for vore Søfolk, 
al disse slottes paa alle Maader for al undgaa »llie run
ners«, kan den anbefale, al der fra del danske Gesandt
skab i London ydes den omtalte Bistand i denne Sag.

Spekulerende Mæglere. Paa Foranledning 
af Dansk Sejlskibsrederi-Forening har Repræsentationen 
rettet en Henvendelse (il Udenrigsministeriet, gaaende ud 
paa al søge udvirket, al de danske Konsuler søger Op
lysning om alle Befraglningsforhold og særlig om hvilke 
Mæglerlirmaer, der modarbejder danske Skibsrederes In
teresser. Repræsentationen har samtidig overfor Mini
steriet udtalt, at den her omhandlede Trafik, hvor den 
maalle forekomme, i Skibsfartens Interesse bør bekæm
pes med alle lovlige Midler, men al del dog næppe kan 
siges al ligge indenfor en Konsuls Opgaver al søge fragl- 
spekulerende Mæglerlirmaer udpeget. Repræsentationen 
henstillede imidlertid lil Ministeriel, om Konsulerne ikke 
bør gøres opmærksom paa disse uheldige Tilslande, 
saaledes at der mulig fra deres Side, naar Lejlighed dertil 
gives, kan bidrages lil al fremskaffe bedre Forhold.

Repra'senlalionen har derefter fra Udenrigsministeriet 
modtaget Meddelelse om, al del har tilskrevet de danske 
Konsuler i russiske, lyske og hollandske Søhavne saml 
Anlwerpen saaledes:

»Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart har hen
ledt Udenrigsministeriets Opmærksomhed paa en for dan
ske Skibsredere skadelig Praksis, der paaslaas al være 
bleven almindelig mellem Skibsnuvglere paa en Del frem
mede Pladser.

Det paaklagedc Forhold er delle, al Skibsmægleren 

—• der skulde være den upartiske Mellemmand mellem 
Reder og Befragter — ved al overlage Transporten af 
Ladninger paa Spekulation uden paa Forhaand al have 
sikret sig disponible Skibe, personlig inleresseres i lave 
Fragier, og ved Samvirken med andre paa samme Maade 
interessen ede Mæglere trykker Fragterne ned lil Skade 
for Skibsfarten.

De bedes have Deres Opmærksomhed henvendl paa 
delle Forhold, og skulde danske Redere eller Skippere 
henvende sig lil Dem med Anmodning om al anbefale 
dem en Skibsmægler paa Deres Plads, bør De fortrinsvis 
opgive saadanne Skibsmæglere, om hvem De véd, al de 
ikke benytter den forangivne Fremgangsmaade.

De bedes instruere Deres Vicekonsuler i Overensstem
melse med loranslaaende«.

F y r- og A f m æ r k n i n g s f o r li o 1 d. Repræsen
tationen har med sin Anbefaling til Marineminisleriel 
fremsendt en fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening modta
gen Skrivelse fra dennes Afdeling for mindre Skibe an
gaaende forskellige Fyr- og Afmærkningsforhold i vore 
Farvande. Marineminisleriel har derefter lilslillel Re
præsentationen en Skrivelse om disse Forhold, med hvil
ken Repræsentationen har gjort Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening bekendt.

Tidssignalet paa Nikolaj T a a r n. Paa 
Foranledning af Ministeriet for Handel og Søfart har Re
præsentationen i Anledning af Nikolaj Taarns Restaure
ring og ilen dermed forbundne Flytning af Tidssignalel 
udtalt, al den intet har imod, al del nuværende Tidssig
nal afløses af el andel, naar delle etableres paa et Sled, 
hvor del bliver mere synligt fra Havnen og Reden. Re
præsentationen har fremdeles anbefalet, al Normalurel bi
beholdes ogsaa, efter al Taarnels Ombygning har fundel 
Sled.

Signalisering fra Lods- og Fyrslalio- 
n e r. Ministeriel for Handel og Sofari har anmodet om 
Repræsentationens Udlalelse om el Andragende, hvori 
Provinshandelsforeningernes Fællesudvalg andrager om. 
al Lodsslalionerne ved Ilirlshohnene, Hals, Udbyhøj og 
Fredericia saml Fyrslalionerne ved Kjels Nor og Sprogø 
maa blive sal i Siand lil al signalisere med l'orbisejlende 
Skibe.

Repra'senlalionen har anbefalet Oprettelsen af en 
Signalslalion paa Sprogø, men har ikke fundet, al der er 
tilstrækkelig Anledning lil Oprettelse af de øvrige i An
dragendet nævnle Signalslalioner.

J c r n b a n e b r o e n M a s n c d ø—F a 1 s l c r. Fra 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening har Repræsentationen 
modlagel Anmodning om at rette en Henvendelse lil Lov
givningsmagten i Anledning af del af Regeringen for 
Folketinget forelagte Forslag lil Lov om Bygning af en 
•Jernbanebro fra Masnedø lil Falsler. Repræsentationen 
har derefter om denne Sag tilstillet Regeringen og Rigs
dagen el Andragende, der her gengives i sin Helhed:

»Del Forslag lil Lov om Bygning af en Jernbanebro fra 
Masnedø lil Falsler, der af Regeringen er forelagt Folke
tinget, berører stærkt Skibsfartens, særlig Sejlskibsfarlens 
Interesser. Repræsentationen inaa derfor udtale sin Be
klagelse af, al der ikke under Forslagets Udarbejdelse er 
givet Skibsfartens Organisationer Lejlighed lil at udtale sig 
om, delle. Forslaget har, ved saaledes at være udarbejdet 
uden Hensyntagen lil Skibsfarlens Interesser, faael et Ind
hold, med hvilkel del, om del gennemføres uforandret, i 
meget følelig Grad vilde forulempe Skibsfarten i det paa
gældende Farvand. Der har derfor ogsaa i vore Søfaris-
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kredse rejst sig en stærk Bevægelse mod Forslagets ufor
andrede Gennemførelse, og fra den Organisation, hvis In
teresser fortrinsvis berøres af Forslaget, Dansk Sejlskibs
rederi-Forening, har Repræsenlalionen modtaget en ind
trængende Anmodning om ved en Henvendelse lil Lovgiv
ningsmagten al gøre Foreningens Synspunkter i denne Sag 
gældende.

Del gøres l'ra Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Side 
gældende, at vedkommende Farvand, Storstrømmen, hid
til og med Rette har været anset for el Gennemsejlings
farvand, og alene af den Grund vil Anbringelsen af en 
Bro med betydelig Togtrafik være ensbetydende med el 
stort Tab af Tid og dermed følgende pekuniært Tab, først 
og fremmesl for Sejlskibsfarlen. Hertil kommer yderli
gere, at Farvandet Vest for den projekterede Brolinie med 
nordvestlig Kuling eller Storm maa anses som el ganske 
aabent og ubeskyttet Farvand. El Sejlskib, der under 
saadanne Forhold, maaske tilmed balasiet og med med- 
gaaende Strøm, kommer Vest fra og tinder Broen luk
ket, vil derved ofte komme i en Situation, der udsætter 
Menneskeliv, Skib og Gods og vel endog i mange Tilfælde 
tillige Broen for den alvorligste Fare. Kun undtagelses
vis vil det for el saadant Skib være muligt al krydse sig 
fri af Broen, og kun for større Skibe vil den tvivlsomme 
Udvej al ankre op overhovedet eksistere. Del er saaledes 
i første Række den egentlige Sinaaskibsfarl, hvis Interes
ser trues af del foreliggende Forslag, dels fordi Farvandet 
væsentligst trafikeres af Smaaskibe, og dels fordi de større 
Skibe, som ovenfor nævnt, til Tider vil have en Mulighed 
for aL klare sig ved Ankring; men ogsaa for disse sidstes 
Vedkommende maa Forslaget dog anses for meget be
tænkeligt.

De saaledes fra Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Side 
fremsatte Synspunkter kan Repræsentationen fuldt ud til
træde, og den skal i Tilslutning hertil udtale følgende:

Set udelukkende l'ra Skibsfartens Synspunkt, vil selv
følgelig Bibeholdelsen af den nuværende Ordning af Jern- 
banelraliken mellem Masnedø og Falster, saaledes at Pla
nen om al forbinde disse Landsdele ved en Bro bortfal
der, være at foretrække. Repræsenlalionen maa imidler
tid, eflerat del af Regeringen er anset fornødent at frem
me Broprojektet, se bort fra denne Mulighed, ligesom den 
ikke skal komme ind paa den Løsning, der kunde tæn
kes enten ved Anlæg af en Tunnel, eller ved al bygge 
Broen saa høj, al Skibene kan sejle under den, eller ende
lig ved al lægge Broen paa el andel Sled end del fore- 
slaaede, for hvilken sidst nævnte Løsning der vistnok kan 
anføres vægtige Argumenter. Repræsentationen mener i 
Øjeblikket al maalle gaa ud fra, al Broen, hvis Lovfor
slaget gennemføres, vil blive bygget i Hovedtrækkene i 
Overensstemmelse med Lovforslagets Projekt. Under 
denne Forudsætning maa den indtrængende henstille lil 
den høje Regering og Rigsdag, at de Ulemper og Farer, 
der som paavist vil opslaa ved Anlægel af en saadan Bro. 
saa vidt muligt søges ophævet ved hertil egnede Foran
staltninger fra Statens Side. Som Foranstaltninger, der 
formentlig vil vise sig mest hensiglssvarende, skal Repræ
senlalionen nævne følgende:

1. Svingbroen bør holdes aaben saa stor en Del af Døg
net, som Toglrafiken over Broen tillader, det.

2. Der bor tilvejebringes den nødvendige Ankerplads 
Vest for Broen ved Opførelse af en Læmole, forinden 
Farvandet spærres ved Broanlægel, saml etableres for
nøden Signaltjeneste for Broens Lukning i saa lang 
Afstand fra denne saavel for øslgaaende som for vesl- 
gaaende Skibe, at disse saa tidligt som muligt kan 
komme lil Kundskab om, hvorvidt Passage gennem 
Broen er mulig.

3. Statsbanerne bør stationere mindst lo Bugserbaade 
til — uden Vederlag fra Skibenes Side — al assi
stere saadanne Skibe igennem Broen, som ved Bro
anlægel i Forbindelse med Vind og Strøm er for
hindret i at krydse sig igennem Broen.

4. Del bor i Loven om Broens Opførelse fastsættes, 
at Statsbanerne selv hæfter for Skade paa Broen ved 
Paascjling af denne, medmindre det bevises, at saa
dan Skade er foraarsaget ved grov Uagtsomhed eller 
Forsømmelse fra Skibets Side. I Forbindelse hermed 
skal anfores, al det maa anses for meget ønskeligt, 
at der i Loven fastsættes Regler for Afgørelsen af de 
Tvistigheder, der maalle opslaa i Anledning af Be
sejlingen af Farvandet ved Broen. Da det overvejen
de Antal af de Skibe, der trafikerer delle Farvand, 
ejes af Skibsførere, hvis Midler ofte ikke vil tillade 
dem al føre Proces med Statsbanerne, skal Repræsen
tationen henstille til Overvejelse, om del ikke vil 
være rigtigst, at der etableres en permanent Voldgifts
ret til Afgørelse af saadanne Tvistigheder, eller i hvert 
Fald, at Broen i sin Helhed saml Broen mellem Sjæl
land og Masnedø underlægges samme Jurisdiktion, 
hvorved vil opnaas en ensartet paa Erfaring bygget 
Bedømmelse af Sagerne.
Repræsenlalionen skal hermed anbefale de her frem

satte Forslag til den høje Regerings og Rigsdags velvillige 
Overvejelse«.

Delte Andragende blev i Folketinget indbragt af Hr. 
Folketingsmand Sigurd Berg, i Landstinget af Hr. Lands
tingsmand, Geheimeelalsraad Goos.

(Sluttes).

Kjøbenhavn, den 28. Maj 1909.

Fra Pelolas skrives der lil os:

Nedenslaaende Oplysninger fremkommer for om mu
ligt derigennem at spare Rederne baade for Pengelab og 
Tidsspilde, for de Skibes Vedkommende, som sejler paa 
Rio Grande do Sul.

1 de Heste Cerleparlier slaar: »Skibet skal gaa lil 
Sao José do Norle for Ordre for derefter al losse dér, 
i Rio Grande do Sul eller Pelolas«. Delle har Betydning 
for- de Skibe, der faar Ordre lil at losse i Pelolas. Skibet 
maa nemlig gaa lil Pelolas Havn for at faa Ladningen 
klareret, hvorefter del igen kan faa Ordre lil al gaa lil el 
af de derværende Slagterier for al losse. Delte kan være 
forbunden med Tidsspilde og Pengetab, hvis Vind og 
Strøm kommer imod, da Slagterierne nemlig ligger c. 6 
Sm. fra Pelolas, og Slæbedamper kun lejlighedsvis kan 
faas. Er Skibet paa Plads ved Slagteriet, er del udsal for al 
gøre Havari paa sig selv og andre Skibe, da der intet er i 
Land, hvortil der kan forløjes, naar undlages del Skibel 
selv sørger for. 1 Reglen ligger der tiere Skibe ved hvert 
Slagteri, saa der kan snart opslaa Havarier, naar 
de forbipasserende Skibe river Fortøjningerne op. 
Baade Post- og Fragtdampere gaar nemlig her forbi 
med fuld Fart, nogle af dem vel endogsaa med 12 Knobs 
Fart. Al klage nytter inlet, da fremmede Skibe har liden 
eller ingen Rel her. Rederne maa, naar de sluller til, Rio 
Grande, faa indfort i Ccrleparliel: >al losse ved Pelolas 
Kaj«. Vil en Købmand saa sende Skibet lil Slagterierne, 
saa lad ham betale Omkostningerne derved og for mulige 
Uheld, som tilstøder Skibet af Mangel paa Fortøjninger 
i den Tid del ligger der, saa vil her maaske blive opsat 
noget lil al forløje i. Skibel faar nu 1/6 mere pr. Ton for 
at gaa lil Pelolas Kaj for at losse, men del bør mindst 
være 2/6, hvis del skal svare lil at losse i Rio Grande, 
eller Sao José do Norle. Udgifterne ved al gaa lil Slag
terierne er £ 6-0-0 foruden Tidsspilde. Dersom Rederne 
kan blive enige om al slutte paa færre Losse- og Lasle
dage, vilde del være heldigt, for del er nu inlet Særsyn 
at se el Skib paa 300 Tons d. w. ligge lier tre Maaneder 
for at losse og laste, da omtrent hveranden Dag er Hel-
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ligdag lier lil Lands. Betaling for Overliggedage er tvivl
somme Penge al faa ind lier.

Pelolas, den 10. April 1909.
I'lcre Skibsfarere.

Vi liar modtaget følgende:

I Anledning af de Angreb, der i Bladet »Naviga
tørens« Maj Nummer er bleven rettet mod mig, tillader 
jeg mig at bede om Plads for et Par korte Bemærk
ninger.

Først vil jeg sige til den Herre, der skriver under 
Mærket »Pax«, al det forekommer mig fejgt i Skjul af 
et Pseudonym at udslynge krænkende Insinuationer mod 
en anden Mand.

Uden i mindste Maade at indlade mig i nogen 
Polemik med Hr. Kaptajn L. R. Schmilh, vil jeg kun 
gøre opmærksom paa, at lians Paastand om »at det 
var imod den af Hr. Kaptajn Bjarnarson fremførte Re
solution, al de Herrer Kontorchef Emil Krogh og Kap
tajn Gølsehe opponerede«, er vitterlig urigtig.

Jeg finder ingen Anledning til at imødegaa Hr. 
Kaptajn Bjarnarson, hvis Indlæg jo nærmest er en Gen
tagelse af, hvad der allerede er bleven sagt. Jeg tror 
ogsaa, del vil være rigtigst ikke at hvirvle mere Sløv 
op om denne Sag end højst nødvendigt, den omstridte 
Resolution har skadet Foreningens Anseelse tilstrække
ligt, og jeg tror ikke, at en nærmere Analysering af de 
Motiver, der ligger lil Grund for Resolutionen vil gøre 
Sagen bedre.

Med Hensyn til de Forhold, som mincAngribere paany 
har taget op og blandet sammen med mine Udtalelser 
i Anledning af Resolutionen mod Kaptajn Holm, ønsker 
jeg at pointere, at mit Standpunkt er nøjagtig 
det samme som det altid har været.

FI. P. Berg.

Sø- og II a n d e 1 s r e l s d o m. Kjøbenhavn, 26. Maj. 
(Rilz. Bur.) Sø- og Handelsretten tilkendte i Dag Svilzers 
Bjergningsenlreprise 30,000 Kr. for Bjergning af Damp
trawler »Vilhelmine« af Ymuiden, der den 1-1. April for
rige Aar strandede paa Nordkyslen af Island.

I Tilslutning lil vor Meddelelse i forrige Nummer, i 
Beretningen over Fragtmarkedet for de mindre Skibe, an- 
gaaende Lockouten i Sverig, meddeles der os nu fra Mal
mø, al Lockouten endnu ikke er endt, og al der ingen 
Skibe kan aflades hverken fra Malmø eller fra Limhamn.

I den kommende Uge vil Dansk Søfarlslidende paa 
Grund af Pinsedagene kun udkomme én Gang, nemlig 
Torsdag den 3. Juni.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Juni Maaned.

Uddrag af »Dculsche Seewarte«s Maanedskort.

V i n d f o r h o 1 d p a a O c e a n e t. De vestlige 
Vinde mellem -10" og 60" N. Br. er aller tillaget i Antal og 
Styrke; Vest for 40" V. Lgd. er de overvejende sydvest
lige, Øst for 15" V. Lgd. er sydvestlige Vinde fremher
skende Nord for 52" N. Br., men nordvestlige Syd for 48" 

N. Br. Disse nordvestlige Vinde gaar længere mod Syd 
gennem NNV. og N. over i Passaten. Navnlig ved Azo
rerne og S. og SV. for disse hersker der en Del Vindstille 
og svagere Vinde.

Juni er, hvad de store Damperriller lil New York 
angaar, en af de roligste og mest tørre Maancder i Aarcl.

I< y s t v i n d c. Ved de engelske Kyster og i Biskaya 
Bogien er Vindene meget foranderlige, og Vindretninger 
mellem NØ. og 0. forekommer hyppigt. Ved Portugals 
Kyst er Vinde mellem NV.—NØ. fremherskende. Ved 
Madeira og de Kanariske Øer optræder Passaten og paa 
den afrikanske Kyst SV. Monsunen allerede fra Liberia. 
Fra Kap Palmas lil Togo forekommer i Juni ofte Tor
nados.

I St. Lawrence Buglen paa den amerikanske Side 
I radier man ofte længe vedvarende østlige Vinde, der brin
ger fugtigt og koldt Vejr. I Farvandene ved New Found- 
land og De forenede Staters Østkyst er Vinde mellem S. og 
SØ. med Taage hyppige. Ved Sydslalernes Kyst fore
kommer ofte Uvejr med NØ. Vinde; paa Bahama Øerne 
og ved Florida Vinde mellem NØ. og SØ. (Passat) og ved 
Meksikos Kyst Vinde mellem SSØ. og SØ.

Stor m e. Øst for New Foundlands Banken, hvor 
Vinden ogsaa paa denne Aarslid forholdsvis hyppigt naar 
en Styrke af 8. har man i Juni ikke over 6,5 pC.t. Storme, 
medens der i Januar samme Sleds forekommer 37.6 pCI. 
Størst Stormhyppighed har man i Juni i Bæltet fra 50° 
N. Br., 35" V. Lgd. langs Golfstrømmen (il Bcrmudas 
Øerne. Strækningen Syd for Linien: Lissabon—Azorerne 
—Florida Strædet er slormfri.

T a a g e h y p p i g h e d c n er i det hele tiltaget siden 
Maj, ikke blot ved New Foundlands Bankerne og under 
den amerikanske Kyst Nord for Golfstrømmen, hvor der 
over store Strækninger kan iagttages over 200 Taage- 
timer. men ogsaa ved Kanalgrundenc (indtil 40 Timer). 
Syd for 40° N. Br. er Vejret, naar undtages den ameri
kanske Kyst Nord for Kap ITalleras saa godt som taage- 
fril: kun kan der under Portugals Kyst forekomme nogen 
Taage.

Drivisens Fremlnvngen plejer al vedblive indtil 
Midlen af Juni: fra del Tidspunkt gaar Tsgræiisen til
bage mod NV. forsi langsomt, men fra Midlen af Juli med 
slorrc Hurtighed. x

Ilvad Forholdene i Aar angaar. da fremgaar det af 
de Ismeldinger, der er indløbet indtil den 19. Maj. at de 
arktiske Ismasser paa de store New Foundlands Banker 
er bleven stærkt forøget og allerede i Slutningen af April 
Maaned har naaet og overskredet Ruten for østgaaendc 
Dampere. Fra 35° 54' N. Br. og 31° 47' V. Lgd.. 210 
Sin SV. for Azorerne, rapporteres lo Isflager af c. 18 Tom
mers Tykkelse. Tillige rapporteres der læt sammen- 
Ira’ngle Ismasser, høje Isbjerge, svær Pakis og udstrakte 
Ismarker fra i Nærheden af Cape Race lil Cabot Strædet, 
hvor der i den seneste Tid er forefaldet ikke mindre end 
fire svære Kollisioner med Isen. Tsen paa St. Lawrence 
Bugten er i fuld Gang med al drive bort gennem Cabot 
Stræde! og blokerer med ostlig Vind endnu af og lil Hav
nene ved Ny Skotland og Brelon Tsland. Skibsfarten paa 
selve St. Lawrence Bugten aabnedes d. 2. April og mellem 
Montreal og Quebec d. 21. April.

M i d d e 1 h a v c t. T den sydlige Del af det osllige 
Middelhav er lette, monstmaglige NV. Vinde fremher
skende. der. hvad Retningen angaar, er meget stadige, og 
bliver desto stadigere, jo længere man kommer mod Øst. 
Ogsaa i den vestlige Halvdel af Middelhavet, særlig ved 
Algiers Kyst, forekommer monsunaglige Vinde, som dog 
her blæser fra ØNØ. og allsaa paa en vis Maade danner
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Fortsættelsen af NØ. Passalen ind i denne Del af Middel
havet. Paa Strækningen fra Gibrallar lil Genua og i hele 
det lyhrrenske Hav forekommer Vindstille nu hyppigere; 
hist og her overstiger de endog dier 'l-i af a^e Ia8'- 
lagelserne.

Storme er i Juni overordentlig sjældne, selv en Vind- 
slvrke af 7 efter Beauført’s Skala iagttages kun en enkelt 
Gang med vestlige Vinde.

I den vestlige Halvdel af Middelhavet langs med 
den afrikanske Kyst indtil Kap Bon. forekommer hyppigst 
Forsælninger mod Øst, men Forsælninger mod Vest fore
kommer dog hist og her og undertiden i ikke ringe Grad. 
Fra Sicilien Øst efter indtil Port Said forekommer oftest 
sydlige og vestlige indtil nordvestlige Forsælninger. 

ten rundt, bliver de sædvanlige Lanterner, som er foreskre
vet for Skibsfarten, ført. 5) Naar Undersøgelsesijeneslen er 
Iraadl i Kraft advares Skibsforerne imod al forsøge paa 
al løbe ind i en af disse Havne. Del er i deres egen In
teresse nøje al følge alle Anvisninger for Besejlingen, som 
bliver givet dem fra Undersogelsesdamperen. Erholder de 
ikke saadanne Anvisninger, saa maa de begive sig lil den 
Plads, scni paa de britiske Admiralilelskort er betegnet 
med »Examination Ancllorage« og ankre der. 6) Ved 
Taage maa Skibsføreren under Iagttagelse af den største 
Forsigtighed selv styre ben lil Undersøgelses-Ankcrplad- 
sen. 7) Lodserne ved disse Ilavne er bekendt med de 
Anvisninger, som skal følges. De Ilavne og Sieder, som 
kommer i Betragtning, er:

Havn eller Sted Omtr. Beliggenhed 
Bredde Længdeo zz o "

Forholdsregler ved Besejlingen af 
britiske Havne.

Da de tidligere Regler for Besejlingen af britiske 
Havne er ændret paa visse Punkter og har erholdt Til
føjelser, gengiver vi her efter illamb. Corr.c de ny Regler.

I. Forsigtighed, naar man nærmer sig 
e n b r i l i s k II a v n. I Betragtning af, al der kan ind
træde Omstændigheder, der gør del nødvendigt paa Grund 
af periodisk tilbagevendende Øvelser ved Manøvre eller 
af andre Grunde al forbyde Besejling af britiske Krigs
havne om Natten, liar del britiske Admiralitet bekendt
gjort følgende: 1) Besejling af Storbritanniens Kyster 
eller Havne i del britiske Rige maa ske med den største 
Forsigtighed, saasnart man bemærker, at Lyskaslere ved
varende er i Virksomhed. I disse Tilfælde kan del be
frygtes. at der findes Hindringer uden for Havnen, eller 
at Havneindløbet er spærret. 2) Som Tegn paa at et Havne
indløb er spærret, vil der paa iøjnefaldende Steder i eller 
i Nærheden af Ilavneindsejlingon blive vist tre lodrette, 
røde Lanterner om Natten, og tre rode Balloner om 
Dagen. Saavidl muligt bliver Spærringen meddelt de sig 
nærmende Skibe i Søen fra Vaglskibc. I et saadant Tilfælde 
maa Skibene enten begive sig til det Omraade. der i de 
britiske Admiraliletskort er betegnet som »Examinalion 
Anchoragc« og ankre der, eller ogsaa maa de blive i 
Soen.

IT. U n d e r s o g e 1 s e s l j c n e s t e. 1) Hvis der 
indtræder spændte, politiske Forhold mellem England og 
nogensomhelsl anden Somagt, kan det blive nødvendigt 
al træffe særlige Foranstaltninger lil Undersøgelse af saa- 
danne Skibe, der ønsker at løbe ind i nedennævnte Havne 
eller Pladser i de forenede britiske Kongeriger eller i 
deres udenlandske Besiddelser. 2) I et saadant Tilfælde 
vil Fartøjer, som fører de i Punkt 4 angivne Kendings
flag eller Lanterner udfore Tjenesten ved Undersøgelsen 
af de Skibe, som søger Havnen, og anvise dem den Plads, 
hvor de skal ankre. 3) Da Ordningen af Undersøgelses- 
lienesten ikke bliver bekendtgjort for nogensonihelsl af 
disse Havne, saa er særdeles Forsigtighed paakrævet 
bande om Dagen og om Natten ved Anløbning af Havne 
under saadanne spændte Forhold. Der maa holdes skarpt 
Udkig efter de Fartøjer, der viser de nedennævle Flag 
eller Lanterner, og man maa være klar til øjeblikkelig al 
dreje bi, saasnart man bliver anraabt fra disse Fartøjer, 
eller hvis der lil Advarsel bliver affyret et Signalskud. 
4) Om Dagen viser Undersøgelsesdamperen som Kende
tegn el Særflag (med vandrette hvide og rode Striber, om
givet af cn blaa Rand) og el blaal Nationalflag: des
uden, hvis Havnen er spærret, tre røde Balloner lodret 
under hinanden. Om Natten fører Undersøgelsesdampe- 
ren a) tre røde, lodrette Lanterner, hvis Havnen er spær
ret, b) tre klare, lodrette Lanterner, hvis Havnen er aaben. 
Foruden disse Lanterner, der er synlige uafbrudt Horison

Forenede Kongeriger.
Belfast ........................................... 54 40 N 5 50 V
Bcrehaven .................................... 51 39 » 9 50 »
Clvde ........................................... 55 57 n 4 45 »
Bover ........................................... 51 6 » 119 0
Falinouth ....................................... 50 8 » 5 0 >■
Firfh of Fortli ................................. 56 0 » 3 20 V
Harwieh ....................................... 51 56 » 1 19 0
Huil .............................................. 53 40 » 0 20 V
Morser ................................... 53 2;> » 3 5 »
Milford Haven ............................. 51 40 » 5 10 »
Plymouth .................................... 50 20 » 4 10 V
Newhaven .................................... 50 47 » 0 3 0
Portland ....................................... 50 35 » 2 25 »
Portsniouth .................................... 50 45 » 1 5 »
Quecnstown .....   51 50 » 8 15 »
Sliecrncss ....................................... 51 25 » 0 45 0
Floden Tces .................................... 54 35 >. 1 10 V
Floden Thomsen ............................. 51 25 » 1 25 0
Floden Tyne ................................. 55 0 » 1 25 V
Aldernoy .......................................  49 45 » 2 10 »
Guernsey .......................................  49 30 » 2 30 »
Jersey ........................................... 49 15 » 2 10 »

C a n a d a.
Esquinialt .......... ......................... 48 25 N 123 25 V
Halifax ............. ......................... 44 30 » 63 35 »
Quebec ............. ......................... 46 50 » 71 10 »

M i <1 d e 1 li a v e t.
Gibrallar .................................... 36 6 N 5 21 V
Malta ........................................... 35 54 » 14 31 0

Indiske Ocean.
Adcn ........................................... 12 45 N 45 0 0
Bonibay ....................................... 18 53 » 72 50 »
Calentta ....................................... 22 30 » 88 20 »
Coionibo .................................... 6 55 " 79 50 »
Kuraclii ....................................... 24 50 » 66 50 »
Madras ....................................... 13 5 » 80 15 »
Mauritius .................................... 20 5 S 57 35 »
Rangoon ....................................... 17 10 N 96 45 »

Kinesiske Hav.
Hongkong .................................... 22 15 N 114 10 0

'Singapore .................................... 1 18 » 103 51 »

Afrika.
Kapstaden .........................   33 55 S 18 25 0
Durban ....................................... 29 53 » 31 5 »
Sierre Leone ................................. 8 30 N 13 10 V
Simonsliugt ................................. 34 10 S 18 25 0

A ti s t r a 1 i e n.
Adclaidc .................................... 34 50 S 138 30 0
Albany ....................................... 35 0 » 117 55 >,
Brisbanc ....................................... 27 20 » 153 10 »
Freeinantle ................................. 32 0 » 115 45 »
Melbourne ........   37 50 » 145 0 »
Hobart ....................................... 42 55 ■> 147 20 »
Newcastle .................................... 32 55 » 151 45 »
Svdney ....................................... 33 50 » 151 10 »
Thursday Island .......................... 10 35 •> 142 15 »
Townsviilc .................................... 19 15 " 146 50 »
Wollongong ................................. 34 25 » 150 55 »

Ny Z c c 1 a n d.
Auekland .................................... 36 50 S 174 45 0
Otago ........................................... 45 50 » 170 40 »
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llnvn eller Sted Omtr. Beliggenhed
Bredde LængdeII " o "

Port Lyttlcton ............................. 43 35 S 172 45 0
Wcllington ................................. 41 15 » 174 45 »

W c s t -1 n d i e n.
Beiniuda .................................... 32 20 N 64 50 V
Kiugston, Jnniaiea ...................... 18 0 » 76 50 »

Fragtmarkedet.

Tagel i store Træk liar der i den forløbne Uge ikke 
fundet nogen videre Forandring Sled, og gennemgaaende 
ligger Forboldene ingenlunde daarligere end, da vi skrev 
vor forrige Beretning. Juni og Juli plejer jo allid al 
være rel stille Maaneder undtagen for Østersøen, Ilvide- 
havel og Kanada, og Aarel i Aar danner ikke nogen Und
tagelse, men der synes dog rundt omkring ligesom al 
være en bedre Følelse, og del skulde ikke undre os, om 
der i August-September blev noget mere al gøre, hvorved 
Fragterne af sig selv vil tvinges i Vejret. I de sidste Par 
Aar har Købmændene fragtet en Masse urimelig billig Ton
nage og har vænnet sig lil al regne med de lave Fragter, 
hvorfor det falder dem meget vanskeligt at forsone sig 
med den Tanke, al de nu maa betale lidi mere, og man 
maa lade dem, al de slrillcr imod eller bedste Evne og 
ikke giver sig, førend de har Kniven paa Struben. Til 
Gengæld er liedernes Fasthed ogsaa i liere Tilfa'lde bleven 
belønnet, og der har netop i den senere Tid værel adskil
lige Eksempler paa, al Baade af passende Størrelse og 
Position har kunnet opnaa en Del mere end Dagens 
gængse Fragt. Der er saaledes fra Kurrachi nylig sluttet 
en prompl 7.00 Tons Baad lil 14/6 (nell terms) udsøgt 
Havn, hvilken Rate senere er gentaget, og for Nordame
rikas Vedkommende ser vi, al Savannah maalte betale 
30/ lil lo Havne, medens Ralen for kori Tid siden ikke 
var niere end 23/9 å 25/. Der synes kun al være faa 
prompte Dampere disponible i U. S., men paa den anden 
Side kan der af den Grund ikke gøres Regning paa nogen 
almindelig Fraglstigning, da Begærel efter Tonnage ikke 
er slorl, dog kan delle jo senere udvide sig, og hvis La 
Plata, Sortehavet, Østen etc. da ogsaa er i Markedet, maa 
vi ubetinget faa bedre Fragter al se. Meget vil jo afhænge 
af Hosten, men om denne er det endnu for tidligt al dan
ne sig noget paalideligl Billede. La I’lala ligger en Kende 
si-agere, og sidst betalte Rater er 14/6 fra San Lorenzo 
Grænsen lil U. K. eller Kontinentet 6 d. direkte) pr. 
10-30 Juni, 13/ pr. 10-25 Juli, men del er muligt, al delle 
Marked hurtigt vil relle sig. Kulfraglerne ud fra CardilT 
er fastere paa Basis af 11/6, ligeledes er der en lille Op
gang lil del vestlige Middelhav for »handy« Tonnage. I 
Nord- og Østersøen er Situationen omtrent den samme 
som i forrige Uge, dog synes Tonnage al være mindre 
rigeligt udbudt samtidig med. at ny Laster stadig kom
mer frem.- og en Del af de gamle bliver usædvanlig længe 
i Markedet.

Efter al ovenstaaende er skrevet har La Plala Marke
det igen, som vi forventede, bedrel sig, og der er sluttet en 
Række Juni Dampere lil 15/ å 16/ fra San Lorenzo lil U. 
K. eller Kontinentet.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

SI, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o 1 p li Anders« n, Scliu- 
hert, pnss. Bninsbiiitcl 25-/5. for Petersborg. — Alexandra, 
Nielsen, ank. Petersborg 13./5. fra Reval. — A 1 g a r v c, Borries, 
ank. Petersborg 20,;5. fra Riga, — An gi o Bane, Wicnckc, ank. 
Stolt in 23./5. herfra. — A. N. II anse n, Paa.sk«. afg. .Pernaii 27./5. 
til Riga. — Antworpc n, Madsen, ank. Sinvrna 26-/5. fra Pira'us.
— Arno, Strubberg, pass. Skagen 25-/5. til Seahnmn. — Aurora, 
Fiseher, ank. Antwerpen 25-/5. fra Riga, — Baron Stjern
blad, Thcrkildsen, ank. Riga 20.'5. fra Antwerpen. — Beira, 
Lunge, ank. Oporto 2G./5. fra Sevilla. — C. F. T i e t g c n, Thomsen, 
ank. hertil 18./5. fra New York. — Chr. Broberg, Mortensen, 
ank. Girgcnti 26.'5. fra Bari. — Christian IX, Holm, ank. 
Pillau 24.15. herfra. — Dagmar. Bogvad, ank. hertil 2S./5. fra 
Middelhavet. — Don ro, Soberg, afg. Dartinouth 23./5. hertil. — 
Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 12./5. fra Newcastle. — 
F r e d o r i k, Thomsen, ank. London 23./5. fra Malmo. — G a- 
ronne, afg. herfra 24-/5. til Aberdcen. — Hellig Olav, Ilolst. 
ank. hertil 25-/5. fra Kristiania. ■— Hen gest, Munck, ank. hertil 
2G./5. fra Antwerpen. — I. C. Jacobsen, Petersen, afg. Swansea
22./5. til Genoa. — Jol an t li a, Simonsen, ank. hertil 24.'5. fra 
Kbnigsberg. ■— K a s a n, Hansen, ank. London 25./5. fra Lilian. — 
Kon tue.k v, Andresen. afg. Boston 2G./5. til Filadclfia. — kursk, 
Gommesen. ank. hertil 22.5. fra Rotterdam. — Leopold II, Ras
mussen, afg. AVindau 25-/5. til Lilian. — L o i r c, afg. herfra 24-/5. 
(il Petersborg. — Louise. Kruse, afg. Petersborg 25./5. — Lou
is i a n a. Ørsted, ank. hertil 26.'5. fra Kristiania. — L. P. Holm
blad. Svane, afg. Lissabon 2G./5. til Antwerpen. — Morso. Oest- 
Jacobsen, ank. Antwernen 22..'5. fra Riga. — M o skov. Jon Jon
sen, nass. Brunsliiit(<•! 2G./5. for Dunkerque. — Nicolai II. Klau- 
sen Kaos, ank. hertil 25. 5. fra Aalborg. — Nordjylland. Ja- 
cobæus. afg. Dunkeroue 26J5. hertil. — 0. B. S u h r, Frisenette, 
pass. Brunsbuttel 25-/5. for Antwernen. — Om sk. Harder, 
nass. Brunsbuttel 28./5. Tor IIull. — Oscar II, Heinpcl, ank. 
New York 18./5. fra Kristianssand. — P e n n s v 1 v a r I a. Gotsche. 
laster lier. — Perm. Christensen, afg. herfra 26.'5. til Lilian. — 
Preg cl. Iversen, ank. Riga 20.'5. fra Petersborg. — Ri her
hu u s. Boiuielykke. afg. herfra 25./5. til Riga. — Saga, AVibcr.g. 
ank. Antwerpen 20./5. fra Riga. — Saxo. afg. Pillau 25J5. (il 
Lilniu. — Texas, Lissner. aTg. Bnltimore 20./5. til Filadelfia. -- 
Tiber. Beeb. afg. Petersborg 2G./5 tit Riga. — Tyr. Thanning. 
afa. herfra 25.'5. til AVindau. — Un il ed Stat c s. AVulfT. af.ir. 
Kristianssand 22.'5. til New York. — Vendsyssel, ank. hertil
24./5. fra Riga. — Viking. Meyer, afg. Bergen 2G./5. til Sta
vanger.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R n s s, Petersen, afg. 
Montevideo G./5. til Aalborg. — M1 i c li ;>/i 11 0 n I e h o u k o f f. 
llarhoe. afg. Halifax 24-/5. fil Swnniea. — Generalkonsul 
P a11 i s e n, Christensen, ank. Clmt'>ani 14./5. — AV 1 ad i in ir 
Reitz. Olsen, afg. Rotterdam 17./5. lil Piræus. — Helmer 
Morcli, Thorsoo. afg. St. John 11J5. lil Cork. — Excellence 
Pieske, Rasmussen, afg. Algeciras 11./5. til Petersborg. — Pa
wel Andreieff, Tannebek, afg. Licnta 12.'5. til Petersborg. ■ 
AA' 1 a d i m i r S a w i n. Carstcnsen. afg. liigramport 12./5. til London.
— Alexander S li u k o f f. Brandl. ank. Kronstadt 22./5. — 
Johan S i e ni, Nielsen, ank. Petersborg 20./5. — Harald K1 i t- 
gaard. Rasmussen, afg. Swiiiemiinde 22.15. til London. — Nc w a, 
Dahl. afg. Novomssisk 21./5. til Aarhus.

Vesterhavet. Niobe. Jessen, pass. Helsingor 22./5. til Hel
singfors. — N a n c v, Nielsen, ank. Landskrona 25-/5. — Nord
soen. Gram, afg. Kjobcnliavii 22.'5. til Goole. — Nexos, Basse, 
ank. Valencia 22./5. — Ellen. Hansen, pass. Hirtshals 25./5. for 
Middelfart, — Fy 11 a. Christensen, ank. Rouen 24./5. — C i to, 
Jepsen, mk. AVihorg 22./5. — Nanoli. Brint-li. ank. Smitli Shields
23- /5. -- Dagmar, Mafhiasen. afg. Stærsund 25./S. til Halmstad.
— Alf a. Sorensen. afg. Bridnort 24-/5. til Scutli Shields. — 
Laura, Petersen, ank. Kotka 23./5. — Hebe. Gregersen, ank. 
Kiobenhavn 22.'5. — Inger. Larsen, nass. Hirtshals 24-/5. for 
Gjedser. — Johanne, Mikkelsen, afg. Bona 25.'5. for Tunis.

Vulcan. V u lean. Nielsen, ank. Riga 18./5. — London. 
Bom, ank. Kronstadt 14.,'5. — Paris. Tlmlander. ank. Antwer
pen 23./5. — Bryssel. Kaas, afg. CnrdilT IS.'5. til Dakar.

Mercur. Berlin. Krogh, afg. Batburst 21./5. til Marscille.
— AV i c n, Boceh Hansen, ank. Cardiff 25./5. — Roma, v. Thun, 
ank. Brcmen 20.'5.

Jylland. Ingrid, AV initier, pass. Frederikshavn 24-/5. for 
Rouen.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Fairwater 21 ./5.
— F I y n d e r b o r g, Jørgensen, afg. Petersborg 2G./5. til Calais.
— Fredensborg, Fiseher. afg. Petersborg 26. 5. til Burutis- 
hind. - Rosenborg, Suenson, afg. Riga 26-/5. til AVest Ilartle- 
pooi. — Skanderborg, Jensen, ank. Petersborg 25./S. — S t e- 
ge.lborg. Lund, ank. Steltin 14./5. — Stjerneborg. Lund, 
link. Narva 19.'5. — U r a n i c n li o r g. Schmidt, ank. Petersborg
24- /5.

Dampskibsselskabet af 1696, K I a ni p e n b o r g, AVinther, ank. 
Petersborg 2G./5. — Silkeborg, Pedersen, ank. Calais 23-/5. — 
T u b o r g, Schmidt, ank. Rotterdam 2G./5. — U 1 f s b o r g, Molle-
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rup, ank. Kjobenhavn 25/5. — Vordingborg, Palsbo, afg. 
Pcrnau 2G./5.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afg. Ncwcastle 26/5. til 
Kjobcnliavn. — Taarnborg, Matzen, afg. Petersborg 22/5. til 
Ghent.

Honeborg. H o n c b o r g, Christiansen, ank. Helsingør 15./5. 
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Petersborg 15/5. 
Svendborg. Anna Mærsk, Moller, nnk. Hungcrsbcrg 19/5.

— Peter Mær sk, Borgesen, ank. Ghent 22./5.
Havet. F v c n, Andersen, ank. Rotterdam 22-/5.
Rossia. Generalkonsul E 1 i s s c j e f f, Korocd, ank. Riga 

27-/5.
Østasiatisk Kompagni. S i a in. Cortsen, pass. Perini 18/5. for 

Singapore. — Tranquebar, van Deurs, aTg. Mansalore 20/5. 
til Port Said. — Catliav, Kruiise, afg. Marseille 17/5. til Havre.
— I n d i e n, Berg. oplagt i Kjobenhavn. — P a n g a n, Knudsen, 
afg. Antwcrpcn 22./5. til Port Said. — Bin tang, Gabe, afg. Co- 
lomho 22./'). til Singapore. — Sanin i. Licht, afg. Sabang 24. '5. 
til Port Said. — Chnnipon, Haiisen-Raun, afg. Port Said 1G./5. 
til London. — B a il d o n, Thomsen, ank. Kjobcnliavn 7/5. — Si
birien. Rambuseh, afg. Beira 21./5. til Bombay. — C am bo dia, 
ank. Kjobenhavn 23-/4.

Vestindisk Afdeling. SI. Thomas. Hansen, afg. 
Kjobenhavn 25./5. til Rolterdam. --- S t. Croix, .Jensen, afg. St. 
Thomas 25/5. til St. Kitts. ■— St. J a n,’ Ingemann, afg. St. Tho
mas 1G./5. til London.

Torm. Sara, Jensen, ank. Tvne 20./5. — Helene, Søren
sen, ank. Antwcrpcn 23./5. — Agnete, Petersen, ank. Kjobenhavn 
211/5. — H er ni i a. Hansen, ank. Nyborg 2G. Ti. — Alice. 
Schullz, nnk. Newcastle 20/5.

Heimdal. Anine, Letli. afg. Norre Sundby 18/5. — Helga, 
Vaaben-nansen, afg. Vardii 26/5. — Martha, Christensen, ank. 
Sundswall 1G./5. — Elna, Ralje, ank. Burntisland 25/5. — The
rese. Pedersen, ank. Wcst Hartlcpool 1G./5. — Simon e, Moller, 
afg. Tync Dock 18.'5. — Jeanne, Loffler, afg. Sundcrland 2G./5.
— Vera, Riso, afg. Blytli 25./5. — Daisy, Logosen, afg. Lang
ror 22./5.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. Kronstadt 24-/5. ■— A 1 c x v. Lo
rentzen. ank. Helsingør 24.'5. — Dagny, Sørensen, afg. Sodcr- 
bamn 25/5. til Rotterdam. —■ Mary, Clnusen. afg. Marseille 24./5. 
til Hargshamn.

Svendsen & Christensen. A j a x. Brorsen. ank. London 24-/5.
— N. G. Petersen. Bloeh. afg. Stcttin 27.'5. —• N. F. H o f f- 
d i n g. van Denrs, ank. Kiel 23/5. H. C. Andersen, Ras
mussen. afg. Grangemouth 24./5. — H a n s T a v s c n. Klanborg, 
ank. Methil 2S./5. — Peter W i 11 c m o e s, Moller, ank. Sunds- 
vall 22-/5. — S t. S t. Blicher. Christensen, ank. Kotka 25./5. ■— 
Lars Kr n s c. Mathiesen, ank. Kjohenbavn 25/5. — E. M. Dal
gas, Moller, pass. Kjobenhavn 2G./5. nordg.

Alfred Christensen. E k 1 i n t i k a. Hemmingsen, afg. Leitli 
25/5. — Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Granton 
13/5. — Ur a n i a, Glansen, afg. Kjobenhavn 23./5. •— Svend, 
Schmidt, ank. Nvbamn 18./5. — N o r d 1 a n d. Moller, afg. Gran- 
Ion 21./5. — Kronprins Frederik. Andresen. ank. London 
24/5. — England, Andersen, ank. Kjobenhavn 2G.'5. •— Ho 1- 
1 a n d. Poulsen, ank. London 22-/5. — Rusland. Madsen, ank. 
Methil 24/5. — Annette Furness, Larsen, ank. Havre 24/5.
— Frankrig. Friis, afg. Kjobenhavn 23/5. — Tyskland. 
Danstrup, ank. Riga 10./5. — Belgien, Nielsen, afg. Sundcrland
23. '5.

H. Kirschner. E d i s o n, Jørgensen, afg. Griinsby 25./5. — 
Ful ton, Jørgensen, afg. Antwcrpcn 10/5. til Pertnsola. — New
ton, Andersen, ank. Spezia 15./3. — Washington, Nielsen, 
nnk. Kjobcnliavn 1G./5. — Nivingston, Svendsen, aTg. Kjoben
havn 22-/5.

Frem, Anstå, Bagger, ank. Aarhus 20/5. — Freja, Niel
sen, afg. Libau 25-/5. — Vera, Tliing. ank. Hull 24.'5.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haucli. afg. Windau 
26/5. til Ghent. — Henrik Bjelkc, Hansen, afg. Huil 25./5. 
til Reval. — Ove G j ed de, Jans, ank. Åho 23.'5.

Sejlskibe.
Ronne, Herman 0 1 s c il, Hintze, ank. Karlshamn 16/5. — 

Sigurd, ank. Kalinar 17/5. — Castor, Clausen, ank. Oscars- 
liamii 18./5. — Her mod, Grønvold, er ank. til Kjobenhavn. — Ve
set. Kofocd, ank. Landskrona 18/5. — Gudmund, ank. Swine- 
niiindc 21./5. — Argus, Holm, er ank. til Korsør. — Ane Cath
rine, Holm, ank. Mariager 22/5.

Svendborg. Helge, Carlsen, ank. Riga 19/5. — Sophie, 
Mikkelsen, ank. Kronstadt 20.'5. — Emanuel, Bcntzcn. ank. 
Geflo 21./5. —■ Libra, Hansen, ank. Helsingfors 21/5. — S e v e- 
r i n e. Hansen, ank. Orth 20/5. — Iris. Hansen, ank. Fowey 21.’5.
— C o r n w a 11, Petersen, ank. Gefle 20./5. -— R. P. Petersen, 
Andersen, ank. Blyth 21.,'5. — Dan in n r k, Husfeldt, ank. Dnibak 
20/5. — Urania, Nielsen, ank. Lovisa 21./5. — Triton, Niel
sen, ank. Sundsvall 21/5. — Sofie, Jensen, ank. Danzig 21/5. -— 
Alma, Hansen, ank. Middlcsbro 20/5. — Kamma, Fisker, nnk. 
Geflo 23/5. — Capclla, Hansen, ank. IViborg 23/5. — Embla,

Mikkelsen, ank. Grangemouth 24./5. — Eb en cz or, Rasmussen, 
ank. Capclroylc 23/5. — Valdemar, Andreasen, ank. Wasa 23/5.
— Constance, Mouritzen. ank. Narvik 2.3/5. — Lars Jør
gensen, Jørgensen, ank. Gcfle 21/5. — Nanna, Madsen, ank. 
Hoganas 22./5. -- Ragnhild, Andersen, ank. Dnndec 22/5. — 
Ester, Petersen, ank. Aarhus 24-/5. — Guldborg, Jørgensen, 
nnk. Boness 25/5. — F n I v i a, Petersen, ank. Goteborg 24/5. ■— 
A pol lo, Nielsen, ank. Karrebæksminde 25/5. — Marie, An
dersen, ank. Hamburg 24/5. — Jons, Eriksen, ank. Solopgaard 
24/5. — Fylla, Rasmussen, ank. Langoro 24/5. ■—■ Heimdal, 
Rasmussen, ank. Aalborg 25/5. — F a n n y. Hansen, ank. Frede
ricia 25/5. — Vega, Rasmussen, ank. Charlestown 2G./5. •— 
Zampa. Petersen, ank. St. Ybcs 25/5. — Ignatz Brcuni, 
Lund, ank. Sliorchamn 25/5. — Fritz Emil, Nielsen, ank. Dicppc 
26/5.

Ærø. Mette, Andersen, ank. Dysart 23/5. ■— Vi gi lånt, 
Jacobsen, ank. Dysart 24/5. — Hjalmar. Christoffersen, ank. 
Dysart 22/5. — Laura, Jensen, afg. Cadix 22/5. til New Found- 
laml. — Viking, Welicr, ank. Swinemiinde 22/5. — Anne, 
Hansen, ank. Odense 23/5. — M a r i e. Østermann, ank. Travc- 
miinde 23/5. — Peter, Ohlson, ank. Giitcborg 24/0. — Atlan- 
t i c, Rasmussen, ank. Puerto Cabcllo 22/5. ■— I. Ko f oed, Ander
sen, afg. Randers 22/5. til Hcrnbsand. ■— Bien, Petersen, ank. 
Lysekil 24/5. — Neptun, Jensen, ank. Lvsekil 24/5. ■— M a- 
r i c, Weber, ank. Rauino 24/5. — Alfa, Madsen, afg. Paullac 
20/5. til Martinioue. — Jørgen Olsen, Christensen, ank. Nan- 
tos 25/5. — Ellen, Lauritz.cn, ank. Svendborg 26/5. — For
ældrenes Minde, Christensen, ank. Malmø 26/5. — IL H. 
Potersen. Christensen, ank. Sundwall 26/5. — Ægir, Peter
sen, ank. Wismar 25/5. — Kirstine, Rasmussen, ank. Flekke- 
f jord 26/5. — M a 1 f r i d u r, Hansen, ank. Horsens 26/5. — 
Juliane. Christensen, ank. Cadiz 26/5. — Christiane. Ba
ger, ank. Pillau 25-/5. — A b b a, Petersen, ank. Fejø 25/5. — 
A r i c I, Christensen, ank. Kragerø 25/5. — Pampa, Svendsen, 
ank. Randers 25/5. — Ansgar, Jørgensen, ank. Pensacola 25/5.
— Han s, er 6/5. prajet paa 4° N. Br. og 30° V. Lgd.

INDHOLD:
Fællesrepra'sentationcn for dansk Skibsfart. — Kjobenhavn, d.

28. Maj 1909. — Vejroversigt over Nordatlanterhavet Tor Juni Man- 
ned. — Forholdsregler ved Besejlingen af britisko Havne. ■— Fragt
markedet. — Skibsefterretninger. -— Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Borskurs.

Officielle Bekendtgørelser,

Tvangsauktion over et Skib.
Efter Begæring af Sagfører Rasmus Poulsen, Svendborg, 

som Befuldmægtiget for en Udlægshaver bliver den i Stege 
Havn beliggende Skonnert „Elise Bayu, hjemmehørende i 
Svendborg, drægtig 114.07 Reg. Tons Brutto, 97,67 Reg. Tons 
Netto, stillet til absolut Bortsalg ved Tvangsauktion, som 
afholdes paa Stege Havneplads Onsdagen den 9. Juni d. A. 
Formiddag Kl. 11.

Skibet kan beses ved Henvendelse til Havnefogden i 
Stege. Konditioner, Udskrift af Skibsregistret m. m. ligger 
til Eftersyn her paa Kontoret.

Stege Byfogedkontor, den 26. Maj 1909.

Rosenørn.

HÅNSCHELL & Co.
BAR BADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjobenhavn,
Tel egram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjabenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, dl billige tasie 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Lauritz.cn
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Kjøbenhavns Børskurs d. 26. Maj 1909.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.

Forenede Dampskibs-Selskab —. 86 85% . 86
Danmark............i................ ......... — —
Norden....' ...-..................... 8O’/4 -79% 79% 80.,

22— 23'/, 23’/, 24
Carl i ... ............ ■ 69*/, 69 ■W
Dannebrog ...................... 70% —71 70'/, 70%
Skjold............ . ...................... .  •... 44 43% 44’/.
Urania i.................... . — • ■ —
Union.......... . ....................................... 22'7, 23% 23% 25
Dampsk. af 1896 :.......... '.................. 71- 1/

li 71 71'/,
» ■ • * • • « • » • • r • r-* • • • • . 87 . . 90

Østasiatiske,....... ‘.......... . 128’/, 128% 129
Østersøen .'.' ..................... — —
Nordsøen.......... ’.......... ..................... — , —
Gorm'i. 70 72'/,
Torm.................................................... — —
Inga .....,...................... -. — -... —
Cimbria................................................ — —
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. 
Forenede Bugser-Selskab..............

3 8

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 39- 88% 88% 38%
Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88.............. 101% 106
4'/, % foren. Dampsk.-Selsk.'..... ■ —
5% Østasiask Komp.... ...... — ■ —
Stats- og Kradltforen. Obligationer.

3°/0 Stats amort................................ — ■ —
3'/, % uops. Stats............. ............ 1 - 95% 97*/,
3*/. % Husejer Kreditk................... 86% . 87’/,

- 89’/, 90’/,
4°/é — — 2. Serie.. .94% 95 "
4% - -• r. - 96% 97
3’/, % Østift. Kreditf. .6. — .. —• . ; ‘—
4% - - 7. — .. — —
3’/, °/o Landkreditk. 3. — .. — — ,
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 95 95%

Aktier.

Nationalbank................ ................
Privatbank..........................................
Landmandsbank ................................
Handelsbank............................. . . . ..
Grunde] erbank................................
Burm, & Wain........................ .
Helsingørs Jærnsk..........................

Gjort til Køber | Sælger

100%
128’/.

46%
86*/,

102%

-1001111

--V.
-%

159'/.
100
128%
131
46*/.
86’/,

102%

161
100%
128'/,
131’/,
46’/,
86%

102%

Bryggeri Aktier................................

Vekselkurser d. 25. Maj 1909.

Hamburg..........................................
London ...............................................
Paris ....'...................       .'
Amsterdam........................................
Wien....................................................

avista 
Sælger

10 d. d.
Køber

88.95
18.18
72.30

150.80
75.95

88.80
18.15

Notering paa Berlins Børs d. 25. Maj 1909.

Russiske Noter....................;.....................................
4% Russiske Consols................................................
3’/io°/o — Boden Kredit.'..................................
5 % Mexikanske 1899 ................................................
5 % Rumænske Stats...................... ....................
4% - - 1890 ..............................................

215.70 >
87.25
83.00

102.85
102.40
94.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

. „Foren. Dampsk.“ 128,000, „Norden4 34,000, „Dannebrog11 
4,000, „Carl" 6,000, „Dampsk. al 1896“ 20,000, „København** 
2,000, „Dansk-Russisk" 30,000, „Østasiatisk** 282,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.



N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5 
fate Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjobenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

3S-' Tugboat Gompany „linien"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. i.

Bugserselskabet udfører Bu seringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Akvavitter.
MODERN PLANT FOR —-
QUICK WORK. =

• • THE • •
Forlang kun John Crabbie’s 

scoteh Whisky

er ENGINEERING CO. LTD.
(SOC1ÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

--DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSM1THS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offioes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Cemmerolal Director: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Jørgensen & Mathiasens

Baadmotorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.

Vinkel vej 4, Kjobenhavn.

Fabriks

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & UARSEN.
Teltfon H120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJOBENHAVN. Berglarsen.

gold Elephant og ***, kan faas hos d’Herrer Skibshandlere
fortoldet og ufortoldet.

General-Agent for Danmark; 
ALBERT B. COHN, København K. 

Telegram-Adresse: »Vincohn«. Telefon 3283.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Teiston / B901, NYHAVN 67 og 69. Tolegr.-Mr.: „KAYDYHR*'

t 6886. Kjobenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Norddeutsche Haschinen- und Armaturen-Fabrik
som leverer

„Clayton" Apparater 
„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" LossehJul 

„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste 

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialier, og kuo 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adreaae : ,,Public“, Odense, Telefon 466 & 500.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjsbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABOKREMEKTSPBISEI
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet, omdeles ved. Postvæsnets Foranstaltning.

A V E R TIS S E H ER T S P RIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De ovrige Sider — ' . — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende” Bælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladeta Kontor: St. Anne Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jøbobnskn & Oo. (M. A. Hannoveb)



DANSK

SflFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 41. Kjøbenhavn, Torsdag den 3. Juni 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadis Damppumper 
Blakea Kedler
HlgglnaonB selvam. Loisehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Patnt 
Slanger af Hør, Hamp* Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedlllon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlavøJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Strandet St/Trauiler til Salg.
Den paa Klitmøller Strand, 1 Mil Syd for Hanst

holm Fyr, i Januar Maaned d. A. indstrandede St/Trawler 
„Lepanto af Grimoby, bygget af Staal hos Cochrane & 
Cooper i Selby og forsynet med Maskiner af C. D. 
Holmes i Huli i Aaret 1900. Længde 112,6 eng. Fod, 
Bredde 21 Fod, Dybde 11,6, Triple Cylindere 12“, 19’/4“, 
32“, Sla? 23“, og i August 1908 indlagt ny Kedel, 
R. H. P. 56, skal i Følge Begæring af Assurandørerne 
sælges som den henstaar i Havstokken med iværende 
Inventarium og Fiskeredskaber.

Lysthavende bedes inden 14 Dage indgive Tilbud i 
forseglet Billet, mrkt.: „Tender for Lepanto11, til

Carl Zoll,
aut. Strandingskommissionær.

Thisted.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Coinpositioner
lil

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistreret X Varemærke

Bunkers og Lastrum

Rustbeskyttende Farve Tclcfoo I
0601 |

til

• Leverandør til Statsbanerne •

Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.
Eneforhandler for Danmark:

L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Skibshypothekbanken
Filial af hol- . „ . - Chr. IX’s Gade S
landsk Bank 1 København TeIef 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklDsarbaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

Vilhelm A. Bang
Vcstcrbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Skibs hypothekba n k e r
tilbyder

Prioritetslaan i Skibe 
paa favorable Vilkaar



THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

lelegratns: »CHANNEL, CarditT«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Theee Works are now Installed Wlth Representative at Copeahagen; SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aocommodatlon for'15 Steamer a
AT THE 6AME TIME.

Plads søges.

En Plads som Skipper søges 
at'en Mand midt i 40-rerne 

paa et mindre Fartøj eller 
Bugserbaad. Er godt kendt 
med Bugserfart og liar været 
Skipper de sidste 5 Aar paa 
en saadan. Bililet, mrk.: 
„293 F“, bedes indlagt paa 
dette Blads Kontor.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsøade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hirtlg Ekspedition. — Billige Prlur.
Telegr.-Adr.: .lljorchjensen..

Telefon 7262.

Dr. med. Goldechmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TneffesKl. 10—12 ig 7—0; tor Dinor Kl. 6—7

Odense Skibsværft
Telf, 984. ved M. Kofocd. Telf. 984. 

Fartejer til Lyst- og Befragtningsbrug.
Reparationer. Skibssmedle.

V. Larsen. Fedevareforretning. St. Annæ Plads 18. Telf. 7903.
Palle Sørensens Eftf. Butik,

Kronometer- og Instrumentmager - Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y.
Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter fine Stue-, Lomme- og Søuhre.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjsbenhavn

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige lajt« 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post*Adrease: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
t6, Holmens Kanal. Private. 6.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amallegade 34.
f Buhl, Fredarlkihavo.

lelcgram-Adre.se: CarlbOlterrmO, KlebenhaVD.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og ^Itkrediiiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d> 
betalinger besørges.

Telegramadr. • 
„Smith, 

Cronotadt11. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronetadt1*.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

OLSKII2D
kemisk præpareret Olietøj

klæbefrit, blødt, holdbart.
Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olskind.

l'aas hos alle Skibsproviant- og Ekvipcringshandlcre
Gand. pharm. Johan Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St.

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge1'. St. Pbg. P. 0. Box 249.

Officielle Bekendtgørelser,

Tvangsauktion over et Skib.
Efter Begæring af Sagfører Rasmus Poulsen, Svendborg, 

som Beiuldmægtiget for en Ddlægshaver bliver den i Stege 
Havn beliggende Skonnert „Elise Bay“, hjemmehørende i 
Svendborg, drægtig 114,07 Reg. Tons Brutto, 97,67 Beg. Tons 
Netto, stillet til absolut Bortsalg ved Tvangsauktion, som 
afholdes paa Stege Havneplads Onsdagen den 9. Juni d. A. 
Formiddag Kl. 11.

Skibet kan beses ved Henvendelse til Havnefogden i 
Stege. Konditioner, Udskrift af Skibsregistret m. m. ligger 
til Eftersyn her paa Kontoret.

Stege Byfogedkontor, den 26. Maj 1909.

Rosenørn.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.

Christiansholm, Kjøbenhavn C. == Telefon 8659.

Motopen „GidLeon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.

Adre.se
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.
(Fortsættelse af Aarsberetningen.)

Ministeriel for Handel og Søfart. Re
præsentationen indgav i 1904 el Andragende lil Regerin
gen om, al de Søfarten vedrørende Sager i saa vid Ud
strækning som muligt maalle blive henlagt under el enkelt 
af Ministerierne, idel han tilraadede, al Indenrigsministe
riet valgles som del Sled, hvor disse Sager nalurligsl cen
traliseredes. Delle havde lil Følge, al de Navigations
undervisningen vedrørende Sager henlagdes fra Marinemi
nisleriel og de Skibsregistreringen vedrorende Sager fra 
Justitsministeriet lil Indenrigsministeriet. Der var her
med lagel el væsentligt Skridt henimod den af Repræsenta
tionen ønskede Ordning, men naturligvis maalle man fra 
dennes Side ønske en fortsat Udvikling i den angivne Ret
ning.

I del forløbne Aar er der foretaget en yderligere Cen
tralisering indenfor Administrationen af de Søfarten ved
rørende Sager ved at der under 12. Oktober er oprettet 
et Ministerium for Ilandel og Søfart; ogsaa paa anden 
Maade tor del forventes, al delte Ministerium vil faa Be
tydning for Søfarten, i hvilken Henseende særlig skal 
fremhæves den raadgivende Stilling. Ministeriel faar i 
Sager, der, uden al sortere under del. er af Betydning 
for Skibsfarten. Til Minister for Handel og Sofari ud
nævntes Konsul. Skibsreder Johan Hansen af Firmaet 
C. K. Hansen her i Byen.

Efleral del ved ovennævnte kgl. Resolution var be
stemt. al el Ministerium for Handel og Søfart skal opret
tes, indgav Repra'senlalionen under 12. November f. A. 
til Ministeren for Handel og Søfart en Henvendelse, i hvil
ken den fremsalle de Ønsker med Hensyn lil den frem
tidige Ordning af Søfarlssagernes Administration, som 
næres indenfor Skibsfarten. Denne Henvendelse lød saa
ledes:

Til Hs. Ekscell. Ministeren for Handel og Søfart.
Efleral der ved kongelig Resolution af Oktober d. A. 

er oprettet et Ministerium for Handel og Søfart, tør del 
formentlig antages, al del fra Skibsfartens Side ved tid
ligere Lejligheder fremsatte Ønske om. al de Søfarten 
vedrørende Sager maa blive samlet under én Administra
tion, saa vidt muligt vil blive imødekommet. For i Ho
vedtrækkene al angive de Anskuelser med Hensyn lil den 
fremtidige Ordning, der næres indenfor Skibsfarten, til
lader Repræsentationen sig al rette nærværende Hen
vendelse til Deres Ekscellence.

De Sager, der vedrører Skibsfarten, er som bekendt i 
det væsentlige henlagt under Indenrigsministeriet, Ma
rineminisleriel, Finansministeriet (Generallolddirekloralet) 
og Justitsministeriet. I el Andragende, som Repræsenta
tionen under 10. Februar 1905 indgav til Regeringen, ud
talte den Ønsket om, at disse Sager saa vidt muligt maalle 
blive henlagt under Indenrigsministeriet som den af Ad
ministrationens Afdelinger, under hvilken de nalurligsl 
henhørte. Delle Andragende blev for saa vidt imødekom
met, som de Navigationsundervisningen og Skibsregistre
ringen vedrørende Sager derefter blev overført fra hen
holdsvis Marineminisleriel og Justitsministeriet lil Inden
rigsministeriet. En overvejende Del af Søfarlssagernc er 
herefter samlet under Indenrigsministeriet, og Repræsen
tationen maa anbefale, al samtlige disse Sager overgaar 
til Ministeriel for Handel og Søfart. Disse Sager omfatter: 
Sønæringsvæsnel; Forby ringsvæsnel; Navigalionsunder- 
visniugen; Kontrollen med Skibes Sødyglighed, herunder 
Tilsynet med Dampfartøjer; internationale Søfartsforhold: 
Skibsregislrering: Soforsikring: Dispachører; Udarbejdel
sen og Offentliggørelsen af den aarlige statistiske Oversigt 
over Søulykker; Søfartens Organisationer; Legater og 
Stiftelser for Søfarende. Under Kontrollen med Skibe bør 

formentlig indbefattes Tilsynet med Folkelukafer i Over
ensstemmelse med Indenrigsministeriets Reglement af 1. 
Juli d. A.

De under Marineminisleriel hørende Sager, der ved
rører Søfarlen, kan henføres under følgende Grupper: 
Fyrvæsnel; Vagervæsnel; Lodsvæsnel; Bekendtgørelser 
for Sofarende: Eksaminer for Maskinister; Redningsvæs
net. I Overensstemmelse med sin Opfattelse om del 
hensiglsma'ssige i, al Søfartens Sager i videst mulig Ud- 
slrækning henlægges under én Administration, maa Re
præsentationen ønske ogsaa de her nævnte Sager over
ført til Ministeriel for Handel og Søfart. Repræsenta
tionen er imidlertid ikke blind for, al dette for nogle af 
Sagernes Vedkommende vil være -forbundet med Vanske
ligheder, der mulig ikke lader sig overvinde. Delle gælder, 
saa vidt Repra'senlalionen kan skønne herover, Fyrvæs
nel, Vagerva'snel og. om end vistnok i ringere Grad, 
Lodsvæsnel. Saafreml Marineminisleriel maalle være af 
den Mening, al det ikke kan afgive disse Sager uden til 
Skade for andre, under dels Varetægt hørende Interesser, 
skal Repræsentationen indtrængende lilraade. at der i 
hvert Fald før Lodsvæsnels Vedkommende bliver (ruffet 
Bestemmelse om. al Minisleriet for Handel og Søfart 
bliver raadgivende i alle Spørgsinaal, der vedrører Lods
taksierne og Reglerne for deres Opkrævning. — En lig
nende raadgivende Stilling maa det anses for rigtigt al 
give delle Ministerium i Sager vedrørende Udstedelse af 
Bekendtgørelser for Søfarende, hvilke Sager formentlig 
vanskeligt, naar Fyr- og Vagervæsnet bibeholdes under 
Marineminisleriels Forrelningsomraade, vil kunne udson- 
dres fra delle. — De øvrige ovennævnte Sager bør efter 
Repra'senlationens Mening henlægges linder Ministeriet 
for Handel og Søfart. For Maskinistundervisningens Ved
kommende gjorde Repræsentationen allerede i sil oven
nævnte Andragende lil Regeringen opmærksom paa del 
ønskelige i. al denne kom under samme Administration 
som Sønæringsvæsnet og Navigationsundervisningen, og 
Repræsentationen kan ganske henholde sig lil de An
skuelser herom, den i sin Tid fremsatte. Redningsvæs
net endelig synes naturligt at maatte indgaa under den 
særlige Sofarisadministration, ligesom Tilfældet f. Eks. 
er i England; del har jo iøvrigt kun i ganske kort Tid, c. 
tre Aar, værel henlagt under Marineministcriel (tidligere 
Landbrugsministeriet).

Repræsentationen skal dernæst anbefale, at de under 
Gcnerallolddirektoratel henhørende Sager vedrørende Re
gistrering af Skibe og Skibsmaaling overføres til Ministe
riet for Handel og Søfart, samt at de linder Justitsmini
steriet hørende Sager vedrørende den borgerlige Søret 
ligeledes henlægges under nævnte Ministerium.

Repræsentationen har hermed angivet det Omfang, 
i hvilket den maa anse det for ønskeligt, at Søfartens 
Sager samles tinder det ny oprettede Ministerium, og det 
er dens Overbevisning, at naar en Ordning som denne 
gennemføres, vil den længe ønskede Centralisering af Sø- 
farlssagernes Administration være tilvejebragt. At samle 
alle Sager, der slaar i nærmere eller fjærnere Forbindelse 
med Søfarten, i én Administration, lader sig jo ikke gøre. 
Men selv om allsaa en Del Sager, der griber ind i Skibs
fartens Forhold, maa. være henlagt under andre af Ad
ministrationens Afdelinger, saa vil Skibsfartens Inter
esser i dem kunne varelages paa en mere virksom Maade 
end hidtil, naar Ministeriel for Handel og Søfart faar en 
raadgivende Stilling ved disse Sagers Behandling. Repræ
sentationen har allerede ovenfor fremhævet nogle Sager, 
ved hvis Behandling Ministeriet for Handel og Søfart 
eventuelt bør være raadgivende. Den skal i Tilslutning 
hertil nævne, al Ministeriet formentlig ligeledes bør finde



318 Dansk Søfartstidende. 3. Juni 1909.

Lejlighed til at gøre Skibsfartens Synspunkter gældende i 
en stor Del af de under Udenrigsministeriet hørende Kon
sulatssager og af de under Ministeriel for offentlige Ar
bejder hørende Havnesager.

Under 17. December f. A. er derefter ved kgl. Resolu- 
lion følgende Søfarten vedrørende Sager henlagt under 
Ministeriel for Handel og Søfart:

Sager vedrørende Søfart i Almindelighed; Sønærings
væsnet; Forby ringsvæsnel; Navigalionsundervisningsvæs- 
nel; Tilsyn med Dampfarløjer; Internationale Søfarts
forhold; Kontrol med Skibes Sødyglighed og øvrige For
hold om Bord i Skibe; Søfartens Organisationer; Legater 
og Stiftelser for Søfarende; Søforsikring; Dispachører; 
Skibsregislrering; den borgerlige Søret (derunder ikke 
Strandings- og Bjergningsvæsnet); Registrering af Skibe 
og særlig Registrering af Fiskefartøjer; Skibsmaaling; Ma
skinisteksamen; Subventioner lil Handelsmarinens Øvel
ses- og Skoleskibe.

Del udtales endelig i den kgl. Resolution, al Handels
ministeriet desuden vil have den Opgave ved Samvirken 
med de øvrige Ministerier al oplyse for disse og henlede 
deres Opmærksomhed paa, hvilke Interesser der fra Næ
ringslivets Side kunde ønskes varelaget ved Behandlingen 
af de under dem sorterende Sager.

Skoleskibet for Skibskokke. Udvalget for 
Skoleskibet for Skibskokke har afgivet følgende Beret
ning for del forløbne Aar:

Skoleskibel for Skibskokke har i det forløbne Aar 
forlsal den i 1907 begyndte Virksomhed for Uddannelse 
af Skibskokke.

Af Skolens Beslyrelse er Maskinmester A. J. Berg ud- 
traadl, samtidig med al han udlraadle af Fællesrepræsen
tationen, og i hans Sled har denne valgt Ovennaskinme- 
ster Magnus Nielsen lil Medlem af Bestyrelsen. Denne 
beslaar herefter af: Direktør Chr. Kronman som For
mand, Kaptajn A. V. Knudsen og Overmaskinmcsler Mag
nus Nielsen saml den Tilsynsførende ved Skolen, Restau
ratør N. Hassing. — Forretningsføre rved Skolen er Re
stauratør P. F. Gørlz, Bestyrer af Skolen Chefkok Carl 
Sørensen.

Skolen er fremdeles installeret i Briggen »Constance«, 
der har faact anvist Plads ved Bolværket overfor Hol
mens Kirke i Stedet for sin tidligere Plads ved Havne
gades Bolværk Øst for Børskanalbroen. I Skibet er, saavel 
med Hensyn lil Rummene for selve Skolen som for Mes
sen, foretaget forskellige ret gennemgribende Ændringer, 
der har vist sig megel hensiglssvarende saavel for Under
visningen som for Betjeningen i Messen.

Skolen har i Aaret 1908 været besøgt af........... 56 Elever.
Af disse er af forskellige Grunde af-

gaaet fra Skolen uden at have øn
sket al lage Eksamen..................... 12 Elever

Afgaaet fra Skolen, efler al have gen- 
neingaael cl enkelt Kursus (3 Maa- 
neder) og med Attest herfor.... 16 — 

Afgaaet efler al have gennemgaael et 
dobbelt Kursus (6 Maaneder) og 
efter al have bestaaet Eksamen og 
modtaget Skolens Certifikat som 
Skibskokke ............................................ 4 —

Afgaael efter at have gennemgaael lo 
dobbelte Kursus, altsaa efter et 
helt Aars Uddannelse ved Skolen, 
hvorefter Eksamen bestaaet med 
Karakteren »særlig god« og af
gaael fra Skolen med dennes Cer
tifikat som første Klasses Skibs
kokke i Fraglfart .............................. 3 —

Den 1ste Januar 1909 havde Skolen............ 21 Elever.

Der har i det forløbne Aar været afholdt 48 Fore
læsninger, hvoraf 22 om første Hjælp i Ulykkes- eller 

akute Sygdomstilfælde, ledsaget af Undervisning, af Hr. 
Sygekasseinspeklør Dr. Fr. Wittrup.

De Elever, som skulde op lil Eksamen, har under 
Hr. Overdyrlæge Rasmussens og Hr. Dyrlæge Olsens per
sonlige Vejledning erholdt Adgang til at studere de hos 
Nyttedyrene forekommende Sygdomme, som har skade
lig Indflydelse paa Menneskets Helbred, ligesom de oven
nævnte Herrer har overværet Skolens udvidede Eksamen.

Fra Indenrigsministeriet har Skolen modtaget et Be
løb af 990 Kr., for hvilket er tildelt 5 Elever hver en Fri
plads i el dobbelt Kursus og 1 Elev en Friplads i et en
kelt Kursus.

Stiftelsen »Georg Stages Minde« har ved Skolen ladet 
2 af sine Elever uddanne til Skibskokke.

Skolens Virksomhed har vakl Opmærksomhed og 
vundet Anerkendelse ogsaa i udenlandske Søfartskredse. 
Herom vidner de Forespørgsler om Skolens Organisation 
og Virkemaade, der er indkommet særlig fra Sverig og 
Tyskland, og de anerkendende Udtalelser om den, der 
derefter er fremkommet i Søfarlspressen i de nævnte 
Lande. Skolens Beslyrelse og Tilsynsførende har bered
villigt stillet alle Oplysninger lil Raadighed for de uden
landske Institutioner, der har ønsket at modtage saa
danne. Særlig kan fremhæves, at fra »Sveriges Redare- 
forening« har Skolen modtaget Anmodning om al være 
behjælpelig med alle mulige Oplysninger vedrørende Sko
lens Oprettelse, Dril'l og Arbejdsmetode, og da man i 
Gøteborg agter al oprette el Skoleskib for Skibskokke 
efter dansk Mønster, har tlen svenske Rederiforening 
sendt den Mand, som skal lede den svenske Skole, her lil 
Kjøbenhavn, for al blive sal ind i Forholdene.

Kjøbenhavn, den 3. Juni 1909.

Gennem Dansk Sejlskibsrederi-For
ening har vi modtaget følgende Afskrift af en Beretning 
fra det kgl. Gesandtskab i Washington, dal. d. 29. April 
1909.

Lovforslag o in T o n n a g c a f g i f l. Gesandt
skabet har herved den /Ere al indsende 1 Eksemplar af 
el Lovforslag indbragt i Senatet af den ansete og indfly
delsesrige republikanske Senator F r y c som Ændring lil 
Toldlovforslagel og gaaende ud paa al ophæve Tonnage 
Afgiftsloven af 1886 (den saakaldle reciprocal tonnage 
lax exemplion acl) med del Formaal at tilvejebringe for
øget Indlægi.

Som det vil være del kgl. Ministerium bekendt, nyder 
Skibe kommende fra Kjøbenhavn lil Havn i de Forenede 
Stater i Kraft af en Proklamation af 19. Juli 1898 Frita
gelse for al erlægge den ved Loven af 1886 fastsatte Ton
nage Afgift.

Skulde det ny Lovforslag blive vedtaget, vil dermed 
Loven af 1886 og den i Henhold hertil udstedte Proklama
tion ophæves, og Skibe kommende fra Kjøbenhavn vil 
have al erlægge en Tonnageafgifl i amerikanske Havne af 
6 Cents pr. Ton, dog ikke over 30 Cents pr. Ton om 
Aaret, i Lighed med, hvad andre Skibe i Almindelighed 
erlægger urider den nugældende Lov.

Samtidig fastsætter Lovforslaget en Tonnage Afgift 
af 2 Cents pr. Ton, dog ikke over 10 Cents pr. Ton om 
Aaret for Skibe indkommende til Havne i de Forenede 
Stater, bl. a. fra de Vestindiske Øer. Delle vilde betyde 
en Nedsættelse af den erlagle Afgift af 33 pCl., men del 
vilde næppe, selv om der maaske Pindes nogle danske 
Skibe i Fart mellem Vestindien og de Forenede Stater, 
kunne opveje den Skade, som Forslaget eventuelt vil til
føje den danske Skibsfart fra Kjøbenhavn paa Amerika. 
For Skibe kommende fra Kjøbenhavn beregner den her
værende »Commissioner of Navigation«, med hvem jeg 
Dags Dato har haft en Samtale om denne Sag, en Ind
tægt af $ 15,000 aarlig, i Fald Forslaget bliver lil Lov.



3. Juni 1909. Dansk Søfahtstidende. 319:

Holland er del enesle andet evropæiske Land, som har 
opnaael samme Fritagelse som Danmark.

Som del vil ses af Forslagets sidste Linier, træder 
del om vedtaget i Kraft 60 Dage eller Toldlovens Ved
tagelse.

»The Cfimmissioner of Navigation«, som billiger Se 
nalor Frye’s Forslag, har herom alfallel el Memorandum, 
hvori <let fremhæves, al den nuvivrende Lovgivning er 
»unbusinesslike«, da de Forenede Ståler ingen effektiv For
del har af Reciprocilelsbeslemmelsen om, al Tonnage Af
gift ikke skal opkræves af Skibe kommende fra Havne, 
hvor ingen Tonnage- eller Fyr-Afgifter opkræves, eftersom 
Stålerne har en saa forsvindende Handelsmarinc.

Endvidere fremhæves som Begrundelse af det ny Lov
forslag, al England slaar i Begreb med al vedtage en Lov 
lil Ophævelse af de saakaldle »Lighl Dues«, hvorefter delle 
Land for sine Skibe, der kommer lil amerikanske Havne, 
eventuelt vil gøre Fordring paa Fritagelse for Tonnage Af
giften, der nu beløber sig lil $ 325,000, og som da mulig 
vilde gaa labi som Indlægl for den amerikanske Stal.

Selvfølgelig er tiel ikke endnu sikkert, om delle Lov
forslag vil blive vedtaget, endsige hvad Toldlovforslagets 
Skæbne vil blive. Ikke desto mindre har jeg anset del for 
del rellesle at henlede ,()pma*rksoinheden herpaa, for al 
de paagaddende danske Skibsfarlskred.se kan lage deres 
Forholdsregler i Tide, idel der mvppe er noget al vente 
sig af eventuelle Forestillinger herfra i den Anledning,,da 
der formentlig intet Argument er al opstille imod en for 
alle fremmede Skibe lige gældende Behandling.

(sign.) Carl Mollke.

Fransk S ø f a r l s 1 o v. »Shipp. Gaz.« henleder 
linder 30. April Opmærksomheden paa, al del maa anbe
fales Skibsførere nøje al faslslaa, paa hvilke Steder Lod
sen kommer om Bord og i Sivrdeleshed, hvor han alter 
bliver sal i Land, naar de anløber franske Havne, da 
Lodsformularerne forlanger en saadan Angivelse, Ved 
al undlade delle er der Fare for al blive afkrævel mere, 
end de paagaddende Lodslaksler hjemler, hvad der alle
rede skal være skel i forskellige Tilfælde

Endvidere henledes Opmærksomheden paa, al Arti
kel 7 i Loven af 17. April 1907, som alle fremmede Skibe 
er underkastet i franske Havne, paabyder, al enhver 
Damper, som er klar lil al gaa lil Søs, skal besigliges af 
en Regeringsinspeklor, for hvilken Besiglelse dej- skal 
betales en Afgift af 20 Fres.

Fra Formanden for »Den almindelige danske Skibs
førerforening af 1874« har vi modtaget følgende:

Kaptajn P. II e d e g a a r d er i Dansk Sofaristidende 
af 18. Maj d. A. fremkommet med nogle Betragtninger 
angaaende den paa »Den alm. danske Skibsførerforening«s 
Generalforsamling vedtagne Resolution vedrørende Kapl. 
Jakob Holms Forhold i »Viking« Sagen.

Ilvorvel man skulde tro, al denne Sag var el renl og 
skært Foreningsanliggende, synes der al være en mærke
lig Mani hos enkelte af Foreningens Medlemmer i Retning 
af al meddele rel uinteresserede deres Sorger og Bekym
ringer vedrørende delle Spørgsinaal.

Naar Kapl. Hedegaard synes at mene, at jeg som For
mand ikke skulde have taget tilstrækkeligt Hensyn til 
den Generalforsamling, der valgle Kapl. Holm lil Æres
medlem, da er det netop del mærkelige, al man med tem
melig stor Sikkerhed kan sige, al den Generalforsamling, 
som omtrent enstemmigt vedtog Resolutionen, i Hovedsa
gen var sammensat af de samme Bestanddele som hin; og 
har jeg visl Mangel paa Hensyn ved — i øvrigt i Samstem
ning med Bestyrelsen — al fremkomme med Resolutionen, 
saa har jeg i hvert Fald i første Række visl den imod mig 
selv, idel jeg — hvad der ikke er ubekendt — var en 
varm Fortaler for Kapl. II.’s Udnævnelse lil Æresmed
lem.

I Med Hensyn lil selve Resolutionen maa der lægges 
I vel Mærke lil, al dennes milde Form afgjort tilsigtede en 

alvorlig Bebrejdelse i Modsætning lil et samtidig fremkom
met Forslag, gaaende ud paa al lildele Kapl. II. skarp 
Irellesæltelse; og jeg tør dristig sige, al hvis Kapl. II. 
havde hall gode og besindige Raadgivere, da vilde disse lel 
have kunnet overtyde ham om, al del haarde Slag, han 
havde rellel imod sine Slandsfæller, nødvendigvis maalle 
fremkalde en Protest.

Men er der nu virkelig begaael saa stor en Urel?
Hvad tror man, der vilde være skel, hvis Kapl. H. en

ten skriftlig eller mundtlig havde meddelt den Forenings 
Bestyrelse, hvis .Æresmedlem han var, al han af forskel
lige nærmere motiverede Grunde havde faael en anden 
Opfattelse af Spørgsmaalel: »Vikings Fører«? Mon ikke 
Kapl. II. den Dag i Dag havde været Foreningens Æres
medlem? Thi del er der dog visl ingen, der belvivler, 
al en aaben og fair Optræden, selv om den kommer i den 
skarpesle Konllikl med engang vedtagne Opfattelser, altid 
vil have en god Klang hos Sønuvnd; ja jeg lør endog sige, 
al jeg selv vilde have vieret en af de første lil al værne 
Fiemsællelsen af en samvittighedsfuld Menings-Tilkende
givelse, selv om den stod i afgjort Modstrid til mil egel 
Slandpunkl.

Men er der da skel noget som helst i den Retning? 
Nej! Desværre ikke del mindste. Kapl. H. fandt sig al
deles ikke beføjet lil al lage del fjærnesle Hensyn lil den 
Siand, hvis Tillid var Aarsag i, al han i sin Tid blev indsat 
i »Viking«s Bestyrelse. Del vil sikkerl alle Dage være en 
Fejl, Kapl. II. vil have svært ved at tilgive sig selv.

I øvrigt vil visl enhver give mig Rel i, al en Stand 
af den Beskaffenhed søm Skibsførerslanden bør holde Ju
stits indenfor sine egne Rammer, og al den bor være del 
relle Forum for enhver Sag, der har indgribende Betyd
ning for den selv.

Jeg skal endnu kun relle en Henstilling lil Kapl. He- 
d ega ard og andre om al indstille en Diskussion øm Kapl. 
II. — en Diskussion, som, hvorledes man end ser paa 
Tingene, ikke vedblivende kan være taktfuld.

11. V. Bang.

S. Sørensen & Søns Skibsværft i Aal
borg fejrede den 11. Maj d. A. sit 50 Aars Jubilæum, og 
del gik samtidig over i tredje Generation.

11. Maj 1859 fik Grundlæggeren af Værftet, Søren 
Larsen eller S o rense n, den Gang 30 Aar gammel, 
udstedt Brev som Borger og som Skibsbygger i Aalborg. 
Del var før Lavslidens Ophør, og Sørensen maalle først 
over for Skibsbyggerforeningen aflægge Prøve paa sin 
Duelighed.

Gamle Sørensen byggede en Del Skibe, bl. a. Skon
nert »Asta«, »Odin«, »Thor«, »S. J. Lund«,: »Ellen' Mar
grethe«, »J. P. Lassen« og »Thyra«.

Men i Tidens Løb lagde Aalborg-Værfterne sig mere 
og mere efter Reparationsarbejdet. Betingelserne for Ny
bygning er ikke saa gode i Aalborg, idel Træel skal hen
tes fra Øerne, og derfor kan Værfterne ikke i den Hen
seende konkurrere med Værfterne i Svendborg eller Ny- 
kjøbing F.

Til Gengæld kan Værfterne i Aalborg glæde sig ved 
rigeligt Reparationsarbejde. Sørensens Værft har .saale
des en hel Del Arbejde paa Sialsbanernes Færger, hvoraf 
del i de senere Aar aarligl har haft adskillige lil llepa 
ration.

1 1900 døde gamle Sørensen, og Værftet blev indlil 
1908 drevel af hans Søn, Laurids M. Sørensen, 
der døde som Følge af en Blodforgiftning. Siden har hans 
Enke drevel Forretningen; men den 11. Maj i Aar losle 
deii ældste Søn Borgerskab, saa al Forretningen fremdeles 
fortsættes uforandret.

Skibsfarlskred.se
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Uddybning af S t. La w rencc - Kanalc n. Kana- 
das Søfarlsminisler meddelle d. 17. Maj Folkerepræsen- 
lalionen, al St. Lawrence-Kanalen vil blive uddybet til 30 
Fod, fortæller »Shipp. Gaz.«, og al Arbejdet paa en 35 
Fods Kanal fra Montreal til llavel snart vil blive paabe- 
gvndt, paa Grund af Skibenes tiltagende Dybgaaende.

Fra A n d r. F r e d. II øst & S o n s Forlag har vi 
modtaget en med 12 Kort ledsaget Afhandling om Strøm
men i de færøiske Fjorde, lillige med en kortfattet Frem- , 
stilling af. hvorledes Slrømkorlene er blevet dannet og 
hvorledes de afbenyttes. Afhandlingen er forfattet og ud
givet af vor Landsmand. Skibskaplajn E. A. L ii d e r s, der 
i en Aarrække bar været bosal i Madrid. lir. Liiders Ar
bejde har nydt den Ære at blive oplaget i det ollicielle 
spanske Marine-Tidsskrifl »Revisla General de Marina« i 
Madrid og udsendes nu baade med dansk og spansk Tekst, 
ligesom lyske og engelske Udgaver er under Forberedelse. 
Prisen er 2 Kr. pr. Ekspl.

Vi har modlagel »Privat Telegraf-Gode«, udgivet al 
fhv. Dampskibsfører C. G. Clausen. Denne Telegral- 
Code, som nu udkommer i anden Udgave, haabes al blive 
en heldig Afløser for en nogel mindre, lignende Code, 
udgivet paa Engelsk, som har fundet Afsætning i skandi
naviske Skibe. Den ovennævnte ny »Privat Telegraf- 
Gode« vil vistnok bidrage til en billig og nem Forbindelse 
mellem de søfarende og Hjemmene. Den indeholder til
lige Telegramlaksler for Indlandet og de vigligsle Lande 
i alle fem Verdensdele.

I Begyndelsen af Halvfjerdserne afhændede Jens 
Møller sil Skib til Del forenede Dampskibsselskab og 
overlog samlidig sammes Ekspedition fra Fredericia, hvil
ken Stilling han endnu beklæder og varelager med an
erkendelsesværdig Dygtighed.

I en lang Aarnvkke bar Jens Møller udført el slorl 
og uegennylligl Arbejde som Medlem af Fredericia Hav
neudvalg, og han er endnu Medlem af Søretten for Vejle 
Amt.

Vi ønsker den gamle, djærve Sømand en smuk Livs
aften.

Nordby, Fanø, 1. Juni. (Ritz. Bur.) Caspar P. 
Holm, mangeaarigl Medlem af Nordby Sogneraad og 
Havneudvalg og en Tid Danmarks slørsle Sejlskibsreder, 
er al'gaael ved Døden i Gaar, GO Aar gi. Sø- og Handelsretsdomme.

Kjøbenhavn, 1. Juni. (Rilz. Bur.) Kontorchef 
i Det forenede Dampskibsselskab Hol m- 
b o e, segnede i Gaar bevidstløs om paa Gaden. Han blev 
bragt lil Kommunehospilalel, hvor han i Nal afgik ved 
Døden.

Dansk Sej Iski bsrederi-Fo ren i ng afholder, 
som det fremgaar af omslaacnde Bekendtgørelse, sin 
ordinære Generalforsamling Lørdag d. 3. Juli d. A.

Som bekendt vedtoges det i Fjor at afholde delte 
Aars Generalforsamling i Kolding. Forskellige Forhold 
indenfor Foreningen har imidlertid, efter hvad vi er
farer, bevirket, at Bestyrelsen med samtlige Kredsslyrcl- 
sers Samtykke har bestemt, at Generalforsamlingen i 
Stedet skal afholdes i Aarhus.

Dampskibsekspeditør J. C. Møller.

Under 27. April er Dampskibsekspedilør ved Det 
forenede Dampskibsselskab^ Ekspedition i Fredericia, 
J e li s Christian M o 1 1 e r, udnævnt til Ridder af 
Dannebrog.

Jens Møller, der er født i Fredericia d. 20. September 
1831. hører lil Skipperne Møllers gamle og kendte Faini- 

' lic i Fredericia. Del var dem, der i over et Aarhundrede 
besørgede Pakel farten mellem Fredericia og Kjobenhavn.

Dom i S. S. Nr. B/1B(J1(1 afsagt d. 21. April 1909. A/S. 
E m. Z. S v i l z e r s B j e r g n i n g s e n t r e p r i s e mod 
F i r m a e t C. K. I l a n s e n som Repræsentant for Dam
peren »Zelandia« af Ghent.

Den 28. November 1908 Kl. 7,15 Fm. grundstødte 
Damperen »Zelandia« al' Ghent, der var paa Rejse fra 
Alloa lil Konigsberg med en Ladning af 1,367 Tons Kul, 
lidt Nord for Rønne Havn paa el langs Kysten løbende 
Slenrev. Skibets Dybgaaende var for Grundslodningen 
1*1’ 4” for og 17’ 10" agier, og del kom lil al slaa paa 
Grunden 13’ 6” for øg 17” agter. Det havde i del langede, 
nogel urolige Vejr gaael med mindsket Fart, men kom dog 
til al slaa saa fasi, al del viste sig umuligt for Skibet al 
komme Ilol ved egen Hjælp, skonl der arbejdedes hele 
Dagen med Skibels egen Maskine og med udsalle Varp- 
ankere, ligesom ogsaa Mandskabet om Eftermiddagen be
gyndte al kaste over Bord af Ladningen. Da Trosserne 
dels sprang, dels visle sig for svage, og Aglerspillel blev 
beskadiget, maalle man modlage Tilbud om Hjælp fra den 
Cilanlerne, A/S. Em. Z. Svilzers Bjergningsentreprise, lil 
hørende Bjergningsdamper »Valkyrien«, der den 28. om 
Eftermiddagen var ankommen lil Stedel. Kontrakten af
sluttedes paa sædvanlige Betingelser saaledes, al Bjerge
lønnens Fastsættelse var overladt lil Voldgift. Om Aftenen 
Kl. 8,45 begyndte »Valkyrien« al slæbe og samtidig kaste
des over Bord af Ladningen med Hjælp af Bjergere fra 
Land, der var anlagel af Entreprisen. Næste Morgen fore
loges Dykkcrundersogel.se, hvorved del konslaleredes, 
al Skibet — der har dobbelt Bund foran og agien for 
Maskinrummel men ikke under detle — kun siod fasi 
midlskibs, men for og agier var fri af Grunden. Der fort-

Dykkcrundersogel.se


3. Juni 1909. Dansk Søfahtstidende. 321

saltes med Overbordkaslning af Ladningen samt Slæb
ning, hvorved »Zelandia«s egen Maskine medvirkede, ind
til delte blev umuliggjort derved, at Bruserne tilstoppedes 
af udkastede Kul. Kl. 11/4 Aften den 29. November kom 
»Zelandia« tlol, efler at c. 240 Tons af Ladningen var ka
stel over Bord; den bugseredes ud fra. Grundene og kunde 
derefter selv gaa ind i Rønne Havn, hvor en forelagen 
Dykkerundersogel.se visle, Skibel ikke havde laget større 
Skade, end al del, efler al Skaden i Bunden var tællet og 
efter meddelt Sødygtighedsallesl, kunde fortsætte Rejsen.

Efter al Overenskomsten om Bjergelønnens Fastsæt
telse ved Voldgift var bleven opsagl fra Skibets Side, har 
Cilanlerne indbragt Sagen her for Retten.

Værdien af »Zelandia«, der er bygget i 1899 af Slaal. 
er ansal lil 112,000 Kr., og Værdien af Ladningen inklusive 
Fragt lil c. 13,800 Kr. Vejrforholdene under Bjergningen 
var rel gunstige. Værdien af Bjergningsdamperen »Valky
rien« er ansal lil 337,000 Kr.

Efler samtlige foreliggende Omstændigheder, herunder 
navnlig paa den ene Side del rel farlige og udsalle Sled, 
livorpaa Skibet siod. paa den anden Side de gunstige Vejr
forhold, under hvilke Bjergningen fandi Sled, findes en 
Bjergeløn af 18,000 Kr. med Renter som paaslaael al 
kunne være passende, saaledes al Sagens Omkostninger 
hæves som indbefattet i delle Beløb.

Fragtmarkedet.

Der har gennemgnaende været fragiet livligt fra Kul
pladserne i den forløbne Uge, men ogsaa adskillige af de 
hjemgaaende Markeder har udfoldel mere end sædvanlig 
Aktivitet, og all iall er forrige Uges Raler ikke alene op
retholdt, men enkelle Sieder blev der endog betalt en Ube
tydelighed mere. I Særdeleshed blev der fragie! mange 
Dampere fra Wales, hvor Eksportørerne havde travlt med 
al dække sig, grundet paa den Omstændighed, al en Kul- 
arbejderslrejke muligvis vil bryde ud om nogle faa Uger. 
Skulde en saadan Strejke virkelig komme lil Udbrud, vilde 
del være i boj Grad uheldigt for Skibsfarlen, men forhaa- 
benllig vil del lykkes Grubeejerne og Arbejderne al komme 
overens i rette Tid. De just overslaaede Pinsehelligdage 
bragte nogle Dages Slilsland i Befraglningsforrelningen. 
særlig i U. K., men all gaar nu igen i den sædvanlige 
Gænge. I Øslersoen synes der al være el rel betydeligt 
Anlal Lasler. som der endnu ikke er fragiet Tonnage for. 
og hvis blol Rederne vil vise fornøden Fasthed, er der ikke 
Tvivl om, al de vil kunne tvinge Ralerne lidi i Vejrel, 
særlig da der vistnok ikke er overdrevent mange Juni- 
Dampere disponible, men de vil. som ogsaa sagl i vor 
forrige Beretning, blive nødl lil al kæmpe haardl. da Køb
mændene holder igen lil del ydersle for al forhindre en
hver Stigning.

Del østlige Marked havde den største Aflager i Kur- 
rachi, som fragiede el anseligt Anlal Juni-Juli Baade lil 
14/6 å 14/9 O. C., ja i el enkeil Tilfælde endog betaile 
15/6. Fra Bombay opnaaedes 15/6 Dødvægt Basis én Los- 
sehavn. Rispladserne er stille: fra Birma belalles 20/ lil 
Hamburg fra Ire Laslepladser (10.000 Tons BaadL

Sorlebavel er temmelig stille, hvorimod Azow frag
tede livligt til 7/6 å 7/9 any. 7/3 å 7/6 Rollerdam direkte. 
8/ å 8/1/4 Hamburg. Grunden lil. at der ikke skibes 
saa meget fra Sorlebavel er. al Eksportørerne holder 
Kornet igen, da Udsigterne for den ny Høsi ikke er 
overdreven! lovende, medmindre der falder mere Regn. 
Imidlertid belalles 6/3 fra Kherson og Odessa eller Ni 
kolajelf lil London eller Rollerdam, 7/ Dødvægt Niko- 

lajefT/Hamburg. Sulina er oppe paa 6/6 Antwerpen eller 
Rollerdam, og Donauen betaler 7/9 Dødvægt lil Roller
dam.

Middelhavet frembyder næsten inlet af Inleresse, og 
Ralerne holder sig saa lave, al de i de fleste Tilfælde giver 

' Underskud. For l-2rls betaltes bl. a. kun 4/6 Algier/Jarrow. 
4/9 Carlhagena/Middlcsbro. 5/10//2 Larmes/Middlesbro, 5/ 
Barcelona/Wesl Harllepool. Fra Bilbao er Fragtrater
ne lidi bedre paa Basis af 4/3 til Rollerdam eller Mid- 
d lesbro.

Nordamerika har kun yderst lidt al byde paa, men 
da Tonnage ogsaa er knap, er Ralerne for prompl Last
ning fuldtud hævdede. Fra Golfen betaltes for Tømmer 
72/6 lil Grangemoulh (lo Ladepladser), 75/ Brislol-Ka- 
nalen, 105/ River Plate, 107/6 Baliia Blanca. En enkelt 
Kullasl sluttedes til 9/6 Newport News/Marseille. Pelro- 
leumslraglerne er faa og smaa. Deals fra Kanada synes 
al ligge en Kende bedre. Fra SI. John belalles 30/ lil 
Liverpool eller Manchester og fra Miramichi 36/3 lil Bel
fast og endnu en Lossehavn paa Irlands Østkyst eller 
Englands Vestkyst. For Baade i Timecharter betales 
2/1 ()/2 si 3/ Dodvægl, Levering U. S. Tilbagelevering Ev- 
ropa.

La Plala Markedet fragtede jævnt lil 15/ :i 15/6 fra 
San Lorenzo Grænsen lil U. K. eller Konlinenlcl 6 d. 
direkte Havn) pr. Juni, medens der pr. Juli kun fragles 
ubetydeligt, da Eksportørerne foreløbig vægrer sig ved 
al betale de Raler, som Rederne forlanger. Sidsi belalle 
Rale fra Buenos Aires er 13/6 pr. Juni (5,000 Tons Baad).

Øslersømarkedel er endnu ret uforandret, hvad Ra
lerne angaar, men der noteres lemmelig mange Lasler, 
og del er ikke udelukket, al Ralerne kan drives lidt op. 
Fra SI. Petersborg noteres 11/4 d. « 1/ Hvedebasis lil 
London eller Rollerdam, 1/1/4 Hamburg og for Pulp- 
wood MK. 19/4 pr. Favn lil Rotterdam. I Riga tynger 
f. o. w. Tonnagen ikke mere, og Raterne er steget lidt. Der 
noteres nu bl. a. Hil. 11 D/B. lil Rollerdam, Frcs. 27/27/4 
Rouen. Ogsaa Libau og Windau ligger bedre. Blandt de 
sidste Befragtninger fra Bollen nævner vi 21/9 D/B. & 
Scanllings Helsingfors og Lappvik/London (700), 20/ 
Sundsvall (3 PI.)/London (875i. Hfl. 12 D/B. B. Ilernø- 
sand og Sundsvall/Amslerdam (600). Frcs. 54 fra 2—4 
inellemsvenskc Pladser lil Aleksandria.

Kulfraglerne er igen en Kende bedre lil del vestlige 
Middelhav men i andre Retninger temmelig uforandret 
tiltrods for det gode Begær der var. men Tonnage var lil 
Stede i rigeligt Maal. Fra Østkysten sluttedes lil 3/7/4 
a 3/10/4 Kronsladl. 3/6 å 3/9 Swinemiinde, 3/9 Riga. 
3/10/4 å 4/ Reval. 3/10/4 Forlh/Kiel (2.000), 4/1V. Abo 
(1200/1600). 3/10/5 Randers (1,200). 4/ Horsens (LOOO). 
3/9 å 3/10'4 Tyne/Pillau (1.600/2.000). 7/4/5 Palermo 
(1,8;>0). 6/ å 6/3 Marseille. Blandt Afslutningerne l'ra Gar
din luvvner vi 5/ lil Kronsladl. 4/4/4 Kjøbenhavn. 4/9 
Stockholm. 4/9 å 5/ Lissabon. 6/9 å 7/1/4 Genua eller Sa- 
vcaia, Frcs. 7/4 Marseille, 7/3 å 8/ Barcelona, 7/4/4. å 
7/10/Z. Venedig, 5/9 Port Said, 11/6 å 12/ River Plate.

Fragt m a r k e d e l f or Sejler e. Fra Øsler
soen, Danmark, Veslsverig og Østnorge lil England og 
Konlinenlcl pr ikke undergaael nogen Forandring fra 
sidste Beretning, saa al Markedet er mat overalt og Ra
lerne uden nogen Bedring, dog undcrhandles der om Salg 
al liere Laster lil Transport med Sejlere særlig lil England 
og Irland lil Havne som Damperne ikke kan besejle, saa 
at der er en Mulighed for. al der i Ugens Løb vil komme 
nogle ny Lasler i Markedel fra Bollenhavel. Rederne er 
heldigvis vedvarende tilbageholdne med al slutte forud lil 
de lave Noteringer ligesom den fraglledige Tonnage kun 
er lille. Danmark har fremdeles kun faa Lasler for min
dre Sejlere lil Østersøhavne, Tyskland og Sydsverig er 
uden Liv; Rusland har enkelle Træ- og Oljekagelasler lil 
lave Raler, som vanskeliggør Forretning. Bollenhavel og 
Finskebuglen bar meget faa Laster saavel lil England som
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lil Kontinentet, men her tør der inaaske haabes paa Bed
ring i Maanedens Løb; Veslsverig og Østnorge er ydersi 
mal, og de byder mest meningsløse Rater, som ikke 
kan dække Udgifterne ved Transporten. For Returlaster 
Vesi frå er der en lille Bedring, idet der er nogle flere 
Kullasler i Markedet, og Ralerne er 5/ bedre pr. Kecl.

Fragtmarkedet for de mindre Skibe er gennemgaaende 
uforandret og meget mal, fraregnel Konigsberg. som ved
blivende oplager Tonnage til 5 M. og endog synes al være 
noget fastere for ballaslgaaende Skibe; men iovrigl har 
Tyskland næsten slet intet al byde paa.

S v e r i g ligger ogsaa rel stille, og som bemærket i 
vort Fredags-Nummer, er Lockouten endnu ikke bragl ud 
af Verden, hvilkel ikke gør Forholdene bedre.

I< j ø b e n li a v n skillede i sidste Uge ganske enkelte 
Skibe, særlig for Byg, saaledes lil Havnsø, Neksø, Svaneke 
12 Øre, Rønne 10 Øre, samt for Majs lil Stege 10 Øre.

Afholdelse af Undcrskudet i Stedet for at udskrive Ekstra-Præmie. 
Do ovrige Ændringer var dels af redaktionel, dels af forsikrings
teknisk Art.

Mægler H. A. Hansen, Thuro, fraraadedc at oprette en Reserve
fond. Del forste Aar, Foreningen havde bestaaet, var der kun et lille 
Underskud, incdons de to sidste Aar havde givet et ret betydelig; 
Overskud. En Reservefond behøvedes derfor ikke. Desuden var For
holdene for Sejlskibsfarten saa daarlige, at der ikke var Anledning 
til at bebyrde Rederne med ekstra Udgifter. Han foreslog derfor, 
at Bestemmelserne om Oprettelse af «n Reservefond for Sojlskibsafde- 
lingcn udgik.

J. C. Carlsen, Marstal, stottede Bestyrelsens Forslag, medens 
Plum, Bornholm, sluttede sig til Mægler Hansen.

Ved Afstemningen, der alene foretoges af Medlemmerne af Sejl
sk ibsafdclingen — som var beslutningsdygtig — vedtoges Mutglei 
Hansens Forslag med 30 Stemmer mod 10.

Mod Oprettelse af en Reservefond for Dumpskibsardelingeus Ved
kommende rejste der sig ingen Indvendinger.

Fra Sø og Land.

Generalforsamlinger.

Danske Lloyd,
So- og Transportforsikrings-Aktieselskab, afholdt den 27. Maj sin 
aarlige Generalforsamling, der lededes af Overretssagfører D a v i d.

Efter at Bestyrelsens Formand, Geheimectatsraad Bramsen, havde 
mindet om det store Tab, som Selskabet havdo lidt ved, at dets 
Stifter og adm. Direktør, Generalkonsul van Haarst i Aarels Lob 
var afgoact ved Døden, aflagde han Beretning og udtalte, at Sel
skabet nu havde ni Aar bag sig, men de navnlig i det sidste Aar 
i alle Lande ugunstige Forretningsforhold specielt for Søfarten havde 
ikke kunnet undlade at sætte sine Spor saavcl i den direkte som 
særlig i den indirekte Forretning, hvorved Præmicindtægtcii i 1908 
kun udgjorde 428,267 Kr. mod 493,975 Kr. i . 1907.

Skaderno havde som Helhed været ret moderate, men de havde 
ramt Selskabet uforholdsmæssig stærkt for egen Regning, nf hvil
ken Grund Rcassurandorerne atter i Fjor havde kunnet glæde sig 
over et meget godt Resultat, hvad der jo er af afgørende Betydning 
ved Bedømmelse af det samlede Driftsresultat.

Regnskabet viser et Overskud af 40,000 Kr., efter, at der i 
Forhold til Aarets Præmieindtægt er henlagt fuldt ud tilstrækkeligt 
til Præmie- og Skadesreserve, og efter at1 et mindre Beløb, hvormed 
Ovcrskudet oversteg 40,000 Kr., er henlagt til Skades- og Præmie
reserve. Nævnte Overskud fordeles med 20 Kr. pr. Aktie (10 pCt.), 
medens 30 pCt. eller 12,000 Kr. henlægges til Reservefondet, som 
derefter andrager 81,000 Kr.

Kursgevinsten pr. ult. December paa Selskabets Obligationsbe
holdning, 2,250 Kr., er overfort til Kursreguleringskontoen.

Forretningen i indeværende Aar var hidtil forløben meget til
fredsstillende, og Bestyrelsen saa med Tillid Fremtiden i Mode.

Som Medlemmer af Bestyrelsen genvalgtes Etatsrand N. A n- 
d ersen, Fabrikant Joh. G. Gu ildal og Grosserer, Cand jur. 
Alfred S. Bio m, samt valgtes Direktor P. Carl, med hvem Be
styrelsen allerede havde suppleret sig i Selskabets nuværende Direk
tørs Sted.

Revisorerne, Knneelliraad C h r. Jespersen og Kontorchef
L. Serup genvalgtes ligeledes.

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Sefolk 
holdt d. 18. Maj ekstraordinær Generalforsamling.

Til Forhandling forelnu Forslag om forskellige Lovændringer.
Overretssagfører Slæb r, der dirigerede, oplyste, at General

forsamlingen ikke var beslutningsdygtig, da det tilstrækkelige An
tal Medlemmer, Tor at Lovændringer kunde vedtages, ikke var til 
Stede.

Bestyrelsens Formand, Direktør B r a m s e n, gjorde nærmere 
Rede for de foreslaaede Lovændringer, der var udarbejdet af et ned
sat Udvalg og tiltraadt uf Bestyrelsen.

Det foresloges først at hcnlæggo Generalforsamlingen til et tid
ligere Tidspunkt af Aaret end nu, til Juni i Stedet for Juli. Der
næst foresloges forskellige Forandringer i Stemmeafgivningen. For
eningen bestod af lo Afdelinger. Dampskibsafdelingen og Sejlskibs
afdelingen, som foruden at have særlige Anliggender tillige havde 
fælles Anliggender. For ikke at give den ene Afdelings Medlem
mer større Indflydelse end den anden ved Afstemning over Fælles- 
Anliggender foreslog man, at alle fælles Anliggender, der ikke kunde 
afgøres enstemmigt paa Generalforsamlingen, skulde henvises til Af
gørelse i et Fællesudvalg, bestaaende af Bestyrelsens Formand samt 
12 Medlemmer, 6 vnlgt af hver Afdeling. Foruden disse to Æn
dringer stilledes der endvidere Forslag om Oprettelse af en Reserve- 
foud'for hver af Afdelingerne, bestemt til i uheldige Aar at bidrage til

So mands.strejke paa de store Soer. En Konflikt, mel
lem Rederne og Søfolkene paa de store amerikanske Soer, der alle
rede i længere Tid har truet med at resultere i en Strejke fra So
folkenes Side, er blevet til Virkelighed fra den 1. Maj d. A. Over 
15,000 Søfolk har forladt Skibene, paa hvilke de havde Ansæt
telse, snalcdes at Samkvemmet paa Soerne hovedsagelig er afbrudt, 
fortæller »Hamb. Corr.«. Kun nogle faa Skibe, hvis Redere er gaael 
ind paa Søfolkenes Fordringer uden noget Forlæhold, kan opretholde 
deres Farter; dog indlober der Meldinger fra alle betydeligere Sta
tioner om, at Hundreder af Skibe ligger stille. Strejken omfattet 
ikke alene Dæksfolkenc, men ogsaa Fyrboderne og Maskinfolkene.

Flensborg Skibsbygnings-Selskab meddeler os 
to Eksempler paa særdeles hurtigt tilendebragte Skibsrcptirationer, 
som fornylig er udfort i Selskabets Dok.

Paa Damperen »Tauta« blev, i I-øbct af seks Arbejdsdage, 14 
Bundplader fornyet, 20 andre Bundplader aftaget, rettet i Glode- 
ovnen og atter anbragt, 18 Bundstokpladcr og 86 Spanter dels for
nyet og dels rettet. Endvidere udførtes der forskellige Arbejder paa 
Tanksiderne, Kollisionsskoddot og ved Slingrekølen.

Damperen »Jupiter« fik paa otte Dage 13 ny Plader; af 44 be
skadigede Plader blev 28 udtaget og rettet i Glodcovnen og paa 
Valseværket, 16 Plader, hvorimellem Kølpladen paa 11 Meters Læng
de, blev rettet paa Stedet, 40 Bundstokpladcr og 66 Spanter dels 
rettet og dels fornyet, Tankside og Midterkolon innattc delvis ud
tages, rettes og igen indsættes, og Slingrekølen blev for største Delen 
fornyet.

Ved begge Reparationer anvendtes der i største Omfang do nyeste 
Maskiner- og Værktøj for komprimeret Luft. Det er især ved Be
nyttelsen af disse ny Anlæg, at det er lykkedes Værftet at bringe 
Reparntionstiden ned til et Minimum.

Fortrædeligheder paa Grund af blinde Passa
gerer. En Korrespondent til »Shipp Gaz« skriver fra Sydney: 
»Federal eustoms« har rejst Anklage imod et herværende Firma for 
Brud paa Indvandringsloven, fordi der om Bord i Damperen »Cita
ren«, for hvilken Firmaet var Agent, fandtes 11 forbudte Emigran
ter (Kinesere). Det drejer sig om en Bude paa £ 100 for hver blind 
Passager. Kaptajnen paa »Cltaron« blev ligeledes anklaget. De 11 
Kinesere blev opdaget i Freomantle og transporteret til Singapore 
over en Uge førend Forhoret i Sagen begyndte, da delte var blevet 
udsat, fordi det blev bestridt, at det var blevet forbudt de blinde 
Passagerer at lande.

Fra Sydney skrives der den 20. April til »Shipp Gaz«, at der 
er indtruffet Efterretning om en stor Flodbølge, som har hjemsøgt 
flere Stillehavsøer i Marts Maaned. I Særdeleshed blev Sydenden 
af Raratonga medtaget. Der har hersket meget slet Vejr i første 
Halvdel af Marts og en voldsom Regn vedvarede 1 mange Dage. 
Den 7. Marts brod tre, svære Soer ont Natten ind over Sydenden 
af Øen og satte dens lavere liggende Dele under 10 Fod Vand. Fire 
Træbroer blev skyllet bort og en stor Brø af Træ og Jern stærkt 
beskatliget. Et stort Antal Kokuspalmer blev revet op med Rod og 
blokkeredc Vejene. Den sydlige Del af Raiatea og Tahiti var ogsaa 
oversvømmet om Natten den 7. Martt Ved Tahiti strandede en 
Kutter og to Indfedte druknede. En tysk Skonnert gik under ved 
Marshalls Gruppen og en anden ved Carolineruc.
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Havarier og Forlis.
Kedel-, Maskin- og Pumpeanlæg foruden elektriske Gangspil, Vand
standsviser og mange andre, tidssvarende Hjælpemidler.

Fra G e r m a il i s c li c r L I o y d liar vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i 
Marts Maancd 1909. Der er anmeldt ialt 711 Havarier mod 
711 samme Maancd 1908, deraf 586 Dampskibe og 125 Sejlskibe. 
A ar sagerne bar været: Stranding 208, Sammenstod 208, An- 
iobning af Nodhavn 33, Maskinskade 62, beskadiget af Is 54, af Ild 
34, af liaardt Vejr 59, forskellige Aarsager 48, kæntrot 1, sunket 4. 
Ialt 65 Skibe er anmeldt som totalt forlist mod 67 samme 
Maancd 1908, deraf 26 Dampskibe og 39 Sejlskibe. Aarsager n c 
bar været: Stranding 33, Sammenstød 11, beskadiget af Ild 1, for
svundet 3, sunket 8, forladt 4, Kondemnation 5.

* I’. S c li o u, Fiskekutter af Frederikshavn, kom d. 26. f. M. 
paa Grund paa »Bragen«; flot med Assistance af Svitzers og afsej
let til Kjøbenhavn for Reparation.

Alexander K a m b u r o f f, Dpsk., kom d. 29. f. M. paa 
Rejsen til St. Petersborg paa Grund paa Nordre Rose; kom senere 
flot ved egen Hjælp og gik ind til Kjøbenhavn for Undersøgelse.

He rtil a, Dpsk. af Stcttin, kom d. 30. f. M. paa Grund mel
lem Rønne og Hasle. Skibet lik en Del Skade paa Skruen samt fik 
en betydelig Lækage.

Mart li a, Dpsk. af Kjobenhavn, er d. T. ds. med en Ladning 
Træ om Bord, kommet paa ruGnd ved Gjedser. Svitzers assisterer.

Anna Podens, Dpsk. af Wismar, kom d. 19. ds. paa Rejse 
fra Riga til Delzijl med Trælast i læk Tilstand og med stærk Slag
side ind til Frederikshavn; losser og reparerer.

Haabct, Galease af Dragør, kom d. ly. ds. paa Rejse fra 
Landskrona til Flensborg med en Ladning Mursten paa Grund udfor 
Dragør. Skibets Kaptajn, der mente at kunne komme flot ved egen 
Hjælp, afslog Svitzers Assistance.

Erna, Skonnert af Hamburg, paa Rejse fra Varberg til Aar
hus med en Ladning Træ, sprang d. 20. ds. læk i Søen og nniattc 
sogc ind til Ebeltoft. En Del af Dækshisten er kastet overbord.

Emilie, Skonnert af Dragør, er forlist i Østersøen. Besætnin
gen, tre .Mand, reddedes om Bord i en Damper, som landsatte dem i 
W i borg.

Skibet, der blev bygget i 1892 af Eg, maalte 50 Tons Netto. 
Skibets Bygningssted var Frederikshavn.

Najade n, Tjalk af Groningen, kom paa Rejse fra Bremen 
med én Ladning Sandsten paa Grund ved Cuxhaven; kom flot med 
Assistance og slæbt lier til Kjobenhavn, hvortil det ankom d. 24. ds.

Havfruen, Galease af Rødvig, sprang læk i Søen d. 21. ds. 
og maatte sættes paa Grund ved Maarup. Skibet blev med Assi
stance af Motorbaad og efter at have kastet on Del af Ladningen 
over Bord atter bragt flot og ind i Havnen ved Maarup, hvor fore
løbig Reparation foretoges, hvorefter Skibet blev bugseret til Aar
hus. Kolen er brækket og en Del af Bunden revet op.

Østersøen, svensk Damper, kom d. 24. ds. under Indsejlin
gen til Kjobenhavn i Kollision ved Trekroner med Kuf »Mutatio« af 
Groningen. Damperen tog tilsyneladende ingen Skade; »Mutatio« der
imod lik den ene Side trykket ind og maatte slæbes ind paa Reden 
for Undersøgelse og eventuel Reparation.

A n n a, Skonnert af Marstal, kom d. 19. ds. paa Grund ved 
Tolken; kom senere flot ved egen Hjælp.

van D y c k c n, Dpsk. af Antwerpen, er d. 26. ds. paa Rejse 
til Østersøen med en Ladning Kul kommet paa Grund paa Saltholmcii. 
Svitzers assisterer.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 21. Maj lob en Motorbaad, bygget for Regning Aktieselska
bet R a n d o r s f j o r d Da m p s k i b s s c 1 s k a b af Stablen fra 
Marstal Slaalskibsbyggeri & Reparations
værft. Skibet, der fik Navnet »Mangen«, manier 23 Brutto Reg. 
Tons, er forsynet med en 36 H.K. Motor og er bygget til Veritas 
højeste Klasse. »Æro Avis«.

En paa Flensborg Skibsværft til Aktieselskabet V u 1- 
c a n i Stettin bygget Flydedok, bugseredes den 12. Maj d. A. i to 
Halvdele heldigt til sit Bestemmelsessted.

Dokkens Længde er 418' 1", Bredde 84' Dybde 8' 8%". 
Den kan optage Skibe af 17' Dybgaaende. Loftetiden er 1% Time. 
Dokkens to Dele kan anvendes i Forening, men kan ogsaa hver for 
sig lofte et Skib.

Den mindre Del bestaar af tre og den større Del af fire Pon
toner med gennemløbende Sidekasser. Hver Afdeling har sit eget

Lordag den 29. Maj blev en nybygget Passagerbaad, som- man
ier 20 Brutto Tons, sat i Vandet fra I. Ph. Jørgensens Værft 
paa Thuro. Dens Ejer bliver IV. E c li m a n li af Tluirø. Paa den 
ledige Bedding lægges Kølen til en tremastet Skonnert paa 214 Tons.

Eneste Speeialitets-Værksted for
Cocos-Trosser i alle Dimensioner 

Første Klasses Varer. Billigste Priser. 

G. Funders Tov- & Rebslageri
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas en Petroleumsbesparelsc paa fra 30 

til 50 pCt.t henholdsvis for de mindre og stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik«
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegade 22. Telef. 273

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Seku
lært, ank. Petersborg 29./5. ’— Alexandra, Nielsen, ank. hertil
1./6. — Algarv c, Borries, ank. hertil 30./5. — An gi o Dåne, 
Wicnckc, afg. Arendal 31./5. Nordpaa. — A. N. Hansen, Paaske, 
ank. hertil 1./6. — A n t w c r p o n, Madsen, afg. Dedeagatch 1./6. 
til Konstantinopel. — A r n o, Strubberg, pass. Qucssant 31./5. Tor 
Marseille. — Au rora, Fischer, ank. Aarhus 30./5. — Baron 
Stjernblad, Thcrkildscn, pass. Holtenau 31./5. for'Antwerpen.
— Bcira. Lunge, afg. Oporto 28./5. hertil. — C. F. Ti et gen, 
Thomsen, afg. Kristianssand 20./5. til New York. — Ch r. B rober g, 
Mortensen, afg. Palermo 31./5. til Gibrallar. •—Christian IX, 
Holm, ank. hertil 30./5. — Dagmar, Bøgvad, afg. herfra 28./5. 
til Petersborg. — Do ur o, Soberg, afg. herfra 31./5. til Petersborg.
— Florida, Andersen, aiik. Buenos Aires 12./5. — Frederik, 
Thomsen, ank. hertil 2-/6. — G a r o n li e, Kroinann, nnk. Aberdeen 
27 J5. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 25.15. — Hen gest. 
Munek, ank. K6nigsberg'31./5. — I. C. Jacobsen, Petersen, ank. 
Genua 1../6. — Jolantha, Simonsen, pass. Brniisbiittcl 29./5. for 
London. — Kasan, Hansen, afg. lænden 29./5. til Libau. — Kcn- 
t u c k y. Andresen, afg. Filadclfia 1./6. hertil.'— Kursk, Gonimc- 
sen, ank. Riga 30./5. — Leopold II, Rasmussen, pass. Bruns- 
biittcl 1./6. for Huli. — Loire, Craignon, ank. Petersborg 2S./5.
— Louise, Kruse, ank. Uotterdam 31.15. — Louisiana, Ør
sted, ank. herti 1 26-/5. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, pass. Dungc- 
ness 1.16. for Antwerpen. — Morso, Ocst-Jacobsen, ank. hertil
1.16. — M o skov, Jon Jonsen, ank. Duiikcrqne 28./5. — Nico
lai 11, Cluiison-Kaas, ank. Antwerpen 31./5. herfra. — Nordjyl
land, Jacobæus, ank. hertil 30./5. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. 
Antwerpen 27-/5. — 0 m s k, Harder, pass. Holtenau 1./6. for Win- 
dau. — Oscar II, Hempcl, afg. New York 27./5. til Kristianssand.
— P e n n s y 1 v a n i a, Gøtsclic, afg. Ncwcastlc 1.'6. til Boston. — 
Perm, Christensen, ank. Libau 28./5. — Pr egel, Iversen, pass. 
Brunsbiittel 2.16. for Duiikcrqne. — Ribcrhuiis, Bonnelykke, afg. 
herfra 1.16. til Riga. — Saga, Wibcrg, pass. Holtenau 1./6. for 
Riga. — Saxo, pass. 'Brunsbiittel 1./6. for Antwerpen. — T e x a s,
I.issner, ank. Jaeksoiiville 1./6. — Tiber, Bech, ank. Ritra 28-/5.
— Tyr, Tliannimr, afg. herfra 1.16. til Windau. — United 
Stat es, Wulff, afg. Kristianssand 22./5.'til New York. — V e n d- 
s y s s c 1, Larsen, afg. herfra 281/5. til Island.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, nass. 
Madeira 30.15. — M i c. li a i I 0 n t c. li o u k o f f, Harboe, afg. Hali- 
fax 24./5. til Swansca. — Generalkonsul Pallisen. Chri
stensen. afg. Cliatliam 31.15. til Preston. — W la di m ir Reitz, 
Olsen, ank. Piræus 30J5. — Helmer Mø reb, Thorsøe, ank. 
Cork 2S./5. — Excellence Plcskc. Rasmussen, ank. Peters
borg 27./5. — Pawel Andrcjeff, Taniiebek, ank. Petersborg
31./5. — Vladimir Sawin, Carstensen, ank. London 1.16. — 
Alexander S li ukol f, Brandt, afg. Petersborg 26.>5. til Glicnl.
— Johan S i c in, Nielsen, ank. Petersborg 20.'5. — Harald 
K 1 i t g a a r d; Rasmussen, nnk. London 2G./5. — N c w a, Dahl, afg, 
Novorossisk 21.15. til Aarhus.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, ank. Spjutsund 1./6. — Nan c y, 
Nielsen, ank. Stockholm 31./5. — Nordsoen, Gram, afg. Gooic 
31.'5. til Aalborg. — Ncxos, Basse, afg. Cartagena. 31-15. til Lou-
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don.— El Ion, Hansen, ank. Middelfart 2G./5. ■— Cito, Jepsen, 
al'g. Wiborg 30./5. til Halla. — Napoli, Brincli, pass. Hirtshals 
for Middelfart. — Dagmar, Mathiason. pass. Hirtshals l./G. for 
Tcignmouth. — Bodil, Uldall, ank. Methil l./G. — Ner ni a, 
Sehiff, ank. Riga 30./5. — Karla, Nielsen, ank. Rotterdam l.'G.
— Inger, Lnrscn, afg. Gjedser l./G. til Riga.

Heimdal. A n i n c, Lcth, ank. Archangel 29./5. — H o 1 g a, 
Vaahcn-Hanscn, ank. Archangel 29./5. •— M a r t li a, Christensen, afg. 
Sundsvall 28-/5. — Elna, Ratjc, afg. Burntisland 27-/5. — T lie
re s e, Pedersen, ank. Horsens 31./5. — Simone, Moller, ank. 
Umba 27./5. — Jeanne, Lofller, ank. Stockholm l./G. — Vera, 
Ris«, ank. Neufahrwasser 31-/5. — Daisy, Lagesen, ank. Rouen 
29-/5.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Iiiga. 27-/5. til Rouen. — 
London, Bom, afg. Kronstadt 27./5. til Rotterdam. — Paris, 
Tholandcr, ank. Antwerpen 23;/5. — Brvssel, Knas, nfg. CardiiT
18./5. til Dakar.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Bathnrst 21.'5. til Marseille.
— W i e n, Boeek-Hanscn, afg. Cardiff 29-/5. til Kronstadt. — Rom a, 
v. Tliun, ank. Bromen. 23./5.

Dannebrog. A m a 1 i e n b o r g, Petersen, afg. Windau 29./5. 
til: London. — F 1 y n d e r h o r g, Andersen, afg. Petersborg 2G./5. 
fil Calais. — Fredensborg, Fischer, afg. Kronstadt 27./5. til 
Burntisland. — Rosenborg, Suenson. ank. IV. Hartlenool l./G. — 
Skanderborg, Jensen, afg. Petersborg 30./5. til Kristincstadt.
— Stegelbor g. Lund, afg. Petersborg 31./5. til Bordeaux. ■— 
Stjerneborg, Lund, afg. Hungersbcrg 29./S. til Ghent. — 
Ur a n i c n b o r g, Schmidt, afg. Petersborg 29-/5. til Rotterdam.

Dampskibsselskabet af' 1896. K I a m p e n b o r g, Winther, ank. 
Petersborg 25./5. — Silkeborg, Pedersen, ank. Hul] 29./S. — 
Tu bor g, Schmidt, ank. Methil 30./5. ■— Ulfsborg, Mollerup, 
ank. Sundcrland 1.16. — Vordingborg, Palsbo, ank. Windau 
28-/5.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ank. Kjobenhavn 31./5.
— Taarnborg, Matzen, ank. Ghent 29-/5.

Høneborg. Honc bor g, Christiansen, ligger i Helsingør.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afg. Petersborg 2G./5. 

til Calais.
Svendborg. Anna Mærsk, Moller, afg. Hungersbcrg 29.J5. 

til Ghent. Peter Mær sk, ank. Huil 30./5.
Havet. F v c n, Andresen, ank. Methil 2JG.
Rossia. Generalkonsul Elisscjcff, Kofoed, ank. 

Narva 28./5.
Danmark. A n s g a r, Madsen, afg. Seahani 24./S. — J. N. 

Madvig. Halm, afg. Riga 24./5. — H a ni I e t, Jørgensen, ank. 
Wear 31./5. — Helge, Olsen, afg. Petersborg 29.T>. — Rolf, 
Reese, ank. Neweastle 31./5. •— Niels R. F i n s c n, Olsen, ank. 
Petersborg 25./5.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Lindherg. afg. Kronstadt 25-/5. — 
Russia, Poulsen, afg. Wiborg 28./5. — Carl Hccksher, 
Starek, nfg. Cardiff 2G./5. — Dania, Petersen, afg. Filodelfin 27.T>.
— N o r ni a n n i a. Erichsen, afg. Antwerpen 30./5. — E u x i n i a. 
Lund, nfg. Rotterdam 27./o. — C a n a d i a, Jespersen, afg. New 
York 30./5. — L i v o n i a, Skov, ank. Petersborg 29./5.

Østersøen. Cimbria. Poulsen, afg. Filadcllia 27.5. — Pa
tri a, Dam Larsen, ank. Kronstadt 28-/5. — Gratin. Sørensen, 
ank. Huil 28./5. — Astoria, Nccrgnard, ank. Norfolk 30./5.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Kronstadt 23./S. — G a 11 i n, 
Nielsen, ank. Aarhus 29-/5. — Calcdonia. Storm Hansen, ank. 
Leith 28.'5. — Sar mafia, Pedersen, afg. CardifT 29./5. — Ko
to n i a, Rasmussen, afg. New York 30./5.

Inga. F 1 a n d r i a. Hansen, arg. Narva 20./5. — (! ranari a, 
Jørgensen, afg. Filadellia 29./5. — Carbonia, Malhiasen, afg. 
Kronstadt 2S./5. — Eston ia, Winckler, afg. Riga 27-/5.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Kotka 29.'5. — Sol an dia, 
Troensegard, afg. London 29./5. — S c c a 1 i a, Jensen, ank. Mas
point 17./5. — F r u ni e n t i a, Andersen, ank. Kjøbenhavn 28./5.
— Boscia, Skovgaard, ank. Sanyuan 30./5.

Ocean. P h i 1 a d e 1 p h i a, Horn, ank. Rotterdain 31./5.
Østasiatisk Kompagni. S i am, Cortsen, pass. Perim 18.'5. for 

Singapore. — Tranquebar, van Deurs, afg. Mnngalore 20./5. 
til Port Said. — C a t h a y, Krunse, ank. K jobenhavn l./G. — P a n- 
g a n, Knudsen, afg. Antwerpen 22-/5. til Port Said. — B i n t a n g. 
Gabe, afg. Singapore 29-/5. til Bangkok. — Sanin i, Liclit, afg. 
Sahang 24./5. til Port Said. — C h u m p o n, Hanscn-Raun, afg. 
Port Said 26.'5. til London. — B a n <1 o n, Thomsen, ank. Kjoben
havn 7./5. — I n <1 i c n, Bcrg, er ank. til Kjøbenhnvn — Sibirien, 
Rambiisch, afg. Beira 21./5. til Bombay. — Cani bodia, ank. 
Kjobenhavn 2S./4.

Vestindisk Afdeling. St. .Thomas, Hansen, nnk. 
London 30./5. — St. Croix, Jensen, afg. St. Thomas 23./S. — 
St. Jan, Ingemann, ank. London 31./5. '

Torm. Sar a, Jensen, ank. Neufahrwasser 31./&. — Helene, 
Sørensen, nnk. Rotterdam 28-/5. — Agnete, Petersen, afg. Kjo
benhavn 28./5. — H c r m i il, Hansen, afg. Nyborg 29-/5. — Alice, 
Schultz, nnk. Kjobenhavn l./G.

Alfred Christensen. E k 1 i p t i k n, Hemmingscn, afg. Leith
25./S. — Urania, Clausen, urg. Kjobenhavn 23./O. — Svend, 
Schmidt, ank. Nyhnmn 18./5. — Nordland, Moller afg. Grantan 
Harbour 21./5. — Kronprins Frederik, Andresen, ank. Lin
den 24,/5. — England, Andersen, ank, Kjobenhavn 2G./5. — 
H o 11 u n d, Poulsen, afg. Ixmdon 27./5. — Rusland, Madsen, 
afg. Methil 2G./5. — Annette Furness, Larsen, ank. Lon
don 28./5. — Frankrig, Friis, afg. Kjobenhavn 23./4. ■— Tys k- 
1 a n d, Danstrup, afg. Riga 28-/5. — B c 1 g i c n, Nielsen, afg. Sun- 
derland 22-/5.

H. Kirschner. F u 11 o u, Jørgensen, ank. Genua 2G./5. — E d i- 
s o n, Jørgensen, ank. Grimsby l./G. — Newton, Andersen, ank. 
Genua 28.'5. — W a s h i n g t o n, Nielsen, ank. Kjobenhavn 1G./5.
— N i v i n g s t o n, Svendsen, ank. Neweastle 26,/tt.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, ank. Ghent 31./5.
— Henrik Bjelke, Hansen, ank. Reval 31 ./5. — Ove Gjeddc, 
Jans, ank. Tr&ngsund 29./5.

Svendsen & Christensen. H. C. A n d c r s c n, Rasmussen, ank. 
Kiel 28. <5. — Huns Tavsen, Klaaborg, ank. Swinemiindc 31./5.
— S t. S t. Blicher, Christensen, ank. Kotka 25./5. — Lars 
Kruse, Mathiesen, afg. Kjobenhavn 28./5. — E. M. Dalgas, 
Moller, ank. London 29./5. — Aja x, Brorsen, afg. Grimsby 30./5.
— N. G. Pc t e r s c n, pass. Kjobenhavn 28./'5. nordg. — N. F. 
H o f f d i n g,, van Deurs, afg. Kiel 29J5.

Ocean. N o r m a n, Rosbæk, ank. Aalborg 24-/5. — Allan, 
Nielsen, auk. Dundcc l./G.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Aarhus 28-/5. til Petersborg. — 
Freja, Nielsen, afg. Kjobenhavn l./G. til Petersborg. — Vern, 
Thing, afg. Burntisland l./G. til Kbnigsberg.

Jylland. Ebba, Meinerlz, ank. Randers 28,/a. — Ingrid, 
Winther, ank. Rouen 29./5.

Dania. Lill y, Nielsen, ank. Petersborg 29./!>. — A 1 c x y, 
Lorentzen, ank. Helsingør 24-/5. — Dagny, Sørensen, pass. Kjo
benhavn 29-/5. for Rotterdam. — M a r y, Clausen, pass. Gibraltar
28./5. for Hargshamn.

Ærø. E n c r g i, Svane, ank. Sundswall 26-/5. — Emanuel, 
Hansen, ank. Grimsby 30./5. — Enigheden, Jensen, ank. Lou- 
donderry 31./5.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ætna, Pedersen, ank. Hamburg l./G.
Fanø-Nordby. II a v i 1 a, Duysen, afg. Taltal 22./5. til Ato- 

fagasta. — Sophie, Svarrer, ank. Hamburg 25./S. — Mara- 
c a ih o, Svnrrcr, afg. Rio Grande do Sul 2G./5. til Maracaibo.

Rønne. Bornholm, Nykær, ank. Leith 29.5. — John 
H i n t z c, Knudsen, ank. Korsør 23./5. — L a u r c n t i n c- E in i 1 i e, 
Andersen, ank. Karrebæksminde 23-/5. — Le i f, Nielsen, ank. Swinc- 
munde 2B./5. —• Prøven, Olsen, ank. Arendal 24./5. — Hc r- 
m o d, Grønvold, ank. Landskrona 2G./5. — E n i g h c d o n, Trand- 
berg, ank. Nykjobing, M. 27-/5.

Ærø. Fuglen, Christensen, ank. Alloa 2G./5. — P h o n i x, 
Rasmussen, ank. Leith 27-/5. — Lauritz, Folmer, ank. Risor 
27-/5. — M. II a i, Petersen, ank. Tunø 25.’5. — A. H. Friis, 
Rasmussen, nnk. Merrock 27./5. — N o r <1 c n. Rasmussen, ank. 
Bønne Bay (New Foundland) 27./4. — A m a 1 i e, Andersen, ank. 
Hamburg 27./4. — Alt a, Albertsen, ank. Kjobenhavn 27./4. — 
Rigmor, Petersen, ank. Svendborg 28./4. — Ingolf, Nymann, 
ank. Huli 28./5. — E m a li u c 1, Bager, ank. Sundswall 28./5. — 
Mars, Stcgmann, ank. Kristianssund 29./5. — Svip, Jensen, ank. 
Pillau 29./5. — D c h o r a, Rasmussen, ank. Akureiri 2S./5. ■— 
Smart, Christensen, ank. Stugsund 29./5. — De tvende 
B r o <1 r c, Boye, ank. Tranebjerg 31./5. — Marie, Boye,
ank. Pillau 29./5. — Concordia, Madsen, ank. Wis-
mar 31./5. — A d c 1 c, Kock, nnk. Swinemiindc l./G. — H a m- 
I e t, Rasmussen, ank. Isafjord l./G. — H e r t h a, Krull, ank. Gøte
borg 30/5. — I. Koefoed, ank. Hcrnosand 31./5. — Argus, 
Jensen, ank. Lappvik 31./5. — Astræa, Svane, ank. Rufisquo 29-/5.
— Harris, Thorstcinson, nnk. Nyland 31./5. — S. L. V e b c r, 
Hansen, ank. Rans 31./5. — Maren, Albertsen, ank. Hudiksvall
30./5. — M e t t e, Andersen, nnk. Thorshavn l.'G. — K i a n a, Chri
stensen, nnk. Brest 30./5. — Thea. Friis, ank. Falkenberg 30./5.

Svip, Jensen, ank. Pillau 30./5. — A 1 f, Hansen, ank. Kjo
benhavn 30..5. — Cos tor. Albertsen, ank. Swinemiindc 31.5. — 
Emilie, Friis, ank. Dtinzig 31./5. — H e r k n 1 c s, Bager, ank. 
Aarhus 31./5. — G e n i u s, Bastrup, ank. Drobnk 31./5. — B e r- 
l h a, Madsen, ank. Karlslianin l./G.

INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dnnsk Skibsfart. — Kjobenhavn, d.

3. Juni 1909. ■— Dampskibsekspeditor J. C. Moller. — So- og Han- 
delsrotsdoinme. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Fra 
So og Land. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Kob og Salg. 
— Skibseftcrretninger. — Efterretninger for Søfarende.
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NORTH EASTERN HARIME
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Tilignaidnuir: „REWS, WILLSERD" i| „REWS, SO II DER URO".
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Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening Hm.
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Vcrditorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal 82. Copeneare 42

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fart øjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(Indehavera: Kit Dyhr i F. Overgianl). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: -KAYDYHR.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So* og Transportforsikringer, ogsaa Postvsrdiforsikrioger, til 

billige faste Præmier ved dets Ageoter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „DanBkelloyd1*.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
afholder sin ordinære Generalforsamling Lørdagen d.
3. Juli d. A. Kl. 10 Form, præcis i Stationsbyens Fore
dragssal paa Landsudstillingen i Aarhus med følgende 
Dagsorden:

1. Regnskab og AarBberetning fremlægges.
2. Valg af 3 Medlemmer til Bestyrelsen i Stedet for de 

efter Tur fratrædende samt af 1 Medlem i Stedet 
for Formanden, der ønsker at fratræde udenfor Tur.

3. Valg af 2 Revisorer for Aaret 1909.
4. Forslag fra Bestyrelsen om Stedet for Generalfor

samlingens Afholdelse i 1910.
5. Lov om Tilsyn med Sejlskibe in. m.
6. Midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende og Lastelinie.
7. Forskelligt.

Paa denne Dagsorden vil senere blive opført flere 

Punkter.

Kjøbenhavn, d. 3. Juni 1908.
P. B. V.

P. Reehnltzer,
f. T. Formand.
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Skibs
provianteringshandlere. 

Kjsbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn.GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &•

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads

18. Telefon 7903.
Julias F. Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon G.
F r e d e r i k s h a v n. P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forbyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Skibsblokke.
Carl A, Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 1728.

S. Sørensen & Søn 
iSkfbs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■b.tiler ilg mtd alt til Fagal baibaraadi 

Reel og billig Betjening garanteres.

Et godt Sejlskib, 100/120
Tons Dødvægt, ønskes 

tilkøbs snarest. Oplysninger 
med billigste Prisopgave til
sendes Bergmann Smith & Co., 
Aarhus.

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttet til

Ny Toldbodgade 3
Hj. of Sol. Annæ Plads

Telf.: Pals 213 x.

Herrar Redare och Kaptener! 
Lossningnr och laslningar inom 
Herntisands distrikt utforcs om- 
sorgsfulll och ferm expeditlon 
garanteras till betydeligt ned- 
satta priser. Hor en sttirre fast 
onstAlld orbctarhilr af frla och 
goda arbetorcr ej liilhOrande no
gen sociallslfOrcning.

UppgOrelsc med

Stufvaren Karl A. SjjJdln
f, d. Ohlsson Sjudin & Co.

Postadress : Tclcgramadrcss:
Sprkngsvlken Sweden. SjOdln Kramfors. 

Rikslelefon 7 Fr&nø vexel.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENH AGEN.

Telegraphic Address: ..HOPPE"

F. Hansen & Co. ■ • "I 
Licensod SX op

Stevedores & Contractors S s
St. Petersburg og Cronstadt =

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadress: StufvQreldrbund, Krnmfors —Rikstclcfon: N:o G, Sprangsviken. 

Postadrcss: Sprfinsgvikcn.
Mcdlemmar paa nlla lasUngephUser inotn fåljande distrikt:

SkutskMr & HarnUs, SUderhamn, Sondsvall, Hernbsand, drnskttldsvlk, 
Umeå, Skellefteå, Piteå, LuIeA, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen LillhOr Svenska ArbetsglfvarefOreningen.
■ Garnnlcrar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Iledarelftrening.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere,

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talegr.-Mr.: „Veltheim11, Lotlu,

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg11.

Telefoner 56 & 1409.

panders F^ebslaaeri
Randers

anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udiører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Cadenius & Grabn,
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi. 188’.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.; »Cadenius«, Scolt’s 
& Wallcias Codcs.

Lager af Buakerkul.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

AXEL LUND *|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning, 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags P.'-xiont samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

P. Berg, Nexø 
SklbsprovlanterTnii & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50. Telegr amadr. Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul xn. m.

Th. Simonsens Ettf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 28162 
Alt Skibsarbejde udføres 

Lille Strandstrade 3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarseo. Telf. 20.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsenagade 6, late Sal. 
Trcffes 12—2,6—8 Ahen. Sendag 10—11 
Damer Sendag 11 —12 og Omdag 2—8.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 10,1146.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udfares. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mallgade Nr. 26, ved Havneo.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg“. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederiksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibe
inventar, Ankre, Kæder etc.

Husk —

Petersen-Faxe’s 
Herreekvipering 

Kjøbenhavn.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibarekvisitter.



N. SANDBERGS Skræderetabllssement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Tugboat Company „Union“ %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugeeringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Internationalt Dampskibs^ og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dvgtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

■ • THE • •

ANTWERP
r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and
Ship Repairers,

«- DRIDOCK PROPR1ETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS,

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphio Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Worke: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Coneoienoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4B. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Jørgensen & Mathiasens

Baad motorer
for Benzin og Petroleum, er I. Klasses dansk Fabrikat, lette 

at igangsætte, lette at passe.

Vinkel vej 4, Kjøbenhavn.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COM POSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbnnde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telafon H 120. Nyhavn 53. Telegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Berg I arsen.

Forlang kun JgJSnvrHrø
gold Elephant og ***, kan faas h >s d’Herrer Skibshandlere 

fortoldet og ufortoldet.
General-Agent for Danmark: 

ALBERT B. COHN, København K. 
Telegram-Adresse: »Viocoho«. Telefon 3283.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

r.i.fon f “901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYKR''If"”On l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th. Høegs -»*
WD niisb K Pn’c bekendte Maskin- • De UILI1 M bil u og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Kunstfyrværker Fritz Buseh

anbefaler aig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer feres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Stalsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Tilstil 6031. Tilenramidr.: „RUET11, S|ibtiSm, Privattelafoo Vester HQ,

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
16 Øre. Abonnement modtaget St. Annæ Plade 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Ridrag til Bladet m. v. adresseres, Bamt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 62 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 60 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor St. Anns Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse :• „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jøbqbnbbn & Co. (M. A. Hannovbb) ■ 1 :



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 42. Kjøbenhavn, Tirsdag den 8. Juni 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
.m'-Sa ' Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwadaa Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvsm. Loisehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumeo Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre: 

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl: 

Indlavej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

TEbiftiirtx’ossei*
(pat. Tyski., Engl., Belgien, 11. S. A. etc.) 

bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær- 
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manilla af tilsvarende 
Brudfastbed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt af „Germanlake Lloyd“.

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

b’oi'lnriR Tabeller og Beskrivelser fra
JULIUS F. SCHIERBECK

luicfoiliandling for Danmark.
Amaliegade 41.Telefon 443. Kjobenhavn K.

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørf arvet
Levores til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

ai ii■
Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Remington "„SAa: 
Skrivemaskine 

fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034. 

Rahtjens originale Composition 
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Skibshypothekbanken
Filial nT hol- . v . Chr. IX’s Gade 5
landsk Bank 1 København Telef 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krnmtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedcarbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmuskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telagnnadreiier: „NEWS, WALLSEND" tg „NEWS, SUNDERLAND".
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Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Låger af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Vilhelm A. Bang
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf, H 459

Repræsentant for

Skibshypothekbanker
tilbyder 

Prioritetslaan i Skibe 
paa favorable Vllkaar



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Maskinanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelakslér, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller'm. m. efter Tegning og‘Modeller.
Speoiallteter: So-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning uf 
SEJLS KIBE 

Reparationer.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

Skjbsprovianteringaforrctoing g 
*7 Urtekram« & Farvehandel. ? 
" Havnegade 37, Nakskov. §

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibe
inventar, Ankre. Kæder etc.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Frugtvine og-Likører

Dr. med. Goldsohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagadé 32, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—B; tor Oamor Kl. 6—7

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

Telefoner: =
Central 6890
Bydepot

6252

Condenseret, Mælk fra
Anglo Swlss Milt Company

I 55 Aar Leverandør til den kgl danske Marine

Plads søges.

En Plads som Skipper søges 
af en Mand midt i 40-rerne 

paa et mindre Fartøj eller 
Bugserbaad. Er godt kendt 
med Bugserfart og har været 
Skipper de sidste 5 Aar paa 
en saadan. Billlet, mrk.: 
„293 F“, bedes indlagt paa 
dette Blads Kontor.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 4. Sted fra Nyhavnsbroen. 
Hurtig Ekiptiltlin. — Billig« Prliir. 

Teicgr.-Adr.: iBjørchjenseo«. 
Telefon 7262.

Odense Skibsværft
Tclf. 984. ved M. Kofocd. Telf. 984.

Fartøjer til Lyst- og Befragtningsbrug. 
Reparationer. Sklbssmedle.

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder $ etsier og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt*.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Aoki'g fra 12 lil 200 IIK. leveres i bedsle Konstruktion og Udførelse.

Forlang Tilbud.
A/S Møller og Jochumsen, Horsens.

Ny Bedding.
Lyuæs Havnebestyrelse anbefaler herved sin nyopførte 

Bedding for Fartøjer indtil en Størrelse af c. 70 Brutto-Tons. 
Beddingen er opført af fortrinlige Materialer. Skibsbyg
mester P. Madsen, Lynæs udfører alle Slags Reparationer 
samt Nybygning afSkibe. Maskinværksted lindes paa Pladsen; 
for Op-og Udhalingen enestaaende billige Priser. Havnefogden 
i Lysnæs modtager Ordre; alt vil blive udført godt og hurtig.

Lynæs Havnebestyrelse, den 4. Maj 1909.

R. Nielsen
Fm.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer ai enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telcfon-Nr.
(6. Holmens Kanal. Private. 6.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
afholder sin ordinære Generalforsamling Lørdagen d.
3. Juli d. A. Kl. 9 Form, præcis i Stationsbyens Fore
dragssal paa Landsudstillingen i Aarhus med følgende 
Dagsorden:

1. Regnskab og Aarsberetning fremlægges.
2. Valg af 3 Medlemmer til Bestyrelsen i Stedet for de 

efter Tur fratrædende samt af 1 Medlem i Stedet 
for Formanden, der ønsker at fratræde udenfor Tur.

3. Valg af 2 Revisorer for Aaret 1909.
4. Forslag fra Bestyrelsen om Stedet for Generalfor

samlingens Afholdelse i 1910.
5. Valg af 1 Medlem til Bestyrelsen for „Danske Skibs

rederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk11.

6. Lov om Tilsyn med Sej’lskibe in. m.
7. Midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende og Lastelinie.
8. Forskelligt.

Paa denne Dagsorden vil senere blive opført flere 

Punkter.

Kjøbenhavn i Juni 1909.
P. B. V.

P. Rechnitzer,
f. T. Formand.
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Jijøbenhavn, den 8. Juni 1909.
Fra Udenrigsministeriet liar vi modtage! følgende:

K u n g I. 1 o l s s l y r e 1 s e n s kun g (i r e 1 s e a n- 
g a end e a n d r i il g a r i g å I I a n d e 1 o I s I e d s f 6 r- 
l e c k n i il g: g i 1 v e n i S l o c k li o 1 m den 3 0. a p r i I 
1 9 0 9.

Jåmlikl nådigt bref den 16. april 1909 skola i gål- 
lande lolsledsforleckning vid ncdannåmnda lotspladser 
uppgiflerna i kolumnen angående »lolsplalser och up- 
passningsslållen ni. m.« erhålla den åndrade lydelse, som 
hår nedan tor livarje lolsplals upplages, liåmligen: 
IJårno lolsplals: Lolsarna uppassa å Ilårno nordoslra 

udde, i Nyland oeh i llårnosand saml mola ankom
mende farlyg i oppna sjon utanfor inloppcl. Lols 
flir fartyg, ulgående från hilhorande hamnar, erhål- 
les efter bestållning å lolskonlorel i Hårnosand eller 
å uppassningsslållel i Nyland. En å Ilårno nord- 
oslra udde hissad svart kida med hvill bålle ulmår- 
ker, all lols finnes. Dåckad kronololsbål finnes vid 
lolsplalsen.

Arliolma lolsplals: Lolsarna uppassa å Kållskåren och 
mola soderifrån kommende farlyg i segelleden midi 
lor båken oeh från sjon kommende 1 å 2 laliluds- 
minuler utanfor yltersla skåren. Dåckad krono
lolsbål finnes vid lolsplalsen.

Sandhamns lolsplals: Lolsarna uppassa vid Sandhamn 
och på kryssande lolskuller, så långi* denne kan 
Iiålla sjon. Kan uppassning ej ske på kuller, for
langes denna uppassning å Korso.

Arko lolsplals: Lolsarna uppassa å Arko och Viskår 
saml mola inomskårs gående farlyg vid Arko syd- 
våslra udde och från sjon kommende larlyg ulanfor 
yllre grunden. Lols for farlyg. ulgående från hil
horande hamnar, erhålles efter beslållning. Dåckad 
kronololsbål finnes vid lolsplalsen.

Figeholms lolsplals: Lols uppassa å Fogelo. Lols flir 
farlyg, ulgående från hilhorande hamnar, erhålles 
efler beslållning.

I’alaholms lolsplals: Lols uppassar å holmen Sallor och 
moler från sjon kommende farlyg ulanfor skåret 
Palslan. Lols fiir ulgående farlyg erhålles efler be
slållning.

Tårnn lolsplals: Lolsarna uppassa å Tårno och Bocko 
saml emollaga från sjon kommende fartyg ulanfor 
grunden saml inomskårs gående i segelleden. Lols 
fiir farlyg, ulgående från hilhorande hamnar, erhål
les' efler beslållning.

Karlshamns lolsplals: Lolsarna uppassa vid hamnen och 
mole från sjiin kommando farlyg ulanfiir grundet 
Lakknallarna. Lols fiir farlyg. ulgående från hil
horande hamnar, erhålles efler beslållning.

Åhus lolsplals: Lolsarna uppassa vid lolshuset på norra 
sidan af hamnen och miila från sjiin kommende 
farlyg ulanfår yllre grunden. Lols fiir ulgående far
lyg erhålles efler beslållning. Dåckad kronololsbål 
finnes vid lolsplalsen.

Oresunds siidra lolsplals: Lolsarna uppassa å fyrskeppel 
Falslerboref å en i farvallnel mellan della och Drog- 
dens fvrskepp slalionerad lolsångare eller lolskuller. 
linder galTeln å fyrskeppels slormasl eller jåckmasl 
år vid dager en lolsflagga och under morker en lan
terne med hvill sken hissad, då lols finnes om Bord. 
A lolsångarcn eller, lolskullern år lolsflagga hissad 
på loppen, då lols finnes om Bord.

Limhamns lolsplals: Lolsarna uppassa vid Limhamn 
oeh Klagshamn saml miijla från sjiin kommende 
farlyg på redden. Lols fiir ulgående farlyg erhålles 
efler beslållning.

Malmo lolsplals: Lolsarna uppassa vid hamnen och på 
del å Malmo redd fiirlagda lols- och fyrfarlygcl samt 
niiila från sjiin kommando farlyg. som ej kunnal er- 
Iiålla lols från lols- och fyrfarlygel, å redden. All 

lols finnes ombord å sislnåmnda farlyg ulinårkes vid 
dagar inedelsl en lolsflagga på loppen och under 
morker inedelsl Iva lanlernor med hvill sken under 
galTeln. Lols for från Malmii ulgående farlyg er- 
hålles efler beslållning. Dåckad lolsbål finnes vid 
lolsplalsen.

Oresunds norra lolsplals: Lolsarna uppassa å fyrskeppel 
Svinbådan och å en mellan Viken och Kulien uppas- 
sande lolsångare eller lolskuller. Under galTeln af 
fyrskeppels jåckmasl år vid dager en lolsflagga och 
under miirker en lanlerna med hvilt sken hissad, då 
lols finnes ombord. A lolsångarcn eller lolskullern 
år lolsflagga hissad på loppen, då lols finnes ombord. 

Torekovs lolsplals: Lolsarna uppassa vid Torekov och 
miila ankomniandc farlyg ulanfor Vådcron. Lols kan 
under miirker lillkallås inedelsl ljudsignal eller skoll. 
Dåckad kronololsbål finnes vid lolsplalsen.

Halmslads lolsplals: Lolsarna uppassa vid hamnen och 
miila ankommende farlyg mellan Påarprefvcl och 
Långnåsudde. Lols fiir ulgående farlyg erhålles efler 
beslållning. Dåckad kronololsbål finnes vid lols- 
plalscn.

Smogens lolsplals: Lolsarna uppassa å plalsen, miila 
från sjon kommando farlyg ulanfor Ilållii, Sålo och 
Soleskår saml inomskårs gående å fjorden osler om 
Smogen. Lols fiir farlyg, ulgående från hilhiirande 
hamnar, erhålles efler beslållning. Dåckad krono
lolsbål finnes vid lolsplalsen.

Dyngo lolsplals: Lolsarna uppassa på plalsen och miila 
inomskårs gående farlyg vid Dyngii saml från sjiin 
kommando ulanfiir grunden på Våderiifjordarna. 
Lols fiir farlyg, ulgående fran hilhorande hamnar, 
erhålles efler beslållning. Dåckad kronololsbål fin
nes vid lolsplalsen.

Uden rigsministeriet meddeler:

Konsulalel i Dunkerque har den 1. ds. indberellel 
til Udenrigsministeriet, al Skibe kommende fra russiske 
og finske liavne i Henhold lil Iransk Minislerial-Bekendl- 
gorelse af 29. f. M. nu kan blive underkasleL Undersogel.se 
og Desinfektion i Calais uden forsi al skulle anløbe 
Dunkerque.

N o r s k L a s I e 1 i n i e. Lasleliniekomiléen er nu 
paa del mvrmesle færdig med sil Arbejde, forlæller 
»Norg. Sjofl.«.

Komitéen er efler Forlydende blevel enig om al 
foreslaa indført egne norske Begler for Dyblastelinien. 
Disse Kegler falder dog i del væsentlige sammen med de 
engelske. For Skibe paa 3,000 'fons Dødva*gl og der
over falder Keglerne Iiell sammen, medens de norske 
Kegler, som foreslaas for Skibe under 2,000 Tons, tillader 
lidi dybere Nedlaslning end de engelske.

Komitéen har efler Forlydende ogsaa udarbejde! 
Kegler for den lidligere oinlalle Trælasllinie, saaledes al 
de moderne, stabile Trælaslbaade vil kunne anvende en 
dybere Nedlaslning med Tnvlasl i Bum og paa Dæk end 
Skibe med almindelige Underlasler. Delle er dog linder 
den Forudsa’lning. al del ved speciel Undersøgelse viser 
sig, al vedkommende Skibs Slabililel er tilfredsstillende.

Komitéens I udstilling vil foreligge for Departemen
tet i den nærmeste Frem I id.

Undersogel.se
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Vi liar modtage! følgende:

Tillad mig gennem Dansk Sofarlstitlende al oplyse 
serede Kolleger og andre deri interesserede om, livad 
Kieselguhr er, og hvorledes man laar Skibe slullel 
lil disse Ladninger.

I April i Aar sluttedes den her hjemmehørende 3/m. 
Sk. »Marlhing«, (d. w. 275 Tons) efter forudgaaende 
Korrespondance med en Tønsberginægler. som opgav 
Ladningen lil d. w. al laste i Berefjord pr. Flækkefjord 
til Huli. — Ved Skibets Ankomst lil Ladepladsen viser 
del sig. al Ladningen (Kieselguhr) er el meget lel Slof 
i Sække. Fuldt laslel havde Skibet kun Sti’/j Tons inde 
å 10/ pr. Ton. El meget daarligl Resultat.

Berefjord er en ikke lel tilgængelig Havn. Efter 
Kaptajnens Sigende ønsker fligen Skipper al komme dér 
mere end én Gang; paa sammes Forespørgsel hos Køb
manden om, hvorledes del kunde være, al han kunde faa 
Skibe lil den Fragt, svarede denne, al del undrede ogsaa 
ham, men han forsøgte ny Steder hver Gang. Faar han 
saa Mægleren med lil al notere d. w. (naturligvis ikke 
paa Cerleparliel), er del jo ikke saa underligt om en 
eller anden hopper paa Limpinden. Derfor disse Linier 
som Advarsel lil relle Vedkommende.

Kieselguhr er ellers et ufarligt Slof, en Slags Farve- 
jord. som bliver tørret og malet.

L. ./. Bayer,
Reder for 3/m. Sk. »Marlhing« af Marstal.

En betydelig Forbedring af Havnen F a 1 m o u l h 
paa Jamaica. 1 denne Havn er der for nylig udført 
følgende Forbedringer: lin paa Styrbords Side ved 
Indsejlingen beliggende Klippe, der er kendt under Nav
net »Triangle Rock« len Udløber fra Lee Reel), saavel 
som den under Navnet »Hopewell Rock« kendte Klippe, 
og endelig »Middle og luner Slioals« er borlskaffel. Vand
dybden paa alle de her nævnte Steder er nu ikke under 
fem Favne, fortæller dlamlt. Gorr.« Ogsaa den saa- 
kaldle »llarbour Rock« er saavidl borlskalfel, al Vand
dybden dér er fire Favne. Besejlingen af Havnen er der
ved blevet langt mindre farlig for større Skibe.

D’H rr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser al 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
lil Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
viderescndl i Danmark, a 1 l uden Udgift 
for Sømanden.

Turbine og Stempelmaskiner.
>

E ti F o r e n i il g a f S k i h s r e d e r e. London. 5. 
Juni, (l'iilz. Bur.) -Times« meddeler; Paa Grund af de 
hyppige Strejker mellem Dokarbejdere og Sømænd, der 
har fundet Sled i de senere Aar, navnlig i Havnene paa 
Fastlandet. er der i nogen Tid blevel arbejdet paa al 
danne en international Forening af Skibsredere. For 
nogle Dage siden blev der i London afholdt el Møde, 
hvortil havde indfundet sig Repræsentanter for de skan
dinaviske Lande, Rusland, Frankrig, Belgien, Holland og 
Tyskland. Paa Mødet blev Foreningens Dannelse vedta
get. og man drøftede derefter el Udkast lil Love, der vil 
blive forelagt el senere Møde lil Vedtagelse. Man anta
ger, al Foreningen vil kunne træde i Virksomhed ved 
Slutningen af indeværende Maancd.

Om Skibsreder C. P. II o 1 m af Nordby paa Fanø, 
hvis Død vi meddelte i sidste Nummer af Dansk Søfarts
lidende, skriver en Indsender lil os:

»Skibsreder C. P. Holm, der afgik ved Døden d. 30. 
f. M. blev kun 60 Aar gammel. Han var en af Fore
gangsmændene paa Fanø med Hensyn lil Farten med 
.Jernsejlskibe og var selv i liere Aar Fører af Jernbarken 
»Tereera«. Efter al han i 1895 havde nedlagt sin Fører
stilling. blev han Heder for adskillige af de største Jern
sejlskibe paa Fanø og blev betroet mange Tillidshverv. 
Holm var en overmande virksom Mand, for hvem Tiden 
let blev for kort. El apoplektisk Anfald gjorde Ende paa 
hans Liv. /' K. P.

D a il s k Sejlskibs r e d e r i - F o r e n i n g s Ge
neralforsamling er. efter hvad der meddeles os. ansat lil 
Kl. 9 Formiddag d. 3. Juli d. A. og ikke som tidligere med
delt lil Kl. 10.

Da Turbinen ved dette Aarhundredes Begyndelse 
holdt sil Indlog i Ilandelsmarinen som Drivniaskine for 
Skibsskruen, var der mange, som mente, al delle Skibs
bygningens Vidunderbarn meget snart vilde fortrænge 
Slempelmaskinerne. Del gik imidlertid disse som de 
Modre, der af luller Moderkærlighed kun formaar at se 
deres Børns gode, men aldrig deres slette Egenskaber: 
og ligesom del gode og del slette ved Børn kommer lyde
ligere frem ved deres fremadskridende Udvikling, saa- 
lcdes ogsaa ved Turbinen, skriver »llansa«. Allerede nu 
al ville læide en afgørende Dom om dens Fremtidsudsig
ter, paa Grundlag af dens hidtidige korle Udviklingspe
riode, vilde naturligvis være lige saa forhastet, som del 
vilde være uretfærdigt al nægte den Anerkendelse for dens 
hidtidige Held. Man maalle dog have en Kulsviertro, hvis 
man efter de Forsøgsresultater, saaledes som de forelig
ger til Dato, kan mene, al Turbinen fuldstændig vil kom
me lil al fortrænge Sleinpelmaskinen. Turbinens Fortrin 
og Mangler lutr ganske vist ofte nok været Genstand for 
Drøftelse i »Hansa«, dog maa især de sidstnævnte endnu 
en Gang kort gentages til Forslaaelse af del følgende.

Del karakteristiske ved Turbinen er. som bekendt, 
dens hastige Omdrejning. Deri ligger ogsaa samtidig dens 
besparende Evne, fordi Dampen bedst udnyttes ved ha
stige Omdrejninger. Denne Fordel ved Turbinens hastige 
Omdrejning, er imidlertid ikke samtidig en Fordel fol
den Skibsskrue, som ved Akselledningen er knyttet direkte 
lil den. Skibsskruen har nemlig en Grænse med Hensyn 
lil Omdrejningshaslighed og Nyttevirkning, udover hvil
ken del der opiums i Fart ved større Omdrejningshaslig
hed paa ingen Maade slaar i Forhold lil Merforbrugel af 
Dampkrafl. eller rettere sagl af Brændsel. Al reducere 
Turbinens Omdrejningshaslighed — denne er paa »Lu- 
sitania« 185 Omdrejninger i Minullet — lil del gunslig
sle Omdrejningstal for Skibsskruen, der paa de lyske 
llurligdampere er 85 Omdrejninger i Minuttet, betyder 
jo del samme som al reducere Turbinens gunstigste Nytte
virkning og besparende Evne.

En anden uheldig Omstændighed ved Turbinen er, 
al den ikke kuler sig kaste bak. Denne Mangel nødven-
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iliggor Anlægel af en særlig Turbine for Bukning, der paa 
Grund af den direkte Forbindelse med Skrueakslen, sta
dig maa shvbes med af Fremdrivningslurbinen. og som 
desuden, da dens Brug sjækluero fordres, har en ringere 
Kiaflydelse, hvad der forringer Skibets Manøvredygtighed. 
Endelig betyder det jo ogsaa nogel al foruden de her i 
nævnte Mangler ved Turbinen, kræves der ved Skibe med 
tre eller lire Skruer el ekstra Anlæg af en Bakningslurbine 
for hver Skrueakse.

Denne Bekostning ved Turbinen har jo mindre al 
betyde, hvor del drejer sig om en Farthastighed, som i 
ethvert Tilfælde skal mias. som f. Eks. ved Krigsskibe, 
hvorfor Erfaringen ogsaa viser, al Turbinen her vinder 
mere og mere Indpas: men saaledes er del ikke ved Han- 
delsinalinen, der slaar eller falder med sin Drifts Øko
nomi. Del er ikke el rent Tilfælde, al den lyske Ilandels- 
(laade saa godi som ikke ejer en Turbine. Og selv i Eng
land. Turbinens Moderland, synes den blinde Moderkær
lighed al vige mere og mere for den bedre Erkendelse, 
al den gamle, prøvede Stempelmaskine dog besidder mange 
Fortrin, der er i Stand (il al udligne Turbinens daarlige 
Egenskaber, naar man forbinder begge søsterlig. »Lau- 
rentic« hedder det forsle Skib, der fredelig forener Søsler- 
parrel i sil Maskinanlæg. Del er en af W li i I e SI a r- 
D o ni i n i o n - L i n i e n s Fragi- og Passagerdampere 
paa 15,300 Brutto Reg.-Tons. der sidst i April skulde til
træde sin første Rejse paa Rillen Liverpool—Canada. 
Skibet har tre Skruer, af hvilke begge Sideskruerne drives 
af Firekrumtaps-Tregaiigs-Ekspansionsmaskiner og den 
midterste Skrue af en Lavtryks-Turbine. Af de Erfarin
ger, som man gør med delle Forsøgsskib. vil del afhænge, 
om ogsaa begge de af W bile SI a r L i n i e n bestille 
Kannpeskibe »Olympie« og -Tilanie< ogsaa skal udrustes 
med delle kombinerede System af Turbine- og Slempel- 
maskiner.

Kølen lil »Olympie«. der er 860 Fod lang, bliver lagi 
paa 11 a r 1 a n d & \V o 1 f f s VtviTI i Belfast. Disse Skibe 
vil faa el Rumindhold af 45,000 Brutto Reg.-Tons. og vil 
herved langt overgaa all, hvad man hidtil har kendt af 
Skibe.

Fragtmarkedet.

F r a g l m a r k e d e l for Sejl e r e.

Fra Østersøen, Danmark. Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet er der. som antydet i sidste Be
retning, nogle flere Noteringer af Trælaster til England 
for Afskibning dels pr. straks og dels senere, men Ra
lerne er vedvarende meget lave. Der skal Tid lil al gøre 
Befragterne forstaaelig, al der maa betales bedre løn
nende Rater, naar den udbudle Tonnage er i bedre For
hold til Behovet end hidtil, ligesom Rederne ventelig vil 
vide al varelage deres egne Interesser. I øvrigt er Mar
kedet uforandret. Danmark har vedvarende meget faa 
Laster lil Raler, som ikke lønner Transport: Tyskland og 
Sydsverig frembyder kun meget enkelte Ladninger, lige
som Rusland ogsaa er uden nogen Bedring. Veslsverig. 
særlig Sundhavnene, har været og er stille paa Grund af 
Lockouten, men denne ventes hævet i Løbet af l'gen. 
Øslnorge tilbyder kun meget faa Laster lil vedvarende 
lave Raler. Returlaster Vest fra er fremme i større 
Antal end sidste Uge saavel af Kul som Foderstoffer, saa 
al en Bedring i Fragtraterne her tør forventes.

1 den forløbne Uge er bl. a. afsluttet:
122 R'l' Is Krislianiafjord/Dieppe 10 l'rcs.. 125 Sldr. 

D/B & Boards Sundsvall/Douglas 36/6, 200 Tons Olje- 
kager Riga/Øslengland 8/, 370 Tons Feldspalh Narvik 
Disi./Petersborg 9/, 1,600 Fade Cement Aalborg/Helsing- 
fors 80 Øre, 280 Tons Kul Dysarl/Samsø £ 6,10, 200 Tons 

Kul Griinsby/Bogense £ 7,5, 250 Tons Oljekager London/ 
Danmark 6/6.

For de mindre Skibes Vedkommende ligger Fragt
markedet stadig meget stille: af nordtyske Havne er del 
kun Konigsberg og Danzig — begge slutter til 5 M. — 
som i Øjeblikket viser nogen Interesse og vedblivende 
kan opfage nogle Skibe. Fra de øvrige Pladser er der 
derimod saa godt som slet inlel. og de faa Tilbud, der er 
fremme. er lil ret elendige Raler, saaledes f. Eks. Wis- 
mar. som for Havre kun noterer 3!/-> å 4 M.

S v e r i g er ligeledes all andet end livlig: Sydsverig 
er kendelig Hovere og noterer kun lil Hamburg 4 M.. 
Colberg, Riigenwalde G'/j å 3>/_. M., saml Bloksten Oscars- 
hamn/Wismar 6 M.; de svenske Sundhavne har kun en
kelte Lervareladninger til Flensborg 3 M.: Halmslad og 
Warberg noterer enkelte Laster lil Elben, og Lysekil lil 
Konigsberg, Hamburg 4 M.. Liibeck 3/A M. Hvad an- 
gaar Lockouten i Sverig er Stillingen desværre hidtil 
uforandret.

Provinserne sluller omtrent slet inlel, ja endog 
fra Aalborg er del næsten umuligt al opdrive en Cement
last.

Kjøbenhavn, som ikke er meget bedre, sluttede 
el Par Skibe for Byg li] Præstø 10 Øre.

Havarier og Forlis.

M a r l li ii, Dpsk. af Kjobenhavn, iler, som meddelt, kom paa 
Grund ved Gjcdser, er med Svitzers Assistance kommet flot og imr 
fortsat Rejsen til Bestemmelsesstedet, Rouen. eher at del ved Dyk- 
kerundersogel.se blev konstateret, ut Skibets Skade kun var ringe.

1^ "1 Yt/r provianterer d’Hrr. Skibs-
UUJiy fører fordelagtigst i

4. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vestoraa. Telefon 249.

Sven Aage Andersen
Tclcgr.-Adr.: • Poscidon-. LøVStrædfi 9. Telefon lOlft.

Skibsbygning-materiale, Skibsbygningsartikler,
Bronce-Drivskruer. Dampspil, Ankere, Krankæder, Staaitrosser, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstelegraler.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d c r s c n, Sehu- 
bert, ank. Petersborg 29.5. fra Antwerpen. — Alexandra, Niel
sen, afg. herfra 4./G. til Antwerpen. —- Al ger ve, Borrics, ank. 
hertil 30./5. fru Petersborg. — A n g 1 o Dune, Wiencke, nnk. 
Trondhjem 6./G. — A. N. H a ii s c n, Paaskc, ank. hertil
I. /G. fra Riga. — Antwerpen, Madsen, afg. Konstantinopel 5.-6. 
til Rodosto. -- Arno, Strubberg, pass. Quessunt 31./5. for Mar
seille. — Aurora, Fischer, ank. hertil 4./G. fra Aarhus. — Ba
ron Stjern blad, Therkildsen, ank. Antwerpen 3./G. fru Riga. 
— Bo ira, Lunge, ank, hertil 4./G. fru Middelhavet. — C. F. Tiet
gen, Thomsen, afg. Kristianssand 29.15. til Neiv York. — Chr. 
Broberg, Mortensen, afg. Gibraltar 5./G. hertil. •— Christian 
1 X, Holm, afg. Mahno 3.,'6. til London. — Dagmar, Bogvad, ank. 
Petersborg l./G. herfra. — Douro, Soberg, ank. Petersborg 4. G. 
herfra. — F 1 o r i d a, Andersen, ank. Buenos Aires 12./5. fra Ncw- 
castle. — Frederik, Thomsen, ank. Pilian G./6. licrfrn. — G a- 
ronne, Kroiniiiui, afg. Abcrdeen 2./G. til Bordeaux. — Hellig 
Olav, Holst, afg. Kristianssand 5,/G. til New York. — Henges i, 
Munch, nnk. hertil G./G. fra Konigsberg. — 1. C. Jacobsen, Pe
tersen. ank. Genoa l./G. fra Swansea. — J o 1 a n t h a, Simonsen, 
afg. Grimsby 4./G. hertil. — Kasan, Hansen, afg. Libau 4/G. til 
Riga. — K e n t u c k y, Andresen, nfg. Filadelfia l. ’G. hertil. — 
Kursk, Gommesen, afg. Riga 5./G. til Antwerpen. —- Leopold
II, Rasmussen, ank. Huil 2./G. fra Libau. — Loire, Cruignou, afg. 
Petersborg 2./G. til Norrkoping. —- Lonisiana, Ørsted, afg. her
fra 3./G. til Neweastle. — L. P. H o 1 m b 1 a <1, Svane, ank. Antwer
pen 2. G. fra Lissabon. — Morso, Oest-Jneobsen, ank. Libau 5./G. 
herfra. — M o s k o v, Jonsen, afg. Havre 5./G. til Duiikcrque. —

kerundersogel.se


332 Dansk Søfartstidende. 8. Juni 1909.

Nicolai 11, Cluusou Kiius, ank. Antwerpen 31./5. herfra. — 
Nordj Iland, Krogh, afg. herfra 4./G. til Reval. — 0. B. S n h r. 
Frisenette. ank. Antwerpen 27./5. herfra. — 0 ni s k, Harder, ank. 
Libau G./G. fra Windiiu. — Oscar II, Hempel, nfg. Kristianssand
G./G. til Kristiania. — P e n n s v 1 v a n i a, Gotsehe, afg. Newcastle 
l./G. til Boston. — Perm, Christensen, pass. Brunsbiittel 5.G. for 
London. — Pregel, Iversen, ank. Diinkcrquc 3./G. fra Riga. — 
Il i b c ril n u s, Bonnclykkc. ank. hertil 7./G. fra Riga. — Saga. 
Wiberg, ank. Riga 4JG. fra Antwerpen. — Saxo. Larsen, ank. 
Antwerpen 3./C. fra Libau. — T e x a s, Lissner. ank. Jacksonville 
l./G. fra Filadelfia. — Tiber. Beck, afg. Riga 5.35. til Dunker<|iic.
— T v r, Thaning, ank. hertil G./G. fra Windau. — U n i t e d S t a- 
t c s, WultT, ank. New York 3.'G. fra Kristianssand.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Riiss, Petersen, afg. 
Funehal 30./5. til Aalborg. — M i c h a i 1 0 n t e li o u k o f f, Har- 
boe, afg. Halifax 24./5. til Swansea. — Generalkonsul Pal
lisen. Christensen, afg. Cbathani 31/.5- til Preston. — Wladi- 
ni i r R c i t z, Olsen, ank. Piræus 30.5. •— Helmer Mø reb. 
Thorsoe, ank. Cork 25./5. — Excellence P1 e s k e. Rasmus
sen, ank. Petersborg 27-/5. — Pawel Andrejeff, Tannebek. 
ank. Petersliorg 31./5. — W 1 a d i in i r S a w i li, Carstcnsen. ank- 
London l./G. — Alexander S li il kof L Brandt, ank. Peters
borg 2G./5. — Johan S i c ni, Nielsen, afg. Petersborg 3.31. til 
Diinkcrque. ■— Hnrnld Klitgaard. Rasmussen, ank. London 
2G./5- — New a, Dnlil, pass. Gibraltar 3./8. for Aarhus.

Vesterhavet. Ni olie. Jessen, afg. Sniutsnnd 4./G. til Rouen. -- 
N a n e v. Tli. Nielsen, ank. Sundsvall 4./G. — N a n t i k, N. Niel
sen, ank. Kotka 3./G. — Nordsoen. Gram, ank. Aalborg 4.'G.
Noxos, Basse, pass. Gibraltar 2./G. til London. — Ellen, Han
sen. ank. Pernau 4./G. — F v 11 a, Lauritsen, ank. Konigsberg 4./G.
— Napoli, Brinch, ank. Middelfart 2.'G. —• Bodil, Uldall, afg. 
Methil 5.35. til Esbjerg. — Dagmar. Mathiasøn, ank. Teignmoiith
3./G. — Alfa, Sorensen. ank. Boness 4./G. — Karla. K. M. Niel
sen, afg. Goole 5./G. lil Kjobenhavn. — L a u r a. Petersen, afg. 
Riifsii 4./G. til Glient. -- Hobe. Gregersen, afg. Kjobenhavn 3.'G. 
til Reval. — Inger, Larsen, ank. Riga 3.35. — Johanne. Mik
kelsen, afg. Tunis l./G. til Swansea.

Dannebrog. A m a 1 i e n b o r g. Petersen, ank. London 4./G. — 
Flynderborg, Andersen, ank. Calais 4/G. — Fredensborg, 
Fiseher, ank. Burntisland 3.'G. — Rosenborg, Suenson. afg. 
W. Iliirtlenool 5./G. til Kjobenhavn. — Skanderborg, Jensen, 
afg. Kristincslad G./G. til Newporl. — Stegel borg, Lund. nnk. 
Petersborg 31./5. — S t i o r n e b o r g. Lund. ank. G lien t 4./G. — 
U r ii ii i c u h o r g. Schmidt, ank. Rotterdam l./G.

Dampskibsselskabet af 1896. Guld b o r g, Orheck. ank. Riga 
2G.'5. — K 1 a m p e n b o r g. Winther, afg. Petersborg 4./5. til Rol- 
terdam. — Silkeborg, Pedersen, afg. Huli 3.G. til Kronstadt.
— S kod s borg. Agerlin, afg. Lubeck 3./G. til Kristinestad. —
Tu borg, Schmidt, nfg. Methil 2./G. til Kronstudt. — Ulfs- 
li o r g, Mollerup, ank. Kjobenhavn G./G. - V o r <1 i n g b o r g.
Palsbo. nfg. Pernau 2G./5.

Neptun. Agger s bor g. Jørgensen, nfg. Kjobenhavn 3.'G. til 
Ripola. — K a 1 1 il n d li o r g. Nielsen, ank. Izivisa 5.-35. — T a a r n- 
liorg, Matzen, ank. Sunderland 5.35.

Skakkeborg. Skakke bor g, Jorgcnsen, ank. Cardiff 3./G.
Skjoldborg. Skjoldborg. Sorensen, nnk. Calais 3./G.
Svendborg. Anna M air sk. Midler, ank. Glient 4./G. — Pe

ter Mærsk. Borgesen, afg. Huli 3. li. (i| Kronsladt.
Rossia. Generalkonsul Elissejeff. Kofoed. afg. 

Narva 5./G. til Tcrneiizen.
Østasiatisk Kompagni. I n d i e n. Berg. afg. Kjobenhavn 5./G. 

(il Norre Sundby. — S i n in. Cortscn. afg. Singapore 4./G. til Hong- 
kong. — T r a n q u e b a r. van Deurs, afg. Port Said 4./G. til Mar- 
seillc. — Catbav. Kruuse, afg. Kiolienhavn l./G. til Petersborg.
— Pil ii g a n, Knudsen, afg. Antwerpen 22.'5. lil Port Said. — 
Hint a n g. Gabe, ank. Bangkok 3./G. — S n ni u i, Liclit, afg. Sa- 
liang 24./S. til Port Said. — C li u in p o n. Hanson-Ratiii, ank. Lon
don 2./G. — Ban do ii, Thomsen, ank. Kiobenhavn 7-/5. — Sibi
rien. Rambusch, arg. Beira 21./5. til Bonibny. — Ca m b od in, 
ank. Kjobenhavn 23J4.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x. Jensen, ank. Pa- 
ramaribo 3.3>. — S l. Thomas, Hansen, afg. Portland 4./G. til SI. 
Thomas. — S t. Jan, Ingemann, ank. London 31./5.

Torm. Sara. Jensen, ank. Ncufahrwasser 31./5. — Helene. 
Sorensen, ank. Rotterdam 28-/5. — A g n c t e. Petersen, ank. Libau
30.15. — H e r m i a. Hansen, afg. Huil 3./G. — Alice, Seliulz, 
ank. Kjobenhavn 1.35.

H. Kirschner, Ed i son, Jorgcnsen, ank. Grimsby l./G. — 
F il 11 o n, Jorgcnsen, nfg. Genoa 2./G. til Livorno. — N c w t o n, An
dersen, afg. Livorno l./G. til Oran. — Washington, Nielsen, ank. 
Kiobenhavn 1G./5. —- Nivingston, Svendsen, ank. Newcastle 
2G./5.

Dansk Dampskibsselskab. H e n r i k B j c 1 k c. Hansen, ank. 
Reval 31./5. — Otto Rud, Hancb, ank. Glient 31../5. — Ove 
G j c d d e, Jans, ank. Tnlngsund 29./S.

Dauia. Lill y, Nielsen, afg. Petersborg 5./G. til Antwerpen. — 
A I c x y, Lorentzen, ank. Helsingør 24.15. — Dagny, Sorensen, 
ank. Rotterdam l./G. — M a r y, Clausen, pass. Gibraltar 28-/5. for 
Hargshanin.

Heimdal. A n i n c, Letli, afg. Archangel 4./G. — Helga, 
Vaaben-Hanscn, ank. Archangel 29J5. — Martha. Christensen. 
aTg. Sundsvall 28./5. — Elna, Ratio, nnk. Archangel 5./G. — 
Therese, Pedersen, afg. Horsens 5./G. — Simone, Moller, nnk. 
Uniba 4. ,35. ■— Jeanne, Lofflcr, ank. UineH 7./G. — Vera, Risø, 
ank. Libau 4.'G. — Daisy, Lagcscn, afg. Rouen 5./G.

Danmark. An s g ar. Madsen, ank. Archangel 2./G. — I. N. 
M a d v i g. Halm, afg. Riga 3./G. til London. — H a ni 1 e t, Jør
gensen. afg. Sunderland 5./G. til Kjobenhavn. — Helg e, Olsen, 
nnk. Bromen 5./G. — Rolf. Recsc, ank. Newcnstlo 31./5. •— Niels 
R. F i n s e n, Olsen, ank. Petersborg 25./5.

Vulcan. Vu le an. Nielsen, ank. Rouen 3.35. — London. 
Bom. ank. Rotterdam 3./G. — Paris, Tliolander, ank. Antwerpen 
23-/5. — B r y s s c 1, Kaas. ank. Dakar l./G.

Mercur. Berlin. Krogh, ank. Marseille 4.16. — Wien. 
Boeck-Hanscn. afg. Cnrdiff 29. f5. til Kronstadt. — Roma, v. Thun. 
afg. Bromen 4./G til Cardiff.

Svendsen & Christensen, N. F. H o f f d i n g, van Deurs, afg. 
Hul] G./G. — N. G. Petersen. Bloc.h, afg. London G,/fl. —
I. D. S. Adolpli, Fenger, ank. Limlinmn G./G. — A j a x, Jlror- 
sen. ank. Åbo 4.16. — H. C. Andersen. Rasmussen, afg, Kiel
4.''G. — Hans Tavsen, Klanborg, nass. Kiobenhavn 4.'G. nørd g.
— Pc t er W i 11 cm ocs. Moller, ank. Skelefted 4.16. — SI, S t. 
Blicher. Christensen, pass. Kiobenhavn G./G. norde. — Lqrs 
Krus e. Mathiesen, ank. Gamle Karleby 2./G. — E. M. D a I g a s, 
Moller, afg. Ixmilon 5./G.

Frem, Anstå, Bagger, ank. Petersborg 5.35. — Frpyn, 
Nielsen, ank. Petersborg 6.35. — Vera, Thing, afg. Burntisland l./G. 
til Konigsberg.

Sejlskibe.
Svendborg. Fort u na. Christiansen, ank. Petersborg 2G./5. — 

Leif. Andersen, ank. St Johns 2G./5. — Primula. Carlsen, ank. 
PlaT Ceutia 2G./5. — G. R Berg, Hvenegnard. ank. Lissabon 2G./5.
— Vesta. Poulsen, nnk. Graiii'cmoutb 27./5. — Magnet, Gonipie- 
sen. ank. Trinuere 27. '5 — Christian, Jorgcnsen. ank. Wijiprg 
28/5. — G ar i ha I di. Jørgensen, nnk. Helsingborg 30./5. — 
C aspe r, Hansen, ank. Longcashire l./G. — N i e 1 s, Larsen, qpk. 
Drnbnk l./G. — R o s s i n g, Larsen, ank Gustavsborg 30./5. — 
F r e j r. Jensen, ank. Fowev 31.'5. — Jens Nielsen, Niejsen, 
ank. Kristinestad 31./5. — Ivar H u i t f e I d t, Henriksen, qnk. 
Aalborg l./G. — Jason, Hansen ank. Kjøbenhavns Red 1.31. - 
Aktiv, Mouritzen. ank. Steltin 31./5. — 1. M. Nielsen. Erik
sen. ank. Wasa 31./5. — J. Lotz, Hansen, ank. Ekcmes 31.'5, — 
Jørgen Ring. Fisker, ank. Umeii 2S./5. — Peter. Jørgensen, 
ank. Kiinigsberg 28.35. — Maa gen. Jensen, ank. St. Johns' 28./5.

Mine, Nielsen, ank. Gelle 31.In. Ludvig. Larsen, puk. 
Fowev 31.’5. — B r i l a n n i a. Rasmussen, ank. Umcd l./G. — 
Guldborg. Jørgensen, ank. Moss l./G. — Ruth. Fallenlin, nnk. 
Tonsberg 31./5. — M e r c ii r. Lund. ank. Trmidhjem 31.'5. — Y r- 
sa. Sørensen, ank. Unied 2.16. —Ester. Petersen, ank. Lysekil
1. G. — L i n d h a r d 1. Madsen, ank. BurgstSken 2.3>. — R o t u, 
Rasmussen, ank. Hnll 1.3>. — Asta, Horn. ank. Ystad 2.16. — 
Flora. Sorensen. ank. IsaHord 1./5. — Norden, Andreasen, ank. 
SikcJ 2./G.

Ære. A m i. Christensen, ank. Vejle 2./G. — Industfi, Riui- 
hauge, ank. Cadiv 1./G. — Danmark. Bager, ank. Pcføraliøfg 
1JG. — H c li e. Clausen ank. Riga 2.3>. — Elise Petersen, ank. 
Swincmiinde 2.li. — Ca tb inka. Olilscn. ank. Libau 2.31, — 
Argo. Christensen, ank. Stokkesevri 2./G. — Gloria. F>ll>rl<'iiis. 
ank. Libau 2./G. — Tli. Lo li s c. Bove. ank. Aberdeen 2,.3j. — 
Ludvig Brum s en. anki Montevideo 2./G. — C. M. Pptprsen. 
Petersen, ank. K.iøbenbnvn 3.35. — Valborg. Johansen,' ank. Tra
nebjerg 3./G. — Mariane. Andersen, ank. Norby /Samsø) 3.3>. — 
Johanne Osterniann. ank. Koldbykaas 3.16. — Li kk m Peter
sen, ank. Dvsnrl 3./G. — Marie. Petersen, ank. Pi|l>ii) 3.3>. — 
Pampa, Svendsen, ank. Lysckil 4.16. — Lauritz, Folmer, ank. 
Stetfin 4./G.

1 ■■ ■wvip

INDHOLD:
Kjobenhavn. d. 8. Juni 1909. — Turbine og J9temiiclma.skiner.

— Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. ■— Skibsefterretninger.

Odense Exportslagteri 
leverer hedste ogT hi Hikste 

Konserves til Skifysproviant
Varerne .tilvirkcs’af primn Ranmaterialier, og kuj) 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adrease : ,,Public“, Odense, Telefon 465 & 600«



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbcnhavn og Provinserne.

Kjabenhavn.GeorgSøren- 
sen, Nyhavn 13. Telt'. 6'104.

Th. Møller Nyhavn 45 &
17. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53.
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
navn 49.

S. Houlberg. Lille Strand- 
alttede 8. Telefon 2,657.

V. Larsen, St Annæ Plads
18. Telefon 7903.

Julius F. Schierbeck.Amalie- 
gsde 41. Telefon 443.

Dråjgør. G.W.Møller. Te
lefon 6.

Fredfe fikshavn. P. Schou
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randerb. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladéplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

faas hos de fleste af Landets

Skibs- og
Provianteringshandlere

Jacob Holm,
Rønné, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering.

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug
laas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegraphlc Address: ,,HOPPE'*

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiciis: Sltifvarelbrbund, Kranifors. —Riksteiefon: N:o 6, Sprangsvikeii. 

Postadrcss: Spiajisgvikeu.
Medlemmor paa alla lostlagephitser inoin fåljuucle distrikt: 

Skutskttr & Harnfts, Soderhamn, Sundsvall, Hernttsand, Ornskdldsvlk, 
UmeA, Skellefteå, PIteA, LulcA, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen lillhdr Svenska Arbclsgilvarcfdrenitigen.
■ Garaulerar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Rcdarefthcning.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

Hecksher & Sød, 
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjabenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG. 

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lo visa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Velthalm", Lavlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg11. 

Telefoner 56 & 1409.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri- 

kansk Bomuldssell- /frit 
dug, direkte ind- AWAt l’LT A
købt, tilbydes

langt under / 
gangbare Priser. I •'■jC’Aft'TJX Oafv-

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Hør-og Hampesejldug 
ialle Kvaliteter.

Nykjøblng p. Falster.
^LS^>

Kolding Fyrværkeri fabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905

anbefaler sig med

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

n o

a

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Spedilorer.

Etabi. 1881.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scoll’s 
& Walkins Godes.

Lager af Bunkerkul.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassat.ioner og Retssager 
(sp. Søsager).

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.
Nykjøblng M.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegr amadr. Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.

Skriv omPrøver 
af Dug. diss° 
sendes altid tril.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 28163 
Alt Skibsarbejde udføres 

Lille Strandstræde 3.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nieeoo 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. ao .

Læge H. C. Luhd. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—2,6—8 Aften. Senda< 10—11 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

C. HANSEN, ’
6JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 1S,B46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. daask Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udføres. 
Prislists sendes paa Forlangende.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres*1 „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6562.

Skibsblokke. I
Carl A. Petersens Enke. I

Kobenh. C. Telf. H. 1738. I

Husk :-----

Herreekvipering
Kjabenhavn.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparation at Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe at resp : 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe at indtil 

800 Tons Egenvægt.
Specialitet: Bygning og Reparation af Marine-Kedler.

Iver C. Weilbacli & Co«
Nautiske Etablissement

DevlatlonsundersøøBlser af Komp. om Bord i Jern- op Dampsk. samt Motorfart. udf.

Grundlagt 1799. • Telefon II 1027. • Udvidet 1877.
Lord Kelvins Amaliegade 30. Loddemasklner

originale af forskellige
Kompasser Modeller.

kom plet, —
sidste Model. Azimut- og Pejl-

— i instrumenter
Kompasser 

af egetl* abrikat
efter 

forskellige Modeller.
komplet efter 

Lord Kelvins Princip. Walkers 
originale

— Lodde- og
Alm.Kompasser Loggemaskiner,

Motorfartøjs Ilarpoon AI og
kompasser Cherub Mark II,

Baadskompasser Neptun Log.
m. m. WEmMSBMM. 1

Sekstanter og
E. S. Ritchle & Sons Oktanter

originale Barometre
Spritkompasser enk. og dobb.

o. a. Kikkerter m. m.

Reparationer Reparationer
udføres. Itvf*( udføres.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af
Dansk SejlsklbsrederPForenlng.

Pris: Uindbunden 6 Kr. Indbunden 6 Kr.

KABYSKOMFURERa skibsovne 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

CHRISTIANSHAVN JERNSTØBERI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 (HflFNIA) TLF. 997

Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformsøffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Københavns ny Sandkagebageri 
fl. F. Abrabamtins Ellt, A. S. Jensen 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2SS5. 
anbcfalerrsig|til d’Hrr. Restauratører. 

De bedste Varer her paa Pladsen.

RUGBRØD
fra

Aagades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det lios Bagerne og Provianteringshandlerne.

F. A. C. van der LINDEN & Co.’s
STJERNE-COMPOSITION

til Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.
Eneforhandling for Danmark:

BERG & LARSEN.
Telefon H 120. Nyhavn 53. Tclegr.-Adr.:

KJØBENHAVN. Bergiarsen.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

B|ergnlnger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenhavn”, Telef. Nr. 4639.

A B O N N E M £ N T S P HIS E B
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Ann* Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende*’ sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos .T. Jøbgknsbn & Co. (M. A. Hannoveb)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 43. Kjøbenhavn, Fredag den 11. Juni 1909. 16. Aarg.

Telegr.-Ådresse: 170 Kjøbenhavn.

M. B. COHN

™X"r Toldbodvej 22.
, . ■ ■ Eneforhandler uf

Tekn. Maskinhandel. Damppumper
Hlgglntons aelvsm. Lotiehjul og

jSPfi Davis Parver — Bltumen Palnt
UH IUV Slanger af Her, Haipp, Quipml
^9a jSW og Læder

■ frla, Manilla — Wlrerope
Rednlngskrandse og 

A H IwBlM Redningsbælter.

BK^^B |HfUB|| Expedllion og Lagre:
IjU VHUrø Toldbodvej 22 og 30.
^B^HB (KNF Lagre for Exporl:

Indlivej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Tctiftin. trosser*
. / . (p»t. Tyiklj Engl., Belgien, U. S, 1. etc.)

X*i llll K !// bestaaende af massive Staal-
imS. kabler omspundet med tjæret

Hamp, er bedre, vørlgere, stær- 
kere, betydelig lettere og bllll- 
gere end Manilla af tilsvarende 
Brudfasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tillad* af 

„Germaniske Lloyd“.

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

Julius F. Sehierbeek
Encforhandling for Danmark.

Telefon 443. Amaliegade 41. Kjøbenhavn K.
....... • - • •

Adr.:
st.Anoa Compositioner
Plade 16 tj| *ls DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM røHOLZAPFEL) 
lodregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve b'boi I
t>l —

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum 1

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne • ||

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Algier. Danak Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge“. St. Pbg. P. 0. Box 249.

And. 0. Bendfsen, Importfarretning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjobenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

----- Priskurant gratis og franko. -----

Dr. med. Goldaohmldt,

Hud*- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TraluKI. 10—12 tg 7—9| tv Oinv 11.8—7

Ni c. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg, Rusland, 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbsJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ud.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpncøs«.

Theie Works are now Inatalled wlth Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN BNORMOUS SAVE OF TIMJE AND MONEY
——a—R——■—i—



A. Formann & Co.’s Konserves
-----  _ ere de bedste og mest holdbare. ■ -----
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas ilos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Herrar Redare :och Kaptener! 
Lossningar ocli lnslningar inoni 
Hernbsands distrikt utforcs om- 
sorgsfullt och ferm expedltion 
garanteras till betydeligt ned« 
satta priser. Har en stBrre fast 
austAlld nrbelarliar af fria och 
goda nrbetarcr ej tilllidrande no* 
gen socialistrOrcning.

UppgOrelse med

Stufvaren Karl A. Sjfidln
f. d. Ohlsson Sjddin & Co.

Postadress : Tclcgramadress:
SprSngsviken Sweden. Sjbdln Kramfors.

Riksteiefon 7 Frånø vexcl.

Plads søges.

En Plads som Skipper søges 
af eu Mand midt i 40-rernp 

paa et mindre Fartøj eller 
Bugserbaad. Er godt kendt 
med Bugserfart og har været 
Skipper de sidste 5 Aar paa 
en saadan. Billet, mrk.: 
„293 Fu, bedes indlagt paa 
dette Blads Kontor.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

TÉwrbRiTtTCMfrfaet-xANifl': .

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 

Paa Beddingapladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

Helge Stabeil*
Skibsingeniøf.

Konsulent i 
Maskin- og Skibsbygning 

Hobrogade 1O,‘.
Telf. Øbro 1938 x. 

Telégramndressc- „Skibsstabel".

Da den d. 18. Maj afholdte overordentlige General
forsamling i

Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening 

for Søfolk
ikke var beslutningsdygtig med Hensyn til Dagsordenens 
Punkt 1, afholdes i Henhold til Lovenes § 5 en ny 
overordentlig Generalforsamling Torsdag den 1. Juli 
d. A. Ki. 1 Eftm. paa Hotel Phønix med saalydende

Dagsorden.;
1. Forslag fra Bestyrelsen — i Henhold til Lovenes 

§ 12 angaaende Revision af disse efter 3 Aars
- Forløb — om Forandringer i Lovene.

Forslag fra Bestyrelsen om Henlæggelse af Damp- 
skibsafdcling^hs, Overskud fra 1908 til det Reserve
fond, dér féreslaas oprettet ved fornævnte Lov
ændringer.

3. Meddelelse .af Bemyndigelse til Bestyrelsen til at 
foretage de Ændringer og Tilføjelser til de vedtagne 
Lovforandringer, som Indenrigsministeriet eventuelt 
maatte forlange.

Afgørelse af de ovennævnte Forslag sker paa denne 
Generalforsamling ved simpel Stemmeflerhed i Følge 
Lovenes § 5.

Stemmesedler til Generalforsamlingen udleveres paa 
denne. Bestyrelsens Forslag til Lovændringer henligger 
tilEftcrsyn paaForeningens Kontor, Sct.AnnæPlads Nr. 26.

Kjøbenhavn, den 25. Maj 1909.

Bestyrelsen.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjabenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. ■ Private. 6.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.fnn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
l6le,0n I 6086. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Norddeutsche Haschinen- und flrmaturen-Fabrik
som leverer

< x _ til Desinfektion, Udryddelse at„Clayton" Apparater Rotter og uwj og tii iidsiukning

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehjul 
„Lloyd" Riste, — Spil. — Styremaskiner, — Pumpér etc.

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofocd. Telf. 984. 

Fartejer til Lyst- og Befragtningsbrug.
Reparationer. Skibssmedle.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■Hbefaler lig med alt til Faoet benhriDde 

Reel og billig Betjening garanteres.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste 

Konserves til Skibsproviant 
■Varerne tilvirkcs^af prima Raamaterialier, og kuo i. Klasses Kod anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram-Adresse : ,,Public“, Odense, Telefon 465 & 500.

Den Kj'øbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Verdiforaikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 82. Copensure 42
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Kjøbenhavn, d. 11. Juni 1909.

Udvidelse af Havneanlægene ved K u r- 
r a c h c c. Udvidelsesplanerne for Havne- og Kajanlægene 
ved Kurraclice synes at antage mere bestemte For
mer. Købet af de dertil nødvendige Byggearealer er 
allerede indledet fra Havnebestyrelsens Side, fortæller 
»Ilamb. Corr.«. Kajanlægel, der hidtil klin bar afgivet 
Plads lil 12 Skibe, skal forlænges saa meget, al der mindst 
bliver Længde for 15 Skibe, hvad der menes al ville koste 
41/> Mili. Rupier; endvidere skal der paa Kanalens Vest
bred bygges en Mole, der mindst skal afgive Kajplads for 
10 Skibe, hvortil Udgiften er beregnet lil 14'/> Miil. 
Rupier. Købet af del hertil nødvendige Terrain, c. 60 
Hektar, andrager 500,000 Rupier. Yderligere har man 
paalænkl Opførelsen af store Skure med Jernbaneanlæg, 
Bygning af nogle Tjenestefarløjer for Told- og Havneem- 
bedsmænd, samt en Flydckran.

Man har ogsaa lil Hensigt al forbedre Fyrvæsnel; 
blandt andet skal der opføres el nyt Fyrlaarn paa Ma- 
nora Point med en Lysstyrke af en Million Normallys, 
dette Anlæg vil koste c. 120,000 Rupier.

De store finansielle Ofre, som saaledes bliver bragt 
for al forøge Trafiken, vil sikkert betale sig godt, naar 
del erindres, al Kurrachees Handelsomsætning er vokset 
fra 90 lil 390 Miil. Rupier i Løbet af 20 Aar. Ganske 
særlig kan del ventes, al Gennemførelsen af ny Overris- 
lingsanlæg vil bidrage lil al Kurrachees Kornudførsel yder
ligere vil slige, da Byen, paa Grund af sin særdeles gun
stige, geografiske Beliggenhed, allerede nu indlager en do
minerende Stilling mellem <le indiske Kornhavne.

Vi har modtaget følgende:

Formanden i Skibsførerforeningen af 
1 8 7 4.

Hvis ovennævnte Forenings Formand, Kaptajn
11. V. Bang, blot havde holdt sig lil Foreningens saa- 
kaldle Medlemsblad »Navigatøren«, skulde jeg ikke have 
laget nogen Notits af hans Udtalelser, men da han i 
Stedet for har valgt al udtale sig gennem nærværende 
Blad, der er beregnet paa Offentligheden og ikke paa 
Skibsførere alene, skal jeg selvfølgelig svare ham.

Kapl. B.s Udtalelser, der findes i delte Blads Nr. 41, 
d. A. er, for al bruge del mildeste Udtryk, en saadan 
Blanding af Sandhed med Modifikation, Selvgodhed og 
Naivelel, al man skal lede længe efter noget lignende.

Enhver der ikke kender nærmere lil Sagen, maa i 
Følge disse LIdtalelser faa del Indtryk, at selv om Skibs
førerforeningen ikke har starlet Skoleskibet for Befalings- 
mænd, saa har den dog haft en væsentlig Andel i dets 
Tilblivelse, medens Faktum er, al Foreningen kun, i Lig
hed med forskellige andre Foreninger og Institutioner, 
har anbefalet Foretagendet, hvorimod hverken den eller, 
saavidl mig bekendt, dens Bestyrelse eller Medlemmer, 
har tegnet sig for en eneste Aktie, og derfor slaar fuld
stændig uden Indflydelse paa Foretagendets Ledelse. Der
imod har Bestyrelsen senere, og paa en mindre fin Maade, 
gjort all muligt for al vælte del Foretagende, som de 
selv havde anbefalet, men i saa Henseende gjort fuld
stændig Fiasko.

Kapl. B. udtaler desuden, at det var Standen eller 
Foreningen, der var Aarsag i, al undertegnede i sin Tid 
blev indsat i Skoleskibets Bestyrelse. Dette er fuldstæn
dig grebet ud af Luften. Skoleskibet har hverken ved den 
Lejlighed eller senere anmodet om Raad fra Skibsfører
foreningens Bestyrelse.

Naar jeg ligeoverfor Kapl. B.s Udtalelser har brugt 
Udtrykket: Sandhed med Modifikation, saa er det fordi 
han, som lidligere Bestyrelsesmedlem og nuværende For
mand, har haft fri Adgang lil Foreningens Forhandlings

protokol og Arkiv og derfor kunde have vidst bedre 
Besked.

Foreningens Æresmedlemmer kan, i Følge Kapt. B.s 
Opfattelse, dels tildeles »alvorlig Bebrejdelse«, dels »skarp 
Irettesættelse« — ja del staar der virkelig — 
og d’LIrr. Æresmedlemmer, der sidder i Skoleskibets Be
styrelse; véd da, hvad de har al vente, naar der fore
ligger vigtige Spørgsmaal lil Afgørelse, og de da ikke 
»skriftlig eller mundtlig« meddeler Foreningens Besty
relse de »motiverede Grunde« for deres Afstemning. Ju
stits maa der være, siger Kapl. B., og da der dog vel maa 
være nogen Forskel mellem Æresmedlemmer og Medlem
mer, saa tør man vel antage, al disse sidste efter al have 
modtaget en »skarp Irettesættelse« endnu skal lakke for 
naadig Straf. All efter socialdemokratisk Recept; men 
De maa være mere naiv end jeg ansaa Dem for, Kapt. B., 
hvis De tror al kunne føre en saadan Justits igennem 
blandt Skibsførere.

Da »Den alm. danske Skibsførerforening« blev stiftet i 
1874, havde den, som saa mange andre ny Foreninger, 
en Del Vanskeligheder al kæmpe med i Begyndelsen; men 
under Ledelsen af de vekslende Bestyrelser, der havde 
Sæde i den lil 1909, — for hvem Principel havde været, dels 
Samarbejde med den gamle og ansete Skipperforening, 
dels Vedligeholdelsen af et godt Forhold lil Redere og 
Autoriteter, — er der dog ingen Tvivl om, at Foreningen 
paa delle Tidspunkt havde arbejdet sig frem til at være 
en vel anset Forening.

I Løbet af den korte Tid, hvor Kapt. B. har været 
Skibsførerforeningens Formand, er det imidlertid lykke
des ham ved sine paa sidste Generalforsamling foreslaaede 
Resolutioner, dels al bringe Splid ind blandt Skibsfører
slanden, dels ved sin, i flere Blade refererede, famøse Re
solution mod Ministeren for Handel og Søfart, delvis al 
sætte Foreningens Anseelse over Styr. Da nu en saadan 
malplaceret Optræden af Formanden i Skibsførerforenin
gen ikke alene rammer dennes Medlemmer, men sam
tidig rammer hele Skibsførerslandcn, tror jeg det vilde 
være del heldigste for Standen, om Kapl. B. hurtigst trak 
sig tilbage lil Privatlivets Fred, selv om del skulde gaa 
ud over Justitsen.

Jacob Holm. 
Skibskaptajn.

Fra en Skibsfører har vi modtaget følgende:

Del anbefales ærede Kolleger, der besejler We- 
seren, al betinge sig, naar de afslutter Akkord om Bug- 
sering for ind- og udgaaende, al vedkommende Bug- 
serselskab stiller en Baad lil Skibets Disposition med 
en vis Tidsfrist. Jeg havde ikke betinget mig en saadan 
Tidsfrist, da jeg var der i Maj Maancd i Aar og maalle 
derfor engagere el andel Selskab lil Udbugseringen, hvil
kel naturligvis medførte en forøget Udgift. Det Selskabs 
Baade, jeg her hentyder lil, har Skorslensmærke sort med 
rødt og hvidt Bælle. Selskabet viste sig upaalideligt og 
Rederen af samme var tillige, for al bruge et mildt Ud
tryk, meget uhøflig. Man skulde dog synes, at en Dags 
Varsel skulde være tilstrækkeligt for al opfylde en ind- 
gaael Forpligtelse af ovennævnte Art.

G. IVilde.
Skonnert »Martin« af Thurø.

Dokanlæg i England. London, 7. Juni. (Ritz. 
Bur.) »Daily Telegraph« meddeler, al Marineminisleriel 
har beslullel Oprettelsen af et Anlæg lil Reparation af 
Skibe ved Tyneflodens Munding. Ministeriet vil hjælpe 
el Privatfirma med al anlægge en stor Dok i Jarrovv on
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Tyne og tildele del tilstrækkelige Ordrer til, al det stadig 
kan beskæftige sine Arbejdere.

Den norske Lastelinie. Lasleliniekomitéen 
er nn færdig med sil Arbejde, og der skal nu i Følge Stor
tingets Beslutning indledes nærmere Forhandlinger med 
England om Godkendelse af de norske Regler, skriver 
»Norg. Sjøft.«

Disse Forhandlinger skal naturligvis I ilendebringes 
gennem Diplomatiet, men først skal der foregaa faglige 
Konferencer mellem norske Sagkyndige og Board of 
Tiade.

Lignende Forhandlinger skal derefter føres med 
Frankrig, hvor slrænge Laslelinieregler ogsaa snart skal 
træde i Kraft.

Marineministeriel var enigt med Nyborg Lodseri i dets 
Opfattelse, men fandt del retlesl, at Spørgsmaalel blev af- 
gjorL af Domstolene, og Nyborg Lodseri anlagde derpaa 
Sag imod Helsingør Lodseri til Betaling for de oppe- 
baarne Lodspenge, der udgjorde ialt 2,310 Kr.

Medens Helsingør Lodseri blev frifunden ved 
Helsingør Søret, blev del ved Landsover- saml Hof- og 
Sladsrellen dømt til al betale Beløbet, idet Dommen ud
talte, at Nyborg Lodseri i Følge Reglement af 13de 
Februar 1834 fandtes at have været eneberelligel til al 
foretage Lodsningen, og Eneretten ikke var ophævet ved 
Lodsloven af 13de Juni 1879.

Ved Højesterets Dom blev Overrellens Dom 
stadfæstet i Henhold til dens Grunde med en Tilføjelse 
om, al Dommens Resultat yderligere bestyrkes ved Be
stemmelsen i Loven om Lodsvæsnel af 13<le Juni 1879 
§ 17.

Skibsfarten paa L u 1 e å. Udenrigsministeriet 
meddeler: Konsulatet i Stockholm indberetter, at Skibs
farten paa Luleå er aabnel den 2. ds.

Udenrigsministeriet meddeler:

I Følge Beretning fra del danske Konsulat i Archan- 
gelsk har det derværende Toldvæsen udstedt en Bekendt
gørelse, hvorefter den første Toldundersøgelse af Skibe, 
der kommer fra Udlandet, saavelsom deni sidste før Afsej- 
lingen, i Løbet af indevtvrende Aar paany vil linde Sled 
ved Tschisowka, og ikke som forrige Aar ved Modjuga.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
al de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, all uden Udgift 
for Sømanden.

Højesteretsdomme.
Spørgsmaal om uberettiget Lodsning.

Umiddelbart efler al Højesteret havde afsagt Dom i 
Sagen mellem II e 1 s i n g ø r Lodseri og Nyborg 
Lodseri, paabegyndtes Proceduren i en lignende Sag 
mellem Frederikshavn Lodseri og Helsingør Lodseri, der 
ligeledes havde sin Oprindelse fra den Lodsning af lire 
lyske Dampere, som Lods Hansen fra Helsingør havde 
foretaget i 1904. Frederikshavn-Lodserne mente, al Lods
ningen, forsaavidl angik Strækningen fra Skagen til 
Knudshoved, havde været el Indgreb i den dem tilkom
mende Ret til al lodse Skibe gennem Kattegat til Sundet 
eller Bælterne, og paaslod sig refunderet 2,058 Kr., som 
udgjorde den lakslmæssige Betaling for Lodsningerne. Der 
var den Forskel paa denne Sag og den foregaaende, al 
Lodsningen gennem Kattegat for Størstedelen var fore- 
gaael udenfor dansk Søterritorium.

Baade ved Helsingør Søret og ved Landsover- samt 
Hof- og Sladsretten blev Helsingør Lodseri frifundet, idet 
Overrellen udtalte, al Frederikshavn Lodseri ikke fandtes 
al have godtgjort Eneret til de paagældende Lodsninger.

Ved Højesterets Dom blev Helsingør Lodseri 
derimod dømt til al betale Beløbet. Det hedder i Præ
misserne:

Efler del for Frederikshavn Lodseri gældende spe
cielle Reglement af 13de Februar 1834 § 8 med Tillæg af 
Ode September 1847, sammenholdt med Lov om Lods
væsnel af 13de Juni 1879 § 17, maa del antages, al det 
har paahvilel del al foretage de omhandlede Lodsninger, 
og al Lodseriel som Følge heraf har haft en Ret hertil, 
medens der ikke foreligger nogen Hjemmel for Helsingør 
l odseri til disse Lodsninger. Herefter og idel del maa 
blive uden Betydning, al Lodsningen for en Del er skel 
udenfor dansk .Søterritorium, bar Helsingør Lodseri væ
ret uberettiget til al foretage de omhandlede Lodsninger 
og maa derfor være pligtig al betale Frederikshavn Lodseri 
de for Lodsningerne oppebaarne Beløb med Renter.

(Berl. Tid.)

I 1904 solgte el lysk Rederi fire Dampskibe til Rus
land, og disse Skibe blev fra Hamburg eller Bremen diri
geret Nord om Skagen, de tre til Libau og ét til og fra 
Kiel. Paa disse Rejser blev Skibene betjent af Lods 
Hansen fra Helsingør i Følge Rederiets Ønske, baade for 
ikke al sinke Sejladsen ved al skifte Lods og for al naa 
frem med saa lidt Opsigt som muligt. Ved disse Lods
ninger, der foregik gennem den saakaldle Østre Rende i 
Slore-Bæll, mente Nyborg Lodseri, at der var sket et Ind
greb i den det tilkommende Ret til at lodse Skibe gennem 
Slore-Bæll, der efler dels Opfattelse omfattede Lodsning 
baade Syd eller Nord efler og Vest eller Øsl om Sprogø.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. ,a7rJM>, afsagt den 17de Marts 1909. 
A./S. E in. Z. S v i l z e r s B j e r g n i n g s e n l r e p r i s e 
mod Forsikringen af danske S e j 1 f a r l ø j e r 
til F i s k c r i b r u g.

Den 15. Oktober 1908, Kl. c. 2 om Morgenen grund
stødte i laagel men stille Vejr Fiskekutteren »Horns Revc 
af Esbjerg, paa Vestsiden af Nord Vest Revet ved Anholt.
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Anholl Bjergelav, der slaar i Forbindelse med Svilzers 
Bjergping.scn I reprise, gik — c. 40 Mand i Tallet — i en 
8 Heslckrafls Motorbaad og el Par andre Baade ud lil 
Slrandingssledet, og Forbjergeren sluttede paa Entrepri
sens Vegne Bjergningskonlrakl med Skibets Fører. Man 
gjorde derefter Forsøg paa ved et Varp al bringe Kul
leren fiol, idel man samtidig fra Molorbaadcn krængede 
Kulleren over. Arbejdet var forgæves; der blev saa, efter 
derom fremsal Ønske fra Assurandørernes Ageni, telegra
feret lil Entreprisen om at sende en Damper. Molorbaadcn 
forsøgte en kort Tid midt paa Dagen ved Slæbning al 
bringe Skibet llol. Den lagde sig læl ved Kulleren, for 
at dens Skruevand mulig kunde mudre Grunden nogel 
bori, men opgav snart Arbejdet, da Vandel stadig faldt. 
Om Aftenen, da Vandel alter begyndte al slige, genoploges 
Forsøget, og Kulleren synes al være slæbt el Par Alen, 
men stod derpaa alter fast. Imidlertid var Damperen 
»Dania? af Lynæs, der tilhører »Kjøbenhavns Fiskefor
syning«, kommen lil Anholl og havde dér faael Nys om 
Grundstødningen. Den fik el Par Mand fra Anholl om 
Bord og gik saa ud for al opsøge den strandede Kuller, 
som den i del laagede Vejr først fandt Kl. c. 91/-: om 
Aftenen. Kullerens Fører, som ønskede al komme (lol, 
saa hurtig som muligt, modlog »Dania«s Titbud om As
sistance, men udtalte nogel om, at Bjergelønnen var ham 
uvedkommende. Fra »Dania« førtes da en Slaallrosse om 
Bord i »Horns Rev«, hvor den fastgjordes lil Maslen, 
men da »Dania« halede lil, sprang Trossen. Den af 
Svilzers Bjergningsenlrcprise udsendte Damper »Bien« 
var imidlertid kommen lil Siede. »Dania«s Fører vilde 
nu fore sin Trosse om Bord igen, men »Bien«s Fører 
forhindrede delle, idel han i Henhold lil den afsluttede 
Kontrakt gjorde Fordring paa al fuldføre Bjergningsar- 
bcjdel. »Bien« anbragte nu sin Slæber om Bord i Kut
teren, der siraks, da »Bien« begyndte at røre sin Skrue, 
kom llol. Nogle Vidner er af den Mening, al den kom 
fiol, endnu inden »Bien« havde faael sin Slæber halel 
fuldstændig tot. Næste Dag gik Skibene i Havn ved 
Anholl. Eflcral del ved en af »Bien«s Dykkere foretagen 
Dykkcrundcrsøgelse var konstateret, at »Horns Rev? var 
ubeskadiget, gik »Bien« tilbage lil Helsingør.

Cilanlerne, A./S. Em. Z. Svilzers Bjergningsenlrcprise, 
har indbragt Sagen her for Rellen, hvor de har paaslaael 
sig lilkendl Bjergeløn efter Rettens Bestemmelse med 
Renter og Sagens Omkostninger, lil hvilken Paastand de 
Indstævnte bar slullcl sig. Under Sagen er med begge 
Parters Samtykke Rederiet for Damperen »Dania« ind- 
Iraadl som Intervenient og paaslaar sig lilkendl Andel i 
Bjergelønnen med Renter og Sagens Omkostninger. Del 
indstævnte Selskab paaslaar sig frifunden med Tillæg af 
Sagens Omkostninger.

De Indstævnte har gjort gældende, al der ikke i 
na-rværende Tilfælde foreligger nogen Bjergning, men al 
Skibel er kommen llol af sig selv, og saavcl Indstævnle 
soin Cilanlerne gør gældende, al »Dania«s Virksomhed 
i hvert Fald har været uden Betydning for Resultatet. 
Rellen kan imidlertid ikke vaire enig i disse Betragtninger. 
Ganske visl synes Bjergningen at være lettet ved del ind- 
traadle Højvande, men man lor ikke derfor gaa ud fra. 
al »Horns Rev« vilde være kommen flot uden den ydede 
Hjælp. og man tør heller ikke forudsætte, al den af 
»Dania« givne Ilaandsrækning har været uden al Betyd
ning. De Indslivvnle maa saaledes udrede en passende 
Bjergeløn, og heraf maa »Dania« have Krav paa en vis 
Andel, der ikke blot dækker dens positive Udgifter( Tab 
af 'frossen, Tidslab m. m.l. som er opgjort lil 250 Kr., 
men ogsaa indeholder en Belønning for dens Medvirken.

Vejrforholdene var gunstige under Bjergningen, men 
Kullerens Stilling maa desuagtet betragtes som overor
dentlig udsat, forsaavidl som indlrædende ugunstige Vejr
forhold vilde have kunnet været skæbnesvangre for den.

Efter samtlige saaledes foreliggende Omstændigheder, 
herunder ogsaa Værdien af del bjergede, der er anslaaet 

lil c. 15,000 Kr., findes en samlet Bjergeløn af Kr. 1,500 
at kunne være passende, saaledes al »Dania«s Rederi faar 
Kr. 500 og Cilanlerne, A./S. Em. Z, Svilzers Bjcrgnings- 
enlreprise, paa egen og Bjergclavels Vegne 1,000 Kr., all 
med Renter. Sagens Omkostninger hæves som indbefattet 
i del fornævnte Beløb.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har kun bragt meget faa og megel 
smaa Forandringer, saavcl i de udgaaende som de lijcm- 
gaaende Markeder. Af de sidstnævnte ligger La Plala nær
mest en Kende Hovere for store Dampere, men uforandret 
for »handy« Tonnage. I Sortehavet har Rederne ogsaa 
tildels maallet give lidi efter, dog kan begge disse Mar
keder hurtigt retle sig, hvis der kommer lidt mere Be
gær. hvilkel ikke er udelukket, særlig for Sorlehavets og 
omliggende Markeders Vedkommende, idet Eksportørerne 
synes at være niere villige lil al skibe af deres Forraad, 
fordi gunstige Regnfald har forbedret Høsludsigterne 
nogel. Sidst belalle Raler for store Baade er 6/6 Hamburg 
fra Novorossisk, 7/(5 »any«, 8/ Hamburg fra Azow, 6/3 
Rollerdam, (i/41/-; Anlwcrpen fra Sulina. medens der for 
Sall fra Eupaloria lil Libau eller Riga belalles 9/6 
(4,600 Tons Baad), alle for prornpl. 1 Middelhavsfrag- 
lernc er der ingen Forandringer, og det er næsten umu
ligt at faa en Baad hjem uden Underskud. Østen er tem
melig uforandret, ligeledes Nordamerika, og ingen af disse 
lo Markeder har visl nævneværdig Aktivitet. Heller ikke 
Øslersømarkedel ligger slort anderledes end for en Uge 
siden. Fra St. Petersborg vil der muligvis blive mere 
Liv i Korneksporlen i næste Maaned, og der indiceres 
1/11/> Hvedebasis lil London eller Rollerdam, men der 
er visl inlel slullcl lil denne Rate endnu. Kulfragterne 
er i del bele og store omtrent paa samme Niveau som for
rige Uge. Om Strejken i Wales og Skotland foreligger der 
indtil nu inlel positivt, men der regnes i adskillige Kredse 
med, at den vil komme lil Udbrud, og bl. a. har den 
engelske Marine og Jernbanerne opkøbt betydelige Poster. 
Priserne paa Kul er højere og del er vanskeligt, særlig i 
Wales, al arrangere Laslclørn for prompte Dampere.

Fra Sø og Land.

T y s k e S k i b s b y g g o r i e r. I Løbet af de sidste ti Aar liar 
Skibsbygningsindustrien i Tyskland udvist en mægtig Fremgang, 
fortæller »Berliner Tagcblalt«, trods den Kendsgerning, at den Ton
nage, der er blevet bygget paa udenlandske Værfter for tysk Reg
ning, er forøget efter en endnu større Maalestok, end den Tonnage 
tyske Værfter har bygget for samme Regning. Medens Tonnagen 
af de Skibe, som blev bygget paa tyske Værfter i 1907, udgjorde 
175,097 Tons, forøgedes den i 1908 til 263,036 Tons. I 1908 blev 
184 Skibe med 92,947 Tons bygget paa udenlandske Værfter Tor 
tysk Regning, sammenlignet med 119 Skibe med 122,845 Tons i 
1906 og kun 46 Skibe med 52,066 Tons i 1898. Der har været en 
betydelig Nedgang i Bygningen af storre Skibe paa de tyske Værf
ter for fremmod Regning. Medens i 1896 57 fremmede Skibe med 
33,756 Tons og i 1900 59 Skibe med 41,133 Tons blev bygget paa 
tyske Værfter, gik Tonnagen af saadanne Skibe i 1906 ned til 
29,243 Tons og i 1908 til 16,707 Tons. At Skibenes Antal fra 1906 
til 1908 forøgedes fra 98 til 146, er kun eu dnarlig Trost for den 
tyske Industri, naar man betragter den mindro Tonnage.

I 1908 blev ingen fremmede Krigsskibe bygget paa tyske 
Værfter, og da Erfaringen viser, at disse Skibe næsten altid bliver
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helt udrustet i det Laud, livor do bliver bygget, ser det ud, som 
om den tvske Industri liar mistet lige; saa mange værdifulde Lcve- 
ringor af Maskiner som af Skibe.

Eftersøgning af on Skat paa Havbunden. Ef
tersøgningen af de i Bugten vod Vigo i sin Tid sunkne spanske 
Skatteskibo er traadt ind i en ny Fase, skrives der til »Hamb. 
Corr.« fra London. Der er blevet dannet et stort Selskab, »Thc 
Sea Salvagc Coinpanv«, der vod Hjælp af en elektrisk Undcrvands- 
baad og et af Italieneren P i n o opfundet Hydroskop, allerede i inde
værende Sommer vil paabegynde Eftersøgningen af den uhyre Skat 
paa Golfens Dybder-

Et Antal indflydelsesrige engelske Personer, hvoriblandt Admi
ralerne Fritz-Goorg og W i n d h a m og Jarlen af O x- 
f o r d, er Medlemmer af Selskabet. Værdien af Jo Skatte, som de 
spanske Skibe, der i Slaget ved Vigo blev boret i Sænk af Englæn
derne og Hollænderne, havde om Bord, bliver anslaaet til niere ond 
480 Millioner Mark. Skibeno hjembragte tre Aars Udbytte af de 
spanske Kolonier i Vestindien, der paa den Tid indbragte Moder
landet e. 180 Millioner Mark om Aaret. Det lykkedes Spanierne 
at redde 40 Millioner Mark i Guld under Slaget. Der er allerede 
flere Gange tidligere gjort Forsøg paa at bjerge den sunkne Skat, men 
paa Grund af de mangelfulde Hjælpemidler er der hidtil kun blevet 
optaget c. seks Millioner. Deii halve Milliard hviler endnu paa 
Havbunden i Guld- og Solvbarror, og dem gælder det nu, efter 
største Maalostok, organiserede Bjcrguiugsforsog. 1 Spidsen Hor 
Foretagendet staar en Italiener, Dr. Carlo L. I bort i, der alle- 
redo i aarevis har studoret Forholdene ved den sunkne Skot i Vigo 
Bugten.

Vi har modtaget »Dansk Posttarif«, der i disse Dage er udsendt 
af Nordisk Forlags bureau og faas overalt i Boghandelen 
lil en Pris af 50 Øre.

Paa en i 5 Farver udfort lille Vægtavle er samlet i let Over
skuelighed de mest righoldige Oplysninger augaaende Postforsendelser, 
altsaa baade Breve, Pakker, Postanvisninger, Postopkrævninger osv. 
snavet til Indland som Udland.

»Dansk Posttarif« er eftor Forlydende revidoret i Generaldirek
toratet for Post- og Befordringsvæsen, og der er ikko Tvivl om, at 
den vil vindo Udbredelse ovoralt i vor Forretningsverden.

Havarier og Forlis.

Kronprinsesse Louise, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d.
5. ds. ved Udsejling fra Archangel med eu Ladning Hvede paa Grund. 
Skibet, der har Assistance, nuur losse af Ladningen.

N i in r o d, Galease uf Pdskallavik, kom d. 5. ds. paa Rejsen 
fra Vejle til Gefle med en Ladning Jern paa Grund lidt Nord for 
Sprogo og lob fuld af Vand. Bjergningsdamperen »Ægir« hnr væ
ret flere Gange ved Strandingsstedet og tilbudt Assistance, men har 
intet kunnet udrette. Skibet bliver sandsynligvis Vrag.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

SI, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer,. Cigarillos, Cigaretter.
Faaa boa de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Schu- 
bert, afg. Petersborg 9./G. til Rottcrdnm. — Alexandra, Nielsen, 
ank. Antwerpen 7./G. — A I g o r v e. Borrics, ank. hertil 30./5. — 
A ii g 1 o Dune, Wicncke, afg. Bergen 9./G. Syd paa. — A. N. H a n- 
sen, Paaske, ank. hertil l./G. — Antwerpen, Madsen, afg. 
Peru 5./G. til Rodosto. — A r n o, Strubberg, ank. Celte 8./G. — 
Au rora, Fischer, ank. hertil 4./G. — Baron Stjor nblad, 
Thcrkildscn, ank. Antwerpen 3./G. — B e i r a, Lunge, afg. herfra
9./G. til Huil. — C. F. T i c t g o n, Thomsen, afg. Kristianssand
20./5. til New York. — C h r. B r o b e r g, Mortensen, afg. Gibraltar 

5./G. hertil. — Christian IX, Holm, ank. London G./G. — D a g- 
ni a r, Bogvad, ank. Sundsvall 8./G. — D o u r o, Soberg, afg. Peters
borg 7./G. til Stockholm. — Esbjerg, afg. herfra 8-/6. til Danzig.
— Florida, Andersen, ank. Bueuos Airos 12./5. — Frederik, 
Thomsen, ank. Pillau G./6. — G a r o n n e, Kromann, ank. Bordeaux
7./6. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 5-/6. til New 
York. — II o n g e s t, Munck, ank. hertil G./G. — J. C. Jacobsen, 
Petersen, afg. Genua 9./G. til Livorno. — J o 1 a u t li a, Simonsen, 
ank. hertil 7./6. — Kasan, Hansen, ank. Riga 5./G. — Kentu- 
eky, Andresen, afg. Filadelfla 1./6. hertil. — Kursk, Gommesen, 
pass. Brunsbiittel 8./G. for Antwerpen. — Leopold II, Rasmus
sen, ank. hertil 8./G. — Loire, Craignou, afg. Tringsund 7./G. til 
Frederikshamn. — L o u i s i a n a, Ørsted, ank. Newcastle 7.G. — 
Louise, Kruse, ank. Antwerpen 9./G. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, 
afg. Antwerpen 9./G. hertil. ■— Morso, Ocst-Jacobsen, afg. Libau 
5./G. herfra. ■— M o s k o v, Jousen, afg. Dunkcrquc 8./G. hertil. — 
Nicolai II, Clauson-Kaas, afg. Havre 9./G. til Tunis. — Nord
jylland, nfg. Reval 8./G. til Petersborg. — 0. B. S u h r, 
Frisenette, ank. hertil 9./G. — 0 m s k, Hardor, ank. Libau G./G. — 
Oscar II, Hcmpcl, ank. hertil 8./G. — P c n n s y 1 v a n i a, Gøtsche, 
afg. Newcastle l./G. til Boston. — l’cr m, Christensen, ank. London
7. /G. — P r o g c 1, Iversen, ank. Ilavre 9./G. — Riber li uu s, Bon- 
nelykke, afg. herfra 8./G. til Riga. — Sag a, Wiberg, ank. Riga
4./G. — Saxo, Larsen, ank. Antwerpen 3./G. — Texas, Lissner, 
ank. Jacksonville l./G. — Tiber, Bccli, pass. Brunsbiittel 8./G. for 
Dunkerque. — T y r, Thanning, afg. herfra 8./G. til Windau. — 
United States, Wulff, ank. New York 3./G. — Viking, 
Meyer, afg. Bergen 9./G. nordpaa.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, pass. 
Beachyhead 8./G. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. 
Swansea G./G. — Generalkonsul P a 11 i s c n, Christensen, afg. 
Chntham 31./5. til Preston. — W 1 a d i m i r R c i t z, Olson, afg. 
Piræus 5./G. til NicolajelT. — Helmer M o r c h, Thorsoe, ank. 
Barry 8./G. — Excellence P 1 c s k c, Rasmussen, ank. Peters
borg 27-/5. — Pawel Andrcjeff, Tannebek, ank. Petersborg
31./5. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstcnsen, ank. Llanelly 8.(G. — 
Alexander Shukoff, Brandt, afg. Petersborg 5./G. til Ghent.
— Johan S i c m, Nielsen, afg. Petersborg 3./G. til Dunkerque. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. London 5-/6. til Peters
borg. — N e w a, Dahl, afg. Novorossisk 21./5. til Aarhus.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, pnsscret Hanstholm 8./G. til 
Rouen. — Nancy, Tli. Nielsen, ank. Bollsta 7./G. — N a u t i k, 
N. Niolseu, afg. Spjutsund 8./G. til Preston. — Nordsøen, Gram, 
afg. Aalborg 8./G. til Kotka. — E 11 o n, Hansen, afg. Pernau 7./G. til 
Dunkerque. — F y 11 a, Lauritsen, afg. Konigsberg 8./G. til CardifT.
— C i t o, Jepsen, afg. Kotka 5./G. til London. — Napoli, Brinch, 
afg. Odense 8./G. til Danzig. — Bodil, Uldall, ank. Esbjerg 7./G.
— Dagmar, Mathiasen, afg. Teigumouth 8./G.-til South Shiclds. — 
N erina, Scliiff, afg. Riga 6-/6. til Nantes. —• Alfa, Sørensen, afg. 
Boness 7./G. til Esbjerg. •— Karla, K. M. Nielsen, ank. Kjøbenhavn
8. /G. — Laura, Petersen, passeret Helsingør 7./G. for Ghent. — 
Hobe, Grogcrscn, ank. Reval 6./G. — Johanne, Mikkelsen, passe
ret Gibraltar 8./G. for Swansea.

Vulcan. V u I c a n, Nielsen, ank. Rouen 3./G. — L o n d o n, 
Bom, ank. Rotterdam 3./6. — Paris, Tholander, nfg. Antwerpen
4./G. til Kronstadt. — Bryssel, Knas, ank. Dakar l./G.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Marseillc 4./5. — W i o n, 
Boeck-Hausen, ank. Kronstadt 8./G. — R o m a, v. Thun, ank. Car
diff 8./G.

Kjøbenhavn. Hafnia, Lindhcrg, nnk. Antwerpen l./G. -- 
R u s s i a, Poulsen, ank. Ghent 4./G. — Carl H e c k s h e r, Starck, 
afg. Kronstadt 8./G. — D a n i a, Petersen, afg. Filadelfla 27-/5. — 
Nor m a n n i a, Erielisen, ank. Newcastle l./G. — E u x i n i a, Lund, 
afg. Rotterdam 27./5. — C a n a d i a, Jespersen, nfg. Ncwport News
2./G. — L i v o n i n, Skov, auk. Petersborg 29-/5.

Østersøen, Cimbria, Poulsen, ank. Galvcston 7./G. — Pu
tri a, Dam-Larscn, ank. Petersborg 3./G. — G r a t i a, Sorensen, ank. 
Kronstadt 8./G. — Astoria, Neergaard, afg. Norfolk 2./6.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. Petersborg 4./G. — G a 11 i a, 
Nielsen, ank. Riga 7.'6. — Caledonia, Storm-Hansen. ank. Me
thil 8.16. — S a r ni a t i a, Pedersen, ank. Kronstadt 9./G. — Ko
to n i a, Rasmussen, ank. Mobile 7./G.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Dunkerque 5./G. — G r a- 
niri a, Jørgensen, afg. Filadelfla 2G./5. — C a r b o n i a, Mathiasen, 
ank. Honlleiir 2./G. — E s t o n i a, Winckler, ank. Rouen 29-/5.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Glient 5./G. — S e 1 a n d i a. 
Troenseganrd, ank. Konigsberg G./G. — Sccalia, Jensen, ank. 
Mosepoint 17./5. — F r u m e n t i a, Andersen, ank. Huli 8./5. — 
Boscia, Skovgaard, ank. Musel Harbour G./G.

Ocean. P h i 1 a d cl p h i a, Horn, ank. Rotterdam 31.5.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Huil 10./6. — 

F 1 y n d e r b o r g, Andersen, afg. Calais 9./G. — F r e d c n s b o r g, 
Fischer, nnk. Burntisland 2./6. — J o m s b o r g, Mathiesen, ank. 
Petersborg 5./G. — Rosenborg, Sucnsoii, ank. Kjøbenhavn 10./G. 
-— Skanderborg, Jensen, afg. Kristinestad G./6. til Ncwport. —

(Fortsættes Side 341).



cs 
m

11. Juni 1909. Dansk Søfartstidende. 337



338 Dansk Søfahtstidende, 11. Juni 1909



11. Juni 1909; Dansk Søfahtstidende. 339

Kjøbenhavns Børskurs d. 9. juni 1909.

Dampskibs Aktier.

Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark.............................................
Norden.................................................
Kjøbenhavn .......................................
Carl .....................................................
Dannebrog..........................................
Skjold............  ................................
Urania.................................................
Union....................................................
Dampsk. af 1896 ..............................
Hejmdal..............................................
Østasiatiske........................................
Østersøen............................................
Nordsøen............................................
Gorm...................................................
Torm....................................................
Inga ......................................................
Cimbria.................... ........................
Vesterhavet................ .......................
Helsingørske-Dampskibs- Selskab. 
Forenede Bugser-Selskab..............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88..............
4 7, % foren. Dampsk.-Selsk...........
5 % Østasiask Komp......................
Stats- og Kreditforen. Obligationer. 

3 7„ Stats amort................................
37, % uops. Stats.............................
3*/i % Husejer Kreditk...................
31/, % Kbhvn.s Kreditf...................
4°/0 — — 2. Serie..
4<y _ _ 1. —
37, % Østift. Kreditf. 6. — ..4<y _ _ _
3’/, °/o Landkreditk. 3. — ..
4% Østift Kreditf. 9. — ..

Gjort til Kobcr Sælger

87*/, -87 87 87'/«
65 50 60
82- 7. 827/. 82",

21*/, 22'/.
70 70'/,

72*/, 72'/, 72’/.
45'/, 47'/,
— —
21'/, 237',

72’/. -73 73 737,
87'/, 89

131% -*/< 1317, 1317,
— —
8 16

70 73
— —
17 30
— —
— —

102 101 1017,—■ —
37- V. 37'/, 377',

1017, 10G*/,
— —
--'

957, 977,
867, 877,
89'/, 907,

95 95 957,
967, 97
897, 89’/.
947, 947.
92*/, 987,

0 95 957.

Vekselkurser d. 8. Juni 1909.

Aktier,
Gjort til Kobcr Sælger

Nationalbank....................................
Privatbank......................................... 102- 1017,

160
1017,
1307',

162
1017,

Landmandsbank................................ 1307, 1307.
Handelsbank...................................... 135’/, -135 135 1357,
Grundejerbank................................ 477, --46’/. 47 477.
Burm. & Wain.................................. 86’/. -87 86’/, 87
Helsingørs Jærnsk........................... 102 101 1017,
Sukkerlabr........................................... 274- 274*/. 2747,
Bryggeri Aktier................................ 1517, -151 1517. 1517.

Notering paa Berlins Børs d. 8. Juni 1909.

avisla 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 88.90 88.75
London .............. ................................ 18.16 18.13
Paris................................................... 72.20
Amsterdam........................................ 150.50
Wien................................................... 75.75

Russiske Noter...........................................................
4°/0 Russiske Consols................................................
3’/io°/o — Boden Kredit....................................
5 °/0 Mexikanske 1899 ...............................................
5% Rumænske Stats................................................
4% - - 1890 ....................................

216.20
86.60
82.50

100.90
102.40
94.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.“ 140,000. „Norden" 62,000, „Østasiatisk" 
280,0C0, „Dansk-Russisk" 114.000, „Købe havn" 8,000, „Carl" 
4,000, „Dannebrog" 54,000, „Skjold" 54,000, „Union" 6,000, 
„Dampsk. at 1896" 12,000. „Hejmdal" 26,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



340 Dansk Søfartstidende. 11. Juni 1909.

oCO CO oo *1 o o

E3

5’
c



11. Juni 1909. Dansk Søfartstidende. 341

S tegel bor g, Lund, ank. Petersborg 31. /5. — Stjerneborg, 
Lund, ank. Glient 4./G. — Uranienbo r g, Schmidt, ank. Dor- 
dreebt 9./G.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Riga 
2G./5. — Klampenbor g, Winther, afg. Petersborg 4./G. til 
Rotterdam. — M a r s c 1 i s li o r g, Larsen, afg. Noweustlo 3./G.-— 
Silkeborg, Pedersen, ank. Kronstadt 10./6. — Skodsborg, 
Agerlin, ank. Kristinestad 7./G. — T n b o r g, Schmidt, ank. Kron
stadt 8./G. — Ulfsborg, Mollerup, ank. Kjobenhavn G./G. — 
Vordingborg, Peterson, afg. AVindau .7./G. til Zaandam.

Néptun. Aggersbør'g, Jorgcnsen, ank. Wiborg 8.,'G. — 
Kallu nd borg, Nielsen, ank. Lovisa 5./G. — Taarnborg, 
Matzen, afg. Sunderland 9./G.

Høneborg. H ø u e b o r g, Christiansen, nfg. Helsinger 9./G. til 
Newcastle. 1

Skakkeborg. Skakke bor g, Rasmussen, ank. Swansea 9./G.
Skjoldborg, Skjoldborg, Sorensen, ank. Calais 3./G.
Svendborg. Anna Mærsk, Møller, ank. Ghent 4./G. — 

Poter Mærsk, Borgesen, ank. Kronstadt 10./6.
Havet. F y e u, Andersen, ank. Fairwater 9./6.

- .... Rossia. G e n c r a 1 k o n s-u I E1 i s s e j e f f, Kofoed, afg. Narva
6./G. til Tcrncuzeu.

Østasiatisk Kompagni. • Indien, Berg, ank. Goteborg 8./G. — 
S i am, Cortseu, afg. Singapore 4./G. til Hongkong. — Trunque- 
bar, van Deurs, afg. Port Said 4./G. til Marscillc. — Catliuy, 
Kruuse, ank. Petersborg 7./G. — B a n d o n, Thomsen, afg. Kjoben
havn 8./6. til Nørre Sundby. — Pangan,-Knudsen, afg. Sucz
6. /G. til Colombo. — B i n t a n g, Gabe, ank. Bangkok 3./G. — 
S a in u i, Licht, afg. Sabang 24./5. — C h u m p o u, Ilausen-Raun, 
afg. London G./6. til Kjobenhavn. — Sibirien,. Rainbuseh, ank. 
Bombay 5./G. — C a m b o d i a, ank. Kjobenhavn 23-/4.

Vestindisk Afdeling. ' S t. Thomas, Hansen,' afg. 
Portland 4./6. til St. Thomas. — S t. Croi x, Jensen, afg. Paramaribo
5./6. — St. Jan, Ingemann/ afg. London 8./G.-til Kjobenhavn.

’ ’ Æro. E m a n ii c 1, Hansen, ank. Wisby G./G. — Erindring, 
Nielsen, ank. Kotka 5./G. — Euighedou, Jensen, ank. Blytli 7./G.

Torm. Sara, Jensen, ank. Libau G./G. — Helene, Sorensen, 
ank. Kjobenhavn 9.,'6. — Agnete, Petersen, afg. Libau 4./G. — 
H c r m i a, Hansen, ank. Randers G./G. — Alice, Schultz, afg. Kjo
benhavn 7./G.

Alfred Christensen. Ekliptika, Hcuimingscn, ank. Stavan-, 
ger 5./G. — Svend, Schmidt, afg. Skutskår 4./G. — England, 
Andersen, ank. Helsingør l./G. — Holland, Poulsen, ank. Kjogc
4./G. — Rusland, Madsen, afg. West Hartlepool 8./G. — Tysk
land, Danstrup, ank. Grangeinouth 4./G.

H. Kirschner. E d i s o n, Jørgensen, ank. Methil 8./G. — F u 1- 
ton, Jorgcnsen, afg. Genua 2./G. til Livorno. — Newton, Ander
sen, afg. Oran G./G. — Washington, Nielsen, ank. Kjobenhavn' 
lG./'o. — Nivingstou, Svendsen, ank. Neufahrwasser 7./G.

Frem. Austa, Bagger, afg. Petersborg 7./6. til Stockholm. — 
Freja, Nielsen, ank. Petersborg G./G. — Vera, Thing, afg. Konigs
berg G./G.-

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Ilaucli, ank. Ghent 31./5.
— Henrik Bjelke, Hansen, afg. Reval 8./G. til Libau. — Ove 

G j odd e, Jans, afg. Trångsund 8./G. til Glient.
Ocean. Norman, Rosbæk, afg. Aalborg 5./G. til Riga. — 

Allan, Nielsen, ank. Aarhus 7./G.
Heimdal. Anine, Leth, ank. Mesanne 8./G. — H o 1 g a, 

Vaabcn-Hauscu, afg. Archangel 8./G. — Martha, Christensen, ank. 
Rouen 8.16. — Elna, Ratjc, ank. Archangel 5./G. — Therese, 
Pedersen, afg. Horsens 5./G. — Simone,' Møller, ank. Umba 4./G. 
—■ Jeanne, Løffler, ank. Uincå 7./G. -— Vera, Risø, ank. Libau
4.16. — Daisy, Lagesen, afg. Sunderland 9./6.

Dania. Lilly, Nielsen, pnss. Helsingør 9./G. for Antwerpen. 
— A 1 o x y, Lorentzen, ank. Helsingør 23./5. — Dagny, Sørensen, 
ank. Lcmwcrdcr 9./G. — Mary, Clausen, pass. Portlaud 6./G. for 
Hargshamn.

Svendsen & Christensen. Chr. Christensen, Rasmussen, 
afg. West Hartlepool 9./G. — N. F. Høffding, van Deurs, nnk. 
Nykjøbing F. 9.'6. — N. G. Petersen, Bloch, ank. Huil 1.16. — 
L D. S. A d o 1 p h, Fenger, ank. Limhainu G./G. — A j a x, Brorsen, 
ank. Abo 4./6. — E. M. Dalgas, MoUer, afg. Blytli 9./G. — 
Lars Kruso, Mathiesen, ank. Gamla Karleby 2./G. — St. St. 
Blicher, passerede Hanstholm 8./G. vestg. — Peter Wille- 
m o o s. Moller, afg. Skcllefteå 8./G. •— Huns Tavsen, Klaaborg, 
ank. Newcastle 7./G. — H. C. A n d e r s o n, Rasmussen, ank. Huli
7. /6.

Sejlskibe. .
Rønne. Freja, Bcch, ank. Riga 29./5.,— Magnus, Hnn- 

sen, auk. Kalmar 30./u. — Sigurd, ank. Kalmar 30./5. ■— 
Herman Olsen, Hintze, ank. Libau 30./5. — Næstved. Ras
mussen, ank. Riigeuwalde 31./5. — Bølge n, ank. Sassnitz l./G. — 
C o u r c e r, Jacobsen, ank. Karlskrona l./G. — Ane Cathrine, 
Holm, er ank. til Svaneke.

Svendborg. Jørgen Larsen, Larsen, ank. Dysart 2./G. — 
Erik, Hansen, ank. Stettin 3./G. •— Fædres Minde, Nielsen, 
ank. Heiligcnhafcn 3./G. — Erhardt, Larsen, auk. Odense 3./G. — 
Dannebrog, Clausen, ank. Koldby Knas 2-/6. — Ring Au- 
dérsen, Hansen, ank. Kristianssand 3./G. — Valkyrien, Han
sen, auk. Bunkeuæs 2./G. — Pampa, Jensen, ank. Pillau 4./G. — 
Meta, Moller, ank. Nykjøbing 3./G. — Skjold, Larsen, ank. 
Fahrwasscr 3./G. — Gæa, Petersen, ank. Lovisa 4.16. —■ Dan
mark, Huusfeldt, ank. Ramsgate 3./G. — Martin, Wilde, auk. 
Soderteljo 4.16. ■— Concordia, Henriksen, ank. Leith Red 5./G.
— Laura, Bang, ank. Wemyss 5./G. — Alfrode, Petersen, ank. 
Skjelskor G./G. — B c 1 o n a, Larsen, ank. Helfingfors 8./G. ■— 
Z c n i t h a, Jensen, ank. Newport 8./G. — Kruse, Nielsen, auk. 
Wasa l.)6. — Severin«, Hansen, ank. Swinemundo 7./6./‘— 
Ester, Petersen, ank. Pillau 8./G. — Heimdal, Rasmussen, ank. 
Kotka 9./G. — Standard, Rasmussen, auk. Sunderland 9./G, — 
N e w s k y, Nielsen, ank. Hoganås 9./G. — Hans D i t l e v, Chri
stensen, ank. Olufsholm G./G. — V c r n, Jensen, ank. Frederikshavn
9./G. — Alma, Hansen, ank. Malmø 9./G.

Ærø. I n o, Weber, ank. Gcfle 5./G. — A 1 b e r t h a, Kromann, 
ank. Frcderiksstad G./G. — F r.e y a, Petersen, ank. Lysekil 7,/6. — 
Marie, Østermann, ank. Swincniiinde 7-/6. •— Am or, Hansen, ank. 
Karlskrona 6./G. — Johanne, Stegmann, ank. Karlskrona 7./G.
— M a ri hin g, Friis, ank. Soderhamn 5./6. — Agent Peter
sen, Frederiksen, ank. Archangel 4.16. — Ru t h,’Nielsen, ank. West 
Wemyss G./G. — Merkur, Christensen,-ank. Wiborg G./G. — 
F o r æ 1 d r c s Minde, Christensen, ank. Hoganås G./G. — T li. 
L o h s c, Boye, ank. Pysart 5./6. — A r i c 1, Christensen, ank. Har- 
vick 4./G. — Murs tal, Hansen, ank. Pillau 4.16. — Kirstine, 
Rasmussen, ank. Wemyss G./G. — Svanen, Møllmann, ank. Thors
havn 7./G. — Rig m o r, Petersen, unk. Karlskrona 7./6. — Her
kules, Bager, ank. Fakse Ladeplads 7./G. — E o s, Christensen, 
afg. Sundsvall 6.16. til Kfrkvall. — A pol lo, Albertsen, ank. Risor
8./G. — Bien, Petersen, ank. Pillau 8./G. — Anne, Hansen, ank. 
Karlshamn 8./G.

INDHOLD:
Kjobenhavn. d. 11. Juni 1909. — Højesteretsdomme. — Sø- og 

Handclsretsdommc. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Hava
rier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
— Kjøbenhavns Børskurs.

Bryg selu Deres Hl om Bord.
Tør Ølurt til Ilurligbrygning faas hos de lleste Skibshandlere og hos

Als ALVALDI.
Lyngbyvej 34, København« Telefon Strand 278 x.

Vor Repræsentant, der besøger Skibene, er Hr. Licht Larsen.

HÅNSCHELL&Co.
BÅRBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud, ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse;

HÅNSCHELL, Barbados.

TÆ Tugboat Gompany „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 1-7 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet Og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.



Cognac og Vin Kjøbenhavn.
Til Proviantering leveres: Fin Champagne Cognac 63 Øre, 
Scotch Whisky 71 Øre, St. Croix Som 68 Øre pr. Liter. Alt i 
Ankere paa 40 Liter. — Anker gratis. — Ankere paa 20 Liter 

betales med 2 Kr. og paa 10 Liter med 150 Øre.
Portvin, Sherry, Rødvin 7S Øre pr. Fl., lnkl. Fl.

CHR. FUNDERS EKSPORTFORRETNING 
Kontor: ØajgMinsgade 20, Klabenhivn.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klaeee8 Skraderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen,

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

gold Elephant og * * *, kan faas hos d’Herrer Skibshandlere 
fortoldet og ufortoldet.

General-Agent for Danmark: 
ALBERT B. COHN, København K. 

Telegram-Adresse: sViocoho«. Telefon 3263.

Akvavitter.
MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. — ™

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIETE ANONYME).

Engineers, Bollermakers, and 
Shlp Repairers,

•r DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Qffices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Consoience, 21, Tel. 1762. 

Technloal Direotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ‘©etsier og (^l^l^reditiver paa alle 
større Pladser f Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien.—Telegrafiske KH* 
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt11. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smitb, 

Cronstadt11.

Sklijsklarerlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 539.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeclc 1895 og Malmø 1896.

i

Sprit- og Baadskompasser. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer.

Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaekinpr.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængnlngsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballaneerede 
Pejlsklve.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azlmuth Spejl.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse .^Skibsfart, Kjabenhavn’', Telef. Nr. 4639.

ABONMEMENTSPBISEI
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Anna Pinds 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvesnets Foranstaltning.

AVEBT1SSEHEITSPBIS.
Ferste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gelder kun for Indlandet.

Enkelte Npmre af „Dansk Sefartstidende" sniges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Tplegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannoveb)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 44. Kjøbenhavn, Tirsdag den 13. Juni 1909. 16. Aarg.

Telefoner Telegr. Adr.
1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.

M. B.COHN
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadeø Damppumper 
Blakes Kedler
Hlggluøonø selvøm. Loøøebjul og 

Blokke
Davlø Farver — Bltumen Paltit 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandøe og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl: 

Indleve], Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Ældste, største og billigste

irm: grundlagt- 1858.

Amaliegade Al. København.

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler nf

TAIFUNTROSSERNE
Specialforretning 1 Beg. —Haverlkommisslonærer

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: „Schierbeck”.

Remington mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af eahvcr Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, W1LLSEND" og „NEWS, SUNDERUND".
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Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6. 
□run dl. 1798. Telefon 1220.

med Certifikat 100 Kr.
PREIjSLER

Kjobmagergade 13.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Aigler. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Skibshypothekbanken
Filial nf liol- . Chr. IX’s Gade 5
landsk Bank 1 København Tclef 9052

giver 1ste Priorltets-Laan i Fragtskibe.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

■

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Vilhelm A. Bang
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Skibshypothekbanker
tilbyder 

Prioritetslaan. i Skibe 
paa favorable Vllkaar



Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer fares paa Lager 

Lcveraodør lil de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Telefon 6031. Telegramadr.: „RAKET", Kjobenhavn, Frlvatlolefon Valler 610.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Tramportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringet, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post* Adresse: Telegram* Adresse Telefon-Nr,
16. HolmenB Kanal. Private. 6.

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR 
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: .KAYDYIIR«

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

Telefoner
Central 6890
Bydepot

6252
o?«

Frugtvine og Likører
O'^x*******^ Condenseret Mælk fra 

Anglo Swiss Mllk Company 
I 55 Aar Leverandør til den kgl danske Marine

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
afholder sin ordinære Generalforsamling Lørdagen d.
3. Juli d. A. Kl. 9 Form, præcis i Stationsbyens Fore
dragssal paa Landsudstillingen i Aarhus med følgende 
Dagsorden:

Jagt til Salg.
Paa Grund af anden Livs

stilling er Jagt „Tre Sønner" 
billig til Salg, naar Handel 
kan ske snart. Skibet laster 
1000 Centner dw.

Skipper Carl Jensen,
Stubbekjøbing.______

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg". 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

G. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.
Tir. Vester 746.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsqade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbrocn. 

Hurtig Ekipedlllon. — Billigs Prlur. 
Telegr.*Adr.: »Bjorchjcosen«. 

Telefon 7262.

Husk ==—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

1. Regnskab og Aarsberetning fremlægges.
2. Valg af 3 Medlemmer til Bestyrelsen i Stedet for de 

efter Tur fratrædende samt af 1 Medlem i Stedet 
for Formanden, der ønsker at fratræde udenfor Tur.

3. Valg af 2 Revisorer for Aaret 1909.
4. Forslag fra Bestyrelsen om Stedet for Generalfor

samlingens Afholdelse i 1910.
5. Valg af 1 Medlem til Bestyrelsen for „Danske Skibs

rederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk“.
6. Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
7. Midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende og Lastelinie.
8. Forskelligt.

Paa denne Dagsorden vil senere blive opført flere 

Punkter.

Kjøbenhavn i Juni 1909.
P. B. V.

P. Reehnitzer,
f. T. Formand.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal 22. Copensure 42

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og &M{rediHver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qd- 
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Skib til Salg.
Skonnertbrig „Berthel", der maaler 166l’/ioo Netto Reg.- 

Tons, laster c. 95 Standere og 600 Tons Kul, liggende i Svend
borg er til Salg. Skibet er stærkt og godt samt vel udrustet.

Handel afsluttes med Sagfører Valdemar Andersen, 
Odense, eller med Sagfører Chr. Poulsen, Svendborg.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Mot or far tøj er. Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amallegade 34.
. / Buhl, Frederikshavn.

Telegram-Adrewc: Carlholtonnann, Klibenhava.

RflPlfMAMN ii Mlfl QCK| Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DpuNhAIiIi w IiIlLuEIi christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

V. Larsen. Fedevareforretning. St. Annæ Plads 18. Telf. 7903.
Palle Sørensens Eftf. Dbr-, Kronometer- og Instrumentmager. — Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y.

Butik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter fine Stue-, Lomine- og Søuhre.
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Kjøbenhavn, d. 15. Juni 1909.

»Midlertidig Lov om Skibes Dybgaacnde 
og Laslclinic« og den Bemyndigelse, der ved denne 
er givet Ministeren for Handel og Søfart til at 
tilslaa Afvigelser fra Lovens Bestemmelser, synes, efter 
hvad vi erfarer, fra enkelt Hold indenfor Sejlskibsfarlen 
vedblivende at være Genstand for nogen Misforstaaelse.

Uagtet det strengt taget skulde synes overflødigt, 
skal vi i den Anledning ikke undlade at oplyse, at de 
Synspunkter, som vi under 25. f. M. fremsatte i en 
ledende Artikel lier i Bladet om selve Loven, dens 
Tilblivelse og Fortolkningen af dens Bestemmelser, i et 
og alt støtter sig til positive Oplysninger, som velvilligst 
er meddelt os af Ministeriet for Handel og Sø
fart.

Engelsk Arbejderbeskyttelse ved Last
ning og Losning. Det er af stor Vigtighed for frem
mede Skibe, som anløber engelske Havne, at Kaptaj
nerne anskaffer sig »Statutory Rules and Orders, 1904, 
Nr. 1617«. Del er »Regulations dated Oktober 24, 1904, 
made by the Secretary of Ståle in respcct oT the process 
of loading, unloading, moving and handling goods in, 
or al any dock, wharf, or quay, and the process of 
loading, unloading or coaling any ship in any dock, 
harbour or canal.«

I en ledende Artikel fremhæver »Shipp. Gaz.< at 
disse Regler i mange Tilfælde overtrædes af fremmede 
Skibe i engelske Havne, ogat de fremmede Skibsofficerer 
i Reglen paaberaaber sig Ukendskab til Lovbestemmel
serne. Overholdelsen afdissc anser Bladel dog for i høj Grad 
ønskelig af Hensyn til Sikkerhed for Liv og Lemmer, hvor
for det anbefales den Overinspektør, som haandhæver 
Loven, at gaa strængl tilværks overfor udenlandske Skibe, 
som overtræder Reglerne. Disse traadte i Kraft 1. Ja
nuar 1905 og til Dels 1. Januar 1908. De foreskriver 
Foranstaltninger og Anordninger til Sikring af de 
lastende eller lossende Arbejdsfolks Liv og Lemmer. 
Der bestemmes, hvorledes Landgangsbroen skal være 
beskalTen, hvorledes Lys skal anbringes paa udsatte 
Steder, hvorledes der nær Vandet skal være Grejer, som 
kan tjene til, at en, som falder over Bord, kan holde 
sig oppe, hvorledes Winchkætlinger skal behandles for
svarlig, og hvorledes Dæksmaskineriet for Lastning og 
Losning skal være forsynet med Sikkerhedsmidler.

Det har selvfølgelig stor Betydning for Skibene i 
Tilfælde af Erstatningskrav for Ulykkestilfælde, at de 
har overholdt disse Forskrifter.

Det lilraadcs derfor Skibsførerne ved første Lejlig
hed at skalle sig ovennævnte »Rcgulalions«. De koster 
kun en Penny og kan faas i enhver engelsk Boghandel.

Vi har modtaget følgende:

Den almindelige danske S kibsfør e r for- 
e n i n g s- R es ol u li o n. 1 Dansk Sofarlslidende for 3. 
Juni d. A. har Hr. Kapt. H. V. Bang anmodet om at ind
stille Kritiken af den mod Kapl. Jakob Holm ved
tagne Resolution. Dette skal jeg med Glæde efterkomme 
paa den Betingelse, at den ærede Formand for »Naviga
tørens Vedkommende standser Polemikcn om »Viking«- 
Sagen, som antagelig nu er tilstrækkelig opklaret og 
uddebatteret.

Ved de i »Navigatøren« for Maj optagne Erklæringer 
fra fremmede Nationers navtiske Foreninger har Bla
dets Redaktør vist opnaaet det, der for ham var Hoved
sagen, nemlig Æ.en af at have paabegyndt denne Sag 
og holdt den gaaende ustandselig med eminent Dygtig

hed. Der er vist ingen andre personlig interesseret i 
disse Meningsudvekslinger, der næppe omfatter alt det, 
der for Tiden har Betydning for danske Skibsførere.

Forandring fryder! Der vil sikkert blive almindelig 
Glæde mellem Foreningens menige Medlemmer, om der 
til Afveksling blev bragt vigtigere Spørgsmaal paa Bane 
af dennes Bestyrelse eller dens lønnede Funktionærer. 

P. Hcdcgaard.

Eksploderet Damper. Algicr, 11. Juni (Ritz. 
Bur.) Den engelske Damper »Eastgate« er i Gaar an
kommet hertil med 33 Mand, af Besætningen fra Ham
burger-Damperen »Eva«, som den havde taget om Bord 
ved Øen Panlelleria. Om Bord paa »Eva«, der havde 
været undervejs fra Hamburg til Vladivostock med Dy
namit, var der udbrudt Ild. Dynamiten eksploderede 
straks efter, at Mandskabet var gaaet i Baadene og 
havde forladt Skibet.

Damperen »Slavonias« Stranding. Punla 
de Gado (Azorerne), den 12. Juni. (Ritz. Bur.). Cunard- 
linicns Damper »Slavonia«, der er strandet paa Øen 
Flores, er fuldstændig Vrag. Damperen staar paa Grund 
en Mil fra Øen Flores. Henved Midnat den 9.—10. Juni 
opfangede Lloydsdamperen »Prinzess Irene« det med 
»Slavonias« traadløse Telegraf udsendte Nødsignal i en 
Afstand af 180 Sm., hvorefter den straks sejlede til 
Ulykkesstedet. Den ankom hertil Torsdag Eftermiddag. 
I Løbet af Natten til næste Daggry optog den Kahyts
passagererne. Imidlertid var ogsaa Hamburg-Amerika- 
liniens Damper »Balavia« kaldt til og optog Mellemdæks
passagererne; alt forløb uden Uheld. Mandskabet fra 
»Slavonia« gik i Land paa Øen Flores.

Danske Skibsrederes gensidige Forsik
ringsforening forSøfolk bekendtgør i nærværende 
Nummer af Bladet cl Uddrag af Foreningens Regnskab 
for Driftsaaret 1908.

Søforhør.

Den 25. Maj d. A. afholdtes Søforhør i Sø- øg Han
delsretten i Anledning af. al finsk Damper : Astræa« den
17. Maj paasejlede Knippelsbro.

Del fremgik af Forhørel, al Kollisionen skele ved. 
al »Aslræac.s Maskine nægiede al fungere, da der i Anled
ning af. al »Aslræa« skulde lægge lil, blev slaael fuld 
Kraft »Bak«. For nu ikke al kollidere med de andre 
Skibe, der laa i Nærheden, blev der slaael »Fremad« med 
Rorel haardt Styrbord. Saa snarl »Astræa« var klar af 
Skibene, blev der slaael »Slop« lil Maskinen med Roret 
haardt Bagbord. Da Vinden var stærk ØNØ., blev 
»Astræa« ført ned mod Knippelsbro, som den lørnede imod 
i den nordlige Ende og løb c. 1 Fod ind i.

Skibels Fører. Kaplajn F o r b o m, forklarede, al han 
ikke havde kaslel Ankerel, dels fordi delle ikke var klarl 
— man plejede ikke al havi- del klarl, naar man gik ind i 
Kjøbenhavns Havn: Kaptajnen kendlc ikke Havneregle- 
menlel, — dels fordi han ventede, al Maskinen skulde be
gynde al bakke. Forsi efter Kollisionen opdagedes del, 
at Grunden lil, al Maskinen ikke bakkede, var, al Lav
tryks Bak Ekseenlrikken var gaael les.
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Skaden paa Broen var belydelig, men saavel Kaptaj
nen som Lodsen menle, al Skaden vilde være bleven 
endnu større, hvis Skibel var kollideret med de andre 
Skibe i Stedet Tor med Broen.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 41/i»oo afsa8l den 5. Maj 1909. 
Overrelsprokura tor M u n d t, Aktor, mod 
T i 1 l a 1 l c, Kaptajn S. E. F.

I Oktober Maaned 1908 indlog Damperen »Rini- 
l’axe«, der niaaler 1,056 Brutto Beg. Tons, i Riga en Lad
ning Træ, bestemt lil Grangemoulh. Skibet, der el Par 
Maaneder forinden var bleven byggel i Helsingør, havde 
tidligere kun forelagel en Rejse, ligeledes med Trælast 
over Nordsøen, ved hvilken Lejlighed Skibel havde faael 
Bagbords Slagside, saa al man havde inaallet kasle c. 10 
Sid. af Ladningen over Bord. Man havde da over Nord
søen haft sliv Kuling, omtrent ret forfra, og der var 
sprunget en Nagle ud i Stævnen, saaledes at deri var løbet 
Vand ind i Kabelrummel.

Cerlcparliet lød saavel paa Skibets første Rejse som 
denne Gang paa c. 500 Standard, men ligesom Skibet 
første Gang — efter hvad der maa antages — ikke havde 
haft fuldt saa meget, erklærede Kaptajnen ogsaa nu ved 
Ankomsten lil Riga, al han kun ønskede al modlage 475 
Sid. Afiaderne kom dog med incre end 475 Sid. ned 
lil Havnen, og Indladningen, der foregik dels fra Kajen, 
dels fra Pramme, standsede først, da Skibet, hvis Vanil- 
ballasllanke (paa ialt 370 Tons) alle var fyldt ined Und
tagelse af Aglerlanken (der rummer 83 Tons), begyndte 
a! vise Tegn paa manglende Stabilitet. En Del Træ blev 
da liggende paa Kajen, men intet af del indladede blev 
alter bragl i Land. 1ste Styrmand har forklaret, al han, 
efter al Dækslaslen var fuldt indladet, med cl Baandinaal 
og saa nøjagtig som muligt har maall Dækslaslens Høj
de paa forskellige Steder paa Skibel og fundet, at den 
ved Druknehullel paa Fordækkel havde en Højde af 14’, 
paa Brodækket af 10’ og Agter af 11’ over Dækket. 
(Dækslaslen paa Skibets forrige Rejse synes al have væ
ret omtrent lige saa stor.) Del er oplyst, al all del ind
ladede, dels Fyr, dels Gran, ved Indladningen var i tor 
Tilstand, men hvor mange Standard, der ialt blev ind
ladel og deres Fordeling i Laslen og paa Da'kkel, har 
hverken Kaptajnen eller Styrmanden kunnet oplyse. 
Derimod udviser Skibels Manifest, al der ialt skal være 
indladel c. 488 Sid., hvoraf som Dækslasl 148 å 149 Sid., 
allsaa c. 30 pCt.

Efler al Aglerlanken var bleven fyldt for derigen
nem al opnaa Slabililel, afgik Skibet den 15. Oktober 
fra Riga. Dets Dybgaaende var da 15’ 8”, og Skibels 
Hoveddæk var kun nogle faa Tommer over Vandlinien.

Kaptajnen havde ikke hverken fra Værftet eller fra 
sit Rederi modtaget nogen nærmere Vejledning med Hen
syn lil, hvor meget Da'kslasl Skibet uden Fare kunde 
lage, og han var saaledes henvist lil et Skøn og lil Erfa
ringen fra den foregaaende Rejse. Han var dog i Besid
delse af en af Værftet udfærdiget Ladeskala for Skibet, 
hvorefter delles største Dybgaaende efler engelske Reg
ler selv i Sommerhalvaarel højst maatte udgøre 14’ 7”. 
saa at Lastningen, selv forudsat at Skibet vilde blive lettet 
el Par Tommer ved Overgang fra det mindre lil del 
niere saltholdige Vand, i ret belydelig Grad oversteg, 
hvad der efler disse Regler vilde være del tilladelige 
Maksimum.

Den 18. Oktober Kl. 7 >/G Em. passeredes Skagen. Del 
blæste stærkt op. og i Tiden indtil den 20. om Em. gik 
Vinden over lil Siorm af SØ. — allsaa fra Bagbords 
Lauring — med svær Sø, der stadig brød ind over Dæks
lasten, som cflerhaanden blev mere og mere vandlrukken 

og tung. Skibet lik mere og mere Slagside lil Styrbord, 
og Søerne vaskede lil Stadighed ind over Lasten. Kl. 4 om 
Eflermiddagen den 20. Oktober varskoede 1ste Mester til 
Kaptajnen, al der som Følge af Skibets Slagside trængte 
en Del Vand fra Kedlen med Dampen ind-i Cylindrene, 
hver Gang Skibet krængede over lil læ Side, lsle Mester 
mente dog al kunde forlsælte med mindsket Fart. Man 
gik herefter med mindsket Fart lil Kl. 7 Em., da Dækslel 
paa Iløjlrykcylindercn sprang. Skibel lagde sig nu tværs 
i Søen, som stadig overskyllede Dækslaslen. Skibels 
Slagside øgedes, og Kl. 11 Em. besluttedes det at kaste 
over Bord af Dækslaslen. Alle Dæksfolkenc blev sat i 
Gang med Arbejdet, der var i høj Grad vanskeligt, og 
Folkene maatte surres fast for ikke at gaa over Bord. 
Kl. 2 Nal begyndte der pludselig al strømme Vand ned i 
Maskinlaslcn fra Styrbords Overbunker, og skønt der 
blev pumpel med fuld Krafl, steg Vandet sladig. Man 
søgie forgæves al udfinde, hvor Vandet kom fra, men 
da Mellemdækkel var fyldt med Træ, viste del sig umu
ligt al finde Aabningen, endsige tætne den. Kl. 5 Morgen 
var Vandel slegel saa liøjl, al Fyrene slukkedes under 
Kedlerne. Op paa Formiddagen saltes Nødsignal. Ved 
Middagstid kom Damperen »SI. Georg-; af Gøteborg lil 
Stede; efler al denne havde gjort el Par forgæves Forsøg 
paa Bugsering, forlod Mandskabel Kl. 6 Em. »Rimfaxe*, 
som man ansaa for al være synkefærdig, og gik om Bord 
i >Sl. Georg«, der bragte del lil Gøteborg. Skibsjourna
lerne havde man maallel lade blive om Bord i »Rim- 
faxe«, da Kahyllerne, hvor de laa, var blevet fyldt med 
Vand.

zRimfaxc« blev senere funden drivende i Nordsøen 
og indbjergedes lil Aberdecn, hvor del ved en foretagen 
Besigtelse viste sig al være fuldslamdig tæl. Besiglel- 
sesmændene udtalte som deres Formening, al Dampe
rens Slagside maa have været saa stærk, al Lugen (paa 
Brodækkel) ind til Bunkerne kom under Vandet, hvor
ved Vandel kunde trænge ned i Maskin- og Kedelrummel. 
Skibel er derved end yderligere krængel og har faael en 
Slagside paa c. 42”, hvorefter Vandel uden Hindring gen
nem Nr. 2 Lugen under Brodækket har kunnet trænge ind 
i Forlasten. Besiglelsesmændene, der menle. al del 
har været Vandel, der som Følge af Skibets Slagside er 
trængi fra Kedlerne ind i Cylinderen, der var revnet 
Dækslet, anslog Bekostningen ved de Reparationer, der 
var nødvendige al foretage ved Skibet, forinden det fort
satte Rejsen lil Grangemoulh, lil £ 1,400 og vurderede 
Skibel i beskadiget Siand til £ 13,600.

Under nærværende Sag tiltales nu Kaptajn S. E. F. 
lil Straf efler Sølovens § 292, for ved Skibets Overlaslning 
al have medvirket til dets Forlis.

Der kan ikke være Tvivl om. al del alene er Skibets 
Overlastning, der har medført først Skibets stærke Slag
side og som en Følge heraf Bruddel paa Maskinen og se
nere Vandels Indstrømning i Skibets Rum. Siormen kan 
paa sil højesle ikke antages al have hafl en Styrkegrad, 
som oversteg, hvad man maalle være forberedt paa under 
en Rejse over Nordsøen i Slutningen af Oktober, og no
get andel sierligl Uheld ses ikke al være indtruffet.

Idel del saaledes maa betragtes som givet, al Skibet 
har været lastet meget stærkere end del efler sin Størrelse 
og Bygning har kunnet taale, bliver Spørgsmaalel i Vir
keligheden kun, om Tiltaltes Mangel paa Erfaring og 
Kendskab lil sit Skib skulde kunne frilage ham for Straf. 
Tiltalte har til sin Undskyldning henvist lil, at vor Lovgiv
ning ikke indeholder faste Grænser for et Skibs Belast
ning, al all derfor i saa Henseende er overladt lil Føre
rens Skøn, og at del ofle ses, al der lastes indtil % af 
Ladningen paa Dækket.

Del maa blive uden Betydning, om andre Skibe af 
anden Konstruktion kan have en forholdsvis større Dæks
lasl, og del kan ikke diskulpere Tiltalte, om andre Skibs
førere ved anden Lejlighed skulde have udvist Uforsig- 
liglied. Sølovens § 26 paalægger Skibcis Fører den Pligl
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al pause, al Skibet ikke overlasles, og hvor en Fører hver
ken gennem Erfaring fra tidligere Rejser eller gennem 
Beregning har positiv Sikkerhed for, al del er forsvarligt, 
maa han ikke belaste del saa stærkt som skel i nærvæ
rende Tilfælde. Tiltaltes Erfaring fra den forrige Rejse 
burde — om end Uheldet med Naglen kunde have sin 
Del af Skylden — have manet ham til Forsigtighed, og 
hans Ilandlcmaade maa betragtes som i højeste Grad let
sindig baade overfor de ham overladle Værdier og over
for de ham belroede Menneskeliv.

Tiltalte, der er født den 28. Marts 1874 i Kjøbenhavn, 
vil herefter ikke kunne undgaa al anses efter Sølovens § 
292 med en Statskassen lilfaldende Bøde, der tindes al 
kunne bestemmes til 400 Kr., hvorefter han vil have al 
udrede Aktionens Omkostninger. 

del naturligvis klart- og lydeligt bestemmes i Kontrak
ten, hvorvidt enten Rederen eller Maanedsbefragleren 
skal betale, hvad der bruges af Kul om Bord udenfor 
Maskinbrug. Ilvis Rederen skal betale derfor, burde del 
fastsæt les, hvor meget man skal regne som Forbrug om 
Maaneden. .Naar der føres nøjagtig Regnskab med, 
hvad der faktisk benyttes, saa vilde man derved undgaa 
de evindelige Stridigheder om. hvor meget Kul der be
nyttes om Bord til disse Formaal.

Med Hensyn lil Beholdningen af Kul om Bord ved 
Levering og Tilbagelevering burde del altid bringes paa 
del Rene, hvor meget del drejer sig om ved al overlade 
lil en kyndig og uinteresseret Mand al bestemme Behold
ningens Størrelse; Iigcsaa al bestemme, hvad Markeds
prisen paa Stedet er for saadanne Kul.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Kul til Kabys og Lukafer under Maanedscerteparti.

Foreningen har hidtil i de mangfoldige Sager, der 
har vieret den forelagt angaaende Spørgsinaalel om Re
deriets Ansvar for Benyttelse af Maanedsbefraglernes Kul 
til Kabyssen og Lukaferne, indlaget del Standpunkt, at 
hvor intet andel specieil er vedtaget i Kontrakten, er Re
dt riet ansvarligt for, hvad der saaledes benyttes af Be
fragternes Kul lit nævnte Øjemed. Som Regel har den 
samtidig gjort opmærksom paa, al Rederne gerne har 
en Del Smaaudlæg lit Opfyringsmaleriale. Traktement 
til Lodser og Tloldcmbedsmænd og lignende, som de 
si ra ngl taget kan fordre erstattet af Maanedsbefragleren, 
men hvorfor de, som Regel, ikke debiterer ham, og al 
hvad der saaledes lægges ud fra Rederens Side, passende 
kan gaa op med, hvad Rederen skylder Maanedsbefrag
leren for Benyttelse af hans Bunkerkul til Kabys og 
Lukafer.

Foreningen har tiere Gange hørt Tale om, al der 
ved en engelsk Domstol skulde være afsagt en Dom. 
hvorefter Rederiel skulde have Ret til uden Vederlag 
al lage Kul af Bunkerbeholdningen til Kabys og Lukafer, 
og del er nu lykkedes al faa opklaret, al der virkelig 
foreligger en saadan Dom afsagt ved førlse Instans af 
en engelsk Domstol, hvor Kontrakten indeholdt den Be
stemmelse, al Befragterne skulde levere og betale for 
*atl coals«. Det blev af Dommeren antaget, at i delle 
Tilfælde indbefattes der herunder ogsaa, hvad der be
nyttes til Kul for Kabys og Lukafer. Foreningen er til
bøjelig til al. tro, al denne Dom er rigtig. Naar der gen
nem længere Tider har været ført Strid mellem Redere 
og Befragtere angaaende delle Spørgsmaal, og man der
for indfører i Cerleparliel en Bestemmelse som denne, 
nemlig al Befragterne skal levere og betale »all coals«, 
saa kan Meningen dermed ikke godt være anden end 
den, al Befragteren ogsaa skal holde Skibet med Kul til 
Kabys og Lukafer. Foreningen vil paa Grundlag af denne 
Dom. som ikke har været refereret, og hvis nærmere 
Enkeltheder den derfor ikke har kunnet skalle sig Op
lysning om, fremtidig indlage det Standpunkt, al Be
fragteren maa tinde sig i. at man om Bord forsyner sig 
med Kul lil Kabys og Lukafer af hans Beholdning af 
Bunkerkul, naar Cerleparliel bestemmer, al han skal 
betale for »all coals«.

Foreningen benytter denne Lejlighed lil at gøre op
mærksom paa de mangfoldige Stridigheder angaaende 
Bunkerkul under Maanedscerleparlier, som rorelægges 
den, og som burde kunne forebygges ved al trætTe pas
sende Foranstaltninger i Tide. Først og fremmest burde

Lægtning i Memel.

Der er lil Foreningen i den senere Tid indsendt en 
Del Sager angaaende Læglringsudgifler i Memel ved Los
ning af Fosfat fra Anlwerpen.

Cerleparlierne er ikke alle enslydende, men med 
Hensyn lil del Spørgsmaal. del her kommer an paa, tror 
Foreningen ikke al mindre Uoverensstemmelser spiller 
nogen Rolle. Hovedsagen er den, al der i alle disse Cerle- 
parlier forekommer en Klausul, hvorefter »lighterage if 
any« skal være for Skibets Regning. Rederne tror, al 
de er beskyttet ved Klausulen om, al Skibet skal losse 
»altid flot«, eller at Skibet skal gaa lil Memel »eller saa 
nær dertil, som del sikkert kan gaa.« Med Hensyn lil 
disse Klausuler, gaar de lyske Domstoles Fortolkning 
ud paa, al del kun betyder, al Rederiet kan forlange, al 
Skibet skal være flot lil enhver Tid, saaledes al Mod
tagerne ikke kan beordre Skibel til at losse Ladningen 
paa el Sled, hvor del maa ligge i Grunden. Hvad man 
end mener om den Fortolknings Rigtighed, saa maa man 
jo bøje sig derfor, og lage del i Betragtning ved Cerle- 
parliernes Afslutning.

Der har vieret oplaget en af disse Sager for Retten 
i Memel, og Dommen er nylig afsagt med del Resultat, 
al Rederiet; blev dømt lil al betale Læglringsomkosl- 
ningerne. som beløb sig lil tiere Tusinde Mark.

Klausulen »lighlerage, if any, for ship’s account«: 
kan ikke, som paastaael af Rederne, betyde, at Læglrings- 
omkoslninger. som bliver nødvendige for al naa inden
for Memels Havn, skal betales af Rederiet, medens La'g- 
Iringsomkoslninger inde i Havnen for al naa den bestemte 
Losseplads, hvor Modtagerne ønsker Ladningen leveret, 
skal være for Modtagernes Regning. Sagen er nemlig den, 
al trods Klausulen »or so near Iherelo as she inay safcly 
gel«, antages efter lysk Ret Rederiel al være forpligtet 
til al betale de nødvendige Læglringsoinkoslninger, og 
den specielle Lægiringsklausul kan derfor umulig have 
Hensyn til Læglringsomkoslningcrne alene for at komme 
indenfor Ilavnens Omraade; ikke heller indeholder Klau
sulen i sig selv nogen saadan Begrænsning, men siger i 
Almindelighed, al naar Lægiring er nødvendig, skal Om
kostningerne derved betales af Rederiet. Del bør derfor 
i ethvert Cerleparli af denne Art udtrykkelig bestemmes, 
al Læglringsoinkoslninger af hvilkcnsomhelsl Art skal 
være for Modtagernes Regning: ellers maa Rederiet være 
forberedt paa. al det selv kommer lil al betale.

Fragtmarkedet.

For de mindre Skibe er Fragtmarkedet saa elendigt, 
som del vel kan blive. Kønigsberg kan nu heller ikke op
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lage liere Skibe, og Danzig skiltede lidi lavere, nemlig lil 
4% M.: men det er næsten ogsaa all, hvad Nordtyskland 
har at byde, fraregnel lige Wismar, som noterer for 
Ilavre 3% M. saml tor Sall lil Stockholm 3 M., Norrko- 
ping 3 l/s Hamburg er i Øjeblikket ogsaa ret llov og 
skal liave sluttet lil 3'/G å 4 M.

Sverig er ligeledes ualmindelig flov; Karlshamn havde 
saaledes i Begyndelsen af forrige Uge ikke en enesle Lad
ning Sten; i Slutningen fremkom el Par Ladninger lil 
Sassnilz og Holberg 3 M.: Sundhavnene sluttede for Ler
varer til Neusladl og Liibeck 3 M.. men har i øvrigt 
næsten intet for mindre Skibe. Et enkelt Lyspunkt er Af
slutningen af Lockouten i Sverig, i del mindste for Lim- 
hamns Vedkommende.

Generalforsamlinger.

Store Nordiske Telegraf-Selskab 
har afholdt aarlig Generalforsamling, der lededes af llojcstcretssag- 
fører Z a li 1 e.

Bestyrelsens Formand, Kammerherre S n e n s o n, allagde Beret
ning.

Aaret 1908 havde været mindre sknansomt mod Kablerne end dets 
Forgnægerc. I Evropa var 11 af dem afbrudt tilsammen 2-1 Gange og 
i Østasien G af dem tilsammen 10 Gange.

Kabeldamperen »H. C. Ørsted« havde været beskæftiget i Evropa 
i 98 Dogn og »Store Nordiske« og »Pacific« i Østasien i 192 Dogn, 
Inoraf 64 dog havde været for fremmed Regning.

Selskabets evropæiske Kabler, og da særlig de som krydser Nord
soen mellem England og Frankrig paa den ene Side og tre skandina
viske Lande paa den anden, og som endda strækker sig op i Nord- 
hnvet til Færoerne og Islands Kyster, var saa umaadelig hyppigt 
blevon beskadiget af de store, jernbcslaaede Trækvaad (Trawls), som 
Fiskefartøjerne slæber efter sig langs Havbunden for at fange Fisken 
i massevis.

Paa en i Lissabon arholdt Tclegrafkonferenee blev indfort en 
Nedsættelse i de evropæiske Landes Takster af 1 Centime pr. Ord 
for de storre 'A Centime for de andre Stater. Denne Nedsættelse i 
Forbindelse med en Nedsættelse i de lokale Takster i Østasien vil 
virke folelig paa Selskabets Indtægter fra 1ste Juli d. A., fra hvilken 
Dato de træder i Kraft.

Norge havde i Oktober Maaned f. A. opsagt Selskabets Kon
cession paa dels norsk-danske Kabel, der blev givet i 1868, fornyet i 
1880 og udlober i 1910. Selskabet har Grund til at tro, at dels anden 
norske Koncession for Kablerne mellem Norge og Storbriltannicn og- 
sna vil blive opsagt.

Selskabets Forhandlinger med Japan, der paahegylidtes i 1907, 
var ikke avanceret i 1CC1';.

Selskabets Indtægter havde været nedadgaaende i 1908 og Ud
gifterne stigende, og da Nedgangen rimeligvis vil blive fortsat i 
indeværende Aar, fandt Bestyrelsen det rigtigt at foreslaa en 
Nedsættelse af 2 pCt. i don Bonus, som blev givet de to foreganende 
Aar, saaledes at det samlede Udbytte bliver 18 pCt.

1 Aarets Lob havde Selskabet lidt det smertelige Tab, at Kam
merherre Tohicsen, den danske Regerings Delegerede i Store Nordiskes 
Bestyrelse siden 1874, var" argnact ved Døden. Selskabets dygtige 
og nidkære Stationsbestyrer i Newcastle, Ludvig Hartvigson, var og
saa afgauct ved Døden i Aarets Lob.

1 afdøde Kammerherre Tobiesens Sted udnævnte Ministeriet for 
offentlige Arbejder Kommandør B 1 u h m c til Regeringens Delegerede 
i Bestyrelsen.

Formanden anbefalede paa Bestyrelsens Vegne, at der af Ind
tægten for 1908 henlagdes lil Reserve- og Fornyelsesfondet Kr. 
1,000,000, til Pensions- og Understøttelsesfondet Kr. 150,000, ud
betales i Ekstradividende å Kr. 23.40 pr. Aktie Kr. 3,510,000 og 
overfores til Driftsaaret 1909 Kr. 1,233,235.19.

Fra Sø og Land.

Føreren af 3/m. Skonnert »St. Clemens«, Hr. Kapt. A. Hansen, 
sonder os, gennem Hr. Havnefoged Rasmussen i Nykøbing M., en 
Skitse af en Samling mægtige Skypumper, som han den 8, Marts 

d. A. har iagttaget paa 26" 29' S. Brd. og 43" 09' V. Lgd. 
under et meget stærkt Tordenvejr i Sydatlanterhavet. Skitsen, der 
giver en Forestilling om de Farer, der kan true et Skib i Soen, er 
desværre ikke skarp nok til at kunne reproduceres. Samtidig skri
ver Kapt. Hansen, at han aldrig' for har fundet Vejret saa uroligt 
i Sydatlanterhavet.

Havarier og Forlis.

Til Bureau V c r i t a s er i April Maaned 1909 anmeldt som 
forlist følgende Skibe: S o j 1 s k i b e: 8 ameriknnske, 1 argentinsk, 
17 britiske, 2 danske, 2 hollandske, 7 franske, 3 tyske, 4 italienske, 
9 norske, 2 russiske, 14 svenske, ialt 69. D a ni p s k i b e: 4 ameri
kanske, 15 britiske, 1 hollandsk, 3 franske, 2 tyske, 3 japanske, 1 
meksikansk, 1 norsk, 1 svensk, ialt 31. A a r s a g o r ji c t i 1 F o r- 
1 i s c il c var for Sejlskibene: Stranding 16, Kollision 2, beskadiget af 
Ild 1, sunket 8, forladt 4, Kondemnation 34, forsvundet 4; for Damp
skibe: Stranding 9, Kollision 6, beskadiget af Ild 1, sunket 6, forladt 
1, Kondemnation 8.

A n n a, Skonnert af Fredericia, er d. 10. ds. paa Rejsen fra 
Fakse til Hjemsledct med en Ladning Kalk, sprunget læk i Soen. 
Skibet blev længe holdt paa Pumperne, men maatte tilsidst sættes 
paa Grund ved Møens Fyr, det bliver sandsynligvis Vrag. Mand
skabet reddode sig i Land i Skibets Baad.

Lap piand, Dpsk. af Stockholm, kom d. 12. ds. paa Grund 
paa Middelgrunden. Skibet, der er paa Rejse fra Barry til Kronstadt 
med en Ladning Kul, maa lægtre en Del af Ladningen. Svitzers 
assisterer.

Sopfiio, Skonnert af Vejle, er d. 7. ds. drevet paa Land ved 
Trellenæs.

Es bor n Snare, Dpsk. af Vejle, har d. 9. ds. paa Rejse til 
Hamburg været i Kollision med en engelsk Damper paa Elben. »Es- 
Ijcrn Snare« lik en Skade over Vandlinien; den anden Damper fort
satte Rejsen.

IH _ V provianterer d’Hrr. Skibs-
^A<4JL UUfy fører fordelagtigst i

4. C hr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opaaas en Petroleumsbesparelse paa fra 30 

til 50 pCt.f henholdsvis for de mindre og stone Motorer. — Absolut det billigste 
Korbrug, der endnu er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegnde 22. Telef. 273

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d c r s c n, Seku
lært, pass. Brunsbiittel 13./6. for Rotterdam. — Alexandra, Niel
sen, ank. Antwerpen 7, 6. — A 1 g a r v c, Borrics, ank. hertil 30./6.
— Aliglo Dåne, Wiencke, ank. hertil 12./6. — A. N. Hansen, 
Paaske, ank. hertil l./G. — A n t w e r p e n, Madsen, afg. Algiers
12./6. til Malaga. — Arkansas, Petersen, afg. Boston 12./6. til 
Baltimore. — A r n o, Strubbcrg, ank. Marseillo 12./6. — A u r o r a, 
Fischer, ank. Riga 13./G. — Baron S t j e r u b 1 a d, Therkildscn, 
pass. Brunsbiittel 14./G. for Reval. — B c i r a, Lunge, ank. Huil
12. /6. — C. F. Ti elgen, Thomsen, nnk. New York 8./G. — C li r. 
Bro her g, Mortensen, pass. Quessant 10./6. hertil. — • Christian 
I X, Holm, ank. London 6.,'6. — Dag m a r, Bøgvad, afg. Sundsvall
9.'6. til Barcelona. — Do uro, Soherg, ank. Stockholm 10./6. — 
E s b j c r g, ank. hertil 13../6. — Florida, Andersen, nnk. Buenos 
Aires 12./5. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 13./6. — Ca
roline, Kromann, afg. La Rhocellci 11./G. til Dunkerque. — Hel
lig Olav, Holst, afg. Christianssand 5./G. til New York. — II c li
gest, Munch, ank. Odense 13.'6. — 1. C. Jacobsen, Petersen, 
afg. Neapel 12./6. til Catania. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Pil
lau 14./6. — Kasan, Hansen, pass. Brunsbiittel 13./6. for London.
— Keiituekv, Andrescn, afg. Filadcllia 1./6. hertil. — Kursk, 
Gommesen, ank. Antwerpen 10.’6. .— Leopold II, Rasmussen, auk. 
Libau 12./G. — Loire, Craignou, afg. Kotka 12./G. til Bor- 
deoux. — Louisiana, Ørsted, ank. hertil 14.,'6. — L. P. Holm
blad, Svane, ank. hertil 13./6 — Louise, Kruse, afg. Antwerpen
13. /6. hertil. — M o r s o, Øest-Jacobsen, afg. Libau 12./6. til Ant
werpen. — M o s k o v, Jon-Jonsen, afg. herfra 11./6. til Riga. — 
Nicolai II, Clauson-Kaas, pass. Quenssaiit 10.'6. for Tunis. --

l 0. B. S u li r, Frisenette, ank. hertil 9-/6. — 0 in s k, Harder, afg.
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Libau 12./6. til Hull. — Oscar II, Hempcl, ank. hertil 8./G.
— P c n n s y 1 v a n i a, Gotsche, afg. Neweastle l./'G. til Boston. — 
Perm, Christensen, ank. London 7.6. — Pr egel, Iversen, afg. 
Dunkerqiie 12. G. hertil. — R i h e r h u n s, Bønnelykke, ank. hertil
14./6. — Saga, Wiberg, afg. Riga 12./6. til Antwerpen. — Saxo, 
Larsen, alg. Aniwerpcn 13./6. hertil. —- Taxas, Lissner, ank. Jack- 
sonvillc 1./6. — T i h e r, Beek, afg. Dunkerqiie 12./G. til Swansea.
— Tyr, Tintning, ank. hertil 14.'6. IJ n i t e d Stat es, WulJT, 
alg. New York 10./G. til Christianssand. — V i k i n g, Meyer, ank. 
Trondhjem 11. /G.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
Aalborg ll./G. — Miehail 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. Swan- 
sca G./6. — (1 e n e r a 1 k o n s n 1 P a 11 i s c n, Christensen, afg. 
Chatham 31./5. til Preston. — IV 1 a d i in i r I! c i t z, Olsen, ank. 
Nicolaieff 9./G. — Helmer March, Thorsøe, afg. Barry 10./G. 
til Miramichi. — E x s e 11 e n c c 1‘ 1 e s k e, Rasmussen, arg. Peters
borg 10./6. til Rotterdam. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. 
Petersborg JJ1./5. -- Wladimir Sawin, Carstenscn, ank. Lla- 
nelly 8. 6. - Johan |S i e in, Nielsen, ank. Dunkerque 10./6. — 
il a raid Klit g a a r d, Rasmussen, alg. London 5./6. til Petersborg.
— N e w a, Dahl, pass. Hook of Holland ll./G. for Aarhus.

Vesterhavet. Niohc, Jessen, ank. Roucn 11./G. — Nancy, 
Nielsen, ank. SkellefteA 11. 6. — N a u t i k, Nielsen, pass. Helsingor
11./6. for Preston. — Nordsoen, Gram, ank. Kotka 12.;6. - 
Nexos, Basse, afg. London ll./G. li) Hull. — Gerda, Iversen, 
afg. Sevilla 10./6. til Tyne. — El len, Hansen, pass. Helsingor 10.,6. 
for Dunkerqiie. — F y 11 a, Lauritsen, pass. Helsingor 10./6. for 
CardilL — C i t o, Jepsen, pass. Helsingor 8.,'G. for London. — N a- 
p o 1 i, Brineh, ank. Danzig 10./6. — Bodil, IJldall, ank. Middles- 
hro 11./6. — Dagmar, Mathiasen, ank. South Shiclds 10./6. — 
N e r m a, SchilT, pass. Hirtshals 9./G. Tor Nantes. — Alfa, Søren
sen, afg. Esbjerg 11.'6. til Hull. — Karla, Nielsen, ank. Libau
ll./G. — Hobe, Gregersen, afg. Reval 10.6. lil La Rochelle. —■ 
J o h a n n e, Mikkelsen, pass. Gibraltar 8./G. til Swansea. — Laura, 
Petersen, ank. Glient 12./6.

Vulcan. Vu lea n, Nielsen, afg. Roucn 11.6. til Boness. — 
London, Bom, ank. Grangcmouth 10./6. — Paris, Tholandcr, 
ank. Kronstadt ll./G. — Bryssel, Kaas, afg. Dakar 9./G. til Ru- 
fisque.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Marseille 10./6. til Sfax. — 
Wien, Boecli Hansen, ank. Petersborg 11./G. — Roma, v. Thlin, 
ank. CardifT 8./G.

Diana. Lilly, Nielsen, pass. Helsingor 9./G. for Aniwerpcn.
— Alex y, Lorentzen, afg. Helsingor ll./G. til Uleåborg. — 
D a g n y, Sørensen, ank. Lemwcrdcr 9./G. — M a r y, Clausen, pass. 
Helsingor 12.,6. for Hargshamn.

Dannebrog. A ni a 1 i c n b o r g, Petersen, afg. Hul] 12./G. — 
Flynderborg, Andersen, ank. Seaham Harliour 11.6. — Fre
densborg, Fischer, afg. Burntisland 10./6. til Kronstadt. — 
Jo nisbor g, Mathiesen, ank. Petersborg 5-/6. — Rosenborg, 
Schultz, afg. Kjuhcnhavn 13./6. til Wiliorg. — Skanderborg, 
Jensen, afg. Kristinestad G./6. til Nowport. — S tegel bor g, Lund, 
alg. Petersborg 11./G. til Bordeaux. — Stjerneborg, Lund, afg. 
Glient 11-/6. til Blytli. — U r a n i c n b o r g, Schmidt, ank. Dordrecht
9. /6.

Dampskibsselskabet af 1896. G u 1 <1 b o r g, Ørbcck, ank. Riga 
26-/5. — K 1 a m p e li b o r g, Winther, ank. Rotterdam 11./6. — 
S i 1 k e bo r g, Pedersen, ank. Petersborg 12./6. — S k o d s b o r g, 
Agerlin, nfg. Kristinestad 12./6. til Newport. — Tu borg, Schmidt, 
ank. Petersborg 11.6. — Ulfshorg, .Jørgensen, afg. Kjøbenhavn
10. /6. til Hull. — Vordingborg, I’alsbo, ank. Zaandam 12./6.

Honeborg. Høn c borg, Christiansen, ank. Tyne 13./6.
Skakkenborg. S k a k k e n b o r g, Rasmussen, ank. Swansea

10./6.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sorenscn, ank. Neweastle 11./6.
Svendborg. Anna Mærsk, Moller, alg. Giicnt 11.'6. til 

Jarrow. — Peter Mærsk, Borgesen, ank. Kronstadt 10./6.
Havet. I' y c n. Andersen, ank. Fairwatcr 9./G.
Rossia. Generalkonsul El isseje f f, Kofoed, afg. 

Narva 9./G. til Terneuzen.
Det østasiatiske Kompagni. I n d i c n, Borg, afg. Gøteborg 11./G. 

til Aniwerpcn. — S i a m, Corlsen, ank. Hongkong ll./G. — T r a n- 
q u e b a r, van Deurs, afg/ Port Said 4.,'6. til Marseille. — C a t h a y, 
Kruusc, afg. Petersborg 12./6. lil Kjidienhavn. — Ban don, Thom
sen, afg. Nørre Sundby 12./6. til Middlcsborough. — P a n g a n, 
Knudsen, afg. Sucz 6./G. til Colombo. —■ B i n t a n g, Gabe, ank. 
Bangkok 3./G. — S a m u i, Licht, afg. Saliang 24..5. til Port Said.
— C h u m p o n, Hansen-Raun, ank. Kjøbenhavn 9.'6. — Sibi
rien, Rambusch, ank. Bombay 5./G. — C a ni li o d i a, ank. Kjøben
havn 23.14.

Vestindisk Afdeling. St.. Thomas, Hansen, afg. 
I’ortland 5./G. til St. Thomas. •— S t. Croix, Jensen, afg. Paramaribo
6. 6. 81. .1 a n, Ingemann, ank. Kjøbenhavn ll./G.

Heimdal. Anine, Leth, afg. Mesanne 13.6. — Helga, Vaa- 
bcn-Hansen, arg. Archangel 8./G. — Martha, Christensen, ank. 
Roucn 8.,'G. — E 1 n a, Ratjc, ank. Archangel 5./G. — Therese, 
Pedersen, afg. Horsens 5./G. — Simone, Moller, afg. llinha 13./6.
— J e a n n c, Lofller, ank. Umeå 10.,.'6. — Ver a, Riso, afg. Libau
11. /6. — D a i s y, Lageseu, afg. Sundcrland 9./G.

Ærø. Energi, Svane, ank. Dieppe 12./G.
Torm. Sara, Jensen, afg. Libau 10.,'6. — Helene, Sorenscn, 

ank. Kjobenhavn 9./G. — Agnete, Petersen, ank. London 10..6.
— H c r m i a, Hansen, afg. Randers 12./G. — Alice, Schultz, ank. 
Burntisland 1,1./G:

Svendsen & Christensen, H. C. A n d er so n, Rasmussen, ank. 
Aalborg 12./6. — Hans Tavsen, Klaaberg, afg. Neweastle 11./6.
— S t. S t. Blicher, Christensen, ank. Glient 10,6. —E. M. Dal- 
g a s, Moller, pass. Kjobenhavn 12./G. sydg. — A j a x, Brorsen, ank. 
Brahcstad 10./6. — J. D. S. A do lp li, Fenger, arg. Kjobenhavn
10./6. — N. G. Petersen, Blocli, pass. Skagen 14./G. for sydg.
— N. F. II o f f d i n g, van Deurs, ank. Nykjobing F. 9./G. — C li r. 
C li r i s t c n s e n, Rasmussen, ank. Aarhus 12.,'6.

Alfred Christensen. Ekliptika, Hemmingscn, ank. Nakskov
12. /6. — Sven d, Schmidt, afg. Skutskær 4./G. E n g 1 a n d, An
dersen, ank. Helsingør 1.,'G. — Holland, Poulsen, afg. Kjoge 10./6.
— Rusland, Madsen, ank. Wcst Hartlepool 8./G. — Lady Fur- 
ness, Clausen, ank. West Hartlepool 7,6. — Annette F u r- 
n es s, Larsen, ank. Antwerpen 3./G. — Europa, Hansen, ank. 
Rotterdam 11./G. — Tyskland, Danstrup, afg. Grangcmouth 9./G.

H. Kirschner. Ed i.son, Jørgensen, afg. Methil 12.,(i. — F u 1- 
t o n. Jørgensen, afg. Livorno 10./G. til Portovcsme. — Newton, 
Andersen, afg. Oran G.,/6. — Washington, Nielsen, nfg. Kjoben
havn 12./6. — N i v i n g s t o n, Svendsen, afg. Neulalirwasscr 10./6. 
lil Windau.

Frem, A u s i a, Bagger, ank. Stockholm 10./G. --- Freja, 
Nielsen, afg. Petersborg 10./G. til Kjobenhavn. — Vera, Thing, 
afg. Konigsberg ll./G. til Petersborg.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, ank. Glient 31.'5.
— Henrik B j c I k c, Hansen, ank. Libau 9./G. — Ove G j c d d e, 
Jans, pass. Dragør 12./6. for Glient.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, afg. Korsør 10./6. til Kotka.
— S k i n f a x e, Vilandt, ank. London 10./6. — R I in f a x e, Faber, 
afg. Kotka 12./(>. til Liibeek. — S c h a c h S t e c n h o r g, Tlieil- 
land, afg. Kjobenhavn 9,(i. lil Riifsb.

Sejlskibe.
Ærø. Mary, Andersen, ank. Flækkefjord 9./G. — Neptun, 

Jensen, ank. Warncmuiidc 10./6. — W e m y s s C a s t 1 c, Bandholm, 
ank. Middlcsborough 10.6. — Majus B a y, Friis, ank. Sodcrhainn
10./G. — The a, Friis, ank. Hoganås 10./6. — Caroline, Chri
stensen, ank. Aberdowoy 9.'6. — Vega, Hansen, ank. London 12./6.
— Alf, Hansen, ank. Hasle ll./G. — Dian a, Hnnsen, afg. Swansea 
JO./’G til Haderslev. — Argo, Christensen, ank. Leith 11./6. -— 
Astræa, Svane, afg. Rulisque ll./G. til Barbados.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 15. Juni 1909. — Soforlior. — Sø- og Handels- 

retsdomme. — Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulu're. — Fragt
markedet. — Generalforsamlinger. — Fra So og Land. — Havarier, 
og Forlis. — Skihscfterretninger.

Bryg selv Deres Øl om Bord.
Tor Ølurt lil Hurllgbrygning fans lios <lc fleste Skibshandlere og hos

A|s ALVALDI.
Lyngbyvej 34, København. Telefon Strand 278 x.

Vor Repræsentant, der besøger Skibene, er Hr. Licht Larsen.

1 Aalborg Havn
findes nu

Reparations værft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 

Paa Beddinpspladsen flnde9 Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til llavneingeniørcns 
Kontor.



„DANSKE SKIBSREDERES GENSIDIG

I Overensstemmelse med Lovenes § 9 bekendtgøres herved Uddi 

Kjøbenha

Aage Bramsen. Martin Carl. J. Christensen. C. W. Clausen. C. P. Holm.

VINDINGS- OG TABS KONTO. Regnskabsaaret 1908.Dampskibsafdelingen.

INDTÆGTER.
Kr. 0. Kr. ø.

UDGIFTER.
Kr. 0. Kr.

Indbetalte Grundpræmier......... 103,872 00 Udbetalte Erstatninger............. 54,433
Indvundne Renter..................... 6,714 19 Honorar for Lægebehandling og
Reserve for uafgjorte Skader for Lægeerklæringer..................... 2,120

1907 ....................................... 29,652 38 Administrationsudgifter........... 12,056
Revisor-Honorar........................ 1,100

Medlemmernes Konto:
Genforsikrings-Præmie.............
Etableringsudgifter: Rest fra

2,524

Relastcl Ekstrapræmie 1908... 105 53 1907 Kr. 3,527.37, heraf >/.,
Amortisation.......................... 1,175

Henlagt lil uafgjorte Skader for
1908 ....................................... 30,484

Medlemmernes Konto:
Godskrevet Ristorno 1908 ........ 36,448

140,344 10 140,344

BALANCE-KONTO.

AKTIVER.
K r. ø. Kr. ø.

PASSIVER.
Kr. ø. Kr.

Etablerings-Konto: Reserve for uafgjorte Skader for
Fremført fra Vindings- og Tabs- 1908......................................... 30,484

Konto til fremtidig Amortisa-
tion......................................... 2,351 58 Diverse Kreditorer:Indeslaaende i Privatbanken... 93,732 31

Saldo paa Medlemmernes Konto
for Aaret 1906..................... 15,323 13

Diverse Debitorer: — 1907..................... 14,258 04
Saldo paa Medlemmernes Konto — 1908..................... 36,448 81

for Aaret 1906..................... 113 10 66,029
— 1907..................... 211 86
— 1908..................... 105 53

430 49

96,514 38 96,514

Kjøbenhavn, den 26. Februar 1909.

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk, Dampskibsafdelingen. 
V. T. Hein. / c jæaer.

Nærværende Regnskab er revideret af undertegnede Revisorer, sammenholdt med Røgerne og befundet rigtigt. 

Kjøbenhavn, den 11. Marts 1909.
U. Ilindsleu. J. L. Schonboc.



ORSIKRINGSFORENING FOR SØFOLK«
Regnskabet for Driftsaaret fra 1. Januar til 31. December 1908.

i 31. Marts 1909.

Chr. Kronman. P. de Nully Brown. R. W. Rasmussen. N. K. Strøyberg.

VINDINGS- OG TABS-KONTO. Regnskabsaaret 1908.Sejlskibsafdelingen.

INDTÆGTER.
Kr. O. Kr. ø.

UDGIFTER.
Kr. ! 0- lir. ø.

idbetalte Grundpræmier........ 45,260 00 Udbetalte Erstatninger............. 35,437 50
talens Tilskud........................ 20,480 46 Honorar for Lægebehandling og
udvundne Renter..................... 2,801 59 Lægeerklæringer..................... 633 09
eserve for uafgjorte Skader for Administrationsudgifter........... 8,803 99
1907......................................... 17,636 67 Revisor-Honorar........................ 800 00

Etableringsudgifter: Rest fra 1

1907 Kr. 3,629.73 heraf VbMedlemmernes Konto: Amortisation.......................... 1 1,209 91
elastet Ekstrapræmie 1908 ... 66 31 Henlagt til uafgjorte Skader for i

1908 ....................................... 15,181 88

Medlemmernes Konto:
Godskrevet Ristorno 1908 ........ 24,178 66

86,245 03 86,245 03

BALANCE-KONTO.

AKTIVER.
Kr. ø. Kr. 0.

PASSIVER.
Kr. 0. Kr. ø.

Etablerings-Konto: Reserve for uafgjorte Skader for
remført fra Vindings- og Tabs- 1908......................................... 15,181 88
Konto til fremtidig Amortisa- |
tion......................................... 2,419 82 Diverse Kreditorer:idestaaende i Privatbanken .. 40,925 35

assebeholdning. Kontant .... 25 86 Saldo paa Medlemmernes Konto
ilgodehavende hos Statskassen: for Aaret 1906 udbetalt ... . -- i ._
Statens Tilskud for 1908.... 20,480 46 — 1907..................... 24,662 lo

61,431 67 — 1908..................... 24,178 66
1 48,840 84

Diverse Debitorer:
aldo paa Medlemmernes Konto
for Aaret 1906..................... 24 50

— 1907..................... 80 42
— 1908..................... 66 31

171 23
64,022 72 64,022 72

Kjøbenhavn, den 10. Marts 1909.

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Sofolk, Sejlskibsafdelingen.
i V. T. Hein. / C. IV. Ja-ger.

i

ærværende Regnskab er revideret af undertegnede Revisorer, sammenholdt med Bøgerne og befundet rigtigt. 

Kjøbenhavn, den 26. Marts 1909.
V. Bindslev. H. A. Grube.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øbenhavn.Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads

18. Telefon 7903.
Juli ns F. Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon G.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forliyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1834.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
CO PE N HAGEN.

Te.egraphic Addrese: „HOPPE"

fi F. Hansen & Co.
*5 § Licensed
■g x

.: Stevedores & Contractors
35 £ St. Petersburg og Cronstadt

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Selvmedaille i Malme og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager, 18163 
AJt Skibsarbejde udføres 

Lille atrandatræde 3.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtess: Stufvarclorbund, Kramfors. —Rikstclufon: N:o 6, Spriingsviken. 

J’ostadress: Spriinsgvikcn.
Medlemmnr pen alla lasUageplalscr inom fOljande distrikt:

SkutskSr & HarnMs, SBderhamn, Sundsvall, Herndsand, drnskdldsvlk, 
Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen lilllidr Svenska Arbelsgifvarerøreningen. — —
— Garanlerar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening,

Herrar Redare och Kaptener! 
Lossniugar och laslningar inom 
HernUsands distrikt ulftircs om- 
sorgsfulll och ferm expedition 
garanteras till betydeligt ned* 
satta priser. I-Iar cn stbrre fast 
ansliUld arbelarhQr nf frlu och 
goda arbetarcr ej tillhårande no* 
gen socialislfOrening.

UppgOrclsc med

Stufvaren Karl A. Sjodln
f. d. Ohlsson SjOdin & Co.

l'ostadrcss : Tclcgramadress :
SpiSnøsviken Sweden. Sjodln Kramfors.

Hikstclcfon 7 FrAnø vexel.

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttet til

Ny Toldbodgade 3
Ilj. af Set. Annæ Plads

Telf.: Palæ 213 x.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. A<lr.: Harkrlstensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telagr.-Mr.: „Velthalm", Liviu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører. 

Etabi. 1881.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scolt’s
& Walkios Codes.

Lager af Bunkerkul.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassntioner og Retssager 
(sp. Søsager).

AXEL LUND $
anbefaler 

Sklbsorovlanterings-Forretnlng. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.
Nykjøbing M.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 60. Teleeram.dr, Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Berg & Larsen 
forheo Martin Nieson 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvmrk.

Nyhavn 53.
Telegr.- Adr.: Berglareea. Telf. ao.

Læge H. C. Lund. . 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinaenagade 6, late Sal. 
Træffes 12—2,5—b Aben. Søndag 10—11 
Damer Søndag 11—.2 og Onsdag 2—3.

C. HANSEN,
KJORTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Teir. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsrorretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. ,6. Telt. 6.

Kommissioner udferee. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mellgade Nr. 26, ved Havnen.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

AI Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende**

liar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Ore. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

Enkelte Numre af .Dansk Sulartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Furste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos .1. Jøroenskn & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 45. Kjøbenhavn, Fredag den 18. Juni 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadee Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsone aelvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Parver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Leeder
Manllla ~ Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagrer
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

(pat. Tyski., Engl., Belgien, II. S. A. etc.) 
bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manllla af tilsvarende 
Brudfasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt af 

„Germanl.ke Lloyd“.

Indført hos.de største tyske Rederier samt en hel Række 
' norske, svenske og danske Rederier.

Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

Julius F. Schierbeek
Encforhandling for Danmark,

Telefon 443. Amaliegade 41. Kjøbenhavn K.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

•Is DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon H
5601 |

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM sgHOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum 1

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret Varemærke • Leverandør til Statsbanerne • 1

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge". St. Pbg. P. 0. Box 249.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB 1 KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr,:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd".

Dr. med. Goldeohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—9; for domer Kl. 6—7

H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Sklbstclosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport«, — .CHANNEL, Sharpaess..
Representative at Copenh.gea: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.Tlieae Worlca are now Inatalled wlth

PNEUMATIC PLANT
AN BNORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodatlon for 15 Steamers
AT THE SAME TIME.

hos.de


DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i.Udlandet.

Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Helge Stabeil,
Skibsingeniør.

Konsulent i 
Maskin- og Skibsbygning 

Hobrogade 10,'.
Telf. Øbro 1938 x.

Telegramadresse- „Skibsslabel".

Skibsblokke.
Carl A. Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 1728.

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofocd. Telf. 984. 

Fartøjer til Lyst- og Befragtnlngsbrug.
Reparationer. Sklhssmedle.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt*.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Jagt til Salg.
Paa Grund af anden Livs

stilling er Jagt „Tre Sønner** 
billig til Salg, naar Handel 
kan ske snart. Skibet laster 
1000 Centner dw.

Skipper Carl Jensen, 
Stubbekjøbing.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner TramportforaikriDger at enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Tclefon-Nr,
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Skib til Salg.
Skonnertbrig „Berthel**, der maaler 166,s/j00 Netto Reg.- 

Tons, laster c. 95 Standere og 600 Tons Kul, liggende i Svend
borg er til Salg. Skibet er stærkt og godt samt vel udrustet.

Handel afsluttes- med Sagfører Valdemar Andersen, 
Odense, eller med Sagfører Chr. Poulsen, Svendborg.

Kolding Fyrværkeri fabrik
Prisbelønnet paa Industriudstillingen i Horsens 1905

anbefaler sig med

Skibsfyrværkeri af enhver Art.

OLSKII2D
kemisk præpareret Olietøj 

klæbefrit, blødt, holdbart.
Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olskind.

Faas hos alle Skibsprovinnt* og Ekviperiogshandlcrc.
Gand. charm. Johan Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St.

Waterclerck,
12 Aars praktisk Uddannelse, 
søger Plads hos Mægler eller 
ved Skibshandel til Aug. eller 
Septbr. Billet, mrk.: „312“, 
modt. Bladets Kontor.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■nbetaler lig mod alt til Faget laaUreoda 

Reel og billig Betjening garanteres.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. KramperA Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 18. Juni 1909.

Projekterede ny FyrogTaagesignaler ved 
Windau. Paa Windauer Havnekoinileens Møde for et 
Par Uger siden, blev i Følge >Windauer Zcitung«, paa 
Marineniinisleriets Opfordring Spørgsmaalet om Fyrfor
holdene ved Windau debatteret, og det blev enstemmigt 
vedtaget at ansøge om at bygge et nyt Fyr ved Windau 
Havn. Paa Forslag af Børs Komiteen blev det end
videre af Interesse for Skibsfartens Sikkerhed besluttet 
al ansøge Ministeriet om, at der indrettes Taagesignaler 
i Windau Havn og paa Fyrlaarnel i Backofcn, ligeledes 
at Fyrene i Backofcn og Luserort gøres kraftigere samt 
om Stationering af et svømmende Fyr paa sidstnævnte 
Sted, for derved at gøre Passagen forbi de derliggende 
Hev saa ufarlig som mulig.

I s for hold ene i de arktiske Have. I Hvide- 
Havet var der i Maj store Ishindringer: Skibsfarten 
paa Archangelsk blev aabnel d. 28. Maj. Fra Nordhavet 
haves ingen Efterretninger.

Island. Kysten var isfri i Maj, den 4. Juni laa 
Isen 8 Sm. fra Køgur og den 6. Juni laa Isen 5 Sin. 
fra Ri lur.

Davisstrædet. I Begyndelsen af Maj laa Storisen 
fra Fiskernæs Syd efter i c. 60 — 100 Sm. Afstand fra 
Land. I Slutningen af Maaneden laa Storisen op til 
Godthaabs Bred'de og ud til 60 Sm. af Land, men ud 
for Fiskernæs var Isbæltets Bredde c. 150 Sm. med 
enkelte spredte Isfjælde.

New Foundland-Bankerne. Herfra meldes om megen 
Is imellem 40°—49° N. Brd. og 37°—54° V. Lgd. Tillige 
findes svær Is fra i. Nærheden af Kap Race lil Cabot- 
strædet. Skibsfarten paa St. Lawrence aabnedes den 2. 
April og mellem Montreal og Quebec den 21. April. 
Belle-Isle-Slrædet var den 25. Maj pakket af Is. Strædet 
vil sandsynligvis aabne sent i Aar. (R. B.)

Fra Formanden i »Den almindelige danske 
S k i bs før er for en i ng af 1 87 4« har vi modtaget føl
gende :

Hr. Kaptajn Holm! I Dansk Søfartstidende af 
11. ds. er De fremkommet med et Indlæg, hvis Form i høj 
Grad vidner om, at jeg maa have truffet en Streng, som 
har givet Dem alvorlig Grund til Eftertanke.

Naar jeg i mit Indlæg under Form af et Gensvar 
til Kaptajn Hedegaard bemærkede, at De uden mindste 
Hensyn til den Forening, hvis Tillid havde sat Dem ind 
i »Vikings« Bestyrelse, havde foretaget en Handling, der 
maalle være krænkende for Foreningen som repræsen
terende en stor Del af Skibsførerslanden, og jeg derefter 
tilføjede, at den Fejl, De derved havde begaaet, vilde 
De vanskelig nogensinde helt kunne tilgive Dem selv, 
da er del sikkert netop denne Udtalelse — en Udtalelse 
som er og bliver uomstødelig — som er den dybeste 
Aarsag til Deres ubeherskede Indlæg.

Men skulde det virkelig ikke være muligt, Kaptajn 
H., — jeg vilde selvfølgelig helst tage alle mulige Hen
syn til Deres høje Alder — at vi lil gensidig Oplysning 
kunde fortsætte denne Diskussion uden just at opmuntre 
Tilhørerne lil at anvende Jesper Ridefogeds berømte 
Udtalelse i Anledning af Per Degns Riposlcring: »Han 
maaler ham min Tro Skæppen fuld«. Jeg tror det 
næsten!

Naar De bestrider, at De var indsat i »Vikings« 
Bestyrelse som Skibsførerforeningens Tillidsmand, saa 
maa jeg vel bøje mig, endskønt del er vanskeligt al se, 
i hvilken anden Egenskab De var det; men tillad mig 
da al spørge, var Skipperforcningens og Navigatørfor
eningens Formænd og Kapt. J. P. Larsen, Deres ■ Alløser 
som Formand i Skibsførerforeningen, da heller ikke ind

sat som de respektive Foreningers Tillidsmænd? Ja det 
bliver maaske noget vanskeligt al besvare!

Naar De udtaler mærkværdig tillidsfuldt, al Skibs- 
førerforeningens Medlemmer ingen Rel har lil Kritik 
som Følge af, .at de ingen Aktier har tegnet i Skole
skibet, et Foretagende Staten iøvrigt bærer den største 
Byrde ved, saa tillad mig at spørge: »Havde De, Kapt. 
IL, tegnet Aktier i Selskabet »Skoleskibet for Belalings- 
mænd«, da Bestyrelsen for delte blev dannet, og da De 
altsaa selv indtraadte i denne?

Deres øvrige Udtalelser synes jeg oprigtig talt, und
skyld at jeg siger det, ikke der er nogen Anledning til 
al komme ind paa, da de er holdt i en temmelig op
hidset og højst svævende Form; kun skal jeg bemærke, 
at del, der dømmer Deres Optræden, er, som jeg ud
talte. i mit Indlæg, ikke selve Handlingen, men den 
Maade, hvorpaa den udførtes, idet De ubetinget svigtede 
den Pligt, De som Foreningens Æresmedlem havde, ved 
i en Sag af saa indgribende Betydning for Skibsfører
standen al lade alle Hensyn ude.

Sluttelig skal jeg kun bemærke, at Resolutionerne 
selvfølgelig var paa deres Plads, og at de jo netop klart 
udtalte Foreningens Anskuelse; delte viste sig jo allerbedst 
derved, at de fandt almindelig Tilslutning.

Iøvrigt kunde det jo være ganske rart at trække 
sig tilbage til Privatlivets Fred, men derved maatte jeg 
give Afkald paa Fornøjelsen af al fortsætte en maaske 
lidt varm, men derfor ikke desto mindre ret interessant 
»Konversation« med Dem.

II. V. Bang.

Vi har yderligere modtaget følgende:

I Anledning af de mange Udtalelser, man hører, Mand og 
Mand imellem, om hvorvidt »Skibsførerforeningen 
af 1 8 7 4« vil blive ledet i Fremtiden paa en passende 
og rigtig Maade, vil jeg tillade mig at fremkomme med 
en Opfordring til mine Kammerater.

Man saa paa den sidste Generalforsamling, hvor — 
efter hvad den nyvalgte Formand, Kaptajn Bang, sagde 
— »all skulde gøres for al højne den danske Skibs
førerstand«, at en af Forsamlingens Handlinger var at 
nedsætte en af Standens Medlemmer paa en saa ene- 
slaaende Maade, som jeg aldrig har set.

Hvornaar er et Æresmedlem paa en saadan Maade 
frataget sin Værdighed, naar del ikke var en Forbryder ? 
Den Tid er jo forbi, hvor man oprejste Skamstøtter, 
og det er en daarlig Skik at vaske sit smudsige Linned 
paa Gaden. Del var en stor Fejl, men man maa huske 
paa, hvor faa Skibsførere, der var til Stede. Kaptajn 
Bang f. Eks. blev kun valgt med 104 Stemmer af For
eningens 607 Medlemmer. Den allerstørste Del af For
eningens Medlemmer, vilde sansynligvis have slemt 
anderledes, og hvis en Generalforsamling blev afholdt 
nu, vilde en saadan Resolution ikke kunne blive ved
taget. Der gentog sig, hvad man kender fra saa 
mange andre Generalforsamlinger, det, at enkelte 
Talere fuldstændig beherskede den meget store Ma
joritet, hvoraf mange generer sig for at tale eller 
ikke er fuldstændig inde i Sagerne o s. v. For al 
sligt ikke skal gentage sig, vil jeg bede mine Kam
merater, af hvilke mange nu har faaet Øjnene op
ladt, om at modarbejde de Skibsførere, hvoraf nogle for
øvrigt ikke er Bestyrelsesmedlemmer, som har tillaget sig 
Ledelsen i Foreningen og sandelig ikke leder Foreningen 
fremad paa de rigtige Veje. Hvis da ikke Styrmændene 
snart tager Kommandoen over Skibsførerne; thi da 
kommer vi vist fra Dynen i Halmen.

Jeg vil tillade mig al opfordre Medlemmer af »Skibs- 
førcrlbrcningen af 1874« lil stadig at møde og slemme 
imod all, hvad der synes urigtigt, saa Foreningen igen 
kan vinde noget af sin tabte Anseelse tilbage.

Medlem A-0.
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Fra Port Said har vi modtaget følgende:

Karantæne. For nogen Tid siden kom jeg fra 
Port Said til Marseille og havde der Karantænelæge om 
Bord; afgik derfra til en anden fransk Havn og der
efter til en engelsk. I ingen af disse to sidste Havne 
interesserede Karanlænevæsnel sig for Skibet, da de 
hørte, det kom fra en ubesmittet evropæisk Havn. Fra 
England afgik Skibet til Kjøbenhavn og ankom der 28 
Dage efter Afgangen fra Port Said. I Kjøbenhavn maa 
imidlertid et Skib, der paa Rejsen har været i Østen, 
ankre eller stoppe paa Reden med Karanlænellag oppe, 
lil Lægen har været om Bord og set, at alle er raske. 
Nu tillader jeg mig al spørge, er delte nødvendigt? Da 
beklager jeg Englændere og Franskmænd, som uden 
videre lader el saadant Skib sejle ind i deres Havne og 
derved udsætter sig for Smitte, eller skulde det være 
os, der ikke er rigtig up lo date? Lad os i saa Fald 
hurtigst muligt stryge en gammel Foranstaltning, der 
vist kun er lil Gene for Skibsfarten og næppe til Gavn 
for andre end muligvis Karantænelægen.

L,
Diunpskibsfører.

Advarsel lil V es li n d i c fa r ere. Kaptajn J. 
Weckcr paa Ilamburg-Amerikaliniens Damper »Præsi
dent« meddeler den 28. d. A. til »Hansa« fra St. Thomas, 
at Damperen »J. F. Luckenbach«, som er kommet ind 
til St. Thomas i læk Tilstand for al gaa i Dok, er, 
tned et Dybgaaende af 15' 6", løbet paa el ubekendt 
Rev ved Yabucoa paa Puerto Rico’s Sydøslkyst. En 
foretagen Lodning viste en Gennemsnilsdybde af 10’ 
paa Grunden og denne ligger i Retningen retvisende S. 
72° 0. for Yabucoa-Shoal Bøje, c. 800' å 1000' fra 
denne. Paa Specialkortene angives Vanddybden her lil 
20 å 22'.

I Følge Beretning fra det britiske Admiralitets 
hydrografiske Bureau er der i sidste Aar i all blevet 
opdaget 368 ny Grunde, som er farlige for Skibsfarlen, 
forlælier »Hansa«. Ti af disse Klipper blev skæbne
svangre for Skibe. Af særlig Betydning er Scawfell 
Grunden, fordi den ligger paa Damperruten Saigon- 
Singapore.

Suez Kanal Selskabet. En Oversigt, som blev 
fremlagt paa Suez Kanal Selskabets Generalforsamling 
den 7. Juni viser, al lil Trods Tor den ikke ubetydelige 
Formindskelse af Selskabets Indtægter i 1908, foresloges 
det al fastsætte samme Udbytte som det foregaaendc 
Aar, nemlig £ 5—12—6, fortæller en Korrespondent til 
»Times«. Nedgangen af sidste Aars Overskud, sammen
lignet med 1907, beløber sig til ,£ 345,102. Sidste Aars 
Udgifter er dertil steget med £ 50,815. Delte skyldes 
hovedsagelig Vedligeholdelsen af Kanalen, navnlig Op- 
mudring af Stationen ved Timsah Søen og Reparationer 
ved den øsllige Dæmning. Der passerede tillige færre 
Skibe gennem Kanalen sidste Aar end i 1907. Et af 
de Selskaber, der samvirker med Standard Oil Com- 
pany arbejder paa Etableringen af Olietanke ved Port 
Sai<t Beretningen fremhæver med Tilfredshed den ameri
kanske Flaades heldige Passage gennem Kanalen i Januar 
Maaned. Udsigterne for nærværende Aar er udmærkede. 
Selskabet foreslaar al give Ferdinand de Lesseps Børne
børn og, hvis det behøves, hver af hans Sønners Enker 
Ret til en Andel i en Pension af £ 4,800 som nu 
kan betales lil hans 12 overlevende Børn og til hans 
Svigerdatter Mine. Victor de Lesseps.

Paa given Foranledning henleder vi paany Opmærk
somheden paa, at Indlæg, der ønskes optaget i Dansk 
Søfartslidenilc, maa være forsynet med Forfatterens Navn 
og Adresse lil Oplysning for Redaktionen, uanset om 
vedkommende Artikel ønskes optaget anonymt. Redak
tionen kan ikke paatage sig noget Ansvar for Manu
skripter, der ikke finder Anvendelse i Bladet, og Til- 
bagcsendelsc af saadanne vil kun finde Sled, for saa 
vidt Indsenderen tager Forbehold derom ved Indsen
delsen samt vedlægger fornøden Svarporto.

Falster-Masnedø Broen.

Efter »Ingeniøren« gengiver vi her en Artikel af 
Overingeniør hos A/S Burmeister & Wain Hr. O. E. 
Jørgensen, som sikkert vil kunne paaregnclnleres.se:

Saa vidt jeg har forstand den Diskussion om dette 
Emne, der er referet i »Ingeniøren«s Nr. 18, er der 
Mulighed for tre forskellige Projekter, nemlig:

I. En fast Bro med et bevægeligt Svingparti i 
Midten for Skibes Gennemfart,

II. En Tunnel og
III. En hævet Bro, der ligesom Tunnelen tillader 

Skibenes Passage overalt i Farvandet.

Det første Projekt er det billigste men vil betyde en 
meget alvorlig Ulæmpc for Skibsfarten, saaledes at Sving
broen vil nødvendiggøre Anlæg af Bølgebrydere, Sikker- 
hedsindrelninger til Forhindring aTPaasejling af Bro og 
Piller, Assistance med Bugserbaadc, ligesom ogsaa Mand
skab til Drejning af Broen etc., der altsammen vil for
dyre Anlæget af Broen og af dens Drift.

Bekostningerne ved Anlæg af en Tunnel vurderes 
meget forskelligt, nemlig 15 lil 25 Mili., afhængig af 
Bundens Beskaffenhed, og vel ogsaa af det subjektive 
Skøn, som denne Usikkerhed medfører. Naar Bunden 
bliver nærmere undersøgt, vil Tallet vel ogsaa kunne 
opgives mere sikkert. Det tredje Projekt blev kun nævnt 
i Forbigaaende, idet del af alle betegnedes som over
ordentlig kostbart, navnlig fordi en saadan Bro vil med
føre Anlæg af meget lange Indkørselsramper paa begge 
Sider af Strømmen, ny Stalionsanlæg, høje Piller etc.

Det er nu faldet mig ind, om der ikke skulde være 
den fjerde Mulighed at bygge en Bro som en Modifi
kation af dette sidste Projekt og for en betydelig bil
ligere Penge. Tænker man sig nemlig Broen hævet i 
Midlen lil en Højde af 70 å 80 Fod over Vandspejlet 
paa en Længde af f. Eks. 100 in, vilde man kunne 
lade Broen skraane nedad lil begge Bredder af Strømmen 
med en Heldning af 1:100 og ende i deu Højde, hvori 
Svingbroen er tænkt anbragt. Løbets samlede Bredde 
er 4000 ni, hvoraf dog 100 m i Midten fragaar. Hver Ende 
af Broen bliver derved 1950 m lang og vil med en 
Stigning af 1 paa 100 give en Højde af 19,5 ni. Hertil 
kommer 4 m, der er Højden fra Vandspejlet lil Sving
broens Underkant, allsaa ialt 23,5' m for Midterfaget. 
Den projekterede faste Bro er lænkl udført med c. 
21/., m høj Dragerhøjde, hvoraf man muligvis kan spare 
yderligere 1 å 11/2 ni, saaledes at man kan komme op 
paa 75 å 80 Fod, ganske uden Ramper paa Land.

Sammenligner man denne halvt hævede Bro med 
de to foran omtalte, er det klart, al den vil blive be
tydelig billigere end den helt hævede, idet Pillernes 
Gennemsnitshøjde bliver væsentlig mindre, og Ramper 
etc. falder bort. Desuden ser man, at selv om de højere 
Piller ved den her foreslaacde Bro i Sammenligning med 
den lavtliggende forøger dens Pris, vil paa den anden

paaregnclnleres.se
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Side Udeladelsen af Svingbro og af Havneanlæg, Bølge
brydere clc. paa det dybe Vand samt Formindskelse af 
de nødvendige Foranstaltninger til Forhindring af Paa- 
sejling alter reducere Prisen. For Driften af Banen vil 
Stigningen vel nok betyde en Ulæmpe men vil dog op
vejes noget ved Frihed for Mandskab til Broens Drej
ning, for Bugserhjælp til Sejlskibe og formindsket Vagt 
paa Broen. For Skibenes Vedkommende vil del være 
en decideretvinding at kunne passere Broen uafhængig 
af Toggangen og gennem en bredere Passage, end en 
Svingbro kan præstere.

Efter Oplysninger, som jeg har indhentet fra kompe
tent Side indenfor Skibsfører-Kredse, vil en Højde af 70 
å 80 Fod være meget tilfredsstillende, og denne vil maa- 
ske endog kunne indskrænkes til ca. 60 Fod, idet det 
jo navnlig er for mindre Fartøjer, at denne Passage har 
Betydning. Der synes derfor at være en Muligbed her 
for en Løsning, der byder Skibsfarten Fordele, der kan 
opnaas uden altfor store Ofre fra anden Side, saaledes 
at der vel vil være Anledning lil at underkaste denne 
Plan en nærmere Undersøgelse aT de paa dette Omraade 
særlig Sagkyndige. O. E. Jørgensen.

Af en Artikel i »Ingeniøren« af Hr. Professor, Dr. 
phil. N. V. U ss in g, angaaende Jordbundsforhold paa 
Ovcrfarlssledcrne, hidsæller vi nedenslaaende Brudstykke, 
som omhandler Farvandet mellem Falster og Masnedø, 
og som vil have Interesse med Hensyn lil el eventuelt 
Tunnelanlæg eller en Brobygning paa dette Sled:

Betragter vi først Farvandet mellem Masnedø og 
Falster, tinder vi dér en tlad Lavning, ikke afbrudt af 
nogen dybt nedskaaren Rende (største Dybde 13 m), og 
svarende hertil træffes under Havbundsallejringerne et 
saavidt vides sammenhængende Lag af Istidsdannelser, 
dog af ringere Tykkelse end paa Landjorden i Nærheden. 
Forholdene er, simple og oplyste i Hovedtrækkene ved 
de for 20 Aar siden aT Statsbanerne udførte Boringer: 
der findes i 8—13 m Dybde under Havfladen et 12 -20 m 
tykt Morænemergel-Lag, og delle hviler direkte paa 
Skrivekridt (paa Falstersiden blev der ikke boret helt 
ned til det sidste). I det førstnævnte Lag fandtes ved 
Boringerne kun meget .faa, underordnede Sandlag. Jord
bundsforholdene synes derfor ikke særlig ugunstige for 
et Tunnelanlæg under Havbunden, og som det allerede 
er paapegel fra Statsbanernes Side, er det, saavidt man 
kan skønne efter det hidtil foreliggende, ikke rimeligt, 
al cl saadanl Anlæg vilde i større Udstrækning kræve 
Arbejde i forta-ltet Luft. Hvad der her gør Udslaget 
er, at Vilkaarcne for et Broanlæg paa Grund af den 
ringe Havdybde er endnu langt gunstigere.

Fragtmarkedet.

Siden vor forrige Beretning er der indtraadt nogen 
Flovhed i enkelte af de ledende Markeder, hovedsagelig 
Sortehavet og La Plala, hvorfra Ralerne er lidt lavere, 
hvorimod de Ilestc andre Markeder har holdt sig ret 
uforandret men med noget mindre Begær efter Tonnage. 
Det synes som om den senere Tids gennemgaaende 
livlige Tempo i Befragtningsforrelningen er blevcn alløst 
af den sædvanlige Midsommerslaphed, og de fleste Steder 
vil antagelig ogsaa nok denne Tilstand vare ved nogen 
Tid, hvis intet uforudset hænder. For Sorlchavsdislrik- 
lerncs Vedkommende skyldes Flovhcden den Omstændig
hed, at Eksportørerne holder deres Korn tilbage, da 
Høstudsigterne paa Grund af Regnmangel igen er daar- 
ligere. Det eneste Marked, der viser Bedring, er Øster

søen, som paa denne Aarslid ogsaa er det vigtigste for 
dansk Tonnage, og her er Raterne nu kommet op paa 
et saadant Niveau, at der i det mindste kan indsejles 
Overskud, selv om de er meget beskedne, men i hvert 
Fald er det et godt Skridt fremad. Da Laster tillige 
noteres i rigeligere Mængde end set i lang Tid samtidig 
med, at Markedet ikke kan siges at være overbebyrde! 
med fraglfri Tonnage, er det ingenlunde udelukket, al Ra
lerne kan komme yderligere lidt op. Det skal bemærkes, 
at Begæret næsten udelukkende indskrænker sig lil 
prompte Positioner, og man har set, at adskillige Be
fragtere ligefrem har været i Forlegenhed og har maatlcl 
gaa ind paa Redernes Forlangender. For senere Ter
miner noteres der selvfølgelig ogsaa en Del Laster fra 
Østersøen, men Befragterne noterer gennemgaaende saa 
lave Rater, al ingen fornuftig Reder vil slutte forud 
dertil. Hvad angaar de af os tidligere omtalte Mulig
heder for, al en Strejke bryder ud i Kulgruberne i 
Wales og Skotland, da foreligger der endnu intet nyt, 
alt er endnu Uvished, men om nogle Dage vil der blive 
afholdt Møder mellem de uenige Parter, og overall i 
Skibsfartskredse imødeses Resultatet med Spænding. 
Adskillige Meddelelser fra England gaar ud paa, at der 
ingen Strejke vil blive, hvilket sandeligt ogsaa vil være 
det ønskeligste.

Det østlige Marked er meget stille med Undtagelse 
af Kurrachee, som har fragtet en Række Juni/Juli Dam
pere til 14/6 å 15/ O. G én Lossehavn, og adskillige 
af Damperne gaar i Ballast ud fra Port Said clc. Fra 
Bombay har der været betalt indtil 17/6 Dødvægt for 
lo Lossehavnc. Rispladserne tager næsten ingen Ton
nage.

Sortehavet etc. ligger betydeligt llovere ved et usselt 
Begær, og Ralerne er overalt lavere. Saaledes belalles 
for store Baade »on the berth« kun 5/9 fra Odcssa 
eller Nikolajeff til udsøgt Havn, og Raten er mere eller 
mindre nominel. Azow har fragtet lidt lil 7/9 N. C. 
for 3,000/3,500 Tons Baade, men 7/6 »any« er næppe op- 
naacligl for store Baade. Donauen er flov, og sidst be
talte Rate er 7/9 »any«, 8/3 Hamburg.

Middelhavet har fragtet livligt, hovedsagelig for 
Erls, men Fragterne er helt igennem tarvelige og giver 
i saa at sige alle Tilfælde Tab. Blandt de sidste Erls- 
befragtninger nævner vi 5/4'/j Limiona/Rollcrdam, 5/ 
Tenez/Rotterdam, 5/ Karthagcna/St. Nazaire (4,000),
4/9 Port Vendres/Ncwport (3,100), 5/ Almcria Havn/ 
Rotterdam (4,000), alt med fri Despalch. Fra Bilbao er 
der sidst sluttet lil 4/4'/o Rollcrdam, 3/9 Newport,

Nordamerika har ydersi lidt at byde paa, men da 
Tonnage ogsaa er knap, viser Raterne ingen Forandring. 
Fra Kanada fragledcs igen lidt, og der betalles bl. a, 
30 å 31/3 fra St. John lil Englands Vestkyst eller Ir
lands Østkyst for større Baade pr. Juni/Juli. For Kul 
fra Newport News lil Marscillc er gjort 9/, og Savannah 
betalte 28/9 lil en kontinental Havn og en Østersøhavn. 
For Tømmer fra Mobile betalles 72/6 pr. Juli til Belfast 
(1,200 Stdr.). Paa Netto Charter fra Golfen er 8/ å 8/6 
det bedst opnaaelige til U. K. eller Kontinentet.

La Plata Markedet er paa det nærmeste uforandret, 
og der gøres kun faa Forretninger. Fra San Lorcnzo 
Grænsen lil U. K. eller Kontinentet betalles 14/ O. C. 
(6 d. direkte liavn) pr. Juni/10. Juli. For en 4,000 Tons 
Baad Buenos Aires belalles sidst 12/ å 12/6 O. C.

6 d. direkte Havn) U. K./Kontinentel pr. Juni for 
Baade paa 5,000 Tons og derover.

Østersømarkedet er, som berørt i vor Indledning, 
fastere, og da Østersøen nu er aaben i hele sin Ud
strækning, og der ikke er nogen Mangel paa Laster, er 
Forholdene absolut mere lovende, end de har været i 
lang Tid. Blandt de sidste Befragtninger fra Bollen 
nævner vi: Skelleflcå/London 21/6 D. B. B. (600 Stdr.), 
Weslerwik/London 21/ Deals (300 Stdr.), Hernøsand/ 
Malaga 55 Frcs', Palma di Mallorca 58 Frcs. D/B. 
(550 Stdr.), Ulcåborg/Amsterdam Mk. 22/22l/2 pr. Favn
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Pulpwood (c. 1,000 Favne'. Fra SI. Petersborg noteres 
121/, (1. å 13*/2 d. Hvedebasis London eller Rotterdam, 
Mk. 191/2/20 pr. Favn Pulpwood til Rotterdam, 22/ å 
22/6 pr. Favn Kortprops til Østkyst Kulhavn. Riga 
noterer 20/ D/B. London, Huil eller Grimsby, Frcs. 25 
D/B. B. Antwerpen, Hfl. 11 D/B. Rolterdam, Frcs. 26/27 
Rouen, Frcs. 35 Bordeaux, Frcs 31/32 pr. Favn Kort
props til Calais. Fra Libau noteres der Mk. 33 pr. 
Favn å 343 Kbf. Kortprops til Emdcn eller Rolterdam, 
Frcs. 30 pr. Favn a 216 Kbfd. til Calais eller Fecamp, 
91/, å 93/.| d. Havrebasis Antwerpen, Mk. 12 pr. 2,000 
Kilo Havre til Bremen. Fra Windau belaltes Hfl. lil/2 
pr. Tyli Kappbjælker til Brugge, 15/ Ghent.

Kulfragterne er ikke i nogen Retning undergaael 
nævneværdige Forandringer hvad Raterne angaar. Der 
har været fragtet livligt indtil for nogle Dage siden, 
men saa indtraadte der i Walés en stærk Afslapning, 
da Lastelørn næsten var umulig al arrangere. Blandt 
de sidste Befragtninger fra Østkysten nævner vi: 3/9 
Blylb/Kronstadl (2,000), 4/1 y, Kotka (1,500) 3/10V2 
Tyne/Slockholm (4,200), 3/9 Forlh/Swincmunde (2,200), 
3/7 */2 Wcar/Kjøbenhavn (1,600). 3/10*/2 Forth/Aarhus
(1,300), 3/101/, Seaham/Malmø (1,500). 3/71/., Tyne/St. 
Nazairc (3,400). 4/3 Bayonnc (2,500), 7/3 Dunston/Barcc- 
lona (3,400;, 6/1 */2 Tync/Genua eller Savona (3,600), 
6/3 Palermo (4,500), 6/3 Konstantinopel (3,100), 5/10*/2 
Hull/Alcksandria (5,400). Fra CardifT sluttedes der til 
4/9 Kronstadl (2,000), 5/Stcltin (1.600), 4/3 Havre (1,200), 
51/., Frcs. Bordeaux (3,400), 5/6 Lissabon (1,650), 7/1 l/2 
Barcelona (2,800/3,000), 8l/._, å 9 Frcs. Marseille, 6/ 
Neapel, 5/3 å 5/6 Spezzia, 6/9 Genua eller Savona, 6/6 
Triest, 7/ Madeira, 11/6 å 12/ River Plale.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet »Steam«
afholdt d. 15. ds. en ekstraordinær Generalforsamling, paa hvilken 
Kaptajn C h r. Poulsen dirigerede.

Formanden, Højesteretssagfører II e n r i q u c s, fremsatte Med- 
dolelse om, at Rederne ønskede at trække sig tilbage. Der var frem
kommet forskellige Tilbud om Overtagelse af Posten som Reder, men 
man Imvde ikke akeepteret noget af disse. Heller ikke med andre 
Selskaber havde man kunnet naa Sammenslutning.

Derfor foreslog Bestyrelsen at sælge Selskabets Skibe til et nyt 
Selskab. Af Hensyn til Aktionærerne havde man forlangt, at det 
ny Selskab skulde overtage Baadcne til deres bogførte Værdi. Aktio
nærerne kunde for Ovcrskudet faa Aktier i det ny Selskab.

I det ny Selskab vilde Primiperne fra Steam blive opretholdt. 
Det ny Selskabs Navn vilde blive K o d a n.

Som Delegeret til at følge Overdragelsens Gang valgtes Gros
serer Kai D y li r.

De Tilstedeværende sluttede sig til Overdragelsen, men da For
samlingen ikke var beslutningsdygtig, vil en ny Generalforsamling 
blive indkaldt.

Havarier og Forlis.

E I I e n, Dpsk. af Karlshamn, indkom d. 13. ds. til Frederiks
havn med Maskinskade, som maa repareres. Skibet er paa Rejse fra 
Petersborg til Esbjerg med en Ladning Oljekager.

Mathilde, Galease af Fehmern, som forleden paa Rejsen Ira 
Charlestown til Øen Sild med en Ladning Kul, kom paa Grund paa 
Horns Rev efter at have mistet Roret, er af en engelsk Damper »Per
rim« bragt flot og slæbt til Esbjerg.

Stella, Dpsk. af Hellesbiick, fik d. 10. ds. paa Rejsen fra 
Bellerud til Karrebæksminde udfor Halter Rev en Del Maskinskade, 
saa al Skibet ikke kunde mia Bestemmelsesstedet, men maatte soge 
ind til Kalundborg, hvor Skaden foreløbig istandsattes. Efter senere 
Meddelelse er Skibet bugseret til Kjøbenhavn før Reparation hos 
Burmeister & Wain.

Kronprinsesse Louise, Dpsk. af Kjøbenhavn, der, som 
meddelt d. 5. ds. kom paa Grund ved Udsejling fra Arcliangel, er nu 
kommet flot efter at have losset c. 700 Tons af Ladniugcu.

N i m r o d, Galease af Pfiskallavik, der, som meddelt, d. 5. ds. 
kom paa Grund ved Sprogø, er nu bragt flot og ind til Korsør, hvor 
Skibet vil blive undersøgt af Dykker.

N c r m a, Dpsk. af Esbjerg, liar d. 15. ds. ved Indsejlingen til 
Nnntes med en Ladning Træ været i Kollision med en saltlnstct 
Galease, som sank.

Billige Skibe til Salg.
Fol. 4927, Skonnert, 100 Beg., 235 dw., bygget af Eg 1885 
Frankrig, galv. Jern, Klasse 3/3 G. 1. 1. til 4/1911 Dimens. 
91' X 24' X 11'. Nyt Dæk 1900, repareret og drevet 1908, 2 
Stel Sejl, det ene nyt, i fin Stand. Forsøg Kr. 11,250.
Fol. 4928, Skonnert, 95 Beg, 210 dw., bygget Frankrig 1878 
af Eg. ealv. Jern, Klasse 5/6. G. 1. 1. til 9T913. Dimens. 
91' X 22' X 11'. Nyt Dæk 1904, repæreret 9/1907 for 5000 Kr., 
i udmærket Stand. Forsag Kr. 8,500.

Kløbenhavns Sklbs-Salg-Bureau ved Charles Hvilsom
Havnegade 21. KJebenhavn. Tigr.-AUr.: Hvilsom. tic <7ot>.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d e r s c n, Seku
lært, ank. Rotterdam 15./6. — Alexandra, Nielsen, ank. Ant
werpen 7./G. — A 1 g a r v c, Borrics, dokker her. — A ii g 1 o Dan c, 
Wiencke, ank. hertil 12./6. — A. N. Hansen, Paaske, dokker her.
— A n t w e r p e n, Madsen, ank. Malaga 14./G. — A r k a n s a s, 
Petersen, ank. Baltimorc 15./6. — Arno, Strubberg, ank. Marseille
12. /6. — A u r o r a, Fischer, ank. Riga 13./G. — Baron S t j e r n- 
blad, Therkildsen, pass. Brunsbiittel 14./6. før Reval. — Bcira, 
Lunge, ank. Huli 12./5. — C. F. T i c t g c n, Thomsen, ank. New 
York 8./6. — C hr. Broberg, Mortensen, ank. hertil 15./6. — 
Christian IX, Holm, ank. hertil 16./G. — Dagmar, Bogvad, 
afg. Norrkøping 16./G. til Barcelona. — D o u r o, Sobcrg, afg. Stock
holm 15./6. til Pcrnau. — Esbjerg, Strufve, afg. horfra 15./G. 
til Libau. — Florida, Andersen, afg. Buenos Aires 14./G. hertil.
— Frederik, Thomsen, ank. hertil 13./G. — Garonnc, Kro- 
mann, ank. Dunkerque 14./G. — Goorgios I, Sørensen, ank. hertil
16./6. — Hellig Olav, Holst, ank. New York 15./6. — 
Hen gest, Munch, afg. London 15./6. til Havre. — Hjelm, Sø
rensen, ank. hertil 16./6. — I. C. Jacobsen, Petersen, ank. 
Messina 15./G. — J o 1 a n t h u, Simonsen, ank. Kønigsbcrg 14./6.
— K a s a ii, Hansen, ank. London 14./6. — I< c n t u c k y, Andresen, 
pass, Dunncthead 1G./G. hertil. — Kur s k, Gommesen, ank. Ant
werpen 10./G. — Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 12./6. — 
Lo ir c, Craignou, afg. Kotka 12./G. til Bordeaux. ■— Louise, 
Kruse, ank. hertil 16J6. — Morso, Øest-Jacobscu, pass. Bruns- 
biittel 15./6. for Antwerpen. — M o s k o v, Jon-Jonsen, ank. Riga
15./G. — Nicolai 11, Clauson-Kuas, pass. Ouessant 10./G. for 
Tunis. — Nordjylland, pass. Brunsbiittel 1G./6. for Rotterdam. 
■— 0. B. S u li r, Friscncttc, afg. herfra 14.,'G. til Petersborg. — 
0 m s k, Harder, ank. Hul! 16./G. — Oscar II, Hempel, afg. Kri- 
stiania 1G./6. til Kristiunssand. — P c n n s y 1 v a u i a, Gøtschc, 
ank. Boston 16./G. — Per in, Christensen, pass. Holtcnau 15./G. før 
Libau. — P r e g c 1, Iversen, ank. hertil lG-.'G. — R i b e r h u u s, 
Bønnelykke, afg. herfra 15./G. til Riga. — Saga, Wiberg, pass. 
Brunsbiittel 15./6. for Antwerpen. — Sax o, Larsen, ank. hertil 
1G./6. — Texas, Miihldorff, afg. Jacksonvillc 10./G. til Danzig.
— Tiber, Bcck, ank. Swansea 15./6. — Tyr, Thanlng, afg. herfra
15./G. til Windau. — U il i t e d S t a t e s, WulfT, afg. New York
10./G. til Kristianssand. — Viking, Meyer, ank. hertil 17./G.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. Antwerpen 13./G. — A 1 e x y, 
Lorentzen, ank. Uleåborg 15./G. —I) a g n y, Sørensen, afg. Lemwcr- 
der 1G./G. til Genua. — Mary, Clausen, afg. Hargshamn 15. 6.

Vesterhavet. Nancy, Nielsen, afg. Skcllefteå 14./G. til Rouen.
— N o r d s o c n, Gram, ank. Frederikslmmn 15./G. — N c x o s, 
Basse, afg. Huil 15./G. til Tuborg. — Gerda, Iversen, pass. Corcubion
13. /6. før Tyne. — Ellen, Hansen, ank. Dunkerque 13./G. — 
F y 11 a, Laurilz.cn, pass. Dcal 13./G. før CardifT. ■— C i t o, Jepsen, 
ank. London 12./G. — N a p o 1 i, Brinch, afg. Danzig 14./G. til Hel
singfors. — Bodil, Uldall, pass. Hirtshals 15./G. før Odense. — 
Ncrma, Sehiff, ank. Nnntes 15./G. — Alfa, Sørensen, ank. Huil
13./G. — Karla, Nielsen, afg. Libau 12.'G. til CardifT. — Hobe, 
Gregersen, pass. Hanstholm 15./G. før London. — I n g c r, Larsen, 
pass. Hclsingor 13./6. før La Roehelle. — Johanne, Mikkelsen, 
pass. Gibraltar 8./G. til Swansea.

Østasiatisk Kompagni, I n d i c n, Berg, ank. Antwerpen 14. G. — 
S i a in, Cortscn, afg. Honkong 12./G. til Shanghai. — T r a n q u e- 
b a r, van Deurs, ank. Marscillo 13./G. — Cathay, Kruuse, afg. 
Petersborg 12./6. til Kjøbenhavn. — Ban don, Thomsen, ank. Midd-

(Fortsættes Side 357.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 16. Juni 1909.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.

ForenedeDampskibs-Selskab........ 88- 87% 87"/4 887,
Danmark.............................................. 52 57
Nordén................................................. 83- 82a/* 82'% 83
Kjøbenhavn ....................................... 25 24% 25*',
Carl ..................................................... 707. -70 707, 707,
Dannebrog......................................... 75- 74’/* 74% 75
Skjold ............................................... 47 467. 477,
Urania............................ .................. — —
Union................................................... 2374 24’/4
Dampsk. af 1896 .............................. 74a/4 747. 747.
Hejmdal.......................................... . 87 887,
Østsikatiske....................................... 132a/4 -7, 1327, 13ia/,
Østersøen............................................
Nordsøen............................................ 9 16
Gorm................................................... 72 76

__ __
Inga ...................................................... 177, 29
Cimbria............................................... — —
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.............. 51 05
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 36% 367, 37

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88............ 102 106
47, % foren. Dampsk.-Selsk........... — —
5 % Østasinsk Komp...................... — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

_ _
957, 977,
87 * 877*
897, 90%

4°/„ — — 2. Serie.. 95'/, 95*/, 957,

111 

©
"• 967, 97

3'1, % Østift. Kreditf. 6. — .. 897, 907,
4% - - 7. - .. 94 ■'/, 95
37, °/o Landkreditk. 3. — .. 92a/4 937.
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 957, 957,

Vekselkurser d. 15. Juni 1909.

Aktlor
Gjort til Kobcr Sælger

Nationalbank................................... 162 162 162’/.
Privatbank......................................... 1027, -7, 102 1027*
Landmandsbank................................ 1807, 13077 1397,
Handelsbank...................................... 135 135 1357,
Grundejerbank................................ 47-- 467, 46*/* 467,
Burm. & Wain.................................. 89- 887. 887, 88%
Helsingørs Jærnsk...........................
Sukkerfabr.,....................................... 286— 7,

102
28677

1027,
2867,

Bryggeri Aktier................................ 1507, -*it 150’/. 151

Hamburg..........................................
London ................................................
Paris ..................................................
Amsterdam........................................
Wien....................................................

avlsta 10 d. d.
Sælger Køber

88.90 88.75
18.17 18.14
72.20

150 50
75.75

Notering paa Berlins Bars d. 15. Juni 1909.

Russiske Noter........................................................... 215.90
87 40

38/io% — Boden Kredit.................................... 82.60
5 °/o Mexikanske 1899 ........................ .................... 100.80
5 % Rumænske Stats................................................ 102.50
4°/o - - 1890 .................................... 9490

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.“ 54,000, „Danmark" 2,000, „Norden" 
24,000, „København" 34,000, „Carl" 14,000, „Dannebrog" 36,000, 
„Skjold" 20,000, „Union" 6,000. „Dampsk. af 1896“ 48,000, 
„Hejmdal" 30,000, „Dansk-Russisk" 34,000, „Østasiati.^k" 138,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.
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lesborough 15,'G. — Pungan, Knudsen, pass. Perim 11./G. for Co- 
lombo. — B i n t a n g, Gabe, afg. Bangkok 14./G. til Sabang. — S a- 
in u i, Licht, pass. Perim 14./G. for Port Said. — C li u ni p o n, Han- 
sen-Raun, ank. Kjobenhavn 9./G. — Sibirien, Ramliusch, ank. 
Bombay 5./G. — C o ni b o d i a, ank. Kjobenbavn 2B./4.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, afg. 
Portland 5./.G. til St. Thomas. — St. C roi x, Jensen, afg. Paramaribo 
G./6. — S t. Jan, Ingemann, ank. Kjøbenhavn 11./G.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Rus s, Petersen, ank. Aal
borg ll./G. — M i e li a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harlioe, ank. Swansea
G./G. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, ank. Preston
12./G. — W1 a d i m i r R e i t z, Olsen, ank. Nieolnieff 9./G. — Hel
mer Mø reb, Thorsoe, afg. Cork 7.16. til Miramichl. — Excel
lence P1 c s k c, Rasmussen, afg. Petersborg 10./G. til Rotterdam.
— Pawel Andrcjcff, Tannebek, ank. Petersborg 31./5. — 
W lad i ni ir, Sawin, Carstensen, ank. Llanelly 8./G. — Alexan
der Shukoff, Brandt, ank. Ghent 13./6. — J o h a n S i c m, Niel
sen, afg. Dunkerque 15./G. til Grimsby. — Harald Klit g a a r d, 
Rasmussen, ank. Petersborg 12./G. — N c w a, Dahl, ank. Aarhus
15./6.

Danmark. A n s g a r, Madsen, afg. Archangel ll./'G. — J. N. 
M a d vi g, Habil, ank. London 9./G. — Ham l e t, Jørgensen, afg. 
Kjøbenhavn 12./G. — Helge, Olsen, afg. Bremen 4./G. — Rolf, 
Reese, ank. Kronstndt 14./G. — Niels R. Fin sen, Olsen, ank. 
Rotterdam 12./6.

Vulcan. Vulc-un, Nielsen, ank. Boness 15./G. — London, 
Bom, afg. Grangemouth 14.,'6. til Swinemiinde. — Paris, Tholander, 
ank. Kronstadt ll./G. — Brvsscl, Kaas, afg. Dakar 9./G. til Ru- 
fisque.

Mercur. B c r 1 i n, Krogh, afg. Sfax 15./G. til Brest. — W i e n, 
Boeck Hansen, ank. Petersborg 11./6. ■— Rom a, v. Thun, afg. CardifT
12.16. til Dakar.

Kjøbenhavn, II a f n i a, Lindberg, afg. Huli 12./G. — R u s s i a, 
Poulsen, ank. Blyth 12./6. — Carl Hcckslicr, Starck, ank. 
Narva 9./G. ■— D a n i a, Petersen, ank. Kjobenbavn 14./G. — N o r- 
m a n n i a, Erichsen, ank. West Hartlepool 12./6. — E u x i n i a, 
Lund, ank. Filadellia 14./G. — C a n a d i a, Jespersen, afg .Newport 
News 2./G. —■ L i v o n i a, Skov, afg. Petersborg 9./6.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Galveston ll./G. — P a- 
t r i a, Dam Larsen, ank. Petersborg 16./G. — G r a t i a, Sørensen, ank. 
Wiborg 12./6. — A s t o r i a, Neergaard, ank. Vera Cruz ll./G.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Rotterdam ll./G. — G a 11 i a, 
Nielsen, afg. Riga 15./G. — C a 1 e d o n i a, Storm Hansen, afg. Mc- 
tliil 12./6. — Sarmatia, Petersen, ank. Petersborg 12./G. — Kå
len i a, Rasmussen, afg. Mobile 15./6.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, afg. Huli 15./G. — Grauaria, 
Jørgensen, ank. Rotterdam 12./6. ■— Carbonia, Miithiascn, ufg. 
Honfleur 10./6. •— Estonia, Winckler, ank. Rouen 4,/G.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Grangemouth 14./G. — S o 1 a n- 
d i a, Troensegaard, ank. Windau 12./6. — Secalia, Jensen, ank. 
Moss Point 12./5. — F r u m e n t i a, Andersen, afg. Huil 13./G. — 
Bos c i a, Skovgaard, ank. Musel Harbour G./G.

Ocean. P h i 1 a d el p li i a, Horn, ank. Rolterdam 31./5.
Heimdal. A u i n e, Letli, afg. Mesanne 13./6. — H o 1 g a, Vaa- 

ben-Hansen, nfg. Archaugel 8./G. — Martha, Christensen, afg. 
Rouen 15./6. •— Elna, Ratje, ank. Archangel 5./G. — Therese, 
Pedersen, ank. Archangel 14./G. — Simone, Moller, ank. Sorokn
15./6. — Jeanne, 1-offler, afg. Umeå 14./6. — Vera, Risø, nfg. 
Libau ll./G. — Daisy, Lagcsen, auk. Stockholm 14.16.

Dannebrog. A m a 1 i c n b o r g, Petersen, afg. Huli 12./G. til 
Reval. — F 1 y n d e r b o r g, Andersen, ank. Seahnm Harbour ll./G.
— Fredensborg, Fischer, afg. Burntisland 10./6. til Kronstadt.
— Frederiksborg, Albertsen, ank. Køuigsbcrg ll./G. ■— J o m s- 
borg, Mathiesen, afg. Kronstadt 16./6. til Huil. — Rosenborg, 
Schultz, ank. Repola 16./6. — Skanderborg, Jensen, afg. Kri- 
stinestad G./G. til Newport. — Stogclborg, Lund, afg. Petersborg
ll./G. til Bordeaux. — Stjerneborg, Lund, ank. Blyth 14./G.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, afg. Riga 1G./G. 
til Antwerpen. — K 1 il m p e n b o r g, Winther, ank. Rolterdam ll./G.
— M a r s c 1 i s b o r g, Larsen, ank. Spezzia 15./6. — Silkeborg, 
Pedersen, ank. Kronstadt 10./G. — Skodsborg, Agerlin, afg. 
Kristincstad 12./G. til CardilT. — Tu li or g, Schmidt, ank. Kronstadt
8. /G. — Ulfsborg, Jørgensen, ank. Huil 13./6. — Vording
borg, Palsbo, afg. Znandam 15./G. til Hull.

Neptun. J u1 gersliorg, ank. Sunderland 16.16. — Aggers
borg, Jørgensen, afg. Ripola 15./6. til Calais. — K a 11 u n d b o r g, 
Nielsen, afg. Kjøbenhavn 16./G. til Velzen. — Taarnborg, Matzen, 
ank. Kjøbenhavn 15./G.

Høneborg. Høne borg, Christiansen, ank. Blyth 12./G.
Skakkenborg, Skakken bor g, Rasmussen, ank. Swansea

9. /G.
Skjoldborg, Skjoldborg, Sørensen, auk. Kjøbenhavn 16./G. 
Svendborg. Anna Mærsk, Møller, ank. Newcastlc 14./G. — 

Peter M æ r s k, Borgesen, ank. Petersborg 12./G.

Havet. F y e n, Andersen, ank. Riga 1G./G.
Rossia. Generalkonsul E 1 i s s e j e f f, Kofoed, ank. Ter- 

neuzen 1G./G.
Ære. E m a n u e I, Hansen, ank. Nederkaiix 14./G.
Torm. Sara, Jensen, ank. Grangemouth 15. G. — Helene, 

Sørensen, ank. Kjobenhavn 9./G. — A g n c t e, Petersen, afg. London
15. /G. — H e r m i a, Hansen, ank. Pernau 15./G. — A 1 i c e, Schultz, 
afg. Burntisland 16./G.

Alfred Christensen. E k 1 i p t i k a, Hemmingscn, ank. Flensborg
16. /G. — Svend, Schmidt, ank. West Hartlepool 12./6. ■— Eng
land, Andersen, auk. Helsingør l./G. — H o 11 a n d, Poulsen, afg. 
Boness 15./6. — R u s 1 a n d, Madsen, nnk. Mcthil 15./6. — A n- 
nette Furness, Lnrsen, afg. Antwerpen 12./6. — Europa, 
Hansen, afg. Rotterdam 15./G. — T y s k 1 a n d, Danstrup, afg. Gran
gemouth 9./G.

H. Kirschner. E d i s o n, Jørgensen, afg. Hamburg 15./G. til 
Mcthil. — Ful ton, Jørgensen, afg. Oran 15./6. til Antwerpen. — 
Newton, Andersen, ank. Antwerpen 1G./5. — Nivingston, 
Svendsen, ank. Windau 12./G. —Washington, Nielsen, ank. 
Hungerborg 16./G.

Frem. Austa, Bagger, ank. Aarhus 15./6. — Freja, Nielsen, 
ank. Kjøbenhavn 15./G. —Vera, Thing, nnk. Petersborg 14./G.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haueli, pass. Holtenau
15./6. for Ncufahrwasser. — Henrik Bjel’k’e, Hansen, ank. Li
bau 9./G. — Ove G j c d d c, Jans, ank. Ghent 1G./6.

Ocean. Norma, Rosbæk, ank. Narva 14./6. — Allan, Niel
sen, ank. Aberdeen 15./G.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Olsen, ank. Kristianssand 15.,’G. — Inga, 

Storm, ank. Austruther 14./G.
Renne. G u d m u n d, ank. Kalmar 5./6. — V e s e t, Kofoed, 

ank. Pillau G./5. — Proven, Olsen, ank. Swinemiinde 7./5. — 
H e r m o d, Gronvald, ank. Swinemiinde 7-/5. •— A n o Cathrine, 
Holm, ank. Kalmar 7../5. — Bølgen, ank. Oscarhamn 7-/5. — 
Leif, ank. Kalmar 7./5. — Atlas, pass. Skagen. ■— C as tor, 
Clausen, er ank. til Stockholm. — John H i n t z e, auk. Korsor
11. /G. — Ar gu s, Holm, ank. Kemi 12./6.

Svendborg. U r d a, Olsen, ank. Folkestone 9./G. — L y ø, Jen
sen, ank. Sodertelje 8./G. — U n i o n, Olsen, ank. Riga 10./G. — 
Fædres Minde, Nielsen, nnk. Sølverborg 9./6. — Jason, Han
sen, ank. Helsingfors 10./6. — Carl Mørk, Mortensen, ank. Kings 
Lynn 14./G. — Ane, Jørgensen, ank. Riga 10./6. — Lauritz, 
Dam, ank. Maldoni ll./G. — D e I o s, Andersen, ank. Helsingfors
12. /6. — Niels, Larsen, ank. Lcitli ll./G. — Kirstine Jen- 
s c n, Raahauge, ank. Hoganiis ll./G. — Ludvig, Jørgensen, ank. 
St. Johns ll./G. — Grethe, Hansen, ank. Kroka 12./G. — Nep
tun, Jensen, ank. Dieppc 13./G. — G. R. Borg, Hvenegaard, ank. 
St. Ybes 12.'6. — H a a b c t, Andreasen, nnk. Petersborg 13./G. — 
Ebenezer, Rasmussen, ank. Hcarts Contcns 14./6. — R a g n h i 1 d, 
Andersen, ank. Langøre 14./G. -— F n 1 v i a, Petersen, ank. London
14./G. — Noah, Jørgensen, ank. Favorsham 14./G. — Klaus 
Ditlev, Christensen, ank. Køuigsbcrg 14./G. — Brødrene, Jør
gensen, ank. Aarhus 14./G. — Guldborg, Jørgensen, ank. Folke
stone 15./G. — Salon, Rasch, ank. Wasa 14./G. — L y o, Jensen, 
ank. Burgesvik 15./6. — Ring Andersen, Hansen, ank. Swine- 
mtinde 1G./G. — V e s t a, Poulsen, ank. Gøteborg 15./G.

Ærø. Saga, Olilsen. nnk. Respebiac Guic 12./G. — Theodor, 
Andersen, ank. Wismar 14./G. — Alf, Rasmussen, ank. Snndsvall
12./G. — Mette, Andersen, ank. Dysart 14./G. — Pampa, Svend
sen, ank. Pillau 14./6. — Rut h, Nielsen, afg. Wemyss 10./6. til 
Hciligenhafen. — C. M. P c t c r s e n, Petersen, ank. Eckernsund
12./G. — 0 f e 1 i a, Klauscn, ank. Flensborg 13./G. — Anne, Han
sen, ank. Kolberg 14./6. — Maria n c, Andersen, ank. Fakse Lade
plads 14.16. — F r e y a, Petersen, nnk. Swinemiinde 14./6. — Sa-
I u s, Jensen, ank. Kramfors 13./6. — Herkules, Bager, ank. 
Pillau 15./G. — M a t h i 1 d e, Hansen, ank. Langesund 15./6. — 
J o li a n n e, Stegmaun, ank. Danzig 15./G. — C o r e s, Bager, afg. 
Sødcrhnmn 14./6. til Scarecorgh. — Kian n, Christensen, afg. Brest
14./G. til Boston. — M. Hav, Petersen, ank. Snndsvall 14.16. ■—
II e r m o d, Dreimann, ank. Kotka 15./G. — Argo, Christensen, ank. 
Leitli ll./G. — Habil, Rasmussen, ank. London 14./G.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 18. Juni 1909. — Falster-Masncdø Broen. — ■ 

Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

Bryg selv Deres 81 om Bord.
Tør Ølurt til Hurtigbrygning faas hos de fleste Skibshandlere og hos

Als ALVALDI,
Lyngbyvej 34, København. Telefon Strand 278 x.

Vor Repræsentant, der besøger Skibene, er Hr. Licht Larsen.



Cognac og Vin Kjøbenhavn.
Til Proviantering leveres: Fin Champagne Cognac 63 Øre, 
Scotch Whisky 71 Øre, St. Croix Rom 68 Øre pr. Liter. Alt i 
Ankere paa 40 Liter. — Anker gratis. — Ankere paa 20 Liter 

betales med 2 Kr. og paa 10 Liter med 150 Øre.
Portvin, Sherry, Rødvin 7B Øre pr. Fl., lnkl. Fl.

CHR. FUNDERS EKSPORTFORRETNING 
Kontor: Baggeionigadi 20, KJibenhava.

N.SANDBERGS Skræderetablisse ment 5,Toldbodgade 5
lete Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tener Treneportforeikrioger ti enhver Art, oguu Vxrdtforeikrmger, til billige tuta 
Przmier. Agenturer i de flette Provinsbyer.

Poet-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmene Kanal 11. Copenonre 41________

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • •

m- ENGINEERING CO. LTD,
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, abd 
Ship Repairers,

* DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphlc Ad dress: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Worke: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Direotor: DAVID PETRIE, rue Consclence, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Direotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

TTOPlsilCI kllTl John Crabbie’s 
scotch Whisky 

gold Elephant og * * •, kan faas hos d’Herrer Skibshandlere 
fortoldet og ufortoldet.

General-Agent for Danmark: 
ALBERT B. COHN, København K. 

Telegram-Adresse: »Vincoho«. Telefon 3283.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiafnn / »Ml- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOVHR"
i 6886 Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Iflla UønHit Patent BundfarverTlle llffBgS og Patent Mønnie

WD nirb Z. Pn,c bekendte Maskin-• Du Lllull M LU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
panders f^ebslaaeri

Randers
anbefaler

Tovværk af Hamp, Manllla og Cocos 
i alle Dimensioner.

jaern- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og fll^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
T / Bobl, Fraderikitan.
Telegram-Adresse: CorlhllOrBIDO, KloHeoU«.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONB EMENTSPBISEX
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Anne Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved PoatveBneta Foranstaltning.

A VEHTISSEMEN TSPRIS.
Ferste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser galder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Ssfartstidende” salges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladeta Kontor: St Anna Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jøboensbn & Co. (M. A. Hannovbb)
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ORGAN FOR DANMARKS S'KTBSFART.

Nr. 46. Kjøbenhavn,'Tirsdag den. 22. Juni 1909. ' ,16. Aarg. ’

M. B. CO H N
Telefoner Telegr. Atlr.

.1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons selvsm. Loasehjul og 

Blokke
Davle Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Maniile — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Skibsprovianteringsforretning
Encforlinncllcr af • ■;

TAIFUNTROSSERNE , i
Specialforretning 1 Beg. i Haverlkpmnifeslonærer. [

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: „Schicrbeck”. |

'Algier. 'Dansk ' Læge: ,Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Remington mest'benyttede

Skrivemaskine
fordi den ,er, den bedste.

SkibshypothekbånkeR: ;
Filial af hol- ... • ’Chr.;IX?s Gilde 5
landsk Bank 1 København Telefr 9052, j

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe. ___ '

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt allo Skibsinventarier anbefales. , 

Største Lager af brugte Skibsinventariér. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

NORTH EASTERN MARINE
.ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sincdcarbcjdc af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

. Teleinnidruier: „HEWS, WALLSEND" «| „NEWS,' SMPERJJIIO".

Eneforhandler ■ for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034. 

Rahtjens originale Composition 
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emib A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St., Peters bur g. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Vilhelm A. Bang
Vesterbrog. 3 (Panoptikon), Tlf. H 459

Repræsentant for

Skibshypothekbanker
tilln’der 

Prioritetslaani Skibe 
paa favorable Vilkaar



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimonsioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenliavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.__________________________

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Skibsblokke.
Carl A. Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 1798.

Waterclerck,
12 Aars praktisk Uddannelse, 
søger Plads hos Mægler eller 
ved Skibshandel til Aug. eller 
Septbr. Billet, mrk.: „312u, 
modt.. Bladets Kontor.

ae
iaMvuunot
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Prima Rugbrød 'g.
■s iU
£? Skibsproviantering, c

Teléfo n 492 “

Husk =—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLS Kl B E 

Reparationer.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
afholder sin ordinære Generalforsamling Lørdagen d.
3. Juli d. A. Kl. 9 Form, præcis i Stationsbyens Fore
dragssal paa Landsudstillingen i Aarhus med følgende 
Dagsorden:

1. Regnskab og Aarsberetning fremlægges.
2. Valg af 3 Medlemmer til Bestyrelsen i Stedet for de 

efter Tur fratrædende samt af 1 Medlem i Stedet 
for Formanden, der ønsker at fratræde udenfor Tur.

3. Valg af 2 Revisorer for Aaret 1909.
4. Forslag fra Bestyrelsen om Stedet for Generalfor

samlingens Afholdelse i 1910.
5. Fastsættelse af Honorar for Foreningens Sekretær og 

Kasserer.
6. Valg af 1 Medlem til Bestyrelsen for „Danske Skibs

rederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk11.
7. Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
8. Midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende og Lastelinie.
9. Forslag fra Kredsstyrelsen for Ærø Kreds om Æn

dring i Foreningens Love § 2.
10. Forslag fra 2 Medlemmer om en Sammenslutning af 

Dansk Sejlskibsrederi-Forening og Nordevropæisk 

Sejlskibsreder-Forbund, saaledes at førstnævnte For
enings Navn bibeholdes.

11. Diskussion om Ordningen af Navigations væsnet.
12. Forskelligt.

Paa denne Dagsorden vil eventuelt senere blive opført 
flere Punkter.

Kjøbenhavn i Juni 1909. p B v

P. Rechnitzer,
f. T. Formand.

Berg &> Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvmrk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. ar.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlnaensgade 6, late Sal. 
Trxffes 12—9,6—8 Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2— S.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Kob og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kalder haves til Salg.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S SkibsproviuntcringsfoTTetniog 
Urtekram* & Fnrvehaodcl. r*

1 Havnegade 37, Nakskov. -

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hirtli EkipedltlM. — Billig« Prlwr, 
Tclcgr.*Adr.: >Bjorchjensen«. 

Telefon 7262.

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsmlnleteriete Understøttelse af
Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Q^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste 

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialier, og kua 1. Klasses Kod aoveades 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse : „Public", Odense, Telefon 455 & 500.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt11. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smlth, 

Cronstadt'1.

Sklbsklarorlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Skib til Salg.
Skonnertbrig „Berthel11, der maaler 166”/ioO Netto Reg.- 

Tons, laster c. 95 Standere og 600 Tons Kul, liggende i Svend
borg er til Salg. Skibet er stærkt og godt samt vel udrustet.

Handel afsluttes med Sagfører Valdemar Andersen, 
Odense, eller med Sagfører Chr. Poulsen, Svendborg.
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Ny spansk Ski b s ti I’ g i f l. »Shipp. Gaz.« om
taler en ny spansk Lov om Skibsafgift, som træder i 
Kraft <1. 1. Januar 1911. Den refererer til den spanske 
Damperafgifl. som bar været paalagl Skibe, der besøger 
spanske Havne, og bestemmer, al alle Dampskibe, baade 
inden- og udenlandske, som kommer lil Halvøen eller 
de Baleariske Øer med Ladning eller Passagerer fra freni- 
niede Havne, skal betale en Afgift af 0,75 Peseta pr. 
Netto Reg.-Ton.

Del er fastsat, al denne Afgift skal reduceres lil 
0,50 Peseta, forudsat al Rummene for de Varer og Passa
gerer, Skibet bringer, ikke overstiger dels balve Register- 
Tonnage, og al, naar el Skib har betalt 0,50 Peseta og der
efter sukeessivt anløber andre af Halvøens eller de Ba
leariske Øers Havne lor Indlastning, hvorved dels hele 
Ladning kommer lil al overskride det halve af Skibets 
Netto Regisler-Tonnage, skal del betale 0,25 Peseta for hver 
Netto Reg.-Ton i den Ilavn, i hvilken Skibet under Rej
sen lager den overskydende Del af Tonnagen oin Bord. 
Skibene kan selv vælge, om de vil betale Afgiften hver 
Gang eller betale den forud for 12 Maaneder, med en 
Afgift af lo Peseta for hver Netto Reg.-Ton.

I Anledning af at den engelske Damper »Wood- 
burn« er blevet beskudt med skarpe Skud, da den kom 
i Nærheden af en russisk Orlogseskadre i den finske 
Skærgaard, henleder vi Opmærksomheden paa, at Dansk 
Søfarlstidende, i Nr. 73 for den 13. November 1908, har 
optaget de Regler som er fastsat af Marinestaben i St. 
Petersborg, for Handelsskibes Forhold overfor russiske 
Krigsskibe i russiske Farvande.

Vi har modtaget følgende:

Artige Børn »be'r« ikke om noget, men de faar 
heller ikke noget.

El gammelt Ord, men ikke desto mindre et sandt 
Ord. Ja, hvor maa Sømænd ikke være artige, ikke alene 
»be’r« de ikke om noget, men de tager mod all, bliver 
sjoflel, misbrugt, forfordell fra den Dag, de gaar lil Søs, 
lil den Dag, de gaar i Land. — Hajer i Land — Hajer 
i Søen.

Dansk Sofaristidende ligger foran mig. Jeg læser: 
iDampskibsfører, 25.000—30,000 Kr., dygtig og intelli
gent.« 25,000—30,000 Kr., mine Herrer, og Pladsen er 
Deres, vær saa artig — ingen højere! — Naturligvis skal 
De være intelligent, dygtig og dannet — særlig dannet. 
Vi har hørt del saa lidt og vi véd del saa godt. Derfor 
bliver der jo ogsaa opdraget en Art linere Søfolk — noget 
non plus ullra — i »Viking«.

Men véd De. De med de 30.000 Kr., som der liskes 
efter i Søfarlslidendes Annonce, hvad De gaar ind til? 
Véd De, hvad del betyder for Dem? Véd De, hvad del 
betyder for Standen? — Jeg tror del ikke. — De mister 
Deres Penge, og Standens Anseelse gaar fløjlen! Betyder 
disse' lo.Ting noget for Dein, saa lyt!

Fra alle Sider hugges og pulTes der til os. selv vor 
ny Minister for Handel og Søfart undser sig ikke derfor 
(»Viking«-Atlæren). Hvorfor vil De saa være med 'il 
al danne nyt.? Nyt. lil Skade for Dem selv, lil Skad-? 
for Landet, lil Skade for Standen! Hvad tror De, en 
Reder regner Dem for, naar han har faael Deres Penge? 
Hvad gav de ivrede Rederier ikke »Viking«s Bestyrelse 
Tilsagn om. fraregnel nogle ganske faa; Hallen af for 
dem!

De gav Tilsagn om. at saa snart Drengene var store, 
skulde de' fortrinsvis faa Ansættelse som Styrmænd 
og senere som Førere. Vi var ikke fine nok. Vor Ud
dannelse kunde gaa an, men med Almendannelsen var 

del sløjt. Vil De med Deres 30,'000 Kr. skabe, eller være 
med lil al skabe, Virksomheder og siden smides væk! —-

Moren har gjort sin Tjeneste, Mo’ren kan gaa!
Har De tjent Deres Penge saa let? ■— Nej. De har 

erhvervet Deres Penge ved Slid og Sla'b, ved aarelangt 
Arbejde mange, mange Mil fra Deres Kære; enten del nu 
er paa de store Have i Tropernes brændende Sol, ved 
Sejlads paa Island eller Grønland, eller de er samlet ved 
Sejlads paa Nord- og Østersøen, saa har De møjsomme
lig sparet Skilling paa Skilling. De har .jo Deres lille 
Sejlskib, hvor De er fri og uafhængig, De kan slutte selv, 
kort sagt, De er Manden, hvorpaa all beror! Og all det 
vi) De kaste bort tilligemed Deres surt erhvervede' Skil
linger. 30,000 Kr. for en Skorsten og saa Ærgrelser og 
Vrøvl her og der, Vrøvl med Maskinmestre, Ærgrelser af 
Mandskabet, udskældt, mistroet og haanet af Deres Reder. 
En Nikkedukke, der ikke en Gang faar Lov lil at tænke. 
De, der før handlede frit, brugte Deres Hjærne, kan De 
linde Dem i al være bunden paa Hænder og Fødder? 
Nej, og alte.r nej! — Og tror De, al De tjener mere? 
Al De forbedrer Deres økonomiske Kaar? Rederen vil 
smøre Dem om Munden med, al De faar Drikkepenge 
(»Gralifikalioner« kaldes det jo med el linere Navn) her 
og der. Senere gør De Kontrakter, saa med Per og saa 
med Poul. Folk, som De ofte hverken kan have Tiltro 
lil eller Agtelse for, og Deres Drikkepenge, ja, de er lig 
Nul. Gage og Kaplak, Drikkepenge, Returkommissioner 
etc., vil i disse Tider variere mellem 3,000 og 4,000 Kr.

Af Deres 30,000 Kr. vil De med Lethed faa 5 pCl. 
i gode Papirer eller rigtig sikre Kreditforenings Obliga
tioner lil 4]/2 pCt. Søg saa en lille Stilling, og jeg tror 
De vil leve tilfreds og glad.

Eller behold Deres Skib lil vi faar en Aktielov, til 
De faar Garanti for, al De ikke smider Deres Penge i 
el Danaidekar. Behold Deres Penge lil Rederen kan give 
fasi Gage, saa De ikke, som nu, vil være henvist til al 
ligge den sammen. Behold Deres Penge lil Rederen giver 
Tilsagn om ikke al foretrække »Viking« Drengene. Be
hold Deres .Penge lil Rederen lærer al behandle sine 
Skippere høfligt.

Nu er De advaret! Hvis De Irods all lager Aktier, 
vil De rimeligvis om faa Aar slaa med værdiløse Aktier 
og — megen Erfaring — og den er dyrekøbt.

Trampskipper.

Højesteretsdom.

Ved Slutseddel af 28. August 1907 købte Handels
firmaet J. J. Larsens Odensefilial af Firmaet »The 
Southern Cottern Oil Co. < i New York c. 1,250 Tons Bomulds- 
frøkager cif Nyborg som første Lossehavn, Afskibning Ok
tober—November fra amerikansk Golf Havn eller Savan- 
nah som Partladning til en Pris af Lstr. 6.12.0 pr. Ton å 
2,240 Ibs. For at opfylde denne Handel henvendte Sæl
gerne sig til Dampskibsselskabet >Soulh Atlantic Steam- 
ship Line«, der. atter ved et Certeparti (»Net grain'char
ter«), der først er dateret New Orlea.ns d. 22. November 
1907, befragtede det norske Dampskib »Sark«, da paa 
Rejse fra Havanna, lil at indtage en fuld og komplet 
Ladning til indtil tre danske Havne. Med Hensyn til 
Indladningstiden var ikke betinget andet, end at Skibet 
i New Orleans skulde være rede til at laste paa eller 
før den 30. November 1907, Middag.

Efter at Skibet efter Ankomsten' til New' Orleans 
havde ligget'i Karantæne et Par Dage, paabegyndte det 
d. 28. November i New Orleans Indladningen af Lasten, 
der var bestemt foruden til Nyborg, dels til Aalborg og 
dels lil 'Kjøbenhavn, og skulde indlades paa forskellige

I Steder i New Orleans; Indladningen paabegyndtes i Chål-
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mette, hvor der af det til Nyborg bestemte Parti, stort 
10,511. Sække, i Dagene 28.—30. November henholdsvis 
indladedes 867, 1370 og 507 Sække, medens Resten af Par
tiet først var endelig indladet d. 10. December. Por den 
til-Nyborg bestemte Del af Ladningen udstedtes ialt 13 
Konnossementer, alle dateret henholdsvis d. 28., 29. eller 
30. November 1907, og underskrevet >(For Føreren). Al
fred II. Clemenl, Agent«; ...

Hvert af Konnossementerne, der lød . paa, al cl vist 
Antal Sække af nærmere angivet Mærke var indskibcL 
(shipped), bar Paatcgning om, at Varerne var Part af .cn 
Afskibning paa 1,250 Tons.

Ved Konnossementernes Fremkomst til Køberen ind
friede denne dem som aftall.vcdVcksler.paacnengel.sk 
Rank i den Tro, at Indskibningen overensstemmende med 
Konnossementernes Udvisende var foregaaet i rette Tid.

Prisen paa Bomuldsfrøkagcr som de afskibede var 
imidlertid paa den Tid, da Alladcdokumenterne indfriedes, 
og Varerne ankom, 6 sti. lavere pr. Ton end Indkøbsprisen, 
og Handelsfirmaet J. J. Larsens Odcnsefilial forlangte 
derfor, efter' at det rette Forhold ved Eftersyn af Ski
bets Logbøger var bleven oplyst, en Erstatning hos det 
norske Rederi, idet det gjorde gældende, at Firmaet ved 
Konnossementernes urigtige Angivelser om Afskibningen 
var bleven hindret i at refusere Partiet og derved have 
lidt et Tab svarende lil 6 sli. pr. Ton eller af ialt Lstr.352.5.0 
eller i dansk Mønt Kr. 6,456.74. Handelsfirmaet .1. .1. 
Larsen lod den 23. Januar 1908 i' Nyborg foretage Ar
rest i et Skibet tilkommende Fragtbeløb, hvilken Arrest 
Parterne dog nogle Dage efter enedes om at lade bort
falde, idet' Firmaet C. K. Hansen af Kjøbenhavn ind
gik paa at indéstaa som Selvskyldnerkautionisl samt 
modtage Søgsmaal paa Skibets Vegne for den Forplig
telse, der rnaatte paahvile »Safk«s Rederi i nævnte An
ledning, dog kun for en Hovedstol af indtil Kr. 6,456.74' 
med Renter og Omkostninger ved den foretagne Arrest
forretning Kr. 211.76.

Handelsfirmaet J. J. Larsens Odensefilial anlagde 
nu Sag ved Sø- og Handelsretten, hvorunder det paa
stod Firmaet C. K. Hansen som Repræsentant for Damp
skibet >Sark« tilpliglet at betale de fornævnte Beløb med 
Renter og Sagens Omkostninger.

Under den af Skibets Besætning aflagte Søforkla
ring har Føreren, Kaptajn Dahl forklaret, at den i »Soulh 
Atlantic. Steamship Line« som >managing director« ansatte 
Alfred Clement, der har underskrevet Konnossemen
terne, i det hele havde varelaget Ekspeditionen af >Sark<, 
ligesom alle Forretninger med Selskabet gik gennem ham, 
der af Kaptajnen betragtedes som Selskabets egentlige 
Repræsentant.

Da Kaptajnen, der ikke tidligere havde været i New 
Orleans og derfor var ukendt med Forholdene der, den 
28, November kom til Stede paa Hr.. Clements Kontor, 
faldt Talen paa, ■ at Vejen fra Skibets daværende Laste
plads, Chalmette, lil Selskabets Kontor var lang og be
sværlig for Kaptajnen (Turen medtog 4—5 Timer), og i 
Fortsættelse af Bemærkningerne herom spurgte Hr. Cle
ment Kaptajnen, om der var noget i Vejen for, al han 
(Clement) undertegnede Konnossementerne paa Nyborg- 
Lasten. Hertil svarede Kaptajnen, at han ønskede og 
selv plejede at underskrive sine Konossementcr; Hr. 
Clement bemærkede hertil, al der vel ikke kunde være 
noget i Vejen for, at hap (Clement) underskrev dem, og 
der taltes herefter ikke yderligere om dette Punkt hver
ken den Dag eller de følgende Dage, uagtet Kaptajnen, 
efterat Skibet nogle Dage ind i December Maancd var 
forhalel fra Chalmette til en anden Lasteplads, . flere 
Gange daglig var til Stede paa Clements Kontor. Først 
den 18. December, da hele Skibets Indladning var tilende
bragt, og Kaptajnen paa Hr. Clements Kontor var i Færd 
med al underskrive Konnossementerne paa den øvrige 
Del af Ladningen og spurgte eflcr Konnossementerne 
paa Nyborg-Lasten, svarede Hr. Clement, at han for
længst havde ekspederet- alle disse i Henhold lil de af 

Styrmanden afgivne Kvitteringer. Kaptajnen underskrev 
saa Konnossementerne paa den øvrige til Aalborg og 
Kjøbenhavn bestemte Del af Ladningen i Henhold til 
de vedhæftede Styrmandskvitteringer og forlangte af Hr. 
Clemenl Kopier af Konnossementerne lil Nyborg; denne 
svarede, at han først kunde skalle dem næste Dag, 
men at Kaptajnen, der laa med' Damp oppe og havde 
faaet Lods om Bord, rolig kunde sejle, idet Papirerne 
næste Dag skulde blive eflerscndt til Norfolk. »Saék« 
afsejlede saa i Henhold lil detle Løfte samme Dags Af
ten, men hverken i Norfolk eller ved Ankomsten til 
Danmark modtog Kaptajnen Konnossementskopierne.

Kaptajnen har yderlige forklaret, a t han først efter 
Ankomsten til Danmark erfarede noget-om den i'Salgs
kontrakten med Hensyn til Nyborg-Ladningen (og i den 
tilsvarende Kontrakt vedrørende Aalborg-Ladningen) be-- 
tingede Afskibningsfrist, at han aldrig har givet Hr. 
Clement nogen udtrykkelig Tilladelse lil at under
skrive Konnossementer paa hans Vegne, og at del under 
alle Omstændigheder rnaatte være Hr. Clement klart, at 
der af det den 28. November passerede højst kunde 
udledes et stiltiende Samtykke i saa Henseende for den- 
Del af Nyborg-Laslens Vedkommende, der skulde ind
tages i Chalmette.

Sø- og Handelsretten udtalte: Selv under Forud
sætning af, at Kaptajnens Forklaring er udtømmende og 
rigtig i et og alt, ses det nu ikke rettere, end al Kon
nossementerne paa Nyborg-Lasten maa betragtes som 
udstedt af rette Vedkommende eller i al Fald som rati
haberede af Kaptajnen.

Under Hensyn lil Konnossementets Betydning som 
Omsætningsdokumeht og netop, fordi det i saa stort Om
fang er blevet Skik og Brug, al Konnossementer udstedes 
af Agenter og Mæglere i Skibsførerens Sted, inaatto Kap
tajnen under de her foreliggende Omstændigheder d. 28. 
November udtrykkelig have protesteret mod Clements 
Fremgangsmaade og foretaget, hvad der efter Omstæn
dighederne havde været muligt for at standse de af 
Clement udstedte Konnossementer, hvis det ikke havde 
været hans Mening al indgaa paa, at Konnossementerne 
betragtedes som ligesaa forbindende for ham og for 
Rederen, som om de var udstedt af ham selv.

I nærværende Tilfælde maa Retten gaa ud fra, at 
Konnossementernes Udsteder har anledaterct dem ikke 
blot med fuld Viden om Betydningen af, at Konnosse
menterne fik en Dato, som ikke var senere end den 30. 
November, og med fuld Forstaaelse af det Tab, en Ante
datering vilde kunne forvolde Modtagerne, men i. den 
bevidste Hensigt al lede Modtagerne paa Vildspor. 
Herefter findes der ikke at kunne være Tvivl om, at 
Rederen maa være ansvarlig for Tabet, med Hensyn til 
hvis Beregning der ikke er gjort andre Indsigelser fra 
de Indstævntes Side end den, at de i alt Fald kun burde 
erstatte det Tab, der falder paa den Del af Ladningen, 
som ikke var indskibet inden 30. November. Da Retten 
imidlertid maa gaa ud fra, al Modtagerne havde kunnet 
refusere hele Ladningen, hvis de havde vidst, al en saa 
væsentlig Del af Ladningen var afskibet for sent, findes 
Rederen at rnaatte være ansvarlig for hele Tabet. Ci- 
tanternes Paastand vil herefter være at lage til Følge, 
dog at Arrestforretningens Omkostninger findes at burde 
nedsættes til Kr. 111.76, hvorhos de Indstævnte findes 
at burde betale' Cilanterne Sagens Omkostninger med 
300 Kr.

Denne Dom indankedes for II øj csteret, der stad
fæstede Dommen samt paalagde Appelanten al betale 
Sagens Omkostninger med 400 Kr. samt Kr. 10.00 til 
Justitskassen.

aftall.vcdVcksler.paacnengel.sk
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Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 1G/it>0!»> afsagt d. 28. April 1909. 
A/S. Em. Z. S vi tzcrs Bjergni ngse n Lreprisc mod 
Firmaet C. K. Hansen som*Repræsentant for Damperen 
>Heimdal< af Tønsberg.

Lørdagen d. 12. December 1908 ved Middagstid 
grundstødte Damperen »Heimdal« af Tønsberg paa Vest
siden af Sjællands Rev. Skibet,-der maalte 2,998 Brutto 
Reg.-Tons, var paa Rejse fra'- Nfew Orleans til Svend
borg, Vejle og Odense med en’ Ladning beslaaende af 
Oljekager i Sække, Olje i Fade og en Del Brædder. 
Skibet, der inden Grundstødningen havde foretaget hyp
pige Lodskud og stoppet Maskinen, stødte kun med 
ringe Fart; det kom til' at. staa pAa en stenet Grund. 
Der blev gjort liere forgæves Forsøg paa at komme af 
Grunden ved et udsat Varpanker, • men det blev hver 
Gang hevet ind. Svitzers Bjergningsdampere »Helsingør« 
og »Valkyrien« ankom til Strandingsstedet. »Heimdals« 
Fører vilde først ikke modtage disse Damperes Hjælp, 
men da Skruen nu begyndte at slaa mod Sten, og 
da det efter en nøjagtig Undersøgelse af Dybden 
rundt Fartøjet fandtes umuligt at< faa Skibet af Grunden 
uden Hjælp, sluttede han Kontrakt med Bjergnings
damperne. Efter at der var telegraferet til Kjøbenhavn 
efter Lægtere, begyndte de to Bjergningsdampere at 
slæbe, men paa Grund af talrige til Dels meget store 
Sten, der omgav Skibet, maatte der arbejdes med stor 
Forsigtighed. Den 14. kom Damperen »Bien« og lo 
Lægtere til Stede, og der lossedes nu ved Hjælp af 
Bjergere fra Land hele denne og den følgende Dag, 
medens Bjergningsdamperne under Medvirkning af Ski
bets egen Maskine fortsatte Slæbningsarbejdet. Efter at 
c. 364 Tons af Ladningen var udlosset, lykkedes det 
endelig Onsdag -Morgen d. 16. at faa Skibet flot.

Ved den foretagne Dykkerundersøgelse viste det 
sig, at Skibet havde faaet betydelig Bundskade med 
mange og store Buler, ligesom Skruen var stærkt be
skadiget og Maskinen en Del medtaget, dog ikke mere 
end at Skibet efter Flotbringelsen kunde fortsætte sin 
Rejse.

De bjergede Værdier er ansat til c. 561,000 Kr. 
(heraf for Skibet i beskadiget Stand c. 83,000 Kr.), og 
Værdien af Bjergernes Materiel er af dem opgivet lil 
omtrent samme Beløb, nemlig 560,000 Kr.

Efter at den mellem Parterne afsluttede Voldgifts
overenskomst var bleven opsagt, har nu Cilanlerne, A/S. 
Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprisc, indbragt Sagen her 
for Retten og paastaaet det indstævnte Firma tilpligtet 
at betale Bjergeløn efter Rettens Bestemmelse med Renter 
og Sagens Omkostninger.

Efter, samtlige foreliggende Omstændigheder findes 
en Bjergeløn af 48,000 Kr. med Renter som paastaaet 
at være passende, medens Sagens Omkostninger vil være 
at ophæve som indbefattet i fornævnte Beløb.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Erstatning for Udgifter ved Garanti i Tilfælde 

af Arrest.

Redere, som har haft deres Skibe arresteret i britisk 
Havn, vil have gjort den Erfaring, al selv om Arresten 
ikke opretholdes, idel den Fordring, for hvilken Arresten 

er bleven gjort, bolindes al være uberettiget, saa har dog 
Rederiet selv maallel betale de ofte ikke ubetydelige Om
kostninger, som har været forbunden med al stille Ga
ranti for al faa Skibet fri. Del forekommer Foreningen, 
al delle er en ganske urimelig Regel, som kan lede lil, 
og som faktisk ogsaa leder lil, al den lette Adgang lil 
Arrest paa Skibe i britiske Havne misbruges. Engelsk Lov 
udelukker allsaa Rederierne fra al kræve Omkostningerne 
ved saadanne Garantier erstattet, selv om Arresten be
findes al have været ulovlig.

1 De forenede Ståler er Rederierne desværre altfor 
ofte udsal for brutal Behandling med Hensyn til Arrest 
paa Skib. Saadan Arrest foretages ofte for Beløb, der 
ikke slaar i nogelsoinhelsl rimeligt Forhold til del Penge
beløb, som Rekvirenten i heldigste Tilfælde kan vente 
sig tilkendt. Del er vistnok ogsaa dér Hovedreglen, al 
Rederne selv i graverende Tilfælde af saadan Art ikke 
faar tilkendt Erstatning for de meget betydelige Omkost
ninger, som Tilvejebringelse af en Garanti kan medføre. 
Foreningens Advokater i New York oplyser imidlertid, 
al det i al Fald i enkelte Stater synes, som om Dom
stolene vil slaa ind paa en anden og rimeligere Praksis. 
Nogen fast og ensartet Praksis i Staterne eksisterer der 
ikke, forsaavidl angaar delle Spørgsmaal.

Foreningen havde fornylig for en belgisk Domstol 
en Proces, der som alle Processer i Belgien varede gen
nem adskillige Aar, og som indlededes med, al Rederiel 
havde al stille en Garanti af Frcs. 22,000 som Sikkerhed 
for en fremsat Fordring, da Skibet ellers vilde blive ar- 
resleret. Sagen optoges af Foreningen og blev vun
det gennem to Instanser. Foreningen nedlagde da Paa- 
sland paa, al Befragterne skulde godtgøre Rederiet Om
kostningerne ved Arresten, men da de nægtede delle, blev 
der anlagt særskilt Sag, i hvilken Dom nu er afsagt med 
del Resultat, al Befragterne blev dømt til al betale Re
deriet omtrent Frcs. 1,800 som Erstatning for Omkost
ninger i Anledning af Garantien.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge til 

England og Kontinentet er ikke foregaaet nogen væsent
lige Svingninger siden sidste Indberetning, og Raterne 
er vedvarende lave. Danmark har . kun faa Laster lil 
Østersøhavne; Tyskland er toml for Kornlasler, og Træ
laster helinger en saa lav Rale, al det ikke lønner sig; 
Rusland er fremme med nogle Oljekager for senere Af
skibning; Bollenhavet er mat, og der er ikke foregaaet 
ny Salg til Bedring af Markedet, medens flere Ladninger 
er bortslutlet lil aldeles meningsløse Raler. Som sæd
vanlig er det Rederne i Østersølandene, der bidrager 
deres til al holde Ralerne nede. Vestsverig har meget lidt 
al byde paa, medens Østnorge har nogle flere Note
ringer af Islaster lil saa lave Rater, al Forretning er 
vanskelig. Relurfragler Vest fra har atter bedrel sig, 
idet der er nogle flere Ladninger fremme i Kul og 
Foderstofler, men Udsigterne for denne Fart vil være 
afhængig af, om Konflikten med Minearbejderne paa 
Østkysten ordnes uden Strejke.

For de mindre Skibe er der saa godt som ingen 
Forandringer foregaaet siden sidste Beretning; Danzig 
sluttede for Juni Afladning 5 M. for Rug og noterer pr. 
Juli 4*/2 å 4’/.! M.; derimod er det fra de øvrige nord
tyske Havne usædvanlig flovt, og de enkelte Ladninger, 
der kommer i Markedet, optages gennemgaaende straks 
af de paa de paagældende Pladser liggende Skibe og
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noteres saaledes slet ikke ud. Fra Libau kan alter pr. 
Juli placeres nogle Skibe Tor Oljekager lil 6 M., hvortil 
der er sluttet.

Sydsverig er lidt bedre og udbyder atter Ladninger 
til Swincniunde, Sassnilz og Kiel; derimod er de vest
svenske Pladser saavel som Sundhavnenc vedblivende 
meget flove.

Kjøbenhavn sluttede for Hvede til Assens 10*/2 Øre, 
Odense 12 Øre og for Hørfrøkager til Kolding 12 Øre, 
ellers er det stille derfra, men der er heller ikke mange 
fragtsøgende Skibe.

Fra Sø og Land.

Fortrinlige Resultater med Undervaudsklokkesigualer er fornylig 
opnaact af Hamburger Damperen »Vandalia« fortæller »Ilainb. Bci- 
tragc«. Damperen styrede d. 24. Februar Kl. 8 Morgen i Nærbeden 
af New York efter Ambrosc Fyrskib. Dettes Daiupsirenc blev bort i 
en Afstand af c. syv Sm.

Da man havde løbet endnu to Sm. meldte den i Skibets Forpeak 
posterede Officer, at et Undorvandsklokkcsignal tydelig kundo hores 
oiii Bagbord. Fyrskibet blov nu bragt om Styrbord ved en Kursæn
dring, som straks blev bemærket i Forpeakcn. Efter at der var 
blevet ankret to Sm. fra Fyrskibet, kunde dets Taagesignal, der i Be
gyndelsen var blevet bort meget tydeligt, af og til ikke mere hores, 
undertiden hortes det kun svagt. I Forpeaken derimod var tinder- 
vandsklokkcsignalet, lige som for, tydelig horligt og desto tydeligere 
jo dybere man steg ned i Peaken. Ved Gulvet af Forpeaken kunde 
man uden Hjælp af noget Instrument tydelig skælne Adskillelsesinter
vallerne, medens man i de hojerc beliggende Rum rnaatte lægge Øret 
til Garneringen eller til en Tværbjælke for at adskille Intervallerne. 
Soen var meget urolig paa den Tid Iagttagelsen skete. Senere blev 
Klokkesignalerne fra Nordorney-Fyrskib, Wcscr Fyrskibet og »Elbe I« 
ligeledes bort i Forpeaken, i fire Sm.s Afstand. "Fyrskibet »Elbe l«s 
Undervandssignal blov bort to Sm. længere end sammes Taagesirenc. 
Denne sidste Iagttagelse er overordentlig interessant med Hensyn til 
de sædvanlige Taagesignalers notoriske Upaalidclighcfl.

Fra Cand. pharm. John Hårrs en s Oliefnbrik Olskind i 
Kastrup er fornylig bragt en ny Opfindelse i Handelen vedrorende 
Knaphuller i Oljetoj.

Knaphullet er forfærdiget af et Stykke stærkt Chromlædcr ud
skæret paa en saadan Maade, at dette, opnaar en ganske over
ordentlig Bøjelighed, og Knappen kan bringes ind og ud uden mindste 
Vanskelighed. Herved opnaas den Fordel, at man selv i den stær
keste Kulde hurtigt kan ihire og affore sig Oljetoj uden Fare for 
at faa Knapperne revet af.

Havarier og Forlis.

D s c il y s. 3/m. Skonnert af Riga, kom d. 17. ds. paa Rejsen 
fra Aulborg til Hjemstedet med en Ladning Raakridt paa Grund ved 
Hals. Ved det senere indtrædende Højvande kom Skibet atter flot.

E 1 i s a b c t li, Skonnert af Odense, fik den 15. ds. en mindre 
Ildlos om Bord, da det lan i Odense Havn. Branden, der antagelig 
skyldes Selvantændelse, blev hurtig bekæmpet. Skaden er kun 
ringe.

Sophie, Skonnert nf Vejle, der, som meddelt, kom paa Grund 
ved Trellenæs d. 7. ds., er med Assistance af en Motorbaad atter 
kommen flot og indbragt til Fredericia.

S y 1 f i d, <3/m. Skonnert af Ria. kom d. 17. ds. </iau Grund 
lidt Syd for Helsingborg. Svitzers assisterer.

Nybygninger, Køb og Salg.

Kaptajn H. J. Rasmussen, Faaborg, bar i . Følge »Æro 
Avis« solgt den ham tilhorende Skonnert »Inca«, der er bygget i 
Barth i 1877.

Skibet, der maaler 60 Netto Reg.-Tons, er solgt til Styrmand 
Christensen, Ommel pr. Marstal.

IM 1 provianterer d’Hrr. Skibs-
A«U»K)<KrCj fører fordelagtigst i

4. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning  

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

Eneste Specialitets-Værksted for
Cocos-Trosser i alle Dimensioner 

Første Klasses Varer. Billigste Priser. 

G. Funders Tov- & Rebslageri 
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

Sven Aage Andersen
Telegr.-Adr.: iPoseidon<< LfrVStrødO 9. Telefon 60B5.

Skibsbygningsmateriale, Skibsbygningsartikler, 
Bronce-Di ivskruer, Dampspil, Ankere, Krankæder, Staaltrosser, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstelegrafer.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolpli Andersen, Scliu- 
bert, ank. Grimsby 19./6. fra Rotterdam. — Alexandra, Niel
sen, ank. Antwerpen 7./G. herfra. — A 1 g a r v c,. Borries. dokker 
her. — An glo Dåne, Wiencke. afg. herfra 20./6. til Arendal..— 
A. N. H a li s c n, Paaske, afg. herfra 19./G. til Riga. — A n t w e r- 
p c n, Madsen, afg. Cadiz 18./6. til Lissabon. — A r k a n s a s, Pe
tersen, afg. Bultimore 19J6. — Arno, Strubberg, ank. Malaga 21./0.
— A u r o r a, Fischer, afg. Riga 19./6. til Antwerpen. — Baron 
Stjern b lad, Therkildscn, ank. Reval 17./6. fra Antwerpen. — 
B c i r a, I.ungø, ank. hertil 18./6., fra Hull. — C. F. T i c t g c n, 
Thomsen, afg. New York 17./G. til Kristianssand. — C h r. B r o- 
b e r g, Mortensen, afg. herfra 19./G. til Reval. — Christian 
IX, Holm, ank. Danzig 20./6. herfra. — Dagmar, 'Bogvad, pass. 
Brunsbiittel 19./G. for Barcelona. — Do uro, Seberg, afg. Pernau
19. /G. hertil. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 21./G. fra Libau.
— Florida, Andersen, afg. Buenos Aires 14./G. hertil. — Fre
derik, Thomsen, ank. London 20./G. — Garonne, KromaiPi, 
ank. hertil 20./G. fra Dunkerqiie. — Georgios I, Sørensen, ank. 
Libail 19./G. herfra. — H e 11 i g 0 I a v, Holst, ank. New York 15./G. 
fra Kristianssand. --- Hengest, Muncli, ank. hertil 20./G. fra 
Havre. — H j e 1 m, Sørensen, ank. Danzig 19./6. herfra. — 1. C.. 
Jacobsen, Petersen, ank. Palermo 20./G. fra Mcssina. — J t>- 
lantha, Simonsen, ank. hertil 21./G. fra Konigsberg. — Kasan, 
Hansen, pass. Holtenau 21./G. for Libau. — Kentucky, Andresen, 
ank. hertil 18./6. fra Filadclfia. — Kursk, Gommesen, afg. Ant
werpen 20./6. hertil. — Leopold 11, Rasmussen, afg. Libau 19./6. 
til Hull. — L o i r c, Craignou, afg. Kotka 12./G. til Bordeaux. — 
Louise, Kruse, afg. herfra 19./G. til Riga. — Morso, Ocst-Ja- 
cobscn, ank. Antwerpen 17./6. fra Lilian. — M o s k o v, Jonsen, 
afg. Riga 19./G. hertil. —• N i c o 1 n i II, Clauson-Kaas, afg. Tunis
20. /6. til Piræus. — Nordjylland, Krogh, ank. Antwerpen 18./G.' 
fra St. Petersborg. — 0. B. Su li r, Frisenette, ank. Petersborg 18./G. 
herfra. — Oms k, Harder, ank. Hull 1G./G. fra Libau. — Oscar 
11, Hempel, pass. Dunncthead 18./G. for New York. — P c n n s y 1- 
v a n i a, Gotsche, ank. Boston 16. /G. herfra. — Per in, Christensen, 
ank. Libau 17./6. fra London. — P regel, Iversen, ank. Riga 21./6. 
herfra. — R i b e r li u u s, Bønnelykke, ank. hertil 21./G. fra Riga.
— Saga, VVibcrg, ank. Antwerpen 17./G. fra Riga. — Saxo, 
Larsen, ank. Konigsberg 18./G. herfra. — T c x a s, Lissner, afg. 
Jacksonville 10./G. til Danzig. — Tiber. Beck, afg. Swansea 18./6. 
til Genua. — Tyr, Thanning, ank. hertil 21./G. fra Winilaii. — 
U n i t c d S t a t c s, Wulff, ank. Kristiania 21./G. Fra Kristianssand.
— Viking, Meyer, ank. Stcttin 20./G. herfra.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
Aarhus 17./G. — M i c h a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboc, ank. Swan
sea G./G. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. 
Preston 12./6. — \V 1 a d i m i r R e i l z, Olsen, ank. NicolajcIT 9./G.
— - H e 1 m e r -M o r c h. Thorsøe, afg. Cork 9./G. til Miramichi. — 
Excellence P 1 e s k e, Rasmussen, ank. Rotterdam 17./G. — 
Pawel And rejef f, Tannebek; afg. Petersborg 18./G. til Dun- 
kerquc. — W 1 a d i m ir S a w i n, Carstensen, ank. Swansea 17./G.
— Alexander Shukoff, Brandt, afg. Glient 18./6. til Burnt
island. — Johan S i em, Nielsen, ank. Grimsby 17./G. — Ha
rald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. Petersborg 12./G. — New a. 
Dahl, ank. Aarhus 15./G. *

Vesterhavet. Niobe, Jessen, ank. Methil 18./6. — N a u t i k, 
N. Tb. Nielsen, ank. Liverpool 19./G. — Nordsoen, Gram, afg. 
Frederikshavn 17./G. til Lovisa. — Nexos, Basse, ank. Tuborg
18./6. — Gerda, Iversen, afg. Eastbourne 17./6. til Neweastle. —
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Ellen, Htiusen, ank. Ipswieh 16. 6 — F y 11 a, Lauritsen, ank. Car- 
diff 15./6. — C i t o, Jepsen, ank. Antwerpen 18. /G. — Napoli, 
Brinch, afg. Helsingfors 19./G. til Riifso. — Bodil, Uldall, afg. 
Odense 19./6. til Sundsvall. — Nernia. SeliifT, ank. Nnntes 15./6.
— Alfa, Sørensen, nfg. Esbjerg 19->G. til Mcthil. — Hel)c, Gre
gersen, ank. London 17..6. — Inger, Larsen, nnk. La- Rochelle
19./6. —■ Johanne. Mikkelseu, ank. Swansea 16./G.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Boness 17./G. til Svendborg.
— I. o n d o ii, lloni, ank. Swinemiinde 17.'6. — Par i s, Thulander, ’
ank. Kronstadt 11./6. — Bryssel, Kaas, afg. Daknr 9./G. til 
Rulisque. '

Mercur. Berlin, Krogh, nfg. Sfax 15./G. til Brest. — W i c n, 
Boeek'-Hanscn, nfg. Petersborg 17/6. til Rotterdani. Roma, 
v. Thun, nfg. CardifT 12/6. til Dakar.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. Antwerpen 13/6. — A 1 c x y, 
Lorentzen, nnk. Kemi 18./6. — D a g n y, Sørensen, afg. Lemwcrdir
16./6. til Genua. — M a r y, Clausen, ank. Gefle 18/6.

Dannebrog. A m a 1 i c n b o r g, Petersen, ank. Reval 19./6. — 
Brattingsborg, Sørensen, ank. Boua 9/6. — Fly n <1 e r- 
borg, Andersen, afg. Seaham 17.(6., til Kroustadt. — Fredens
borg, Fischer, ank. Petersborg 19/6. — Frederiksborg, Al- 
bertsen, afg. Kbnigsberg 18/6. til Jacobstad. — J o m s b o r g, Ma
thiesen, afg. Kronstadt 16./G. til Hull. — Kronborg, Jensen, 
ank. Rotterdum 19/6. — Rosenborg, Schultz, ank. Repoia 
16/6. — S k a u d e r b or g, Jensen, auk; Newport 15./6. — S te
gel borg, Lund, afg. Petersborg ll./G. .til (Bordeaux. — Stjer
neborg, Lund, afg. Blyth 19./6. tip Frederikshavn. — So borg, 
Hansen, ank. Bone 15./G1 — U r a n i e n b o r g, Schmidt, afg. Dor- 
drecht 15./6. til Genua.

Dampskibsselskabet af 1896. Guld.borg, Ørbcck, afg. Riga 
1G./6. til Antwerpen. — Klam penbor g, Winther, ank. 
Rouen 19/6. — M a r s e 1 i s b o r g, Larsen, nnk. Spezzia
15/6. — Silkeborg, Pedersen, afg. Petersborg 19/6. til Ter- 
neuzen. — Skodsborg, Agerlin, afg. Kristincstad 12. /G. til Car- 
diff. — Tu bor g, Schmidt, afg. Petersborg 18/6. til Terueuzen. t-- 
(flfshorg, Jørgensen, afg. Hull 18/6. til Kronstadt. — Vor
dingborg, Palsbo, afg. llull 18./G. til Pernau. — Aggers
borg, Jørgensen, afg. Wiborg 15./6. til Calais. — Dansborg, 
Sucnson, nnk. Petersborg 21/6.— Jægersborg, Larsen, ufg. Suii- 
derland 19/6. til Kronstadt. — K a 11 u n d b o r g, Nielsen, ank. 
Velzen 20/6. — Ton ru borg, Matzen, ank. Windau 20./6.

Høneborg. 11 o n c b o r g, Christiansen, afg. Blyth 17./6. til 
Libau.

Skakkeborg. Skakkcborg, Rasmussen, afg. Swansea 17./6. 
til Nizzu.

Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afg. Kjobenhavn 21./6. 
til Windau.

Svendborg. Anna Mærsk, Møller, ank. Burntisland 19.6. — 
Peter Mærs k, Borgesen, ank. Petersborg 12./6.

Havet. F y e n, ank. Riga 16/6.
Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Kofoed, afg. Ter- 

neiiz.cn 19/6. til Sunderland.
Østasiatisk Kompagni. I n d i c n, Berg, ank. Antwerpen 14./6.

— S i a in, Cortscn, afg. Hongkong 12./6. til Slmnghai. — T r a n- 
q u c b a r, van Deurs, afg. Marseille 14./6. til Havre. — Cut h a y, 
Kruusc, unk. Kjobenbavn 15.-6. ■— Ban don, Thomsen, ank. Ant
werpen 18/6. -- Pangan, Knudsen, pass. Perim ll./G. til Co- 
lombo. — B i u t a n g. Gabe, ufg. Bungkok 14./6. til Salmng. — 
S u in u i. Licht, pass. Perim 14/6. til Port Said. — Chumpon, 
Hansen-Rauu, ank. Kjobenhavn 9/6. — Sibirien, Rumbusch, ank.

•Bombuy 5. '6. — Ca m bo dia, ank. Kjøbenhavn 23/4.
Vestindisk Afdeling. S t. T li o m a s, Hansen, afg. St. 

Thomas 18/6. til St. Kitts. — S t. C r o i x; Jensen, afg. St. Thomas 
18/6. til London. — S t. Jan, Ingemann, ank. Kjobenhavn ll./G.

Æro. E n i g h e d e u, Jensen, ank. Sundsvall 16./6. —
Erindring, Nielsen, nnk. Panhonfleur 18./G.

Torm. Sur a, Jensen, ank. Lcith 18/6. — Helen o, Sø
rensen, ank. Libau 19./6. — Agnete, Petersen, ank. Tync 17./G.
— H e r m i a, Hansen, afg. Pernau 18/6. — Alice, Schultz, afg. 
Burntisland 1G./6.

Alfred Christensen. Ekliptika, Hemmingsen, unk. Flens-- 
borg 16./6. Svend, Schmidt, ank. West Hartlepool 12./6. — 
fin g la li d, Åndersen, ank. Helsingør 1./6. — Holland, Poulsen, 
blik, Karrebæksminde 19./6. — Rusland, Madsen, afg. Mcthil. 
18/6. — Annette Furncss, Larsen, ank. Swinemiinde 17./G..
— Europa, Hansen, ank. Mcthil .17.-6.

H. Kirschher. Ed i son, Jørgensen, åfg. Hamburg 15/6. — 
F u 11 o n, Jørgensen, afg. Oran 15./6. til Antwerpen. —, N e w t o n, 
Andersen, ank. Antwerpen 16/6. — Washington, Nielsen, ank. 
Hungerborg 1G./G. — Nivingstou, Svendsen, ank. Windau 
12./6.

Frem. Austn, Bagger, ank. Randers 17/6.— Freja, Niel
sen, ank.. Randers 17,/G. — Ver a, Thing, afg. Petersborg 1G./G. til 
Kristiauia.

Skandia. G u 1 f a x c, Ankersen, ank. Kotka 14/6. — S k i n- 
fuxe, Vilandt, ank. Burntisland 19./6. — Rimfaxe, Faher, ank. 
Liibeck 17.6. — Se hu c li S teen berg, Theillaud, afg. Rafsii
17. /G. til Antwerpen.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haucli, ank. Neufahr- 
Wasser 17./G. — Henrik Bjel-k’e, Hansen, afg. Libau 17./G. til 
Newcastle o. Tyne. — Ove G j e d d c, Jans, unk. Ghent 1G./G.

Heimdal. A n i n c, Leth, afg. Mcsanne 13./G. — Helga, 
Vaabcn-Hansen, ank. Dieppcdalle 20./6. — Mart li a, Christensen, 
ank. Tynen 17./6. —: E 1 n a, Ratje, unk. Archungcl 5/6. — The
rese, Pedersen, ank. Archangel 14./G. — Simone, Moller, afg. 
Soroka 18./G. — Jean n e, Loffler, unk. Dunkerque 21./G. — Vera, 
Risø, ufg. Ghent 19./6. — Daisy, Lagesen, nnk. Umeå 19/6.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Moller, ligger i 
Helsingør. — Lars Kruse, Mathiesen, ligger i Yxpilla. — St. St. 
Blicher, Christensen, ligger i Buriitislaud. — Peter W i 11 e- 
moes, Moller, pass. Frederikshavn 20./G. for Ghent. — H. C. A li
de r se n, Rasmussen, ufg. Aalborg 18/6. til Uleuborg. — N. F. 
H o f f d i n g, van Deurs, ligger i Uleåborg. •— N. G. Petersen, 
Blocli, ligger i Stockholm. — I. D. S. A <1 o 1 p li, Fenger, afg. Brahe- 
stad 20./G. til Swinemiinde. — A j a x, Brorsen, ligger i Antwcrpca.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. C o p 1 e y, Pedersen, ank. Junin G./G. — Prins 

V u 1 d c ni a r, Hansen, afg. Delngoa Bav 25./5. til Newcastle N. S. W.
Ære. Yrsa er den 3/G. prajet paa 42" N. Br. 25" V. Lgd. — 

Svip, Jensen, ank. Halinstad 1G./6. — Alf, Hansen, ank. Swine- 
miinde 16./6. — Aron, Schmidt, ank. Kjobenhavn 15./G. — Dana, 
Pedersen, er ank. til Lagunti de Terminus. — Hydra, pass. Dover 
14./G. vestg. — Henry, Bager, ank. Solvesborg 17./G. — Smart, 
Christensen, alg. Sbderhamn 14/6. til Litlchampton. — A p o 11 o, 
Albcrtsen, ank. Kjøbenhavn 17./6. — S. L. W c b c r, Hansen, ank. 
Luurvik 17./G. — Kåre n, Albcrtsen, ank. Svendborg 17./6. — 
De tvende Brodre, Boyc, ank. Skien 17./G. — Rigmor, Pe
tersen, ank; Swinemiinde 18./6. — Diana, pass. Dover 15/6. østg. 
— Ruth, Nielsen, ank. Heiligeuhafcn 18/6. — P h o n i x, Rasmus
sen. ank. Svendborg 18./G. — S k i r n c r, Rasmussen, ank. Torguay
18. /6. — Laura, Jensen, ank. Tvillingate N. F. 19/6. — Ex- 
press, Rasmussen, ank. Hasle 18./G. — Coneordia, Madsen, 
ank. Wisby 19./6. — A m o r, Rasmussen, ank. Sletten 18./6. p. R. t. 
Goole. — S e j e r s k r a n s c n, Schmidt, ank. Petersborg 18./6. -- 
C. M. P e t e r s c n, Rasmussen, ank. Tvillangalc 18/6.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 22. Juni 1909. — Højesteretsdom. — So- og 

Handelsretsdommc. — Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — 
Fragtmarkedet. — Fra So og Land. — Havarier og Forlis. — Ny
bygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger.

Bryg selv Deres Øl om Bord.
Tør Ølurt (il Hurligbrygning faas hos dc fleste Skibshandlere og hos

Als ALVALDI.
Lyngbyvej 34, København. Telefon Strand 278x.

Vor Repræsentant, der besøger Skibene, cr Hr. Licht Larsen.

Internationalt Dampskibs^ og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dvgtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Telefon 297 og 1297. 

Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrakkerafdellngen anhefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
De private Assurandeurer lim. 

I Kjøbenhavn 
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikriogcr, til billigetasle 

Præmier. Agenturer i de flette Provinsbyer,
Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Ny.

16, Holmene Kanal. Private, 6.

neiiz.cn


Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

K j ø b e n h a v n. GeorgSøren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 & 
47. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St; Annæ Plads
18. Telefon 7903.

Julius F.Schierbeck, Amalie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. W.Møller. Te
lefon 6.

Frederikshavn.P. Schou
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

faas hos de fleste af Landets

Skibs- og
Provianteringshandlere

Jacob Holm,
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering.

PETERSEN, MØLLER 4 HOPPE
ESTARL1SHED

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Address: ..HOPPE"

H F. Hansen & Co.
æ •• i

fe § Licenaed S
■j i » S-

Stevedores & Contractors S a
55 £ St. Petersburg og Cronstadt "

Norrlands Stufvareforbund
Telcgrafadtcss: Stufvarelorbund, Kramfors. —Rikstclcfon: N:o C, Sprangsviken. 

Postadress; Spriinsgviken.
Mcdlemmor poa alla lasllageplalscr inom fOljnnde distrikt: 

SkutskBr Sl Harntts, Sdderhamn, Sundsvall, Herndsand, OrnskSIdavik, 
UmeA, Skellefteå, Piteå, LuleA, NederkaHx & Haparanda.

Organisationen LillhOr Svenska ArbelsgifvarefOreningen. -
—Gnranlerar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt konlrokl med Sveriges Rcdnrefdrenlng,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tili|r.-Mr.: „Yelthelm**, Lulu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg". 

Telefoner 56 & 1409.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører.

Etnbl. iwl!'''
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cndenius«, Scott’s 
& Watkins Codes.

Lager af Bunkerkul,

Axel Holmstrom,
Helsingfors (Finland)

Skibsmæglere 
Telegr.-Adr.: .Holmslrønier.. 

Prima Referencer.

Overretseagforer

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 60. Telegr mnadr. Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsiovcnlar.
Nykjøblng M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sslvmedaille i Malmø og
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 38162 
Alt Skibsarbejde udføres 

Lille Strandstræde 3.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKI B8AR BEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør lil Kgl. dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsproviantsringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Teir. 46. Telt. 6.

Kommissioner udfares. 
Prisliste sondes paa Forlangende.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet mea Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6562

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annr Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De avrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gangs 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Hedaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: 3t. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Thykt hos .J. .Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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M. B. COMN
(pat. Tyski., Eogl., Belgien, II. S. A. etc.) 

bestaaende af massive Staal- 
kabler omspundet med tjæret. 
Hamp, er bedre, varigere, stær
kere, betydelig lettere og billi
gere end Manilla af tilsvarende 
Brudfasthed, samt ligesaa 

bøjelige og strækbare.
Kontrolleret og tilladt af 

„Germaniake Lloyd“.

>S-”m T'l'£."r' Toldbodvej 22.
, | Eneforhandler nf

Tekn. Maskinhandel, D“npp,,“per
HJgglnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 

, Redningsbælter.

; Expedilion og Logre*
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Hr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Adr.: 
St. Aonæ 
Plads 16

Conipositioner
tii

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

Indført hos de største tyske Rederier samt en hel Række 
norske, svenske og danske Rederier.

Forlang Tabeller og Beskrivelser fra

Julius F. Sehierbeek
Encforhandling for Danmark.

Telefon 443. Amaliegade 41. Kjøbenhavn K.

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM cpHOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Bunkers og Lastrum

Rustbeskyttende Fane Telefon ■
5601 1

til

Leverandør til Statsbanerne

KJ »benhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

CONSTANTIN BÉNAUD & Go.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge11. St. Pbg. P. 0. Box 249.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendfsen, Importforretning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vid, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

—----- Priskurant gratis og franko.---- --

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træffet Kl. 10—12 og 7—9; tor Damer Kl. 6—7

■— ---- ' " ■
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St Petersburg. Rusland. 

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

TelcgramB: .CHANNEL, CardifT«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpaess«.

Theee Worka are now Installed wlth

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Representative at Copenhegen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade

Accommodation for 15 Steamers
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
----- — ere de bedste og mest holdbare. ■ -----
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Herrar Redare och Kaptener! 
Lossningar och Inslningar inoni 
Herntisands distrikt ulfdrcs om- 
sorgsfulll ocli ferm expeditlon 
garanteras till betydeligt ned* 
satta priser. Hnr cn stbrre fast 
anslftlld orbetarhAr af fria och 
goda urbelarcr cj lillhorande no* 
gen sociallslfårcuiog.

UppgGrelse med

Stufvaren Karl A. Sjodln
f. d. Ohlsson SjOdin & Co.

Postadress : Tclcgramadrcss :
Sprhgsviken Sweden. Sjodln Kramfors.

Rikstelefon 7 Frflno vexel.

Skibsblokke.
Carl A, Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 172S.

Odense Skibsværft
Tclf. 984. ved M. Kofoed. Tclf. 984.

Fartøjer til Lyst- og Befragtningsbrug. 
Reparationer. Skibssmedle.

Aar^'ang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhvfir box sælges med fabrikens fulde garanti.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse;
HÅNSCHELL, Barbados.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler ilg med alt III Faget kaobiraade 

Reel og billig Betjening garanteres.

Helge Stabeli,
Skibsingeniør.

Konsulent i
Maskin- og Skibsbygning

Hobrogade 1O,'. 
Telf. Øbro 1938 x. 

Telegramadresse- „Skibsstabel".

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige- Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Jl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske &d> 
betalinger besørges.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt“

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tejoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poet-Adresse: Telegram-Adresse TelefonNr
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
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Kjøbenhavn, d. 25. Juni 1909.

Vi har gennem Dansk Sejlskibsrederi- 
F o r e n i n g modtaget følgende Afskrift af en Beretning 
fra den fungerende Konsul i New Orlcans, dat. d. 24. 
Maj 1909:

Foruden de gamle bekendte Havne New Orlcans, 
Pensacola, Mobile og Galvesion er der paa Golfkyslen 
fire eller fem andre Havne, som i de senere Aar er bleven 
uddybet, saa al de vil kunne anløbes og faktisk nu bliver 
anløbet af Oceandampere; og da disse Fremskridt gaar 
jævnsides med eller maaske rettere skyldes en tilsvarende 
Udvikling overalt i Golfstaterne med en deraf følgende 
livligere inden- og udenrigsk Handel, følger det af sig 
selv, al disse nyere Havne vil vinde Terræn for den in
ternationale Skibsfart og Handel.

Da Rederier i andre Lande synes al følge disse Ud
dybningsarbejder og andre dertil knyttede Forbedringer 
med megen Opmærksomhed, og da det bekendte engelske 
Rederi Frederick Leyland & Co., der fra Liverpool 
og London har Skibe i regelmæssig Fart paa New Orleans, 
for nylig har ladet Havneforholdene ved Pascagoula, lige
som tidligere ved Gulfport, undersøge, saa vil efterfølgende 
af Vicekonsul Donald i Mobile hertil indsendte Meddelel
ser antagelig være af Interesse.

I Følge disse Meddelelser er der paa Horn Island 
Bar 22’ Vand ved alm. Lavvande. (Horn Island ligger c. 
10 Sm. fra Kysten og benyttes for de større Damperes 
Vedkommende som Ladeplads for Byerne Pascagoula, 
Scranton og Moss Point).

Den officielt tilladte Lasledybde er 211/2’ til 22’. Med 
Højvande kan Skibe gaa ud lastet lil 23’.

Angaaende Mobile Havn meddeler Vicekonsul Do
nald, al del officielt tilladte Dybtgaaende er 22’ 2”; dog 
kan Havnemesleren under visse Forhold give Tilladelse 
lil at laste lil 221/>’. Disse Tal gælder dog kun for Ind
løbets Vedkommende. Selve Havnen saavelsom Bugten 
er nemlig liere Fod dybere, og Barren ved Forl Morgan 
kan passeres af Skibe af 25’ Dybtgaaende.

En engelsk Damper paa 2,400 Netto Reg.-Tons afsej
lede forrige Maaned fra en af Kajerne med 1,600 Stan
dards Tømmer og var lastet til 23’.

Vi har modtaget Beretning fra Kjøbenhavns 
Maskin i.siskole for 1907 og 1908, hvoraf ses, at 
denne er oprettet i 1906 ved en Sammensmeltning af Ma- 
skinislskolen og Læreanstalten Teknisk Akademi. Sam
menflytningen lil de udvidede Lokaler paa Nørrebrogade 
13 fandt dog førsl Sled i April 1907, hvorfor den aarlige 
Beretning først begynder fra dette Tidspunkt.

I Skolens Direktion besætter Marineminisleriet lo 
Pladser. Skoleudvalgel bestaar af Direktør E. Vøhlz, 
Formand, Maskinmester P. H a 1 b c r g, Maskinarbejder 
Otto S m i l h, saml Skolens lo Forstandere d’Hrr. A. 
G r a t h w o h 1 og C. Nielsen.

Undervisningen ledes, foruden af de to Forstandere, 
af en Stab paa 32 Lærere, der l'or de praktiske Fags Ved
kommende udelukkende er Teknikere, som i en længere 
Aarrække har været eller er ansat ved vore største indu
strielle Virksomheder.

Skidens Formaal er at undervise lil de af Stal og 
Kommune paabudle Eksaminer og Prøver for Maskini
ster. Maskinpassere, Kedelpassere og autoriserede Instal
latører af Elektricitet, samt til Optagelsesprøven paa Or- 
logsværltets Maskinskole. Formaalel med Maskinisteksa
men er al uddanne Maskinmestre til Handelstlaaden og 
Maskinassislenter lil Orlogsmarinen. Maskinpasserprøven 
giver Adgang til at sejle som Assistent i Dampskibe, og 
med den i Loven fordrede Søfart, tillige som lsle og eneste 
Mester i Skibe under 100 Hestes Kraft, i Fiskefartøjer ind
til 250 Hestes Kraft, samt til Pasning af Kedelanlæg paa 
Landjorden.

Kravene lil den almindelige Maskinisjleksamen er 
Dansk, Ariliimelik. Plangeometri, Rumgeometri, Natur
lære, Maskinlære, Maskinlegning og Engelsk.

Kravene lil den udvidede Maskinisteksamen omfatter 
omtrent de samme Fag i en videre Udstrækning. End
videre kan lages en Tillægsprøve i Eleklroleknik.

Kravene lil Maskinpasserproven er Diktal, Regning og 
Hovedtrækkene i Skibsdampmaskinen og Skibskedlens 
Indretning og Pasning.

Inslallaløreksamen omfatter baade en teoretisk og 
en praktisk Prøve.

Til de ovennævnte Eksaminer og Prøver har Skolen 
undervist.

1907 1908
I 1. Periode (Jan.—April) 414 Elever 398 Elever
I 2. » (Maj—August) 292 — 292 —
I 3. » (Sepi.—Decbr.) 347 — 356 —

Kjøbenhavns Maskinislskole erholder en fast aarlig 
Understøttelse paa Kr. 1,500.00 af Staten og el aarligt 
Tilskud af Kr. 3,000.00 fra Kjøbenhavns Kommunalbe
styrelse, saml Kr. 1,000.00 fra Dampskibsrederforeningen; 
men del maa haabes, al Staten inden ret længe vil for
høje sit Bidrag, da en Virksomhed, der hjælper Hundreder 
af tildels ubemidlede, flittige unge Mennesker frem til 
Dygtiggørelse i deres Fag, nødig skulde arbejde under 
for store økonomiske Vanskeligheder.

M e d d e 1 e 1 s c r o m 1 s v e d I s 1 a n d. I »Efterret
ninger for Søfarendes vil der fremtidig blive oplaget Med
delelser angaaende Is ved Island.

Naar Polarisen optræder ved Islands Kyster saaledes, 
at den er lil Hinder eller Fare for Skibsfarten eller kan 
antages al blive del i den nærmeste Fremtid, vil der fra de 
meteorologiske Stationer Isafjørdr, Husavik og Seydis- 
fjørdr lil »Det Meteorologiske Institut«« i Kjøbenhavn blive 
sendt Telegrammer, indeholdende Oplysning om Isforhol
dene. Disse Telegrammer oplages i »Efterretninger for 
Søfarende«, opslaas uden for »Det Meteorologiske Insti
tut« og paa Børsen i Kjøbenhavn, offentliggøres i Ber- 
lingske Tidende, Nationaltidende og Dansk Søfarlslidende, 
og tilslilles Ritzaus Bureau til Afbenyttelse. Endvidere bli
ver Telegrammerne opslaaet i Thorshavn og paa flere an
dre Pladser paa Færøerne.

Telegrammerne indeholder Angivelse af Dalum og 
Sled, hvor Isen er observeret, samt om dens Tilstand (om 
den er tæl, spredt, o. s. v.) og om Vindforholdene, da den 
observeredes.

Da Telegrammernes Afsendere i mange Tilfælde er 
udelukket fra ved Selvsyn al observere Isen, er de i stor 
Udstrækning henvist til Efterretninger fra Skibsførere, Fi
skere og andre. Telegrammerne afsendes først, efter at 
de modtagne Efterretninger har været underkastet fornø
den Kritik, og maa antages at være fuldt paalidelige.

Telegrammerne om Is afsendes ikke daglig, men kun 
naar der foreligger ny, paalidelige Efterretninger.

Forekomsten af enkelte Isskodser telegraferes ikke.

Fra Formanden i »Den almindelige danske Skibs
førerforening af 1874« har vi modtaget følgende:

I Anledning af en Artikel undertegnet »A. 0.« i
Dansk Sofaristidende af 18. d. M., skal jeg til
lade mig al rette følgende Henvendelse lil Indsenderen: 
Vilde det ikke være nok saa mandigt og modigt at tage 
Ansvaret for Forfatterskabet til Artiklen, i Stedet for 
som i delle Tilfælde at skyde med Pile fra et Baghold og 
derved tillige udsætte sagesløse Personer for en ugrundet 
Mistanke om al have foretaget denne unoble Handling.

H. V. Bang.
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Nordisk Skibsrederforenings
20. Aarsberetning.

Nordisk Skibsrederforening har i disse Dage udsendt 
Beretning og Regnskab for Aarel 1908, af hvilken vi ud
drager følgende:

Den 31. December 1908 var der i Foreningen ind- 
legncl 1,892,509 Tons mod 1,874,722 Tons den 31. De
cember 1907, saa al Fremgangen i 1908 har været 17,787 
Tons. Tonnagen fordeler sig paa de forskellige Lande 
saaledes:

Norge 1,184,065 mod i Fjor 1,139,548
Sverige 331,615 » » 346,819
Danmark 326,098 » » 334,345
Andre Lande 50,731 » » 54,010

Af Tonnagen er 45,854 Tons indmeldt efter § 7 og 
betaler 10 Øre pr. Ton, hvorved opnaas, al Foreningen 
ogsaa overtager de i Lovenes § 7 nævnte Sager, som As
surandørerne maatte overlage, hvis Skibet var forsikret.

Siden sidste Aarsberetning er lo af Bestyrelsens Med
lemmer afgaaet ved Døden, nemlig Konsul Harald Isacli- 
sen og Skibsreder C. Zernichow.

Konsul Isachsen har været knyttet lil Foreningen lige 
siden dens Stiftelse, i hvilken han tog livlig Del. Hr. 
Zernichow var i en lang Aarrække Medlem af Lokalbé- 
slyrelsen.

I Stedet for Konsul Isachsen har Bestyrelsen supple
ret sig med Hr. Skibsreder Andreas Olsen i Bergen 
og i Stedet for Hr. Skibsreder Zernichow med Hr.' Konsul 
Halfdan W i 1 h e I m s c n, der allsaa har tiltraadt Lo- 
kalbeslyrelsen.

I Konsul Wilhelmsens Stilling i Hovedbestyrelsen er 
Hr. Konsul Adolf Halvorsen, der for Tiden er Formand 
i Borgens Rederiforening, indtraadl. Samtlige disse Valg 
indstilles lil Generalforsamlingens Godkendelse.

I Dagene den lsle, 2den og 3dje Juli afholdtes efter 
Foreningens Initiativ »Det 6te nordiske Søfartsmøde« i 

Kristiania. med livlig Tilslutning fra skibsfarlsinteresse- 
rede i alle tre Lande. Af Sager af almindelig Be
tydning for Skibsfarten har Bestyrelsen i Aarels Løb be
handlet adskillige, hvorfor der er gjort Rede ved ud
sendte Cirkulærer.

Paa Foranledning af Foreningen lil Oprettelse af 
skandinaviske Sømandshjem i fremmede Havne, har Be
styrelsen gennem sine Advokater i London, og ogsaa paa 
anden Maade, arbejdet paa, at Hjemmenes Bestyrere i 
visse engelske Havne skal erholde Board of Trade’s Til
ladelse lil at forhyre skandinaviske Søfolk lil skandina
viske Skibe. Der underhandles fremdeles om denne Sag. 
Endvidere kan nævnes: Den kanadiske Kystfarl. Pri
vate Havneafgifter i Finland. Anerkendelse af danske og 
norske Dampskibes Maalebrevc i svenske Havne. Be
handling af Soretssager i Antwerpen. Ring- og Bojepcnge 
i norske Farvande. Opkrævelse af Fyr- og Lastepenge 
for Malm fra norske Havne og Afgifter i Følge den nor
ske Toldtarif af Last i Overbygninger med Aabningcr.

I Aarel 1908 registreredes 1,119 ny Sager. ' Af disse 
blev det nødvendigt al forelægge 217 for Bestyrelsen.

Heraf er vundet 14, tabt 8, forligt 67 (23 med idel 
fulde Beløb), opgivet. 8. ikke overlaget 5 og endnu uaf
gjort 115.

Siden Foreningens Stiftelse i 1889 og indtil Udgan
gen af Aaret 1908 har der været forelagt Foreningen 
9,509 Sager. I de li Aar der er liengaaet, siden de ny 
Love traadte i Kraft, har Antallet været 7,780 eller c. 
778 pr. Aar.

De Heste af disse Sager er ordnet i Mindelighed gen
nem Foreningen. Hvor dette ikke er lykkedes, er Sager
ne forelagt Bestyrelsen lil Afgørelse af, hvorvidt Proces 
skulde anlægges for Foreningens Regning.

I de nævnte li Aar er 1,327 Sager forelagt Bestyrel
sen. Heraf er vunden 277, tabt 113, forligt 580 (201 med 
del fulde Beløb), opgivet 96, ikke overtaget 86 og endnu 
uafgjort 175, saaledes al Foreningen den 31. December 
1908 havde i alt 175 Processer (iberegnet Appelsager) ver
serende for sin Regning i forskellige Lande. Den har i 
1908 i alt indkasseret Kr. 500,724.30 for sine Medlemmer. 
Foreningens Bestyrer er Hr. I. Jant zen i Kristiania.

Ekstrakt af Nordisk Skibsrederforenings Regnskab for 1908.

Indtægter. Udgifter.

Kr. 0.1 Kr. 0. Kr. 0. Kr. 0.
Drifts-Konto.

Beholdning pr. */i 1908.............................. i 69,066 31 Bladhold, Telefon, Avertissement, Kurs-
Kontingentbidraget for 1908 .................. 137,099 35 tab, elektrisk Lys & diverse Smaa-
Resterer...........................................  554 92 udgifter...................................................... 3,948 70

136 544 43 Husleje........................................................ 2,400 00
Indbetalte Restancer.................................. '122 55 Provision til Foreningens Agenter ... 6,314 31
Bidrag for 1909............................................ 99 98 Porto & Telegrammer............................. 5,412 75

____ ______  igg -jqq gg Lønninger.................................................... 35,732 90 
Indvundne Renter______________________________ ! 41)84 21 Trykni“g af Cirkulærer, Aarsberet-....................... ;

mnger etc........................................... 2,654 81 ]
Kontorrekvisiter.............................. 3.113 71
Rejseomkostninger........................... 1,557 78
Generalforsamlingers & Bestyrelses
møders Afholdelse......................... 2.422 92 •

Lokalbestyrelsen, ifl. Lovenes § 19 ... 2.600 00
Foreningens Bidrag til Proces førelse &
juridisk Bistand............................. 85,920 73

Bidrag til Livsforsikringspræmie for 
Personalet...................................... 1,115 00

Bidrag til 6. nordiske Søfartsmøde . . 2,000 00
---------------- 155,193 61

Inventar og Bibliotekets Forøgelse.......................... 629 69
Kontant Beholdning..................................................... 54.094 18

______1__  (heri indbefattet Reservefond, ifl. Lovenes § 27,....................  
209,917| 48 der nu udgør Kr. 20,306.64).......................  209,917 48
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Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har ikke bragt nævneværdige For
andringer i nogen Retning. Saa al sige alle Markeder lig
ger llovl og trevent, navnlig Sortehavet, Azow, Nordame
rika og Østen, men Halerne holdt sig omtrent paa samme 
Niveau som for en Uge siden. La Plala ligger nærmest 
en Kende bedre, dog med et meget ringe Begær efter Ton
nage, men paa den anden Side viser ogsaa Rederne me
gen Forsigtighed og Tilbageholdenhed. I Østersøen har 
Forholdene yderligere udviklet sig i gunstig Retning for 
Rederierne, ikke meget ganske vist, men dog stadig frem
ad Skridt for Skridt.

St. Petersborg har sidst betalt 1/1 Hvedebasis lil 
London eller Rollerdam, 1/21// A 1/3 Antwerpen eller 
Hamburg, medens der for Kortprops fra Sydlinland til 
Englands Østkyst har været betalt 24/ å 24/6 pr. indtagen 
Favn. Riga noterer nu 21/ D/'B lil Kulhavn paa Østky
sten, Hil. 11V2 lil Holland, Frcs. 28—29 Rouen. Fra Li
bau kan faas 10*/> d. Havrebasis lil Antwerpen, Mk. 35 pr. 
Favn 7X7X7 Korlprops lil Emden eller Rollerdam. 
Kulfraglerne er stadig flove og Situationen paa Kulplad
serne gennemgaaende utilfredsstillende. Man ved endnu 
ikke hvad del bliver lil med den eventuelle Strejke, som 
saa længe har truet med at ville bryde ud i Wales og Skot
land den 1. Juli, og da Ladelørnen tillige overall er meget 
stærkt oplaget hele denne Maaned, fragles der kun lidt nu. 
Ralen fra Østkysten lil Kronsladl holder sig paa 3/6 il 
3/9, lil Reval er betalt S/lO1/^ å 4/, Newfahrwasser 3/9 il 
3/10J/2, Swinemiinde 3/9, Horsens 4/1^ (800), Esbjerg 
4/1^2 (L100), Aarhus 3/7 i/o (2,200 med 500 Tons daglig 
Losning).

Fra Sø og Land.

Dansk Sømand forsvunden i Udlandet. I Folge 
Indberetning fra Konsulatet i Kristiania maa det norske Skib »Jar
len« anses som forlist med bele sin Besætning, idet der intet er bort 
til det, siden det den 16. Juni f. A. gik fra Lobos de Tierra (Peru) med 
en Ladning Guano bestemt for Antwerpen.

Blandt Besætningen befandt sig en dansk Letmatros, C.a r 1 
Andersen, om hvem det er oplyst, at lian er fodt den 22. Januar 
1889 og hjemmehørende i Kjøbenhavn, samt at ban blev paamoustret 
i Sidney N. S. W. den 5. December 1907.

Oplysninger om Forsvundues Slægt bedes indsendt skriftlig til 
Udenrigsministeriet. (»Berl. Tid.«)

Havarier og Forlis.

Fra Germanischcr Lloyd har vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforli.s i 
April Maaned 1909. Der er anmeldt ialt 557 Havarier mod G38 
i samme Maaned 1908, deraf 439 Dampskibe og 118 Sejlskibe. 
A a r s a g e r n c har været: Stranding 165, Sammenstod 159, An- 
lobning af Nødhavn 29, Maskinskade 43, beskadiget af Is 28, af Ild 
30, af baardt Vejr 58, forskellige Aarsager 43, sunket 1, forladt 1. 
Ialt G3 Skibe er anmeldt som totalt forlist mod 63 i samme 
Maaned 1908, deraf 23 Dampskibe og 40 Sejlskibe. A årsagerne 
Imr været: Stranding 35, Snmmenstod 10, Maskinskade 1, beskadiget 
af Is 1, af Ild 2, forskellige Aarsager 2, forsvundet 1, kæntret 2, 
sunket 2, forladt 4, Kondemnation 3.

* Lidcrliorn, Dpsk. af Bergen, kom d. 21. ds. paa Rejsen fra 
England til Memel med en Ladning Kul paa Grund ved Tornby, men 
kom atter flot ved egen Hjælp.

Sara, norsk Dpsk., kom d. 17. ds. paa Rejsen fra Hartlepool ti! 
Bandholm med en Ladning Kul paa Grund ved Vejro; men kom uden 
Assistance atter flot.

S y 1 f i d, 3/iu. Skonnert af Rfiå, der, som meddelt, d. 17. ds. 
kom paa Grund ved Helsingborg, er uf Svitzers »Kattegat« atter 
bragt llol.

Korderne y, Fiskesmakke af Emden, blev den 22. ds. ind
slæbt til Frederikshavn af Damperen »Putjana« nf Libau, med hvilken 
den havde været i Kollision. Fiskesmakken var stærkt læk og havde 
Skade paa Stevn og Bovspryd; inaa reparere. Damperen fortsatte 
sin Rejse.

Øen K o r g u e 1 o n. »Francc Australe« i Noumca bar gengivet 
en Del af en Beretning, som er udsendt af det franske geografiske 
Selskab, augaaende en Ekspedition til Øen Kerguclen. Denne or en 
fransk Besiddelse, der ligger nær ved Dampskibsruten mellem Cape 
Town og Australien. Ekspeditionen blev fort af Kaptajn R. Rallicr 
du Baty, som deltog i Dr. Clmrcot’s forste Forsog paa at naa Sydpolen 
i Aarene 1905—7.

Hr. Baty og hans Ledsagere tilbragte ti Moaneder paa Øen, hvor 
de foretog forskellige videnskabelige Observationer. De undersogtc 
belo Øens Østkyst, hvor de mærkede sig forskellige sikre Havne og 
Ankerpladser og gjorde den Erfaring, at Vejret her næsten altid var 
stormende.

Foruden at opnaa et Fond af Viden af nautisk Interesse lykkedes 
det Ekspeditionen at rette adskillige Fejl i Kortet med Hensyn til Be
liggenheden af flere Forbjerge, hvoraf nogle var angivet mere end 
én Sm. fra deres rette Plads, medens flere Grunde, som hidtil ikke 
havde været kortlagt, nu blev det. Der opdagedes fire Kullejcr, og 
man bemærkede, at store Flokke af Hvaler besøgte Farvandene om
kring Øen.

I Liverpool blev der fornylig landsat nogle Sømænd, fortæller 
»Shipp. Gaz.«, som hørte til Besætningen af den amerikanske Hvul- 
fangerbrig »Sullivnn«, og som havde været i den frygtelige Situation 
at drive om paa Havet i en aaben Baad i seks Dage uden Proviant.

»Sullivnn« driver Hvalfangst ved Afrikas Vestkyst og lmvde 
sendt en Baad ud efter en stor Hval, som det ogsaa lykkedes at 
harpunere; men Hvalen slæbte , førend den blev dræbt, Baaden mange 
Mil bort fra Briggen, og da dette var sket, gik Solen ned, og Brig
gen var forsvundet. Sofolkene fik ikke mere Skibet at se og drev nu 
om paa Havet i seks Dage under store Lidelser, da de ingen Proviant 
havde og kun en Smule Vand. Heldigvis blev do tilsidst optaget af 
en tysk Damper, som efter en Rejse til Sydafrika bragte dem til Li
verpool. De vil nu vende tilbage til De Forenede Stater med forsto 
Damper.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Skibsbygmester Jacobsens Værft i Troense afsejlede d.
20. ds. en nybygget 3/m. Skonnert »Niels Juel«, hjemmehørende paa 
Thuro og fort af Kapt. G. 0 1 s c n. Skibet er paa denne sin første 
Rejse bestemt til Aalborg for at laste Cement til Finland. En afholdt 
Provesejlads mellem Thuro og Langeland faldt tilfredsstiUende ud. 
Paa nævnte Værft bygges atter paa et Skib til Thuro.

(»Svendb. Amtst.«)

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

>1, Havnegade XI.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Døt forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schii- 
bert, afg. Grimsby 21./6. hertil. — Alexandra, Nielsen, ank. Ant-



368 Dansk Søfartstidende. 25. Juni 1909.

werpen 7./G. — A 1 g n r v e, Borries, ank. Brahcslnd 22./G. — 
A n g 1 o D a n c, Wicncke, afg. Arendal 21./G. Nord paa. — A. N. 
Ha ns« n, Paaskc, ank. Riga 21.6. — Antwerpen, Madsen, 
afg. Cadiz 18./6. til Lissabon. — Arkansas, Petersen, afg. Balti- 
more 19./6. til Havre. — A r n o, Strubberg, ank. Sevilla 23./G. — 
Au rora, Fiscber, pass. Brunsbiittel 22./G. for Antwerpen. ■— Ba
ron Stjern blad, Tberkildsen, afg. Reval 23./G. til Riga. — 
Beira, Lunge, ank. hertil 18./G. — C. F. Ti et gen, Thomsen, 
afg. New York 17./G. til Kristianssand. — C h r. Bro borg, Mor
tensen, ank. Petersborg 23-/6. — Christian IX, Holm, afg. Dan
zig 21./6. til Pillau. — D a g m a r, Bugvild, pass. Quessant 23./G. for 
Burcelonn. — D o u r o, Sobcrg, pass. Brunsbiittel 24./G. for Dartmouth.
— - Esbjerg, Strufve, afg. herfra 23./G. til Stettin. — Florida, 
Andersen, afg. Buenos Aires 14./6. hertil. — Frederik, Thomsen, 
ank. London 20./G. — Garonnc, Kromann, ank. hertil 20./6. --- 
Georgios 1, Sørensen, ank. Libau 19./G. — Hellig Olav, 
Holst, ank. New York 15./6. — Hen gest, Munck, ank. hertil 20. /G.
— Hjelm, Sørensen, ank. Danzig 19./G. — J. C. Jacobsen, 
Petersen, ank. Palcrino 20./G. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. hertil
21./G. — Kasan, Hansen, puss. Iloltenau 21./G. for Libau. —- 
K c n t il c k y, Andresen, ank. hertil 18./G. — Kursk, Gonimcsen, 
afg. Rolterdam 23./G. hertil. — Leopold II, Rasmussen, ank. Hull
23./G. — Loire, ank. Bordeaux 22.,'G. — Louise, Kruse, 
ank. Riga 22./G. — Morso, Oesl-Jacobsen. ank. Antwerpen 17./G.
— M o s k o v, Jonsen, pass. Brunsbiittel 23,/G. for Dunkerque. — 
Nicolaj II, Klanson-Kaas, afg. Tunis 20./6. til l’iræus. — Nord- 
j y 11 a ii d, Jacobæus, ank. Antwerpen 18./G. — 0. B. S u li r, Frisc- 
iiette, ank. Petersborg 18./G. — 0 m s k, Harder, pass. Holtenau
21. /G. for Windau. — Oscar II, llempcl, pass. Denuisheud 18./G. 
for New York. — P e n n s y 1 v a n i a, Gotschc, afg. Boston 22./G. til 
Filadelfia. — Perm, Christensen, ank. Libau 17./G. -- Pr ege], 
Iversen, nnk. Riga 21./G. — R i b c r h u u s, Bonnelykkc, afg. her
fra 22./G. til Riga. — Saga, Wiberg, ank. Antwerpen 17./G. — 
T c x a s, Lissner, afg. Jacksonville 10./G. til Danzig. — Tiber, 
Bee.li, nfg. Swansea 18JG. til Genua. — Tyr, Tluinning, afg. herfra
22. /G. til Windau. -- United S t a t c s, WulfT, ank. hertil 22./G.
— Viking, Meyer, ank. Stettin 20./6.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
Aarhus 17./G. — Michail 0 n t c h o u k o f f, Ilarboc, ank. Swan
sea G./G. — G e n e r a.I k o n s u 1 P a 11 i s e n, Christensen, ank. Pre
ston 12./G. — W I a d i ni i r R e i t z, Olsen, afg. NicolujefT 22./G. til 
Novorossisk. — Helmer M o r c h, Thorsoe, ank. Clmtham 22./G.
— Exe e.l 1 e n c c P 1 c s k c, Rasmussen, ank. Rottcrdani 17./G. — 
P a w el A n d r e j e f f, Tannebck, afg. Petersborg 18./G. til Dlin- 
dcrquc. — Wladimir Sawin, Carstcnscn, ank. Swansea 1G./G.
— Alexander S li u k o f f, Brandt, ank. Burntisland 19.'G. — 
Johan S i e m, Nielsen, afg. Grimsby 22./G. til Swinemiinde. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Petersborg 12./G. — 
N c w a, Dubl, ank. Aarhus 14./G.

Vesterhavet. Nautik, N. Nielsen, ank. Liverpool 19./G. — 
Nordsoen, Gram, afg. Lovisa 19./G. til Nantes. — Gerda, Iver
sen, afg. Tvnc 20./G. til Stugsund. — E 11 e n, Hansen, afg. Ipswich
20./G. til Libau. — Napoli, Brincli, ank. Riifsi) 21./G. — Bodil, 
Uldall, afg. Odense 19./G. til Sundsvall. — Dagmar, Mathiesen, 
ank. Hull 20./G. — N c r m a, Schiff, afg. Nantes 21./G. til Rivade- 
sella. — Karla, K. M. Nielsen, ank. Cardilf 19. G. — Laura, 
Petersen, afg. Ghent 21./G. til Libau. — Inger, Larsen, nnk. La 
Roehelle 19./6.

Danmark. A n s g a r, Madsen, afg. Archangel ll./G. — 1. N. 
Madvig, Halm, afg. Blyth 19./G. — H a m I c t, Jørgensen, ank. 
Archangel 21./G. — Helge, Olsen, ank. Newcastle 18./G. — Niels 
R. F i n s c n, Olsen, ank. Grimsby. 20./G.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Svendborg 21./G. — Lon- 
d o n, Bom, ank. Burntisland 23./G. — Paris, Tholander, afg. Kron
stadt 18./G. til Petersborg. — Brysscl, Kaas, afg. Dakar 9./G. til 
Rufisquc.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Sfnx 15./G. til Brest. — W i c n, 
Bocck-Hanscn, afg. Petersborg 17./6. til Rotterdam. — Ro m a, v. 
Thun, afg. Cardilf 12./G. til Dakar.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Lindbcrg, ank. Reval 18. '6. — R u s- 
s i a, Poulsen, afg. Blyth 17./G. — Carl Hcckshcr, StaTck, afg. 
Narva 18./G. — D a n i a, Petersen, ank. Kristiania 20./6. — N o r- 
ln a ii n i n, Erichsen, afg. West Hartlepool 19./G. — E n x i n i a, 
Lund, ank. Filadelfia ll./G. — Canadia, Jespersen, ank. Pcrnam- 
bueo 21./G. — L i v o ii i a. Skov, afg. Bruges 23./G.

Østersøen. C i in b r i a, Poulsen, afg. Galvcston ll./G. — P a- 
t r i a, Dam-Larscn, ank. Bruges 22./G. — G r n t i a, Sørensen, afg. 
Wiborg 17./6. — Astoria, Nccrgaard, nnk. Vera Cruz ll./G.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. Newcastle 21./G. — G a 11 i a, 
Nielseiii nnk. Dclfsijl 20./6. — C n 1 c d o n i n, Storm-Hansen, ank. 
Kronstadt 19./6. — Snrmatia, Pedersen, afg. Petersborg 19./G. — 
K o t o n i a, Rasmussen, afg. Mobile 20. 'G.

Inga. F l a n d r i a, Hansen, ank Odense 18./G. — G r a n a r i a, 
Nielsen, afg. Rotterdam 19./G. — Carbonia, Mathiasen, afg. 
Honfleur 10.,'6. — Estonia, Winckler, ank. Pcnarth 20./6.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Aarhus 20./G. — S c 1 a u d i a, 
Troensegnård, afg. Windau 17./G. — Secalia, Jensen, nnk. Moss 

Point 17.'5. — Fru in e n t i a, Andersen, ank. Kronstadt 20./G. - 
Boscia, Skovgaard, link. Vivcro 19./G.

Ocean. P h i 1 a d e 1 p h i a, Horu, ank. Rotterdam 31./G.
Dannebrog. A ni a 1 i c n b o r g, Petersen, ank. Reval 19./G. -- 

B r a 11 i n g s b o r g, Sørensen, afg. Bona 21./G. — Fly n d c r- 
borg, Albcrtsen, ufg. Seaham Harbour 17./G. til Kronstadt. — 
Fredensborg, Fischer, ank. Petersborg 19.,'G. — J o ni s b o r g, 
Mathiesen, afg. Kronstadt 16./G. til Hull. — Kronborg, Jensen, 
ank. Rotterdam 19.'G. — Rosenborg, Schultz, afg. Rcpola 22./G. 
til West Hartlepool. — Skanderborg, Jensen, ank. Newport
15./6. — Stegel b or g, Lund, ank. Bordeaux 21./G. — Stjer
neborg, Lund, ank. Frederikshavn 21./G. — Sø bor g, Hansen, 
ank. Bone 15./G.-E. — U r u n i c n b o r g, Schmidt, afg. Dordreeht
15. /6. til Genua.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, afg. Riga
16. /6. lil Antwerpen. — K 1 a m p e n b o rg, Winther, ank. Rouen
19. /G. — M a r s c 1 i s b o r g, Larsen, ank. Spczia 15./G. — Silke
borg, Pedersen, afg. Petersborg 19./G. til Terncuzen. — Skods
borg, Agcrlin, nnk. Newport 22./G. — T u b o r g, Schmidt, afg. Pe
tersborg 18./G. til Terncuzen. — Ulfsborg, Jørgensen, afg. Hull
18. /G. til Kronstadt. — Vordingborg, Palsbo. afg. Hull 18./G. 
til Pcriiau.

Neptun. Aggers borg, Jørgensen, ank. Calais 22./G. — 
D a n s b o r g, Kiihl, ank. Petersborg 21./G. — Jægersborg, Lir
sen, afg. Sunderland 19./G. til Kronstadt. — K a 11 u n d li o r g, Niel
sen, ank. Velzen 20./G. — Taarnborg, Matzen, auk. Windau
20. /6.

Høneborg. Ilonebørg, Christiansen, ank. Libau 21./G.
Skakkeborg. S k a k k c b o r g, Rasmussen, ufg. Swanseu 17./G. 

til Nizza.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Windau 23./G.
Svendborg. Anna Mærsk, Moller, ank. Burntisland 19./G.

— Peter M ærs k, Børgcsen, afg. Petersborg 19.G. til Ghent.
Havet. F y e n, Andersen, nfg. Riga 21./G. til Ghent.
Østasiatisk Kompagni. Indien, Berg, afg. Antwerpen 22./G. 

til Port Said. — S i a m, Cortsen, ank. Shanghai 17. /G. — Tran
il u eb a r, van Deurs, afg. Marseille 14./G. til Havre. — C a t li a y, 
K'ruuse, ank. Kjobenhavn 15./G. — Banden, Thomsen, nfg. Ant
werpen 22./G. til Port Said. — P a n g a n, Knudsen, afg. Colombo
19. /G. til Singapore. — B i n t a n g. Gabe, afg. Bangkok 14./G. til 
Port Said. — Siiinui, Licht, afg. Port Said 21./G. til Genua. ■— 
C h u ni p o u, Hnnsen-Raun, ank. Kjobenhavn 9./G. — C a in b o d i ti, 
ank. Kjobenhavn 2S./4.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, afg. Kjo
benhavn 22./G. — - S t. Thomas, Hansen, afg. St. Thomas 18./G. til 
St. Kilts. — S t. Croix, Jensen, aTg. St. Thomas 18-/6. lil London.

Heimdal. A n i n c, Leth, afg. Mesannc 13./G. — II c 1 g a, Vaa- 
bcn-Hanscn, ank. Dieppcdallc 20./G. — M a r t h a, Christensen, ank. 
North Shiclds 18./G. — Elna, Ratje. ank. Archangel 5./8. — The
rese, Pedersen, ank. Archangel 14.'G. — Simone, Moller, afg. 
Soroka 18./G. — J c a n n c, LøfTler, ank. Dunkerque 21./G. — V e r ii. 
Riso, ank. North Shiclds 21./G. — Daisy, Lagcsen, ank. Umcfi 19./G.

Dania. Lill y, Nielsen, ank. Antwerpen 13./6. — A 1 e x y, 
Lorentzen, ank. Kemi 18.'G. — Dagny, Sørensen, afg. Lcinwcrder 
1G./G. til Genua. — M a r y, Clausen, ank. Sorniis 21./G.

Ærø. E n i g li c <1 e n, Jensen, auk. Torneå 20./6. — E m r.- 
n u c 1, Hnnsen, ank. Torrcfors 21./G. — Energi, Svane, ank. 
Mcthil Red 22./G.

Torm. Sara, Jensen, ank. Blyth 23,/G. — II o 1 e u e, Søren
sen, ank. Libau 19./G. — Agnete, Petersen, afg. Tyne 23./G. — 
Her ni i a, Hnnsen, pass. Brunsbiittel 21./G. for Dunkerque. — 
Alice, Schultz, ank. Kallundborg 19./6.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Møller, ligger i Abo.
— Lars Kruse, Mathiesen, afg. Yxpila 21./G. til Honfleur. — 
S t. S t. Blicher, Christensen, afg. Burntisland 23,/G. til Slesvig.
— Peter W i 11 c m o e s, Albcrtsen, ligger i Ghent. — G. K o c li, 
Jørgensen, ligger i Bromen. — Hans Tavse n, KIaaborg, ligger i 
Haukipudas. — II. C. A il d c r s c n, Rasmussen, ligger i UleAborg.
— N. F. H o f f d i n g, v. Deurs, ligger i Ulcåborg. — C h r. C h r i
st c n s c n, Rasmussen, ligger i Wiborg. — T. M. Werner, Han- 
scn-Holm, ligger i Ghent. — Aja x, Brorsen, p. R. t. Antwerpen.

H, Kirschner. E d i s o n, Jørgensen, afg. Hamburg 21./6. — 
F u 11 o u, Jørgensen, afg. Oran 15./6. til Antwerpen. — N c w t o n, 
Andersen, ank. Antwerpen 16./6. — W a s h i n g t o n, Nielsen, afg. 
Hungerborg 21./G. — N i v i n g s t o n, Svendsen, afg. Windau 22./G.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Aalborg 20./G. — Freja, Niel
sen, ank. Stevns 20./G. — Vera, Thing, ank. Kristiania 22./G.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Ilaucli, ank. Ncufahr- 
wasser 17./6. — Ove G jod de, Jans, ank. Ghent 1G./G. — Hen
rik B j e 1 k e, Hansen, ank. Newcastle 22./G.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankcrsen. afg. Kotkn 20_'G. til Fredc- 
rikshami). — S k i n f a x c, Vilandt, ank. Burntisland 19./G. — R i m-

(Fortsættcs Side 371).
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f a x e, Faber, afg. Kjobenhavn 22-/6. til Rafsii. — S c 11 u c li S t e e n- 
b o r g, Theilland, afg. Rafso 17./6. til Antwerpen.

Ocean. N o r in a n, Rosbæk, ank. Narva 14./6. — Allan, 
Nielsen, ank. Aarhus 21./G.

Sejlskibe.
Esbjerg. Inga, Storm, ank. Dysart 19 J6. — Kil a, Olsen, afg. 

Kristianssund 18./6. til Hamburg. — Ælna, Pedersen, ank. Aarlms 
21. IG.

Fane. Sønderho. Martha, Fischer, unk. Liverpool 22./G.
Rønne. Næstved, er ank. til Kjobenhavn. — L a u r e n- 

t i n e Emilie, ank. Karrebæksminde 14./G. — Amalie, unk. 
Karrebæksminde 14./G. — Bolgen, ank. Riigenwaldc 15.,'6. — 
Herman Olsen, ank. Malmo 1G./6. — Freja, er ank. til Bar- 
høft. — Oline Dahl, ank. Aalborg 19./G.

Svendborg. A r i c 1, Ravnemose, ank. Archangel 17./G. — 
Olga, Rasmussen, ank. Holtenau 17.IG. — D a g n y, Rasmussen, 
ank. Lulcu 17./G. — Jens, Eriksen, ank. Umei 1G./6. — Venus, 
Jcnsn, ank. Archangel 1G./G. — R o s s i n g, Larsen, ank. UmcS 17./G.
— Ivar H v i d t f e 1 d i, Henriksen, ank. Helsingfors 17./G. — 
Helge, Henriksen, ank. Helsingør 17./G. — Valkyrien, Han
sen, nnk. Skelcftei 17./G. — Henry Broke, Rasmussen, nnk. Pe
tersborg 17.IG. — Poter, Jørgensen; ank. Halnistnd 17./G. — 
Ål i n c, Nielsen, ank. Llllei 17.IG. — Hans E m i 1, Carlsen, ank. 
Triniky 17./G. — Lihru, Hansen, nnk. Helsingørs Red 17./G. — 
R o t a, Rasmussen, ank. Odense 17./G. — Ellen, Andersen, ank. 
Masnedsund 19./G. — Dan nebrog, Clausen, ank. Snivesborg 18.IG.
— Z a ni p a, Jensen, ank. Randers 18./G. — I g n a t z B r c u m, 
Lund, ank. Drnbak 18./G. — H e r t h a, Hansen, ank. Newhaven
18./G. — R o ni n, Jensen, ank. Kristiania 18./G. — Marie, An
dersen, ank. Goteborg 19.,G. — Niels J u c 1, Henriksen, ank. Aal
borg 21./G. —< A pol lo, Nielsen, ank. Gcfle 21./G. — Rut li. Fal- 
tentin, ank. Dover 19./G. — M c t a, Moller, ank. Sundsvall 21./G. — 
1 m ni a n u e 1, Jensen, ank. Karlshamn 19./G. — Iris, Hansen, ank.

Stettin 20./G. — Kirstine, Gonimesen, ank. Aalborg 21./G. — 
Sophie, Mikkelsen, ank. Helsingørs Red 22-/7. — Nan n a, Mud- 
sen, ank. Kemi 22./G. — Magne t, Gommesen, ank. Grimsby 22./G.
— A 1 f r c d e, Petorsen, ank. Hndiksvall 22-/6. — E stor, Petersen, 
ank. Haderslev 2iJ.,.'G. — Fædres Minde, Nielsen, ank. Riga
21./G. — Flora, Sørensen, ank. Carridcn 22./G. — Ivar llvit- 
f e 1 d t, Henriksen, ank. Ixivisa 23./G.

Æro. A r i e t i s, Andersen, ank. Aberdccn 20./G. — 11-c r t h a, 
Krull, afg. Goteborg 17./G. — Hydra, Christensen, ank. Landcrnau
17./G. — Marie, Petersen, ank. Vejle 20./6. — V c k i n g, Weber, 
ank. Abo 19./G. — Yrsa, Albcrtsen, ank. Bonavistu N. F. 20./G. — 
Amalia, Andersen, ank. Sterling 21./G. — A m i, Christensen, link. 
Flekkcfjord 21./G. — Theodor, Andersen, ank. Kjobenhavn 20./G.
— Æg ir, Petersen, ank. Gcfle 20./6. — Hjalmar, Kristolfersen, 
ank. Patricksfjord (Island) 21.IG. — Lorenz. Levinsen, ank. 
Skelskor 22.'G. — Karen, Bove, ank. Reykjavik 22-/6. — Ellen, 
Lauriten, ank. Torrefors 22./G. — N a u t a, Stærke, ank. Twillingate 
N. F. 21./G. — Mary, Andersen, ank. Dvsart 22..G. — K i n n n, 
Christensen, ank. Boston (England) 21./G. — K a t h i n k a, Ohlscn, 
ank. Aalborg 22-/6. — F red, Jørgensen, ank. Dakar 22.'G.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 25. Juni 1909. — Nordisk Skibsrederforenings

20. Aarsberetning. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier 
og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibseftcrretninger. — 
Efterretninger for Sofurcnde. — Kjøbenhavns Borskurs.

Bryg selv Deres Øl om Bord.
Tor Ølurt lil Hurligbrygnlng faas hos de fleste Skibshandlere og hos

Als ALVALDI,
Lyngbyvej 34, København. Telefon Strand 278'x.

Vor Repræsentant, der besøger Skibene« cr Hr. Licht Larsen.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper* Jørgensen, Horsens.



372 Dansk Søfartstidende. 25. Juni 1909.

7! JSJ
ro 
CO 
00

«■<
* w

f 
crq



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoiu- 

koBtninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd fol
den gravede Rende 
10 & 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser nvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 & 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:

For Indgaa- 
ende ved

Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fy .-skibet „Hals'1 er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 

Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 51/, 
i 6 Fod over 

Vandet.

Skibsafgift 

pr.” Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 

Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes;

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Lltsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l‘/a a 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 k 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for . 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende’med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 
inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug, 

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug, 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift

Bugsering ufornøden.

Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

-vd efter til Kiel.
Algift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton: 

1 Kr. paa Siden.
Vand:

Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
3 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn

banespor langs begge 
Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. J ærnbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddingei 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg. 

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brut.to-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Ton 
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe.
Opbalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12-14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29‘/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge: 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Beg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller -Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme- 
re Regler for 
Varer, derin- 
den3Alaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Haviien fta 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugserfiog af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dam£)kran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efterfa- 
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
ll,500Tons Bæ'réevne.Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
J ærnskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 tt, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de nyLodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons,, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Opnalings- 
bedding og Skibsbyggeri 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbajiespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fi-a’ 
V andværkslednm- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres at' et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne

udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større.! Skibe 
mindre Skibsbyggeri;

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.ØFod over V andet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
l'dg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand

pr. Slange 
15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod.

Bolværkshøjde 6*/a 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Ind 10 Øre 
Ud - -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

N akskov eft er„Danske 
Lodstakster11. Bugse

ring kan altid faas 
ved fast Bugserbaad 

til billige Takster.

Ballastafgift 2 Øre 

pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris 1 Kr.

25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk
steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120-Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton- 
Indg. 25' 0- 
Udg. 25 0- 
indbefattet 
Lodsafgif

ter. Damp
skibe som an
løber forKul- 
forsyning be
taler 10 Ø.pr. 
Netto Ton 

for Indg. og 
er fri forUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift' 
til Havnén svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

i

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og.;luftig.

Dokken er 170* lang, 63* 
bred foroven, 36* bred i 
Bunden. Portaabnin-
gene Bredde er 33‘ i 
Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 
blokkene er c. 121/,1, alt 

eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 

til Havn en med 2C 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden vec 
Bolværk indtil 2C 
Fod. Bolværks

højden 6—6’/4 Fod

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 0.

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gj edser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld
borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges al 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Kølha- 
lingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
vfed Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal-' 

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

. Indg. 10 0.
Ud. 10 -
For oplagte 

Skibe' i 
Vintei1- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde,' Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden tneget 

billigt.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:------------

Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs- 

■ byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
tbØTon. Maskinværksted 

og Skibssmedje.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
niugsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod ovei 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tæer det 

halve.

Vareafgift: 

Moderat.

Bugeerdamper ufor- 

neden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby,

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å. 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 & 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:

Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.
Vand:

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor- 

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd„ Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 i, 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1+1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
1 Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5% å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul- 
'orsyning og 
Provian te
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for dé næste 
L00 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende 
L00 Tons. For hver 
L00 Tons efter500Tons, 
setales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kelhalingsafgift '/, Øre 

daglig pr. Reg. Ton. 
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodetvang.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligésaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand: 

leveret med Hav
nens Slanger: 

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

■For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 67, Fod.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Danmarks Lods

takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.
Vand:

33 0. pr. Fad eller
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Kjøbenhavns Børskurs d. 23. Juni 1909. I
1 I bæ,

Gjort til Køber Igcr 
Dampskibs Aktier. -------------------------- !------------ i--------------

Forenede Dampskibs-Selskab .... 8874 8874 887,
Danmark................................................... — —
Norden....................................................... 8L‘/4 -821/, 82 82’/,
Kjøbenhavn............................................ 22’/, 24
Carl........................................................... 691', 71
Dannebrog.............................................. 7274 73
Skjold ....................................................... 457. 477,
Urania....................................................... — —
Union......................................................... 22 25
Dampsk. al 1896 ................................. 73*/4 7377 737,
Hejmdal................................................... 877, 89
Østasiatiske............................................ 13474 -13374 133 1337,
Østersøen................................................ — —
Nordsøen................................................ — —
Gorm......................................................... 71— 707, 707', 71
Torm......................................................... — —
Inga........................................................... 177, 30
Cimbria.................................................... — —
Vesterhavet............................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. 4 6
Forenede Bugser-Selskab................ — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 367, —36 36 367,

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88................ 102 10677
47, % foren. Dampsk.-Selsk............  — —
5 % Østasiask Komp........................ — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 °/0 Stats amort...................................................... — —
37, % uops. Stats................................ 95’/4 957, 967,
37, % Husejer Kreditk..................... 8774 87*/4
37, % Kbhvn.s Kreditf..................... 89“/4 9O’/4
4°/0 - - 2. Serie.. 957, 957, 957,
4% — - 1. - 967, 97
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 8?'/4 907.
4°/0 - — 7. - .. 95 957;
37,7. Landkreditk. 3. - .. 9277 9374
4“/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 957, 95a/4

Gjort til Køber Sælger
I Aktier.-----------------------------------------!------------

Nationalbank....................................... 162 163
Privatbank.............................................. 1017,-74 1017, 101"/4
Landmandsbank................................... 131 131 1317,
Handelsbank.......................................... 13577 1357,
Grundejerbank................................... 46-- 47 46’/, 47
Burm. & Wain..................................... 92—9174 9174 917,
Helsingørs Jærnsk.............................. 9877 —74 987, 99
Sukkerfabr.............................................. 265— 266 265’/4 266
Bryggeri Aktier................................... 1507, 151

Vekselkurser d. 22. Juni 1909.

, nvista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg......................................................  89.00 88.95
London ............................................................ 18.18 18.15
Paris .............................................................. 72.25
Amsterdam............................................ 150.60
Wien................................................................ 75.70

, Notering paa Berlins Bars d. 22. Juni 1909.

Russiske Noter....................................................................... 215.70
1 4°/0 Russiske Consols.............................................   87.10

37,0 70 — Boden Kredit........................................ 82.75
5 7o Mexikanske 1899 .......................................................... 101.00
5 °/0 Rumænske Stats.......................................................... 102.30
47o - - 1890 ........................................ 95.80

, Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge
, været følgende:
1 „Foren. Dampsk." 92,000, „Hejmdal" 6,000, „Norden" 

28,000, „København" 18,000, „Carl" 14,000, „Dannebrog" 32,000, 
s „Skjold" 22,000, „Union" 4,000, „Dampsk. af 1896“ 34,000, 
1 „Dansk-Russisk" 48,000, „Østasiatisk" 382,000.

1 Møller & Rée,
1 Bankforretning, 16, Ved Stranden.



Cognac og Vin Kjøbenhavn.
Til Proviantering leveres: Fin Champagne Cognac 63 Øre, 
Scotch Whisky 71 Øre, St. Croix Rom 68 Øre pr. Liter. Alt i 
Ankere paa 40 Liter. — Anker gratis. — Ankere paa 20 Liter 

betales med 2 Kr. og paa 10 Liter med 150 Øre.
Portvin, Sherry, Redvin 7S Øre pr. Fl., inkl. Fl.

CHR. FUNDERS EKSPORTFORRETNING 
Kontor: Baggesenigade 20, København.

N. SANDBERGS Skræd eretab I isse ment 5,Toldbodgade 5
lete Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikri jger at enhver An, ogsaa Vjerditorsikringér, til billige taste 
P.xmiér. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poit-Adresie: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmene Kanal 22. Copeneure 42

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

■ • the • .
ANTWERP
■*- ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

-DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Addrees: „ENGINEERING, ANTWERP**

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rlveralde Works: ORY OOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tol . n f 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR'*.
,9IB,0n 1 6986. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Morddeutsche Daschinen- und flrmaturen-Fabrik
som leverer

« x til Desinfektion, Udryddelse at„vlayton" Apparater Rotter og uwj og ui lidsiukning

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehjul 
„Lloyd“ Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedste Konslruklion og Udførelse. 

Forlang Tilbud. 
A/S Meller og Jochumsen, Horsens.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddlngspladeen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISER
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
16 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A VEBTISS EMENTSPBIS.
Første Side pr. Petitlinie & 46mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 80% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nomre af „Dansk Søfartstidende'' sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart**.

Tbtkt nos J. Jørgensen. & Co. (M. A. Hasnoveb)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 48. Kjøbenhavn, Tirsdag den 29. Juni 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons selvsm. Loiiehful og 

Blokke
Davis Farver — Bitu men Palnt
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagrer
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

7.-77.

irm: grundlagt* 1858.

Amaliegade 41, København.

Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af*

TAIFUNTROSSERNE
Specialforretning 1 Beg. —— Haverlkommlssionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: ,,Scliierbeck”.

er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:

. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.

NORTH EASTERN MARINE |
ENGINEERING Co., Ltd. 0

WALL6END-ON-TYNE OG SUNDEBLAND £ 

Maskinbyggeri. Kedelsmedle, Jernstøberi, S 
Metalstøberi og Kobbersmedle. S

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 0 
Smedcarbcjdc af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. 0

lelegramadrtuer: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDEHLAND". O

Dansk Læge: Dr. II. C. Nissen. Telefon 777

Skibshypothekbanken
1 af liol- . _. _ . Chr. IX’s Gade 5
sk Bank 1 København Telcr 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grundt. 1798. Telefon 1220. PREISLER 

Kjobmagergade 13. I

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugseringer og Dykfcerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

■ ■

Nic. Hei mb urger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■ - -------- ------------ ■
Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Vilhelm A. Bang
Vesterbrog. 3 (Panoptikon), Tlf. H 459

Repræsentant for

Skibshypothekbanker
tilbyder 

Prioritetslaan i Skibe 
paa favorable Vilkaar



RflPKMANN Si NIFI Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DPuMTIAHIi w Il ILLOLil Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjobenhavn

levner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige taste 
Prsmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmene Kanal. Private. 6.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør lil de herværende Dampskibsselskaber og Siatsbancdriftcns 
SøfarlsafdeliDg,

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Telegramidr.: „RAKET", Klibaabavo. Prlvaltalefao Vaatar 610.

Telegramadr.: 
„Smith. 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsøade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedltlon. — Billige Prltir. 
Telegr.-Adr.: •Bjorchjensen«. 

Telefon 7262.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinaenegade 6, lete Sal. 
Træffes 11—2,8—h Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11 —12 og Onsdag 2—3.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr t F. Ovargaanl).

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6880. —Telegramadresse: .KAYDYHR«

Berg &, Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvsrk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. ao.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „S arpsborg". 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederiksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.

Københavns ny Sandkagebageri 
G. F. Abrahamiens Eflf., A. S. Jenten 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555. 
aubeialer sip lil ,1'Hrr. Restauratører. 

De bedste Varer her paa Pladsen.

Palle Sørensens Eftf. Dhr-, Kronometer- og Instrumentmager. — Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y.
Butik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter fine Stue-, Lomme- og Søuhre.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
afholder sin ordinære Generalforsamling Lørdagen d.
3. Juli d. A. Kl. 9 Form, præcis i Stationsbyens Fore
dragssal paa Landsudstillingen i Aarhus med følgende 
Dagsorden:

1. Regnskab og Aarsberelning fremlægges.
2. Valg af 3 Medlemmer til Bestyrelsen i Stedet for de 

efter Tur fratrædende samt af 1 Medlem i Stedet 
for Formanden, der ønsker at fratræde udenfor Tur.

3. Valg af 2 Revisorer for Aaret 1909.
4. Forslag fra Bestyrelsen om Stedet for Generalfor

samlingens Afholdelse i 1910.
5. Fastsættelse af Honorar for Foreningens Sekretær og 

Kasserer.
6. Valg af 1 Medlem til Bestyrelsen for „Danske Skibs

rederes gensidige Forsikringsforening for Søfolku.

7. Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. ni.
8. Midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende og Lastelinie.
9. Forslag fra Kredsstyrelsen for Ærø Kreds om Æn

dring i Foreningens Love § 2.
10. Forskellige Forslag fra Afdelingen for mindre Skibe.
11. Forslag fra 2 Medlemmer om en Sammenslutning af 

Dansk Sejlskibsrederi-Forening og Nordevropæisk 
Sejlskibsreder-Forbund, saaledes at førstnævnte For
enings Navn bibeholdes.

12 Diskussion om Ordningen af Navigationsvæsnet.
13. Forskelligt.

Paa denne Dagsorden vil eventuelt senere blive opført 
flere Punkter.

Kjøbenhavn i Juni 1909.
P. B. V.

P. Rechnitzer,
f. T. Formand.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Qk^r®3itiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske 3d» 
betalinger besørges.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner: =
Central 6890
Bydepot

6252

Frugtvine og Likører
»' Condenseret Mælk fra

Anglo Swiss Milk Company
I 55 Aar Leverandør til den kgl danske Marine

RUGBRØD
fra

Aag ades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

V. Larsen. Fedevareforretning. Griffenfeldtsgade 45. Telf. H 1834.
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Kjøbenhavn, d. 29. Juni 1909.

Del bekendte Klassifikations-Selskab Lloyds Be
gi s I c r bar i disse Dage vedtaget al indføre ny Regler for 
Klassifikation og Bygning af Slaalskibe, efler al de gamle 
Regler har værel gældende i omtrent 39 Aar.

De store Fremskridt, som de senere Aar bar bragt 
paa Slaalfabrikalionens Omraade. sammen med den store 
Udvikling og de indvundne Erfaringer paa Skibsbygnin
gens Feil gjorde efterbaanden en Ændring af de gamle 
Regler ønskelig, hvorfor Efterretningen om den skele For
andring, ikke mindst ved den, dominerende Stilling Lloyds 
Register indlager som Autoritet paa Klassifikationens Om
raade, vil blive modtaget, med Tnleresse over hele Verden 
og være af vidtrækkende Betydning.

En af de vigtigste Følger af de ny Regler vil va*re 
den, al de reducerer Malerialdimensionerne en Del og all- 
saa vil give baade billigere og især leltere Skibe med deraT 
følgende større Bæreevne. Naar man har turdet fore
tage delle Skridt, er det, fordi man bygger paa en lang 
Aarrækkes Erfaringer, der er indhøstet fra mange Tusinde 
Skibe paa alle Verdens Tlave og med alle mulige Lad
ninger. I de mange forskellige Skibstyper, som lil Dalo 
er blevel klassificeret, bar man hafl udmærkede Midler 
lil at kontrollere Styrken og Virkningerne af de forskel
lige Malerialdimensioner. De lettere byggede, spardæk
kede Skibe, som har faael en Reduktion i Malerialdimen
sionerne fremfor de tredækkede Skibe, har værel anvendt 
i samme Fari med samme Last og under samme Omstæn
digheder som de sværere byggede, flerdækkede Skibe, og 
Erfaringen har vist, al de har klarel' sig lige saa godt som 
disse. Man bar derfor indset, al del ikke var nødvendigt 
al opstille en Norm, der i sine Fordringer gik videre end 
de spardækkede Skibe, og det blev da netop disses Male
rialdimensioner. der er blevet lagi til Grund for de ny 
Regler. Disse anvendes ligesom de tidligere Regler under 
Hensvnlagen lil Skibenes Hoveddimensioner: Længde imel
lem Perpendikulærernc. Bredde og Dybde: men de har 
den Fordel, al de kan anvendes konsekvent ved Skibe, hvis 
indre Apleringer differerer meget betydeligt. De kan an
vendes lige saa let paa del største Passagerskib med utal
lige Rækker af Bjælker som paa en Fragtdamper, der 
ikke bar en Bjælke i sil Lastrum. Der er i det hele taget 
nu ikke den Nødvendighed for at specificere, hvor mange 
Bjælker der skal anbringes i Skibe af forskellig Dybde, 
som lidligere. En Reder kan vælge bvilkcsomhelsl Tnd- 
reinmgcr. han ønsker. Hvadenten der er Bjælker i Last
rummel eller ej. saa vil Størrelsen af Malerialdimensioner- 
ne med automatisk Nøjagtighed blive afpasset efler de 
givne Forhold

Der fremkommer som nævnt en Besparelse i Vægt 
■veri de nv Regler: men paa saadanne Dele, hvor Erfarin
gen har vist. at Reduktioner ikke er ønskelige, har man 
undladt dem. Spanleafslanden bliver forøget lidt, me
dens Pladerne egentlig ikke er blevet lettere, men derimod 
omordnel saaledes, at der kommer noget tykkere Plader 
i Bunden imod lidt tyndere paa Siderne. Skibe, som 
bliver bvggel med en Række Bjælker i Rummel paa Mid
len af Dybden, vil faa deres Spanter betydelig reduceret. 
Der ei overalt laget Hensyn lil at sikre den bedst mulige 
Ferdeling af Materialerne, og i Særdeleshed lil at styrke 

Nib'ii'gi rne. da del har vist sig, al mange Havarier skyl
des Ululdkommenheder ved Nilningen. Der lages nu 
kun Hensyn til Pladernes Tykkelse ved Anordning af Kit
ningerne. Tabellerne, som fastsætter Malcrialdimensio- 
nerne foi Skodder, er ogsaa blevet omordnet, og der er 
sørget for simplcre og mere økonomiske Indretninger for 
Ballast in. m. Alle Malerialdimensioner beregnes nu i De
cimaler af en Tomme.

De ny Regler vil sikkert bringe visse Fordele for Skibs
rederne og tillade en dybere Nedlaslning, dog menes det. 
at de ikke vil kunne fremkalde særdeles afvigende Skibs
typer.

Mange Dampere paa Grund i jM em el er 
Seelicf«. I Følge en Notits i sHarab. Corr.« har ikke 
mindre end 8 Dampere været paa Grund i »Memeler See 
tiefe i Aarel 1908. Disse Uheld maa tilskrives den Omstæn
dighed, al Farvandet grunder op. og at den uddybede 
Rende, som fører igennem del. ikke svarer lil den Trafik, 
der er paa Meinel, hvorfor en grundig Opmudring maa 
anses som paalrængende nødvendig.

Navigering i Ambroise Kanalen. For 
Passagen gennem Ambroise Kanalen er der under 17. Maj, 
i Følge »Børsenhalle?. udstedt følgende Forskrifter: 
1) Gennemsejlingen af den Del af Ambroise Kanalen, der 
ved Opmudring er bragt lil en Dybde af 40 Fod, og som 
hidtil kun kunde besejles fra Solopgang lil Solnedgang af 
Skibe med ikke over 29 Fods Dybgaaende og ikke ove- 
600 Fods Længde, er nu tilladt baade Dag og Nal for 
alle Regeringsdampere samt for fremmede Dampskibe og 
Kysldampere, for saa vidt de ikke bugserer Skibe, Læg
tere eller andre Genstande. For Sejlere og Bugserflolil- 
ler af enhver Art er Gennemfart forbudt, indtil Kanalen 
er fuldstændig færdig. 2) De Skibe, som i Følge disse 
Forskrifter har Ret lil at benytte Kanalen, skal afpasse 
deres Fart saaledes. al de ikke forsinker Muddermaskinens 
Arbejde eller udsætter denne for Fare. Den tilladte Mak- 
simumsfarl er 14 Knob. Regerings-, Lods- og Politifar- 
løjer har i Nødstilfælde Ret lil al overskride denne Norm 
3) Del er forbudt al besejle den endnu ikke fuldendte Del 
af Kanalen, som er under Uddybning. 4) Disse Forskrif
ter forbliver i Kraft lil Afslutningen af samtlige Kanalar
bejder. for saa vidt der ikke træffes andre Bestemmelser. 
Alle tidligere Forskrifter sættes hermed ud af Kraft.

I Marts Maaned d. A. førte der fra det dybere Vand 
udenfor Kanalen el c. 1.000 Fod bredt Lob. med en om
trentlig Dybde af 40 Fod. ind til den større Dybde i New 
York Bay. Ved den ydre Indsejling lil delle Løb er der 
mellem Bojerne A. C. 1 og 2 fundet lo Steder med hen
holdsvis 38 og 36 Fod Vand: endvidere er der midt i Lo
bel mellem Bojerne A. C. 5 og 6 fundet el Sled med 39 
Fod og ligeledes i Midlen af Løbet tværs for Boje 24 et 
Sled med samme Dybde.

Vi har modtaget følgende:

I Anledning af cl Spørgsmaal fra Hr. Kapl. H. V. 
B a n g i Dansk Søfartstidende Nr. 47, vil jeg gerne lilslaa. 
al jeg ikke er saa mandig og modig, at jeg vil risikere 
Følgerne af, at jeg tillader mig at have en anden Mening 
end Formanden i Den a 1 m. danske Skibsforer
forening og maaske derfor blive behandlet værre end 
Kapt. TI o 1 m. som dog var Æresmedlem. De der nærer 
ugrundet Mistanke lil sageslosc Personer, bør selvfølgelig 
ikke gøre saadant. Pilene maa have raml, siden Kapl.
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Bang kalder del, al indsende en anonym Artikel, som kun 
indeholder Sandhed, for en unobel Handling.

For øvrigt er del vel ikke Personen, men Sagen, der 
skal diskuteres.

Medlem A.-Ø.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
al de har Adgang lil gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser al 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsminisleriel, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
viderescndl i Danmark, all uden Udgift 
for Sømanden.

Konsul A. Andersen,
Bestyrer af Redningsvæsnet i Jylland.

Redningsvæsnet er megel forslaaelig en af de Institu
tioner, som er nær knyttet lil Søfarten, og denne følger 
derfor med Interesse alle Begivenheder indenfor Rednings
væsnets Omraade. Naar der da som i disse Dage ind
træffer el Jubilæum, der bliver lagt Mærke lil ikke alene 
her i Landet, men rundt om i Udlandet, vil vi ogsaa 
bringe vore Læsere en Beretning herom.

Som Overskriften viser, er del Bestyreren af Red
ningsvæsnet i Jylland, som denne Omtale gælder, og del 
er i Anledning af, al han den 1. Juli d. A. fejrer sil 40 
Aars Jubihvum i denne Stilling.

Konsul A n l li o n A n d e r s e n fødtes i Randers den 
31. Maj 1835. Han kom efter sin Konfirmation i Skibs
tømrerlære og sejlede efter udslaael Læretid i liere Aar 
lil Søs som Tømmermand med større Skibe fra Hamburg. 
1 1858 kom lian alter hjem og log Plads ved el Skibsbyg
geri i Lemvig, og her fandt den daværende Bestyrer og 
egentlige Stifter af Redningsvivsnet i Danmark, Kainmer- 
raiul C 1 a u d i, ham og antog ham lil Tjeneste som Pri- 
valassislcnl paa sit Kontor. Del var sikkert ikke Ander

sens Mening den Gang al blive i denne Stilling, men da 
indtraf der en Begivenhed, som gjorde, al han blev fasi 
knyttet lil Redningsviesnel. De! var Sirandingen aT den 
engelske Damper »Arclicc. om hvilken vi efter en gammel 
Beretning skal fremføre følgende:

i Fra den Bdje lil den Ole Oktober 1860 rasede en 
hellig vestlig Storm paa Kysten. Vejret begyndte den 
3<lje ved Midnatstid af SV. og Irak sig eflerhaanden mere 
vestlig og endte med NV. I denne Storm strandede, saa- 
vidl mindes, 14 Skibe paa Harboore Strand. Dampskibet 
»Arelie«, Kaptajn John Bowes, bestemt fra. Iljemsledel 
Hull lil Kronsladl med Stykgods, var el af de sidste af de 
strandede Skibe; del drev ind og sank den 4de Oktober.

Skibet havde samme Dag faael Brud paa Maskinen, 
og da en Styrleso omtrent samtidig knuste Maskinskyligh- 
lel, blev Ilden under Kedlen slukket. Del lange Skib, som 
ikke var indrettet lil Sejlforing uden i Magsvejr, kunde 
ikke bringes lil Vinden, og da del som Folge heraf faldt 
tværs, brød Søen over Dækket og fyldte Skibet gradvis. 
Besætningen arbejdede baade ved Ilaandpumpen og ved 
Pøsning, men del var umuligt al holde Skibet læns. Da 
’Arclici nærmede sig Kysten, og Føreren indsaa del kri
tiske ved Situationen, blev Skibel, halvt synkefærdigt som 
del var, opankrel udenfor vdersle Revle. Til all Held i 
Ulykken sprang Kællingen, hvorved Skibel drev Landel 
nogel nærmere, før del sank. Om Bord befandt sig ialt 
30 Personer.

Da Skibel sank vilde en Passager, Mr. Sheridan 
Knowles, hjadpe Kvinderne paa Dækkel igennem Kahyls- 
skylighlel, da Adgangen lil Kappen var spærret, men en 
Sø styrtede i del samme ind over Dækket og førte Mr. 
Knowles med sig. Samtidig druknede tre Kvinder og el 
Barn saml første Styrmand og en Fyrbøder. Resien, ialt 
23 Personer, søgte skyndsomt op i Masterne, nemlig 17 i 
Forresaling og 6 i Salingen paa Stormasten.

Da disse usikre men eneste Tilflugtssteder var naael, 
stod Havel op lil Masternes halve Højde. 1 del sidste 
Døgn før Strandingen havde ingen om Bord faael varm 
Mad eller Drikke; liere, navnlig Maskinfolkene, var ydersi 
tyndt paaklædl. og i del hele var de alle lidet skikket lil, 
gennemblødt og udaset som de var, al slaa del barske 
Vejr ud i den paafølgende lange og pinlige Nal. Pladsen 
i Forresalingen var saa indskrænket, al Vedkommende 
linder store Lidelser uophørlig maalle slaa med Fødderne 
i uforandret Stilling tværs paa del smalle halvrunde 
Jern, af hvilket de tvende Salingshorn var dannet. Nogle 
Laser af del bortfløjne Topsejl, som hang under Ranen, 
var af afgørende Betydning for at holde de Skibbrudne i 
Live Natten over.

Da de øvrige strandede Skibe stod Landet na-rmere 
(*nd »Arclic«, og da liere Besadninger som Følge heraf mu
ligvis vilde forsøge selv al redde sig — Forsøg, som let 
kunde faa el ulykkeligt Udfald for Besætningerne ■— 
maalle disse hjælpes først. Endelig den 5. Oktober om 
Morgenen kunde man gøre nogel for al redde »Arclic«s 
Besætning.

Redningsmandskabet ved Stationen Flyvholm var paa 
Grund af de mange Strabadser, det havde gennemgaaet. 
megel udaset, og da Kravel om al gaa ud lil de ulykke
lige, som venlede paa Hjælp i »Arclic«, nu stilledes lil 
del, nivglede del al gaa ud med Redningsbaaden.

Konsul Andersen var lil Stede paa Stranden, og da 
Redningsmandskabet ikke vilde gaa ud med Baaden, ilede 
han Nord efter og lik fal paa Besa'lningen fra en norsk 
Bark, der var strandet, og som var kommen i Land ved 
Redningsvæsnets Hjælp. De gik allesammen med lil »Arc- 
lic«s Slrandingssled, men da de saa, hvorledes Forholdene 
saa ud. var kun en eneste af dem. nemlig 2den Styrmand 
Steen, villig lil al gaa med. Efter store Anslrængelser Ivk- 
kedes del Konsul Andersen al samle en Besætning. Af 
del laste Mandskab var der kun en eneste, der var pligt
tro og gik med.
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En ældre, engelsk Ingeniør. Mr. Thomas Karle, der 
var engageret ved Nissum Fjords Tørlægning og opholdl 
sig i Lemvig, var som saa mange andre laget lil llavel 
for al se Sirandingerne. Da der opstod Vanskeligheder 
ved al laa Redningsmandskab, tilbød Mr. Karle sig uopfor
dret som Dellager. Konsul Andersen gjorde ham gen
lagende opmærksom paa, al han, der eller sin Alder, 55 
Aar, var meget affældig, udsalle sig for alvorlig Fare, 
større for ham end for yngre og rørige Personer, men 
han svarede: zjeg har intet al tabe sammenlignet med 
mine lidende Brødre derude«, og saa pegede han ud paa 
Maslerne, hvorfra Nodraabene uafbrudt hørles.

Der var forsi 7 Mand lil Redningshunden, og de prø
vede paa al faa den ud, men forga-ves, den kasledes til
bage paa Stranden. Da kom der, særlig paavirkel af Mr. 
Karles Optræden, 3 lil, og efler el ihærdigt Arbejde lyk
kedes del nu al laa Banden ud, den passerede Revlen, 
hilsi af 3 Cheers fra de i Maslerne ængstelig! spejdende 
Skibbrudne. Da de kom i Skibels Nærhed, kasledes en 
Topsej Isbrase fra Forloppen ned i Banden, hvorved For
bindelse opnaaedes. De Skibbrudne lod sig nu enkeltvis 
falde flere Fod ned i Baadens Bov. -hvor de grebes af 
kraftige Arme. Naar Soen kom løbende, maalle Banden 
affires mange Favne for derefter paany at genlage Man
øvren.

Da 14 Skibbrudne saaledes var lagel op, sogie Baa- 
den lil Land, efler at de Tilbageblevne, som helst vilde 
have værel oplaget samtidig, af Konsul Andersen havde 
faaet Lofte om, al de ikke skulde venle forgæves, men al 
Redningsbaaden ufortøvet vilde blive sat ud paany, saa- 
fremt Redningsmandskabet bevaredes.

Da de Skibbrudne var landsal. gik Redningsbaaden 
ud paany og oplog Resien af Besad ningen, men da Ban
den gik ind efler, kæntrede den, hvorved lo af de Skib
brudne og Mr. Karle tilsalle Livel. Siranden var opfyld! 
af Mennesker, som da samlede sig i Kauler og ved al løbe 
ud i Havstokken hjalp de de Overlevende i Land.

Mr. Karle havde faael betydelige Læsioner, og liere 
Ribben knækket, men Ansigtet var fuldshvndig ubeskadi- 
gel. En voksen Søn. lians enesle Barn, siod paa Stranden, 
da Faderen saaledes fandt Helledøden«.

Der blev naturligvis vist de tapre Redningsimend 
efler denne Færd al mulig Paaskonnelse baade i Form af 
Pengebelønninger og Medailler, og Andersen fik ogsaa 
baade den danske og den engelske Redningsmedaille, men 
samtidig havde han vundet sig el Navn i Redningsvæsnets 
Historie. og Claudi skyndte sig da ogsaa al knyile ham 
lil Institutionen. Denne var jo kun 8 Aar gammel, og 
der var meget al rette. Andersen log lal med Energi og 
de overordnede Autoriteter fik snar! baade Øje for og sam
tidig ogsaa Respekt for den unge Mands gode Egenskaber 
i denne Tjeneste, og da Glaudi den tslc Juli 1869 Irak 
sig tilbage fra Ledelsen, blev denne overdragel lil Ander
sen. Der kom brydsomme Tider for Redningsvæsnet; 
kloge Hoveder kom frem og vilde reformere snart paa 
den ene og snart paa den .anden Maade, men Andersens 
klare Forstand hjalp lil al skille Klinten fra Hveden, 
og den danske Stal inaa i delle Øjeblik være glad over, al 
der i de Dage siod en Mand for Styret indenfor Rednings
væsnet. der ikke var bange for al sige sin Mening. Delte 
saa meget mere som Rcdningsvassnel gik en Udviklings
periode i Møde, som ingen den Gang havde drønil om. 
Antallet af Redningsstationer blev sladig forøgel, saa al 
der nu lindes del dobbelte Antal af del, der fandies, da 
Andersen liliraadle Slyrel; men Tidens Opfindelser skulde 
ogsaa gøres brugbare indenfor Redningsvæsnets Virk
somhed. Naar i lidligere Tider en Siranding indtraf, og 
man blev denne var, da skulde der forsi Bud lil den mvr- 
mesle Redningsstation, og fra denne skulde der igen Bud 
omkring lil del nærmere eller fjsvriiere boende Mandskab, 
og de lil Transporlen nødvendige Heste skulde skalles 
til Veje. Hvor er del ikke anderledes nu, da Telefonled

ningen gaar langs den ganske KysL fra Station lil Slalion 
og endda med flere Alarmeringsslalioner mellem disse og 
med Ledning lil de fja'rnere boende Hesteejere. saaledes 
al all nu kan mode paa Strandingssledel i forholdsvis 
kori Tid. Eller naar man tænker paa, hvorledes Skibe i 
tidligere Tid kunde sirande paa Kysten ved Nattetid, og 
der hengik lang Tid, inden de blev observeret, da ingen 
færdedes paa Stranden paa de ubeboede Steder. De Skib
brudne maalle ofle døje megel, inden Hjælpen kom lil 
Siede, hvis den i del hele naaede al komme i betimelig 
Tid. Ogsaa her er der skel en stor Forandring, da der 
nu altid gaar Vagt paa Kysten, naar Vejret er saaledes, 
al SI randinger kan befrygtes, og med de i ikke saa fjærn 
Afstand fra hinanden liggende Telefonslalioner, vil Hjælp 
barlig kunne kaldes lil Siede. Men saa kommer Udvik
lingen af selve Redningsmateriellet, og i den Retning er 
man her i Landet naael. lil en Højde, der fuldi ud slaar 
paa Siden af alle andre Lande og i de allerllesle Tilfælde 
overgaar disse. Den ene Gang efler den anden er Repræ
sentanter for fremmede Nationer kommet her lil Landel 
for al hente Erfaring om Redningsvæsnets Udvikling. 
Sidste Aar var der saaledes en hollandsk Kommission, som 
berejste Jyllands Vestkyst, og selv Engelskinændenc har 
værel her for al lage Belæring af del Materiel, som bruges 
her. Til liere Lande saaledes til Sverige, ja endog lil Por
tugal er der herfra Landet leveret Redningshunde og andet 
Materiel af samme Slags, som bruges her. og allevegne 
fra har der kun lydi Anerkendelse.

Men del har kostel Arbejde al naa saa langt frem, 
og delle Arbejde har hovedsagelig værel ydet af Konsul 
Andersen. Ofle er han slødl sammen snart med en Auto
ritet og snart med en anden, men hans praktiske Erfaring 
har altid forslaael al gøre sig gældende. Han har allid 
va>rel klar lil al anerkende virkelig gode Forslag lil For
bedring, men ubønhørlig lil al gaa paa Akkord om Pro
jekter, som han maalle anse for umulige.

Konsul Andersen er Punktlighedens og Nøjaglighe- 
dens Mand i fuldesle Maal. Der bliver ingen Ting syltet 
hen ved Redningsva'snel. men alle Skrivelser bliver siraks 
besvaret, og del har ikke saa lidi al sige, da Korrespon
dancen er temmelig omfattende; alene af Breve skrives der 
aarlig mellem 3000 og 4000, og dertil kommer den enorme 
Masse af Beretninger, Regnskaber og lignende. I mange 
Aar maalle Konsul Andersen bestride Arbejdet alene, men 
den sløre Udvikling gjorde del lilsidsl umuligt, og fra 
1883 blev der ansal en Assistent øg fra 1900 yderligere en 
Assistent, sidslna’vnle dog sa'rlig af Hensyn lil Tilsynet 
med. Redningsvæsnets omfattende Telefønanhvg. Den 
Orden, der hersker i Ekspeditionen af alle Redningsvæs
nets Sager, gaar igennem ved alle Stationer. Konsul An
dersen laaler i den Retning ikke noget Sløseri, men sam
tidig er del en Fornøjelse al se den Orden og Renlighed, 
der limles paa selve Stationerne, all ligger lil enhver Tid 
nøjagtig paa sin bestemte Plads, og der er søm blæst i el 
saadanl Redningshus.

Men ved Siden af sin Virksomhed som Bestyrer af 
Redningsva-snel har Konsul Andersen haft en stor og 
meget omfangsrig Beskæftigelse i liere andre Retninger 
vedrørende Sova'snel. Han er saaledes Slrandingskom- 
missiomer. og Antallet af de Strandinger, han har be
handlet. naar op i saa høje Tal. al ingen anden Siran- 
dingskømmissiomvr kommer op i Nærheden deraf. Ilan 
er befuldmægtiget for Lloyds i London og en slør Mængde 
andre Assuranceselskaber. Dertil kommer, al han er Kon
sul før seks forskellige Nationer, nemlig for Sverige (tid
ligere ogsaa for Norge), England. Rusland, Tyskland. Hol
land og Belgien; al en enkelt Mand repnvsenlerer saa 
mange forskellige Nationer er noget man sja'ldenl ser.

Hædersbevisninger og Dekorationer er bleven Konsul 
Andersen tildelt i rigt Maal. Af danske Dekorationer bæ
rer han Kommandørkørsel af Dannebroge. Sølvkorset og 
Forljenstmedaillen i Guld saml el Par andre Medailler. og 
af udenlandske Dekorationer bærer han en lang Række.
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Ved enhver Lejlighed har Konsul Andersen visl sin 
slore Inlcrcsse for Søfarlens Fremgang, og ved alle de 
større Søfarlsmøder, der har værel afholdt i de nordiske 
Lande, har han vieret en sikker Deltager. Han har værel 
Parihaver i en betydelig Del af de slore Sejlskibe, der 
indtil for faa Aar siden var hjemmehørende paa Fano, og 
hans væglige Raad er ofte bleven hørt; han er da ogsaa 
Æresmedlem af Fanø Skibsrederforening. I el og alt er 
han en Mand, som, skønt ikke selv Søfarende, har bragt 
den danske Søfart stor Ære og gjort sig fortjent af den 
som kun faa.

C. P. E.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Dokafgifter i Leith.

Fra en Reder, hvis Skib nylig har losset en Parllad- 
niug i Leith, har Foreningen faaet følgende Meddelelse:

»Vi vil ikke undlade al henlede Deres Opmivrksom- 
hed paa det abnorme Forhold i Leilh for en Baad, der 
kommer lil denne Plads med Parlladninger. idel de over
ordentlig høje »Dock dues« fuldi ud skal erlægges, selv 
om Banden kun kommer dertil med et minimail Kvan
tum Last. Vi havde for nogen Tid siden en af vore Bande, 
der lasler c. 2.000 Tons d. >v., eksklusive Bunkers, 
beordret lil Leilh med Parlladning. beløbende sig lil 
kun 83 Tons, og Irods del. al Skibet kom fra en anden 
skotsk Havn og kun opholdt sig i Leilh nogle Timer, for- 
langles der fulde »Dock dues«, beløbende sig lil £ 33.5.7. 
Vi reklamerede en Del heraf godtgjort, men delle blev 
afslaael.«

Foreningen tror, del vilde v.-vre af Interesse for Re
dere al blive gjort bekendt med delle Forhold, saa al 
de kan lage Hensyn hertil ved Slutning af Parlladninger 
for denne Havn.

blev slullel for Oljekager lil 6 M. pr. Juli, er Behovet fore
løbig aller dækkel. Konigsberg er meget mal og skal i 
sidste Uge have slullel 4 M. for Rug; fra de øvrige nord
tyske Havne er der næsten ingen Tilbud; fra Slellin er 
saaledes flere Skibe gaaet i Ballast, efter i nogen Tid al 
have liggel fraglsogende dér; heller ikke Sukker fra Barlh 
er der for Tiden lil al faa, og fra Slralsund slulledes for 
Rug lil Sundhavn 3 M. for derliggende Skib. Vender man 
Blikket lil Sverig er Forholdene næsten de samme; de faa 
Ladninger, som kommer i Markedet, oplages straks af paa 
Pladsen liggende Skibe. Af Noteringer skal vi blot nævne 
Lysekil/Brunsbullcl 4 M., Lubeck 31Z> M., Warbcrg/Sletlin 
3 M., Ronneby/Libau S1/, M.

Provinserne er stadig flove og slullcr saa godt som 
intet. Kjøbenhavn var i sidste Uge lidt livligere og slut
tede flere Skibe for Hvede lil Provinserne, bl. a. lil Vejle 
og Svendborg 10 Øre samt Majs lil Masnedsund 91/5 Øre.

Norge er ogsaa ualmindelig rolig, og kun enkellc Feld- 
spalhladninger kommer nu og da i Markedet.

Generalforsamlinger.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab
afholdt d. 25. ds. sin aarlige Generalforsamling.

Bestyrelscsraadets Formand, Gchejmectatsraad B r a m s c n, frem- 
Iagde Regnskabet.

Selskabet havde i Aarels Lob haft et'Overskud af Skibenes Drift 
paa Kr. 200.000, Renterne belob sig til Kr. 192.000, ialt Kr. 401.000. 
Til Amorlisalionsfondcn henlagdes c. Kr. 134,000 og til Administra
tion var medgaaet Kr. 50.000. Tab ved Samarbejde med andre Sel
skaber havde udgjort Kr. 178,008, son der intet Udbytte kunde gives, 
men kun kunde overfores Kr. 38,500 til meste Aars Regnskab.

Direktor Reinhard aflagde derefter Beretningen.
Der gaves enstemmigt Decharge.
Til Medlem af Bestyrelsesraadet genvalgtes Kommitteret Ernst.

Havarier og Forlis.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen. Danmark. Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet er Forholdene nærmest al be
tegne som uforandrede, og det er særlig Bollenhavel. som 
er knap paa Laster uden at noget nævneværdigt nyt kom
mer lil, saa al Raterne fremdeles er lave. Danmark har lige
som lidligere nogle faa Lasler, medens Tyskland og Vesl
sverig er vedvarende lomme for Udfragter, der kan lønne 
Transport; Rusland er ligeledes uden Liv. Øslnorge har 
nogle Is- og Trælaster, men det er vanskeligt al komme til 
Forretning, idel Rederne stiller højere Fordringer for Is
lasler paa denne varme Aarslid. medens Befragternes Til
bud er lavere, saa al der i del hele ikke foreligger nogen 
Udsigt til Bedring. Relurfragter Vest fra er der ikke 
egentlig Mangel paa, og Raterne der betales er efter For
holdene ret tilfredsstillende, men Faren for Strejke i Kul
minerne er vedvarende lil Siede.

Der er slullel 85 Sldr. Slav Yxpila Themsen 32/6. 100 
Sldr. D/B. & Boards Haparanda/Pontrieux 51 Frcs., 1.000 
Tdr. Tjære Umeå/Antwcrpen Frcs. 2.70, 280 Tons Olje
kager Havre/Flensborg 11 Frcs.. 300 Tons Oljekager Lon- 
don/Danniark 6/6, 400 Tons Kul D ysarl/Bogense £ 7,5.

Ilvad angaar de mindre Skibe er Fragtmarkedet i en 
saa elendig Tilstand som lænkes kan, og der er just ikke 
l'dsigl lil, at der i den første Maaneds Tid vil indlræde 
nogen væsentlig Forandring heri; delle ga'lder særlig 
Østersøen. Fra Libau, hvorfra i forrige Uge tiere Skibe

Lci f, Galease af Ronnc, kom <1. 24. ds. paa Rejsen fra Kalmar 
til Sæby med en Ladning Træ paa Grund paa Mellemflakket, Læso, 
men kom atter flot efter at have kastet e. Halvdelen af Dækslasten, eg 
fortsatte Rejsen til Bestemmelsesstedet.

H a n s i g n e, 3/m. Skonncr af Marstal, har d. 20. ds. været pna 
Grund nua Rio Grande Barren. Skibet er indkommet til Bahia i læk 
Tilstand.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den danske Brig »Sophie«, der ejes af Rederiet A/S. C. Bro i n- 
liolt, Nordby paa Fano, er blevet solgt til et Rederi i Brasilien. 
Briggen, der er hygget af Tra* i Anret 1894 og maaler 255 Netto 
Reg.-Tons, er for Tiden beliggende i Hamburg.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nve patenterede System opnnns en Pctrolcumsbcsparelsc paa Tra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre O£ større Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnnnet. — Forlang Tilbud op Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Ainaiicgndc 22. Telef. 273

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p h Anderse n, Sehu- 
bert, ank. hertil 24./G. fra Grimsby. — A 1 e x a n d r a, Nielsen, ank. 
Antwcrpen 7.-/G. herfra. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Brahestad
22.'6. herfra. — An glo Dåne, Wicneke, nnk. Trondhjem 2G./G. 
Syd fra. •— A. N. Hansen, Paaskc, ufg. Riga 25./G. til Dunkerque. 
— 'Antwcrpen, Madsen, puss. Qucssant 27./G. for Antwcrpen. —
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A r k au s as, Petersen, afg. Baltiiuorc 19./G. til Havre. — Arno, 
Strubberg, auk. Lissabon 2G./G. fra Cadiz. — A u r o r a, Fischer, ank. 
Antwerpen 24./G. fra Riga. — Baron Stjernblad, Therkildscn, 
ank. Riga 24./G. fra Reval. — Bcira, Lunge, ank. hertil 18./6. Tru 
Hull. — C. F. T i e t g e u, Thomsen, afg. Kristianssaud 28./G. til Kri- 
stiunia. — Chr. Bro her g, Mortensen, afg. Petersborg 2G./G. til 
Snndsvall. — Christian 1 X, Holm, auk. hertil 27./G, fru Kiinigs- 
berg. — Dag in a r, Bogvad, pass. Quessant 23./G. for Barcelona. — 
D o u r o, Soberg, puss. Dartmoulh 27./'G. for Oporto. — Esbjerg, 
Strufvc, ank. hertil 27./G. fra Stettin. — Florida, Andersen, al'g. 
Buenos Aires 14./6. hertil. — Frederik, Thomsen, afg. London 
2G./6. hertil. — Garouue, Kromann, afg. herfra 24./G. til Pe
tersborg. — Gcorgios 1, Sorensen. afg. Libau 2G./G. til Hull. — 
Hellig Olav, Holst, afg. New York 24.,'G. til Kristianssaud. — 
11 e n g o s t,’ Munch, ank. hertil 20./G. fra Havre. — H j c 1 m, Sø
rensen, ank. hertil 26./G. fra Danzig. •— I. C. Jacobsen, Petersen, 
pass. Gibrallar 26./G. hertil. — J o 1 a n t h a, Simonsen, pass. Bruus- 
biiltel 2G./G. for London. ■— lus a n, Hansen, ank. Libau 23./G. fra 
London. — Keutucky, Andresen, nfg. Kristiania 2G./G. til Boston.
— K i e w, Jørgensen, afg. Dunkerque 2G./G. hertil. — K u r s k, Gom- 
mesen, unk. hertil 25., G. fru Rotterdam. — Leopold 11, Rusmus
sen, nnk. Hull 23./G. frn Libau. — Loirc, Craiguou, ank. Bordeaux
22. /G. fra Finland. — Louise, Kruse, afg. Pernau 2G./G. hertil. — 
Morse, Oest-Jacobseu, afg. Antwerpen 27./G. hertil. — M oskov, 
Jouseu, auk. Dunkerque 25./G. herfra. — Nicolai II, Clauson-Kaas, 
auk. Salonica 27./G. fra Piræus. — Nordjylland, Jacobæus, afg. 
Antwerpen 27./G. til Petersborg. — 0. B. Suhr, Frisenette, auk. her
til 28./G. fru Petersborg. — O m s k, Harder, afg Windau 26./G. til 
Libau. — Oscar 11, Hempel, pass. Faire Island. — P c n n syl
van i a, Gotsehe, auk. Filadelfia 24./G. fra Boston. — Per m, Chri
stensen, pass. Holtenau 2G./G. for London. Pro g el, Iversen, afg. 
Rigu 2G./G. til Antwerpen. — Riberhuus, Bonnelykke, auk. hertil
28./G. fra Riga. — - Saga, Wiberg, ank. Antwerpen 17.,'G. fra Riga.
— Saxo, Larsen, ank. hertil 27.iG. fru Libau. — Tcxas, Lissner, 
puss. Lizard 2G..G. for Rotterdam. — Uuited States, Wulff, auk. 
hertil 22./G. fra Kristiania. — Viking, Meyer, auk. hertil 25.,G. 
fra Stettin.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, ank. Esbjerg 25./G. — Nancy, 
Th. Nielsen, auk. Rouen 23./G. — N au tik, N. Nielsen, passeret 
Dunnet Heml 25,/G. for Wiborg. — Nordsoen, Gram, passeret 
Helsingør 22./G. for Nantes. — N c x o s, Basse, afg. Tuborg 22./G. til 
Loftholmeu. — Gerda, Iversen, pass. Helsingør 22./G. for Stugsuud.
— Ellen, Hansen, ank. Libau 25./G. — F y 11 a, Lauritsen, afg. 
Cardilf 24./G. til Kallundborg. — Bodil, IJldall, ank. Sundsvall
23. /G. — Dagmar, Mathiesen, afg. HuU 23./G. til Kjobenhavn. — 
Ner m a, Sebilf, ank. Rivadcsella 25,/G. — AA 1 f a, Sorensen, afg. 
Methil 2G./G. til Esbjerg. — Laura, Petersen, passeret Helsingor
25./G. for Libau. — H c b c, Gregersen, afg. Blyth 2G./G. til Wusa.
— luger, Larsen, auk. Santuuder 25,/G. — J o h a u u o, Mikkelsen, 
afg. Swansea 23./G. til Harburg.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Svendborg 21./G. — Lon
don, Bom, ank. Burntisland 23./G. — Paris, Tholandcr, ufg. Pe
tersborg 25./G. til Ghent. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Ruiisquo 23./G. 
til Rotterdam.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Sfax 15./6. til Brest. — W i e n, 
Boeck-Hunsen, ank. Rotterdam 24./G. — Roma, v. Thuu, auk. Da
kar 26./G.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. Antwerpen 13./G. — A 1 c x y, 
Lorentzen, afg. Kemi 23,/G. til Prcstou. — Dagny, Sorensen, afg. 
Lcmwcrder 1G./6. til Genua. — M a r y, Clausen, ank. Sbrnas 21./G.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Reval 25./G. til 
Repola. — Bruttingsborg, Sorensen, afg. Bone 21./6. til Stet- 
tin. — Fly nd er borg, Andersen, auk. Kronstadt 23./G. — Fre
densborg, Fischer, auk. Petersborg 19./6. — Frederiks
borg, Albcrtsen, ank. Jacobstad 21./G. — J o m s b o r g, Mathiesen, 
ank. Hull 23,/G. — Kronborg, Jensen, auk. Rotterdum 19./G. — 
Rosenborg, Schultz, afg. Repola 22./G. til West Hartlepool. — 
Skanderborg, Jensen, ank. Swansea 24./G. — Stegelbor g, 
Lund, ank. Boideuux 21./G. — Stjerneborg, Lund, auk. Frede
rikshavn 21./G. — S ø b o r g, Hansen, afg. Phillipville 25./G. — 
Ur an i en borg, Schmidt, afg. Ilordrcclit 14./G. til Genua.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeek, unk. Ant
werpen 23./G. — Klam pen borg, Winther, ufg. Rouen 25./G. til 
Sunderland. — M a r s c 1 i s b o r g. Larsen, afg. Spezia 25./G. til 
Huclvu. — Silkeborg, Pedersen, afg. Petersborg 19./G. til Ter- 
neuzen. — Skodsborg, Agcrlin. ank. Newport 22./G. — Tu
borg, Schmidt, ank. Terncuzen 25./G. — Ulf.s li or g, Jørgensen, 
ank. Kronstadt 25./G. — Vordingborg, Palsbo, ank. Per
nau 24./G.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ank. Calais 23./G. — 
D a n s b o r g, Kiihl, ank. Petersborg 21./G. — Jægersborg, Lar
sen, afg. Sunderland 19./G. til Kronstadt. — Kallundborg, Niel
sen, auk. Velzen 20./G. ■— Taarnborg, Matzen, unk. Windau 
20./6.

Haneborg. Høneborg, Christiansen, ank. Lilmu 21 ./G.
Skakkeborg. Skakkeborg, Rasmussen, afg. Swansea 17./G. 

til Nizza.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sorensen, ank. Windau 23./G.

Svendborg. Anna Mærs k, Moller, ank. Blyth 19./6. — 
Peter Mærsk, Borgesen, afg. Petersborg 20./6. til Ghent.

Havet. F y c n, Andersen, afg. Riga 21./6. til Ghent.
Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 

Aarhus 23,/G. til Gulfport. — Miehail Ontchoukoff, Ilarbue, 
afg. Swansea 23./G. til Cambclton. — Generalkonsul P a I I i- 
sen, Christensen, ufg. Preston 25./G. (il Miramichi. — W ladi mi r 
Rcitz, Olsen, ank. Novorossisk 24./G. — Helmer More li, 
Thorsoe, unk. Chutham 22./G. — Excellence P1 c s k e, Rasmus
sen, ank. Methil 2G./G. — Pawel Andrejcff, Tannebek, au!:. 
Dunkerque. 25./G. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstcnscn, afg. Swan- . 
sen 24./G. til Halifax. — Alexander Shukoff, Brandt, anK. 
Burntisland 19./G. — Johan S i c ni, Nielsen, ank. Swinemiinde
26./G. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, afg. Petersborg 22. G. 
til Amsterdam. — N e w a, Dahl. ank. Vejle 2G./G.

Heimdal, Anine, Lctli, ank. Rouen 25,/G. — Helga, Van- 
ben-Hansen, unk. Dicppcdallc 20./6. — Martha, Christensen, ank. 
North Shiclds 18./G. — E1 n a, Ratjc, afg. Archangel 2G./6. - - 
Therese, Pedersen, afg. Archangel 2G./6. — Simone, Moller, 
afg. Soroka 18./G. — Jeanne, Loffler, ufg. Dunkerque 2G./G. — 
Veru, Risø, afg. North Shields 23./G. — Daisy, Lagesen. ank. 
Umci 19./G.

Østasiatisk Kompagni. 1 u d i c n, Berg, afg. Antwerpen 22./G. 
til Port Said. — S i a in, Cortscn, ank. Yokohama 25./G. — T r a n- 
q u c b a r, van Deurs, ank. Havre 24.,'6. — C a t h a y, Kruuse, ank. 
Kjobenhavn 15./6. — Ban don, Thomsen, afg. Antwerpen 22./G. til 
Port Sniil. — P an g an, Knudsen, afg. Colombo 19./G. til Singapore.
— B i n t o n g, Gabe, afg. Bangkok 14./G. til Port Said. — S a m u i, 
Licht, afg. Port Said 21./G. til Genua. — C h u m p o n, llansen-Rauii, 
ank. Kjobenhavn 9./G. — Ca mb od in, nnk. Kjobenhavn 23./4.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, ank. Rot
terdam 24./G. — S t. Thomas. Hansen, afg. St. Thomas 18./G. — 
S t. C r o i x, Jensen, afg. St. Thomas' 18./G.

Danmark. Ansgar, Madsen, nnk. Hamburg 23,/G. — L. N. 
Madvig, Halm, ank. Riga 2G./G. — Haml et, Jørgensen, auk. 
Archangel 21./G. — Helge, Olsen, afg. Newcastle 23./G. ■— Rolf, 
Rcesc, afg. Petersborg 2G./G. — Niels R. Fiuseu, Olseu, afg. 
Grimsby 25./G.

Torm. S a r a, Jensen, afg. Blylli 25./G. — Helene, Søren
sen, ank. Libau 19./G. — Agnete, Petersen, afg. Tyne 23,/G. — 
Hcrmin, Hansen, afg. Dunkerque 2G./G. — Alice, Schultz, afg. 
Kallundborg 24./G.

H. Kirschner. E d i s o n. Jørgensen, auk. Methil 25./G. ■— F u 1- 
t o n, Jørgensen, afg. Oran 13./G. til Antwerpen. — Newton, An
dersen, ank. Antwerpen 16.'6. — Washington, Nielsen, afg. 
Hungerborg 21 ./G. — Nivingston, Svendsen, afg. Windau 22./G.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, ank. Neufuhrwas- 
scr 17./G. — Henrik B j e 1 k e, Hansen, ank. Newcastle o. Tyne
22./G. — Ove G j c d d c, Jans, ank. Ghent 1G./6.

Frem. A u s t a, Bagger, pass. Kjobenhavn 25./G. for Riga. — 
Freja, Nielsen, ank. Stevns 20./6. — Vera, Thing, ank. Kjoben
havn 26./G.

Sejlskibe.
Ære. M a a g e n, Mortensen, ank. Brigess (N. F.) 23./G. — 

A p o 11 o, Albertscn, afg. Kjobenhavn 23./G. til Risor. — Ann e, 
Hansen, ank. Kjøbenhavn 23./G. — Emanuel, Bager, ank. Kjøben
havns Red 22-/6. p. R. t. Invcrgordon. — Mariane, Andersen, 
ank. Langesund 23./G. — Frede n, puss. Dover 21./G. vestg. — 
A r i e 1, Christensen, auk. Kragero 23./G. — Laurits, Folmer, ank. 
Hango 24./G. — Hans, Knudsen, pass. Vlissingen (Belgien) 24./G.
p. R. t. Antwerpen. — A 11 a n t i c, Rusmussen, ank. Lagomi 24./G.
— Arietis, Andersen, ank. Mcthil 24./G. — Fredensborg, 
Kisbv, ank. Portland 24./G. p. R. t. Hamburg. — Marstal, Han
sen, ank. Kjobenhavn 23.,/G. — Vera, Clausen, ank. Ursviken 25./G.
— Proven, Schmidt, ank. Nippers Harbour 24./G. — A s t r æ a, 
Svane, ank. Barbados 24./G. — Bie n, Petersen, ank. Halmstad 25./G.
— For ældres Minde, Christensen, ank. Uleåhorg 2G./G. — 
Svanen, Mollmann, ank. Middlesbro 25,/G. — Ex pr es, Rasmus
sen, ank. Flensborg 25./G. — V i 1 1 i, Knudsen, ank. Flensborg 2G./G.
— Neptun, Jensen, unk. Lysekil 2G./G.

Efterretninger for Søfarende.

Vrag afmærket. Stubben N. Sundet. En Galease er sunken 
V. t. N. for Tokosten paa Stubben 0,: Sin. Afstand i 6,5 111 Vand. En 
Vraglystondc, der viser gront Blink, Lys 5 Sek., Mørke 10 Sck., er 
udlagt c. 130 m 0. for Vraget.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 29. Juni 1909. — Konsul A. Andersen. — Af 

Nordisk Skibsrederforonings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — General
forsamlinger. — Havarier og Forlis. •— Nybygninger, Køb og Salg. 
—■ Skihsefterrctninger. — Eftcrretningei for Sofarende.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øben h avn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telt’. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &

17. Telt. 387.
Berg &, Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads

18. Telefon 7903.
Julias F. Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.?. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Ett. (Anton Hansen). Tlf. 162.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 38163 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

La nterner.
Jens Grouleff, Aarhus 

anbefaler 
Skibs-Lanterner og Inventarle 

Millgade Kr. 26, ved Hamo.

Husk =^=—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
BSTABL1SHED 1*32.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Addres6: „HOPPE*1

H F. Hansen & Co.
® •• "■

h § Licensed SJ-J *•« S CO

.? Stevedores & Contractors 3 s
55 St. Petersburg og Cronstadt =

Norrlands Stufvareforbund
Tckgrnfachess: Stufvarclorbund, Krninfqrs. —Rikstclefon: N:o G, Spriingsviken. 

Posladress: SprHnsgviken.
Medlcmmnr paa alla lasUageplalscr inom fflljnndc distrikt: 

SkutskHr & HarnMs, Sbderhamn, Sundsvall, Hernbsand, Ornskbldsvik, 
Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen lillhor Svenska Arhclsgifvarcforeningcn. —— 
1 Gnranlcrar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt konlrakl med Sveriges BcdarefOiening.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Hecksher & Sød,
Skibsmæglere, 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

A. VeltBeim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Ttlegr.-Adr.: „Velthelro", Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Tolegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409.

Forlang kun
gold Elephant og ***, kan faas 

fortoldet og ufortoldet.
General-Agent for Danmark:

ALBERT B. COHN, 
Telegram-Adresse: »Vincohn«. Telefon 3283.

København K.

Cadentus & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører. 

1-tabl. 1881.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cndcnius«, Scolt’s 
& Wnlkins Godes.

Lager af Bunkerkul.

Axel Holmstrom,
Helsingfors (Finland) 

Skibsmæglere 
Telegr.-Adr.: • Ilolmstrømer«.

Prima Referencer.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Teleer smadr, 

Berg-Nexo.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

John Crabbie’s 
scoteh Whisky 

h >s d’Herrer Skibshandlere

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K. 

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Sklbsinvcnlar. 
NykJøblng M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skib
inventar, Ankre. Kæder mc.

C. HANSEN.
6JØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Teir. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget benhørende til 

Nutidens billigste Priser 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. . Tell. 6.

Kommleaioner udførea.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5662

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Dansk Søfartstidende»»

har Telegramadresse „Skibsfart,

AB 0N N EMENTSP BI S E N
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ PladB 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

<4

Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

A VEBTISSEHEHTSPHIS.
Ferste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kon for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Sefartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt iios .T. Jøkoensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 49. Kjøbenhavn, Fredag den 2. Juli 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
,S-n3rø '■ Toldbodvej 22.

_ ■■■ ■ ■ Eneforhandler nf

Tekn. Maskinhandel, sm* DBmppu"p"
Hlgglnaons aelvsm. Loi.ehjul og 

Blokke
Davl. Farver — Bitunsen Paint 
Slanger af tier, Hamp, aumml 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Rednlngskrandee og 
Redningsbælter.

Expeditlon og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Mr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Ældste, største og billigste

irm.- grundlagt 1858.

Amaliegade 41. København.

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler nf

TAIFUNTROSSERNE
Specialforretning I Beg. ■ Haverikommissionærer.

Telefon H 443. Tclcgr.-Adr.: „Schierbeck".

Leverandør til Flaaden

st. Annæ Compositioner
Plads 16 .,l,l

Jærn-, Staal- og Træsklbabunde

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM (^HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
hi

Telefon
S601

Bunkers og Lastrum

• Leverander til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. ® Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

Si. Petersburg
og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge“. St. Pbg. P. 0. Box 249.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Nic. Heimburger
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overlager Bile Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, ril 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt genaem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Tclegr -Adr •

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „DanBkelloyd11.

Dr. med. Goldeohmldt,
Hud- og Kønssygdomme

St. Kongensgade 3±, 1. TraUet Kl. 10-12 ig 7-1; fer Diner Kl.8-7

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemesler
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS. '

Telegram«: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpnets«.
Thea« Works are now Installed with Representative at Copenbagen: SCHACH 3TEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoonunodatlon for 16 Stoamors
AT THE SAME TIME.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Jtelsingør,

paatager sig Nybygning og Reparation af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 Tordokker for Skibe af resp : 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.
Specialitet: Bygning og Reparation af Marine-Kedler.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvsrk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. ao.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—2,6—d Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onidag 2—3.

r

1. O- N^'YOR^STEMP.FABR-XANl,

I
 Skibsblokke. I
Carl A. Petersens Enke. I 

Kobenh. C. Telf. H. 1738. |

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug 
faas billigst hos 

H. Halmøe, 
Nyhavn 31. 

Skriv efter Prøver og Priser.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
Telegram-Adresse / Bobl, Frederlkibavn. 

: \ Carlballertnann, K|ibeobi«a.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Odense Skibsværft
Tclf. 984. ved M. Kofoed. Telf. 984.

Fartejer til Lyst- og Befragtningsbrug. 
Reparationer. Skibssmedle.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjobenhavn

levner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige lastr 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronetadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronetadt1*

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

r.i.fnn i 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR’.
lel8,0n L 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at 

flik Uavnnn Patent BundfarverI 11. II0uQS og Patent Mønnie 

WD nifllf R Pn’e bekendte Maskin-• D. Ulull M bU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Hør-og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falsler.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.

Skriv omPrøver 
af Dug, diss- 
sendes altid frit,

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

RUGBRØD
fra

Aag ades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringsliandlerne.

OLSKII2D
kemisk præpareret Olietøj 

klæbefrit, blødt, holdbart.
Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Oleklnd.

Faas hos alle Skibsproviant* og Ekviperingshatidlerc.
Cand. pharm. Johan Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup SL

Københavns ny Sandkagebageri 
6. F. Abrahanseni Eftf., A. S. Jemen 

Dannebrogsgade 29. Telefon. 2555. 
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratorer. 

De bedste Varer hep paa Pladsen.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.



Dansk Søfartstidende.

BERETNING
fra

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
for Aaret 1908.

Bestyrelsen for Dansk Scjlskibsredcri-Forcning aflæg
ger herved følgende Beretning oin Foreningens Virksom
hed i del siden sidste Generalforsamling forløbne Aar.

Bestyrelsen.
Af Foreningens Bestyrelse udlraadle paa sidste ordi

nære Generalforsamling d. 11. Juli f. A. Havnefoged A. 
P. R a s m u s s e n, Skibsreder P. N. W i n l h e r og Mæg
ler A. H anse n, der alle genvalgtes.

Efter Forslag fra Afdelingen for mindre Skibe valgtes 
dennes Sekretær, Translatør L. Rasmussen i Stedet 
for afdøde Mægler G. N i c o 1 a i s e n.

Regnskabet.
Foreningens Regnskab for Aarel 1908 udviser føl

gende:

Udgift:Indtægt:

Kr. 0. Kr. 0. Kr. 0.
Kassebeholdning pr. 31. December 1907 1,625 85 Anskaffet Inventar (heraf Kr. 58.00
Indbelall af Kredsafdelingen for: Kr. 0. i 1907)................................................. 134 00

Bornholm .......................................... 237 62 Kontorudgifler (heraf Kr. 42.05 i
Sjælland............................................. 296 70 1907)...................................................... 567 89
Fyen og Langeland...................... 1,967 91 Rejseudgifter (heraf Kr. 212.50 i
Ærø...................................................... 2,088 85 1907)...................................................... 903 46
Øst-Jylland........................................ 145 00 Lønninger................................................. 1,354 00
Nord-Jylland..................................... 80 00 Bidrag til Fællesrepræsentationen
Thyland og Mors ......................... 121 68 for dansk Skibsfart......................... 500 00
Fanø og Vest-Jylland Syd for Annoncer ................................................. 74 00

Limfjorden................................... 569 60 Porto og Telegrammer............... .. .. 73 79
Afdelingen for mindre Skibe .... 2,435 85 Bogtrykkerarbejde................................ 117 45
Overorden tlige og udenlandske Med- Refunderet Søassuranceforeni-ngen -

lemmer............................................... 169 81 >Ærø< for Foreningen................. 12 70
8,113 02 Forskelligt............................................... 29 40

Refunderet Konlorleje af Del forenede Damp- 3,767 09
skihs Snlsknh ....................................................... 31 25 Medlemsbladet for 2. Halvaar 1907 2,582 60

Refunderet Kontorleje af Nordevropæisk do. for 1. Halvaar 1908 .......... 2,559 20
Sejlskibsreder-Forbund................. 489 98 do. å Konto 2. Halvaar 1908 . 1,000 00

Rnnlrr ... 71 03 6,141 80
Indestaaende i Privatbanken pr. 31. Dec. 1908 ’ 30 21
Kontant Beholdning............................. 392 03

10,331 13 10,331 13

Balance pr. 31. December 190 8.
AKTIVER. Kr. 0. PASSIVER. Kr. 0.

Indestaaende i Privatbanken................................ 30 21 A/S Dansk Søfartstidende lil Gode for 2del
Kontant Beholdning.................................................... 392 03 Halvaar 1908 ........................................................... 1,233 60
Kontorinventar..................................... Kr. 744.10

4- 10’/o Afskrivning • 74.41
669 69

Saldo. . . 141 67

1,233 60 1,233 60

Kjøbenhavn, d. 30. Januar 1909.
C. Mi nor Rasmussen, 

Kasserer.

Vi undertegnede Revisorer har Dags Dato revideret Regnskabet med Bilag saml Kassebeholdning for 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening og har befundet samme i Orden.

p. 1. Kjøbenhavn, (I. (i. April 1909.

R. S. Hansen. P. N. Harbv c.



Dansk Søfartstidende.

Ministeriet for Handel og Søfart.
For hele den danske Skibsfart gav Oprettelsen af. 

Ministeriel for Ilandel og Søfart del forløbne Aar el Sier
præg af gennemgribende Betydning, som for Dansk Sejl
skibsrederi-Forenings Vedkommende yderligere markeres 
ved den Omstændighed, al Foreningens Sekretær ud
nævntes lil Chef for Søfarlskonlorct under Ministeriel.

Efter at Fællesrepræsentationen gennem en Aarrække 
med slor Energi og ikke uden Held havde arbejdel paa 
en Centralisering indenfor Administrationen af de Sager, 
som vedrører Skibsfarlen, maalle ogsaa Foreningen med 
Glædet se el saa væsentligt Fremskridt, der ikke blol med
førte en yderligere Centralisering, men efter Ministerens 
Udtalelser tillige kunde forventes al ville oprette cl nøje 
Samarbejde mellem Administrationen og Skibsfartens Or
ganisationer. Desværre lagde den kgl. Resolution af 17. 
Decbr. f. A. ikke samtlige de Sager ind under Ministeriel 
for Mandel og Sofari, som man fra Skibsfartens Side 
havde ønskel og ventet, og Sejlskibsfarlen vil saaledes for 
sil Vedkommende næppe undlade al beklage, al navnlig 
Lodsvæsnel og Sager vedrørende Havnevæsen ikke ved 
denne Lejlighed blev overført henholdsvis fra Marinemi- 
nisleriel og Ministeriet for otTenllige Arbejder lil Skibs
fartens egen Centraladministration. Bestyrelsen maa imid
lertid erkende, al den i Følge Sagens Natur ikke kan 
være i Besiddelse af alle de Forudsætninger, som en ind- 
gaaende Bedømmelse af den ved nævnte Resolution 
skabte Begrænsning for del ny Ministeriums Ressort maalle 
udkræve, og den skal derfor her indskrænke sig lil al ud
tale Haabel om, al Regeringen vil være betænkt paa, naar 
Forholdene maalle tillade del, al fjærne de Vanskelighe
der, der ved Oprettelsen af Ministeriel for Handel og Sø
fart har stillet sig i Vejen for en fuldt ud rationel Cen
tralisering af Skibsfartens Adminislralionsforhold.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Repræsenta
tion i Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.
Paa Foreningens Generalforsamling d. 11. Juli f. A. 

vedtoges del al bemyndige Bestyrelsen til at søge gen
nemført, at Foreningen blev fyldigere repræsenteret i 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart, end Tilfæl
det havde været hidtil, samtidig med al Foreningens Med
lemsblad eventuelt opnaaede Anerkendelse som det offi
cielle Organ for Fællesrepræsentationen. Hensigten med 
delle Skridt var en dobbelt. Dels havde Dansk Sejlskibs- 
rederi-Forcning i sin Egenskab af saavel Reder-Organisa- 
lion som Sejlskibsførcr-Organisalion el naturligt Krav paa 
indenfor Fællesrepræsentationen al blive til en vis Grad 
sidestillet Dampskibsrederiforeningen, og delle Krav saa 
man saa meget hellere opfyldt, som man gerne vilde være 
i Stand lil al gøre Afdelingen for mindre Skibe med dens 
særlige Interesser direkte repræsenteret i Fællesrepræsen
tationen. Dels ønskede man al bidrage sil til i stedse 
højere Grad al slutte Skibsfartens forskelligartede Inter
esser sammen om Fællesrepræsentationen som Skibsfar
tens Central-Organisation, og ud fra delle Ønske fandt 
man, at det vilde være el Skridt i den rigtige Retning, om 
der etableredes en organisk Forbindelse mellem Fælles
repræsentationen og Foreningens Medlemsblad.

Begivenhedernes Udvikling har tilfulde vist, at dette 
Synspunkt var berettiget. Efter at Skibsfarten har op- 
naaet at faa sin egen særlige Administration, der har er
klæret sig beredt til et gennemført Samarbejde med Skibs
farten, kan der ikke være Tvivl om, al det nu mere end 
nogensinde gælder først og fremmest al samle Interesserne 
om paa enhver Maade al styrke og støtte Fællesrepræsen
tationen, og blandt de mange Maader, paa hvilke delle 

kan ske, vil ogsaa Prcssespørgsmaalcl komme lil al spille 
en Rolle.

Noget definitivt Svar paa Bestyrelsens Henvendelse 
har Fællesreprivsenlalionen imidlertid endnu ikke kunnet 
give, idet Repra'senlalionen for Tiden fører Forhandlinger 
med Ministeriet for Handel og Søfart om Repræsentatio
nens Stilling lil delle og øvrige Forhold, hvilke Forhand
linger til en vis Grad vil va*re bestemmende for de en
kelte Under-Organisationers Stilling. Bestyrelsen mener 
dog al have Grund lil al forvente, al del paa Generalfor
samlingen i Fjor fremsalle Ønske om en fyldigere Repræ
sentation for Foreningen vil blive imødekommet.

Lodsning under Bugsering.
I Aarsberelningen for i Fjor omtaltes del, at Besty

relsen under 2. Juni 1908 havde rettet en Henvendelse lil 
Fivllesrepræsenlalionen for dansk Skibsfart med Anmod
ning om al søge iværksat en fornyet Revision af Bestem
melserne for Lodsning under Bugsering i Forbindelse med 
en Revision af Lovbestemmelserne om Ordningen af hele 
Lodsvæsnel samt Lodslakslerne, paa hvilken Henvendelse 
man havde, modtaget el imødekommende Svar fra Repræ
sentationen.

Dennes fortsat le Arbejde paa al tilvejebringe en rime
lig Ordning af disse vanskelige Spørgsmaal bar nu førl 
lil del Resultat, al Marineminisleriel har besluttet paaiiv 
al nedsivlle el Udvalg lil Udarbejdelse af Bestemmelser 
for Lodsning under Bugsering. Udvalget skal beslaa af 
Repræsentanter for Lodsvæsnel, Sejlskibs- og Lægler- 
farlen.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening, der er bleven anmo
det om al udpege en Repræsentant lil paa Scjlskibs.ejernes 
Vegne al dellage i Udvalgets Forhandlinger, har lil Vare
tagelsen af delle Hverv indstillet Hr. Mægler H’. A. Han
sen, Thurø.

Et Undervisningsraad ved Navigationsvæsnet.
Del endnu uløste Spørgsmaal om den endelige Ord

ning af Navigalionsvæsnel har ogsaa i del sidst forløbne 
Aar beskæftiget Foreningen.

Man havde i Fjor Grund lil at formode, 
al Rigsdagen ved Begyndelsen af den ordinære 
Samling 1908—09 vilde komme lil at behandle el 
Regeringsforslag angaaende denne Sag, og da Foreningen 
derfor i afvigte September Maaned fra Den alm. danske 
Skibsførerforening af 1874 og Kjøbenhavns Skipperfor
ening modlog en indtrængende Anmodning om ved Hen
vendelse lil Regeringen al medvirke til, al der, ved Opret
telsen af et Undervisningsraad, lilsikredes Skibsfartens Or
ganisationer Indflydelse paa og Samarbejde med Naviga
lionsvæsnel under den fremtidige Ordning af delle, fandt 
man ubetinget at burde lage dette særlige Spørgsmaal op 
til Overvejelse, men dog paa en saadan Maade, at For
eningens Stilling lil de øvrige Spørgsmaal, Navigations
væsnet vedrørende, Eksamens- og Sonæringsforhold m. m. 
ikke derigennem blev foregrebet. ‘Desværre medførte For
hold, over hvilke Foreningens Administration ikke kunde 
være Herre, al cl paatænkt Møde i denne Anledning mel
lem Foreningens Tillidsmænd ikke kom lil al linde Sled, 
men da man i den saaledes foreliggende Sag dels vidste 
sig i Overensstemmelse med Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart og begge Foreningens Delegerede i denne, 
dels maalle formode, at Regeringsforslaget om Naviga
lionsvæsnel var umiddelbart forestaaende og dertil navn
lig vidste sig i nøjcslc Overensstemmelse med del Pro
gram, som Foreningen lige fra sin Oprettelse har fulgt, 
ved at anbefale en Foranstaltning, som tilsigtede at sikre 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening en effektiv Indflydelse



Dansk Søfartstidende.

paa Anliggender, der i høj Grad berørte dennes Interesser, 
log man ikke i Betænkning varinl at støtte den Bevægelse, 
lil hvilken de ovennævnte nautiske Foreninger saaledes 
havde laget Initiativet.

De politiske Begivenheder, som snart efler indtraf, 
borltog den ene af de her anførte Forudsætninger, idel 
del nyoprettede Ministerium for Handel og Søfart maalle 
antages at ville gøre del eventuelle Lovforslag om Naviga- 
lionssagen lil Genstand for selvstændige Overvejelser for
inden Forelæggelsen, og da der fra en enkelt af Forenin
gens Kredsafdelinger blev ytret nogen Betænkelighed med 
Hensyn lil del af Foreningen foretagne Skridt, blev 
Sporgsmaalel laget op lil yderligere Behandling paa el 
Møde i Hovedforeningens Bestyrelse, der afholdtes i Kjo
benhavn i December Maancd.

Den samlede Bestyrelse fandt imidlertid ingen An
ledning lil al søge del af Foreningen indtagne Standpunkt 
ændret, idel man dog fra alle Sider forudsatte, al For
eningen paa el senere Tidspunkt vilde faa Lejlighed lil al 
udtale sig nærmere om Sammensætningen af el saadanl 
L’ndervisningsraad og Omraadel for delles Virksomhed.

Det projekterede Broanlæg mellem Masnedø 
og Falster.

Af Minisleren for offentlige Arbejder blev i første 
Halvdel af den nu i Foraarel al'slullede. ordimvre Rigs
dagssamling forelagt el Lovforslag om Anlæg af en Jern
banebro over Storstrømmen fra Masnedø til Falster.

Fra Foreningens Side havde man i del længste haa 
bel og ventet. al der forinden Forslagets Forelæggelse 
vilde blive givet Skibsfarten Lejlighed lil at udtale sig om 
Sagen. Denne Forventning blev imidlertid som bekendt 
ikke opfyldt, og Forslaget, der ikke blot vilde medføre 
en delvis Afspærring af el af de for Sejlskibsfarten va:- 
senlligste danske Gennemsejlingsfarvande men tillige un
der særlige Forhold en alvorlig Fare, blev saaledes fore
lagt, uden al man fra Statsbanernes Side havde søgt al 
skatTe sig Klarhed over dels Konsekvenser for Skibs
farten.

Som Følge heraf maalle Foreningens Optræden i 
Sporgsmaalel blive i høj Grad vanskeliggjort, og idel 
man ikke paa Forhaand turde forudsætte, at der vilde 
blive levnet fornødent Tid lil al følge den sædvanlige For
retningsgang, indgik Foreningens tre største Kredsafde
linger hver for sig med el Andragende i Sagen lil de paa
gældende Myndigheder, derunder navnlig Ministeren for 
offentlige Arbejder og Minisleren for Handel og Søfart, 
samtidig med al Sagen paa sa*dvanlig Maade forberedtes 
gennem Hovedforeningen og Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart, hvilken sidste fuldt ud kunde tiltræde 
Foreningens Opfattelse af Spørgsmaalels Betydning.

Ved virksom Siølle fra Ministeriel for Handel og Sø
fart lykkedes del derefter al hindre Projektels Gennem
førelse i dels oprindelige Skikkelse, idel Rigsdagen i Ste
det vedtog al bevilge el betydeligt Beløb lil ny Forunder
søgelser i Sagen.

Marineministeriets Bekendtgørelser for 
Søfarende.

Paa Foreningens Generalforsamling i 1908 vedloges 
del al søge udvirket, al de af Marineminisleriel Udsendte 
Bekendtgørelser for Søfarende i væsentlig højere Grad 
end hidtil maalle komme Medlemmerne lil Gode gennem 
Foreningens Medlemsblad.

Bestyrelsen har i den Anledning henvendt sig til 
Fa.-llesrepræscnlalionen for dansk Skibsfart, der bered
villigt log Sagen op overfor Marineminisleriel. Gennem 

Repræsentationen har man derefter modtaget Ministeriets 
Svar, af hvilket del fremgaar, at Ministeriet vel er betænkt 
paa al offentliggøre de paagældende Bekendtgørelser i 
Medlemsbladet i større Udstrækning, end de tidligere 
førte direkte Forhandlinger mellem delle og Ministeriet 
lader forvente, men al man iøvrigt ikke ser sig i Stand til 
al efterkomme Foreningens Ønske i saa Henseende.

Lov om Tilsyn med Sejlskibe.
Sporgsmaalel om el lovordnel Tilsyn med Sejlskibe, 

der gennem liere Aar har været drøftet, og som indenfor 
Foreningen lil al begynde med mødte en bestemt Mod
stand, idet man ikke uden Berettigelse ansaa el saadanl for 
al være overflødigt, blev, som det ogsaa fremgaar af Aars- 
berelningen for i Fjor, eflerhaandcn som Forslaget antog 
en nærmere afgrænset Form, modtaget med mindre Uvilje. 
El bestemt Forlangende maalle del dog vedblive al være, 
al Staten selv maalle betale del Offentliges Tilsyn med 
Skibene.

Ved den ny britiske Lovgivning om Skibes Udrust
ning med Redningsredskaber kom Sporgsmaalel imidler
tid delvis over i el andel Stadium, idel denne Lovgivning 
fra Oktober d. A. vil tinde Anvendelse paa fremmede 
Skibe under Ophold i britiske Havne, medmindre ved
kommende fremmede Nations Lovgivning paa delle Om- 
raade af den britiske Regering er anerkendt som ligesaa 
fyldestgørende som de britiske Bestemmelser. Del blev 
en af de første Opgaver som tilfaldt Ministeriel for Han
del og Søfart al løse delle Spørgsmaal, og under 23. Ja
nuar d. A. nedsalle Ministeriet i den Anledning en Kom
mission, i hvilken Foreningen var repræsenteret ved Skibs
reder og Skibsbygger J. Ph. Jørgensen, Tliurø, og 
Skibsreder N. E. S c h m i d l, Marstal. Under 9. Marts 
afgav Kommissionen Betænkning, og under 14. Maj stad- 
fæstedes > Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.», i all væ
sentligt i nøje Overensstemmelse med del af Kommissionen 
enstemmigt fremsatte Forslag.

Midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende og 
Lastelinie.

Ved den ovenfor omtalte britiske Sølovgivning blev 
del tillige besleml, al de. britiske Regler for Afmærkning 
af Laslelinie fra Oktober d. A. ligeledes vil finde Anven
delse paa alle fremmede Skibe, saalænge de er i en bri
tisk Havn, medmindre der forinden foreligger gensidig 
Anerkendelse af den britiske og vedkommende fremmede 
Nations Beslemmelser paa delle Omraade. I den Anled
ning nedsalle Ministeriel for Handel og Sofari under 27. 
Januar d. A. lil Udarbejdelse af Udkast lil Lov om, Lasle
linie en Kommission, i hvilken Foreningen var repræsen
teret ved Skibsreder og Skibbygger J. Ph. .1 o r g e n s e n, 
Thuro, og Skibsreder og Skibbygger L. .1. Bager jun., 
Marstal. Under 11. Marts afgav Kommissionen Betænk
ning, og under 14. Maj sladfæstedes »Midlertidig Lov om 
Skibes Dybgaaende og Lastelinie». Forslaget, der blev 
forelagt for Rigsdagen i den af Kommissionen enstemmigt 
vedtagne Skikkelse, undergik desværre her en Ændring, 
som man fra alle Sider havde haabel al undgaa, idet den 
tilsigtede Begunstigelse for Skibe af under 80 Tons maalle 
bortfalde — efler hvad der senere er oplyst, fordi det ved 
underhaands Forhandlinger med del britiske Board of 
Trade havde vist sig, al den dertil sigtende Bestemmelse i 
det danske Forslag ikke kunde vente at opnaa den britiske 
Regerings Anerkendelse.

Foreningens Medlemsblad har i Anledning af Loven 
i Ministeriel for Handel og Søfart søgt og faael forskel
lige Oplysninger om Lovens Tilbliven og Forstaaelsen af
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dens vigtigste Afsnit. De paagældende Oplysninger findes 
gengivet i Medlemsbladet af 25. Maj d. A.

Til Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart og 
andre Institutioner har Foreningen i Aarets Løb afgivet 
Erklæringer over forskellige Søfarten vedrørende For
hold.

I Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forening, Kjøbenhavn, i Juni 1909.

P. RECHNITZER, 
Aalborg, 

f. T. Formand.

A. HANSEN, J. Ph. JØRGENSEN, C. P. LUND,
Svendborg. Thurø. Rønne.

A. P. RASMUSSEN, L. RASMUSSEN. P. N. WINTHER,
Nykjøbing, Jyll. Svendborg. Nordby, Fanø.
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Kjøbenhavn, d. 2. Juli 1909.

Meddelelse til danske Rederier angaaende 
Skibe i Fart paa Si. Petersborg eller Kron
stadt. Under Hensyn til den om sig gribende Kolera 
i St. Petersborg har Jusitsminisleriet anmodet 
Ministeriet for Handel og Søfart om lil samt
lige danske Rederier, der har Skibe i Fart paa St. 
Petersborg eller Kronstadt, at lade udgaa en Opfordring 
om at instruere deres Skibsførere i Overensstemmelse 
med følgende af Sundhedsstyrelsen foreslaaede Regler:

1) Intet Slags Vand, være sig lil Drikke, Vask, Ren
gøring etc., bør indtages i St. Petersborg eller Kron- 
sladl. Skulde en Nødstilstand tvinge Skibsførerne der
til, maa dette Vand ikke anvendes lil noget som helst 
Brug, før det har spilkogl i 10 Minutter. End ikke til 
at spule Dæk med kan Ncvavandet anvendes i ukogl 
Tilstand.

2) Ingen Fødemidler, som købes i St. Petersborg 
eller Kronstadt, kan spises i ukogt Tilstand; særlig ad
vares mod Nydelsen af raa Frugt og Grøntsager saml 
raa Is. Smør og Brød bør medbringes fra kolera
frit Sted.

3) Fødemidler bør saa vidt muligt beskyttes mod 
Fluer.

4) Landlov bør saa vidt muligt nægtes, og det bør 
paalægges de af Skibets Besætning, som nødvendigvis 
maa gaa i Land, at undgaa at indtage deres Maaltider 
udenfor Skibet samt overhovedet at besøge Værtshus etc.

5) Mandskabet bør absulut hindres i Misbrug af 
Alkohol og ligesaa i umaadeholden Nydelse af Mad.

Idet Ministeriet for Handel og Søfart maa linde 
det i høj Grad ønskeligt, at foranstaaende Regler under 
de forhaandenværende Omstændigheder paa det nøjeste 
iagttages, skal man anmode samtlige danske Rederier, 
der har Skibe i Fart paa St. Petersborg eller Kronstadt, 
om at ville give Skibsførerne Instrukser i Overensstem
melse hermed.

Ministeriet for Handel og Sefart, d. 30. Juni 1909. 

læggelsesværk, som fremkaldes af Strømmen, er der Grund 
lil at frygte for, at New Yorks Havn engang i Tiden 
ikke mere vil formaa al opfylde del Krav: at være cl sik
kert og ufarligt Farvand. El Krav som Skibenes stedse 
voksende Dimensioner vil stille lil den.

E I d a li s k Dampskib dømt. Dampskibel 
»Philadelphia« af Kjøbenhavn kolliderede den 11. April 
i Aar med den engelske Fuldrigger »Gellic Chief« i Ka
nalen. Begge Skibe blev meget stærkt beskadiget, og 
begge maalle have Hjælp fra andre Skibe for at komme 
i Havn. Sagen blev for nogen Tid siden paadøml ved 
Admiralilelsrellen i London, som kendte »Philadelphia« 
alene skyldig, fortæller »Norg. Sjøft.« Fra Dampskibets 
Side havde man paaslaael sig frifundet, fordi Sejlskibet 
for del første ikke skulde have vist Lanterner og for del 
andel, fordi del ikke skulde have holdl Kurs og Fari. Ret
ten fandt begge disse Paaslande bevist som grundløse. 
»Philadelphia« havde faael tilstrækkelig Advarsel om, al 
Sejlskibet nænnede sig og burde have holdl sig af Vejen 
for del. Del var ved den Lejlighed klart, godi Vejr med 
en moderat Bris.

Sø- og Ha n dels ret.s domme. Kjøbenhavn, d. 
30. Juni. (Ritz. Bur.). Sø- og Handelsretten tilkendte 
i Dag Svilzers Bjergningsselskab 16,000 Kr. for Bjerg
ning af Damperen »Mascolt«, der d. 4. Marts d. A. grund
stødte i Grønsund paa Østsiden af Tolken; 11,000 Kr. 
for Bjergning af Damperen »Kurland«, der d. 8. Marts 
grundstødte paa Holmegrunden paa Sallholmen, og 
12,000 Kr, for Bjergning af Damperen »Viking«, der d. 
7. Marts d. A. grundstødte ved Langeland; alt med 
Renter.

New Yorks Havn. I Majnummerel af »Cassier’s 
Magasin« fremsættes der fra Fagmandsside den Ansku
else, al Forbedringen af Indsejlingen til New York kun 
kan betragtes som midlertidig, saalænge Havnebestyrel
sens Opmærksomhed ikke retler sig paa den uhyre Sand
drift, som Ambroise Kanalen er udsat for fra Long Is
lands Kyster. Allerede for mere end 60 Aar siden har 
del tidligere Aflejringssled for denne Sanddrifl, Jamaika 
Bugten, lukket sig. Sandel forskyder sig nu mod Syd
vest med en gennemsnitlig Hastighed af én Sin. i 17,6 Aar. 
Den udenfor Bugten atlejrede Sandmængde kan allerede nu 
anslaas lil 65 Millioner Kubik-Yards, hvortil Sanddriflen 
hvert Aar yderligere føjer endnu en Million, og denne 
Sanddrifl vil nok blive større med Aarene. En Sammen
ligning med Dybdeforholdene i Aaret 1835 viser, al Til
sandingen i 71 Aar er tillaget paa det nærmeste B'/J Sin. 
eller 240 Fod om Aaret. I Løbet af de sidste Aar er Til- 
sandingshasligheden endogsaa vokset saaledes, al den nu 
andrager næsten 300 Fod om Aaret. og den vil vokse end
nu yderligere, eflerhaanden som Dybden aflager. Den 
herved foraarsagede Udvidelse al Sandmængden vil lidt 
efter lidt stoppe Adgangen lil den øvre Del af Indsejlin
gen og saaledes mere og mere indskrænke Kanalens Om
fang. Tilsandingen skrider allerede nu frem med en saa
dan Haslighed, al dér. hvor der for fem Aar siden endnu 
var en Vanddybde af 50 Fod, er der nu opslaaet regulært 
Fastland, medens omvendt Sandel paa Nordsiden af Ka
nalen er forsvundet. Den dér liggende »Pelikan« 0 er paa 
Grund af denne uhyre Sanddrifl i Aarenes Løb svundet ind 
lil en lille Rest.

Saa længe der allsan ikke bliver taget Forholdsregler 
fra Regeringens Side for al sælle Grænsen for dette Ødc-

Passeret Isbjerg. Føreren af Damperen »C. F. 
Tietgen«, Kaptajn A. G. Thomsen, meddeler, at han 
d. 21. f. M, paa 42° 27" N. Brd. og 45° 42" V. Lgd. 
har passeret et stort Isbjerg, c. 200 Fod langt og c. 
100 Fod højt.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Juli Maaned.

Uddrag af »Deulsche Seewarte«s Maanedskorl.

Lufttryk og Vindforhold. De baromelriskc 
Depressioner er kun i ringe Grad udviklet i Juli, og i 
Overensstemmelse dermed er Vejret i denne Maaned over
vejende roligt. Det høje Tryk ved Azorerne viser sig nu 
mest udpræget; de uregelmæssige Barometersvingninger 
er kun sinaa, hvorfor ogsaa de vestlige Vinde mellem 
40° og 55° N. Brd. er mere støt end i de øvrige 
Maaneder og kun sjælden stærke. Vest Tor 30° V. Lgd. 
kommer disse Vinde overvejende fra SV., og paa den 
evropæiske Side blæser de nu hyppigere fra NV. end 
fra SV.

NØ. Passaten er gennemsnitlig svagest paa denne 
Aarstid. Dens Nordgrænse har i Juli og August sin 
nordligste Beliggenhed, og ved dens ækvatoriale Grænse 
ligger et Vindslille-Bælle, der skiller den fra den nu 
fuldstændig udviklede SV. Monsun. Denne gaar alter 
jævnt over i SØ. Passaten, som rækker langt Nord for 
Linien.
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Kystvindene stemmer i det væsentlige overens med 
Forholdene i Juni.

Storme er sjældne i Juli; kun SØ. for New Found
lands Bankerne forekommer 7—11 pCt., ellers er Hyp
pigheden overalt under 4 pCt. Syd for en Linie fra 
Kap Finisterre over Azorerne til Savannah træffer man 
ingen Storme, dog kan Passaten undertiden blæse meget 
frisk.

Orkaner forekommer endnu i Juli kun sjældent 
i Egnene omkring de Kap Verdiske Øer og i Vest
indien.

Ta agehy p pigh ed en naar sit Maksimum i Juli. 
For New Foundlands Omegn er Gennemsnitsantallet af 
Taagetimcr om Maaneden over 300. Syd for 40° N. Brd. 
er der næsten taagerril, kun paa den amerikanske Kyst 
indtil Kap Hatteras og ved Vestkysten af den pyrenæiske 
Halvø træfTer man nogen Taage. Paa Damperrulen fra 
Kanalen til 30° V. Lgd. er Hyppigheden ligeledes til
taget en Del, og paa Damperrulen Syd paa forekommer 
der ofte diset, usigtbar Luft fra Madeiras Bredder og 
til de Kap Verdiske Øer.

Is. 1 normale Aar ligger Gennemsnitsgrænsen for 
Drivisen i Juli atter lidt nordligere end Junigrænsen, 
dog er Juli i det hele ingenlunde nogen isfattig Maaned.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar det af 
de Ismcldinger, der er indløbet indtil d. 19. Juni, at 
de arktiske Ismasser i Nærheden af New Foundlands 
Bankerne i Aar fremtræder i usædvanlig store Mængder. 
Om Isens videre Fremtrængen mod Syd (41° N. Brd.) 
er der ikke indløbet nogen Meddelelse i denne Maaned.

Skibsfarten har været stærkt hindret af Is, og i 
Nærheden af New Foundlands Kysten delvis afskaaret.

Der er forefaldet mange Kollisioner med Isen, 
hvilket i et enkelt Tilfælde medførte Totalforlis.

Middelhavet. NV. Monsunen i den sydlige Del 
af det østlige Middelhav er endnu mere fremtrædende 
end i Juni, naar fuldt udviklet saa langt som til Sicilien 
og kan endnu erkendes forbi Sicilien og Sardinien. 
Monsunagtige ØNØ. Vinde hersker paa Strækningen fra 
Tunis lil Gibraltar. Forsætninger mod Øst (NØ. og SØ.) 
er nu overall overvejende ogsaa i den østlige Del; kun 
i Nærheden af Kretas Syd- og Vestkyst forekommer 
ogsaa hyppigt veslgaaende Storme.

Fragtmarkedet.

Det væsentligste Samtaleemne i den forløbne Uge 
indenfor Skibsfartskredse har været den truende Strejke 
i Kulgruberne i Wales og Skotland, og nægtes kan 
det jo heller ikke, at Skibene i højeste Grad har 
Interesse af, om der bliver en Standsning i Eks
porten eller ikke. Her i Danmark vil særlig en Strejke 
i Skotland blive følelig, da Hovedparten af de lil Dan
mark importerede Kul kommer fra Skotland. Der har 
været ført en Del Forhandlinger mellem Grubeejerne 
og Arbejderne, men medens disse Linier skrives, fore
ligger der endnu intet Resultat, dog menes der, al Ud
sigterne lil en Overenskomst i Skotland ingenlunde er 
saa daarlige, hvorimod de er betydelig mørkere i Wales. 
Som Følge af al denne Uvished er Kulfragterne depri
merede og fra Wales mere eller mindre nominelle. 
Paa Tynen har »the race holidays« bragt en Del For
styrrelser, og paa Forlhet er der nu lang Tørn i Burnt
island og Methil. De skotske >miners holidays« be- | 

gynder jo nu omkring Midten af Maaneden og vil 
yderligere bringe Vanskeligheder og Ophold. For Kul
afskibninger er Forholdene altsaa langtfra gunstige, og 
de hjemgaaende Markeder frembyder intet af nævne
værdig Interesse undtagen Østersøen, som fremdeles er 
fast for prompt Lastning. Langt den overvejende Del 
af danske Dampere er jo i denne Tid beskæftiget i 
Østersøfarten, hvor der nu faktisk er Penge at tjene 
for passende Baade, selv om det ikke er store Sager. 
Der er rigeligt med Laster, medens paa den anden Side 
Tonnage ingenlunde udbydes i overvældende stor Ud
strækning, og Rederne har hist og her faaet tvunget 
Raterne yderligere lidt op.

Det østlige Marked er stille. Kurrachi har sidst 
betalt 14/3 udsøgt Havn, 14/9 O. C. pr. Juli. Risplad
serne har fragtet sparsomt til omtrent uforandrede 
Rater, medens Java slet ingen Tonnage har laget for 
Sukker.

Sortehavet etc. udfolder ogsaa kun meget lidt Liv, 
og det bliver næppe stort bedre de første 6 Uger. 
Høsludsigterne er efter de sidste Meddelelser bedre, 
men baade Redere og Eksportører holder sig tilbage 
for Efteraars Lastning. Sulina betalte 7/ N. C. for 
prompt Lastning.

Middelhavet er uforandret tarveligt. Der er sluttet 
en Række Dampere, men næsten al Forretning giver 
Underskud. Smyrna betalte lil London, Hull eller Leith 
6/6 Dødvægt én, 7/6 to Lossehavne, og fra Aleksandria 
er Raten for Bomuldsfrø nominelt 5/6 til Hull, 6/ 
London pr. Juli. For Erts betaltes 6/ Seriphos/Dunkerque 
(4,500), 5/9 å 6/ St. Juan/Rotterdam, 5/41/, Aguilas/ 
Rolterdam. Bilbao er en Kende lavere og har sidst 
sluttet til 4/1 r/2 Middlesbro eller Rotterdam.

Nordamerika er fast men meget stille, da Tonnage 
er knap. For Planker fra Miramichi lil Englands Vest
kyst betaltes 36/3 å 37/6. Tømmerfragterne fra Golfen 
er lidt højere, og der sluttedes bl. a. til 76/3 å 79/3 
til to Lossehavne U. K. eller Kontinentet, 106/3 å 107/6 
til La Plata Pladserne, medens Sapelo betalte 68/9 til 
U. K. eller Kontinentet, 71/3 to Lossehavne.

La Plata Markedet har svinget ubetydeligt frem og 
tilbage, og Befragtningernes Antal er ikke stort. Sidst 
betalte Rater for prompt Lastning er 11/9 O. C. (4- 6 d. 
direkte Havn) fra Buenos Aires for Baade indtil 6,500 
Tons, medens San Lorenzo Grænsen betaler 14/3 å 14/6 
for c. 4,000 Tons Baade pr. Juli.

Østersøen har ikke saa faa Laster at byde paa, og 
Ralerne er de fleste Steder bleven tvunget lidt op. Fra 
St. Petersborg er sidst betalt l/l1/^ Hvedebasis London, 
Hull, Leith eller Rotterdam, 1/3% Antwerpen eller 
Hamburg, Mk. 23 pr. Favn Kortprops for mindre Baad 
til Rotterdam, Mk. 201/2/21 pr. Favn Pulpwood. Til 
Østkyst Kulhavn kan faas 24/ pr. Favn Kortprops. Riga 
noterer nu 21/ D/B. til Østkyst Kulhavn, Frcs. 26/27 
Antwerpen, 29 Rouen, 35 Bordeaux. Libau og Windau 
viser ikke megen Aktivitet, men Ralerne er opretholdt. 
Fra Gefle til London sluttedes til 21/ D/B. B.

Fra Sydfinland (2/3 Pladser) noteres Frcs. 29/30 
til Honfleur, Frcs. 30/31 pr. Favn Kortprops til Dunkerque 
eller Calais.

Kulfragterne er der ikke stort at sige om udover, 
hvad der er sagt i Indledningen. CardifT fragtede meget 
lidt og kun ganske prompte Baade. Der betaltes 4/6 
Kronstadt, 4/9 Kjøbenhavn (1,250), 5/3 Lissabon, 6/3 
Gibrallar, Frcs. 7 Algier, 6/ Genua, 6/3 Neapel, 6/ Port 
Said, 6/9 Las Palmas eller Madeira, 11/6 River Plate. 
Blandt Befragtningerne fra Østkysten kan vi nævne 3/6 
å 3/9 til Kronstadt, 3/9 Riga, 3/\01/., Pillau (800 Tons 
Losning), 3/71/, å 3/10l/2 Memel, 4/1 >/, Lubeck, 4/3 å 
4/9 for Smaadampere til dansk Provinshavn, 5/9 å 6/ 
Genua eller Savona, 7/ Barcelona.



2. Juli 1909. Dansk Søfartstidende. 381

CO 
co

4* 
t 
o

bD 
O

e

o 
a

o 
b£

OM

o
u

90



382 Dansk Søfartstidende. 2. Juli 1909.

2- < CO
— w o 

(fl
r*

re H eo
a-g- w r1
æl” r*

O CO = M r~ r*
-d 2.
2 M F? <r5‘ ►U
O g

C- CD o o
fj’ f* 0 5'

£»« G H ø

sS A &. æ
oo 
en



2. Juli 1909. Dansk Søfartstidende. 383

o Q)

O fx © 1
tf * « g=^ ? 
g CM tf J3 g

) t> . 3 .
gtf £«tf

3 3

fx fx 
3 © 
tf is 
4d J3 
Sns

3

atf 
©fx fx
3 tt 

as 

bo 
fx* O 

tf 
= CD
© CO 
3

© tt 
© bo
s tt 
tt tf ©

•„rj’«tt©tt<M33ttn5n5tt*^3‘taf^-sl^^,u<g“'3§£-gåic3a& '_______ ___
tt B-e-g £ 

g 3 © •* 
>£tf-o

3 ►»;« © - 
fen ©- Z O "" Srm » c—.

tt

-S5t5’
"bc fe 
£•2 £

■g« ®OT>Z
-e-Sis g 2

U3
3 o‘ tt

e 2 »rt E F* .2
RX3
*1 © 

t* ~

3 -1
3 03
03 •—

3 3^ 
> « 

tf © « s — g .
2.?= -S § .2 i. TS bxm 25 
|°fu > gJS50 

botn©

te
M«5
3 v 
tf b-
cn (N
3 ® 
sæfe x

S-
3
03

03

5 3 M ■ 
’ « g «

© e . XX 03 bfi 03 l-M
S
£32

Od 
tf

■5 S £ o OT 
■ > £<•= o■w 

■ 2æ
o - » = „ _ 
Sf » «OT | 
l-S^l o- 
I—I 3 tt 1—I_ tt tf

©
©
3 *5 2 F
MS*

1 = g u o 
2 3 > -g
tf © tt tt

?1O
©
tt FM 
tfig gco

»GO

3 3 S 
tf OT 3 © 

A- "tt 3
£ "S 3 fe .s-^ -fe

-5 tt^3s - 
tf g — tf —X 
^3-a

S 
* b£

3 t- „ ,. 
03 © JS' 

3 ©

O S •— tt

tt — 
.^tt^

>»"= 
a 5

= -gtf = 
tt © tf 

©» 3 fe25 
x* > o « 
^jtf = 
tf *© 
-o co — 
“5 ©-g CQ 
tt tt © g

© *0

© 3 3 ® • £3e®^i- 
- O tz;
"* — -O

’S.'S tfi 
C O

o

= |ot

g i

2 9 S 
bjjOT 3

IX 4-» L- tt tt "2 
tt tt .-'■»nå © -Te
3 'tS 0 *— 3 OT

3
-4i, tt

> S tt
S’” 

XX o•-X Ix Ci5 01

> 
S 
i 

44 m•H •D 
•a 
a 
id

CO•S S « Kg z,® 
■Ss-= .g _ 
► g M fe 

".a >
>«

Am 5 
® 3 
ucS

fe 03
X• =

3 ©^ X-tt 03 ^J1
3

fe -© © tt M

5-w

Z
-id £3 «
«z

3 «

1O tf 
tt .

■£: in o

e,n~
ofx tf

® tf
► © . = 

Pfi m 0*•* <D r >
® tt 
® 3 
3«

— 0 o g .g- 
fe Sot

•*2 m tt g 3 
,tt ^3^’3
O g tf 

© fx
• -a *3. © ® 

Jd © OT ■© 
tt go g 3 © tt 3 © 

•© g -g - r. 
2oot "o1*3 

«£§£ ■' 

.. S “a
'■hPF'

*© 0 
g tn •

S §"2 |. 
■Si’3''’ " 
3 tf z“ 03

tt 5J tf 
>“ot 

bo _ 
® 3 tf 
_OT.5 

tt 
>£*& 

XX. QQ
tt >-.

“fe

S
.tf CD
3 GO 

xl ©** tf 01Z.££ot

s 
m 00

03tt
,22 ©

00 
fe"'” 
tf o

3 
a

na3 F*
« t£-s £

> 01
»

> t- 03
©i 

.M

•O XX tt X. 
■C£» § c .

03
CO
3 >* z

■JZ
. AmCv 

iJ
CO

fe 3 &4 _
S*«z « m tf© ©

z H.
«£

444)
>~t 3■S4 .*■ £<»■

« ©3 tt> fx 
tt O

*tt *-

-u S tt tt o g Am gq 
2 tf tf © Stf 8 3 w 
■g3

— « K «
. gCM 

tt Jd x . -x 
** SS2 ® tf ~ © 3 ja tf ©■w tf © ® tf
tf o « na 3 
tf*tf g “□x « 05 xx 
** E 
« fe

>» 
tf= " £ 5 3 

.2 ® feOT
tt « © ,
33*2^
5 tf OT 

*cn . * 
3 w— .-x ’g. .

tf OT tf

- ” “ s .
►.S-S® 2

-1 s 2_
— »© tt
3 ©• tt -©

2 =•5 2H o

cS-g

|<££.ÉS

2a rf-OM
* = -- ~P-Sgz-S£ 

§ § 2-Sofe 
J *3 0 „x 

fx-4^ tt -x3 O. 3

o

3 3
S 

si -w „ 
X s «tt T3

© © .
id-’

0)

tn

s s

*tt £'
*5 ~

^35

o
— a 

_2
Tn

tt
> tt

3 3 3 ©
— - © g.-T2«£ “OT = ,§j=
<y
a S “ ®2 £^4
01

S © x— • — _ tt O fx
’E ®tf "©

i 
eZ

>-. s>
2 “ "E 

"2 22-1? LT

OT O = ._______-S o

tt «g A- tf xx ^5 
_ © g •— xx _ 

ot trø E 

■5-3 - J CW 

a J? 3 r 1 © ■"

tt 
o c 
3 

_OT 

bo<
2 CD
3 CO•©

tt
tt 

OT S- 
8 =

o>
_ o
Mi

øt cr o _ »

3 £.£«•< 2

©. tt tf 3 •“
tf 

rm ®*3 »g

X* "

tt
© 3 QOtii *5 
£ w 3 £
bo *“
3 '
tt

o *-> 
bo.®

■"* 01
O tt 
tf GO

øl ©S -2©3-5

- tt 
© ©

>-.
ca — © 

3«® 2-3 
^■s i*4.

_ S^OT * 
u tt - ‘ 
3 *»« 
tn j2* . ’—'e_> m •—

i!- i 
Te 
""■ si

&*■» * 
t-®

å"3 « s "

■“ ■ a S S ts i.-
•^ — fe £ tt tn « g 

~~ - - 5 - S
= hot
S s

r-, tt m s> XX

"s M 
w w . g 
bO"3 tt 2

tt fx tf 
■fe tf 3 
bo

© z 5
•xM 
•o
5 
In o> 
>

tt 
na —•

tfna « © 
■XX = b£icn © tt «n 

r-g S
J-s. gr

is-i-s
■s 2 5k’S'SmE i=

a - ag g 7 ?
a *2 - 1/5 £

w -w — V tt ttJa £ 3 >

'"K >. 
k 2 . r

-®3 o 5 53 2 tf .tt qx

tt
3

"i-s’s-gOT

s3”£^gJ1's
- "S .E M 2

E’3*3^ 
3 © 3 — •" 
— ja © = 3 

w xS tf

T3 O,

O H P s 3 -O 
-g © •-' © -S r
3 "tn — tf <- © .52 3 © _±»tf 
HUK x4tf J2

o >

® i 
s s

Z 
a a

I i i

' > 
c 3

-a “
Q> x 
.. - 8. S

S^^ot _
•2 fe3 S______

“z-^Sa

©

tt o 
ix E"1 ©

2 5^

tf O o
»n

bO

I I i i

i O i i

s e a s e

.5
»3 »3 >
3 3 - —S © o w .►»•

E-« E-« -

««>.§§ 
fci® g 

Px > O “

«ts g----------
=■«

r-^OT H
3 © 
tt -g

— 3

o OT OT o 
xj *•

® 3 tf Ix tt bo 
2 -g na tf

^a © tn x^ ,2 3 <x Ar ©__

5ot1?£ £-S 2to =£ «xx tn 1 g
Ax bo" tf xj t- ©4XJ Cxd 
© o g •< Z © i-4 OT OT 3

a 
tt tf*' 
iJi 

X?» *tt -2X 3

O bO tt
O tt sJ33

tt
© 
© xJD tf 00 

-tt tt tt CO 
tt faoOT

--E^otSS
boOT

cS 52^3

I
- - fco
3 atf a

a

- tt
S £;

i 3

01 3

u- O3 o 
cj 

tf W 
*3 --p© 3

9 © •w »g
tt Ci_.
2 3
-o

© tt"© 3 tf tf 
J M o:

3 
. 3 

cn “ 
•■s’gtf 
ix i3 ■*» © —3

3 »
3

OOOOOGOOO® t-CDCOtfOO’tft'-r-iOOO* OOiOOltfCOCQOOOO'Sv 
CDlQ'«tfOlOltx.*OC0C0G^O3COtt*g ©

z

03

03 g © © 
•S _ -g cStt 3
3 3

©

03

e
03

ns 
s

I 
I

OT

uq m ølS 
Px

E-1 tf

. 'O fx a 
Z W

w —-
2£

tfl 
*9 x^tt uo ©

a
o

is
Q

w
2 2

3 ttH: 

a o.; 
o o 

Jd ~ 
a f1

tt

tt

-3 “®
M

03 
bo

tt

3-e
06 £o> oe ~ o 
oo ©.oo tf æ Qj tn tf ©» ■x m vm 2 vm g

"g 3 3
3 > 
© 3o 

tf OT

0.

es © i 
o

00 
IQ

aco 
tt iD

£Z§

>
x. ©tt __ tt * 
© 'O ?, © 'O c COr© g
03 g tf tn © 

_ 5=>. .=> 
m na

*© ©
>

ea
S S bo tf

O

tt 
bo 

; 3 
«

> . — 
= > =
VuO 

CD m

» §

5— ~ bo

>

tt — 
> g 
Jd tf3 

3
f3 
fe® 
© tt 
3 tf 
xX © 
F© *© 
3 

■© 
T* tt

tt tf
£ 2 3

3 3

3 a."E 3 o 01

3
02

•S 3-2 ee 
•2 §
3-S æ = - ©_ 

tp“3
•S« 

. > 
'ja © XX 
gin 
© ixx

C 96

3 3 © © -© na
3 3 s w — —. 

« tf C M 
s g ““ s 23 «

3
01

« "O tt
03

fe tt -w tt 
>©« tt 3 •Z © _a © _

*” . . 9 ’øl -U b0<—< 01 tt

*4 g om' 
1X3 5'« 
m tf .s cøo, 

m © 1
(A b0

3

es

b0 =f tfM-Sh
a

2 A 3 tf W rn S
01 03 tt 'S.s3 c tt tt 01 x^ 

’5*.J2 
t-< 3

s tf tt x-»

bo fe OT •’"' 
© > |x 3 
-g 3 tt 
£-= e £ 
bc'S'S-  ̂
° tf

c 
tf © „ _
>* © m ► Z bC^4« 

>» tt tf
3 tf fe 3 « 
a3 63 bo 
£■* - 0

1

033tt> „ _ » 
S 2 M 2 K 5 - e =

tf »XX

w tt
tt»X 

«2 
ns
tt
3
ttCO 

"tt

01 
tt tf - -s

3 bo3 tt
S =-£ 
> bo 22

© .— 
bo« «-

tt tf 3

©

©

03tt 
tf

na .er
33 
tt ©

5 2?

n
■© •» =. CS

2 
tt 

"tt tn — tt © S g© 
S\ = 

8  ̂
S1« a_ 

O* bo £ 
!?>’ 

bo © .S cn 3 bo tt
•— - f g bo
3 — bo 3 bo 
■2 - = O e 
’? “5 s 2 
xx a oj © 2

3 
O

c tt

a Ix 
©

i s 5

! S’.g
3

g tt-g-o
3 c 3 ^2 

tf ® ►
“’S

O •! > H
2 ’<
<n .øi <© >, 
™ bo1

bo

CQ “ 
_U QD'q fx g 
2 ‘S-tf »2.0 
— tf

?? *

= § ®
w M g 

'to.tf '§ 
'? ’tt

2 fi

i s g «

o © -g -S
> 5x03

øl tt

tf 42 «tn -« L-©

3 ©
3 -X Mtt 3 tt tt © 
“ - a 'Sej 3 ’r ?n 

ca "ot fe
O S l. « 
= o£ s

ø)

03 01

o

3tt
bo._ 

*© 
tf tf

“ 2 > 
'i « 

- o -S ■®aa-s 
1

'Sj’S -2 ® 
® £ tf S 

bb1^
«»_« g,S.fe

- g tf

3 
« 
s
3 o 
o

03tt03
*ttfx
C 
bo

na

Jd tt 
tf
tt.

-©

o01

fe'K 
£ xi

ix cno 
JdT.fx 
© 

fc<X O

tt0301
tt Jx rtt 
tf tt tt 
sio*

*© 01 m
3 « © oa 

^d tf
tt fX-, 

00

•X -* 
© s

tt

tt© — 
s «

C3 
"© 
<
bo 
o 03

©

ttria

tt
Amtta.2,

Ef fe .2 
■I'1'«
Ix .
tt ■*» tf tt
tt m

Px tf

Ott 
C A- ttAm
O N

tt
rt3 3> - tt 

§M 
t£^

tt" g
3 tt fe 2 

qj " f© 3 ja 
3 © Jd tf 
g£rt fe«j 

*©

X 2 O3 © te
tt øl 

"tt

tt u_
3 «

tt

bc 
>.03
tt 

*©
tt

— *© tt tf © © fx © ©
.a

OT g

3 tt — 
" 2-e 

g^*-® O o 
t .X tf

d 
tf
b£

fcx tx

SS fe 
M« ©tf © 

tn Am c ® o bo
o

&e
3tt -w

tt 33
2

b0c2
2« åS03 ■ <~» ■-© 3 © 

tt s 
tf S

S tf © *© *© xx © g f© tt 
a a > ■“‘S tf as rH 3 3 3 — 
a“»^_ i^-g=g

S S 2 H “ g  
S - .2. “m a X s
3 tf © S) 03 ’ “© © '»
S 'S *®*.2 •© ,2 3 tf tf3 tf tf « ©

tt 03 © 
tt b* 

"c — XX 
s'Stf KI ®l-2 

E © g bo 
s-

S<Z 

gPTbocS tt? 
© —< r5 Cx

-bj J«

& >
ra -s . r -~ £ S !s3 tf tt .<® "© L> _"tf 3 q> fx © 
£«psr_

H "g 5 .2 ■§!»».

3 tf ~i aj
<=> 3^^

’af 3£
5 03

) VI

s a *2 tf

a £ 5 3
xx 3 tf tn

X^ tt 
tf 
/?
tf fx

s tt

© .s_, 01 — 
tf g ©

o03
, "S e — 

nji OT £

tt 
S 3

-© OT

o ®
-11 s

« o.£?_i

03 ®

> aj tt 
g OT M
3tt .
O

3 tt 
. 'to 

S’® 
å«

tt 
bo *-< 
o

tt
- - -•=!.§ 
-* S2*e

) « na

03tt
.£ f3 
tf 3 »X*

03
tt3fx
2 S 
£ E



384 Dansk Søfartstidende 2. Juli 1909.

e o
'S z

_■ —7 
P
’Tj

p 
hq2

•-iP 
*=l2

c 2 r* •■< *■> >-t «<
•-»

s
n
>*q

2*4“1 21 P 2-w ►i'
a n p® f0^

OC 
o



2. Juli 1909. Dansk Søeahtstidende. 385

<x> 05 rH r- h- »o o rjt ao o cc o TI O1 I>1 1Q <71 CO 1C lO lii CO »O

zzzz;

Fra Sø og Land.
Vi fortalte for nogen Tid siden, efter »Sliipp. Gaz.«, at 11 Kine

sere var blevet fundet som »blinde Passagerer« om Bord paa Dam
peren »Charon«, ved dennes Ankomst til Freenmntle fra Singapore. 
Det har senere vist sig, at Kineserne blev fundet af Toldvasnet skjult 
inde i en Del Tommer, som var omhyggeligt stablet i Lastrummet. 
Toldvæsnet holder skarpt Udkig efter Kinesere og Opium, og du det 
fattede Mistanke, besluttede det sig til at lade Tomret fjerne, og 
efter et strængt Arbejde fandt man da en Hille, som var 10 Fod lang 
og 7 '/i Fod bred, i denne var de 11 Kinesere stuvet sammen. 
Hulen var øjensynlig blevet konstrueret med stor Omhu og dens Indre 
var gnrneret med paaspigredc Brædder. Ved nærmere Undersøgelse 
fandt man, at en bred Planke kunde borttages ind til et lille Forraads- 
kammer, hvorved do »blinde Passngerer« fik Adgang til at forskalfe 
sig Fedevarer og frisk Luft; desuden blev der fundet 104 Daaser 
Opium i Hulen.

Ogsaa paa en anden Damper »Paroo« er der for nylig ved deus 
Ankomst til Pertli (W. A.) fra Singapore blevet opdaget seks Kinesere 
som »blinde Passagerer«. Da dette er i bestemt Modstrid med den 
ny Emigrantlov i Australien, og Boden for hver »blind Passager« er 
£ 100, gælder det i boj Grad for Skibskaptajnerne at passe paa. at 
disse gule, hemmelige Passagerer ikke lister sig om Bord, hvad de 
jo næppe heller vikle kunne gøre i det her nævnte Omfang, uden at 
være i Ledtog med Skibenes Mandskab, som de formodentlig bestikker.

Et S p o g e 1 s e s s k i b. En Bande Spogclser er kommet om 
Bord i den italienske Damper »Moncenisio«, da den anløb Palermo paa 
Rejse til New York med en Ladning Pimpsten fra de Lipariske (Jer, 
fortæller »Daily Chronielc«s Korrespondent. Besætningen paastnar, at 
Spøgelser holder et infernalsk Spektakel i Lastrummet, og den na'gter 
at gaa til Søs, førend de besværlige Gæster er fordrevet, da den anser 
Tilfældet som et Varsel om Skibets Forlis.

Kaptajnen har hentet Politiet fra Palermo, som i den Tro. at Støjen 
hidrørte fra »blinde Passagerer« af Forbryderbanden »Mafia«, som 
agtede at flygte til Amerika, foranstaltede en gennemgribende Under
søgelse af Skibets Underrum, uden noget Resultat. Saasnart Politiet 
havde opgivet Jagten, begyndte Spøgelserne at banke og kaste om
kring med Pimpstenene og gøre en værre Larm end for.

»Moncenisio« ligger fremdeles i Havnen uden at kunne komme 
af Sted, fordi den formodede Tilstedeværelse af Spøgelser bur gjort 
Sømændcuc yderlig modløse.

| Havarier og Forlis.
1 Sophie, Dampskib af Danzig, kom d. 28. ds. paa Grund paa 
| Middelgrunden, men kom efter at have losset en Del af Lasten, der 

bestod af Træ, Hot med Svitzers Assistance. Skibet fortsatte Rejsen 
efter at have genindtaget den oplossede l.nst og efter at Dykker 
havde undersøgt Skibet og erklæret det for ubeskadiget.

Imperial, tysk Dampskib, blev d. 28. ds. indslæbl hertil med 
Maskinskade; maa reparere.

Otto, Fiskekvasc af Frederikssund, har d. 28. ds. i Nærheden 
nf Møen været i Kollision med Dampskibet »Naval« ar Kiel. »Otto«, 
der havde en Ladning Aal hestenit til Tyskland, fik Masten knækket 
samt en Del oven Bords Skade. »Naval« bugserede Kvasen hertil for 
Reparation.

G u 1 f a x e, Dpsk. af Kjobenhavn, er den 29. ds. kommet paa 
Grund ved Hittorp. Skibet, der er paa Rejse fra Østersøen til Ghent 
med en Ladning Træ, har Assistance af Svitzers. Efter senere Med
delelse er Skibet kommet flot og ind i Nivaa Bugten.

De to Brødre, Galease af Svendborg, er paa Rejsen fra Hel
singborg til Kjøbenhavn sprunget læk og sunket i Nærheden uf 
Charlottenlund. Besætningen reddede sig i Skibets Baad.

IJl "1 Ix/x'Mæf provianterer d’Hrr. Skibs- 
førcr fordelagtigst i

4. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning 

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

Eneste Specialitets-Værksted for
Cocos-Trosser i alle Dimensioner

Første Klasses Varer. Billigste Priser.

G. Funders Tov- & Rebslageri
Telefon 427.______________ Vejle.__________ Telefon 427.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

I Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolpli Andersen, Scliu- 
bert, ank. Riga 30./6. herfra. — Alexandra, Nielsen, ank. Ant
werpen 7./G. herfra. — A 1 g a r v c. Borries, ank. Åbo 30./G. fra Bra- 
hestnd. — An glo Dåne, afg. Bergen 30.'6. Syd paa. — A. N. 
H a n s o n, Paaskc, ank. Dunkerque 30./6. fra Riga. — Antwer
pen, Madsen, ank. Antwerpen 30./6. fra Lissabon. — Ar kan s as, 
Petersen, afg. Baltimore 19./6. til Havre. — Arno, Strubbcrg, ufg. 
Lissabon 28./G. hertil. — Au rora, Fischer, ank. Antwerpen 24.,’G. 
fra Riga. — Baron Stjern blad, Therkildscn, auk. Riga 24. G. 
fra Reval. ■— B c i r a, Lunge, ank. hertil 18.,/G. fra Hull. — C. F. 
7 i e t g c n, Thomsen, nnk. hertil 20./6. fra Kristiania. — C h r. B r o- 
b c >• g, Mortensen, nnk. Sundsvall 29./G. fra Petersborg. — Chri
stian IX, Holm, nnk. hertil 29.,'6. fra Kbnigsberg. — Dagmar, 
Bogvad pass. Gibraltar 28./G. for Barcelona. — D o u r o, Soberg, 
pass. Dartmouth 27./G. til Oporto. — Esbjerg, Strufvc, afg. herfra
29.,'G. til l.'Lnu. — Florida, Andersen, afg. Bucnos Aires 14./G. her
til. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 29./G. fra London. ■— 
Caroline, Ivoman, afg. Petersborg 30./G. — Georg i os I, So- 
rei.sen, ank. Hull 30./G. fra Libau. — Hellig Olav, Holst, afg. 
New York 24. G. til Kristianssaud. — H c n g c s t, Munch, ank. 
Pillau 27./G. herfra. — Hjelm, Sorensen, nfg. herfra 30./6. lil 
Danzig. — 1. C. Jacobsen, Petersen, pass. Gibraltar 2G./G. hertil.
— J o I a n t li a, Simonsen, afg. London 29./G. til Grimsby. — K a- 
s a n, Hansen, ank. Lilian 23./G. fra Hull. — K c n t u c k y, Andre
sen. afg. Kristiania 2(5. G. til Boston. ■— K i e w, Jørgensen, ank. her
til 30./G. fra Dunkerque. — Kursk. Gommeseii, ank. hertil 25./G. 
fra Rotterdam. — Leopold II. Rasmussen, pass. Brunshiittcl 30./G. 
lor Windau. — Loire, Craignou, ank. Bordeaux 22./G. fra Finland. 
-- Louise, Kruse, ank. hertil 28./G. fra Pernau. — L. P. Hol in- 
b 1 a d, Svane, afg. Petersborg 30.'G. hertil. — L o u i s i a n a, Orsteil, 
laster lier. — Morso, Oest-Jacobsen, ank. hertil 30./G. Tru Ant
werpen. — M oskov, Jonsen, nnk. Havre 29.,G. fra Diinkerqiie. — 
N i c o 1 a i II, Clnuson-Kaas, afg. Rodosto 30./G. til Sinyrna. — 
Nordjylland, Petersborg, pass. Hollenau 29./G. for Petersborg.
— 0. B. S n li r. Frisenette, afg. herfra 28./G. til Antwerpen. - 
0 in s k. Harder, ank. Lilian 27.'G. fra Windau. — Oscar IL Hem- 
pel, ank. New York 27-/6. fra Kristianssaud. ■— P c n n s y 1 v a n i,

Gotschc, ank. Baltimore 28./G. — Perm, Christensen, ank. London
28. /G. fra Libau. — P r e g e 1, Iversen, pass. Brunsbiittel 29./G. for 
Antwerpen. — R i b c r h u u s, Bonnelykke, afg. herfra 29..G. til Riga.
— Saga, Wiberg, pass. Brusbflttel 30./G. for Riga. — Saxo, Lar
sen, pass. Brunsbiittel 29./G. for Antwerpen. — Tcxas, Lissner, auk. 
Rotterdam 28./G. fra Jneksonville. — Tyr, Thaning, afg. herfra 29./G. 
til Windau. — Tiber, Beck, ank. Genua 28,'G. fra Kulhavn. -- 
Unitcd States, WuIlT, afg. herfra 1./6. til Kristiania. — Vi
king, Meyer, afg. Bergen 30./G. Nord paa.

Heimdal. A n i n c, Leth, ank. Rouen 25./G. ■— Helga, Vaa- 
ben-Hansen, afg. Dieppcdallc 30./6. — Martha, Christensen, ank. 
North Shiclds 18. '6. — Elna, Ratje, afg. Archangel 2G./6. — The
rese. Pedersen, afg. Archangel 2G./G. — Simon e, Moller, ank. 
Ostende 30./G. — Jeanne, Lofflcr, nnk. Tyne 28./G. -— Vera, 
Riso, afg. North Shiclds 23.,'G. — D a i s v, Lagesen, afg. Sundsvall
29. /G. .

Dania. Lilly, Nielsen, afg. Antwerpen 27./G. til Aarhus. — 
Alex y, Lorentzen, pass. Kjobenhavn 28./G. p. R. t. Preston. — 
Dagny, Sorensen, pass. Gibraltar 27.,'G. p. R. t. Genua. — Mary, 
Clausen, pass. Kjøbenhavn 30./G. p. R. t. St. Brictix.

Vesterhavet. N o b c. Jessen, afg. Esbjerg 29./G. til Grange
mouth. — N a n c y, Tli. Nielsen, afg. Rouen 28./G. til Antwerpen. — 
N a n t i k, N. Nielsen, pnsseret Helsingør 28.'G. for Wiborg. — 
Nordsoen, Gram, ank. Nantes 29./G. -— Nexos, Basse, ank. 
Loftholmen 27./G. — Gerda, Iversen, afg. Sddcrlmmn 29,,'G. til 
Hdrncfors. — Ellen. Hansen, afg. Libau 28./G. til Kemi. ■— 
F v 11 a, Lauritsen, passeret Skagen 29./G. for Kallundborg. — Na
poli, Brincli, aTg. Riifsb 28.45. til Ghent. -— Dagmar, Mathiesen, 
ank. Kjobenhavn 27.'G. — Alfa, Sorensen, ank. Esbjerg 28./G. — 
Laura, Petersen, ank. Libau 27.45. — H e b c. Gregersen, pnsseret 
Helsingør 29./G. for Wasa. — J o li n n n c, Mikkelsen, ank. Har- 
liourg 28./G.

Østasiatisk Kompagni. Cathay, Kruuse. ank. Goteborg 2S. G.
— I n d i e n, Berg. afg. Antwerpen 22.,'G. til Port Said. — S i a m, 
Cortsen, afg. Yokohamu 28.,'G. til Kube. — Tranqucbar, van 
Deurs, afg. Havre 28./G. til Kjobenhavn. — B n n don, Thomsen, afg. 
Antwerpen 22./G. til Port Said. — Pangan, Knudsen, ank. Singa
pore 2G./G. — B i n I a ii g. Gabe, afg. Bangkok 14.45. til Port’Snid.
— Sam u i. Licht, afg. Genua 28./G. til London. — C li u ni p o n,
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Hiitisen-Rnuii, ank. Kjøbenhavn 9./G. — C a in b o <1 i n, ank. Kjriliuii- 
havn 23./4.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, ank. Løn
døn 27./G. — S t. T li o m a s, Hansen, afg. St. Thomas 19./6. — 
S t. C r o i x, Jensen, nfg. St. Thomas 18./G. til London.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, uuk. Repoia 2G./G. — 
Brnttingsborg, Sørensen, afg. Bone 21.,'G. til Stettin. — bly n- 
d er borg, Andersen, ank. Petersborg 2G./G. — Fredensborg, 
Fischer, afg. Petersborg 27./G. til Calais. — Frederiksbo r g, 
Albertsen, afg. Jacobstad 30./G. til Tyneu. — J o m s b o r g, Mathie
sen, ank. Hull 23./G. ■— Kronborg, Jensen, ank. Kottcrdam 19.,G.
— Rosenborg, Sclmltz, ank. West Hartlepool 29./G. — Skan
derborg, Jensen, ank. Swansea 24./G. ■— S tegel bor g, Lund, 
ank. Bordeaux 21./G. — Stjerneborg, Lund, afg. Frederiks
havn 28./G. til Koiwusaari. — Sø bor g, Hansen, afg. Phillipville
25./G. til Stettin. — Uranienborg, Schmidt, ank. Genua 2(>./ti.

Dampskibsselskabet af 1886. Guldborg, Ørbcck, ank. Ant- 
werpen 23./G. — K 1 a in p e n b o rg, Winther, ank. Suuderhuid
28./G. — M a r s e 1 i s b o r g, Larsen, afg. Spezia 25-/6. til lluelva.
— Silkeborg, Pedersen, ank. Glient 27./G. ■— Sk od s bor g, 
Agerlin, ank. Newport 22./G. — T li b o r g, Schmidt, ank. Terncuzcn 
25./G. •—■ Ulfsborg, Jørgensen, ank. Petersborg 29./G. ■— Vor
dingborg, Palsbo, ank. Libau 27./G.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afg. Newcastle 30./G. til 
Kjøbenhavn. — Dansborg, Kiilil, ank. Petersborg 21./6. — Ja1- 
g e r s b o r g, Larsen, ank. Petersborg 20./G. — Kai in nd borg, 
Nielsen, afg. Ymuiden 30.,'G. til Sunderland. — Taarub,org, 
Matzen, afg. Windau 2G./G. til Zaandain.

Høneborg. 11 o n c b o r g, Christiansen, ank. Libau 21.,G. 
Skakkeborg. Skak ko borg, Rasmussen, ank. Nizza 2G./G. 
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Windau 23./G.
Svendborg. Anna M æ r s k, Moller, ank. Odense 3O./G. ■— 

Peter M ær sk, Borgeseu, afg. Gheut 30./G. til Burnlislaml.
Havet. F yen, Andersen, ank. Gheut 27./G.
Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Kofocd, ank. Burnt- 

island 28./G.
Vnlcan. Vnlcan, Nielsen, afg. Svendborg 27./G. til Kuivu- 

saari. — London, Bom, afg. Burntislaud 29./G. tii Swincmiiiide.
— Paris, Tholauder. dig. Petersborg 25./G. til Glient. — B ry s- 
s c 1, Kaas, afg. Rulisque 23./G. til Rotterdam.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Brest 28./G. ■— W i c n, Boeck- 
lluuseu,. afg. ltotterdam 29./G. til Blyth. — Kom a, v. Thun, ank. 
Dukar 25./G.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Lindberg, ank. Libau 25./G. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Kroustadt 29./G. — Carl Hecksher, Starck, 
ank. Bruges 25./G. — B a u i u, Petersen, afg. Kristiunia 22./G. — 
N o r m a n n i a, Ericlisen, ank. Kroustadt 2G./G. — E u x i u i a, Lund, 
afg. Filadelfia 23./G. — Canadia, Jespersen, afg. Bahia 27./G. — 
L i v o n i a, Skov, ank. Blyth 25./G.

Østersøen. Cimbria, Poulsen, afg. Galveston 18./G. — l’a- 
tri a, Dam-Lursen, afg. Bruges 27./G. — Gratin, Sørensen, unk. 
Calais 25-/6. — Astoria, Ncergaard, afg. Vera Cruz 23-/6.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Liibcck 25-/6. — G a 11 i a, Niel
sen, ank. West Hartlepool 27-/6. — Caledonia, Storm-Hunsen, 
ank. Narva 24./G. — S a r m a t i a, Pedersen, ank. Rotterdam 2G./G. 
—• K o t o u i a, Rasmussen, afg. Mobile 15./6.

Inga. F 1 a u d r i a, Hansen, ank. Petersborg 30./6. — G ra
na r i a, Nielsen, afg. Rotterdam 19./G. — Carbonia, Mathiascn, 
or afg. Archangel. — Esto ni a, Winckler, afg. Cardiff 25./G.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. South Shiolds 28./G. —: S c 1 a u- 
d i a, Troensegaard, afg. Bruges 28./G. — Sccalia, Jensen, afg. 
Moss Point 23./G. — Frnmentia, Andersen, ank. Petersborg
24./G. ■— B o s c i a, Skovgaard, ank. Rotterdam 28./G.

Ocean. Philadclphia, Horn, ank. Rotterdam 31./5.
Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. Ncw

castle 27-/6. til Gullport. — Michail Ontchoukoff, Harboe, 
afg. Swansea 23./G. til Campbclton. — Generalkonsul Palli
so u, Christensen, afg. Preston 24./G. tU Miramicbi. — W 1 a d i m i r 
R c i t z, Olsen, afg. Novorossisk 26./G. til Aarhus. — Helmer 
M o r c h, Thorsoe, ank. Chatham 22./G. — Excellence Pieske, 
Rasmussen, ank. Methil 2G./6. — Pawel Andrejeff, Tannebek, 
ank. Dunkcrquc 25../G. — W 1 a d i in i r S a w i u, Carstcnsen, afg. 
Swansea 24./G. til Halifax. — Alexander Shukoff, Braudt, 
afg. Mctliil 29./G. til Kroustadt. — Johan Siem, Nielsen, afg. 
Swincmiinde 28./G. til Petersborg. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Zuaudam 29./G. — N e w a, Dahl, ank. Vejle 2G./6.

Torm. Sara, Jensen, ank. Kjøbenhavn 28./G. — H o 1 c u c, 
Sørensen, afg. Libau 2G./6. til Rotterdam. — Agnete, Petersen, 
afg. Tyne 23./G. til Archangel. — Her mia, Hansen, ank. Blyth 
28./G. — Alice, Schultz, ank. Sunderland 28./6.

Dansk Dampkibssølskab. Otto Rud, Hauch, ank. Neufahrwas- 
scr 17./6. — Henrik Bjelke, Hansen, ank. Newcastle 22-/6. — 
Ove Gjedde, Jans, afg. Gheut 28.,6. tU Stettin.

H. Kirschner. E d i s o u, Jørgensen, afg. Methil 29./G. til Ham
burg. — N o w t o u, Andersen, ank. Antwerpen 16./G. — F u 11 o u, 
Jørgensen, afg. Oran 15./6. tU Antwerpen. — Washington, 
Nielsen, ank. Leerost 27./G. — Nivingston, Svendsen, afg. Rot- 
tordum 29./G. til Grimsby.

Alfred Christensen. Ekliptika, Hcmmingseu, ank. Peters
borg 29-/6. — Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Rot
terdam 28./G. — U r a n i a, Clausen, ank. Vlissiugcn 2G./G. ■— 
Svend, Schmidt, afg. Blyth 24./G. — Nordland, Moller, ank. 
Hull 27./G. — E n g 1 a n d, Andersen, ank. Petersborg 30./G. — 11 o 1- 
land, Poulsen, ank. Petersborg 27./G. — Rusland. Madsen, ank. 
Methil 2G./G. — Lady F urne s s, Clausen, afg. Hamburg 2G.. G.
— Annette F urne s s, Larsen, ank. Petersborg 29./G. -- Eu
ropa, Hansen, afg. Kroustadt 30./G. •— Bol gien, Nielsen, ank. 
llalmstad 27.'G. ■— Dronning 01 gu, Petersen, afg. Bromen
29./G.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ligger 
i Bristol. — L a r s K r u s c, Mathiesen, ligger i Honlleur. — P c t c r 
W i 1 1 e m o e s, Albertsen, ligger i Glient. — G. K o c li, Jørgensen, 
ligger i Blyth. ■— 11. C. A n d e r s e n, Rasmussen, ligger i IJleåliorg.
— C li r. Christensen, Rasmussen, afg. Wiborg 2G./G. til Gheut. 
--- N. G. Petersen, Bloch, ligger i Calix. — T. M. Werner, 
IIiiiisen-Holin, ligger i Glient. — A jax, Urorsen, ligger i Antwerpen.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Methil Red 29. G. ■ - 
E n e r g i, Svane, ank. Kalundborg 29-/6.

Sejlskibe.
Esbjerg. Inga, Storm, afg. Dysart 24./G. lil Lalirador. — 

Elin, Olsen, ank. Harbourg 29./G. — Æina, Pedersen, ank. Mari
ager 27./G.

Rønne. Atlas, Kyim, ank. tielle 21./G. — Kast or, Clausen, 
ank. Slite 20./6. — Sigurd, ank. Masuedsund 20./G. — M a g n li s, 
ank. Karlskrona 21./G. — Ane Cathrine, ank. Oscarshamn 22-/6.
— Lau ren line Emilie, ank. Karrebæksminde 22-/6. — Ve
set, ank. Oscarshamn 23-/6. ■— Prøven, link. Memel 23./G. -- 
Bo r u li o 1 m, ank. Frederikshavn 23-/6. ■— A rgu si ank. Kjoben- 
havn 24./G. — J o li n H i n t z e, ank. Swinemiiudo 24./G. — Gu d- 
m i; n d, ank. Aabenraa 25./G.

Svendborg. Frits Emil, Nielsen, ank. Gustavsberg 24./G. — 
Pampa, Jensen, ank. Lysekil 24./G. — Garibaldi, Jørgensen, 
ank. Umeå 24./G. — S c v er i n c, Hansen, ank. Kduigsberg 22./G. — 
Ur da, Olsep, ank. Drobak 24./G. — Martin Nissou, Petersen, 
ank. Wiborg 25./G. — Bevis, Købke, ank. Haldgeiser 1G./G. — 
D a n in a r k, Husfeldt, ank. Drobak 24-/6. — Alma, Hansen, ank. 
Umeå 25./G. —■ Skjold, Larsen, ank. Yxpila 25-/6. — Valborg, 
Rasmussen, ank. Newcastle 26./G. — Coucordia, Henriksen, ank. 
Kolbykaas 25./G. — E m i 1 i c, Rasmussen, ank. Helsingfors 26./G. — 
V ega, Rasmussen, ank. Riga 2G./G. — Najaden, Rasmussen, ank. 
Newcastle 2G./G. — E m b 1 a, Mikkelsen, ank. Kronstadt 27./G. — 
M i n e r v a, ’ Fuglsang, ank. Dundee 27./G. — Ebenezer, Ras
mussen, ank. Havre 2G./6. — Grethe, Hansen, ank. Umeå 28./G.
— S o 1 o n, Raseh, ank. Raumo 28./G. — N e w s k y, Nielsen, ank. 
Uleåborg 28./G. — Ring Andersen, Hansen, 'ank, Aalborg 29./G.
— Mercur, Lund, ank. Korsnæs 28./G. — A c t i v, Mouritscn, ank. 
Wiborg 29,'G. — Laurits, Dam, ank. Dieppe 29./G. — R o s k a, 
Petersen,'ank. London 30.,G. — Freja, Jensen, ank. Aarhus 29./G.
— H e r t h a, Hansen, ank. Havre 29-/6. — Kathrine, Hansen, 
ank. Nykjøbing F. 29./G. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. Am
sterdam 29./G.

Ærø. Rolf, Christensen, ank. Maracaibo 27./G. — Freden, 
Chrisensen, ank. Luctudy 28-/6. — A p o 11 o, Albertsen, ank. Kra- 
gerø 27./G. — S k i r n ø r, Rasmussen, ank. Fowey 27./G. — C o n- 
eordia, Madsen, ank. Pillau 27./6. — Ingolf, Nymann, pass. 
Helsingør 27./G. p. R. t. Luddcslrand. — Alfa, Madsen, ank.

• Trinite (Martinique) 28./G. — Kronen, llermanscn, ank. Bridge- 
ness 28./G. — H. C. G r u b c, Svane, ank. Bordeaux 2G./6. — J o- 
h a n n c, Østermann, ank. Charlestown 2G./6. — C. M. P o t c r s c ri, 
Petersen, ank. Kjoge 28./G. ■— Venus, Jensen, auk. Sunderland 
28./G. — Caroline, Christensen, ank. Poole 27./G. — Gloria, 
Fabricius, ank. West Wemyss 30./G. — Niels, Casperscn, ank. 01- 

: denborg 29./G. — Fredensborg, Kisby, ank. Hamburg 30./6. — 
Anne, Schmidt, auk. Kragerø 30./G. — Johanne, Hansen, ank.

: Dalhousie 29./G. — Al arie, Østermann, ank. Liibeck 29./G. •— 
Johanne, Stcgmann, ank. Haderslev 29./G. — A m i, Christensen, 
ank. Tvcdcstrniid 29./G. — Lauritz, Folmer, ank. Abo 29./G. — 
0 f c 1 i a, Clausen, ank. Dysart 28./G. — 1. A. K romans, Christen
sen, ank. Chatham 30./G.

INDHOLD:
Beretning fra Dansk Sejlskibsrederiforening. — Kjøbenhavn, d.

2. Juli 1909. — Vejroversigt over Nordatlantcrhavet for Juli Maancd. 
— Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende.

panders f^ebslaaeri
Randers

anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Sø vor Udstilling 1 Aarhus, ■ ■■ ■ ■ ■



Cognac og Vin Kjøbenhavn.
Til Provianterine; leveres: Fin Champagne Cognac 63 Øre, 
Scotch Whisky 71 Øre, St. Croix Rom 68 Øre pr. Liter. Alt i 
Ankere paa 40 Liter. — Anker gratis. — Ankere paa 20 Liter 

betales med 2 Kr. og paa 10 Liter med 150 Øre.
Portvin, Sherry, Rødvin 75 Øre pr. Fl., lnkl. Fl.

CHR. FUNDERS EKSPORTFORRETNING 
Kontor: Baggesensgade 20, K|alienhavn.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
lete Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smak Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Verdiforsikringer, til billige taat< 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post«Adresse : Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copeneure 42

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repalrers, 

—-DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Director: JAMES KERFOOT, rue Oey, 20, Tel. 156.

A. WILSONj Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4l>. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVN 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDS ART FORLANG KATALO

CHRISTIANSHAVN S JERNSTØBEI 
LUDVIG BRONNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 (HfiFNIA) TLF. 9

Tugboat Company „Union11 %
St. Peteroburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

FOPlailCf kun John Crabbie’s vpa laiiy auii scotcll whisky 
gold Elephant og ** *, kan faas hos d’Herrer Skibshandlere 

fortoldet og ufortoldet.
General-Agent for Danmark: 

ALBERT B. COHN, København K. 
Telegram-Adresse; »ViDCoho«. Telefon 3283.

Københavns Skipperforening
afholder en overordentlig Generalforsamling Onsdagen 
den 21. Juli d. A. Kl. 6 Eftermiddag i Witmacks 
Lokale, Holmens Kanal Nr. 17, hvor da vil komme til 
Behandling:

Forslag til Ændringer i Foreningens Vedtægter, ud
arbejdede af det paa Generalforsamlingen den 19. April 
d. A. nedsalte Udvalg.

Forslagene henligge lil Eftersyn paa Foreningens 
Kontor hver Søgnedag fra Kl. Il1/, —2.

Kjøbenhavn, den 29. Juni 1909.

P. B. V.
A. V. Knudsen.

Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart,

ABONNEMENTSPRISEN j
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre i 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladel m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

Kjobenhavn”, Telef. Nr. 4639.

A VEBTIS S EMENTSPBIS,
Ferste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De ovrige Sider — , - —: 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V..KROGH.
Bladets Kontor: St. Annes Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Thykt iios J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 50. Kjøbenhavn, Tirsdag den 6. Juli 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.

Forlang

Toldbodvej 22.
Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgflasons selvsm. Lossehful og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expcdillon og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlavej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

l^JjUsESchierbeck
Firma grundlagt 1858

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, største og billigste 

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Talfuntrosserne

Specialforretning i Beg. --------------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbcck«

Illustrerede Prisliste.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Algier. Dftnsk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andro evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Skibshypothekbanken
Filial af hol- . v , Chr. IX’a Gade 5
landsk Bank 1 ^benhavn Telef. 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
Gi. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.
Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034. 

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL9END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Sinedearbcjdc af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telignnadriuar: „NEWS, WALLSEND" ag „NEWS, SUNDERLAND".
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Vilhelm A. Bang
Vcsterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Skibshypothekbanker
tilbyder 

Prioritetslaan i Skibe 
paa favorable Vilkaar



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror ok Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af liø.] Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Salvmedaille i Malms og
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 38163
Alt Skibsarbejde udføres

Lille Strandstrade 3.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning uf 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige last« 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
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Etableret 1850.
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Husk =—

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sled fru Nyhavnsbroeo. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Prlur. 
Telegr.-Adr.: »Bjørchjenscn«. 

Telefon 7262.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsproviantcringsforretojng Sj 
Urtekram* & Farvehandel.

= Havnegade 37. Nakskov. §

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofoed. Tclf. 984.

Fartøjer til Lyst- og Befragtningsbrug. 
Reparationer. Skibssmedle.Cronstadt, Rusland.
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling

afholdtes Lørdag den 3. Juli Kl. 9 Formiddag i Aarhus. 
Der var modi Delegerede fra samtlige Kredsafdelinger.

Formanden, Konsul P. R e c li n i I z e r, Aalborg, bød 
Forsamlingen velkommen og udlalle. al Mødel i Henhold 
lil Beslutning paa forrige Aarsgeneralforsamling skulde 
have værel afholdt i Kolding, men al delle af forskellige 
Grunde, deriblandt navnlig vedkommende Kredsslyrelses 
Formand, Havnefoged Jordans Sygdom, ikke havde 
kunnel lade sig gøre, og al Bestyrelsen da havde fore- 
slaael Aarhus som Mødesled. hvilkel var blevet ved
la gel.

Paa Formandens Forslag valgles dernæst Sagfører 
K n u d s e n, Aarhus, lil Dirigent.

D i r i g e n I e n lakkede for Hvervet og udlalle der
efter:

Maa jeg som Repræsentant for Foreningen her i 
Aarhus ønske Dem alle hjertelig velkommen lil Byen 
netop i Aar, hvor vi har sal saa mange Mænd Stævne 
her og har sal saa mange Kræfter ind paa al gøre Aar
hus saa tiltrækkende som mulig. Jeg paaskonner paa 
min Bys Vegne den Ære. Foreningen har visl Aarhus 
ved at va-lge den lil Mødested, og jeg føler mig over
bevist om. al d'IIrr. vil gøre mig Hvervet som Diri
gent let.

Den første Sag paa Dagsordenen var:

Fremlæggelse af det reviderede Regnskab samt Aarsberetningen 
for Aaret 1908.

Kassereren. Kaptajn C. M i n o r R a s m u s s c n op
læsle den i Aarsberetningen (se Dansk Søfartstidende Nr. 
49) olTenlliggjorle Ekstrakt af Regnskabet med Reviso
rernes Paalegning om, at der intet var fundet at be
mærke lil Regnskabel.

Der gaves enstemmig Decharge.
Aarsberelningens enkelte Afsnit salles derefter lil 

Forhandling hver for sig. idel man dog foreløbig forbi- 
gik enkelle Afsnit, der naturligt behandledes sammen med 
visse paa Dagsordenen særskilt opførte Sager.

Aarsberelningens første Afsnit angik:

Ministeriet for Handel og Søfart.

Formanden: Som det er d’IIrr. bekendt, mødes 
vi nu for første Gang, efter al Ministeriel for Handel og 
Søfart er oprettet. Med Oprettelsen af delle Ministerium 
er el fra Søfartens og Handelens Side længe nærel Øn
ske blevet opfyldt, og jeg tør haabe og tro, al denne 
Ordning, hvorved Søfart, Handel og Industri har faael <*l 
eget Ministerium, ligesom Landbruget har det. vil gøre 
del lettere for os al gennemføre lil Gavn for vor Virk
somhed mangl og meget af del. som er fremme i Tiden. 
Bestyrelsen skriver i Aarsberetningen: »For hele den 
danske Skibsfart gav Oprettelsen aT Ministeriel for Han
del og Søfart del forløbne Aar el Særpræg af gennem
gribende Betydning«. Denne Opfattelse, der ogsaa raader 
indenfor Handelen og Industrien, er sikkert riglig. Da 
vi nu samles første Gang efter denne vigtige Begivenhed 
vil jeg i Henhold lil en Konference derom i Bestyrelses
modet i Gaar tillade mig paa dens Vegne at forcslaa, al 
Foreningen roller en telegrafisk Henvendelse lil Ministe
ren for Handel og Søfarl. hvori vi tilkendegiver for ham 
vor Glivde over, at Søfarten nu har faael el saadanl Or
gan. som vi i saa mange Aar har ønsket. Bestyrelsens 
Forslag lil denne Henvendelse lyder saaledes:

«Dansk Sejlskibsrederi-Forening«. der i Oprettelsen 
af Ministeriel for Handel og Søfart ser el længe næret 
Ønske imødekommet, tillader sig ved sin førsle ordinære 
Generalforsamling efter Ministeriets Tilbliven al fremsende 
sin ærbødige Hilsen, idel man udtaler sin Forvisning om. 
al. del vil lykkes Deres Excellence al løse de Ministeriel 
for Handel og Søfarl paahvilende Opgaver lil Held og 
Fremgang for dansk Skibsfart«.

Di ri g en l en: Jeg finder, al vi bør være den 
ærede Formand og Bestyrelse taknemlig for den smukke 
Tanke, de har liafl. og jeg tror al kunne gaa ud fra, al 
Forsamlingen som Helhed sluller sig lil den foreslaaede 
Hilsen lil del ny Ministerium.

Bestyrelsens Forslag om Afsendelsen af ovennævnte 
Henvendelse lil Ministeren for Handel og Søfarl vedloges 
enstemmig. (Slulles.)

Kjøbenhavn, d. 6. Juli 1909.

G u 1 Feber i Mexico o g P e s I i Venezuela. 
Den norske Legalion i Ilavana har indberellcl, at gul Fe
ber forekommer i Mexico, hvor et nyt Tilfælde er op- 
Iraadl saa sent som 19. Maj. Vera Cruz og de andre 
vigligere Havne opgives nu som fri for Sygdommen. 
Desuden forekommer gul Feber paa Barbados, hvor dog 
Havnen — Bridgelown — opgives fri.

Pesl er i Slutningen af Maj endvidere oplraadl i Ca
racas. Venezuela, men opgives al vutc indskrænket til 
selve Byen Caracas og ikke al have naael lil nogen af 
Havnebyerne. Til del amerikanske Konsulal i La Guirn 
er der blevet knyllel en Læge, saa man herefter kan have 
Vdsigl lil sikrere Rapporter ond hidlil angaaende Sund- 
hedslilslanden i Venezuela. Lægen er slillel lil Disposi
tion for Ministeren i Caracas lil Inspektion pna de Ste
der, hvor det maalle behøves, fortæller »Norg. Sjøfarlsl.«

Cuba er vedblivende ganske fri for enhver epidemisk 
Sygdom.

Vi har modlagel følgende*

Den almindelige danske Skibsfører- 
forenings nyvalgle Formand har i »Navigatøren« 
for Marts, Side 93, klassificeret de Skibsførere, han re

præsenterer i lunkne og indifferente saml kær _ 
n e s il n d e og energiske Medie m m e r. uden al 
angive de Betingelser eller Egenskaber hos Vedkommen
de, hvorpaa Dommen begrundes. Del er en Selvfølge, al 
den ærede Formands Kritik og Udtalelser i Medlemsbla
del følges med Interesse af Foreningens menige Medlem
mer: og af Hensyn dertil henslilles del lil ham al frem
komme med en nærmere Forklaring paa, om der lil de 
førstnævnte Klasser henregnes alle, der har en fra For
manden afvigende Mening eller kun dem. der paa Gene
ralforsamlingen gav Bestyrelsen et Mistillidsvotum ved 
al slemme mod bedre Indlægler for Foreningen.

Paa samme Side anfører Formanden som Forenin
gens mørke Punkt, Skibsforernes ringe Interesse for Valg 
af Bestyrelse og Formand: der er dog na'ppe andre, der 
forbavses derover, llii del er hævet over enhver Tvivl, at 
60 pCl. ikke vil undlade al slemme, naar der er Valg mel
lem Skibsførere, der ikke har medvirket lil al svæk
ke Foreningens Anseelse. Forovrigl var del ringe Slcm- 
meantal ved Valg af Formand visl kun en direkte Følge 
af Kapt. Bangs Diplomati — Afkald paa passende Ve
derlag — som i sidste Øjeblik foranledigede Kapt. A. N. 
Petersen lil al lage sin Kandidatur tilbage og derved sva'k- 
kc Tnleressen for, hvem der blev valgt.

P. Hedegaard.
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Ved Scjlskibsrcdcri-Foreningens Generalforsamling i 
Lørdags udlraadle Foreningens mangeaarige Formand 
Konsul P. Rechnilzcr efler egel Ønske af Besty
relsen.

Ved det umiddelbart efler Generalforsamlingen af
holdte Bestyrelsesmode valgtes derefter Konsul C. P. 
L u n d. Rønne, lil Formand for Foreningen.

Ved samme Lejlighed fralraadle Kontorchef i Mini
steriel for Handel og Søfart Emil Krogh som Sekre
tær for Foreningen. Sekrelærforrclningerne overdroges 
lil Kaptajn C. M i n o r-R a s m u s s c n.

S ø m a n d s b i b 1 i o I b e k e l for Danmark. Den 
1. Maj 1909 bestod Bibliolhekel af 13,720 Bind. For
øgelsen i sidste Aar var 940 Bind. Regnskabet ballan
cerer med Kr. 1,643.78, og Aarel slutter med en Kassebe
holdning af Kr. 60.24.

Bøgerne er af forskellig Beskaffenhed, dels opbygge
lige, fortællende, oplysende etc., samt Bibler og »Det ny 
Testamente«. — I sidste Aar er der udsendt 32 Kasser og 
byttet ved Centralen 50 Kasser. I alt er nu udsendt 454 
Kasser; men disse Tal er ikke alt. Alter og alter vandrer 
Kasserne fra Skib lil Skib, og en Del af de Kasser, der i 
Aarels Lob naaede hjem, kom af den simple Grund, at en 
væsenlig Del af Indholdet var slidt op. Dette i Forbin
delse med den livlige Efterspørgsel efter ny Kasser er del 
bedste Vidnesbyrd om, hvor meget Søfolkene stadig værd
sætter dem. — Vi kan anvende al Slags god Læsning.

Bidrag i Bøger eller Penge bedes sendt under Adresse: 
S ø m a n d s b i b 1 i o l h c k c I, Svendborg.

Sanitære Foranstaltninger i Riga. T 
Følge Indberetning fra del norske Konsultal i Riga har 
de derværende Myndigheder bestemt, at alle fra SI. Pe
tersborg ankommende Dampskibe skal udpumpe Vand
ballasten inden Ankomsten til Bolderaa, fortæller »Norg. 
Sjøfarlst.« Undladelse af al efterkomme dette Paabud 
vil foraarsage Ophold for vedkommende Skib.

De spanske Skibsafgifter. I Følge Indbe
retning fra den norske Chargé d’affaires, K. Wedel Jarls
borg, Madrid, er Lovforslaget om Skibsafgifter blevet ved
taget uforandret af Senatet, fortæller »Norg. Sjøfarlst.« 
Loven, som derefter er blevet sanktioneret den 14. f. M„ 
vil træde i Kraft den 17. September delle Aar.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 30/1909, afsagt d. 5. Maj 1909. 
Overretssagfører M. Carlsen Aktor mod de 
Tiltalte Kaptajn C. P. J. og Styrmand M. H.

Under nærværende Sag tiltales Kaptajn C. P. J. 
og Styrmand M. H. for Overtrædelse henholdsvis af 
Sølovens § 293 og af dens § 306.

Den Det forenede Dampskibsselskab til
hørende Damper »Valdemar«, der maaler 821,01 Brutto 
Reg.-Tons, assureret for 54,000 Kr. med en Besætning 
af 17 Mand foruden Føreren, gik i November 1908 sin 
vanlige Rute fra Stettin og Kjøbenhavn til Throndhjem 
langs Vcstnorges Kyst med de Tiltalte henholdsvis som 
Fører og 1ste Styrmand. Skibet, der tidligere havde 
gaaet i anden Fart, havde i Efteraarets Løb gjort tre 
Rejser frem og tilbage paa denne Rute og havde saavel 
paa disse Rejser som nu paa den fjerde Rejse fra Arendal 
medtaget en norsk Kendlmand, hvis Opgave væsentlig 
var at yde Bistand, naar Skibet gik indenskærs. Den
27. November 1908 om Aftenen Kl. 6,5 passeredes Egerø 

Fyr i en Afstand, der efter den af Styrmand IL fore
tagne 4 Stregers Pejling var 2 Sm. Ruten gik derefter 
udenskærs, udenom .1æderens Halvø, og Kursen saltes 
efter Kaptajnens Ordre og i Overensstemmelse med en 
af Kaptajnen og Styrmand H. paa en tidligere Rejse i 
Kortet afsat Linie lil rclv. N. 38° V., en Kurs der under 
Forudsætning af, at der ingen Afdrift fandt Sted, vilde 
føre Skibet en god Sm. fri af Jædercn.

Efter Passcringcn af Egerø gik Kaptajnen ned for 
al spise, og kort efler gik ogsaa Kendtmanden ned, 
hvorefter Styrmand H. var alene paa Broen med Udkig 
og Rorgænger.

Strømmen synes at have sat ind mod Kysten — 
der er fremkommet Oplysninger, der lyder paa, at 
delle ikke har været helt uforudseeligt efter de den fore- 
gaaende Nats herskende Vinde, men herom har de Til
talte ikke vidst Besked, og det synes ikke al have været 
paa Tale mellem dem og Kendtmanden. Skibet kom i 
hvert Tilfælde saa nær ind mod Land, al man, da man 
fik Øje paa det røde Lys fra Fyrlanternen paa den 
Syd for Jærdcrcn tæl ved Land liggende lille 0 Rauna, 
kun havde den c. 1 Streg om Styrbord. Den nævnte 
Fyrlanlerne er anbragt paa Bauna for faa Aar siden, 
og den skal vise rødt glippende Lys, som i sigtbart 
Vejr kan ses i 4 Sm. Afstand. Efter de afgivne For
klaringer havde begge de Tiltalte vidst, at den nævnte 
Fyrlantcrne eksisterede, men ingen af dem havde tid
ligere lagt Mærke til den, og de havde — efter hvad 
der maa antages — ikke talt om den indbyrdes eller 
med Kendtmanden. Kaptajn J. havde navnlig ikke paa
lagt Styrmanden at holde Udkig efter den. Saavel Styr
mand II. som Udkig og Rorgænger — hvilke sidste 
ikke vidste noget om, at der skulde være en Fyrlanterne 
paa Rauna — antog Lyset for en Sejlers røde Sidelan
terne, og da »Valdemar« i c. 10 Minutter havde haft 
Lyset i Sigte om Styrbord, lod H. i den sikre Tro, at 
det var en Sejler, der sejlede udefter, Roret lægge saa 
meget Bagbord at »Valdemar« akkurat kunde gaa agtenom 
den formodede Sejler. »Valdemar« gik nogle Minutter 
paa denne Kurs, der førte lige ind mod Rauna; da H. 
nu opdagede, al Sejleren ikke avancerede, lod han Roret 
lægge Styrbord, men umiddelbart derefter stødte Skibet 
paa et Undervandsskær og stod fast.

Skibet blev senere Vrag. En Del af Ladningen — 
hvis samlede Værdi ikke er oplyst under Sagen — bjer- 
gedes i Land og solgtes for noget over 43,000 Kr. 
Vraget med Reslladning solgtes for 9,075 Kr. Besæt
ningen bjergedes.

Farvandet oplyses foruden af den omtalte lille 
Fyrlanterne paa Bauna og af det e. 8 Sm. sydøstligere 
liggende Fyr paa Egerø tillige af Obrestad Fyr, der 
er anbragt paa Kysten en halv Snes Sm. Nord for 
Rauna, men som er indrettet saaledes, at Farvandet 
umiddelbart inde ved Jæderens Kyst ligger i Mørke. 
Lysgrænsen ligger henimod 2 Sm. udenfor Rauna og c. 
5 Sm. udenfor Egerø.

Med denne for en fornuftig Navigering saa be
tryggende Indretning af Obrestad Fyr maa det betragtes 
som i allerhøjeste Grad uforsigtigt, naar en Syd fra 
kommende Skibsfører om Natten lægger sin Kurs saa 
læt ved Land, at han ikke, inden han naar op i Højde 
med Rauna og Jædercn, er kommen ud i Lysvinklen 
fra Fyret, og naar han herefter forlader Broen uden at 
sikre sig, at vedkommende Styrmand holder Udkig efter 
det eneste, der herefter vil kunne vejlede ham, nemlig 
Rauna Fyrlanlerne, maa han betragtes som skyldig i 
en alvorlig Pligtforsømmelse. Kaptajn J. vil derfor ikke 
kunne undgaa Ansvar efter Sølovens § 293.

Hvad Styrmand II. angaar, Pindes hans Navigering 
ganske uforsvarlig. Han, som selv havde været med 
lil i sin Tid at afsætte Kursen, og for hvem Kortet laa 
tilgængeligt i Bestiklukafet, maalte vide, hvor nærJæde- 
ren Kursen gik, og hvorledes selv en forholdsvis ringe 
Afdrift vilde medføre Fare.
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Desuagtet har han, da han nærmede sig Raunas 
Fyrlanlerne styret indefter i den Tro, at den var en 
Sejlers Lanterne, uden at han andetsteds synes at have 
set noget, han kunde antage for Fyrlanlcrncn. En nær
mere Observation af Lyset i de 10 Minutter, han havde 
set del, vilde have vist ham, at det ikke flyttede sig, 
og en Pejling af Egerø Fyr vilde have ladet ham for- 
staa, al han var for langt inde under Kysten. Han og 
de paa Broen værende Matroser har forklaret, al Fyr
lanternen ikke glippede, men da det er givet, at den 
glippede tydeligt efter Grundstødningen, er Sandsynlig
heden for, at Fyrlanlcrnens Mekanisme har værel uvirk
som inden Grundstødningen, ikke stor. Rimeligvis har 
det kun været Mangel paa tilstrækkelig Opmærksomhed 
fra Styrmand H.’s Side, der har gjort, al han har for
vekslet Fyrlanlcrncn med en Skibslantcrne. De lo 
Matrosers Forklaring om, at Lyset var fast, har ikke 
megen Værd, da de ikke har anet, at der var en 
Lanterne, som skulde glippe. Iøvrigt maa dette Punkt 
blive af mindre Interesse, da Styrmand Il.’s Uforsigtig
hed i hvert Tilfælde — selv om Fyrlanlcrnens Mekanisme 
virkelig har været i Uorden — er saa stor, al han ikke 
vil kunne undgaa Straf efter Sølovens § 306.

Tiltalte J. er født den 7. Marts 1848 og Tiltalte 
H. den 31. Marts 1875.

Straffen tindes efter Omstændighederne at kunne 
bestemmes lil en Statskassen tilfaldcndc Bøde, der for 
Kaptajn J.’s Vedkommende findes at kunne bestemmes 
til 250 Kr. og for Styrmand H. til 200 Kr.

De vil derhos have at udrede Aktionens Omkost
ninger.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Afsejlingstelegram.

Et Dampskib var befraglet paa Ballconccrlcpartiel, 
der indeholder en Bestemmelse om, at Kaptajnen tele
grafisk skal underrette Befragteren eller Afskiberen om 
Afgangen fra sidste Havn, og at der i Mangel af Afsej- 
lingslelegram skal gives et Tillæg af 24 Timer i Lasle
tiden. Skibet blev under Indlastning af Kul i England 
opholdt 36 Timer udover den i Ccrteparlicl fastsatte 
Tid, men Befragterne nægtede at betale Erstatning for 
mere end 12 Timer, idet de paaslod, at de ikke havde 
faaet noget Afsejlingstelegram i Overensstemmelse med 
Cerleparliet.

Kaptajnens Telegram, som afsendtes ved 6 Tiden 
om Eftermiddagen lød som følger: »Afsejler i Morgen 
tidlig«. Skibet afgik Kl. 1 om Natten, og under disse 
Omstændigheder forekom det Foreningen, at Befragternes 
Krav paa Tillægstid maatte være uberettiget, men dens 
Advokater i Newcastle, hvem Sagen blev forelagt, viste 
sig al være uenig med den. Efter deres Mening kan et 
Telegram, som er afsendt før Skibet er afsejlel, ikke 
siges at være et Afsejlingstelegram i Overensstemmelse 
med Cerleparliet. For at forebygge Misforslaaelser og 
være sikker paa ikke at maatte indrømme Tillægslimer 
bør Rederne derfor instruere deres Kaptajner om at 
sørge for, at Afsejlingstelegrammet bliver afsendt umid
delbart efter Skibets Afgang og ikke før det afgaar.

Dokkompagniet i Ipswich.

El norsk Sejlskib ankom for en Tid siden lil Ips
wich med en Ladning Trælast fra Nova Scotia og blev 
af Dokmesteren anvist en Losseplads i Dokken, hvortil 
Skibet, som stak c. 16 Fod, ikke kunde flyde ind, hvor
for det efter hans Anvisning blev forløjet saa nær 
Kajen, som det kunde flyde, med en Lægter mellem 

Skibet og Kajen for Losningens Skyld. Efter at Los
ningen havde varet et Par Dage, fik Kaptajnen en skrift
lig Meddelelse fra Dokmesteren om, at Vandet i Dokken 
vilde blive sluppet ud, og Vandstanden derved formind
sket med 4 Fod, men uden nogen Ordre til Kaptajnen 
om al skifte Plads. Kaptajnen tog derfor ikke nogen 
videre Notits af denne Meddelelse, idet han gik ud fra, 
at Dokmcsleren vilde give ham Ordre i saa Henseende, 
hvis der var nogen Udsigt til, at Skibet vilde komme 
paa Grund dér, hvor det laa. Da Vandel blev sluppet 
ud, tog Skibet Grund og løftedes c. 16 Tommer, og da 
det samtidig blæste en Storm, og Bunden var ujævn, 
sprang del læk, saaledes at det efter endt Udlosning 
maalte gennemgaa en større Reparation.

Rederiet blev i denne Anledning paaførl Omkost
ninger til et Beløb af c. Kr. 4,500.00, soin Foreningen 
har forsøgt at faa godtgjort af Dokkompagniet, men 
dette afviser enhver Fordring fra Rederiet, idel man 
støtter sig lil Dokmesterens Udsagn om, al Skibet ikke 
har ligget paa Grund, tiltrods for at Rederiet kan be
vise, at Skibet blev løftet c. 16 Tommer. Da Skibet 
ikke var indmeldl i Foreningen, da Uheldet skete, har 
Foreningen været forhindret i at tage Sagen op med 
Dokkompagniel Tor Foreningens Regning, og da Rede
riet ikke har Midler til at afholde de’ store Omkost
ninger ved en Proces, er der intet andet al gøre end 
at lade Sagen falde. Foreningen anser det dog som sin 
Pligt at publicere del passerede, saaledes at Rederne 
kan blive bekendt med, hvad deres Skibe kan blive 
udsat for i Ipswich.

Bjergeløn og Maanedsbefragtning.

Som bekendt bestemmer Maancdscertepartiernc, at 
Bjergeløn skal deles mellem Rederen og Maanedsbefrag- 
teren i et nærmere bestemt Forhold; i Reglen saaledes, 
al Fordelingen skal være ligelig, hvilket vil sige, at 
Rederen og Befragteren tager en Halvdel hver, efler at 
Besætningen har faaet sin Part. Det almindelige har 
vistnok hidtil været, at Maanedsbefragteren har overladt 
til Rederiet at faa fastsat Bjergelønnen paa bedste 
Maadc ved Sørettens Afgørelse eller ved Voldgift, idet 
Befragteren med god Grund er gaaet ud fra, al det er 
lige saa meget i Rederiets Interesse som i deres egen, 
at der opnaas mest muligt, og at derfor intet vil blive 
forsømt for at faa den størst mulige Bjergeløn. Selv 
om Rederiet har fundet det rigtigst at konferere med 
Maanedsbefragteren angaaendc cl Tilbud om en minde
lig Ordning, har den almindelige Mening vistnok været 
den, al formelt er det Rederiet, der har at træffe de 
nødvendige Foranstaltninger Lil Bjergelønnens Fastsæt
telse, og som ogsaa har Fuldmagt fra alle interesserede 
Parter lil at ordne det paa den Maade, Rederiet finder 
bedst.

I den senere Tid har Foreningen haft al gøre med 
en Sag, som viser, at man i Amerika har en anden 
Opfattelse af Maanedsbefragterens Stilling overfor Bjerge
løn, som tjenes af det Skib, han har maanedsbefragtel. 
Dampskibet »Nicholas Cuneo« af Flekkeljord var bort
fragtet paa Timecharter til »Cuneo Imporling Company«. 
Under en Rejse fra Jamaica til New York med Bananer 
traf »Nicholas Cuneo« ikke langt fra Jamaica’s Kyst 
Dampskibet »Joseph Di Gcorgio« — ligeledes af Flekke- 
fjord og med samme bestyrende Reder — med Maskin
skade, saa den behøvede Hjælp, hvorfor »Nicolas Cuneo« 
tog »Joseph Di Gcorgio« paa Slæb og bragte den ind 
til Port Antonio paa Jamaica. De lo Skibsførere blev 
enige om, al Sporgsmaalel om Bjergelønnen skulde af
gøres ved Søretten i Kristiania.

Maancdsbefraglcrne, som formodentlig har været 
ængstelige for, at den Omstændighed, at de to Skibe 
havde samme bestyrende Reder, skulde bevirke, at der 
ikke blev gjort mest muligt for at opnaa den størst 
mulige Bjergeløn, lagde Beslag i en amerikansk Havn 
paa »Joseph Di Gcorgio« for deres Andel i Bjergelønnen.
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Sagen blev indbragt for >Uniled Slates District Court«, 
New-Yorks sydlige Distrikt.

Foreningens Advokater gjorde overfor Relten gæl
dende, at Maancdsbcfragtcrne ikke havde nogen selv
stændig Ret til at kræve Bjergeløn hos det bjergede 
Skib, og derfor heller ikke nogen Ret til at beslaglægge 
Skibet, og de fremhævede yderligere med god Grund 
de betænkelige Konsekvenser, del kunde føre til, om 
den ene Part, der var interesseret i Bjergningslønnen, 
indbragte Sagen for én Domstol og den anden Part for 
en anden Domstol, og disse saa maaske afsagde Domme, 
der var indbyrdes modstridende, og hvilede paa forskellige 
Opfattelser og Vurderinger af de faktiske Forhold. Dom
meren kom imidlertid til det Resultat, at Maanedsbefrag- 
terens Ret er selvstændig og derfor ogsaa kan gøres 
gældende ved selvstændigt Søgsmaal, og at denne Dom 
ikke kunde appelleres, hvorfor man maatte slaa sig til 
Ro med samme.

Da saavel Foreningens Advokater som denne fandt, 
at der var liden Udsigt til, at man efter denne fore
løbige Kendelse skulde faa Dommeren til at anse sig 
bunden ved den mellem de lo Skibsførere indgaaede 
Overenskomst, blev Sagen gennem Assurandørernes 
Agent ordnet i Mindelighed.

Der synes- efter delle at være god Grund til at 
faa indført en Bestemmelse i Maancdscerlepartierne om, 
al Rederiet alene har Adgang til al foretage de nød
vendige Skridt lil Fastsættelse af Bjergelønnen, og at 
Maancdsbefragterne er bunden ved de Skridt, som Rede
riet i saa Henseende maalte foretage og ved de Forlig, 
Rederiet maalte afslutte, selv om Rederiet ikke hertil 
paa Forliaand har erhvervet Maanedsbefragternes Sam
tykke.

Det vil have sin Interesse for Foreningens Med
lemmer at erfare, at selv i Tilfælde, hvor Rederiet ingen 
Interesse har i, at et beslaglagt Skib frigives ved Garanti 
eller Depositum, svarer del ikke Regning i amerikansk 
Havn at lade Skibet ligge, eftersom Relten sender en 
Vagtmand, om Bord, og Omkostningerne derved beløber 
sig til saa meget, at der ikke skal lang Tid til, før det 
er komnicl op til et Beløb, der svarer til, hvad Rede
riet maa belale Banken i Provision for Garantien.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

For de mindre Skibe er ingen Forandring af nogen 
Art indlraadl i den forløbne Uge. Østersøen er vedbliv
ende næsten blottet for Kornlasler; enkelte Trælaster er 
i Markedet lia Danzig og fra Memel. hvorfra noteres 24 
M. lil Ilz.ehoe og 23 a 24 M. til Slesvig. Hvad an- 
gaar Sverig, gælder del samme, fra Karlshamn frar 
randes del al sejle i Ballast dertil, fra Halinslad gaar Ski
bene ledig, og fra Lysekil sluttedes til Gliicksladl 4 M. og 
bydes 3 (G M. lil Kiel (Kajlosning).

K jobenhavn er alter ualmindelig llov, og der sluttedes 
bl. a. fra ventende Damper for Hvede lil Helsingborg 
7 ■/> Øre.

Generalforsamlinger.

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Sofolk 
afholdt d. 30. Juni forst en overordentlig og derefter den ordinære 
Generalforsamling.

Overordentlig Generalforsamling. 
Overretssagfører S t æ h r dirigerede.
Direktor Aage Bram sen forelagde Forslag fra Bestyrelsen 

om forskellige Lovændringer samt om Henlæggelse af Dampskibs

afdelingens Overskud fra 1908 til del Reservefond, der foreslogcs op
rettet ved disse Lovændringer. Den Saldo, der skulde henlægges, 
androg Kr. 46,343.

Forslaget vedtoges enstemmigt.
1) c n ordinære Generalforsamling.

Overretssagfører S t æ li r dirigerede.
Direktør V. T. H c i n aflagde Beretning og Regnskab.
I I) a m p s k i b s a f d e 1 i n g c n havde der i Aaret 1908 væ

ret indmeldt 144 Medlemmer med 509 Skibe, paa hvilke der var 
forsikret 8,656 Mand. Grundpræmien var fastsat til 12 Kr. pr. 
Mand og udgjorde altsaa ialt Kr. 103,872, der var indgaact med Kr. 
99,924 Tor de i Henhold til Loven tegnede Forsikringer og med 
Kr. 3,948 for de frivilligt tegnede Forsikringer.

Efter at samtlige Udgifter var afholdte, fremkom som Med
lemmernes Tilgodehavende for 1908 et Belob af Kr. 36,448, som 
var godskreven deres Konto, medens 105 Kr. som for lidt indbetalt 
Grundpræmic var belastet denne Konto som Ekstrapræmie. Den 
1ste Januar var Medlemmernes Tilgodehavende Kr. 65,599. Heraf 
foresloges det at udbetale Medlemmerne Kr. 29,256 og overføre Kr. 
36,343 i ny Regning.

I S e j 1 s k i b s a f d c I i n g e n havde der i 1908 været ind
meldt 798 Medlemmer med 1,115 Skilic, paa hvilke der var for
sikret 4,526 Mand. Af disse var 4,420 Mand forhyret i 1,068 Far
tøjer, for hvilke der i Følge § 24 i Lov om Sofolks Ulykkesfor
sikring ydes Statstilskud, medens Resten, 106 Mand, var forhyret i 
47 Skibe, for hvilke der ikke ydes Statstilskud (Lystfartøjer, Pram
me osv.) Grundpræmien var fastsat til Kr. 10 pr. Mand og ud
gjorde altsaa Kr. 45,260.

Efter at samtlige Udgifter var arholdt, fremkom som Med- 
inernes Tilgodehavende Tor 1908 et Belob af Kr. 24.178, der var 
godskrevet! deres Konto, medens Kr. 66 som for lidt indbetalt Grund
præmie var belastet denne Konto som Ekstrapræmie.

Den 1ste Januar 1909 henslod søm Medlemmernes Tilgode
havende el samlet Belob af Kr. 48,669. Bestyrelsen foreslog heraf at 
udbetale Medlemmerne Saldoen fra 1907 med Kr. 24,557 og at over
føre i ny Regning Saldoen fra 1908 med Kr. 24,112

Der gaves enstemmigt Decharge.
Revisorerne genvalgtes.

Fra Sø og Land.

En gammel Skude. Galeasen »De to Brodrc«, som for
leden sank i Øresund med en Ladning Mursten, var det ældste 
Skib i Svendborg Tolddistrikt. Den er hygget paa Øksenbjerg Værft 
af Skibsbygmester L. N. M olier og lob af Stabelen den 19. Ok
tober 1809 og kunde saaledes i Aar have fejret sin 100-aarige Fød
selsdag. Skibet var oprindelig bygget som Jagt og er i denne Skik
kelse foreviget paa Toldkiimmerbygningeii i Svendborg, idet den er 
udhugget i Sandsten som et Sindbillede paa Skibsfarten for og nu — 
paa den ene Side »De to Brødre« og paa den anden en Damper.

»De to Brødre« har i de 100 Aar næsten udelukkende sejlet paa 
Kjøbcnhavn—Svendborg i Stykgodsfart.

Nu var der tilsidst ikke meget tilbage af det oprindelige Tøm
mer i »De to Brødre«, idet den blev bygget om i 1835 paa Øksenbjerg 
og i 1873 forlænget og lavet til Galease paa Værftet i Vindeby paa 
Taasingc. Det er et stort Sporgsmaal, om det lader sig gøre at 
bjerge Skibet, og om det i det hele taget kan betale sig.

(»Svcndb. Aintst.«)

Havarier og Forlis.

G i m b r i a, Skonnert af Kivik, kom d. 1. ds. under Udsejling 
fra Isefjurden paa Grund ved Rorvig men kom ved indtrædendc Høj
vande atter flot og fortsatte Rejsen, tilsyneladende ubeskadiget. Ski
bet havde Assistance af en svensk Damper.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. New- 
eastle 27./G. til Gulfport. — M i c li a i 1 0 n t e li o u k o f f, Hurboe,
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arg. Swansea 23,/G. til Campbcllton. — Generalkonsul Pal
lisen, Christensen, afg. Preston 24./G. til Miramichi. — W 1 a il i- 
ni i r R e i t z, Olsen, afg. Novorossisk 2G./G. til Aarhus. — H e I- 
ni er More li, Thorsoc, ank. Chatham 22./G. — Excellence 
P leske, Rasmussen, afg. Mcthil 2./7. til Kronstadt. — Pawel 
Andrejeff, Tannebek, ank. Dunkerque 25./G. •— AV lad i in ir 
S a w i n, Carstensen, afg. Swansea 24./G. til Halifax. — Alexan
der S h u k o f f, Brandt, afg. Methil 29./G. til Kronstadt. — Jo
han S i o ni, Nielsen, ank. Petersborg 2./7.. — Harald K 1 i t- 
g a a r <1, Rasmussen, afg. Zaandam 2./7. til Burntisland. — N e w a, 
Dahl, ank. Vejle 2G./G.

Vesterhavet. Niobe, Jessen, ank. Grangemouth 1./7. — 
N a n c y, Th. Nielsen, ank. Antwerpen 30./G. ■— N a u t i k, N. 
Nielsen, ank. Wiborg 2.,7. — Nordsoen, Gram, ank. Nantes 29./G. 
— N c x o s, Basse, ank. Kuusiluoto 1./7. — Gerda, Iversen, ank. 
Karlshorg 2./7. — Ellen, Hansen, ank. Kemi 2./7. — F y 1 I a, 
Lauritsen, afg. Kalundborg 3./7. til Reval. — Alfa, Sorensen, ank. 
Ipswich 2./7^ — N a p o 1 i, Brinch, passeret Hirtshals 2./7. tor 
Ghent. — Bodil, Uldall, alg. Sundsvall 30./G. til Brest. — Dag
mar, Mathiesen, afg. Kjobenhavn 1./7. til Rål'sd. — Nerma, 
SchilT, afg. Rivadeselln 30./G. til Middlesbro. — Karla. K. M. 
Nielsen, arg. CardifT 1./7. til Lihan. — Laura, Petersen, ank. Kron- 
stadt 3./7. — H c b c, Gregersen, ank. Wasa 3./7. — Inger, Lar
sen, nfg. Santander 2./7. til Rotterdam. — Johanne, Mikkelsen, 
al'g. Harbourg 30./G. til Methil.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Trångsund 1./7. — Lon
don, Bom, nfg. Burntisland 29./G. til Swinemiinde. — Paris, Tho- 
lander, ank. Terncuzen 2.,'7- — B r y s s e 1, Kaas, afg. Rulisque
23..G. til Rotterdam.

Mercur. Berlin, Krogh, ufg. Biest 30./G. til Granville. — 
W i c n, Boeek-Hansen, ank. Blyth 1./7. — R o m a, v. Thun, afg. ltu- 
lisquo 23./G. til Rotterdam.

Dania. Lill y, Nielsen, ank. Aarhus 1./7. — A 1 c x y, Lo
rentzen, puss. Kjobenhavn 28./G. for Preston. — Dagny, Sorensen, 
ank. Genua 2./7. — Mary, Clausen, pass. Kjobenhavn 30./G. ler 
St. Brieux.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Lindberg. afg. Libau 2./7. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Kronstadt 29./G. — Carl H c c k s h e r, Starek, 
ank. Bruges 30./G. — Dania, Petersen, afg. Kristiania 22.,G. — 
Nor m a n n i a, Erichsen, ank- Koivnsaari 1./7. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Fihidellia 23. G. — C an ad in, Jespersen, ank. Rio Ja- 
neiro 30./G. — L i v o n i a, Skov, ank. Blyth 25./G.

Østersøen. C i ni b ria, Poulsen, nfg. Galvestou 11.,(i. — P a- 
t r i a, Dam-Larsen, ank. Methil 29./G. — Gratia, Sorensen, alg. 
Calais 2./7. — A s t o r i a, Neergnard, ank. Snntiago 29.,G.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. Liibeck 30./6. — G a 11 i a, 
Nielsen, ank. West Hartlepool 27.<G. — Caledonia, Storin- 
Hanscn, ank. Narva 24./G. — S a r ni a t i a, Pedersen, afg. Rotter
dam 2./7. — K o l o u i a, Rasmussen, afg. Mobile 15.,G.

Inga. F 1 a n d r i a. Hansen, ank. Petersborg 30./G. — G ra
na r i a, Nielsen, arg. Rotterdam 19./G. — Carbonia, Matbiasen, 
afg. Archangel 30./G. — E s t o n i a, Winckler, afg. CardifT 25./G.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. South Shiclds 28. G. — Se- 
1 a n d i a, Troensegaard, afg. Goole 2./7. — S e c a 1 i a, Jensen, alg. 
Moss Point 23./G. — F r u ni c n t i a, Andersen, ank. Petersborg
24./G. ■— B o s c i n, Skovgaard, afg. Rotterdam 1./7.

Ocean. P h i 1 a d c 1 p li i a, Horn, afg. Rotterdam 3./9.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Wiborg 3.,7. til 

West Hartlepool. — B r a 11 i n g s b o r g, Sorensen, afg. Bone 21./G. 
til Stettin. — F I y n d e r b o r g, Andersen, afg. Petersborg 4./7. til 
Rotterdam. — F r e d e n s b o r g, Fischer, ank. Calais 5.,'7. — F r e- 
dcriksborg, Albcrtsen, alg. Jacobstad 30J/G. til Tyne. -- 
Jo m s bor g, Mathiesen, afg. Hull 3./7. til Kronstadt. — Kron
borg, Jensen, ank. Rouen 4./7. — Rosenborg, Schultz, ank. 
West llurtlepool 27../G. — Skanderborg, Jensen, afg. Swunsea
30./G. til Genua. — Stegelbor g, Lund, ank. Barry 3./7. — 
Stjerneborg, Lund, ank. Koivusnari 3./7. — Soborg, Han
sen, afg. Phillip ville 25./G. til Stettin. — Urauicnborg, Schmidt, 
ank. Genua 26./G.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeek, ank. Ant
werpen 23./G. — K 1 a in p e n b o r g, Winther, ank. Kjobenhavn
4./7. — M a r s e I i s b o r g, Larsen, ank. Huclva 1./7. — Silke- 
b o r g, Pedersen, afg. Terncuzen 3./7. til Grimsby. — Skod s- 
borg, Agerlin, afg. Newport 3-/7. til Slux. — Tu borg, Schmidt, 
ank. Tyne 4.;7. — Ulfsborg, Jorgensen, ank. Petersborg 29../G.
— V o r d i n g li o r g, Palsbo, nnk. Liliuii 2G./G.

Neptun. Aggersborg, Jorgensen, ank. KJobeiilmvn 4.11.
— D a n s b o r g, Kiilil, ank. Petersborg 21./G. — J æ g e r s b o r g, 
Larsen, unk. Petersborg 29./G. — Kallundborg, Nielsen, ank. 
Sunderland 2./7. — Taarnborg, Matzen, afg. Amsterdam 1./7. 
til Windau.

Heneborg, II ø u e b o r g, Christiansen, ank. Libau 21./G.
Skakkeborg, Skakkeborg, Rasmussen, auk. Nizza 2G./G. 
Skjoldborg. Skjoldborg, Sorensen, afg. Windau 3./7. til 

Gl.ent.

Svendborg. A n n a M ir r s k, Moller, ank. Odense 30./6. — 
Peter Mær sk, Borgesen, ank. Burntisland 3./7.

Havet. F y e n, Andersen, ank. Grangemouth 3-/7.
Rossia. G c ii e r a l k n n s u 1 ,E 1 i s s e j c f f, Kofoed, alg. Sun

derland 1./7. til Kronstadt.
Svendsen & Christensen, E. M. Dalgas, Muller, pass. Kjo

benhavn 4./7. nordg. — S t. S t. Blicher, Christensen, ank. Riga
4. 11. — Peter W i 1 1 e in o c s, Albcrtsen, afg. Ghent 3./7. — 
G. K o c h, Jorgensen, puss. Skagen 4.il. syilg. — Hans Tavse n, 
Klmiborg, afg. Uleåborg 3-/7. — IL C. Andersen, Rasmussen, 
ank. Uleåborg 2.;7. — Chr. Christensen, Rasmussen, ank. 
Ghent 3.,1. — N. F. 11 o f I d i n g, van Deurs, afg. Uleåborg 2./1. — 
N. G. Petersen, Blocli, nnk. Herniisand 3./7. — A j a x, Brorsen, 
afg. Antwerpen 2.11.

Det ostasiatiske Kompagni. Catliay, Kriiuse, ank. Antwcr- 
pcu 3./7. — Indien, Berg, alg. Antwerpen 22./G. til Port Said. — 
S i a ni, Cortsen, afg. Kube 3./7. til Moji. — T r a u q n c li a r, van 
Deurs, ank. Kjobenhavn 3./7. — B a n d o n, Thomsen, alg. Antwer
pen 22. 6. til Port Said. — P a n g a ti, Knudsen, al'g. Singapore 
28./G. til Bangkok. — Bi n tang, Gabe, afg. Bangkok 14.,G. til 
Port Said. — S a ni u i, Licht. afg. Genua 28./G. til London. — 
C li n m p o n, Hansen-Raiin, ank. Kjobenhavn 9./G. — C a m b o d i a, 
Knudsen, ank. Norrc Sundby 2J7.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, afg. Lon
don 2. 7. til Portland. — S t. Thomas, Hansen, afg. St. Thomas
18.,G. — S t. C r o i x, Jensen, afg. St. Thomas 19./G. til London.

H. Kirschner. E <1 i s o n, Jorgensen, afg. Hamburg 3./7. — 
F u 11 o n, Jorgensen, ank. Havre 2. il. — Newton, Andersen, ank. 
Antwerpen 1G./G. — Washington, Nielsen, auk. Griingeinontli
2.;7. — N i v i n g s t o n, Svendsen, ank. Lccrost 27./G.

Skandia. Gu I luxe, Ankersen, afg. Ilelsingnrs Red 2.,'7. til 
Ghent. — S k i n f a x e, Vilaiidt, afg. Korsor 1./7. til Nyborg. - 
R i m f a x e, Faber, afg. Riil'so 1.11. til Antwerpen. — Schacb 
Steen berg, Theilland, afg. Antwerpen 1./7. til Hamburg.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Ilauch, pass. Kjobcn- 
liavn 2./7. for Rotterdam. — Ove Gjeddc, Jans, afg. Kjobenhavn
2. 7. til Stettin. —Henrik B j c 1 k c, Hansen, afg. Newcastle 1./7. 
til Stettin.

Heimdal. Anine, Leth, afg. Rouen l.,7. -- Helga, Vaa- 
ben-Hanscn, ank. Methil 3./7. — Martha, Christensen, ank. Sun
derland 3./7. — E 1 n a, ltatje, afg. Archangel 2G./II. —T li e r c s c, 
Pedersen, afg. Archangel 2(1./G. — Simon e, Moller, nnk. Osteude
30./G. — Jeanne, Lofller, afg. Tvnen 3.'7. - - Vera, itis.i, aig. 
North Shiclds 23./G. — Daisy, Lagesen, alg. Nonualing 29./G.

Sejlskibe.
Ærø. A r i c 1, Christensen, ank. Harvich 1./7. — Svip, Jen

sen, ank. Aalborg l.;7. — Ær o, Christensen, ank. Sildum (N. F.*
1./7. — Neptun, Jensen, ank. Hals 1./7. •— Theodor, Ander
sen, ank. Nysted l.;7. — 1. Kofoed. Andersen, pass. Drager 29..G. 
for Chatham. —■ 11. II. P o t c r s e n, Christensen, ank. St. Valery-en 
Cnut 1./7. — N o r d e n, Rasmussen, ank. Dalhousie 29./G. — Ar
gus, Jensen, ank. Gravesond 1./7. — F r e y a, ank. Treport 1./7.
— A r g o, Christensen, ank. Æroskjbbing 1./7. — A m o r, Ras
mussen, ank. Poolc 29./G. — T li. Lo li s c, Boye, ank. Dysart 29./G.
— Smart, Christensen, ank. Littlchampton 29./G. — Mars, Steg- 
niann, ank. Eskefjord 30./G. — A d c 1 e, Kock, ank. Ronne 2./1. — 
Vega, Hansen, ank. Kristiania 2./1. — Agent Petersen, Fre
deriksen, afg. Archangel 2./7. li) Whitehaven. — Sost rene, Chri
stensen, ank. Fort de Frans (Vestindien) 3-/7. — C c r c s, Bager, 
ank. Searborough 3./7. — A n n a, Hansen, nnk. Rønne 3./7.

INDHOLD:
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling. — Kjo

benhavn, d. G. Juli 1909. — So- og Handelsretsdomnic. —■ Af 
Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — Gene
ralforsamlinger. — Fra So og Land. — Havarier og Forlis. — 
Skibsefterrctningcr.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Cleeifert.

C. L. Seifert,
Kfll. Hof-Guldtrskker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.



Kjøbenbavn og Provinserne.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTARLISHED

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegraphic Address; „HOPPE"

Kj øbenhavn.Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 &■ 
47. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsga.de 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads 
18. Telefon 7903.

Julius F. Schierbeck, Amalie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. W.Møller. Te
lefon 6.

Frederiks ha vn.P. Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Teleton 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

faas hos de fleste af Landets

Skibs- og 
Provianteringshan diere

Jacob Holm,
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

33

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtcss: Stufvarulorbund, Krnmfors. —Rikslclefon: N:o G, Sprfingsviken. 

Postadrcss: Spransgvikcn.
Mcdlcmmnr pnn »11a histtagcplalscr .inoin IBljnndc distrikt: 

Skutsk^r & Harntts, SHderhamn, Sundsvall, Herntisand, OrnskUIdsvik, 
Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen lillhdr Svenskn Arbctsgifvarefårcningcn. —
■ - Gnrnntcrar reel behandling och ferm expcdition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges RcdnrefOrcning,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Sød,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjebenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Taltgr.-Mr.: „VtllbelnT, Lovlia,

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg**.

Telefoner 56 & 1409.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste 

Konserves til Skibsproviant
Varcrac tilvirkes af prima Raamatcrialicr, og kun 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse : „Public*1, Odense, Telefon 46(i & 500.

Cadenius & Grabn,
Skibsmæglere &. Speditører.

Etabi. 1881.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cndcniusv, Scotl’s 
& Wnlkins Codcs.

Lager af BunkerkuL

Axel Holmstrom,
Helsingfors (Finland)

Skibsmæglere
Telegr.-Adr.: »Holrnslromer..

Prima Referencer.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, N e x ø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegr arnadr.Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs- 
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime**. 
Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjebenhavn K. 

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvenlar. 
Nykjøblng M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84 
Teir. 19.546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget benhørende til 

Nutidens billigste Priser 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. ,6. Telt. 6.

Kommlaaloner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progreq'* „S/P Avance**.

Carl &, Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 4B. Telefon 6552

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenhavn”, Telef. Nr. 4639.

A B 0 H H E M E M T S P BIS E H
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Odlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnnire 
15 Øre. Abonnement modtagea St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A V ERTISS EMENTSPB1S.
Første Side pr. Petillinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Diase Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre b! „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart**.

TttYKT 1108 .1. .løKOKNSKN & Co. (M. A. flANNOVKn)

bergsga.de


DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 51. Kjøbenhavn, Fredag den 9. Juli 1909. 16. Aarg.

M. B. CO H N
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Scbwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgrlnsonø selvøm. Loisehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

H Adr.: 
H St. Annæ 
| Plads 16

Coinpositioner
til

| Jærn -, Staal- og Træskibsbunde

D • * Leverandør til Flaaden • •

^“JiBsESchierbeck
Firmn grundlngt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældete. storste og billigste 

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. --------------- Havarikommissionærer.
Telefon II 443. Telegr.-Adr.: »Schierbcck«

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
tii

Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne

Telefon
5601

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Go.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge". St. Pbg. P. 0. Box 249.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.-

And. 0. Bendtsen, Imporfforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolooialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

—----- Priskurant gratis og franko. ■

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Tralle«Kl. 10—12 og 7—B; lir Olmar (1.6-7.

■ ■

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

H. Bf. ADRIAN^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT ÅND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL) CardilT«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpoess«.
These Works sre now In stal led wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for 15 Bteamen
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
— i ere de bedste og mest holdbare. _
Vi fremhæve vor prlsbelennede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren Kattesundet 14. Telefon 5047.

Berg & Larsen 
forheo Martin Nisson 

Skibsproviantering 
låger af Manilla- og Hamptougværk.
> Nyhavn 53.

Telegr.-Adr.: Berglaracn Telf. 20.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsenegade 6, lete Sal. 
Træffes 1 2——h Aften. Søndag ' 0— 11 • 
Damer Søndag 11 — 12 og Onsdag 2—3.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Skibsblokke. I
.Carl A. Petersens Enke. I

Kobenh. C. Telf. H. 1728. I

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■btfiler ilg med all til Fagel heoliareoda 

Reel og billig Betjening garanteres.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt"
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Odense Skibsværft
Tclf. 984. ved M. Kofoed. Tclf. 984.

Fartejer til Lyst- og BetragtnIngsbrug. 
Reparationer. Sklbssmeflle.

Skibsfører.
Plads som saadan søges af 

en Mand med Fiskeskippei1- 
bevis, godt kendt med Stnaa- 
skibsfart. Billet, mrk.: „Skibs
fører 318", modt. „Dansk 
Søfartstidende“s Kontor.

HÅNSCHELL& Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen 1 Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjobenhavn.

Telegram-Adresse;
HÅNSCHELL, Barbados. _____________

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og (Akkreditiver paa all« 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafisk« Ud
betalinger besørges.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

r.iafnn I BW1. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".
,e""On l 6BB6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

NorddButSGhB HasGhinen- und HrmaturBn-Fabrik
som leverer

^Clayton" Apparater til Desinfektion, Udryddelse at 
Rotter og Utøj og til lldslukoing

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehjul 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

levner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringei, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. 

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
IH. FTnlmenR Kanal. Privato. 6.

Københavns Skipperforaiing 
afholder en overordentlig Generalforsamling Onsdagen 
den 21. Juli (1. A. Kl. 6 Eftermiddag i Wittinacka 

Lokale, Holmens Kanal Nr. 17, hvor da vil komme til 
Bc handling:

Forslag til Ændringer i Foreningens Vedtægter, ud
arbejdede af del paa Generalforsamlingen den 19. April 
d. A. nedsatle Udvalg.

Forslagene henligge til Eftersyn paa Foreningens 
Kontor hver Søgnedag fra Kl. 11 — 2.

Kjobenhavn, den 29. Juni 1909.

P. B. V.

A. V. Knudsen.

OLSKII2D
kemisk præpareret Olietøj 

klæbefrit, blødt, holdbart.
Medalje i Trondhjeni 1908. Forlang altid Olskind.

Fans hos alle Skibsproviant- og Ekvipcringshandlere.
Gand. pharm. Johan Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramperft Jørgensen, Horsens.
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling.
(Fortsættelse.)

Del næste Punkt i Aarsberelningen var:

Dansk Sejlskifcsrederi-Forenings Repræsentation i Fællesrepræ
sentationen for dansk Skibsfart.

F o r in a n den: Der har veti Foreningens senere 
Generalforsamlinger været udtalt Ønske, særlig fra Af
delingen for mindre Skibe, om en fyldigere Repræsentation 
i Fællesreprtvsenlalioncn. Del glæder mig al kunne sige, 
al delle Ønske vil blive imødekommet vistnok i den nær
meste Tid. Man bar under Udarbejdelse i Fællesrepræ
sentationen nogle Ændringer i Vedta’glerne for den, og 
ved disse /lindringer vil del blive faslslaael, al i tiel 
mindste en af vore Repræsentanter skal være Repræsen
tant for Afdelingen for mindre Skibe, ligesom del ogsaa 
er Konsul Lund og mig, der sidder i Fadlesrcpræsenlalio- 
ncn paa denne Forenings Vegne, bekendt, al Forenin
gen i del mindste vil faa et Medlem mere i Repræsenta
tionen.

Sekretæren, Kontorchef i Ministeriet for Handel 
og Søfart. Emil Krogh: Jeg skal tillade mig al frem-' 
sadle nogle Beina-rkninger om de Anskuelser, som har 
va-rel de fundamentale for Ministeriel i Sporgsmaalel om 
Fadlesrepræsenlalionen for dansk Skibsfart.

Kort efter Ministeriets Oprettelse nævnte Ministeren 
ved forskellige Lejligheder, al del var lians Agt al gen
nemføre el Samarbejde med Skibsfarten selv. Ilvis nu 
Forholdet havde været del, al man her i Landet havtie 
staact paa bar Bund uden Organisationer for Skibsfar
ten. vilde Regeringen vel højst sandsynligt være gaael den 
Vej at udna-vne el Søfarlsraad beslaaende af Repræsen
tanter for de forskellige Interesser. Nu havde vi imidler
tid allerede gennem en halv Snes Aar eller mere haft en 
Fællesrepræsentation, en Sammenslutning af enkelte Orga
nisationer, som allerede havde udrettet el ret betydeligt 
Arbejde ved Samarbejde med Administrationen. Del var 
da naturligt al søge al fore del beslaaende videre i den 
Retning, man allerede var slaael ind paa. og Ministeriel 
har ogsaa haft den Opfattelse, al del vilde være rigtigt 
og naturligt al søge al udvide Fadlesrepræsenlalionens 
Rammer, saa al den i højere Grad end hidtil kunde blive 
en raadgivende Forsamling for Ministeriet. Hvis For
søget faldt godt ud. vilde man derved opnaa. al Medlem
merne af denne raadgivende Forsamling var valgt ikke 
af Ministeriel, men derimod af Skibsfarten selv, hvilket 
fra dennes Side maalte betragtes som en Fordel. Der har 
nu paa Grundlag af denne Tanke: Samarbejde med Fæl- 
lesrepra-senlalionen, været ført en Række Forhandlinger 
mellem Fællesrepræsentationen og Ministeriel, idel Mini
steriet naturligvis i del slore og hele maalte forbeholde 
sig al l’aslsælle, i alt Fald lil en vis Grad, de ydre For
mer for et saadanl Samarbejde. Forhandlingerne er nu 
skreden saa vidl frem, al man kan begynde al danne sig 
el Overblik over, hvordan Forholdene sandsynligvis vil 
blive. Man ønsker fra Ministeriets Side, al saavidt mulig 
alle de forskellige Interesser, som knyller sig lil Skibsfar
ten, bliver repræsenteret i Fællesrepræsentationen. Men paa 
den anden Side maa man ogsaa passe paa, at Fællesrepræ
sentationen ikke bliver altfor omfattende: den vilde i saa 
Fald blive for tungt virkende og for kostbar. Del gæl
der altsaa om al linde en passende Middelvej, og den 
Basis, man har al gaa ud fra, er naturligvis den Sam
mensætning, Repræsentationen har. i Øjeblikket, men 
Vedtægterne vil blive saadanne. at der vil blive aabnel 
Adgang for ny .Organisationer lil at oplages fra det Øje
blik, da Udviklingen maalle vise, al saadanne ny Organi
sationer havde el berettiget Krav paa al være repræsen
teret i. Fællesrepræsentationen. Paa den anden Side vil 

Vedtægterne ogsaa blive saadanne, al en Forening, som 
eftermanden ganske maalle miste sin Berettigelse dertil, 
kunde ophøre al være repræsenteret. Jeg vil af nær
liggende Grunde ikke komme ind paa al analysere Bestand
delene i Fællesrepræsentationen, men del er ganske givet, 
al en Forenings Stilling, enten ved al Medlemmerne gaar 
ind i en anden Forening eller paa anden Maade, efler- 
haanden kan blive saaledes ændret, al den i Realiteten ikke 
henger er berettiget til al være repræsenteret. Del vilde 
derefter være meningsløst, om en saadan Forening skulde 
være repræsenteret og ved sine Slemmer komme til at 
ove en Indllydelse, som den ikke var berettiget lil. Dog er 
del gi vel. al der maalle lages de videst mulige Sikker
hedsforanstaltninger, for al ingen skulde blive forurettet 
ved en saadan Udelukkelse. Man kunde f. Eks. lænke 
sig. al delle ikke var afhængigt alene af Fællesrepræsenta
tionen men tillige af Ministeriel for Handel og Søfart, som 
Fadlesrepræsenlalionen sorterer under. Naturligvis har 
man ogsaa maallet lage Hensyn lil. al Rederinæringen er 
den fundamentale. Hvis den ophører, bortfalder alle de 
øvrige Skibsfarlsinleresser. Det vil kun være naturligt, al 
del tinder Udtryk deri, al Rederne, derunder ogsaa Sejl
skibsrederne. bliver stærkere repræsenteret end de øv
rige Organisationer. Dog maalle del paa den anden Side 
ikke gaa saa vidl, at Rederne tilsammen alene kunde be
herske Afgørelserne i Fællesrepræsentationen. Man sø
ger her al indføre saadanne Bestemmelser, at Rederne 
faar en ganske betydelig Minoritet, men dog ogsaa kun en 
Minoritet, saa al de i intet Tilfælde alene kan beherske Af
gørelserne. Ved den sidst foretagne Ændring i Fællesre- 
pia’senlalionens Vedtægter er del jo allerede ordnet saa
ledes. al Mindretallene stadig kan faa lilførl Protokollen 
deres afvigende Opfattelser og kan forlange, al disse Min
dretalsudtalelser kommer med lil Ministeriel. Man vil 
yderligere gaa saa meget videre, al man tillige vil forlange 
al vide, af hvem disse Mindretal heslaar. Del spiller en 
stor Rolle, at man kan se, hvem der har haft disse Me
ninger. Hvis — for al lage el grelt Eksempel — man 
havde Fyrbøderne repræsenteret i Fadlesrepræsenlalionen 
og der forelaa el Spørgsmaal om Afmærknings- eller Be
lysningsforhold, er del givet, al en Mindretalsudtalelse her
om. undertegnet af de Delegerede fra Fyrbøderorganisa ■ 
lionerne, vilde man paa Forhaand frakende enhver Beret
tigelse. Jeg lager kun del grelle Eksempel for at vise, 
hvad Meningen er. Man vil have al vide ikke blot, al de 
og de Standpunkter indlager de og de Grupper, men og
saa hvilke Interesser del er. der indlager de og de be
stemte Standpunkter. Samtidig maa man ind paa en 
noget hurtigere Forretningsgang end den hidtidige. Hvis 
en Forsamling virkelig skal kunne være raadgivende l'of 
el Ministerium, maa del forlanges, at den kan arbejde 
med en vis Hurtighed. De foreslaaede Vedtægtsændrin
ger gaar ogsaa ud paa, al der afholdes hyppige Møder, 
saa al Ministeriel med forholdsvis kori Varsel kan faa i 
all Fald en foreløbig Betænkning over saadanne Ting, som 
ikke godt laaler Opsættelse.

Delle var Hovedpunkterne. Jeg vil kun tilføje, at 
man bør sikkert gøre sig klart ogsaa i Sejlskibsreder- og 
Sejlskibsførerkredse, al det, som her foregaar med Fælles
repræsentationen. er el alvorligt Forsøg paa at gøre Skibs
farten selv saa vidl midig delaglig i Afgørelsen i de Sa
ger. som paa det nøjesle berører Skibsfarten. Jeg vil der
for mene, al man fra alle Sider, ogsaa fra denne For
enings. i høj Grad bor va-re klar over, al del gælder om al 
salte noget ind paa al faa delle Forsøg gennemført. Man 
er slaael ind paa denne Vej. fordi den har Traditionen for 
sig. Man havde Fællesrepræsentationen, forinden man
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fik Ministeriel for Handel og Søfart. Derfor er man gaael 
videre i denne Retning, men el mislykkel Forsøg 
vil naturligvis kun kunne fore lil, al man maa 
søge andre Veje. Jeg ønsker al betone, al man Ira alle 
Sider, ikke mindsl indenfor denne Forening, har den aller 
slørsle Interesse af, al delte Forsøg medfører del, del lil- 
sigler, baade fra Ministeriets Side og fra Skibsfartens 
Side.

Navigationslærer Chrislcn.sc n, Marstal: Paa
Foreningens Generalforsamling i Fjor vedtog man en Re
solution, der gik ud paa, at Foreningens Medlemsblad 
Dansk Sofartstidende ogsaa burde være Fællesrepræsen
tationens Medlemsblad paa Basis af, al Dansk Sejlskibs
rederi-Forening tik 4 Medlemmer i Fællesrepræsentationen. 
Jeg vil gerne spørge, om del, hvis Foreningen nu kun 
faar 3 Medlemmer i Fællesrepravsenlalionen, saa ogsaa er 
Meningen, al Søfarlslidende, i Henhold lil denne Resolu
tion bliver Fællesrepræsentationens Medlemsblad.

Sekretæren: Denne Sag vedrørende Dansk So- 
farlstidendes Stilling er i sin Tid bleven indsendt lil 
Fællesrepræsentationen. Svaret gik imidlertid ud paa, al 
Repræsentationen ikke saa sig i Stand lil al oplage For
handlingerne herom, forinden der var gennemfort en 
Ordning med Ministeriel for Handel og Søfart. Selvfølge
lig vedrører delle Spørgsmaal ikke i og for sig Ministe
riel, men man ønskede ikke al lage delle Spørgsmaal og 
forskellige andre Spørgsmaal op, før man havde faael Re
præsentationens Stilling udadtil faslslaael.

I Anledning af, al lir. Navigationslærer Christensen 
nævnte del forventede Antal Delegerede fra Sejlskibsrederi- 
Foreningen i Fællesrepræsentationen, skal jeg sige, al .saa
dan som Sagen foreligger, vil 3 Medlemmer være del 
mindste Antal, Foreningen faar for Tiden. Men Anlallel 
af Delegerede for Rederiforeningerne vil efter del Prin
cip, jeg nævnte før, blive noget vekslende, idel man abso
lut vil fastholde, al Rederiforeningerne, allsaa Damp
skibsrederne og Sejlskibsrederne, tilsammen skal have el 
Anlal Delegerede, som er noget mindre end de øvrige 
Organisationers Delegerede tilsammen (Formanden: én 
mindre). Delle gør. al man ikke kan fastsætte Anlallei 
af Delegerede fra Rederiforeningerne én Gang for alle, 
thi i del Øjeblik, der oplages ny Organisationer i Fælles- 
repræsenlalionen, vil Følgen blive den, al Rederiforenin
gerne straks vil faa ny Delegerede, for al den l'aslslaaede 
Status stadig kan bibeholdes. Del vil foregaa paa den 
Maade, al skiftevis vil Dampskibsrederiforeningen og 
Sejlskibsrederiforeningen faa en ny Delegerel i Tilfælde 
af ny Indmeldinger i Fællesrepræsentationen. Paa den 
anden Side maa man ogsaa sørge for, al, hvis Organisa
tioner skulde udmelde sig af Repræsentationen, del samme 
Forhold mellem Rederinteresser og andre Interesser opret
holdes derved, al man lager Delegerede fra Rederne, først 
en fra den ene Forening og dernæst en fra den anden 
Forening. Selv om Forhandlingerne mellem Ministeriel 
og Repræsentationen var tilendebragt, kunde man saaledes 
ikke sige noget bestemt, men saadan som Forholdene er i 
Øjeblikket, maa del Anlal Delegerede, som Sejlskibsrcderi- 
Foreningen mindsl vil faa. blive 3. Nogen nærmere Be
svarelse tror jeg ikke, der kan gives.

Translatør Rasmussen, Svendborg: Saavidt jeg 
forstod Hr. Kontorchef Krogh, sagde han, al Fællesrepræ
sentationens Sammensa;lning ogsaa til en vis Grad maalle 
bestemmes af Ministeriel for Handel og Søfart. Ministe
riel vilde faa nogen Indflydelse . . . (Sekretæren: Del er 
ikke rigtigt).

Sekretæren: Forholdet er del, al Repræsenta
tionen selv bestemmer, hvilke Organisationer den vil op
lage, og del vil den komme lil al bestemme — maa man 
antage — med ganske simpel Stemmeflerhed. Derimod, 
naar Foreninger alter skal udelukkes, kommer Ministe
riel til al spille en Rolle, idel man ikke vil tillade Fælles- [ 

repræsentationen uden videre ved Stemmeflerhed at sætte 
de Organisationer, som en Gang er oplaget, ud igen. Der
til vil i hvert Fald kræves Ministeriets Sanktion. Endelig 
kan der maaske blive Tale om, al Ministeriet, hvis der 
sker Valg af Formand udenfor selve Organisationen, og- 
saa da vil kunne komme lil al gøre sin Indflydelse direkte 
gældende, men ellers ikke.

Translatør R a s m il s s c n: Saa har jeg misforslaael Hr. 
Kontorchefen. Jeg vil gerne spørge, om der kan gives Oplys
ning. om der direkte vil blive aabnel Adgang for andre 
Foreninger til al blive oplaget i Fællesrepræsentationen. 
Der ør jo adskillige Foreninger i Fællesrepræsentationen 
nu, der er Dampskibsrederi-Foreningen, Sejlskibsrcdcri- 
Foreningen, Navigalorforeningen, de kjøbenliavnske As- 
suranccforeninger osv. Vil der f. Eks. gives Adgang og
saa for Provinsernes Assuranceforeninger og Skibsfører
foreninger lil al oplages i Fællesrepræsentationen?

Form a n den: Forslaget gaar ud paa, al »foruden 
de d. lslc Januar 1909 i Repræsentationen indlraadte For
eninger kan andre Foreninger, hvis Hovedformaal er 
at virke for Skibsfarten eller Sømandssianden, oplages i 
Repræsentationen«. Endvidere slaar der: ' »Ved forelig
gende Begæring om Optagelse fra Foreninger, hvis For- 
maal allerede er repræsenteret i Fællesrepræsentationen, 
skal denne træffe Beslutning i Sagen under Hensyn lil, 
om del er ønskeligt, at de paagældende Formaal ved For
eningernes Optagelse faar el forøget Anlal Repræsentan
ter i Fællesrepræsentationen«. Sporgsmaalel kan allsaa 
besvares derhen, at der er Adgang for andre Foreninger 
end de 9. som allerede danner Fællesrepræsentationen, 
lil at oplages i Repræsentationen, men at der nok kan 
lænkes Forhold, hvor man vil have Anledning lil al sige 
Nej. Derfor er der ogsaa lagel del Forbehold her, at del 
er Reprivsenlalionen selv, som har al afgøre, om den, 
der maalle'melde sig, ogsaa virkelig kan oplages. Det er 
ganske naturligt, at man har en saadan Ventil.

Navigalionsskolebeslyrer F. II anse n. Marstal: Del 
forekommer mig, at hele denne Sag ligger saa uklart for, 
al det i Virkeligheden er i allerhøjeste Grad vanskeligt paa 
nærværende Tidspunkt al lage nogen som helst endelig 
Stilling lil den. Det forekommer mig ogsaa, al IIr. Kon
torchef Kroglis Udtalelser ikke er en eneste Smule bedre 
al faa Forstand af, end hvad vi iøvrigl har hørt. Der 
er en enkelt Ting, som jeg vilde linde i allcr højeste Grad 
uheldbringende for en Institution som Dansk Sejlskibs
rederi-Forening. nemlig al Ministeriet for Handel og Sø
fart muligvis skulde bestemme, hvem der skulde være 
Formand i Repræsentationen, og jeg forstod Hr. Kroghs 
Udtalelser saaledes, at del kunde tænkes, al Ministeriel 
vilde skride direkte ind i saa Henseende. Del forekom
mer mig. al Fadlesrepræsenlalionen for dansk Skibsfart 
i saa Tilfælde vilde rykke op fra al være del naturlige 
Talerør for Skibsfartens Interesser til al blive noget gan
ske andel, som jeg i delle Øjeblik ikke ønsker at udtale 
mig nærmere om. Med Hensyn lil den Ventil, som del vilde 
være nødvendigt al have — den højtærede Formand be
mærkede, at Fællesrepræsentationen maatte selv bestem
me, hvilke Foreninger der maalle være repræsenteret. — 
forekommer del mig, at en Ventil af den Art er meget 
uheldig for Provinserne. Jeg er bange for, al man vil 
sige, al f. Eks. Assuranceforeningerne i Provinserne har 
akkurat de samme Interesser, som er repnvsenleret i 
Skibsrederforeningerne og Skibsførerorganisationerne. I 
saa Tilfælde rykker vi straks bort fra Muligheden for al 
faa liere Repræsentanter end de Repræsentanter, som 
Sejlskibsrederi-Foreningen sætter ind. Under alle Om
stændigheder maa vi være klar over, al hvad der end 
skal afgives Behenkning om overfor Ministeriel, vil Sejl
skibsfartens Røster være saa spredt, al de skal have ondt 
ved al gøre sig gældende.

En anden lille Bemærkning af Hr. Krogh faldt mig
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for Brystet. Bemærkningen lød saaledes, al Ministeriel 
maalle forbeholde sig al fastsætte de ydre Former for 
Samarbejdet mellem Ministeriet og Fællesrepræsentatio
nen, idel der føjedes lil, al Repræsentationen
ikke maalle blive for stor, saa al den blev tungi vir
kende og kostbar. Maa jeg have Lov lil al være nysger
rig og spørge. I hvilken Grad kan det antages al berøre ■ 
Ministeriel, om en Fællesrepræsentation for dansk Skibs
fart, hvis Udgifter vel maa afholdes af de paagældende 
Organisationer, bliver kostbar eller ikke? Skulde del 
ikke rolig kunne overlades lil Skibsfartens Organisationer 
selv al afgøre, hvor megel de kan og vil ofre paa den 
Konto. Endvidere mener jeg, al naar en Forening, f. Eks. 
en Skibsførerforening i en By som Marstal eller Svend
borg melder sig og repræsenterer Interesser, som maa 
være berettiget lil al repræsenteres, skal den oplages i 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart, hvis denne 
vil bære sil Navn med Rette, naturligvis forudsat, al ved
kommende Forening vil bære, de økonomiske Byrder, der 
følger med Optagelsen. Saa skal Fællesrepræsentationen 
ikke have Lov lil al sige: vi vil ikke have den med. Saa 
snarl Fællesrepnesenlalionen selv bestemmer, hvem den 
vil have med, er vi prisgiven Tilfældigheder, del kan vi 
ikke være tjent med. Ingen Magt, hverken FaJlcsrepra*- 
senlalionen eller Ministeriet, skal kunne hindre de Organi
sationer i al blive oplaget, som vil og kan bære de økono
miske Byrder derved. Om saa Ministeren vil linde, al 
denne Repræsentation virkelig er del Organ, han vi) rund
spørge, maa blive hans Sag. Jeg har Grund til al tro, al 
han om ikke af anden Grund saa for sin egen Skyld vil 
linde, al lian gør Jiedsl i al henvende sig til Fællesrepræ
sentationen, selv om Ministeren ikke har Indllydel.se paa 
Valget af dens Medlemmer. Del bor han ikke have, del 
bor vi ordne selv, saa først kommer vi lil al slaa selvstæn
digt. Hvis Organisationen skal have Betydning for dansk 
Skibsfart, skal den slaa som Talerør for vor egen, abso
lut vor egen Opfattelse, ikke noget som helst andel. Det 
er Betingelsen for, al den virkelig bliver til Gavn for dansk 
Skibsfart.

Formanden: Konsekvensen af del, Navigations
skolebestyrer Hansen siger, vil være, al naar Matroserne 
danner en Forening, skal den hav« Adgang lil al blive re
præsenteret; hvis Jungmændene danner en Forening, skal 
den ogsaa have Adgang, og hvis Fyrboderne danner en For
ening, skal den ogsaa være berettiget lil Repræsentation. 
Del er Konsekvensen. Derfor tror jeg rigtignok, al del 
er gavnligt for alle Parter, al Repræsentationen har en 
saadan Ventil, al den selv bestemmer, hvorvidt der er An
ledning lil al oplage andre Foreninger. Med Hensyn lil de 
Eksempler, Hr. Hansen nævnede, skal jeg sige, al del ir 
saa givet, som at lo og lo er lire, al naar en Skibsfører
forening melder sig, vil den blive oplaget. Jeg førslaar 
ikke, hvorfor den Mistænksomhed skal gøres ga-ldende 
fra Navigalionsskolebeslyrer Hansens Side. Der er ikke 
Grund lil en saadan Mistænkeliggørelse. Del, der sker 
her, er i Søfarlens Interesse. Men en Ting er al hvnke 
sig, hvad der mulig kan ske; noget andel er al vedtage 
del, og de Folk, som har Ansvaret for en saadan Vedta
gelse, vil ogsaa nok vide al slaa lil Ansvar for, hvad der 
sker. Jeg gentager, al hvis man følger Hr. Hansen i del 
Spørgsmaal, er vi ude paa de vilde Veje, saa vil Fælles
repræsentationen ikke blive, hvad den bor være, nemlig 
en virkelig Repræsentation for Søfartens Interesser.

Navigalionsskolebeslyrer F. H anse n: Tør jeg bede 
den højtærede Formand om el eller liere Eksempler paa 
den Mistænkeliggørelse, jeg skal have gjorl mig skyldig i. 
Jeg vil ikke gøre Gengadd og skal ikke komme mvrmere 
ind paa Sagen, det kommer nemlig efler min Opfattelse 
ikke del foreliggende Spørgsmaal ved. Men jeg vil mene, 
al skulde Søfyrbødernes Forbund melde sig, har de selv
følgelig berettiget Krav paa al faa en Repræsentant, men 
hvorledes skulde hun kunne udrette noget, som kunde 

blive til Gavn for Fyrbøderne i samme Maaleslok som, 
naar de søger lil deres Fagforening? Den har ganske 
anderledes Mulighed for al virke lil Gavn for dem. Man 
skal huske paa, al den Repræsentation, de vilde faa i 
Fællesrepræsentationen, vilde ikke komme lil al spille no
gen overvældende Rolle: men selvfølgelig, naar de melder 
sig, maa de oplages; og ligeledes maalle en Matrosfor
ening, om en saadan fandtes, kunne blive Medlem. Ilvad 
er Fællesrepræsentationen, hvis den ikke har Plads for 
alle deres Interesser, som arbejder paa Søen? Jeg vil 
straks gøre den Bemærkning, al vi jo senere vil komme 
lil al drøfte Sporgsmaalel om Tilsyn med Sejlskibe, og 
jeg tager næppe Fejl ved al tro,, al der er Interesser, som 
netop fra de Sider, som den ærede Formand synes al vane 
bange for, vil søge i særlig Grad al øve Indtlydelse paa 
del Omraade.

Havnefoged M ølle r, Svendborg: Del forekommer 
mig, al Diskussionen gaar ud i del Blaa. Her er kun 
Spørgsmaal om, hvorvidt Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
kan linde sig tilfreds med al have 3 Repræsentanter i 
Fællesrepræsentationen, allsaa kun en Repræsentant mere 
end nu, eller om man skal arbejde hen lil al faa en 
fjerde. Efter Kontorchef Kroghs Udtalelser vil det være 
vanskeligt al faa liere i Øjeblikkel, naar det er fastsat, al 
der ikke skal være liere Repræsentanter for Dampskibs
rederne. Man kan ikke forlange al faa 4 Repræsentanter 
før Sejlskibsrederne, hvis Dampskibsrederne kun har 3. 
Hvorledes Fællesrepræsentationen i Fremtiden bliver 
sammensat ligger egentlig ikke for, men her drejer del 
sig om, hvorvidt Dansk Sejlskibsrederi-Forening ved al 
faa en 3die Repræsentant nu faar en tilstrækkelig Re
præsentation.

Formanden: Vi kan faa baade 4 og 5. Del be
ror ganske paa, hvor mange Foreninger, der indmeldes i 
Repræsentationen. 1 saa Henseende skal jeg oplyse, al 
Forslaget — del er jo kun el Forslag — lyder saaledes: 
■>De to nævnte Rederiforeninger« — allsaa Dampskibs- 
rederi-Foreningen og Sejlskibsrederi-Foreningen—»vælger 
saa mange Delegerede, al Antallet af dissel lagel under el 
stedse er én mindre end Antallet af de Delegerede for de 
øvrige Foreninger tilsammen«. Hvis vi allsaa lænker os, 
al der bliver iall 13 Delegerede, vil de to Rederiforeninger 
laa 6, de andre Foreninger vil faa 7. Deri synes jeg, der 
ligger en udmærket Betryggelse for Rederiinteresserne. 
Del skulde være mærkva'rdigt. om ikke en Del af de 7 
Foreninger skulde have samme Interesser i el Søfarten 
vedrørende Spørgsmaal som de lo Rederiforeninger. Jeg 
skal i denne Forbindelse nævne, al Repræsentationen for 
Øjeblikket foruden af disse lo Foreninger bestaar af: 
Dansk Navigatør-Forening, Den almindelige danske Skibs
førerforening af 1874, de fire kjøbenliavnske Søforsik
ringsselskaber, Foreningen lil Søfartens Fremme, Maskin
mestrenes Forening, Skipperforeningen i Kjøbenhavn øg 
Sømandsforeningen. Tænker vi os, al der kommer 7—8 
ny Foreninger lil, Foreninger, som virkelig har med Skibs
farten og Sømandsslandeu al gøre, og som man kan an
tage vil den rigtige Vej, ikke vil bringe Uorden i Geledder
ne, vil ganske naturligt de lo Rederiforeninger faa flere 
Repræsentanter, saa al de stadig vil faa én mindre end 
alle de andre tilsammen. Saaledes som Forholdene stil
ler sig for Tiden, vil vi faa tre, men vi kan godt i Frem
tiden faa fire eller fem.

Havnefoged Moller: Hvor naar kan ny Forenin
ger oplages i Fællesrepriesentalionen, og hvor naar skal 
saa de forskellige Delegeredes Antal fastsættes? (F o r- 
m an den: En Gang om Aarel, antager jeg.) Kan Op
tagelsen af andre Foreninger ske ligefrem ved Henven
delse til Fællesrepræsentationen, saaledes al naar en For
ening f. Eks. indmelder sig i Fadlesrepræsenlalionen i 
Dag, kan man f. Eks. 14 Dage derefter venle Svar paa, 
om den kan blive oplagel eller ej? Hvor naar skal i saa

Indllydel.se
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Fald dc Delegeredes Antal og Fordeling bestemmes? Det 
Antal, som vi i Dag anser for al være tilfredsstillende, 
vil ikke være del, naar en eller lo ny Foreninger bliver 
oplaget.

F o r in anden: Del ser nærmest ud til, al (ler kan 
ske Indmeldelse til forskellig Tid, men del vil vel være 
rimeligsl, al del sker ved Kalenderaarels Begyndelse. Der 
skal ved Indmeldelsen betales et Indskud af mindst 200 
Kr. Anden Besvarelse kan jeg ikke give for Øjeblikket; 
hele Sagen har kun været til én Behandling i Fællesrepræ
sentationen, derfor er del el lidi vanskeligt Felt al be
væge sig paa.

Navigationslærer Christensen: I Henhold til de 
foreliggende Oplysninger, foreslaas del, al Fællesrepræsen
tationen skal beslaa af 15 Delegerede, hvoral 4 for Dainp- 
skibsrederi-Foreningen, 3 for Sejlskibsredcri-Foreningen 
og 8 for de øvrige Foreninger. Nu vil jeg sige, al efter 
min Opfattelse bor Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart repræsentere all, hvad man forslaar ved dansk 
Skibsfart. Kan man da sige, at denne Ordning, navnlig 
Forholdet mellem Provinssofartens Repræsentation og den 
kjøbenhavnske Søfarts Repræsentation er ganske retfær
dig, naar Forholdel allsaa er del, al Sejlskibsrederi-For
eningen har 3 Medlemmer af 15? Jeg laler allsaa om Be
grebet dansk Søfart i al Almindelighed. Omfatter del 
ikke hele Søfarten i Danmark, og er Søfarlsinleresserne i 
Provinserne ikke saaledes, al de nok kunde ønskes fyl
digere repræsenteret indenfor Fællesrepræsentationen end 
efter del her opstillede Forhold? Der er saa mange kjø
benhavnske Foreninger, men der er ogsaa Skipperforenin
ger i Provinserne. Del kunde nok være ønskeligt, al dansk 
Søfart i Provinserne blev repræsenteret fyldigere, og del 
mener jeg, al Dansk Sejlskibsrederi-Forcning nok kunde 
arbejde hen lil.

Dirigenten: Jeg skal tillade mig al gøre den 
Bemærkning, al den Del af Aarsberelningen, der her om
handles, kun er en Beretning om, hvad der er foretaget i 
Aarels Løb. Der foreligger ikke noget Forslag lil Beslut
ning, saaledes al de Herrer, der udtaler sig, ikke behøver 
al frygle for, at der vil blive laget nogen Beslutning, som 
kan hindre de Interessers Fremme, de laler for.

Under Hensyn lil de mange Sager, der er opført paa 
Dagsordenen, skal jeg henstille, al man begrænser sine 
Udtalelser og navnlig med Hensyn lil de Punkter, hvor der 
ikke er Tale om al lage Beslutning, kun udtaler sig saale
des, al del kan lages til Efterretning.

Sekretæren: Maa jeg i nøje Tilslutning lil Di
rigentens Udtalelser sige, al naar jeg fremsatte mine Op
lysninger før, mente jeg dermed nærmesl, al del var no
get, der kunde lages lit Efterretning, idel jeg maalle an
tage, al man i denne Forsamling vilde have nogen Inter
esse af al vide en lille Smule om de Principer, som fra 
Ministeriets Side er lagt lil Grund for Forhandlingen med 
Fællesrepræsentationen om denne Sag. Del var derfor 
ogsaa med særlig Tilfredsstillelse, al jeg hørte Navigations
skolebestyrer F. Hansen lil al begynde med erklære, al 
man jo ikke kunde lage Standpunkt lil denne Sag i En
keltheder — saaledes forslod jeg del, men ganske vist blev 
delle Indtryk noget svækket derved, al lir. Hansen umid
delbart efter paa del ene Punkt eller del andel vilde paa
vise, al den Ordning, man vilde lave var fuldshendig 
umulig. Hensigten fra min Side har i all Fald kun, væ
rd den at give nogle Oplysninger, som i delle Øjeblik kun 
Ministeriel sidder inde med, om de Principer, man fra 
delles Side ønsker lagt li) Grund for el Samarbejde med 
Skibsfarlen selv, og dermvst indstændigt anmode ogsaa 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening om nøje at overveje, om 
del ikke er muligl al gennemføre Samarbejdet paa den 
Basis. Men selvfølgelig, i Detaljer vil man ikke kunne 
lage Stilling lil Sagen, forinden den foreligger fuldt ud

arbejde! mellem Ministeriet og Fællesrepræsentationen. 
Forsi lil den Tid vil man for Alvor kunne begynde den 
Diskussion, som uheldigvis er foregrebet her, hvorved 
man er kommet ind paa en hel Række Detaljer, som man 
kun kender en Del af Forudsætningerne for virkelig al 
kunne bedømme.

I Anledning af nogle enkelle Bemærkninger af Hr. 
Navigationsskolebeslyrer Hansen vil jeg sige, al Ministe
riel vil sikkert gøre Fællesrepræsentationen lil el saa 
ual'hængigl Organ som muligl. I Overensstemmelse der
med har man fastsat, al del er Fællesrepræsentationen 
selv, som bestemmer, om ny Organisationer kan oplages. 
Hr. Hansen misforslod en lille Bemærkning om, al Mini
steriel maaske kunde gribe ind i Spørgsmaalel om For
mandsvalg. Del principielle i denne Sag er, al Fællesre
præsentationen vadger selv sin Formand, og del ser Mi
nisteriel helst gennemfort. Men hvis det Tilfælde skulde 
ske, al Repræsentationen ikke er i Stand lil indenfor sin 
egen Midte al vælge sin Formand, er der noget, der taler 
for, al Ministeriet faar el Ord med, ligesom naar del gæl
der om al sælle veltjente Organisationer ud af Fællesre
præsentationen. Del er ment som en Beskyttelse.

Hr. Hansen hæftede sig ved min Benuvrkning om, al 
man maalle passe paa, at Repræsentationen ikke blev alt
for omfattende og derved et for kostbart Apparat. Han 
hævdede i den Anledning, al Fællesrepræsenlalionen som 
saadan maa være suveræn, den skal selv betale Pengene 
og maa formentlig ogsaa selv bestemme, hvor mange 
Penge der skal betales. Jeg vil dertil sige, al Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart gennem mange Aar 
har haft betydelig Slotte af Statskassens Midler. Der er 
ingen Grund lil al antage, al del skulde falde bori nu; 
skulde der ske Forandring i saa Henseende, laa del maa
ske nærmere, al Staten kom lil al betale mere. 1 denne 
Forbindelse synes jeg ikke, del er liell uden Interesse for 
Staten, hvordan Repræsentationens Omfang er, og hvor 
kostbar den er.

Navigationsskolebeslyrer F. Hansen: Jeg skal be
mærke, at del slenogratiske Referat sikkert vil vise, at 
jeg ikke har udtalt noget om, al den foreslaaede Ordning 
vil være umulig, jeg plejer at have god Kontrol med, 
hvad jeg siger.

Til den ærede Formand og lil den ærede Dirigent 
maa jeg sige, al jeg savner endnu de Eksempler, jeg bad 
om, paa Mistænkeliggørelse fra min Side. Saafreml saa- 
danne Eksempler for Mistænkeliggørelse ikke skulde 
komme lil al foreligge, maa jeg tillade mig al stemple 
Udtalelsen som ganske ubeføjet. Jeg ønsker del kon
stateret, saa al del ikke kan misforslaas. Allsaa, hvis 
der ikke nævnes bestemte Eksempler paa, al jeg har vil
let mistænkeliggøre, maa jeg for min egen Værdigheds 
Skyld slempie de Udtalelser som ganske ubeføjede.

Formanden: Jeg vil gerne besvare denne Hen
vendelse under en senere Forhandling, nemlig naar vi 
kommer lil Spørgsmaalel om et Undervisningsraad, i 
hvilket Spørgsmaal jeg personlig er blevet angrebet af 
Hr. Navigationsskolebeslyrer F. Hansen, hvorved jeg me
ner, al han har fremsat en Mistænkeliggørelse af min 
\ irksomhed. Min Ytring hører allsaa hen tinder en se
nere Forhandling. _ Naar den er kommet frem her, var 
del maaske lidt ubetimeligt.

Dirigenten: Jeg har ikke fundet Anledning lil 
al paatale Ordel, fordi jeg ikke har ansel det for upas
sende al benytte del i Diskussionen.

Del næste Afsnit af Aarsberelningen var:

Lodanlng under Bugsering.

Formanden: Fra Fællesrepræsenlalionen har vi 
modtaget Opfordring om al indstille en Repræsentant for
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denne Forening lil Medlem af et Udvalg angaaende denne 
Sag. Da der var levnet saa overordentlig ringe Tid lil at 
behandle Spøigsmaalel. maalle vi lage del paa den Maa- 
de. al vi henvendte os lil de lo betydelige Kiredsslyrelser 
for Ærø og Fyn ligesom ogsaa lil Afdelingen for mindre 
Skibe med Spørgsmaal om, hvem de maalle ønske at fore- 
slaa (il al indlræde som Medlem i el saadanl Udvalg, idel 
vi i Korrespondancen udtrykkelig gjorde opmærksom paa. 
al hvis der blev indslillel flere, har vi kvnkl os al afgøre 
Sagen saaledes. al Formanden deciderede. Af Afdelingen 
for mindre Skibe blev der indslillel Kaptajn Jensen, Hel
lerup, af Kredsslvrelsen for Ærø Kassereren i Forenin
gen, Kaptajn Minor Rasmussen, og fra Fyns Kreds Mæg
ler II. A. Hansen. Afgørelsen kom allsaa lil al ligge i 
min Ilaand, og da Mægler II. A. Hansen kender denne 
Sag fra alle lidligere Behandlinger, var jeg ikke i Tvivl 
om, al Valget maalle falde paa ham. hvilket allsaa skele, 
hvorefter vi gjorde Indberetning til Fællesrepræsenlalionen 
derom. Selve Sagen vil de Herrer kende fra lidligere For
handlinger. Vi maa haabe. at del maa lykkes delle Ud
valg al komme lil Forslaaelsc med Marineminisleriel, 
hvorefter alle Urimeligheder, som klæber ved den no
va-rende Ordning, bliver fjærnet.

Man forbigik foreløbig 4. Funkl af Aarsbcrelningen 
og gik lil 5. Punkt:

Det projekterede Broanlæg mellem Masnedø og Falster.

Form a n d e n: Der er herom al sige, al del er 
lykkedes foreløbig al hindre Projeklels Gennemførelse i 
dels oprindelige Skikkelse, idel Rigsdagen i Sledel ved
log al bevilge el betydeligt Beløb lil ny Forundersøgelser 
i Sagen. Jeg Iror al turde sige, at der fra Sejlskibsrederi- 
Foreningen. og navnlig fra Afdelingen for mindre Skibe, 
er udført el rel betydeligt Arbejde for al komme lil det 
Resultat. Hvorledes Sagen senere vil udvikle sig. tor jeg 
naturligvis ikke udtale mig om her, men saa meget ved 
vi, al Minisleriet for Handel og Søfart har sin Opmærk
somhed henvendt paa. al der, hvis Forslaget virkelig skal 
gennemføres, maa gøres nogel lil Sikring for den bety
delige Skibsfart paa del paagældende Sled.

Del næste Punkl af Aarsheretningen:

Marlnemlnlsterlets Bekendtgørelser for Søfarende,

gav ikke Anledning til Udtalelser.
Man forbigik foreløbig Punkt 7 og 8 af Aarsheret 

ningen.

Di ri gen l en: Under Hensyn lil, al der under 
Nr. 9 paa Dagsorcdnen slaar opfort: Forslag om Ænd
ring i Foreningens Love § 5, og al den Beslutning, som 
kan flyde af delle Forslag, kan faa Indflydelse paa Val
gel af Bestyrelsesmedlemmernes Antal, anser jeg del for 
rigtigst al udsætte disse Valg, indtil delle Spørgsmaal har 
va’rel behandlet.

Man gik allsaa lil:

Forslag om Ændring i Foreningens Love § 5

For m a n den: I Henhold lil Forhandlingen i Be
styrelsesmødet i Gaar foreslaar vi, at første Slk. af § 5 
kommer lil al lyde saaledes: »Bestyrelsen beslaar af 10 
Medlemmer, der vadges af Generalforsamlingen. De væl
ges for 3 Aar ad Gangen, idet der aarlig efter Tur fra
træder 3 eller 4 Medlemmer. Bestyrelsens Medicinnier 
vælges saaledes. al Fyns Kreds, Ærø Kreds og Afdelingen 
for mindre Skibe hver repræsenteres i Bestyrelsen ved 2 
Medlemmer. Genvalg kan linde Sled«. Denne Lovamd- 
ring er foranlediget derved, al Afdelingen for mindre 
Skibe gentagne Gange har fremsat Ønske om, al den 
maalle faa 2 Repræsentanter i Hovedforeningens Besty
relse, og delle vilde bedsi kunne lade sig ordne ved en

Ændring af § 5. saaledes at Bestyrelsen kommer til at bc- 
slaa af 10 Medlemmer i Sledel for 9. Del bliver cl lige 
Antal, men del har ikke meget al sige, for der slaar i 
Lovene, al i Tilftvlde af Stemmelighed gør Formandens 
Slemme Udslaget.

Translatør Rasmussen: Jeg vil gerne henstille 
lil den ærede Forsamling al slemme for denne Lovænd
ring. Forslagel er kommet fra Afdelingen for mindre 
Skibe, fordi vi formener, al da de mindre Skibe har spe
cielle Interesser og udgør en saa væsentlig Del af For
eningen, var del ikke ubeskedenl al ønske, al Afdelingen 
blev ligestillet med de lo sløre Kredse Æro og Fyn, som 
hver har lo Medlemmer i Bestyrelsen.

Ligeledes vil jeg bede Forsamlingen slemme for, al 
delle ny Medlem bliver Skibsreder N. E. Schmidt.

Sekretæren: I Paragrafens tidligere AlTallelse 
stod der blot, al Bestyrelsens Medlemmer vælges saa vidl 
muligt saaledes. al el Medlem af hver Kredsslyrel.se bli
ver Medlem af Bestyrelsen. Men denne Bestemmelse er 
i Virkeligheden forlængst fraveget i Praksis, idel man er 
gaaet over lil del megel naturligere at lade de store 
Kredse faa forholdsvis slør Repræsentation. Derfor har 
man foretrukket med del samme al foreslaa den gamle 
Bestemmelse, som man alligevel fraveg, forandret, saa- 
ledes al det fastslaas i Vedla'gterne, at Fyns og Ærø 
Kredse hver skal have (o Medlemmer, hvad de faktisk 
har nu. Del er del. som sker her. samtidig med al man 
øver Retfærdighed mod Afdelingen for mindre Skibe.

Havnefoged Moller udtalte Ønske om. at Afstem
ning over Ændringsforslaget først foreloges ved en 2den Be
handling efter Frokostpausen, men da delle Ønske ikke 
vandt Tilslutning i Forsamlingen, frafaldt han del efter 
Opfordring af Dirigenten.

Navigalionsskolcbeslyrer Hansen: Jeg tillader mig 
at foreslaa. al der i Forslagets næstsidste Punktum ind
skydes Ordet »mindst« foran Ordene »2 Medlemmer;, 
saaledes at Æro Kreds. Fyns Kreds og Afdelingen for 
mindre Skibe faar mindst 2 Repræsentanter hver.

Navigalionsskolcbeslyrer Hansens Underændringsfor
slag og Bestyrelsens Ændringsforslag vedtoges enstemmig.

(Sluttes.)

Kjøbenhnvn. d. 9. Juli 1909.

»U n i l e d Ståle s«s S a m m e n s t ø d. For godt 
el Aar sides stødte D. F. D. S.s Damper »IJniled Slates« i 
New Yorks Havn sammen med en amerikansk Damper 
»Monterry«.

De lo Rederier anlagde Sag mod hinanden lil Erstat
ning. Ved den nu i første Instans faldne Dom blev D. F.
D. S. dømt lil al betale en meget betydelig Erstatning.

D. F. D. S.’s Assurandører agter imidlertid al lade 
Sagen indanke for højere Instanser og mener at have godt 
Haab om al vinde den.

Hvilket Udfald Sagen end faar, er D. F. D. S. fuldt 
dækket for ethvert Tab. „ (»Bcrl. Tid.«)

Trelleborg —Sassnitz -Færgens Indvielse. 
Den 6te Juli aabnedes den ny Dampfærgeforbindelse 
mellem Trelleborg og Sassnitz i Overværelse af den 
svenske Konge og den tyske Kejser, samt svenske og 
tyske Autoriteter. Festlighederne indledes ved en Tale 
af Minister for offentlige Arbejder Breitenbach, om 
Bord i den tyske Færge »Deutschland«, hvorefter der 
fandt en Frokost Sled om Bord i det tyske Kejserskib. 
Efter denne afsejlede >IIohenzollern« med Kejseren, og

Kredsslyrel.se
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Panserskibet »Oscar II« med Kongen, samt Færgerne rj 
»Drotning Victoria« og »Deulschland« til Trelleborg. i 
Her holdt Indenrigsministeren -Grev II am il ton Ind
vielsestalen, hvorefter den svenske Konge gav en Mid
dag om Bord i Panserskibet »Oscar II«.

Fra Udenrigsministeriet har vi modtaget følgende:

I Anledning af Koleraens Udbrud i Archangel ad
varer Konsulatet dersteds Skibsbesætninger, der kom
mer lil Archangel, paa det bestemteste imod al benytte 
Flodvandet — være sig til Drik eller Vask — uden at 
det først er godt kogt, og det tilraades Skibsførerne at 
sørge for at medbringe saa rigelig Vandforsyning, at de 
kan undgaa at forsyne sig der.

L o d s v æ s n c I. Kontreadmiral J. E. Victor 
Hansen, Overlods i det østlige Overlodsdislrikl, medde
les der efter Ansøgning Afsked i Naade paa Grund af Al
der som Overlods fra Udgangen af Oktober Maaned d. A. 
med Pension.

Kommandør i Søofficerskorpsel G. F. Holm, med
deles Afsked i Naade fra 6. August, med Pension, hvorhos 
ban udnævnes lil Overlods i del østlige Overlodsdislrikl 
fra 1. November.

N o r m a 1 u r e l i Nikolaj T a a r n. Norinalurel. 
som tidligere har haft sin Plads i Hallen under Nikolaj 
Taarn, er nu midlertidig anbragt i en af de ledige Slagle- 
boder — Nr. 92 —, hvor del fremdeles vil blive tilset fra 
Observatoriet. (»Nallid.«)

Dybden paa Barren v e d A r c h a n g c I. 
I Folge telegrafisk Indberetning fra del norske General
konsulat i Archangel erklæres del officielt, al den der
værende Barre nu kan passeres af Skibe med 18/4 Fods 
Dybgaaende. (»Norg. Sjofl.«)

E n S ø r ø v e r d ja nip e r. New York, 1. Juli. 
(Bilz. Bur.) I Følge Ordre fra Washington har del her
værende Toldvæsen beslaglagt Damperen »Elhelvold«, der 
beskyldles for al have gjorl sig skyldig i Sørøveri mod 
Staten San Doniingo.

Fo r b e d r i n g c r i Fa r v a n d c n e ved Y x - 
p i I a. I Aarene 1900 og 1901 blev der, ikke ret langt fra 
Tanker og Repskar, opdaget lo Grunde ved den engelske 
Damper »Coverdale«s og den spanske Damper »Olazzar- 
ri«s Grundstødninger. Grundene Hk Navn efter de lo 
Skibe, som var sirandel paa dem, og man har hidtil ikke 
gjorl nogel for al uskadeliggøre dem. Nu har den linske 
Lodsbeslyrelse imidlertid besluttet al borlsprænge de lo 
Grunde. Der er kun 19 Fod Vand , paa Grundene, medens 
Dybden ved Siden af dem er 60 Fod. »Coverdale« Grun
den beslaar af store Sten i en Bredde af c. fem Favne, me
dens »Olazzarri« Grunden er noget større. Sprængnings
arbejderne skal føres ned lil en Dybde af 30 Fod, fortæller 
»Ilamb. Corr.« For nylig er Damperen »Oira« ankommet 
lil Yxpila med en Damplægler for al paabegynde Ar
bejdet.

Vore Skibsførerforeninger.

Vi har modtaget følgende:

I Dansk Søfarlslidende for 4. Maj har en Dampskibs
fører faael oplaget en Artikel under ovenstaaende Titel, 
en Artikel, der ikke bør staa uimodsagt, jeg tillader mig 
derfor at anmode om Plads for følgende, som jeg først 
nu faar Lejlighed lil at fremkomme med:

Efter en Kritik af Den almindelige danske 
S k i b s føre r fo re n i n g og af Kjøbenhavns Skip
perforening, hvilken sidste Forfatteren dog samtidig 
har el godt Øje til, skriver denne, som under
tegner sig »El ældre Medlem af begge Foreninger«: Der 
er allsaa Trang lil at faa en Forening, der kan gøre 
noget for sine Medlemmer, og der er Vilje til at paa
tage sig Ofre derfor«. Man skulde dog ellers mene, at 
naar der er lo Skibsførerforeninger her i Byen, saa 
maa der være Lejlighed nok til »at gøre noget« for 
Medlemmerne. Indsenderen siger selv, at han og hans 
Meningsfæller ikke kan faa deres Forslag gennemført i 
Den almindelige danske Skibsførerforening, fordi de er i 
Minoritet og har været dette i mange Aar, hvilket unægtelig 
ikke er nogen Anbefaling for det ældre Medlems Ideer. 
»Men«, siger Indsenderen, »kan vi ingen Vegne komme 
i den ene Forening, saa er der jo en anden, nemlig 
Kjøbenhavns Skipperforening, lad os melde os ind i den«; 
og saa mener han, at der sikkert vil oprinde en Guld
alder.

Mon ikke Indsenderen tager Fejl?
Hvad er det nemlig, det ældre Medlem ønsker? 

Han udtrykker del saaledes: »Kjøbenhavns Skipper
forening kan blive den ledende for hele Standen i 
Danmark«. Han siger selv videre: »I Kjøbenhavn hører 
Hovedparten af Landets Dampskibe hjemme«. Med andre 
Ord, det er de farende Dampskibsførere og kun dem 
fra Kjøbenhavn, som han ønsker skal blive de ledende 
for hele Standen og for hele Landet. Det er vist et 
meget stort Spørgsmaal, om et saadanl Eksperiment 
vilde lykkes. Vi har jo set, at i Den almindelige danske 
Skibsførerforening kunde de farende Dampskibsførere 
ikke faa Provinsafdelingerne med, fordi Medlemsbidraget 
skulle forhøjes.

Hvorledes Medlemmerne af Kjøbenhavns Skipper
forening vil stille sig vides ikke; men de kan næppe 
stille sig anderledes end Provinsafdelingerne gjorde det 
i Den almindelige danske Skibsførerforening.

De Forslag, Indsenderen fremsætter til at hjælpe 
de farende Dampskibsførere, er: at aabne et Lokale, 
hvor de kan samles — og at lade afholde Foredrag. 
Men disse to Forslag vil næppe hjælpe, thi det, der frem
sættes deri, har de farende Dampskibsførere jo haft i 
de 35 Aar, Den almindelige danske Skibsførerforening 
har bestaaet. Denne Forening dannedes, saa vidt jeg 
veed, med akkurat de samme Forslag som Motivering. 
Det var den Gang som nu: En Del utilfredse Medlemmer 
i Kjøbenhavns Skipperforening brød ud og dannede Den 
almindelige danske Skibsførerforening — og saa troede 
de, at Guldalderen vilde oprinde.

Det vilde gaa paa samme Maade nu. Heller ikke 
nu vilde de farende Dampskibsførere faa deres Ønsker 
opfyldt, hvis de ledede Kjøbenhavns Skipperforening.

Grunden lil, at Skibsførerforeningerne ikke er Ind
senderen lilpas, er den simple, at man ikke kan gøre 
alle tilpas, og at der er saa mange forskellige Interesser, 
der skal tages Hensyn lil. Der er farende og ikke fa
rende Dampskibsførere, der er farende og ikke farende 
Sejlskibsførere, der er Rige og Fattige, Raske og Syge 
o. s. v., o. s. v. Men netop af denne Grund kan og bør 
en enkelt Del af den hele Stand, f. Eks. de farende 
Dampskibsførerc, ikke træde frem og kræve hele Ledelsen 
af alle Standens Forhold og Raadighed over For
eningernes Formuer.
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Paa Den almindelige danske Skibsførerforenings Ge
neralforsamling anslog Kaptajn Bang en lsle Klasses 
Skibsførers Gage til 5000 Kr. Selv om andre Skibs
førere har meget ringere Gager, kan man derfor vist 
ikke kalde dem de daarligst stillede af Standen. Men 
hvorledes kan da Indsenderen tænke sig, at Skibsfører
foreningerne, hvis vigtigste Opgave selvfølgelig er al 
komme Standens slettest, stillede Medlemmer til Hjælp, 
kan paatage sig fortrinsvis al hjælpe de forholdsvis 
velhavende, farende Dampskibsførere?

Naa, det er vel heller ikke Meningen, al det er 
Foreningernes Penge, Indsenderen mener, at de farende 
Dampskibsførere vil bruge til deres egne Formaal? 
Heldigvis er den danske Skibsførersland aldrig bleven 
beskyldt for at have taget fra de Fattige for al give til 
de Rige. Den Velgørenhed, som Skibsførerforeningerne 
og vel navnlig Kjøbenhavns Skipperforening har ud
foldet, og som har været lil stor Velsignelse, er jo 
ogsaa til saa stor <Ere for Standen, al del kan betragtes 
som udelukket, at de farende Dampskibsførerc ønsker 
dette Forhold forandret, og at det er derfor, en Del af 
dem vil forsøge paa al tiltage sig Magien i Kjøbenhavns 
Skipperforening.

Vil de farende Dampskibsførere, som, det indrøm
mer jeg, er trykkede paa mange Maader, have deres 
egne specielle Formaal fremmet — det er en olTentlig 
Hemmelighed, at en Del af de farende Dampskibsførere 
ønsker en Kampforening for deres Interesser og dertil 
behøver en Krigskasse til eventuelle Strejke-Understøt
telser, — saa er det klart, at dette ikke sker bedst ved 
de andre Foreningers Hjælp, men ved at danne en 
egen Forening, hvor de ikke vil have nogen født 
Opposition at kæmpe med, og hvor de kan faa all 
frem, hvad de har paa Hjerte.

En saadan Forening vil nyde den største Sympati 
hos alle Kammerater — og ikke farende Skibsførere og 
andre vil kunne støLte den ved at indmelde sig som 
Medlemmer.

Man behøvede da ikke at spekulere paa at sætte 
Medlemsbidraget højere i Den almindelige danske Skibs
førerforening saalidl som forudsætte en Masse-Indmel
delse af Dampskibsførere i Kjøbenhavns Skipperforening, 
man undgik Mistænkeliggørelse og Mistanke om, at det 
var Pengene, der lokkede, man forskertsede ikke Folks 
Sympati og viste, at man var villig lil efter Evne at 
hjælpe sig selv.

Udtalende Ilaabet om Stiftelsen af »En farende 
Dampskibsfører-Forening«, en Forening, som saa at sige 
straks vilde have alle farende Dampskibsførere lil Med
lemmer — vil jeg ønske denne Held og Lykke Lil at 
løse sine mange og vigtige Opgaver.

X.
Medlem af Den alin. danske SkibsføreiTorening.

Fragtmarkedet.

Kort efter al vor forrige Beretning var skrevet, 
blev del bekendtgjort at den truende Strejke i Wales 
var bleven afværgel, og i den forløbne Uge har der 
været fragtet livligt fra Cardiff etc. Straks eller Med
delelsen om, at der ingen Strejke vilde blive, var frem
kommet, blev der udbudt megen Tonnage, hvilket havde 
lil Følge, at Raterne kun en enkelt Dag eller lo kom 
lidt i Vejret, og navnlig til Middelhavet blev der betalt 
højere Ratere, f. Eks. indtil 7/- Genua, men cflcrhaanden 
faldt Fragterne for de Ilesle Pladsers Vedkommende til
bage til omtrent samme Niveau som i Slutningen aT 
forrige Maaned. I Skotland er Situationen ikke ganske 
klar endnu, men naar disse Linier læses vil der sikkert 

foreligge en Afgørelse. Hvad de hjemgaaende Markeder 
aDgaar, da er disse ikke undergaaet Forandringer af 
særlig nævneværdig Betydning siden sidst. Foruden 
Østersøen, som stadig bevarer den tilkæmpede Bedring, 
har egentlig kun Nordamerika, og da i Særdeleshed 
Træpladserne i Mexico Golfen, vist nogen Fasthed, men 
Forretningernes Antal fra U. S. har ikke været stort, 
eftersom Tonnage var ret knap, og Befragterne kun har 
villet dække sig for deres allernødvendigsle Behov. I 
det hele og store viser Markederne paa forannævnte 
Par Undtagelser nar en vis Træghed og Slaphed, en 
Slags Midsommerstcmning, og selv om der hist og lier, 
hovedsagelig fra Sortehavsdislrikterne, er lidt Begær for 
Tonnage pr. Efleraar, er Raterne gennemgaaende saa 
lidet tillokkende for Rederne, at der kun fragtes efter 
en yderst ringe Maalestok.

Det østlige Marked har ikke meget al byde paa. 
Fra Saigon fragledcs nogle Dampere for Ris pr. Juli/Au- 
gust til 22/6 å 25/- til to franske Havne, medens der 
fra 1. Plads Birma lil 1 kontinental Havn betaltes 19/-. 
Kurrachi er nærmest nominel paa Basis af 14/- til ud
søgt Havn.

Sortehavet etc. har yderst lidt at byde paa for 
proinpt Lastning, og selv om »berth«-Ratcn fra Odcssa 
eller NikolajefT lil udsøgt Havn er 6/- har der dog for 
Komplettering været akeepteret ned lil 3/-. Azolf slut
tede nogle enkelte Baade til 6/9 å 7/- udsøgt Havn og 
fra Donauen bctaltes 8/- L. H. A. R. 8/6 Hamburg.

Middelhavet er stadig i en utilfredsstillende For
fatning, og mange Dampere returnerer fremdeles i 
Ballast til Wales, da saa at sige alle Fljemlasler giver 
større Underskud. Fra Mersvne og Smyrna bctaltes 
7/- Dødvægt lil Englands Østkyst, og for Erls belalles 
bl. a. 7/9 å 8/- Seriphos/Ballimore eller Filadellia, 6/3 
Benisaf/Tyne, »full terms«. Fra Bilbao sluttes der til 

Newport, 4/l'/2 Middlesbro.
Nordamerika fragter kun lidt, men for Trælast Ira 

Golfen er Raterne faste, da Tonnage er knap. Der 
belaltes saaledes indtil 110/- Rosario, 107/6 Buenos 
Aires, 72/6 Rotterdam direkte, 77/6 to Havne, 80/- tre 
Lossehavne Rottcrdam, Anlwerpen, Emdcn eller Huil. 
For Kul fra Filadellia sluttedes der lil 11/- Venedig, 
10/6 Brindisi, 9/6 Neapel. Fra Kanada betalles 32/6 
for Deals fra SI. John, 37/6 fra Miramichi til Englands 
Vestkyst.

La Plala Markedet er nærmest lidt svagere, og der 
er kun Begær for »handy«, nogenlunde prompt Tonnage. 
For saadan er der sidst betalt fra 14/-. ned lil 13/6 O. C. 
pr. Juli fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kon
tinentet, medens store Baade paa 5000/6000 Tons maatte 
nøjes med ned til 12/9. Pr. August gøres der næsten intet.

Østersømarkedet ligger i det væsentligste uforandret. 
Navnlig fra SI. Petersborg og Nordbolten har der været 
betalt ganske gode Rater, medens de sydligere Havne, 
i Særdeleshed de russiske, ikke rigtig har været til al 
drive op. Enkelte meget store Dampere sluttedes fra 
St. Petersborg lil London eller Rotterdam lil l/O1/^ å 
l/O^/p Hvedebasis pr. Juli, men »handy« Tonnage 
kan uden Tvivl betinge Option Anlwerpen,
Hamburg eller Weseren */.,. For D./B. */3 Boards
kan laas 22/- lil London, Frcs. 28/29 til Anlwerpen. 
Fra Narva er sluttet adskillige Dampere lil udmærkede 
Lumpsumfragter til Kontinentet. Riga Fragterne er som 
noteret i forrige Uge. Blandt de sidste Befragtninger 
fra Bollen skal vi nævne 21/6 D/B. B. Riifso/Grimsby 
(300), 19/- Skutskær/London (700), 21/6 Sundsvall og 
Hernøsand/London (575), Frcs. 31 pr. Favn Kortprops 
Sydlinland/Ghcnt, 25/- pr. Favn Uleåborg/Øslkysl Kul
havn, Frcs. 33 pr. Favn Pulpwood L'leåborg/Rouen.

Kulfragterne ligger gennemgaaende ulilfredstillende, 
idet Ralerne er lave og Ekspeditionerne temmelig lange, 
særlig i Burnlisland og Melhil, hvor Damperne i den 
sidste Tid har niaatlct vente 4/6 Dage paa Tørn paa 
Reden. De sidste Befragtninger fra Østkysten til Kron-
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stadt har svinget mellem 3/3 og 3/6. Endvidere betal- 
les, 3/6 Swinennindc eller Pillau, 4/ å 4/3 Stock
holm, 4/3 Wismar (1600), 4/- Kiel (1750), 4/11/2
Bandholm (1300), 4/6 Halmstad (1200), 3/101/., å 4/- 
Bordeaux, 6/- Palermo (4200), 5/9 Port Said. Fra Car- 
dilT blev der bl. a. sluttet lil 5/- Stockholm, Frcs. 4,75 
St. Nazaire, 5/- Lissabon, Frcs. 7,50 Marseille, 6/- 5 6/9 
Genua eller Savona, 6/9 å 6/101^ Venedig, 6/- Konstan- 
tinopel, 6/- å 6/6 Las Palmas eller Madeira, 8/3 Dakar 
(4500), 11/9 å 12/- River Plale.

Generalforsamlinger.

Nordisk Skibsrederforening
afholdt den 30te Juni sin aarligc Generalforsamling i Stockholm, 
hvor e. 30 Deltagere havde givet Mode, derimellem Forrelningsforc- 
ren for »The Baltic and AVhite Sea Confcrence«, Hr. Aly li ro, For- 
rctningsforeien for »Schiitzverein Deutseher Rlieder«, Hr. Bartel- 
s c n, Gcncraldirektor L a g e r h c i m og, som Repræsentanter for 
den danske Minister Tor Handel og Sofart, d’Hrr. Kontorchef E. 
Krogh og Sekretariatschef B u s c k - N i e 1 s e ii. Ordstyreren, Hr. 
Grosserer Hedherg, Malmo, bod de til Stede værende velkommen. 
Blandt de Sager, som forelaa til Behandling, skal nnfores Sporgs- 
inaalet om Kullosning under Baltcon Certepartiel, navnlig i Swine- 
iniindc, om hvilket der fandt en livlig Meningsudveksling Sted, isair 
mellem Hr. Mylirc og Bestyreren for Nordisk Skibsrederforening, Hr. 
Jantzen fra Kristiania.

Der afsendtes et Telegram til den fraværende Formand, Hr. 
Konsul Oppen. der paa Grund af Alder onskede at (række sig til
bage, hvori Forsamlingen bragte Konsulen en Tak for lians udmær
kede Virksomhed i Foreningens Tjeneste. I Stedet for Konsul Oppen 
valgtes Skibsreder Klaveness enstemmigt. De eHer Tur nfgaa- 
endo Bestvrclsesnicdlemmer var for Sverig: John E. Olsen, H. 
W i c a n d c r og N. 0. C o r f i t z o n, for Norge: AI. Oppe n, 0. 
B e r g li og S i g v a I B c r g o s c n og for Danmark: N. J. 0 h 1 s c n, 
L. v. d. Hu de og Hans Christensen. Af de svenske Med
lemmer genvalgtes d’Hrr. AVicamler og Corfitzon og i Hr. Olsens 
Sted valgtes Hr. Konsul J o li n s c n. Med Undtagelse af Hr. Oppen, 
der som nys nævnt frabad sig Genvalg, genvalgtes de norske Med
lemmer, medens samtlige tre danske Medlemmer genvalgtes. Til 
Revisor valgtes Kaptajn A a g o AV i 11 e s e n. Alodet erklæredes 
derefter for hævet, hvorefter Deltagerne samledes til en Afiddag paa 
Hasselbacken.

Havarier og Forlis.

Til Bureau Verit as er i AInj Afaancd d. A. anmeldt som 
forlist folgende Skibe: Sejlskibe: (i amerikanske. 7 britiske, 1 
chilensisk, 1 dansk, 0 franske. 4 italienske, 7 norske, 3 russiske, 
1 spansk. 1 svensk, ialt 37: Dampskibe: 2 amerikanske. 1 bel
gisk, 1 braziliansk. 13 britiske, 4 chilensiske. 2 franske, 3 tyske. 
1 italiensk, 4 japanske, 1 norsk. 1 russisk. 1 tyrkisk, ialt 34.

Aarsagcrne var for Sejlskibe n c: Stranding 9, Kollision 4, 
Ild 1, forsvundet 2, forladt 3, Kondemnation 10, sunket 2; for 
Dampskibene: Stranding 13, Kollision 1, forsvundet 2, Kon
demnation 18.

C li r. G y 1 s t o r f T, Dpsk. af Kjolienhavn, har d. (i. ds. (ornet 
mod Slusen ved Holtenau og beskadiget denne betydeligt, ligesom 
Skibet selv fik en betydelig Skade.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fornylig er cn »patent cantilever-spantet« Damper med Top-Sidc- 
Ballasttanke blevet færdig paa Sir Rnylton Dixon and Co.'s 
Værft i Aliddlesbro, og afleveret til sit Rederi efter cu heldig Prnvc- 
fart med Ladning inde, fortæller »Shipp. Gaz.«. Denne Damper, »l’au- 
linau, er særlig bestemt for den spanske Ertstrafik. Den har fri 
(clear) Lastrum og ekstra store I.ngcr. 30 Fod lange og 10 Fod 
brede, dækkede med transportable Sfaalkapper. som kan flyttes ved 
Hjælp af Dcrrieks, af hvilke der findes 19 udrustet med Sicurin's 
Patcnt-Losseapparater, der betjenes af otte Dampspil. Naar der los
ses, fores særlig indrettede Skovle gennem Lastrummene, hvor de 
fylder dem selv med Erts eller Kul, hvorefter de vod en særlig An
ordning af Dcrrieks bliver loftet op og tomt ud i Jernbanevogne langs 

Skibssiden. Ved disse Indretninger kan endogsna de paa Skibets 
modsatte Side anbragte Dcrrieks tomme ud i Banevogne, som staar 
paa et andet Spor i 25 Fods Afstand.

Del maa indrommes, al dette er el bemærkelsesværdigt Arrange
ment, som sikkert vil blive fulgt med Opmærksomhed af alle Redere, 
hvis Skibe er beskæftiget med Erts- eller Kultrafik.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
vod Charles Hvilsom.

21, Havoegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tintolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n d e r s e n, Seku
lært, pass. Brunsbiittcl G./7. for Antwcrpen. — Alexandra, Niel
sen. afg. Havre 3.;7. til Tunis. — Al garv c, Borrics, ank. Abo
30./7. fra Brahestad. — An gi o Dåne, AVienckc, ank. Stettin G./7. 
herfra. — A. N. 11 anse n, Paaskc, ank. Newcastlo 5-/7. fra Dun
kerque. — An liv er pen, Madsen, ank. hertil 8./7. fra Antwcr
pen. — Arkansas, Petersen, afg. Havre G./7. til Antwcrpen. — 
Arno, Strubbcrg, ank. hertil G./7. fra Al iddelhnvet. — Au rora, 
Fischer, ank. Aarhus 7./7. fra Antwcrpen. — Baron Stjern
blad, Therkildsen, ank. Dunkerque 7.17. fra Riga. — Beirn, 
Lunge, ank. hertil 18./G. fra Huli. — C. F. T i c f g e n, Thomsen, 
ank. hertil 29. G fra New York. — C li r Broberg, Mortensen, 
afg. Husum G./7. hertil. — Christian IX, Holm, ank. lændon
4.17. herfra via Malmo. — Dagmar, Bogvad. ank. Alicantc 7-/7. 
fra Barcelona. — Do uro, Sobcrg, afg. Lissabon l.'l. hertil. — 
Esbjerg, Strutte, ank. Pernau 7-/7. herfra. — Florida, An
dersen. afg. Buenos Aires 14./G. hertil. — Frederik, Thomsen, 
ank. Kdnigsberg 4.11. herfra. — G n r o n n c, Kromann, ank. Fre- 
derikshamn 1./7. Tru Petersborg. — Hellig 01 n v, Holst, ank. 
hertil G./7. fra Kristiania. — Hjelm, Sorensen, afg. Danzig 7.17. 
hertil. — J. C. Jacobsen, Jacobsen, ank. hertil 5./7. fra Middel
havet. — J o I a n t li a, Simonsen, ank. hertil 1.11. fra Newcastle. — 
Kasan, Hansen, ank. London 5./7. fra Libau. — Kentueky, 
Andresen. afg. Kristiania 2G./6. til Boston. — Kiew, Jørgensen, 
ank. Riga 5J7. herfra. — Kursk, Gommesen. ank. hertil 25.11. 
Tra Rotterdam. — Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 3./7. fra 
Hall. — Lo i ro. ank. Dunkerque G..7. fra Havre. — Louise, 
Kruse, ank. hertil 28./G. fra Bernau. — Louisiana, Ørsted, afg. 
Dartmouth 1.11. til New York. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. 
herfra G./7. til Antwcrpen. — AI o r s o, Oest-Jacoliscn, ank. Lilian
5./7. herfra. — M oskov, Jon Jonsen, nfg. Dunkerque G./7. hertil. 
— Nicolai II, Klausen Kaos, afg. Chios 1.11. til CaTtagena. — 
N o r d j y 11 a il d, Jacobæus, ank. Petersborg 3./7. fra Antwcrpen. — 
0. B. S u li r, Frisenette, ank. Antwernen 2-/7. herfra. — Oms k, 
Harder, ank. Huli 1.11. fra Libau. — Oscar IL Hempel, afg. New 
York 3./7. til Kristianssand. — P e n n s v 1 v a n i a. Gotsclie. afg. 
Baltimore 3.7. hertil. — Perm, Christensen, ank. Libau 1.17. fra 
Hult. — P regel, Iversen, ank. Antwernen 1./7. fra Riga. — 
Ribcrhuus, Bonnelykke. afg. herfra G. 17. til Riga. — Saga. 
AViberg, ank. Riga 3./7. fra Antwernen. — Saxo, Larsen, ank. 
Antwcrpen 1./7. herfra. — Tcxas. Aluhldorff, ank. Danzig 5.17. fra 
Rotterdam. — Tiber, Beeh, afg. Genua G./7. (il Livorno. — U n i- 
t c d S t a t c s, AVulff. afg. Kristianssand 3./7. lil New York. ■— 
Viking, Meyer, afg. Stavanger G./7. hertil.

Dansk-Russisk Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. New
castle 27.'G. til Gulfnort. — AI i c h a i 1 0 n t c lio u k o f f. Harlioc, 
ank. Camidielton 5./7. — Generalkonsul Pal li sen. Chri
stensen. afg. Preston 24./G. til Aliramichi. — AV I ad i ni ir R c i t z, 
Olsen, afg. Novorossisk 2G./G. til Aarhus, i— Helmer Alorcli. 
Thorsoe. afg. Chnthaiii 3J7. t. Browhcad f. 0. — Excellence P 1 e- 
ske, Rasmussen, afg. AIcthil 2.17. til Kronstadt. — Pawel An
dreje ff, Tannebek, ank. London 4.17. -— AA'lad i m ir Sawin, 
Carstensen, afg. Swansca 24.'6. til Halifax. — Alexander S li u- 
k o f f, Brandt. afg. Alelbil 29./G. til Kronstudt. — Johan S i c m, 
Nielsen, ank. Petersborg 2.17. — Harald Klilgaard, Rasmus
sen, ank. Burntisland 4.17. — N c w a, Dahl, afg. Vejle G./7. lil 
Petersborg.

Vesterhavet. Ni obo, Jessen, pass. Hirtshals G./7. for Riga. — 
Bodil. Uldnll, pass. Hanstholm 5./7. for Brcst. — Gerda, Iver
sen, ank. Fiirefors G./7. — Ellen. Hansen, ank. UleAborg 5./7. —■ 
F y 11 a, Laurilzen. ank. Reval G-./7. — Napoli, Brincli, ank. 
G hen t 5./7. — Dag m a r. Alathiasen, ank. Riifsi) 4.17. — Ner m n. 
Seliiff, ank. Aliddlesbro 5./7. — Laura, Petersen, ank. Kronstadt
3. '7. — Helie, Gregersen, ■ ank. A'nsa 3./7. — Inger, Larsen,

(Fortsættes Side 407.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 7. Juli 1909.

Dampskibs Aktier.

Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark.............................................
Norden.................................................
Kjøbenhavn .......................................
Carl.....................................................
Dannebrog.........................................
Skjold .............. ..............................
Urania.................................................
Union ..................... ...........................
Dampsk. af 1896 ..............................
Hejmdal..............................................
Østasiatiske........................................
Østersøen............................................
Nordsøen............................................
Gorm...................................................
Torm...................................................
Inga ......................................................
Cimbria.................... ........................
Vesterhavet.......................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab..............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88..............
4'/, "la foren. Dampsk.-Selsk...........
5 “/o Østasiask Komp.....................
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 °/0 Stats amort..................
37, % u°ps. Stats.............
31/, % Husejer Kreditk...
3'1, % Kbhvn.s Kreditf.... 
4°/o - - 2.
40/ _ _ 1.
37, % Østift. Kreditf. 6.
4’/o - 7-
3‘/t "lo Landkreditk. 3.
4°/0 Østift. Kreditf. 9.

Serie..

Gjort til Kuber Sælger

877. _ 1/<9 87 O
O
 

-4

— —
81’/, 837,
22 25
717. 72

72- i, 4 74’/. 72
477, 47'/. 48

22’/, 23’/.
— —

75 747. 75
89 88'/, 907,

132- */. 132 13274
— —
— —
71’4 74
34 60
17 30
— —

—
4 6

— _
36'/, 3t>3/.

102 106

- —

96 98
87'/. 87’/.
893/. 903/.
95’/. 96’/,
96’/, 97
89’/. 903/.
95'/, 96
92’,\ 92’/.
967« 967,

Vekselkurser d. 6. Juli 1909.

Aktier
Gjort til Kobcr Sælger

Nationalbank................................... 167’/, 167 169
Privatbank......................................... 102’/, 7,- 102'/, 1027,
Landmandsbank................................ 131 131 1317.
Handelsbank..................................... 135 7. 135 1357.
Grundejerbank................................ 45 44’/, 45 457.
Burm. & Wain.................................. 90 7, 9074

977,
90',

Helsingørs Jærnsk........................... 98 977, 97’/.
Sukkerl'abr.«............................... ... 269 275 274'/, 275
Bryggeri Aktier................................ 157 1557. 1553/. 156*/.

Notering paa Berlins Bors d. 6. Juli 1909.

nvista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 89.05 88.90
London ........................ ...................... 18.19 18.16
Paris ................................................. 72.35

150.80
Wien................................................... 75.70

Russiske Noter...........................................................
4 °/0 Russiske Consols................................................
3B/io°/o — Boden Kredit...................................
5 °/0 Mexikanske 1899 ...............................................
5 °/0 Rumænske Stats................................................
4°/„ - - 1890 ....................................

215.85
87.40
82.70

102.10
102.10
95.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk.“ 42,000, „Hejmdalu 10,000, „Norden*1 
18,000, „København" 10,000, „Carl" 26,000, J„Dannebrog“ 2,000, 
„Skjold" 28,000, „Dampsk. af 1896“ 2,000,^„Dansk-Russisk" 
42,000, „ØstaBiatisk" 160,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved StrandeD.
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ank. Rotterdam 5./7. — Johan n c, Mikkelsen, ank. Melhil 3./7.
— Alfa, Sørensen, nfg. lpswich G./7. til Pernau.

Danmark, A n s g a r, Madsen, ank. Bumtislund 2./7. — I. N. 
Madvig, Halm, afg. Riga 1./7. — H a ni I c t, Jørgensen, ank. Ar- 
changcl 21./G. — Helge, Olsen, ank. Petersborg 3-/7. — Rolf, 
Recse, ank. Dunkerque 8,/7. —■ Niels R. Pinsen, Olsen, ank. 
Kronstadt 1./7.

Dania. Lill y, Nielsen, afg. Aarhus 7.'7. til Kristinestad. — 
Alexy, lAirentzen, ank. Preston 3./7. — Dagny, Sørensen, ank. 
Savona G./7. — M a r y, Clausen, ank. St. Brieux G./7.

Kjebrahavn. H a f n i a, Lindberg, afg. Libau 2-/7. — R u s- 
s i a, Poulsen, afg. Kronstadt 3./7. — Carl Heckshor, Starck, 
ank. Neweustlc 3,/7. — Dania, Petersen, afg. Krisliania 22./G.
— N o r ni n n n i a, Eriehsen, ank. Koivusaari 1./7. — E u x i n i a, 
Lund, ank. Filadellia 23./G. — C a n a d i a, Jespersen, ank. Rio Ja- 
neiro 30./G. — L i v o n i u, Skov, afg. Blytli 4./7.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Galveston 11./G. ■— P ii- 
t r i a, Dam Larsen, afg. Methil 7./7. — G r a t i a, Sørensen, ank. 
Ilull 3./7, —. Ast ori. a, Neergaard, ank. Santiago 29./G.

Union, F r i s i a, Nielsen, ank. Windau 3./7. — G a 11 i a, Niel
sen, afg. West llurtlepool 3./7. — Caledonia, Storm Hansen, 
afg. Narva 3./7. — Sarmatia, Pedersen, ank. Grimsby 3J7. — 
K o t o n i a, Rasmussen, afg. Mobile 15./G.

Inga, F | a n d r i a, Hansen, ank. Petersborg 30./G. — Gra
na r i a, Nielsen, ank. Filadelfia G./7. — Carbon in, Mathiasen, 
afg. Archaiigel 30./G. — E s t o n i a, Winckler, ank. Kronstadt 5,/7.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Soutli Shiclds 28./G. — S e 1 n n- 
d i a, Troensegaard, ank. Kjøbenhavn G./7. — S c b h 1 i a, Jensen, ufg. 
Newport N. 30./G. — F r u in e n t i a, Andersen, nl'g. Petersborg
4./7. —• B o s c i a, Skovgaard, ank. Methil 3./7.

Ocean. P li i 1 o d o 1 p li i a, Horn, efg. Rotterdam 3./7.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Ilipola 3./7. til 

West Hartlepooi. — Brattingsborg, Sorensen, ank. Stottin 
G./7. — Flynderborg, Andersen, afg. Petersborg 4./7. lil Rot
terdum. — Fredensborg, Fiseher, ank. Calais 4.17. — F r e- 
deriksborg, Albertsen, ank. Tyne 8./7. — J o m s b o r g, Ma
thiesen, afg. Holl 3./7. til Kronstadt. — Kronborg, Jensen, ank. 
Rouen 4./7. — Rosenborg, Schultz, ank. Kjøbenhavn 7./7. — 
Skanderborg, Jensen, afg. Swansea 30./6. for Genua. 
Stjerneborg, Lund, ank. Koivusaari 3./7. — Stegel borg, 
Lund, ank. Barry 3./7. — So borg, Hansen, afg. Pass Dungeness 
G./7. for Stcttin. — U r a n i c n b o r g, Schmidt, ufg. Genua G./7. til 
Bougie.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, afg. Ant- 
werpen 5./7. lil Stcttin. — K 1 a ni p c n b o r g, Winther, nnk. Kjø
benhavn 4./7. — Marselisborg, Larsen, arg. Huelvn G./7. til 
Aalborg og Aarhus. — Silkeborg, Pedersen, ank. Grimsby 4./7.
— Skods bor g, Agcrlin, afg. Newport 2./7. til Sfax. — Tu- 
borg, Schmidt, ank. Tyne 4./7. — Ulf s borg, Jørgensen, arg. 
Petersborg 7.ft. til Terneuzen. — Vordingborg, l’alsho, ufg. 
Libau 3./7. til Einden.

Neptun. A g g o r s b o r g, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 4./7. ■— 
D a n s b o r g, Kiilil, ank. Petersborg 21./6. — Jægersborg, 
Larsen, ank. Petersborg 29-/6. — Kali und bor g, Nielsen, ank. 
Sunderland 2./7. — Taarnborg, Matzen, afg. Ghent 4-/7. til Wiu- 
dau.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, ufg. Libau 3.7. til 
Tyne.

Skakkeborg. Skakke bor g, Rasmussen, afg. Nizza 5./7. til 
Pomarou.

Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afg. Winduu 3./7. til 
Ghent.

Svendborg. Anna Mærs k, Moller, afg. Odense 5./7. til Pe
tersborg. — Peter Mærs k, Borgesen, ank. Bumtislund 5./7.

Havet. F y c il, Andersen, ank. Aarhus 8./7.
Rossia. G c n e r u 1 k o n s u 1 E1 i s s e j e f f, Kofocd, ank. Kron- 

stndt 8./7.
Det Østasiatiske Kompagni. C a t h a y, Kruuse, afg. Anlwerpen 

G./7. til Port Suitl. — I n d i e n, Berg, afg. Port Said 5./7. til Hong- 
kong. — S i a m, Cortsen, afg. Chimonoseki 5./7, til Hunkow. — 
T r a n q u e b a r, van Deurs, ank. Kjobenhuvn 3./7. — B a n d o n, 
Thomsen, afg. Port Said 5./7. til Coloinbo. — Pangan, Knudsen, 
afg. Singapore 28./G. til Bangkok. — B i n t a n g, Gabe, afg. Bung- 
kok 14./6. til Port Said. — Samui, Liebt, afg. Genua 28./G. til 
London. —- C h u m p o n, Hansen-Raun, ank. Kjøbenhavn 9./G. — 
Cambodia, Christensen, afg. Nørre Sundby 3./7.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, ingemann, afg. Port
land 3./7. til St. Thomas. — S t. Thomas, Hansen, afg. St. Tho
mas 18./G. — S t. C r o i x, Jensen, ank. London 4./7.

Ære. E m u n ii c 1, Hansen, ank. Nantes 4./7.
Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 

Cardiff 6./7. — E. M. Dalgas, Møller, ank. Wést Hartlepooi 7-/7.

— S t. St. Blicher, Christensen, ank. Riga 4.-/7. — G. Ko c.li, 
Jørgensen, ank. Swincmiinde G./7. — lians T a v s c n, Klaaborg, 
pass. Kjøbenhavn 8.17. nordg. — H. C. Andersen, Rasmussen, 
afg. Frederikshavn 7.ft. — N. F. H o f f d i n g, van Deurs, , pass. 
Kjobcnhavn 6-/7. nordg. — A j o x, Brorsen, ank. Grangemoutli 4./7.
— C li r. Christensen, Rasmussen, ank. Ghent 3./7.

Alfred Christensen. E k 1 i p t i k a, Hcmmingscn, arg. Peters
borg G./7. — Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. West 
Hartlepooi 4-/7.— Urania, Clausen, ank. Methil G./7. — Svend, 
Schmidt, ank. Hernbsand 1./7. — Nordland, Moller, ank. Grims- 
by 2-/7. — England, Andersen, afg. Petersborg 7-/7. — H o 1- 
1 a ii d, Poulsen, afg. Petersborg 3./7. — Rusland, Madsen, ank. 
Esbjerg 3./7. — A n n c 11 et F u r n c s s, Larsen, ank. Uleåborg 5./7.
— E u r o p a, Hansen, afg. Petersborg 7.ft. — Frankrig, Friis, 
ank. Bumtislund 4-ft. Belgien, Nielsen, ank. Bumtislund. 4,/7.
— Dronning Olga, Petersen, ank. Liverpool 4./7.

Skandia. G u 1 f n x e, Andersen, afg. Holsingors Red 3./G. lil 
Ghent. — S k i n f a x e, Vilandt, ank. Wyborg (Finland) 5./7. — 
R i m T a x e, Fnber, afg. Riifsd 1./7. til Antwerpcn. — S c h a c h 
S t e c ii b c r g, Thcilland, ank. Hamburg 4-/7.

H, Kirschner. E d i s o n, Jørgensen, unk. Hamburg S./7. — 
F u 11 o n, Jørgensen, afg. Havre 4./7. til Genua. — New ton,'An
dersen, ank. Porto Vccchio 7.ft. — Newingstou, Svendsen, afg. 
Grungcmouth 5./7. til Kjøbenhavn. — Washington, Nielsen, 
ank. Leer 27./G. '

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, ank. Rotterdam 
7). ft. — Henrik B j e 1 k e, Hansen, afg. Stcttin 7. ft. til Kuusi- 
luvti (Finland). — Ove G j e d d e, Jans, ank. Stcttin 3.ft.

Frem. Austa, Bagger, ank. Riga 28./G. — Freja, Nielsen, 
ank. Petersborg 4.ft. — Vera, Thing, afg. Petersborg G./7. til 
Svendborg.

Ocean. Norma n, Rosbæk, afg. Ghent 7.ft. til Grimsby. — 
A 11 a n, Nielsen, ank. Aarhus 3. ft.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Olsen, afg. Hnrburg 1./7. til Skive. — Æ t n a, 

Pedersen, ank. Esbjerg 3./7.
Rønne, Clara Marie, ank. Kjøbenhavn 27./G. — S i g y r d, 

ank. Kalinar 28./G. — Freja, ank. Kjiibcuhavn 1./7. — Lau- 
r c n l i n c Emilie, ank. Karrebæksminde 2. ft. — Herman 01- 
s e n, ank. Stolpemunde 2./7.

Svendborg, Jens Nielsen, Nielsen, auk. Newhaven 30./6.
— Urania, Nielsen, ank. Pappenburg 30./G. — Z a m p a, Petersen, 
ank. Kjøbenhavn 30./6. — P s y c h e, Nielsen, ank. London 30./6. — 
Jørgen Ring, Fisker, ank. Dunkerque 30./G. — I. M. N i c 1- 
s c n, Eriksen, ank. Newhaveu 30./G. — Valdemar, Andreasen, 
ank. Rochester l,/7. — Hans Ditlev, Christensen, ank. Aalborg
1./7. — Agnes, Christensen, ank. lpswich 1./7. — Lind hårdt, 
Madsen, ank. Sundsvull 30./G. — R o t a, Rasmussen, ank. Holtenan 
30./6. — A 11 h o a, Skovgaard, link. London 1./7. — Guldborg, 
Jørgensen, auk. Drøbak 30./6. — Emanuel, Bentzen, auk. Lon
don 30./G. — Sophie, Mikkelsen, unk. Great Yarmouth 30./6. — 
Helga, Carlsen, auk. Lcitli 30./G. — Lurs Jorgeusen, Jør
gensen, auk. Oldenburg 1./7. — Kam m a, Fisker, ank. St. Valery
3.ft. — Asta, Bom, auk. Kjøbenhavn 3.17. — Ellen Kirstine, 
Petersen, ank. Vcgesack 3. ft. — Pam p a, Jensen, ank. Ncufalir- 
wasser 5-/7. — Ragnhild, Andersen, ank. Drøbak 5.ft. — S e v e- 
r i n e, Hansen, ank. Aalborg G./7. — Marie, Skov, ank. Burghead 
G./7. — Gefion, Rasmussen, ank. Concarneau G./7. — Frcier, 
Brandt, ank. Lorients G./7. — Niels, Lursen, ank. Bogense 5,/7.
— L i b r a, (for Karantæne) ank. Havre Red 1./7. — Erik, Han
sen, ank. Jacobstad B./7. — Brødrene, Jørgensen, ank. Limeå
5.ft. — London, Anderskov, ank. Dublin 4./7. — Ring Ander- 
s c n, Hansen, ank. Kjøbenhavn 5./7. — F y 11 a, Rasmussen, ank. 
Sundsvall 7.ft. — Concordia, Henriksen, ank. Dojerhanl 7>/7.

Ærø. Ka.rolinc Kock, Rasmussen, ank. Maracaibo 4./7. — 
H c b c, Clausen, ank. Eckerufordc 4./7. — C a s t o r, Albertsen, auk. 
Nyborg 4./7. — Fred, Jørgensen, ank. St. Louis 3.ft. — Hydra, 
Christensen, ank. Gand 4./7. — Hos u n n a, Raahauge, unk. Stran- 
raor 5./7. — Emanuel, Bager, unk. Invergordon 5./7. — Eden, 
Wober, ank. Pallhcli 5.ft. — II am I ot, Rasmussen, ank. Cadiz 
J5./7. — Claudia, Aaberg, pass. Montevideo 5.ft. for Colon. — 
Ex pres, Rasmussen, ank. Hasle 5./7. — Christiane, Bager, 
nnk. Lysekil 5-/7. :— Peder, Ohlsen, ank. Esbjerg 0./7. — Thea, 
Friis, auk. Vasa G./7. — Marie, lloye, auk. Libau G./7. — 
Harris, Thorsteiuson, ank. Geestcmundc 5./7. — Juliane, Chri
stensen, ank. Twillingate 5./7.

INDHOLD:
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgonorulforsamling. — Kjo

benhuvn, d. 9. Juli 1909. — Vore Skibsførerforeninger. — Fragtmar
kedet. — Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
— Kjobcnhavns Børskurs. !



Cognac og Vin Kjøbenhavn.
Til Proviantering leveres: Pin Champagne Cognac 63 Øre, 
Scotch Whisky 71 Øre, St. Croix Rom 68 Øre pr. Liter. Alt i 
Ankere paa 40 Liter. — Anker gratis. — Ankere paa 20 Liter 

betales med 2 Kr. og paa 10 Liter med 150 Øre.
Portvin, Sherry, Redvin 75 Øre pr. Fl.. lnkl. FI.

CHR. FUNDERS EKSPORTFORRETNING 
Komor: Bagguensgsde 20, Kjøbenhavn.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
lete Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. W1LSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Viidersgade 4‘>. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lilbeck 1895 oy Malmø 1896.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Artt ogsaa Vxrditorsikringer, til billige triste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post- Adresse : Telegram-Adresse : Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Cnpensure 42

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

Sprit- og Baadskompasser. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indioatorer.

Tegnebestikker Paralellinealer 
Marinekikkerter.

Logge- og Loddemaskiner.

• • THE • •

ANTWERP
iw- ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

-DBYDOCKPBOPBIETOBS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rivereide Works: DRYDOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman; ELIJAH L. MARSHALL.

Uommerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy. 20, Tel. 156.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemasklne og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler, 

Kaptajn C. Clausens Transparente ballaneerede 
Pejlsklve.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azlmuth Spejl.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 Ul 200 IIK. leveres i bedsle Konstruktion og Udførelse.

Forlang Tilbud.
A/S Møller og Jochumsen, Horsens.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kl. 75 fire. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet in. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forsle Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 fire 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation tor 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre al „Dansk Sefartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart1'.

TnYKT uos .1. .Tøiiornsrn &. Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 52. Kjøbenhavn, Tirsdag den 13. Juli 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN i(Juliiis ESchierbeck
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons selvøm. Loisehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla —■ Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Finnn grundlagt 1858
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste 

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne 

Specialforretning i Beg. ------------- Havarikommissionærer.
Telefon II 443. Telegr.-Adr.: Schierbeck«

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre Tor Eiporl:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
00000000000000000000000000000000000000 
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedie. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt nlm. Maskinarbejde.

Teligraæadrliltr: „AEWS, WALLSEAD" ig „NEWS, SUNDEHLAMD,‘.
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Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen.' Telefon 777

Skibshypothekbanken
Filial af liol- . v _ Chr. IX’s Gade 5
landsk Bank 1 København Telef 9052

giver 1ste Prioritets-rLaan i Fragtskibe.

Ankere, Kjæder, Tougvaerk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplade 19 & 21.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■ -■

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandsr.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1798. Telefon 1220.
med Certifikat 100 Kr.

PREISLER |
Kjøbmagergade is. H

Bredsdorffs Strandingsbaje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR 
(Indehavere: Kay Oyhr 4 F. Overoaani). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 688G. —Telegramadresse: »KAYDYIIR«

~ * ■

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Vilhelm A. Bang Repræsentant for tilbyder
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459 S k j IDS F"1 y )3O t h © k 1)3. PI k 6 K pa^fanirable VHkaar



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Danak Søfartatidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

RflPf MANN Sh NITI QCN Skibs- og Maskinroparationei* udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Pr HIELOEH Christiansholm, Kjøbenhavn C. Telefon 8659.

Palle Sørensens Eftf. Uhr-, Kronometer- og Instrumentmager. - Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y.
Butik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter fine Stue-, Lomme- og Søulire.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer nt enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Qllkrediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

= Telefoner: =
Central 6890
Bydepot

6252

Skibsfører.
Plads som saadan søges af 

en Mand med Fiskeskipper
bevis, godt kendt med Smaa- 
skibsiart. Billet, mrk.: „Skibs- I 
fører 318“, modt. „Dansk I 
Søfartstidende“s Koutor.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviautcring 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavosbroen. 

Hurtli Ekspedition. — Billige Prlaer. 
Telcgr.-Adr.: »Bjørchjcnsenø. 

Telefon 7262.

•Aed

Frugtvine og Likører
Condenseret Mælk fra

Anglo Swiss Mllk Company
I 55 Aar Leverandør til den kgl danske Marine

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt*
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Sejl og Udsalg af Sejldug.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Levcrnadør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftcns 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19ASt.
Ttlafto 6031. Talegnmilr.: „RAKET1*, Klibeghiro. PriiittelefOB Veitgr 510.

Prima ameri
kansk Boniuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Hør- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Underseg selv Sagen.

Skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

V. Larsen. Fedevareforretning. Griffenfeldtsgade 45. Telf. H 1834.
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling.
(Fortsættelse.)

Man gik derefler lil:

Valg af 3 Medlemmer til Bestyrelsen I Stedet for de efter Tur 
fratrædendo. Valg af I Medlem i stedet for Formanden samt 

yderligere Valg af I Medlem.

Formanden: Al' de fralrællende Medlemmer vil 
de Herrer Skibsreder Carlsen og Translatør Rasmussen, 
henholdsvis Ira Marstal og Svendborg, være villige lil al 
modlage Genvalg. Del tredje Medlem. Assuraneebeslyrer 
Hansen, Svendborg, ønsker derimod ikke Genvalg. Der
for har vi ganske nalurlig paa Bestyrelsesmødet' i Gant 
forhandle! om, hvem der skulde remplacere ham. 1 
Henhold derlil indslilles fra Fyns Kreds, at man vadger 
Hr. C. V. Petersen, Iløje Boge, Svendborg, lil al ind-- 
Iræde i Assuraneebeslyrer Hansens Sled. I Henhold lil 
den nys vedtagne Lovændring skal der vælges en Repræ
sentant for Afdelingen for mindre Skibe. Skibsreder N
E. Schmidt af Marstal indslilles li] Valg.

Saa skal der endvidere forelages Valg af el Medlem 
i Sledel for mig. Man er enig om al anbefale lil Valg: 
ved skriftlig Afstemning Hr. Navigationslærer II. J. Chri-i 
slcnsen, Marstal, og Hr. Kanalfoged Hansen, Odense. For 
mil Vedkommende ønsker jeg al sige, al jeg har i Gaar 
overfor mine Kolleger i Bestyrelsen gjort Rede for de 
Grunde, som bevirker min Fralræden. Man har godkendt 
mine Betragtninger og Grunde, som jeg beder mig frila
get for al maalle gentage her. Nu har jeg hall den Ære 
al være Formand i 11 Aar og ønsker nu al overgive denne 
Plads lil en anden.

Kanalfoged Hansen. Odense: Formanden har' 
bragt mig i Forslag som Bestyrelsesmedlem. Maa jeg1 
bede indsla-ndigl om al blive frilaget.

F o r m a il d e n: Vil De Herrer fra Fyns Kreds saa 
ikke udpege en anden, saa al der ved Afstemningen kan 
vælges mellem denne anden og Hr. Christensen, Marstal.

Navigationslærer Christensen, Marstal: Naar 
jeg er l'oreslaael lil Bestyrelsesmedlem, er del ikke fordi, 
jeg særlig ønsker del. men da jeg er bleven opfordret 
fra liere Sider lil at modlage Valg vil jeg ikke just mod
sætle mig del.

Skibsreder 1. C. Carlsen. Marstal, og Translatør 
L. Ras m u s s e li. Svendborg, genvalgtes enstemmig.

Havnefoged Møller: Maa jeg gøre opmærksom 
paa, al der i Aarsberelningen-1 slaar: »Af Foreningens Be
styrelse udtraadle paa sidste ordinære Generalforsamling 
d. 11. Juli f. A. Havnefoged A. P. Rasmussen, Skibsreder 
P. N. Winther og Mægler A. Hansen, der alle genvalgtes.« 
Delle er ikke rigtigt.

Dirigent e n: Der er muligvis en Fejl i Beretnin
gen. vi maa holde os lil del, der her ligger for. Del er 
ikke værd al komme tilbage lil de gamle Skader.

Skibsreder C. V. P e l e r s e n, Høje Bøge, Svendborg, 
valgles enstemmig. Til Repræsentant for Afdelingen for 
mindre Skibe valgles i Henhold lil den nys vedtagne Æn
dring Skibsreder N. E. S c h m i d I, Marstal.

Dirigenten: Tilbage slaar allsaa al vælge el 
Medlem i Sledel for Konsul Rechnilzer. som fratræder. 
Jeg skal gøre opmærksom paa, al del jo ikke er General
forsamlingen, som vælger Formanden. Generalforsam
lingen vælger Bestyrelsen, og denne konstituerer sig og 

vælger selv sin Formand. Der er allsaa l'oreslaael Navi
gationslærer Christensen og Kanalfoged Hansen.

Kanalfoged Hansen: Paa Grund af min Alder vil 
jeg bede mig frilaget. Jeg er gammel og svagelig.

Havnefoged M ø 1 I e r: I sidste Øjeblik vil jeg paa 
Fyns Kredsafdelings Vegne opfordre Hr. Konsul Rech
nilzer lil al lage sin Anmodning om at liatræde tilbage. 
Jeg vil lægge Hr. Konsulen del inderligt paa Hjerte, fordi 
vi har den Opfattelse, al ved Konsul Reclinitzers Tilbage
træden vil Dansk Sejlskibsrederi-Forening vistnok komme 
lil al gaa mindre behagelige Tider i Møde.

Formanden: Jeg lakker for den anerkendende 
Opfordring. Havnefoged Møller har henvendt lil mig. 
Jeg maa fastholde, al jeg træder tilbage. Del vil imidler
tid nu blive nødvendigt for mig al meddele Forsamlingen 
mine Grunde derlil. Jeg troede, al del var tilsirækkeligl. 
hvad jeg sagde før, al mine Kolleger har godkendt mine 
Betragtninger.

Navigationslærer Christensen: Maa jeg med
dele, al jeg trækker mig tilbage, jeg vil ikke modtage 
Valg.

Formanden: For del første vil del være de
Herrer bekendt, al vi skal skifte Sekrela-r, og jeg kan paa 
Forhaaml se. al der i Fremtiden kommer lil al hvile el 
betydeligt større Arbejde paa Formanden, efter al vi nu 
har haft lo meget dygtige Sekretærer, først Hr. Drechsel 
og senere Hr. Krogti. som bar kendt Forboldene ud og 
ind og har va-rel baade mig og den øvrige Bestyrelse lil 
overordentlig Stolle. Arbejdets Omfang er virkelig nu 
saaledes forøget, al naar man har en saa vidt forgrenel 
Forretning som jeg og har saa mange offentlige Hverv, 
som jeg har i Aalborg By og dens Omegn, er del ikke 
muligt al vedblive al have delle Formandsskab. Hertil 
kommer, al del vil blive nødvendig!, al Formanden fore
tager en betydelig Del Rejser i Aarels Løb, naar delle 
Forslag lil Ændring af Fællesrepræsentationens Vedtæg
ter gaar igennem. Der vil i det mindste kræves 12 Rej
ser aarlig lil Kjobenhavn. og endvidere vil der kræves 
liere Rejser af den Mand, der skal være Medlem af For
retningsudvalget. og da del nu er ret naturligt, al For
manden for denne Forening er Medlem af Forretningsud
valget. kan jeg paa Forhaand beregne, al del for mig 
vilde komme lil al dreje sig om en 15—16 Rejser om 
Aarel fra mit Hjem lil Kjobenhavn. Allerede delle kan 
jeg ikke indlade mig paa af Hensyn! til Forhold i min Fa
milie, hvad jeg ikke na'rmere vil komme ind paa her. 
men har sagt mine ærede Venner i Bestyrelsen. Endvi
dere skal jeg bemærke, at alle de store Forslag om Re
former. som ligger paa vort Bord og vil komme til al 
ligge for i den nærmeste Tid — jeg nævner Lastelinie- 
spørgsmaalel. Navigalionsspørgsmaalel. Ændringer i So
næringsloven. Lodsvæsnel. Konsulalvæsnel og mange an
dre Ting — vil knvve el saa betydeligt Arbejde, al jeg af 
de nævnte Grunde ikke ser mig i Stand lil al overkomme
del. Naar jeg allerede i Bekendtgørelsen om Mødet bal
ladet meddele, al jeg ønsker al fratræde, er det ikke skel 
paa Skrømt men i fuldt Alvor og efter moden Overvejelse. 
Efter al jeg har betænkt mig frem og tilbage, er jeg kom
men til del Resultat, at jeg kan ikke lamgere have den 
Ære al repræsentere Foreningen som Formand. Jeg be
der Dem være saa elskv.ærdigc at godkende mine Grunde 
og ikke opfordre mig yderligere. Som de Herrer ved, har 
jeg beklædl Formandspladsen i 11 Aar, og jeg tror al
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kunne sige uden Selvros, al del er lykkedes mig i For
ening med mine Kolleger og de to dygtige Sekretærer al 
Tore mangl og megel igennem. Jeg er glad ved, al der 
foreligger el Resultat. Jeg lieder Forsamlingen frilage mig 
for Hvervet, og inden vi skilles, ved jeg. al jeg faar Lej
lighed lil al lakke for al den Venlighed og Overhærenhed, 
som er vist mig i min Virksomhed og for det gode Forhold, 
som i del store hele har værel blandt os.

Dirigenten: Uaglel jeg eller del Kendskab, jeg 
har lil Foreningens Virksomhed og Historie og Forman
dens Betydning for Foreningen, vilde anse del for heldigsl, 
om Hr. Konsul Rechnilzer vilde vedblive al være For
mand. maa jeg erkende, at hans Grunde lil al onske al 
fratræde er af en saadan Vægt, al man maa anerkende
dem. Naar en Mand i lang Tid har gjort et værdifuldt 
Arbejde, og saa for Alvor ønsker al trække sig tilbage, 
maa man bøje sig for hans Ønsker og kun beklage, al han 
'har lagel den Beslutning. Jeg føler mig overbevist om. 
al del er Hr. Konsulens Alvor. (F o r m a n d e n: Ja, del 
er mil Alvor). Naar Hr. Navigationslærer Christensen øn
skede al Irækkc sig tilbage, var del vel under Forudsad- 
ning af. al Hr. Konsul Rechnilzer vilde vedblive al være 
Formand. (Navigationslærer C h r i s l c n s c n: Ja). Hvis 
de Herrer fra Fyns Kreds ønsker al imødekomme Kanal
foged Hansens Begæring om Fritagelse for Valg, vil jeg 
mene, at vi kan nøjes med al slemme om Navigationslærer 
Christensens Valg.

Havnefoged Møller: Naar Konsul Rechnilzer fra- 
Ira-der, fratræder han som Bestyrelsesmedlem for Jylland. 
Del er derfor rigtigst, al der vælges el andel Medlem fra 
Jylland i Stedel for ham. Saaledes har vor Praksis hidtil 
værel. Hvorfor gaa udenom den Praksis.

Skibsreder Carlsen. Marstal: Jeg vil gøre opmærk
som paa. al der er el Bestyrelsesmedlem for Jylland.

F o r m ånde n: Maa jeg tillade mig al bemærke, al 
del ikke er min Mening ganske, al forlade Foreningen. 
Jeg vil gerne vedblive al være Formand for Nordjyllands 
Kredsslyrelse. Del er en ret slor Kreds, som omfaller 
baade Randers Aml, Aalborg Aml og en Del af Hjørring 
Amt. Jeg vil med den aller størsle Fornøjelse vedblive al 
va're Formand- for denne Kredsslyrelse og heljene For
eningen saa godi. jeg kan. ogsaa ved alle de Henvendel
ser. som hvppigl sker lil mig. navnlig fra Medlemmer af 
Afdelingen for mindre Skibe, om mangl og megel, som 
passerer under deres Fart gennem Limfjorden.

Mægler Sophus Hansen. Thurø: Jeg synes ikke, 
man kan lage Kanalfoged Hansens Grunde lil ikke al øn
ske Valg for gode. Han er spillevende. Jeg linder del 
nalurligl. al han bliver indvalg! i Bestyrelsen. Fyns og 
Ærø Kredse er ligeligt repræsenlerel i Øjeblikket, og 
del vil være nalurligl al vadge Kanalfoged Hansen, som 
har et Øje over lil Sjælland, som for Tiden ikke er re
præsenlerel. Jeg vil anbefale Kanalfoged Hansens Valg.

Med Hensyn lil Afstemningen ønsker jeg al bemærke, 
al her kommer § 9 lil Anvendelse, hvori der slaar: »Paa 
Foreningens Generalforsamlinger udøver Kredsafdelinger
ne deres Slemmerel gennem dertil valgle Delegerede::. 
Og der slaar videre: > Kun de Delegerede og Bestyrelsens 
Medlemmer har Slemnierel paa Foreningens Generalfor
samlinger«. Del er allsaa de Delegerede, som har Slem
merel, ikke hele Forsamlingen.

Kanalfoged Hansen: Del er el sværl Apparal al 
benylle. Kan ikke Forsamlingen ved simpel Stemmefler
hed vælge det Medlem, vi skal have, saa al vi ikke skal 
spilde den kostbare Tid med del Valg?

D i r i g e n l e n : Maa jeg ikke bede d’Hrr. fra Fyn 
konferere indbyrdes om, hvem de vil have opstillet. Saa 
kan den øvrige Forsamling vel rette sig efter del?

Mægler Grube. Marslal: Jeg henstiller lil General
forsamlingen eller de Mænd. som skal vælge Beslyrelses- 
medlemmerne. al lage Hensyn til Kanalfoged Hansens An
modning om Fritagelse for Valg. Del forekommer mig. 
al man ikke skal presse en Mand, naar han gentagne 
Gange har anmodet om al blive fri.

Di rigen l en: Jeg har ogsaa værel af den Opfat
telse og har derfor strøget Hr. Hansens Navn.

Navigationslærer C h r i s l e n s e n: I Overensstem
melse med de Udlalelser vil Generalforsamlingen ogsaa 
være saa hensynsfuld al 'frilage mig for Valg, da jeg ikke 
ønsker del.

Eiler al’Model havde va'rel suspenderet i fem Minut
ter, for al man skulde søge al komme lil Enighed om, 
hvem der ønskedes valgl, meddeltes del fra Fyns Kreds, 
al den ønskede al opstille Skibsbygmesler A n d e r s J e n- 
s e n, Svendborg, lil Valg.

Di ri gen len: Jeg vil henstille lil d’Hrr. al se al 
blive enige om al opstille en enkelt lil 'Valg. Vi er begyndt 
paa al forelage disse Valg ved almindelig Afstemning, vi 
maa derfor forlsælle paa den Maade. Del vilde være in 
konsekvent nu al gaa over lil al forelage del sidsle Valg 
ved Delegerede, og del vil desuden have liere Ulemper 
al forelage Valgel paa den Maade.

Mægler Sophus 11 a n s e n: Jeg maa tillade mig al 
bemærke, al Lovene maa efterfølges. Hvis der skuldr 
slemmes efler Antallet af de Modle. kunde en ganske lilir 
Kreds være saa stærkt repnvsenlerel her. al den vilde laa 
Overtal. Jeg maa 'holde paa. al Lovene bør respekteres i 
delle Tilfælde.

Mægler Grube: Maa jeg spørge Hr. Ma-gler Ilan 
sen. hvorfor han ikke kom med den samme Bemærkning 
ved de andre Valg for lidi siden?

Mægler Sophus Hansen: Lovene kræver del ikke.

M.vgler G r u b e : Skal Beslvrelsen ikke vælges af 
de Delegerede?

Mægler Sophus Hansen: Del er muligt, men jeg 
fastholder mil Ønske.

Mægler Grube: Del er ikke muligt, del er sikkert.

Navigationsskolebcslyrcr F. Hansen: Selvfølgelig 
er det, som er sket, ikke i Overensstemmelse med Lo
vene, men det har vundet Biraid hos alle, saa vi kan 
rolig lade det, som er skel, være skel. Men naar der 
nu fremsættes Ønske om, at dette Valg foretages efter 
Lovene, ser jeg ikke rettere, end at vi maa se bort fra 
Inkonsekvensen. Det kunde tænkes, at f. Eks. Afdelin
gen for mindre Skibe kun var repræsenteret ved en eller lo 
Mand her, men den repræsenterer et stort Antal Slem
mer. Selvfølgelig maa den have Lov til at lægge sine 
Stemmer, som den vil, naar den føler sig brøstholden 
ved, at Valget foregaar paa almindelig Maade.

Dirigenten: Jeg skal selvfølgelig som Dirigent 
ikke følge nogen Fremgangsmaade, som strider mod 
Lovene, naar det ønskes saa stærkt, at disse følges. Vi 
henholder os altsaa til Lovenes § 9, hvor der staar: 
>Kun de Delegerede og Bestyrelsens Medlemmer har 
Stemmeret paa Foreningens Generalforsamlinger.« Jeg 
vil derfor bede d’Hrr. Delegerede aflevere deres Dele- 
geretbreve til Sekretæren, som derefter vil tilføre dem 
lil Protokollen.

Navigationsskolebcslyrer F. Hansen: Jeg vil bede 
Dirigenten oplyse, i Henhold til hvilken Paragraf, den
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Fordring stilles. Der staar, at Krcdsstyrclscrne frem
bærer deres Afstemning paa Generalforsamlingen ved 
Delegerede. Der staar ikke noget om Valgbreve. Vi 
skulde gerne komme saa langt, at del endte med at 
være en alvorlig Forhandling. Vi i Forsamlingen ken
der hverandre — ja, undskyld al jeg tilføjer: med Und
tagelse af Dirigenten. Vi andre har liafl Lejlighed til 
al være til Stede ved saa mange af disse Generalforsam-, 
linger, at der ikke er en, som ikke i del Øjeblik, jeg, 
f. Eks. rejser mig, ved, hvem jeg er. Naar jeg ser ud! 
over Forsamlingen, kender Jeg saa godt som alle. Skulde, 
vi ikke kunne betragte de respektive Delegerede som' 
berettigede til al afgive deres Kredses Slemmer? Skulde: 
f. Eks. ikke C. W. Clausen kunne afgive alle Stemmer 
for Marstal — jeg tror, det er 28? Jeg antager ikkc,; 
at nogen vilde finde, det var uberettiget af ham?

Dirigenten: Jeg skal bemærke, at naar det fra 
Forsamlingens Side er blevet paalagt mig som Dirigent 
nøje al vaage over, at Lovenes § 9, som jeg først i Dag. 
har lært at kende, overholdes, maa det ogsaa være mini 
Pligt al overholde den, som den lyder. Den lyder bl. a. 
paa, al hver Kreds’Delegeredes Stemmetal rotter sig efter 
det Antal Tons, som Kredsen repræsenterer. Selv om 
man allsaa ikke nærer Tvivl oin de Delegeredes Person
lighed, saa skal der tillige Legitimation for, hvor mange. 
Tons de repræsenterer. Jeg mener derfor, det er nød-' 
vendigl, at det tilføres Protokollen, hvor mange Stem-, 
mer og Tons de respektive Delegerede repræsenterer,, 
men jeg stiller ikke større Krav, det er mig tilstrække-, 
ligt.

Havnefoged. Møller: Lovene siger ogsaa, al en; 
Kreds kan overlade lil flere eller en enkelt Delegeret at] 
afgive alle Kredsens Slemmer. Allsaa naar en Kreds-- 
styrelse har bemyndiget en enkelt Mand lil at afgive 
dens Kreds’ Stemmer, har han Bel dertil. ■

Navigationsskolebeslyrer F. Hansen: Vi behøver 
ikke al have nogen Vanskelighed med al regne ud, hvor 
mange Slemmer der skal afgives i hver Kreds. Det vil 
Sekretæren sikkert med største Lethed kunne oplyse. 
Naar jeg nævnede 28 Slemmer for Ærø Kreds’ Ved
kommende, vil alle Dokumenter være til Stede lil al 
godtgøre, hvorvidt det er rigtigt. Naar der møder en 
Mand, har man kun at konstatere, om han har Ret lil 
at afgive de paagældende Slemmer. Har han det, saa 
er der ikke sket andel end, hvad lovligt er.

Forhandlingerne afbrødes Kl. 11.35.

Mødet genoploges Kl. 12,35.

Dirigenten: Jeg tillader mig al spørge, om der 
under Frokoslpavsen er fremkommet Grundlag for el 
Kompromis?

Translatør Rasmussen: Jeg har i Pavsen Ialt 
med forskellige Medlemmer om Spørgsmaalel og vil gerne 
loreslaa el Kompromis, gaaende ud paa. al der vælges en 
Mand, som bor nær ved begge de lo Kredse, nemlig Hr. 
Købmand Alfr. Nielsen. Rudkjøhing. Hvis del dog ikke 
lykkes al opnaa el Kompromis, men der derimod opstilles 
lo Kandidater, en fra Marstal og en fra Svendborg, vil Af
delingen for mindre Skibe afholde sig fra al slemme, t'qrdi 
dens Slemmer ellers vilde gøre Udslaget. Da Afdelingen 
for mindre Skibe er en Landsafdeling, er vi Delegerede fol
den blevet enige om al holde os neutrale, ogsaa under 
Hensyn lil, al vi nu har faael el stort Ønske opfyldt ved 
al faa el Medlem lil ind i Bestyrelsen.

C. \V. Clausen. Marstal: Som Delegeret for Æro 
Kreds vil jeg meddele, al jeg ønsker skriftlig Afstemning.

Dirigenten: Hr. Clausen bar Ret lil al begære 
skriftlig Afstemning.

Ma-gler II. A. 11 a n s e n. Thtiro: Som Delegeret for 
Fyns Kreds skal jeg erklære, at Fyns Kreds er villig lil 
al slutte sig lil del Forslag, som fremkom fra Hr. Transla
tør Rasmussen.

Skibsreder Carlsen. Marstal: Del er Ira Fyns 
Kreds, der forlanges opstillet en Kandidat. Jeg synes 
ikke, der er Grund for os lil al gaa ind paa delle.

Translatør R a s in u s s e n : Jeg havde tænkt mig. 
da den foreslaaede Mand bor mellem de lo Hovedkredse, 
kunde det vel lænkes, al han i lige høj Grad kunde Vare
lage begge Kredses Interesser, fordi han saa al sige til
horer en neutral Kreds. Hvis man ikke kan samles om en 
Kandidat, agter Afdelingen for mindre Skibe ikke al af
give Slemme.

Havnefoged Mø 1.1 er: Del forekommer mig mærke
ligt, at Afdelingen for mindre Skibe erklærer ikke al ville 
slemme, hvis tler er lo Kandidater.

Translatør Rasmussen: Hvis der ikke kan op
iums Kompromis om den neutrale Mand, vil der blive el 
Kampspørgsmaal mellem Svendborg og Marstal, hvorved 
den mindre Afdelings Slemmer vilde gøre Udslaget. Jeg 
mener, al del vikle være meget vanskeligt før os, der ikke 
repræsenterer nogen enkelt Kreds, al trælle Valget. Vi 
har f. Eks. megeL store Kredsafdelinger i Kolding og paa 
Bornholm. Hvis vi skulde lægge del afgørende Lod i 
Væglskaalen for den ene eller den anden af de lo Kredse. 
Svendborg øg Marstal, vilde vi komme lil al slaa par
tisk.

Dirigenten: Jeg linder, al Hr. Rasmussen som 
Repræsentant for Afdelingen for mindre Skibe oplra-der 
overordenllig korrekt. Denne Afdeling omfatter Skibe af 
mindre Art uden Hensyn til Hjemstavn. Ilan vil derfor 
ikke begge noget Lod i Væglskaalen, men henstiller lil de 
øvrige Afdelinger at blive enige. Jeg skal videre beimvrke. 
al Marstal har jo faael en ny Repræsentant i Hr. Schmidt. 
Jeg synes, der er taget rimeligt Hensyn lil d’Hrr. Ende
lig skal jeg gøre opmærksom paa, al del Medlem, der skal 
remplaceres, er fra Aalborg, men al Jyderne dog ikke gør 
Fordring paa al faa del ny Medlem. Jeg synes. d’Hrr. 
skulde lage imod den Venlighed og ikke strides om. hvil
ken af de lo Kredse der skal have Repræsentanten.

Jeg skal endnu en Gang give d’Hrr. Anledning lil al 
overveje, om de ikke kunde være tilbøjelige lil al til
træde del Forslag, som Hr. Rasmussen saa korrekt og 
uegennyttigt har fremsat.

Skibsbygger J. Pli. .1 ø r g e n s e n. Tliurø: Jeg sy
nes. al vi nu har debatteret nok om den Ting. Skal vi 
nu ikke se al komme lil Ende dermed. Jeg antager, al de 
Heste lil Stede værende vil lage Hr. Nielsen fra Rudkjøbing- 
Det er en Mand, som vi kan være tjent med. som har 
Interesse for Søen, og som anskaffer sig mange Skibe. 
Jeg formoder, al Marslal ogsaa vil antage ham.

Skibsreder Carlsen: Hvad, vi er utilfredse med, er. 
al Fyns Kreds stiller sig saa afvisende over for vor Kan
didat og ikke vil anerkende ham. Iøvrigl har jeg ikke 
noget imod, al lir. Nielsen bliver valgt. Men del er Maa-
den. bvorpaa dette er fremkommet, der er os imod.

Translatør Rasmussen: Del er ikke Meningen 
med Forslaget fra Afdelingen for mindre Skibe, al del 
just skal være Hr. Alfred Nielsen, der skal vælges. Men 
hvis vi skal slemme, maa del være paa en neutral Mand. 
Del behover ikke just al være ham.

Havnefoged Møller: Al del bliver en neutral 
Mand, fremgaar af, al han i en lang Række Aar har bort 
lil Æro Kreds.
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Mægler II. A. Hans e n: Eiler de Samtaler, jeg un
der l’avsen liar hall med saa vel Formanden for Æro 
Kreds som Repræsentanter for Afdelingen for mindre 
Skibe, havde jeg den absolule Opfattelse, al vi var enige 
om al vælge Hr. Alfred Nielsen af Rudkjøbing. Naar 
del nu er blevet udtalt, al vi fra Fyns Kreds var imod 
al slemme for den af Æro opstillede Kandidat, maa jeg 
gøre opmærksom paa. al Ærøkredsens Kandidat. Hr. Na
vigationslærer Christensen, ønskede sig frilaget: han har 
udtalt del her. Ligeledes ønskede Kandidaten fra Fyns 
Kreds sig frilaget for Valg. Der har ikke værel nogen 
Stædighed fra Fyns Kreds, absolut ikke, men idel de 
forskellige foreslaaede har udtalt Ønske om al træde til
bage. har vi fra Fyns Kreds ment, al man maalle kunne 
enes om al vælge den foreslaaede Kandidat fra Rudkjø- 
bing. Jeg troede ganske bestemt, al Ærøkredsen kunde 
slutte sig derlil, idel dens Formand udtalte, al del kunde 
de godt, da Hr. Christensen ikke ønskede Valg.

Navigationslærer C brist e n s c n, Marstal: Jeg har 
ganske rigtigt i Formiddags udtalt, al jeg ønskede ikke al 
modtage Valg. Men Mægler Hansen har misforslaael vor 
Samtale før. Del. jeg udtalte, var min personlige Me
ning. Da jeg talte med Mangler Hansen, havde jeg ikke 
Ialt med de øvrige Herrer i vor Kredsslyrelse, og jeg 
kunde derfor ikke tale paa Kredsens Vegne. Selvfølgelig 
er jeg, i Overensstemmelse med min Udtalelse i Formid
dags, meget glad ved al blive frilaget for al komme ind 
i Bestyrelsen.

C. W. Clausen. Marstal: Jeg har ikke noget imod 
hverken denne eller hin Kandidat, men da Spørgsmaalel 
er rejst, ønsker jeg skriftlig Afstemning.

Dirigenten: Maa jeg dertil gøre den Bemærk
ning. al jeg har erfarel. hvorledes riel hænger sammen 
med S 9. Denne Paragrafs Afslemningsbesleminelser har 
visl ikke før værel anvendt. Jeg vil som Dirigent vsvre 
meget betænkelig ved al fravige ilisse Bestemmelser, naar 
blol el Medlem forlanger, al de bliver overholdt, thi Val
gels Gyldighed kunde jo da blive Gensland for en Under
kendelse. Derimod vil jeg ikke være bekvnkelig ved al 
fravige Bestemmelserne, hvis der er Enighed i hele For
samlingen om al vælge en Kandidat. Men saa snart Hr. 
Clausen siger, al han ønsker skriftlig Afstemning, og vi 
følgelig maa have delle, kan denne skriftlige Afstemning 
ikke linde Sled uden i Overensstemmelse med § 9’s Be
stemmelser om de Delegeredes Stemmetal. Derved kom
mer man ind paa noget nyt. som ganske visl slaar i Lo
vene, men som ikke før har været forsøgt, og man kan 
ikke vide, hvilke Konsekvenser det kan 'have, hvilke Splil- 
lelsesinomenler der kan ligge deri. Jeg synes, al vi bør 
være meget varsomme med al indlade os derpaa. Jeg til
lader mig som Leder af delle Møde al gøre opmærksom 
paa, al d’Hrr. visl slaar sig bedst ved al afgøre delle 
Valg uden skriftlig Afstemning. Naar nu Hr. Clausen 
ikke har noget al bemærke lil Hr. Nielsens Kvalifikatio
ner, og naar de modstridende Interesser synes al kunne 
enes i hans Person, kan jeg ikke se. at det er nødvendigt 
al have skriftlig Afstemning, hvorved man giver Livskraft 
lil en Lovbestemmelse, som ikke før har været anvendt, 
øg hvorved man maaske vil kunne skabe ubehagelige 
Praæedenser for senere Generalforsamlinger. Jeg henstil
ler lil Hr. Clausen al frafalde Ønsket om skriftlig Af
stemning.

C. W. Clausen: Maaske Dirigenten tillader, al 
jeg i nogle Minutter træder sammen med Kredsslyrelsen 
for Ærø?

Dirigenten afbrød Mødet for nogle Minutter. Efter 
Mødets Genoptagelse udtalte

C. \V. Clausen: Jeg frafalder Begæringen om 
skriftlig Afstemning, og vor Kreds’ Delegerede slutter sig 
lil Forslaget om at vælge Hr. Alfred Nielsen.

Dirigenten: Jeg lakker for den Imødekommen
hed, d’Hrr. viser. Jeg tror, al Foreningen slaar sig bedst 
ved ikke at faslslaa noget Præcedens vedrørende dé om
talte Bestemmelser i S 9, men enten lade Sagen slaa aaben 
eller se ved første givne Lejlighed at faa Bestemmelserne 
revideret og all'aUel saaledes, al de bliver lettere al 
anvende.

Navigalionsskolebeslyrer F. II a n s e n: Jeg ønsker 
blol al gøre den Bemærkning, al jeg ogsaa har været 
slemt for, al vi frafaldl Kravel om skriftlig Afstemning, 
men ikke af Hensyn lil de Konsekvenser, del maalle have 
al bringe Bestemmelserne i § 9 lil Anvendelse. Jeg vil 
fastholde, al hvis Lejligheden skulde komme, vil vi na
turligvis forlange S 9 anvendt, eftersom den slaar i Lo
vene. Den angiver Normen for Afstemningerne.

Dirigenten: Jeg har naturligvis ikke Bel lil al 
tillægge min Udtalelse Betydning ud over Øjeblikket, den 
kan ikke va-re bindende for Fremtiden.

Derefter valgtes Købmand A 1 f r e d N i e 1 s e n, Rud- 
kjobing, enstemmig lil Medlem af Bestyrelsen.

Ma-gler 11. A. Hansen: Maa jeg i all Fald paa 
Fyns Kredsafdelings Vegne bringe d’Hrr. fra Ærøkrcd- 
sen en Tak for den Stilling, de har indtagel.

Valg af to Revisorer for Aaret 1909.

Revisorerne, d’Hrr. Skibsreder P. N. 11 a r b y e, Fanø, 
og Skibsimvgler Sophus Hansen, Thurø, genvalgtes 
enstemmig.

Forslag fra Bestyrelsen om Stedet ror Generalforsamlingens 
Afholdelse i 1910.

F o r m a il d e n: Efter Forhandling i Bestyrelsen 
i Gaar foreslaar vi, al næsle Aars Generalforsamling af
holdes i Kolding, saa al vi derved indfrier del Løfte, som 
vi ved forskellige Lejligheder har givel vore Medlemmer i 
den Del af Jylland.

Kaptajn Fischer. Vejle: Havnefoged Jordahn er 
ikke rask: men Sledel kan maaske forandres, hvis del 
viser sig, al han ikke bliver rask nok.

Havnefoged M ølle r: Del forekommer mig noget 
uheldigt al bestemme Kolding lil Mødesled,,naar vi mulig
vis ikke kan komme der. Var del saa ikke bedre al 
vælge el andel Sled.

For m a n d e n: Hvis del paa el tidligere Tidspunkt 
var blevet bekendt, al Havnefoged Jordahn ikke var i 
Stand til al tradl'e de fornødne Arrangementer, havde vi 
allerede denne Gang kunnet henvende os lil andre dér 
paa Pladsen. Men del vil der jo blive ’l’id lil, hvis del 
skulde vise sig, al Hr. Jordahn ikke skulde blive rask, 
hvad man maa haabe.

Men hvis Forslagel ikke vinder Tilslutning, beder jeg 
om, al der maa blive stillet el andel Forslag.

Mægler II. A. Hansen: Maa jeg fremkomme med 
en Udtalelse Ira Havnefoged Jordahn? Den gaar ud paa, 
al hvis del1 skulde ske. al han ikke bliver i Stand lil al 
trælle Arrangementerne lil el saadanl Møde, vil der intet 
som helst være i Vejen for al faa andre paa Pladsen til al
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gøre del. Saa der skulde ikke være noget i Vejen for al 
vælge Kolding lil Mødesled.

Bestyrelsens Forslag om at afholde Aarsgenerallor- 
sainlingen 1910 i Kolding vedloges enstemmig.

(Sluttes.)

Kjøbenhavn, d. 13. Juli 1909.
Døds f a 1 d. Konsul A. A n d e r s e n, Bestyreren 

af del nørrejydske Redningsvæsen, af hvem vi den 29. 
f. M. bragle el Billede og en Levnedsbeskrivelse i An
ledning af hans 40 Aars Jubilæum i nævnle Stilling, er 
Natten mellem d. 9. og 10. d. M. pludselig afgaael ved 
Døden, 74 Aar gammel. Delle Dødsfald, der kommer 
saa uvenlel, vil sikkert vække Deltagelse i vide Kredse 
baade herhjemme og i Udlandet. Del afslutter el over
mande virksomt og velsignelsesrigi Liv. Konsul Ander
sens Navn og Virksomhed vil længe blive mindet af 
Vestkystens Befolkning og dens uforfærdede Rednings
mandskaber.

Vi har modlagel følgende:

1 a Navigatøren-<s Nr. 6 er oplagel en Artikel af 
Kapt. A. Ørn m. Maa del i den Anledning være mig 
tilladt al bede om Plads for følgende:

Paa Vej fra Tanke lil Handling er der glemt el 
Par Bindestreger, saa at min Artikel blev undertegnet 
A—0. i Stedet for A — — — 0, hvilket ikke skulde 
betyde Forbogslaver; men al mil Navn lindes mellem 
A og 0.

Del har selvfølgelig ikke været min Mening, al man 
skulde Iro, al Artiklen slammede fra Kupl. A. Ørum, 
hvem jeg herved beder om Undskyldning for Fejltagel
sen. A — — — 0.

Den norske Ameriknlini e. »Hamb. Corr.< 
forladler efter »Kysten«, al Direktør R. Willi er kom
met lilbage fra Amerika, ‘hvor han har agiteret for den 
paalænkle norske Amerikalinie. og erkhvrer al være til
freds med de opnaaede Resultater. Planen om den ny 
Linie har fundet den største Sympati hos alle Normænd 
i Amerika, saaledes al Udsigterne lil fortsat Held er de 
bedste. Den amerikanske Presse har liere Gange i for
trinlige Artikler varmt laget Ordet for Planen, og Aktie
tegningen er blevet organiseret. Ledelsen af Arbejdet i 
Amerika er betroet til Cornel Hobe i SI. Paul. Del 
forladles ogsaa, al Aklielegningen i selve Norge har laget 
el betydeligt Opsving i den sidste Tid.

II a v n e f o r b e d r i n g c r i W i b o r g. Kommu
nalbestyrelsen i Wiborg bar beslullel al anvende el Beløb 
af lo Millioner finske Mark af el nvl Kommunelaan lil 
Forbedringer ved den derværende Ilavn, forkvller »Haml). 
Gorr.« Ved de planlagte ny Anlæg skal der skalles Kaj
plads af 1,275 Melers Længde.

S l o r e Havneanlæg ved II a v r e. Del fran
ske Senat kar lillraadl Regeringens Forslag om en Udvi
delse af Havres Havneanlæg. Der vil blive anlagt Dok
ker. Moler og foretaget Forandringer af ældre Havneanlæg 
lil en samlet Stim af 85 Millioner Francs, hvoraf Halvde
len skal udredes af Handelskamrene i Havre og Rouen.

(>Berl. Tid.«)

Skibes Ophold i C o s l a Rie a. Del fremgaar 
af en Rapport fra del norske Konsulat i Costa Rica, al lo

norske Sejlskibe, som i Fjor ankom fra Peru og Ecuador 
lil Punla Arenas, af sanitære Hensyn blev opholdl — del 
ene i ni Dage, ,<lel andel i c. en Maaned. — før de af Myn- 

| dighederne tik Tilladelse lil al laste eller losse, fortæller 
| »Norg. Sjofl.-
| Fartøjers Ophold af ovennævnte Grunde kan gentage 
I sig, og del kan nævnes, al der i Peru i Perioden fra 1. 
| November forrige Aar lil 8. April i Aar er anmeldt c. 600 

Tilfælde af Pest med c. 300 Dødsfald. I Ecuador er der 
fra 17. November 1908 lil 24. April 1909 anmeldt 128 Til
fælde af Pest, hvoraf liere med dødelig Udgang.

Der er saaledes en plausibel Grund lil stor Forsigtig
hed, og der vilde næppe kunne rejses nogen vel begrun
det Protest, selv om Costa Rica helt lukkede sine Havne 
for Skibe fra de nævnte Lande. For Skibsfarlen paa 
denne Kyst er del derfor nødvendigt at være opmærksom 
paa Forholdet og være forberedt paa ikke blot langt Op
hold, men ogsaa paa, al Tilfælde kan indlradTe. hvor fri 
Praklika i del hele ikke kan opnaaes ved konsulær Bi
stand.

Turbine for F r a g l <1 a m p e r e. P a r s o n s 
Mari n c T u r hine Co m p a n y har kobl Damperen 
»Vespasian«, for al anstille Forsøg med den. Skibet 
er fornylig afgaael fra Tync lil Malta med Lad
ning. Om Bord belinder sig lire, særlig udvalgle Maskin
ingeniører og to Kulvejere, hvis udelukkende Opgave del 
vil være nøjagtig og paa videnskabeligt Grundlag at fasl- 
slaa Skibets Hurtighed og Kulforbruget. Efteral Dampe
ren paa denne, Maade har gjort en eller flere Rejser, ven
der den igen lilbage lil Tynen, hvor Slempelmaskinerne 
da bliver laget ud af den og erstattet med Turbiner. Naar 
delte er skel, bliver der igen paa liere Rejser anslillel lig
nende, nøjagtige Iagttagelser over Kulforbruget og Hurtig
heden, fortæller »Hamb. Corr.«

De saaledes indvundne Resultater skal bruges til paa 
den mest uigendrivelige Maade at bevise Turbinens Over
legenhed over Slempelmaskinen ogsaa for langsomme 
Damperes Vedkommende. Hvis Forsøgene faar de forven
tede Resultater, vil der uden Tvivl hermed være givel en 
mægtig Impuls til Turbinemaskinens videre Udbredelse.

R e d n i n g s k r a n s ni e d L y s. En af den lyske 
Korvelkaplajn D. M e I I e r opfunden, lysende Rednings
krans, som allerede i 1905 er blevel forevist for nauliske 
Kredse i Hamburg, blev forleden Dag meget omhyggelig 
prøvet paa Ydre-Alsleren i Overværelse af en indbudt 
Kreds af Interesserede. Redningskransen, der i Mellem
liden er blevet indført af tiere Rederier og fornylig og
saa i den IvskeMarine, forbinder meget .hensiglsimvssigl 
den almindelige Redningskrans med en selvlændende 
Lysbøje, der har den store Fordel overfor andre Lys
bøjer, at dens Lys befinder sig 85 Centimeter over Vand
spejlet. og al Lyset ved sin praktiske Anbringelse i kar
dansk Ophængning stedse beholder sin lodrette Stilling. 
De foretagne Prøver godtgjorde da ogsaa Apparalets 
Brugbarhed, fortæller »Hamb. Corr.« En Mand, der var 
sprunget over Bord, reddede sig med Lethed ind i Kran
sen. Lyset tændte sig faa Sekunder efler al Kransen var 
kastel i Vandet og gik ikke ud, selv om del holdtes nede 
under Vandel i længere Tid. Kransen er især beregnet 
paa al gøre god Tjeneste ved Ulykkestilfælde, som fore- 
lalder om Natten.

Fragtmarkedet.

F r a g I ni a r k e <1 e l for Sejle r e. Fra Øster
søen. Danmark. Veslsverig og Øslnorge til England og 
Kontinentet er ikke loregaaet nogen væsentlige Sving-
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ninger i de sidsle 14 Dage. Mangel paa Fragter er der 
egentlig ikke, idel Skibene dog kan placeres, om end ikke 
altid i de ønskede Retninger, men Ralerne er uforandret 
lave, og del er vanskelig! al komme over de i længere 
Tid belalle Fragter.

Danmark har flere mindre Lasler Cement, Kaolin, 
Lervarer og Kridt til Østersøhavne og Norge, men Ra
lerne giver ikke Udbylle. Tyskland har enkelte Korn
lasler, og Kønigsberg noterer lidt højere for forsejlende 
Skibe. Rusland er uden Liv pr. straks, og i del hele 
bliver Eksporten fra delle Land meget lille, særlig af 
Oljekager. Boltenhavet og Sydsverig har ikke mange ny 
Lasler, men kan dog dække Behovet for ledig Tonnage, 
som ikke er stort. Vestsverig og Øslnorgc har forskellige 
Is- og Tradasler, men Ralerne er vedvarende lave, hvor 
ikke Befragterne, som sket i enkelte Tilfælde, af Man
gel paa Tonnage tvinges lil al give Tillæg. Returfragter 
Vesi fra er der ikke egentlig Mangel paa, og Ralerne 
er uforandret, men Faren for Strejke i de skolske Kul
miner er fremdeles lil Siede; en Strejke vil være al
deles ødela'ggende for denne Fari. 1 den forløbne Uge er 
bl. a. afsluttet: 125 Sldr. D/B, Boards Kronsladl/Guernsey 
37/3, 110 Sldr. D/B, Boards Sundsvall/Casllclown 37/9. 
90 Sldr. D/B, Boards Btraheslad/Binic 46 Frcs, 250 Tons 
Oljekager Dieppe/Stockholm 12Frcs, 300 Tons Olje
kager Dunkerque/Slellin 11 Frcs., 360 Tons Kul 
Boslon/Bogense £ 7, 300 Tons Kul Bridgeness/Bogense 
£ 7,15, 260 Tons Kul Charleslown/Slege £ 8.

For de mindre Skibe er der heller ikke i sidsle l’ge 
skel nogen Forandring af Betydning, og Markedel ligger 
vedblivende meget stille uden Udsigt lil snarlig Bed
ring: af Kornlasler sluttedes fra Colberg 4 M., fra Wis- 
mar 31/-! AL for Havre og fra Rostock for Rug 2/Z> M.

Sydsverig sluttede i Ugens Løb lil Kiel 31/-; AL. 
Kønigsberg 3/4 M. samt Blokslen lil Rostock 4 M.. end
videre for Bark lil Aarhus 10 Kr.; desuden enkelle Træ- 
Jasler, saaledes Kalmar/Rudkjobing, Søby 10 Øtc pr. 
Kbfd.

Kjøbenhavn sludede for Havre lil Sundhavn 10 
Øre. Yslad 12/4 Øre, men er iøvrigl som sædvanlig flov. 
I den kommende Uge venllcs el Par Imporldampere. 
hvorfra nogle Omladninger forhaabenllig vil komme i 
Markedel.

Spørgsmaal og Svar.

Fru cn farende Skibsforer har vi modtaget folgende:
S|>.: Kan Mandskabet forlange ekstra Betaling for at arbejde 

d. 5. Jim i (Grundlovsdagen)? Bel bemærkes, ut Skibet befandt 
sig i Udlandet. Rex.

Svar: Da Lov af 22. April 1904 om den offentlige Fred paa 
Folkekirkens Helligdage samt Grundlovsdagen, i sin § 10 bestem
mer: »De i §§ 1, 2, 4 og 5 indeholdte Bestemmelser til Sikring, 
af den olTentligc Fred paa Folkekirkens Helligdage gælder tillige 
Grundlovsdagen (den 5. Juni) fra Kl. 12 Middag,« saa maa det 
antages at Bestemmelsen i Sølovens S 96, der hjemler et Skibs 
Mandskab Ret til sierlig Godtgorelse, naar Skipperen finder del 
nødvendigt at paalægge det Arbejde ved Losning eller Lastning 
pua Sondage eller Hjemlandets Helligdage, ogsaa maa finde An
vendelse for Grundlovsdagen d. 5. Juni, Ira Kl. 12 Middag.

Fra Sø og Land.

K a p II o r n. Engelske Blade meddeler, at den engelske Bark 
»Denbigh Castlc«, hjemmehorende i Wales, som gik fra Cardifl' d. 9. 
Oktober f. A. med Kul til Vestkysten af Sydamerika, er ankommet 
til Freemantle i Vestaustralicn efter at have yieret i Soen i 253 
Duge, og efterat alt Haab om at hore fra den forlængst var opgivet. 
Skibet havde i flere Uger forsagt at runde Kap Horn, men var Gang 
paa Gang drevet tilbage af voldsomme Storme. Tilsidst satte Kap
tajnen Kursen Tor det gode Hanbs Forbjerg og derfra til Australien 
for ut gnu tværs over Stillehavet.

Havarier og Forlis.

Blot b e r g, Dpsk. af Rotterdam, kom d. 11. ds. paa Rejsen 
fra Oxeliisund til Hjemstedet med en Ladning Jernerts, paa Grund 
paa Lillegrunden ved Dragor: Skibet, der har Assistance af Svitzers 
saml en Del Bjergere fra Dragor, maa losse i Lægtere.

Helsingor, 11. Juli (Ritz. Bur.). Damperen »Kopernicus« pas
serede Kl. 3/4 i Nat her med Damperen »Georg Royal« pua Slæb. 
Sidstnævnte Skib, der var pua Rejse fra Spanien til Stettin med Erts. 
havde i Nordsoen mistet den ene Skrue og var blevet taget paa 
Slæb af »Kopernicus«, der indhugserer det til Kjobenhavn, hvor det 
skal reparere.

Sven Aage Andersen
Telegr.-Adr,: >Poscidon«. LøV8træd6 9. Telefon LO fl.

Skibsbygning-materiale, Skibsbygningsartikler, 
Bronce-Drivskruer, Dampspil, Ankere, Krankæder, Staaltrosser, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstelegraler.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas cn Pctrbleumsbesparelse pan fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for de mindre og starte Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister. .

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik«
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Ainaliegade 22. Telef. 273.

Skibsefterretninger.
I Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d c r s c n, Schu- 
lært, ank. Antwerpen S./7. — Alexandra, Nielsen, afg. Havre
3./7. til Tunis. — Al garve, Borries, afg. Dartmouth 9./7. lil 
Valencia. — Anglo Dåne, Wiencke, afg. herfra 10./7. til Aren- 

j dal. — A. N. Hansen, Puaske, pass. Skagen 11.11. Tor Esbjerg, 
i — A n t w e r p e n, Madsen, ank. her 8./7. — A r k a n s a s, Pe

tersen, afg. Antwerpen 10./7. til Newport. — Arno, Strubberg. 
afg. herfra 10,7. til Riga. — A u r o r a, Fischer, afg. herfra 10.,'7. 
til Danzig — Baron S t j c r n b 1 a d, Therkildsen, ank. Dun
kerque 7-/7. — B e i r a, Lunge, afg. herfra 10.;7. til Abo. — C. 
F. Ti et gen, Thomsen, ank. her 12./7. — C h r. Bro her g, Mor
tensen, pass. Hanstholm 11.7. til Palma. — Christiun IX. 

! Holm, ank. London 4. 7. — Dagmar, Bogvad, afg. Alicanle 9./7.
til Nicc. — Do uro, Soherg, afg. Lissabon 10. 11. hertil. — Es
bjerg, Strufve, ank. her 11.,7. — Florida, Andersen, afg. 
Buenos Aires 14./6. hertil. — Frederik, Thomsen, ank. her 12. 7.

i— Garnn n c, Kromaini, afg. Fredcrikshamn 10./7. til Bordeaux. 
— 11 c 11 i g Ola v, Holst, ank. lier 8./7. — H j c 1 ni, Sorensen. 
lank. her 9./7. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. herfra 9./7. til 
Reval. — Jolantlia, Simonsen, afg. herfra 10./7. til Rigil. — 
Kasan, Hansen, nnk. London 5. 7. — K c n t u c k y, Andresen. 
afg. Kristiania 2G./6. til Boston. — K i c w, Jørgensen, afg. Riga 

i 10./7. til Dunkerque. — Kursk, Goinmeseu, ank. her 25./G. ■ -
Leopold II, Rasmussen, afg. Libau 10./7. til Huil. — Lo ir c, 
afg. Dunkerque 9./7. hertil. — Louise, Kruse, ank. her 28.6. — 
L o u i s i a n a, Ørsted, afg. Dartmouth 7.,'7. til New York. — L. )’. 
II o I m b 1 a d, Svane, ank. Antwerpen 9./T. — Morso, Oest-Ja- 
cobsen, ank. Libau 5./7. — M o s k o v, Jon Jonsen, nfg. herfra
10./7. til Riga. — Nicolai II, Klauscn Kaas, afg. Cliios 7./'7._ 
til Carlagena. — Nordjylland, Jacobæus, afg. St. Petersborg’ 
10./7. til Antwerpen. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Antwerpen
2.11. — Om sk. Harder, ank. Huli 7./7. — Oscar II, Ilempel, 
afg. New York til Kristianssnnd. — P c n n s y 1 v a n i a, Gotsche, afg. 
Bnltimore B./7. hertil. — Perm, Christensen, ank. Libau l./l. — 
P regel, Iversen, ank. Antwerpen L/7. — R i b c r h u u s, Bonnc- 
lykke, ank. her 12./7. — Saga, Wiberg, ank. Riga 3./T. — 

J Saxo, Lnrsen, ank. Antwerpen 1/7. — Tcxas, MuhldorlT, ank.
Danzig 5./7. — Tiber, Becli, afg. Neapel 11.11. til Gioja. — 
U n i i e d Stat es. WullT, afg. Kristianssnnd 3.'7. til New York. — 
Viking, Meyer, afg. herfra 10./7. til Stettin.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. New- 
castle 27.'6. til Gulf port. — M i c li a i 1 0 n t c li o u k o f f, Hurboe. 
ank. Cumpbelton 5J7. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Christen
sen, ank. Miramichi 1.11. — W I a d i m i r R c i t z, Olsen, nfg. Novo- 
rossisk 26./G. til Aarhus. — Helmer March, Thorsoe, nfg. Cliat- 
liani 3.11. til Browhead f. 0. — Excellence P1 c s k e, Ras
mussen, ank. Kronstadt 9./7. — Pnwel And rejef f, Tanncbek, 
afg. London 9./7. til Kjolienhavn. — W 1 a d i m ir S n w i n, Car- 
stensen, afg. Swansea 24-/6. lil Halifax. — Alexander S h n- 
k o f T, Brandt, nnk. Kronstadt 1.11. — Johan S i c in, Nielsen, 
ank. Petersborg 2.il. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, afg. 
Bnrntisland 9.jl. til Stockholm. — N c w a. Dahl, afg. Vejle G./7. . 
til Petersborg.

Vesterhavet. N i o b e. Jessen, ank. Riga 9./7. — N a u t i k, 
Nielsen, ank. Riifsb 9.7. — Nordsoen. Gram, ank. Rivadesella
9.i7. — N c x o s, Basse, alg. Kulisi iunto 8,/7. til Barrow. — Gerda, 
Iversen, ank. Torefors 0./7. - - E 11 e n, Hansen, afg. Uleåborg 8./7.



. 13: Juli 1909. Dansk Søfahtstidende. 415

■til Bristol. — Fy 11a, Lauritsen, ank. Reval G./7.— Dagutar, 
Mathiascn, afg. Rafsii 7.,'7. til Huelva. — Ner m a, Scbifi, ank. 
Methil T./7. — Alfa, Sørensen, pass. Helsingør 9.7. til Pernau.
— Karla, Nielsen, ank. Libau 9./7. — Laura, Petersen, ank. 
Wartsala 9./7. — H e b c, Gregersen, ank. Uleåborg 7./7. — Inger, 
tarsen, ank. GTangemouth ~9j7. — Joban ne, Mikkelsen, afg. 
Methil 9.,'7. til Esbjerg. — Bodil, pass. Qiicssant 10./7.

Dania. Lilly, Nielsen, afg. Aarhus 7,/7. til Kristinestad. — 
A 1 c x y, Lorentzen, ank. Preston 3./7. — Dagny, Sorensen, afg. 
Savona 9./7. til Murseille. — Mary, Clausen, ank. St. Brieuo 6,;7.

Dannebrog. A ni a 1 i e n b o r g, Petersen, ank. West Hartlc- 
pool 11.11. — Brattingsborg, Suenson, ank. Stettin 6-/7. — 
F 1 y n d e r b o r g, Andersen, afg. Petersborg 4.11. til Rotterdanl.
— Fredensborg, Fischer, ank. Calais 4.11. — Frederiks
borg, Albertseu, ank. Tyne 8.11. — Jo ni s borg, Mathiesen, ank. 
Kronstadt 11./7. ■— Kronborg, Jensen, ank. Rouen 4./7. — 
Rosenborg, Schultz, ank. Kjobcnhavn 7./7. — Skander
borg, Jensen, afg. Swansca 30./G. til Genua. — Stegel bor g, 
Lund, afg. Cardiff 9.11. til Spezzia. — Stjerneborg, Lund, 
afg. Koivusimri 10./7. til West Hartlepool. — S o b o r g, Hansen, 
auk. Stettin 11./7. — Uranieuborg, Schmidt, ank. Bougie 9./7.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, afg. Aut- 
werpeu 5./7. til Stettin. — I< 1 a ni p e n b o r g, Winther, afg. Kjo- 
benhavn 8.11. til Petersborg. — M a r s e 1 i s b o r g, Larsen, afg. 
Huelva G./7. til Aalborg og Aarhus. — Silkeborg, Pedersen, 
ank. Grimsby 4./7. — Skodsborg, Agerlin, afg. Newport 2.'7. 
til Sfax. — T u b o r g, Schmidt, ank. Tyne 4.11. — U 1 f s b o r g, 
Jorgensen, afg. Petersborg l.jl. til Tcrneuzcn. — Vordingborg, 
Palsbo, ank. Emden 8./7.

Neptun. Aggersborg, Jorgensen, afg. Kjobcnhavn 8.7. 
til Torneå. — Dansborg, Kiihl, ank. Petersborg 21./6.
— Jægersborg, Larsen, afg. Petersborg 8.11. til Calais.
— Kai lu nd borg, Nielsen, auk. Sundcrland 2./7. — Taarn- 
borg, Matzen, ank. Riga 9./7.

Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen, ank. Newcastle 8./7.
Skakkeborg. Skakkeborg, Rasmussen, afg. Nizza 5.,'7. 

til Pomaron.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sorensen, auk. Neuzeu 8.;7.
Svendborg. Anna Mærs k, Moller, ank. Kronstadt 9.,7. —

Peter Miersk, Borgesen, afg. Burntislaud 9./7. til Kronstadt.
Havet. F y c n, Andersen, ank. Aarhus 9.11.
Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Kofoed, ank. 

Kronstadt 9./7.
Heimdal. A n i n c, Letli, afg. Blyth 9.,11. — Helga, Vaabcu- 

Hansen, afg. Melhil 8.11. — Martha, Christensen, ufg. Sunder- 
land 9.11. — Elna, Ratje, ank. Antwcrpen 1.11. — Therese, 
Pedersen, ank. Antwerpen 8./7. — Simone, Moller, ank. Tyne
10. /7. — J c a n n e, Lofflcr, ank. Neufahrwasscr 11./7. — Vera, 
Riso, afg. Archangel 9. 7. — Daisy, Lagesen, ank. Roucu 6. 7.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Trångsund 9.11. til Sunder- 
land. — L o n d o n, Bom, ank. Swinemiinde 4.11. — Paris, Tho- 
lander, afg. Glicnt 9.il. til Blytb. — B ry s.s el, Kaas, afg. Ru- 
fisque 23.6. til Rotterdam.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Brcst 30./6. til Gravcville. — 
W i e n, Boeck Hansen, afg. Blytb G./7. til Swinemiinde. — Rom a, 
v. Thun, ank. Dakar 25./G.

Det østasiatiske Kompagni. Cn t h ay, Kruuse, afg. Antwer
pen 1.11. til Port Snid. — Indien, Bcrg, afg. Port Said G./7. til 
Hongkong. — S i a ni, Cortsen, pass. Shanghai 9.11. for Hankow. — 
T r a li q u c b a r, van Deurs, ank. Kjobcnhavn 3./7. — Chumpon, 
Hahsen-Raun, afg. Nørresundby 10./7. til Middlcsborougb. — Bau- 
d o n, Thomsen, pass. Pcrim 10./7. for Coloinbo. — P a n g a n, 
Knudsen, ank. Bangkok 5./7. — B i n t a n g, Gabe, pass. Perim
8. '7. for Port Said. — S a m u i, Licbt, ank. Inndon 11./7. — 
C a m b o d i a, Christensen, auk. Sikeå 10./7.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x, ank. Rotterdam
9. /7. — S t. T b o m a s, Hansen, afg. St. Thomas 18./6. — S t. 
J a li, Ingemann, afg. Portland 3.'7. til St. Thomas

Svendsen & Christensen. Ajax, Brorsen, ank. Kjolienhavu
11. /7. — G. Ko eb, Jorgensen, afg. Swinemiinde 8.,'7. — Peter 
W i 11 e m o c s, Albcrtscn, afg. Huli 9.11. — Lurs Kruse, Ma
thiesen, ank. Blytb 10./7. — T. M. Werner, Hansen Holm, afg. 
Ghcut 10./7. — N. G. Petersen, Bloch, pass. Kjøbenhavn 11.11. 
nordg. — N. F. H o f f d i u g, van Deurs, ank. Velzen 9.11. — C hr. 
Christensen, Rasmussen, afg. Glicnt 11./7.

Ære. Enigheden, Jensen, ank. Snndcrland 1.11. — Ener- 
g i, Svane, ank. Kemi 8.,'7. — Erindring, Nielsen, ank. Svend
borg 9.11.

Torm. Sara, Jensen, afg. Pernau 9.'7. — Helene, Soran- 
sen, afg. Rottcrdam 9.,'7. — Agnete, Petersen, affj. Archangel u./7.
— H c r m i a, Hansen, afg. Karrebæksminde 9-/7. — Alice, 
Schultz, afg. Randers 9.,'7.

Ålfred Christensen. E k 1 i p t i k a, Hemniingseu, afg. Peters
borg G./7. — Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. West 
Hartlepool 4. 7. — U ran i a, Clausen, ank. Methil G.,7. — Svend, 
Schmidt, ank. Hcrnøsand 1.7. — Nordland, Moller, afg. Grimsby
9./7. — Kronprins Frederik, Andresen, ank. Cardilf 9./7.
— E n g 1 a n d, Andersen, afg. Petersborg l.jl. — Holland, Poul
sen, ank. Aalborg 7. 7. ■— Rusland, Madsen, ank. Metliil 10./7.
— Annette F u r il c s s, Larsen, ank. Uleåborg 5. il. — Eu
ropa, Hansen, alg. Petersborg 7.;7. — F r a n k r i g, Friis, ank. 
Burntislaud l.jl. — Belgien, Nielsen, ank. Burntislaud 4./-7. — 
Dronning Olga, Petersen, ank. Liverpool 4./7.

H. Kirschner. E d i s o n, Jørgensen, nfg. Hamburg 10./7. — 
F u 11 o n, Jorgensen, afg. Havre 4.7. til Genua. — Newton, An
dersen, ank. Portovccehio l.jl. — Nivingston, Svendsen, ank. 
Kjobcnhavn 9.11. — Washington, Nielsen, ank. Leer 27./G.

Frem. Austa, Bagger, ank. Riga 28.6. •— Freja, Nielsen, 
ank. Petersborg l.jl. — Vera, Tliing, afg. Petersborg G./7. til 
Svendborg.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, ank. Rottcrdam
5./7. — Henrik Bjelke, Hansen, nfg. Stettin 7.,'7. til Kuusi- 
luoti (Finland). — Ove Gjeddc, Jans, afg. Stettin 9.11. til 
Libau.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, ank. Glicnt 7./7; — S k i n- 
f a x c, Vilnndt, unk. Wvborg (Finland) 5./7. — R i m f a x e, Faber, 
ank. Antwcrpen 8./7. — S c h a c b Steen bcrg, Tbeilland, afg. 
Hamburg 8./7. til Aarhus.

Sejlskibe.
Ærø. N e p t u n, Jensen, ank. Lysekil l.jl. — A m o r, Han

sen, ank. Lysekil 7. 7. — A b b a, Petersen, ank. Llauelly l.jl. — 
A p o 11 o, Albcrtscn, ank. Swinemiinde G./7. — C. M. Petersen, 
Petersen, ank. Egernsund 8.11. — Mariane. Andersen, ank. Swine- 
munde 8.11. — S. L. W c b c r, Hansen, ank. Helsingborg 8.11. — 
M e 11 e, Andersen, ank. Dysart 8./7. — A H. Friis, pass. Beaehy 
Head l.jl. for ostg. — E o s, Christensen, auk. Metliil 8./7. — 
Ruth, ank. Nordmaling 9J7. — Henry, Bager, ank. Riga 9.11.
— V e r i t a s, Staugaard, ank. Sandarkrortz (Island) 10./7. — P b n- 
n i x, Rasmussen, ank. Sundsvall 10./7. •— A. H. Friis, pass. 
Dungeness l.jl. ostg.

Efterretninger for Søfarende.

Bekendtgørelse for Søfarende Nr. 70.
Nat-Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. 

Saltholms Flak. Sundet.
Den 2den, 3die, 10de, 13de og 20de September d. A. af

holdes efter Mørkets Frembrud Skydeøvelser paa Flakket 
Nord for Saltholm. Skydningen foregaar i sydlig Retning 
paa den Del af Flakket, hvor Dybden er under 5,6 m og fra 
Skibe og Fartøjer, der befinder sig Syd for Breddeparallellen 
paa 55°, 42‘, 5“ N. Br. Naar der skydes, belyses Pladsen med 
elektriske Søgelys.

Skibe og Fartøjer advares mod, saalænge de elektriske 
Søgelys er i Virksomhed, at opholde sig paa eller nærme 
sig til det Felt, der ligger mellem Søgelysene og Saltholms 
Nordkyst.

Kjøge-Bugt. Sundet
Den 2den, 3die, 10de, 13de og 20de September d. A. af

holdes efter Mørkets Frembrud Skydeøvelser i Kjøge-Bugt. 
Skydepladsen begrænses af Breddeparalleller gennem Skillinge 
Kro og Mosede-Klint. Skydningen foregaar i vestlig Retning 
fra Skibe eller Fartøjer, der befinder sig 2 Sm. fra Land. 
Naar der skydes belyses Pladsen med elektriske Søgelys.

Skibe og Fartøjer advares mod, saalænge de elektriske 
Søgelys er i Virksomhed, at opholde Big paa eller nærme 
sig til det Felt, der ligger mellem Søgelysene og Land.

Marlnemlnlsterlets Admiralitets Departement, den 9. Juli 1909.

INDHOLD:
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling. — Kjo- 

benhavn, d. 13. Juli 1909. — Fragtmarkedet. — Spørgsmaal og 
Svar. — Fra So og Land. — Havarier og Forlis. — Skibsefterret
ninger. — Efterretninger for Søfarende.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjabenhavn og Provinserne.

Kjobenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 & 
47. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St Annæ Plads 
18. Telefon 7903.

Julias F. Schierbeck. Amalie- 
gs.de 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Frederikshavn. P. Schou
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner od Inventarle 
Mellgade Nr. 26, ved Havnen.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Salvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager, a8i6a 
Alt Skibsarbejde udføres 

Lille Strandstræde 3.

Husk =^=—

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjabenhavn.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Telegraphic Address: uHOPPE"

f! F. Hansen & Co.
fe g Licensed = §fe x ® a

.* Stevedores & Contractors g 2.
55 St. Petersburg og Cronstadt ’

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafadress: Stufvaretorbund, Kramfors. —Rikstclefon : N:o 0, Språngsviken. 

Postadrcss: Spransgviken.
Medlemmar pan alla lasttageplalscr iuom fdljancle distrikt: 

Skutskår & Harnås, SUderhamn, Sundsvall, Herntisand, Ornsktildsvik, 
Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen lillhdr Svenska Arbctsgifvarefdreningen. ■
--------—Gnranlernr reel behandling och ferin expcdilion. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftrening,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjobenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Taleor.-Adr.: „Velthalin", Lovlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Seborg11.

Telefoner 56 & 1409.

Forlang kun
gold Elephant og ***, kan faas hos d'Herrer Skibshandlere

fortoldet og ufortoldet.
General-Agent for Danmark;

ALBERT B. COHN, København K.
Telegram-Adresse: »Viocohn«. Telefon 3283.

Cadenius & Gratin,
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi. 1801.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scolt’s 
& Watkins Cocles.

Lager af BunkerkuL

Axel Holmstrom,
Helsingfors (Finland) 

Skibsmæglere 
Telegr.-Adr.: »Holmslrømer«.

Prima Referencer.

AXEL LUND $ 
anbefaler 

SklbsDrovianterlngs-Forretnlng. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegr amadr. Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

John Crabbie’s 
scotch Whisky

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjobenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søaager).

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveatar. 
Nykjøblng M.

P. Schous
Skibehandel, Frederikshavn.

Al SlagB Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Teir. 19,546.

Specialitet:
SK IBS ARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl.daosk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. ,6. Tell. 6.

Kommlialoner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangeode.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „S arpsborg11. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

G. RAMBERG, Frederiksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende0

har Telegramadresse „Skibefart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plade 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Diase Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende" sælges pas Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annes Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannoveb)

gs.de


DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 53. Kjøbenhavn, Fredag den 16. Juli 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadeø Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnøouø øolvøm. Loøøehjul og 

Blokke
Davlø Farver — BItumen Point
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope
Rednlngøkrandse og 
Rednlngøbælter.

Expcdition og Lagre*
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Firma grundlagt 1858
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste 

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler at' Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. --------------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Sehierbeekc

illustrerede

Indleve). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Kørere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Algier. Dansk Læge: Dr. I-I. C. Nissen. Telefon 777

stjunæl Coinpositioner
Plads 1g|

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

*|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM o^ HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Telefon
5601Rustbeskyttende Farve

til
Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

GONSTANTIN BÉNAUD & Go.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge“. St. Pbg. P. 0. Box 249.

panders f^ebslaaeri
Randers

anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

-------------- Sø vor Udstilling i Aarhus, ----------------

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■ .
Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 32,1. Traf ti Kl. 10—12 tg 7—9; fir Dtmtr Kl. 6-7.

EL H. ADRIAN^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklb8arbojde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ud.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry., — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpaess«.
Representative at CopeDhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

Aeoommodation for 15 Steamers
AT THE SAME TIME.



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

kiBerg & Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvsrk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraeo. Telf. ao.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—2,6—H Aften. Sendag 10—11. 
Damer Søndig 11—12 og Omdag 2—9.

SkibsblokkeT"!
Carl A, Petersens Enke. I

Kobenh. C. Telf. H. 1728. I

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofoed. Telf. 984. 

Fartejer til Lyst- og Befragtningsbrug.
Reparationer. Skibssmedle.

lE^LVORK STEfrlP.FftBR^XAfW

usUKRET
Fuldkomneste form af condenseret malk.

------------------------------------------------

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Ql^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttet til

Ny Toldbodgade 3
Hj. of Set. Annæ Plads

Telf.: Palæ 213 x.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere eto.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, / Buhl, Frtderlkiliita.lelegram-Adresse: ClrlioltemUM, KllbeOlUVO.

Københavns ny Sandkagebageri 
6. F. tbrahamien: Eftf., A. S. Jensen 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555. 
anbefaler sig lil d’Hrr. Restauratører. 

De bedste Varer her paa Pladsen.

De forenede Bryggeriers

OLSKII2D
skattefrit — meget holdbart.

" jflnbefales særligt Kaptajner, Officerer o. lign, om !! 
II fjord til ftydelse ved jtfaaltiderne.

kemisk præpareret Olietøj
klæbefrit, blødt, holdbart.

Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olskind.
1-aas hos alle Skibsproviant- og Ekvipcringshaodlere.

Gand. pharm. Joban Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobcnhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd11.

Motoren „Grideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud, Kramperft Jørgensen, Horsens.
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling.
(Fortsættelse.)

Fastsættelse af Honorar for Foreningens Sekretær og Kasserer.

Formanden: Lovenes § 7 siger: »Bestyrelsen 
antager en Sekretær og Kasserer, hvis Honorar fastsæt
tes af Generalforsamlingen eller Forslag af Bestyrelsen«. 
Jeg oplyser, al vi i del' forløbne Aar har betalt 1,000 Kr. 
lil Kasserer og Sekrelasr, henholdsvis 600 og 400 Kr. 
Bestyrelsen indstiller lil Generalforsamlingen, al delle Be
løb i del kommende Aar bliver uforandret.

Havnefoged Moller: Ganske vist er det Bestyrel
sen, der vælger Sekretær og Kasserer. Men var del ikke 
muligt, al de lo Stillinger kunde forenes, saaledes al de 
1,000 Kr. gik til en og samme. Krcdsslyrelsen for Fyn 
mener al kunne gaa med lil al bevilge de 1,000 Kr., der
som begge Stillinger forenedes hos en Person, nemlig den 
nuværende Kasserer. lir. Kaptajn Minor Husmassen. 
Skulde der virre Lejligheder, hvor juridisk Assistance 
kunde være nødvendig, vil Hr. Minor Rasmussen vist ikke 
undlade al søge den, saaledes al man maa anse ham for 
fuldstændig egnel lil al indehave begge Stillingerne, hvis 
han da vil del.

Formanden: Del er jo kun i del sidste Par
Aar, al de lo Stillinger har vierel adskilt. Del er vist. 
Tanken, al de nu begge skal indehaves af Hr. Minor Ras
mussen.

Skibsreder G a r I s e n: Jeg vil takke lir. Møller for 
hans Henstilling.

Havnefoged Moller: Der er ikke nogel al lakke 
for. Del ligger i Sagens Natur. Vi kender Kaptajn Minor 
Rasmussen nøk lil al vide, al lian kan udfylde den Plads.

Dirigent e n: Jeg forslaar Lovene saaledes, al Be
styrelsen selv bestemmer, om den vil besætte Pladserne 
med en eller lo Personer, og al Sagen her kun drejer sig 
om Fa.slsivllel.se af Honoraret.

Havnefoged M o 1 1 e r: Del er en Selvfølge, al kan 
Foreningen se Udveje lil at betale et større Beløb, er den 
villig dertil.

Formanden: Del kan Foreningen ikke for Tiden.

Bestyrelsens Forslag vedtoges enstemmig.

Valg af I Medlem til Bestyrelsen for „Danske Skibsrederes gen
sidige Forsikringsforening for Søfolk1*.

Formanden: Bestyrelsen indstiller lil Generalfor
samlingen al vælge Skibsreder A. M. Knudsen, Søn- 
derho, Fanø, lil at indlræde som Medlem af Forsikrings
foreningen i Stedet for Skibsreder C. P. Holm, Nordby, 
Fanø, soiit er afgaael ved Døden.

Bestyrelsens Forslag vedtoges enstemmig.

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.

Dirigenten: Angaaende denne Sag kan Besty
relsen henholde sig lil, hvad den har skrevet i Aars- 
berelningen, nemlig følgende:

»Spørgsmaalel om et lovordnel Tilsyn med Sejlskibe, 
der gennem liere Aar har været drøftet, og som indenfor 
Foreningen lil al begynde med mødte en bestemt Mod
stand, idel man ikke uden Berettigelse ansaa el saadanl for 
al være overflødigt, blev, som del ogsaa fremgaar af Aars- 
berelningen for i Fjor, eflerhaanden som Forslaget antog 

en nærmere afgrænset Form, modtaget med mindre Uvilje. 
El bestemt Forlangende maalle det dog vedblive al virre, 
at Staten selv maalle betale det OITeiilliges Tilsyn med 
Skibene.

Ved den ny britiske Lovgivning om Skiltes Udrust
ning med Redningsredskaber kom Spørgsmaalel imidler
tid delvis over i el andel Stadium, idel denne Lovgivning 
fra Oktober d. A. vi] linde Anvendelse paa fremmede 
Skibe under Ophold i britiske Havne, medmindre ved
kommende fremmede Nations Lovgivning paa delte Oin- 
raade af den britiske Regering er anerkendt som ligesaa 
fyldestgørende som de britiske Bestemmelser. Del blev 
en af de første Opgaver som tilfaldt Ministeriel for Han
del og Søfart al løse delle Sporgsmaal. og under 23. Ja
nuar d. A. nedsalte Ministeriel i den Anledning en Kom
mission, i hvilken Foreningen var repræsenteret ved Skibs
reder og Skibsbygger J. Pli. J ø r g e il s e n. Thuro. og 
Skibsreder N. E. Schmidt. Marstal. Under 9. Marts 
afgav Kommissionen Belivnkning, øg under 14. Maj slad- 
fæsledes »Lov om Tilsyn med Sejlskibe in. m.«, i all væ
sentligt i nøje Overensstemmelse med del af Kommissionen 
enstemmigt fremsatte Forslag.«

Navigationslærer Christensen. Marstal: Med 
Hensyn lil denne Lov om Sejlskibe skal jeg sige, al den 
jo er en Kendsgerning, og man bliver jo selvfølgelig nødt 
lil al underkaste sig den. Men del kunde maaske være 
ønskeligt at gøre nogle Bemærkninger om den. da del 
mulig kunde have Indflydelse paa eventuelle Ændringer i 
Loven.

Ved Kommissionens Saminensivlning var der for det 
første den Mærkelighed, al uaglel den skulde udarbejde en 
Lov om Tilsyn med Sejlskibe var der af dens 11 Med
lemmer kun 2 Repræsentanter for Sejlskibe. Sejlskibs
interesserne burde vistnok have vieret stærkere repræsen
teret. Derna*sl er der del mærkelige, al Kommissionen, hvis 
første Mode afholdtes den 29. Januar d. A.. siger, al del 
i første Række — jeg vil bede Dem lægge Maækc lil delle 
— har været Kommissionen magt paaliggende at udarbejde 
saadanne Regler angaaende Tilsyn med Sejlskibe, al disse 
Regler kunde opnaa Anerkendelse i England. Allsaa i 
første Række er Ilensynel lil Sejlskibene laget. Længere 
nede slaar der, al der vil foraarsages betydelig Gene, med
mindre der fremkommer fornoden Overenskomst mellem 
den briltiske og den danske Regering. Allsaa Koinmis- 
sionsbelænkningen siger udtrykkelig, al del er Hensynet 
til Sejlskibene, som kommer i første Række. Tager man 
Folketingsudvalgets Betænkning, saa synes del al have 
hafl el andet Syn paa Sagen, idel del siger: »I første Række 
maa her nævnes Kravel om Beskyllelse for del Mandskab, 
som farer i vore Sejlskibe, og medens man for Dampski
benes Vedkommende har Tilsynsloven af 13. Februar 1903. 
savnes for Sejlskibenes Vedkommende tilsvarende Bestem
melser.« Allsaa Folketingsudvalgets Betænkning siger, al 
del i første Række er Mandskabel, der skal værnes om. 
Delle synes virkelig nogel mærkeligt, eflcrsom Udvalgel 
ikke har forelagel nogen Ændring. Del kunde allsaa sy
nes, al de to Betænkninger er kommen lil samme Resullat. 
men ud fra forskellige Synspunkter. At Folketingsudval
gets Betænkning vistnok korreklcsl udtrykker Hensigten 
med Loven — nemlig al det er Mandskabet og ikke Ski
bene. der skal værnes om — fremgaar jo egentlig af Kom
missionens Sammensætning, som jeg før nævnte. Kom
missionen tager allsaa vistnok fejl: del er temmelig sik
kert Mandskabet, som kommer i første Række. Men del 
troede jeg virkelig ikke var nødvendigt. Vi har her i Dan
mark saa god en Sejlskibsllaade som vistnok i nogel an
del Land. Jeg Iror, al Sejlskibene er udrustet med saa

Fa.slsivllel.se


418 Dansk Søfartstidende. 16. Juli 1909.

godi Maleriel i alle mulige Retninger, al der ikke er nogen 
Fare for — som der slaar el andel Sled — al der skulde 
ske nogel i den Retning lil Skade for Mandskabel. Men 
naar jeg gaar ud fra. at Folkelingsudvalgels Betænkning 
rammer del rette: al del er Mandskabel. som er sal i 
forsle Række, saa burde del ogsaa 'have slaael i forsle 
Række al lade Sejlskibene være fri for den Byrde, som 
paahviler dem i denne Henseende, saaledes al hele Ud
giften faldt paa Staten, og jeg vil henstille, al Dansk Sejl
skibsrederi Forening lager den Opgave op al lelle Sejl
skibene for denne Byrde.

Skibsbygmesler J. Ph. Jørgensen, Thurø: Som 
d’llrr. ved, var jeg med lil al udarbejde Lovforslaget om 
Tilsyn med Sejlskibe. Sagen var allerede fremme i P'jor, 
da Bestemmelserne om Mandskabets Opholdsrum med 
mere blev udarbejdet. Der sagdes udtrykkeligt, al vi slap 
ikke for el Tilsyn med Sejlskibene. Jeg anførte for del 
forsle. al jeg fandi ikke, der var Grund lil al have el saa- 
danl Tilsyn, fordi vore Skibe er saa godi udruslel i 
alle mulige Retninger. Baade Marstal og Svendborg har 
deres gensidige Assuranceforeninger og Tilsynsmænd, som 
kontrollerer bestandig. Dernæst anførte jeg. al del er en 
slor Betryggelse, al Skibene er klassificerede, og del er de 
gennemgaaende i’hele Danmark. Med Hensyn lil Lanter
nerne, som man ønskede, al vi skulde have Certifikater 
for, saml forskellige andre Ting, skal jeg sige, al jeg Iror, 
al Marslals Kreds er fuldstændig 'med, hvad Certifikater 
angaar, og den Slags Ting, og for Svendborgs Vedkom
mende er del indfort, al vi skal være i Besiddelse af lo 
Sad Side-lanterner med Certifikat i all Fald for del ene 
Sæl. og der er indført meget andel i lignende Retning. Men 
til Trods herfor blev der svarel af Underdirektør Rasmus
sen: si slipper ikke, hvordan 1 end ba-rer Jer ad.« Vi lo 
Medlemmer forsøgle selvfølgelig al faa Sagen ordnet saa 
tilfredsstillende som muligt for Sejlskibene, saa al de fik 
saa faa Byrder som muligt derved, men vi var jo kun lo 
imod saa mange. Man kan sige, al vi kunde have prole- 
s,lerel. Del bar vi ikke gjort, vi bar alligevel til 
Slut bøjel os og er gaael med lil denne lille Ud- 
gil'l, søm Loven paalægger Skibene. Hvad der ogsaa 
var os imod, var. al der skulde saa sløre Lønninger lil. 
M en fra Regeringens Side mente man, del var nødvendig! 
al faa Folk, som fik en Smule for deres Arbejde, for ellers 
fik man ikke Folk, der var kvalificeret lil al varelage den 
Gerning. Til Slul gik vi ogsaa med lil denne lille'forøgede 
Udgift, som i og for sig er slor nok. men vi kunde ikke 
andel. For Smaaskibenes Vedkommende op lil 200 Tons 
bliver del jo ikke saa meget. Hvad der trykkede os mest, 
var del aarlige Tilsyn. Del medfører ikke saa lidt Ulejlig
hed og Arbejde, naar del skal foregaa gennem Øvrigheds
personer o. s. v. Med Hensyn lil Loven i sin Helhed tror 
jeg, al vi har faael saa mange Indrømmelser, som vi paa 
nogen Maade kan erholde. Jeg ved ikke, om der er An
ledning og Tid lil al gennemgaa, hvad Tilsynel gaar ud 
paa. Der er muligvis ikke Tid dertil, og de flesle af d’llrr. 
kender vel Enkelthederne paa Forhaand.

Dirigenten: Vi lakker Hr. Jørgensen for hans 
Meddelelser. Jeg Iror ikke, del er nødvendig! al gaa ind 
paa Detaljer. Vi maa gaa ud fra. al Loven er d’llrr. be
kendt. Da den er nys udkommet, kan den jo ikke straks 
blive Genstand for Forandring. Forsamlingen er sikkert 
d’llrr. Udvalgsmedlemmer taknemmelig for deres Arbejde.

Skibsreder C a r I s e n: Skønt Dirigenten mener, al del 
ikke er nødvendigt al komme ind paa en Diskussion, me
ner jeg alligevel, del er nødvendigt, for al Foreningen kan 
søge al faa Loven forandret. Vi ved jo, hvad der blev fore
lagt fra Underdirektør Rasmussens Side i 1907, og al baade 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening og Fa-llesrepra-senlalionen 
eller lange Forhandlinger gik med dertil. Del udlalles den 
Gang af Foreningen, al > Underdirektør Rasmussens For

slag maalle siges al va-re vel egnel som Grundlag for Sa
gens videre Fremme. . Naar Tilsynet indskrænkes lil al 
omfatte del ovennævnte Materiel.- — nemlig de fire Ting, 
der havde værel Forhandlinger om mellem Svendborg 
og Marstal — -linder Foreningen derfor ikke al burde 
rejse Modstand mod Sagen. Den anser den foreslaaede 
Ordning af Tilsynel for hensiglssvarende og henleder sa-r- 
lig paany Opmærksomheden paa. al del vil være ufor
svarligt yderligere al bebyrde Sejlskibserhvervel, hvis Stil
ling under Nutidens Søfarlsforhold er overordentlig 
vanskelig og usikker, hvorfor del paalænkle Tilsyn ikke 
bør medføre nogen Udgift for Sejlskibsfarlen. 1 denne 
Henseende slutter Foreningen sig ganske lil Underdirektør 
Rasmussens Forslag om. al Søfarlen bør fritages for al 
betale del olTenllige Tilsyn med Skibene.« Del var allsaa 
Underdirektør Rasmussens Forslag. Del er besynderligt, 
al Manden nu er kommet med el nyl Forslag. Der er 
ikke den fjærnesle Mening i. at vi skal have delle Tilsyn. 
Der henvises lil. al del er Englænderne, som paalvinger 
os del. Men hvorfor skal dog alle de smaa Skibe have 
del, som ikke gaar derover. Dansk Sejlskibsrederi-For
ening maa i del mindste se al laa en Ændring, hvorved 
der indføres en Gra-nselinie fra Texel lil Lindesnæs. En- 
gelskmændene har ikke nogel al gøre med de Skibe, som 
ikke kommer uden for den Linie. Alle de Skibe, som 
sejler paa Østersøen, bør være fri for Tilsynel. Dernæst 
finder jeg, al Tilsynel bør begges hen under Toldvæsnel. 
Hvorfor skal vi have alle de Embedsmænd. Statskassen 
Ihar vel Raad lil del. Men vi ved, al naar delle Tilsyn 

■bliver indrellel. bliver der mange store Embeder og sløre
Kontorhold inde i Kjøbenhavn. Og hvorfor skal vi have 
all delle. Del er, fordi denne ene Mand inde i Kjøbenhavn 
har opfundel del. Der er en eller anden, der har forlangt 
al laa el godi Embede. Jeg synes, al vi skal gøre all 
muligl for at laa Loven forandret, og hvis vi skal havr
et Tilsyn, søge al laa del lagi under Toldvæsnet.

Skibsbygmesler J. Ph. Jørgensen: Del var ogsaa 
vor Tanke, al Tilsynel burde va-re henlagt under Told
væsnel. Del var med Hensyn lil Tilsynel med Sejlski
bene. al vi udialle os i den Relning. Men Tilsynel med 
Dampfarløjer foregaar gennem Øvrigheden, saa kunde del 
være lige saa godi. al delle Tilsyn gik samme Vej, blev 
der sagl. og del kunde vi ikke sige nogel lil. Hvad Em- 
bedsma-ndene laar ud af del. kommer ikke i Betragtning. 
Hvorfor skulde Smaaskibene. som Carlsen omlalle. ikke 
være under Konlrol saa vel som alle andre Skibe? Del 
er en Betryggelse for vore Assuranceforeninger, al Ski
bene har. hvad der skal bruges om Bord: Kori og andre 
Ting. Mange Skibsførere skal selv holde sig med Kori. 
og del er ikke heldigt; der er mange, der har saa lasede 
Kori. al man na-slen ikke kan se, hvad der slaar paa dem. 
saa al de i Virkeligheden burde kasseres. Jeg synes, 
del er i den Henseende godi. al vi faar nogel Tilsvii. Hvad 
Betalingen angaar — vi faar jo denne lille forøgede Ud
gift — skal jeg indrømme, al vi har Byrder nok. Men vi 
har menl al maalle gaa med dertil, og al vi saa senere 
kunde søge om al blive frilagen for denne Udgift. og jeg 
er lemmelig sikker paa. al naar el Aarslid eller mere er 
gaael. vil vi ogsaa nok blive lellel for den Byrde.

Navigalionsskolebeslvrer F. Hansen: Da Lov>-n 
slaar som en Kendsgerning, vil jeg tillade mig al foreslaa. 
al'vi gør Debatten om Spørgsmaalet saa kort som mulig. 
Jeg kunde la-nke mig. al Generalforsamlingen fremkom 
med en Udtalelse, der lød omtrent saaledes:

»Idel Generalforsamlingen opfordrer Bestyrelsen lil 
al søge de med Gennemførelsen af Lov om Tilsyn med 
Sejlskibe Skibene paalagle pekuniære Ofre borttaget fra 
Skibene og overført paa Statskassen, gaar Generalfor
samlingen over lil na-sle Punkt paa Dagsordenen.«

Derigennem rammer maii del, som er Hovedsagen: al 
suge Byrderne bori lagel fra Skibene og overladl lil Sla-
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len, Samfundet, som har Interesse i, al Lovens Bestem
melser gennemføres. Del er nemlig ikke Bedernes Sag i 
og for sig. Del er Samfundet. som har ønsket Tilsynet. 
Følgelig bor del afholde de derved foraarsagede Udgifter.

Skibsreder C a r 1 s e n: Jeg slutter mig ganske lil For
slagel.

Havnefoged M o 1 1 e r: Vi har jo nu ved Lov faael 
faslslaael, al der skal være delle Tilsyn, og vi har efter 
Skibsbygmesler Jørgensens 'Udtalelser faael del saa bil
ligt, som del vej kunde lænkes. Dog vilde del naturligvis 
være ønskeligt, om en Del af Byrderne kunde overlages af 
Statskassen saa snart som muligl, nemlig de pekuniære 
Ofre, som skal bringes alene for Tilsynet, ikke de Ud
gifter, som vil medgaa lil Anskaffelse af Bedskaber, vi 
ikke lidligere har liafl. Vistnok alle Kredse vil kunne 
slulle sig lil Ønskel om, al Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
vil arbejde hen lil, al Skibene lettes for Byrderne lil Til
synet derved, al Statskassen overlager dem. Jeg indser 
godt, al for Øjeblikkel. er der ikke noget al gøre, men del 
gælder om al gøre Begeringen og allsaa Ministeriel, som 
har med Sagen at gøre, bekendt med de Tanker, som er 
ramlende i Foreningen, og som gaar ud paa, at del er for 
meget al paahvgge Bederne ikke alene de Udgifter, som 
forvoldes af Tilsynsloven, men ogsaa del pekuniære Offer 
lil Synsmændene. Dér vil Resolutionen være nogenlunde 
hensiglssvarende, blot del bliver præciseret derhen, al de 
pekuniaTe Ofre, som Bederierne maa bringe for al faa 
del Tilsyn, siden bør gaa over paa Statskassen.

SekreHvren: Med Hensyn lil del af Skibsreder 
Carlsen rejste Spørgsmaal om, al Synel burde foretages 
af Toldvivsnel. vil jeg sige, at der maa virre en Grænse 
for. hvor mange Finheder ■— om jeg saa maa sige — 
man kan paalægge Toldvæsnet. Naar man vedbliver al 
lægge slige Forretninger paa Toldvæsnet, vil der naas en 
Grænse, hvor Toklva’snel forlanger en Betaling, enten 
direkte gennem forøgede Indlægler eiler ved, al der an
sættes liere Toldere. Paa den Maade kommer vi akkural 
lil samme Udgift for Statskassen som, hvis der ansættes 
el særligt Tilsyn. Men naar del er Tilfældet, forekommer 
del mig, al Skibsfarten er bedsi Ijenl med at faa Tilsynel 
udført af sokyndige Folk, som liar Forslaaelse af, hvad 
del drejer sig om, fremfor al faa Tilsynel udført af Folk, 
som i all Fald kun rent tilfældig! kan vaire kyndige paa 
del Omraadc. Del vil før eller senere føre lil Udgift lor 
Statskassen; om del kommer paa den ene Konto eller paa 
den anden, kan for saa vidt være lige meget. Jeg synes, al 
det er rimeligsl al foretrække den Udgift, som bliver lil 
Fordel for Skibsfarlen selv; del er faktisk del, som sker, 
naar man udnævner Synsmænd, som forsi og fremmesi 
skal være søkyndige.

Med Hensyn lil Spørgsmaalel om Sejlskibsfarlens 
fuldskvndige Fritagelse for Afgiften i Henhold lil Loven 
om Tilsyn med Sejlskibe vil jeg sige, al del er ved nøjere 
Eftersyn el meget ringe Beløb, der bliver Tale om som 
dens Udgift lil Tilsynet. Naturligvis kan jeg fuldtud 
slulle mig lil den Tanke, al det vilde være rarl, om man 
kunde faa selv delle ringe Vederlag lagi over paa Slals- 
kassen, men jeg tror ikke, del lel lader sig gennemføre. 
Alligevel er der naturligvis inlel lil Hinder for, al man 
straks fra første Færd af — som jeg forslaar, al del nu vil 
ske — fremsivlter Ønske derom. Der er imidlertid el 
lille Moment, som ogsaa har været gjorl gældende inden
for Kommissionen, og som virkelig peger i Retning af. 
al en vis lille. Del burde maaske Skibsfarten betale, nem
lig den Omsliendighed, al naar Skibene har deres Syns
papirer i Orden eller foretage! Syn her, vil de blive god
kendt. naar de kommer lil engelske Ilavne. Del er paa 
den Maade dog en Beskyttelse. Jeg Iror. del er del. som 
har v.ærel ledende for Kommissionen, da den gik med lil, 
al en ganske lille Del af Udgiften skulde begges over paa 
Skibene selv.

Følgende Besolulion vedtoges enstemmig:
Idel Generalforsamlingen opfordrer Bestyrelsen til 

al søge de med Gennemførelsen af Lov om Tilsyn med 
Sejlskibe Skibene paalagle pckunia*re Ofre borttaget fra 
Skibene og overført paa Statskassen, gaar Generalfor
samlingen over lil næsle Punkt paa Dagsordenen.« 

(Sluttes.)

Kjøbenhavn, d. 1G. Juli 1909.

Konsul Reclinilzer, R. af D., der forleden 
ved Generalforsamlingen i Aarhus nedlagde sil Hverv som 
Formand i Dansk Sejlskib s r e d e r i - F o r e n i n g, 
har. efter hvad der meddeles os, i disse Dage modlaget 
Sølvkorset.

Vi lager liivppe fejl, naar vi sadler denne Udmvv- 
nelse i Forbindelse med del omfattende og fortjenstfulde 
Arbejde, som den afgaaede Formand gennem den Række 
Aar. i hvilken Dansk S e j 1 s k i b s r e d e r i - F o r - 
en i ng har eksisteret, har nedlagt i denne lil Held og 
Fremgang for Sejlskibsfarlens Interesser.

Saltla s lepladsen Ras Di mas i Tunis. Det 
kan muligvis have Interesse for Skibsredere at faa føl
gende Oplysninger, som el Kristiania-Rcderi har modtaget 
fra en af sine Kaptajner, om Salllastepladsen Ras Dimas 
i Tunis. Delle Sled ligger c. fem engelske Mil Nord 
for Mahdia. Kaptajnen skriver:

»Udsigterne for Ekspedition her er meget mørke 
og mindste Bris eller Søgang umuliggør Arbejde. En 
svensk Damper har nu ligget her i 19 Dage og har ikke 
lastet de sidste 6 Dage, ligesom den ogsaa laa en hel 
Uge, før den kunde begynde. I denne Tid har den to Gange 
maatlet dampe til Søs for Uvejr. En lysk Damper 
har ligget her en hel Uge uden endnu at have paabegyndt 
Lastningen. Man maa selvfølgelig ligge med Damp paa 
Hovedkedlen stadig for det Tilfælde, at man bliver nødt 
til at slaa lil Søs*.

Tre Dage senere skriver samme Kaptajn:
»I Dag skulde man efter Sigende begynde al laste 

baade os og den før omtalte tyske Damper, men der 
er ikke Tegn til noget Arbejde at se, lil Trods for al 
Vejret er godt. Man betaler her 8 d. pr. Ton for Last
ning og Skibsudgifler, hvilket jo er meget dyrt*

(»Norg. Sjøfartst.«)

En engelsk Skibskaptajn. R o b e r I A d a m s i 
Tranmere i Cheshire, har fornylig opfundel en ny kunslig 
Horisont, der siges al være brugbar ved astronomiske 
Observationer ude lil Sos. Delle bekræftes ved, al en 
Skibsforer bar meddelt »Shipp. Gaz.«. al den patenterede, 
kunstige Horisont har gjorl ham god Tjeneste i laagel 
Vejr.

M e l e o r o 1 o g i s k I n s t i I u l meddeler:

Telegram fra Isafjord: Den 11. Juli spredt Is i lluna- 
buglen. næsten landfast ved Geirolfsgnupr: nordøstlig 
Kuling.

Rettelse. 1 Bekendtgørelse for Søfarende Nr. 70, 
omhandlende N ti I ■ Skydeø velser paa S a 1 t - 
h olm s F l a k. der fandtes offentliggjort her i Bladel d. 
13. ds.. er indløbet en beklagelig Trykfejl ved Angivelsen 
af del Felt, i hvilket Skydningen foregaar.

Vi gengiver i den Anledning nedenslaaende den paa
gældende Del af Bekendtgørelsen, idel vi iøvrigl henviser
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lil Efterretninger for S ølure ude Nr. 1576 
i nærværenile Nummer af Bladel:

Nat-Skydcøvelser. Farvand midlertidig spærret. 
Saltliolms Flak. Sundet.

Den 2den, Bdie, 10de, 13de og 20de September d. A. af
holdes efter Mørkets Frembrud Skydeøvelser paa Flakket 
Nord for Saltliolin. Skydningen foregaar i sydlig Retning 
paa den Del af Flakket, hvor Dybden er under 5,6 m og fra 
Skibo og Fartøjer, der befinder sig Syd for Breddeparallellen 
paa 55° 42‘,5 N. Br. Naar der skydes, belyses Pladsen med 
elektriske Søgelys.

Skibe og Fartøjer advares mod, saalænge de elektriske 
Søgelys er i Virksomhed, at opholde sig paa eller nærme 
sig til det Felt, der ligger mellem Søgelysene og Saltholms 
Nordkyst.

kysten nævner vi: 3/3 å 3/6 Kronsladl, 3/6 å 3/7% Swine- 
miinde eller Pillau, 3/9 Liibeck (2300), 3/4% Konigsberg 
(4500 Tons med 850 Tons Losning), 3/7% (2200), 4/6 Bly tb/ 
Bandholm (950), 4/ Melhil/IIorsens (1000), 4/9 Grimsbv/ 
Roslock (800), 3/1% Tyne/ Hamburg (2000), 5/6 å 5/9 
Genua (4000/5000), 5/6 Piræus eller Konslanlinopel (3500). 
— Fra CardilT sluttedes bl. a. lil 4/3 å 4/4% Kronsladl 
(2800/3500), 4/9 Libau (1500), 4/4% Kjøbenhavn (2200), 
Frcs. 4% SI. Nazaire, 6% å 7 Algier, 6% il 7% Mar- 
seille, 6/6 il 6/9 Barcelona, 5/6 å 5/9 Genua, 4/9 å 5/6 
Neapel, 6/ å 6/6 Venedig. 5/6 å 5/9 Aleksandria, 5/ å 5/3 
Port Said, 8/6 Bombay. 6/6 Madeira eller Las Palinas, 
12/3 å 12/6 nedre La Plata Ilavn.

Havarier og Forlis.

Fragtmarkedet.

Den med saa megen Spænding imødesele Samnien- 
konisl i forrige L'ge mellem de skotske Grubeejere og Ar
bejderne forle ikke lil nogel Resullal, og medens disse Li
nier skrives er Situationen endnu meget uklar. Grube
ejerne i Skotland bar erklæret al ville nedsætte Arbejder
nes Lønninger fra <1. 26. ds., men det er stadig ikke ude
lukket, al el Kompromis opnaaes. De seneste Efterretnin
ger gaar ud paa, at Situationen ser værre ud, end den vist
nok i Virkeligheden er, men hvorom alting er, skulde der 
udbryde Strejke, vil del blive en meget alvorlig Historie for 
Skibsfarten. Den nærmeste Fremtids Begivenheder imøde
ses derfor med største Interesse. I na-sle Uge begynder 
»miners holidays« i Skotland, hvilket yderligere volder en 
Del Vanskeligheder i Afskibsningsforholdene, foruden al 
en Mængde Tonnage er kastel ned paa de engelske Mar
keder, som er decideret svagere. I del hele taget har Ten
densen for Kulfragler været nedadgaaende i alle Retninger 
undtagen lil La Plala, hvortil der er en lillb Stigning at 
konstatere som følge af del daarlige Relurmarked. For 
prompl Lastning fra La Plala har del værel næsten ganske 
umuligt al placere Juli Tonnage, selv lil betydelige Reduk
tioner. El Par Baade sluttedes lil 13/6 og 13/ fra San 
Lorenzo Grænsen lil U. K. eller Kontinentet, men her
efter har der intet været gjort. Det er uheldigt nok, al 
La Plala ligger saa usselt, eftersom Tonnage, der losser 
dernede, nu utvivlsomt maa søge op lil Mexico Golfen, hvor 
Tøinmerfraglcrne i den senere Tid har været i Stigning. 
Følgen vil da være, al disse Træl'ragler vil falde. løvrigt 
ligger Markedet i U. S. nogenlunde fast, selv om der ikke 
gøres meget. For Tømmer belalles indtil 78/9 lo Havne 
U. K. og/eller Kontinentet, 80/ tre Havne, 85/ to italienske 
Havne, 108/9 Buenos Aires, 110/ å 111/3 Rosario. For 
Kul fra Ballimore eller Filadellia belalles 9/3 Livorno. 
Østen er flov med faa Laster. Fra Kurrachi kan faas 13/6 
lil udsøgt Havn pr. Juli/Augtisl. Fra Middelhavet er Frag
terne ligesaa slette som de hele Tiden har været de sidste 
Maaneder, men derimod viser Sortehavet etc. en Del mere 
Aktivitet, og bedre Raler har vieret betalt fra Azow og 
Donauen snavet for prompt som for senere Lastning., Fra 
Azow sluttedes der store Baade lil 7/9 »any«, 8/3 Ham
burg pr. till. Juli og fra Donauen lil 7/9 Rollerdam direkte, 
prompl, 8/10% L. II. A. R,, 9/4% Hamburg pr. 1.—20. 
August. En prompt Damper paa c. 3,800 Tons akceple- 
rede 10/3 pr. Ton Sall Eupaloria/Sl. Petersborg. Øslerso- 
markedel er paa det nærmeste uforandret, og vi kan i del 
væsentligste henholde lil forrige Uges Noteringer.

Kulfraglerne er, som foran berørt, lavere i de Heste 
Retninger, særlig lil Middelhavet, men ogsaa til Østersøen 
er de meget Hove, da Udbudet af Tonnage overstiger Ef
terspørgselen. Der har gennenigaaende været sluttet sær
deles livligt og blandt de sidste Befragtninger fra Øst

K o in c t, Dpsk. af Kiinigsberg. kom <1. 12. ils. paa Grund ved 
Vang paa Bornholm. Skibet, der liar en Ladning Kul inde, er lirk 
og har e. otte Fod Vand i Lastrummet. Svitzers assisterer.

Dnna, Dpsk. ar Hangesund, kom d. 13. ds. paa Rejse fra 
Skotland til Petersborg paa Grund paa Middelgrunden, men kom 
efter at have losset noget af Ladningen, atter flot med Svitzers 
Assistance.

S o ni in c r s t a d, norsk Dpsk., er paa Rejsen fra Wiborg 
lil Aleksandria indkommet hertil med Skade i Bunden, og er 
blevet undersøgt af Dykker. Skibet maa reparere, for Rejsen kan 
fortsættes til Bestemmelsesstedet.

Blotberg, Dpsk. af Rotterdam, der, som meddelt, d. 11. 
ds. kom paa Grund paa Lillegrunden, er nu af Svitzers bragt flot 
og ind til Kjøbenhavn tor at undersøges.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 10. ds. 'lob en Fragtdamper, bygget for Regning et ny
stiftet Dampskibsselskab i Antwerpen, Compagnie Beige & 
Senndinave, af Stabelen fra Flensborg Skibsværft. 
Skibet, der fik Navnet »Minister Helleputte«, har følgende Hoved
dimensioner: Længden mellem Perpendikulærernc 279', største Breddo 
41' 5", Dybde (moulded) 18' 11" og en Lasteevne paa c. 3,200 Tons.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Hlikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n d c r s e n, Seku
lært, ank. Antwerpen 8./7. — Alexandra, Nielsen, afg. Tunis
14.11. til Piræus. — Algarve, Borries, pass. Gibraltar 14.IT. til 
Valentin. —■ An g I o Dåne, Wieneke, afg. Bergen 15./7. svdpaa.
— A. N. 11 anse n, l’aaske, afg. Esbjerg 15./7. til Riga. — Ant- 
w er pen, Madsen, afg. herfra 14. 11. til Petersborg. — A r k a n- 
sas, Petersen, afg. Anlwerpen 10. 7. til Newport. — Arno, Strub- 
herg, ank. Riga 13./7. — Au rora, Fischer, ank. Pillau 13./7. — 
Baron Stjern blad, Thcrkildsen, afg. Dunkcrque 13./7. til 
Itavre. — B e i r a, Lunge, afg. Kotka 14./7. — C. F. T i c t g c il, 
Thomsen, ank. lier 12./7. — C h r. B r o b c r g, Mortensen, pass. 
Hanstholm 11./7. til Palnrn. — Christian IX, Holm, ank. lier
13./7. — Dagmar, Bøgvad, afg. Nicc 13./7. til Marscille. •- 
Do uro, Soberg, afg. Lissabon 10./7. hertil. — Esbjerg, Strufve, 
afg. herfra 13./7. til Libau. — Florida, Andersen, afg. Dartniouth
13./7. lil Frederikshavn. — Frederik, Thomsen, ank. her 12./7.
— Garonne, Kromann, pass. Brunsbiittel 14./7. for Bordeaux. ■— 
II c 11 i g Olav, Holst, afg. herfra 15./7. til New York. — II j e 1 m, 
Sørensen, ank. lier 9./7. — I. C. J a c o b s c n, Petersen, ank. 
Petersborg 13./7. — J o 1 a n t h a, Simonsen, auk. Riga 13./7. — 
K a s a n, Hansen, ank. Libau 13./7. — K e n t u c k y, Andresen. 
afg. Kristiania 26./G. til Boston. ■— K i e w, Jørgensen, pass. Bruns- 
biittel 14.11. for Havre. ■— Kursk, Gommesen, ank. Fredcriks- 
stad 14.11. — Leopold IL Rnsmussen, ank. Huli 14.11. — 
Loire, Craignou, afg. herfra 14.11. til Petersborg. — Louise,

(Fortsættes Side 123.)
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Kruse, ank. Kbnigsberg 1-1./7. — I. o ii i s i a ii a. Ørsted, afg. Dart- 
moutli 7./7. til New York. -- L. 1’. Il olm blad, Svane, ank. Ant- 
wcrpen 9.7. — Morso, Oest-Jacobsen. pass. Brunsbuttel 31.(1. for 
Antwerpcn. — M oskov, Jonsen, ank. Riga 13./7. — Nicolai
11, Clauson-Kaas, ank. Cartagena 14.7. — Nordjylland, Ja- 
coliæus, pass. Brunsbiittel 15./7. for Antwerpcn. — 0. B. S u b r, 
Friscnctte, afg. Antwerpen 1J./7. hertil. — 0 m s k, Harder, pass. 
Holtcnau 15.'7. for Libnil. — Oscar II, Henipel, ank. hertil 15./7. 
— P c n n s y 1 v a n i a, Golsehc, afg. Baltimore 3./7. hertil. - 
Perm, Christensen, ank. Libau 7.,'7. — Pr egel, Iversen, ank. 
hertil 15.7. — Il i b c r li u u s, Bønnelykke, ank. Kiga 15./7. — 
Saga, Wilierg, afg. Riga 13.7. til Antwerpcn. — Saxo, Larsen, 
ank. Antwerpcn 1./7. — Texns, Miihldnrff, afg. Danzig 13.7. til 
Trångsund. — Tiber, Beck, afg. Neapel 11.11. til Catania. — 
Ulli led States, WulIT, ank. New York 13./7. — Viking, 
Mover, ank. Stettin 11.7.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. K u s s. Petersen, afg. 
Neweastle 27./G. til Gulfport. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Har- 
boc, ank. Campbelton G./7. — Generalkonsul Palli sen, 
Christensen, ank. Neweastle N. B. 1.11.1— Wladimir Reitz, 
Olsen, pass. Algier G./7. for Aarhus. — Helmer More h, Thor- 
soc, afg. Chathani 3. 11. til Manchester. — Excellence Pie ske, 
Rasmussen, ank.‘Kronstadt 9./7. — Pawel And rejef f, Tanne- 
bek, ank. Kjøbenhavn 13.7. — Wladimir S a w i n, Carstenseu, 
ank. Halifax 10./7. — A 1 c x a n <1 c r S h u k o f f, Brandt, ank. Pe
tersborg 20./G. — Johan S i e m, Nielsen, afg. Petersborg 8.7. 
til Dunkcrque. — N e w a, Dahl, ank. Petersborg 10./7.

Vesterhavet. N II u t i k, Nielsen, afg. Riifsb 12.7. til Peters
borg. — Nordsoen, Gram, ank. Rivadcsella 9.7. — Nioiie, 
Jessen, ank. Riga 9./7. -- N e x o s, Basse, pass. Helsingør 12. 7. 
til Barrow. — Gerda, Iversen, ank. Sikeil 12.,7. — Ellen, Han
sen, pass. Helsingør 12./7. for Bristol. — F y 11 a, Lauritsen, afg. 
Reval 12.11. til London. — Bodil, llldiill, ank. Brcst 10.7. — 
Napoli, Brinch, afg. Ghent 12.7. til Neufahrwasser. — Dag
mar, Mathiesen,'afg. Riifsb 7./7. ti) Huelva. — N c r m a, Sehiff, 
afg. Methil 13./7. til Esbjerg. — Alf a, Sørensen, ank. Pcrnau
12. /7. — K a r I a, K. M. Nielsen, ank. Lilian 9./7. — La u ru, Peter
sen, afg. Wartsaln 10./7. til Middlesbro. — II c b e, Gregersen, ank. 
UlciUiorg 1.11. — Inger, Larsen, afg. Grangemouth 10./7. til 
Horsens. — Johan n e, Mikkelsen, ank. Esbjerg 11./7.

Danmark. Ansgar, Madsen, ank. ’Ystad 12.7. — 1. N. 
Madvig, Habil, ank. South Shields 11. /7. — Ha ml et. Jørgen
sen, afg. Achangel 5./7. — Helge, Olsen, afg. Petersborg 9.7. —- 
Il o 1 f, Reese, ank. ‘ Dunkerquc 3.,7. — Niels 11. F i n s e n, Olsen, 
afg. Petersborg 11.11.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Trångsund 9.7. til Stinder- 
laml. — L o n d o n, Bom, ank. Swineinunde 4.7. — Paris, Tho- 
landcr ank. Bly til 12./7. — B r y s s c 1. Kaas, ank. Rotterdnm 12. 11.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Burntisland 12.,7. — Wien, 
Boeck Hansen, afg. Swincniunde 13.7.'til Riga. — R o in a, v. Thun, 
ank. Rufisque 6.,7.

Heimdal. Anine, Lcth, afg. Swincmiinde 14./7. —'Helga, 
Vnaben-Hansen, ark. Neufahrwasser 13./7. — Martha, Christen
sen, afg. Kjubcnhavn 15./7. — Elna, Raljc, unk. Antwerpcn 1.11.
— Therese, Pedersen,'ank. Antwerpcn S./7. — Simone, Møl
ler, ank. Tynen 10./7. — Jeanne, Lofflcr, ank. Neufahrwasser 
11-11. — Ver a, Riso, afg. Archaugel 9./7. — Daisy, Lugcscn, 
afg. Rollen 13.7.

Dania, Lill y, Nielsen, afg. Kristinestad 14./7. til Riifsb. — 
Alex y, Lorentzen, nfg. Swansea 13.7. til Dicppc. — Dag n y, 
Sørensen, ank. Marscille 10.7.’— Mary, Clausen, ank. Tynen 14.7.

Kjøbenhavn. H a T n i a, Lindbcrg, ank. Rotterdam 7.7- — 
Il u s s i a, Poulsen, ank. Havre 11.,7. — Carl H c c ks li c r, Slarek. 
afg. Swincmiinde 13.7. — Dania, Petersen, ank.' Filadclfia 11.7.
— N o r m a n n i a, Erichsen, afg. Wiborg 11.7. — E u x i n i a. 
Lund, ank. Rottcrdam 8.7. — C a n a d i a, Jespersen, ank. Sailtos
13./7. — L i v o n i u, 'Skov, ank. Kronstadt 10.7..

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, ank. Randers 14.7. — P a- 
t r i a, Dam Larsen, ank. Kronstadt 13./7. — Gratia, Sørensen, 
afg. Hull 9./7. — A s t o r i a, Neergaard, afg.‘Santiago 7.7.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. Windau 9.7. — G a 11 i n, 
Nielsen, ank. Kroustudt 10.7. — Caledonin, Storm Hansen, ank. 
Ghent 10.7. — 'S a r in a t i a. Pedersen, arg. Grimsby S./7. — 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Rottcrdam 11..7.

Inga. F 1 a n <1 r i a, Hansen, afg. Petersborg 7./7. — G ra
na r i a, Nielsen, afg. Norfolk .10.7. — C u r b o n i a, ‘ Mathiasen. 
nnk. Hamburg 11.7. — Es ton i a, Winckler, ank. Narva 10.7.

(Fortsættes Side 425.)
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Dan. F i o u i a, Hauseu, auk. Bodo S./7. — S e 1 a n d i a, Tro- 
ensegaard, ank. Windau 10.'7. — Secalia, Jensen, afg. Moss 
Point 23./G. — F r u m e n t i a, Andersen, ank. Rotterdam 11.,7. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Methil 10./7.

Ocean. Philadelpliia, Horn, afg. Rotterdam ‘3./7.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. West Hartlepool

10./7. — Brattingsborg, Snenson, ank. Petersborg 13.,'7. — 
Flyndorborg, Andersen, ank. Rotterdam 10./7. — Fredens
borg, Fischer, ank. Sunderlaud 13./7. — Frederiksborg, 
Albcrtseu, ank. Tyne 8./7. — J omsborg, Mathiesen, ank. Kron
stadt 10./7. — Kronborg, Jensen, afg. Ronen 13.,7.'til Barry.
— Rosenborg, Schultz, afg. Kjobenlinvu 13./7.1 til Makslaks. — 
Skanderborg, Jensen, ank. Genua 11. /7. — Stegelbor g, 
Lund, afg. Cardiff 9./7. til Spezzia. — Stjerneborg, Lund, afg. 
Koivusaari 10./7. til Huil.*— Søborg, Hansen, ank. Stettin 11./7.
— Uranieuborg, Schmidt, afg. Genua 6-/7. til Bougie.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Stet
tin 10./7. — Klam penbor g, Winther, ank.' Petersborg 11./7. — 
M a r s e 1 i s b o rg, Larsen, afg. Huelva G./7. til Aalborg. — Silke
borg, Pedersen, afg. Huli 14./7. til Kronstadt. — Skodsborg, 
Agerliu, afg. ’Newport 2./7. til Sfax. — Tu borg, Schmidt, ank. 
Huli 12./7. — Ulfsborg, Jorgenseu, nnk. Tcrucuzen 13./7. — 
Vordingborg, Petersen, afg. Emden 12./7. til Tynen.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, auk. TorneÆ, 12./7. — 
Dansborg, 'Kiilil, ank. Petersborg 21./G. — Jægersborg, 
Larsen, afg. Petersborg 8./7. til Calais. — Kali undbor g, Nielsen, 
er ank. Kjobenlinvu. —’Taarnborg, Matzen, afg. Windau 14./7. 
til Zaandam eller Amsterdam.

Høneborg. H o n e b o r g, Christiauscu, auk. Tyne 8.11.
Skakkeborg. Skakkeborg, Rasmussen, auk. 'ViUa Real

10./7.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Ghent 8./7.
Svendborg. Anna Mærsk, Moller, 'ank. Kronstadt 9-/7. — 

Peter Mærsk, Børgesen, afg. Burntislnnd 9-/7. til Kronstadt.
Havet. F y e n, Andersen, afg. Aarhus 14./7. til Petersborg.
Hossia. Generalkonsul Elisse jeff, Kofoed, auk. 

Hungerburg 11.11.'
Det Østasiatiske Kompagni. C a t li a y, Kruuse, afg. Antwerpen

7./7. til Port Said. — Indien, Berg, pass. Pcrim 11./7. for Houg- 
kong. — S i a in, Cortseu, pass. 'Shangliai 9./7. for Hankow. — 
T r a n q u e b a r, van Deurs, auk. Kjobciihavn 3.11. — Chumpou, 
Hansen-Raun, ank. Middlesboro 13./7. — B a u d o n, Thomsen,
pass. Pcrim 10.,'7. Colombo. — P a u g a u,' Knudsen, ank. Bangkok
5./7. — B i u t a u g, Gabe, pass. Perim 8.11. for Suez. — S a m u i, 
Licht, ank. London 10./7. — Cam bodia, Christensen, ank.'Sikeå 
10./7.

Vestindisk Afdeling. S t.' J a n, Ingemann, afg. Port
land 3./7. til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, efg. St. Tho
mas 18./6. — S t. C r o i x, afg. Rotterdam 12./7. til Kjøbenhavn.

Æro. Emanuel, Hansen, ank. Nazair 13./7.
Torm. Sara, Jensen, afg. Pernau 9-/7. til Antwerpen. — 

Helene, Sørensen, ank. Kjøbenhavn 13./7. — Agnete, Peter
sen, afg. Archaugel 5./7. — H e r m i a, Hansen, ank. Riga 11./7.
— Alice, Schultz, ank. Bumtisland 12. 11.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ank. Tyne
14.11. — S t. S t. Blicher, Christensen, afg. Riga 14./7. — G. 
Koch, Jørgensen, ank. Narva 10./7. —Han s Tavsen, Klaa- 
borg, ank. Roucn 14./7. — H. C. Andersen, Rasmussen, auk. 
Plymouth 11.11. — Ajax, Brorsen, ank. Kjøbenhavn 11./7. '— T.
M. Werner, Hansen Holm, pass. Kjøbenhavn 15./7. sydg. — I. 
D. S. Adolpli, Fenger, afg. Stettin 14.11. '— Chr. Christen
sen, Rasmussen, auk. Tyne 13./7.

Alfred Christensen, Ekliptika, Hemmingsen, afg. Kron
stadt G. il. '— Kronprinsesse Lonise, Petersen, ank. West 
Hartlopool 4.11. — U r a n i a. Clausen, afg. Methil 10./7. — Svend, 
Schmidt, afg. Hcrnøsand 12.11. — Nordland, Møller ank. Swine- 
munde 15./7. — Kronprins Frederik, Andresen, ank. Car
diff 9./7. — England, Andersen, ank. Odense 12./7. — Hol
land, Poulsen, ank. Aarhus 13./7. — Rusland, Madsen, ank. 
Methil 10./7. '— Annette Furnes s, Larsen, ank. Ule&borg
5./7. — Europa, Hauseu, afg. Petersborg l.jl. — Frankrig, 
Friis, afg. Bumtisland 1./7. — Belgien, Nielsen, afg. Bnrntisland 
10./7. — Dronning Olga, Petersen, afg.'Liverpool 10./7.

H. Kirschner. E d i s o n, Jørgensen, ank. Hamburg 14.11. — 
Fulton, Jørgensen, afg. Havre 4.11. til Genua. — Newton, 
Andersen, ank. Portovecchio 7./7. '— Nivingston, Svendsen, 
ank. Kjøbenhavn 9./7. — Washington, Nielson, ank. Leer 27./6.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Riga 12.11. til Ghent. — Freja, 
Nielsen, afg. Petersborg 11./7. til Korsør. — Vera, Tliing, ank. 
Vejle 14. 11.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, ank. Sunderland 
land 13./7. — Henrik Bjelke, Hansen, ank. Knusiltuoti 10./7.
— Ove Gjedde, Jans, ank. Libau 11./7.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Huil 12./7. — Allan, Niel
sen, ank. Bumtisland 11./7.

Sejlskibe.
Fans. Nordby. M a r a c a i b o, Svarrer, ank. Maracaibo 7.,6.

— M æ r d o r, Mørk, afg. Cassa Bay 11./6. til Antwerpen. — Prin
sesse Marie, Pedersen, prajet 10./6. paa'14° S. Br. og 37° V. L. 
paa Rejse fra London til Sidney. — S o r i n e, Andersen, afg. Ham
burg 1./7. til Buhia.

Fano. Sonderho. Elisabeth, Andersen, ank. Hamburg 13./7.
Rønne. Ane Cathrine, Holm, ank. Oscarshamn a./7. — 

Marie, Larsen, afg. 'Rio Grande 3.11. til den engelske Kanal. — 
Amalie, Niolseu, ank. Pillau G./7. — Magnus, ank. Kalmar
6./7. — Bornholm, ank. Swinemiinde 7./7. — V eset, Kofoed, 
ank. Stolpemunde 7./7. — Oline Dahl, ank. Aarhus 1.11.

Svendborg. F a n n y, Hansen, ank. Luleå 7-/7. — V e s t a, 
Ponlsen, ank. London 8./7. — Cornwall, Petersen, ank. West- 
portli G./7. — D o r i s,' Købke, ank. Leitli 7./7. — Leif, Andersen, 
auk. Antwerpen 8./7. — L i b r a, Hansen, ank. Point d’Abbé 7./7.
— Dannebrog, Clausen, ank. Riga 8./7. — Pa 11 esen, Jensen, 
ank.Charlcstowu 8.11. — Niels Juol, Olsen, ank. Kotka 9./7. — 
Primula, Carlsen, auk. Queenstown 8./7. — Vera, Jensen, ank. 
Liibeck 9./7. —• U r d a, Olsen, ank. Folkestone 9./7. — Standard, 
Rasmussen, ank. Wiborg 9./7. — Britannia, Rasmussen, auk. 
Amstordam 9.11.'—■ Ignatz Breuui, Lund, ank. Chcrbourg 9./7.
— M i n o r v a, Fuglsang, auk. Dysart 10./7. — Carl Mørck, 
Mortensen, ank. Svaneke 10./7. — Z c n i t li a, Jensen, ank. Kal
mar, 11./7. — Ludvig, Larsen, auk. Kroustudt 11.11. — Ca
pe 11 a, Hansen, ank. London 11.11. — Gnldborg, Jørgensen, 
ank. Dover 11./7. — Laura, Baug, auk. Huil 11.11. — Esther, 
Petersen, ank. Liban 11.11. — Ruth, Valentin, ank. Drobak 11./7.
— Cimbria, Nielen, ank. Riga 1.11. — Magnet, Gommesen, 
ank. Bogense 10./7. — Ful via, Petersen, ank. Kolding 12./7. — 
Flora, Sørensen, ank. Assens 10./7. — Danmark, Huusfeldt, 
ank. Ramsgate 10./7. — Jens, Eriksen, ank. Antwerpen 11.17. — 
Lyø, Jensen, ank. Antwerpen 12./7. — Union, Olsen, ank. Kings 
Lynu 12.11. — G. R. Berg, Hvenegaard, ank. Stettin 10./7. — 
Mine, Nielsen, ank. Petersborg 10./7. '— Ane, Jorgenseu, auk. 
Kings Lynn 11./7. — P. M. Nielsen, Eriksen, ank. Havre 11./7.
— Christine, Jorgenseu, auk. Geestemiinde 11.11. — R o t a, 
Nielsen, ank. Little 12./7. — Galathea, Jensen, ank. Tieport
12. /7. — H c i m d a 1, Rasmussen, auk. Kjøbenhavns Red 12./7. — 
Ragnhild, Andersen, ank. Dnndee 12.11. — Kirstine, Jensen, 
ank. Petersborg 12.11. — Cathrine, Hansen, ank. Solvesborg
13. /7. — B o 1 o n a, Larsen, ank. Ryø Red 13./7. — Peter, Jøt- 
gensen, ank. Bcrquare 13./7. — Clythia, Nielsen, ank. New- 
haven 12./7. — Eline, Andreasen, ank. Ronne 13./7. — Yrsa, 
Sørensen, ank. Dartinouth 13./7. — Hans Ditlev, Christensen, 
ank.' Konigsberg 13./7. — Primula, Carlsen, ank. Glasgow 14.,'7.
— Iris, Hansen, ank. Wiborg 14.11.

Ærø. 11 ck 1 a, Hermansen, ank. Brake 11.11. — Herkules, 
Bager, auk. Swincmiinde 11.11. — Christiane, Bager, ank. 
Swincmiinde 10./7. — De tvende Brødre, Bay, ank. Alloa 11.11.
— K i a n a, Christensen, ank'. Bogense 11.11. — Bien, Petersen, 
auk. Kolding ' 11.11. — A d e 1 e, Kock, ank. Nakskov 12./7. — 
U f f o, Andersen, ank. Methil 11./7. — I. Kofoed, Andersen, 
ank. Chathain 12./7. — Lo ren s, Lcvinsen, ank. Kragerø 10./7.
— Svanen, Møllmann, ank. Flensborg 12.11. — A 1 b e r t h a, 
Kromanu, ank. Abersoch 12.11. — Marie, Petersen, ank. Solves
borg 11.11. — Kirstine, Rasmussen, ank. Fakse 10./7. — Jo
hanne, Østermaun, ank. Stege 11.11. —■ Norma, Christensen, 
ank. Gijon 10./7. — Venus, Jcnscu, ank. Marstal 12./7. — 
M ars, Stcgmann, afg. Lervik 12.11. til West Wcmyss. — Her- 
t h a, Krull, ank. Casablanca 12.11. — Castor, Albertsen, ank. 
Meincl 13./7. — Anne, Schmidt, ank. Swinemiinde 13./7. — 
Thea, Friis, auk. Jaeobsstad 12.11. — Svip, Jensen, ank. Ny- 
kjøbing F. 12.11. — Kronen, Hermansen, ank. Kædoby 12./7. — 
Ami, Christensen, ank. Altona Elbe 13./7. — Hjalmar, Chri
stoffersen, ank. Troon 12./7. — Kirstine Jensen, Raahange, 
ank. Petersborg 12./7. — Thor, Kromann, ank. Hamborg 13./7.
— Amalia, Audersen, ank. Rødvig 9.11. — Danmark, Bager, 
ank. Grimsby 12./7.'— Fuglen, Christensen, ank. Repsvaag 12./7.
— Jørgon 0 li Isen, Christensen, ank. Cayenne 13./7. — C o n- 
c o r d i a, Madsen, ank. Kjøbenhavn 13./7. — M a r t h i n g, Friis, 
ank. Wcstbay 13./7. — Maagen, Mortensen, ank. Bloek tickle
N. F. 13./7. — H. A. Friis, Rasmussen, ank. Sunderland 14./7.
— Pampa, Svendsen, ank. Mcmel 14.11. — Industri, Raa- 
hauge, ank. Bonavista 13./7. — Fortun a, Schmidt, afg. Kjøben
havn 13./7. til Kjøge. — Alfa, Albertsen, ank. Kjøbenhavns Red 
12./7. — Salvador, Sand, er afg. Hudiksvall til Royan. — 
Genius, Bastrup, ank. Drobak 14./7. — Arie tis, Andersen, 
ank. Marstal 14./7. — Ellen, Hansen, ank. Marstal 14.11.

INDHOLD:
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling. — Kjø

benhavn, d. 16. Juli 1909. — Fragtmarkedet. — Havarier og For
lis. — Nybygninger, Kob og Salg. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Spfarende.



Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronetadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt1'

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Cronstadt« Rusland. Iver C« Weilbaeh & Co.
N,SANDBERGSSkræderetablissement5Joldbodgade5

lete Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn«

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforaikringer, til billige iaate 
Præmier. Agenturer i de deste Provinsbyer.

Poit-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22« Copeneure 42

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• ■ THE ■ •

ur ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Nautiske Etablissement
Grundlagt 1799. • Telefon H 1027. • Udvidet 1877.

Lord Kelvins Amallegade 30. Loddemasklner
originale . ar forskellige

Kompasser .-dfl Modeller.
komplet. .ggZ

sidste Model. Azimut- og Pejl*
instrumenter

Kompasser 
af egetb abrikat

\:| a c fte r
Jil forskellige Modeller.

komplet efter 
Lord Kelvins Princip. Walker &

SvHBIl« originale
— ’ wSHHEr Lodde- og

Alm.Kompasser Loggemaskiner,
Motorfartøjs Harpoon AI og

™ MImhImBI Cherub Mark II,kompasser
Baadskompasser Neptuu Log.

m. m. fiH b -2H|IRn Sekstanter og----  ,/m«F. S. Ritnhln Sons Ofl SMMIMSm U, Oktanter
originale Barometre

Spritkompasser KSWjS enk. og dobb.
O. a. Kikkerter m. m.

Reparationer 
udføres. />?T;

Reparationer
’. i'N-M1 •t’yLA ■' udføres.

Deviationsundersøgelser af Komp. om Bord I Jern- og Dampsk. samt Motorfart. udt.

TTni*lfl'nfr knn John Crabbie’s j uriang kuh scotch whisky 
gold Elephant og * * •, kan faas hos d’Herrer Skibshandlere 

fortoldet og ufortoldet.
General-Agent for Danmark: 

ALBERT B. COHN, København K. 
Telegram-Adrcasc: »Vincohn«. Telefon 3283.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

r.i.inn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYBYHA".
™8,On i 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Tit. Høegs og Patent Mønnie sarnt

WD nirlø K. Pn’r bekendte Maskin- • Da UlIlD M llU 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
De private Assurandeurer lim.

I Kjøbenhavn 
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taaie 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse. Telegram-Adresse Telefon-Nr.

16. Holmens Kanal. Private. 6.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISER
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Ann. Plade 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A VERTISSEMEMTSPBIS.
Ferste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnnire al „Dantk Sefartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH,
Bladets Kontor: St. Anns Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannoveb)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 54. Kjøbenhavn, Tirsdag den 20. Juli 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
■m-SS. Toldbodvej 22.

_ _ __ ■ ■ | || Eneforhandler nf

Tekn. Maskinhandel, D-mppu-per
Higglnsons selvsm. Losaehjul og 

Blokke
Davis Parver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngakrandae og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl: 

Indlivej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

^Julius FSchierbeck
Finnn grundlagt 1858

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
/Eldgte, Btorste og billigste 

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- ------- Havarikommissionærer.
Telefon I I 443. Telegr.-Adr.: »Scbierbeck.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Algier. Dansk Læge: Dr. II. C. Nissen. Telefon 777

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres t.il alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronatadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadf*

Sklhsklarerlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Skibshypothekbanken
Filial af hol- . Chr. Ix’9 Gade 5
landsk Bank 1 København Teler. 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034. 

Rahtjens originale Composition 
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

o 
o 
o
❖ ø 
o ❖ o 
❖❖ ❖ o 
o 
o 
o
❖ ❖ o 
o 
o

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Snicdenrbejdc af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

TaKgnnidrilltr: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, StlROERLAND".

N0RTH EASTERN MARINE |
ENGINEERING Co., Ltd. O

WALL8END-ON-TYNEOG SUNDERLAND £

Maskinbyggeri. Kedelsmedle, Jernstøberi. | 
Metalstøberl og Kobbersmedle. S

❖ <► 
❖ ❖❖ o ❖ o

Vilhelm A. Bang
Veslerbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

S k i b s h y pothekbanker
tilbyder

Prioritetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vllkaar



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror o« Propelaksler, Smedegods at de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- o" Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationør, 
Rhiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann", Kjøbenhavn.___________________________

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgad3 6.

Salvtnedaille i Malmø og 

Stockholm for

Lanterner.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 18160 
Alt Skibsarbejde udføres 

Lille Strandstræde 3.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLS KIBE 

Reparationer.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien.—Telegrafiske Sd- 
betalinger besørges.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigeminieteriets Understøttelse af
Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kg I. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Husk ==— Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.

Herreekvipering
Kjøbenhavn.

Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
Tor Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Haneen),

S SkibsproviantcriogsforretDing 
Urtekram- & Farvehandel. r*

B Havnegade 37, Nakskov. “

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofoed. Telf. 984.- 

Fartøjer til Lyst- og Befragtningsbrug.
Reparationer. Skibssmedle.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroco. 

Hirllg Ekspedition. — Billige Prlior, 
Tclegr.-Adr.: »Bjorchjeoseu«. 

Telefon 7262«

En Dampbaad 
paa 2 å 300 Tons <1. w., helst 
ikke under 5 Aar gammel, 
ønskes til Købs. Tilbud, med 
Opgivelse af Pris, bedes til
sendt dette Blads Kontor, 
under Mrk: „P. K.. 323“ i 
Lobet af 14 Dage.

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnumineret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredngsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 

alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.



20. Juli 1909. Dansk Søfahtstidende. .427

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling.
(Fortsættelse.)

Den nu'sle Sag paa Dagsordenen var:

Midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende og Lastelinie.

Formanden: Med denne Sag forholder del sig 
som med mange af de foregaaende, al vi har i Gaar paa 
Bestyrelsesmødet drøftet og diskuteret all, hvad der hen
hører herunder, og vi maa ligesom udtalt i Beretningen 
beklage, al den midlertidige Lov i Rigsdagen er under- 
gaael en Ændring, hvorved Skibe af under 80 Tons cr 
kommet ind linder de samme Regler som de større Skibe. 
Man maa anse del for heldigt, om der kunde ske en -Un
dring i saa Henseende, naar der skal vedlages en endelig 
Lov, og vi har derfor tænkt os, al Forsamlingen, naar 
Diskussionen om denne ret vigtige Sag er sliiltel, kunde 
enes om en l'dlalelse eller Resolution, der i det va'senllige 
skulde Ivde søm følger. Maa jeg indskyde, al Jeg har 
haft Lejlighed lil al forelægge denne Resolution, som er 
udarbejdet i Gaar Aftes og i Morges, for adskillige af mine 
ærede Kolleger i Bestyrelsen, men jeg beder undskylde, 
hvis jeg ikke skulde have forelagt den for alle d’llrr. 
Forslaget lil Resolution lyder saaledes:

-.fidel Generalforsamlingen erkender, al den engelske 
Solovgivning har nødvendiggjorl den midlertidige dan
ske Laslelinielov. udtaler den sin Beklagelse af. al del 
ikke er lykkedes liell al frilage Sejlskibe af under 80 
Tons før Lasteliniebesleminelserne. og idel man befryg- 
ler. al selv den mest udstrakte Anvendelse af den Myn
dighed lil al meddele Dispensation, der ved Loven er 
hjemlel Ministeren, ikke vil være i Stand lil al hindre 
en Nedgang i danske Skibes Konkurreneedyglighed, naar 
Dispensation maa søges i det enkelte Tilfivlde, opfordrer 
man Ministeren lil al undersøge Muligheden for. al Dis
pensation meddeles gruppevis, saaledes al Laslelinieloven 
indlil videre saa vidl muligt kun linder Anvendelse paa 
Skibe, der farer paa engelske og andre Havne, i hvilke 
Tvangsregler øm Laslelinie er gennemført.«

Man er nødt lil al medtage >andre Havne« osv.. Ihi 
efter hvad der er oplyst i Gaar. har Frankrig ogsaa sine 
Tvangsregler i saa Henseende. Det er deiTør ikke nok al 
mvvnc »engelske liavne«. Jeg beder allsaa den a-rede 
Forsamling overlænke, om denne Resolution eller del 
vivsenllige af den vilde kunne passe som en Afslutning 
af den Debat, som nu vil blive ført om Sagen.

Translatør R a s m u s s e n : Om denne midlertidige 
Lov om Skibes Dybgaaende og Laslelinie bliver jeg nødt 
(il at begynde med al sige, al jeg kan ikke se rettere, end 
al denne Lov og hele dens Udvikling i Grunden er et 
Fejltrin, men del gælder om Fejl, al naar man har be- 
gaael en Fejl, skal man bagefter indrømme del hellere end 
al søge al smulte udenom ved forskellige mere eller min
dre lydelige Forklaringer. Den første Fejl, der er be- 
gaaet ved denne Lov, er rimeligvis den oprindelige Affat
telse af § 1. § 1 i det oprindelige Lovforslag fritog Skibe 
under 80 Tons fra al have delle Lasleliniemærke. Denne 
Undtagelsesbestemmelse viser tilstrækkelig lydelig, al de 
Repræsentanter, som Sejlskibene har hafl i Kommissionen, 
har liafl god Vilje lil at fritage de smaa Skibe. Imidler
tid kunde maaske § 1 have været affattet anderledes, den 
kunde maaske have lydt saaledes, al alle danske Skibe, 
som gaar i Fart Vest for Linien Lindesnæs—Texel skulde 
være forsynet med Lasleliniemærke. men ikke andre.

Saa begik man den næste Fejl ved al bringe dette 
Lovforslag over lil England og forelægge del for Board 
of Trade. Der er bleven sagt, al Grunden lil. al. Undtagel
sesbestemmelsen blev strøget, var el Krav fra Englands 
Side. Lovforslaget blev forelagt Board of Trade, og den 

kunde ikke akceplere del i den oprindelige Skikkelse. Nu 
staar del for mig saaledes — jeg ved ikke, om del kan 
modsiges, — al man har bragt Lovforslaget over i en
gelsk Oversættelse og har forelagt det med den Bestem
melse, at alle danske Skibe, som gaar paa fremmede Havne 
— dog undtagen Skibe under 80 Tons — skal være for
synet med Lasleliniemærke, og saa har Board of Trade 
selvfølgelig sagt: Nej. vi kan ikke frilage nogle Skibe, 
men maa forlange, al alle Skibe, som kommer til os, skal 
have Laslelinie. Saa gaar d’llrr., som er kommen der
over, ind paa delle, i Stedet for al sige, al blot alle Skibe, 
som gaar Vest for Linien Lindesnæs-—Texel skal være 
forsynet med Lasleliniemærke. Trods alt hvad der er 
sagt, kan jeg ikke forslaa, al Board of Trade skulde have 
forlangt, al alle Skibe, uanset om de farer paa engelske 
Havne eller ej. skal vtere forsynet med Laslelinie. Jeg 
vil gerne vide bestemt, om Board of Trade skulde have 
forlangt del. Del forekommer mig ubegribeligt, og end
nu mere ubegribeligt, hvis den danske Regering er gaael 
ind paa det. Da Delegationen kommer tilbage fra Eng
land med Resultatet, begaas den tredje Fejl, til Mini- 
sleriel for Handel og Søfart gaar hen og sletter denne 
lhidlagelsesbeslenimel.se uden al sørge for. at dér kom
mer nogel amtet, som kan træde i Stedet for den. Nu 
skal alle danske Skibe være forsynet med Laslelinie. i 
Stedet for al del burde hedde, al lille danske Skibe, som 
gaar Vest for Linien Texel—Lindesnæs' eller som gaar 
i Fart paa fremmede Havne, hvor Laslelinicmærkel kræ
ves, skal virre forsynet med del. Denne Sag er tif den 
største Betydning for de mindre Skibe. Del er klart, al 
under den skarpe Konkurrence for (lisse Skibe kan 
de ikke slaa sig i Konkurrencen, naar de skal have 
Lasleliniema-rkel. medens andre Skibe paa 'sanime Fart 
ikke skal have det. Hvis man siger, al man ikke véd, 
hvornaar de andre Stater. Norge, Sverige. Tyskland, og
saa kræver tvungen Laslelinie, vil jeg dertil sige, al man 
i Resolutionen maa pointere, al hvis der forlanges, at vore 
Skibe, som kommer lil deres Ilavne, skal have Lasle- 
liniemærke. maa den danske Stal straks forlange af dem 
en lignende Laslelinie for at opretholde status t/uo.

Jeg vilde ikke tage Ordet før for en lille Bemærk
ning med Hensyn lil. om de mindre Skibe skal betale 
for Tilsynel med Sejlskibene. Man har sagt, al" del var 
lil Dels Hensynet lil Englands Krav, som har bevirket, 
al man lægger en Del af Byrden over paa Sejlskibene. 
Nu er del klart, al del ikke angaar de mindre Skibe, som 
ikke kommer til England. Man kan sige, al de 2 Kroner 
hvert andel Aar er ikke meget. Men del drejer sig om 
et Principspørgsmaal. nemlig del Princip, hvorefter man 
stadig synes al behandle Skibsfarten paa en lidt anden 
Maade end f. Eks. Fiskerne, som netop er frilaget for al 
betale en tilsvarende Afgift. De mindre Sejlskibe er 
stillet paa ganske samme Maade. Del er ikke Aktiesel
skaber eller Parirederier, men i mange Tilfælde Enkelt
mand. som ejer Skibene. Enhver ringe Bebyrdelse er 
tung for ham. Hvorfor skal de Folk stilles anderledes 
end f. Eks. Fiskerne. Hensynet lil Englands Lovgivning 
kan man ikke anføre, naar Talen er om de mindre Sejl
skibe.

Jeg vil allsaa henstille, al man vedlagcr Formandens 
Resolution, men deri opstiller del Krav al hvis andre 
Stater indfører tvungen Laslelinie overfor vore Skibe, 
maa vi forlange noget lignende af deres, og indlil da 
maa de Skibe, som ikke kommer lil England, være fri
laget for Lasleliniemærke.

Navigalionsskolebeslyrer II anse n: Maa jeg først 
gøre den Bemærkning, al jeg ogsaa vil lilraade al ved-

lhidlagelsesbeslenimel.se


428 Dansk Søfahtstidende. 20. Juli 1909.

lage Resolutionen, men jeg vil foreslaa, al der siryges 
lo Ord i den, nemlig: »indtil videre«. Jeg Iror, al de 
uden Skade kan falde bori. Del bliver maaske nok saa 
klart, hvis de kommer bori.

Jeg skal dernæsl sige, al jeg selvfølgelig ikke bar 
tænkt mig Muligheden af al faa ændret den midlertidige 
Lov, og jeg mener, al den Udtalelse, der skulde frem
komme her, skal selvfølgelig ikke lage Sigie paa del, 
men paa den endelige Ordning. Noget faar vi jo ganske 
sikkert lil Slut, og den endelige Ordning bør ikke paa
byde noget ud over, hvad Oinskendighederne tvinger os 
lil. Del vil med andre Ord sige, al Loven bør simplifi
ceres, saa al den ikke indeholder Bestemmelser om nogel 
sc.in helst andet end Laslelinie for de Skibe, som kom
mer i Ståler, hvor saadan Laslelinie fordres, og om Gen
sidighed, med andre Ord samme Forpligtelse for Skibe, 
som hører hjemme i de Slater og kommer lil danske 
Uavne. Del maa Resolutionen lage Sigie paa og paa. 
at vi bliver fri for de Byrder, som ikke er nødvendige. 
Jeg synes heller ikke helt godi om Resolutionens Be
gyndelse. Denne Indledning om, al den engelske Solov
givning har nødvendiggjorl den danske Laslelinielov, maa 
jeg lage bestemt Afstand fra. Den engelske Lovgivning 
har ikke nødvendiggjorl den danske Lov i den Form, den 
nu har. Del højesle, den kunde nødvendiggøre, var For
langendet om, al Skibe i Fari paa engelske Havne skulde 
være forsynel med Mærke. Den har egentlig kun nødven
diggjorl en Ting for Ministeren for Handel og Sofari. nem
lig al søge Rigsdagens Bemyndigelse lil al hjælpe de Re
dere, hvis Skibe gaar paa engelske Havne, lil paa saa 
lempelig og saa lidel bekostelig Maade som muligt al 
faa forsynel Skibene med de Mærker, Engclskmændene 
kræver.

Jeg skal slullelig bemærke, al den endelige Lov 
burde ogsaa lage Sigie paa. al Skibe fra Nationer, der 
krøvede Laslelinie hos vore Skibe, skulde have akkurat 
samme Forpligtelse overfor os. Saa var vi færdige, og 
saa havde vi ikke nødig al have saa stort el Apparat som 
del, Loven nu indeholder.

Skibsbygmesler Petersen. Tlmrø: Naar jeg paa 
Træskibsbyggerforeningens Vegne tillader mig al gøre 
nogle Bemærkninger om Lasleliniemærkels Betydning for 
vore Skibe, saadan som vi kender del eller de lo be
slaaende Reglementer, del engelske og del lyske, beror 
min Adkomst paa en Aftale med Dansk Sejlskibsrederi- 
Forenings Bestyrelsesmedlemmer for Fyn og Æro Kredse 
paa el Møde i Maj Maaned. Paa del Tidspunkt, da delle 
Møde blev afholdt, blev der sagt, al den af Staten ned
salle Kommission havde foreløbig indstillet Arbejdet af 
Hensyn til, al der i vore Nabolande, navnlig Norge, var 
en Bevægelse fremme om lignende Regler, og al Kommis
sionen vilde vente og se. hvad Resultat man kom lil i 
Norge. Man mente da, at Skibsbyggerne burde benytte 
Kommissionens Pavse lil al anstille nogle Undersøgelser 
for muligt al faa et Fingerpeg om. hvordan de beslaaende 
Lastelinieregler efter engelsk og tysk System vilde virke 
paa vore Skibe. Del er del. vi har forsøgt. del er Resul
tatet af delle Arbejde, for hvilkel jeg udbeder mig For
samlingens Opmærksomhed el lille Øjeblik. Vi har brugt 
den Fremgangsmaade, al vi har dels opmaalt de Skibe, 
vi har haft paa Haanden, og dels benyttet Tegninger. 
Før vi imidlertid kunde behandle Spørgsmaalel lil Bunds, 
maalle man indsende en Kalkule eller de britiske Lasle- 
linieregler lil London, for al den kunde blive revideret, 
og ligeledes gennem vore Forbindelser indsendte vi en 
lignende Kalkule lil Hamburg, og begge Steder har man 
foretaget Revisionen. Del Materiale, vi har tilvejebragt, 
er jo ikke saa stort, at der derigennem kan faslslaas en 
Norm gældende for alle danske Skibe, men del giver 
vistnok el Fingerpeg i Retning af. hvorledes Laslelinie- 
beslemmelserne vil komme lil al virke for os. Vi har 
ialt behandlet 21 Skibe af forskellig Størrelse. De er, 

opmaall efter baade de engelske og de lyske Regler, og 
vi har for al faa større Klarhed henvendt os lil forskel
lige Skibsførere og bedt dem opgive, hvor dybt de, under 
Hensyn lil del Ansvar, de har overfor Assurandører, 
Ladningsejere og Menneskeliv, mente del forsvarligt al 
lasle deres Skibe, naar de skulde være sødygtige. Del er 
disse Opgivelser, vi har lagt lil Grund ved Beregningen 
af del Tab, de forskellige Lastelinieregler maa medføre. 
Del kan muligvis siges, at enkelte Skibe har været lastet 
for dybt, men vi har ikke foretaget nogen som helst Ret
telse af de os tilstillede Opgivelser, fordi del har været 
os maglpaaliggende al paapege, hvad Tab Lasteliniemær- 
kel vil medføre i Forhold til den nu beslaaende Til
stand. Nu kan man jo holde sig lil Bogstaven og del 
frie Skøn over Skibets Nedsænkning, og del ligger jo i 
Skibsførerens Ilaand.

Taleren oplæsle derefter en Statistik over, hvilket 
Tab i Lasleevne 21 Skibe af forskellig Størrelse vilde faa 
ved Anvendelse af henholdsvis de lyske og de engelske 
Regler om Lasleliniemærke. Han udialle derefter:

Grupperer vi nu disse Skibe i tre Grupper med 7 i 
hver, saa vil Tabel gennemsnitlig for den mindste Grup
pes Vedkommende — Skibe fra halvtreds lil nogle og halv
fjerds Tons blive efter de lyske Regler 9.23 pCl., efter de 
engelske Regler 9.27 pCl.; for den mellemste Gruppe — 
Skibe fra 100 op mod 150 Tons — bliver Tabel gen
nemsnitlig efter de lyske Regler 4,37 pCl. og efter de 
engelske 4.89 pCl.; for den tredje Gruppe bliver Tabel 
gennemsnitlig eller de lyske Regler 4.37 pCl., eller de 
engelske 5,67 pCl. For den sidsle Gruppes Vedkommende 
er 'l'abel allsaa 1 pCl. større eller de engelske Regler 
end efter de lyske og for den mellemste Gruppe >/> pGl. 
større. Gennemsnitlig for alle 21 Skibe bliver Resultatet 
eller de lyske Regler 5.82 pCl., eller de engelske 6,45 
pCl.. eller en Forskel af pCl.

Som jeg for sagde, tør vi naturligvis ikke faslslaa 
Resultatet af denne Undersøgelse som Norm for hele den 
danske Sejlskibsllaade. men del giver i del mindste el 
Fingerpeg. Del er jo ikke givel, al disse Bestemmelser 
bliver rundende. Kommissionen vil jo faa lil Opgave al 
skalle os Regler, som generer del mindsl mulige, men 
all tyder alligevel paa. al vi faar Tab i alle Tilfælde.

Jeg véd meget vel. al del Materiale, vi har bragt 
lil Veje er for lille, men hvis d’IIrr. Skibsredere virke
lig interesserer sig for Sagen og mener, al del er for- 
maalsljenligl al indsamle el mere fyldigt Materiale, er 
der nedsal el Udvalg beslaaende af Andersen. Svend
borg. Møller. Faaborg og jeg. som er villige lil al fore
tage de nødvendige Beregninger, hvis der indsendes Op
lysninger lil os, og vi er villige lil al hjælpe lil ved del 
Arbejde, som senere maalle falde for i Sagen.

Dirigenten: Jeg vil lakke Hr. Skibsbygmester 
Petersen for hans overordentlig dyblgaacnde og sagkyn
dige Meddelelser. Jeg Iror. al del vilde være af slor Be
tydning. hvis Hr. Petersen vilde overgive sil Materiale lil 
Dansk Sofartstidendes Redaktion. Del vilde derved bedst 
kunne komme til sin Ret.

Navigationslærer Christensen. Marstal: Naar 
del i den foreliggende Resolution er udtalt, al det er v:v- 
senllig Hensynet til England, som har foranlediget Loven 
om Lasleliniemærket, maa jeg bemærke, at jeg kan ikke 
gaa med lil denne Udtalelse. Jeg kan slet ikke se. hvad 
Nytte man overhovedet har af Loven. Loven er kun 
midlertidig, men det er dog el Spørgsmaal, om det ikke 
havde været heldigere for den endelige Lov, om man 
ikke havde haft denne midlertidige Lov. I Dansk Sofarts- 
tidenile for 25. Maj 1909 foreligger der en Artikel ved
rørende delle Spørgsmaal som. i Henhold til en Op
lysning i et senere Nummer af Bladet, skal betragtes 
som en officiel Meddelelse vedrørende Forstaaelsen af 
Lastelinieloven. Der staar saaledes: »Den omhyggelige 
Motivering, der ledsagede Lovforslaget, og selve Forhånd-
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lingerne i Rigsdagen, viser med algj.orl Sikkerhed, al del, 
man tilsigtede med Loven var. al tilvejebringe en Be
skyttelse for dansk Skibsfart mod den britiske Lovgiv
nings Tvangsforanstaltninger overfor fremmede Skibe — 
og ingenlunde al skabe nogen ny Byrde, c Del kan jeg 
nu ikke forslaa for mit personlige Vedkommende. Der 
var først Tale om al frilage Skibe paa indtil 80 Tons. 
Men naar del nu er bleven oplyst gennem Board of Trade, 
al disse Skibe ikke kan blive fritaget, ser jeg ikke ret
tere, end al saa vedrører Laslelinieloven ikke mere Eng
land og kan allsaa i den Skikkelse, den nu har, ikke 
blive lil nogen som helst Fordel for vore Skibe. For 
del første kan England vel dog ikke have nogel imod, 
al Danmark frilager alle de Skibe, der ikke kommer lil 
England for Lasleliniemærke; del vedrører i saa Tilfælde 
ikke England. For del. andet er del jo saa, al de Skibe, 
som kommer til England, skal have Mærke, men efter 
de engelske Regler: del behøver man ikke nogen Lov for, 
thi det vidste man, at man skulde. Vi faar ikke nogen 
Begunstigelse. Man har allerede begyndt al indføre disse 
engelske Regler, man har sal Lasleliniemærke paa en 
hel Del Skibe i riglig Erkendelse af. al naar man kommer 
lil England, skal man have del.

Jeg skal tillade mig al gøre opmærksom paa m 
Mangel ved Loven: den mangler nemlig en Bestemmelse 
om, hvad der skal gøres ved Skibe, som kommer til 
England efter den 1. Oktober i Aar. og som ikke har 
Laslelinien — jeg lænker her paa Skibe, som ligger i La- 
brador eller rundi omkring, og kommer lil England uden 
Laslelinie efter den 1. Oktober. Jeg vil gerne spørge Kon
torchef Krogh, om del er muligt al faa oplyst, hvorledes 
England vil forholde sig overfor disse Skibe, om de vil 
blive idømt Mulkl, fordi de ikke har Mærket. Selvfølgelig ; 
kan jeg forslaa, al de ikke kan gaa derfra uden Mærket, 
men hvis de faar Mulkl, burde netop Loven have laget 
Sigte paa delle Forhold.

I den af mig citerede Artikel siges yderligere: »En 
Hovedbetingelse maalle del allsaa være al opnaa Eng
lands Anerkendelse af de danske Bestemmelser. og delle 
Synspunkt ses da ogsaa tydeligt al have været som en 
rød Traad i Kommissionens Arbejde.« Men Danmark 
maa vel endnu kunne kaldes en selvstændig Slal. som 
maa vide, hvorledes den bør forholde sig for al varelage 
sine egne Skibes Interesser. Alle de Skibe, som kommer 
lil England, skal have Lasleliniema'rke, men de. som 
ikke kommer der, behøver allsaa ikke al have del. Naar 
del er Tilfældet, vil denne Lov maaske senere faa en 
skadelig Indvirkning paa den endelige Lov eller i all Fald 
blive lil Byrde, for naar nu de Skibe, soih kommer lil 
England alle skal have Mærkel. og derefter den en- ; 
delige Lov kommer, saa skal man lil England om 
igen og gøre hele Apparalet om. hvilket vil medføre for
øgede Udgifter osv. Jeg kan allsaa ikke se. hvilken Gavn 
den midlertidige Lov kan gøre. Naar man i sin Tid fra 
Ærø og Fyns Kredsslyrelser har udlall — del har ogsaa 
været fremsat her overfor Bestyrelsen og været fremme 
i forskellige Søfarlsblade — al den midlertidige Lastc- 
linielov burde ikke have paalagl Skibe, som ikke kommer 
udenfor Linien Lindesnæs-—Texel, Laslelinieimerkel. saa 
er del selvfølgeligt den aller snævresle Gramse: naturlig
vis maalle del gælde ogsaa for Skibe, som gaar lil Hol
land og maaske for dem, som gaar lil Belgien. Men nu 
har vi allsaa Loven, og vi kan ikke forandre den. Jeg 
vil imidlertid henstille lil den ærede Bestyrelse, al man 
ikke taber denne Lov af Sigie — den Irsvnger haardl lil 
del — og arbejde hen lil. al Sejlskibene bliver — jeg vil 
ikke sige begunsligel — men til. al de i liverl Fald bliver 
ligestillet i Konkurrencen med Skibe fra Udlandel. og 
del bliver de ikke efter denne Lov.

Med Hensyn lil Dispensationsbestemmelsen skal jeg 
bemærke, al jeg tror nok. man tør gaa ud fra. al Mini
sleren vil gøre, hvad han kan for al lempe paa Tingene 
og give Dispensation i saa vid Udstrækning som muligt, 

men del maa selvfølgelig være paa den Maade, al der 
kun skal søges én Gang om denne Dispensation, og al 
denne saa gælder for Skibel, saa længe del ikke kommer 
lil el Land, hvor der er paabudl Laslemærke, og al Dis
pensationen ikke skal søges i hvert enkeil Tilfælde. Men 
den nævnle Artikel siger: »Naturligvis vil Loven . . give 
Anledning lil en Del Besvær — Spild uf Tid vil vel i 
somme Tilfælde næppe helt kunne undgaas. idel Dis
pensationen indtil videre, saa. vidt man kan skønne, maa 
søges og meddeles i del enkelle Tilfælde.« Der er allsaa 
tilkendegivet i denne Artikel som nogel officielt, al Dis
pensation skal søges i del enkelle Tilfælde. Heroverfor 
mener jeg. al man bør gøre, hvad man kan for al opnaa. 
al del er nok al søge en enkeil Gang.

F o r in a n d e n : Del er del, Resolutionen gaar 
ud paa.

S e k r e t <v r e n : Der er el Par enkelte Punkter, 
med Hensyn lil hvilke der er rettet direkte Spørgsmaal 
til mig, som jeg helst vil besvare med del samme.

Hr. Translatør Rasmussen lalle om den Ændring, 
som kom ind ved Lovens Behandling i Folketinget, og 
ønskede bestemt Besked dm Aarsagen lil den. Derom skal 
jeg sige, al hele Kommissionens Arbejde hviler paa den 
gensidige Anerkendelse af Laslelinielovene i de forskel
lige Lande, som del ogsaa er nævnt i Kommissionsbe- 
lamkningen. hvor del udtrykkelig siges, al »man har fra 
Udenrigsministeriet modtaget Meddelelse om. al den bri
tiske Regering er villig (il al forhandle med den danske 
om en Overenskomst om gensidig Anerkendelse af de i 
liverl Land i den herom handlede Henseende gaddende Be
stemmelser.« Den Ændring, hvorved Begunstigelsen af 
Skibe paa linder 80 Tons, bortfaldt, er en direkte Følge 
netop af Bestræbelsen for al opnaa denne gensidige An
erkendelse. Man kunde selvfølgelig ikke vedlage Loven 
i den oprindelige Skikkelse, naar det i saa Fald var givel 
paa Forhaand, al den ikke kunde opnaa Anerkendelse. 
Delle var en nødvendig Betingelse, som del ikke var mu
ligt al komme udenom. Del ønsker jeg ganske udtrykke
lig al sige, da der er bleven spurgt om del.

lir. Navigationslærer Christensen fremdrog el ganske 
interessant Spørgsmaal om Skibe kommende ude fra. 
som anløb britiske Havne efter 1. Oktober. De samme 
lo Medlemmer af Lasleliniekommissionen. som nu har 
i'aael baade læst og paaskrevel, havde bl. a. den Opgave 
red deres Besøg i London al faa i all Fald linder llaanden 
el lille Begreb om, hvordan Forholdet vil stille sig netop 
med disse Skibe. Uagtet der i saa Henseende ikke fore
ligger nogen udlrykkelig Erklæring fra den britiske Re
gering— hvad der i Følge Sagens Natur vanskelig kunde 
foreligge — har d’Hrr. derovre faaet del beslemle Ind
tryk. al man vilde stille sig saa velvillig! som muligt lil 
Skibe, der kommer udefra efter 1ste Oktober.

Spørgsmaalel om Dispensation blev nævnl. og der blev 
henvist lil. hvad Dansk Søfartstidende har skrevet derom. 
Der slaar der: »Dispensationen maa indtil videre, saavidl 
man kan skønne, søges og meddeles i del enkelle Tilfælde.« 
Jeg vil i den Anledning gøre opmærksom paa. al der er 
ikke dermed faslslaael. hvad der skal forslaas ved »del 
enkelle Tilfælde«. Naar Minisleriel giver Oplysning om 
en saadan Ting, ligger del i Sagens Natur, al man vælger 
el saadanl Udtryk, som man er vis paa i a l 1 e Tilfælde 
al kunne slaa ved. Der er ikke Tvivl om, al hvis der 
skulde aabne sig Udvej for al klare Sagen, i nogen af de 
her under Diskussionen nævnle Retninger, vil ingen hellere 
end Minisleriel gaa med (il en saadan Udvej. Men man 
har af ret nærliggende Grunde kun sagl i første Omgang, 
hvad man var sikker paa al kunne slaa ved.

Af det sløre Materiale, som Hr. Skibsbygmesler Pe
tersen meddelte, og som jeg kan skønne har kostet el 
betydeligt Arbejde øg Ulejlighed — uden al man natur
ligvis kan sige nogel nærmere om del efter blot renl re- 
feralmæssig al have høri Resullalel — lik jeg del be-
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slemle Indtryk, al det vil være af afgjort Interesse fol
den videre Behandling af Lasteliniesugen. Jeg kan ikke 
se rettere, end at del er i liøj Grad l'ortjenstl'uklt af Hr. 
Petersen al samle delle Materiale. Jeg vilde finde, al 
han sikkert vilde gøre ikke blot Skibsfarten, men ogsaa 
Lasleliniekommissionen en betydelig Tjeneste ved al ind
sende hele sil Materiale lil den.

(Sluttes.)

Kjøbenhavn, d. 20. Juli 1909.

T r a a d 1 o s T e 1 e g r a f s I a l i o n v e d N i e u- 
porl. I Følge derom fra l'denrigsministeriel modtagen 
Meddelelse har del kgl. Gesandtskab i Bryssel indberellel, 
al der paa den belgiske Kyst lindes en Slalsslalion for 
traadløs Telegrafering nemlig i Nieuporl. Syd-Vest for 
Oslende. hvilken Station kan benyttes af Private.

Taksien for private Iraadløse Telegrammer, der er
lægges som Ekslralaksl til Taksien for Telegrammets 
Overførelse ved den ordinære Telegraf, er Pres. 1,50 for 
indlil 10 Ord og for hvert overskydende Ord 10 Genli
mer.

Efter al den amerikanske Vragødelægger »Senecas 
er Iraadl i Virksomhed, hæver der sig liere og liere 
Slemmer i De Forenede Stater, for al opfordre Englaiid 
og Tyskland til al følge del amerikanske Eksempel, og 
bidrage lil al rense Nordallanterhavel ved ogsaa al ud
sende Vragødelæggere, fordeller »Hausa c. Denne For
dring maa anses som saamegel mere berettiget, som Eng
land og Tyskland i Praksis kan siges al have Monopol 
paa denne Del af Havel.

Jordefærd. Redningsva‘sensbeslyrer, Konsul A. 
Andersens Jordefærd fandt d. 15. Juli Sled i Lemvig 
under stor Deltagelse. I Kirken lalle afdødes Svigersøn. 
Pastor Bove, Torrild. og Sognepræst. Pastor Obel. Ved 
Graven lalle Svigersønnen, Pastor Obel fra Tise. Marine- 
minisleriel var repræsenteret af Kaptajn Saxild og der 
var modi Repra*senlanler for samtlige Redningsslationer 
langs Kysten. En Mængde Pahnedekoralioner var sendt 
fra nær og fjærn. Redningsina’iid dannede Æresvagt ved 
Kislen og fulgte den med Baadshager. paa hvilke var 
hejsi lloromvundne Dannebrogsflag. (Rilz. Bur.)

Fragtmarkedet.

F r a g l m a r k c d e l for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Veslsvcrig og Øslnorge til 

England og Kontinentet er Forholdene i del væsentlige 
uforandrede uden nogen Bedring, saa al Fragtraterne er 
lave overall. Danmark har vedvarende forskellige Laster, 
men Afslutninger er meget faa. Tyskland nolerer kun 
enkelte mindre Laster, og Konigsberg er alter 3 lavere 
pr. Qrs. i Noteringerne lil England. Rusland har kun en
kelte Trælaster til lave Rater og er lom for Foderstof
laster pr. straks: medens der er nogle Laster pr. 
AugJSeptbr. Bollenhavel og Sydsverig er vedvarende mal 
uden noget egentlig nyt af Betydning, saa al del ofte er 
vanskeligt al anbringe Skibene lil Fragter, som kan give 
Udhvile. Veslsverig og Øslnorge bar aller færre Frag
ter. og sa-rlig er Islasler meget faa efter Aarstiden. Re- 
luiTragler. Vest fra er der ikke egentlig Mangel paa. men 
da, Ferien i de skotske Kulminer er begyndt, og Ud
sigterne lil Strejke vedvarende ser truende ud, er der 
stor Usikkerhed i denne Fart, ligesom Tørnen sandsyn
lig vil blive længere paa de forskellige Kulhavne.

For de mindre Skibes Vedkommende er Fragtmar
kedet lige roligt og livløst, og lueslen ingen Udbud af 
Ladninger tinder Sled. Konigsberg nolerer 4 M., Stel
lin slutter for Havre lil 3'Z. M„ og Wismar byder for 
Sall lil Danmark 2% M. Hamburg bar været lidt bedre 
og sluttede 4 M. for Majs lil Danmark. Heller ikke fra 
de russiske Østersøhavne er der nøgen Bedring for 
prompl Afskibning. Pr. August mener Riga al kunne gen
nemføre 14 M. for Oljekager. Sverig er næsten mattere, 
og fra Karlshainn skrives, al del er endog vanskeligt at 
placere derliggende. fraglsøgende Skibe; Sundhavnenc. 
Ilalmslad og Warberg. er ikke bedre.

Kjøbenhavn er som sædvanlig megel flov og sluttede 
bl. a. lil Øsl-Børnholm. Majs 11 Øre: fra et Par ankom
mende Imporldampere blev der saa godt som sle! ingen 
Omladninger.

Havarier og Forlis.

T si n r il s, Dpsk. af Bergen, k'oin d. 1(>. <ls. paa Grund paa 
"Stubben«. Skibet forsuger at. komme Hot ved egen Hjælp.

M a s n e d s u n d II a v n. Vordingborg Byraad har 
d. 15. Juli underskrevet Kontrakt med Entreprenørerne 
E I m g r e en & P e I e r s e n. Kjøbenhavn. og overdraget 
dem Arbejdet ved Uddybningen af Sejlløbet ved Masned- 
siincl Havn fra Vest paa 18 Fod og Udvidelsen af Havnens 
ny Kaj mod Øst. Belobel andrager 29.050 Kr. Arbejdet 
paabegyndes straks og skal være færdigt senest den 15. 
November 1909. (Ritz. Bur.)

Vi har modtaget følgende:
B r o d e r k r e d s e n p a a II a vel. Maa del være 

mig tilladt ved el Par Linier i Dansk Sofarlstidendc al 
udtale Ønsket om. al B r o d e r k r e d s e n p a a II a v c l 
maa komme lil al omfatte andre end Skibsførere.

For mange ældre Sømænd og Fiskere vikle del sik
kert være kærkomment, om Rammen blev udvidet saa
ledes, al enhver Mand paa mindst 25 Aar, fik Lejlighed 
lil al slutte sig lil Broderkredsen paa Havel. .V.

R e I l e 1 s e. Dampskibet »Dana« er, efter hvad vi 
erfarer, ikke, som meddelt i Dansk Sofarlslidende Nr. 53, 
bragt flot fra Middelgrunden ved Assistance af S v i l - 
z. c r s, men derimod af Internationalt Damp
skibs- & Bjergnings I< o m p.

Nybygninger, Køb og Salg.

Et Skib uden Jer n. En umagnetisk Yacht, kaldet »Car- 
negie«, som C arnegie Institutet i New York lader bygge 
til en helt ny Udforskning af Jordmagnetismen. blev foruylig sat 
i Vandet i Brooklyn, fortæller »Sliipp. Gaz.« Den betegner en ny 
Epoke med Hensyn til Skibsbygning, og da især dens Hjælpe
maskine. Det er første Gang, at et Skib af denne Storrelse 
bliver forsynet med de ny maritime, gusprodueorende Kraftma
skiner. Disse blev anbragt under Ledelse af T li e Looinis- 
1’ e 11 i b o n c C o in p a li y.

Naar dette Skib stikker i Soen, vil det eneste Stykke Staal 
eller Jern, som findes i det, være dets Gasmnskincs Staal Stempel
stang, denne cr anbragt saaledes, at den ingen Indflydelse kan faa 
pim dets Kompasser, og at absolut ingen Rettelser for Kom
passets Deviation vil blive nødvendig. Gasproduktionsmaskinen er 
af Kobber; den kan producere Gas til en Skibsmaskine paa 150 Hestes 
Kraft. En saadan Maskine kan give Skibet en Fart af seks Knob; Gas
sen produceres uf Stenkul. Alle Skibets Nagler og Bolte er af Kobber 
eller huardt Træ og dets Maskiner af Bronec eller andre Kobber
legeringer, og alle andre Redskaber af Kobber eller Aluminium. 
Skibet hnr et Dcplacement af 5G8 Tons. Det rigges som Skonnert
brig og vil faa et Sejlareal af c. 13,000 Kvadratfod. Dets hele 
Længde er 155' 0", Bredde 33' og Dybde 12' 9".

Fartojet bliver naturligvis af Curnegie Institutet forsynet med 
alle mulige videnskabelige Instrumenter og Hjælpemidler. Det vil 
tiltræde sin første Rejse i en nær Fremtid, og gaar forst til Hlid- 
sonlmgtcn for at anstille Iagttagelser over magnetiske Forhold, Dot 
antages, at dets meste Rejse vil have til Formanl nøje at bestemme 
den magnetiske Sydpol. Man mener, al der vil behoves mere end 
15 Aar for at losc de Opgaver, som Skibet er bestemt for. Sand-
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synligvis bliver .Direktoren for nævnte Instituts jordmaguetiske Af
deling, Dr. L. A. Bauer, Leder af begge disse Ekspeditioner.

Dansk condenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov 

Faas i allo Sklb'sproviaqteringsforrelninger samt hos Eneforhandleren 
Peter Knudsen Hestemro":?‘rn“d9!66’

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p A n d e r s c n, Seku
lært. ank. Antwerpen 8,/7. — Alexandra, Nielsen, afg. Piræus
18./7. til Saloniea. ■— Al garve, Bornies, pass. Gibraltar 14./7. 
hertil. — A n g 1 o Bane, Wiencke, ank. Trondhjcm 18./7. — 
A. N. Hansen, Paaske, pass. Hanstholm 1G./7. for Riga. — 
Antwcrpen, Madsen, ank. Petersborg 16.-7. — Arka nsa s, 
Petersen, pass. Dungeness 17. '7. hertil. — A r n o, Strubberg, ank. 
Petersborg 17./7. — A u r o r a, Fischer, auk. hertil 18./7. — Ba
ron S t j c r n b 1 a d, Therkildsen, ank. Dunkerque 17./7. — B c i ra, 
Lunge, ank. Kemi 17./7. — C. F. Tietgen, Thomsen, ank. hertil 
12./7, ■— C h r. B r o b e r g, Mortensen, pass; Hanstholm 11./7. til 
Palina. — Christian IX, Holm, afg. herfra 17./7. til Danzig.
— Dag m a r, Bogvad, afg. Tarragona 18./7. til Denia. — D o u r o, 
Sobcrg, pass. Dartmouth 15./7. hertil. — E s h j c r g, Strufve, afg. 
Libau 17./7. licrtil. — Florida, Andersen, ank. Frederikshavn
17. /7. — Frederik, Thomsen, pass. Holtcnau 16./7. for Lon
don. — Ga ro nne, Kromann, pass. Brunsbiitlcl 14./7. til Bor
deaux. —■ Georg i os I, Sorensen, afg. Libau 17./7. til Hutl. ■— 
II c 11 i g Olav, Holst, afg. herfra 15./7. til New York. — H j e 1 m, 
Sorensen, ank. her IG./7. —• 1. C. J a c o h s e n, Petersen, auk. Åbo 
18J7. — .1 o 1 a n t li a, Simonsen, afg. Riga 18./7. til Antwcrpen.
— K a s a n, Hansen, ank. Liban 13./7.’ — K c n t u c k y, Andreseu, 
ank. Boston 13./7. — Kicw, Jorgensen, ank. Diiukerque. 1G./7. — 
Kur sk, Gommesen, nfg. Kristiania 16./7. til Antwcrpen. — Leo
pold II, Rasmussen, ank. Hull 14.,'7. — Lo ir c, Craignou, afg. 
herfra 14.’7. til Petersborg. — Louise, Kruse, ank. her 19./7. — 
Lonisiann, Ørsted, afg. Dartmouth 7,/7. til New York. •— L. P. 
11 o 1 in b 1 a d, Svane, ank. Antwcrpen 9./7. — Morso, Oest-Jaeob- 
sen, ank. Antwerpen 15./7. — M o s k o v, Jonsen, pass. Holtenau
18. /7. for Dunkerque. — Nicolai II, Klalisoh Knas, ank. Malaga 
1G./7. — Nor d j y 11 a n d, Jacobæus, ank. Antwcrpen 17./7. —
0. II. S u li r, Frisenette, afg. herfra 17./7. til Petersborg. — Oms k, 
Harder, ank. Libau 17./7. — Oscar II, Humpel, ank. hertil 15./7.
— P c il n s v 1 v a n i a, Gotsclic, ank. hertil 19./7. — Per m, Chri
stensen, pass. Holtoiiau 17.-7. for Hull. — P r e g c 1, Iversen, ank. 
Riga 18./7. — R i b c r li u u s, Bonnelykke, ank. hertil 19./7. — 
Saga, Wibcrg, pass. Kid 1G./7. for Antwcrpen. — Saxo, Larsen, 
ank. Antwerpen 1./7. — T c x a s, Lissner, ank. Trångsnnd 1G./7.
— Tiber, Becli, ank. Palermo 17.,-7. — U n i t e d S t a t e s. Wulff, 
auk. New York 13./7. — Viking, Meyer, afg. Arendal 19./7. 
nordpaa.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Pet ersen, afg. 
Newcastlc 27,/G. til Gnlfport-. — M i c h a i 1 0 n i c li o u k o f f, Har- 
boe, ank. Campbelton G./7. — G c n c ra 1 k o n s u 1 P a 11 i s c n, 
Christensen, ank. Newcastlee N. B. 7-/7. — Wladimir Reitz, 
Olsen, afg. Novorossisk 2G./6. til Aarhus. — Helmer Morch, 
Thorsoe, pass. Browliead 1G./7. for Manchester. — Excellence 
l’leske, Rasmussen, ank. Kronstadt 9./7. —■ Pnwel Andre- 
j e f f, Tanncbek, ank. Kjobcnhavn 13.11. — W 1 a d i in i n S a w i n, 
Carstensen, ank. Halifax 10,11. — A1 e x a il d e r S h u k o f f, Brandt, 
afg. Kronstadt 1G./7. til Glicnt. — Johan Si em, Nielsen, nfg. 
Petersborg 8. '7. til Dunkerque. — H ar a 1 d K 1 i t g a a r d, Rasmus
sen, auk. Stoekliolm 15./7, -— N c w a, Dahl, ank. Petersborg 10.7.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Trfingesnnd 9./7. til Sundcr- 
lanil. — L o n d o n, Bom, afg. Swiiicmiindc 15./7. til Tyne. — Paris, 
Tholander, afg. Blvth 15/7. til Svendborg. — Bryssel, Kaas, 
afg. Rottcndnm 12./7. til Holtcnau.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Burntislaud 15./7. til Stockholm.
— W i c n, Boeck Hansen, ank. Riga 15./7. — R o ni a, v. Thun, 
ank. Riifisque G.,'7.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. West Hurtelcpool
15./7. til Kjobcnhavn. — B r a 11 i n g s h o r g, Sueiison, ank. Pe
tersborg 14./7. — F I y n d c r b o r g, Andcrpen, ank. Rotterdam 
10./7. — Fredensborg, Fischer, afg. Sunderland 17.11. her
til. r- Frederiksborg, Albcrtscn, afg. Newcastlc 15,-7. til 
Kronstadt. — J yins borg, Mathiesen, ank. Petersborg 15.-7.
K r o n b o r g, Jensen, nnk. Barry 15./7. — R o s c n b o r g, Schultz. 
afg. Kjobcnhavn 13./7. til Masklaks. — Skanderborg, Jensen, 
ank. Genua 11./7. — Stegelbor g. Lund, afg. Barry 8./7. til 
Spezzia. — Stj ornebor g, Lund, auk. Hllll. 1G.'7. — S o bor g, 
Hansen, ank. Stettin 1L/7. — U ra n i e n b o r g, Schmidt, nfg. 
Bougie 15./7. til nuclva.

Dampskibsselskabet af 1866. Gu I d b o r g, Ørbeck, nnk. Stettin 
10./7. — K 1 a m p c n b o r g, Winther, ank. Petersborg 11.11. — 
M a r s e 1 i s b o r g. Larsen, ank. Aalborg 1 G./7. — Silkeborg,

Pedersen, afg. Grimsby 14. 11. til Petersborg. — S kod s li or g, 
Agerlin, ank. Sfax 13./7. — T u b o r g, Schmidt, afg. Hull 15./7. 
til Kronstadt. — U) Isbor g, Jorgensen, ank. Terneuzen 13.-7. — 
V o r d i n g b o r g, Palsbo, ank. Sunderland 15.'7.

Neptun. Aggcr.sborg, Jorgensen, ank. Torncå 12./7. •— 
Da nshor g, Kiilil, afg. Petersborg 17./7. til Calais. — Jægers
borg, Larsen, ank. Calais 1G./7. — K h 11 u n d b o r g, Nielsen, 
afg. Kjobcnhavn 11.11. til Ripola. — Taarnborg, Matzen, afg. 
Windau 14./7. til Amsterdam ellej Zaandam.

Honeborg. H o n o b o r g, Christiansen, ank. Tyne 8./7.
Skakkeborg. Skakkeborg, Rasmussen, afg. Villa Real

15./7. til Corma.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sorensen, afg. Ghenl 1G./7. til 

Newcastlc,
Svendborg. A n n a M ærs k, Moller, ank. Kronstadt 9./7. — 

Peter Mæ r sk, Borgesen, ank. Petersborg 18.,'7.
Havet. F y c n, Andersen, afg. Aarhus 14./7. til Petersborg.
Hossia. G e n e r a I k o n s u 1 EI i s s c j c f f, Kofocd. ank. Hun- 

gerhurg 11. 11.
Torm. Sann, Jensen, ank. Antwerpen 15./7. — Helene, 

Sorensen, ank. Kjobcnhavn 12./7. — Agnete, Petersen, ank. Great 
Yarmouth 17.,'7. — Her m i a, Hansen, afg. Riga 15./7. ti) Glicnt.
— Alice, Schultz, afg. Burntislaud 17./7. til Kalluiidborg.

Alfred Christensen. E k li p t i k a, Hemmingscn, ank. Rotter
dam 13./7. — Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. West 
Hartlepool 4.11. — Urania, Clausen, afg. Hamburg 15./7. - 
Svend, Schmidt, afg. Hernosand 12./7. — N o r d 1 a n il, Moller, 
afg, Swinemiindo 15./7. — Kronprins Frederik, Andreseu, 
ank. CardifF 9./7. — England, Andersen, ank. Odense 12./7. ■— 
H o 11 a ud, Poulsen, afg. Aarhus 14./7. — Rusland, Madsen, afg. 
Methil 15./7. — Annette F u r n e s s, Larsen, ank. Uleåborg 5./7.
— Europa, Hansen, ank. Amsterdam 15./7. — Frankrig. 
Friis, ank. Swinemiinde 15./7. — Belgien, Nielsen, ank. Swine
miinde 1G./7. — Dronning Olga, Petersen, aTg. Liverpool 4.11.

Heimdal. Anine, Leth, ank. Torncå 18./7. — Helga, Vau- 
hen-Hansen, ank. Riga 19./7. — Martha, Christensen, nnk. Sand-, 
vik 18.11. — Elna, Ratjc, afg. Antwcrpen 17./7. — Therese, 
Pedersen, afg. Antwerpen 17.11. — Simone, Maller, ank. Tyne 
10,-7. — Jeanne, Lolller, ank. {Stockholm 17./7. — Vera, 
Riso, afg. Arclinngcl 9.IT. — Daisy, Lagesen, auk. Sunderland 
15./7.

Vesterhavet, Nordsoen, Gram, afg. Rivadesella 15./7. til 
Middlcsbro. — Ger.da, Iversen, ank. Husum 15./7. — Fylla,. 
Lauritsen, pass. Hanstholm 16.-7. for London. — C i to, Jepsen, nfg. 
Antwcrpen JG./7. til Slolpmiinde. — Napoli, Brieneh, 'pass. Hel
singør 16./7. for Ncufahrwasscr. — Bodil, Uldall, afg. Brest 1G./7. 
til Blytb. — Dagmar, Mathiasen, afg. Hartlepool -15./7. til 
Huelva. — Ner m a, SeliilT, afg. Esbjerg ll.ll. til Newcastlc. — 
Alfa, Sorensen, afg. Pernau 15./7. til BåtskSrsuiis. — Kaqla,
K. M. Nielsen, afg. Libau 1G./7. til Belfast. — Laura, Petersen, 
pass. Helsingør 14.11. for Middlcsbro. — Hobe, Gregersen, afg. 
Uleåborg 14./7. til Newport. •— Inger, Larsen, auk. Horsens 14.,-7.
— Johanne, Thogcrscn, ank. Kjobcnhavn 15./7.

Dania, Lilly, Nielsen, ank. Rarso 15./7. — A 1 c x y, Lo
rentzen, ank. Roucu 16./7. — Dagny, Søqensen, ank. Murseille 
10./7. — Mary, Clausen, afg. Tyncii 16./6. til Lcrwick.
. H. Kirschner. Ed i son, Jørgensen, afg. Hamburg 15.11. lil 

Metliil. — F u 11 o n, Jorgensen, ank. Genua 15./7. — Newton, 
Andersen, ank. Porlovccehio 7./7. — Washington, Nielsen, ank. 
Leer, 27-/6. —Nivington, Svendsen, afg. Kjobcnhavn 1G.-7. til 
Windau.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haucli, afg. Sunderland 
15./7. til Swinemiinde. — Henrik Bjelke, Hansen, aiik. 
Kuusiluoti 10./7. — Ove G j e d d c, Jans, ank. Libau 11.11.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Hull 12./7. — Allan, Niel
sen, afg. Burntislund 1G./7. til Odense.

Frem. A u s t a, Bngger, afg. Riga 12./7. til Glicnt. — F qo j a, 
Nielsen, ank. Korsør 1G./7. — Vera, Thing, ank. Bandholm 17./7.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d n n, Klitganrd, afg. 
CardifT 1G./7. — Lars Kruse, Mathiesen, afg. Tyne 17./7. — 
S t. S t. Blicher, Christensen, pass. Kjøbenhavn 11-11. nordg. — 
Peter W i 11 o m o c s, Albcrtscn, ank. Nykjobing F. 13./7. — 
Hans Tavsen, Klanborg, ank. Rouen 14./7. — H. C. A u d c r- 
sen, Rasmussen, afg. l’lymouth 16./7. — Ajax, Brorsen, ank. 
Kjøbenhavn 15./7. — T. M. Werner, Hansen Holm, auk. l’illau 
1G./7. — I. D., S. A d o 1 p h,. Fenger, ank. Åbo 1G./7. — N. G. Pe
ter s c u, Bloeli, ank. Antwcrpen 15./7. — N F H o f f d i n g, van 
Deurs, ank West Hartlepool 1G./7.

INDHOLD:
Dansk Sejlskibsrederi-Forcnings Aarsgeneralforsamling. — Kjo- 

benhavn, d. 20. Juli 1909. — Fragtmarkedet. — Havarier og For
lis. — Nybygninger, Køb og Snig. — Skibsefterretninger.
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M.
Telefoner Tele gr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higginøons selvsm.Loøsehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wireropo 
Redningekrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Firma grundlagt 1858
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste 

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ---------------. Havarikommissionærer.
Telefon 11 443. Telcgr.-Adr.: »Scliierbeck«

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Forlang min Illustrerede

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Tugboat Company „Union"
St Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugeeringer saavel paa Newaen Bom 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
_____ til ‘
Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden •

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Leverandør til Statsbanerne •

Telefon
8601Rustbeskyttende Farve

til
Bunkers og Lastrum

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge“. St. Pbg. P. 0. Box 249.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendfsen, Importtorrefning
Telefon 170 & 428; Larsens Plads.' Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Via, Spirituosa, Cigarer . 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

----- Priskurant gratis og franko. —

Dr. med. Ooldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
Bt. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—0; lir Dinar Hl. 6-7.

Ni c. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■ 1 I

H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, CardilT., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport., — .CHANNEL, Sharpness..
Theee Works are now Installed with Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodatlon for 15 Steamera
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
— ■ ere de bedste og mest holdbare. - ■ ■ »—-----
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsprovlantører I Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvark. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. ao.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlneenagade 6, lete Sal. 
Træffes 12—2,8—8 Aften. Sandar 10—11. 
Damer Søndag 11—18 og Onsdag 2—8.

Aårelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Skibsblokke.
Carl A, Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 1738.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

LANDMANDSBANKEN 
udstøder "©etsier og (stt^recLitiDer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
ubifilir ilg mi ill III Fagit biikimAi 

Reel og billig Betjening garanteret.

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofocd. Telf. 984.

Fartøjer til Lyst- og Befragtnlngsbrug. 
Reparationer. Sklbssmedle.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmene. Kanal. Private. 6.

Ledig Post.
Posten som Bestyrer af det nørrejydske Redningsvæsen 

er ledig og skal besættes fra den 1. Oktober d. A.
Med denne Post er forbundet en aarlig Lønning af 4000 

Kr. og til Kontorhold at Beløb af 500 Kr. aarlig. Paa Rejser 
oppebæres de normerede Dagpenge og Befordringsudgifter 
godtgøres.

Bestyreren vil have at tage Bopæl efter Ministeriets 
nærmere Bestemmelse.

Ansøgninger om denne Post stiles og indsendes til Ma- 
rineministeriet inden den 15. September d. A.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

En ældre Skibsfører,
som har en 36 HK. Motor, ønsker at faa denne anbragt i et 
Fartøj af passende Størrelse, samt at overtage samme som 
Skibsfører. Billet, mrk.: „324“, modtager Bladets Kontor.

Københavns ny Sandkagebageri
6. F. AbrabgnieM Eftf„ A. S. Jenten

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555.
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratører.

De bedste Varer her paa Pladsen«

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 

alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

- __ —____ __ 99 Ir lie*l,l,>dM Forla"0 Pfi’P’tt »0 TilbødJMLOlOreil vricieon Rud. Kramper& Jørgensen, Horsens.
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling.
(Fortsættelse.)

Skibsbygmesler P e I e r sen: Der er allerede For
handlinger om den Sag. Naar del blot er blevet ren
skrevet, indgaar det til Lasleliniekommissionen. Lad mig 
samtidig sige, al naar vi har laget delle Spørgsmaal op, 
er del ingenlunde, fordi ,vi tror, al den Kommission, som 
er nedsal til al behandle Lasleliniesporgsmaalel, ikke er 
tilstrækkelig kompetent, paa ingen mulig Maade. Men 
man har fra Skibsbyggernes Side ment, al del Arbejde, 
som paahviler denne Kommission, er saa overvældende 
stort, al den maaske kunde have Nytte af al træde i For
bindelse med Dansk Sejlskibsrederi-Forening og derved 
faa Oplysninger om. hvorledes Laslelinien vil virke.

Maaske jeg med del samme maa rette en Henvendelse 
til Hr. Translatør Rasmussen som Repræsentant for de 
mindre Skibe. Del hedder i de engelske Lasleliiiiebeslein- 
melser, al de gælder for Skibe, der har lsle Klasse, Lloyds 
A eller Klasse i Lighed dermed. En stor Del af disse 
Skibe er jo ikke i nogen Klasse, endskønt de er stærkt nok 
bygget dertil, og efter de Skemaer og andre Oplysninger, 
som er udsendt af Ministeriel, kan jeg ikke skønne ret
tere, end al del vil blive Synsmændene. der bestemmer, i 
hvilken Klasse disse Skibe kommer, og det kan komme til 
al betyde meget, for 2den Klasses Skibene vil kunne faa 
el Tab af 8—10 pCl. eller endog op til 25 pCt.

Skibsbygmesler J. Ph. Jørgensen: Som del er 
d'IIrr. bekendt, er Skibsbygger Bager og jeg i den Kom
mission, som er nedsal angaaende Lasleliniesporgsmaalel. 
Man har navnlig arbejdet en hel Del med Dampskibene 
og kender i Kommissionen fuldtud clerlil. Derimod er 
Sejlskibene endnu ikke kommet saa meget i Betragtning, 
og Kommissionens Medlemmer har ikke meget Kendskab 
lil Sejlskibene, hvad dette Spørgsmaal angaar. Del ind
rømmer de ogsaa fuldtud, og derfor var del, al Træskibs
byggerne havde el Møde i Aarhus for kort Tid siden. Vi 
mente, der var Anledning lil al arbejde hen lil at faa 
noget Overblik over, hvorledes Laslelinien vilde virke. I 
den Anledning traadlc d’IIrr. Andersen, Petersen og Møl
ler, Fanborg, sammen og log Sagen op, og de har udarbej
det el Materiale, som vil være lil megen Nytte. Hr. Bager 
har ogsaa lovet al give os Materiale, og jeg har ogsaa 
noget liggende. Del skulde glæde mig, om vi kunde faa 
det frem, naar vi skal lil Møde igen. Jeg var i Kjøben- 
havii for nylig og gik da op lil Direktør IIøsl i Del for
enede Dampskibsselskab, som skal udarbejde i hverl Fald 
en Tarif. Ilan sagde, al han havde udarbejdet den for 
Dampskibenes Vedkommende; han havde ikke begyndt 
paa den for Sejlskibenes Vedkommende, men han skulde 
lil del og vilde sætte Pris paa al erholde noget Materiale 
fra vor Side, som kunde være lil Nytte for ham. Jeg 
lovede al skaffe ham, hvad jeg kunde. Ilvis vi nu kunde 
erholde del Materiale, Hr. Skibsbygger Petersen er i Be
siddelse af, skulde del være mig kærl. Derfor er der jo 
intet (il Hinder for, at det kan komme i Dansk Søfarls- 
lidemle. Men del er nødvendigt, al del kommer frem saa 
snart som muligt, for Hr. Høst meddelte mig, al Regeringen 
skynder paa Sagen. Jeg sagde lil ham, al jeg synes ikke, 
vi skal forhaste os, vi maa først og fremmest arbejde hen 
lil al faa noget sundt og godt.

Translalor Rasmussen: Jeg ønsker kun al gøre 
en ganske kori Bemærkning, for al man af Referatet kan 
se, al der allerde er gjort noget før de mindre Skibe i 
Anledning af Lasleliniesporgsmaalel. Af hvad Hr. Peter
sen sagde, forstod jeg straks, al Tabel vilde blive værst 
for de mindre Skibe. For al Ejerne af de mindre Skibe 
kan vide, at der allerede er laget AlTierc i deres Sag, vil 
jeg meddele, al jeg har skrevet lil Ministeriet og fore

spurgt, om der ikke kunde IrælTes en Ordning saaledes, al 
Loven ikke Iraadle i Kraft for de mindre Skibes Vedkom
mende, saa al der kunde blive 'lid (il al se, hvorledes den 
skulde ændres. Jeg har ikke faael noget Svar endnu og 
ved ikke, om der maaske her kan gives noget Svar. Men 
der er allsaa tænkt paa Sagen og gjort, hvad der kan 
gøres i den Retning.

Skibsreder Carlsen, Marstal: Jeg vil bringe Hr. 
Skibsbygmesler Petersen og de andre Herrer, som har 
haft Ulejlighed med al udarbejde Materiale, min bedste 
Tak, °g jeg tor vel sige hele Foreningens bedste Tak. 
Hvis, jeg forstod ret, vilde de arbejde videre paa samme 
Sag. Del vilde sikkerl være af stor Interesse, hvis der 
kunde fremskaffes mere Materiale, og del kunde blive 
indsendt lil Kommissionen.

Skibsbygmesler Petersen: Hvis Skibsrederne me
ner, der skal gøres noget, vil vi gøre vort lil at samle 
mere Materiale. Vi er villige lil al udføre Beregningerne, 
naar vi faar Maalene opgivet. Men d’IIrr. Skibsredere 
maa saa sætte sig ind i den Maade, livorpaa de skal maale 
Skibene op; del er ikke saa vanskeligt.

Dirigenten: Jeg tror al være i Overensstemmelse 
med Forsamlingens Ønske, naar jeg anmoder Hr. Skibs
bygmesler Petersen om al indsende sil Materiale lil Kom
missionen og Dansk Sofaristidende.

I' o r ni a n d e n: Jeg har nu forandret. Resolutionen i 
Henhold lil, hvad der er fremkommet under Diskussionen. 
Den lyder nu saaledes:

»Idet Generalforsamlingen udialer sin Beklagelse af, 
at det ikke er lykkedes helt at frilage Sejlskibe af under 
80 Tons for Lasleliniebeslcmmelserne, og idel man be
frygter, at selv den mest udstrakte Anvendelse af den 
Myndighed lil at meddele Dispensation, der ved Lovens 
§ 5 er hjemle! Ministeren, ikke vil være i Stand lil al 
hindre en Nedgang i danske Skibes Konkurrencedygtighed, 
naar Dispensation maa søges i del enkelte Tilfælde, op
fordrer man Ministeren lil al undersøge Muligheden for, 
at Dispensation meddeles gruppevis, saaledes al Lasle- 
linieloven kun finder Anvendelse paa Skibe, som farer paa 
engelske og andre Havne, i hvilke Tvangsregler om La
slelinie er gennemfort. Generalforsamlingen maa derhos 
anse del for nødvendigt, al de samme Fordringer, som 
Udlandet stiller lil danske Skibe med Hensyn lil Laslelinie, 
ogsaa fra dansk Side stilles lil vedkommende fremmede 
Nationers Skibe under Ophold i danske Ilavne.«

Nu er Resolutionen ændret efter Hr. Navigations
skolebestyrer Hansens Ønske.

Mægler Sophus Hansen, Thurø: Jeg er klar over, 
at del er Hensynet lil England, som kræver denne Lov, 
men jeg vil gerne spørge, hvorledes Forholdet bliver ved 
Fart paa andre Lande, f. Eks. paa Rusland.. Skal Lasle- 
liniebestemmelserne saa overholdes, naar vi faar den 
endelige Lov, eller kan der lænkes en Muligbed for, al der 
kan komme el Kompromis med Lande uden for Englund, 
hvorved man overlader til hverl enkelt Land al lade dels 
Skibe laste, som del vil?

Dirigent e n: Del forekommer mig, at del er over
ordentlig vanskeligt for os al svare paa-del Spørgsmaal, 
Hr. Mægler Hansen her .fremsæt ler. .Vi maa se, hvorledes 
Forholdene udvikler sig.

Mægler S o p h u s H a n s c n: Min Mening var, al 
Kommissionen kunde arbejde i den Retning.

D i r i g en len: Del er jo muligt, al hele delte Spørgs- 
inaal bliver Genstand for en international Lovgivning 
mellem de søfarende Nationer.
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Sekretæren, Kontorchef Krogh: Del Spørgsmaal, som 
Hr. Ma'gler Hansen nu fremdrog, kan foreløbig kun løses 
ved Hjadp af Bemyndigelsen til Dispensation. Noget andel 
er, hvorledes den endelige Lov vil blive. Jeg anser del Tor 
givel, al der vil blive fort Forhandlinger med andre Stater i 
Mellemtiden, og selvfølgelig vil man have sin Opnuvrksom- 
hed henvendt paa en mere definitiv Losning af Spørgsmaa- 
lel, men saaledes som vi staar i Øjeblikket, med den mid
lertidige Lov, Iror jeg, al delle Forhold fuldstændig maa 
henhøre under Dispensationsreglen.

Samtidig maa jeg maaske benytte Lejligheden til al 
sige, i Anledning af Hr. Translatør Rasmussens Forespørg
sel, al del er mig ganske vist bekendt, al den omlalle 
Skrivelse fra Afdelingen for mindre Skibe er indgaaet lil 
Ministeriel, men del vil ikke være mulig! paa mvrværende 
Tidspunkt al sige noget som helst om, hvordan denne 
Skrivelse vil blive besvaret eller kan besvares.

Formanden: Del er noget ret ekceplionelt, at Af
delingen for mindre Skibe optræder paa egen Haand i 
Stedet for al lade Sagen passere Hovedforeningen og Fæl
lesrepræsentationen, og den Forretningsgang vil umuligt 
kunne opretholdes og føre til el rigtigt Resultat.

Translatør Rasmussen: Del er jo el ekceplionelt 
Tilfælde. Grunden lil, al jeg indsendte Skrivelsen, var, al 
del blev mig fortalt, al der var allerede udsendt Instruks 
lil de forskellige Mænd, som skulde anbringe Laslemærkel, 
saa al Arbejdet skulde paabegyndes i den nærmesle Frem
tid. Saa tænkte jeg, at naar Arbejdet nu var paabegyndl, 
var del for sent al søge, om noget; derfor skrev jeg over 
Hals og Hoved: kan del ikke stoppes? Hvis Skrivelsen 
skulde have gaael den almindelige Vej, var del blevel en 
Omvej.

Formanden: Hovedbestyrelsen kunde dog i all 
Fald have faaet en Meddelelse derom. Hvis nogen saa 
sent som i Dag havde spurgt mig om denne Sag, havde 
jeg svarel: del kender Bestyrelsen ikke noget lil. Frem- 
gangsmaaden er ikke korrekt.

Sekret æ r e n: Delle bringer mig lil al nævne, hvad 
jeg maaske allerede burde have nævnt, tla jeg gjorde 
Rede for de Principer, man vil lægge lil Grund for 
Fællesrepræsentationens Stilling i Forholdel lil Ministeriel 
og de enkelle Organisationer. Del er en Forudsætning 
og maa i Almindelighed være en endog ganske bestemt 
Forudsætning, al de Ting, som ønskes fremmet, gaar fra 
Underorganisalionen gennem Hovedforeningen ind lil Fæl- 
lesrepnvsenlalionen, hvis ikke ganske særlige Omstændig
heder taler for al undlade delle, saasoin at der absolut 
ikke er nogen som helsl Tid al spilde. Jeg kan nævne el 
bestemt Eksempel: Sagen om Masnedøbroen danner i mine 
Øjne en saatlan Undtagelse. Men bortsel fra saadanne be
stemte Tilfælde, vil den normale Forretningsgang være 
denne: hvis den enkelle Kredsafdeling sender en Skrivelse 
direkte ind lil Ministeriel om en eller anden Sag, vil del 
første. Ministeriel gør, være at oprette del, som vedkom
mende Kredsafdeling har forsøinl, nemlig al sende Sagen 
lil Fællesrepræsentationen, og denne sender den videre 
lil. Hoved foreningen og beder om al faa al vide, hvordan 
Hovedforeningen stiller sig (il Sagen. Jeg burde maaske 
have nævnt delte under det tidligere behandlede Spørgs
maal, men jeg er glad ved lier at have faaet,Lejlighed lil 
al gøre opmærksom paa, al saadan er Forholdet; og den 
Forretningsgang er man meget bestemt paa al opretholde 
saa vidt muligt.

Mægler H. A. Hansen, Thurø: Den midlertidige 
Lov om Laslelinien er en Undtagelseslov. Efter de her 
faldne Udtalelser tør jeg gaa ud fra, at skønt den er mid
lertidig, vil del lage ret lang Tid, før der kommer en ende
lig Lov, thi der maa gaa et overordentlig stort Arbejde 
forud, ogsaa fordi del er nødvendigt al undersøge, om 
danske Skibes Typer er saa forskelligartede, al der maa 
kunne anvendes simplificerede eller andre Regler i For

hold lil den engelske Lov. Al delle Arbejde er nødvendigt, 
staar mig klart, thi hvis de danske Typer er saa- 
ledes, al Skibene, naar de er lastet, har større Fri
bord end andre Nationers Skibe, f. Eks. de engelske, 
maa der lages Hensyn hertil i Loven. Ellers vil den dan
ske Type komme lil al ligge under. Naar jeg siger, al Lo
ven er en Undtagelseslov, begrunder jeg delie med, al del 
er mig uforslaaeligl, al Board of Trade kan nægte al aner
kende en dansk Lov, medmindre Skibe af under 80 Tons 
lages med. Thi i Følge de engelske Regler er engelske 
Skibe i Hjemmefarl undtaget fra disse Bestemmelser; 
denne Hjemmefarl gaar mellem Skotland, Irland og Kanal
havnene. Del en,et vidtstrakt Omraade, inden for hvilket 
den slrænge Lov ikke finder Anvendelse. Naar vi har 
maallet stryge Bestemmelsen, der undlager Sejlskibe un
der 80 Tons, kan jeg ikke se rettere, end al her er en ret 
betydelig Fejl, thi hvis del kun gælder den indskrænkede 
Fart her hos os. er del jo ganske uden Betydning, og saa 
længe den midlertidige Lov beslaar, ser jeg ikke rettere, 
end at vi kommer lil fuldstændig al ligger under i Kon
kurrencen med de Skibe, som besejler disse Farvande, 
Vandene ved Norge og Sverige og ligeledes Tyskland, som 
ogsaa har en meget udstrakt Kyst.

Kontorchef Krogh udtalte, al Dispensation skal søges i 
del enkelte Tilfælde, og Loven siger jo. al den kan gives 
under særlige Omstændigheder. Nu vel, jeg ser ikke, al 
Loven trods Handelsministerens gode Vilje hjemler ham 

, Ret til at give Dispensation en bloc. Jeg vil gerne spørge 
Hr. Kontorchef Krogh, om han formener, al Ministeren 
har Ret dertil. Jeg kan ikke se, al han har del, og hvis 
Dispensation skal gives for de enkelte Tilfælde, er del 
en fuldstændig Ulykke for vore danske Sejlskibe. Hvis 
Ministeren ikke har Ret dertil i Henhold lil Loven, kan 

1 han ikke gøre del trods sin gode Vilje. Jeg mener derfor, 
at forudsat al delle er rigtigt — al Ministeren end ikke kan 
del — saa er den foreslaaede Resolution ikke fyldig nok.

. Den maa efter min Opfattelse gaa ud paa al henstille lil 
Ministeren, aL den midlertidige Lov ikke alene om en Tid 
men helst straks forandres derhen, al den ikke er ga*I- 
dende for Skibe, som ikke kommer lil England eller ikke 
befarer Havne, hvor man har lignende Tvangsregler om 
Lastelinie. Jeg spørger lir. Krogh, hvorledes hans person
lige Mening er derom.

Sekretæren: Jeg kan med Hensyn lil For
tolkning af Dispensationsbestemmelsen ikke gaa videre 
end lil al henholde mig lil de Oplysninger, som 
ad officiel eller halvolficiel Vej er fremsat om, hvordan 
Dispensation kan meddeles, og hvor vid Bemyndigelsen 
er. Hvorvidt der skulde være Adgang lil en endnu meget 
videre gaaende Dispensation, kan jeg ikke afgøre. Jeg 
griber ikke ind paa rent juridiske Omraader. Spørgsmaa- 
lel maatle i all Fald forsi og fremmest gøres lil Genstand 
for en Overvejelse af rent juridisk Natur, men man vil 
ikke kunne forlange af mig, al jeg skal indlade mig paa 
saadanne rent juridiske Fortolkninger. Hvis Ministeriel er 
lil Sinds al sirække sig el Stykke videre i den Retning, 
maatle del blive Ministeriets Sag først al overveje, hvor
vidt del har Rel lil al gøre det, og skulde del vise sig, at 
det ikke har denne Rel, maatle Ministeriet lage Initiativ lil, 
hvis del ønskede al imødekomme Skibsfarten paa delle 
Punkt, at faa indførl en saadan Ændring, at del blev mu
ligt. Del vil ikke være vanskeligt al forslaa, al jeg vilde 
gaa ganske uden for min Kompetence ved al indlade mig 
paa al besvare el Spørgsmaal af saa rent juridisk Natur 
som del, der rejses her.

Navigationsskolebestyrer F. Hansen: Jeg tror, at 
hvis Resolutionen skulde vivre tilstrækkelig fyldig, saa 
maatle den deles i to Dele, og del førsle Punkt kunde visl 
kortelig formuleres saaledes: iMinisleren opfordres lil al 
forelægge el Lovforslag, som lyder saaledes: «Ved denne 
Lov sættes midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende og 
Laslelinie ud af Kraft«. Del var det eneste rationelle,
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som var al gøre. Del er den enesle Ændring, som kunde 
foretages cfler de Oplysninger, som er fremkommen her. 
Efler Forespørgslen fra Mægler Hansen junior staar del 
for mig saaledes, al hvad del end vil ende med, vil Tab 
af Tid og ogsaa af Penge ikke kunne undgaas, uden al del 
derfor bliver lil nogel som helsl andel for Skibene. Van
skeligheden kan kun ophæves ved, al vi fik en Lov, der 
lød som af mig nævnl. Skulde det saa være nødvendigt i 
Tilknytning til delle al nævne nogel mere, maalle den an- 
deii Del nf Resolutionen indeholde Bestemmelserne om de 
Læmpelser, vi maalle have. Jeg vilde mene, al del var let 
for Ministeren at faa del gjorl nu, da Rigsdagen er 
samlet.

Ministeren skulde opfordres til at forelægge el For
slag, der lod saaledes: »Ved denne Lov sættes midlertidig 
Lov om Skibes Dybgaaende og Laslelinie ud af Kraft.; 
Saa fik vi det eneste, vi kan være tjent med.

Mægler II. A. Hansen: Maa jeg takke Hr. Kon
torchef Krogh for hans Svar, el Svar, jeg havde ventet; 
jeg havde ikke ventet mig noget andel, thi som jeg alle
rede har nævnl, tillader Loven ikke Minisleren Irods hans 
gode Vilje al dispensere ud over en vis Grad. Saaledes 
er der allsaa ikke efler min Opfattelse i den foreslaaede 
Resolution henpegel paa det for dansk Skibsfart absolut 
ødelæggende i den midlertidige Lov. Jeg maa henstille, 
al der gøres en saadan Tilføjelse — jeg kunde for Re
sien næslen have Lysi lil al slutte mig lil del af Hr. Navi- 
galionsskolebeslyrer Hansen udtalte, at Resolutionen lige
frem kom (il al lyde paa: vi anmoder om at faa Loven sal 
ud af Kraft. Den er og bliver ødelæggende.

Havnefoged M o 11 e r: Jeg føler mig overbevis! oin, 
al der ikke i Øjeblikket er nogel al gøre ved den Sag. 
Ministeriel har Dispensalionsrel, og mere kan der ikke 
opnaas i Øjeblikket. Men vi kan anmode Dansk Sejl- 
skibsrederi-Forenings Bestyrelse om, saa snart der er 
Lejlighed eller Mulighed derfor, al virke ben lil, al La- 
sleliniebestemmelsen ikke bliver anvendt paa Skibe under 
80 Tons i den indskrænkede Fari. Vi maa anmode Be
styrelsen om al søge al faa Forholdet ændret lil, at Skibe 
under 80 Tons i indskrænket Fart skal være frilaget for 
Lasleliniemærkel, eller i Fald de ogsaa skal have Mærket 
for at va*re klare lil al besejle andre Farvande, al Lasle
liniemærkel da ikke skal have nogen Betydning i den 
indenrigske Fart og i den indskrænkede Fart.

Di ri gen len: For at faa en Afslutning maa vi 
gøre Formandens principal! stillede Forslag lil Genstand 
for Afstemning. Falder del. maa der stilles Forslag om 
en anden Resolution.

Ved en derpaa foretagen Afstemning afgaves der 14 
Slemmer for Formandens Forslag lil Resolution, ingen 
Slemmer imod.

Følgende Resolution var saaledes vedtaget enstem
migt:

»Idel Generalforsamlingen udtaler sin Beklagelse af, 
al del ikke er lykkedes helt at frilage Sejlskibe af under 
80 Tons for Lasleliniebeslemmelserne. og idel man be
frygter. al selv den mest udstrakte Anvendelse af den 
Myndighed lil al meddele Dispensation, der ved Lovens 
§ 5 er hjemlel Ministeren, ikke vil være i Siand til al 
hindre en Nedgang i danske Skibes Konkurrencedygtig
hed. naar Dispensation maa søges i del enkelte Tilfælde, 
opfordrer man Ministeren lil al undersøge Muligheden for. 
al Dispensation meddeles gruppevis, saaledes al Lasle- 
linieloven kun linder Anvendelse paa Skibe, der farer paa 
engelske og andre Havne, i hvilke Tvangsrcgler om Lasle
linie er gennemført. Generalforsamlingen maa derhos 
anse del tor nødvendigt, al de samme Fordringer, som 
Udlandet stiller lil danske Skibe med Hensyn lil Lasle
linie. ogsaa Ira dansk Side stilles lil vedkommende frem
mede Nationers Skibe under Ophold i danske Havne«.

Dirigenten: Vi gaar saa lil næsle Sag paa Dags
ordenen.

Navigationslærer C h r i s l e n s c n: Vi er en hel 
Del, som ikke har slemt hverken for eller imod, fordi vi 
venlede, al der bagefter skulde forelages en anden Af
stemning.

Dirigenten: Diskussionen om Punkl 8 paa Dags
ordenen er afsluttet. D’Hrr., som ikke har slemt, kunde 
have slemt imod Resolutionen; saa havde de derved, saa- 
freml den var bleven forkastet, fremkaldt en anden Af
stemning. (En Slemme: Naar jeg ikke afgav Slem
me, var del, fordi jeg forslod, al der forelaa en Re
solution lil.) Der er ikke Tvivl om, al jeg sagde, al 
hvis Formandens Resolution er faldet, gaar vi lil Opstil
ling af en anden Resolution.

(Slulles.)

Kjøbenhavn, d. -23. Juli 1909.

Gennem Sekrehvren for Dansk Sejlskibsrederi-For
enings Afdeling for mindre Skibe har vi modtaget føl
gende:

Advarsel. .Ærede Kolleger, som lader sig befragte 
ined Sten fra K u 1 1 g r e n s Enke. Lysekil, advares mod 
at lade sig adressere lil Mæglerlirmaet S lo ver & 
Skol l, Kønigsberg. — Jeg blev slullel med Sien fra 
Lysekil lil Kønigsberg og blev adresseret lil Slover & 
Skott, som tillige var Modtager. For at blive indklarerel 
maalle jeg betale 29 Mark 27 Pfennig for et Fartøj, som 
kun maaler 58 Reg.-Tons. Naar man saa skal betale nogel 
lignende lil en anden Mægler før lidklarering, bliver del 
over 1 Mark pr. Reg.-Ton alene for Klarering, hvilket er 
meget for dyri.

En Kollega, som var adresserel lil samme Mægler og 
maalle betale samme Pris, tillod sig al spørge, om det 
ikke var en Fejltagelse. Svarel var, at nu var de færdige 
med ham, han kunde gaa. — Den Slags Mæglere burde 
man se al komme uden om.

I del hele laget burde der arbejdes hen lil helt at 
blive fri for Adresse-Klausulen, saa enhver kunde søge 
den Mægler, han ønsker, og samtidig burde man søge al 
undgaa de Mæglere, som spekulerer i Fragter. Thi naar 
Mæglerne skal have en Part af de i Forvejen smaa Frag
ter, saa bliver der snart intet tilbage til Skibene.

C. P e l e r s e n,
Skonnert »Wilhelm« af Fredericia.

Fottinger Transformatoren.

Direktøren for Maskinfabriken V u 1 c a n i Hamburg, 
Dr. Guslav Bauer holdt i Følge »Hamb. Corr.«, for
nylig el Foredrag om »Fottinger Transformatoren«, der 
blandt andre overværedes af Kejser Wilhelm. Af delte 
Foredrag gengives her følgende:

»Fottinger Transformatoren« er en Kombination af 
Pumpe og Vandlurbine. hvis Virkemaade bcslaar deri at 
overføre en hurligløbende Maskinaksels Ydeevne lil en 
langsommere løbende Akselledning. »Fottinger Transfor
matoren« er en Opfindelse af Bureauchef ved Siettiner 
Maskin-Aklieselskabel V u I c a n, Dr. Ing. II e r m a n n 
Fottinger, der i Aarene 1905—1906 tilbød Ak
tieselskabet V u 1 c a n sin Opfindelse lil Købs i patent
færdig, teknisk gennemarbejdet Konstruktion. Siden da 
er der paa Vulcans Tegnestuer og Værksteder, hvor 
man straks har paaskønnet Opfindelsen, uafladelig blevet 
arbejde! paa, ved Erfaringer indvundne ved praktiske
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Forsøg, al forberede Indførelsen af Transformatoren i den 
induslrielle Verden.

Nu er disse Forsøg afslullel, og man mener al lurde 
forudsige, al den Follingerske Opfindelse vil blive bane
brydende overall, hvor den Opgave stilles lil Tekniken 
at overføre Maskinkraft under samtidig væsentlig Redu
cering af Omdrejningslallel. Delle er el Problem, som 
Ingeniører hyppigt' slaar overfor,’især siden den liurlig- 
løbende Dainplurbinemaskine bar boldt sit Indlog i Fa
brikerne. Det laa nær for V u 1 c a n som Skibsværft, 
blandt »Rollinger Transformatoren«s mange Muligheder, 
særlig indgaaendc al studere dens Indførelse i Krigs- og 
Handelsskibe. Netop ved Skibsmaskinbygningen, hvor 
Turbinemaskinen fra Aar lil Aar mere og mere forlnen- 
ger Slempelmaskinen, aabner der sig el stort Felt for en 
brugbar Transformator.

Turbinens Ydeevne er størst, jo større dens Omdrej- 
ningsbaslighed er, hvorimod Drivskruens Virkning hurtig 
lager af. saasnart den overskrider en vis Omdrejnings
haslighed. Da nu bande Skibslurbinen og Drivskruen 
er anbragt paa den samme Akselledning, saa har del. 
paa Grund af Turbinens og Drivskruens daarligl harmone
rende Arbejdsmaade, hidtil ikke været muligt ved Skibs
anlæg. al udnytte Turbinens teknisk set næsten ubegræn
sede Ydeevne. Al afhjælpe delle Misforhold har Tekniken 
hidtil ikke formaaet. Anvendelse af simple Transmis
sioner er udelukket paa Grund af den store Kraft, som 
fordres ved Skibe. Bedre Resultater lurde ventes ved 
elektriske Overføringer, men ogsaa her strandede Sagen 
paa de komplicerede Afbryderappnraler.

I delle Øjeblik er Opgaven imidlertid løst ved »Rol
linger Transformatoren«. Rollinger gennemskærer den 
hidtil som el stift Hele dannede Skibsakselledning, og 
frembringer herved lo adskille Aksellcdningcr, mellem 
hvilke han anbringer sin Transformator. Derved kom
mer Turbinen og Drivskruen lil al arbejde uafhængig af 
hinanden, hver med sin gunsligsle Omdrejningshaslighed. 
V u 1 c a n har prøvet den Follingerske Opfindelse praktisk, 
og paa Skibsværftet i Bredow ved Stellin er ler sidste 
Aar blevet bygget en Damper paa 500 IIK., som er ud
rustet med »Rollinger Transformator«. Delte Skibs 
Prøvcfarl, som fandt Sled den 14. Juni d. A., faldt saa 
beldig ud, al Skibet med det samme kunde slaa lil Søs 
og uden Ophold tilbagelægge Turen fra Siettin til Ham
burg, trods daarligt Vejr. Til Ære for Opfinderen, har 
Vulcan givet denne mindre Damper Navnet »Rollinger 
Transformator«. Skibet er el fuldgyldigl Bevis for, al 
Tekniken, og sær. Skibsmaskinlekniken, bar gjort el stort 
Fremskridt.«

Efter Foredraget blev de fremlagte Tegninger af 
Transformatoren forklaret og Forsøgsskibet forevist.

Tonnage forud, synes der at være ganske gode Chancer 
for yderligere Opgang, særlig hvis Rederne vil indlage 
en fornuftig og afventende Holdning. Udvider Begæret sig 
fra Sortehavet etc., vil del ogsaa faa en gunstig Indvirk
ning paa del østlige Marked, som i den sidste Tid har 
trukket en Del Tonnage lil sig, i Ballast fra Middel
havet, til ret billige Fragter. Nordamerika har hidtil 
lioldl sig nogenlunde inditferenl undtagen for Trælast 
fra Golfen, men delle Marked kan ogsaa eventuelt snarl 
blive Aflager efler en forøgel Maaleslok. For Tømmer er 
der bl. a. slullel lil 71/3 fra lo Ladepladser lil Rollerdam 
direkte, 105/ Pensacola/Buenos Aires. Paa Netlo-Charler 
fra Golfen har August Tonnage akceplerel 8/9 lil U. K. 
eller Kontinentet, 10/6 til Middelhavet. La Plata Marke
del ligger megel usselt, og efler al Ralen for prompl Last
ning i Slutningen af forrige Uge var kommen ned paa 
11/ fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kontinentet 
(-F 6 d. direkte Havn), har der i denne Uges Begyndelse 
været slullel lil 10/6, ja endog lil 10/ for en ganske 
prompl 5,300 Tons Baad. Hvorvidt Markedet hurligl vil 
relle sig er del umuligt al sige. Hvad Middelbavsfraglerne 
angaar, da frembyder disse inlel af Interesse. Under vore 
hjemlige Breddegrader er del jo Østersøen, hvortil I nier
essen hovedsagelig knytier sig, og delle Marked ligger 
fremdeles fasl, derimod er der al Grund for Rederne lil 
al udbryde i høje Klager over Kulliaglerne lil Østersøen, 
thi de faa. som kan skalles Tor prompl Lasining, er saa 
usle, al de næslen alle giver Underskud. I liere Tilfælde 
har del endog været umuligt al faa placeret promple 
Dampere, og iler er adskillige, som er gaael tilbage i Bal
last lil Østersøen fra Østkysten af U. K. eller Kontinen
tet, men om del under visse Omstændigheder er saa megel 
daarligere end at lage en Kulfragl, som giver langt Ophold 
og Underskud, kan der disputeres om. Situationen i 
Skotland er stadig megel uklar, idel Mineejerne jo har 
proklameret Nedsættelse af Arbejdernes Lønninger fra 
den 26. ds.. men der arbejdes fremdeles paa al komme lil 
en Ordning, og forhaabenllig vil det lykkes. Blandt de 
sidsle Befragtninger fra Østkysten skal vi nævne: 3/1 Vj 
å 3/4'/L Kronsladl. 3/4 !/■> å 3/6 Swinemunde, 3/7i/> Nevv- 
fairvvalcr (1.550/1,600). _3/9 Riga (2.000), 4/41/j Wismar 
(1.450), 3/6 Horsens (2.200), 4/ Aalborg (950), 5/6 å 6/ 
Genua eller Marseille, 6/9 Palermo (2,700) og 5/3 5 5/6 
Aleksandria. Fra CardilT er Befragtningernes Antal be
tydeligt mindre end Ugen i Forvejen. Der belallcs 4/3 
Kronsladl, 4/71/2 Kiel, Frcs. 4,25 La Ballice, 6,75 Algier 
eller Marseille. 5/3 a 5/6 Genua eller Savona, 4/9 Neapel 
(800 Tons Losning). 4/9 Port Said. 5/6 å 5/9 Las Pahnas, 
12/3 å 12/6 River Plale.

Generalforsamlinger.

Fragtmarkedet.

Den væsentligste Forandring i den forløbne Uge er, al 
Sortehavet etc. har bedrel sig noget, idel der ikke alene 
er en Del mere Begær for August og tildels September 
Tonnage, men Ralerne viser ogsaa en etTekliv Fremgang. 
Saaledes er der f. Eks. slullel store Dampere fra Odessa 
eller NikolajetT pr. 12.—25. August lil 8/ London, Roller
dam eller Antwerpen, og Dommen belalle 9/6 »any«, 10/ 
Hnmburg for Baade paa 3.000—4,000 Tons. Fra AzolT er 
slullel en Række prompte Dampere fra 8/9 »any« for 
megel store Baade. indtil 9/6 for 3,000—4,000 Tons Baade, 
6 d. ekstra Hamburg. Der er ikke Tvivl om, al de foran
nævnte Markeder vil blive de toneangivende i den nær
mesle Fremtid, og da Ilosludsiglerne meddeles al være 
gunstige samtidig med, al der ikke er sluttet videre megen

Kjobenhavns Skipperforening.

Ændringer i Foreningens Vedtægter.
Kjobenhavns Skipperforening afholdt Onsdag den 21. Juli Kl. 6 

Em. i Wittmacks Lokaler en talrig besogt overordentlig General
forsamling.

Formanden, Kaptajn Knudsen, aabnede Generalforsamlin
gen. Efter hans Forslag og med Forsamlingens Tilslutning overtog 
Overretsassessor Ti mm Hvervet som Dirigent erklærede General
forsamlingen for lovlig indvarslet og satte den eneste Sag paa Dags
ordenen, Forslag til .Ændringen i Foreningens Vedtægter, til Forhand
ling.

For 1111111 d c n gjorde ganske kort rede for Generalforsam
lingens Indkaldelse og Hensigten dermed. Formanden havde mod
taget en Opfordring til at indkalde en ekstraordinær Gencrplforsam- 
ling for at faa vedtaget en Lovændring, saa ogsaa de farende Med
lemmer kunde faa Lejlighed til at afgive Stemme paa Generalfor
samlingerne. Bestyrelsen havde intet derimod, men fandt det hel- 
digst samtidigt at faa gennemfort forskellige andre Ændringer. Der 
blev da nedsat et Udvalg, der har udarbejdet de nn foreliggende 
Ændringsforslag, som er blevet tilsendt alle Foreningens Medlemmer.

(Fortsættes Side 439.)



23. Juli 1909. Dansk Sofaktstidende 437

*

O 
-O
0)

Q 
OT

p-» 
OT

x
tti
Si

S<

° 3

ro °
> © 
h<

4)

©
GJ9 kGJ bf

o 
o 
CM

O

3u
Jl
u 
o

44 
S

OT

to
44

CM
CM

i " 
“ ©

9
9

es

©

J

tø 
UD
C
c
G)

tø

xGJ 
"o

O 
*o

C3

75
75CJ
2

©
bf ©

OT© -

’-g
ss

©

5-M-“ 
^3 inin >» yi ©

_L «

9
© 

FE

GJtnUl
ro

O

a o

©

Mk k 
l*bc^*~ 
S s *© 

k-/ k k —■© k © k *£ aj ® 
22

hf 44 o tn9 
. 03'. 'O

M _S^
M 0 X* k9 »O ® S *CA .bf ©

<3
S-T?

GJ bf a

CJ k k GJ
w

Q

k ©

§5
-c

■ t o t—' X — 
©3
>2 9■i/ 9 > 

. £ J ® 
l>fa

•o o 
S

GJ

fac 99

©

Fk

©9-9
■s

x © X9
S k 
b£ © .

4) 
OT 

*4) 
C 
OA 
4)
u 
O 
U.

i 
u 
>, 

U.

TJ 
C 
ri
C
Q 
u 
0

9 9
X

©

Fk'

9
OT

9 © -ax
FM

9 
•“3

r 
o 

od

bo 
o 99

i-M hf bo
pq

OT
4)

75 
c
2 *OT

©
m©

S 9 

k

0)
'M

QJ 
43 
.3 
.S

k. tn k k m 
« S >»e Si bftk ©.
øs 
o <0 iH ©

99
tn

. X
© *2

bf* ®~ bf 
“ES © 
"* ktk 
S? ®

"x

- 
bf £

?©?/=>
3 .2.44

©"OTJ1
© k

2 >•
O <n M

£bf
© «
x bf
:©

CJ bf

©

O
Q

ø w

OT

•SØ GJ
-gS -g —

(N .
** 00 
_ »O

k
4)
OT 
’o
> .

5 3 CQ
4) 00
2 ° 
O
X

O 
*0
C 
ri

>Z3 GM 
O9 OT

bf O
© bf9 

OT
O -=551

PS

li

9 r

bo 
O

ffl

bftf.
©

H ” © bf ©2 o bf®wOT^ 4"
® ■§ CJ

n
4)

75
C
9

cn

bo

ro^~ k<50 _ ©w x ro 
0 ® « — . ro k 4=

4— '*? S 32 
k X OT

© 
ro

k9~©S —

42 Fk fa "C S *S S k t5 s

© E-» —1

o

© •< 9 bo 43 
E boS 
> °'2

bf
. 

S S S
—

v.

M <D 
bOIh

tn GJ

9

G)^ro 
lO 9 

bf «M Q
E

r- 
u 
ri 

Pm

© ro 
bo’S.
£ OT

*“ >Q 
S 9

9
© /a gT E 0)

fa ©
2-® •0 Q

s3

^5 S •© •=»OT s o 4d k “ ro> ®©
'© — .‘2 M

OT
E

bo —
IS S

>

:ca S > 

g“

^E 
*C
43

ri 
TJ
a>

> -
k© E .

k ”-O m
t-
tt Q CD • >.CO CD J CD

X9

E
4) 
tt

©
x
2

ro
« WM bf9

9©
bf'--© 
a — 9 a Ig ® 

kJ 3 X

9

S

3 © 0
a> 
fl

— O

o
© ’
e x —

b c44 "9^i 
« -o

€4

a-«=9
44 CJ

X

© _* 5 bo o 
f k‘° 
£

< CO

tn
æ bf9 © 2 
“ 3x

"©

© cs

FE k © X
OT 
>» 
tf

9 — . 

© — -.

CJ bf«

■c©
2

U Ss © co

q> bi

43 
E-i

CJ
©

G 
0) 
Q 
OT
U 
<u

V)
Q

’fi

. <•» 
a oa

OT 9 k 
<2 »o

9
►

9 Z2 _
9.PM »

PM bf

43
>» FM

■=ja f9 a) -»
Ok 9© ©

CJ

cj

fS'x k ro bh O M .»H

9©
9 „

W *s W Zh © i 
2"-«^ ‘ 
£-g 2 
•2. g “

• 9 ©
^=0 O

x . ,
4? *

CJ s 
©s

9
9
9 
S

ttx
&4= 
bf U 8^

<s>
Q4 

© CO
9 «S øOT

a> 
*a
a
-3=9 2a> -s m

»o

.a’S i Eo® Cb c 
ha1”1 Em

E 2 
O S 
»Q 
oX9 (M fa£>H CJ 
g ejtn 

’o 
•o
□a)>
CCJ 
S

© M-l -91 
bf 1O 9 k k © 
>.S?© — N X

-2 tg J3 © 
9* k ♦

© z;

3 ° 
£ ““' bf 9 
_ gj £ 

S 2*2 
“ = ~aS © ^OT

E-i n© fek k— - - s ©9 hf6-
i

x

M

tn
22-2

©
s

CJ ro t-

Cm

00
G£> ,

Fk k

GJS
C 

Ua
GO O

•o o >

ro o 
u.

w

3
lao

MM ■©’»
3 b£W 
» k .

© Cl 
*0

. © ©
° kW g -g- ‘

fe-* 
9 © bo2 43 s--k9 s ti ki,’Hg4.ga

2^ W "© S Fm o

_ Fk ^bf 
— o> fe 'ri s "D 4£ •x ►» © 
943 > r 
=«" g“

PM

5 
_ "b£ X 9 ©»-OT

Mtna 
£M •s

'Z. x *3 44 “ 4C 
w. « to u 
P «

O

a•* 
t/3
o a

ro ©9 x
© gro — bo = k = a 

° ® _ S EBi« = s = s t^a>a O -k .M F* MM 
u-J3 tf k^3 -
ro bo tf bo 
X"’ k •” £ ■_  — .

OT 2

Cj .— 

ea Oh m 44* CO a CO G/-J CD CD — -w —
S-S g s
— w a -w * ° C-1 K GJ /-9 H3 -S k

fa ©> £ = 
~ J2 E 

= k
©
sP“© "© 5 © inw > 9 en x .t m 

-w 9
CJ X

9CO « Mcd

S** s
44X

OT

© k k
■5 =

9 CJ o

kFk
— ©
S5S

k

© ro
s

GJ h£ 
b£ o —4 

**£

» &
C o

G) c/1
©

fc_ x bf © 9 bors ■— ca © k S

b£t9 M 
F3-*

k ©V9
©

GJx>a — a> © ts >
►» P
S T5

y

tn

9 CD <CO , . CD CD © CD
"9 —"©
©

.«= 2 2
OT

— - o
2>ot2- ro w_

9 52 <n . > CD © 
k ro ro 

CQ’= ’o

O
44
3

t-
© ki CJ k ^ ©© -© 9

O CJ

£ s S O f. ~ o -S E
*S 44

G) 
cc

p •2.’°
> CO >

© w© s 
.2 

*(£ C 
> _

bc

ot

CJ

cj «- tn
.af*-*

>"OT'
©x

CJXIh GJ
9— k

5 É-1
=

© 9.
0*3“o3 K fl — 
£
ca

i-4

©ro . . k S >. © 
= £ 

— O x 
lS ® ro

O x© *k* .9 GJ =® —
s © « 
»s^s

9

S"=z 
g *9 „ O — s k © 
S o = 

•S = “

k k , © © k> ro .P 
M g c 

k ©
43 tf 

ro s 
S *2 5

3 £ 
"U2 k

CJ
£ ttX 9 •© — 
•S-g 

k ,, s 
S-O-2-J 
O§

.M =' ca 9 
W §•OT S

tf CJ9 ©O 44 
© g 

]?OT 
Fk 9

= < X

S« ■“• o
©— k 

" ,^-S > “

3(5"
= 4

s E « © -k 2. OT — ©rfl -O b£ CO S 9OT 
ri

’C 
o
I

•å
>> 
X

9 
”3

CJx
GJ ro

- 9
9 <fa © 9

GJ
M © X

hc 
_ , Ih QJ

O

__ : fa © © : r© ® k g- ® bf ► 9 35

. ©
> . «

x tn •+*

x
o

OT © —
OT = 

® ro _ 
pg ©’ o

. u£® 
-2 S © —« ? fk -■ 2

99-GJ
-OOT Jo

~OT

b£«t g
«© co fas

"k S t> kO 9 V 9 © 
x h> Qh ro

es GJ tn
9 Ob09©3

1
2 © ©

CJ <a
3999

©

i?

9 ° „ © _ ©
S 9tM

— *9rt bf >. r 4 
_ O fa OT JH

© , bt 
.— *9
n:

-t k O © *“9 _ ' - 
-E©’ 9 >• c OT fa

© JjJ QJ

CJ© ~ 
Z o _
< = ■5 5

2 .29 *□ 
9^ 
©

x 43 9 © k OT99 7<5
klM

■2 r* ca 
OT

« o rH

C 
<v 
bfi 
ri

T5

x

©
©
x

ro k hf

OT ©•'
_b£ 
"© .

Q» k © *- © OT 
2 = «
©_=! «

CJ
© ^2 s 
s. © ,©
© S**© “ ©— •" © —0 S O O o

CJ

© 9
’

© '■’
« -9

CJ

« 2 
X C ©X

O

bOrl
H = 
bO^C 9

■ro -k © <D
^ © © bt k — _J

> 
ri

o ro — ro 9 43u
S° tt<* ® © O

£ 9 © 
g «43

s

■= ? 
k ® £ ©

§-*• k bf, ©

M x o
<,••91

c 
ri

J5 &
9 9

© "

tn
9 ”Z _ 
0 •= .2

x

M _9 
“a.ro — - 
PM fiP ©
GJ ©

Cj

CJ

k c*

C k © o x 
•7^ -5

“.■S “

O S 
© V“ o

©
■fa bf ~ ©

•g

x

ca -s Ut x
<a 

PM
. ©.OT

a *©
«

© j
9 © .L -

= H©k© •
5?.S

ifa c
GJ

GJ

© 3_x “ CD 
- ’©’w 

•S fa U

>
9 © 43-9 k ® 

44 CØ

tt CJ Ml} k

in 
in 
co

M D

S k »- © = bf 
k .=f © — z

GJ

50 .
kOT fa 
CJ ©

X W k L— *Q 
s

*“ g: Él-3 g 
U-’= § " 
k -=E-I

£— k .© t-X

© £XØht? O = t£
tn. o M Æ

■J.

©

bf

c

©
X

x
J3ot
OT

° te « c s? E “m© © -r’W33

£.9 =£ 
.PM

OT

= ob “ © *.

ca © t t ® ur: > ►O >• hh’

*• OT S 9 CO k_ 1Tb bfx k Cj

cj *— hC’T
CD OT

©

UP © U 2- o
pp

. OT

OT

ro
l~iS

M ' >» Fk

bo CJ
© k

aj f
o M-9 x KH k-r

X ca U<

° ©

© UGk
2

>
£?©
k k *— -,• »9

CO X © —

= v CO u fc4 CO g-oo CO 4-
9®^H© =^OT00^^|

. O ■£ - 3 -••« leX ^J1
■Ef- 
gH.

© bf .. ,9

GJ O
© 0044 *hP tt GJ

“ © 9 ro

*“ © 
. = CJ s

S-" Z
x

9X

© CO — --JR

GJ
= 2 § ’«© t-s Æ 

9* -kJ1 ©
•— *©

ro -9 isi OTtk ro

X
CJ



438 Dansk Søfartstidende. 23. Juli 1909.

to I-— 
o

O o * po
• 1 D9

*

^*3.
"So’
o
- E3

2 S .• Kg?
é-S —t <D 

X P
° Hb

O •

^2 " O



Dansk Søfartstidende: 43923. Juli 1909.

ø

O
Q

S d> cg u H es •
(D 
bp

S £ «"o .=
fe 'S fa *.

g » » a ■
g1-5 -"Eo 

H u ® '
O tycca “ —

Z, 
a<u
Q

C*- Cg
CD a CD j- ■- u-''■så: 

q —»eg HH
•2 «5 e iS"®

En Del af disse Ændringsforslag er rent redaktionelle, andre har 
lil Hensigt at sikre, at Foreningens Midler fremdeles anbringes eg 
anvendes pna samme Miiadc som hidtil. I Paragraf 11 foreslaas til
føjet en Bestemmelse om, nt der til Bestyrelsen kun kan vælges Med
lemmer, der hari ophort at sejle, og som har været Medlemmer af 
Foreningen i mindst 5 Aar. Endvidere bestemmes det, at Forman
den og Rcpræsentnnterne ikke maa være Bestyrelsesmedlemmer al' 
andre Skibshcfalingsmændsforeninger. Endelig er der Ændringsfor
slaget til Paragraf 21, hvorefter ogsaa farende Medlemmer faar 
Stemmeret paa Generalforsamlingerne, dog kun ved Valg af Besty
relse. Der kan nemlig komme Sager paa Dagsordenen saa sent, at 
de farende Medlemmer ikke kan faa Underretning derom, inden de 
afsender deres Stemmesedlor. Hvis de da alligevel fik Stemmeret i 
alle Sager vilde de i adskillige Tilfælde slet ikke kunne gere Brug 
deraf, og undertiden kunde de komme til at stemme i modsat Ret
ning af den, de havde tilsigtet. Formanden anbefalede paa Udvalgets 
Vegne de foreslaaedc Ændringer til Vedtagelse.

Kaptajn N i c 1 s e n spurgte, om der var sat nogen Grænse for 
Indtrædelscsufgiftens Størrelse for Medlemmer, der optages, miar de er 
over 45 Aar.

Formanden oplyste, at Bestyrelsen paa de tre Generalfor
samlinger i .1901, 1902 og 1903 lik Bemyndigelse til efter øget 
Skon at rastsætte Indtrædclsesafgiftcn for Medlemmer, der er over 
45 Aar.

Ændringsforslaget om Optagelse af ny Medlemmer og Indtrædel
sesafgiften vedtoges med alle Stemmer imod 2.

Kaptajn Schmidt forstod ikke, hvorfor Formand og Besty
relsesmedlemmer ikke rnnatte være Medlemmer af andre Foreningers 
Bestyrelser.

F o r m a n <1 e n svarede, at man ikke mente, det kunde for
enes med Varetagelse af Foreningens Tarv, og det har tidligere vist 
sig at være uheldigt.

Havnemester Bonde bemærkede, at Foreningen tidligere buri 
liaft Bestyrelsesmedlemmer, som tillige sad i Den alin. danske Skibs- 
forerforenings Bestyrelse. Det var saa meget mere uheldigt, som 
den sidst nævnte Forening netop dannedes pna Grund af Uoverens
stemmelser og Uenighed blandt Foreningens Medlemmer.

Kaptajn Jacob Holm anbefalede ogsaa Ændringsforslaget til 
uforandret Vedtagelse; og han vilde finde det hojst mærkeligt, om 
man f. Eks. kunde være Medlem baade af denne Foreuings og af 
Styrmaudsforeuingcns Bestyrelse.

Kaptajn S c h m i d t s Forslag om at stryge Bestemmelsen om. 
at et Bestyrelsesmedlem ikke tillige maa sidde i en amlen Forienings 
Bestyrelse, forkastedes med alle Stemmer imod 3.

De rent redaktionelle Ændringsforslag vedtoges enstemmigt og 
uden Omtale. Samtlige øvrige Ændringsforslag vedtoges ligeledes 
uforandret, de Heste enstemmigt.

Kaptajn Jacob Holm udtalte sluttelig en hjertelig Tak til 
Bestyrelsen og Udvalget for de vedtagne Ændringsforslag; Besty
relsen, sagde han, har altid været konservativ i Ordets bedste Be
tydning, den er kun gaact med til noget nyt,, ngar det,, bar været 
til Gavn for Foreningen. Dernæst rettede han ogsaa. en Tak til For
eningen og dens Bestyrelse for godt Samarbejde og Imødekommenhed 
i den Tid, da han var Formand for Den alin. danske Skibsforerfor- 
ening. Han udbragte dermed et med trefoldigt Hurra besvaret Leve 
for Bestyrelsen.

Dirigenten hævede derpna Generalforsamlingen.

Havarier og Forlis.

Paris, Dpsk. af Kjobcnhavn, kom d. 17. ds. paa Rejsen fra 
England til Stavanger med en'hulning Kul paa'Grund paa Refsnæs 
Rev. Flot med Assistance af Svitzcrs, efter at en Del Last var kastet 
urer Bord. Skibet blev bragt ind til Kalundborg Tor Dykkerundcr- 
sogelsc.

7' a u r u s, Dpsk. af Bergen, der, som meddelt, grundstødte paa 
Stubben, eo kommet flot uden Assistance og har fortsat sin Rejse 
til London ubeskadiget.

V a 1 li a 11 a, norsk Dpsk., der, som meddelt, grundstødte paa 
Halskov Rev, er kommet flot, efter at have kastet en Del Kul over 
Bord og er indgaact lil Korsør. Skibet er senere afsejlct til sit 
Bestemmelsessted Liibeck.

Sven, Dpsk. af Gotehorg, har paa Rejsen fra Halmstad til 
Sunderland maattel søge ind til Fredcrikshavu l'or at faa repareret 
til Gronaa for Reparation.
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Valkyrie n. Galease af Aalborg, bar paa Rejsen fra Nykjo- 
liing med en badning Cement mistet Stormasten og maalle sogc ind 
til Gr.cnaa for Reparation.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

ti, Havnegade SI.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Eneste Specialitets-Værksted for
Cocos-Trosser i alle Dimensioner 

Første Klasses Varer. Billigste Priser. 

G. Funders Tov- & Rebslageri 
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n ile r s o n, Scliu- 
licrt, ank. hertil 22./7. — Al cxm d ra, Nielsen, afg. Salonica
21./7. til Konstanlinopel. — Algarve, Borries, pass. Gibraltar
14. 11. for Valencia. — An gi o Bane, Wicnckc, afg. Bergen 21./7. 
— A. N. Hansen, Paaskc, ank. Riga 19./7. — Antwerpen, 
Madsen, ank. Petersborg 18.,'7. — Arkan.s as, Petersen, ank. hertil 
20./7. — Arno, Struhberg, ank. Petersborg 17.11. — Aurora, 
Fiseher, ank. hertil 18./7. — Banon Stjern hl ad. Therkildsen, 
afg. Dunkerque 20./7. hertil. — B c i r a, Lunge, ank. Kemi 17.11. — 
C. F. Ti et g en, Thomsen, ank. hertil 12. jl. — C h r. Broberg, 
Mortensen, pass. Gibraltar 20./7. for Palma. — Christian IX, 

Holm, ank. Pillati 20./7. — Dagmar, Bogvad, nfg. Cadiz 20./7. til 
Scvelli. — I) o u r o, Sobcrg, ank. hertil 19./7. — Esbjerg, Strufve, 
afg. herfra 20./7. til Pernau. — Florida, Andersen, ank. Aalborg
21.11. — F r e d e r i k, Thomsen, ank. London 18./7. — G a r o n il c, 
Kromann, ank. Bordeaux 19./7. — G i o r g i o I, Sorensen, pass. 
Holtenau 19./7. for Huli. — Hellig Olav, Holst, afg. herfrfi
15./7. til New York. — H j e 1 in, Sorensen, afg. herfra 21.11. til 
Stettin. — I. C. Jacobsen, Petersen, afg. Åbo 21./7. til Kotka. •— 
J o 1 a n t h a, Simonsen, pass. Holtenau 21.11. for Antwerpen. — Ka- 
san, Hansen, ank. Lihnu 13./7. — Kentucky, Andresen, ank. 
Boston 13./7. — K i c ww, Jørgensen, ank. Havre 21. jl. — Kurs k, 
Gommesen, ank. Antwerpen 19./7. — Leopold II, Rasmussen, ank. 
hertil 20./7. — Lo ir c, Craignou, ank. Petersborg 18./7. — 
Louise, Kruse, ank. hertil 19./7. — Louisiana, Ørsted, ank. 
New York 21.11. — L. P. II o 1 m b 1 a d, Svime, ank. Antwerpen 9-/7.
— Morso, Ocst-Jacobscn, ank. Antwerpen 15.17. — M oskov, 
Jon Jonsen, ank. Dunkerque 21.jl. — Nicolai II, Klausen Knas, 
pass. Gibraltar 20./7. for Lissabon. — Nordjylland, Jaeobæus, 
ank. Antwerpen 17.11. — 0. B. S u 11 r, Frisenette, ank. Petersborg
21.11. — Oms k, Harder, ank. Libau 17./7. — 0 s c n r ' 1 I, Hcmpcl, 
ank. hertil 15.11. — P c n n s y 1 v a n i a, Gotschc, ank. hertil 19./7.
— Penm, Christensen, ank. London 20./7. — Pr egel, Iversen, er 
ank. Riga. — R i b c r h u u s, Bonnclykkc, afg. herfra 20./7. til Riga.
— Saga, Wilierg, ank. Antwerpen 18./7. — Saxo, j.arsen, ank. 
Antwerpen 1./7. — Toxas, Lissner, ank. Trångsiiiid 1G./7. — 
T i h c r, Bceh, afg. Palermo 21,11. hertil. — U n i t c d S t u t e s, 
Wulff, ank. New York 13./7. — V i k i ng, Meyer, nfg. Bergon 21./7. 
nordpna.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Ncwcastle 27./(>. til Gulfporl. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Ilar- 
boe, afg. Campbelton 18./7. til Londenderry. — Generalkonsul 
Pal li sen, Christensen, afg. Newcastlc N. B. 19./7. til Beifnst. ■ 
W lad i m ir R e i t z, Olsen, ank. Aarhus 18./7. .— Helmer 
More h, Thorsoe, ank. Maneheslen 18.17. — Excellence P 1 e- 
r- k c, Rasmussen, ank. Petersborg 14. jl. • — Pawel And reje ff, 
Tannehek, ank. Petersborg 21. 11. — Wladimir S a w i n, Car- 
stensen, nnk. Halifax 10./7. — Alexander S h u k o f f, Brnndt, 
afg. Reval 19./7. til Glient. — Johan S i e m, Nielsen, ank. Dun- 
kerque 1G./7. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Stock
holm 15./7. — N e w a, Dahl, ank. Petersborg 10.,'7.
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Vesterhavet. N a u t i k, N. Th. Nielsen, afg. Petersborg 20./7. 
til Gu’ernsey. —• Nordsoen, Gijam, ank. Middlesbro 20.11. — 
Nexos, Basse, anfl. Barron 19./7. — Gerda, Iversen, afg. Husum
18. /7. til Ghent. — Ellen, Hansen, ank. Brisiol 20./7. — F y 11 a, 
Lauritsen, ank. London 19./7. — C i t o, Jepsen, pass. Helsingør 19./7. 
for Stolpemiindé. — Napoli, Brincb, ank. Neufahrwasser 18./7. —■. 
Bodil, Uldall, ank. Blyth 20./7. — N e r ni a, Scliiff, ank. Tyne
19. /7. — Alfa, Sørensen, ank. Båtskårsnås 19./7. —-Karla, K. M. 
Nielsen,- pass. Helsingør 18./7. for Belfast. — Laura, Petersen, ank. 
Middlesbro 18./7. — Hobe, Gregersen, pass. Helsingor 19./7. for 
Newport. — Inger, Larsen, pass. Helsingør 20./7. for Petersborg.
— Johanne, Thøgerseu, pass. Helsingør 18./7. for Antwerpen.

Danmark. Ansgaq, Madseu, afg. Ystad 17./7. — J. N. 
Madvig, Halm, afg. Newcastle 15./7. -- Ham let, Jørgensen, 
ank. HuU 16./7. — Helge, Olsen, ank. Rotterdam 16./7. — Rolf, 
Reese, ank. Sunderland 18J1. — Niels R. F i u s e n, Olsen, ank. 
Rotterdam 11.11.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Wiborg 10./7. til Sunderland.
— London, Bom, afg. Swinemunde 15./7. til Tyne.1— Paris, 
Tholander, ank. Svendborg 20./7. — Bryssel, Kaas, afg. Holtenau 
19.11. til Libau.

Mercur. Berlin, Andersen, afg. Burntisland 10./7. til Stock
holm. — Wien, Boeck Hansen, ank. Riga 15./7. — R o m a, v. Thuu, 
ank. Rufisque G./7.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Kjøbenhavn 18./7.
— Brattingsborg, Sucuson, ank. Petersborg 14./7. — F y n- 
d e r b o r g, Andersen, afg. Rotterdam 20./7. til Rouen. — F re
de u-s b-o r g, Winther, ank. Kjøbenhavn 20./7. — Frederiks
borg, Albettsen, afg. Tyne 15./7. til Kronstadt. — Jomsborg, 
Mathiesen, ank. Petersborg 15,11. — Kronborg, Jensen, ank. 
Barry 15./7. — Rosenborg, Schultz, ank. Mukslask 16./7. — 
Skanderborg, Jensen, ank. Beuisef 21./7. — Stegelbor g, 
Lund, ank. Spczzia 20./7. — Stjerneborg, Lund, ank. Huli
16, /I. — S ø b o rg, Hansen, ank. Torueå 21./7. — U r a n i e n- 
b o r g, Schmidt, ank. Huelva 19./7.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Libau
19./7. — Klampenbor g, Winther, afg. Petersborg 18./7. til 
Terneuzen. — Marselisborg, Larsen, ank. Aarhns 20./7. — 
Silkeborg, Pedersen, ank. Kronstadt 21./7. — Skods bor g, 
Agerlin, ank. Sfax 13./7. — T u b o r g, Schmidt, ank. Huli 15./7. 
til Kronstadt. — Ulfsborg, Jørgensen, ank. Terneuzen 20./7. til 
Tyne. — Vordingborg, Palsbo, ank. Swinemiinde 21./7.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ank. Torneå 12./7. — 
Dansborg, Kiilil, afg. Petersborg 17./7. til Calais. — Jægers
borg, Larsen, ank. Calais 16./7. — Kallun dbor g, Nielsen, ank. 
Ripola 21.11. — Tuaruborg, Matzen, afg. Windau 14./7. til 
Amsterdam eller Zaandam.

Høneborg. H ø n e b o r g, Christiansen, ank. Tyne 8-/7.
Skøkkøborg. Skakkeborg, Rasmussen, afg. Villa Real 16./7. 

til Stettin.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afg. Newcastle 20./7. 

til Kronstadt.
Svendborg. Anna M æ r s k, Moller, afg. Petersborg 17./7. 

til Terneuzen. — Peter Mærsk, Bøqgeseu, ank. Petersborg 20./7.
Havet. Fy en, Andersen, ank. Petersborg 19./7.
Rossia. Generalkonsul Elissjeff, Kofoed, auk. Hun- 

gersbnrg 11.. 11.
Østasiatisk Kompagni. S i a m, Cortsen, ank. Hankow 15./7. — 

Trauquebar, van Deurs, ank. Norro Sundby 19./7. — C a t h a y, 
Krnuse, afg. Antwerpen. 1.J1. til Port Said. — Indien, Berg, pass. 
Perim 11. jl. til Hongkong. — B a n d o u, Thomsen, pass. Perim
10./7. til Bangkok. — Chumpon, Hansen-Raun, ank. Antwerpen
17. jl. — P a u g a n, Knudsen, pass. Singapore 18,/7. til Port Said.
— B i n t a n g, Gabe, afg. Port Said 15./7. til St. Nazaire. — S a- 
m u i, de Fine Licht, ank. Kjøbenhavn 19./7. — Cambodia, Chri
stensen, ank. Suudsvall 16,11.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, afg. St. 
Thomas 15./7. til London. — S t. C r o i x, auk. Kjøbenhavn 15./7. ■— 
S t. Jan, Ingemann, afg. St. Thomas 16./7. til Demarara.

Heimdal. Anine, Leth, ank. Torneå 18./7. — Helga, Vaa- 
beu-Hansen, ank. Riga 19./7. — M ar t li a, Christensen, ank. Herno- 
sand 22.11. — Elna, Ratje, afg. Tyne 19./7. — T li e 5 c s e, Pe
dersen, afg. Tyne 19./7. — Simone, Møller, afg. Howden Dock
19.11. —■ Jeanne, Løffler, ank. Stockholm 11.IT. — Vera, Riso, 
auk. Houfleur 21.11. — Daisy, Lagesen, ank. Wear 15./7.

Dama. Lilly, Nielsen, afg. Rafso 19./7. til Dieppe. — A 1 e x y, 
Lorentzen, afg. Rouen 20./7. til Antwerpen. — Dagny, Sørensen, 
afg. Marseillo 20./7. til Kullundborg. — Mary, Clausen, ifik. Shet
landsøerne 18./7.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Riga 11.11. — Enighe
den, Jensen, onk. Abo 20.11. — Emanuel, Hansen, ank. Rotter
dam 21./7.

Torm, Sara, Jensen, afg. Antwerpen 20./7. — Helene, Sø
rensen, ank. Kjobenlmvn 12.11. — Agnete, Petersen, ank. Great 

Yarmouth 11./I. — Her mi a, Hansen, ank. Ghent 21./7. — Alice, 
Schultz, auk. Kallundborg 21./7.

Alfred Christensen, E k 1 i p t i k a, Hemmingseu, afg. Rotterdam 
11-11. — Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. West Hartle- 
pool 4-/7. — U r a n i a, Clausen, auk. Windau 18./7. — Svend, 
Schmidt, afg. Herniisand 12./7. — Nordland, Møllei), auk. Trång- 
sund 18-11. — Kronprins Frederik, Andreseu, afg. Cardiff 
11-11. — England, Andersen, afg. Odense 11.11. — Holland, 
Poulsen, ank. Windau 17.IT. — Rusland, Madsen, auk. Esbjerg 
17/7. — Annette Furncss, Larsen, pass. Reden 19./7. for Rot
terdam. — Europa, Hansen, ank. Amsterdam 15./7. — Frank
rig, Friis, ank. Windau 19./7. — Tyskland, Danstrup, auk. 
Amsterdam 11.jl. — B c Ig i o u, Nielsen, ank. Swinemiinde 16./7.

Frem, Anstå, Bagger, ank. Ghent 19./7. — Freja, Nielsen, 
ank. Randers 20./7. — Vera, Thing, afg. Bandholm 19./7. til 
Dundce.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, afg. Swine- 
mundo 20./7. til Libau. — Henrik Bj o 1 k e, Hansen, afg. 
Kuuselnoti 18./7. til Rotterdam. — Ove Gjedde, Jans, afg. Libau
19. /7. til Ghent.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Grimsby 12./7. — Allan, 
Nielsen, ank. Odense 19./7.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Olsen, afg. Lysekil 16./7. til Hamburg. — 

Æ t n a, Pedersen, afgi Hull 18./7. til Horsens. — U r d a, Jacobsen, 
ank. Griffens Harbour 1.17-

Rønne. A r g u s, Holm, ank. Oscarsliamn 12./7. — John 
H i n t z c, ank. Stolpemundc 13./7. — Nestved, ank. Stolpemiindé
13./7. — Gudmund, er unk. Kalmar.

Svendborg. Niels, Larsen, ank. Limhamn 14./7. — Jens 
Nielsen, Nielsen, ank. Bridgeness 16./7. — Ring Andersen, 
Hansen, ank. Hoganiis 16./7. — Erhardt, Larsen, ank. Rafso 16./7.

Neptunus, Jensen, ank. Swinemiinde 16./7. —.S. Lotz, 
Hansen, ank. Brests 16./7. — Agnes, Christensen, auk. Boston
15./7. — Poten, Jørgensen, ank. Libau 11.il. — Ivar Huit- 
f e 1 d t, Henriksen, ank. Kjøbenhavns Red 16./7. — Severin e, 
Hansen, ank. Warnemiinde 17./7. — Gefion, Rasmussen, auk. 
Nautes 18./7. — Sophie, Mikkelsen, auk. Dysart 19./7. — R o t a, 
Rasmussen, afg. Umeå 19./7. — Alma, Hansen, pass. Helsingor
11.11. — Z a m p a, Petersen, ank. Suudsvall 11.11. — R o m a, Jen
sen, ank. Port Halliqueu 17./7. — Minerva, Fuglsang, ank. 
Bogense 19./7. — Concordia, Henriksen, ank. Ørnskjoldsvik 19./7.
— Frits Emil, Nielsen, ank. Kemi 19./7. — Marie, Petersen, 
ank. Dysart 19./7. — London, Andersen, ank. Dieppe 19./7. — 
Freir„ Jensen, ank. Umeå 19.jl. — Hertha, Hansen, ank. 
Odense 20./7. — Olga, Rasmussen, ank. Kronstadt 19./I. — Ellen, 
Andersen, auk. Ruurno 19./7. — U r d a, Olsen, ank. Folkstone 13./7.
— Helge, Carlsen, ank. Stego 20./7. — Pampa, Jensen, ank. 
Kjøbenhavn 21./7. — Pallesen, Jensen, ank. Ervine 20./7. — 
Norden, Andreasen, ank. San Sebastian 20.11. — P s y c h e, Niel
sen, ank. Præstø 21.11. — Jason, Hansen, ank. Quinber 21./7. — 
Ludvig, Jørgeusou, ank. St. Johns 19./7. — Valdemar, An
dreasen, ank. Kalmar 20^7. — Lauritz, Dam, ank. Danzig 21./7.

Ærø. Mario, Christensen, ank. Kjøbenhavn 14./7. — Caroline, 
Christensen, ank. Kjobeuhavn 15./7. — A e r i e 1, Christensen, ank. 
Kragero 15./7. — S k i r 11 o r, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 16./7. 
•— Mathilde, Hansen, ank. Boncss 15./7. — Smart, Christensen, 
afg. Littlehampton 13J7. til Wiborg. — K o d a n, Hansen, afg. Colon
lo. IT. — C. M. Pe tor s en, Petersen, ank. Warnemiinde 16./7. —
M. Hav, Petersen, ank. Laurvik 14./7. — H. H. Petersen, pass. 
Dungencss 13./7. f. østg. — Mario, Boye, ank. Nykoping 17./7. — 
A 11 a n t i c, Rasmussen, afg. Lagune 16./7. til Kanalen f. 0. — 
Mette, Andersen, ank. Fuglefjord 11.Jl. — Hosanna, Raahange, 
ank. Llanelly 17./7. — Ingolf, Nymann, ank. Kramfors 18./7. — 
Amalia, Andersen, ank. Memel 19./7. — Marie, Weber, ank. 
Wiborg 15./7. — F n ey a, Nielsen, ank. Havre 15./7. — Diana, 
Hansen, ank. Suudsvall 11.11. — Dronning Louise, Lauritzen,' 
ank. Middlesbro 19./7. — S. L. Weber, Hansen, ank. Lanrvik 
11-11. ■— Peter, Olilseu, ank. Lemvig 19./7. — Mars, Stegmann, 
ank. Bouess 17.11. — M a r i o n e, Andersen, ank. Memel 19./7. — 
Th. Lob se, Boye, ank. Thorshuvn 19 jl. — H. H. Petersen, 
Christensen, ank. Swinemiinde 19./7. — Karen, Boye, ank. Leith
20. /7. — C e r es, Bager, ank. Fredoriksstad 18./7. — Freden, Chri
stensen, ank. Dieppe 20./7. — S k a u d i a, Fabricius, ank. Kallundborg
19./7. — Alfa, Madsen, er ank. til Rio Hacha. — I n o, Weber, ank. 
Povllkeli 20./7. — A r g u s, Jensen, ank. Stege 20.,11. — I m m a- 
n u el, Bager, ank. Boness 20.7. — Marie, Petersen, ank. Riga
21.11. — Amor, Rasmussen, auk. West Wemyss 20./7.

INDHOLD:
Dansk Sejlskibsrcderi-Forenings Aarsgeneralforsamling. — Kjø- 

beuhavn, d. 23. Juli 1909. — Fottingen Transformatoren. — Fragt
markedet. — Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. :— Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende.



Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronutadt*'. Hans Smith,
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smlth, 

Cronatadt“

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

N. S AN DBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
lete Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til 0. F. D. S. og Industriforeningen.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn«

egner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poit-Adresic : Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal M. Copensure 4S

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE ■

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Englneers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

~DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Ad dress: „ENGINEERING, ANTWERP**

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rlveralde Works: DRY DOCKSand SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

FORLANG KUN ** acotoh'wiSaky
gold Elephant og * * *. Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. 

Repræsentant for Danmark: 
ALBERT B. COHN, St. Annae Plads 10, Kbh. 

Telegram-Adresse: »Vincoho«. Telefon 3283.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse;
HÅNSCHELL, Barbados.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon / 890L NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Ådr.: „KAYDKHR".
I 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Horddeutsche HasGhinen- und Armaturcn-Fabrik
som leverer

„Clayton« Apparater
„Stone-Lloyd” vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehjul 

„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISER
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtagea St. Annæ. Plade 26, 10—3, hvortil 
ogsap Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende”

AVEBTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Ann® Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jøbgbnsbn & Co. (M. A. Hannovbb)



DANSK

Nr. 56. Kjøbenhavn, Tirsdag den 27.Juli190Q. ■ , „16.. Aarg.

Telefoner Telegr. Adr.
1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler, af
Otto ScbwadeB Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgclnsoiu selVBm.Loisehjul og 

Blokke
Davia Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlreropa 
Rednlngskrandse ofc 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler fqr Danmark:
L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.

Finnn grundlagt 1858
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, BtorBte og tylligste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosseme. ' '
Specialforretning i Beg. —— Havarikommissionærer,

Telefon H 443. Telegr.-A<lr,^.-»Schierbeck_«

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Peters bu rg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

o
o 
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❖ 
<► 
o 
O 
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o 
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NORTH EflSTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Keflelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedcarbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Talegrinailraiier: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUMDEHLAND0.

Algier. Dansk Læge: Dr. II. C. Nissen. Telefon 777

Skibshypothekbanken
Filial af hol- . _ Chr. IX’s Gade 5
laodsk Bank 1 København Te]ef 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

I. S. V. Weilbach,
Segl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grun dl. 1798. Telefon 1220.

med Certifikat to o Kr.
PREISLER

Kjobmagergade 13^

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land, Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR 
(Indehavere; Kay Dyhr & F. Overgaartl), 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og G88G. —Telegramadresse: .KAYDYHR«

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Sterste Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210.' Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til; Marinen.

Vilhelm A. Bang
Vesterbrog, 3 (Panoptikon). TIf. H 459

Repræsentant for

S kibshypo t h ekbanker
tilbyder 

Prioritetslaan i Skibe 
paa favorable Vllkaar



V. Larsen. Fedevareforretning. Griffehfeldtsgade 45. Telf. H 1834.

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ngentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-eidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Danak Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 

alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

fbr Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp-< og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet saint paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.

Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Palle Sørensens Eftf. Dhr-, Kronometer- od Instrumentmager. - Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y. 
Butik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter fine Stue-, Lomme- og Søuhre.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler tig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originals engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber cg Statabnnedrifteo« 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Ttlihi UB1. TtltinaUr.: „BiKÉT", tøkulun. Printtslsfii Veibr 610.

De danske Yin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner: =
Central 6890
Bydepot

6252

Frugtvine og Likører
v' Condenseret Mælk fra

Anglo Swiss Mille Company
I 55 Aar Leverandør til den kgl danske Marine

Ledig Post.
Posten som Bestyrer af det nørrejydske Redningsvæsen 

er ledig og skal besættes fra den 1. Oktober d. A.
Med denne Post er forbundet en aarlig Lønning af 4000 

Kr. og til Kontorhold et Beløb af 500 Kr. aarlig. Paa Rejser 
oppebæres de normerede Dagpenge, og Befordringsudgifter 
godtgøres.

Bestyreren vil have at tage Bupæl efter Ministeriets 
nærmere Bestemmelse.

Ansøgninger om denne Post stiles og indsendes til Ma- 
rinemlnlsterlet inden den 15. September d. A.

En ældre Skibsfører,
som har en 36 HK. Motor, ønsker at faa denne anbragt i et 
Fartøj af passende Størrelse, samt at overtage samme som 
Skibsfører. Billet, mrk.: „324“, modtager Bladets Kontor.

De private Assurandeurer lim. 
I K|øbenhavn 

levner Transport forsikringer at enhver Art, opaa Værdiforiikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. (

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og Q^kreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt11

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær,

Cronstadt, Rusland.

Sandballast 
leveres hurtigst ira Damp
sandgraveren „Sarpsborg-. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsøade 24 
4. Sted fra Nyhavnibroen. 

Hirtli Etapedlllaa. — BIHIqi Priwr, 
Tclcgr.-Adr.: »Bjorchjensene. 

Telefon 7262«

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund 
afholder sit ordinære Aarsmøde i Borgerforeningens 
Sal i Svendborg,

Lørdagen den 18. September 1909, Fmd. Kl. 101/«-

Alle Forslag, der ønskes behandlet paa Aarsmødet, 
skal i Følge Vedtægternes § 4 være indsendt til For
bundets Sekretariat, mindst 3 Uger før Mødets Afholdelse.

Dagsordenen vil senere blive bekendtgjort.

P. B. V.
P. Reehnitzer,

f. T. Formand.
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Dansk Sejlskibsrederi-Forénings Aarsgeneralforsamling.
(Fortsættelse.)

Man gik derefter til:

Forslag fra Kredsstyrelsen for Ærs om Ændring i Foreningens 
Love § 2.

F o r in a n <1 e n: Fra Kredsslyrelsen for Æro Kreds 
har vi modtaget Forslag om, al § 2, der nu lyder: »For
eningens Sæde er Kjobenhavn«. affalles saaledes: »For
eningens Sæde bestemmes af Bestyrelsen«.

Navigationslærer C li r i s I e n s e n: Naar Ærø 
Kredsslyrelse liar fremsat delle Forslag, er del begrundet 
dels deri, al man er bleven kendt med, al den ærede 
Formand agter at trække sig tilbage fra Formandsplad
sen og fra Bestyrelsen, dels selvfølgelig ogsaa deri, al 
den Forretningsgang, som hidtil har været benyttet, har 
været meget upraktisk og uheldig. De enkelte Bestyrel
sesmedlemmer er spredt over hele Landet og kan ikke 
li-æde sammen og drøfte Sagerne; del er for vanskeligt og 
for dyrt. Derved kan del forekomme, al Formanden kan 
afgøre Spørgsmaal. som burde have været drøftet, for
inden de kom frem for OtTenlligheden. Det var derfor 
ønskeligt, om Foreningens Sæde var i Sejlskibscerilrel, all- 
saa del sydlige Danmark, enten i Fyns Kreds eller i 
Ærø Kreds. De 4—5—6 Bestyrelsesmedlemmer dernede 
kunde da danne el Forretningsudvalg eller lokalt Udvalg. 
Man kunde tænke sig. al Formanden ogsaa var l'ra en 
af disse Kredse, del vilde vivre saa meget nemmere, men 
del er jo ikke absolut nødvendigt. Dette Forretningsud
valg kunde da drøfte Sagerne i Forbindelse med Sekre
tæren. der selvfølgelig maa have sit Hjemsted der, hvor 
Foreningen "har sil Sæde. Svendborg og Marstal er jo i 
saa nær Forbindelse med hinanden, al Udvalgets Med
lemmer med største Lethed kunde kaldes sammen til 
Møde og træde sammen i Løbet af nogle Timer og drøfte 
de forskellige Spørgsmaal. Skal ilisse gaa videre — jeg 
forudsætter, al de er drøftet sammen med Formanden 
forinden — saa skal de allsaa enten gaa videre til Be
styrelsens øvrige Medlemmer, eller der skal sammenkaldes 
el samlet Bestyrelsesmøde. Del maalle overlades til For
retningsudvalget at afgøre, om dette er nødvendigt eller 
ej. Del vilde blive billigere og mere praktisk, og man 
vilde ikke risikere, al en Sag afgjordes uden al være 
drøftet inden for Bestyrelsen. For Tiden er der endnu 
en Omstændighed, som taler til Fordel for, at Foreningens 
Sæde bliver i en af de nævnte Kredse. Bestyrelsen for 
Afdelingen for mindre Skibe har nu sil Sæde i Svendborg, 
og den vilde saaledes komme i nær Forbindelse med 
Hovedforeningens Bestyrelse. .Jeg henstiller til General
forsamlingen at vedtage den foreslaaede Ændring.

For m a n den: lifter den Erfaring, jeg har gjort 
ved Foreningens Arbejde, er jeg ganske enig med Kreds
slyrelsen for Ærø i. al man bør forandre Foreningens 
Sæde, Hylle del Ira Kjobenhavn. Jeg har ogsaa derom 
skriftlig gjort mine Bemserkninger allerede, forinden jeg 
kendte delle Forslag. Jeg ser meget godt Nødvendig
heden af, al man i de store Sejlskibsredercenlrer har Lej
lighed til hurtigt at komme sammen for at drøfte de ret 
vigtige Spørgsmaal, som kan foreligge. Havde del vieret 
Tilfældet, var vi ikke kommet i Strid med hverandre an- 
gaaende Spørgsmaalel om Undervisningsraad. Kort sagt, 
jeg vil anbefale, al man følger Kredsslyrelsens Forslag 
og al Bestyrelsen derefter lager Beslutning om, hvorhen 
Kontoret skal flyttes. Maaske del i den første Tid, hvor 
man ikke havde Fadlesrepræsenlalionen, var nødvendigt 
al liiive Kontoret i Kjøbenhavn; den første Sekretær boede 
ogsaa i Kjobenhavn og vilde vel vanskelig kunne have 

haft med Sagen al gøre, hvis han derved skulde have 
boel andetsteds. Nu tror jeg, al del bander Foreningen 
bedst al følge Kredsslyrelsens Forslag og vedtage den 
foreslaaede Ændring af § 2.

Havnefoged M olie r: Jeg skal paa Fyns Kreds
afdelings Vegne udtale, al vi fra først af har anset det 
for mest hensigtsmæssigt, at i det mindste Sekretæren 
boede i Kjobenhavn, og som Følge deraf vilde Forenin
gens Sa*de ogsaa bedst være dér. Selvfølgelig var del 
mest nødvendigt i den første Tid, efter al Foreningen 
var blevet stiftet, al dens Sæde var saa nær ved Lovgiv
ningsmagt og Autoriteter som muligt. Men om ogsaa 
Tiderne forandrer sig, saa man er kommet paa mere ret 
Køl og maaske tror at kunne klare sig uden Konferencer 
med Ministrene og de ministerielle Embedsmænd, er der 
dog vist mangl og meget, som fordrer, at den, der har 
daglig med Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Sager al gøre, 
er saa nær ved Lovgivningscenfrel som - muligt, da del 
dog er Dansk Sejlskibsrederi-Forenings IlovedopgaVé al 
retlede Lovgivningsmagten med Hensyn lif de forelig
gende Sager, som vedrører Sejlskibsfarlen. Jeg ser der
for ikke bedre end, at endnu skulde vi lade Sædet være 
i Kjøbenhavn. til man fik Sagen rigtigt i Gænge. Der er 
som en lille Smule Vandring i alle Sager, bl. a. med Hen
syn til Handelsministeriet, som nu er kommet og har en 
betydelig Indflydelse paa alt, hvad der vedrører Skibs
farten. Man kan ganske anderledes forhandle mundtligt 
med Autoriteterne end skriftligt, saaledes som det vilde 
blive Tilfældet, naar Sekretæren bor i Marstal eller Svend
borg. Fyns Kredsslyrelse anbefaler derfor, al man lader 
Sædet i det mindste foreløbig blive i Kjøbenhavn og ser, 
hvorledes Sagerne udvikler sig, om del vil kunne gaa un
der den ny Ledelse, hvor Sekretær og Kasserer er forenet 
i én Person.

•<
Form a n d e n : Direkte Forhandlinger mellem 

Dansk Sejlskibsrederi-Forening og Ministeriel eller andre 
Autoriteter linder ikke Sled længere, i alt Fald ikke i 
nævneværdig Grad. Nu gaar Sagerne gennem Fællesre
præsentationen og bliver underkastet Behandling der, og 
derfra gaar de videre til Autoriteterne. De direkte For
handlinger har nu ikke den Betydning som tidligere, saa 
af Hensyn hertil er del ikke nødvendigt, al Foreningens 
Sæde er i Kjobenhavn. Del vil ogsaa blive billigere al 
have det nede i llovedcenlrel for Scjlskibsfarten. Men i 
øvrigt bliver del jo efter Forslaget Bestyrelsen, der be
stemmer, hvor Sædet skal være.

Havnefoged Moller: I Kjøbenhavn er Foreningen 
nærmere ved Fællesrepræsentationen. Del samme For
hold. som i denne Henseende tidligere eksisterede mellem 
Foreningen og Ministeriel, vil nu finde Sled mellem For
eningen og Fællesrepræsentationen. Den mundtlige For
handling med Fa-llesrepræsenlalionen kan have betydelig 
Indflydelse.

F o r m anden: Delle Forhold er uden Betydning. 
Foreningens Bepr;vsenlanler moder til Fællesrepræsenta
tionens Plenarmoder.

Æro Kredsslyrelses Forslag vedtoges med 1G Slem
mer mod 3.

Dirigenten: Da der endnu slaar tiere omfat
tende Sager paa Dagsordenen, vil jeg af Hensyn til den 
fremrykkede Tid anmode de ærede Indledere af Diskus-
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sionen om de kommende- Forslag om al lalle sig saa 
kort som muligl.

Forskellige Forslag fra Afdelingen for mindre Skibe.

Translatør Rasmussen: Jeg skal bemærke, al 
der er indgivet forskellige Forslag om Fyr og Sømærker, 
saaledes om Lohals Fyr og Fyret paa Franke Klint og 
om den vestre Indsejling til Svendborg samt om Afmærk
ning nede i Smaalandsfarvandel. Alle disse Ting om Fyr 
og Sømærker er vedtaget paa Bestyrelsesmødet og bliver 
sendt videre. Ilvad angaar Lodslvangen ved Korsør skal 
jeg bemærke, al naar der kræves Lods ved Korsør, er 
del hovedsagelig af Hensyn til Signalvæsnet, kort sagt, 
del er Statsbanerne, som forlanger del. Derfor mener vi. 
al Statsbanerne bør bære Omkostningerne, hvis der over
hovedet skal kræves Lods. De øvrige Sager er behand
let.

Formanden: Del om disse Sager fremkomne 
vil i Henhold til Beslutning i Gaar paa Bestyrelsesmødet 
blive laget til Efterretning til videre Besørgelse fra Kon
toret.

Forslag fra 2 Medlemmer om en Sammenslutning af Dansk Sejl- 
sklbsrederi-Forenlng og Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund, 

saaledes at førstnævnte Forenings Navn bibeholdes.

F o r m a n d e n: Delle Forslag, der er fremkom
met fra d’IIrr. Mægler Grube og Skibsreder Petersen, Mar
stal, har vi naturligvis underkastet en grundig Behand
ling i Bestyrelsesmødet i Gaar. Jeg kan derefter sige, al 
der i denne Forenings Bestyrelse var Stemning for al god
kende en saadan Sammenslutning, men den vil dog ikke 
kunne linde Sted, førend Nordevropæisk Sejlskibsreder- 
Forbund holder Generalforsamling i September Maaned. 
Del vil ikke være muligl her i Dag al fastsætte de nærmere 
Regler eller Betingelser for en saadan Sammenslutning, 
saa jeg kan ikke tro, al vi kan komme lamgere i Dag end 
til at tilkendegive Bestyrelsens gode Mening om Forsla
get og eventuelt ■— del vil jo nu under Diskussionen vise 
sig — Generalforsamlingens Tilslutning dertil.

Skibsreder Petersen, Marstal: Efter al Bestyrel
sen har modtaget vort Forslag saa velvilligt, mener jeg 
ikke, at det behøver al diskuteres. Del kan vist sælles 
under Afstemning med det samme, der vil ikke være 
Tvivl om, al del bliver saa godt som enstemmig vedtaget. 
Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund dannedes i sin 
Tid, fordi større Kredse af danske Skibsredere mente al 
kunne slutte ikke blot danske Skibsredere sammen men 
ogsaa skandinaviske og tyske. Delle lykkedes imidlertid 
ikke, men om end ikke de fremmede Foreninger har slut
tet sig dertil, har Sejlskibsrederne dog styrket sig selv 
indbyrdes. Del, vi nu ønsker, er, al Dansk Sejlskibs
rederi-Forening skal oplage paa sil Program del For- 
maal, som de Foreninger har paatagel sig, f. Eks. Nor
disk Skibsrederforening. Jeg tillader mig al henstille, 
at Forslaget sæltes under Afstemning med del samme.

Formanden: Beslutningen i Bestyrelsesmødet ly
der saaledes: »Forslag fra 2 Medlemmer om en Sammen
slutning af Dansk Sejlskibsrederi-Forening og Nordevro
pæisk Sejlskibsreder-Forbund, saaledes al førstnævnte 
Forenings Navn bibeholdess.

Del vedtoges at henvise Forslaget til Diskussion paa 
Generalforsamlingen, idet man dog maalle forudsætte, al 
Forslagets eventuelle Gennemførelse maalle gøres afhæn
gig af en indgaaende Udvalgsbehandling. Dermed me
ner vi, al naar der i September Maaned 'holdes General
forsamling i Forbundet, og der her viser sig Tilbøjelig
hed til Sammenslutning, maalle der nedsættes el Fadles- 
udvalg for nærmere al præeisere den Maade, hvorpaa den
ne Sammenslutning kan finde Sled, og hvorledes del frem

tidige Arbejde skal forlsælles. Vi er klar over, al del 
vilde blive den billigste Administration, hvis vi kunde iaa 
Forbundet ind under denne Forening. Jeg tillader mig al 
fremhæve, al Forudsætningen er den, al der skal en Ud
valgsbehandling til, efter al Forbundet har sagt Ja til 
Sammenslulningslanken.

Mægler Grube, Marstal: Jeg tillader mig al an
holde om Generalforsamlingens Sanktion af Forslaget. 
Jeg mener med andre Ord, al del er nødvendigt, al del 
sættes under Afstemning.

Havnefoged M o 1 1 e r: Fyns Kreds vil paa del kraf
tigste og indstændigste fraraade en saadan Sammenslut
ning. Siden man fra Marslals Side slog Nordevropæisk 
Sejlskibsreder-Forbund ihjæl ved ikke al ville vedtage 
Mulklsystemel, er Forbundet stadig gaael tilbage; del 
synger nu sin Svanesang og søger Frelse ved at komme 
ind under Dansk Sejlskibsrederi-Forening. Fyns Kredsaf
delings Medlemmer har den Overbevisning, al fra det Øje
blik del sker, vil del gaa Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
akkurat lige saadan, den vil sygne hen og vil snart kun 
være en Saga. Fyns Kreds vil ved alle de Midler, der 
slaar til Raadighed, søge at undgaa denne Sammenslutning 
med Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund.

Mægler G r u b e: Jeg vil tillade mig paa Marslals 
Vegne al protestere paa det bestemteste mod Havnefoged 
Møllers Udtalelse, al vi skulde have slaaet Forbundet 
ihjæl, allsaa før Starten — del er i og for sig umuligt — 
ved ikke al ville vedtage Mulklsystemel. Imidlertid skal 
jeg gøre Hr. Havnefoged Moller opmærksom paa, al vi 
har i sin Tid lavet og vedtaget de Regler, hvorefter vi har 
al rette os, og der har allsaa den Gang været Majoritet 
for ikke al have Mulktsyslem. Del kommer Hr. Møller 
til al bøje sig for. Hvis del var kommet ind i Lovene, er 
jeg bange for, al saa vilde Svendborg have slaaet del ihjæl 
i dels Fødsel.

Navigalionsskolebeslyrer Hansen: Det forekom
mer mig, al Diskussionen er kommet uden for Dagsorde
nen. Iler er ikke Tale om Nordevropæisk Sejlskibsreder- 
Forbund, men om, hvorvidt Dansk Sejlskibsrederi-For
ening vil oplage paa sil Program det Formaal, den tidli
gere har varelaget. Jeg ser ikke rettere end, al denne 
Forenings Love og hele Eksistensberettigelse er af en saa
dan Arl, al den nødes til al lage det op, hvis del skulde 
vise sig, at der er Stemning for del fra anden Side. Hvor
vidt Forbundet er slemt for del, er en Sag, som maa af
gøres paa Forbundets Generalforsamling. Jeg mener, al 
vi kan uden Fare for Dansk Sejlskibsrederi-Forening sige: 
Vær saa god, kom! Del, vi gør. er kun at lage imod For
bundet og give del Lov til al beholde samme Navn som 
Underafdeling under Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

Translatør Rasmussen: DTIrr. ved, hvorledes 
Afdelingen for mindre Skibe stiller sig til denne Sag, den 
blev behandlet indgaaende paa vor Generalforsamling i 
Vinter. Jeg ønsker kun al sige, al de mindre Skibe sta
dig har fundet, at del var uretfærdigt over for dem, al de 
paa en Maade var tvungen til al va-re i Forbundet, me
dens de større Skibe ikke var del. Derfor vil Afdelingen 
for mindre Skibe slemme tor Sammenslutningen, naturlig
vis med det Forbehold, al Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
oplager Arbejdet.

Skibsbygger J. Pli. J o r g e n sen: Jeg kan ikke rig
tig forslaa Havnefoged Møller. 1 Følge lians Udtalelser 
for vilde Foreningen ved al skifte Formand — hvilket nu 
er skel — saa godt som dø,. Men naar Dansk Sejl- 
skibsrederi-Forening dør, og Nordevropa'isk Scjlskibsre- 
der-Forbund ogsaa dør. saa kan de lige saa godt følges 
ad i Døden.
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Dirigenten: Vil Forsamlingen udtale sin Til
slutning lil den Velvilje, Bestyrelsen liar vist Forslaget 
ved al udtale, al del burde fremmes i el Udvalg?

Forsamlingen gav enstemmig sin Tilslutning. 
(Sluttes.) 

hvilke allerede nu Havnekomileer har Tilsyn. Ganske 
vist skal disse Komiteer ophøre, naar den ny Lov træder i 
Kraft, men en ny Komite skal da indsættes, hvis ene 
Halvdel skal bestaa af Arbejdsgivere og den anden Halv
del af Arbejdere under Ilavnedireklørens Ordførerskab. 
Arbejdsgiverne og Arbejdslagerne skal selv vælge deres 

. Repræsentanter i Komiteen.

Kjøbenhavn, d. 27. Juli 1909.
Gennem Dansk Sejlskibsrederi-Førening bar vi mod

taget følgende Afskrift af en Indberetning fra del konge
lige Gesandtskab i Haag:

Forslag fra den Nederlandske Regering om 
en L o s s c r 1 o v.

Ministeren for Landbrug. Na'ring og Mandel har 
tilstillet Handelskamrene og Arbejdsgivernes saml Ar
bejdslagernes Organisationer i Amsterdam og Rollerdam 
el Forslag om en Losserlov.

Denne Lov forfølger tre særskilte Forman];
1. Indskrænkning af Arbejdstiden.
2. Tilsyn saavidl muligt med Arbejdernes Sikkerhed.
3. Ophævelse af Uregelmæssigheder ved Lønninger

nes Udbetaling som Følge af, al de lossede Kvantiteter 
ikke stemmer overens med de, hvorefter Lønnen udbe
tales.

Til Opnaaelsc af Lovens Overholdelse mener Ministe
ren, al en Idømmelse af Bøder ikke er formaalsf jenlig, men 
al Ladningen øg Losningen af sogaaende Skibe foruden af 
Skibets egen Besætning kun maa udføres af Arbejdere, 
der er ansat hos a u 1 o r i s e r e de Losser e. Gan
ske vist kan enhver i Nederlandene bosat Person uden 
Vanskelighed paa derom indgivet Andragende erholde en 
saadan Tilladelse, men Domstolene skal va're beføjet 
(il. og i Tilfælde af gentagne Overlra'delser endog for
pligtet til. al idømme Fortabelsen af den givne Tilla
delse i el vist Antal Aar. Paa denne Maade haaber Mi
nisteren bedre al kunne opnaa Lovens Overholdelse end 
ved Pengeboder.

Ilvad Arbejdstiden angaar. saa mener Ministeren, i 
Mangel af Erfaring, al del vilde være mindre heldigt al 
fastsætte denne ved en Lov. men al del bor ske ved en 
administrativ Forordning, der tre Aar efter, al den er 
traadl i Kraft, afløses af en Lov. Med Hensyn lil Forord
ningen er der ikke angivet andet end, al den lil en Be
gyndelse bør faslsadle en vis ugenllig Maksimumsarbejds- 
lid og en vis Hviletid efter længere Arbejdsdage.

Kvinder øg Børn under 8 Aar maa ikke anvendes ved 
del omtalte Arbejde.

Arbejde om Søndagen ligesom for Kl. (> Mandag Mor
gen skal kun tillades, naar sa-rlige Omstændigheder taler 
derfor — Ladningens Art in. m.

Sikkerheden ved Arbejdet skal fremmes ved admini
strative Bestemmelser.

For Overtrædelse af de i saa Henseende trufne For
skrifter skal en autoriseret Losser kunne slralTes. Der
hos skal vedkommende Myndighed, hvis der er alvorligere 
Risiko lil Stede for Arbejdernes Sikkerhed, kunne standse 
Ladning eller Løsning.

En særlig Autoritet. der skal sortere under del for 
nyligt oprettede Embede som Generaldirektør for Ar
bejdsforhold. oprettes for al have Tilsyn med Lovens 
Eksekvering.

I enhver af de større Havne skal der indsættes en 
Havneinspeklør. under hvem Opsynsmænd og Kontrol
lører skal have Tilsyn med Ladning og Losning.

Loven skal i Begyndelsen ikke gælde hele Landet. 
De Havne, hvor den skal gælde, skal angives ved konge
lige Forordninger, men det tilkendegives allerede nu. al 
disse Havne er Amsterdam saml de mvrliggende Havne 
ved Zaan-Zaandnm m. m. — samt Rollerdam og 
de nærliggende Havne ved den ny Maas-Vlaardingen. 
Dordrcchl m. fl. — Disse Havne udgør de Pladser, over

Senator Elkins i New York har forcslaael i Senatet, 
al alle Varer, som indføres paa amerikanske Skibe, skal 
nyde en Toldbegunstigelse paa fem Procent. Paa denne 
Maade vil man stolle og fremme den amerikanske Ilan- 
delstlaade, skriver »Hausa*. Agitationen for Bevilling af 
forhøjet Statstilskud drives med Kraft. I populære Skrif
ter bliver del gjort gældende, at De forenede Staters Han- 
dc-lstlaade slaar tilbage for Englands og Tysklands, og 
den Fare, der ligger deri i Tilfælde af Krig, fremhæves.

Posten so in llcdningsvæsnels B c s'l y ■ 
r c r. Som del vil ses af oiiislaaende Annonce er Posten 
som Bestyrer af del nørrejydske Redningsvæsen ledig. An
søgninger om denne Post maa indsendes li! Marinemini- 
sleriet inden den 15. September d. A.

Som del vil ses af oiiislaaende Annonce afholder 
N o r d c v r o p æ i s k S e j 1 s k i b r e d e r-F o r h u n d sil 
ordinære Aarsmode i Svendborg, Lørdagen den 18. Sep
tember 1909, Kl. lO'/i Find.

Fragtmarkedet.

F r a g I m a r k e d e l f o r Sejle r e.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge til 
England og Kontinentet er Markedet uforandret mal og 
uden nogen ny Laster af Betydning, saa at del ofte er 
vanskeligt al placere den fraglledige Tonnage. Danmark 
har fremdeles nogle mindre Laster Cement, Kalksten, gi. 
Jern etc. Tyskland er toml, øg de enkelte Noteringer 
eksisterer kun paa Papiret. Rusland noterer fremdeles 
enkelte Træ- og Oljekagelasler pr. August—September. 
Rot tenha vel og Sydsverig er vedvarende rolig og mal, saa 
al der kun sluttes enkelte Fragter lil lave Raler; Øslnorge 
har alter færre ls-og Trælaster. »Timber Trades Journal« 
stiller bedre Forhold for Efleraarstransporten i Udsigt, 
idet der er solgt ret betydelige Partier saavel lil England 
som lil Kontinentet, og den indenlandske Forretning har 
laget el ret betydeligt Opsving i Omsætning, saa at man 
maa haabe, al der længere frem i Tiden vil komme nogle 
flere Ordre frem ogsaa for Sejlerne.

Relurfragler Vest fra er mattere, og Befragterne by
der lavere Raler for Foderstof og andre Laster, ligesom 
der fremdeles er Stilstand i Befragtninger af Kul, idel 
den truende Strejke endnu er uafgjort.

Med Hensyn lil de mindre Skibe er all uforandret og 
llovl. Kønigsberg er nu nede paa 8 M. pr. 2,500 Kilos 
Rugbasis, og fra de øvrige lyske Pladser foreligger der 
stadig intet. Al Kornforrelning er for Tiden saa godt 
som gaael i Slaa, og heller ikke med den ny Høst ci
der endnu gjort nogle Forretninger undtagen i Hvede, 
hvoraf der pr. August-September er solgt tiere Ladninger 
ab slesvigske Havne. Angaaende de russiske Havne er al 
bemærke, at Libau foreløbig‘har dækket sil Behov for 
August.
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Sydsverig noterer enkelle Lasler lil Slellin 3 M., 
Danzig 3% M., hvorimod de veslsvenske Havne næslen 
inlet har al byde. Sundhavnene skillede lil Stettin 3 M., 
Riga 4 M og noterer pr. 1. August nogle Gødningsladnin
ger lil Sydsverig 2^ Kr.; men iøvrigl er del ogsaa smaal 
derfra.

Kjobenhavn er vedvarende llov; i den kommende 
Uge.,vqnkis alter cl Par..Imporldampere, men hidtil udby
des hilei fra’:déin. Ellers sluttedes i forrige Uge til Hel
singborg, Havre, 10 Øre. Aabenraa 3'/x M., Svendborg, 
livede, 10 Øre, Majs, Fakse, 7 Vi Øre, Petroleum lil Wis- 
by 80 Øre.

Fra Sø og Land.

Som det vil ses af omslaaende Annonce er en ny, dansk Industri 
traadt i Virksomhed, idet Aktieselskabet Den danske Mælkc- 
k o n d c n s c r i n g s-F a b r i k i Nakskov gennem Skibsproviante
ringsforretningerne tilbyder sit Fabrikal. Vi har. haft Lejlighed til 
at prøve den kondenserede Mælk, der blev anvendt paa forskellig 
Maade i Husholdningen', og finder, at den smager godt. Mæl
ken maa tillige anses som holdbar.

Sven Aage Andersen
Tclcgr.-Adr.: »Poscidoa«. LøVStrødd 9. Telefon 602fi.

Skibsbygningsmateriale, Skibsbygningsartikler, 
Bronce-Drivskruer, Dampspil, Ankere, Krankæder, Staaltrosser, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstelegrafer.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnnas en Pctrolcumsbesparclsc paa fra 30 

til 50 pCt,, heoholdsvis for de mindre og støne Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik«
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Ainalicgade 22. Telcf. 273.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab, A d o 1 p h A n d e r s e n, Seku
lært, ank. l’illau 25,'7.' herfra. — Alexandra, Nielsen, ank. 
Peru 23-17. fra Konstantinopel. — Algen ve, Borries, ank. Mar- 
scille 24.17. fru Valentin. — A n g 1 o D a u c, Wicuckc, ank. hertil
25.7. fra Vestnorge. — A. N. H a n s e n, l’aaske, afg. Riga 23-/7. 
til Dunkcrque. — Antwerpen, Madsen, afg. Petersborg 22. 7. 
til Rigu. — Arno, Strubbcrg, afg. Petersborg 23,7. — A u r o r u, 
Fischei), afg. Helsiugor 24-/7. til Riga. — Baron S t j c r n b 1 a d, 
Therkiidscn, afg. herfra 24-/7- til Riga. — B e i r a, Lunge, afg. 
Kemi 23-/7. hertil. — C. F. Tiet g c n, Thomsen, ank. hertil 26,7. 
fra Aarhus. — C h r. B r o b c r g, Mortensen, afg. Palma 24./7. til 
Oran/Tunis. — Christian IX, Holm, ank. hertil 26./7. fra Ko- 
nigsberg. — D a g m a i;, Bogvad, afg. Lissabon 24.7. hertil. — 
Do uro, Sobcrg, ank. Libau 24.17. herfra. — Esbjerg, Strufve, 
afg. Pcrnuu 24-/7- hertil. ■— Florida, Andersen, ank. hertil 24./7. 
fra Aalborg. — Frederik, Thomsen, ank. London 18,/7. herfra.
— Guronne, Kromann, ank. Bordeaux 19.7. fra Frederikshamn.
— Gcorgios I, Sørensen, ank. Hul] 21.,7. fra Libau. — Hel
lig Olav, Holst, afg. Christiiinssnnd 17.17. til New York. — 
11 o n g o s t, Munck, ank. l’illau 25-/7. herfra. — I. C. J a c o b- 
s c n, Jacobsen, ank. Kotka 22.17. fra Abo. — J o 1 a n t h a, Simon
sen, ank. Antwerpen 25-/7. fra Riga. — K a s a n, Hansen, pass. 
Brunsbiittel 25-/7. til London. — K c n t u c k y, Andresen, ufg. Bo
ston 23-/7- til St. John. — K i e w, Jørgensen, ank. Dunkcrque 25./7. 
Tra Havre. — Karsk, Gomnieseii, ank. Antwerpen 19./7. fra Kri- 
stiunia. — Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 23.7. herfra. — 
Loire, Craignou, ank. Petersborg 18./7. herfra. — Louise, 
Kruse, pass. Brunsbiittel 24.17. til London. — Louis i a n a, Ørsted, 
afg. New York 24-/7- til Bultimorc. — L. P. Hol m b 1 a d, Svane, 
afg. Antwerpen 25-/7. til Havre. — Mor s o, Oest-Jacobsen, ank. 
Antwerpen 15./7. fra Libau. — M o s k o v, Jonsen, auk. Havre
24./7. fra Dunkcrque. •— Nicolai II, Klauscn Kaas, ank. Lissabon
22.17. fra Gibraltar. — Nond jv liand, Jacobæus, ank. Antwer- 
pen 17./7. fra Petersborg. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Peters
borg 21.17. herfra. — 0 m s k, Harder, ank. Libau 17,7. fra Hull.
— Oscar II, Hcmpel, ank. hertil 15.7. fra Kristiania. — Pen
sy 1 v a n i a, Gotschc, ank. Stettin 24,7- herfra. — Perm, Chri
stensen, pass. Brunsbiittel 25./7. til Libau. — P r c g e 1, Iversen, 
afg, Riga 25.7. til Antwerpen. — R i b o r h u u s, Bønnelykke, afg. 
Riga 24.17. hertil. — Saga, Wiberg, ank. Antwerpen 18./7. fra 
Riga. —• T e x a s, Lissner, afg. Wiborg 24.17. licntil. — Tiber, 

Becli, afg. Gibraltar 25./7- hertil. — U u i t c d S t a t c s, WulfT, afg. 
New York 22,7. til Kristianssand. — V i k i li g, Meyer, afg. Trond- 
hjern 24-17. svdpaa.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Ru s s, Peterseu, ank. Gulf- 
port 21.17. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboc, afg. Camp- 
belton 18./7. til Londondcrry. — Generalkonsul P a 11 i s e n, 
Christensen, afg. Ncwcastlc 19./7. til Belfast. — W 1 a d i ni i r 
R e i t z, Olsen, ank. Aarhus 18./7. —'Helmer More li, Thorsoe, 
ank. Manchester 18./7. — Excellence Plcskc, Rasmussen, 
afg. Petersborg 22.7. til Dunkcrque. — Pawel An d rejef f, 
Tannebck, ank. Petersborg 21.17. —‘ W 1 a d i m i r S a w i n, Carstcn- 
sen, auk. Halifax 10./7. — Alexander S h u k o f f, Brandt, ufg. 
Reval 19.7. til Glicnt. — Johan S i c m, Nielsen, ank. London
23.17. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. Sodcrhamn 23-17.
— New a, Dahl, afg. Petersborg 23,7. til Rotterdam.

Vesterhavet. Nautik, N. Nielsen, passeret Helsingør 24.17. 
for Gucrnsey. — Nordsoen, Scliou, ank. Hull 24.17. — Ellen, 
Hansen, ank. Bristol 20.7. — F y 11 a, Lauritsen, ank. Tync 24,7.
— Gerda, Iversen, passeret Helsingør 22.17. til Glicnt. — C i t o, 
Jepsen, ank. Stolpemiindc 21.17. — Napoli, Brineh, ank. Borgå
24./7. — Bodil, Uldall, afg. Blyth 22.17. til Åbo. — Dagmar, 
Mathiasen, ank. Hudva 24./7. — N c r m n, SchilT, passeret Hel
singør 24./7. for Kolhcrg. — Alfa, Sørensen, afg. Båtskarsniis 22.7. 
til Bridgewater. — Laura, Petersen, afg. Middlesbro 24.17. til 
Hamburg. — Inger, Larsen, ank. Petersborg 23,7. —/Joh a n n c. 
Mikkelsen, ank. Antwerpen 24-/7.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Tråugsund 3.17. til Sunder- 
liind. — London, Bom, ank. Tync 20.7. — Paris, Tholander, 
ufg. Svendborg 24.17. til Kjobenhavn. — B r y s s c 1, Kaas, ank. 
Libau 21.17.

Mercur. Berlin, Andersen, ank. Stockholm 22,7. — W i c n, 
Boeck-Hanscn, auk. Riga 15./7. — Ro ni a, v. Thun, afg. Rufisque
22.17. til Bromen.

Dania, Lilly, Nielsen, pass. Skagen 23.7. for Dieppe. — 
A 1 e x y, Lorentzen, ank. Antwerpen 22.17. — Dagn y, Sørensen, 
afg. Marscille 20./7. til Kalundborg. — M a r y, Clausen, afg. Ler- 
wick 23.7. til Petersborg.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Kjobcnhnvn
18.7. — B r a 11 i n g s b o r g, Sucnson, afg. Petersborg 25,/7. til 
Rotterdam. — Flynderborg, Andersen, afg. Rouen 24.7. til 
West Hartlcpool. — Fredensborg, Fischer, ank. Kjobenhavn
23.17. — Frederiksborg, Albertsen, ank. Kronstadt 22./7. — 
J o m s b o r g, Mathiesen, afg. Petersborg 24.7. til Tcrncuzcn. — 
Kronborg, Jensen, afg. Cardiff 22.17. til Genua. — Rosen
borg, Schultz, afg. Wiborg 23.7. til Hull. — Skanderborg, 
Jensen, ufg. Benisoff 24.7. — Stegelbor g, Lund, ank. Spezzia
22.17.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Libau
19./7- — K 1 a in p c n b o r g, Winther, ufg. Petersborg 18,7. til 
Tornenzen. — M a r s c 1 i s b o r g, Larsen, ank. Aarhus 20./7. — 
Silkeborg, Pedersen, ank. Petersborg 25.7. — Skods bor g, 
Agerlin. afg. Sfax 23-/7. til Nantcs. — Tu borg, Schmidt, ank. 
Kronstadt 22.17. — Ulfsborg, Jørgensen, ank. Ncwcastlc 22,7.
— Vordingborg, Palsbo, ank. Windau 24.17.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afg. Torncå 23.7. til 
La Rocbellc. — D a n s b o r g, Sørensen, afg. Petersborg 17.17. til 
Calais. — Jægersborg, Larsen, afg. Calnis 23.7. til Sundcr- 
laiul. — K a 11 u n d b o r g, Nielsen, ank. Wiborg 21,7. — T a a r n- 
b o r g, Matzcu, afg. Amsterdam 23-/7. til Kjobenhavn.

Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen, ank. Kjobenhavn 25.7.
Skakkeborg. S k n k k c b o r g, Rasmussen, afg. Pomaron 16,7. 

til Petersborg.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Torncå 22./7.
Svendborg. Anna Mærsk, Moller, afg. Petersborg 17.17. til 

Terneuzcn. — Peter M æ r s k, Borgesen, auk. Petersborg 20,7.
Havet. F y c n, Andersen, afg. Petersborg 25.7- til Glicnt.
Rossia. Generalkonsul Elisscjcff, Kofocd, afg. Ilun- 

gersburg 23.17.. til Glicnt.
Østasiatisk Kompagni. S i a ni, Cortsen, auk. Hankow 15./7. — 

T r a n q u c b a r, van Deurs, ank. Norro Sundby 19-7- — C u l 11 a y, 
'Krnuse, afg. Sucz 2B./7. til Singapore. — Indien, Berg, pass. Galle
20.7. for Hongkong. — B a n <1 o n, Thomsen, afg. Colombo 20./7. 
til Bangkok. — Chumpon, Hansen-Raun, afg. Antwerpen 21,7. 
til Port Snid. — Pangan, Knudsen, afg. Saliang 21./7. til Port 
Said. — B i n t a n g, Gabe, afg. Port Said 15.7. — S a m u i, de Fine 
Licht, ank. Kjøbenhavn 19.7. — Cambodja, Christensen, nTg. 
Hargshainu 23.7- til Gøteborg.

Vestindisk Afdeling. S t. T b o m a s, Hansen, afg. St. 
Thomas 15.7. til London. — St,Jan, Ingemann, afg. St. Thomas
16./7. til Dcmarara. — S t. C r o i x, ank. Kjobenhavn 15./7.

Ære. Enigheden, Jensen, ank. Rafso 23.17. — Energi, 
Svane, ank. Berwiek 23.17.

(Fortsættes efter »Danske Havne«.)



Danske Havne.
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Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings-' 
og Last
ningsom

kostninger

t
! 1 '

Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 i. 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 i 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:

For Indgaa
ende ved

Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

1 Fyrskibet „Hals'1 er 
der Station for. Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

.1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1*/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

. i
i

‘i
1 ’ 

' ’!1 1

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Køjheihngsplads. 
itraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Opha^ingsbeddinger 
hvorpaa dør kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde dg 650 Tons 
Egenvægt,! Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

(

i

'i

Aarhus.

Et 285' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 51/., 

i. 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l1/, a 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af. Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Lossoklub.

0

Maskinværksteder, Kol- 
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 å. 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse. mød Korn-Ele
vatorer og‘Hejseværker, 
Vareskure,' V^nclbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kranør, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt ihele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 
inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

BallastafgiR til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug, 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paatyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Oplia- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordne Kij. ■' '■ '

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift

Bugsering ufornøden.

Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

-vd efter til Kiel.
Algift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:

1 Kr. paa Siden.
Vand:

Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha- 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn

banespor langs begge 
Havnenes Sider.

j



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter. '

Lods- og Bugser- 
■ afgifter.

Bållast- og 
Vandafgifter.'

Losnings- 
og Last
nings om

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved-dagi; Hej- 
vande; i én smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen al 
Rendens Bredde.
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnekaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystender og 
med flereFyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
req til200refraReden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tonde. 
Vand til Maskin

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnén G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 
for smaa . Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

.25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkomme? 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brut.to-Drægtighed i 
Henhold til de gæl- 

.dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen 
Ballas tafgilt.

Ballast:

85 Øre pr. Ton.
Vand:

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnpil en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe. 
Ophalingsbedding, indtil 

800 Toins Vægt.
2 Tørdokker resp. c 362 

og 330 Fod c. 15 og 13 
Fod Vand paa Køl

blokkene.
Mastekran' til 45 Tons 

og en Taarndrejekran 
til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgltt til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen
■ gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben- 
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en;Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å. 19 

Fod.

Bolværks
penge: 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Ål aane- 
d er efter Ind
førslen gen
udføres til • 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales ined 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
ll,500Tons Bæreevne, Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jæmbane langs Havnen



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18Fod 
Vand føTer til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
denyLodstakster 1903. 
BugseringefterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug_3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Keg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V and værkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af e t 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større’Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

i

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6F od overV andet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
1 dg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand

pr. Slange 
15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod.

Bolværkshøjde 6‘/a 
Fod.

Pr. Reg.-Ton;

Ind 10 Øre 
Ud - -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter,,Danske 
Lodstakster11. Bugse

ring kan altid faas 
ved fast Bugserbaad 

til billige Takster.

Ballastafgift 2 Øre
pr. Reg.-Ton. 

Ballastpris 1 Kr. 
25 Øre pr. Ton 

langs Siden.
Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk
steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton- 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 0. 
indbefattet 
Lodsafgif

ter. Damp
skibe som an
løber forKul- 
forsyning be
taler 10 Ø.pr. 
Netto Ton 

for Indg. og 
er fri forUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssigo 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Lndnings- 

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, 63* 
bred foroven, 36* bred i 
Bunden. Portaabnin-
gens Bredde er 33* i 
Vandlinien, 30* paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 
blokkene er c. 12*/,*, alt 

eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Génnem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havn en med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 2( 
Fod. Bolværks

højden 6—6*/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 0.

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld
borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr,

Losning 
besørges ai 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads. 
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, * 

Skibsbyggeri, Kelha- 
lingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod. 
Højde over dgl. V.

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 1 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Ud. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostningér
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvand’ené'stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tener det 

halve.

Vareafgift:

Moderat.

Bugserdamper ufor

noden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav- 
non rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 
. for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

. Se__iøVTigt. 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kolli alingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 Jl 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 ft. 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugserlng:

Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.
Vand:

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 PdJ Maskinværk

steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft', kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge ■ Vintre formaur at 
holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafglft til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Runde med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 47, Fod 

. over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1+1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugserlng:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte Lodsåfgiftei 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/, i 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 2U0 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 TonsefterSOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
TrÉeskibsbyggori,' Oplia- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7, Øre 

daglig“pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods* og Bugser* 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom- 

ko stninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten” til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand:

leveret med Hav
nens Slanger: 

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
- Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning véd 
Bolværket- Bugserbaade.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 6 A 61/, Fod.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton; 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 
' meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Danmarks Lods

takster 190B.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastprls for 

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:

33 0. pr. Fad eller 
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 260 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 600 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 660 Brutto 

Reg.-Tons.

Torm. Sara, Jensen, ank. Mothil 22.11- — Helene, So- 
rensen, afg. Kjøbenhavn 22.11. — Agnete, Petersen, ank. Blytli
23.11. — Hermi«, Hansen, ank. Glicnt 21.11. — Alice, Schultz, 
ank. Kalundborg 21.11.

Svendsen & Christensen. A j a x, Brorson, ank. Torncå 20./7. — 
T. M. Werner, Hansen-Holm, afg. Pillau 24.11. — 11. C. Ander
sen, Rasmussen, ank. Holtenau 24.11. — Huns Tavsen, Klaa- 
borg, afg. CardifT 24.11. — G. K o c b, Jørgensen, ufg. Narva 24.11.
— Peter W ille m oes, Albertseu, ank. Narva 23-/7. — S t. S t. 
Blicher, Christensen,, ank. Antwerpen 22.11. — Lars Kruse, 
Mathiesen, afg. Memel 24./7.

Alfred Christensen. Ekliptika, Hennningsen, afg. Rotter
dam 17.11. — Kronprinsesse Lonise, Petersen, nnk. Blytli
22. /7. — U r a n i n, Clausen, afg. Windau 22.11. — Svend, 
Schmidt, passeret Reden 1G./7. for Wcst Hartlepool. — Nordland, 
Møller, afg. Hernosand 23-/7. — Kronprins Frederik, An
dresen, afg. Cardiff 17.11. — England, Andersen, ufg. Blytli
23. /7. — Holland, Poulsen, afg. Windau 22.11. — Rusland, 
Madsen, afg. Esbjerg 23./7. — A n il e 11 o F u r il e s s, Larsen, 
passeret Reden 19./7. for Rottcrdam. — Europa, Hansen, ank. 
Newcastle 22.11. — Frankrig, Friis, ank. Windau 19./7. — 
Tyskland, Danstrup, ank. Amsterdam 17.IT. — Belgien, Niel
sen, ank. Uleåborg 24./7.

Heimdal. Anine, Leth, ank. Abo 2S./7. — Helga, Vaaben- 
Hansen, ank. Riga 19./7. — Martha, Christensen, nfg. Hernosand 
24-/7. — Elna, Ratje, afg. Tyne 19./7. — Therese, Pedersen, 
afg. Tyne 19./7. — Simone, Moller, afg. Howden Dock 19./7.
— Jeanne, Loffler, ank. Hargshamn 25-/7. — Vera, Risø, ank. 
HonBeur 21./7. — Daisy, Lagesen, afg. Sundcrlaud 24.11.

H. Kirschner. E d i s o n, Jørgensen, afg. Grimsby 23./I. til 
Hamburg. — N i v i n g s t o n, Svendsen, auk. Riga 181/7. — 
Washington, Nielsen, auk. Kroustadt 23./7. — F u 11 o n, Jør
gensen, ank. Savonu 23-/7. — Newton, Andersen, ank. Livorno
23./7.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Glicnt 19./7. — Freja, Nielsen, 
afg. Kjøbenhavn 23-/7. til Bergen. — Vera, Thing, ank. Dundee 
23.11.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haucli, ank. Libau 22-/7. 
Henrik Bjelke, Hansen, pass. Helsingør 23.11. for Rotterdam.
— Ove G j e d d c, Jans, pass. Brunsbiittel 23./7. for Ghent.

Ocean. Norman, Rosbæk, nfg. Grimsby 21./7. til Kronstadt.
— Allan, Nielsen, auk. Helsingør 24./7.

Sejlskibe.
Ære. Anne, Hansen, ank. Kristianssand 23.11. — Do tven

de Brødre, Boyc, ank. Rodvig 23-/4. — I. A. Krom an n, Chri

stensen, ank. Nykøbing F. 23./3. — Kirstine, Rasmussen, nnk. 
Skien 22./7. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Holtugstrand 
pr. Kjøge 23-/7. — H o r ni o d, Dreimann, ank. Kolding 22./7. — 
Smart, Christensen, ank. Tuångsund 23-/7. — Prøven, Schmidt, 
ank. Dalhusio 23-/7. — Alf, Hansen, ank. Kristianssand 24./7. — 
Valborg, Johansen, ank. Langesnnd 24./7. — Frederik & 
A n c, Andersen, ank. Pillau 24.J1. — Svip, Jensen, ank. Randers
22-/7. — M a r t h i n g, Friis, pass. Dover 22./7. for østg. — 
Johann c, Østermann, afg. Stege 23-/7. til Kristianinfjord.

INDHOLD:
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling. — Kjø

benhavn, d. 27. Juli 1909. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — 
Skibsefterrétninger.

Dansk condenseret Malk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fahrik
i Nakskov 

Faas i alle Skibsprovianleringsforretninger »amt hos Eneforhandleren 

Peter Knudsen
Bekendtgørelse for Søfarende Nr. 68.
Sømærke udlægges. Avedøre S. Kjøge-Bugt. Sundet

En sort, spids Vager med sort Flag udlægges om kort 
Tid 3,700 m S. for Avedøre. Vageren ligger ude indtil c. 
den 12te Oktober.

Marlnemlnlsterlets Admiralitets Departement, den 24. Juli 1909.

Bekendtgørelse .ur Søfarende Nr. 71.
Vrag afmærket Gjerrild-KIint N. Fornæs. Kattegat.

En Vraglystønde, der viser grønt Blink, Lys 5 Sek., 
Mørke 10 Sek., er udlagt c. 100 m Nord for det udfor 
Gjerrild-KIint sunkne Vrag.

Vragets Plads er 56° 33’,5 N. Br. 10° 64’,3 0. Lgd.
Marlnemlnlsterlets Admiralitets-Departement, den 26. Juli 1909.



Skins- v 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne. 

.. Kj øb enhavn.GeorgSøren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6401.

Th. Moller Nyhavn 46 &
17. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Émil Hansén & Co., Ny
havn 49. .
• • S; Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.
. V. Larsen, SL Annæ Plads 
1,8. Telefon 7903.

-Julius F. Sohierbeck, Amalie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller, Te- 
1 .fon 6.

Frederikshavn.P. Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
t'hvr Skibsfører.- - Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.
- Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh'e 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
. Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 38162 
Alt Skibsarbejde udføres 

Lille Strandstræde 3.

Husk ——

Petersen-Faxe’s
Herreekvipering

Kjøbenhavn,

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager uf alle Skibsrekvisitter.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner od Inventarle 
& Hellgade Kr. 2B, ved Havnen.

T. I. P. Lichfenbergs Bagerier
- Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. — Adelgade 79, Khhvn. — Telegr.-Ådr.: „Skonrog".

P E T E R S E N, M 0 L L ER & H O P P E.
AJ L ADLibnED IMOX.

SW0RN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Tftleeranhic Address: ..HOpPp-”

"i ■

v F. Hansen & Co. ØQ 
n o

le
rs

i 
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ns Licensed « e 
x S

O • 
o. ; Stevedores & Contractors ■ S*'

• &
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CO “

E- St. Petersburg og Cronstadt 3

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadrcss: StiiCvarciorbund, Kramfors. —Rikstclcfoo: N:o 6, Springavikco. 

Postadress: SprSo3gvikcn. 1

Medlemmer paa alla lnstlageplalser inoni fOljande distrikt: 
SkutskUr & Harntts, Sijderhamn, Sundsvall, Herndsand, Ornskdldsvlk, 

Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen tillhOr Svenska ArbelsgifVQrelBreningeti. — ,
———— Garanlorar reel behandling och ferm expedilion.

Priser, enligt kontrakt med Sveriges^ RedarefOrening,

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere'& Speditører. ,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Tel egr. A d r.: Harkrl stensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telagr.-Adr,: „Vallkaln", Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmæqler. Aarhus, i

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Verdens bekendt! Bør drikkes af alle, den bedste og billigste er 

JOHN CRABBI’ES GOLD ELEPHANT og — WHISKY. 
Faas overalt. Repræsentant for Danmark: Alb. B. Cohn, Khhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Etabil 1881.

Kotka, i Finland.

Telegr.-Adr.: .Cadenius., Scotl’s 
& Wntkins Codes.

Lager af Bunkerkul.

Axel Holmstrom, 
Helsingfors (Finland) 

Skibsmæglere 
Telegr.-Adr,: .Holmslremer«.

Prima Referencer.

AXEL LUND $
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, N e x 0 
Skibsproviantering & Skibsroderi. 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 60. Telegr amadr.Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Rechnitzer, Thomsen & Co; 
' Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Hr. iooo. ........

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar. 

Nykjflblng M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder -etc.

C. HANSEN,-
GJØRTLER 06 METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBS ARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alr.‘ til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. ,6. Telf. 6.

Kommi.sloner udføres. 
Prisliste sondes paa Forlangende.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp- 
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres“ „S/P Avance1'.

Carl &. Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 4B. Telefon 6552

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMEKTSPBISEI
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsati Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPHIS.
Forste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Diase Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dantk Sefartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor:. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639, Telegram-Adresse: „Skibsfart".

TrVkt' Sos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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Nr. 57. Kjøbenhavn, Fredag den 30. Juli 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsonø selvsm. Loøsebjul og 

Blokke
Davls Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

ExpcdiUon og Lagrer
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Ejtporl:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.l 1.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler at' Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Tclegr.-Adr.: »Schierbecki

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

SS' Tugboat Company „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.
Forlang min illustrerede Prisliste.

|| Adr. :
U St. Annæ
|| Plads 1 6 Coinpositioner

til
A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve

til

Telefon 1
6601 1

H Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM o^HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

II • • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge“. St. Pbg. P. 0. Box 249.

panders l^ebslaaeri
Randers

anbefaler

Tovværk af Hamp, Manllla og Cocos 
i alle Dimensioner.

]ærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Se vor Udstilling i Aarhus. ----------------

1

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Dr. med. Goldechmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TrøffelKl. 10—12 ig 7—9; fir Damer Kl. 9-7

BE. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbajde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams*. »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Theao Works arø now Installed wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodatlon for 15 Steamers
AT THE SAME TIME.
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udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 

alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
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Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Berg & Larsen 
(orhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougverk. 

Nyhavn 53.
Te!egr.-Adr.: Berglaraen. Telf. 30.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlneensgade 6, Iste Sal. 
Traffes 12—2,6—H Aften. Søndtg 10—11. 
Damer Søndag 11—18 og Onsdag 2—S.

Skibsblokke.
Carl A« Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 1728.

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofoed. Telf. 984. 

Fartøjer til Lyst- og Befragtningslirug.
Reparationer. Sklbssmedle.

De private Assurandeurer lim. 
I KJsbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post'Adresse: Telegram»Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens KatiaL Privat.« 6.

En ældre Skibsfører,
som har en 36 HK. Motor, ønsker at faa denne anbragt i et 
Fartøj af passende Sterrelse, samt at overtage samme som 
Skibsfører. Billet, mrk.: „324“, modtager Bladets Kontor.

Kjøbenhavns

Navigationsskole 
er flyttet til

Ny Toldbodgade 3
Hj. af Set. Annæ Pinds

Telf.: Palæ 213 x.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
.... . . / Bobl, Frederikshavn.
1 eleg rum-Adresse: Cariboltermann, Klibeobtvg.

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund
afholder sit ordinære Aarsmøde i Borgerforeningens 
Sal i Svendborg,

Lerdagen den 18. September 1909, Fmd. Kl. IO'/i-

Alle Forslag, der ønskes behandlet paa Aarsmødet, 
skal i Følge Vedtægternes § 4 være indsendt til For
bundets Sekretariat mindst 3 Uger før Mødets Afholdelse.

Dagsordenen vil senere blive bekendtgjort.

P. B. V.
P. Rechnitzer,

f. T. Formand.

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alk Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd“.

Ledig Post.
Posten som Bestyrer af det nørrejydske Redningsvæsen 

er ledig og skal besættes fra den 1. Oktober d. A.
Med denne Post er forbundet en aarlig Lønning af 4000 

Kr. og til Kontorhold et Beløb af 500 Kr. aarlig. Paa Rejser 
oppebæres de normerede Dagpenge, og Befordringsudgifter 
godtgøres.

Bestyreren vil have at tage Bopæl efter Ministeriets 
nærmere Bestemmelse.

Ansøgninger om denne Post stiles og indsendes til Ma
rineministerlet inden den 15. September d. A.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt**. Hans Smith,
Etableret 1850.

'Telegramadr : 
„Smlth, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

OLSKII2D
kemisk præpareret Olietøj

klæbefrit, blødt, holdbart.
Medalje i Trondhjem 1908. Forlang altid Olsklnd.

Faas hos alle Skibsproviant* og Ekviperiogshnndlere.
Gand. pharm. Johan Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud
Rud. Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 30. Juli 1909.

Meddelelse til Danske Rederier.

1 Følge midler lidig Lov Nr. 114 af 14de Maj d. A. 
om Skibes Dybgaaende og Lastelinie skal ethvert sø- 
gaaende, dansk Skib, for saa vidt del farer paa fremmed 
Ilavn, inden lsle Oktober d. A. være forsynet med Lasle- 
liniemærker og Fribordsbrev i Overensstemmelse med de 
nærmere Regler, som maalle fastsættes ved kgl. Anord
ning.

I denne Anledning opfordres danske Rederier for de 
dem tilhørende Skibes Vedkommende, paa hvilke for
nævnte midlertidige Lov tinder Anvendelse, lil snarest 
muligt lil Ministeriel for Mandel og Søfart al indsende 
hosfølgende Bilag a, b eller c i udfyldt Stand, for at Fri
bordsbrev kan være udstedt, og Lasleliniemærker anbragte 
i rette Tid. Opmærksomheden henledes dog herved paa 
Bestemmelsen i § 5 i oflnævnlc midlertidige Lov, hvor
efter Ministeren for Handel og Søfart er bemyndiget lil 
under særlige Omstændigheder al lilslaa Afvigelser fra 
Lovens Bestemmelser om Skibets Forsyning med Lasle- 
liniemærkcr og Fribordsbrev.

Med Hensyn til Udfyldelsen af Bilagene a, b og c be
mærkes, al Bilag a maa udfyldes (underskrives) af Ski
bets Rederi, medens det som Bilag b eller c betegnede 
Skema — under Forudsætning af, at Skil>ct ikke allerede 
er forsynet med »Board of Trade’s« Lasteliniecerlilikal 
— maa udfyldes enten af en af de ved Dampskibslilsynet 
i Henhold lil Lov Nr. 16 af 13de Februar 1903 ansatte 
skibbygningskyndige Synsmænd eller af en af disses Sted
fortrædere eller af el af nedennævnte Klassitikalionssel- 
skaber, nemlig:

Lloyds register of british and foreign shipping,
Brilish corporalion for the survey and regislry of 

shipping,
Bureau Verilas,
Norsk Verilas og
Gerinnnischer Lloyd.

For Udfyldelsen af Skemaet vil der der lil den Per
son, der har foretaget Forretningen, af Rederiet være al 
erlægge en Betaling efter følgende Skala:

I. II.

Skibe, Skibe,
der ere der ikke ere 

klnssede. klassede.

For Skibe Kr. Kr.

Under 300 Tons Brutto........................ 15 25
Fra 300 til 1,000 Tons Brutto .... 20 35

- 1,000 - 2,000 — — .... 25 45
- 2,000 - 3,000 — — .... 30 55
- 3,000 - 4,000 — — .... 35 65
- 4,000 Tons Brutto og derover .. 40 80

Dersom el Skib allerede er forsynel med »Board of 
Trade’s« Lasteliniecertifikat, udkræves hverken Udfyldelse 
af Bilag b eller Bilag c, men Rederiet maa da med Be
mærkning. herom paa Bilag a samtidig med Indsendelsen 

lil Ministeriel for Handel og Søfart af dette Bilag frem
sende »Board of Trade’s« Certifikat.

Ministeriet for Handel og Sefart, den 23de Juli 1909. 

P. M. V.

H. Vedel.

G. Busck-Nielsen,
fg-

Af de i ovenslaaende Meddelelse fra Ministeriet for 
Handel og Søfart omtalte Bilag er Bilag a Begæring 
om F r i b o r d s b r e v, Bilag b Oplysningsskema 
f o r S l a a 1- og J c r n s k i b c og Bilag c Oplysnings- 
s k'e m a f o r T r æ s k i b e; del vil allsaa for hvert Skib, 
der skal forsynes med Fribordsbrev, være nødvendigt al 
indsende Bilag a i Forbindelse med el af de lo andre.

Del foreliggende Cirkulære belegner den første umid
delbare Virkning af M i d 1 e r l i d i g Lov om Skibes 
Dybgaaende og L a s l e 1 i n i e, idel Rederierne op
fordres lil snaresi muligt al indsende Begæring om Fri
bordsbrev for de dem tilhørende Skibe ledsaget af de i 
saa Henseende fornødne Oplysninger.

I den Anledning linder vi — i Tilslutning lil de Op
lysninger, der ved lidligere Lejlighed er lremsal her i 
Bladel om Laslelinieloven og Forslaaelsen af denne — al 
burde henlede Opmærksomheden paa el Par Punkler, der 
vil være af særlig Bclydning netop nu.

Som bekendl omfaller Loven i Henhold lil dennes 
§ 1 ethvert søgaaende, dansk Skib, der fa
rer paa fremmed 11 avn, med den Betydning af Ud
trykkene »søgaaende« og »dansk Skib«, som findes nær
mere fastslaael ved Lovens § 7. Omvendt vil allsaa 
Skibe, der ikke opfylder samtlige de tre under § 1 ud
trykkelig nævnte Betingelser, slet ikke berøres af Loven, 
og Begæring om Fribordsbrev skal saaledes for saadanne 
Skibe overhovedet ikke indsendes.

Blandt de øvrige Skibe, allsaa de Skibe, som Loven 
lager Sigte paa, vil imidlertid en Del i Henhold lil de ved 
tidligere Lejlighed af Ministeriel givne Oplysninger kunne 
forvente Dispensation i Overensstemmelse med Reglen i 
Lovens § 5, paa hvilken Cirkulæret, som del vil ses, ogsaa 
udtrykkelig henleder Opmærksomheden. For saadanne 
Skibe, der under Hensyn navnlig lil den Fari, hvori de 
anvendes, men tillige lil Slørrelse, Arl, Bygning elc. maa 
anlages at kunne opnaa Dispensation fra Bestemmelserne 
i Lovens §§ 1 og 2, vil da muligvis opslaa del Spørgs- 
inaal, om den ønskede Dispensation siraks kan søges, 
eller om del er nødvendigt forinden al laa udfyldt og 
indsendt de i Cirkulæret omlalle Oplysningsskemaer. 
Spørgsmaalel er øjensynlig ikke uden Betydning alene af 
den Grund, at der for selve Udfyldelsen af Skemaet skal 
erlægges en Betaling, der i hverl Fald for Smaaskibenes 
Vedkommende andrager et ret anseligt Beløb. Del frem- 
gaar imidlertid allerede af Cirkulærels Ordlyd — og vi 
har ved Henvendelse paa koinpelenl Sled faael denne Op
fattelse fuldt ud bekræftet — al det almindeligvis ikke 
vil være nødvendigt al lade Oplysningsskemaet udfylde, 
forinden Dispensation søges.
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Men for al være paa den sikre Side er del naturlig
vis lil Gengæld nødvendigt, al der i saa Tilfælde snaresi 
muligl lil Ministeriel for Handel og Sofari indgives An
søgning oin Dispensation under Vedlæggelse af de fyldigsi 
mulige Oplysninger om de Forhold, ved hvilke Andragen
det begrundes.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Fortsættelse.)

Del næsle Funkl paa Dagsordenen var:

Diskussion om Ordningen af Navigationsvæsnet.

Di rigen len: Vi kommer nu lil el Spørgsinaal, 
som vi naturligvis kunde blive siddende og drølle i en 
hel Maaned.

Konsul C. P. 1, u n d, Rønne: Som den ærede Diri
gent bemærkede, er det el megel vidtløftigt Sporgsinaal. 
Jeg skal fatte mig i Korthed. Som det vil være Dem be
kendt, blev der i 1904 nedsal en Kommission lil Revision 
af Bestemmelserne for Navigatør- og Maskinisluddannel- 
sen. Del lykkedes ikke Kommissionen al blive enig om 
en Indstilling, den delle sig i el Flertal og el Mindretal. 
Flerlallel var lemmelig slrængl i sine Bemærkninger, og 
Mindrelallel strakle sig den ene Gang eller den anden 
temmelig vidt for al imødekomme del og søge al opnaa 
en fælles Indstilling, men del mislykkedes. Derfor frem
kom der lo Indstillinger. Som dTlrr. ved, gaar Flerlal- 
lels indstilling i del væsentlige ud paa at skærpe Naviga
tionsundervisningen lemmelig betydeligt, hvorimod Min
drelallel hokll igen saa megel som muligl. De lo Indstil
linger blev indgaaende diskuteret i Fællesrepræsentatio
nen, og ved den Lejlighed gik Bølgerne lige saa højl som 
ved Diskussionen her i Dag. Jeg, som har hall den Ære 
al repræsentere Dansk Sejlskibsrederi-Forening i Fælles
repræsentationen, maalle besleml lage Afstand fra Fler- 
tallels Mening. Efter forskellige Forhandlinger lykkedes 
del al stille Sagen i Bero. Jeg Iror, al der har værel førl 
en underhaands Forhandling med Ministeriel om Sagen, 
og al man var kommet lil det Resultat, at den kunde ikke 
fremmes. Del er ikke mere end el Aar, siden Sagen 
blev skrinlagl. For kori Tid siden dukkede den op igen, 
idel Fællesrepræsentationen fra Ministeriet modtog An
modning om al bringe Sagen frem. Der blev saa inden
for Fællesrepræsentationen valgt et Udvalg, som skulde 
komme med en Indstilling, der skulde behandles i Fæl
lesrepræsentationen, for al denne kunde afgøre, om den 
kunde slutte sig dertil. Denne Indstilling fremkom. Al 
komme ind paa den i Almindelighed her mener jeg ikke, 
al jeg har Ret lil, men jeg er nødt lil al berøre enkelte 
Funkler. Den lyder i del væsentlige paa, al Flerlallel 
l'oreslaar, al Navigalionsundervisningen skærpes ret be
tydeligt. Naar jeg siger »ret betydeligt«, er del al for
slaa under Hensyn lil de smaa Forhold. Man mener, al 
del vil lage 3 Maaneder mere al lage Eksamen efter de 
ny Bestemmelser. Paa delle Funkl kunde vi ikke blive 
enige i Fadlesrepræsenlationen, øm hvilken jeg iovrigl 
maa sige, al jeg sadler umaadelig Pris paa den. Jeg kan 
kun sige, at i del Aar, jeg har været Medlem, har man 
allid vist mig velvillig Imødekommenhed ved alle Lejlig
heder, man har søgi al strække sig saa langt, man kunde
overfor Dansk Sejlskibsrederi-Forening. Men om delle 
Funkl var vore Meninger temmelig afvigende, lifter en 
Behandling af Sagen, hvor del væsentlig drejede sig om 
Flerlallels Ønske om en udvidet Undervisning i Engelsk, 

Geografi og Vejrlære, Sorel og Handelslære, siger Fler
lallel, al den, der beslaar denne udvidede Skibsførereksa
men (lsle Aldeling), er i Besiddelse af virkelig aandelig 
Modenhed. Del kunde jeg ikke se, jeg kunde ikke ind
rømme, al man, fordi der fojedes 2—3 Maaneders Un
dervisning lil del nu beslaaende, derved skulde være 
naaet saa langl, al vedkommende kunde siges al være i 
Besiddelse af virkelig aandelig Modenhed. Jeg proleste- 
rede imod det, idel jeg sagde, at saa vidl jeg kan se, 
vil Udvidelsen egentlig ikke have indgribende Belydning; 
for hvad Kundskaber kan en Mand faa f. Eks. i Handels
videnskab, naar han i de 3 Maaneder tillige skal bruge 
sin Tid til 5 andre Fag? Jeg kan ikke lænke mig, al der 
skulde kunne opnaas store Resultater derved. Derimod 
vilde man vanskeliggøre del for vordende Navigatører al 
faa Eksamen. Der var Stemmer, som hævdede, al 3 
Maaneder spillede ikke nogen Rolle for Sømænd, som 
skulde lage Eksamen. Men det gør det efter mine Be
greber, for endog som Forholdene er nu, kniber del med al 
skaffe Midler lil al lage Eksamen for. I mange Tilfælde — 
jeg Iror i de aller flesle — er Forholdet saadan, al naar de 
paagældende nærmer sig Afslutningen, har en 2—3 Maa
neder tilbage, saa er Lommen lom, og saa maa de gaa 
lil Navigalionsskolebeslyreren og søge om Hjælp baade 
her og der. Jeg fandt, at den Byrde, her paalagdes, var 
for stor i Forhold lil, hvad Rederne kunde byde. Ingen 
vil vel sige, al en Skibsfører nu om Stunder er særlig 
godi lønnel. Del er beklageligt, men som Forholdene 
er, kan man ikke strække sig videre, end man gør. En 
Dampskibsfører f. Eks. paa et Skib paa 3,000 Reg.-Tons 
har i de allerfleste Tilfælde, naar han sejler hele Aarel, 
ikke over 3,000 Kr.’s Indtægt, og saa maa han endda 
fradrage sit Tab paa Renten af det, som han tvunget af 
Forholdene har maallel sætte i Skibet for al faa det at 
fore. Del er i de senere Aar el ganske betydeligt Rente
tab, saa hans Netto Fortjeneste vil i mange Tilfælde 
ikke blive mere end 2,000 Kr. For en Sejlskibsfører i 
udenrigsk Fart kan Indtægten visl ikke sættes højere end 
til 1,200—2,400 Kr. om Aarel, saa vidt jeg kan skønne. 
Naar der ikke kan bydes højere Gager, synes jeg det er 
al skære bred Rem af anden Mands Ryg at forlange 
Eksamensfordringerne skærpet, særlig naar vi ser, at 
der i de omliggende Lande, England, Frankrig, Tysk
land, Norge, Sverig, Holland ikke fordres mere lil aL be- 
slaa Skibsførereksamen, end vi fordrer lil almindelig 
Styrmandseksamen. Hvorfor skal vi være de første lil 
at forlange, al den vordende Sømand skal have den Ud
dannelse, naar vi ikke kan byde mere i Løn. Jeg siod 
ene i Fællesrepræsentationen. Naar jeg bringer Sagen 
frem her, er del, fordi jeg gerne vilde have, al General
forsamlingen skulde udtale, om den samstemmer med 
mig i mine Anskuelser herom eller er af en anden Mening. 
Der tales i Fællesrepra'senlalionens Flerlalsindslilling om 
Statsskole, men jeg er bange for, al del kun er al kaste 
Blaar i Øjnene paa Folk, jeg tvivler megel paa, al del 
lader sig gennemføre. Men kunde vi faa Statsskole, kan 
jeg ikke indse, al Dansk Sejlskibsrederi-Forening skulde 
kunne have noget imod del. Ligeledes tales der om, al 
en Del af de nuværende Skoler i saa Fald burde ned
lægges. Del mener jeg vilde være uheldigt paa mange 
Maader. Før el Par Aar siden har vi sel, hvor vanskeligt 
det var al faa Styrmænd. Vilde vi indskrænke Skolernes 
Antal, tror jeg, al del vilde føre lil, al vi Hk færre Navi
gatører. Af en Statistik i el Fagblad i Tyskland, hvor 
man noje har drøftet Spørgsmaalel, kan man lydeligt se, 
at jo flere Skoler man har, des liere Navigatører faar 
man, og jo færre Skoler, des færre Navigatører. Jeg 
synes ogsaa, al det sel fra Regeringens Standpunkt maa 
være betænkeligt al ska?rpe Fordringerne saa meget, al 
man løber Fare for, al de unge Mennesker ikke gaar lil 
Søs. Som Forholdene er nu, kan en Mand paa Landjor
den tjene mindst lige saa megel som en Sømand, som har 
ofrel 3—4 Aar paa sin første Uddannelse og bagefter skal
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bestaa cn Række vanskelige Eksaminer, som maaske ta
ger en 17—18 Maaneder. Skønt jeg tror, at Ministeriet 
vil gøre alt, livad der staar i dels Magt for al være imøde
kommende, er det jo ikke altid Ministeren selv, som liar 
det afgørende Ord; meget beror paa de Hjælpere, han 
bar valgt sig ved Sagens Gennemførelse. Jeg kunde i 
denne Forbindelse særlig henvende mig lil cn af de Til
stedeværende, som faar med Sagen al gøre. Jeg kender 
ikke hans Stilling til den. men vilde lian udtale sig, vilde 
del være mig kært. Er der nogen af dem, som arbejder 
sammen med Ministeriel, som sætter sig imod en Sag, saa 
ved vi, at del kan blive meget vanskeligt al faa den gen
nem førl.

Jeg mener, at jeg ikke kan lade Sagen falde uden al 
komme med cn Mindrclalsindstilling, og jeg skal lillade 
mig al oplæse mit Udkast lil en saadan. Del lyder saa
ledes:

»I Henhold til den i Fællesrepræsentationen behandlede Skrivelse 
fra Ministeriet for Handel og Sofart med Anmodning om Repræsen
tationens Udtalelser om Betænkning fra Kommissionen af 11. Januar 
1904 angaaende Navigaloruddannelscn, tillader undertegnede sig som 
Mindretal under Behandlingen af denne Sag i Fællesrepræsentationen 
at fremkomme med en Mindretalsindstilling.

1.
Naar Fællesrepræsentationens Flerlalsimlstilling stadig henviser til. 

at den i sin Tid nedsatte Kommissions Flcrtnl og Mindretal har 
været enig i mange Punkter, da er dette efter mit Skon kun til
nærmelsesvis rigtigt; som man vil erindre, vnr der til nt begynde 
med stærkt afvigende Meninger paa de fleste Punkter; kun for even
tuelt at opnaa en enstemmig vedtaget Indstilling slog Mindrotallet 
af paa mange af de Punkter, hvorom der var Tale, men mislykkedes 
det jo alligevel at opnaa cn enstemmig Indstilling.

2.
• Da den almindelige Styrmandseksamens Afdeling her i Danmark 

kan nogenlunde ligestilles med de Fordringer, der i England, Tysk
land, Norge, Sverige, Holland, Belgien og Frankrig stilles ved Skibs- 
forercksamen, ser Mindrotallet ingen Grund lil ved Lov nt skærpe 
samme yderligere og paadragc de vordende Navigatører en foroget 
Udgift for nt bestna cn udvidet Eksamen, der giver dem Ret til at 
føre Skibe i den udvidede Skibsfart.

I Fællesrepræsentationens Mode under denne Sags Behandling 
blev det oplyst, at man regnede med, at den forestnnendc Udvidelse 
af Skibsforcreksamcn (1ste Afdeling) vilde inedtøre 2 a 3 Maancders 
længere Undervisning for at bestaa Eksamen, men kan Mindrotallet 
ikke tænke sig, at 2 n 3 Maancders Undervisning i Engelsk, Geografi, 
Vejrlære samt Soret og Handelslære virkelig skulde onnaa det Re
sultat, som Flertalsindstillingen lyder paa, at den. der hestaar denné 
Eksamen, er i Besiddelse af cn virkelig nandelig Modenhed. For 
Mindretallet staar det saaledes, at Resultatet i det store og hele vil 
blive det samme som for, og ser man hen til. at en Dampskilistører, 
naar han sejler hole Aaret, nmaske kan opnaa en Fortjeneste af c. 
Kr. 3.000 om Aaret: minus hvad han taber nna Renter af Penge, 
som han tvunget af Forholdene har mnnttct indskyde i Skibet for nt 
opnaa Førerstilling, da vil hans Indtægt i mange Tilfælde ikke an
drage Kr. 2.000 om Aaret: for en Scjlskibsforer kan Indtægten i den 
oversøiske Fart næppe regnes bojere end 1.200 o 2.400 Kr. om 
Aaret: for at opnaa denne Fortjeneste, der tørst fordrer 3 n 4 Anrs 
Læretid for at uddanne sig som Somand, vil Fu'llcsrcoræsentationcns 
Flertal yderligere forlange en betvdelig kostbarerc Eksamen for at 
kunne fore Skib i den udvidede Fart; ser man hen til Forholdene i 
vort storste Selskab herhjemme, hvor en Mand i sin bedste Alder be
gynder som 2den Styrmand, da er Udsigterne i Øjeblikket desværre 
saaledes, at ban kan blive gammel og graa, for han opnanr Fører
stilling.

Mindrctallet mener derfor, at det vilde være lig med at skære 
bred Rem af anden Arands Ryg, dersom man ved Lov vedtoger at 
ndvide den almindelige Skibsforcreksamcn.

3.
Indstillingen fro Fællesrepræsentationens Flcrtnl om Skibsforer

eksamens 2den Afdeling knn efter Mindrctallets Mening tilraades 
med nogle Ændringer. At den dnnske Somandsstand i mange Til
fælde ikke er saa kundskabsrig og intelligent, som man kunde øn
ske. at den burde være, er vistnok rigtigt, men dette stammer 
maaske fra, at de fleste Sofolk kommer fra ubemidlede Hjem. Det 
vilde derfor være ønskeligt, om Staten oprettede en saadan Afdeling, 
hvor Sømanden kunde faa Lejlighed til at uddanne sig videre, men 
maatte samme være frivilligt, og Opholdet samt Uddannelse tør et 
vist Tidsrum betales af Staten; Tidspilde og Smaaudgifter maatte 
bæres af vedkommende selv; at der til et saadant Kursus vilde melde 
sig nogle, som maatte afvises, er nok muligt, men skulde ikke alle 
opnaa at bestaa de forskelligo Eksaminer, kunde man vistnok give 
samme et Bevis for, at de lmvdo frekventeret Skibstørercksaincns 
2den Afdeling og var særlig flinke i forskellige Fag, som do fik 
Bevis for.

Det vikle da blive Redernes Sag, om de vilde foretrække saa- 
danne uddannede Navigatører.

4.
At Statsdrift af samtlige danske Navigationsskoler maaske vil 

være det heldigste, kan vel ikke benægtes; men da dette er for
bundet med større Omkostninger, vil det vel nok være vanskeligt at 
gennemføre for Øjeblikket.

Derimod maa Mindrctallet paa det bestemteste udtale som sin 
Mening, at skal Regeringen sørge for til enhver Tid at have Navi
gatører og Søfolk nok, vil det være nødvendigt at opretholde alle 
de nu bestaacmlc Navigationsskoler, da Ungdommen næppe vil ind
lade sig paa at gaa til Sos og senere tage Eksamen, hvis Udgifterne 
hermed bliver tør store: da tror Mindrctallet, at de hellere vil fore- 
tru'kkc at arbejde paa Landjorden, hvilket under de nuværende For
hold betaler sig bedre.

5.
Mindrctallet tillader sig derfor at anbefale, at Sætteskipper

eksamen bibeholdes i den nuværende Form og giver Adgang til at 
fore Skib indtil 80 Tons Netto over hele Østersøen og Linien Lindes- 
næs-Texel.

At den nuværende almindelige Stvrmandseksamcn bibeholdes 
med den Uddannelse, som findes i Øjeblikket, og efter Sejlads som 
Styrmand giver Ret til at fore Skib i uindskrænket Fart.

At Staten opretter en frivillig 2den Afdeling, hvor Uddannelsen 
og Opholdet betales af Staten«.

Hertil skal jeg føje, al del vilde maaske være hel
digt, om man kunde faa gjorl den Forandring ved den 
nuværende Styrmandseksamen, at man ikke saaledes som 
nu kan falde, fordi man ikke hestaar Maskinisleksamen. 
Maskinisleksamen er knyttet saaledes lil Styrmandseksa
men, al dumper vedkommende lil den, skal han læse om 
paa del hele. Derfor vilde det være heldigt at faa Ma- 
skinislcksamcn løst ud, saa al vedkommende kunde faa 
Bevis uden den. Men saa er der Spørgsmaalel om, hvorvidt 
vi skal beholde Maskinundervisningen som el tvunget el
ler soin el frivilligL Fag. Jeg mener, den skal være tvun
get Fag. Min Grund er den, at naar de unge Mennesker 
lager Eksamen, vil de lettere ogsaa i en ung Alder kunne 
tage Maskinisleksamen, men giver man dem Frihed lil al 
lade være, er der enkelle, som er tilbøjelige til at ud
sætle Sagen, de stifter Familie, og saa bliver del vanske
ligere for dem at lage den Eksamen. Derfor tror jeg, 
al del vil tjene lil deres Bedste, al Faget bliver tvunget. 
Man kan jo ikke nægte, al det vilde være godt, om unge 
Søfolk kendte lidt lil Maskiner, blot til de vigtigste Dele, 
vidste, hvad en Kedel, en Glider, en Cylinder er. Der er 
dog mange, som faar Brug for Kundskab om Maskiner, og 
som vilde fortryde del, hvis de ikke havde den. Med 
disse Bemærkninger beder jeg dem diskutere Sagen. Jeg 
vilde gerne vide, om Generalforsamlingen sanktionerer 
min Mindrclalsindstilling, eller den ikke er enig med mig.

(Sluttes.)

Arbejdsstandsningen i Sverig.

Udenrigsministeriet meddeler Torsdag Aften: 

Generalkonsulatet i Stockholm har indberettet 
lil Udenrigsministeriet:

Blandt de Industrigrupper, som staar i første Række 
ved den over hele Landet indtraadte Arbejdsstandsning, 
er ogsaa Savværkerne, og da der paa denne Aarstid er 
ikke faa danske Skibe paa Vej lil Træladepladsernc, 
maa det forudses, at den store Standsning for adskillige 
Rederier i Danmark kan faa aktuel Betydning.

Savværkernes Standsning vil efter al Sandsynlighed 
medføre Vanskeligheder for rettidig Indladning overalt, 
hvor Varerne ikke paa Forhaand er anbragt i Pramme, 
og selv i saadanne Tilfælde vil Skibene, da del kan 
forudses, at Savværkernes Lockout vil blive besvaret 
med Strejke fra Sluverarbejderne, væsentligt blive hen
vist lil at indlade ved Hjælp af eget Mandskab. Hvor 
Varerne endnu henligger ved selve Savværkerne og ikke 
er bleven underkastet den sidste Behandling (den saa- 
kaldte Justering), kan der i al Fald næppe blive Tale 
om Indladning, saa længe Arbejdsstandsningen varer.
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For at sikre Rederierne mod Tab ved slige Kala- 
miteler liar i del mindste et enkelt herværende Mægler- 
Firma i sine Certepartier ladet indføre følgende Klausul:

»Should strike, blockade or lockout of wliatsoever 
kind or nature interfcring with the sbipment and/or 
loading of the cargo be declared or exist at the loading 
place or places the owners have liberty at any time 
before arrival of the steamer or whilst loading to cancel 
this charter-party, evenlually proceeding on the voyage 
with any cargo already on board, obtaining freight for 
such cargo only, but with liberty of completing cargo 
for owners benefit anywhere in the Baltic direct or to 
any port in the United Kingdom or on the Continent.<

Mangler der en saadan Klausul, vil Skibet i Reglen 
være nødt til at afvente Arbejdsslandsningens Ophør, 
da Befragteren som oftest har fritaget sig for Ansvar, 
hvis Forsinkelse indtræffer paa Grund af Strejke, Lock
out eller Blokade. Men det vil i Tilfælde af omfattende 
Arbejdsstandsninger sædvanligt ikke støde paa afgørende 
Vanskeligheder at træffe Aftale med Befragterne om 
at hæve Kontrakten, da saadant er i begge Parters 
Interesse.

Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge har Markederne fra Sortehavet, 
Azow etc. yderligere fæstnet sig, og der har været effek
tueret en anselig Række Befragtninger, hovedsagelig for 
August Afskibning, navnlig Azow har laget megen Ton
nage, og selv for en Baad op lil over 6,000 Tons Letalles 
9/6 »any«, 10/ Hamburg. Fra Odessa eller Ni- 
kolajeff sluttedes store Baade lil 8/ å 8/3 L. II. A. R., 6 d. 
ekstra Hamburg, medens Sulina betalte 8/. L. II. A. R. 
pr. 15-31 August, 9/ pr. 1-25 September. Markedsionen 
er fremdeles fast. I andre Retninger er der ikke indlraadt 
Forandringer af videre Betydning. Nordamerika forholder 
sig foreløbg nærmest afventende, og de stedfundne Be
fragtninger er hovedsagelig for Trælast. Paa Netto Char
ter fra Golfen betaltes 8/6 pr. pronipt, 8/9 pr. August, og 
9/ pr. Oktober lil U. K.-eller Kontinentet. La Plata Mar
kedet er ydersi flovt, og saa lavt som 10/6 å 10/71/2 for 
»handy« Tonnage, 10/ for 5,000/6,000 Tons Baade, pronipt, 
blev akceplerel,dog sluttedes der kun ganske enkelte .Baade. 
Middelhavet er uforandret. Fra Østersoen har der været 
betalt mange gode Fragter for Trælaster, Fragter, som vil 
levne et pænt Overskud, og der er fremdeles el godt Be
gær efter Tonnage. Det kedelige er. al det skorter stærkt 
paa Kullasler lil Østersoen, grundet paa den stadig her
skende Uvished med Hensyn lil en eventuel Strejke i 
Skotland, men indeværende Uge vil forhaabentlig bringe 
fuld Klarhed i Tingene. De Raler, som der sluttedes lil, 
er omtrent paa samme Niveau som vore Noteringer i 
forrige Uge.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Russ, Petersen, ank. 
Gidfport 21./7. — M i c li a i 1 0 il t c II o u k o f f, Ilarboe, afg. Camp- 
helton 18./7. til Londonderry. — Generalkonsul Pallisen, 
Christensen, afg. Ncwcastlc 19/7. til Belfast. — W 1 a d i in i r 
Reitz, Olsen, ank. Aarhus 18./7. — Helmer Mø reb, Thorsoe, 
ank. Manchester 18./7. — Excellence Pieske, Rasmussen, 
afg. Petersborg 22/7. til Dunkcrque. — Pawel Andrejeff, Tan- 
nebek, nnk. Petersborg 21./7. — W lad i in ir Sawin, Carstenscn, 
ank. Halifax 10./7. — Alexander S h u k o f f. Brandt, auk. 
Gheut 28/7. —■ Johan S i cm, Nielsen, ank. London 23.,'7. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, nnk. Sodcrhatæi 23/7. — 
N c w o, Dahl, afg. Petersborg 23-/7. til Rotterdam.

Vesterhavet. Niobc, Jessen, afg. Riga 2G./7. til Calais. — 
N a n c v, Tb. Nielsen, nfg. Antwcriien 27/7. til Tync K<k. - - 
N a u t i k, N. Nielsen, afg. Esbjerg 27/7. til Guernsev. — Nord
soen, Scliou, afg. Hull 27.17. til Middelfart. — E11 e u, Hansen, 

ank. Bany 25/7. — F y 11 a, Lauritzcn, ank. Tyne 24/7. — C i t o, 
Jepsen, afg. Stolpeniunde 24.17. til Båtskiirsnås. — Bodil, Uldall, 
passeret Helsingør 25/7. for Abo. — Dagmar, Mathiesen, nnk. 
Huelva 24-/7. — Ncrma, Seliiff, nnk. Kolberg 25/7. — Karla,
K. M. Nielsen, ank. Belfast 24./7. •— Laura, Petersen, ank. Ham
burg 27.17. — Inger, Larsen, ufg. Petersborg 25-/7. til Krisliania.
— Johanne, Thogcrsen, ank. Antwerpen 24.17.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Sundcrland 27/7. til Riga.
— London, Bom, ank. Tync 20/7. — Paris, Tholnndcr, ank. 
Kjobenhavn 25/7. — B r y s s c 1, Knas, nfg. Libau 27./7.-_ til 
Boness.

Mercur. Berlin, Krogh, nnk. Stockholm 22.17. — W i e n, 
Boeck-Hansen, afg. Riga 2G./7. til Dordrecht. — Il o m a, v. Thun, 
afg. Rufisquc 22/7. til Bromen.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Kjobenhavn 29.17. 
til Libau. — Brattingsborg, Sucnson, afg. Petersborg 25/7. 
til Roucn. —■ F I y n d e r b o r g, Andersen, ank. Wcst Hartlcpool 
2G./7. —• Fredensborg. Fischer, ank. Petersborg 26/7. — 
Frederiksborg, Alhertsen, ank. Petersborg 27.17. — Joms- 
liorg, Mathiesen, afg. Petersborg 24.17. til Terneuzen. — Kron
borg, Jensen, afg. Barry 22/7. til Genua. — Rosenborg, 
Schultz, afg. Wiborg 23.17. til Hull. — Skanderborg, Jensen, 
afg. Benisaf 24.17. til Herrcnswieek. — Stegel bor g, Lund, ank. 
Spezzia 22.17. — Stjerneborg, Lund, nfg. Hull 27/7. til Kron- 
stndt. —■ S o b o r g, Hansen, ank. Torncll 22/7. — U r a n i c n- 
b o r g, Schmidt, ank. Huelva 19./7.

Dampskibsselskabet af 1886. Guldborg. Ørbcck, afg. Libau
27.17. til Tync. — K 1 a m p e n li o r g, Winther, ank. Terneuzen 
2G./7. — M ar s e 1 i s bo r g, Larsen, afg. Kjobenhavn 28.17. til 
Haukipudas. — Silkeborg, Pedersen, nnk. Petersborg 25/7, — 
Skods bor g, Agcrlin, afg. Sfax 25/7. til Nantes. — Tu bor g, 
Schmidt, nnk. Kronstadt 22.17. — Ulfsborg, Jørgensen, afg. Tync
26./7. til Memcl. — Vordingborg, Palsbo, ank. Windau 24.17.

Neptun. Aggers bor g, Jørgensen, afg. Torncå 23/7. til 
La Roclicllc. — Dans bor g, Sørensen, ank. Calais 27./7. — J æ- 
gersborg, Larsen, ank. Sunderland 2G./7. — K a 11 u n d li o r g, 
Nielsen, ank. Rcpola 21/7. — T a a r n b o r g, Matzen, afg. Windau
27.17. til Repola.

Heneborg. H o n e b o r g, Christinnscn, ank. Kjobenhavn 26/7.
Skakkeborg. Skakkcborg, Grove, afg. Pomaron 1G./7. til 

Petersborg.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Kronstndt 26/7.
Svendborg. Anna Mærsk, Moller, nnk. Glicnt 2G./7. — 

Peter Mærsk, Borgesen, afg. Petersborg 27/7. til Roucn.
Havet. Fy en, Andersen, afg. Petersborg 25/7. til Glient.
Rossia. Generalkonsul Elisscjeff, Kofoed, afg. Hun- 

gerburg 23/7. til Glicnt.
Østasiatisk Kompagni. S i a m, Cortsen. afg. Shanghai 26/7. til 

ffongkong. — Tranqucbar, van Deurs, nnk. Norrc Sundby 19/7.
— C a t h a v, Krunse, nfg. Suez 23/7. til Singapore. — Indien, 
Bcrg, pass. Singapore 2G./7. til Hongkong. — B a n d o n, Thomsen, 
ank. Penung 26/7. — C h u ni p o n. Hnnscn-Rann, nTg. Antwerpen 
21/7. til Port Said. — P a n g n n, Knudsen, nfg. Snbnng 21/7. til 
Port Said. — Bi n tang, Gabe, pass. Gibraltar 24/7. til St. Na- 
zairc. —■ S am ni, de Fine Liclit, ank. Kjobenhavn 19/7. — C am
bod i a, Christensen, ank. Goteborg 26/7.

Vestindisk A f d o 1 i n g. S t. Thomas, Hansen, afg. 
St. Thomas 15/7. til London. — S t. Jan, Tmremann, afg. St. Tho
mas 16/7. til Demernra. — S t. C r o i x, nnk. Kjobenhavn 15/7.

Torm. Sara, Jensen, afg. Mot hil 27/7. — II e 1 c n c, Søren
sen, ank. Riga 24/7. — Agnete, Petersen, nnk. Blytli 23/7. — 
Hcrmia, Hansen, ank. Gheut 21/7. — A 1 i c e, Schultz, afg. 
Kalundborg 26/7.

Alfred Christensen. E k 1 i p t i k a, Hcnuningscn, afg. Rottcr- 
rfam 17/7. — Kronprinsesse Louise. Petersen, ank. Blytli 
22/7. — Uran i a, Clausen, afg. Windau 22/7. — Nordland, 
Moller, afg. Trångsund 23/7. — Kronprins Frederik, An
dresen, afg. Cardiff 17.17. — England, Andersen, ank. Kjogc
26.17. — Holland, Poulsen, nfg. Windau 22/7. — Rusland, 
Madsen, ank. Hull 26/7. — Lady F u r n o s s, Clausen, afg. How- 
den Doek 23/7. — Annette F u r n e s s, Larsen, ank. Rotterdam 
24/7. — Europa, Hansen, pass. Reden 27. 7. for Swincmunde. — 
Frankrig. Friis, afg. Windau 26-/7. — Tyskland, Danstrup, 
afg. Amsterdam 27/7. — Belgien, Nielsen, ank. Ulcåborg 24-/7.
— Dronning Olga, Petersen, ank. Archangcl 22/7.

Heimdal. A n i n c, Lctli, ank. Abo 25/7. — Helga. Vaaben- 
Hanscn, afg. Riga 26/7. — M a r t h n, Christensen, afg. Sundsvall 
24/7. — Elna, Ratje, ank. Archangcl 28/7. — Therese. Pe
dersen, ank. Archangcl 28/7. — Simone. Moller, ank. Oaxen 
25/7. — Jeanne, I-offler, afg. Hudiksvall 28/7. — Vera, Riso, 
ank. Honflcur 21/7. — Daisy, Lagcsen, afg. Sunderland 24/7.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ank. Pe
tersborg 27./7. — G. K o c h, Jørgensen, pass. Kjobenhuvn 28..'7. 
nordg. — Hans Tavsen, Klaaborg, afg. Cardiff 24/7. — H. C.

(Fortsættes Side 455.)
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Andersen, Rasmussen, ank. Holtenau 24./7. — Peter W i 11 c - 
m oes, Albcrtsen, ank. Narva 23./7. — T. M. Werner, Hansen- 
Holm, ank. Petersborg 27./7. — I. D. S. Adolph, Fenger, afg. 
Abo 26./7. — N. F. H o f f d i n g, van Deurs, ank. Pillau 2G./7.

Dania. Lilly, Nielsen, pass. Helsingør 23./7. for Dieppc. — 
Alexy, Lorentzen, afg. Antwerpon 24./7. til Rokkala. — Daguy, 
Sørensen, pass. Gibraltar 24-/7. for Kalundborg. — Mary, Clausen, 

. pass. Holsingør 26.'/7. for Petersborg. , •
Danmark. Ansgar, Madsen, afg. Riga 22./7. — J. N. Mad- 

v i g, Hahn, ank.. Riga 24./7. — H a in 1 e t, Jørgensen, ank. Blyth 
2G./7. — Helge, Olsen, ank. Blytli 22.11. — Rolf, Reese, afg. 
Sunderlaud 22./7. — Niels R. F i n s e n, Olsen, ank. Ncweastle 
23. 11.

Ærø. Emanuel, Hansen, ank. Boncss 2G./7.
H. Kirschner. E d i s o n, Jørgensen, afg. Hamburg 2G./7. — 

F u 11 o n, Jørgensen, ank. Genua 28./7. — Newton, Andersen, 
afg. Portovccebio 2G./7. til Oran. — W a s li i n g t o n, Nielsen, ank. 
Kronstadt 23./7. — N i v i u g s t o n, Svendsen, afg. Riga 28./7.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Glient 19./7. — Freja, Niel
sen, ank. Bergen ‘28.11. — Vera, Tbing, ank. Alloa 25./7.

Ocean. N o r m a n, Rosbæk, ank. Kronstadt 21-11. — Allan, 
Nielsen, afg. Helsingør 2G./7. til Boness.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æ t u a, Pedersen, ank. Horsens 24./7.
Rønne. H c r m o d; Grønvall, er ank. Kjøbenhavn. —- J o- 

li a il n e s, Jensen, er ank. Rio Grande de Sul. — Ane Cathrine, 
Holm, er ank. Hammerhavnen. — Bølgen, er ank. Flonsborg. — 
Leif, ank. Odense 20./7. •— Hermann Olsen, ank. Stolpe
munde 23./7. — John Hintzc, ank. Stolpemunde 23./7.

Svendborg. Frejr, Brandt, ank. Charlestown (Cornwall) 22.fl. 
— C o n f i d e n c e, Michaelsen, ank. Frederikshavn 21.11. — Coru- 
w a 11, Petersen, ank. Charlestown (Cornwall) 21./7. — Maa g en, 
Jensen, ank. Hamburg 22.11. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. 
Grimsby 21.11. — Guldborg, Jørgensen, ank. Grimsby 22.11. — 
CatJir, ijic, Hansen, ank. Sundsvall 23.11. — K a m m a, Fisker, 
ank? Stoékton 23.11. — Brødrene, Jørgensdn, ank: Petersborg1

22,.;7. — Kirstine, Gommesen, ank. Kemi 23.11. — Ebenezer, 
Rasmussen, ank. Glasgow 23./7. — Valborg, Rasmussen, ank. 
Faxe 25./T. — Najaden, Rasmussen, ank. Kronstadt 25./7. — 
Danmark, Huusfeldt, ank. Drøbak 25./7. — Ragnhild, Ander
sen, ank. Drøbak 25-/7. — Ignatz Brcum, Lund, ank. Drøbak
26./7. — Marie, Andersen, ank. Warkworff 25./7. — Sophie, 
Mikkelsen, ank. Bogense Red 26./7. — Noah, Jørgensen, ank. Kotka 

.26.11. — Ring Andersen, Hauson, ank. Skien 27-/7. — Niels, 
Larsen, ank. Ørnviken 27-/7. — Vera, Jensen, ank. Klagshamn
24./7. — Elise, Andreasen, ank. Wiisa 29./7. — Concordia, 
Henriksen, ank. Umeil 21.11. — Flora, Sørensen, ank. Nystad 
28.11.

Ærø. Kronen, Hcrinanscu, ank. Frcdcrikshald 25./7. — 
K i a n a, Christensen, ank. Drobak 2G./7; — Dana, Pedersen, afg. 
Laguna 24.fl. til Falmouth f. 0. — L a n r i t s, Folmer, ank. 
Kjøbenhavn 26.fl. — W c m v S s C as 11 o, Bandholm, er ank. til 
Stokkeseyri. — Bien, Petersen, ank. Wcrkebeek 26-11. — Likka, 
Petersen, ank. Bay de Verde N. F. 24-/7. — Johanne, Østermann, 
ank. Drøbak 25-/7. — Fredensborg, Kisby, ank. Geflo 24.7. — 
Hans, Knudsen, ank. Ramsø 24-11. — V c r i t a s, Staugaard, afg. 
Landarkrog 25./7. til Lervik f. 0. — A m o. r, Rasmussen, afg. 
Wemyss 24./7. fil Cappcln. — Rise, Bager, ank. Kiel 23.11. — 
Eden, Weber, er afg. fra Irvino til Hernosand Distrikt. — V i g i- 
1 a n t, Jacobsen, ank. Spanienbay (N. F.) 27.11. — Mars, Steg- 
mann, ank. Mandal 28./7. — Dronning Louise, Lauritzen, 
ank. Helsingborg 28.11. — A m i, Christensen, ank. Bergen 21.fl. — 
Svanen, Mollmaun, ank. Hernosand 28-/7.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 30. Juli 1909. — Dansk Scjlskibsrederi-Foreniugs 

Aarsgeneralforsaniling. — Arbejdsstandsningen i Sverig. — Fragt
markedet. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

egner.Transportforsikringer af enhver Art, ogiaa Verditoraikrioger, til billige taste 
Premier. Agenturer i de fleste--Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegran>;Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal SS. Copensure 4S



T. I. P. bichtenbergs Bagerier
Rug. og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelfiade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedsle Konstruktion og Udførelse.

Forlang Tilbud.
A/S Møller og Jochumsen, Horsens.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
lete Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverender af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

MODERN PLANT FOR - 
QUICK WORK. = w

• • TUE • •

ANTWERP
er ENGINEERING CO- LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and.
Ship Repairers,

—- »R¥ BOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Iver C. 'Weilbaeh. & Co«
Nautiske Etablissement

Grundlagt 1799. • Telefon H 1027. • Udvidet 1877.
Lord Kelvins Amaliegade 30« Loddemasklner

originale at forskellige
Kompasser Modeller.

komplet. —
sidste Model. Azimut- og Pejl-

— instrumenter
Kompasser 

af eget! abrikat
efter 

forskellige Modeller.
komplet efter 

Lord Kelvins Princip. Walkere 
originale

—— nSKHKw Lodde- og
Alm.Kompasser Loggemaskiner,

Motorfartøjs- Harpoon A1 og
koinpasser Cherab Mark II,

Baadskompasser mil Hl Neptun Log.
m. tn. HralrøBSllH •iAPilnMMMKI Sekstanter og

E. S. Bltchlo & Sons Oktanter

originale Barometre
Spritkompasser enk. og dobb.

o. a. Kikkerter m. m.

Reparationer Reparationer
udføres. udføres.

Devlatlonsundersøgelser af Konip. om Bord i Jern- og Dampsk. samt Motorfart. iidf.

Forlang kun l
John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og
Nutidens fiineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. for Danm.:
Albert B. Cohn, St. Annæplads 10, Købh. Telagr-Adr.: „Vlncohn". Teløt. 3283.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon / 0901' NYHAVN 67 og 69. Tolegr.-Adr.: „K1YDYHR".
I 6B86. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Tb. Høegs
WD (lirk 2 Pn’® bekendte Maskin-• D. UlLlIl ft LU d og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og Gll^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien.—Telegrafiske &d- 
betalinger besørges.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISER
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtagea St. Anne Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVEHTISSEMENTSPRIS,
Første Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Danik Sefartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeae: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jørgensen & Go. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 58. Kjøbenhavn, Tirsdag den 3. August 1909. 16. Aarg.

Telefoner 
1403 - 3063

Telegr. Adr. 
Amlante

■ - - -Tekn. Maskinhandel.
COHN

Toldbodvej 22.
Eneforhandler af

Otto Scbwadea Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglneons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumeo Palnt 
Slaoger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

I
Firma grundlagt 1858

Amaliegade 41, Kjøbenhavn
Ældste, storste og billigste

- Skibsprovianteringsforretning 
Eneforhandler af Taifuntrosserne 

Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.
Telefon II 443. Telegr.-Adr.: »Sehierbeekc

Expedilion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export: 

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Skibshypothekbanken
Filial af hol- . . Chr. IX’s Gade 5
inndsk Bank 1 København Teler. g052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronatadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronatadt1'

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronatadt, Rusland.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:

L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034. 
Rahtjens originale Composition 
Skibsbunde. Ene forhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kiøbenhavn.

Leverandør til Marinen.
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N0RTH ERSTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri. Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smcdearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibstnaskiner samt alm. Maskinarbejde, 

lelegraoadriner: „REWS, WÅLLSERD" og „REWS, SORDERLtRD".
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Vilhelm A. Bang
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for tilbyder

Skibshypothekbanker El’SlSSE”?IStSZ



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror oe Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Grebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparation af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp : 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophallngsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.
Specialitet: Bygning og Reparation af Marine-Kedler.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstrmde 3.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning uf 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og &l^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ød- 
betalinger besørges.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

Pris: Uindbunden 5 Kr. IndbundenlØ’Kr.

Sejl og Udsalg af Sejldug.

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Kab og Salg af Skibe.

Brugte Ankers og Kæder haveø til Salg

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteringaforretning 
Urtekram* & Farvehandel. r*

" Havnegade 37, Nakskov. g

----------------- Husk .----------------

Petersen-Faie's
HERREEKVIPERING 

Kjobcnhavn.

Prima ameri
kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dog, 

Hør-og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjablng p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.

Skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
---- -  Telefon 229.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Et Skib
paa oa. 1000 Ct. ønskes til 
Købs af

P. Jørg. Petersen,
Baller pr. Koldby, Samsø.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Uartig EktpedlllH. — Billig« Priiir. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 

alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling.
(Fortsættelse.)

Formanden: Del eneste Afsnit af Aarsberelnin- 
gen, som vi endnu ikke har behandlet, og som er henvist 
til Diskussionen om nærværende Sag paa Dagsordenen, er 
Meddelelsen om el Undervisningsraad ved Navigations
væsnet. Jeg skal derom oplyse, at Den almindelige dan
ske Skibsførerforening af 1874 og Kjøbenhavns Skipper
forening anmodede Dansk Sejlskibsrederi-Forening lige
som ogsaa Fællesrepræsentationen om al anbefale el An
dragende vedrørende Forelæggelse for Rigsdagen af et 
Lovforslag om Navigatør- og Maskinisluddannelsen væ
sentlig paa Grundlag af Kommissionsflertallels Vedtagelse 
om den Ting, der lyder saaledes: »Den øversle Ledelse 
af Navigalionsundervisningen skulde ligesom nu være i 
Navigalionsdireklørens Iiaand, men vi maa samtidig fore- 
slaa Oprettelsen af el Undervisningsraad under hans For
sæde, hvis Opgave skal være al behandle de Sager ved
rørende Undervisningens Art og Omfang, som enten fore
lægges til Drøftelse, eller som Raadet under Hensyn til 
Forholdenes Udvikling mener al burde forelægge Ministe
riel. Endvidere skal del vælge Censorer og gøre Indstil
ling til Ministeriel om Ansættelsen af Lærere..

Da disse Skrivelser kom til mig som Formand for 
Bestyrelsen, korresponderede jeg med Sekretæren om Sa
gen og bad, om den maalle vente til September Maaned, 
da jeg mente til den Tid al komme sammen med en Del 
Skibsredere ved den Generalforsamling, som Fragt-For
bundet holder i bemeldte Maaned. Da jeg saa, al Fælles
repræsentationen havde anbefalet Sagen — der slaar der
om i dens Aarsberelning, al Repræsentationen varmt har 
anbefalet Oprettelsen af et saadanl Undervisningsraad for 
Navigalionsundervisningen, og al de af mig nævnte nau
tiske Foreninger havde gjort del samme — faldt del mig 
ikke ind, al man fra denne Forenings Side vilde gøre no
get andel. Den Skrivelse herom, som afgik til Indenrigs
ministeriet fra vor Forening med min Underskrift, og for 
hvilken jeg naturligvis bærer Ansvaret, foranledigede jeg 
offentliggjort i Dansk Søfartstidende, hvilket førte til, al 
der fra Kredsslyrelsen for Ærø kom en Art Indsigelse 
mod den, fordi den ikke havde været forelagt Bestyrelsen. 
Jeg gjorde saa Kredsslyrelsen opmærksom paa del, som 
jeg nu har udtalt, og begrundede min Beslutning dermed, 
al alle andre nautiske Foreninger, ogsaa Fællesrepræsenta
tionen, havde anbefalet Sagen; saa mente jeg ikke, der 
kunde være noget forkert i, al vi havde gjort del samme. 
Jeg skulde imidlertid ikke have laget mig denne lille 
Strid nær, hvis der ikke samtidig fra lir. Navigationsskole
bestyrer Hansen var blevet rettet en Understrøm mod mig, 
hvorved jeg blev kendt »misliebig«, som man siger; del er 
del, jeg paa Dansk har oversat ved »Mistænkeliggørelse». 
Jeg fandt del stridende mod al parlamentarisk Gang, al el 
enkelt Medlem af en Kredsslyrelse saaledes kunde angribe 
Formanden for en Sag, der nærmest hørte hjemme inden for 
fire Vægge, inden for Bestyrelsen og Generalforsamlingen. 
Denne Uoverenssleminel.se førte imidlertid til, at vi maalle 
holde el ekstraordinært Bestyrelsesmøde i Kjøbenhavn i 
December Maaned. Dér gjorde jeg Rede for min Hand
ling og gjorde mine ærede Kolleger og den ved denne 
Lejlighed indbudte Formand for Kredsslyrelsen for Ærø 
bekendt med, al del, jeg havde ladet foretage, var i nøje 
Overensstemmelse med, hvad de andre nautiske Forenin
ger havde gjort. Jeg kunde derfor ikke tro, al man i Vir
keligheden havde Grund til al rette en Bebrejdelse imod 
mig. Nu er der jo ikke skel noget forkert, thi Sagen 
hviler fredeligt, og hele delle Spørgsmaal er ikke oplaget 
til Drøftelse, men vil nu blive det under del ny Ministe
rium. Jeg gentager allsaa, al jeg har ikke kunnet se — 
<>g navnlig ikke med Henhold til den Forretningsgang, som 
har været gældende i al den Tid, Foreningen har beslaael 

— al jeg har overskredet i alt Fald i væsentlig Grad den 
Kompetence, som Formanden har haft i Forbindelse med 
den Mand, som er Sekretær. Men jeg beklager, al del 
skulde komme saa vidt, at der, som sagt, ved lir. Hansens 
Artikel, som imidlertid ikke blev oplaget — hvilkel var 
heldigt for del ellers gode Forhold mellem os — skulde 
blive laget saa skarpt fal paa mig. Jeg ser ikke, al der 
var Grund til del. Man vilde kunne sige, al jeg i formel 
Henseende var gaael anderledes frem, end jeg burde have 
gjort, men jeg har udtrykkelig fremhævet, al det var spe
cielle Forhold, som foranledigede del, og den Omstændig
hed, al mine Familieforhold hindrede mig i at komme til 
Kjøbenhavn, bevirkede, al jeg ikke fik Sagen forelagt dér 
for Rederne. Jeg er overbevist om, al hvis det var kom
met til Forhandling ved den Lejlighed, vilde dTIrr. Skibs
redere ganske sikkert ikke have haft del allermindste at 
indvende. Jeg forslaar selvfølgelig, al lir. Navigations
skolebestyrer Hansen, som var Medlem af Mindrelallet i 
Kommissionen, for sil Vedkommende har laget Afstand 
derfra. Maalle delle af mig nu fremdragne samtidig være 
et Svar paa Hr. Hansens Henvendelse til mig i Formid
dags, da jeg sagde, al del forekom mig, al Hr. Hansen 
ved sine Bemærkninger lagde for Dagen nogen Mistænke
liggørelse og Betænkeligheder overfor forskellige Forhold. 
Jeg vil i saa Henseende ogsaa gerne, da Hr. Hansen har 
Krav paa bestemte Data af mig, sige, al Forhandlingerne 
i sin Tid i Odense angaaende Oprettelsen af Assurance
foreningen for Søfolk vidnede i høj Grad om, al Hr. Han
sen, havde en overordentlig Mistænksomhed ved at gaa 
med til hele Sagen, fordi vi skulde arbejde sammen med 
Dampskibsrederne. Del er klart soin Dagen, at del, vi den 
Gang lavede, har været uhyre hcldbringende for hele 
Skibsfarten, ikke mindst den i Ærø Kreds, til hvilken der 
er gaael meget betydelige Beløb fra Ulykkesforsikringen. 
Jeg har det Indtryk, al Hr. Hansen ved sin Opposition 
mistænkeliggør alt udenfor Ærøkredsen, som ikke er af 
hans Mening, paa en noget uheldig Maade; jeg har fundet 
Anledning til al omtale delte ved en enkelt Bemærkning.

Dirigenten: Jeg har ikke villet forhindre For
manden i al fremkomme med disse Bemærkninger af no
get personlig Art, fordi jeg mener, al Tiden og Stedet er 
her til, al Formanden kan redegøre for sin Ilandlemaade. 
Jeg vil heller ikke hindre Modpartiet, Hr. Hansen, i al 
gøre sine Modbemærkninger. Men jeg skal sige, al iov- 
rigl anser jeg, naar de to Parter har Ialt, Diskussionen 
om dette personlige Mellemværende for sluttet; hver ret
færdiggør sit Standpunkt, jeg kan ikke tillade nogen al
mindelig Diskussion om delte personlige Mellemværende.

Navigationslærer Christensen, Marstal: Jeg skal 
straks bema'rkc, al jeg fuldtud anerkender paa Ærø Kreds
styrelses Vegne den af Formanden anførte Familiegrund, 
men kan ikke anerkende, al del af Hensyn til Tiden var 
nødvendigt, al Formanden paa egen Haand indgav delle 
Andragende om Undervisningsraad. Man kan bevise, al 
der var Tid nok — del er bevist over for Formanden — 
til al indsende delle Andragende. Del var derfor ufor- 
staaeligl, al vi ikke har modtaget nogen som helst Med
delelse om den Sag, forinden den forelaa offentligt, særlig 
da man ikke vidste, hvad el saadanl Undervisningsraad 
skulde bestille: del forelaa der ikke Spor af Oplysninger 
om. Der var blot indgivet el Andragende med Anbefaling 
af et Undervisningsraad i Henhold til Kommissionens 
Flerlalsbetænkning, som Formanden før oplæste noget 
af. Iler slaar i denne Betænkning: »Vi formene, al Med
lemmerne af dette Undervisningsraad bedst vælges af In
denrigsministeriet for et Tidsrum af 3 Aar efter Indstil-
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ling af Handelstlaadens Repræsentanter. Antallet kunde 
passende sælles lil 4,’af hvilke 2 vælges blandt Rederne 
og Assurandørerne og 2 blandt Mænd, soin have værel 
Befalingsmænd i Ilandelstlaaden«. El saadant Undervis- 
liingsraad fandi man virkelig ikke sad inde med den for
nødne Sagkyndighed paa del Oinraade. Et saadant Under- 
visningsraad, der, som der staar i Betænkningen, skal be
dømme og kunne begrænse Undervisningens Omfang og 
Arl, bør saa vel leorelisk som praklisk ikke blot slaa paa 
Højde med del, de skal vurdere, men de bør slaa over 
del. Derfor fandt man, del var megel uheldigt, al For
eningen havde indgive! delle Andragende, der saaledes 
kom til al slaa som Udiryk for Dansk Sejlskibsrederi- 
Forenings Anskuelse, hvad del ikke burde. Sagen resul
terede i, al Bestyrelsens Medlemmer paa det Møde i Kjø
benhavn, Formanden omtalte, om ikke fuldlud saa dog 
paa en Maade anerkendte. al naar Formanden har gjort 
en Undskyldning, eller hvad jeg skal kalde det — ind
rømmet, al der er begaaet en Fejl, kunde man ikke 
komme Formanden nærmere; dermed slog man sig lil 
Ro, og vi mener, al man i del hele taget har været 
megel imødekommende i Forhold lil del Skridt, som var 
gjort, og hvorved Foreningens Ønsker kommer lil al slaa 
for Offentligheden i cl fejlt Lys. For Sagen er den, at 
Foreningen har omtalt overfor Offentligheden, hvor nød
vendigt det var, men man har ikke meddelt Offentlig
heden, paa hvilken Maade det hele var kommet frem. 
Nu kommer det allsaa frem for Offentligheden.

Navigalionsskolebestyrer II a n sen; Mine Herrer, jeg 
skal afholde mig fra stærke Udtalelser. Der er en en
kelt lille Bemærkning, jeg maa have Lov lil al gøre lil 
den ærede Formand. Det undrer mig lidt, at Spørgs- 
maalel om de Forhandlinger, der blev ført, da Talen var 
om Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening, 
skal drages frem. Flere af de Tilstedeværende var (il 
Stede ogsaa den Gang, og de vil vide, at det ikke var 
Mistænkeliggørelse fra min Side, jeg havde saa vist mine 
gode Grunde. Nu siger den ærede Formand, al vi har 
vel ogsaa haft Fordel af Forsikringen, men Paaslanden 
om, al der er kommet mange Penge til Marstal, hører 
hjemme i den ærede Formands egen Fantasi. Den For
del, som Sejlskibsfarten inden for Ærø Kreds har hafl 
af delle Fællesskab, vil jeg med største Fornøjelse skænke 
vor højtærede Formand, han bliver ikke rig af del.

Med det andet er jeg derimod i Vilderede. Mig be
vidst har jeg ikke overfor Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
foretaget noget som helst Skridt, som kunde lydes som 
Mishvnkeliggørclsc af Formanden. Jeg har nemlig ikke 
foretaget det allerfjærnesle i Retning af al sende noget 
lil Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forening. Jeg 
har benyttet mig af samme Ret, enhver Borger i Landet 
plejer al være i Besiddelse af, nemlig til at lage selvstæn
dig Stilling lil Spørgsmaal. som ligger for. Om Skrivelsen 
lil Ministeriel maa jeg maaske en passant indskyde den 
Bemærkning, al del forekommer mig mærkeligt, at netop 
den var stilet lil Minislerel. Der er jo blevet gjort op
mærksom paa. at nu havde vi ingen direkte Vej lil Mi
nisteriet, Sagerne gik gennem Fællesrepræsentationen, der 
i delle Tilfælde havde værel fremme med sil. Der var 
allsaa straks en Lejlighed, hvor det mærkværdige skele, 
at Dansk Sejlskibsrederi-Forening følte sig foranlediget 
lil al gaa den direkte Vej lil Ministeriel. Jeg er ganske 
klar over det, men del er mærkeligt, at det var nødven
digt. Jeg billiger selvfølgelig de Grunde, Formanden har 
givet for sin Fraværelse fra Mødet i Fællesrepræsenta
tionen, del ligger i Sagens Natur. Jeg tillod mig allsaa, 
da selve Skrivelsen havde været refereret i Dansk Sø
fartstidende, al tilsende samme Blad en Skrivelse 
undertegnet med mit Navn, og for hvis Indhold jeg var 
parat lil personligt al hæfte, og bad om al faa Skrivelsen 
oplaget. I denne Skrivelse hævdede jeg, hvad Formanden 
ogsaa har erkendt, at Formanden havde talt uden paa 

Forhaand al sikre sig Foreningens Tilslutning. Jeg vil 
spørge, om del ikke er den renesle Sandhed, i fuldesle 
Overensstemmelse med, hvad Formanden har erkendt. 
Skrivelsen staar, som jeg har hævdet, for hans Regning. 
Jeg havde den Gang den Ære al være Medlem af Kreds
styrelsen for Ærø. Jeg havde som saadan ikke nogen 
Anelse om, al Skrivelsen var indsendt, før jeg saa den i 
Dansk Søfartstidende. Den Gang fandtes der som nu 2 
Medlemmer fra Marstal i Hovedbestyrelsen. Jeg er næppe 
indiskret, naar jeg siger, al de vidsle nøjagtig det samme 
som jeg om denne Skrivelse. Jeg sendte allsaa min Skri
velse, saa vidt jeg husker den 22. Oktober — jeg har ikke 
lagel den med — jeg var ikke belavet paa en indgaaende 
Diskussion om denne Sag — og bad om al faa den op
laget. ’ I Januar, i Slutningen af Januar, fik jeg Med
delelse om. at den kunde ikke optages. Jeg havde ganske 
selvfølgelig sendi den til Foreningens Medlemsblad og 
mente, al den hørte hjemme dér. Jeg kan stadig ikke 
erkende andel end, at den indeholdt en fuldstændig be
rettiget Kritik af den Skrivelse, som var kommet frem. 
Ilvis Formanden finder del hensigtsmæssigt, vil del ikke 
være vanskeligt al faa de Forhold undersøgt. Jeg for
moder, at Skrivelsen er lil Stede her i Dag. (Ophold.) 
Den er lier i Dag, og da vi nu er kommet ind paa Sagen, 
maa jeg maaske have Lov lil at gøre d’Hrr. bekendt med, 
hvordan den lød. Den lød saaledes:

»Hr. Redaktor! De bedes optage følgende i Dansk S o f a r t s- 
t i d c n d e:

I Dansk S o f a r t s t i d c n d e for 9. ds. meddeles Ordlyden 
af et Andragende, som skal være indsendt til Regeringen for at 
opnas Oprettelsen af et Undcrvisningsraad for Navigationsnndervis- 
ningen. At et saadant Andragende er indsendt af Dansk Scjlskibs- 
redcri-Forening forekommer mig mere end forunderligt. Jeg lnir 
nemlig den Ære for Tiden at være Medlem af Kredsstyreisen for 
nævnte Forenings Ærokreds og bar ikke bart den mindsto Smule 
Lejlighed til at blive bekendt med Andragendet for efter dets Indsen
delse. og jeg ved, at Krcdsstyrelsens ovrige Medlemmer er stillet 
paa samme Maade, ligesom jeg ved, at der er Medlemmer af selvo 
Hovedbestyrelsen, der boller intet bar anet derom for bagefter. Det 
forekommer mig derfor aldeles meningslost at paaslaa, at det er 
Foreningen, der bar indsendt det, og jeg kan ikke se rettere, 
ond at det foreløbig maa nojes med at staa for Indsenderens 
Regning, indtil Krcdsstyrelsens — og derigennem Medlemmer
nes— Tilslutning er uanet — Og at en saadan Tilslutning fims, er 
jeg ikke saa absolut sikker paa, idet det forekommer mig, at Skrivel
sens Paastandc paa flere Omraadcr er af en saadan Art, at de fri
ster til at tage Afstand derfra eller i alt Fald til at sogc Oplysning, 
hvad Meningen er dermed. — Det hedder snaledes: »Af el objektivt 
Tilbageblik over Navigationsvæsnets Udvikling i de sidste 25 Aar 
eller mere synes det med Sikkerhed at fremgaa, at de i denne Pe
riode altfor hyppigt gentagne Divergenser mellem Navigalionsvæs- 
nel og Repræsentanter for den rent praktiske Skibsfart skyldes netop 
Savnet af et saadant Samarbejde«.

Denne Udtalelse har vakt min Tvivl og min — ja, undskyld! -- 
Nysgerrighed. Derfor vilde jeg gerne bede Dansk Sofart s- 
t i den de oplyse mig om, hvilke Divergenser der sigtes til; hvis 
Dansk S o f a r t s t i d c n d c ikke kan det, kunde den da ikke 
formaa Indsenderen eller Indsenderne af Andragendet til at 
give mig den onskedc Oplysning? Jeg er sikker paa, at der er flere 
end mig, der har Interesse af at faa dette oplyst.

Maaske maalle jeg samtidig udbede mig oplyst, af hvilke For
eninger Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart bestaar.

Marstal Navigationsskole, d. 20. Oktbr. 1908.
F. H a n s e ii, 

Bestyrer.«
Saaledes lød Skrivelsen. Saa sker der del mærkelige, 

al denne Skrivelse kan ikke optages i Dansk Søfartstidende. 
Del er der ikke noget al sige til. del maa den ansvarlige 
Redaktion om. Men saa burde jeg have faael Skrivelsen 
lilbagesendl. Men gjorde Redaktøren, den nuværende 
Konlorchef Krogh, del? Nej, han beholdt Skrivelsen til 
hen i Januar, saa fik jeg den tilbage med Meddelelse om. 
al den ikke kunde oplages. I Mellemtiden har jeg faael 
en Meddelelse, som lød paa, al denne Skrivelse er sendi 
ikke alene lil Bestyrelsen for Aktieselskabet Dansk Søfarts
tidende men ogsaa lil Bestyrelsen for Dansk Sejlskibs
rederi-Forening, og jeg skal ikke nægte, al var der noget, 
der faldt mig for Brystet, saa var det del. Jeg kan for
slaa, al Bladel nægter al oplage Skrivelsen, hvis det me
ner, al det er en Sag, som ikke bør komme frem. Jeg
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kan ogsaa forstaa, al man i saa Tilfælde sender Skrivel
sen tilbage og meddeler, at den ikke kan optages — jeg 
kunde vel ikke forlange en Begrundelse deraf — men 
man burde have sendt mig den straks og ikke have 
blandet andre Forhold ind. Del har man gjort. Jeg 
mener, al Skrivelsen ikke er holdt i andre Udtryk end for
svarligt. Jeg vil spørge Formanden, om Indsendelsen ikke 
er skel, uden at hele Bestyrelsen har vidst del? Er den 
ikke skel uden foregaaende Forhandling med Krcdsslyrel- 
serne i de enkclle Kredse? Jeg vil spørge, hvorledes For
manden kan hævde, al del var Dansk Sejlskibsrederi-For
enings Opfattelse, som siod bagved? For saa vidl For
manden maa indrømme, al jeg har Ret i disse Bemærk
ninger, vil jeg haabe. al Formanden vil tilbageholde Yt
ringer om Mistænkeliggørelse fra min Side. Desuden, 
man kan meget godi have en afvigende Opfattelse af, 
hvad der er Ret og Retfærdighed, uden al man derfor 
vil mistænkeliggøre den ene eller den anden. Jeg har 
bandlel ud fra den Opfattelse, al del var til Gavn for 
Skibsfarten. Jeg har ikke liafl nogen som helsl andre 
Hensigter, ikke den fjærncsle Bihensigt. Og den Hensigt, 
jeg har haft, maa jeg have Lov til al ønske respekteret, 
lige saa vel som enhver anden maa have Lov til al ønske 
sin Mening og sin Hensigt respekteret. Udtrykket »Mis
tænkeliggørelse« paa Grundlag af, hvad her er sket, maa 
jeg paa det bestemteste tilbagevise. Jeg skal ikke komme 
med Personligheder af nogen Art, men jeg maa have Lov 
til al forundre mig over, al Foreningens Medlemsblad 
nægter al oplage Artikler, som vitterligt kun drejer sig 
om Sager af den slørsle Betydning for Foreningen og 
Foreningens Medlemmer, saa meget mere som jo Redak
tionen har al mulig Lejlighed (il al lage Afstand; den har 
den, den skal kunne klo, idel jeg har sal mil Navn under 
Artiklen. Redaktionen har allsaa fuldstændig Ret til at 
banke. Men den Maadc at banke paa. al man trykker Sagen 
ned, synes jeg ikke er rigtig. Jeg har bragt i Erfaring, al 
der senere har været Ting fremme, som det er gaaet 
paa samme Maade. Saa meget mere beklageligt finder 
jeg del. Foreningens Medlemsblad bor være aabcnl for 
enhver, der udtrykker sig parlamentarisk og vil være 
sil Navn bekendt. Der er kun en Ting, som egentlig sav
nes nu, del er Ordlyden af den Skrivelse, som blev ind
sendt for Dansk Sejlskibsrederi-Forening til Ministeriel. 
Af den kan del ses, al jeg har været fuldstændig beret
tiget til al bruge de Udtryk, jeg har gjort i del Indlæg, jeg 
forsøgte at faa optaget, men ikke tik oplaget, hvorfor 
jeg lakker daværende Redaktør Krogh. I denne Skrivelse 
hedder del: »Af el objektivt Tilbageblik over Navigations
væsnets Udvikling i de sidste 25 Aar eller mere synes del 
med Sikkerhed al fremgaa, al de i denne Periode altfor 
hyppigt gentagne Divergenser mellem Navigalionsvæsnel 
og Repræsentanter for den rent praktiske Skibsfart for en 
væsentlig Del skyldes netop Savnet af et saadant Sam
arbejde.«

Maa jeg saa spørge Formanden: hvilke er disse Diver
genser mellem Navigalionsvæsnel og Repræsentanter fol
den rent praktiske Skibsfart? Jeg har i delte Øjeblik 
den Ære at være til Stede som Repræsentant for den prak
tiske Skibsfart, og Navigationslærer Christensen har del 
samme. Jeg gad vide, om Formanden mener, at der har 
vist sig særlige Divergenser mellem Marstal og andre Dele 
af Foreningen? Del kunde interessere mig al vide, og for 
saa vidl Dirigenten vilde tillade del, vilde jeg bede, om 
den højtærede Formand maalle besvare i hvert Fald det 
Spørgsinaal: hvilke er de Divergenser mellem Naviga
lionsvæsnel og Repræsentanter for den rent praktiske 
Skibsfart, til hvilke den højtærede Formand paa Forenin
gens Vegne har sigtet i den Skrivelse, som blev indsendt 
til Ministeriet?

Dirigenten: Jeg vil gøre den Bemærkning for 
stadig al holde denne Diskussion i saa snævre Grænser 
som muligt, al det er jo ikke Generalforsamlingens Op

gave her al dømme de Parter imellem, som har haft en 
Divergens. Vi har hørt begge Parter udtale sig. Naar 
Hr. Hansen har opfordret Formanden til at udtale sig 
om et bestemt Punkt, maa jeg overlade del til Hr. For
manden selv at afgøre, om han vil svare paa del eller 
ikke. Det maa være en frivillig Sag. Ligeledes maa 
Sekretæren som daværende Redaktør af Bladel have Lov 
til at fremsætte sine Bemærkninger. Iøvrigl vil jeg i 
Forsamlingens Interesse sige, al man skulde se al komme 
tilbage til Konsul Lunds Forslag, for at ikke Diskussionen 
skal udvikle sig altfor meget i personlig Retning.

Formanden: Hr. Hansen har ønsket al vide, om 
Bestyrelsens Medlemmer var bekendt med, al en saadan 
Skrivelse blev indsendt til Ministeriel. Jeg synes, al jeg 
har gjort Rede derfor, da jeg havde Ordet, idel jeg ud
trykkelig sagde, al jeg havde handlet ganske paa samme 
Maade, som Forretningsgangen har været i al den Tid, jeg 
har haft med Formandskabet al gøre, og ogsaa forinden. 
Skulde vi drive den Forretningsgang, at enhver Sag skulde 
forhandles i Bestyrelsesmøder i Kjøbcnhavn, før den af
gjordes, vilde del for del første belaste Foreningen med 
en meget betydelig Udgift til Rejser, og del vilde dernæst 
være uhyre besværligt al have med Sagerne al gøre. Der 
har foreligge! mange, mange Tilfælde af mere indgribende 
Art end det Tilfælde her, i hvilke Sekretæren og For
manden har afgjort Sagen i Forventning om Bestyrelsens 
Billigelse, og der har aldrig rejst sig Indvending mod de 
Beslutninger, vi har ment det rigtigt at tage, fordi de 
altid har haft til Hensigt al fremme vor Forenings In
teresser. Jeg sagde udtrykkelig før, al man kan sige, al 
jeg i formel Henseende muligt er gaaet for vidt, naar 
man endelig vil angribe mig paa et enkelt Punkt. Jeg 
skulde ikke have hall del mindste imod, at mine Kolle
ger i Bestyrelsen havde sagt til mig, al del og det fandt 
de urigtigt, men her blander Kredsstyrelsen sig ind i el 
Bcslyrelsesforhold: — vi har aldrig før liafl saadan Ind
sigelse fra en Kredsslvrelse. Jeg skulde ogsaa have fundet 
mig i det passerede fra Ærøkredsen. naar ikke del Inserat, 
Hr. Hansen nu nævnede, var blevel indsendl fra hans 
Side, Ihi deri desavouere han Formanden, og gjorde ham 
»misliebig« over for Foreningens Medlemmer. Og ikke 
nok dermed. Samtidig kom der en enkelt Prolest fra 
Frederikshavn gaaende i samme Retning. Jeg siger ikke, 
al den kom fra Marstal, inen del var mig besynderligt, 
hvor meget den i Hovedtrækkene lignede den Indsigelse 
der nede fra. Jeg ser ikke rettere, end al del var en Un
derstrøm, som blev rettet imod mig, og som ganske 
vikle borttage den Autoritet ,man fornuftigvis maa have, 
naar man skal repræsentere Bestyrelsen for saa stor en 
Forening. Jeg kan ikke se rettere, end al del er rigtigt, 
naar jeg bruger det lyske Ord, al jeg var kendt »mis- 
liebig«, hvis Hr. Hansens Artikel var oplaget i Dansk 
Søfartslidende. De Grunde, som lir. Krogh maalle have 
haft til ikke at optage den, tilkommer del ikke mig at 
udtale mig om.

Sekretæren: Den Gang det nu omtalte fore
faldt. var jeg Redaktør af Medlemsbladet og har saaledes 
det formelle og reelle Ansvar for, at den paagældende 
Artikel i sin Tid ikke blev oplaget. Jeg vedkender mig 
det fuldtud. Min Stilling var den Gang den, at jeg dels 
var ansvarshavende Redaktør af Medlemsbladet dels Se
kretær i Hovedforeningen. Hvis jeg kun havde været 
Redaktør af Medlemsbladet, vilde Stillingen have været 
væsentlig anderledes, idel jeg da ikke havde kendt noget 
til, hvad der iøvrigl var foreganet i den Sag, og jeg fulgte 
som Redaktør det Princip — og har, saa vidl jeg erindrer, 
fulgt del ret trofast — saa vidl muligt al oplage alt, naar 
det kom under Navn, selv om det var ret skarpt i Formen. 
Men jeg vidste i Egenskab aT Sekretær, at selve Æro 
Krcdsslyrel.se, af hvilken Hr. Hansen paa det Tidspunkt 
var Medlem, havde henvendt sig, fuldtud korrekt og
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loyalt, med en Skrivelse underliaanden lil Formanden, 
hvori man udlrykle sin Beklagelse over, hvad der var 
skel i selve del faktisk foreliggende Spørgsmaal om Un- 
dervisningsraad. Man vilde saaledes, hvis Dansk Søfarts- 
lideiule havde optaget den Artikel, have haft del Sær
syn, al samtidig med al hele Kredsstyrelscn l'or Ærø 
underliaanden fuldt loyalt henvender sig til Formanden 
og gør opmærksom paa, al den ikke er tilfreds med, hvad 
der er sket i denne Sag, henvender et enkelt Medlem af den 
selv samme Kredsslyrel.se — hvorvidt del sker med Kreds
styrelsens Billigelse og Vidende, kan jeg selvfølgelig ikke 
have mindste Begreb om — sig lil el Blad, som ikke 
blot er Medlemsblad for Foreningen men tillige gaar ud 
lil langt videre Kredse, med el ret ondartet Angreb paa 
Formanden, paa Foreningens forsle Tillidsmand. Efter 
hvad jeg kendte lil. hvad der var passeret i hele Sagen, 
maalle del slaa mig klart, al hvis jeg lod Artiklen gaa 
ind i Bladel, maalle del selvfølgelige Resultat være, al 
Formanden øjeblikkelig havde nedlagt sit Mandat. Del 
kunde jeg kun vide, fordi jeg vidste Besked med, hvad 
der underhaanden foregik samtidig. Jeg tror ikke, man 
i denne Forsamling vil bebrejde mig, al jeg maalle være 
noget betænkelig ved al foretage el Skridt, som absolut 
kun kunde have den Følge, al Foreningen Dagen efter, 
al Artiklen havde slaael i Bladel, havde været uden sin 
Formand, som den havde haft gennem en Aarrække og 
havde lært al sætte Pris paa.

Hvad den Bemærkning angaar, at der forsi en Gang 
i Januar blev givet noget definitivt Svar paa, om Artiklen 
kunde oplages, er delle fuldtud rigtigt. Der er dog del 
al bemærke, al der lige med del samme er svaret, men 
straks at give el endeligt Svar lod sig ikke gøre. 
Del er klart, al Redaktøren maalle ønske under en saa 
usædvanlig Situation al konferere dels med Aktieselska
bets Bestyrelse dels med Formanden eller Bestyrelsen i 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening. Jeg synes, al de ckcep- 
lionelle Forhold i denne Sag absolut maalle gøre, at der 
ikke fra Redaktionens Side kunde handles paa anden 
Maade.

Dirigenten: lir. Navigalionsskolebeslyrer Han
sen har Ordet. Jeg skal henstille, at den personlige Del 
af Diskussionen slutter.

Navigalionsskolebeslyrer Hansen: Til Hr. Kontor
chef Krogh vil jeg sige, al jeg er klar over, al del har 
været en meget alvorlig Overvejelse, der er foretaget an- 
gaaende min Artikel, for saa vidt som 3 Maaneder er en 
meget lang Tid lil at bestemme om. hvorvidt en Artikel 
skal oplages eller ej, men lir. Krogh har jo ogsaa haft 
andre Ting al varelage. I hvert Fald jeg fik endelig 
Svar.

Til Formanden vil jeg bemærke, al jeg savner Svar 
paa mil egentlige Spørgsmaal, paa det, som har foran
lediget mig lil at komme med Artiklen. Iler er skrevet i 
denne Henvendelse fra den ærede Formand paa For
eningens Vegne: »Af el objektivt Tilbageblik over Naviga- 
(ionsvæsnels Udvikling i de sidste 25 Aar eller mere synes 
det med Sikkerhed al fremgaa, al de i denne Periode 
altfor hyppigt gentagne Divergenser mellem Navigations
væsnet og Repræsentanter for den rent praktiske Skibs
fart for en væsen Hig Del skyldes netop Savnet af cl saa- 
danl Samarbejde.« Saaledes lyder de Ord, den højt
ærede Formand har skrevet og har skrevet paa For
eningens Vegne. Delle har jeg anset for al være el An
greb, som ikke burde slaa uimodsagt, og del er Aarsagen 
lil, al min Skrivelse har faael den Form, den har. Jeg 
mener, al del Angreb, som ligger deri, er saa stærkt, al 
man vanskelig kunde finde parlamentariske Udiryk skurke 
nok lil al tilbagevise del, medmindre Formanden frem
kom med Eksempler paa de Divergenser mellem Naviga- 
lionsvæsnet og Repræsentanter for den praktiske Skibs
fart, hvortil der maa være sigtet, naar man skriver derom 

lil Ministeriel. Det mangler vi endnu Formandens Med
delelse om. Saa snart den kommer, vil jeg være færdig 
med Diskussionen. Men del maa jeg have, for jeg kan 
se rettere, end al der ingen Mistænkeliggørelse er ud- 
gaael fra mig. At Kredsstyrelscn ikke var inde i Sagen 
— del ønsker jeg al sige lil Hr. Krogh — vil han kunne 
se deraf, al mit Navn siod egenhændigt skrevet under 
Artiklen. Jeg havde nævnt mig udtrykkelig som Naviga
lionsskolebeslyrer. Del er som Navigationsskolens Mand, 
al jeg føler mig brøslholden ved al se en saadan Be- 
nuvrkning slyngel os i Ansigtet, uden al Rigtigheden 
deraf kan dokumenteres, og denne Dokumentation savner 
jeg stadig.

Dirigenten: Jeg lagde Mærke lil den skarpe, 
lydelige Maade, hvorpaa Hr. Hansen akeenluerede sil 
Sporgsmaal, og jeg henstillede lil Formanden al svare 
paa den Del af Spørgsmaalel, han ønskede al svare paa. 
Jeg lagde ogsaa Mærke lil, al Formanden ikke svarede 
saa nøje og distinkt paa Spørgsmaalel, som del var 
rettet. Jeg kender ikke Formandens Bevæggrund men for
udsætter, al den kunde bl. a. være den, at der i Besvarel
sen af delle Sporgsmaal maaske ligger cl Moment, som 
kunde skabe Ufred i Foreningen, og da nu den ærede 
Formand af andre Hensyn har fundet del stemmende 
med Foreningens Interesse al overlade Styrelsen i andre 
Hænder. mener jeg ikke, der er Grund for Forsamlingen 
lil yderligere al provocere Formanden til at svare be- 
slemlere, end han har gjort, medmindre han selv finder 
Anledning dertil.

Vi kommer saa tilbage lil den almindelige Diskussion 
om Navigalionsvæsnel. De Antydninger, som Konsul 
Lund har fremsal i sil udmærkede Foredrag, vil kunne 
være Genstand for Drøftelse. Jeg skal gøre opmærksom 
paa. al Tiden er saa langt fremskreden og Spørgsmaalel 
saa omfattende, al skulde vi gaa dybt ind paa del, vilde 
vi kunne blive siddende her længe. Jeg synes, al Fore
draget var saa instruktivt og vel bygget, al man i sin 
store Almindelighed kunde udtale, om man slutter sig 
lil de Betragtninger, der laa til Grund for hans Stand
punkt. og som allsaa havde sal sig Frugt i de Punkter, 
som Konsul Lund fremdrog som en Form for en Dags
orden eller som Punkter, han ønskede fastholdt her un
der Diskussionen. Hvis allsaa ingen iovrigl ønsker al 
udtale sig, mener jeg, al man kunde afstemme om, hvor
vidt Forsamlingen i all væsentligt slutter sig lil de af 
Hr. Konsul Lund fremhævede Punkter, idel delle da 
maalle være ham en Støtte for hans fremtidige Arbejde 
i denne Sag. Er Hr. Konsul Lund ikke tilfreds med del9

Konsul C. P. Lund: Jo.
(Sluttes.)

Kjøbenhavn, d. 3. August 1909.
F r a Fællesrepræsentationen f o r D a n s k 

Skibsfart har vi modtaget en fra Generalkonsulalel i 
Stockholm lil Ministeriel for Handel og Søfart indsendt 
Beretning om Mønstring af svenske Søfolk 
paa i k k e-s v e n s k c Skibe, saalydendc:

»Som del muligvis vil være del høje Ministerium be
kendt ved Indberetning fra anden Side, har det svenske 
Kommercekollegium nylig hos Sømandshusene (Møn- 
slriiigskonlorerne) indskærpet Overholdelsen af de lier i 
Landet givne Forskrifter angaaende Mønstring af svenske 
Sølolk paa andre Nationers Skibe, særligt Fdg. af 4. Juni 
1868 3—4 og Kundgørelse af 1. November 1878 2d.
Membrum.

Del vil lølgelig for danske Skibsførere, naar de be
søge svensk Havn, være nødvendigt al have i Erindring.

dels, naar der om Bord allerede ved Ankomsten til 
svensk Havn er forhyret svenske Søfolk, personlig eller
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ved særlig legitimeret Fuldmægtig al give Møde paa Sø
mandshuset sammen med den eller de saaledes forhyrede.

dels, naar svenske Søfolk under Opholdet i Sverig 
forhyres, al lade Mønstringen foregaa for Sømandshuset 
eller, naar intet Sømandshus paa Pladsen lindes, for Magi- 
stralssekretæren.

I sidste Tilfælde vil Sømandshusel kunne udfærdige 
en særlig Tillægslisle for den svenske Del af Besa'lnin- 
gen. Da sligt imidlertid oftest vil hetindes mindre ønske
ligt, eftersom Skibet i saaFald f. Eks. maa føre baade dansk 
og svensk Bemandingsliste, kan del ifølge Kommercekolle- 
giets Fortolkning af Forskrifterne være tilstrækkeligt, al 
der udstedes et simpelt Bevis for Mønstringen eller ogsaa. 
al der herom af Sømandshusel gøres Tilførsel paa Skibets 
egen Bemandingslisle.

Omkostningerne stiller sig noget forskelligt i Forhold 
til del Alternativ, der vælges. Idel man tør gaa ud fra, 
al den Maade, hvorpaa de beregnes af Stockholms So
mandshus, er stemmende med de overordnede svenske 
Myndigheders Forstaaelse af herhen hørende Bestemmel
ser, meddeles her, hvorledes det i Stockholm beregnes:

a) Naar selvstændig »Bulle« udfærdiges, beregnes: i
Ekspedilionsafgifl:
for Skibe indtil 50 Tons............ Kr. 1,—

-— over 50 til 100 Tons - 2,—-
_ - 100 - 200 — - 3,—
— - 200 — - 4.—

saml i Stempel .............................. - 1,—
og for Blanketten ......................... - 0,50

allsaa ialt højst............ Kr. 5.50
b) Naar Mønslringsbevis u<ira*rdiges:

i Ekspedilionsafgifl ..................... Kr. 1,50
i Stempel ....................................... - 0,50 Kr. 2,—

c) Naar Mønstringen tegnes paa Skibets egen Beman
dingslisle:
i Ekspedilionsafgifl ..................... Kr. 1,—
i Stempel ....................................... - 0,50 Kr. 1,50
Saafreml Skibsføreren foretrækker del sidste Alter

nativ, maa han allsaa ikke forsømme til Sømandshusel al 
medtage Bemandingslisle.«

Ilvad der kræves ved Indledning af R c l s k 1 a g e r 
i Belgien. »Schutzverein Deulscher Reeder’s« Befuld
mægtigede i Briiggc har, i Følge »Hansa«, gjort Forenin
gen opmærksom paa en for nylig af den belgiske Kassa- 
tionsrel afsagt Kendelse. Denne gaar ud paa at erklære en 
af el Handelsselskab indgivet Retsklage for ugyldig, fordi 
Klagen ikke indeholdt de fulde Navne — Fornavne saavel- 
som Hjemsted og Ilaandlering — paa alle de Personer, som 
ellers havde de fordrede, lovlige ligenskaber til al kunne 
møde i Retten for Selskabet. En Dom sladfæsler Kassations
rettens Kendelse. Del klagende Firma er blevet dømt til al 
betale samtlige Procesomkostninger og er nødt til al be
gynde Processen paany, hvis dels Klage ikke imidlertid 
er blevet forældet. Da del ved Sørelssager altid drejer 
sig om den største Hurtighed, og del i visse Tillælde kan 
bero paa Timer, er del nødvendigt, 1) at Skibsførerne, 
naar de underskriver Dokumenter, anfører deres Fornavn 
(fulde Navn), 2) al Rederiet gør sig del til Sædvane al 
skrive Kaptajnens Fornavn foruden hans Familienavn, 
3) at Selskaber eller Firmaer i deres Korrespondance eller 
i Dokumenter angiver de fulde Navne paa de Personer, 
som de bemyndiger lil al møde for dem i Retten.

Sø- og H a n d e 1 s r e l s d o m. Den 28de Juli 
afsagdes Dom i en Sag, anlagt af I< j ø b c n h a v n s 
II a v n e v æ s e n mod Del forenede D a m p- 
skibsselskab i Anledning af, al Damperen »C. 
P. A. Koch« den 9. Marts d. A., da den assisle- 
redes ud gennem Isen i Sundet af Havnevæsnets Is
bryder »Sleipner«. havde el Sammenstød med denne, 

hvorved »Sleipner« led en Skade, der er vurderet lil 3,000 
Kr., medens »C. P. A. Koch« ikke led nogen Skade. 
Skaden delles ved Dommen mellem de lo Skibe, saaledes 
al »C. P. A. Koch« skal udrede to Tredjedele af Skades
beløbel, medens »Sleipner« selv inaa bære en Tredjedel. 
Sagens Omkostninger ophævedes.

(Rilz. Bur.)

Bevilling som Skibsmægler. Hr. C. A. 
O h s I e n, har den 14. ds. modtaget Bevilling som Skibs- 
nuvgler i Kjøbenhavn.

Redningsvæsnet. Ministeriet har overdraget den 
midlertidige Bestyrelse af det nørrejydske Rednings
væsen lil Assistent ved dette C. P. Eisenreich.

Under 24. f. M. er Kommandør Middelboe be
ordret lil fra d. 6. d. M. og indtil videre al varelage 
Forretningerne som Direktør for Søkortarkivcl.

B r o d c r k r e d s e n paa Havel. I Anledning 
af del af Hr. X. i delle Blads Nr. 54, udlalle Ønske, 
oplyser Sekretæren for »Brodcrkredsen paa Havel«, 
Hr. V. Rasch i Svendborg os om, al Spørgs- 
maalel om den ønskede Udvidelse af Foreningens 
Rammer vil komme frem som et bestemt Forslag paa 
Aarsmødet i Januar 1910. Delle Aarsmøde lænkes af
holdt i Struer. Hr. Rasch er villig lil at give enhver 
Oplysning i Sagen ved Henvendelse lil ham.

Fragtmarkedet.
Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet har Forholdene forværret sig 
ret betydelig, og hele Situationen er for Øjeblikket den 
daarligste i hele Aaret.

Danmark har fremdeles forskellige mindre Laster, 
men Forretninger er meget enkelte. Tyskland er toml; 
Rusland har enkelte Trælaster til lave Rater samt nogle 
faa Oljekagelaster for lokalt beliggende Skibe. Bolten
havet byder ikke paa noget nyt, og fra Sverig som 
ellers er Hovedmarkedet sluttes intet under den stadig 
udvidede Lockout, idet Rederne ikke tør udsætte Skibene 
for el uberegneligt langt Ophold, og dette Forhold i 
Forbindelse med Mathed i de øvrige Lande giver hele 
Situationen sit Præg. Østnorge er ligeledes ydcrsl mal, 
idet der paa Grund af den kølige Sommer kun afskibes 
meget faa Islaster.

Returfragter Vest fra er uden væsentlig Forandring, 
men Rederne har hidtil holdt sig tilbage fra at slutte 
Kulfragter, hvad der har medført, at Befragterne byder 
lavere Rater i andre Retninger, dog maa Strejke i Kul
minerne nu betragtes som afværget, saa at Forholdene 
ventelig vil bedre sig i den Fart.

For de mindre Skibes Vedkommende er der heller 
ikke i den forløbne Uge sket nogen Bedring, og væsent
lig Forandring vil vel næppe indtræde i August Maaned, 
da Høsten i Aar er noget langt tilbage, dog meddeles, 
at den saa smaat skal være paabegyndl i Omegnen af 
Rostock; iøvrigt er kun at bemærke fra Tyskland, al 
Kønigsberg sluttede til 3 Mk. for Oliekager og Sietlin 
noget lignende for svære Laster.

Angaaende Sverig er Udsigterne i Øjeblikket ikke 
lyse i Anledning af den truende Generalstrejke, som
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fra paa Onsdag vil tage sin Begyndelse, Og som selv
følgelig ogsaa vil komme lil at berøre Skibsfarten; da 
Strejken imidlertid kommer til at berøre saa mange 
Mennesker, tør man vel vente, at den kun bliver af 
kort Varighed; under de Forhold er al Befragtning af 
prompt Tonnage fra Sverig selvfølgelig udelukket.

Provinserne er lige flove og næsten blottet for 
Ladninger, kun fra Mariagerfjord er sluttet nogle Skibe 
for Gødningskalk til andre Provinshavne.

Kjøbenhavn sluttede for Majs til Stege, Masned- 
sund og Slubbckjøbing, og er nu atter flovere, men der 
er ogsaa kun faa fragtsøgende Skibe.

Norge er ligeledes meget mat, der sluttedes for 
Feldspat til Slcllin 43/( Mk.

Side. Svitzcrs assisterede Skibet flot og ind til Stubbckjobing for 
Undersøgelse og eventuel Reparation.

Nat ban ae 1, svensk Skonnert, kom d. 27. f. M. paa Rejsen fra 
Solvesby til Fnaborg med en Ladning Gasror paa Grund ved Thtiro, 
men kom ved indtrædende Højvande atter flot og fortsatte Rejsen 
til Fnaborg

Dansk condeneeret Mælk og dansk steriliseret Mffilk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Fons i nlle Skibsprovianteringsforrclninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen
C. W. Obel, Aalborg.

Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 
eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.

Faas hos de fleste Handlende. 
Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Spørgsmaal og Svar.

Vi bar modtaget følgende:
Sp.: Er mindre Passagerdampskibc, som gaar i Kystfart i Fjorde 

og Lille Belt pligtige at opfylde Bekcndtgorelsens § 8 med Hensyn 
til Baadc, eller kan under Hensyn til Pladsforhold én Baad være 
tilstrækkelig, naar denne hurtig kau udsættes i Tilfælde af, at et 
Menneske skuldo falde over Bond, og de i § 9 forlangte Rednings
midler iovrigt er til Stede?

Abonnent.

Sv.: I Henhold til Lov om Tilsyu mod Dampfartojer af 13. 
Februar 1903 § 2 skal Passagerdampskibe af over 50 Tons (Brutto) 
være forsynet med Baade, hvis Antal, samlede Bæreevne og Art 
fastsættes af Indenrigsministeren (nu Ministeren f o r H a il d e 1 
o g S o f a r t).

De for Tiden gældende nærmere Forskrifter i saa Henseende inde
holdes i Indenrigsministeriets Bekendtgørelse af 5. Oktober 1903 § 8, 
jfr. Bekendtgørelse af 28. Marts 1908, hvilke Forskrifter Passager
skibe over den anførte Størrelsesgrænse saaledes man være pligtig 
at opfylde.

Havarier og Forlis.

Fra G c r m a n i s c li e r L 1 o y d har vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i 
Maj Maaned 1909. Der er anmeldt ialt 530 Havarier mod 561 
samme Maaned 1908, deraf 409 Dampskibe og 121 Sejlskibe. A ar
sagerne har været: Stranding 151, Sammenstød 159, Anlobning 
af Nodhavn 24, Maskinskade 58, beskadiget af ls 25, nf Ild 23, af 
liaardl Vejr 47, forskellige Aarsager 40, sunket 1, forladt 2. Ialt 
39 Skibe er ameldt som totalt forlist mod 53 samme Maaned 
1908, deraf 14 Dampskibe og 25 Sejlskibe. Aar.s agerne har 
været: Stranding 22, Sammenstød 4, beskadiget af Ild 3, forskellige 
Aarsager 1, forsvundet 3, kæntret 1, sunket 4, forladt 1.

Paris, Dpsk. af Kjøbenhavn, er efter Grundstødningen ved 
Refsnæs' bragt til Svendborg for at losse sin dertil bestemte Kullast. 
Skibet gaar derefter til Kjøbenhavn for Reparation, Skaden er be
tydelig, særlig i Forskibet, hvor over 50 Pinder er brækket.

Proven, Galease af Itudkjobing, er d. 21. f. M. paa Rejsen fra 
Aalborg sprunget læk og sunket 4 Sin. NU. for Gjerrild Klint. 
Mandskabet, 2 Mand, reddede sig i Land i Jollen.

Bornholm, Brig af Rønne, er paa Rejsen fra Stettin til St. 
Petersborg med en Ladning Chamottc kommen paa Gruiid ved Neksø 
Ilavn. Skibet har Assistance af Svitzcrs »Frederikshavn«, Ladningen 
losses i Lægtere.

Ulfsborg, Dpsk. af Kjobeuhavn, har i Havnen ved Terneu- 
zen været i Kollision med Slusen og faaet nogen Skade.

Gerda, Dpsk. af Bergen, kom paa Rejsen Tra Kolding til Biytli 
i Ballast paa Grund paa Mellemflakket Øst for Læso; flot uden Assi
stance og fortsat Rejsen.

Viking, Skonnert af Hoganas, der d. 25. f. M. kom paa Grund 
Nord for Guldborg, er kommen flot ved egen Hjælp og er bleven bug
seret til Nykjøbing F.
• Gribben, Skonnert af Frederikshavn, er d. 25. f. M. paa Rejsen 
fra Cemcntfrabriken »Rordal« til Thyborøn med en Ladning Cement 
sunket i Limfjorden. Mandskabet blev reddet.

A n li A S o f i e,: Skonnert af Kivjk, paa Rojse fra.,Hernosand til 
Kiel med Trælast, kom d.. 26. f. M. p;ui Grund paa Tolkens sondre

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab, A d o 1 p h Andersen, Scliu- 
bert, ank. Riga 31./7. — Alexandra, Nielsen, afg. Smyrna
31.11. til Cartagenn. — A 1 g a r v c, Borrics, afg. Mnrseillc 1./8. til 
Tarragonn. — An glo Dune, Wiencke, afg. herfra 31.11. til 
Arendal. — A. N. H a n s c n, Paaske, ank. Dunkerque 29./7. — 
A n t w e r p e n, Madsen, ank. Riga 24./7. — Arno, Strubberg, ank. 
Antwerpen 30./7. — Arka nsa s, Petersen, afg. Kristianssand
21.11. til Boston. ■— A u r o r a, Fiseher, afg. Riga 1./8. til Antwer
pen. — Barton Stjern blud, Therkildscn, afg. Riga 31. 11. til 
Dunkerque. — B e i r a, Lunge, ank. Dartmouth 31.11. >— C. F. 
T i e t g c n, Thomsen, ank. her 2./8. — Chr. B r o b c r g, Morten
sen, ank. Tunis 31./7. — Christian IX, Holm, ank. Gravesend 1./8.
— Dagmar, Bøgvild, arg. Dartmouth 31. 11. hertil. — Do uro, 
Soberg, ank. Stockholm 29./7. •— Esbjerg, Strurve, afg. herfra
30./7. til Rottordom. — Florida, Andersen, ank. her 24.11. — 
Frederik, Thomsen, afg. herfra 31./7. til Konigsberg. — G a- 
r o nne, Kromann, ank. Bordeaux 19./7. — Goorgios I, Søren
sen, ank. Lilian 31.il. — Hellig Olav, Holst, ank. New Yor,k
21.11. — II c n gest, Munck, nnk. her 1./8. — J. C. Jacobsen, 
Jacobsen, ank. Dartmouth 1./8. — J o 1 a n t li a, Simonsen, ank. 
Antwerpen 25./7. — Kasan, Hansen, ank. London 21.11. — Kcn- 
t u c k y, Andreseu, ank. St. John 24./7. — K i c w, Jørgensen, 
afg. herfra 1./8. til Riga. — Kursk, Gommeson, pass. Holtenau 
1J8. til Riga. — Leopold II, Rasmussen, afg. Libau 31./7. til 
Huli. — Louise, Kruse, afg. Newcastle 30./7. hertil. — L o u i s i- 
a n a, Ørsted, iHg. Filadcltia 28./7. til Baltimore. — L. P. Hol in- 
b I a d, Jonsen, afg. Havre 29./7. til Tunis. — Morso, Ocst-Jacoli- 
sen, ufg. herfra 31. 11. til Liban. — M oskov, Svane, afg. Dunkiqk
1./8. hertil. — Nicolai II, Kluusson Kaas, ank. Antwerpen 30../7.
— Nordjylland, Jacobæus, pass. Holtenau 30.,11. til Petersborg.
— 0. B. S u li r, Frisenette, nfg. Petersborg 30./7. til Antwerpen. — 
0 m s k, Harder, ank. Huil 29./7 — Oscar II, Hcmpel, afg. Kri
stianssand 31.11. til New York. — P e n n s y 1 v a n i a, Gøtsche, nnk. 
her 1./8. >— Per m, Christensen, unk. Libau 28-/7. — P r o g e 1, 
Iversen, ank. Antwerpen 31.11. — R i b e r li u u s, Bønnelykke, unk. 
her 2.jl. — Saga. VViberg, ank. her 31.11. — Saxo, Gotthardt, 
afg. Antwerpen 31./7. hertil. — Texas, Lissner, afg. herfra 1./7. 
til Newcastle. — Tiber,. Bcch, afg. Dartmouth 31.11. hertil. — 
Uuitcd S tu tes, Wulff, ank. Kristiania 2./8. — Viking, 
Meyer, ank. Stettin 31./7.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R n s s, Petersen, ank. 
Gulfport 21./7. — M i c li a i 1 0 n t c li o u k o f f, Haflioe, ank. Tralec
28./7. — Generalkonsul Pul lisen, Christensen, ank. Bel
fast 20./7. — Wladimir Reitz, Olsen, nnk. Vejle 30./7. — 
Hel mor Mørch, Thorsoe, afg. Liverpool 31.11. til Miramiclii.
— Excellence Pie ske, Rasmussen,- ank. Dunkorque 31. jl. — 
Pawel A n d r c j c f f, Tanncbok, auk. Petersborg 21./7. — W la
di ni i r S a w i n, Carslcnscn, afg. Hnlifnx 30./7. lil Bristol ChanncI.
— Alexanden Shukoff, Brandt, ank. Gheut 28./7. — J o- 
h a n S i o m, Niolscn, afg. London 29./7. til Kjøbenhavn. — Ha
rald Klitgaurd, Rasmussen, ank. Stugsund 27./7. — N o w a, 
Dahl, ank. Rotterdam 30.,'7.

Vesterhavet, N i o b e, Jessen, pass. Helsingør 28-11. for Calais.
— Nancy, Th. Nielsen, afg. Tyne Dock 30./7. til Gibraltar. — 
N a u t i k, N. Nielsen, pass. Dover 29./7. for Gucrusey. — Nord
soen, Skou, unk. Middelfart 30./7. — N o x o s, Basse, afg. Barrow
28.11. til Soffi. — Gerda, Ivonsen, ank. Ghont 21.11. ■— Ellen, 
Hansen, afg. Barry 30./7. til Malmø. — F y 11 ;i, Lauritzen, afg. 
Tyne 28./7. til Riga. — C i t o, Jepsen, ank. Hofvid 31.11. — Bodil, 
Uldall ank. Abo 28.11. — Ner m a, Schiff, afg. Kolberg 30./7. til 
Carlsvik. — Alfa, Sørensen, pass. Helsingør 27.IT. for Bridgewatcr.
— Karla, Nielsen, ank. Liverpool 30./7. ■— Laura, Petersen, afg. 
Hamburg 30./7. til Biytli. — Hobe, Gregersen, ank. Newpørt 21.11.
— Inger Larsen, ank. Kristiania 31./7.
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Vulcan. Ytic au, Nielsen, afg. Sunderland 27-/7. til Riga. — 
London, Bom, afg. Tync 31./7. til Swinemiindo. — Paris, Tho- 
lander, ank. Kjobenhavn '20.17. — Bryssel, Kaos, arg. Libau 27./7. 
til Boness.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Stockholm 29./7. til Mariebcrg.
— W i e n, Boeck Hansen, afg. Riga 2G./7. til Dordreeht. — Rom a, 
v. Thun, afg. Rufisquc 22./7. til Bromen.

Dania. Lill v, Nielsen, ank. Dicppe 2S./7. — A 1 c x y, Lo
rentzen, afg. Antworen 24./7. til Rokkala. — D a g n y, Sorensen, puss. 
Quessunt 30./7. for Kallundborg. — Mary, Clausen, unk. Petersborg
31./7.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Lilian 31./7. — 
Brattingsborg, Suenson, ank. Rotterdam 31./7. — Flynder
borg, Andersen, ank. Kjobenhavn 31./7. — Fredensborg, 
Fiseher, ank. Kronstadt 26./7. — Frederiksborg .Albcrtscn, 
ank. Kronstadt 22./7. — J omsbor g, Mathiesen, afg. Petersborg
24./7. til Terncuzcn. — Kronborg, Jensen, ank. Genua 1./8. — 
Rosenborg, Schultz, ank. Huli 30./7. — Skanderborg, Jen
sen, afg. Bcnisaf 24-/7. til Herrenwieck. — Stegelbor g, Lund, 
ank. St. Raphael 29./7. — Stjerneborg, Lund, afg. Huli 30./7. 
til Kronstadt. — S o b o r g, Hansen, ank. Torneå 22./7.

Dampskibsselskabet af 1896. Uranienborg, Schmidt, ank. 
Huelva 19./7. — Guldborg, Ørbeck, afg. Libau 27./7. til New- 
castle. — K 1 a in p c n b o r g, Winther, afg. Ncuzcn 31.11. til Tyucn.
— Marsolisborg, Larsen, ank. Hankipudas 1./8. — Silke
borg, Pedersen, afg. Potcrsborg 1./8. til Terncuzcn. — Skods- 
b o r g, Agerlin, afg. Sfax 23-/7. til Nantes. — T u b o n g, Schmidt, 
ank. Petersborg 2S./7. — Ulfsborg, Jørgensen, ank. Memol 30./7.

Neptun. Vordingborg, Palsbo, ank. Winduu 24./7. — 
Aggersborg, Jørgensen, afg. Torneå 23./7. til La Rochclle. — 
Dausborg, Sørensen, ank. Calais 27-/7. — Jægersborg, Lar
sen, ank. Kjbenhavn 1.'8. — Kallundborg, Nielsen, afg. Ripola 
29-/7. til Velzen. — Taaruborg, Matzen, ank. Trångsuud 29-/7.

Høneborg. H o n e b o r g, Christiansen, ank. Petersborg 1./8.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Petersborg 30./7. 
Skjoldborg, Skjoldborg, Sorensen, ank. Petersborg 31./7. 
Svendborg. A n nu M ærsk, Møller, afg. Terncuzcn 30./7. til 

Boness. — Peter M ærsk, Børgesen, afg. Petersborg 27./7. til 
Rouen.

Havet. F y e u, Andersen, afg. Petersborg 2S./7. til Tcrnouzen.
Rossia. Generalkonsul Elisscjeff, Kofoed, ank. 

Gbent 1./8.
Østasiatisk Kompagni. S i a m, Cortscn, afg. Hongkong 30./7. 

til Singapore. — Trauquebar, van Deurs, afg. Nørre Sundby
30./7. til Goteborg. — Cathay, Kruuse, pass. Pcrim 29./7. til 
Singapore. — 1 n d i c n, Berg, pass. Singapore 26-/7. til Hongkong.
— B a n d o n, Thomsen, ank. Singapore 28./7. — C h u m p o n, 
Hunsen-Raun, afg. Autwerpeu 21./I. til Port Said. — l’auga n, 
Knudsen, afg. Sabang 21.jl. til Port Said. — B i n t a n g, Gabe, 
ank. St. Nazaire 29./7. — Samui, de Fine Licht, ank. Kjøbenhavn
19./7. — C a m b o d i a, Christensen, ank. Fredoriksstad 29./7.

V c s t i n d i s k A f d e 1 i n g. S t. Jan, Ingemann, afg. De- 
merara 24-/7. til St. Thomas. — S t. T h o m a s, Hansen, afg. St. 
Thomas 15./7. til London. — S t. S r o i x, ank. Kjøbenhavn 15./7.

Torm, Sara, Jensen, ank. Kallundborg 31.11. — Helene 
Sorensen, afg. Riga 30./7. — Agnete Petersen, afg. Blytli
31.11. — H e r ni i o, Hansen, ank. Ghcnt 21./7. — Alice, Schultz, 
afg. Tynen 31./7.

Alf rod Christensen. Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. 
Blytli 29,jl. — U nan ia, Clausen, ank. Dordreeht 28-/7. — Svend, 
Schmidt, ank. Blytli 2G./7. — Nordland, Moller pass. Reden 28-/7. 
for Boulogne. — England, Andersen, afg. Kjoge 30./7. -— Hol
land, Poulsen, ank. London 2S./7. — Rusland, Madsen, afg. 
Huil 29/7 — Annette F u r n c s s, Larsen, ank. Rotterdam 24-/7.
— Europa, Hansen, afg. Swinemiinde 30./7. — Frankrig, 
Friis, afg. Windau 2G./7. — Tyskland, Danstrup, ank. Burnt- 
island 29-/7. — Belgien, Nielsen, ank. Ulcåborg 24.11.

Frem. A usta, Bagger, afg. Ghcnt 29.'7. til Pillau. — Freja, 
Nielsen, ank. Trondlijcm 30./7. — Vera, Tliing, afg. Alloa 29./7. 
til Konigsbcrg.

Heimdal. A n i n c, Letli, afg. Åbo 29./7. — Helga, Vaabcn- 
Hansen, afg. Riga 26-/7. — Martha, Christensen, ank. Rouen 1./8.
— Elna, Ilatje, nnk. Archangel 28-/7. — Therese, Pedersen, 
ank. ArCliangel 28-/7. — Simone, Moller, unk. Riga 30.11. — 
Jeanne, Løffler, afg. Hudiksvall 2G./7. ■— Ver a, Riso, ank. 
Sunderland 31.11. — Daisy, Lagescn, ank. Kotku 2.,8.

Svendsen & Christensen. H. C. Andcrsou, Rasmussen, afg. 
Holtenau 30./7. — Hans Tavsen, Klaaborg, ank. Kjobcnhavn
30./7. — G. Koch, Jørgensen, ank. Briigge 1./8. — St. St. 
Blicher, Christensen, ank. Methil 31./7. — Aja x, Br.orscn, afg. 
Torneå 30../7. — A 1 f r e d H a g e, Ellekilde, ank. Methil 30./7. —
N. G. Petersen, pass. Kjobenhavn 31./7. sydg. — N. F. H ø f f- 
ding, van Deurs, afg. Pillau 30-/7.—^ C hr. Christensen, Ras

mussen, ank. Ny Karlcby 1./8. — T. M. W c r n c r, Hansen Holm, 
ank. Petersborg 21.11.

Skandia. G u 1 f a x c, Andersen, afg. Kjobenhavn 30-/7- til 
Wiborg. — Skiufaxe, Vilandt, ank. Burntisland 1./8. — R i m- 
faxe, Faber, ank. Raunio 2-/8. — Schaeh Steen berg, Tlieil- 
land, afg. Ulcåborg 24./7. til London.

Sejlskibe.
Fanø. — Nordby. Sorine, Andersen, er prajet 11.11. paa 

40° n. Br. og 70° v. Lgd. — Thora, Thomsen, afg. Hamburg
28./7. til Rio de Janeiro.

Fanø. — Sønderho. M a r t h a, Fischer, afg. Liverpool 21.jl. 
til Rio Grande.

Ærø. Mette, Andersen, ank. Dysant 28./7. — Immanuel, 
Bager, ank. Svendborg 2S./7. ■— H e r k u 1 e s, Bager, ank. Flens
borg 28-/7. — A b b o, Petersen, ank. Nykøbing F. 29-/7. — F r e y a, 
Petersen, ank. Ystad 29./7. — Vega, Hansen, ank. London 28.11.
— Caroline, Christensen, ank. Hbganås 28-/7. — Eos, Christen
sen, ank. Sundsvall 29./7. — Karen, Albertsen, ank. Lysekil 29-/7.
— M. H a y, Petersen, ank. Boness 28.11. — Saga, ank. Duudrum 
28-/7. — Svip, Jensen, ank. Halmstad 29./7. — S o 1 o n, Rasmus
sen, ank. Dauzig 30./7. — Th. Lo li s c, Boyc, ank. Lenwick 29./7. 
•— Maren, Albertsen, ank. Fowoy 30./7. — Sålus, Jensen, ank. 
Akurcyri 29./7. — A d c 1 c, Kock, ank. Hasle 29-/7. — Uf fo, An
dersen, ank. Stege 29-/7. — S. L. Weber, Hansen, nnk. Swine- 
miindo 30./7. ■— Rigmor, Petersen, ank. Rødvig 30./7. — Agent 
Petersen, Frederiksen, ank. Whithaven 2./8. — A ni o r, Ras
mussen, ank. Kappcln 3./8. — A r g u s, Jensen, afg. Stege 2.18. til 
Råfsb. — H. C. G r n b e, Svane, afg. Bordeaux 28.11. til Fort de 
France (Vestindien). — H c b c, Clausen, ank. Umeå 29./7. — Vi
king, Vcbcr, ank. Brunsbiittclkoog 2.18.

INDHOLD:
Dansk Scjlskibsredcri-Forcnings Aarsgcncralforsamling. — Kjø

benhavn, d. 3. August 1909. — Fragtmarkedet. — Sporgsmaal og 
Svar. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretuingcr.

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialier, og kun 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram-Adresse : „Public**, Odense, Telefon 455 & 500.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

KABYSK0MFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

CHRISTIANSHAVN^ JERNSTØBERI
LUDVIG BRØNNUM
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SkIbs-
Provlanteringshandlere.

Kjabenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &

17. Telf. 887.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads

18. Telefon 7903.
J ulius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P.Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

faas hos de fleste af Landets

Skibs- og 
Provianteringshandlere

Jaeob Holm,
Rsnne. ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering.

Københavns ny Sandkagebageri
G. F. AbrahsDieoi Eftf. A. S. Jamen

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555. 
anbefaler sig til d'Hrr. Restauratører.

De bedste Varer her paa Pladsen.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 103t.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSH1P AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegranhic Address: .HOPPK“

a O
i 5 F. Hansen & Co. w

7 c?

ts Licensed « o
3S CD

O. ; Stevedores & Contractors a £
• £

u 
CO bo 

F- St. Petersburg og Cronstadt □

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadicss: Stufvarctorbund, Kramfors. —Rikstclcfon; N:o 0, Språogsviken. 

Postadrcss: Språnsgviken.

Mcdlcmmar pari alla lasltagcplalser inotn fOljande distrikt: 
SkutskHr & HarnUs, SBderhamn, Sundsvall, HernUsand, OrnskBldsvik, 

Urnet, Skellefteå, PIteA, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen tillhOr Svenska ArbelsgifvarefOrenmgcn.-------------------------
■ - Gnranlerar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Rcdarcftlrening.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkrletensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltbeim,
Lovisa (Finlaud)

Skibsmægler & Stevedor.
Tili|r.-Adr.: „Vtllktla", Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg1*.

Telefoner 56 & 1409.

Verdens bekendt! Bør drikkes af alle, den bedste og billigste er

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT Og *** WHISKY. 
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Cadenius & Gratin,
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi, 1881.

Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cndcnius«, Scotl's 
& Walkins Godes.

Lager af Bunkerkul.

Axel Holmstrom, 
Helsingfors (Finland) 

Skibsmæglere 
Telegr.-Adr,: .Holmslrømer«. 

Prima Referencer.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsurovlanterings-Forretnlng. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Sklbsprovlanterlnn & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50. Telegramadr. Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Reehnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(øp. Søøager).

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slaga Proviant samt Skibsinveotar. 

Nykjøblng M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN,
6JØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 10,54«.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Sklbsprovlanterlngsforretnlnger 

Kastrup — Dragør.

Telf. <6. Telt. 6.
Kommissioner udføres« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres** „S/P Avance**.

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5552

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gang« 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dantk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart*1.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlinte

Tekn. Maskinhandel.

Forlang min

Toldbodvej 22.
Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvsm.Losnehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Redningekrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre*
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frllagor Nr.11.

itrerede Prisliste.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

ÆldBte, BtorBte og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne 
Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeckt

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugsereelskabet udfører Bugseringer aaavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Træskibebunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM cgHOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Fane
ur

Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne

Telefon
5601

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Busland)

Telegr.-Adr.: „Benuge".St. Pbg. P. 0. Box 249.

Telegr.*Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. BendtSEn, Imporfforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum;

----- Priskurant gratis og franko. ^=—

Dr. med. Goldaohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traliill.10—121| 7—9; fir Dinir 11.6-7

■ ■---------- ■
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbalde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NKWP0RT AND SHARPNESS.

Telegramt: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newportø, — »CHANNEL, Sharpness«.

Thea« Worki arø now Ioatalled Wlth Representative at Copenbagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodation for 15 Steamere
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
—— ■■■■ m ere de bedste og mest holdbare. ■ ■ ■ ■——
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Berg &. Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvmrk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. so.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlnaenagade 6, Iste Sal. 
Trxffes 1’2—2,6— a Ahen. Søndig 10—11. 
Daner Søndig 11—12 og Omdag 2—9.

Skibsblokke.
Carl A, Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 1728.

Water clerk!
En Styrmand, 28 Aar, gift, 

søger til Foraaret Plads som 
Clerk i en Skibsprovianterings
forretning — enten hjemme 
eller i England — godt kendt 
med Branchen, taler perfekt 
Engelsk og Tysk samt skriver 
en smuk Haandskrift. Billet, 
mrk.: Styrmand 336'*, bedes 
indlagt paa „Dansk Søfarts
tidendes Kontor inden den 1. 
Oktober.

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofocd. Telf. 984. 

Fartøjer til Lyst- og Befragtn ingsbrug.
Reparationer. Skibssmedle.

Ektra prima amerikanskDe ppivate Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogaaa Værdiforsikringer, til billige fatte 
Prsmier. Agenturer i de flette Provinabyer.

Poit-Adreaae: Telegram*Adreate Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

fra

Aag ades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

En ældre Skibsfører,
I som har en 36 HK. Motor, ønsker at faa denne anbragt i et 
I Fartøj af passende Størrelse, samt at overtage samme som 
’ Skibsfører. Billet, mrk.: „324“, modtager Bladets Kontor.

Bomuldsdug 
faas billigst hos

H. Halmøe, 
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri

Aalborg
■.beteler ilg mid alt III Fegol kaekereede 

Reel og billig Betjening garanteret.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Gkkre^itiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ød- 
betalinger besørges.

Sprit- og Baadskompaseer. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer.

Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemasklne og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængnlngsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparente ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

Skib til Salg.
Galease „Christine" af Aar

hus, drægtig 26 Netto Tons, 
laster 62 Tons d. w., god Sej
ler og godt udhalet, er paa 
Grund af indtrufne Omstæn
digheder til Salg. Henvendelse 
til Enkefru Rosenborg, Dyn- 

l karken 9, Aarhus.

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttet til

Ny Toldbodgade 3
Hj. af Set. Annæ Plads

Telf.: Palæ 123 x.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager nllc Slags So* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

' billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telcgr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „DanBkelloyd“.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. KramperA Jørgensen, Horsens.
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Kjobeuhavn, d. 6. August 1909.

Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart meddeler under 31. Juli:

Ender 28. Juni d. A. forelagde Ministeriel for 
II a n d e 1 og S o fa r l Rrpra*senlnlionen en fra Dansk 
Sejlskib s r c d e r i-F o r e n i n g s Afdeling for min
dre Skibe modtaget Skrivelse, hvori anboldes om Dispen
sation fra Lasleliniebcslemmelsen for alle Sejlskibe, som 
ikke farer paa England. Repræsentationen anbefalede i 
Skrivelse af 13. ds., al denne Dispensation gaves saavel 
Sejl- som Dampskibe.

Fra nævnte Ministerium har Repræsentationen deref
ter modtaget nedenslaacnde Skrivelse med Bilag:

Ministeriet for Handel og Søfart, 
Kjøbenhavn, den 29. Juli 1909.

Under Dags Dato har man tilskrevet »Dansk Scjl- 
skibsrederi-Foreningcs Afdeling for mindre Skibe saa
ledes:

»I Skrivelse af 20. f. M. har Bestyrelsen for Dansk 
S e j 1 s k i b s r e d e r i-F o r en in gs Afdeling for min
dre Skibe anholdt om, at den Ministeriet for Handel og 
Sofari i Medfor af Bestemmelsen i § 5 i Lov af 14. Maj 
d. A. om Skibes Dybgaaende og Laslelinie lillagle Dispen- 
salionsbeføjelse maa blive benyttet lil siraks al frilage alle 
Sejlskibe, som ikke farer paa britisk Havn, fra Bestem
melserne i bemeldte Lov.

I denne Anledning skulde man, eflcr over Sagen al 
have brevvekslet med Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart og Lasleliniekommissioncns Laslelinicudvalg, 
tjenstlig fremsende hosfølgende Afskrifl af den fra be
meldte Utlvalg modtagne Erklæring, idel tilføjes, al Mini
steriel kan tiltræde del af Lastelinieudvalget anførte.«

Hvilket herved tjenstlig meldes under Henvisning til 
Fællesrepræsentationens Skrivelse af 13 d. M., idet man 
vedlægger Afskrift af Laslelinieudvalgels fornævnte Er
klæring.

P. M. V.

H. Vedel. ___
Hersehend,
ksl. Fm.

Laslelinieudvalgels Erklæring, der er dalerel 21. Juli 
d. A., er saalydende:

»Ved at fremsende del hoslagt lilbagefolgende Andra
gende, hvori Bestyrelsen for Dansk S e j 1 s k i b s re- 
d e r i-F o r c n i n g s Afdeling for mindre Skibe anholder 
om, al den Ministeren for Handel og Søfart ved midler
tidig Lov om Skibes Dybgaaende og Lastelinie af 14. Maj 
d. A. § 5 tillagle Dispcnsalionsbefojel.se maa blive benyt
tet lil straks al frilage alle Sejlskibe, som ikke farer paa 
britisk Havn, fra Bestemmelserne i bemeldte Lov, har 
del lioje Ministerium under Vedlæggelse af den ligeledes 
hoslagt lilbagefolgende Erklæring fra Fællesrepræsenta
tionen for dansk Skibsfart i Skrivelse af 19. d. M. ud
bedt sig Laslelinieudvalgels Ytringer meddelte.

I denne Anledning skal man — næst al henlede Op
mærksomheden paa, at del af Bestyrelsen for Dansk 
S e j 1 s k i b s r e d e r i-F o r e n i n g s Afdeling for min
dre Skibe synes overset, at det ogsaa fra den franske Re
gerings Side vil blive krævet,, al danske Skibe, der anlo- 
ber franske Havne, skal være forsynede med Lastelinie-
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mærker — tjenstlig meddele, at Lastelinieudvalget ikke 
kan udtale sig for, at den onimeldle Dispensalionsbe- 
føjelse benyttes lil i al Almindelighed og uden nogen 
Undersøgelse af hvert enkelt foreliggende Tilfælde al fri
lage alle Sejlskibe, der ikke farer paa britisk Havn, fra 
Overholdelsen af Laslelinielovens Bestemmelser. En saa
dan Udslnekning af Dispensalionsmyndigheden synes at 
komme i Strid med Forudsætningen for Lovens Givelse 
og de under Rigsdagsbehandlingen fremsatte Betragtnin
ger. Den synes derhos at maalte forudsætte, al der i el 
længere Tidsrum ikke kunde ventes i andre Lande al 
blive indført obligatoriske Bestemmelser om Laslelinie- 
mærke for a l 1 e S k i b e, der anløber vedkommende Lands 
Havne, en Antagelse, der — som del vil være Ministeriel 
bekendt — er urigtig. Og endelig synes den let al ville 
kunne have lil Følge, al der i Lande, hvor der i Øje
blikket haves Lasleliniereglcr alene gældende for Landets 
egne Skibe, blev IruITel Foranstaltninger, hvorved danske 
Skibe — ene af alle fremmede — behandledes i 
Lighed med Landets egne.

Lastelinieudvalget vikle derimod kunne anbefale, al 
der efter derom i hvert enkelt Tilfælde indgivet Andra
gende — under fornoden Hensyntagen lil samtlige fore
liggende Omstændigheder (Skibets Styrke, Rejsens Læng
de og Maal osv.) i saa vidt Omfang som muligl meddeltes 
Dispensation for alle søgaaende danske Skibe, baade Sejl
skibe og Dampskibe, der farer paa saadanne Lande, i 

.hvilke der ikke gælder obligatoriske Lasleliniereglcr, men 
selv i saadanne Tilfælde maatle det forekomme Udvalget 
reltcst, at Dispensationen kun meddeles »indtil videre« 
og da stedse alene for den Tid, Skibet gaar i den paa- 
gældendc Fart«.

Dansk Sejlskibsreder i-F orenings Af
deling for mindre Skibe skriver lil os d. 1. ds.:

Da vi har bragt i Erfaring, al Ministeriel for Han
del og Sofari vi) give Dispensation indtil videre fra La- 
slclinielovcn lil de Skibe, som ikke gaar paa Ilavne, hvor 
tvungen Lastelinie kræves, og da delle endnu kun er Til
fældet med England og Frankrig, vil alle Skibe, som kun 
gaar i indskrænket Fart (Lindesnæs—Texel og i Øster
søen lil 58 Breddegrad) antagelig kunne opnaa' saadan 
Dispensation, naar Skibet ellers er solidt og sødygtigt. — 
Det henstilles derfor lil alle de mindre Skibe, som ikke 
farer paa England og Frankrig, snarest lil Ministeriet for 
Handel og Søfart at indsende Ansøgning om Dispensa
tion fra Laslelinieloven, saa at Skibene ikkj forsynes 
med Laslemærke. Ansøgningen bor skrives paa Stempel
papir lil 65 øre og ledsages af fyldige Oplysninger om 
den Fart, hvori Skibet agtes benyttet, Bygningsaar, Byg
ningsmateriale, Størrelse osv.,, muligvis Attester fra paa- 
lidelige Mænd om Skibets Soliditet.

Dette bedes bekendtgjort for Kolleger i videst mulige 
Omfang.

Svendborg, 1. August 1909.
L. Rasmussen, 

Sekretær for Dansk Sejlskibsrcderi-Forenings Afdeling for 
mindre Skibe.

Den norske L a s t e 1 i n i e-D e 1 c g a l i o n, som 
har værel i London og Paris for al forhandle med de en
gelske og franske Myndigheder om gensidig Anerkendelse 
af Landenes Lasleliniereglcr, er nu kommet hjem igen, 
fortæller »Norg. Sjofl.« Del forlyder, at Delegationen saa-

Dispcnsalionsbefojel.se
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vel i England som i Frankrig liar maallel give eller paa 
liere Punkter i de foreslaaede Modifikationer i de norske 
Kegler. Særlig skal del være gaaet ud over Trælasllinicn, 
som man havde lovet sig saa meget af i England.

Den lyske Handelsmarines Officerer taler, og 
ikke helt med Urette, om Overproduktion i deres Stand, 
skriver »Hansa«, men saa galt som i England er del 
dog heldigvis ikke, tilføjer Bladel. Del hænder naturlig
vis i Tyskland, at Folk med Styrmandspalenl maa 
fare som Matroser; men efter hvad »Liverpool Journal 
of Commerce« fortæller, er del hændet, al der om Bord 
paa ét engelsk Skib fandtes tre Mand med Skipperpatent 
og to med Slyrmandspalent, som alle gjorde Tjeneste som 
Matroser.

Dodsfnld. Svendborg, 5. August. (R. B.). Grund
læggeren af Svendborg Navigationsskole A. O. T u x c n 
er i Nal afgaael ved Døden, 80 Aar gammel. Afdøde var 
Ridder af Dannebrog og Dannebrogsmand.

Sø- og II a n d e 1 s r c l s d o m. Kjøbenhavn, 4. Au
gust. (R. B.). Retten tilkendte i Dag Svilzers Bjergnings
entreprise 55,000 Kr. med Renter for Bjergning af Dam
peren »Zelandia«, der den 8. Marts d. A., Kl. 1 Middag, 
grundstødte paa Østsiden af Trindclgrunden ved Gjedser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Fortsættelse.)

Kaptajn Minor Rasmussen: I Henhold lil det, 
som blev foretaget angaaende denne Sag i Bestyrelses
mødet i Gaar, og hvad jeg saa om den Sag dér, mener 
jeg, al der er en Ting i Hr. Konsul Lunds Skrivelse, som 
i alt Fald burde ændres lidt. Del er Spørgsmaalel om 
den udvidede Eksamens Frivillighed og Maaden, hvorpaa 
disse Eksaminer skal lages og Eksamensbeviser gives for 
dem. Jeg tror for mit Vedkommende, al del vilde være 
heldigere al komme nærmere ind paa Mindrelalsbelænk- 
ningen dér, end Tilfældet er i Konsul Lunds Skrivelse om 
den foreliggende Sag. Jeg mener, al disse Eksaminer bør 
være frivillige og bør kunne tages enkeltvis. Jeg kan ikke 
rigtigt anerkende, al den anden Maade, som er fremsat, 
vilde være rigtigst. Jeg tror, at de tlesle vil faa Ud
bytte deraf, naar Eksaminerne blev frivillige og kunde 
lages i hvert enkelt Fag for sig. Jeg ved ikke, om del 
kunde passe.

Konsul C. P. Lun d: Vi talte om del i Gaar, og jeg 
erklærede den Gang, at det Punkt har jeg intet imod, del 
er i væsentlig Overensstemmelse med, hvad jeg har frem
ført. Jeg siger udtrykkelig, al paagældende skal faa 
Bevis for hvert enkelt Fag, de har vist særlig Dygtighed i. 
I Realiteten er det nærmest del samme. Del kan jeg slutte 
mig lil. Jeg skal samtidig sige, al min Mindrclalsbetænk- 
ning skal være i Fællesrepræsentationens Besiddelse inden 
den 15. Juli. Jeg skulde helst have bestemt Svar her. Der 
er ikke senere Lejlighed for Generalforsamlingen lil al ud
tale sig om den Sag.

Dirigenten: Jeg liar del Indtryk af Hr. Lunds 
Foredrag netop paa det Punkt, Hr. Kaptajn Minor Ras
mussen omtalte, og hvor Hr. Lund tangerede Spørgsmaa
lel om del rent navigatoriske i Forhold lil f. Eks. del 
maskinelle, al Hr. Konsul Lund var tilbøjelig til al mene, 
al del ikke var saa heldigt, al delle sidste blev frivilligt, 
men at Hr. Lund ikke var absolut afvisende over for Tan

ken om, al del kunde blive frivilligt. Hvis allsaa Hr. Kon
sulen paa del Punkt ændrede lidt paa sin Redaktion af 
Indstillingen for at imødekomme Hr. Minor Rasmussen, 
og det iøvrigl kunde harmonere med Stemningen i For
samlingen, kunde Skrivelsen i sin Almindelighed vist vaire 
gældende.

Kaptajn M i'n o r Rasmussen: Ja.

Translatør Rasmussen: Jeg vil blot spørge, om 
d’IIrr. ønsker eller anser det for gavnligt, al der lier 
paa Generalforsamlingen blev vedtaget nogen Resolution 
om denne Sag. Jeg skal sige, hvorfor dette Spørgsmaal 
fremkommer. Fordi jeg paa Bestyrelsesmodet i Decem
ber fandt mig foranlediget Lil at fremsætte en Resolution 
om del Spørgsmaal, idet jeg fandt del nødvendigt, al der 
blev gjort nogel fra denne Side og ogsaa fandt del nød
vendigt, al Dansk Sejlskibsrcderi-Forening log bestemt 
Standpunkt. Saa formulerede jeg en Resolution, men der 
blev sagt, at den maalle hellere gaa ud lil de forskellige 
Kredse eller Bestyrelsesmedlemmer, for al de kunde tage 
Standpunkt. Ilvis imidlertid Forsamlingen ikke mener, 
der skal vedtages nogen Resolution, vil jeg frafalde For
slaget derom. I modsat Fald vil jeg tillade mig al oplæse 
Resolutionen. Iøvrigl kan jeg personligt tiltræde Hr. Kon
sul Lunds Opfattelse.

Dirigenten: Jeg skal gøre den Bemærkning, al 
mil principale Standpunkt var det, al jeg vilde henstille 
til Generalforsamlingen, om den i store Træk i alt væsent
ligt kunde slutte sig lil del af Hr. Konsul Lund udtalte 
og de af ham fremhævede særlige Punkter. Hvis del ved 
Afstemningen viste sig, al Forsamlingen ikke kunde slutte 
sig dertil, kunde vi gaa lil et subsidiært Forslag.

Translatør Ras m u s s e n: Vil Dirigenten ikke frem
lægge mit Spørgsmaal for al høre, om Forsamlingen øn
sker al forhandle om den af mig i sin Tid foreslaaede 
Resolution?

Dirigenten: Det beror paa, om man vil ind paa 
Detailler.

Translatør R a s m u s s c n: Del er ikke Detailler; del 
er blot i store Træk Sejlskibsfarlens Stilling lil del Spørgs
maal.

Mægler II. A. H a n sen: Til Hr. Konsul Lumis Stand
punkt maa jeg sige, at del i den oplæste Skrivelse kun er 
pointeret i ganske korte Træk, og al del jo klin er en 
lille Brøkdel af, livad der forelaa, hvad enten man lager 
Mindrelallels eller Flerlallels Indstillinger. Jeg formener, 
al der lil Vedtagelsen af en Resolution maa udkræves en 
meget lang Behandling af de saa indviklede Spørgsmaal, 
tusindvis af Spørgsmaal, som vil komme lil al foreligge. 
Konsul Lund oplæste kun sit Standpunkt lige over for 
Sælleskippereksainen og Styrmandseksamen, medens den 
ene Indstilling omhandler Sætteskipper- og Fiskeskipper
prøverne, Styrmandseksamen og endelig Skibsforereks
amens lsle og 2den Afdeling. En Forhandling herom, 
ved hvilken man skulde søge at blive enige om, hvad der 
vilde være del heldigste, vilde lager Uger. Jeg mener, 
al del vil være meget vanskeligt i denne Forsamling nu 
efter saa korte Ord al skulle afgøre, om man kan give sin 
Tilslutning eller ikke lil Konsul Lunds Standpunkt. Og 
saaledes som Sagen slaar, mener jeg, al del i og for sig 
vilde være urigtigt her al vedtage en Resolution derom. 
Del Materiale, som bør foreligge for al vinde Tilslutning 
eller Afslag, bør være saa fyldigt, al del vilde fylde Ark 
efter Ark. Naar man her tager Standpunkt, er del over 
for el i Fa'llesrepræsenlalionen eksisterende Mindretals
standpunkt. Det finder jeg uheldigt, absolut uanset hvad 
Fællesrepræsentationens Flertal har vedtaget eller er ble
vet enig om. Jeg mener, al først naar Forslagene kommer 
frem før Regeringen og Rigsdagen, er Tiden lil at tale om 
dem. Jeg mener, al del vilde være meget uheldigt, om 
man afstemte øver Hr. Konsul Lunds Udtalelse.
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Dirigent e n: Jeg skul blot bemærke, al jeg er ikke 
blind for Hr. Mægler Hansens Synspunkt og heller ikke 
for Hr. Translatør Rasmussens. Jeg skal gøre yderligere 
den Bemærkning til Hr. Mægler Hansen, al det. Forsam
lingen kunde udtale sig for ganske i Almindelighed, var 
kun de Spørgsmaal. som Konsul Lund havde berørt, nem
lig Sætteskippereksamen og Styrmandseksamen, og del 
kunde ikke influere paa det øvrige af Kommissionens Ar
bejde. men selv paa de Punkter kunde der inaaske ogsaa 
være Anledning til en mere dyblgaaende Diskussion, inden 
man vedtog en Resolution. Men man kunde gaa en Mid
delvej og takke Hr. Konsul Lund for hans instruktive 
Foredrag, som toges til Efterretning, idel man overlod lil 
Konsulen al skønne, hvorledes Stemningen havde været: 
del fremgaar jo af del stenografiske Referat; der vikle 
dér vier c el Spejlbillede deraf.

Skibsreder Carlsen: Jeg kan ikke slutte mig lil 
Hr. Mægler Hansens Standpunkt, han vil jo have Eks
aminerne udvidel saa meget, al ikke el Menneske vil faa 
dem. Konsul Lund udtaler udtrykkelig del, som vi øn
sker, al vore Navigatører skal hjælpe sig med for al blive 
Skippere og Slyrmænd. Del er Hovedpunkterne. Jeg vil 
paa det kraftigste anbefale, al vi her i Dag slutter os lil 
det, Hr. Konsul Lund har fremfort.

Translatør Rasmussen: Hvis jeg har forslaael 
Hr. Mægler Hansen rigtigt, maa jeg sige, al jeg slaar ufor- 
slaaende over for denne Sag. Jeg havde ment ved Be
styrelsesmødet i December, al Dansk Sejlskibsrederi-For
ening lilsidsl maalle lage bestemt Standpunkt lil Spørgs
maalel, og denne min Resolution, som er holdt i store 
Træk, blev forelagt den 18. December paa Bestyrelses
mødet og blev dér afvist med den Motivering, al den 
skulde forelivgges Kredsene og Bestyrelsesmedlemmerne, 
for al de kunde lage Standpunkt. Maa jeg spørge med 
hvilken Motivering skyder man den fra sig? Er den ikke 
forelagt Bestyrelsesmedlemmerne og Kredsene, saa al de 
kunde lage Standpunkt lil den?

Konsul C. P. Lund: Del Spørgsmaal. jeg har rettet 
til Forsamlingen er jo delle: Vil d’IIrr. være med lil, al 
Flerlallct i Fa'llesrepriesenlalionen indgaar lil Regeringen 
med el Andragende om al faa Maskinisleksamen og Styr
mandseksamen udvidet, eller slemmer De for. al vi holder 
paa mil Standpunkt? Jeg kunde gaa i Detailler, men 
Mødet er trukket saa langt ud, al skulde man begynde 
paa Enkeltheder, saa blev De vist altfor trælle. Ellers 
kunde jeg udførligere begrunde mit Standpunkt. Hr. 
Mægler Hansen hører jo lil Flerlallct i Kommissionen af 
1904. der gaar slik imod min Opfattelse. Der er ikke ret 
mange, som har kunnet slutte sig lil Kommissionsflerlal- 
lels Betænkning. Hvis jeg igennem Fællesrepræsentatio
nen skal indgaa lil Ministeriel med min Mindrelalsindslil- 
ling. maa jeg have nogel at slolle mig lil, saafremt den 
skal gøre nogen Gavn. Kan jeg ikke faa Generalforsam
lingens Tilslutning, kan jeg lige saa godi holde min Min- 
drelalsindslilling tilbage. Saa gaar Sagen sin Gang, saa 
er der ingen, der har sagt nogel imod Flerlalsindslillingcn. 
Senere at tale med om Tingene er for sent. Saa er Be
stemmelsen laget, og saa gaar Regeringen ikke hen og 
forandrer den. Del har vi set ved den midlertidige Lov
om Laslelinie. Den gaar ikke hen og foretager en For
andring paa en Sluds. Del maa afgøres helst med del 
samme, om De slutter Dem til det, jeg i korte Træk har 
oplæst, andel søger jeg ikke Slolle lil: al Sætteskipper
eksamen kommer lil al gælde indtil Linien Lindesnæs— 
Texel, og al almindelig Styrmandseksamen giver Rel til 
al fare i uindskrænket Fart, blot med den Forandring, al 
del ikke skal være afgørende, om vedkommende har be- 
staaet Maskineksamen, og saa lil Slut, al hvis Regeringen 
har Lyst lil at oprette en frivillig 2den Afdeling, synes 
jeg, del er rimeligt, al del sker, men del maa allsaa blive 

saaledes, al del gøres tril for vedkommende, der frekven
terer disse Skoler. Vi skal ikke have de mange Klasser, 
jeg linder, del er nok med Sælleskipper- og Fiskeskipper
prøverne og den almindelige Styrmandseksamen og saa 
denne frivillige 2den Afdeling. Det er noget lignende, som 
man har i England, hvor man har Stillingen E x l r a 
m a s l e r. Den Eksamen bliver ofte forlangt af Folk, der 
skal føre Udvandrerdampere.

Jeg vilde gærne bede om cl Svar, om De slutter Dem 
lil Hovedpunkterne i min Udtalelse, saa al jeg f. Eks. 
kunde skrive underneden: Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Generalforsamling slutter sig lil ovenslaaende Mindrelals- 
indslilling og ønsker meget, at Ministeriel vil lage Hensyn 
dertil.

Havnefoged Mølle, r: Saa vidl jeg forslod, er del 
Hr. Konsul Lunds Mening, al del skal forlanges af den, 
som indstiller sig til Styrmandseksamen, at han skal have 
Maskinlæren med. Vi har stadig arbejdet paa al faa Ma
skineksamen borllagcl fra Styrmandseksamen. Jeg liørle 
en Udtalelse fra Hr. Lund, som gik ud paa, al Folk har 
lellere ved al lage Maskineksamen i en ung Alder; allsaa 
maa det ligge i Hr. Konsulens Tanke, at denne lille Eks
amen. for saa vidl vedkommende har Evner, skal lages 
tilligemed den almindelige Styrmandseksamen. Det er 
imidlertid saa ofte Tilfséldel, at unge Sømænd har Midler 
lil al lage den almindelige Eksamen, men naar Maskin
eksamen kommer lil, har de hverken Tid eller Midler 
lil al tage den, og de vil allsaa hverken kunne blive Styr
mænd eller Skibsførere, hvis Maskineksamen er nødven
dig dertil. Men naar de kan nøjes med almindelig Styr
mandseksamen, er der mange, som kan skabe sig en Eks
istens som Styrmænd og Skibsførere, lad være, al del saa 
bliver i mere indskrænket Fart, under mere indskrænkede 
Forhold. Derfor er del vor Tanke og har altid været, al 
Maskineksamen skulde være frivillig, ikke være tvungen. 
Naar vi mener, al vedkommende ikke skal kunne falde 
paa Maskineksamen, er Meningen dog ikke, al han skal 
have studeret dertil. Del er netop vorl Ønske, at de skal 
undgaa det Studium, som den Eksamen vilde medføre, de 
skal kunne lage Styrmandseksamen og blive Skibsførere 
tinder visse Forhold uden al have laget Maskmeksamen.

Konsul Lu ml: Jeg mener kort og godt, al en Mand, 
der kan beslaa Navigalionseksainen. ikke skal kunne 
falde, fordi han ikke har Maskinuddannel.se. Jeg mener, 
al naar han har bestand Styrmandseksamen, maa han 
siden, før han faar Bevis lil al føre Skib i uindskramkef 
Fart, tage Maskineksamen. Jeg husker godt de Tanker 
om al spare ham for disse Udgifter, men jeg mener, al 
vi gør Sømanden en Bjørnetjeneste ved at frilage ham 
for Maskineksamen, for i ældre Aar er del ofte vanskeligt 
for ham at faa den. Jég mener, al vi ikke skal knappe 
for meget af paa, hvad der fordres; vor Lærdom er ikke 
for glimrende.

Havnefoged Møller: Det har vi ofte drøftet. Man 
liar stadig holdt paa, al Maskineksamen skulde være fri
villig. ikke tvungen.

Dirigenten: Kunde vi ikke sige, al under Hen
syntagen lil den stedfundne Diskussion, af hvilken der 
kommer lil at foreligge stenografisk Referat, slutter man 
sig lil Indholdet af lir. Konsul Lunds Foredrag og lager 
det iøvrigl lil Efterretning for Sagens videre Behandling?

Konsul Lund: Her foreligger el lille Ændringsfor
slag fra Hr. Translatør Rasmussen, der gaar ud paa, al 
der i Afsnit 5, 2dcl Stykke i min Mindretalsindslilling 
kommer til at slaa: »At den nuværende almindelige Styr
mandseksamen bibeholdes med den Uddannelse og den 
Rellighed, der findes i Øjeblikkel, og efler Sejlads som 
Styrmand giver Rel lil at føre Skib i uindskrænket Fart; 
dog skal det ikke være afgørende, om vedkommende liar 
beslaael Maskineksamen«.

Maskinuddannel.se
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Maa jeg samtidig akceplere en anden Tilføjelse, saa- 
ledes, al 3dic Stykke kommer til al lyde saaledes: »Al 
Staten opreller en frivillig 2den Afdeling, hvor Uddan
nelsen og Opholdet betales af Sialen. Denne Aldeling 
maa kunne absolveres ved alle Skoler, idel Mindrelallel 
maa holde paa absolut Ligeberettigelse for alle Skoler«.

Havnefoged M olie r: Naar del blol er præciseret, al 
Maskineksamen ikke skal være tvunget Fag.

Di rigen len: Hr. Mollers Standpunkt vil blive 
præciseret som ethvert andel Standpunkt i Referatet.

Forsamlingen gav sin Tilslutning i den af Dirigenten 
foreslaaede Form. (Sluttes.)

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
August Maaned,

Uddrag af »Deulsche Seewarle«s Maanedskort.

Lufttryk og V7 indfor h o 1 d. Lufllrykforhol- 
dene viser i August, ligesom i Juli, kun ringe Forskel for 
de forskellige Egnes Vedkommende; mellem del høje Tryk 
ved Azorerne og del lave Tryk i Omegnen af Island er 
Forskellen gennemsnitlig kun 12 mm. August er sæd
vanligvis derfor en meget rolig Maaned og for Rejser ,til. 
New York vel endog en af de gunstigste, idel Taageliyp-. 
pigheden tillige lager noget af. Østlige Vinde er nu ikke 
sjældne særlig mellem Lizard og 25° V. Lgd.

NØ. Passaten naar i August længst mod Nord; alle
rede ved den portugisiske Kyst træller man passalaglige 
Nordenvinde. Øsl for Madeira er Passalen nu for del 
meste noget kraftigere end Vest for Øen, men længere 
mod Syd forsvinder denne Forskel. Paa Sejlskibsrulen 
ligger Sydgrænsen for NØ. Passalen nu g e n n e m s n i l- 
Iig paa 14.5° N. Br. og SV. Monsunens Nordgrænse paa 
11,7“ N. Br. SØ. Passalen bojer uden nogen lydelig 
Grænse over i SV. Monsunen paa c. 5° N. Br.

S l o r m e er endnu sjældnere end i Juli; kun Sydost 
for New Foundlands Bankerne forekommer mer end 5 
pGl. Syd for en Linie fra Kap Finislerre over Azorerne til 
Florida forekommer ingen Storme, naar bortses fra de 
tropiske Orkaner.

Orkaner. Af 75 vestindiske Orkaner i Aarene 
1885—1896 faldt 16 (21 pCl.) i August Maaned. Ogsaa 
i Egnene omkring de Kap Verdiske Øer forekommer Or
kaner, hvorimod der ikke lindes Efterretninger om saa- 
danne fra 35° til 55° V. Lgd.

T a a g c. Størst Sandsynlighed for al IrælTe Taage 
paa New York Ruten (50 pCl. og over) har man paa 
-15°—50° V. Lgd., allsaa ved Øslranden af Bankerne, hvor 
man linder de laveste Vandtemperaturer umiddelbart ved 
Siden af Golfsirommens varme Vand. Paa selve Banker
ne er Tangen slel ikke saa hyppig; man regner lier og ved 
Sydkysten af Nv Skotland med en Taagehvppighed af c. 
25 pCl. Ved Cabol Strædet er Hyppigheden sandsynlig
vis under 20 pGl.

Syd for 40° N. Brd. lindes næslen ikke Taage paa 
Oceanet, dog med Undtagelse af Kvslen ved Kap Ilalle- 
ras. Disel Luft i Passaten paa Afrikasiden trælfes hyp
pigst i Omegnen af de Kap Verdiske Øer.

I s. Den gennemsnitlige Sydgrænse for Drivisen over
skrider i normale Aar i August næppe Kap Races Bredde.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar det af 
de Ismeldinger. der er indlobel indtil d. 19. Juli, al ls- 
masseme især de svære Pakis-Marker ved Kysten af New 
Foundland og paa Bankerne, bar været i Aflagende, dog 
er der endnu paa de forenede Damperriller og i Belle Isle 
Strædet megen Is.

Skibe maa ogsaa i August Maaned være opmærksom
me paa Isfaren, som ganske vist er ringere end hidtil.

Fragtmarkedet.

Endelig udlosles alle interesserede Parler af Spæn
dingen med Hensyn til, om der skulde blive Kulslrejke i 
Skoiland eller ikke, idet Meldingen d. 30. f. Md. indlob, al 
Grubeejerne og Arbejderne var bleven enige. Man kan 
indenfor Skibsfariskredse kun være tilfreds over, al Kon
flikten afværgedes, thi i modsat Fald, havde Strejken 
maaske forplantet sig til ogsaa at omfalle England & 
Wales, hvilket vilde have været en sand Kalamilel. Del 
er endnu kun smaal med Kullaster til Østersøen, og Ra
lerne er under al Kritik slelle, saa al en Del Dampere 
er gaael ballastel lil Østersøen, men forbaabenllig vil 
Forholdene i den nærmeste Fremtid relle sig, saa meget 
mere, som del nu endelig er forbi med de mange »holy- 
days« paa de forskellige Pladser. Til Middelhavet er 
Kulfraglerne ogsaa elendige, og Eksportørerne sikrer sig 
med slørsle Lethed al den Tonnage ,de vil have, lil me
get billige Fragter. Hvad de bjemgaaende Markeder an
gaar, da er del i Øjeblikket nærmest Sortehavet etc., der 
lager Redernes Interesse fangen, og Fragterne har da og
saa yderligere Fremgang al opvise i Ugens Lob. Der 
ventes iovrigl al ville blive endnu hurtigere Kornlilforsler 
i meste Maaned. og der er derfor al Udsigt til. al vi da 
vil faa endnu højere Rater al se. særlig hvis Middelhavet, 
som i den senere Tid har vist meget ringe Aktivitet, og
saa møder op med mere Begær. La Plata Markedet er 
faldet fuldstændigt sammen, og Tonnage er næsten ikke 
lil al placere for nogen Pris. I alle andre Retninger er 
der intet luendel af særlig nævneværdig Betydning.

Del østlige Marked lager kun meget faa Baade. For 
Ris fra Ilaifong lil 2 franske Havne belalles 24/ å 24/6 
og for Sukker fra Java lil U. S. eller Europa 25/ pr. 
Augusl/September. Bombay livløs; sidst betalte Rate er 
14/ før Hvede; lil IIull.

Sortehavet etc. ligger højere og bedre end for en 
Uge siden, og der har fundet en anselig Række Befragt
ninger Sled. Fra Odessa eller NikolajelT er Ralen efler- 
haanden kommet op paa 8/9 London eller Rollerdain. 
9/3 Hamburg for store August Baade paa op lil over 7000 
Tons, medens der belalles 10/ N. C. pr. September for et 
Parti 3200 Tons Baade. Azow var de sidste Dage knap saa 
rolig som Ugen forud, men Ralerne er steget 3 d., fordi 
Sortehavet log en Del Tonnage, og der kan nu faas 9/9 
N. C. eller »any« for »handy« Størrelser, 9/6 for større 
Baade, all pr. August. Til Bergen direkte fra Azow bc- 
lallcs 10/G for en prompl 4900 Tons Baad. Donau stille 
paa Basis af 9/6 L. H. A. R. 10/ Hamburg, prompl.

Middelhavet har kun lidt at byde paa, men Ralerne 
cr kommet lidt op paa Grund af Begæret fra Sorte
havet. For Erls belalles 5/6 Bona/Rollerdain, 5/ Al- 
gier/Jarrow. 5/4lZ> Malaga/Rolterdam. Fra Torrcwieja 
belalles 7/6 for Sall lil Kalkulla (5800), 16/ 3 Pladser 
River Plate (5500). Fra Bilbao gores der ikke meget, og 
sidst betalte Rate er 4/ Middlesbro, 4/3 Grangémoulh. 
3/7/Z> Newporl.

Nordamerika viste en Kende mere Liv de sidste 
Dage, men der mangler endnu meget i den rigtige Fart 
i Befragtningen, Kanada er lidt højere, idel der pr.
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August sidst sluttedes lil 32/6 å 33/ fra SI. John, 38/3 fra 
Miramic.hi lil Englands Vestkyst. En enkelt Kornlast 
(ca. 23,000 Qrs.) sluttedes lil 1/7% udsøgt Ilavn pr. 
August. Boinuldspladserne har endnu ikke begyndt al 
røre paa sig. Golfen er omtrent uforandret. Trælast 
betalte bl. a. 71/3 å 72/ Basis een Lossehavn lil U. K. 
eller Kontinentet, medens 105/ å 108/9 belalles lil River 
Plale. Paa Netto Charter sluttedes der lidt lil 8/9 li 9/ 
pr. August, 9/6 pr. Oktober lil li. K. eller Kontinentet.

La Plala ligger saa usselt som lænkes kan. Der er 
næsten ingen Laster at faa, og ledig Tonnage hober sig 
mere og mere op. Fra San Lorenzo akeepteredes sidst 
saa lavt som 9/9 fra San Lorenzo Grænsen lil U. K. eller 
Kontinentet, fra Colasline 11/, medens en 5,500 Tons 
Baad akceplerede 9/6 lil Danmark Basis én Lossehavn.

Øslersomarkedel holder sig i omtrentlig uforandret 
Tilstand. Den store Generalstrejke i Sverrig lægger nok 
en Del Hindringer i Vejen for Eksporten fra delle Land 
for Øjeblikket, men del menes almindeligvis, at Strejken 
ikke vil blive af lang Varighed, og naar først normale 
Forhold alter indtræder, vil der uden Tvivl blive sat saa 
meget mere Pres paa Afskibningerne. Der er fremdeles 
ikke saa faa Trælaster fra Finland og Rusland, men der
imod er Eksporten af Korn fra SI. Petersborg noget min
dre i Øjeblikket, da Købmændene ikke realiserer meget 
lil de nuværende Priser. Del formenes dog, al der senere 
hen vil komme meget Korn til Afskibning. Raten er 
fremdeles 1/1% d. Ilvedebasis lil London eller Rollerdam, 
'/., Anlwerpcn eller Hamburg. Pulpwood betaler Mk. 23 
lil Rolterdam og Korlprops lil Østkyst Kulhavn 26/ pr. 
indtagen Favn. Riga, Libau og Windau er uforandrede. 
Blandt de sidste Befragtninger fra Bolten nævner vi: Fre- 
derikshamn og Kotka/London, 22/ D. B. B. (530) Frede- 

rikshamn/Tyne eller Wesl Harllcpool, 24/ Favn Kort- 
props (750) Abo/Anlwerpen, Frcs. 29% D. B. % Boards 
(360).

Kulfragterne er lige miserable lil Middelhavet og 
Østersøen, og meget lave Rater har været akeepteret, men 
forhaabenllig vil Forholdene i hvert Fald for Østersøens 
Vedkommende snart bedres. Til La' Plala er Fragterne 
højere, og lil Østen omtrent uforandrede. Fra Østkysten 
sluttedes bl. a. lil 3/ å 3/3 Kronstadt, 3/7% Riga (2,000), 
3/9 Libau, 3/3 å 3/6 Swinemiindc, 3/9 Ørnskjoldsvik 
(3,500), 5/3 Konigsberg By (1,200), 4/7% Faaborg (500), 
3/6 Aarhus (1,800), 3/6 Liibeck (2,800)” 3/4% Si. Na- 
zairc (4,200), 4/6 5 4/7% Lissabon, 4/9 il 5/ Genua eller 
Savona, 5/ Marseille, 4/7% Neapel (4,100). Blandt Be
fragtningerne fra CardifT nævner vi: 3/6 Anlwerpen 
(1,600), 5/9 Gibrallar (1.300), 6/ Barcelona, 4/10% it 
5/1% Genua. 5/4% Triesl, 4/6 Konslanlinopel, 3/9 Malta, 
4/6 Aleksandria eller Port Said, 8/3 å 8/4% Colombo eller 
eller Bombay, 12/6 il 13/ nedre La Plala Havn, 14/ Ro- 
sario.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

1/^ provianterer d’Hrr. Skibs-
AcHUUiy førcr fordelagtigst i

A. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Veateraa. Telefon 249.



472 Dansk SøFAHTsttuENbE. 6. August 1909.

-h w 53 53 53

w c< cn o w h 
hD co c » 

00 <£> O

to CO o

& n

o

W£3 KJ

O*
CO o

■ r=~- ■■-■■■—

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
skattefrit — meget holdbart.

— jffnbefales særligt Kaptajner, Officerer o. lign, om 
II Bord til Jfydelse ved Jdaaltiderne. Wil t _

J
C. W. Obel, Aalborg.

Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 
eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 

Faas hos de fleste Handlende. 
Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o 1 p li A n d c r s e ri, Scliu- 
bcrt, rink. Riga 31./7. — Alexandra, Nielsen, al'g. Sniyrna 31./7. 
til Cariagena. — Al garv c, Borries, afg. Gibraltar 4./8. til Cadiz. 
— An gi o Dåne, Wieucke, afg. Bergen 4.18. til Trondhjcm. — 
A. N. 11 a n s e n , Paaske, ank. Dunkcrque 29-/7. — A n t w e r p e n, 
Madsen, afg. Riga 4./8. hertil. — Arno, Strubberg, ank. Ant
werpen 30./7. — A r k a ji s a s, Petersen, afg. Kristianssnnd 27-/7- 
til Boston. — Aurora, Fischer, pass. Brnnsbiittel 4-/8. for Ant
werpen. — Ba r o n ;S l j c r n b la d, Therkildsen, pass. Bruusbiittcl
3./8. for Dunkerque. — B c i r a, Lunge, afg. Dartnioutli 31./7. til 
Alicantc. — C. F. Ti et gen, Thomsen, ank. her 2./8. — C li r. 
Bro borg. Mortensen, afg. Tunis 3./8. lil Genua. — Christian 
1 X, Holm, ank. Gravéscnd 1./8. — Dagmar, Bogvad, pass. Holtc- 
nnu 4./8. hertil. — D o u r o, Soberg, pass. lloltenau 5./8. for Oporto.

Esbjerg, Strufve, ank. Rotterdam 2./8. — Florida, Ander

sen, ank. lier 24./7. — Frederik, Thomsen, ank. Pillau 1./8. — 
G a r o n n c, Kromann, afg. La Rochellc 4./8. til Dunkcrque. — 
G c o r g i o s I., Sorcnscn, ank. Libau 31./7. — Hellig Olav, 
Holst, ank. New York 27./7. ■— H c n g c s t, Munck, ank. her 1./8.
— 1. C. Jacobsen, Jacobsen, afg. Dartinouth 1./8. til Cadiz. — 
Jolantha, Simonsen, ank. lier 4./8. — Kasan, Mikkelsen, ank. 
Libau 4.18. — K c n t u c k y, Andresen, afg. St. John 31.11. til Car- 
diIT. — K i c w, Jorgcnsen, ank. Riga 3./8. — K u r s k, Gommesen, 
ank. Riga 4./8. — Leopold II, Rasmussen, ank. Huli 4./8. — 
L o il i s e, Kruse, ank. her 3./8. — L o il i s i a n a, Ørsted, afg. Bal- 
timorc 4./8. til Kristiania. — L. P. II o 1 ni b 1 a d, Jonsen, pass. Gi
braltar 3./8. for Tunis. — Mor s o, Oest-Jacobscn, ank. Libau 2./8.
— M o s k o v, Rasmussen, ank. her 4.,'8. — Nicolai II, Khuison- 
Kaas, afg. Antwerpen 4./8. hertil. — Nordjylland, Jncobæus, 
ank. Petersborg 3./8. ■— 0. B. S n li r, Frisenette, afg. herfra 2./8. 
lil Antwerpen. — 0 m s k, Harder, ank. her 4./8. — Oscar 11. 
Ilcmpel, afg. Kristianssnnd 31./8. til New York. — Pc mi syl
van i a, Gotsche, arg. herfra 3./8. til Kristiania. — Perm,’ Chri
stensen, ank. Libau 28./7. — P r c g c 1, Iversen, ank. Antwerpen
31.jl. — R i b c r h u u s, Binmclykkc, afg. herfra 3./8. til Riga. — 
Saga, Wibcrg, afg. herfra -1./8. til Helsingor. — Saxo, Gotthardt, 
ank. her 3./8. — Texas, Lissner, nnk. Newcastlc 4./8. —■ Tiber. 
Becli, pass. Hanstholm 4./8. hertil. — United States, Wulff, 
nnk. hertil 3.18.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. Gnlf- 
port 21. jl. — Michail 0 n t c h o il k o f f, Harboc, ank. Tralce
28.11. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, nnk. Bel
fast 23-11. — W 1 a d i m i r R c i t z, Olsen, ank. Vejle 30./7. — 
Helmer More li, Thorsoo, afg. Liverpool 30./7. til Canada. — 
Excellence P lesk c, Rasmussen, ank. Dunkcrque 31J7. — 
Pawel Andrcjcff, Tannebek, afg. Petersborg 1./8. til Dun- 
kcrquc. — W 1 a d i ni i r S a w i n, Carstensen, afg. Halifnx 30./7. 
til Ayr. — Alexander S h u k o f f, Brandt, ank. Emdcn 2./8.
— Johan S i em, Nielsen, nnk. Kjobcnhavn 2./8. — Harald 
K 1 i t g a a r d, Rasmussen, afg. Stugsund 31.11. til Papcnburg. — 
N c w a, Dahl, ank. Rotterdam 30./7.

Vesterhavet, Niobe, Jessen, ank. Calais 1./8. — Nancy, 
Tli. Nielsen, pass. Quessant 2./8. for Gibraltar. — N a u t i k, N. 
Nielsen, link. Guernsey 31./7- — Fy 11a, Lauritsen, pnss. Helsingor
31.,'7. til Rign. — Cito, Jepsen, ank. Hofvid 31./7. — Dagmar,
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Matliiasen, afg. Huelva 31.11. til MaTæco. — Nerma, SeliiU, ank. 
Carlsvik 2./8. — Laura, Petersen, ank. Blyth 1./8. — Inger, 
Larsen, ank. Kristiania 31./7.

Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. Rotterdam 29-/7. —
1. N. Madvig, Halm, afg. Riga 28./7. — H a ni 1 e t, Jørgensen, 
ank. Blyth 2G./7. — Helge, Olsen, afg. Blyth 1./8. — Rolf, 
Reesen, ank. Kronstadt 29.jl. — Niels R. Finsen, Olsen, afg. 
Neweastle 30./7. til Kronstadt.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Sunderland 21.11. til Riga.
— London, Bom, ank. Swinemiindo 4,/8. — Paris, Tliolander, 
ank. Kjobenhavn 25./7. — Bryssel, Kaas, ank. Boncss 2.18.

Mercur. Berlin, Andersen, ank. Marieberg 31.11. — Wien, 
Boeck Hanson, ank. Dordrecht 2./8. — Roma, v. Thun, afg. Ru- 
fisque 22.11. til Bromen.

Kjobenhavn. H a f n i a, Liudberg, ank. Riga 3./8. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Petersborg 30./7. — Carl Heckslier, Stark, 
ank. Newcastlc 31.jl. — D a n i a, Petersen, ank. Filodelfia 11.11.
— Norman n i a, Ericbsen, ank. Petersborg 4.11. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Rotterdam 20.jl. — Canadia, Jespersen, afg. Vic
toria 30./7. — L i v o n i a, Skov, ank. Ghent 1./8.

Østersøen. C i ni b r i a, Poulsen, ank. Rotterdam 31./7. — 
P a t r i a, Dam Larsen, afg. Petersborg 30./7. — Gratin, Søren
sen, afg. Wiborg 29.11. — Astoria, Neergaard, afg. Filadclfia 
29-/7.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Petersborg 28.11. — G a 11 i a, 
Nielsen, ank. Bruges 31./7. — Caledonia, Storm Hansen, ank. 
Narva 21.11. — Sarmatia, Pedersen, afg. Petersborg 3./8. — 
K o t o n i a, Rasmussen, nnk. Barry 31.Jl.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Repola 2.18. — G r a n a r i a, 
Nielsen, ofg. Snutiago 31./7. — C a r b o n i a, Matliiasen, ank. Methil
3./8. — Es t on i a, Winckler, ank. Ghent 1./8.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Soroka 29.,'7. — S c 1 a n d i a, 
Troensegaard, ofg. Methil 3.18. — Secalia, Jensen, ank. Ant
werpen 30./7. — Fru menti a, Andersen, afg. Cardiff 27./9. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Petersborg 3./8.

Ocean. P h i 1 a d c 1 p h i a, Horn, afg. Filodelfia 26-11.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Libau 31.11. — 

B r a 11 i n g s b o r g, Suenson, ank. Rotterdam .31.jl. — F1 y n - 
d o r b o r g, Andersen, afg. Kjobenhavn 4./8. til Domcsness f. 0. — 
Fredensborg, Fischer, ank. Kronstadt 26./7. — Frederiks
borg, Albertscn, afg. Petersborg 4./8. til Tcrneuzen. — J o m s- 
b o r g, Mathiesen, ank. Terneuzen 1./8. — K r.o n b o r g, Jensen, 
ank. Genua 1./8. — Rosenborg, Schultz, ank. Hull 30./7. ■— 
S k a n d e r b o r g, Jensen, afg. Benisaf 24.11. ti) Herrenwieck. — 
Stegelbor g, Lund, ank. St. Rapbael 29,/l. — Stjerne
borg, Lund, nfg. Hull 30.11. til Kronstadt. — S o b o r g, Hansen, 
afg. Torncå 2./8. til Liibeck. — U r a n i c n b o r g, Schmidt, afg. 
Huelva 2.18. lil Mcmcl.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. North 
Sbields 2./8. — K 1 a ni p e il b o r g, Winther, ank. North Sliields
2. '8. — M a r s c I i s b o r g, Larsen, ank. Haukipudas 1./8. — 
Silkeborg, Pedersen, afg. Petersborg 1./8. til Tcrneuzen. — 
Skodsborg, Agcrlin, ank. Nantes 4./8. — T u b o r g, Schmidt, 
ank. Petersborg 2S./7. — Ulfsborg, Jørgensen, afg. Mcmcl 4./8. 
til Riga. — Vordingborg, Palsbo, ank. Windan 24.11.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ank. La Rochellc 3-/8.
— Dausborg, Sørensen, ank. Sunderland 4.18. — Jægersborg, 
Larsen, ank. Kjobenhavn 178. — Kallundborg, Nielsen, nnk. 
Velzen 4.18. — Taarnborg, Matzen, afg. Wiborg 3./8. til Ghent.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, ank. Petersborg 2.18. 
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Petersborg 3077. 
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Petersborg 30./7.
Svendborg. A n n a Mærs k, Møller, ank. Boncss 3./8. — 

Peter Mairsk, Børgesen, afg. Petersborg 21.11. til Roucn.
Havet. F y c n, Andersen, ank. Ghent 3./S.
Rossia. Generalkonsul E 1 i s s c j ef, Kofoed, ank. 

Ghent 1./8.
Østasiatisk Kompagni. Tr a n q u e b a r, van Deurs, ank. Gøte

borg 31. 7. — Catliay, Kruusc, pass. Perim 29.11. for Singapore.
— I n d i c n. Borg, afg. Hongkong 3./8. til Shanghai. — S i a ni, 
Cortsen, afg. Hongkong 30./7. til Singapore. — C h il m p o n, Han- 
sen-Raun, afg. Antwerpen 21./7. til Port Said. — B a n d o n, Thom
sen, afg. Singapore 29.11. til Bangkok. ■— P a n g a n, Knudsen, 
afg. Sabang 21.11. til Port Said. — Bi nt an g, Gabe, ank. London
2./8. — S a m u i, ank. Kjobenhavn 19./7. — C a m h o d i a, Chri
stensen, nfg. Frederiksstad 31./7. til Newcastlc.

Vestindisk Afdeling. St. J a n, Ingemann, afg. De- 
merara 24.11. — S t. Thomas, Hansen, nfg. St. Thomas 15./7. 
til London. — S t. Croix, ank. Kjobenhavn 15.11.

Æro. Enigheden, Jensen, ank. Grimsby 3.’8. — Erin
dring, Nielsen, ank. Terneuzen 378.

Torm. Sara, Jensen, ank. Kallundborg 31.11. — Helene, 
Sørensen, afg. Riga 30-/7- — Agnete, Petersen, ank. Aalborg

3.18. — H c r m i a, Hansen, afg. Ghent 4-/8. — Alice, Scliultz, 
ank. Odense 4.18.

Alfred Christensen. Kronprinsesse Louise, Petersen, 
pass. Reden 2.18. for Kronstadt. — U r a n i a, Clauseu, afg. Dor
drecht 2.18. — Svend, Schmidt, ank. Blytli 2G./7. — Nord
land, Møller, ank. Boulogne 1./8. — England, Andersen, ank. 
Windau 1./8. — Holland, Poulsen, ank. Leith 4./8. — Rus
land, Madsen, ank. Stego 2.18. — Europa, Hansen, ank. Pe
tersborg 2J8. — Frankrig, Friis, afg. Calais 2./8. — Tysk
land, Danstrup, afg. Bumtisland 31.11. — Belgien, Nielsen, 
afg. Uleåborg 31.11.

Frem. A u s t a, Bagger, ofg.1 Ghent 29./I. til Pillau. — 
Freja, Nielsen, afg. Trondhjem 2./8. til Goole. — Vera, Thing, 
ank. Konigsberg 3./8.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, ank. Neweastle 
on Tyne 2.18. — Henrik B j c 1 k c, Hansen, afg. Methil 4./8. til 
Kiel. — Ove G j c d d c, Jans, afg. Methil 4-/8. til Riga.

Skaudia. Schach Stccnberg, Theilland, ank. London 2.18.
— R i m f a x e, Faber, ank. Ranino 2./8. — Skinfax e, Vilandt, 
afg. Burntisland 4./8. til Korsør. — Gulfaxe, Ankersen, ank. 
Wiborg 3./8.

Heimdal. A n i n c, Leth, ank. Ronen 4./8. — Helga, Vaaben 
Hansen, ank. Calais 2./8. — M a r t li a, Christensen, ank. Rouen 1./8.
— Elna, Ralje, ank. Archangel 28.11. — Therese, Pedersen, 
ank. Archangel 28-/7. — Simone, Moller, ank. Riga 30.78. — 
Jeanne, Løffler, ank. Calais 3-/8. — Vera, Risø, ank. Sunder
land 31./I. — Daisy, Lngcscn, ank. Kotka 2./8.

Dania. Lill y, Nielsen, afg. Dieppe 4./8. til Blyth. — A 1 o x y, 
Lorentzen, ank. Rokkahi 1./8. — Dagny, Sørensen, pass. Portland
1./8. for Kallundborg. — Mary, Clausen, ank. Petersborg 31./7.

Svendsan & Christensen. H. Pon toppi don, Klitgaard, ank. 
Petersborg 3.18. — S t. S t. B 1 i c h e r, Christensen, ank. Methil 31./7.
— Peter W i 11 e m o e s, Albertscn, afg. Narva 3.18. — G. K o c li, 
Jørgensen, ank. Briigge 1./8. — Hans Tavsen, Klaaborg, afg. 
Kjobenhavn 5./8. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Lovisa 3./8.
— Ajax, Brorsen, pnss. Kjobenhavn 3./8. nordg. — T. M. Wer
ner, Hansen Holm, afg. Petersborg 4.18. — Alfred Hage, Elle
kilde, ank. Methil 30.11. — N. G. Petersen, Bloch, ank. Yxpila 
478. — N. F. Hof f ding, van Deurs, ank. Wasa 2./8 — C hr. 
Christensen, Rasmussen, ank. Ny Karleby 1./8.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Narva 2.18. — Allan, Niel
sen, ank. Aarhus 3./8.

H. Kirschner. E d i s o u, Jørgensen, ank. Tyne 30./7. — F u 1- 
ton, Jørgensen, afg. Genua 3./8. til Oran. — Newton, Andersen, 
afg. Oran 1./8. — Washington, Nielsen, ank. Huugerbarg 29.11.
— N i v i n g s t o n, Svendsen, afg. Riga 28.11.- til Grimsby.

Sejlskibe.
Esbjerg, Ella, Olsen, ank. Harburg 3.18. — Æ t n a, Peder- 

s e n, ank. Mariagerfjord 278.
Rønne. Leif, Nielsen, ank. Kalmar 2G./7. ■— Bolgen, 

Wcsth, ank. Kalmar 26.11. — Kastor, Klausen, ank. Stockholm 
2G./7. — Hermod, Grønvold, ank. Kalmar 28.11. — Næstved, 
Rasmussen, ank. Stolpemiinde 29.11. — Magnus, Hansen, ank. 
Karlskrona 29./7. — Bornholm, Nykær, ank. Kronstadt 29.11. — 
Gudmund, Petersen, ank. Riigenwnide 30./7. ;— Karou, Larsou, 
afg. Falmouth 30./7. til Uleåborg. — Herman Olsen, HintZe, 
ank. Allinge 30./7.

Ærø. H c j m d a 1, Eriksen, nfg. Rio Grande 28./G. til Fal- 
mouth f. 0. — Nor ni a, Christensen, afg. Gijon 31.11. til Richibucto 
(Kanada). — Valkyrien, Weber, nfg. Rio Grande. 28./G, til River 
Mersey. —1 T h. L o li s c, Boye, ank. West Wemyss 2./8. — Rut h, 
Nielsen, afg. Nord Maling 25J7. — Ccros, Bager, afg. Frcdcriks- 
stad 1./8. — I. A. K r o m a n n, Christensen, afg. Nykjobing F. 1./8. 
til Umeå. — Elise, Nielsen, ank. Erikshalc 1.J8. p. R. t. Emden.
— Nathalie, Eriksen, ank. Indianharbour 1./8. — Yrsa, Albcrl- 
sen, ank. Indianharbour 1./8. — Alf, Hansen, ank. Swiiicmundc 1./8.
— C as tor, Albertscn, ank. Trawemiinde 1./8. — Freya, Peter
sen, ank. Karlshamn 178---- Ae rial, Christensen, ank. Harwich
2- '8. — Peter, Ohlscn, ank. Pilian 2.18. — Argo, nnk. Rio Ja- 
neiro 31. 11. — Alf, Rasmussen, ank. Thurso 2./8. — Ven u s, 
Jensen, ank. West Wemyss 2.18. — Albert ha, Kroinann, ank. 

■Irwineharbour 4-/8. — Anne, Petersen, ank. Erikshalc 3./8. p. R. 
t. Thisted. — Laura, Jensen, ank. Northsidney 4./8. — Åstræa, 
Svane, ank. St. Johns 4./8. — A m i, Christeuson, ank. West We
myss 3.18. — N c p t u n, Jensen, ank. Kiel 4.18. — Harris, Tlior- 
steinson, ank. Geflc 3./8. — Lorentz, Levinsen, ank. Boulogno
3- /8. — Ellen, Lauritzen, ank. Neweastle 3./8.— C. M. Peter- 
scn, Petersen, ank. Egernsund 3.18. — Hosannc, Raabaugc, ank. 
Middelfart 4-/8. — A m a 1 i a, Andersen, auk. Trawemiinde 3./8. — 
Æ g i r, Petersen, er ank. til Wllitby.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. G. Aug. 1909. — Dansk Sejlskibsrcdcri-Forenings 

Aarsgencralforsamling. — Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
August Maaned. — Fragtmarkedet. — Efterretninger for Søfarende. 
— Skibsefterretninger.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Tclegr.-Adr.: „Skonrog".

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smlth, 

Cronstadt*

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

N.SANDBERGSSkræderetablissement5,Toldbodgade5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen,

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rivereide Works: DRYDOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Consoience, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Bredr. Trier 

i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse;
_____________HÅNSCHELL, Barbados._____________

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

t.i.u. / 890L NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR,,.
Tel8,0n ( 68B6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enereprasentani for 

norddeutsche Haschinen- und Hrmaturen-Fabrik 
som leverer

„Clayton“ Apparater ROtter og utoj og ui lidsinkning

„Stona-Lloyd" vandtætte Skoddøre. — „Hansa" Lossehjul 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremasklner, — Purnner etc.

Forlang kun I
John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og **«
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. for Danm.: 
Albert B. Colin, St. Annæplads 10, Kebh. Telegr-Adr.: „Vincohn". Telet. 3283

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

Den Kj'øbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn«

egner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vrrdiforiikringer, til billige taøte 
Prsmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telcfon-Nr.
Holmene Kanal 22« Copenaare 42

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

AB OK NEMEMTSPRIS EM
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtagen St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVEBTISSEMEMTSPBIS.
Første Side pr. Petitlinie ft 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladeta Kontor: St. Annes Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Télegram-Adreeae: „Skibsfart1*.

Tbykt hos J. Jøhoknsbn & Co. (M. A. Hannovbb)
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 60. Kjøbenhavn, Tirsdag den 10. August 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
'• Toldbodvej 22.

_ - __ ■■■ ■■ Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel.
Higflnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumea Palrit 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre.*
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl: 

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Remington er Verdens 
mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:

L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034.
00000000000000000000000000000000000000 
00
0
0 
0 
0 
0 
0 
ø 
0
0 
0 
0 
0 
0 
0
0 
0 
0 
0 
0 
00000000000000000000000000000000000000

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL9END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
SinedcArbcjdc af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde, 

lelagramadreiltr: „KEWS, WALLSENO" ag „KEWS, SUNDERLAND".

0
$
•o O 
❖ 0 0 0 ❖< 0 0 o 
o 0 0 0 0 0

Skibshypothekbanken
Filinl nf liol- . „ _ . Chr. IX’s Gade B
landsk Bank 1 København Tolef 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Teiegr. Adr.: »Schierbcck«

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kgl.-Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220.

med Certifikat 100 Kr.
PREISLER

Kjobmagergade 13.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land, Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR 
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Ovorgsard). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: .KAYDYHR.

I Ankere, Kjæder, Tougværk
■ samt alle Sklbsinventarier anbefales.
I Største Lager af brugte Skibsinventarler.
I GI. Metal, Sejl og Toug købes.
| John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Vilhelm A. Bang
Vesterbrog, 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Skibshypothekbanker
tilbyder 

Prioritetslaan i Skibe 
paa favorable Vilkaar
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Dansk Søfartstidende
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BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.

Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Kunstfyrværker Fritz Buscli 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts** til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdcliog.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Telefon 6031. Telegratudr.: „RAKET**, Klsbenbavn. Privattelefon Vester 610.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Jl^rediliuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafisk« Ød* 
betalinger besørges.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 88

Telefoner: =
Central 6890
Bydepot

6252

Frugtvine og Likører
V' Condenseret Mælk fra

Anglo Swlss Milk Company
I 55 Aar Leverander til den kgl danske Marine

De private Assurandeurer lim. 
I Kjobenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: TelegTanvAdresse Tclcfon-Nr
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen),

S Skibsproviaoteringsforretniog 2* 
Urtekram« & Farvehandel.

“ Havnegade 37, Nakskov. «

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavosbroea. 

Hurtig Ekipsdlllon. — Billig« Priiir. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjenscn«. 

Telefon 7262.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „ S arpsborg**. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

G. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.

W. Goops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smlth, 

Cronstadt**

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

M a ri n e-Su gegas - M oto ren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse.

Forlang Tilbud.
A/S Møller og Jochumsen, Horsens.

Palle Sørensens Eftf. Diir-, Kronometer- og Instrumentmager. — Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y.
Butik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter fine Stue-, Lomme- og Søuhre.

V. Larsen. Fedevareforretning. Griffenfeldtsgade 45. Telf. H 1834.
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling.
(Sluttet.)

Skrivelse fra Dansk Styrmandsforening.

Formanden: Bestyrelsen har fra Dansk Styr
mandsforening modtaget følgende Skrivelse:

Til Bestyrelsen for Dausk Sejlskibsredcri-Foreniug.
Undertegnede Bestyrelse for Dansk Styrmandsforening i Kjo- 

benhavn tillader sig herved at rette en Henvendelse til den ærede 
Bestyrelse i Anledning af, at der i Aar ofte fremkommer Klager lil 
Dansk Styrmandsforening over, at dansko Sejlskibe, som efter Lov
givningen er pligtige at paamonstre Styrmænd, i Stedet for benytter 
saakaldte Bedstemænd, der ikke er berettiget til at fare som Styr
mænd paa de paagældendc Skibe.

Medens Dansk Styrmandsforening i Tider, i hvilke Skibsfarten 
er saa livlig, at det er vanskeligt at faa den fornødne Besætning af 
Styrmænd til Skibene, ikke vilde foretage særlige Skridt, fordi Kla
ger over Anvendelse af Bedstemænd som en Nødhjælp fremkom, 
finder vi Anledning til i disse daarlige Tider, da ikke faa Styrmænd 
gaar ledige, at henlede den ærede Bestyrelses Opmærksomhed paa 
de paaklagede Forhold, som kun er egnet til at skabe Utilfredshed 
hos Stvrmandsstandcn og en naturlig Bitterhed hos de Styrmænd, 
som maa gaa ledige, medens Bedstemænd anvendes i deres Sted paa 
ulovlig Maade.

Denno Henvendelse fremkommer paa dette Tidspunkt, for at 
den mulig kan give Anledning til Drøftelse af del berørte Sporgsmaal 
paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings forestaaende Generalforsamling.

Vi skal sluttelig bemærke, at vi til Ministeriet for Handel og 
Sofart har indgivet Klage over en Del af de Tilfælde, som er kommen 
til vor Kundskab, og i hvilke en større Bøde for gentagen Over
trædelse af Loven vil kunne linde Anvendelse.

Med Højagtelse 
Bestyrelsen for »Dansk Styrmandsforening«,

0. P. Jensen, 
Formand.

Bestyrelsen har i sil Møde i Gaar besluttet al hen
stille lil Generalforsamlingen, al vi betragter denne 
Skrivelse som værende at lage lil Efterretning.

Forsamlingen sluttede sig hertil.

Di rigen len: Forinden Generalforsamlingen slut
ter, vil jeg anse del for en kær Pligt som Dirigent at 
bringe Hr. Konsul Rechnilzer en Tak for de mange Aar, 
han har været Formand i denne Forening. Jeg er ikke 
selv i nogen Maade Næringsdrivende paa Søen, men jeg 
har haft Lejlighed til i adskillige Aar. næsten 10 Aar. 
hvor jeg har været passivt Medlem af Foreningen, al lægge 
Mærke (il den Energi, Dygtighed og Interesse, Tir. Kon
sulen har vist i sil Arbejde for denne Forening. Vi ved 
i Følge hans Udtalelser, al han kun træder tilbage paa 
Grund af tvingende Nødvendighed, og vi ved. al han vil 
blive ved al omfatte Foreningen med Interesse. Vi øn
sker, al han i en lang Fremtid maa leve og virke paa 
samme energiske og dygtige Maade, som han har virket 
i denne og i andre store Sager til Nytte for vort Samfund.

Derefter udbragte Konsul Lund el »Formanden 
leve«, der efterfulgtes af stærke Ilurraraab.

Formanden: Maa jeg tillade mig at lage Ordet 
for at lakke Dirigenten for de smukke Ord, han henvendte 
lil mig, og Forsamlingen for den varme Tilslutning, De 
har givet dem. Maa jeg dernæst sige Tak for det fjorlen- 
aarige Arbejde, vi har haft sammen. Jeg har været Med
lem af Bestyrelsen siden Foreningens Stiftelse og har haft 
Lejlighed (il al følge Foreningen gennem hele dens Ud
vikling. For 11 Aar siden valgte Bestyrelsen mig lil For
mand. Jeg har i den Tid hafl ikke saa lidt al gøre med 
alle de Spørgsmaal, som er kommet frem. Foreningens 
Arbejde har dog bragt det Resultat, al vi indlager en vis 
Position som Organ for Sejlskibsfarten. Jeg takker Dem 
hjærleligt allesammen for al den Venlighed og Overbæ
renhed, som er vist mig. Jeg haaber, at den lille Diver
gens, som har været mellem Krcdsslyrelscn for Ærø og 

mig i den sidsle Tid ligesom mellem Hr. Navigalions
skolebeslyrer Hansen og mig, ikke maa have avlel nogen 
Billerhed; hos mig er del i hvert Fald ikke Tilfældet. Jeg 
beklager, al en i og for sig saa lille Sag har kunnet’give 
Anledning lil denne Misforslaael.se mellem os. Jeg lakker 
Dem som sagl allesammen og beder Dem være overbevist 
om, al jeg vil bevare den samme Interesse for Foreningen 
som hidtil og vil virke for den saa godt, som mine Evner 
tillader mig.

Maa jeg tillige udtale en Tak lil Hr. Assurancebeslyrer 
Hansen, Svendborg, som i Dag er udlraadt af Bestyrelsen. 
Han er ikke lil Siede, men jeg haaber, al hans Kolleger 
fra Svendborg vil bringe ham vor Hilsen og Tak for del 
allid gode og nyttige Arbejde, han har lagi for Dagen lil 
Fremme af del, som baader Foreningen og Sejlskibsfarten.

Endelig vil jeg udtale en Tak lil Dirigenten, som har 
hafl el brydsomt Arbejde her i Dag. Hjemkommen i 
Morges fra en Rejse har han straks givet Møde og har 
nu maallel forsømme adskillige Forretninger, fordi Tiden 
er rykkel saa langt ud over del Tidspunkt, hvor vi plejer 
al slutte vore Forhandlinger. Jeg lakker Hr. Sagfører 
Knudsen for den smukke, sympatetiske Maade, hvorpaa 
han har ledel Forhandlingerne. (Medlemmerne sluttede 
sig lil Formandens Udtalelser ved at rejse sig.) Det glæ
der mig al se, al Forsamlingen giver disse mine Ord sin 
varme Tilslutning.

Formanden udbragte derefter el »Dirigenten leve«, 
der efterfulgtes af stærke Ilurraraab.

Dirigenten: Maa jeg lakke. Hvis jeg har kunnet 
hjælpe lil en hurtig Afslutning, har del været mig kærl. 
Del skal altid være mig en Glæde at give Møde, naar 
De kalder, for saa vidt min Tid tillader del.

Mødet hævet Kl. 5,30.

Kjøbenhavn, d. 10. August 1909.
Sundhedsstyrelsen i Kjøbenhavn har udsendt 

følgende Vejledning for Besætninger paa Skibe, 
som befa rer SI. Petersborg ogKronstadt under 
den der herskende Koleraepidemi.

I Efteraaret 1908 rasede i St Petersborg en hæftig 
Koleraepidemi, som krævede over 9000 Ofre med c. 
4000 Dødsfald. Epidemien er nu atter blusset op og 
vil sandsynligvis igen naa et betydeligt Omfang.

I St. Petersborg skyldes Smitten hovedsagelig det 
kolerasmiltede Neva-Vand. I Nevaen løber alle Kloakerne, 
medførende de Kolerasyges smittebærende Afføring, ud 
lige ved det Sted, hvorfra Vandet atter pumpes op i 
Vandledningerne for at føres rundt i Byen. Den Filtre
ring, som findes enkelte Steder, hjælper intet, men gør 
tværtimod Vandet endnu mere smitsomt. Det farlige Kolera- 
smitstof er nu igen fundet i hver Draabe Neva-Vand, 
baade inde ved Bredden og midt ude i Strømmen, helt 
ud til Kronstadt; det findes i hver Draabe Vand, som 
tappes af Vandhanerne i St. Petersborg og Kronstadt; 
det findes i Snavset paa Brostenene, som skylles med 
Neva-Vand, paa Frugter og Grøntsager, som sælges paa 
Gaden, kort sagt. Smitten maa frygtes overalt.

For i St. Petersborg og Kronstadt at undgaa Kolera 
maa der iagttages følgende:

1. Man niaa paa del omhyggeligste vogte sig for 
paa nogen Maade at komme i Berøring med Nevji

Misforslaael.se
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Vandet. I hvert Fald maa delle under ingen Omstæn
digheder ske, før Vandet har spilkogt i 10 Minutler, 
hvorved Smitslofiet dræbes. I St. Petersborg og Kron
stadt maa ukogt Neva-Vand overhovedet ikke hruges, 
hverken til Drikke, til Vask af Ansigt og Hænder, til 
Badevand eller lil Opvask aC Tallerkener, Glas, Knive 
o. s. v., ikke heller til Skylle- eller Vaskevand, til at 
spule Dæk med etc.

Ncva-Vandcl maa ikke bruges til Fyldning af 
Vandbeholdere; selv Paafyldning af en ringe Mængde 
vil smitte hele Beholderens Indhold. Smitten kan holde 
sig i Vandet i mange Uger.

3. Ingen Fødemidler maa nydes ukogt, altsaa heller 
ikke Mælk og Grøntsager. Brødet maa bages om Bord, 
Smørret medbringes fra en Havn udenfor St. Petersborg 
eller Kronstadt.

4. Fødemidlerne maa omhyggelig skærmes mod 
Fluer, som ofte overfører Kolerasmilte.

5. Man maa ikke nyde raa Frugt. Under sidste 
Epidemi i St. Petersborg var der mange Mennesker, 
som fik Kolera faa Timer efter at have spist Frugt, 
der var indkøbt paa Gaden.

6. Ogsaa Is af Neva-Vand kan fremkalde Kolera.

7. Landlov bør saa vidt muligt undgaas.

8. De Personer, som er nødle lil at gaa i Land, 
bør undlade al søge urenlige Beværtninger o. lign., lige
som de bør undgaa at indtage Fødemidler udenfor 
Skibet, da de i modsat Fald paa mange Maadcr er ud
sal for Smitte (derved, al Maden tilberedes med ukogt 
Vand, at Galler, Glas, Tallerkener o. s. v. afvaskes i 
ukogt Vand, at der findes Kolerasyge i Køkkenet o. s. fr.).

9. Maven maa holdes i Orden; del er et af de 
sikreste Beskyttelsesmidler mod Kolera.

10. Man bør gøre sig til Regel altid at vaske sine 
Hænder omhyggeligt (i kogt eller paa anden Maade 
smittefrit Vand) før Maalliderne.

11. Særlig skæbnesvanger er Umaadeholdenhed i 
Mad og navnlig Drikke. Under sidste Epidemi opstod 
næsten Halvdelen af Koleratilfældcne efter en Beruselse.

Naar man iagttager ovennævnte Forsigtighedsregler, 
tør man betragte Faren for Smilte som overmaade 
ringe.

Fra en Skibsfører har vi modtaget følgende:

Kajlosning i Kiel. Disse Linier fremsendes til 
Dansk Søfartslidende for al advare ærede Kolleger og 
Førere af mindre Skibe imod at forpligte sig til at 
losse op paa Kajen i Kiel ved Fragtslutning dertil. Jeg 
blev befraglet i Karlskrona med en Ladning Sten til 
Kiel og fik paa Forespørgsel i Karlskrona om, hvad 
der forstaas ved at losse op paa Kajen, saa vel af 
Mægleren som af Formanden paa Lastepladsen det Svar, 
at det kun drejede sig om at levere Ladningen op paa 
Kajen eller Bolværkshammeren. Da jeg kom til Kiel 
viste det sig imidlertid, at Sten ikke maa sættes nær
mere ved Kajen end tre Meter, hvad der havde til 
Følge, at største Parten af Stenene maatte transporteres 
6 å 8 Meter længere ind paa Broen, og der opstables 
til en Mands Højde, da Ladningsmodtageren ikke skaffede 
dem bort, efterhaanden som der lossedes.

Dette Arbejde kostede os selvfølgelig stort Besvær. 
Vi lossede Ladningen selv ved al hejse den op i Ballast- 
ballier— uagtet dette tog noget længere Tid — da det viste 
sig, al det lettede Arbejdet. Arbejdsfolk var ikke lil at 
faa. Jeg bød forgæves en Dagløn af 6 Mark, men der 
forlangles 16 5 20 Mark. Et andet dansk Skib, »Bir
gitte Hansen* fra Gaabense, maatte losse paa samme 
Maade. Del siges, at det er de svenske Fiskekuttere, 

der er Skyld i denne saakaldte Kajlosning. De sejler 
nemlig kun en Tid i Forsommeren, til Fiskeriet be
gynder, og tager derfor, hvad der bydes, hvorved de i 
høj Grad skader Fragtforholdene baade for deres egne 
Landsmænd og andre, som gaar i Fragtfart. Da en 
Henvendelse til Ladningsmodlagcren i Kiel var uden 
Resultat, vil jeg tilraade ærede Kolleger at bidrage efter 
Evne til at faa denne saakaldte Kajlosning afskaffet, da 
den kun betyder, at Ejere og Førere af mindre Skibe, 
i disse daarligc Tider hvor man Jo næsten intet har 
for sit Arbejde, maa udføre et gratis Arbejde for Køb
manden. Kan det ikke lykkes os al skaffe lidt bedre 
Forhold lil Veje paa delte og flere andre Punkter, er 
jeg bange for, at Skibsfarten snart standser af sig selv.

11. C. Mortensen,
3/m. Skonnert »Christian* af Bogense.

Metersystemets Indførelse. Efter at Juster
væsnet fra og med den 1. Juli d. A. er overgaaet fra 
Kjøbenhavns Kommune lil Staten har Kongen paa Mini
steriet for Handel og Søfarts Forestilling under 10. f. M. 
bifaldet, at det Tidspunkt, fra hvilket metrisk Maal og 
Vægt, i Følge Lov om Indførelse af det metriske System 
for Maal og Vægt -udelukkende skal benyttes ved al 
Beregning af Told og andre offentlige Afgifter, fastsættes 
til d. 1. April 1910.

Udenrigsministeriet meddeler:

Konsulatet i Dunkerque har d. 4. August 
indberettel lil Udenrigsministeriet, at Skibe, kommende 
fra russiske (og finske) Havne ved Østersøen og del 
hvide Hav, fremtidig kan blive underkastet Desinfektion 
i Boulogne s/Mer uden først al skulle anløbe Dunkerque, 
dog kun saafremt der ingen syge findes om Bord,' og 
ingen Dødsfald er indtruffet paa Rejsen.

Fra del kongelige Søkort-Arkiv har vi mod
taget:

Fortegnelse over Sømærker i de danske 
Farvande 1909, som sælges til en Pris af 50 Øre, og

Fortegnelse over det kongelige Søkort- 
Arkivs For handlings årti kier med vedføjede Priser.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
al de har Adgang lil gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
lil Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

A. 0. Tuxen.

Forhenværende Forstander for Svendborg Naviga
tionsskole, Løjtnant A. O. Tuxen, hvis Død vi med
delte i dette Blads sidste Nummer, nedstammede fra 
en anset Slægt; hans Fader var Direktør for Orlogs- 
værftet, hvilken Stilling flere af hans nærmeste har be-
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klædt. I 14 Aars Alderen blev Tuxen Søkadel og Log 
senere Oflicerseksatnen. Han deltog i Treaarskrigen, 
men traadte efter dens Slutning ud af Marinen og tog 
Hyre som Styrmand med Briggen »Thorvaldsen«. Efter 
dennes Forlis i 1852 vendte Tuxen hjem til Fædre
landet og oprettede nu, d. 1. November 1852, Naviga
tionsskolen i Svendborg, som han bestyrede i 50 Aar 
med stor Dygtighed. Ved Udbrudel af Krigen i 1864 
meldte Tuxen sig atter til Tjeneste og gjorde Krigen 
med som Løjtnant. Ved Skolens 25 Aars Jubilæum blev 
Tuxen dekoreret med Ridderkorset og ved dens 50 Aars 
Jubilæum med Sølvkorset. Samtidig med Naviga
tionsskolens 50 Aars Jubilæum overdrog Hr. Tuxen 
Ledelsen af Skolen til sin Søn, Hr. Aage Tuxen.

Hvilken Betydning Svendborg Navigationsskole har 
haft for den danske Sømandsstand, skønnes maaske 
bedst ved at betænke, at der lil Dato er udgaaet c. 
3000 Elever fra den, der sikkert alle mindes deres gamle 
Skoleforstander med Ærbødighed og Hengivenhed.

A. O. Tuxen var en Mand med mange Interesser 
og betydelig Energi. Hans noble og elskværdige Per
sonlighed vandt ham mange Venner, som længe vil be
vare hans Minde.

Engelsk Søretsdom.

Krydseren „Hejmdals** Kollision.

Den 24. og 25. Juni behandlede Admiralitetsrellen 
i London den danske Krydser >Hejmdals> Kollision med 
Damperen »Astrakhan« af Liverpool. »Hejmdal«, der 
er el Dobbeltskrue Staalskib af 1,341 Tons Deplacement, 
førtes af Kaptajn Schullz og var paa Rejsen fra Har- 
wich lil Kjobenhavn naaet op til i Nærheden af Lappe
grundens Fyrskib d. 19. Februar d. A. Kl. 2,47 Em.

Vejret var taaget, Vinden let NV., og Strømmen 
ydersi svag. > Hejmdal«, som kort i Forvejen havde 
været stoppet for at .observere Taagesignalcrne fra Fyr
skibet, slyrcde S. t. 0. misv. med Maskinen gaaendc 
langsomt frem, og afgav de reglementerede Taagesignaler 
med sin Damptløjte. Der hørtes da en lang Tone lidt 
paa Styrbords Bov fra et Skib, som siden viste sig at 
være Damperen >Astrakhan«, Kaptajn Biddick, hvor
efter >Hejmdals« Maskine straks blev stoppet, og der 
gaves en lang Tone som Svar. Endnu en lang Tone 
blev nu hørt, hvorpaa »Hejmdal« igen svarede med en 
lang Tone, og disse Signaler veksledes flere Gange, idet 
Tonerne fra »Astrakhan« syntes at komme mere om 
paa Styrbords Bov. »Hejmdals« Ror blev derefter lo 
Gange lagt en halv Streg til Styrbord og derpaa støttet. 
Kort derefter kom »Astrakhan« til Syne i en Skibs
længdes Afstand, omtrent fire Streger paa »Hejmdals« 
Styrbords Bov. Dennes Bagbords Maskine, som netop 
havde faact Ordre lil at slaa langsomt frem, og som 
endnu var stoppet, og dens Styrbords Maskine, som 
ogsaa havde faaet Ordre til at slaa langsomt frem og 
havde gjort to å tre Omdrejninger, blev begge med 
det samme kastet fuld Kraft bak, men »Astrakhan« kom 
med stor Fart og løb sin Stævn ind i »Hejmdals« 
Styrbords Side ved Forenden af Broen og roraarsagedc 
betydelig Skade. Umiddelbart før Kollisionen blev 
»Hejmdals« Ror lagt haardt Bagbord.

»Hejmdal« gør gældende, at »Astrakhan« gik med 
for stor Fart, at den undlod, da den hørte »Hejmdals« 
Dampfløjte, at stoppe sin Maskine og al navigere med 
Forsigtighed, at dens Maskine ikke blev kastet bak i 
rette Tid, at dens Ror fejlagtig blev lagt Bagbord, at 
den var paa den forkerte Side i Farvandet, og at den 
ikke blev navigeret med sømandsmæssig Omhu.

»Astrakhan«, som er en Damper paa 3,438 Brutto- 
og paa 2,236 Netto Reg.-Tons, var paa Rejse fra Kjøben- 

havn til Tynefloden i Ballast og befandt sig den nævnte 
Dag Kl. 2,46 Em. mellem Helsingør og Lappegrundens 
Fyrskib. Den styrede N. V. misv. og gjorde om
trent tre Mils Fart med sin Maskine gaaende lang
somt, og den gav de reglementerede Taagesignaler med 
sin Dampfløjle. Paa delle Tidspunkt hørte man der 
om Bord, tilsyneladende paa Bagbords Bov og i en 
betydelig Afstand, en lang Tone af en Damper, som 
senere viste sig at være »Hejmdal«. »Astrakhan’s« Ma
skine blev straks stoppet, og der blev givet en lang 
Tone som Svar. Kort efter blev der hørt endnu en 
lang Tone fra »Hejmdal«, og da den syntes ■ at være 
meget nærmere og omtrent i samme Retning, blev 
»Astrakhan’s« Maskine kastet fuld Kraft bak, og der 
blev alter givet et langl Stød i Da m pil øj ten. Straks 
efter kom »Hejmdal« til Syne omtrent forude i en halv 
Skibslængdes Afstand og tilsyneladende i Færd med al 
passere for om »Astrakhan« fra Bagbord til Styrbord.

Saa snart Krydseren blev set, blev der givet tre 
korte Toner, og Maskinen blev holdt bak; men »Hejm
dal« kom med en betydelig Fart, og med sin midlskibs 
Styrbords Side ramte den »Astrakhan’s« Stævn og for- 
aarsagede Havari.

»Astrakhan« beskylder »Hejmdal« for at have gaacl 
med for stor Fart, for al have undladt at stoppe sin 
Maskine og navigere med Forsigtighed, da den hørte 
»Astrakhan’s« Taagesignal foran for tværs, for fejlagtig 
al have givet Styrbords Ror og for at have forsømt at 
mindske Fart, stoppe eller bakke. Hertil svaredes der 
fra »Hejmdals« Side, at hvis der havde været nogen 
Forsømmelse ved Krydserens Navigering, hvad man 
iøvrigt benægtede, saa havde den i ethvert Tilfælde 
ikke fremkaldt eller blot bidraget lil Kollisionen, som 
let kunde være undgaael, hvis »Astrakhan« havde navi
geret med Forsigtighed.

Rettens Formand udtalte bl. a. omtrent følgende:

Uagtet Søvejsreglernc ikke paabyder del, er del 
allid lilraadcligl for den. Officer, som kommer i Taage 
med sil Skib, og som hører el andet Skib foran for 
tværs, al lade sin Maskine forblive stoppet, til han er 
blevet ganske klar over, paa hvilken Kurs det andet 
Skib ligger. Kaptajn Schullz valgle den Forholdsregel, 
da han menle, at den Dampfløjle, han hørle, var paa 
hans Styrbords Bov, og at den anden Damper vilde 
passere ham med Styrbord lil Styrbord, at give Styr
bords Ror for at give del andet Skib mere Plads; men 
som del har vist sig, log han fejl ved Bedømmelsen aT 
det andet Skibs Kurs, hvorfor det er blevet nøje under
søgt, om han ikke derved har kastet sig tværs for Boven 
af del andel Skib, i hvilket Tilfælde han da maatte 
lage Følgerne af sit fejlaglige Skøn. Bedømmelsen heraf 
er ikke let, da den beror paa Tid, Afstand og Fart. 
Retten er imidlertid kommet lil del Resultat, at Kryd
serens Kursforandring ikke har bidraget til Kollisionen. 
Spørgsmaalet drejer sig nærmest om Farten. Retten 
har tillige lagt Vægt paa den Omstændighed, at der 
ved Søforklaringen fra »Astrakhans« Side er fremkommet 
besynderlige og i højeste Grad indbyrdes modstridende 
Forklaringer om, hvilke Kurser og Dislancer delle Skib 
egentlig har udløbel, og grundet Formodning om, al 
det gik med betydelig større Fari i Kollisionsøjeblikkcl 
end paaslaael, idet man, hvis disse Forklaringer om 
Kurser og Distancer umiddelbart blev lagt til Grund 
endog maatte komme til det Resultat, al »Astrakhan« 
havde løbet c. 7 Mils Fart. »Hejmdals« Fart i det 
nævnte Øjeblik var derimod ringe eller næsten ingen, 
da dens Maskiner havde været stoppet i fem Minuter, 
og delle Skib, efter Underdirektør Rasmussens Vidnes
byrd og Erfaring, kan stoppes i 15 Sekunder, naar dets 
Fart ikke er mere end lo å tre Mil, hvad der er Grund 
til al tro al den var paa det paagældende Tidspunkt. Ved 
Vurderingen af Farlspørgsmaalel er det saaledes af slor Be
tydning at det danske Skib var udrustet med langt 
større Maskinkraft end del engelske. Den engelske Dam-
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per var, hvad man kan kalde en 9 Mils Baad, dens 
»Halvkraft« var 6 Mil og dens »Langsom« c. 4 Mil. 
Det kan ikke konstateres af dens Dagbog, hvilke Ma
nøvrer den egentlig foretog. Den fortsatte med c. lire 
Mils Fart, til den hørte den første Tone omtrent Kl. 2,44, 
Maskinen blev da stoppet, hvad der var rigtigt nok; 
derefter hørte den igen en Tone og saa derpaa 
»Hejmdal« komme Trem af Taagen, hvorefter Kolli
sionen Tandt Sted '/, Minut senere. Del ene Skib har 
altsaa været stoppet i fem Minuter og det andel 
i kun 1'/2 Minut. »Astrakhan’s« Fart har derfor 
været meget større end »Hejmdals«, hvis denne i 
det hele taget havde Fart, hvad Retten ikke tinder. 
»Hejmdals« Beskadigelse viser derfor ogsaa allerede, at 
»Astrakhan« har haft betydelig Fart. Retten finder, 
at det var en overdreven Fart, og al den Omstændighed, 
at »Astrakhan« lige før Kollisionen drejede en å to 
Streger lil Styrbord, maa tilskrives denne Fart, da den, 
efter at have stoppet Maskinen i to Minutter, endnu 
med megen Fart fremad kastede sin Maskine bak, 
hvad der foraarsagede, at Stævnen drejede til Styrbord.

Retten kom derfer til det Resultat, at »Astrakhan« 
alene var Skyld i Kollisionen.

Fragtmarkedet.

F r a g l 111 a r k e d c l for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorge 
lil England og Kontinentet er Forholdene vedvarende 
elendige, hvad Storstrejken i Sverig væsentligst er Skyld 
i, og tiere Skibe henligger i svenske Ilavne uden at 
blive ekspederet.

Danmark har ikke faa Laster, men en betydelig 
Del af disse mindre Partier er lil Sverig, hvortil der 
ikke sluttes. Tyskland maa nærmest betegnes som tomt, 
thi de enkelte Noteringer, som Kønigsberg/Østengland 
1/6 pr. 500 Ibs. Hvedebasis, kan der ikke sejles for; 
Rusland er fremdeles mat, og der sluttes kun enkelte 
Fragter for lokalt beliggende Skibe. Finland har enkelte 
Laster, hvoraf de fleste til Themsen, men Befragterne 
formener, at de paa Grund af Strejken i Sverig kan 
bringe Ralerne yderligere nedad, saa al der ikke gøres 
Forretninger, og Rederne holder sig tilbage saalænge 
som mulig. Fra Østnorge er solgt adskillige cif Træ
laster til 5/ å 7/6 pr. Stdr. højere Priser til England, 
men denne Avance synes Befragterne at ville beholde 
for sig selv, i hvert Fald er Noteringerne ikke bedre, 
Islaster er meget faa. Returfragter Vest fra har dog 
nærmest bedret sig lidt, idet Forholdene i Kulminerne 
heldigvis er ordnet, og Kulfragterne lil danske Havne 
er c. 7 £, saa at enkelte Redere foretrækker at sende 
Skibene i Ballast efter Kul, ligesom der ogsaa er nogle 
liere Fodersloflaster fremme, hvad der bidrager lil Bed
ring i denne Fart.

Fragtmarkedet for de mindre Skibe er lige elendigt. 
Tyskland er til Dels uden Interesse; omkring Midten 
af denne Maaned ventes til Kønigsberg en større Til
førsel af Korn, som forhaabentlig vil bevirke en Bedring 
fra denne Plads. Sverig, der særlig i den Hove Tid 
før Høsten plejer al være Hovedmarkedel for Skibene, 
er som ovenfor nævnt fuldstændig lammet af General
strejken.

Heller ikke Danmark har nævneværdigt al byde 
paa; enkelte Cementlaster er al faa. Kalksten fra Faxe 
lil Flensborg 14 Kr., som er alt fra denne Plads, og 
Kridt fra Stevns til Libau og Riga; Bornholm har i de 
sidste Dage haft nogle Laster til Provinserne saml lil 
Kiel 3 Mark, men er iøvrigt flov; derimod har Aarhus 
været livligere og sluttet nogle Skibe for Korn.

Kjøbenhavn, som stadig ligger mat hen, sluttede 

Ærter lil Femern 2’/a Mark, Oljekager til Rostock 2l/2 
Mark og lil Åhus (Sverig) 3 ’/2 Kr.

Havarier og Forlis.

Til Bureau Vcrilas er i Juni Maaned aunioldt som for
list følgende Skibe: Sejlskibe: 3 amerikanske, 1 østrigsk, 2 
brasilianske, 13 britiske, 1 dnnsk, 4 franske, 3 italienske, 7 norske, 
1 russisk, 1 spnnsk, 1 svensk; ialt 37. Dampskibe: 2 ameri
kanske, 1 belgisk, 13 britisko, 1 bollnndsk, 3 franske, 2 tyske, 3 
japanske, 1 svensk; ialt 26. Aarsagemo til Forlisene var for 
Sejlskibene: Stranding 14, Kollision 2, beskadiget af Ild 1, sunket 3, 
forladt 1, Kondemnation 14, forsvundet 2; for Dampskibene: Stran
ding 6, Kollision 2, beskadiget af Ild 4, sunket 2, Kondemnation 12.

S v 1 p h i d e n, Galease nf Nyborg, blev paa Rejsen fra Fnkso 
til Hjemstedet med en Ladning Kalksten i Aggersosund oversejlet af 
en Jagt. »Sylphidcn•< fik en Del ovenbords Skade og mistede bl. a. 
Forrigningen.

0 11 y, Lystyacht af Kiel, kom d. 29. Juli paa Rejsen fra Hel
singør til Aarhus paa Grund paa Sjællands Rev. Flot, men maatte 
sættes paa Laud igen ved llaunso.

Freja, Dpsk. af Kristinchamn, liar paa Rejsen herfra til Petcr- 
head i Ballast maattet returnere hertil med Maskinskade, der repa
reredes hos Burmeister & Wain. Rejsen er fortsat.

A r g o, 3/m. Skonnert, er indløben læk til Rio de Janeiro.
F a r ni a n, Dpsk. af Bergen, or paa Rejsen fra Danzig til Skot

land med Trælast, indkommet hertil med Maskinskade, der repareres 
hos Burmeister & Wain.

Gribben, Skonnert nf Frederikshavn, der, som meddelt, sank 
ved Kobbcroen, er nn bragt flot af Svitzcrs og iudslæbt til Krik.

Lotus, 3/m. Skonnert af Rauino, kom d. 4. ils. paa Rejsen fra 
Kotka med Trælast paa Grund paa Søndre Flint ved Saltholm. Flot 
med Assistance af Svitzcrs efter at en Del Dækslast var losset, lifter 
foretagen Dykkcrundersøgelse er Skibet befundet ubeskadiget, og Rej
sen er fortsat til Bestemmelsesstedet Fowcy.

Dorothea, Barkskib nf Lovisa, har paa Rejsen fra Abo (il 
London med Trælast haft haardt Vejr i Østersoen og har maattet sogc 
herind til Kjøbenhavn læk.

Sven Aage Andersen
Telegr.-Adr.: »Poseidoo«. LøVStrædO 9. Telefon 00U6.

Skibsbygningsmateriale, Skibsbygningsartikler, 
Bronce-Drivskruer, Dampspil, Ankere, Krankæder, Staaltrosser, 

Koøjer, Styreapparnter og Skibstelegrat'er.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opnaas en Petroleumsbesparelse paa fra 30 

til 30 pCt., henholdsvis for de mindre og stone Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der codnu er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amnliegade 22. Telef. 273.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Dat forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Seku
lært, afg. Riga 7./8. til Antwerpen. — Alexandra, Nielsen, ank. 
Malaga 8./8. — A 1 g a r v c, Borrics, ank. Lissabon 8./8. — A n g 1 o 
Dåne, Wiencke, afg. Trondhjem 7./S. Syd paa. — A. N. Hansen, 
l’aaske, afg. Havre 8./8. hertil. — Antwerpen, Madsen, unk. 
hertil 7./S. — Am o, Struhberg, ank. Antwerpen 30./7. — A r- 
k a n s a s, Petersen, elg. Kristianssand 27./7. til Boston. — A u r o r u, 
Fischer, ank. Antwerpen 6./8. — Baron Stjernblad, Therkild- 
sen, ank. Dunkcrque 5./8. ■— B e i r a, Lunge, ank. Alicanto 7./8. ■— 
C. F. T i c l g e n, Thomsen, ank. hertil 2./S. — Chr. B r o b c r g, 
Mortensen, ank. Livorno 8.18. — Christian IX, Holm, ank. Lon
don 1.8. — Dagmar, Bogvad, afg. herfra 7.,8. til Riga. —- 
Do uro, Soberg, pass. Brunsbiittcl 5./8. for Oporto. — Esbjerg, 
Strufve, ank. Rotterdum 2./8. — Florida, Andersen, ank. hertil
24./7. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 8.18. — Garonne, 
Kromann, afg. Dunkcrque 8.8. hertil. — Georgios I, Sørensen, 
afg. Libau 7.8. til Huil. — Hellig Olav, Holst, afg. New York
5./8. hertil. — Hengest, Munck, afg. Malmø 5.;8. til London. ---
I. C. J a c o b s c n, Jacobsen, nnk. Cadiz 6./8. — J o 1 a n t li a, Si
monsen, afg herfra 7./8. til l’illau. — K a s a n, Hansen, ank. Libau
4. 8. — K c n t u c k y, Andresen, afg. St. John 31. 7. til CardifL ■— 
K i c w, Jørgensen, ufg. Riga G./8. til Dunkcrque. — Kursk. Gom
mesen, ank. Riga 4./8. — Leopold II, Rasmussen, ank. Huli 4.18. 
— Louise, Kruse, afg. herfra 8./8. til Ncnfalirwasser. — Loui- 
s i a n a, Ørsted, afg. Baltiinoro 4.(8. til Kristiania. — L. P. H o 1 in- 
b 1 a d, Jonsen, ank. Tunis 7./8. — Mor s o, Ocst-Jacobsen, afg. Por- 
nau 8.18. hertil. — Moskow, Rasmussen, ank. hertil 4.18. — 
Nicolai II, Khuiscn-Kaas, ank. hertil 7.18. — 0. B. S u h r, 
Frisenette, ank. Antwerpen 5./8. — Oms k, Harder, afg. herfra 7-/8.
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til Libau. — Oscar II, Hempcl, afg. Kristianssaml 31./7. til New 
York. — Ponnsylvania, Gøtsche, afg. Kristiania 1.18. til Ncw- 
York. — Perm, Christensen, pass. Bruusbiittel 8.18. hertil. — P r c- 
g e 1, Iversen, afg. Antwcrpen 8./8. til Libau. — Il i b e r li u u s, 
Bonnelykke, ank. hertil 9.'8. — Saga, Wibcrg, afg. herfra 4./8. til 
Helsingør. -Saxo, Gotthardt, ank. hertil 3./8. — Teias, Lissner, 
afg. Newcastle 6./8. til Buenos Aires. — Tiber, Bech, ank. hertil
5./8. — United Stat es. Wulff, ank. hertil 3./8.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Gulfport 4.18. til River Plate. — Michail Ontclioukoff, Har- 
boe, ank. Londoudorry 0./8. — Generalkonsul Pallise u, 
Christensen, afg. Belfast 6-/8. til Troon. — Wladimir R c i t z, 
Olseu, ank. Vejlo 30./7. — Helmer Mørch, Thorsøc, afg. Liver
pool 30./7. til Canada. ■— Excellence Pieske, Rasmussen, 
afg. Dunkerque G./8. til Grangemouth. — Pawol Andrejoff, 
Tannebck, afg. Petersborg 1./8. til Duukerque. — Wladimir 
Sawin, Carstensen, afg. Halifax 30./7. til Avr. — Alexander 
S h u k o f f, Brandt, ank. Kinden 5./8. — Johan S i c ni, Nielsen, 
afg. Kjøbenhavn 5./8. til Petersborg. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, afg. Stugsund 31.'7. til Papenburg. —-New a, Dahl, afg. 
Rotterdam G./8. til Archangcl.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, afg. Calais G./8. til Blytli. — 
Nordsøen, Skou, afg. Middelfart 4.18. til Nystad. — Gerda, 
Iversen, afg. Ghcnt 4./8. til Stolpemiindc. — Ellen, Hansen, auk. 
Malmø B./8. — F y 11 a, Lauritsen, ank. Rige 3-/8- — C i t o, Jepsen, 
pass. Helsingør 7./8. til Alicante. — Napoli, Brinch, afg. Borgå 
5./8. til Sovilla. — Bodil, Uldall, afg. Abo 5./8. til Huelva. •— 
Alfa, Sorensen, nnk. Bridgcwatcr 4./8. — Karla, K. M. Nielsen, 
afg. Livorpool 4.18. til Wiborg. — Laura, Petersen, afg. Blyth 5./8. 
til Malaga. — Hobe, Gregersen, afg. Cardiff 1.18. til Randers. — 
Inger, Larsen, ank. Drammen 4.18. — Johanne, Thogersen, 
afg. Antworpen 4./8. til Saffi.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Libau G./8. til 
West Hartlepool. — Brattingsborg, Sucnson, ank. Rotterdani
31.7. — Flynderborg, Andersen, ank. Windau G./8. — Fre
densborg, Fischer, afg. Petersborg 5. 8. til Ghent. — Frede
riksborg, Albertsen, afg. Petersborg 4./8. til Terncuzcn. — 
J o m s b o r g, Mathiesen, afg. Terncuzcn 1.18. til Antwcrpen. — 
Kronborg, Jensen, ank. Genua 1./8. — Rosenborg, Schultz, 
afg. HuU 7-/8. til Kjobenhavn f. 0. — Skanderborg, Jensen, 
auk. Liibcck G./8. ■— Stegolborg, Lund, ank. St. Raphael 29./G.
— Stjerneborg, Lund. auk. Kronstadt 5./8. — S o bor g, Han
sen, ank. Liibcck 7-/8. — Uranicnborg, Schmidt, afg. Huelva
2.18. til Mcinol.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbcck, ank. Tyne
2.18. — Klamponborg, Winther, ank. Newcastle 2.18. — M ar
se 1 i s b o r g, Larsen, ank. Ulcåborg 1./8. — Silkeborg, Peder
sen, ank. Terneuzen 8./8. — Skodsborg, Agcrlin, auk. Nantes
4./8. — Tu borg, Rhodc, efg. Petersborg 1.18. til Antwerpcn. ■— 
Ulfsborg, Jørgensen, ank. Riga G./8. — Vordingborg, 
Palsbo, afg. Domesntes 5./8. til Amsterdam.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ank. La Rochelle 3./8. -— 
Dansborg, Sørensen, ank. Sunderland 4.18. — Jægersborg, 
Larsen, afg. Kjobenhan 1.18. til Petersborg. — Kallundborg, 
Nielsen, ank. Velzen 4./8. — Taaruborg, Matzen, afg. Ripola
3.18. til Ghcnt.

Høneborg. II ø n e b o r g, Christiansen, ank. Petersborg l.;8.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Petersborg 30./7. 
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afg. Pctorsborg 8./8. til 

Nantes.
Svendborg. Anna Mærsk, Møller, ank. Svendborg 8.,'8. — 

Peter Mærsk, Borgesen, ank. Rouen 5./8.
Havet. F y e n, Andersen, afg. Ghent G./8. til Tyno.
Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Kofocd, afg. Ghent

1.18. til Petersborg.
Skandia. G n 1 f a x c, Ankersen, auk. Wiborg 3.18. — S k i n- 

f a x e, Vilaudt, ank. Korsør 7./8. — R i m f a x c, Faber, afg. Raumo
G./8. til Rotterdam. — Scbach Stccnbcrg, Thcilland. afg. Lon
don 6.18. til Burntisland.

Vulcan. V n 1 c a n, Nielsen, ank. Riga 2./8. — London, Bom, 
auk. Swinoiniindo 4.18. — Paris, Tholunder, ank. Kjobenhavn 20./7.
— Bryssel, Knas, nnk. Boness 2./8.

Mercur. B o r 1 i n, Andersen, ank. Marieborg 31.11. — Wien, 
Boeck-Hansen, ank. Dordreeht 2.18. — Roma, v. Thun, afg. Ru- 
fisque 22.11. til Bromen.

Østasiatisk Kompagni. Tranquebar, van Deurs, afg. Nørre 
Sundby G./8. til Emdcn. — C a t h a y, Krnnse, pass. Perim 29./7. for 
Singapore. — Indien, Berg, afg. Hongkong 3.18. til Shanghai. — 
S i a m, Cortscn, afg. Singapore 7./8. til Port Said. — S a m u i, 
Licht, afg. Kjobenhavn 7./8. til Nørre Sundby. — C li u ni p o n, 
Hansen-Rann, afg. Suez 4./8. til Penang. — Ban don, Thomsen, 
ank. Bangkok 4.18. — P a n g a n, Knudsen, afg. Aden 5./8. til Port 
Said. ■— B i u t a n g, Gabe, afg. London 6.18. til Kjobenhavn. — 
Co ni bo dia, Christensen, afg. Newcastle 0./8. til Capetown.

Vestindisk Afdeling. S t. Jon, Ingemann, afg. De- 
merara 5. '8. — S t. T h o m a s, Hansen, afg. London ;">./8. — S t. 
Croix, nnk. Kjobenhavn 15./7.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haucli, ank. Tyne 2./S. 
—■Henrik Bjolke, Hansen, afg. Methil 5./8. til Kiel. — Ove 
G j c d d c, Jans, pass. Kjobenhavn 7./8. p. R. t. Riga.

Dania. Lilly, Nielsen, ank. Blyth G./8. — A 1 c x y, Lorentzen, 
ank. Kronstadt 5./8. — Dngn y, Sørensen, ank. Kallundborg 6-/8. — 
M a r y, Clausen, auk. Kotka 7-/8.

H. Kirschner. E d i s o n, Jørgensen, afg. Tyne 4./8. — F u 1- 
t o n, Jørgensen, afg. Genua 3./8. til Oran. — Newton, Andersen, 
ank. Antwcrpen G./8. — W a s h i n g t o n, Nielsen, nfg. Hunger
borg 4./8. — Nivingstou, Svendsen, ank. Grimsby 4./8.

Frem. A u s t a, Bngger, ank. Pillau 3./8. — Freja, Nielsen, 
afg. Trondhjem 2.18. til Goolc. — Vera, Thing, afg. Pillau 7-/8. 
til Reval.

Torm. Sara, Jensen, afg. Kallundborg 6./8. — Helene, Sø
rensen, ank. Dunkerque 5./8. — Agnete, Petersen, afg. Aalborg
1.18. — Her in i o, Hansen, afg. Ghent 4.18. ■— Alice, Schultz 
ank. Odense 4./8.

Alfred Christensen. Kronprinsesse Louise, Petersen, 
ank. Kronstadt G./S. — Urania, Clausen, afg. Boness 7./8. — 
Svend, Schmidt, ank. Trondhjem 5./S. — Nordland, Moller, 
auk. Boulognc s/M. 1./8. ■— England, Andersen, afg. Windau
6.18. — Holland, Poulscu, afg. Boness 1.18. — Il u s 1 u n d, 
Madsen, afg. Stege 7.’8. — Lady Furncss, Clausen, nfg. Ncw- 
castlc 5./8. — Europa, Hansen, ank. Petersborg 2./8. — Frank
rig, Friis, ank. Calais 2./8. ■— Tyskland, Dnnstrup, nfg. Swine- 
niiindc 1.18. — Belgien, Nielsen, afg. Ulcåborg 31./7.

Heimdal. A n i n c, Lctli, ank. Rouen 4./8. — Helga, Vaiibcn- 
Hansen, afg. Calais 7-/8. — M n r t h u, Christensen, afg. Rouen 7./8.

Elna, Ratjc, ank. Onega 7./8. — Therese, Pedersen, ank. Ar
changcl 28.11. — Simone, Moller, afg. Riga G.,'8. — J e a n n c, 
LofTler, ank. Calais 3./8. — Vera, Risø, afg. Sunderland 5./8. — 
Daisy, Lagcscn, afg. Kotka 7.,'8.

Svendsen & Christensen. H. C. A n d e r s c n, Rasmussen, ank. 
AViborg 8.18. — Hans Tavse n, Klaaborg, afg. Kjobeiihuvii i>./8.
— G. K o c li, Jørgensen, afg. Briiggc 9./8. — S t. S t. Blicher, 
Christensen, pass. Kjobenhavn 9./8. sydg. — Lars Kruse, Ma
thiesen, afg. Petersborg G.'8. — A j a x, Brorsen, auk. Ostendc G./S.
— T. M. W e r n e r, Hansen-Holm, afg. Petersborg 4.18. — Alfred 
Hage, Ellekilde, afg. Methil 7-/8. — N. G. P c t e r s c n, Blocli, ank. 
Yxpila 4.18.

Sejlskibe.
Ære. A r g u s, Jensen, ank. Råfsii 5-/8. — Karen, Albertsen, 

er ank. Egchoved p. R. t. Harbour. ■— Il c r k u 1 e s, Bnger, ank. Fre- 
derikshald 4.18. — Morthing, Friis, ank. Gefle 5./8. — Cou- 
c o r d i o, Madsen, ank. Methil 5./8. — Genius, Bustrup, auk. Lon- 
don 5./8. •— Albcrtine, Madsen, ank. Nakskov 5./8. — Do 
tvende Brødre, Boye, ank. Langesund 5./8. — Niels, Cas- 
persen, ank. Yxpila 6.18. — Lauritz, Folmer, afg. Kjobcnhav 4. 8. 
til Norge. — V c r i t a s, Staugaard, er auk. til Lcrwik. — Ellen, 
Hansen, ank. Kjobenhavn 6.18. — Naomi, Hansen, ank. Kjøben- 
liavn G./8. — Acasia, Nielsen, ank. Kjobenhavn 6.18. — So
st r e n e, Christensen, ank. Laguna 1.18. — Lauritz, Folmer, 
ank. Frederiksstad 1.18. — Henry, Bager, ank. Helsingør Red 1.18. 
f. 0. — M a t li i 1 d e, Hansen, ank. Kjcrteminde 1.18. — Svip, Jen
sen, auk. Randers 7-/8. — Ann c, Hansen, ank. Swinemiinde 1.18.
— Merkur, Christensen, ank. Brcst 1.18.

INDHOLD:
Dansk Scjlskibsrederi-Forenings Aarsgcneralforsamling. — Kjø

benhavn, d. 10. August 1909. — A. 0. Tuxen. — Engelsk Søretsdom. 
— Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretningcr.

Dansk condenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianleringsforretninger saml hos Eneforhandleren

Peter Knudsen HestemTe“ eToTs^o"’Kebh-
Bekendtgørelse for Søfarende.

Nat-Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret 
Isefjord.

I Nætterne mellem den 2den og 5te September d. A. af
holdes efter Mørkets Frembrud Skydeøvelser paa Isefjords 
Yderbi edning.

Saalænge Skydningen varer, vil det Felt, over hvilket 
der skydes, blive belyst med elektriske Søgelys.

Skibe og Fartøjer advares mod paa de nævnte Tider at 
komme ind i det anførte Farvand, saalænge de elektriske 
Søgelys ere i Virksomhed.

Marlnemlnlsteriets Admlralllets-Departement, den 7. August 1909.



Sklbs- 
Provlanteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn.GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45

17. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergagade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen- & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St Annæ Plads

18. Telefon 7903.
Julius F. Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Mølier. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P.Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Teleion 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Skoleskibet „Viking".
»Viking« ventes at ville 

liltræde sin 3die Rejse i 
Slutningen af Oktober eller 
Begyndelsen af November 
d. A. og at have Plads for 
c. 25 nye Elever. Formu
larer og Blanketter til An
søgning ogAltester udleveres 
paa Selskabets Kontor, Told
bodvej 6, mellem Kl. 10—4.

Bestyrelsen.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgad? 6.

Sølvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. afliéa 

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille atrandstræde 3

Københavns ny Sandkagebageri
G. F. Abrabamieni Ettf. A. S. Jernet 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555. 
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratører.

De bedste Varer her paa Pladsen.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE
BSTABL1SHED 18H2.

SWORN SH1PBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENH AG EN.

Teleeraphic Address:

ri

-a £ F. Hansen & Co.
2 g03 ® Licensed =SE 0® =-. o. ; Stevedores & Contractors S 5
** uC/J tf St. Peters bu rg og Cronstadt =

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafhdtess: Stufvarcfbrbund, Krnmfors. —Rikstelcfon: N:o G, SprSngsviken. 

Postadress: Spiansgviken.
Mcdlctnmar paa alla lasltagcplntscr inum fOljnnde distrikt:

SkutskMr & HarnMs, Sbderhamn, Sundsvall, Hernttsand, ftrnsktfldsvlk, 
Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen lilllior Svenska Arbelsgirvnrcfdroningen. -■ ■■
' ——Garanlerar reel belinndling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlotenoen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjobenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Ttligr.-Adr.: „Veltheim'1. Larlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 &. 1409.

Verdens bekendt! Bør drikkes afalle, den bedste og billigste er 

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT Og *** WHISKY. 
Faae overalt. Repræsent. fur Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Skibsmæglere & Speditører.
Etabi. 1881.

Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scoll’s 
& Watkins Codes.

Lager af Bunkerkul.

Axel Holmstrom,
Helsingfors (Finland) 

Skibsmæglere 
Telegr.-Adr.: •Holinstrømer«. 

Prima Referencer.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. BO. Telegr amadr.

Berg-Nexo.

Al Slags Proviant og Skibs- 
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerktrl m. m.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. K|obenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsiovcotar. 

NykJøblno M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN,
iJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til KgL dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Tel). 6.

Kommla.loner udfare.. 
Prisliste sandes paa Forlangende.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Majlgade Pr. 26, rel Hanag.

----------------• Husk •----------------

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
,,Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjabenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISER
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtagea St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdelea ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Ganga 
10% 20% 80% 40% 50%

Diaae Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dautlt Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. - Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anna Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart1'.

Tkvkt hos J Jøroknskn <t Co. (M. A. Bannovkh)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 61. Kjøbenhavn, Fredag den 13. August 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. A<lr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higgtaaoas selvsm. LoBsehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Lsder
Manilla — Wirerope 
Rednlngskrandee og 
Redningsbælter.

Éxpedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave). Frihavnen. Telefon 6492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

I
I Firma grundlogl 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældete, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr. Adr.: sSehierbeekc

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon <77

SSe Tugboat Company „Union11 %
St. Petersburg, Wass. Ostrotv, 17 Line. No. 4.

Bugserselskabet-udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Adr. : 
Si. Anns 
Plads 1 6

• Leverandør til Flaaden

Coinpositioner
ni ■

Jærn-, Staal- og Træskibebunde

u

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rdstbeskyttende Farve
til

'Telefon
0601

Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge1. St. Pbg. P. 0. Box 249.

panders f^ebslaaeri
Randers

anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimcosioncr.

jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

■ Se vor Udstilling i Aarhus, ■

, 7— ■

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

- L
Dr. med. Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 32, 1. Trafu Kl. 10-12 ag 7-ti far Daner Kl. 6-7

H. H. ADRIAN« K obbersmedemestér
Nyhavn 37

----------- Alt SklbsarbaJds udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWP0RT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardlff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL; SharpocM«,
Theae Works are now Inatalled wlth . Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONET

Aooommodatlon for 1S Steamera
AT THE SAME TIME.



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredaganummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Berg & Larsen
forhen Martin Niaaon

Skibsproviantering
Lager af Manllla- og Hamptougvark. 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. ao.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlnsenagade 6, Iste Sal. 
Træffes 12—2,6—8 Aften. Sendte 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Omdag 2—9.

I Skibsblokke.
I Carl A« Petersens Enke.
I Kobenh. C. Telf. H. 1728.

Skib til Salg.
Galease „Christine1* af Aar

hus, drægtig 26 Netto Tons, 
laster 62 Tons d. w., god Sej
ler og godt udhalet, er paa 
Grund af indtrufne Omstæn
digheder til Salg. Henvendelse 
til Enkefru Rosenborg, Dyn- 
karken 9, Aarhus.

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofocd. Telf. 984.

Fartøjer til Lyst- og BefragtnIngsbrug. 
Reparationer. Skibssmedle.
Ektra prima amerikansk

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikrioger, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn: Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1169 og 6177. „Danskelloyd11.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amallegade 34.
„ , . . / Bobl, Frederikshavn.Telegram-Adr«Se: j Carlholtermsin, Kltbtobin.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjøbenhavn«

egner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton>Nr.
Holmens Kanal 22. Copenaure 42

Sejl ikke forbi Helsingør, 
for De har forsynet 

Dem med

Hollandske 
Mølles 

holdbare og vel
smagende 

Brødsorter 
Rug-, 8igte- og 

Franskbrod. 
Faat hos d’Hrr. 

Sklbsprovlanterlogst 
Hurtig itkdpdt.

Hollandske Mølle,
Helsingør. Telefon 5-

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttot til

Ny Toldbodgade 3
Hj. af Set. Annæ Pinds

Telf.: Palæ 123 x.

OLSKII2D i De private Assurandeurer Jim.
1 Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

i Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
. 16. Holmens Kanal. Private. 6.

kemisk præpareret Olietøj
klæbefrit, blødt, holdbart. I

Medalje I Trondhjem 1908. Forlang altid Olsklnd. , 
Faas hos alle Skibsproviant- og Ekviperingshandlere- i

Cand. pliarm. Johan Harrsens Fabrik, Kastrup Værk pr. Kastrup St. i

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbod

Rud, Kramper & Jørgensen, Horsens.
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Kjøbenhavn, d. 13. August 1909.

I Følge Lov Nr. 115 af 14. Maj d. A. om Tilsyn 
med Sejlskibe m. m. skal danske Sejlskibe fra d. 1. 
Oktober d. A. tilfredsstille de i Lovens § 2 under Litra h. 
og i.. stillede Fordringer, saaledes som disse maatte 
blive nærmere fastsat af Ministeriet for Handel 
og Søfart.

Da de internationale Forhandlinger, som vil danne 
Grundlaget for den endelige Fastsættelse af de nærmere 
Forskrifter, først om nogen Tid kan ventes tilendebragt, 
og der saaledes kun vil blive et ret kort Tidsrum 
mellem Ikrafttrædelsen af disse Forskrifter og deres 
Bekendtgørelse gennem Lovtidende, vil det være for- 
maalsljenlig i saa vidt Omfang som mulig at henlede 
Rederiernes Opmærksomhed paa de Fordringer, som 
allerede nu kan ses at ville blive stillet.

Vi er i den Anledning blevcn anmodet om at hen- 
■lede Opmærksomheden paa nedenstaaende af Ministeriet 
udarbejdede

Oversigt
over

de Fordringer i Henseende til Sejlfartojere Forsyning med Red- 

ningsbaade og Redningsredskaber, som det allerede nu kan ses 

fra'd. I. Oktober d. A. vil blive stillet I Henhold til Lov Nr. 115 
af 14. Maj d. A. om Tilsyn med Sejlskibe m. m. § 2 Litra h og i.

Er Skibet paa 20 Tons eller derover, men ikke 
over 50 Tons, skal det have en brugelig Baad eller 
Pram i Stand til al oplage alle om Bord værende Personer. 
Baaden (Prammen) skal være forsynet med det fulde 
Tilbehør af Aarer, et Sæt Gafler (eller Aaretolde), Ror 
med Rorpind eller Slyreaare, Lænspropper og Pøs eller 
Øsekar.

Er Skibet over 50 Tons, skal det være for
synet med Baade, hvis Antal, samlede Bæreevne og Art 
fastsættes under Hensyn til Antallet af om Bord værende 
Personer samt til Skibets eller Fartøjets Art og Størrelse 
og til den Fart, det er bestemt til. Baadene skal være 
forsynet med alt nødvendigt Tilbehør, og være saaledes 
anbragt, at de let og hurtigt kan sættes i 
Vandet.

Skibe i den indskrænkede Fart samt Skibe af under 
100 Tons udenfor den indskrænkede Fart skal være 
forsynet med Baad (Baade) af tilstrækkeligt Rumindhold 
til at optage alle om Bord værende Personer.

Skibe af 100 Tons og derover udenfor den ind
skrænkede Fart skal være forsynet med Redningsbaad 
(Redningsbaade) af tilstrækkeligt Rumindhold lil at op
tage alle om Bord værende Personer. Er Skibet desuden 
over 150 Tons, skal det endvidere have en god tjenlig 
Arbejdsbaad.

Disse Baade skal saa vidt muligt, idet der tages 
Hensyn lil deres Sikkerhed paa Søen, være ophængt 
under Davider.

Det Antal Personer, en Baad maa optage, findes 
for Skibe udenfor den indskrænkede Fart ved at divi
dere Rumindholdet i Kubikmeter med 0,285, for Skibe i 
den indskrænkede Fart med 0.23.

Benyttes Damp eller Motor-Barkasser, maa der ved 
Bestemmelsen af del Antal Personer, de kan optage, 
gøres Fradrag for Drivapparatets Vægt og Plads. Vægten 
af et Menneske sættes lil 70 kg.

En Baads Rumindhold regnes, saafremt det . ikke er 
fundet paa nøjagtigere Maade,. for at være lig 0,6 Gange 
Produktet af Længden, Bredden og Dybden. Længden 
skal være den største udvendige Længde, maalt mellem 
Stævnenes Spundingslinier, Bredden skal være den største 
Bredde, maalt uden paa Klædningen, og Dybder; niaales 

mellem Kølens og Essingcns Overkant ved Baadens 
Midte; findes der Aaregange, maales Dybden fra Under
kanten af disse.

Enhver af de fornødne Baade skal for Skibe uden
for den indskrænkede Fart have et Bumindhold af mindst 
3 m3, naar Skibet er 150 Tons eller derover, og et 
Rumindhold af mindst 2,5 m3, naar Skibet er 100 Tons 
eller derover indtil 150 Tons; er Skibet under 100 Tons, 
eller gaar det i den indskrænkede Fart, skal Baadene 
have et Rumindhold af mindst 2 m3.

Som Redningsbaad betragtes en Baad, som er for
synet med fastsiddende lufttætte Kasser af mindst 10 pCt. 
af Baadens Rumindhold eller med andre fyldestgørende 
Opdriftsmidler.

Baadene skal være i sødygtig Stand og deres Til
behør klart Lil øjeblikkelig Brug.

Redningsbaadene skal være forsynet med: Fang
liner af fornøden Længde og Førlighed, 2 Baadshager, 
det fulde Tilbehør af Aarer og 2 Reserveaarer, et Sæl 
Gafler fastgjort med Bændslcr og 2 Reservegafler (eller 
et dobbelt Sæl Aaretolde), Mast og Sejl, Ror med Spring
line og Rorpind, Kompas, Oliedæmper med 4 kg Olie, 
Blusapparat med Blus eller en Lanterne, Drivanker 
eller Dræg incd Drægtov, Vandanker eller Vandbeholder, 
der stedse holdes fyldt med godt Drikkevand, en Brød
beholder, fyldt med godt haardt Brod, 2 Sæt til Hullerne 
nejede Lænspropper, Pøs eller Øsekar, Kapøkse samt 
Redningsbælter til Besætningen i Baaden, jfr. nedenfor. 
Paa Ydersiderne af Redningsbaadene skal der være 
fastgjort en Redningsline.

Baade til søgaaende Skibe i den indskrænkede Fart 
samt til Skibe af under 100 Tons udenfor denne Fart 
skal være forsynet med Fangliner af den fornødne 
Længde og Førlighed, en Baadshage, del fulde Tilbehør 
af Aarer og en Reserveaarc, et Sæl Gafler fastgjort med 
Bændsler og 1 Reservegaffel (eller et dobbelt Sæt Aare
tolde), Ror med Springline og Rorpind (eller Slyreaare), 
Oliedæmper med 3 kg Olie, 2 Sæt lil Hullerne nejede 
Lænspropper, Pøs eller Øsekar.

Baade lil Skibe i Kystfart samt Arbejdsbaade skal 
være forsynel med Fangline, en Baadshage, del fulde 
Tilbehør af Aarer og en Reserveaare, et Sæt Gafler 
(eller Aaretolde), Ror med Rorpind eller Slyreaare, Læns
propper og Pøs eller Øsekar.

Skibet skal være forsynet med Redningsbælter og 
Redningskranse, let tilgængelige og i et Omfang, der 
fastsættes under Hensyn til Antallet af om Bord værende 
Personer samt til Skibets Art og Størrelse.

Skibet skal være forsynet med et Redningsbælte 
for hver om Bord værende Person samt med mindst 
2 Redningskranse; dog skal Skibe, der skal have flere 
end 2 Baade, have mindst lige saa mange Rednings
kranse som Baade. Skibe i Kystfart behøver dog kun 
at have 1 Redningskrans, dersom Antallet af om Bord 
værende Personer ikke er over 4. Redningsmidlerne 
skal være saaledes henlagt, al de i Ulykkestilfælde er 
let tilgængelige.

Redningsbælterne skal være saadanne Korkbælter, 
Redningsveste eller andre lil Redning hensigtsmæssige 
Redskaber, som er egnede til bekvemt at tages om 
Livet, og som er udskaarne for Armene. De skal stedse 
være klar til øjeblikkelig Brug uden forinden at behøve 
Udpustning. De skal kunne flyde paa Vand i 24 Timer 
med en Vægt af 8 kg Jern.

Bælter anskaffet før 1. Januar 1910 benøver dog 
ikke at være udskaarne for Armene og skal kun kunne 
bære 7 kg Jern.

Redningskransene skal være af massiv Kork eller 
andet af Ministeren for Handel og Søfart godkendt 
Materiale og skal kunne flyde paa Vand i 24 Timer 
med en Vægt af 15 kg Jern.

Redningskranse, anskaffet før 1. Januar 1910, be
høver dog kun at kunne bære 12 kg Jern.
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Redningskransene skal være saaledes anbragt paa 
øverste Dæk, at de er let tilgængelige og hurtigt kan 
kastes over Bord. Rundt om hver Redningskrans skal 
være fæstet en Line.

Efter hvad vi erfarer har Ministeriet for 
offentlige Arbejder, paa Foranledning af Mini
steriet for Handel og Søfart, i disse Dage nedsat 
en Kommission, der under Forsæde af Generaldirektør, 
Departementschef F r. N ord li e n skal overveje en even
tuel Omordning af Kjøbenhavns Havneforhold.

Kommissionen bestaar iøvrigt af følgende Med
lemmer:

Direktør i Privatbanken C. C. Clausen, Havne
kaptajn, Kommandør C. F. D rechsel, Formanden i Be
styrelsen for Kjøbenhavns Frihavnsaktieselskab, Gehejme- 
etatsraad I. Gluckstadt, Fuldmægtig og Ekspeditions
sekretær i Ministeriet for offentlige Arbejder C. F. Kra
rup, Kontorchef i Ministeriet for Handel og Søfart 
I. E. A. Krogh, Direktør i Det forenede Dampskibs
selskab John Larsen, Medlem af Kjøbenhavns Havne- 
raad Grosserer O. B. Muus, Formanden for Grosserer
societetets Komité Etatsraad C. A. Olesen og Direktør 
i Kjøbenhavns Frihavnsaktieselskab E. Thielsen.

Vi har modtaget følgende fra Sekretæren for »Dansk 
Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe«:

Dispensation fra Laslel inieloven. Foran
lediget ved forskellige Forespørgsler, ønsker jeg gerne 
— i Tilslutning lil min Henvendelse til Dansk Sejlskibs
rederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe i dette Blads 
Nr. 59, hvilken Henvendelse jo alene var beregnet for 
denne Afdeling — at tilføje, at Dispensationen antagelig 
lige saa vel vil kunne opnaas af Skibe udenfor den 
indskrænkede Fart, og baade af Damp- og Sejlskibe, 
idet den eneste Betingelse (foruden Skibets egen Soliditet') 
er, al det ikke farer paa Havne, hvor tvungen Laslelinie 
kræves. Endvidere staar alle Skibe, som ikke farer 
paa fremmede Havne, ganske udenfor Lovens Virkefelt, 
saaledes at f. Eks. Stenfiskere o. 1. (saa længe de kun 
komme til dansk Havn) er ganske uberørt af Loven.

Svendborg, d. 11. August 1909.
L. Rasmussen.

Belgiske Skibsfartsplaner. I Antwerpen skal 
der, efter hvad der berettes fra paalidelig Kilde, i den 
nærmeste Tid afholdes et Møde af fremragende belgiske 
Finansmænd, for at raadslaa om Dannelsen af en stor 
Dampskibslinie, fortæller »Hamb. Corr.« Det drejer sig 
nærmest om direkte Linier fra Antwerpen til De For
enede Stater, Sydasien og Østasien. Man venter, at 
baade Regeringen og »last not least«, ogsaa Kongen vil 
bidrage til Planens Realisation.

Formanden for Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart, Direktør Carl Will, R. af Dbg., 
samt Repræsentationens juridiske Medlem, Prof. Dr. juris 
Viggo Benlzon, R. af Dbg., har under 10. d. M. mod
taget Sølvkorset.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. a3/1000, afsagt den 12. Maj 1909. 
Maskinmester J. Thomsen mod A/S. D nnsk- 
Færøsk Havfiskeriselskab.

Den 9. April 1908 afsluttedes der mellem de Ind
stævnte A/S. Dans k-F ærøsk Havfiskerisel
sk a b og Cilanlen Maskinmester Jørgen Thom
sen en Kontrakt, hvorved Cilanlen anloges som 1. Ma
skinmester om Bord i de Indstævntes Skib, Damptrawle
ren »Allanla«, for en maanedlig Gage af 210 Kr. Del 
hedder i Konlraklens Posl 1:

»Denne Kontrakt skal være bindende for mindst eel 
Aar med 3 (tre) Maaneders Opsigelse gensidig«. Og i 
Post 2:

»Ved Forseelser eller af andre Grunde, som nødven
diggør det, kan Afskedigelse finde Sted straks«.

Efter al Maskinmester Thomsen havde gjorl Tjeneste 
om Bord i Skibel i 1908, blev delle i Slutningen af De
cember paa Grund af Selskabels økonomiske Vanskelig
heder oplagt i Grimsby, og under 2. Januar d. A. tilskrev 
Selskabel Maskinmester Thomsen et Brev, hvori det 
hedder:

»Foraarsagel af de vedvarende Uheld, som er lil- 
Iruirel denne Baad, saa vel som de store Tab, som disse 
har forvoldt vort Selskab, ser Bestyrelsen sig nødsaget lil 
at lægge Baaden op i Grimsby. Vi har derfor telegraferet 
til Mr. Powell om at afskedige det hele Mandskab straks 
og lægge Baaden op. De nødvendige Reparationer ved 
Bunden maa først foretages, men da Maskinen efter For
lydende er i god Orden, vil der ikke være Nødvendighed 
for Dem at blive,-------- —----------------

Vi har anmodet Mr. Powell om at betale Dem lil 
Dalo, naar De forlader Baaden og vil opgøre Rejseom
kostninger hertil, naar De kommer her«.

Nogel senere rejste da Maskinmester Thomsen lil Kjo
benhavn, og under 13. Februar d. A. meddelle han Sel
skabet Kvittering for »Resihyre lil 10. Januar 1909 den 
Summa Kr. 53.30«, ligesom han kvitterede for el Beløb aT 
Kr. 63.00 lil Dækning af Rejseudgifter fra Grimsby lil 
Kjøbenhavn. Efter sin Fremstilling troede han imidler
tid, i Henhold lil Udtalelser til ham i den Retning fra 
Selskabets Direktion, at han paany skulde tilbage lil 
Skibet, og han vil udtrykkelig, da han meddelte Kvitte
ring, have gjort opmærksom paa, at han henholdt sig til 
Kontraktens Bestemmelser. Da det imidlertid ikke blev 
li) nogel med den forventede Genoptagelse af Tjenesten, 
og Selskabet nægtede al udbetale ham hans formentlige 
Tilgodehavende i Følge Kontrakten, 3 Maaneders Gage 
fra 10. Januar til 10. April d. A., Kr. 630.00, har han nu 
anlagt nærværende Sag, hvorunder han paastaar det ind
stævnte Selskab lilpliglel at betale det nævnte Beløb Kr. 
630.00. med Renter og Sagens Omkostninger, medens 
Selskabet paastaar sig frifunden med Tillæg af Sagens 
Omkostninger.

Farsaavidl nu del indstævnte Selskab har gjort gæl
dende, al del i Henhold lil Konlraklens Post 2 har været 
berettiget lil at afskedige Cilanlen uden Varsel, kan der 
ikke gives del Medhold heri. De citerede Ord hjemler 
ikke med Sikkerhed de Indstævntes Ret lil al meddele 
øjeblikkelig Afskedigelse som Følge af deres egne økono
miske Vanskeligheder, og del findes al have maallet paa
hvile de Indstævnte al give Kontrakten en klar Affattelse 
i saa Henseende.

Selskabet har dernæst forment, at Cilanlen i hvert 
Fald ved al meddele Kvillering som sket, maa have tabt 
Retten til al stille yderligere Krav, og det har bestridt, at 
saadanne da blev stillet eller reserverel fra Cilantens Side. 
Selv om det ikke imod de Indstævntes Benægtelse ær godt
gjort, al Cilanlen, da han kvitterede for Resthyren til 10. 
Januar 1909, har laget den paaslaacde Reservation, fin
des det, navnlig naar henses til de uklare Udtryk i Kon
traktens § 2, at maalle have været de Indstævntes Sag at 
skaffe sig en udtrykkelig Saldokvittering, og da det efter 
den ovennævnte Kvitterings Affattelse ikke imod Citan- 
tens Benægtelse kan antages, al det har været ham klart, 
at han ved al underskrive den erkendte ikke at have Hyre 
tilgode for Tiden efler bemeldte Dato, findes hans Paa-
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stand at maatte tages lil Følge, saaledes at Sagens Omkost
ninger paalægges de Indstævnte med 50 Kr.

Kostreglementet.

Vi har modtaget følgende:

For 30 Aar siden var Kosten i danske Skibe noget gan
ske fint, noget som vi var stolt over, og som blev frem
hævet lil enhver Tid.

Siden da er alt gaaet frem, all forbedret, kun ikke 
Sømandens Kost. Aar 1892 blev jo Koslreglementet revi
deret, de væsentligste Forandringer var, al nu kunde Mar
garine udgives for Smør, Cacao traadte i Stedet for 01 
og Brændevin. Al Revisionen ikke blev hilst med Be
gejstring er let forslaaeligt.

Nu skriver vi 1909; i de forløbne 17 Aar har der ingen 
Ændring eller Forbedring fundet Sted, og vort Kostregle
ment er derfor nu et af de slelleslc, der Findes mellem 
civiliserede Nationer.

Al Stilstand er Tilbagegang, er her demonstreret i 
fuldeste Maal. Tiden er inde, hvor vi igen kan vente en 
Revision af Koslreglementet, og jeg vil derfor bede alle, 
hvem Sømandens Ve og Vel ligger paa IIjærle, at arbejde 
hen lil, at vi faar en tidssvarende og ikke for ensformig 
Kost; man siger, at Vejen lil en Mands Hjærle gaar gen
nem hans Mave, delle gælder i dobbelt Grad for Søman
den! Det store Barn han er! —

Konserves, saasom Oksekød, Lammekød, Laks, Fiske
boller, Blodbudding og Leverpostej faas nu til Dags til 
meget rimelige Priser og burde i Søen lil Dels træde i Ste
det for salt Kød og Flæsk, ligesom Mælk, Ost og Pølse 
aldrig burde savnes paa Sømandens Bord. Ved Land 
burde Mandskabet hverken faa salt Kød eller 
Flæsk. I de fleste søfarende Nationers Skibe faar 
Mandskabel varm Mad lil Frokost, Middag og Aften, men 
i vore Skibe ktui ydersi sjældent! Dette burde ikke være 
saa! — IIver dansk Skipper burde sørge for, at Mand
skabet Fik sin varme Mad tre Gange om Dagen, og ved 
fornuftig Ordning vilde det ikke blive stort dyrere end 
nu. Jeg har talt med flere Kaptajner og Redere om dette 
Spørgsmaal; somme har svaret mig: »Vi holder ikke Ho
tel«. Nej, Gud bedre del, blot der vilde holdes Spisehus 
og ikke som nu saa ofte Fattighus! Jævnfør Kosten paa 
Sundholm alias Ladegaarden, og De vil se, al Kosten der 
er bedre end den, der bydes danske Sømænd i 1909 efter 
Koslreglemenlel af 10. Decbr. 1892.

Trampskipper.

Havarier og Forlis.

Taarnborg, Dpsk. af Kjobenhavn, kom d. 9. ds. paa Grund 
paa Barber Sands. Flot uden Assistance og fortsnt Rejsen.

Koster, Dpsk. af Gøteborg, kom d. 7. ds. paa Grnnd paa 
Hatterrcvet. Flot med Assistance af Svitzcrs og er indgaoet hertil for 
Reparation; Bunden har svær Skade.

Polloenaros, belgisk Dpsk., er ved nt passere igennem 
Kaiscr Wilhelm Kanalen kommen i Kollision med Knnnlmuren, livor- 
vod den har faaet en Læk og er sunket. Kanalen er derved spærret.

S t. K n u d, Dpsk., der d. 11. ds. afgik frn Nykjobing S. til 
Kjobenhavn, har faaet Brud paa Maskinen og maatte sogc ind til 
Rodvig. Skibet knn ikke ved egen Hjælp komme videre, men en 
Dnmpcr er undervejs for at bugsere det til Kjobenhavn.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Fa» hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu- 
bert, afg. Frederikshavn 11./8. til Antwerpen. — Alexandra, 
Nielsen, afg. Malaga 11./8. til Algicr. — A 1 g a r v e, Borries, afg. 
Lissabon 10./8. til Dartmouth. — Anglo Dune, Wiencke, afg. 
Stavanger 11./8. hertil. — A. N. II a n s e n, Paasko, pass. Hirtshals
11.18. hertil. — Antwerpen, Madsen, afg. herfra 11./8. til Ant
werpen. —■ Arno, Strubberg, ank. hertil 12.(8. — Arkansas, 
Petersen, afg. Kristianssnnd 27./8. til Boston. — A n r o r a, Fischor, 
afg. Antwerpen 11./8. til Havre. — Baron Stjernblad, Thcr- 
kildscn, ank. West Hartlcpool 10./8. — B c i r a, Lunge, ank. Aliennte
7.(8. — C. F. Ti et gen, Thomsen, nnk. hertil 2./8. •— Chr. Bro
fa c r g, Mortensen, ank Napoli 11./8. — Christian IX, Holm, ank' 
hertil 11.(8. — Dagmar, Bogvad, ank. Riga 10.,;8. — Do ur o, 
Soberg, pass. Dartmouth 8.18. til Oporto. — Esbjerg, Strufve, ank. 
Antwerpen 11.18. — Florida, Andersen, ank. hertil 24-/7. — 
Frederik, Thomsen, ank. hertil 8.18. — Garonne, Kromann, 
ank. hertil 11.18. ■— Georgios 1, Sørensen, ank. Hull 11.18. — 
H o 11 i g Olav, Holst, afg. New York 5.(8. hertil. — Hengest, 
Munck, afg. London 10./8. til Grimsby. — J. C. Jacobseu, Ja
cobsen, ank. Cadiz 6.(8. — J o 1 a n t li a, Simonsen, ank. Pillou 9.(8.
— K a s a n, Hansen, ank. Libau 4.18. — Kentucky, Andresen, 
afg. St. John 31./7. til Cardiff. — K i e w, Jørgensen, afg. Riga G./8. 
til Dunkorquo. — K u r s k, Gommescn, ank. Riga 4.18. — Leopold 
11, Rasmussen, pass Hanstholm 11.(8. hertil. — Louise. Kruse, ank- 
Pillau 10./8. — L o u i s i a n a, Ørsted, afg. Baltimore 4.18. til Kri- 
stiania. — L. P. Holm blad, Jonsen, afg Tunis 9.(8. til Piræus.
— Morso, Oest-Jacobsen, afg. herfra 11.18. til Libau. — M o s k o v, 
Rasmussen, ank. hertil 4.18. — Nicolai II, Klausen-Kaas, afg. 
herfra 11I./8. til Petersborg. — Nordjylland, Jacobæus, afg. 
Petersborg 7.(8. til Antwerpen. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. 
Antwerpen 5.(8. — 0 m s k, Harder, ank. Libau 9./8. — Oscar II, 
Hcmpel, afg Kristianssnnd 31./7. til New York. •— P o n n s y 1 v a- 
n i a, Gotsche, afg. Kristiania 1.18. til New York. — Perm, Chri
stensen, ank. London 10./8. ■— P r o g o 1, Iversen, pass. Skagen 12./8. 
hertil. — Ribcrhuus, Bønnelykke, ufg>. herfra 10.(8. til Riga.
— S n g a, Wiberg, ank. hertil 31.11. — Saxo, Gotthardt, ank. her
til 3.(8. — T c x a s, Lissner, afg. Newcastlc 6.(8. til Bucuos Aires.
— United States, Wulff. afg. herfra 12./8. til Kristiania. — 
Tiber, Becli, afg. herfra 10.(8. til Petersborg.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Libau 6.(8. tii 
West Hartlcpool. — Brattingsborg, Suenson, afg. Rottcrdaiv
11.18. til Roucn. — Flynderborg, Andersen, ank. Windau G./8.
— Fredensborg, Fischer, afg. Petersborg 5./8. til Ghent. — 
Frederiksborg, Albertscn, afg. Petersborg 4.(8. til Terneuzen.
— J o m s b o r g, Mathiesen, ank. Blytli 9./8. — Kronborg, Jen
sen, ofg. Genua 11./8. til Huelva. — Rosenborg, Schultz, nfg. 
Hull 1.18. til Petersborg. — Skanderborg, Jensen, ank. Peters
borg 11./8. — Stegelbor g, Lund, nnk. St. Raphael 29./7. -- 
S t j o r n o b o r g, Lund, ank. Petersborg 5.(8. — S ø b o r g, Han
sen, nnk. Liibeck 7./8. — Uran ionbor g, Schmidt, afg. Huelva
2.18. til Mcmcl.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Tyno
2./8. •— Kl om penborg, Winther, ank. Hull 8-/8. — Marse- 
1 i s b o r g, Larsen, ank. Uleåborg 1./8. — Silkeborg, Pedersen, 
ank. Terneuzen 8./9. — Skodsborg, Agerlin, ank. Nantes 4.(8.
— T u b o r g, Schmidt, afg. Petersborg 1.18. til Antwerpen. — 
U 1 f s b o r g, Jørgensen, afg. Riga 11./8. til Rotterdam. — Vor
dingborg, Palsbo, ank. Riga G./8.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afg. La Rochellc 11.(8. 
til Barry. ■— D a n s b o r g, Sørensen, ank. Sunderland 4.18. — Jæ
gersborg, Larsen, ank. Kronstadt 10.(8. — Kallundborg, 
Nielsen, ank. Velzen 4.(8. — Taarnborg, Matzen, ank. Ghent
10./8.

Høueborg. H o n e b o r g, Christiansen, afg. Petersborg 11.18. 
til Ghont.

Skakkeborg. Sk ak koborg, Grove, ank. Petersborg 30./7.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afg. Petersborg 8.18. 

til Nantes.
Svendborg. Anna Mærsk, Moller, ank. Svendborg 8.18. — 

Poter Mærsk, Borgesen, afg. Rouen 11./8. til Methil.
Havet. F y c n, Andersen, ank. Grangcmouth 10./8.
Rossia. Generalkonsul Elisscjoff, Kofoed, afg. Ghent

1.18. til Petersborg.
Dania. Lilly, Nielsen, ank. Blyth G./8. — A 1 e x y, Lorentzen, 

ank. Kronstadt 5.(8. — Dagny, Sørensen, ank. Nyborg 10./8. — 
M a r y, Clausen, ank. Abo 11.18.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, ank. Blytli 9./8. — N a u t i k, 
N. Nielsen, ank. Runcorn 10./8. — Nordsoen, Skov. ank. Nystad
1.18. — N c x o s, Basse, pass. Gibraltur 9.(8. for Shurpness. — 
Gerda, Iversen, ank. Stolpemiindc 9.18. — C i t o, Jepsen, afg. 
Eindcn 10./8. lil Alicantc. — Napoli, Brincli, pass. Helsingør 8. 8. 
for Sevilla. ■— Bodil, Uldall, pass. Hirtshals 9-/8. for Huelva. -— 
Dagmar, Mathiessen, pass. Gibraltar 9.(8. for Brake. — Alfa, 
Sørensen, ank. Plymouth 9./8. — Karla, K. M. Nielsen, pass. Hel
singor 9-/8. for Wiborg. — Laura, Pcdcrson, pass. l’Quessant 8.18.
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for Malaga. — H c b e, Gregersen, afg. Cardlff' 1.18. til Randers. — 
Inger, Larsen, ank. Skien 10./8.

Østasiatisk Kompagni. T r a n q u-cb a r, van Deurs, afg. Kin
den 10./8. til Port Said. — C a t li o y, Kruuse, pass. Periin 29./7. for 
Singapore. — S i a ni, Cortscn, afg. Singaporo 7. .'8. til Port Said. —
I u d i o n, Berg, ank. Shanghai 8-/8. — Sam u i, Licht, afg. Norre 
Sundby 10./8. til Middlcsbrough. •— Chumpon, Hanscn-Raun, afg. 
Sucz 4./8. til Penang. — B n n d o n, Thomsen, ank. Bangkok 4./8.
— P a li g a li. Knndsen, afg. Aden 5-/8. til Port Said. — B i n t a n g, 
Gabe, ank. Kjobcnhavn 10.8. — Cam bodia, Knudsen, afg. Ncw- 
castle 5./S. til Capctowu.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. 
Rotterdam 9. '8. — S t. Jan, Ingemann, arg. Demerara 24./7. — 
S t. C r o i x, oplagt i Kjobcnhavn.

Æro. E m a n u e 1, Hansen, ank. Randers 9./8.
Danmark. Ansgar, Madsen, afg. Alloa G./8. — I. N. Mad- 

v i g, Halm, er ank. til Huli. — Hamle t, Jørgensen, afg. Blvlh
G.'8. — Helge, Olsen, ank. Kronstadt 9./8. — Rolf, Rcesc, ank. 
Potorsborg 3./8. — Niels R. Pinsen, Olsen, ank. Kronstadt G./8.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Hungerborg 1./8. — Allan, 
Nielsen, afg. Kalundborg 10./8. til Aberdeen.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Lindborg, afg. Riga .11.18. — R u s- 
s i a, Poulsen, afg. Petersborg 10. 8. — Carl H c c k s h c r, Starck, 
ank. Burntisland 10./8. — Dania, Petersen, ank. Filadelfia 11./7.
— Nor m a n n i a. Erichsen, nnk. Petersborg 4./8. — E u x i n i a, 
Lund, ank. Filadelfia G./8. — Canadia, Jespersen, afg. BarbadOs
10./8. — L i v o n i a, Skov, ank. Blvth 9J8.

Østersøen. Cimbrin, Poulsen, afg. Rotterdam 5./8. — Pa
ir in, Dam-Larscn, afg. Rotterdam 11./8. — Gratin, Sørensen, ank. 
Ghent 5./8. — A s t o r i a, Necrgaard, • ank. Port Tampa 4./8.

Union. F r i s i a, Nielsen, nnk. Petersborg 4./8. — G n 11 i n, 
Nielsen, nnk. Methil 11.'8. — Calcdonia, Jørgensen, efg. Narva
5./8. — S a r m a t i a, Pedersen, ank. Rotterdam 10./8. — K o t o n i a, 
Rasmussen, ank. Barry 31.19.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Ghent J0.18. — G r a il o r i a, 
Jørgensen, ank. Baltiinore 7-/8. — C a r b o n i a, Mathiesen, afg. 
Lcith 7. '8. — E s t o n i a, Winckler, afg/. Glient 9./8.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Soroka 29.11. — S c 1 a n d i a, 
Troenscganrd, afg. Rostock 11./8. — S c c a 1 i a, Jensen, ank. Methil
10./8. — Fru m e n t i a, Andersen, ank. Kronstadt G./8. — B o s c i a, 
Skovgaard, ank. Dunkcrque 10./8.

Ocean. P h i 1 a p c I p h i a, Horn, ank. Rotterdam 10. ’8.
Dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. Gulf- 

port 4./8. til River Platc. — M i c h a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboc, 
ank. Londonderry 5./8. — Generalkonsul Pallisen, Chri
stensen, afg. Troon 7./8. til Miramichi. — Wladimir Reitz, 
Olsen, afg. Vejle 9./8. til Petersborg. — Helmer More h, 
Tliorsoc, afg. Liverpool 30. IT. til Canada. — Excellence Pie sk c, 
Rasmussen, ank. Grangemouth 9./8. — Pawel A n d r c j c f f, Tan- 
nebek, ank. Dunkcrque 7. 8. — Wladimir S a w i li, Carstcnsen, 
ufg. Ilalifax 30./7. til Ayr. —■ Alexander S h u k o f f, Brandt, 
afg. Einden 10./8. til Kronstadt. — Johan S i e m, Nielsen, ank. 
Petersborg 8./8. — Harold K 1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. Pa- 
penburg 7./8. — N c w a, Dubl, afg. Rotterdam 6.'8. til Archangel.

H. Kirschner. E d i s o n, Jørgensen, ank. Tync 4./8. — F u 1- 
t o n, Jørgensen, ank. Oran 7./’8. — N c w t o n, Andersen, nnk. Ant
werpen G./8. — N i v i n g s t o ti, Svendsen, afg. Grimsby 1.18. — 
Washington, Nielsen, nnk. Elsfieth 10. 8.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haueh, ank. Ncwcastle 
2J8. — Henrik B j e 1 k c, Hansen, ank. Kiel 8.18. — Ove 
G j c <1 d e, Jans, ank. Riga 9./8.

Skandia. G u 1 f a x c, Ankersen, ank. Wiborg 3./8. — S k i n- 
fuxe, Vilandt, afg. Korsør 11./8. til Frcderikshamn. — Il i m f a x e, 
Faber, nfg. Raunio G. 8. fil Rotterdam. — Sehue li S teen berg, 
Tlieillund, afg. Burntislnnd 9-/8. til Kjobcnhavn.

Vulcan. V u 1 e a n, Nielsen, afg. Riga 10./8. til Ghent. — 
L o n d o n, Bom, ank. Tyne 9.18. — Paris, Tholander, ank. Kjø
benhavn 25-/7. — B r y s s c 1, Knas, afg. Boness 9.18. ti Petersborg.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Riga 10.;8. — Wien, Boeck- 
llnnsen, afg. Dordreebt 9.,8. til Petersborg. — Roma, v. Thuu, ank. 
Bromen 10./8.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Riga 9./8. — F r c j o, Nielsen, 
ank. Goole 9.18. ■— Vera, Thing. ank. Reval 9./S.

Torm. Sara, Jensen, ank. Riga 9.'8. — Helene, Sørensen, 
ank. Rotterdam 11.,8. — Agnete, Petersen, afg. Reval 11./8. —
II c r in i n, Hansen, afg. Neufuhrwasser 11./8. — Alice, Schultz. 
arg. Odense 10./8.

Alfred Christensen. Kronprinsesse Louise, Petersen, 
afg. Kronstadt G./8. — U ran i a, Clausen, ank. Kjøbenhavn 10./8. — 
S ve u d, Schmidt, afg. Trondhjem 10./8. — Nordlund, Moller, 
afg. Boulognc s/M. 11./8. — England, Andersen, nfg. Windau
G./8. — Holland, Poulsen, ank. Karrebæksminde 10./8. — Rus

land, Madsen, ank. Riga 9.18. — Lady F urnes s, Clausen; nfg. 
Altona 9.18. — Annette Furuess, Larsen, afg. Newcastlc 3./8.
— Europa, Hansen, afg. Kronstadt 1.18. — Frankrig, Friis, 
afg. Calais 10./8. — Tyskland, Danstrup, ank. Kotka 10./8. — 
B c 1 g i e u, Nielsen, nnk. Zaandam 8.18.

Heimdal. A n i n e, Lctli, ank. Rouen 4./8. — Helga, Vaa- 
bcn-Hansen, afg. Blyth-11./8. — M art li a, Christensen, ank. Ty
llen 10./8. — Elna, Ratje, ank. OncgU 7./8. — T li o r e s c, Peder
sen, afg. Archangel 11./8. — Simone, Moller, afg. Riga G./8. — 
Jeanne, LolTler, afg. Calais 10.18. —’Vera, Riso, ank. Neufahr- 
wasser 10./8. — Daisy, Imgcseu, afg. Kotku 1.18.

Svendsen & Christensen. A j a x, Brorsen, ank. Ostendc G./8. — 
T. M. Wcrnor, Hanscn-Holm, ank. Rotterdam 11./8. — Alfred 
Hage, Ellekilde, ank. Swinemiinde 11.18. — N. F. Hoffding, 
van Deurs, afg. Wasa 9.'8. — Chr. Christensen, Rasmussen, 
nfg. Ny Karleby 1.18. — H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, afg. Pe
tersborg 11./8. — Lars Kruse, Mathiesen, afg. Petersborg G./8.
— S t. St. Blicher, Christensen, ank. Wismar 9./8. — Peter 
Wil lom o es, Albrctscn, ank. Glient 10./8. — Hans Tavse u, 
Klaaborg, ank. Ulefiborg 9./8. — H. C. Andersen, Rasmussen, 
ank. Wiborg 8.18.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Prins Valdemar, Hansen, afg. Ncwcastle

I. /8. til Autofagnsta. — Thora, Thomsen, pass. Dover 4.-8. for 
Ria Janeiro. — Prinsesse Marie, Pedersen, ank. Sidney 5./8.

Fanø, Sønderho. E1 i s u b c t h a, Fischer, afg. Hamburg 9./8. 
til Cadiz.

Rønne. Proven, Olsen, ank. Greifswalde 2./8. — Veset, 
Kofocd, ank. Strnlsund 3./8. — L a u r e n t i u c E m i 1 i e, Ander
sen, ank. Karrebæksminde 3./8. — Bolgen, Whcstli, ank. Colberg
3./8. — John H i n t z c, Knudsen, ank. Stolpemunde 4.18. —
Leif, Nielsen, ank. Liihcek B./8. — Ane Kathrine, Holm, ank. 
Korsor 5 18. — A r g u s, Holm, ank. Kalmar G./8. — Herman 
Olsen, Hiutzc, ank. Stolpemundc GJ8. — Næstved, Rasmussen, 
ank. Stolpcmiinde 1.18.

Svendborg. For tuna, Christiansen, nnk. Kings Lynn 3./8. — 
Grethe, Hansen, ank. Rotterdam 3./8. — I. M. Nielsen, Eriksen,- 
ank. Aiincur 7./S. — Henry Bro ok c, Husmassen, nnk. Kings 
Lynn 4./8. — Vegn, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns. Red 4.'8. — 
So Ion, Rasch, auk. London 3-18. — Alma, Hansen, ank. Abbe-' 
vellc 3./8. — Martin, Vilde, ank. Flensborg 3./8. — Marie, 
Skov, ank. Pensacolc 5./8. — U r d a, Olsen, ank. Folkcstone 5./S.
— Il ossi ug, Larsen, ank. Charlestown C. 5./8. — Jason, Han
sen, ank. Pare 5./8. — H c r t h a, Hansen, nnk. Drobuk G./8. —: 
Marie, Andersen, ank. Dysart G./8. — P s y c li c, Nielsen, auk. 
Droliak G./8. — Roska, Petersen, ank. Umeå G. 8. — Anna Eli
sabeth, Larsen, ank. Allinge 1.18. — Dagny, Rasmussen, ank. 
L’Oricnt 1.18. — B e 1 o n a. Larsen, ank. Fecamp G./8. — Ragn
hild, Andersen, ank. Dundee G./8. — Norden, Andreasen, ank. 
Fowey G./8. — C ns por, Hansen, nnk. Ulcåborg 7.-'8. — R. P. Pe
tersen, Andersen, ank. Crolx de Vie 8.18. — Helge, Carlsen, ank. 
Brahcstad 8./8. — N c w s k y, Nielsen, ank. Plymouth 8.18. — 
Hans Ditlev, Knudsen, ank. Landskrona 4./8. — Laurits, 
Dam, ank. Waso 1.18. — Union, Olsen, ank. Allinge 8./8. —Jens 
Ni cl son, Nielsen, ank. Bogense 9./8. — Danmark, Huusfeldt, 
ank. Ramsgate 9.'8. — Ly o, Jensen, uuk. SkelcfteA 9.18. '— Gæa, 
Petersen, ank. L’Oricnt 9./8. — Clytia, Nielsen, ank. Randers 9J8.
— Ver a, Jensen, nnk. Luleå 10./8. — Peter, Jørgensen, ank. 
Kjobcnhavn 10./8. — R i u g Andersen, Hansen, ank. Swine- 
munde 9./8. — U r a n i a, Nielsen, ank. Hernosand 10./8. — Mer
cur, Lund, ank. Kronstadt 9./8.

Ærø. I) a n m a r k, Bager, ank. Nakskov 8.18. — Fuglen, 
Christensen, ank. Archangel 8./8. — Frcya, Petersen, ank. Swine- 
niiiudc 1.18. — H c k 1 a, Hcrmansen, ank. Kronstadt 8.18. ■— Sal
vador, Sund, nnk.- Wcrden 1.18. — De.bora, Rasmussen, ank. 
Stjohus 8.18. — I. A. Kromann, Christensen, ank. Sandvik (UiiieA.')
8.18. — Gloria, Fabricius, ank. Irhald 8.18. — Her mod, Drci- 
mann, nnk. Droliak 8.18. — Norden, Rasmussen, nnk. New Ross 
River 9.18. — Nauta, Stærke, ank. North Sidney 9.8. — Mary, 
Andersen, ank. Bonuvista 9./8. — Bien, Petersen, nnk. Swinemiinde
10.8. — Vera, Clausen, ank. Veener 9./8. — 0 f c I i a, Clausen, 
ank. Tunity 9J8. — Thea, Friis, pass. Erikshalc 9./8. for Kappcln.
— S o 1 o n, Rasmussen, ank. Swiucmur.do 11.18. — Marie, Boyc, 
ank. Danzig 11./8. — Ærø, Christensen, ank. Chatham 10./8. — 
C. M. Po tors en, Petersen, ank. Warncmiindc 11.18. — Ludvig 
Bramsen, Grotli, pass. Montevidco 10./8. p. R. t. Falmouth f. 0.
— K i a n c, Christensen, ank. Kiel 10./8. — Mette, Andersen, ank. 
Klaksvik 10./8. -— Hamle t, Rasmussen, auk. Bonavista (N. F.)
II. '8. — S e j c r s k r a n s c n, Schmidt, ank. Kjøbenhavns Red 9./8. 
p. R. t. Nordenham. — Ingolf, Nymann, ank. Kjøbenhavns Red
11./8. p. R. t. Shorcham. — A r i e t i s, Andersen, ank. Abo 11.18.

INDHOLD:
Kjobcnhavn, d. 13. August 1909. — So- og Handclsrctsdommc.

— Kostreglemciitet. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger.
— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 12. Aug. 1909.
Gjort til | Køber Sælger

Dampskibs Aktier. ---------------------------:------------- 1------------

Forenede Dampskibe-Selskab .... 907, —‘,'4 9074 907,
Danmark................................................... — —
Norden....................................................... 85 857’,
Kjøbenhavn............................................ 17 23
Carl ........................................................... — —
Dannebrog.............................................. 74— 73’/4 74’/4
Skjold ................ .........:..................... 50 52
Urania....................................................... 16 30
Union......................................................... 20 201/,
Dampsk. af 1896 ................................. 797, 80
Hejmdal................................................... 907, 92
Østasiatiske............................................ 1337, — ’/4 13374 1337,
Østersøen................................................................... — —
Nordsøen................................................................... — —
Gorm......................................................... 75- 747, 747, 75
Torm............................................................................ — —
Inga-.’.......................................................................... - -
Cunbria....................................................................... — —
Vesterhavet............................................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. 3 6
Forenede Bugser-Selskab.................................. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 377, 3774 377,

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88................ 102 107
47, % foren. Dampsk.-Selsk............  99 100
5 °/0 Østaeiaek Komp........................ — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 °/0 Stats amort.................................... — —
37, % uops. Stats................................ 96 9674
37, % Husejer Kreditk. 88 8874
37, % Kbhvn.s Kreditf......... .... 90*/, 9174
4% — — 2. Serie.. 96 967<
4°/0 - - 1. - • 97 977,
37, % Østift. Kreditf. 6. - .. 9074 917.
44>/0 - - 7. - .. 95’/. 96
37, ’/<> Landkreditk. 3. — .. 89 90
4 ’/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 96 9674

Gjort til Køber Sælger
Aktier.------------------------------------------------------

Nationalbank....................................... 1577. —157 157 1577.
Privatbank............................................ 107— 74 106’/. 107
Landmandsbank................................... 1327, —’/4 1327, 132’/,
Handelsbank.......................................... 1.35’/4 136
Grundejerbank................................... 447. 447, 44’/,
Burm. & Wain..................................... 917, — 9O’/4 9U’/4 91
Helsingørs Jærnsk.............................. 93*/. —94 93’/. 94
Sukkerfabr.,............................................ 276‘,-276 276 2767
Bryggeri Aktier................................... 1547, 154 155

Vekselkurser d. II. August 1909.

avista 10 d. d.
Sælger Kåber

Hamburg.............................................. 88 95 88.80
London..................................................... 18.17 18.14
Paris ....................................................... 72.20
Amsterdam.........................................   150.50
Wien......................................................... 71.85

Notering paa Berlins Bors d. II. August 1909.

Russiske Noter............. .........................   216.45
4 °/0 Russiske Consols........................  88.50
8’/io °/o — Boden Kredit..... ......................... 83.25
5 °/0 Mexikanske 1899 .............................................  102.20
5°/0 Rumænske Stats..................................................... 102.25
4°/0 — — 1890 ........................................ 95.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Foren. Dampsk." 170,000, „Østasiatisk" 220,000, „Norden" 
12,000, „København" 4,000, „Carl" 18.000, „Dannebrog" 18,000, 
„Skjold" 24,000, „Dampsk. af 1896“ 8,000, „Dansk-Russisk" 
12,000.

Møller & Rée,
. Bankforretning, 16. Ved Stranden.



T. I. F. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Aclelgade 79. Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4*>. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smlth, 

Cronstadt**

Skibsklarerings- og Befragtnlngsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Toi.fon i »901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR**
,e!B,On l 6866. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
~ Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

- Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

Hoved forhandling for Danmark at

Th. Høegs ^tepnÅ.B„“nKvn%r
WD Rinlf R Pn’o bekendte Maskin- . D. Ulun A bU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Forlang kun!

John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og ***
Nutid.ns fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. for Danm.:
Albert B. Cohn, St. Annæplads 10, Købh. Telegr-Adr.: „Vlncohn". Telet. 3283

• • THE • •

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIETE ANONYME).'

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

•‘DRTDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

C0PPERSM1THS AND TINSM1THS.

I

Iver C. Weilbaeh & Co.
Nautiske Etablissement

Grundlagt 1799.
Lord Kelvins

originale
Kompasser

komplet.
sidste Model.

Kompasser 
afegetbabrikat 
komplet efter 

Lord Kelvins Princip.

Alm.Kompasser 
Motorfartøjs

kompasser 
Baadskompasser 

m. m.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP**

Head Offloes: ENGINE ond BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

• Telefon H 1027. 
Amaliegade 30.

Udvidet 1S77.
Loddemasklner 
at forskellige 

Modeller.

Azimut- og Pejl- 
instrumenter 

efter 
forskellige Modeller.

Walkere 
originale 

Lodde- og 
Loggemaskiner, 
Harpoon AI og 
Cherub Markli, 

Neptun Log.

Sekstanter og 
Oktanter 

Barometre 
enk. og dobb. 

Kikkerter m. m. 

Reparationer 
udfares.

E. S. Ritchle & Sons
originale 

Spritkompasser
o. a.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Komp. om Bord i Jern- og Dampsk, samt Motorfart. udf.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVIDPETRIE, rue Consoience, 21, Tel. 1762. 

TeohriToal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder IJJe^sler og &l;l;redHix>er paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika,. 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd< 
betalinger besørges.

I

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telet. Nr. 4639.

ABOMNEMENTSPBISEK
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Anna Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres,, samt paa alle. Postkontorer;

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A V E B TIS S E M E M T S P B I S.
Ferste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange- 
10 % 20% .30% 40% 50%

Disse Priser galder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Danik Sefartstidende*" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St Anns Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr, 4639. Telegram-Adreeee: „Skibsfart**.'

Trykt hos J. Jørgensen & Cb. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 62. Kjøbenhavn, Tirsdag den 17. August 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
,.S-"ob "fer- Toldbodvej 22.

, Eneforhandler nf

Tekn. Maskinhandel. Damppun,per
Finnn grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, storBte og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne 

Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr. Adr.: »Schicrbcck«

Higglnsons selvom. Lossehjul og 
Blokke

Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre*
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andro evropæiske Ravne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Skibshypothekbanken
Filial af hol- . __ _ _ Chr. IX’s Gade 5

landsk Hank 1 København Teler. 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

■ ■ 
Nic. Heimburger 

Skibsmægler
St. Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Telegramndr.: 
..Smith.

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, SejJ og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Remington mest benyttede

Skrivemaskine
fordi den er den bedste.

Eneforhandler for Danmark:

L. Kristensen, Vestergade 27, Telf. 6034. 
Rahtjens originale Composition 
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Sinedenrbejile af enhver Arl udrores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

TaKgniaadraiiir: „NEWS, WtLLSEUD" ig „HEWS, SUHOERUHD1*.
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Vilhelm A. Bang
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for ’ tilbyder

Skibshypothekbanker vnkåa?



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller in. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ej ok torer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
llbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakuing.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad? 6.

Selvmedaille i Malme og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 28160 
Alt Skibsarbejde udfores 

Lille Strandstræde 3.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og &l^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Privato. 6.

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

Janus Andersen
Aalborg.

KommisHionaforretiung
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankers og Koder haves til Salg

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygoing uf 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

----------------- Husk •----------------

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af
Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

fg Skibsproviaritcringsforrclniiig 
Urtekram- & KnrvchandeL 

§ Havnegade 37. Nakskov, s

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjobenhavn.

Water clerk!
En Styrmand, 28 Aar, gift, 

søger til Foraarct Plads som 
Clerk i en Ski bsp rovi sinter i n as
forretning — enten hjemme 
eller i England — godt kendt 
med Branchen, taler perfekt 
Engelsk og Tysk samt skriver 
en smuk Haandskrift. Billet, 
mrk.: „Styrmand 336“, bedes 
indlagt paa „Dansk Søfarts- 
tiden<le“s Kontor inden den 1. 
Oktober.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anln*g fra 12 lil 200 UK. leveres i bcdslc Konstruktion og Udførelse.

Forlang Tilbud.
A/S Meller og Jochumsen, Horsens.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsqade 24
•i. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedltlon. — Billig« Prlitr. 
Tclcgr.-Adr.. »Bjurchjcnsei:«. 

Telefon 7262.

Telefon 297 og I297.

Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrtekkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Sejl ikke forbi Helsingør, 
for De har forsynet 

Dem med
Hollandske 

Mølles 
holdbare og vel- 

sn agende 
Brød sorter 
Rug-, Sigte- og 

Franskbrod. 
Faas hos d'Hrr. 

Sklbsprovlanlerlngsh.
Hin tin Kkntutt.

Hollandske Mølle,
Helsingør. Telefon 5-

jagt til Salg.
Jagt „Tre Sønner11, c. 1000 

ct. dw. er billig til Salg naar 
Handel kan ske snart.
C. Jensen, Stubbekøbing.

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tiredagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredngsiniinmeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Dansk Søfartsttdende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 

alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.
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Konsul P. Rechnitzer.

Ved sin Tilbagetræden fra Formandspladsen i 
Dansk Sej lski bsred er i-Fore n i ngs Bestyrelse har 
Konsul Rechnitzer efterladt sig en Arv, som utvivlsomt 
kan være vanskelig nok al løfte. Lige siden Foreningen 
for fjorten Aar siden, ved Mødet i Svendborg den 22. 
Juni 1895, blev stiftet og indtil Generalforsamlingen 
i Juli Maaned d. A. har Rechnitzer uafbrudt været 
Medlem af Bestyrelsen, deraf de sidste elleve Aar dennes 
Formand. Men i Løbet af denne Periode har Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening, der begyndte slet og 
ret paa bar Bund, tilkæmpet sig en Position indenfor 
Skibsfarten og overfor Myndighederne, som paa talrige 
Maadcr er kommet Søfarten, naturligvis først og frem
mest Sejlskibsfarlen, til Gode, og som har bidraget 
ganske væsentlig til al veje op mod delle Erhvervslivs 
totale Mangel paa Repræsentation 
gennem de mange Aar indenfor 
Regering og Rigsdag, og til at | 

bøde lidt paa den ubegribelige 
Mangel paa Interesse, der stedse 
er blcvcn Søfarten lil Del i dette 
Land, hvor det overvejende Fler
tal kun ugerne synes at ville vende 
Blikket mod Havet og i bedste 
Fald betragter dette som Arbejds
felt for — Fiskeriinteresser. J

Der er ingen Grund lil paa li 

delle Sled detailleret at opregne, 
hvorledes delle Foreningsarbejde 
er foregaaet under Rechnilzcrs 
Ledelse, og del vilde tilmed kun I 

vanskeligt kunne lade sig gøre, 
thi ikke en Gang de samlede Aars- 
berclninger for de forløbne Aar 
vilde afgive et tilstrækkelig fyldigt 
Billede af Foreningens Virksom
hed, idet denne efter Stiftelsen af Fællesrepræsen
tationen for dansk Skibsfart Aar efter andel 
blev mere og mere sammenkædet med den sidst
nævnte Institutions Arbejde. Men ogsaa selve Fælles
repræsentationens Tilblivelse har Dansk Sejlskibs
red er i-F oren i ng sin betydelige Andel i, og netop 
nu, da Repræsentationen efter all at dømme staar i 
Begreb med al udvide sit Arbejdsfelt og fæstne sin 
Stilling langt udover hvad der tidligere har været nogen 
Mulighed for, kan det vel være værd al mindes, dels 
at Scjlskibsrcdcri-Foreningen var den ene af de tre 
Organisationer, der i Fællesskab oplog det Arbejde, som 
førte lil Dannelsen af Repræsentationen d. 9. Juni 1897, 
og dels at Rechnitzer lige fra den Dag og indtil nu 
har været den ene af Foreningens Delegerede i Fælles
repræsentationen.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Arbejde har spændt 
over mange Omraader. Sølovsspørgsmaal, Sønæringsspørgs- 
maal, Uddannelsen af Befalingsmænd, Toldvæsen, Ulykkes
forsikring for Søfolk, Aktielovgivning, Lodslovgivning,Fragt- 
spørgsmaal — blot for i Flæng at nævne enkelte af disse for
skelligartede Felter — lige ned til det, der har beskæftiget 
Foreningen i den allersidste Tid, Tilsyn med Sejlskibe 

og den paa den nys afholdte Generalforsamling saa 
stærkt omdebatterede Lastelinielovgivning.

Til saavcl personlig al udføre som til al lede netop 
delte mangesidede Arbejde ejede Rechnitzer fortrinlige 
Forudsætninger. Direkte knyttet til Rederiinlcresserne 
var R. allerede i sin Egenskab af Medstifter aT Nord
jyllands Dampskibsselskab af 1874, og da 
dette Selskabs tre Kreaturbaade ti Aar senere solgtes 
til Del forenede Dampskibsselskab, bevarede R. 
Forbindelsen med Dampskibsfarten gennem del sidst
nævnte Selskab, hvis Repræsentant i Aalborg han frem
deles er. Til Sejlskibserhvcrvet gik vel derimod de 
stærkeste Baand over Fanø, hvis Sejlskibsllaades Ud
vikling R. i sin Tid støttede dels personlig og dels 
gennem Venner i Aalborg. I sin Egenskab af mange- 

aarigt Medlem af Aalborg Byraads 
Havneudvalg knyttedes R. til andre 
Interesser vedrørende Søfarten; 
her havde han forøvrigt Lejlighed 
lil at medvirke til Hals Barres Ud
dybning, Anskaffelse af Isbryder 
og Belysningen af Farvandet Tra 
Hals lil Aalborg. I tidligere Aar 
drev R. en omfattende Handel som 
Grosserer (Kul, Trælast, Sall og 
lignende), og endnu den Dag i 
Dag markeres hans Forbindelse 
med de merkantile Interesser der
ved, al R. er Formand for Aal
borg Han delsfor en in g. Naar 
endelig hertil kommer de Forud
sætninger, som hidrørte fra Rech- 
nilzers Virksomhed paa Søassu- 
ranccvæsnets Omraade, fra hans 
Bank-og Konsulalsvirksomhed (Sve- 
rig og Holland), saa fremgaar del 

allerede heraf med fornøden Tydelighed, al var Opgaverne 
mangeartede, saa var Evnerne det saavisl ikke i nogen rin
gere Grad. Og saa er dette jo endda blot den Side af Kon
sulens Virksomhed, som helt eller delvis vender imod 
Søen; paa helt andre Omraader har R. været Medstifter 
af Foretagender, der hver for sig krævede sin specielle 
Indsigt, og i hvis Administration R. endnu fremdeles 
tager nogen Del.

Foruden alle disse mere haandgribelige Forudsæt
ninger, hvis Oprindelse i lige Linie vil kunne føres til
bage til de ovenanførte Forhold, har Konsulen i sin 
Virksomhed indenfor Dansk Scjlskibsrederi-For- 
ening stedse haft lil sin Raadighed en diplomatisk 
Optræden og en ganske vist altid elskværdig og fore
kommende, men dog umiskendelig Myndighed, der maaske 
mere end noget andet har bidraget lil al gøre hans 
Navn og Personlighed til et Enhedsmærke Tor Foreningen. 
Medens en Række af Søfartens Organisationer har ført 
en mere eller mindre ubemærket Tilværelse og kun 
lejlighedsvis er traadt i Forbindelse med Offentligheden, 
har R. stedse forslaaet al bevare den livligste Rapport 
fra Sejlskibsrederi-Foreningen lil Myndighederne og 
Offentligheden, og el ikke uvæsentligt Led i Bestræbel-
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serne Tor at styrke og udvikle Organisationens Livskraft 
var netop disse stadig tilbagevendende Generalforsamlinger, 
som under Rechnilzcrs Formandskab i stedse højere 
Grad formede sig som Generaldebatter i Skibsfartens 
Anliggender, Debatter, hvis Betydning har strakt sig langt 
ud over den øjeblikkelige Diskussion.

Det har ingenlunde skorlct paa offentlig Anerken
delse af Konsul Rechnilzcrs Virksomhed. Allerede i 1892 
blev Rcchnitzer Ridder af Dannebrog, han er endvidere 
dekoreret med den svenske Vasa Orden af første Klasse, 
den hollandske Oranje-Nassau Orden og modtog nu 
forleden Sølvkorset som el Udtryk for Regeringens Paa- 
skønnelse af del Arbejde, han har udrettet til Fremme 
af Sejlskibsfartens Interesser.

Dansk S ej 1 s kib sr ed e ri-F or e ni n g, der har 
maallcl bøje sig for Konsulens Ønske om nu at maallc 
overgive Ledelsen i andre Hænder, har kun kunnet 
gøre dette med oprigtig Beklagelse. Konsul Reehnitzers 
Arbejde for Foreningen kan denne kun lønne med en 
jævn og simpel Tak, men det er tilfredsstillende al vide, 
at denne Tak er et Udtryk for hvert enkelt Medlems 
personlige Opfattelse.

skadigede Tromler maa ikke medtages, i hvilken Hense
ende bemærkes, al Beskadigelsen let vil kunne opdages ved 
den ubehagelige Lugi af den udstrømmende Gas. .Jern
kløer, Slaaltraadsslropper o. 1. maa ikke anvendes ved 
Ind- eller Udladningen af Tromlerne; kun bløde Manilla- 
sl'ropper benyttes, og højst lem Tromler maa ind- eller 
udlages ad Gangen; del paases nøje, al Tromlerne ikke 
støder mod Skibsside. Lugekarme eller Divkssløller.

Calcium Carbid maa ikke lastes i Passagerskibe med 
over 50 Passagerer og i andre Passagerskibe ikke i større 
Mængde i Rum under Dækket end 10 pCl. af Skibets hele 
Lasleevne.

§ 2.
Nærvivrende Anordning, der oplnvver Bestemmelserne 

i 12 e, 15, 20. 23—25 og 29 i Anordning Nr. 214 af 
30le December 1903, for saa vidt angaar de deri inde
holdle Forskrifter for Indladning. Medtagelse og Losning 
af Calcium Carbid, Iræder i Kraft den 1ste .Juni d. A.

Dog kan Ansvar for Overtrædelse af Bestemmelserne 
i denne Anordning — naar Bestemmelserne i Anordning 
Nr. 214 af 30le December 1903 er overholdt — ikke 
gøres gaddende overfor Skibe, der er udklarerel fra frem
med Havn paa et Tidspunkt, hvor denne Anordnings 
Bestemmelser ikke kunde vtere kommen til vedkommende 
Skibsforers Kendskab.

Kjøbenliavn, d. 17. August 1909.

N y F o r s k r i f I e r f o r T r a n s p o r I af C a 1- 
ci li m Ca rb i d. 1 Henhold lil § 26 i Sølov af lsle April 
1892, jfr. § 1 i Lov af 10de December 1896 om Tillæg lil 
Søloven saml Lov af 14de December 1903 om Tillæg lil 
Søloven, er under 28. Maj d. A. ved kgl. Anordning fastsat 
følgende særlige F o r s k r i f I e r f o r C a 1 c i u ni C a r- 
h i d s Indladning i og Losning fra Skibe i 
danske Havne saml for dels Medtagelse | 
(Opbevaring, Transport in. v.) i Skibe, der 
har i il d 1 a d e l s a a dan L a s l i danske H a vue:

8 i-
Calcium Carbid forsendes i lul'lla’l lukkede, luglig- 

hedssikre Jernbliklromler tif mindst ().„ mm Godstykkelse.
Hver Tromle maa ikke indeholde over 100 kg Calcium 

Carbid og maa mærkes med følgende Paaskrifl i røde 
Bogstaver: »Calcium Carbid, farlig ved Berøring med 
Vand«. Forsendes den lil fremmede Verdensdele, eller 
linder Omlastning Sted, skal Tromlerne være slavet fuld- 
shendig fast i stærke Trækasser, der mærkes som ovenfor 
nævn I.

Calcium Carbid maa lastes saavel paa som under 
Dækket. 1 sidste Tilfælde skal den staves i godt ventile
rede, let tilgængelige, paa øversle Mellemdæk beliggende 
Rum, som er skiil fra Maskin- og Kedelrum ved vand
hvile Skodder.

Der skal være tru tiel alle nødvendige Forholdsregler 
for al holde den indladede Calcium Carbid tør, og anden 
Last maa ikke sluves over den.

Rum, hvori Calcium Carbid er stuvet, samt Rum, 
der ligger ovenover saadanne, maa ikke anvendes som 
Opholdsrum for Mennesker; ej heller maa i disse Rum 
bruges aabenl Lys eller ryges Tobak. Kun paalidelige 
Sikkerhedslan terner maa benyttes. Selvanlændelige Slof
fer. saasom Bomuld. Jule. Pudselvisl in. ni. maa ikke 
sluves i eller umiddelbart op lil de Rum. hvori Calcium 
Carbid er lastet.

Indlastningen af Calcium Carbid skal foregaa under 
omhyggeligt Tilsyn af en af Skibets Befalingsmænd. Be-

M ed del els c fra Udenrigsministeriet.

G en era 1 ko ns u 1 a le t i Stockholm indberetter 
den 13. d. M. lil Udenrigsministeriet:

I Følge de hertil fra Vicc-Konsulcr i Distriktel ind- 
gaaede Meddelelser maa Savværkerne endnu anses for 
al være standset i største Delen afNorrlaud; del gælder 
saaledes ogsaa Soderhainndistriktet. Nogle Savværker 
skal dog i Følge Dagspressen i de seneste Dage del
vis være sat i Gang med uorganiserede Arbejdere, el 
enkelt (Jerfved ved Ornskoldsvik) med organiserede. Men 
da Stuveriarbejdernc næsten alle Vegne deltager i 
Strejken, vil Indladningen endnu støde paa store Vanske
ligheder.

Saa vidt del kunde erfares, laa der ved Strejkens 
Udbrud 4 danske Skibe i Gefle og 3 i Hcrnosands 
Distrikt, intel i Soderhamns Distrikt. Til Dels har de 
danske Førere kunnet besørge Indladningen ved Skibets 
egen Besætning. Uroligheder ved Ladepladserne er 
hidtil ikke anmeldt. I Stockholms Havn ligger for 
Øjeblikket kun 1 dansk Skib Dampskibet »Skjold« af 
Kjøbenliavn.

Beretning fra del kgl. Gesandtskab i London, dal. d. 
26. Maj 1909, angaaende Rømning af Sønuvnd fra britiske 
Skibe.

Foranlediget af en i Underhuset fremsat Forespørgsel 
blev der i Aaret 1898 afæsket forskellige britiske Konsular- 
embedsninmd og koloniale Myndigheder. henholdsvis i 
Havneslæder i Udlandet og i Kolonierne, Oplysninger om 
Antallet af og Grunden til Rømning af Sømænd fra briti
ske Skibe, saml Erklæringer oin, hvad der eventuelt maalle 
kunde gøres for at raade Bod paa delle Onde.

Indberetningerne blev trykt og offentliggjort i 1899.
1 Juni Maaned forrige Aar blev de samme Myndig

heder. paa Foranledning al et Medlem af Overhusel, be
ordrede lil al indsende statistiske Oplysninger om dette 
Forhold, forsaavidl angik Fireaarsperioden 1ste Juni 
1904—lsle Juni 1908 og samtidig indberette, hvorvidt ef
ter deres Formening Bestemmelserne i Merchanl Shipping 
Ad 1906 havde virket formaalsljenlige til Fjernelse af 
Grundene og Nedsættelse af Antallet af Rømningerne.
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Disse statistiske Beretninger er nu udkommet og er 
bleven offentliggjort i et Parlamentet forelagt Hefte.

Del fremgaar af Indberetningerne, at der ikke er ind- 
Iraadl nogen væsentlig Forandring i delle Forhold siden 
1898.

Del er selvfølgelig særlig i amerikanske Havne, al 
Bomning linder Sled. Gennemsnitsprocenten i New York 
i den fornævnte Fireaarsperiode har saaledes været 2,6 
pCl. (15,074 Rømninger af 561,726 Sømænd). hvilket dog 
er noget mindre end i den tidligere Periode, men den bri
tiske Generalkonsul dersteds formener, al denne Nedgang 
snarere skyldes del amerikanske Arbejdsmarkeds daarlige 
Tilstand end Indflydelsen af nævnte Acls Bestemmelser.

Den Grund, der væsentlig bestemmer Rømningernes 
Antal, er altid den større eller mindre Udsigt til højere 
Fortjeneste end Hyren paa nævnte Plads, men der synes 
dog nogen Anledning til al tro, al Bestemmelserne i Mer 
chanl Shipping Acl 1906, særlig de, der angaar Skibs
koslen, ikke er uden Indflydelse lier.

Af de forskellige Indberetninger kan uddrages liere 
Forslag til Forhindring af Desertion, disse gaar for 
Eksempel ud paa. al den forholdsvis telte Adgang til al 
erholde ny Søfartsbog skulde indskramkes, eller al Kon
sulerne skulde udstyres med Straffemyndighed for Røm
ning. ___________

Fra lo Sejlskibsførere har vi modtaget følgende:
Undertegnede Skibsførere lossede i Wiborg (Fin

land), hvorefter vi skulde al'gaa lil Koivusaari (Wiborg 
Distrikt) og indlage en Ladning Tradasl for Firmaet '1'. & 
.1. Salverscn. Nsvvnle Firma har sin Udskibningsplads ei 
Par Sm fra Koivusaari. og den hedder Ilarjuniemi: men 
imellem nævnte Steder er der paa en kort Strækning el 
small Farvand med kun c. 12—13 Fod Vand. Del be
tragtes ikke søm Lodsfarvand, er afprikket, og Lødsolder- 
manden vil garantere l()1/> Fod Vand. Efter endt Udlos
ning i Wiborg lelefonerede vi lil Ilarjuniemi for al melde 
os ladeklar i Koivusaari den næst paafølgende Dag. og 
blev da af Disponenten forespurgt, om vi vilde gaa lil 
deres Plads, eller rettere lil Reden ved deres Plads og 
lade der i Stedet for al gaa til Koivusaari, saml al han 
garanterede for al lage os ud derfra ined 12 Fods Dvb- 
gaaende. naar vi vilde benytte hans Bugserbaad. Delle 
gik vi ind paa. da vi ventede al blive hurtigere færdig 
ved al lade der end i Koivusaari. saml i den Tro al ville 
spare Havnpengene, som er Mk. 65.00 i Koivusaari. Ef
ter endt Lastning blev vi af Disponenten privsenlerel en 
Regning paa 20 Penni pr. Beg.-Ton i Havnepenge, hvil
ken vi indtil videre nægtede al betale, da vi formodede, 
al del var en egenmægtig Handling af Firmaet: men Dis
ponenten paaslod al have Lov lil al lage nævnte Havne
penge, da (Firmaet) for første Gang i Aar er blevet paa
lagt en Betaling af Mk. 2.000.00 lil Bønderne for al be
nytte Vandoniraadet omkring deres Plads, hvor der er ud
lagt en Del Bøjer lil at forløje deres Pramme i. og som 
Bevis for at have Lov lil at lage nævnte Havnepenge frem- 
lagde han sin Kopibog. hvoraf fremgik, al alle Skibe, som 
har været der i Aar, har betalt disse, deriblandt en norsk 
Damper »Alma«, som laa over 12 Fod i Vandel. Vi raad- 
forte os da ved Udklareringen i Wiborg med vor Konsul. 
Hr. Ilacknian. som mente, al Firmaet Salverscn ikke 
havde Lov til al debilere Skibene for Havnepenge. Af 
samme Mening var vore Mæglere, hvorfor de raadede os 
lil al deponere Pengene og lade Firmael sagsøge os. hvil- 
kel Raad del var vor Hensigt al følge; men da Firmaet 
Salversen hørte del. skulde vi ikke betale Havnepenge. 
Delle fremkommer tit Oplysning for ærede Kolleger, som 
muligvis ligesom vi indgaar paa al lade ved Firmaet Sal- 
versens Plads »Ilarjuniemi« før al spare de Mk. 65.00, 
som tages i Havnepenge ved Koivusaari.

C. Petersen, S. Mouritzen,
3/m. Sk. »Martin Nisson«. 3/m. Sk. »Acliv«.

Havneforbedringer ved Taganrog. Havnen 
ved Taganrog skal næste Aar undergaa en omfangsrig 
Forbedring, fortæller <Hamb. Corr.<. Planerne til Byg
ningen af cl Bassin af store Dimensioner, som bliver 
gjort tilgængeligt ved Hjælp af en Kanal, er allerede 
færdige. EL fransk Konsortium af Kapitalister har til
budt at garantere den nødvendige Kapital, der andrager 
c. 8 Millioner Kroner.

Sø- og Handelsretsdomme.
Dom i S. S. Nr. 48/1909, afsagt d. 23. .luni 1909. 

A/S. Fakse K a 1 k b r u d mod Rederiet for Da m- 
peren >Rulh<, Firmaet Johnsen & Berg- 
m a n n i Kristi a n i a.

1 Henhold til Cerleparli af 22. Oktober 1908 mellem 
Rederiet for Damperen »Ruth« og Firmael Tb. Ras
mus e n s Sønner i Korsør indlog »Ruth« i Slutningen 
af Februar 1909 i Blyth en Ladning paa c. 623 Tons Kul. 
der mod en Fragt af 6 sh. 3 d. pr. Ton skulde føres lil 
Fakse Ladeplads. Den 1. Marts udfærdigedes Konnosse
ment, der senere af Befragterne overdroges lil Cilanlernc 
A/S. Fakse Kalkbrud forsynet med Transport in 
blanco. Konnossementet indeholdt en Henvisning 'til 
Certeparliel. hvorefter dette i alle dels Ord og Punkter 
skulde anses søm Bestanddel aT Konnossemenlel. I Cer- 
ieparliels Post 21 var bestemt, al saafreml Damperen ved 
Isforhold skulde blive hindret i al naa Beslemmelsesbav- 
nen. skulde Rederiel være berettiget lil al overlage Lad 
ningen lil Faklurapris (»shøuld lce prevenl sleamer from 
reaching port øf destination, owners having option of la- 
king cargo øver al Invoice pricec). Delle Tilfælde ind
traf. idel Skibel eller Ankomsten lil Helsingør fandi Snu
de! blokere! af 1 s. Del lykkedes vel al forcere Isen og naa 
ned lil Fakse Red. men efter gentagne forgæves Forsøg 
paa al naa ind i Havnen maalle Kaptajnen gaa tilbage 
lil Kjøbenhavn. hvorfra han salle sig i Forbindelse med 
Befragterne, der imidlertid henviste til Ladningsmodtager
ne, Fakse Kalkbrud:da disse, der havde købt Ladningen 
af Befragterne cif Fakse, ikke ønskede al modtage den i 
Kjøbenhavn. lod Kaptajnen i Henhold til Cerleparliels 
Post 21 Ladningen sælge her i Byen, hvor den udbragte 
14 sh. 9 d. pr. Ton.

Rederiet førle derpaa nogle Forhandlinger med Be
fragterne om Afregningen, men disse henviste alter lil 
Ladningsmodlagerne i Fakse, iler forlangte Godtgørelse 
beregnet efter den Faklurapris. hvortil Ladningen var 
solgt dem af Befragterne, nemlig 19 sh. pr. Ton. dog 
med Fradrag af Fragten 6 sh. 3 <1., allsaa ialt 12 sh. 9 d. 
pr. Ton, medens Rederiet kun vilde betale den Faklura
pris af 11 sh. 1 *Zj d- hvortil Befragterne havde købi 
Ladningen i Blyth. Del lil den sidstnævnte Faklurapris 
svarende Beløb har Rederiet senere betalt, men fastholdt 
sin Vægring ved al betale mere.

Under nærværende Sag søger nu Cilanlernc A/S. 
Fakse Kalkbrud de Indslawnle Rederiet for Damperen 
»Ruth« lil Betaling af Differencen mellem del af Cilan- 
lerne fordrede og af de Indstævnte tilbudle Beløb, hvil
ken Difference, efler hvad der er in confesso mellem Par
lerne. andrager 924 Kr. 56 Øre. med Renler og Sagens 
Oml <oslninger. De Indstævnte paaslaar sig frifunden med 
Tillæg af Sagens Omkostninger.

Uenigheden mellem Parterne drejer sig saaledes om 
Forstaaelsen af de i Cerleparliels Post 21 brugte Ud
tryk.

Parterne er enige om. at denne Bestemmelse skyldes 
Rederiets Initiativ og er indsat i deltes Interesse. Del 
fremgaar af de ovenanførte Priser, al Rederiel ved Be
nyttelsen af denne Bestemmelse — selv om der gives Re
deriet Medhold i deres Forslaaelse af Bestemmelsen — 
kun har faael Dækning for en Del af Fragten.
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Cilanlerne gør gældende, al de længe inden Ccrlepar- 
liels Oprettelse, nemlig i Marts 1908, havde afsluttet Kon
trakt ined Befragterne om successiv Levering af Damp
kul i 1908; men da Leveringen ikke blev tilendebragt i 
Løbet af del nævnle Aar, enedes man om, al Reslparliel 
skulde leveres i Foraarel 1909. og del er delle Resipari!, 
som del lier under Sagen omhandlede Cerleparli angaar. 
Cilanlerne formener herefter, al der ved de i Cerleparliet 
benyttede Udtryk maa være sigtet til den Faklurapris. 
hvortil de allerede før Cerleparliels Oprettelse havde over
laget Kullene, saa meget mere som de paa del Tidspunkt, 
disse senere blev overlagen af Rederiel, maalte betragtes 
som Ejere af Ladningen. De formener, al del under alle 
Omstændigheder maalte blive Rederiets Sag al sikre sig 
en ulvelydig Alfallelse af Cerleparliet, saaiieml deres 
Mening var, al nogen anden Faklurapris skulde lægges 
til Grund.

Der kan imidlertid ikke gives Cilanlerne Medhold i 
disse Betragtninger. Cilanlernes Navn nævnes ikke i Cer- 
leparliel, og de i delle benyttede l'dlryk lindes herefter 
kun al kunne forslaas som henvisende lit den Faklura
pris, hvortil Rederiels Medkonlrahenl, Befragterne, har 
overlaget Varerne. Der foreligger intet oplyst om, at de 
Indstævn le har vidsi Besked med, al Varerne allerede var 
videresolgt. eller lil hvilken Pris, og del lindes al maalle 
have Formodningen mod sig. al de skulde have ønsket al 
lade deres Rel lil al overlage Kullene være afluvngig af 
den Pris, hvortil Befragterne maalle kunne udbringe dem. 
De Indstævnte vil herefter være al frifinde, hvorhos Ci
lanlerne lindes al burde lilsvare dem Sagens Omkoslninger 
med 80 Kr.

Fragtmarkedet.

Kjøbenhavn har næsten intet at byde; fra Damper 
ventet om 8 Dage vil der komme nogle Hvedeladninger 
til Svcrig og Provinserne.

Fra Sø og Land.

Fra Firmaet Kay Dylir, Nyhavn 67, Kjoheiihavn, har vi modtaget, 
et Skema, der grafisk fremstiller Forholdene inellem de i Mnskin- 
branchen almindeligst anvendte Maal-, Temperatur- og Va'gt- 
en heder, saasoin engelsk Længde-, Flade- og llumnmal samt Va'gl 
sammenlignet med de forskellige Enheder af Metermaalet og Tem
peraturer efter Reaumur, Celcius og Fahrenheit. Firmaet sender Ske
maet gratis til hvem som helst, der har Brug for det.

En vældig Tjære brand i A reb tingel. Under en 
stor Tjærehrand i Arehangcl næredes i Folge »Dugsposlen« stor Frygt 
for, at hele Byen skulde brænde, hvis Vindretningen forandredes. 
Ber var i alle Huse gjort klar lil øjeblikkelig Udflytning. Fra det 
brændende Tjærelager Ilod svære Bække af brændende Tjære ned i 
Dvinnen. Som de flod ned sved de alt af i Nærheden og truede med 
at antænde den store Skibsdaade i Havnen, som forst reddedes i 
sidste Øjeblik. De brændende Stromme blev l'orst slukket, da tre 
Muddcrmask iner dellog i Slukningen, nemlig ved al disse overdæn- 
gede lidstrommen med Mudder. Bogmassen, der var enorm, trængte 
ind i alle Huse og anrettede store Ddelæggelser.

Arehangcls »Gorodskoi monastir«, Klostret og hele det nærmest 
liggende store Bygningskompleks, som tidligere var skinnende hvidt, 
blev i en Fart kulsort.

I de samme Dage, som Bianden i Tjærelageret og Pakornofs 
Dampreberbane fandt Sted, paasattes ogsaa en tredje Brand, hvorved 
en Mængde store Iluse lagdes i Aske.

Aarsagen til, at Branden i Tjærelageret greb saa voldsomt om 
sig, var at den velberegnet af I’idielen var paasat i Lagerets Cen
trum, hvorfra den bredte sig med eu voldsom Fart til alle Sider. 
AT det vældige Tjærelager paa liere Hundrede Tusinde Tomler, red
dedes kun et Par Hundrede Tender. Kun Halvparten af Lageret 
var assureret.

Fra gi ina r k ed e l for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vcslsverig og Øslnorgc 
til England og Konlinentet foreligger ikke nogen væsent
lig Forandring fra sidsle Indberetning. Danmark har 
nogle Laster, men der gøres ikke Forretning, Tyskland 
noterer enkelte Kornlaster fra Kønigsberg lil England, 
men er vanskelig at komme til Forretning med; Rus
land, særlig Petersborg har enkelte Oliekagclaslcr lil 
England med noget bedre Rater for ballastgaacndc Sej
lere af indskrænket Størrelse, men Rederne er utilbøje
lige lil at dirigere Skibe til den kolerabefænglc Havn,: 
og for lokalt beliggende Tonnage har Befragterne be
nyttet Lejligheden og trykket Raterne lavt ned; Finland 
har kun faa Trælaster, som ikke Under Reflektanter; 
Svcrig er paa Grund af Storstrejken ude af Betragtning; 
Østnorge har haft nogle Islaster, hvortil flere Skibe er 
anbragt. Markedet i denne Fart er saaledes gennem- 
gaaende daarligt, og om ny Salg af> Trælaster fore
ligger der ikke Oplysning. Returfragter Vest fra og 
Mcllcmrigsfraglcr holder sig ret godt til uforandrede 
Raler med en lille Stigning i enkelte Tilfælde.

Med Hensyn til de mindre Skibe har alt i den for
løbne Uge ligget meget roligt. Interessen drejer sig 
stadig om Afslutningen af den svenske Strejke, hvorom 
der imidlertid intet bestemt foreligger; enkelte Steder 
kan der dog lades, saaledes i Warberg, Hoganås og 
paa nogle Pladser i Karlskrona og Karlskronas Distrikt. 
Angaaende det ny Korn fra Tyskland, da ventes Ro- 
slock og Steltin i de allerførste Dage at kunne afskibe 
Rug, men før fra September ventes ikke nogen videre 
Eksport. Fra Danmark er Fragtmarkedet ligeledes 
meget elendigt, der optages kun faa Skibe, bl. a. slut
tedes Faxe/Kønigsberg, Kalkmel 3 M. og et Par Skibe 
fra Kastrup til Provinserne for Gødning.

Havarier og Forlis.

0d i n, Galea.se af Aalborg, er paa Rejsen l'ra Svcrig til Kicl mcil 
en Ladning Brosten sprunget læk og maalte sættes paa Laud ved 
Gjedser. Flot ved Assistance al’ Svitzcrs og indbragt til Gjedser liavn. 
Desværre druknede Kaptajnens Kone linder Forsng paa at naa Fyr
skibet i Jollen, idet denne kæntrede.

Dansk condenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Fans i alle Skibsproviaulcringsforrclningcr saml hos Eneforhandleren

Peter Knudsen Knbt1,
Cognac og Vin Kjøbenhavn.
Til Proviantering leveres: Fin Champagne Cognac 63 Øre, 
Scotch Whisky 71 Øre, St. Croix Rom 68 Øre pr. Liter. Alt i 
Ankere paa 40 Liter. — Ankor gratis. — Ankere paa 20 Liter 

betales med 2 Kr. og paa 10 Liter med 150 Øre.
Portvin, Sherry, Redvin 7B Øre pr. Fl., lnkl- Fl.

CHR. FUNDERS EKSPORTFORRETNING 
Kontor: Baggesensgada 20, Klsbenhavn.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Dannebrog. A in a I i c n b o r g, Petersen, ank. West Ilartlepool
11./8. — B r a 11 i u g s b o r g, Sueiison, auk. Rollen 14./8. — F 1 y n- 
d er bor g, Andersen, ank. Windiiu G./8. — Fredensborg, Fi
seher, ank. Glicnt 12./8. — Frederiksborg, Albertsen, ank. 
Terncuzen 12./8. — Jomsborg, Mathiesen, afg. Blyth 12./8. til 
Swineiniinde. — Kronborg, Jensen, afg. Genua 11.IS. til Huclva. 
— Rosenborg, Schnltz, ank. Petersborg 12./8. — Skander
borg, Jensen, ank. Petersborg 13./8. — S t c g e 1 b o r g, Lund, afg.

Galea.se
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St. Raphael 13./8. til Stettin. — Stjerneborg, Lund, ank. Pe
tersborg 13./8. — S ø b o r g, Hansen, ank. Liibeck 7./8. — U ra
nion li o r g, Schmidt, ank. Mcmel 15./8.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørhcck, ank. Tyne
2.18. — Klampen borg, Winther, afg. llull 13./8. til Kronstadt.
— M a r s e 1 i s b o r g, Larsen, ank. Uleahorg 1./8. — Silkeborg, 
Pedersen, ank. Ternouzen 8./8. —S kod s borg, Agerlin, ank. Nan- 
tcs 4.,'8. — T u b o r g, Schmidt, ank. Antwerpen 15./8. — II1 f s- 
h o r g, Jørgensen, afg. Riga 11./8. til Rotterdam.

Neptun. Agger s hor g, Jørgensen, afg. Lo Rochellc 11./8. til 
Barry. —■ Da ns hor g, Sørensen, ank. Sundorland 4./8. — Jæ
gersborg, Larsen, ank. Petersborg 10./8. — K a 11 u n d b o r g, 
Nielsen, ank. Velzen 4./8. — T nar il bor g, Matzen, ank. Glient
10./8.

Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen, afg. Petersborg 11./8. 
til Ghent.

Skakkenborg. S k a k k c n b o r g, Rasmussen, afg. Petersborg
14./8. til Calais.

Skjoldborg, Skjoldborg, Sørensen, afg. Petersborg 8./8. til 
Nnu tes.

Svendborg. An n a Mærs k, Moller, ank. Svendborg 8./8. — 
Peter Mærsk, Borgesen, ank. Methil 15./8.

Havet. F y c n, Andersen, ank. Grangemouth 10./8.
Rossia. Generalkonsul Elissejcff, Kofocd, ank. Pe

tersborg 15./8.
Kjøbenhavn. H a f n i a, Lindberg, afg. Riga 11./8. — R u s s i a, 

Poulsen, afg. Petersborg 10./8. — Carl lleeksher, Starek, afg. 
Burntisland 14./8. — Dania, Petersen, afg. Filadellia 12./8. — • 
Nor m an n i a, Erichsen, ank. Petersborg 4./8. — E u x i n i n, Lund, 
ank. Filadellia G./8. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Barbados 10./8. — 
L i v o n i a, Skov, afg. Blytli 14./8.

Østersøen. C i in b r i a, Poulsen, afg. Rottordnm 5.,18. — P n- 
t r i a, Dam Larsen, ank. Methil 12./8. — G r a t i a, Sørensen, nfg. 
Ghent 12./8. — A s t o r i a, Neergaard, ank. Tamps 4./8.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Wcst Ilartlepool 11./8. — Gal
lin, Nielsen, afg. Burntisland 13./8. — Cnlqdonia, Jørgensen, 
ank. Ghent 11./8. — S a r m a t i a, Pedersen, ank. Rotterdam 10./8.
— Ko to n ia, Rasmussen, ank. Barry 31./7.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Ghent 10./8. — G r a n n r i a, 
Nielsen, nnk. Baltimorc 7-/8. — Carbonia, Mathiascn, ank. Pe
tersborg 13./8. — Es to n ia, Winckler, ank. Grangemouth 11./8.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Ghent 12,18. — S c 1 u n d i a, 
Troensegaard, ank. Windau 13./8. — Sccal ia, Jensen, ank. Methil
12. /8. ■— F r u m c n t i n, Andersen, ank. Kronstadt G./8. — B o s c i a, 
Skovgaard, ank. Dunkerque 10./8.

Ocean. P h i 1 a d e 1 p li i n, Horn, ank. Rotterdam 10./8.
Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, llaucli, afg. Tyne 13./8. 

til Kjøbenhavn. — Henrik Bjelkc, Hansen, afg. Kiel 13./8. 
til Kotka. — O v c G j c d d c, Jans, ank. Riga 9./8

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Ru s s, Petersen, afg. Gulf- 
port 4./8. til River Plato. — M i c h a i 1 O n t e h o u k o f f, Harboe, 
afg. Londonderry 13./8. til Troon. — Generalkonsul P a 11 i- 
s o n, Christensen, afg. Troon 7./8. til Miramiehi. — Wladimir 
Rcitz, Olsen, ank. Petersborg 13./8. — Helmer Morcli, Tlior- 
soe, ank. Canada 12./8. — Excellence Pieske, Rasmussen, 
afg. Grangemouth 14./8. til Kronstadt. — Pawel A n d r c j c f f, 
Tanncbek, afg. Dunkerque 14./8. til Riga. — IV I a d i m i r S a w i n, 
Carstenscn, nnk. Ayr 13./8. — Alexander S li u k o f f, Brandt, 
ank. Emden 2-/8. — Johan S i c m, Nielsen, ank. Petersborg 8.18.
— Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Papcnbnrg 7./8. — 
New«, Dahl, pass. Nord Cap 13./8. for Archangel.

H. Kirschner. Ed i so n, Jørgensen, afg. Methil 12./8. — F u 1- 
t o n, Jørgensen, ank. Oran 7-/8. — N c w t o n, Andersen, nnk. Ant
werpen G. 18. — Nivington, Svendsen, nfg. Grangemouth 14./8.
— W il s h i n g t o n, Nielsen, ank. Elslleth 10./8.

Frem. Austa, Bagger, ank. Riga 9./8. — Freja, Nielsen, 
ank. llull 12./8. — Vern, Tliing, afg. Reval 11./8. til Dunkcrque.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Riga 11./8. til Ghent. — 
London, Bom, ank. Tyne 9./8. — Paris, Tholander, ank. Kjø
benhavn 25./7. — B r y s s o 1, Kaas, afg. Boness 9./8. til Windnu.

Mercur. London, Andersen, nnk. Riga 10./8. — W i e n, 
Bocck Hansen, afg. Dordrechl 10./8. til Petersborg. — Ro in a, 
v. Thun, ank. Bromen 10./8.

Østasiatisk Kompagni. T r a n q u o li n r, van Deurs, nfg. Em- 
den 10./8. til Port Said. — C a t li a y, Kruu.se, ank. Singapore 14./8.
— 1 n d i o n, Berg. ank. Slianghai 8./8. — S i a m, Cortscn, afg. 
Penang 11.18. til Port Said. — Sanin i, Liclit, ank. Middlesbrougli
13. /8. — C h u m p o n, Hanscn-Raun, nfg. Sucz 4./8. til Colombo. — 
B a n d o n, Thomsen, ank. Bangkok 4./8. — P a n g a n, Knudsen, afg. 
Port Said 12./8. til Ixindon. — B i n t a n g, Gnlie, nnk. Kjobcnhavn
10./8. — C a m b o d i a, Christensen, afg. Ncwcastle 5./8. til Cape 
Town.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. St. 
Thomas 13./8. til London. — S t. Thomas, Hansen, afg. Portland
13./8. til St. Thomas.

Vesterhavet. Niobe, Jessen, afg. Blyth 12./8. til Frederiks
havn. — Nancy, Tb. Nielsen, afg. Gibraltar 12./8. til Marokko. — 
Nantik, N. Nielsen, afg. Runcorn 12./8. til Alicanlc. — Nord
soen, Skou, ank. Raumo 12./8. — N c x o s, Basse, afg. Gibraltar
10. /8. til Sliarpness. — C i t o, Jepsen, afg. Emden 10./8. til Ali- 
cantc. — Napoli, Brincli, nfg. Hartlepool 13./8. til Sevilla. — 
Bodil, Uldall, pnss. Deal 14./8. lor Huelva. — N c r ni a, SchifT, afg. 
Sørvik 13./8. til Cherbourg. — Alfa, Sørensen, afg. Plymouth 12./8. 
til Harburg. — Karla, K. M. Nielsen, ank. Wiborg 13./8. — 
H e b e, Gregersen, ank. Randers 12.18. — Inger, Ixirscn, afg. Skien
11. /8. til Gravelines. — Laura, Petersen, nnk. Malaga 14./8.

Dania. Lill y, Nielsen, nfg. Blyth 12./8. til Malaga. — 
Alcxy, Lorentzen, afg. Kronstadt 13./8. til Liibeck. — Dagny, 
Sørensen, nnk. Horsens 14./8. — M a r y, Clausen, afg. Åbo 12./8. til 
St. Brieux.

Alfred Christensen. Kronprinsesse Louise, Petersen, 
ank. Kronstndt G./8. — Urania, Clausen, afg. Kjøbenhavn 13./8.
— Svend, Schmidt, afg. Trondhjem 10./8. — England, Ander
sen, ank. Ixindon 13./8. — Holland, Poulsen, ank. Karrebæks
minde 10./8. — Rusland, Madsen, ank. Riga 9./8. — Europa, 
Hansen, afg. Kronstadt 7-/8. — Frankrig, Friis, ank. Liverpool
13. /8. — T y s k 1 a n d, Danstrup, ank. Kotka 10./8. — Belgien, 
Nielsen, nfg. Zanndam 14./8.

Svendsen & Christensen, Chr. C h r i s t e n s c n, Rasmussen, 
afg/ Ny Karleby 7.18. — N. F. II o f f d i n g, van Deurs, pass. Hel
singør 15./8. for nordg. — N. G. P c t e r s e n, Bloch, afg. Yxpiln
14.18. — Alfred Hage, Ellekilde, afg. Swinemiinde 12.,'8. — 
T. M. W orner, Hansen Holm, ank. Rotterdam 11./8. — A j a x. 
Brorsen, afg. Ostende 14./8. — II. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, afg. 
Petersborg 11./8. — Lars Kruse, Mathiesen, ank. Dunkcrque
18.18. S t. S t. Blicher, Christensen, afg. Wismnr 13./8. — Peter 
W i 11 e m o c s, Albertsen, ank. Ghent 10./8. — G. K o c li, Jørgen
sen, ank. Blyth 13./8.

Heimdal. A n i n e, Leth, ank. Roucn 12./8. — Helga, Vaabcn- 
Ilansen, ank. Rostoek 15./8. — Martha, Christensen, afg. Tyne 
Dock 13./8. — Elna, Ratje. ank. Oncga G./8. — T li e re s e, Pe
dersen, pass. Lodingen 1G./8. — Simon o, Moller, ank. Grangemouth
13.18. — Jeanne, Lofller, ank. Methil 12./8. — Vera, Risø, ank. 
Riga 16./8. — Daisy, Lagesen, afg. Kotka 7./8.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, afg. Wiborg 15./8. til Ghent.
— S k i n f a x c, Vilandt, ank. Frederikshavn 15./8. — R i m f a x e, 
Fnber, auk. Wiborg 15./8. — Seliach S teen berg, Thcilland, 
ank. Kjobcnhavn 13./8.

Torm. Sara, Jensen, afg. Riga 14./8. — Helene, Sørensen, 
afg. Rotterdam 14./8. — Agnete, Petersen, nnk. Riga 12./8. — 
H o r m i n, Hansen, ank. Libau 12./8. — Alice, Schultz, ank. Tyne
14. /8.

Sejlskibe.
Ærø. S k i r n e r, Rasmussen, ank. Hcrnosnnd 11./8. — A m i, 

Christensen, nnk. Rudkjobing 12./8. — Rise, Bager, ank. Kragero
11.18. — Johanne, Østcrmnnn. ank. Poole 12./8. — Tb. L o li s c, 
Bove, ank. Rudkjobing 14./8. — Christine, Bager, ank. Karls- 
liainn 12./8. — Karen, Boye, ank. Ærokjobing 13./8. — H e r k u- 
I o s, Bager, nnk. Danzig 14./8.

INDHOLD:
Konsul P. Rcchnitzcr. — Kjobenliavn, d. 17. August 1909. — 

So- og Handelsretsdommc. — Fragtmnrkedct. — Fra So og Land’ — 
Havarier og Forlis. — Skibscfterrctningcr.

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Ranmaterinlicr, og kuo 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-AdreBBe : ,,Public“, Odense, Telefon 465 & 500.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner oø Inventarle MellgHi Hr. 26, VM Havnes.

Skib til Salg.
Skonnertbrig „Berthel", 

drægtig 166‘Vioo Netto Keg.- 
Tons, laster c. 95 Standere og 
GOO Tons Ku), liggende i 
Svendborg, er til Salg. Skibet 
er stærkt og godt samt vel 
udrustet.

Handel afsluttes med Sag
fører Valdemar Andersen i 
Odense, og Skibet paavisos 
af Sagfører Chr. Poulsen i 
Svendborg.

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Kruu.se


Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

K j ø b e n li a v n. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf’. 3404.

Th. Møller Nyhavn 45 A 
47. Telt 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads 
18. Telefon 7903.

Julius F. Schierbeck. Amnlie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

F r e d e r i k s h a v n. P. Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

faas hos de fleste af Landets

Skibs- og
ProYianteringshandlere

Jacob Holm,
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibs proviantering.

En ældre Skibsfører,
som har en 36 HK. Motor, ønsker at faa denne anbragt i et 
Fartøj af passende Størrelse, samt at overtage samme som 
Skibsfører. Billet, mrk.: „324“, modtager Bladets Kontor.

Teleeraphic AddrraR: .. HO •>«■»«!■•

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
COPENHAGEN.

“ c s F. Hansen & Co. oa 
n «

2 s Licensed ■. e
x So » O. ~ Stevedores & Contractors § s
æ 2

St. Petersburg og Cronstadt a

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafadtcss: Sliifvartdorbund, Kramfors. — Rikstclcfon: N:o G, Sprangsvikcn. 

Postadress: Spiansgvikcu.
Medlctnmar pna alla lasllngeplalser inoin fåljande di.slrikl:

SkutskMr &. HarnMs, Sbderhamn, Sundsvall, Herntfsand, OrnskUldsvik, 
Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen tillhor Svenskn Arbelsgifvnrcfdreningen.
—Garaulcrar reel behandling och ferm expedition 

Priser enligt kontrakt med Sveriges RcdarcfQrening,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tiligr.-Mr.: „Valtkiln*1, Lulu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg11.

Telefoner 56 &. 1409.

Verdens bekendt! Bør drikkes af alle, den bedste og billigste er

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT og. . * WHISKY.
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Cadenius & firahn,
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi. 1681.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cadenius*, Scotl's 
& Walkius Codes.

Lager af Bunkerkul.

Axel Holmstrom,
Helsingfors (Finland) 

Skibsmæglere 
Telegr.-Adr.: •llolmslrømcr«. 

Prima Referencer.

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegr amadr. 

Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags l’rnviant samt Skibsinvcutar.
NykJØblng M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Teir. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anhefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Lcvcraoder til Kgl. dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udfores« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
Vnster Boulevard 48. Telefon 6862

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4G39.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr; Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtagea St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 
Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A VEHTISS EM EN TS PRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kno for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Danik Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor! St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

TnvKT uns J. Jukoknskn Ar C<>. (Af. A. IIankovkr)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 63. Kjøbenhavn, Fredag den 20. August 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
,£-“»3 "£,»'■ Toldbodvej 22.

__ | ■ | || Eneforhandler uf

Tekn. Maskinhandel. jmst Damppun,per
Higglnsoas selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp. Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Firinn grundlog! 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste. Btorste og billigste 
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne 
Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Sehierbeck«

Expedition og Lagrer
Toldbo dvej 22 og 30.
Lagre for Exporl: 

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldbodon. Frilager Nr.11.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. O. Nissen. Telefon 777

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.
Forlang min Illustrerede Prisliste.

Adr.: 
St. Anoae 
Plads 16

Compositioner
til

Jærn Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
Telefon 1

5601 |
til

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

KJ »benhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge11. St. Pbg. P. 0. Box 249.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendfsen, Importforrefnlng
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

----- Priskurant gratis og franko. —

Dr. med. Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Træffas Kl. 10—12 oo 7—9: for Damer Kl. 6—7

- — —■
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, CardifT«, — .CHANNEL, Barry., — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpneis«.

Representative .at Copeohageo: SCHACH STEENBERG4 Co, 43, Amaliegade.

J

Acooxnxnodatlon for IS Stemmers 
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
------ - i ■ ere de bedste og mest holdbare. - _ —
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Sklbsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren Kattesundet 14. Telefon 5047.

Berg & Larsen
forhen Martin Niaaon

Skibsproviantering
Lager af Manllla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglnraen. Telf. ao.

Skib til Salg.
Galease „Christine" af Aar

hus, drægtig 26 Netto Tons, 
laster 62 Tons d. w., god Sej
ler og godt udhalet, er paa 
Grund af indtrufne Omstæn
digheder til Salg. Henvendelse 
til Enkefru Rosenberg,. Dyn- 
karken 9, Aarhus.

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofoed. Teif. 984.

Fartøjer til Lyst- og Befragtningsbrug, 
Reparationer. Sklbssmedle.
Ektra prima amerikansk

Jagt til Salg.
Jagt „Petra1*, drægtig 23,63 

Brutto og 18,48 Netto Reg.- 
Tons, laster 42 Tons d. w.. 
stor Reparation i Svendborg 
1904, er til Salg ved Hen
vendelse til
Skipper H. P. Hansen,

Horseskov, Svendborg.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbalaler ilg med alt III Faget henbirende 

Reel og billig Betjening garanteres.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

De private Assurandeurer lim, 
I Kjøbenhavn

tegner Transport forsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram*Adresse Tclefon-Nr.
16, Holmens Kanal Private. 6.

Aalborg
A. Brøndum & Søn
Hollandske Mølle

Helsinger. 
Tlf. 5.

Sejl ikke forbi Helsingør, 
før de har forsynet Dem med

HOLLANDSKE MØLLES
holdbare og velsmagende

(Rug-, Sigte- og Franskbrød).

Faas hos d'Hrr. Skibsprovianteringshandlere. I 
Hurtig Ekspedition.

Akvavitter.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprlnsenogade 6, Iste Sal. 
Træffes W—i,6—fl Aften. Snndir 10—1!. 
Damer Søndag ti—i? og Onsdag » 

“ Skibtil Salg.
Skonnertbrig „Berthel", 

drægtig 166‘’j00 Netto Reg.- 
Tons, laster c. 95 Standere og 
600 Tons Kul, liggende i 
Svendborg, er til Salg. Skibet 
er stærkt og godt samt vel 
udrustet.

Handel afsluttes med Sag
fører Valdemar Andersen i 
Odense, og Skibet paavises 
af Sagfører Chr. Poulsen i 
Svendborg.

Skibsblokke.
Carl A. Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 1728.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (3kkre^hver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Udkommen er og faas i allo Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Koghandel.

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Dansk Søfartstidende bringer Artikler om allo i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 

alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade lier hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

'WÆ' _____ __ ____ 'x __ ____99 er tiev,sl|R dM Mst’- Forlang Proipekt og TilbodJMLOTOFeU Rud. Kramper#Jørgensen, Horsens,



20. August 1909. Dansk SøpartstideNdé. 497

Højesteretsdom.

Dampskibe! »Marccllus«, der manier 3.819 Brullo — 
2,438 Nel lo llegisler-Tons, med en Maskine paa 2,070 
ind. II.K., havde d. 15. Decbr. 1906 i Buenos Aires' Ilavn 
tilendebragt Indladningen af c. 4,670 'fons Majs, som del 
skulde føre, for Firmaet Louis D r e y f u s & Co., 
Paris og London, lil tre danske Havne, Svendborg, Nak
skov og Horsens. Paa Grund af den lave Vandsland 
kunde Skibet forsi d. 17.- forhales ud af Havnen, men 
kom samme Dags Eftermiddag under en pludselig op- 
slaael Storm paa Grund paa Yderreden, og forsi næste 
Formiddag kom del ved egen Maskine og med Assistance 
tlol. Natten lil d. 19. ankredes op udfor Recalada Fyr
skib, men Kl. 2^2 Fm. fortsattes Rejsen, og d. 28. om 
Middagen var man naaet op i Nierheden af Pernam
buco efter al have tilbagelagt 1,878 Sm fra Recalada. 
Kaptajnen, der daglig underrelledes om Kulforbrugel, lod 
nu Skibels Kulbeholdning, der d. 15. December om Mid
dagen havde udgjort 636 Tons, paa ny gennemgaa, og 
der viste sig da kun al være 287 Tons om Bord. Uagtet 
der endnu var c. 1,850 Sm. lil SI. Vincent, der var nær
meste Kulhavn eller Pernambuco. ansaa Kaptajnen del 
dog ikke for nødvendigt al løbe ind lil Pernambuco. 
Han havde gjorl Regning paa, al Skibet under gunstige 
Forhold med el Kulforbrug af 27Tons daglig kunde 
gøre en Gennemsnilsfart af c. 10 Knob, han havde der
for ved Afgangen fra Buenos Aires anset Kulbehold- 
ningen for rigelig lil al tilbagelægge de c. 3,800 Sin. lil | 
SI. Vincent og ansaa ogsaa endnu trods del store Kul
forbrug paa den lilbagelaglc Del af Rejsen den reste
rende Beholdning for lilslrivkkelig. Del nævnte store 
Kulforbrug fordeler sig efler Maskinjournalen saaledes, 
al der indtil d. 19. December om Middagen, da Skibet 
endnu kun var c. 62 Sm. fra Recalada, var forbrugt 90 
Tons — allsaa vaisenllig lil at bringe Skibet Ilol med 
efler Grundstødningen og gaa de 110 Sm. lil Monlevideo, 
saml iøvrigl ligge med bakkede Fyr, medens Forbruget 
paa Strækningen Recalada—Pernambuco havde udgjort 
28—29 Tons daglig, hvormed kun var udløbet gennem
snitlig 8,42 Knob eller 202 Sm. i Døgnet.

Forbruget tillog stadig de følgende Dage; efler Ma- 
skinjournalen brugles d. 29. og 30. December lil Maskinen 
30 Tons, d. 31. December 32 Tons og i Dagene fra d. 
1. lil d. 3. Januar endog 36 Tons pr. Dag. Den 1. Ja
nuar gik Vinden om i Nordøst og holdt sig omkring 
Nordøst under hele Rejsen lil St. Vincent. Den tillog i 
Siyrke, og der opstod en høj nordøstlig Dønning, i hvil
ken Skibel huggede og stampede stærkt, navnlig i Dagene 
fra d. 3. lil d. 5. Januar, i hvilke Dage Skibet efler Jour
nalen jævnlig tog Søen over. Samtidig viste der sig 
Skade paa Maskinen; dels viste Forvarmeren sig d. 1. 
Januar saa læk. al den maalle sættes af, og Fødevandel 
kunde nu kun opvarmes til 60" i Sledel for 96°, dels 
viste del sig d. 3. Januar, al der ved Slid var fremkom
met en Aabning i en af Tælningsringene paa Højtryks
glideren, hvorved en Mængde Damp gik tabt. Farten gik 
den sidslnievnle Dag ned lil 7'*/’ Knob trods del for
nævnte Kulforbrug af 36 Tons. Der var nu kun 36 Tons 
Kul tilbage og endnu c. 600 Sm. til SI. Vincent. Fra om 
Altenen d. 3. Januar brændtes Træ sammen med Kullene, 
og d. 5. om Middagen, da man kun havde 26 Tons Kul 
lil de resterende c. 300 Sm.. besluttedes del efler afholdt 
Skil isrand al brivnde af Majsen og Skibsinven la ret. Den 
7. Januar ved Middagstid naaedes St. Vincent, og Rej
sen fortsattes lil Danmark, hvor Søforklaring blev aflagt 
(i Svendborg) og Dispache opgjort (i Kjøbenhavn). Efler 
denne Dispache. der blev opgjort under den Forudsiel- 
ning, al den skele Anvendelse saa vel af Skibsinvenlar 
som af Ladning som Bramdsel skulde godtgøres som at- i 
mindeligt Havari, paahvilede der Ladningen el Bidrag 
lil Rederiet paa Kr. 2,647.34. I

Rederiet for »Marcellus« og Firmaet Louis Dreyfus 
blev nu enige om al indbringe Sagen for So- og Handels
retten her, hvor Firmaet paaslod Rederiet lilpliglel 
al betale Værdien af den brændte Ladning, som opgjor
des lil Kr. 7,374.14, med Renter og Sagens Omkostninger, 
medens Rederiet overensstemmende med Dispachen paa
slod sig tilkendt Kr. 2,647.34 samt i Erstatning med videre 
Rm. 173.10, med Renter og Sagens Omkostninger.

Fra Firmaets Side blev del gjort gaddende, at def 
havde været uforsvarligt af Kaptajnen med en saa ringe 
Kulforsyning al indlade sig paa Rejsen over Atlanter
havet, og al Rederiel maalle være ansvarligt for denne 
af Kaptajnen begaaede Fejl.

Rederiet hævdede derimod, al Kul forsyningen maalle 
betragtes som efler Omstændighederne tilstrækkelig, da der 
jo dog. naar all var gaael efler Beregningen, vilde have væ
ret nogle om ikke sa'rlig mange Tons tilbage ved Ankomsten 
lil St. Vincent, eg de hævdede, al selv om Kaptajnen maalle 
have gjort sig skyldig i en Forsømmelse, er Rederen ikke 
ansvarlig derfor, da denne i Følge Cerleparliels Bestem
melser er frilagen for Ansvar for Skade forvoldt ved 
Skipperens Forsømmelser.

1 Sø- og Handelsrettens Dom udialles, al selv om 
Cerleparliet indeholdt en ret vidlgaaende »negligenee 
clause«, gik denne dog ikke ud paa i videre Omfang, end 
almindelige Havariregler tilsigtede, al frilage Rederen for 
al betale, hvad Skipperen forsætlig brugle som Brændsel 
for al føre Rejsen lil balde, og hverken efler Forholdets 
Natur eller efler almindelige anerkendte Ilavariregler 
vilde der kunne blive Sporgsmaal om Fritagelse herfor, 
medmindre del skyldtes Omstændigheder, der ikke med 
nogen Rimelighed havde kunnet forudses, al Skibet havde 
haft lilslnekkelig Bramdsel for den længste Rejsetid, med 
hvilken der fornuftigvis kunde regnes, tilligemed el vist 
Ekslralilhvg for Sikkerheds Skyld. Al Rederiet ikke i 
na*rva*rende Tilfælde kunde frilages for sine naturlige 
Forpligtelser i denne Henseende var saa meget mere 
uomtvisteligt, som Cerleparliet fastsatte, al Havarigodl- 
gørelse skulde ske efler York-Anlwerpen Reglerne af 
1890, som for slige Tilfælde udtrykkelig opstiller den 
fordring, al Skibet skal have haft en rigelig Forsyning 
af Brær i: el om Bord.

I Sø- og Handelsrettens Dom, der blev afsagt d. 21. 
Februar 1908 (se Dansk Safarlstidende, Nr. 10/1908) hed
der del:

»Al der ikke har været en rigelig Kulforsyning om 
Bord, og al Kaptajnen har ladet del mangle paa tilbør
lig Forudseenhed ved al passere Pernambuco uden al 
lage Kul. derom lindes der ikke al kunne være nogen 
fornuftig Tvivl. Kaptajnen burde have regnet baade med 
Muligheden af ugunstige Vejrforhold og af mindre Ma
skinskader, og han har ved al undlade delle gjort sig 
skyldig i en alvorlig Forsømmelse. Rederiel vil herefter 
ikke kunne undgaa al betale fuld Erstatning for den for
brugte Del af Ladningen.«

Rederiet blev dømt lil al betale fuld Erstatning fol
den forbrugte Del af Ladningen, og Firmaet L. Dreyfus 
& Co. blev frifundet.

Denne Dom blev af Rederiet appelleret lil Høje
steret, der den 22. Juni d. A. sladlæslede So- og Han
delsrettens Dom og paalagde Appellanten at betale Fir- 
mnel L. Dreyfus & Co. Sagens Omkostninger med Kr. 400 
saml Kr. 10.00 lil Juslilskassen.
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Kjøbenhavn, <1. 20. August 1909.

I en 1 ndberelning Ira del kgl. Gesandtskab i Paris lil 
Udenrigsminisleriel al' 26. Juli 1909 hedder det:

Del ved Sol’olksslrejkerne i Marseille foranledigede 
Forslag angaaende Bemyndigelse lil under sivrlige Oin- 
skendigheder, gennem Dekreter, midlertidig al sadle de 
nationale Betleriers Bneberelligel.se paa Farlen mellem 
Algier og Gorsica og Moderlandel ud af Kraft havde 
oprindelig kun saa ringe Udsigt lil Vedtagelse, al del 
som Følge deraf maallo forventes, al Forslagel fore
løbig mvppe vilde blive oplagel lil Behandling. Senere 
blev dog Forestillingerne fra Guvernøren i Algier saa 
indtrængende, al Hensynel lil den algierske Udførsel 
vandi Overvægt og bevægede Regeringen lil al insistere 
paa Forslagets Godkendelse. Trods ihærdig Modstand 
fra Protektionisternes Side lykkedes del sluttelig al fore 
Forslaget igennem baade i Depulerelkamrel og i Senatet, 
hvorel'ler del har erboldl Lovskraft under 22. ds. Loven 
vil i paakommende Tilfælde kunne faa Betydning ogsaa 
for dansk Fragil'arl i Middelhavet.

D a n s k S e j 1 s k i b s r e d e r i-F o r e ni n g har lil 
Fællesreprivsenlalionen indsendt følgende Skrivelse:

Kjøbenhavn. d. 28. Juli 1909.
Til

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfarl!

I Tilknytning lil den paa Dansk Sejlskibsrederi-For
enings Generalforsamling i Aarhus den 3. ds. vedtagne Re
solution, saalydende:

»Idel Generalforsamlingen udtaler sin Beklagelse al, 
al det ikke er lykkedes helt al frilage Sejlskibe af under 
80 Tons for Lasleliniebeslemmclserne. og idel man be- 
frygler, al selv den mest udstrakte Anvendelse tif den Myn
dighed lil al meddele Dispensation, der ved Lovens S a 
er hjemlel Minisleren, ikke vil være i Siand lil al hindre 
Nedgang i danske Skibes Konkurrencedygtighed, naar Dis
pensation maa søges i del enkelle Tilhvide, opfordrer man 
Minisleren lil al undersøge Muligheden for, al Dispensa
tion meddeles gruppevis, saaledes al Laslelinieloven kun 
linder Anvendelse paa Skibe, der farer paa engelske og an
dre Ilavne, i hvilke Tvangsregler om Laslelinie er gennem 
ført. Generalforsamlingen maa derhos anse del for nød
vendigt. al de samme Fordringer, som Udlandet stiller 
lil danske Skibe med Ilensyn lil Laslelinie, ogsaa fra dansk 
Side stilles lil vedkommende fremmede Nationers Skibe 
under Ophold i danske Havne«,

udbeder Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-For
ening sig den højtærede Repræsentations Medvirken lil. 
al del i Resolutionen benyttede Udiryk »gruppevis«. af 
Ministeriel for Handel og Søfart maa blive tillagt en Be
tydning. der er i Overenssteinmcl.se med de Ønsker og 
Forhaabninger, som man overall indenfor Sejlskibsfarlen 
nærer lil den, i Følge § 5 i »Midlertidig Lov om Skibes 
Dybgaaende og Laslelinie«. Minisleren for Handel og Sø
fart tildelle Dispensalionsmyndighed; thi om man end 
indenfor Sejlskibsfarlen ikke tvivler om Minislerens gode 
Vilje lil al benytte sin Dispensalionsrel saaledes. al dan
ske Skibe ikke paa Grund af Laslelinieloven vil blive uhel
digere stillet i Konkurrencen end andre Nationers Skibe, 
saa slaar del dog klart for Bestyrelsen, at selv om man 
borlser Ira den med Erhvervelsen af Dispensationen for
bundne Ulejlighed, saa vil den af Sejlskibsrederne med 
saa god Bel ønskede Ligeslillelhed med andre Nationers 
Skibe kun kunne opnaas, naar Dispensationen gives fra 
del Øjeblik, den midlertidige Lov Iræder i Krafl. indtil 
den endelige Lov Irivder i Sledel.

I Henhold hertil andrager man den højkorede Fa*l- 
lesrepru-senlalion om. al den hos Minisleren for Ilandel 

og Søfart vil søge udvirket, al der bliver givel Dispensa- 
iion fra Laslelinieloven i alle Tilfælde, hvor Skibel ikke 
anløber britiske Havne eller andre Havne, hvor der givi
der Lasleliniebeslemmelser. og saaledes. al den lildeles 
den enkelte Beder for alle hans Skibe og træder i Krafl 
samtidig med »Midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende og 
Laslelinie« og vedvarer, indtil denne afløses af den ende
lige Lov.

For al letle og simplificere del overordentlig store 
Arbejde, der vil blive paaførl saavel Ministeriel som Re
derne ved Ansøgning om Dispensation, tillader Bestyrelsen 
sig al anbefale, at denne kan søges efter en af vedkom
mende Minisltrium lil den enkelle Reder udsendt Ansøg
ningsblanket. all dog med det Forbehold, al Ministeriel 
for Handel og Søfart ikke omgaas med den Tanke al 
stille Skibsfarten endnu lempeligere Vilkaar i Udsigt.

Man (illader sig al vedlægge »Dansk Søfartslidende s 
stenografiske Referat af den paa Generalforsamlingen for
le Diskussion øm »Midlertidig Lov om Skibes Dybgaa
ende og Laslelinie«.

Del vil heraf ses. al Loven bar vakl en Bekymring 
og Utilfredshed i alle Sejlskibskredse som næppe nogen 
anden dansk Søfarlslov.

Med Højagtelse
Dansk Sejlskibsrederi-I'oreniny.

P. B. V.
C. P. Lund.

G. M. Rasmussen.

Fra en Dampskibsfører har vi modlaget følgende:

U n d e r v a n d s s i g n a 1 e r. Den 7. August <1. A.. 
da vi paa Rejse fra Rusland lil Terneuzen nærmede os op 
mod den hollandske Kvsl. havde vi læl Taage. Lidt over 
Middag horle vi en svag Lyd fra Sirenen paa Terschelling 
Fyrskib paa vor Bagbords Bov. Jeg bad da 2. Styrmand, 
der havde Vagt, om al gaa ned i underste Kabelrum, hvil
kel med laslel Skib er nogle Fod under Vandfladen, og for
søge. om han kunde høre noget lil Undervandsklokken fra 
ovennævnte Fyrskib. Styrmanden kom straks op igen med 
den Meddelelse, al han hørte Klokken lydeligt, men bedsi 
om Bagbord. Kursen forandredes da lidi, saaledes al vi 
lik Lyden fra Sirenen om Styrbord, og jeg gik saa selv 
ned i Kabelrummel. Jeg hørle da lydeligt Klokken paa 
begge Sider, men bedsi paa Styrbords Side. Kursen sat
les saa lige paa Fyrskibel, og nu hørtes Lyden fra Klokken 
lige lydeligl paa begge Sider. Man maalte begge Øret mod 
Skibssiden for al høre Lyden, der lød omtrent, som naar 
man slaar med en Kniv paa el loml Glas. Da vi nogen 
Tid eller passerede læl om Fyrskibet, visle del sig, al vi 
havde været c. 6 Sin. af, da vi hørle Klokken første Gang.

Ved ovennawnle Lejlighed havde del jo ikke saa slor 
Betydning for os. da del var ganske stille, og Luftens Be
skaffenhed var saaledes. al vi hørle Sirenen el langt Styk
ke bori. men del vil under andre Forhold være godt al 
vide, al man kan høre Undervandsklokkerne, selv om Ski
bel ikke er forsynel med de lil delle Brug specieil indret
tede Apparater.

Terneuzen. d. 13. August 1909.
A’. Pedersen, 

Fører af S/S. »Silkeborg«.

Fra en Skibsfører har vi modlagel følgende:

Enhver Skibsfører advares mod al lade sig adressere 
lil Skibsmægler A. Peters i Kønigsberg.

Undertegnede var adresserel lil Hr. A. Peters, som 
tillige var Modlager af Ladningen. Ladningen bestod af 
Kanlslen. og før al hive Stenene saa højt, al de kunde fø-

Bneberelligel.se
Overenssteinmcl.se
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res i .Jernbanevogn, hvilkel var c. 11 I*od over Skibels Ræ
ling. forlangte jeg. al Modtageren skulde sende fornødent 
Mandskab i Lasten til al slaa paa Stenene. 1 Følge Cerle- 
parli skulde Laslen leveres frit til og lages Iril Ira Skibs
bord for Befragters og Modtagers Regning.

Ved Afregningen trak ovennævnte Skibsnuegler mig 
imidlertid af før Arbejdsløn for den Mand, som havde væ
ret i Laslen. og tillige log han 60 Pfg. pr. Lasi i indgaa- 
ende Klarering. (Jeg sludede og klarerede nemlig ud med 
en anden Ma-gler).

Ved Henvendelse til del danske Konsulal. og efter ai 
Konsulen havde Ialt med Hr. A. Pelers. belalle denne el 
mindre Beløb til Konsulen, som han kunde betale mfg mod 
Forligelse, hvilkel Beløb jeg imidlertid ikke vilde modlage.

For nu al faa min fulde Fragi udbetalt skal jeg an
lægge Proces, hvilkel vil koste lige saa megel, som Beløbet 
drejer sig om. og tillige en Del Arbejde.

Jeg forelnvkker derfor al advare andre Skibsførere 
mod en lignende Behandling.

R. Petersen, 
Skonn. »Alfred*.

En Dampskibsfører skriver lil os fra Riga d. 14. ds.;

■ Der er kun lidi Fornøjelse ved al va-re knyllel lil Sø
farten i disse Tider, hvor Spørgsmaalene nærmesl drejer 
sig om. hvor megel der labes ved hver Rejse, selv om del 
gaar ja-vnl godi med Ekspeditionen. Mange mener, at 
Virkningen af de elendige Fragier endnu ikke riglig luir 
visl sig. og al delle Aar vil opvise endnu værre Resullal 
end del foregaaende, hvis ikke Resien af Aarel bliver be
dre. Jeg Iror nu, al der er begyndt en Bedring; Tonen er 
bedre hvor man kommer, og man luir lettere ved al skalle 
Lasl. naar undlages Kull'ragler. men de vil ogsaa komme. 
<la der kun er smaa Lagre paa mange af Forbrugsstederne, 
saa hele Vinlerforsyningen mangler og maa fragles over 
Søen i den mermesle Fremtid. Fra Skibsva-rflerne udsen
des der lokkende Tilbud om Nybygninger med lette Beta 
lingsvilkaar. men de Heste Redere har vel næppe Kontan
ter lil den førsle Termin endsige Kontanter for omtrent 
del hele Beløb, hvilkel er den førsle Betingelse for. al el 
Rederi kan Irives. El Tril- gror ikke i del bare Sand, øg 
el Rederi byggel paa Ga-ld lil alle Sider vil heller næppe 
Irives under normale Forhold.c

S l r æ n g e r c I n d v a n d r i n g s f o r s k r i fl e r i Nord
amerika. Del meddeles fra New York, skriver >Hamb. 
Corr.«, al for Fremtiden vil Indvandringsforskrifternc 
blive slrængere haandhævcl. Som bekendt skal Ud
lændinge, som vil indvandre til De Forenede Stater 
kunne paavisc, at de mader over cL Beløb af mindst 
25 Dollars. En Bestemmelse som man indtil nu er 
gaacl temmelig let hen over. Fornylig blev der imid
lertid nægtet 215 anden Klasses Passagerer, fra den 
hollandske Damper »Rejndam«, Tilladelse lil at gaa i 
Land, fordi de ikke var i Besiddelse af et tilstrækkeligt 
stort Beløb. Man mener at Indvandringsauloritelernc, 
paa Grund af, at Landet allerede nu oversvømmes af 
saa mange cksislcnsløsc Personer, vil skærpe Forskrif
terne om Mindstc-Beløbel.

S ø- o g II a n d e 1 s r e I s d o ni. Kjøbenhavn, 18. 
Augusl. IRilz. Bur.) Sø- og Handelsretten tilkendte i Dag 
Svilzers Bja-rgningsenlreprise 2').000 Kr. med Renter Ira 
27. Maj ;l. A. for Bjærgning af Damperen rBuda* af Leilli, 

der den 10. Marts d. A. grundstødte paa Lillegrunden ved 
Flinierenden, paa Rejse Ira Sleliin lil Leilli med Stykgods.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

En farlig Kraftledning.

Fra Føreren af Bark »Signal« af Åhus har Foreningen 
modtaget en Skrivelse, som her gengives ncdenslaaende.

En Skrivelse, som i sit Hovedindhold gaar ud paa 
del samme, har den modtaget fra Føreren af Bark 
»Zarilza« af Simbrishamn.

Sagen er Genstand for nærmere Undersøgelse fra 
Foreningens Side gennem dens Sagførere i Stockholm. 
Imidlertid har Foreningen ikke villet undlade allerede 
nu at oHenlliggøre denne Skrivelse, da del ser tul, søm 
om denne Kraftledning, som er anbragt over Angcr- 
mannselvcn, er en Hindring og Fare for Skibsfarten 
paa Elven.

Del synes al fremgaa af Brevene Tra Kaptajnerne, 
al del Offentlige har givet sin Tilladelse i den Tro, al 
en Ledning i en Højde af 40 Meler over almindelig 
Vandstand var anbragt tilstrækkelig højt, lil at alle 
Skibe kunde passere derunder, hvorfor tilstrækkelig 
Kundgørelse muligvis ikke har fundet Sted.

Foreningen forbeholder sig senere aL komme tilbage 
lil denne Sag.

Kaptajnen paa »Signal« skriver som følger;

»Undcrtecknad forunde Barkskepp »Signal« afÅhus 
(medlem af årade foreningen) algick från Stockholm 
deslinerad lili Kramfors Hcrnosands disir. for intagning 
af splilved på London; vid framkomsten till Lunde redd 
inåslc farlyget ankra for att det ej kunde komma långre 
ulan nedrigning aT rår och slanger, ily all ett prival 
bolag (Svanobolaget) fait lillåtclsc alt stråcka en elek
trisk kraftledning ofver elfven, 40 meler hog ofver 
medelvaltenslånd, nu år denna kabel 40,6 enl. telegram 
från bolagel. Kung. Befallningshafvandcn har tilslyrkl 
anlåggningcn med vilkor all ej på något sålt hindra 
Irafikcn i elfven; Lolsslyrelsen har enl. uppgift aldrig 
blifvit ti 1 lfrågad angående saken och K. Komcrskolegium 
har giTvit siti Lillslånd mindsL 40 meter ofver vallncl. 
Nu år milt farlygs rigg enl. bcsiglning 42,16 och kunde 
altså inlc komma forbi ulan nedriggning och della 
lororsakadc farlyget en lidspilian och arbele och exlra- 
bogsering och vid utgående biir det ju ånnu mer lid- 
spillan i all cirka 5 dagar. Almånna meningen år såvål 
lotsar som andra, all Komerskollcgium har bcgåll en 
blunder och måsle svara for saken ly enl. upplysning 
kan ej almån farled hindras for trafik af prival bolag 
enl. Svensk lag, så del synes, som K. Kollegium i della 
fail galt ofver sin belbgcnhet alt tillslyrka den så lågi 
ofver vallncl.

Denna kabel år i sjolårtskrelsar ej almånl bekanl 
ty i annal fali skulle man reserverat sig, i dessa for 
sjorarlen så belrykta tider, få sådana exlra utgifter for 
farlygen. Vi åro nu 3ne fartyg, hvilka alla åro inne i 
den årade foreningen samlliga i satnma forhållandc. 
Denna kabel skulle vida bekåntgoras i sjofartskrelsar, ly 
en stor olycka kunde indtrållå, om étt farlyg som ulan 
lots nattetid passerade, ty kabcln år af stor kraft och 
skulle den vidrora riggen på ett farlyg blcf der en 
kalastrof som skulle ha stora foljder, derfor hemslållar 
jag till den årade foreningen all bekantgora delta fallct, 
den var bara uppe de 2 sisla månaderna under fåre- 
gående års seglalion, i hoslas var del ell farlyg »Hedvig«
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från Simbrishainn, som nattetid passerede men visslc 
intet ulaf, och del var nått och jeml, alt den gick 
under.«

Losning af Kul i Swinemiinde.

Foreningen linder, al del er beklageligt at se, 
hvor ofte Rederne selv modarbejder dennes Bestræ
belser for at holde Losningsprisen indenfor rimelige 
Grænser. Foreningen er blevet enig med Kulimporlø- 
rerne i Swinemiinde om . ikke at optage nogen Sag 
angaaende Kullosning dér, naar Rederne ikke har be
tinget en fast Pris, og Købmændene ikke belaster Re
derne med mere end 20 Mk. pr. Kccl for Losning. 
Forudsætningen for dette Arrangement er, at hvis Re
derne selv skulde overtage Losningen og skaffe de nød
vendige Redskaber til Veje, vil de ikke kunde gøre del 
billigere end 20 Mk. pr. Keel. Det viser sig nu, at 
Kulimportørerne i flere Tilfælde ved Siden af »currcnl 
price« eller >usual charge« har forlangt, at Rederne skal 
indgaa paa ekstra at betale 2/6 pr. 100 Tons for Kurve. 
Foreningen mener ikke, dette er forenelig med loyal 
Fortolkning og en loyal Overholdelse af det med den 
indgaaede Arrangement, men frem for alt mener den, 
at det er i høj Grad beklageligt, at Rederne akeepterer 
saadanne Betingelser, hvorved de ikke alene selv kom
mer til al betale en ublu Pris for Losningen men ogsaa 
bidrager til, at Importørerne faar Støtte for deres Paa
stand om, at den sædvanemæssige Pris for Losning i 
Swinemiinde nu er blcven forhøjet med 2/6 for 100 Tons.

Det er ikke muligt for Foreningen eller de andre 
Rederforeninger, som arbejder med samme Maal for 
Øje, al naa til noget tilfredsstillende Resultat eller be
skytte Rederne mod Optrækkeri, naar den ikke kan 
regne paa kraftig Støtte fra Rederne selv. Det maa 
derfor indtrængende lilraadcs dem al afvise enhver 
Fordring paa Ekstrabetaling Tor Losning af Kul i Swine- 
miindc, og den rapporterer ethvert Tilfælde, hvor Im
portørerne i Swinemiinde forsøger ved Kontraktens Ind- 
gaaclse eller senere al faa Rederierne til al betale 
noget ekstra udover 20 Mk. pr, Keel, hvad enten del 
er for Kurve eller andre Redskaber, for Arbejderforsik
ring eller andet.

Fragt betalbar efter Skibets Afgang.

Foreningen har haTl Lejlighed til al se en KontrakL 
for Transport af en Ladning Skinner til en Havn i 
Brasilien fra Anlwcrpcn. I denne var der med Hensyn 
til Fragtbelalingen bestemt, al lo Tredjedele af Fragten 
med Fradrag af 3 pCt. skulde betales i London efter 
Skibets Afgang, medens Resien af Fragten skulde betales 
i Lossehavnen.

Delte er som bekendt ingenlunde nogen usædvanlig 
Ordning; det er tværtimod en Ordning, man hyppig 
trælTcr ved Cerleparlier for længere Rejser. Rederen 
fik i delle Tilfælde Betænkeligheder ved at lade Kap
tajnen udstede Konnossementerne, forinden de to Tredje
dele bf Fragten var betalt; men det er klart, al hvis et 
Rederi under saadanne Forhold giver Kaptajnen Ordre 
til ikke at undertegne Konnossementet, forinden Fragten 
er betalt, gør han sig skyldig i Brud paa Kontrakten, 
hvorved Rederiet absolut maa komme til al trække del 
korteste Straa. I denne Sag havde Rederiet at gøre 
med honnette Befragtere, saa der opstod ikke nogen 
Vanskeligheder, men alt gik i Orden. Foreningen vil 
imidlertid paapegc, hvor risikabelt det er at afslutte en 
saadan Kontrakt, fordi Rederiet intetsomhelst har at holde 
sig til, hvis de to Tredjedele af Fragten ikke skulde blive 
betalt. Del er ganske vist saaledes, at Cerlepartiel bestem
mer, at Rederiet skal have Panteret i Lasten for Fragten, 
men netop denne Bestemmelse er vel skikket til at stikke 
Blaar i Øjnene paa Rederne, som tror, at de derved 
har opnaaet en Sikkerhed for Fragten, skønt denne 
Panteret aabenbart er illusorisk i Lande som Brasilien 
og forøvrigt ogsaa i mange evropæiske Lande. For

eningen selv er af den Mening, al efter norsk Ret har 
Rederiet Panteret i Fragten, selv om Fragten ikke er 
paaførl Konnossementet, men del er i all Fald ikke den 
almindelige Mening, denne er tværtimod den, al det 
skal fremgaa af Konnossementet, at Modtageren skal 
betale Fragten, og del var jo ikke Tilfælde lier, hvor 
intet var opfort paa Konossemcntet med Hensyn til de 
lo Tredjedele af Fragten, som skulde betales efter Ski
bets Afgang.

Selv om der havde værel delte Meninger om, hvor
ledes del rorholder sig hermed efter norsk Ret, saa 
maa det anses for temmelig sikkert, at i Brasilien og 
andre Lande med lidet udviklet Retssystem og Retspleje 
vilde Kaptajnen ikke have nogen Sikkerhed i Lasten, 
om den Del af Fragten, der skulde betales af Befrag
terne efter Skibets Afgang, ikke blev betalt. Skal en 
væsentlig Del af Fragten betales forud, bør det absolut 
betinges, at den betales inden Konnossementerne under
tegnes, og ikke efter Skibets Afsejling, eller efter at 
Konnossementerne er undertegnet eller lignende.

Fragtmarkedet.

Siden vor forrige Beretning er der intet Sleds sket 
Forandringer af særlig Betydning. Kulfraglerne ligger 
maaske mermesl en lille Kende bedre, men endnu lader 
<le dog overmande meget tilbage al ønske, da de næsten 
alle giver Tab, og paa adskillige Lastepladser er del til
med stadig vanskeligt al arrangere Torn. Ekspeditio
nerne har gennemgaaende van-el daarlige, hovedsagelig i 
Melhil, og mange Dampere har foretrukket at gaa balla
stede til Østersøen. Den store Arbejderslandsning i Sve- 
rig mærkes selvfølgelig ogsaa i Kuleksporlen, da der kun 
skibes lidt lil svenske Havne nu, ligesom ogsaa Tre-eks
porten omtrent ligger stille, men naar Strejken er forbi, 
vil der uden Tvivl blive betalt højere Fragter for Kul til 
Østersøen, foruden al Relurmarkedel nødvendigvis maa 
komme lil al ligge bedre, da der er megen Last i Sverig. 
som skal afskibes. Imidlertid er der af forannævnte 
Grunde el ret rigeligt Tilbud af Tonnage i Øslersomarke- 
del for Tiden, men ikke deslo mindre holder del sig dog 
temmelig uforandret, hvilket viser, al det har en god og 
sund Basis. All eftersom vi rykker Efleraarel nærmere 
skulde delte ogsaa have en gunstig Inddydel.se, da der 
ligeledes er mange Trælaster fra Rusland og Finland, og 
del er ingenlunde udelukket, al vi næste Manned bliver 
Vidne lil nogen Fraglsligning. særlig hvis Petersborg mo
der op med rigeligt Korn. For Øjeblikket er Eksporten 
kun ringe af denne Vare. Udenfor Nord- og Østersøen 
er der hovedsagelig al bemærke, al Sortehavet er lidt 
lavere, men denne Flovhed menes nærmest al være forbi- 
gaaende. da den ny Hosts Korn først vil komme frem i 
større Mængder noget senere. Fra Nordamerika er der 
lidt mere Begær, men Udbudet af Ballast Tonnage fra 
Sydamerika forhindrer en Ralesligning foreløbig. Der 
menes al ville blive en Del Korn lil Eksport i Efleraars- 
maanederne.

Del østlige Marked er stille. Bombay belalle 16/3 
Dødvægt til 2 Lossehavne i U. K. eller Kontinentet og 16/6 
for Erls lil Barrow. For Ris sluttedes lil 22/6 Saigon/Dun- 
kerque. for Sukker fra Java lil 25/ U. S. eller Europa, me
dens Calculla betalte 20 Jule lil U. K. eller Konlinenlel 
pr. September.

Sortehavet etc. har fragtet jævnt, men som Følge af 
inere Tilbageholdenhed hos Afskiberne i Forbindelse med 
rigeligere Tonnagelilblid er Ralerne helt igennem lidt la
vere. For store Bande fra Odessa eller Nikolajeir lil ud
søgt Havn er 8/ å 8/3 del bedst opnaaelige, for mindre
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Bamle 9/ å 9/3 N. C. Sulina belalle sidsi 7 3 Rollerdain, 
7/9 Aiihverpen. Fra Az.olL er Ralen for sløre Baade nu 
9/ Rollerdain. 9/3 jany«. 9/6 å 9/9 Hamburg, medens 
■..handy« Tonnage helinger 9/6 a 9/9 any<. 10/ å 10/3 
Hamburg. Til Havn mellem Trondhjem og Kjøbenhavn j 
belalles for 4700 Tons Baade 10/ én, 10/3 lo, 10/6 Ire I 
Lossehavne.

Middelhavet viser ikke nogen mevneværdig Aktivitet, 
og navnlig synes Erlsbefraglerne al være lidi tilbage
holdne. For Erls er (ler sidst sluttet lil 5/6 Carlha- 
gena/Middlesbro. 4/9 llornillo Bay/CardilT. 5/3 Algier/Glas- 
gow. 4/9 Aviles/Rollerdain, 9/ Iluelva/V. S. Por Olie
kager fra Marseille noteres 12' å 12/6 lil 3 å 4 svenske 
liavne.

Nordamerika har visl mere Bega'r. og navnlig Bom
uldspladserne begynder nu al røre mere paa sig. Wil- 
minglon har skillet 6/8 Dampere pr. September lil 21/3 
å 22/6 Liverpool eller Bremen. Fra Golfen belalles paa 
Netto Charter 9/ lil l/. K. eller Kontinentet. 9/6 Danmark 
(een Havn) og blandt Afslutningerne for Tømmerlasl næv
ner vi 82/6 lil 2 Middelhavspladser. 71/3 Liverpool & 
Soulhamplon. 106/3 å 108/9 La Plala. 112/6 Bahia Blanca. 
For Kanadas Vedkommende var Miramichi Hovedaftage
ren, og der sluttedes for Deals fra denne Plads) lil 37/6 a 
38/3 Basis en Lossehavn Englands Vestkyst. For Korn 
noteres 1/101/; fra »Norlhern range«. 2/3 a 2/41/> fra Gol
fen lil udsøgt Havn.

La Plala Markedet er faldet yderligere siden sidst, 
men selv lil de elendige Raler, som betales nu. er der 
mere Skibsrum end Last. En Ra-kke Dampere har derfor 
maallel søge op lil Nordamerika for Beskivi'ligelse. Fra 
San Lorenzo Gramsen lil F. K. eller Kontinentet er Ra
len lidt under 9'' O. C. for 4000/5000 Tons Baade (-H 6 d. 
direkte Havn) og fra Buenos Aires belalles 7/4 ingen 
Reduktion. Til Danmark akceplerede en 3500 'Fons Baad 
9/ Basis én Lossehavn. Kulfraglerne ud fra Wales er 
højere.

Østersøen er omtrent uforandret, og havde det ikke 
va-ret for Strejken i Sverrig, vilde Ralerne uden Tvivl 
være steget, men forhaabenllig kommer Bedringen saa 
meget sla'rkere, naar normale Arbejdsforhold alter ind- 
Ira-der. Petersborg er uforandret for Korn, nemlig 1/11/L 
Hvedebasis London eller Rollerdain. 1'3 Anhverpen. Ham
burg. For Pulpwood kan laas Mk. 22 pr. Favn Roller
flam og for skaarel Last 23/ pr. Sid. D'B. 24/6 maks. 
Boards. Riga noterer 20/ D/B. til Østkyst Kulhavn. 24/6 
Sharpness, Hil. Il1,-/; å 12 Holland, Frcs. 27 Anhverpen. 
29 Rouen, 35 Roeheforl. Libau og Wiiulau har kun lidt 
al byde paa. Fra Bollen skilledes bl. a. 22/ D/B. B. Kemi 
og Hleaborg/Grimsby (750). 26/ Frederikshamn og Triing- 
sund/Kings Lynn (570). 23’6 Wiborg (2 Pl.)/Yarinoulh 
(650), 26/ Fvn. Korlprops Østkyst Kulhavn (1200/1400 
Fvn.).

Kulfraglerne fra Østkysten er nu omtrent som følger: 
3/3 å 3/7J//> lil Krønsladl (grundet paa den langsommere 
Ekspedition og Tørn). 3/9 Reval, 3/6 a 3/7VG Riga, 3/3 
Swinemiinde. 3/6 Konigsberg eller Memel. Ad Middelha
vet til belaltes 7/ Tyne'Tunis (2100), 5/ Genua eller Sa- 
vona, 4/1U1/-* Alexandria, 4/9 Piræus eller Konslanlinopel. 
Blandt Befragtningerne fra Cardiff nævner vi 4'3 Kjøben
havn (2300), 4/3 Kronsladl. 5/1 å 5/41//> Genua eller Sa- 
vona 4/6 å 4/9 Smyrna eller Por! Said. 8'3 Colombo, 5/6 
Las Palnias eller Tcnerifa, 13/3 å 14/ River Plale.

Havarier og Forlis.

Ben C 1 u n e, Dpsk. al Newcastle, kom <1. 16. ds. paa Grund ved |
I.andskrona, men kom ved Svitzers Assistance atter flot, efter at en 
Del af Lasten var losset i Lægtere. Skibet er bragt hertil for Under- I 

sogelse. Skibet er bestemt til Liiheek med en Ladning Erls Ira 
Bilbiio.

En svensk 3,'mastet Skonnert, som laa til Ankers paa Limfjorden, 
bar Natten til d. 17. ds. haft Udlos om Bord. Nogle Fiskere opdagede 
Ilden, gik om Bord og vækkede Besætningen, I Mand. Efter nogle 
Timers liaardl Arbejde lykkedes det at blive Herre over Ilden. Kap
tajnen lik sin ene Ilaand beskadiget. Skibet lik en Del ovenbords 
Skade.

Andreas, Galease af Nvkjobing. Mors, kom den 15. ils. paa 
Grund ved Aalluek Molles Ladeplads. Besætningen samt Kaptajnens 
Hustru og Born. blev reddet i stærkt forkommen Tilstand. Skibel er 
senere sunket. Galeasen var bygget i Stavanger i 1859 og maalte 
33 Netto Reg. Tons.

,1 u I t n, Lystyacht af Kiel. kom d. 13. ds. paa Rejse fra Vejle 
pan Grund ved Gilleleje. Skibet havde ved Hesselo brækket Gallen 
og vilde soge Nodhavn i Gilleleje men blev af Soen slaaet ind paa 
Midehovedet og kastet paa Land. 2 Mand sprang over Bord for at 
svumme i Land men blev af del stærke Bolgeslag og Stronnnen baaret 
filsos. Nogle Fiskere samt Strandvagten bemandede en Baad og stod 
ud for at redde de Bortdrivende, hvilket ogsaa lykkedes.

Marincslæbcren »Norden« af Kiel har d. 16. ds. bragt Skibet llol 
og ud paa dybere Vand.

Elna. Barkskih af Mariehamn. blev d. 16. ds. paa Rejsen Tra 
Kalix (il Huil med en Ladning Træ af Stormen drevet ned i Kjogc 
Bugt, efter al Skibet havde mistet sine Ankere; Skibet er af Svitzers 
bragt hertil for at blive forsynet med nye Ankere.

Engey. 2/masiet Kutter af Thorshavn, Island, er d. 18. ds. 
totalt forlist paa Island.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blik-danser 

eller Tinfolio. Cigarer, Ciflarlllos, Clqaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Eneste Specialitets-Værksted for
Bocns-Trosser i alle Dimensioner 

Første Klasses Varer. Billigste Priser. 

G. Funders Tov- & Rebslageri
Telefon 427. Vejle. TelefoD 427.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab, A d o l p li A n d c r s c 11. Si-hu- 
hort, ank. Antwerpen 4./8. — Alexandra, Nielsen, afg. Algcciras
17. /8. til Cascaes. — Al garve, Borries, ank. Havre 15./8. — 
An gi o Hane, Wieneke, ank. Stettin 15./8. — A. N. Hansen. 
Paaske, ank. Petersborg 18./8. — Antwerpen, Madsen, ank. Anl- 
werpen 15./8. - Arknnsas, Petersen, ank. Boston 12.'8. — 
A r n o. Strublærg, ank. Petersborg 18.'8. — A 11 r o r a, Fischer, afg. 
Dunkcrque 17./8. hertil. — Baron S t j e r 11 h 1 a d, Therkildsen. 
afg. West Harllciiool 13./8. til Marseille. — Bo ira, Lunge, afg. 
Alicante 16.IS. til Cette. — C. F. Tietgen, Thomsen, ank. hertil
2./8. — Chr. Bro her g. Mortensen, afg. Messina 17./8. lil Gioja.
— Christian IX, Holm, ank. Konigsberg 16./8. — Dagmar, 
Bogvad, ank. Petersborg 14./8. — 1) o 11 r o, Solierg, auk. Lissabon
18. 8. — Esb jerg. Strufvc. ank. hertil 19./8. — Florida, An
dersen, afg. Kristiania 17.18. (il Boston. — Frederik, Thomsen, 
ank. London 17./8. — Garonne, Kromann. ank. Petersborg 17.IS.

- Georg i os I. Burnusen, pass. Hanstholm 16./S. for Lilian. — 
Hellig Olav. Holst. ank. hertil 17. 8. — Hen gest. Munch. 
ank. Grimsby 12./8. — Hjelm. Sorensen. afg. herfra 17.18. til 
Danzig. — I. C. .Jacobsen, Petersen, afg. Malaga 18./8. til Genua.
— J o I a 11 t h a, Simonsen, pass. Holtenau 17./8. for Antwerpen. — 
Kil s nu, Hansen, ank. London 18.’8. — K e 11 t u c k y, Andresen, 
ank. CardilT 13./8. — K i e w, Jnrgensen. afg. Diinkeniue 14./8. til 
Diinston. — K 11 r s k. Gommesen, afg. herfra 16.,'8. tilDuiiker(|uc. — 
Leopold II. Rasmussen, ank. Libau 16./8. — Lo ire, Crnignou, 
ank. Bordeaux 11.'8. — Louise. Kruse, ank. hertil 16./8. — 
Lotiisiana, Ørsted, nass. Butt of Lewis 18./8. for Kjobenhavn. —
L. P. H o l m h ] a d. Svane, ank. Galala 18./8. — Morso, Oest- 
Jacobsen. ank. hertil 16./8. — Nicolai 1 1. Clauson-Kaas, ank. Pe
tersborg 16.IS. — N o r d j v 1 1 a 11 il. Jacobæus. ank. Antwerpen 18.'8.
— 0. B. S u li r. Frisenette, ank. hertil 18./8. — 0 ni s k. Harder, 
afg. Libau 14. S. til Hull. — Oscar II. Ilemnel, ank. New York 
0./8. — P e 11 n s v 1 v a n i a, Gotsche. afg. Kristiania 7.'8. til New 
York. — Perm. Christensen, afg. London 14./S. til Libau. — Pre- 
g c 1, Iversen, ank. Libau 15./8. — R i b e r li u 11 s, Bonnelykke, afg. 
herfra 17./8. (il Riga. — Snga. Wiherg. ank. Riga 16.IS. — Saxo. 
Larsen, oplagt. - Se i n c, Dumpt, afg. Petersborg 16.18. til Bordeaux.
— Texas, I.issner, afg. Newcastle 6./8. til Buenos Aires. — Ti
ber. Deck, ank. Petersborg 14./8. — Tyr. Thanning. afg. herfra
17./8. til Windnn. — Unit ed S tn tes, Wulff, afg. Kristiunssand
14./8. til New York.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. 
Gulfport 4.18. til River Platc. — M i e li a i I 0 111 c h o u k o f f, Har- 
boe, afg. Ttooii 14.'8. til Miramichi. — Generalkonsul P a 11 i- 
scn. Christensen, afg. Troon 7./8. lil Miramichi. — Wladimir
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11 c i t z, Olsen, nnk. Petersborg 13./8. •— Helmer More li, Tlior- 
soe, ank. Miramiehi 12.8. — Excellence Pieske, Rasmussen, 
afg. Graiigcmouth 14.8. til Kronstadt. — Pawel Andrejeff. 
Tanncbck, afg. Diinkcrquc 13./8. til Riga. — W 1 a d i m i r S a w i n, 
Carstcnscn, afg. Ayr 16./8. til Llanelly. — Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Kronstndt 18.8. — Johan S i e m, Nielsen, afg. 
Petersborg 14.18. til Bunkcrquc. — Harald Klitgaard, Ras
mussen. ank. Papinburg 7./8. — N e w a, Dahl, ank. Arclinngel 17.'8.

Vesterhavet. Niobe, Jessen, ank. Frederikshavn 15.8. — 
Gerda, Iversen, afg. Stolpmiinde 1G./8. til Petersborg. — F y 11 a, 
Christensen, pass. Helsingør 17.8. for Barrow. — Bodil, Uldall, 
pass. l'Quessnnt 16./8. for Huelva. — Dagmar, Mathiesen, pass. 
l'Quessant 15.8. for Hamburg. — Norm a, Schiff, pass. Helsingør
17.8. for Cherhourg. — Karla, K. M. Nielsen, ank. Wiborg 15./8. 
— La n r a, Petersen, ank. Malaga 14.18. — Hobe, Gregersen, ank. 
Flensborg 16./8. — Inger. Larsen, ank. Gravelines 15.8. — J o- 
h a li n c, Thøgerscn, pass. Gibraltar 16.8. for Grimsby.

Danmark. Ansgar, Madsen, ank. Kbnigsberg 11. 8. — J. N. 
M a d v i g, Halm, ank. Kjobenhavn 14./8. — Hamle t, Jørgensen, 
nnk. Riga 16./8. — Hel c c, Olsen, ank. Kronstadt 9./8. — Rolf, 
Keesc. ank. Petersborg 3.8. — Niels R. Finsen, Olsen, ank. 
Kronstadt 6. 8.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Riga 11./S. til Glicnt. — 
L o n d o n, Bom, afg. Tync 18./8. — Paris, Tholander, afg. Kjo- 
benhavn 11.18. til Riga. — Bryssel, Kaas, ank. Windau 14.8.

Mercur. Berlin, Andersen, ank. Riga 10.8. — Wien, 
Boeck Hansen, afg. Dordrccht 11.8. til Petersborg. — R o in a, v. 
TIiiiii, afg. Bremcn 16./8. til Ghent.

Dannebrog. A m a 1 i o n b o r g, Petersen, ank. West Hartlepool
11.8. — B r a 11 i n g s b o r g, Suenson, ank. Roucn 14.8. — Fly n- 
<1 or borg, Andersen, ank. Windau G. '8. — F r c d e n s b o r g. Fi
scher, ank. Ghent 12./8. — Frederiksborg, Albertscii, ank. 
Terneuzen 12.8- — Jo m s bor g. Mathiesen, afg. Swinemiinde 17.18. 
til Petersborg. — Kro n b o r g, Jensen, nnk. Huelva 15./8. — R o- 
se n borg, Schultz, ank. Petersborg 12.8. — S k u n d c r b o r g, 
Jensen, ank. Petersborg 13./8. — Stegel borg, Lund, afg. Set. 
Raphacl 13.8. til Stettin. — Stjerneborg, Lund, ank. Petersborg
13.8. — S o b o r g. Hansen, nnk. Torneli 18./8. — U r a n i e n b o r g. 
Schmidt, nnk. Memel 15. 8.

Dampskibsselskabet af 1896. Guld b o r g, Orbeck, al'g. New- 
eastle 17./8. til Kjobenhavn. — K 1 a lil p e n b o r g, Winther, afg. 
Hul) 13.8. til Petersborg. — M a r s e 1 i s b o r g. Larsen, afg. 
Ulcåborg 14.8. til Roucn. — Silkeborg. Pedersen, ank. Sunder- 
land 16.8. — S kod s bor g. Agerlin, ank. Nantes 4.8. — Te
borg. Schmidt, ank. Antwcrpen 15.8. — Ulfsborg, Jørgensen, 
afg. Riga 11.8. til Rotterdam. — V o r d i ii g b o r g, Palsbo, ank. 
Ghent 10./8.

Neptun. Agger s borg. Jørgensen, afg. CardifT 18.8. til 
Nantes. — D a n s b o r g, Sørensen, ank. Sundcrland 4.8. — J æ- 
gersborg, Larsen, ank. Petersborg 10.8- — K a 1 1 u n d bo rg, 
Nielsen, afg. Kjobenhavn 1G.8. til Ripolu. — T a a r n b o r g. Matzen, 
afg. Ghent 18./8. til Boness.

Høneborg. Høne borg, Christiansen, afg. Petersborg 11.8. til 
Glicnt.

Skakkeborg, S k a k k c b o r g, Rasmussen, afg. Petersborg 15.8. 
til Calais.

Skjoldborg, Skjoldborg, Sørensen, afg. Petersborg 8.8. til 
Nantes.

Svendborg. A n n a M æ r s k, Moller, ank. Petersborg 18-8- — 
Peter Mersk, Borgesen, ank. Methil 14.8.

Havet, F y c n, Andersen, ank. Rotlerdam 17./S.
Rossia. G c n c r ii 1 k o n s u 1 El issej c fT, Kol'ocd, ank. Pe

tersborg 15.8-
Heimdal. Anine, Lcth. afg. Hartlepool 18./8. — Helga, 

Vaaben-Hanscn, ark. Rostoek 15./8. — M a r t li a, Christensen, ank. 
NørreSundby 16.8. — Elna, Ratje, afg. Oncga 17.8. — Therese, 
Pedersen, afg. Archangel 11.8- — Simone, Midler, unk. Grange- 
nioiitb 13.8. — Jeanne, Loffler, afg. Methil 18.8. — Vera, 
Riso, ank. Riga 16.8. — Daisy, Lagesen, afg. Kotka 7.8.

Dania. Lill y, Nielsen, pass. Quessaut 15.8. for Malaga. — 
Alex y. birentzen, ank. Liibeek 17.8- — D a g n y, Sørensen, afg. 
Horsens 18.8. til Kotka. — M a r y, Clunscn, pass. N. 0. Kanalen
16. 8. for St. Bricux.

Østasiatisk Kompagni. T r a n q u c b a r, van Deurs, afg. Enidcn
10.8. til Port Said. — Catliay, Kruuse, afg. Sigapore 17.j8. til 
Hongkong. — Indien, Borg, afg. Shanghai 15.8. til Hankow. — 
S i a m, Cortsen, afg. Pcnang 11.8- til Sucz. — S a ni u i, Liclit, nnk. 
Antwcrpen 16.8. — Chumpon, Hansen-Raun, afg. Suez 4.8- til 
Colombo. — B a n d o n, Thomsen, ank. Bangkok 4-8. ■— P a n g a n, 
Knudsen, afg. Port Said 12.18. til London. — C a in b o d i a, Christen
sen, afg. Newcastle 5.8. til Capetown.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, afg. St. 
Thomas 13.8- til London. — S t. T li o in a s, Hansen, afg. Portland
13.8. til St. Thomas.

Torm. Sar a, Jensen, aTg. Riga 15.8- — Hel e n e, Sørensen, 
ank. Kjolienhavii 18.8- — Agnete, Petersen, afg. Riga 16./8. — 
H e r ni i n, Hansen, afg. Libau 17.8. — Alice, Schultz, afg. Tvne
18.8.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i <1 a n, Klitguard, pass. 
Kjobenhavn 15-8- for nordg. — E. M Dalgas. Moller, ank Ghent
19.8. — I* a r s K r u s e, Mathiesen, afg. Dunkerquc 18.8- — S t. 
S t. Blicher, Christensen, ank. Kotka 17.8- — Peter Wille- 
iii oes, Albertscii, afg. Ghent 16. 8. — G. Kocli, Jørgensen, afg. 
Blyth 17.8- — H- C. Andersen, Rasmussen, afg. Wiborg 18.8.
— C li r. Christensen, Rasmussen, ank. Boness 15.8. — N. F. 
Hoffding, van Deurs, ank. Velzen 18.8- — N. G. Petersen, 
Bloch, pass. Kjobenhavn 19.8. for nordg. — Alfred Hage, Elle
kilde, ank. Himnngo 16.8- — Aja x, Brorsen, ank. Methil 16.8.

Ære. Enigheden, Jensen, ank. Halmstad 16.8. — Erin
dring, Nielsen, ank. Pillau 17- 8.

Alfred Christensen, E k 1 i p t i k a, Heiumiiigsen, ank. Rotter
dam 17.8. — Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Kron- 
stadt 6.8. — Urania, Clausen, ank. Wiborg Distrikt 17.8- — 
Svend, Schmidt, ank. Kjobenhavn 14.8- — England, Andersen, 
afg. London 17.8. — Holland. Poulsen, ank. Libau 17.8. — 
R u s 1 a n d, Madsen, afg. Riga 16.8- — E u r o p a, Hansen, ank. 
London 16.8. — F r a n k r i g, Friis, ank. Liverpool 13.8- — Tys k- 
1 a n d, Danstriip, ilfg. Kotka 16.8-

H. Kirschner. Ed isen, Jørgensen, unk. Melhil 17.8. — 
F u 11 o n, Jolgensen, al'g. Oran 8.18. — Newton, Andersen, unk. 
Antwcrpen 6.8. — Washington, Nielsen, afg. Elsllcth 16.8. til 
Tync. — Niviugston, Svendsen, afg. Giangcmouth 14.8. til 
Kjobenhavn.

Skandia. Gulfax c. Ankersen, al'g. Wiborg 15.8. til Ghent.
— S k i n I' a x e, Vilandl, ank. Frcdcrikshumn 15.8. — R i m f a x e, 
Filher, afg. Rotterdam 18.8. til Leith. — Schaeh Steenberg, 
Theilland, aTg. Kjobenhavn 16.8- til Fredcrikshamn.

Frem. Austa, Bagger, afg. Riga 11-18. til Glient. — Freja, 
Nielsen, afg. Hull 17.'8. til Odense. — Vera, Tliing, al'g. Reval
11.8. til Dunkerquc.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Ru d, Hauch, ank. Kjobenhavn
16./8. — Henrik Bjelke, Hansen, ank. Kotka 7.8. — Ove 
G j e d d e, Jans, afg. Riga 17.8. til London.

Ocean. Norman. Rosbæk, al'g. lluiigerlnirg 16.,8. lil Glient.
— A lian, Nielsen, ank. Boness 17.8.

Esbjerg. Inga, Storm, ank. Batlle-llarbour (Lnbrador) 12.18. 
- Æ l li a. Pedersen, afg. Esbjerg 15.8. til Bremcn.

Sejlskibe.
Svendborg. Alt hen, Skovgaard, ank. Liibeek 12. 8. — Val

kyrien, Hansen, ank. San Sebastian 11.8- — Ester, Petersen, 
ank. Kallundborg 11.,8. — M a r t i n N i s s o ti, Petersen, ank. Kams
gate 14.8. — C o r n w a 11, Petersen, ank. Norrkøping 17.8. — 
F r c i r, Brandt, ank. Danzig 14.8. P a 11 c s c n, Jensen, ank. 
Hcrnbsand 14.8. — I g n a l z B rc u m, Lund, ank. Treport 14.8- — 
Fædres Minde, Nielsen, ank. Hull 12./8. — Cnpella, Han
sen, ank. Hobro 12.8. — A r i c 1, Rasmussen, ank. Pcmbroke 13. 8.
— Pampa, Jensen, ank. Danzig 14.8. — Skjold, Larsen, ank. 
Gravesend 12.8. — Valborg, Rasmussen, ank. Sundsvall 13./8.
— Guldborg, Jørgensen, ank. Allinge 15.8. — K n lil m a. Fi
sker, ank. Kotka 16.8. — A pol lo, Nielsen, ank. San Sebastian
15./8. — Vesta, Poulsen, ank. Goteborg 16./8. — Zampa, Pe
tersen, ank. Kjøbenhavns Red 16.8. — Leif, Andersen, ank. Sunds- 
vull 16.8. — H a a b e t, Andreasen, ank. Kings Lynn 17.8- — 
S c v c r i n o, Hansen, ank. Aarhus 16.8- — H c r t li a, Hansen, ank. 
Colchester 16.8- — Kirstine Jensen. Raabaugc, ank. Kjøben
havns Red 16.8- — Jørgen Ring, Fisker, ank. Kolbcrg 17./8. — 
R u t li, Fallentin, ank. Driibak 17./8.

Ærø. Elis c, Petersen, ank. Erikslmle 15-8- P- R. 1- Rønne. — 
Amalia, Nielsen, ank. Swinemiinde 15.8- — J- Kofod!, Ander
sen, ank. Faaborg 15.8. — Valborg. Johansen, ank. l.erarducux
14..8 — Freden. Christensen, ank. Gøteborg 15.8. — Imma
nuel, Bager, ank. Nordnialing 16.8. — Ceres, Bager, ank. Jer
sey 16-8- — Krone n. Hcrmanscn, ank. Scarborougb 16.8. — 
Kirstine, Rasmussen, ank. Soutliølloa 16.8. — A e r i a 1, Chri
stensen, nnk. Kragero 16.8- — A p o 11 o. Albertscii, ank. Kragern
16.8. — Freya, Nielsen, ank. Stolpmiinde 11.18. - Astræa.
Svane, afg. St. John 14.8. til Dingle (Irland). — Ve ri ta.s, Stau- 
gaard, ank. Leithsfjordcn 17-8- — Jo II a n n c, Stegmann, ank. Hel
singør 17.8- — K a t li i n k a, Olsen, ank. Kjobenhavn 18.8. — S. L. 
V e b e r, Hansen, ank. Kjobenhavn 18.8. — A m o r, Rasmussen, ank. 
Frcdcriksstad 18.8. — H y d ra, Christensen, ank. St. Johns 17.8- — 
C a s t o r, Albertscii, ank. Mariager 17.18.

INDHOLD:
Højesteretsdom. — Kjobenhavn, d. 20. August 1909. - - Af Nor

disk Skibsrcderforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — Havarier 
og Forlis. — SkibseHcrretninger. — Efterretninger for Søfarende. •— 
Kjøbenhavns Borskurs.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 19. Aug. 1909.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.

Forenede Dampskibs-Selskab .... 90*/, 907* 907.
Danmark.............................................. 50 57
Norden................................................ 847, 85
Kjøbenhavn ........................................ 217, 227,
Carl..................................................... 737. 747,
Dannebrog.......................................... 787, 80
Skjold................................................. 497. 51
Urania.......... . ................. ................... — — . .
Union................................................... 20 25
Dampsk. af 1896 .............................. 78 79 :
Hejmdal.............................................. — —
Østasiatiske........................................ 184- 7. 134 1347.
Østersøen............................................ —

Gorm................................................... 75 77
Torm.................................................... 43 60
Inga..................................................... 177, 34

Vesterhavet....................................... _ _
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 42’7 -7, 427. 427,

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88.............. — —

6 % Øst asi ask Komp..................... — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 °/0 Stats amort................................
3l/a % uops. Stats............................. 96 97
3l/i % Hnsejfir Kraditk................... 88 887.

o/q . Khhvn's ITraditf................. 90‘Å 911/
4% — — 2. Serie.. 96 97
4°/o - - 1. - .. 97 977,
87, “/□ Østift. Kreditt 6. — .. 907. 917.
4°/0 - - 7. — .. 957. 96
37, °/» Landkreditk. 3. — .. 93 92\'. 937.
4 °/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 96 967,

Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................... 157- 1567, 1567. 1577,
Privatbank.......................................... 1077. -7. 1077, 1077.
Landmandsbank................................ 1327, 1327,
Handelsbank...................................... 1367. 1367.
Grundej erbank................................ 447. 447i
Burm. & Wain.................................. 91— 7. 91 917.
Helsingørs Jærnsk........................... 937. -94 937. 94
Sukkerfabr........................................... 275- 7. 2747. 275
Bryggeri Aktier................................ 155 1547. 155

Vekselkurser d. 18. August 1909.

Hamburg..........................................
London ...............................................
Paris ...........................................
Amsterdam........................................
Wien....................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

88.95
18.17
72.20 -

150.50
76.00

88.80
18.14

Notering paa Berlins Børs d. 18. August 1909.

Russiske Noter.................................... 216.45
47o Russiske Consols...................... . 89.50
3’/iob/o — Boden Kredit... . . 83.60
5 7o Mexikanske 1899 ........................ 102.25
5 % Rumænske Stats...................... 102.00
4 70 - - 1890 ....... 95.20

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende: •

„Foren. Dampsk." 32,000, „Norden" 6,000, „København" 
4,000, „Carl" 4,000, „Dannebrog" 4,000, „Union" 2,000, „Dampsk. 
af 1896" 8,000, „Hejmdal" 2,000, „Dansk-Russisk" 228,000 
„Østasiatisk" 100,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



T. I. F. Lichfenbergs Bagerier
Rug- og Sktbsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smlth, 

Cronstadt"

Sklbsklarerlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

N. S AND BERGS Skræderetabl isse ment 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skraderl og Herreekvipering.'

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen,

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des I ndes, ANTWERP.
Telegraphlc Addreee: „ENGINEERING, ANTWERP**

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 

Technlcal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4*5. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse;
HÅNSCHELL, Barbados.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). ,

Telefon f 8901, NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYH R

l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Tli. Nsegs jæis
WD nir II K Pn’c bekendte Maskin-• D. Ulllll tt bil a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden
Forlang kun!

John Crabbie's scoich Whisky gold Elephant og ♦♦♦
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. for Danrn.:
Albert B. Cohn, St. Annæplads 10, Købh. Telegr-Adr.: „Vincohn". Telet. 3203

1 Aalborg Havn
findes nu

Reparations værft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt.
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 Kjøbenhavn.

egner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vxrdiiorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. 

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmen« Kanal 22. Copensure 42

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABON H EMENTSPR1SEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages 8t. Ann« Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved' Postvæsnets Foranstaltning.

A VERTISS EMEKTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 80% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Sefartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

. i ' : Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KRO.GH.
Bladets Kontor:' St. Anne Plade 26, Kjøbenhavn K. 1 - Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: ,^ibefart**.

Tbykt bos J. .Tøboensbn & Co. (M. A. Hannoveb)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 64. Kjøbenhavn, Tirsdag den 24. August 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Aclr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwade« Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons selvsm. Loaaehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Patnt 
Slanger af Hor, Hamp, Uumml 

og Læder
Manllla — Wlrerope
Rednlngekrandae og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre-
ToldbodveJ 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve], Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Firma grundlagt 1858
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storate og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne 
Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.

Telefon 11 443. Telegr.-Adr.: >Sehierbeck«

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt..
Et Skib tages i Dok i Lobct af 50 Minutter.

CONSTANTIN BÉNAUD & Go.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benufle“. St. Pbfl. P. 0. Box 249.
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NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co.. Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG 8UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapak91er og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Tilagmudriinr: „REWS, WALLSENO“ ig „REWS, SlIRDERLtRD",

O 
O 
O 
❖

O 
O 
❖ 
O

❖ 
0 
O 
o 
❖ 
•o

•o 
❖ 
o

Skibshypothekbanken
Filial nr hol- . „ . . Chr. IX's Gade 5
landsk Bank 1 København TeIef 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

I An kere, Kjæder, Tougværk I 
■ samt alle Skibslnventarier anbefales. I 
B Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 5 
B GI. Metal, Sejl og Toug købes. B
| John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. |

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverand«r. j

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220.

med Certifikat 100 Kr.
PREISLER

Kjobmagergade 19.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Ovargaird). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 688G. —Telegramadresse: .KAYDYHn«

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Vilhelm A. Bang
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Skibshypothekbanker
tilbyder 

Prioritetslaan i Skibe 
paa favorable Vilkaar



RflPKMANN il NIP! Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DPUMTIHHIl tt mCLOtn Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 

alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet, 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

V. Larsen. Fedevareforretning. Griffenfeldtsgade 45. Telf. H 1834.
Kunstfyrværker Fritz Busch 

anbefaler aig med 
Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.

Originale aDgelska,,Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 
Leverandør lil de herværende Dampskibsselskaber og StatsbancdriftCDO 

Sofartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Ttilfil 6031. Teleiramir. s „liKET**, IJilienhavn. Mntlalttu Vatter 610.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Vzrdiforsikringer, til billige lasle 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmene Kanal. Private. 6.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt*1. Hans Smitte.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smlth, 

Cronetadt*

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83 

= Telefoner
Central 6890
Bydépot

6252

Frugtvine og Likører
Condenseret Mælk fra

Anglo Swiss Mllk Company 
^x****^ I 55 Aar Leverandør til den kgl danske Marine

Skib til Salg.
Skonnertbrig „Berthel", 

drægtig 166l’/IOO Netto Reg.- 
Tons, laster c. 95 Standere og 
600 Tons Kul, liggende i 
Svendborg, er til Salg. Skibet 
er stærkt og godt samt vel 
udrustet.

Handel afsluttes med Sag
fører Valdemar Andersen i 
Odense, og Skibet paavises 
af Sagfører Chr. Poulsen i 
Svendborg.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hirtlg Ekiptfltlii. — Billigt Mur. 
Telegr.-Adr,. »Bjarchjcnsen«. 

Telefon 7S6S.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder etsier og Gl^redHiuer paa alle 
større pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd- 
betalinger besørges.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbelder af alle Arter.
' Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

En Dæksbaad 
med Køjerum ønskes til Købs. 

H. L. Madsen, 
Sandstrædet, Næstved.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg1*. 
Tilbud paa Levering af Beton
grue og Kiselgrus gives.

C. RAMBER6, Frederlksb. Allé 5.
Tlf. Vester 740.

Skibsmæglerkontor 
eller 

Bampskibsekspedition.
Et ungt Menneske, med 31/, 

Aars Uddannelse paa et Skibs
mæglerkontor og Dampskibs
ekspedition i Provinsen, søger 
Plads snarest paa et lignende 
Kontor, helst i Udlandet. Har 
Præliminæreksamen, gode 
Sprogkundskaber (Tysk og 
Engelsk). Øvet Korrespon
dent. Godt Kendskab til Sej
lerbefragtning. Billet, mrk.: 
„C. T. 350“, modtager „Dansk 
Søfartstidende“.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

dc fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 124.

Palle Sørensens Eftf. Dhr-, Kronometer- og Instrumentmager. — Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y.
Bu(ik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter fine Stue-, Lomme- og Søuhre.
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Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 118/1908, afsagt den 12. Maj 1909. 
Rederiet for Dampskibet »C r a i g r o n a 1 d« af Edin- 
burgh mod Handelsfirmael Jacob & Co.

Lørdag den 22. Augusl f. A. Kl. c. 9 Formiddag an
kom del engelske Dampskib »Craigronald« fra Novoros- 
sisk via Svendborg til Kjøbenhavns Frihavn, hvor del 
Kl. 101/2 Formiddag s. D. begyndle al udlosse el Parli al 
ialt 1,290 Tons Solsikkekager til lo herværende Ladnings
modlagere. 1 Forvejen havde Skibet i sin lsle Lossehavn, 
Svendborg, losset c. 1,500 Tons Solsikkekager og skulde 
efter Udlosningen i 2den Lossehavn. Kjøbenhavn, fort
sætte Rejsen lil Aarhus og dér udlosse Resien af Ladnin
gen, der bestod af c. 1,100 Tons Jernbaneskinner. Ski
bet, der maaler 1,572 Netto Register Tons, skulde i Følge 
Konnossementet for den lil Kjøbenhavn bestemte Del al 
Ladningen udlosses >per Danish Sea law«, og del samme 
maa antages at have været Tilfældet med den lil Svend
borg bestemte Del af Ladningen, hvorimod der med Hen
syn lil Aarhus-Laslen ikke synes al være trutTen nogen 
tilsvarende Bestemmelse. Skibel, som var ankommen lil 
Svendborg Lørdag den 15. Augusl Kl. 2 Em., havde der 
losset fra Mandag den 17. Kl. 6 Morgen lil den 20. Kl. 5 
Em., saa al Losningen allsaa havde mediagel næsten 4 
Dage, uagtet der de tre af disse lossedes udenfor alminde
lig Arbejdstid, og Kagerne loges af del øversle Lag i de 
forskellige Lastrum.

I Kjøbenhavn begyndle Losningen som mvvnl Lør
dag den 22. Kl. lO^o Fm. Ira en af Lugerne og fra de øv
rige nogel senere paa Formiddagen. Losningen foregik i 
Nordbassinel, hvor Ladningen skulde oplægges, og be. 
sørgedes af Frihavnsselskahels Folk ved Hjælp af to Damp
kraner i Land. Først Onsdag den 26. Kl. 11 Aften var 
Kagerne udlosset fra del sidste Lastrum.

Medens Skibel laa i Kjøbenhavn, førtes der mel
lem Parterne forskellige Forhandlinger, dels om Losnin
gens Begyndelse om Lørdagen, dels om Losningsarbej- 
dels Fortsættelse ud over den almindelige Arbejdstid. 
Fra Skibets Side er del gjort gældende, al Parterne blev 
enige om, al Liggetiden overensstemmende med en Kutyme, 
som angives al have dannet sig i Frihavnen for de Ski
bes Vedkommende, der sukcessivl anløber. forskellige 
Lossehavne, straks skulde begynde at løbe, idel Skibels 
Ankomst var anmekll el Par Dage i Forvejen. End
videre gøres del gældende, al en Repræsentant for Skibet 
om Mandagen den 24. meddelte Ladningsmodlagerne, al 
del ikke saa ud til. al Skibet kunde blive færdigt i rette 
Tid, men al man vilde indgaa paa at betragte Losningen 
som rettidig, saafreml del blev udlosset senest Onsdag 
Kl. 5 Em.: blev del udlosset mellem Kl. 5 og 7 Em., skulde 
der betales Skibet Lodspenge lil Helsingør, og endte Los
ningen først efter Kl. 7 Em., skulde der beregnes Over
liggedagspenge fra Onsdag Formiddag Kl. 10 eller l01/a- 

Da nu Skibet ikke naaede al blive færdigt før Ons
dag Aften Kl. 11, og der saaledes efter Kaptajnens Forme
ning var paaløbel Overliggedagspenge. lod han, da disse 
ikke paa Opfordring blev betalt, oplægge c. 15 Tons af 
Ladningen lil Dækning af Skibels formentlige Krav.

Under nærværende Sag, der er anlagt mod den ene 
af de lo Ladningsmodlagere i Kjøbenhavn. Handelsfir
maet Jacob & Co., — den anden Modlager er indgaaet 
paa al lade Udfaldel af denne Sag være afgørende ogsaa 
for ham — har Cilanlen paaslaael sig tilkendt hos de 
Indstævnte Halvdelen af de i Kjøbenhavn paaløbne Over
liggedagspenge. Cilanlen har oprindelig paaslaaet disse 
beregnet efter iy> Dag eller lil Kr. 471.60 for Indstævn
tes Vedkommende, men under den mundtlige Procedure 
har han nedsat sit Krav derhen, al han kun forlanger 
Ovcrliggedagspenge for 1 Dag. Indstævnte, der har an- 
la;.;l Konlrasag mod Cilanlen lil Betaling af forskellige 

Beløb, paaslaar sig i Hovedsagen frifunden med Tillæg af 
Sagens Omkostninger.

Udfaldet af Hovedsagen maa efter del foreliggende 
bero paa, dels hvormange Liggedage der virkelig er paa- 
løben i Kjøbenhavn, dels hvormange der efter dansk 
Sølov rettelig maalle tilkomme Ladningsmodtagerne der.

Som Sagen foreligger kan Retten mod de Indstævn
tes bestemte Benægtelser ikke anse del for godtgjort, al 
der virkelig er truffet endelige Aftaler af del ovenangivne 
Indhold. Retten maa ved Sagens Bedømmelse ganske 
bortse fra de skele Forhandlinger, der dels er sket pr. 
Telefon, dels mundtlig, og hvis Resultat paa de afgørende 
Punkter synes al være opfattet paa forskellig Maade af de 
Forhandlende. I Mangel af anden Aftale maa i nær
værende Tilfælde Liggedagene i Følge Sølovens .§ 118 
regnes som værende begyndt at løbe Mandag Morgen den 
24., uden Hensyn lil mulige Kutymer i Frihavnen. Kap
tajnen kunde vel have stillet den Betingelse for at paa
begynde Losningen om Lørdagen, at denne Dag medreg
nedes til Liggedagene, men da del som anført ikke kan 
betragtes som bevist, al han har gjort del, maa Følgen her
af blive, al han ikke vil kunne forlange Lørdagen med
regnet lil Liggedagene. Den Omstændighed alene, at Los
ningen er paabegyndl inden Liggedagenes Begyndelse, 
kan efter Rettens Mening ikke medføre, al Liggedagene 
beregnes fra el tidligere Tidspunkt. Kaptajnen kunde 
ogsaa have nægtet al losse fra Skibet om Onsdagen ud
over almindelig Arbejdstid, eller, hvis han indgik der- 
paa, have forlangt Godtgørelse derfor. Men del er som 
ovenfor nævnt heller ikke godtgjort, al han har stillet no
get saadant Krav udover en eventuel Betaling af Lods
penge, hvorfor der ikke i nærværende Tilfælde er bleven 
Brug. Retten maa herefter ved Sagens Afgørelse lægge 
den Betragtning lil Grund, al Ladningsmodtagerne i Kjø
benhavn har brugt 3 Liggedage (fra Mandag Morgen lil 
Onsdag Aften).

Med Hensyn til Spørgsmaalel om, hvor mange Lig
gedage Ladningsmodlageren i Kjøbenhavn har haft Krav 
paa, maa det først bemærkes, al den danske Sølov (§ 119) 
kun indeholder Bestemmelser om. hvormange Liggedage 
der tilkommer Skibet som Helhed, medens Loven i Til
fælde, hvor Skibet udlosser lil forskellige Modtagere og i 
forskellige Havne, ikke indeholder Regler om Forde
lingen.

Del er nu ikke oplyst, hvor lang Tid der er med- 
gaael lil Losningen i Aarhus, og del kan saaledes end 
ikke betragtes som godtgjort, al Skibets samlede Ligge
tid i de tre Lossehavne, rigtig beregnet, har oversteget de 
9 Liggedage. der efter Sølovens § 119 under Hensyn lil 
Skibets samlede Regisler-Tonnage maalle tilkomme samt
lige Ladningsmodlagere.

Med Hensyn til Fordelingen har Cilanlen gjort gæl
dende, al de 9 Lossedage maalle fordeles efter den op
givne Vægt af de forskellige Ladninger, og deraf udlcdel, 
al der maalle tilkomme Ladningsmodlagernc i Svend
borg, Kjøbenhavn og Aarhus henholdsvis 31/(>, 3 og 21/-; 
Lossedage. Indstævnte har herimod blandt andet ind
vendt. al der ved en eventuel Fordeling ogsaa maalle la
ges andre Hensyn, saasom lil Godsets forskellige Rum
fang og Beliggenhed i Skibet in. v., ligesom han over
hovedet har betvivlel, al Sølovens § 119 skulde kunne 
være anvendelig i el Tilfælde som det foreliggende.

I den sidste Betragtning kan der ikke gives ham 
Medhold, men hans øvrige Kritik af den af Cilanlen opstil
lede Fordeling af Liggedagene kan ikke betragtes som 
ubeføjet. Retten tinder del dog ufornødenl al komme 
nærmere ind herpaa. da del efter del foreliggende i hvert 
Fald kan betragtes som givet, at del Antal Liggedage, hvor- 
paa Ladningsmodlagerne i Kjøbenhavn havde Krav, ikke
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har været ih i n d r c end de 3, der efter Cilanlens egen 
Beregning tilkommer dem. Da der herefter ikke kan 
blive Sporgsmaal om, at Overliggedagene er paaløbel i 
Kjøbenhavn. vil Indstævnte være al frifinde linder Ho
vedsagen.

Under den af Indshvvnle anlagte Konlrasag paastaar 
denne Cilanlen lilpligtel al betitle dels Kr. 123.01, som 
Indstævnte for sil Vedkommende har betalt i Anledning 
af del af Ladningsmodlagerne ved Skibets Losning ud
førte Overarbejde, dels cl Beløb af Kr. 905.13, som del 
indstævnte Firma har betalt for el i Stedet for Indstævn
tes Part af de oplagte 15 'fons Solsikkekager indkøbt til
svarende Parti, og endelig el Beløb af Kr. 53.36 for 
Skibets .formentlig uberettigede Disposition over Ind
stævntes Part af c. 2,000 Pd. Kager og Kageslumper, som 
efter Skibets Udlosning i Aarhus fandtes spredt i delle 
og derfor blev udlosset lil Afladernes Repræsentant. der 
har bortsolgt denne Rest for Afladernes Regning. Del 
er imidlertid klart, at Ladningsmodlagerne i Mangel af 
anden Aftale — og en saadan er ikke bevist — selv maa 
bære de af dem anvendte Ekstraudgifter til Skibets Los
ning udover almindelig Arbejdstid. Konlracilanterne fin
des heller ikke al have Føje lil al fordre den af dem er
lagte Købesum for del i Stedet for del oplagte Kvantum 
indkøble Parti refunderet, men kun paa overensstemmen
de med deres subsidiære Paasland al faa udleveret deres 
Halvdel af de af Skibet oplagte 15 'fons Solsikkekager fri 
for Udgifter og Pakhusleje. Under nærværende Sag vil 
der ikke kunne blive Sporgsmaal om al tilkende Lad- 
ningsmodlagcrne nogen Erstatning for mulig Forringelse 
som Følge af Oplægningen, da der intet nærmere forelig
ger oplyst herom under Sagen.

Derimod findes Rederiet al maalle va*re pligtigt lil al 
refundere Ladningsmodlagerne del ved Salget af del i 
Aarhus opsamlede ringe Reslparli Kager og Smuld indkom
ne Beløb. Cilanlen har vel gjort gældende, al Ladnings
modlagerne i Kjøbenhavn kun har betalt efter ud
losset Vægt og derfor ikke har noget Krav paa Smuldel 
eller del derved i Aarhus indvundne Beløb, der er kom
men Alladeren lil gode. Indshvvnle har imidlertid ikke 
villet indrømme Rigtigheden af disse Anbringender, og 
Rederiet, som uden sa*rlig Hjemmel er uberettiget lil al 
udlevere nogen Del af Ladningen lil Atladernc eller deres 
Repræsentanter, maa derfor være pligtigt al godtgøre Ind
stævnte del paagældende Beløb Kr. 53.36 med Renter lil 
Betaling sker.

Sagernes Omkostninger findes al burde hæves.

Kjøbenhavn, d. 24. August 1909.

En Skibsfører skriver til os fra New York:

Mens Græsset gror, døer Horsenior! —
.leg læste en Gang, men del er længe siden, al nu 

skulde Søfolk have Lov al slemme skriftlig. — siden har 
jeg hverken hørt eller set noget dertil.

Jeg er forvisset om. al fik Søfolk Stemmeret, vilde 
del bidrage ikke ubetydeligt lil al styrke deres Moral, 
højne deres Dannelse, bevirke en forøget Interesse i 
hjemlige Anliggender og yderligere fostre deres Patriot
isme.

Ogsaa Skjoldborg synes al va>re af samme Mening, 
jivvnfør hans umulige Kronik i »Pol.« Febr. 1909. Min 
Hustru stemte i Fjor, stemte atter i Aar: jeg har en Fø
lelse af. al siden Kvindens Valgret Iraadte i Krafl. h a r 
ogsaa hun begyndt al se mig over Hovedet!!

Siden jeg var 25 Aar har jeg belall Skal — og ogsaa 
lejlighedsvis gjort Forsøg paa al knibe ud. men mil Haab i 
den Retning er stedse kuldkastel. Altid viste Skalle- 
kollektørerne sig mig overlegne, thi saa nøjagtig ved de 
deroppe, hvad ens Indlivgl er, at Frelse er umulig.

Bønderne paa Rigsdagen syntes nok det lod sig gøre, 
al den søfarende Del af Befolkningen fik Lov al slemme. 
Hvad ventes der paa? Frygtes der maaske for, al vi skal 
slemme Bønderne ud og selv lage Tøjlerne. Det har 
ingen Nød! Fortæl Bønderne paa Rigsdagen, al Søfolk 
stemmer skriftlig i Norge, al danske Søfolk ikke er min
dre oplyste end deres Brødre deroppe! Sig del lil Borg
bjerg, lad ej heller vor egen Minister va«re uvidende. Raab 
del udover Gader og Stræder, — hvisk del ind i hver en 
lille Krog.

Sørg blol derfor alle I derhjemme, —
De maa hjælpe mig. Hr. Redaktør, —
At jeg som min Kone faar Lov al slemme.
Bare én eneste Gang, før jeg dør.

Trampskipper.

Passerede Vrag. D. F. D. S. meddeler:

Føreren af Dampskibet »Garonne«, Kaptajn C. Kro
mann, har d. 17. ds. paa 60° 11' N. Br. og 28° 16' 
0. Lgd. passeret Vragene af 2 mindre Sejlskibe, lig
gende tæt ved hinanden, det ene med Bunden i Vejret 
og del andet med Dækket i Vandet og faldne Master. 
Efter at have sat en Baad i Vandet undersøgtes 
Vragene, og da ingen Mennesker fandtes, fortsatte 
Dampskibet »Garonne« Rejsen. I Søen omkring Vragene 
drev en Del Brændelasl. Vinden var vestlig med lel 
Brise.

Panama Kanalen.

Der er nu forløbet fem Aar, siden Amerikanerne over
log Styrelsen af Kanalgebelel ved Panama, og amerikan
ske Ingeniører fik Ledelsen af Arbejderne ved Kanalen, 
skriver »Times Engineering Supplement«. Del Arbejde, 
som er blevet gjort i disse fem Aar. er betydeligt og dan
ner et godt Grundlag for Bedømmelsen af Kanalens Frem
tidsudsigter med Hensyn lil dens Fuldendelse. En inere 
overfladisk Iagttager lægger først og fremmest Mærke til 
det Udgravningsarbejde. som er gjort. Delle er dog paa 
ingen Maade del rette Maal for Fremskridtene, men del 
er interessant og vigtigt og værd al lægge Mærke lil nu. 
Hvis man betragter Resultatet af Udgravningerne for hvert 
af de fem første Aar. disse regnet fra t. Maj lil 30. April, 
saa faar man følgende Tal: I 1905 648,911 Kubikyards, 
1906 2.155,123 Kubikyards. 1907 6.715,554 Kubikyards, 
1908 25.062.611 Kubikyards og 1909 38,542.650 Kubik
yards. I all i disse fem Aar 73.124.849 Kubikyards.

Med Hensyn lil del første af disse fem Aar med dels 
ringe Udgravning maa del bemærkes, al i delle Aar blev 
der. praktisk set. kun udført forberedende Arbejder. 1 
det Aar lededes Arbejderne af Mr. John F. W a 11 a c c 
som Overingeniør. Han salte næsten hele sin Energi ind 
paa sanihvre Arbejder, saasoni Vandforsyningen, Afløbs
forhold. Brohvgninger i Byerne Panama og Colon, Ren
selsen af Va-rksleder og Maskiner og paa al udføre Bo
ringer for al finde gode Fundamenter for Dæmningerne. 
Ikke førend i November 1904 blev den l’ørsle af de store 
Gravemaskiner, som siden har udført del meste af Ud- 
gravningsarbejdel. sal i Gang. 1 Maj 1904 var der kun be
skæftiget 600 Arbejdere ved hele Kanalen, inen Mr. Wal- 
Isice forøgede hurtigt Styrken, organiserede en Slab af In
geniører. og udførte en Gerning, som har været til uvur
derlig Nytte for hans Eflei følgere. 1 Juni 1905 fralraadlc 
Mr. Wallace Overledelsen af Foretagendet efter en Strid 
med Mr. Taft, der den Gang var Krigsminister.

De lo følgende Aar lededes Arbejdet af Ingeniør 
.1 o h n L. Slev e n s. og i del første af disse indtraf der 
el Udbrud af gut Feber, der omtrent standsede all Ka-
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nalarbejdel, da man maallc koncentrere alle Bestræbelser 
paa sanilivre Foranstaltninger. Del fjerde og femte Aar 
har Ledelsen været overlaget af Oberst (i o e thai s. Hvor 
betydeligt Udgravningen er fremmet i disse Aar, ses bedst 
ved al betænke, al Franskmivndene brugte 23 Aar lil al 
udgrave 81,548.000 Kubikyards ved Suez. medens Ameri
kanerne ved Panama i fem Aar har udgravet 73,124,849 
Kubikyards. Man anslaar den endnu manglende Udgrav
ning lil c. 101.542,000 Kubikyards. Med den Udgravning, 
der er præslerel sidste Aar. skulde Udgravningen allsaa 
kunne være fuldendt i Foraarel 1912. Delle belyder imid
lertid ikke, at Kanalen vil vane færdig lil den Tid, da den 
ikke er en Niveau-Kanal, men en Kanal med boj Vand
stand og del mest slorslaaede System af D.æmninger og 
Sluser, som Verden hidtil har sel. Del anslaas, al Dæm
ningerne ved Galun vil kræve c. 20,000,000 Kubikyards 
Opfyldning og c. 2,096.000 Kubikyards Murværk. Om 
disse uhyre Ingeniørarbejder kan fuldføres paa Ire Aar 
er maaske Ivivlsoml. Materiale! lil Opfyldningerne lages 
selvfølgelig fra Udgravningerne paa andre Steder.

Den oprindelige Plan gik ud paa al bygge en Niveau- 
Kanal;. men i 1906 besluttedes del al opgive denne Plan, 
naglet den netop havde været afgørende for al foretræk
ke Panama Kanalen fremfor en Nicaragua Kanal, og man 
bestemte sig for en Sluse-Kanal. Planen for Kanalbyg
ningen er nu følgende:

Kanalen begynder paa dybi Vand i Linion Bay ved 
del Caraibiske Havs Kyst. hvor der dannes en »lide-waler«- 
Kanal af 500 Fods Bredde pg 6.76 Sin. Længde, lil Galun. 
Ved Galun begynder de allerede omtalte Dæmninger, mel
lem hvilke Stigningen vil ske ved Hjælp af to Hækker 
Sluser, med Ire Sluseporle i hver, mellem hvilke der er 
1.000 Fods Længde. 110 Fods Bredde og 41.3 Fods Dyb
de paa Sluseportenes Tsvrskler. Disse Sluser fører op lil 
en Sø. der er dannet af inddæmmet Vand fra Chagres Flo
den, og hvis Overflade ligger 85 Fod. over Havels Middel
vandsland. Gennem denne Sø fører der en Kanal' med 
en Bredde af fra 500 lil 1,000 Fod. i en Længde af 23,59 
Sm. til Bas Obispo. Indgangen lil Cubebra .Gennemskæ
ringen. Herfra vil der gennem denne føre en Kanal med 
300 Fods Brpdde og 8,11 Sm Længde lil Pedro Miguel. og 
med samme Overfladehøjde som Søens. Ved Pedro Miguel 
vil der blive en Da-inning med D<>bbellsluser, Side om 
Side, ved Hjælp af hvilke man sliger 30 Fod ned lil en 
mindre Sø. hvis Overllade er 55 Fod over Havels Middel
vandsland. Denne Sø, der kun er 0,97 Sm lang, vil blive 
gennemskaarel af en Kanal, der er 500 Fod bred lil Mira- 
llores. hvor der vil blive bvggel en anden Dæmning med 
lo Hækker af Sluser, med lo Sluseporle i hver Hække, 
hvorved Kanalen bringes ned i Niveau med Havel. Fra 
Mirallores fører derefter en Kanal af 500 Fods Bredde og 
8.31 Sm La-ngde ud lil dvbl Vand i Buglen ved Panama. 
Kanalen vil med Undtagelse af Tærsklerne i Sluseportene 
intetsteds laa en Dybde af under 45 Fod.

Udover de £ 8,000,000, der udgjorde Købesummen 
lil del franske Selskab, som forsi havde paabegyndl Byg
ningen af Kanalen, og de £ 2.000,000 Godtgørelse lil Be- 
publiken Panama, har de samlede Udgifter ved de indtil 
1. Februar 1909 udførte Arbejder udgjort £ 18.780.000.

I ingen Henseende er der gjort sløfre Fremskridt end 
med Hensyn lil de sanitære Forhold. I de lidligere Aar 
blev Landlangen ansel for el rent Peslsled. og i Begyn
delsen, da Amerikanerne kom dertil, var Dødelighedspro
centen megel høj: men den dygtige Militærlæge Gorges. 
der s.laar i Spidsen før el SundJieds-Depnrleinenl. som 
Amerikanerne oprellede, har lagel saa kraftige Foranstalt
ninger ved Hjælp af strenge Karanlæneheslemmelser, For
holdsregler mod Moskitoerne og Brug af Kinin, med saa 
heldigt el Hesullal. al Sledel. der før var hjemsøgt af gul 
Feber. Malaria. Byldepest. Kolera og Børnekopper, nu er 
forvandlet lil el af de sundeste Arbejdssteder i Verden.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Mulkt for Benyttelse af Kaj i Antwerpen udover den tilladte Tid.

For en Del Aar tilbage udarbejdede Handelskamme
ret i Antwerpen en »Cuslom of the port«, hvilken lægges 
til Grund for Beregningen af den Tid, inden hvilken Ski
bene skal være udlosset eller lillaslel. Havnebestyrelsen 
lægger ogsaa delle Dokument lil Grund for Beregningen 
af den Tid. der er givet Skibene Adgang til al ligge ved 
Kajen. Benyller Skibene Kajen udover den saaledes fast
satte Tid. beregner Havnebestyrelsen en Mulkt af 10 cm 
pr..Ton Begisler efter belgisk Maal pr. Dag. Bortset fra. 
al Autoriteterne' ved Parlladninger gaar ud fra en ganske 
urimelig Beregning, hvilket imidlertid ikke har Interesse 
i denne Forbindelse, er al bemærke, al Havnemyndighe
derne ikke lager, nogelsomhelsl Hensyn til Vind eller Vejr 
ej heller lil de specielle Forhold, som bør lages i Betragt
ning for enkelte Varesorlers Vedkommende. Saaledes reg
nes f. Eks. for Trælast efter en Arbejdstid om Vinteren til 
Kl. 6 Eftermiddag, hvilket er den almindelige Arbejdstid, 
hvorimod i Praksis Toldvæsnet ikke tillader Losning ved 
Lys efter Mørkets Frembrud. Som en Følge af denne 
nogel besynderlige Ordning kan del megel let hænde, at 
et Skib ikke har nogel Krav overfor Modtagerne for Ligge- 
dagspenge, samtidig inéd. al del bliver idømt Mulkt for 
Benyttelse al Kajen udover den reglemenlmæssige Tid. 
saaledes som Havnemyndighederne fortolker del ovenfor 
nævnte Heglemenl.

For Aai-‘l 1908 har Foreningen faael sig forelagt en 
Ka-kke af Sager, hvor Bederne har klaget over, al de .saa
ledes har maallel erlægge Mulkt. fordi de har benyttet 
Kajen nogle Dage længere, end del har været tilladt. 
Ekslraordina-re Forhold af forskellig Art kan naturligvis 
paa mange Maader forsinke Lastningen og Losningen, og 
del er da rimeligt, al del bevirker adskillig Misstemning 
og Mishøje. om der af den Grund idømmes Hederne en 
Mulkt. fordi de har maallel overskride en knap lil- 
maall Tid.

Havneaulorilelerne har efter Forlydende anlagt Sag 
imod el Betleri. sonr nægtede al betale den idømle Mulkt, 
og har vandel Sagen, hvorved allsaa Domstolene har fasl- 
slaael Kigligheden af den Fortolkning og Praksis, som 
Havnebestyrelsen hidtil har fulgi med Hensyn lil dette 
Spørgsmaal. Imidlertid har der været ført Forhandlinger 
mellem Havnemyndighederne og »La Fédéralion Mari- 
lime«. som har ført lil del Hesullal. al Havnebestyrelsen 
har erkla-rel sig villig lil for Fremtiden al tilpasse Bereg
ningen af den Tid. som Skibene har Adgang lil al ligge 
ved Kajen eller den samme Tid. som der er indrømmet 
Afskiberne eller Modtagerne lil al ekspedere Skibene. 
Delle synes al være en rimelig Ordning, som forhaabenllig 
vil forebygge liere af denne Slags Sager i Fremtiden, og 
med Hensyn lil de indbragte Sager er, del ved gensidig 
Overenskomst blevel ordnet saaledes. al Bederne belaler 
eller laar lilbagebelall 50 pCI. af de idømle Mulkler.

Fragtmarkedet.

F r a g I m a r k e d c l for Sejler c.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorgc til 
England og Kontinentet er Markedet ganske elendigt og 
endnu tommere end meddelt i sidste Indberetning, saa 
at det er vanskeligt at placere den fremkomne, ledige 
Tonnage for Udfragt. Danmark har kun ganske enkelte
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smaa Partier; Tyskland og Rusland udbyder intet af 
Interesse1 udover enkelte Laster til: Danmark eller Hertug
dømmerne pr. September. Finland byder ikke noget 
nyt, saa at der kun er ganske enkelte Laster til Them
sen og Tyskland, men det er meget vanskeligt al komme 
til Forretning. Sverig er fremdeles livløst paa Grund af 
Strejken, og flere Skibe henligger uden at laste, medens 
enkelte indtager nogle faa Stdr. om Dagen; Østnorge er 
ligeledes mat saavel paa Træ- som Islaster, saa Udsig
terne i hele denne Fart er mørke for den nærmeste Tid.

Returfragterne Vest fra har ikke undergaaet nogen 
Svingninger i sidste Uge; men Skuderne kan dog an
bringes, efterhaanden som de kommer frem, saavel for 
Kul som for Foderstof.

Angaaende de mindre Skibe er der heller ikke i 
sidste Uge skel nogen Forandring. Om den svenske 
Strejkes Afslutning foreligger der stadig intet positivt, 
og de faa Stenlaster, som kommer i Markedet og kan 
lastes, bliver straks borttaget; saaledes sluttedes Karls- 
krona/Kønigsberg 3l/i M., Hamburg 33/4 M. for Gade
sten og Sølvesborg/Stetlin Bloksten 4 M., saml Malmø/ 
Stettin Kridt 3'/4 M. Heller ikke fra Tyskland er der 
endnu noget nyt, kun Kønigsberg er lidt bedre. Dan
mark har vedblivende kun faa Ladninger og sluttede 
bl. a. Bornholm/Lubeck 3 M. saml atter Gødning Kastrup/ 
Provinshavne 11 Øre.

Kjøbenhavn sluttede for Hvede, lil Svendborg 9 og 
10 Øre, Landskrona 9 Øre, Odense 11 Øre, Ahus 10 
Øre; del er nu atter ret flovt derfra.

Fra Sø og Land.

lim 3/iu. Skonnert »Lillys nf Thurø’s Forlis i Atlanterhavet den
22. April 1909 oplyses følgende:

Skonnerten afsejlede den 30. Marts d. A. fra Nieuport i Bel
gien bestemt til St. John i New Foundland med en Ladning Cement. 
Rejsen gik godt til den 10. April, da vestlige Storme satte ind, og 
Skibet begyndte at drive omkring for Stormen. Denne rasede med 
mere eller mindre Styrke i c. 12 Dage.

Den 20. April sprang Vinden fra SV. til NNØ. Skibet arbejdede 
haardt og var bordfyldt næsten hele Tiden. Om Aftenen mærkede 
Føreren, Kaptajn Rasmussen, at der var lloget galt med Roret, men 
Mørke og Regn hindrede Besætningen i at undersøge, hvad der var 
i Vejen. Den 21. April om Morgenen saas det, at Roret var bræk
ket, hvorefter det blev gjort fasi med Trækiler i Rorkisteii, for at 
del ikke skulde slaa Agterstævnen i Stykker. Skibet kunde endnu 
holdes læns ved Pumperne, men Lækagen tiltog. Om Eftermiddagen 
kastedes c. 7 Td. Cement over Bord for at letto Skibet, da der ikke 
Imvdes Kommando over det. Senere om Eftermiddagen sprang et af 
Røstjernene og forskellige Dele ar Træværket i Rigningen. Næste 
Morgen sprang endnu Hore Dele af Rigningen, men endnu blev Ski
bet holdt læns, idet Lækagen dog tillog. Roret begyndte nu at ar
bejde sig los i Kilingen; men blev dog atter kilet fast. Søen var 
boj og uregelmæssig. Da det befrygtedes, at Roret igen skulde ar
bejde sig los og muligvis sonderslan Agterskibet, besluttedes det at 
forlade Skibet, hvis en Lejlighed tilbod sig.

Ved 3/4-Tiden om Eftermiddagen observeredes Damperen »Ilder
ton. af London i Vest. Der'blev nu signaleret om at fan en Baad 
sendt over, da det var umuligt at sætte en Baad ud fra Skonnerten. 
Kl. 4 kom Damperens Baad, fort af 2den Styrmand George Arthur, 
langs Siden og overførte Skonnertens Besætning til Damperen. Det 
eneste, som det lykkedes at redde, var Skibspapirerne. For Skon
nertens Styrmand. Eriksen, forlod Vraget, raadforte han sig med den 
engelske Styrmand om, hvad der burde gøres ved dette, da dot laa 
lige i de benyttede Dampskibsruter og vilde være en stor Fare for 
Dainpskibstrafiken. Styrmand Arthur svarede hertil: »Stik Skibet ; 
Brand, da det ligger i de regelmæssige Liniers Rutc». Dette blev 
derefter gjort, og forend Skibet blev forladt, tændtes dets Lanterner.

Danske So ip æ, n d c f t e r lv g es. . Kok Henrik Peter 
Hansen, født 16. Marts'188(1 i Gilleleje (eUcr muligt i Kjohen- 
havn). og Matros Carl Fr a n d t z e n, fedt d. 11. Febrnar ’ 1881 i 
Kjobenhavn, anmodes om skriftlig eller mundtlig at henvende sig til

Udenrigsministeriet, Kongens Nytorv 5, Kjøbenhavn, der ligger inde 
mod et dem tilkommende Beløb.

Havarier og Forlis.

Fra G c r m a n i s e h c r L1 o y d har vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i 
Juli Maancd 1909. Der er anmeldt ialt 511 Havarier mod 527 
samme Maaned 1908, demf 409 Dampskibe og 102 Sejlskibe. A ar
sag e r n c har været: Stranding 145, Sammenstød 133, Anlebning 
af Nødhavn 30, Maskinskade 58, beskadiget af Is 14, af Ild' 27, af 
haardt Vejr 62, forskellige Aarsager 41, sunket 1. Ialt 44 Skibe 
er anmeldt som totalt forlist mod 61 samme Maaned 1908, 
deraf 15 Dampskibe og 29 Sejlskibe. Aar s agern o har været: 
Stranding 20, Sammenstød 3, beskadiget af Is 2, af Ild 6, fonskel
lige Aarsager 1, forsvundet 2, sunket 9, Kondemnation 1.

Joe, 3/m. finsk Skonnert, kom d. 19. ds. paa Rejse fra Rafso 
til Flensborg med en Ladning Træ paa Grund ved Gronsund. Svit- 
zers assisterer.

Havfruen, Galease, der kom paa Grund i Nexeløbugten, 
er af Svitzers bragt flot og ind til Helsingør.

J u p i t c r, engelsk Damper, kom den 20. ds. paa Grund paa 
Middelgrunden. Skibet, der, er paa Rejse fra Blyth til Kronstadt 
med en Ladning Kul, har nfslaaet Svitzers tilbudte Assistance.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

SI, Havnegade SI. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Dansk eundenseret Malk og danek steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov 

Faas i alle Skibsprovianleringsforrelninger saml hos Eneforhandleren 

Peter Knudsen 6“’
Sven Aage Andersen

Telegr.-Adr.: »Poseidon«. LøVStrffidØ 9. Telefon 60Z5.

.Skibsbygningsmateriale, Skibsbygningsartikler, 
Bronce-Drivskruer. Dampspil, Ankere, Krankæder, Staaltrosser, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstelegrat'er.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opoaas eo Petroleuraabesparelse paa fra 30 

til 50 pCt.i henholdsvis for de mindre og stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C« Mollerups Maskinfabrik.
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegnde 22. Telef. 273.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Seku
lært, ank. Antwcrpen 14./8. — Alexandra, Nielson, pass. Cacacs
19./8. hertil. — Al garve, Borrics, ank. hertil 22-/8. — Anglo 
I) an c, Wiencke, afg. herfra 21.18. til Arendal. — A. N. Hansen, 
Piuiskc, ank. Petersborg 18./8. — Antwcrpen, Madsen, ank. Ant- 
werpen 15. (8. — Arka nsa s, Petersen, nnk. Boston 12./8. — A r n o, 
Strubberg, ank. Petersborg 18./8. — A u ror«. Fischer, afg. herfra
22.18. til Riga. — Baron Stjern blad, Therkildsen, pass. Gi- 
braltar 22./8. for Marseillc. — B c i r a, Lunge, ank. Tarragona 22./S.
— C. F. T i c t g e u, Thomsen, afg. Kristianssand 21./8. til New York.
— C h r. Broberg, Mortensen, afg. Messina 17.'8. til Gioja. — 
Christian IX, Holm, nnk. hertil 23./8. — Dagmar, Bøgvad, 
afg. Petersborg 22./8. hertil. — D o u r o, Sobcrg, arg. Lissabon 20./8. 
Lil Setubal. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 21./8. til Libau. — 
Florida, Andersen, afg. Kristiania 17.78. til Boston. — Frede
rik, Thomsen, afg. London 21.(8. hertil. — Garonnc, Kromann, 
ank. Petersborg 17./8. — G e o r g i o s 1, Sørensen, nnk. Libau 22./8.
— Hellig Olav, Holst, ank. hertil 17./8. — H c n g c s t, lvorscn, 
nnk. hertil 22./S. — H j e 1 m, Sørensen, ank. hertil 22./8. — I. C. 
J a c o b s c n, Petersen, ank. Genua 22./S. — J o 1 a n t h a, Simonsen, 
ank. Antwcrpen 19./8. — K a s a n, Hansen, ank. London 18./8. — 
K c n t u c k y, Andresen, afg. Cardiff 21./8. hertil. — K i c w, Jer-
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gensen, afg. Duukerque 14./8. til Dunston. — K u r s k, Gominesen, I 
ank. Dunkerquc 20./8. — Leopold II, Rasmussen,, af g. Libau 21./8: | 
til Huil. — Lo ire, Craignou, ank. Bordeaux 11./8. — Louise, 
Kruse, ank. London 22./B. — L o u i s i a n a, Ørsted, ank. hertil 21./8. 

■— L. 1*. Hol ni blud. Svane, ank. Galala 18./8. — Nicolai II, 
Clauson-Kaas, ank. Petersborg 16./8. — Nordjylland, Jacobæus, 
ank. Antwerpen 18./8. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. herfra 21./8. 
til Riga. — 0 m s k, Harder, ank. Huli 19./8. — Oscar II, Hem- 
pel, afg. New York 19./8. til Kristianssand. — P e n n s y 1 v a il i a, 
Gøtsche, afg. Kristiania 7./8. til New York. — Perm, Christensen, 
ank. Libau 19./8. — Pr eg el, Iversen, afg. Libau 21./8. til Kjo- 
benhavn. — R i h c r li u u s, Bonnelykke, ank. hertil 23./8. — Saga, 
Wiberg, afg. Riga 21./8. til Antwerpen. — Saxo, oplagt. — S e i n c, 
Dumpt, ufg. herfra 20./8. til Bordeaux. — Texas, Lissner, afg. 
Newcastle 6./S. lil Buenos Aires. — Ti her, Beek, afg. Petersborg
18. /8. til Sandviken. — Tyr, Tlmnning, ank. hertil 23./8. — U n i- 
t e d S t a t e s, Wulff, afg. Kristianssand 14./8. til New York.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petorscn, afg. 
Gulfport 4./8. til River Plate. — M i c 11 a i 1 0 n t c li o u k o f f, Har- 
hoe, afg..Troon 14./8. til Miramichi. — Generalkonsul Pal
lisen, Christensen, ank. Chutham 18./8. ■— W 1 a d i ni i r R c i t z, 
Olsen, ank. Petersborg 13./8. — Helmer Møncli, Thorsoc, ank. 
Miramichi 12./8. — Excellence P 1 c s k e, Rasmussen, ank. 
Kronstadt 21./8. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, ank. Riga
19. /8. — Wlad i mir Sawin, Carstcnsen, ank. Lluuelly 19./8.
— Alexander Shukoff, Brandt, ank. Kronstadt 18./8. — 
Johan S i c ni, Nielsen, afg. Petersborg 14./8. til Duukerque. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, pass. Holtenau 21./8. for Hun- 
geqburg. — New a, Dahl, ank. Archangcl 17./8.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, afg. Frederikshavn 20./8. til 
Methil. — Nordsoen, Skou, afg. Raumo 19./8. til Ghent. — 
N e x o s, Basse, ank. Sharpncss 18./8. — Ellen, Hansen, afg. 
Malmo 19./8. til Raumo. — F y 11 a, Christensen, pass. Helsingør
17./8. for Barrow. — Gerda, Iversen, ank. Petersborg 19./8. — 
Laura, Petersen, afg. Malaga 19./8. til Portiumo. — C i t o, Jep
sen, ank. Alicante 19./8. — Dagmar. Mathiasen, ank. Hamburg
20. /8. — Alfa, Sørensen, afg. Hamburg 20./8. til Southamptou. — 
ln g or, Larsen, afg. Gravelines 21.18. til Newport.

Heimdal. Anine, Leth, afg. East Hartlepool. 18./8. — Hel
ga, Vaobeu-Hunscn, ank. Riga 22./8. — Martha, Christensen, 
ufg. N. Sundby 20./8. — Elna, Ratje, afg. Oncga 17./8. — The
rese, Pedersen, ufg. Arehangel 11.18. — Simone, Møller, ank. 
Grangemouth 13./8. — Jeanne, Løffler, afg. Methil 18./8. — 
Vera, Risø, ank. Riga 16./8. — Daisy, Lageseu, ank. Rouen
17./8.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Ghent 19./8. — London, 
Bom, afg. Tyne 18./8. til Swincmiinde. — Paris, Tholander, ank. 
Riga 20./8. — Bryssel, Kams, afg. Windau 20./8. til Hull.

Mércur. Berlin, Andersen, afg. Riga 21./8. til Dordrecht.
— Wien, Boeck Hansen, ank. Petersborg 19./8. ■— R o m a, v. 
Thun, afg. Blyth 20./8. til Kronstadt.

Østasiatisk Kompagni. T r a n q u c b a r, van Deurs, pass. Ques- 
sant 13./8. til Port Said. — C a t li a y, Kuruse, afg. Singapore 11.18. 
til Honkong. — Indien, Berg, afg. Shanghai 15./8. til Hankow.
— S i a in, Cortsen, afg. Colombo 18./8. til Port Said. — S a m u i, 
Licht, pass. Dungcnoss 19./8. for Port Said. — C h u m p o li, Hau- 
sen-Raun, afg. Sucz 4./8. til Colombo. — B a n d o n, Thomsen, afg. 
Singapore 21./8. til Port Said. — P a n g a n, Knudsen, pass. Tarifa
20./8. for London. — B i ii t a n g, Gabe, ank. Kjøbenhavn 10./8. — 
C a m b o d i a, Christensen, afg. Newcastle 5./8. til Capetown.

V o s t i n d i s k Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. 
Portland 14./8. til St. Thomas. — S t. Jan, Ingemann, afg. St. 
Thomas 13./8. til London.

Dania. E1 y, Meinertz, afg. Kaluudborg 19.,'8. til Riga. — 
Lill y, Nielsen, ank. Malaga 20./8. — A 1 e x y, Lorentzen, ank. 

‘Lubeck 17./8. — D a g n y, Sørensen, afg. Horsens 18./8. til Kotka.
— Mary, Clausen, pass. N. 0. Kanalen 16./8. for St. Brieux.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Kjøbenhavn 23./8. 
'Bratting s bor g, Suenson, ank. Rouen 14./8. — Flynder- 
liorgj Andersen, afg. Windau 21./8. til Amsterdam. — Fredens
borg, Fischer, ank. West Hartlepool 20./8. — Frederiksborg, 
Albertsen, ank. Tyne 21./8. — J omsborg, Mathiesen, ank. Pe
tersborg 21.18. — Kronborg, Jensen, ank. Huelva 15./8. — Ro
senborg, Schultz, ank. Petersborg 12./8. — Skanderborg, 
Jensen, afg. Petersborg 22.18. til Lubeck. — Stegelbor g, Lund, 
afg. Set. Raphael 13./8. til Stettin. — Stjerneborg, Lund, ank. 
Petersborg 5./8. — Søborg, Hansen, ank. Torneå 18./8. •— Ur li
nien borg, Schmidt, ank. Meinel 15.,'8.

Dampskibsselskabet af 1806. Guldborg, Ørbeck, ank. Kjø- 
benbavn 20./8. — Klam pen bor g, Winther, ank. Kronstadt 20./8.
— Marsclisborg, Larsen, afg. Uleåborg 14./8. til Rouen. — 
Silkeborg, Pedersen, ank. Sundorland 16./8.— Skodsborg,

, Agcrlin, ank. Huelva 17./8. — T u b o r g, Rliode, ank. Antwerpen
15./8. — U 1 f s b o r g, Jørgensen, ank. Rotterdam 18./8. — Vor
dingborg, Palsbo, ank. Ghent 10./8.

Hep tun. Aggersborg, Jørgensen, ank. Nantes 22./8. ■— 
Da n s bor g, Sørensen, ank. Kjøbenhavn 22./8. — Jægersborg,

Larsen, afg. Petersborg 21./8. til: Ghent. — K u 1 l u n d b o r g, Niel
sen, ank. Rcpola 20./8. — Taai'nborg, Matzen, ank. Boness 21,;8i

Høneborg. Høneborg, Christiansen, ank. Ghent 20./8,
Skakkeborg. Skakke hor g, Grove, afg. Petersborg 15./8. tfl 

Culais.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen,, ank. St. Nazaire 2(1,18.
Svendborg. Anna Mærsk, Møller, ank. Hungerlmrg 18./8. — 

Peter Mærsk, Borgesen, ank. Methil 14./8.
Havet. F y c n, Andersen, .ank. Methil 22./8.
Rossia. Generalkonsul Elisscjeff, Kofiied, ank. Pe

tersborg 15./8. . ■ i ■'
Ærø. E m u n u c 1, Hansen, ank. Trångsuud. 191/8.
Torm. Sara, Jensen, ank. Duukerque 21. /8.H e 1 e n c, Sø

rensen, ank. Kjøbenhavn 18./8. — A g n e t c, Petersen, afg. Riga
16./8. til Ghent. — Her min, Hansen, afg. Libau 17./8. til Rotter
dam. ;— Alice, Schultz. afg. Tvné 18./8. til, Odense/ . ,,

Svendsen & Christensen. Chr. Christensen,-Rasmussen, 
ank. Burntisland 21.(8. — N. F. H ø f f d i n g, van Deurs, ank. Velzen
18. /8. — N. G. Petersen, Blocli, pass. Kjøbenhavn 19-/8. nordg.
— T. M. Werner, Han6en-Holm, ank. Sunderland 20./8,.— ,A j a x, 
passeret Helsingør 23./8. sydg.. ■>— H. P o n to p p i d u n, Klitgaard, 
ank. Fleetwood 21./8. — E. M. Dalgas, Moller, ank. Ghent 19,'8.
— Lars Kruse, Mathiesen, ank. Blytll‘'20./8. — S.t. St. B’l.i- 
clier, Christensen, afg. Kotka 22./8.'1— G. Koeli, Jørgensen, ank. 
Swinemiinde 21./8. — Hans Tavsen, Klaaborg, afg: 'Uleåborg
20.18. — H. C. Å n d e r s e n, Rasmussen, passeret Kjøbeimavn 211/8.
nordg. ■

Alfred Christensen. Ekliptika, Hemmingseu, alik. Roiter- 
dam 17.18. — Kronprinsesse Louise, Petersen,' ank. Kron
stadt 6./8. ■— U r a n i a, Clausen, afg. Wiborg Distrikt 20./8. — 
Svend, Schmidt, ank. KjøbonliaVn 14./8. — l^r<o<ii:p rj;ii s<Er ed e- 
r i k, Andresen, ank. Huil 18J8.- — E n g 1 a n'dpAjirtersøu; afg. Lon
don 17.j8. — Holland, Poulsen, ank. Libau 11.(8. — R u s 1 a n d, 
Madsen, afg. Riga 16./8. — Europa, Hansen, ank. Graugeinouth
21.18. — Tyskland, Danstrup, afg. Kotka 16./8. — Dronning 
Olga, Petersen, ank. Hull 20./8.

H. Kirschner. E d i s o n, Jørgensen, ank. Methil 11:18. — F u 1- 
t o n, Jørgensen, ank. Antwerpen 17./8. — N e w t o u, Andersen, ufg. 
Antwerpen 21./S. — Nivingston, Svendsen, ank. Kjøbenhavn
20./8. — W i s h i n g to n, .Nielsen, ank. Tyne 16./8.

Ocean. Norman, Rosbæk, afg. Narva 1G./8. til Ghent. — 
Allan, Nielsen, ank. Aarhus 21./8.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Riga 11.18. til Gbont. — F r e j a, 
Nielsen, afg. Hull 17./8. — Vera, Thing, ank. Duukerque 18.18.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, afg. Wiborg 15./8. til Ghent.
— S k i n fa x e, Vilandt, ank. Frodcrikshuuin 15./8.. — R i ni f a x e, 
Fabor, ank. Leith 20./8. — Sehaeli S t e e n li e r g, Theilland, ank. 
Frederikshamii 20./8.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch. afg. Kjøbenhavn
19. /8. til Ijo Ruytta. (Finland). — Henrik Bjelke, Hansen, ank. 
Trångsuud 18./8. — 0 v e G j e.d d e, Jans, pass. Kjøhenlmvn 20./8. for 
London.

---- Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Olsen, ank. Skive 19.78; -—-Æt n-tf, Pedersen, 

ank. Bremen 19./8.
Fane. Nordby. H a v i I a, Duysen, afg. Autofagasta 17.18. til 

Falmoutli f. 0. — Søriue, Andersen, ank. Baliia 19./8. — Bur
il o r, Mørch, ank. Antwerpen 21.18.

Ære. Marie, Petersen, ank. Holtenau 19./8. — Mariane, 
Andersen, nnk. Traweinunde 18;/8. — A d e 1 e, Koek, ank. Altona
18. /8. — Pampa, Svendsen, ank. Pillau 19.78. — Niels, Casper- 
scu, ank. Brahestad 18./8. —■. Caroline, Christensen, ank. Uleåborg
19. /8. — A b b a, Petersen, ank. Dysart 19.18. — Argus, afg. 
Råfso 15./8. til Littlehampton. — Gloria, Fabricius, ank. Danzig
19./8. — Alf, Rasmussen, ank. Rafsd 19./8. — H. C. Christen
sen, Frederiksen, ank. Uleåborg 19./8. — I n o, Weber, ank. Havre
19.18. — Anne, Hansen, ank. Danzig 19./8. — Marie, Weber, 
pass. Hals 20./8. for Aalborg. — Mari e, Boye, ank. Libau 20./8. — 
H o r t h a, Krull, ank. Falmoutli 20./8. — Marie. Petersen, ank. 
Gliickstadt 20./8. — Vega, Hansen, ank.- Kristiania 20.18. — 
Peter, Ohlsen, ank. Karlshamn 21.18. — Neptun. Jensen, ank. 
Karlshamn 20./8. — Skandia, Fabricius', ank. Dysart 20./8'. — 
Dannebrog, Cliristcn'sen, ank. Fålmouth 21.18.' — In d us t r i, 
Raaliauge, ank. Indian Tichle (N. F.) 3./8. — E m i 1 i e; Hansen, 
ank. Kjøbenhavn 21./8. — Johanne, Hansen, ank. Douglas 21./8.

INDHOLD:
Sø- og Handelsretsdomme. — Kjøbenhavn, d. 24. August 1909.

— Panama Kanalen. — Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulu-re.
— Fragtmarkedet. — Fru Sø og Laud. — Havarier og Forlis. --
Skibsefterretninger. ’ "



SkIbs-
Provianteringshandlere.

Kjabenhavn og Provinserne.

K j ø b e n h ft v n. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 A
17. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St Annæ Plads
18. Telefon 7903.

J ulius F. Schierbeck, A m al ie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Frederikshftvn.P. Schou
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Teleion 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad? 6.

Solvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 28163 
Alt Skibsarbejde udføres 

Lille Strandstræde 3.

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttet til

Ny Toldbodgade 3
Hj. at Scl. Annæ Plads

Telf.: Palæ 123 x.

--------------- - Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTARLISHED

SWORN SHIPBROKERS &. STEAMSHIP AGENTS
COPENHAGEN

’rleørnt’hic AdHrrs«s;

fi F. Hansen & Co.
® ■ •• “»
æ s Licensed = §43 x x ®

.? Stevedores & Contractors S g.
35 g St. Petersburg og Cronstadt •?

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafndrcss: Stufvarelbrbund, Kramfors. —Rikstclefon: N:o G, Sprtingsvikcn. 

Postadrcss: Spransgvilccn.
Mcdlemtnar paa nlla Insllugcplatscr inom fåljande distrikt: 

Skutskttr & HarnSs, SHderhamn, Sundsvall, Herntisand, drnskttldavlk, 
UmeA, Skellefteå, PlteA, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen tillhor Svenskn Arbelsgirvarefåreningen. ——
■ ■ ■ ——— Garanterar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Rcdaref&rening,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrleteneen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjobenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tiligr.-Ur.: „Vtllkeln11, Liviu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Eftert.)
Telegr.-Adr.: „Søborg11.

Telefoner 56 & 1409.

Verdens bekendt! Bør drikkes af alle, den bedste og billigste er 

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT Og *** WHISKY. 
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Cadenius & Gratin,
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi. 1881.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scott’s 
& Watkins Codes.

Lager af Bunkerkul.

Axel Holmstrom,
Helsingfors (Finland)

Skibsmæglere
Tolegr.-Adr.: .Holnistrøiner.

Prima Referencer.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50. Telegramadr. Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs- 
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime**. 
Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjebenhavn K. 

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveotar.

Nykjøblng M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.

TelL 46. Tell. 6.
Kommissioner udfores« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mellgade Hr. 26, ved Hivdm.

A. Mou’s Kødudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenhavn", Telef. Nr. 4639.

AB 0 N N EM EN TS P B IS E N
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdelee ved Poatvæenete Foranstaltning.

A V EBT1SSEMENTSPBIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Danik Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anna Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt iiim J .Iørgknskn & Co. (M. A. Hannoveb)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 65. Kjøbenhavn, Fredag den 27. August 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
HlgflnsoDB selvom. Log sehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Lsder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expeditkon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. FrlleQerNr.il.

i
Firma grundlagt 1858

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, storate og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne 

Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: iScliierbeck«

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Tugboat Company „Union11
St. Petereburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.
Forlang min Illustrerede Prisliste*

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn -, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM røHOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum
1

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret Varemærke • Leverandør til Statsbanerne • |

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge11. St. Pbg. P. 0. Box 249.

■

--- —■
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Hollandske Mølle

Helsingør. 
Tir. 5.

Sejl ikke forbi Helsingør, 
før de har forsynet Dem med 

HOLLANDSKE MØLLES 
holdbare og velsmagende

(Rug-, Sigte- og Franskbrød).

Faas hos d’Hrr. Skibsprovianteringshandlere 
Hurtig Ekspedition.

H. H. ADRIAN-^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

--------________ Alt Skibsarbejde udføres 
--  Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegram*: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Ncwport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

Thøie Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for 16 Steamers
AT THE SAKE TIME.

FrlleQerNr.il


DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 

alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Berg Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
tager af Manllla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. ao.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprineenagade 6, Iste Sal. 
Traffes 12—2, h—s Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11 —12 og Onsdag 2—9.

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofocd. Telf. 984. 

Fartejer til Lyst- og Befragtningsbrug.
Reparationer. Skibssmedle. 
Ektra prima amerikansk

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegoer Transport forsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Skibsblokke.
Carl A. Petersens Enke.

Kobeoh. C. Telf. H. ,7.8.

Water clerk!
En Styrmand, 28 Aar. gift, 

søger til Foraaret Plads som 
Clerk i en Skibsprovianterings
forretning — enten hjemme 
eller i England — godt kendt 
med Branchen, taler perfekt 
Engelsk og Tysk samt skriver 
en smuk Haandskrift. Billet, 
mrk.: „Styrmand 336‘‘, bedes ' 
indlagt paa „Dansk Søfarts- | 
ttdende“s Kontor inden den 1. i 
Oktober. I

Ny Knaphuller i Olietøj 
fra

Olsklnds Olletøjfabrlk
Xjj Opfindelse — Patent 

Opfindelsens Vigtighed anerkendt af 
alle Autoriter og Forbrugere. 

Olskind: Kvalitet 1909 cr 
slidstærk og tæt.

lag Ikke Imod andre Mærker Olietøj.

Skibsmæglerkontor 
eller 

Dampskibsekspedition.
Et ungt Menneske, med 31/, 

Aars Uddannelse paa et Skibs
mæglerkontor og Dampskibs
ekspedition i Provinsen, søger 
Plads snarest paa et lignende 
Kontor, helst i Udlandet. Har 
Præliminæreksamen, gode 
Sprogkundskaber (Tysk og 
Engelsk). Øvet Korresp on 
dent. Godt Kendskab til Sej
lerbefragtning. Billet, mrk.: 
,.C. T. 350“, modtager „Dansk 
Søfartstidende".

Cand. pharm. Joban Harrsen, Kastrup, Amager

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 800,000, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 124.

Jagt til Salg.
Jagt „Petra“. der maaler 23,63 
Brutto- og 18,48 Netto Reg.- 
Tons, laster 42 Tons d. w„ 
stor Reparation i Svendborg 
1901, er til Salg ved Hen
vendelse til
Skipper H. P. Hansen,

Horseskov, Svendborg.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©eksler og &kkre&tiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske 3d- 
betalinger besørges.

Dr. med. Goldsohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 30, 1. TraOei KI.10—12 og 7—9; lir Oiair Kl. 6—7

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Motoren „Gideon” er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og Tilbud

Rud. Kramper& Jørgensen, Horsens.
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Dom i S. S. Nr. 106/1908, afsagt <1. 26. Maj 1909. 
A/S. Em. Z. Svitzers Bjergningsenlreprise 
mod Firmaet J. M. Levin i Co. paa Damp trawler 
» W i 1 li e 1 m i n a«s Vegne.

Natten mellem den 14. og 15. April 1908 grundstødte 
Damptrawleren »Wilhelmina« J. M. 35. af Ymuiden Kl. 2 
oin Morgenen i taaget Vejr ved Kelduvik, Skagen, paa 
Nordkysten af Island, paa Klippegrund meget nær Land.

Kaptajnen forsøgte straks at bakke Skibet af Grun
den, men Forsøget maalte efter en halv Times Tids For
løb opgives, da Skibet lagde sig for megel paa Siden. Se
nere paa Dagen, da Højvandet indtraadte, forsøgte man 
paany at bringe Skibet flot ved at udføre Varp, og ved at 
kaste eu Del af Ladningen over Bord. Hverken delle 
Forsøg eller el ved næste Tidevand foretaget Forsøg lyk
kedes, og da Skibet paa Grund af Dønningen huggede 
stærkt mod Klipperne og begyndte al trække Vand, be
stemte Kaptajnen sig til at forlade Skibet tilligemed hele 
Besætningen. Landsætningen skete i Løbet af Natten mel
lem den 15de og 16de August. Man medtog en Del Inven
tar, Redskaber og Proviant, ligesom man afbrød og med
tog en Del af Maskinens Kobberrør. Mandskabet slog 
Lejr i Nærheden af Vraget, men Hyttede senere med deres 
Ejendele lil Saudarkrokr.

Den 18. August afholdtes Søforhør paa Kelduvik. Un
der Forhøret erklærede baade Kaptajnen og Styrmanden, 
at de ansaa det for fuldstændig umuligt al bjerge Skibet, 
som de ansaa for fuldstændig tabt. Kaptajnen erklærede, 
al han ønskede, at hvad der kunde bjerges, skulde bringes 
i Land og sælges ved Auktion, og at Skibet ligeledes solg
tes ved Auktion. Politimesteren udnævnte derefter de lo 
mest søkyndige Mænd, som det var muligl al skaife, lil at 
undersøge Skibet. Disse to Mænd udtalte efter al have 
undersøgi Forholdene, at de ansaa del for fuldstændig 
utænkeligt, al Skibet, som var strandet paa de lige uden
for Gaarden Kelduvik værende Stenrev og som laa paa 
Siden paa Revet, nogensinde kunde blive sødygtigt igen. 
De udtalte videre, al der er betydelig Dybde omkring Re
vet, og atjivis der kom Dønning fra Nord, vilde ubetin
get Skibet blive totalt iluslaael, da der med Nordenvind 
opstaar svære Braadsøer paa disse Rev. De gik, da Van
del i Skibets Lastrum steg og faldt med Flod og Ebbe, ud 
fra, al der allerede var store Huller i Skroget.

Sysselmanden bekendtgjorde Strandings Auktion til 
Mandag den 24. August og telegraferede den 20. August 
herom lil den hollandske Konsul i Akureyri. »Wilhelmi- 
na«s Fører, som Konsulen næste Dag lik i Tale pr. Tele
fon, gentog, al Skibet ikke var lil al redde, og erklærede, 
al del var meget farligt for en Bjergningsdamper at 
nærme sig Vraget, da der var mange skjulte Skær, og der 
gik en høj Dønning.

Konsulen, der efter den Erfaring, han havde i Slran- 
dingssager, tvivlede paa Kaptajnens Beretning, og som 
var overbevist om, al en Auktion over Skibet næppe vilde 
indbringe mere end et Par Hundrede Kroner, henvendte 
sig efter Begæring fra Skibets Assurandører, som ønskede, 
at der skulde forsøges del ydersle for at bjerge Skibet, 
lil Cilanlernes Bjergningsdamper »Svava«, der tilfældig 
laa i Akureyri Havn, og fik straks dennes Kaptajn lil at 
forsøge Bjergning paa Betingelse »no cure no pav«.

Den 21. August Kl. 7,15 Eftermiddag afgik »Svava« 
lil Slrandingssledet og ankrede den 22. Kl. 5 Eftermiddag 
ved »Wilhelmina«, der fandtes forladt af Besætningen, 
slaaende med 30° Slagside midtskibs paa cl Stenrev, hvor 
der ved Højvande var 7' Vand tiltagende henimod Agter
enden til 11'. Maskinrum og Kulkasser var vandfyldt og 
Fiskerummel tildels fuldt af Vand. Ved Dykkerundersø
gelse fandtes Skroget ubeskadiget. Maskinen var derimod 
ubrugcliggjort ved Fjernelsen af de ilandbragte Kobber

dele. Ladningen, der bestod af Fisk, var ved al gaa i For- 
raadnelse og udbredte en næsten uudholdelig Slank.

Til Trods for den høje Dønning og de »Wilhelmina« 
omgivende Skær overførtes med ikke ringe Risiko en lil 
10,000 Kr. vurderet transportabel Pumpe med Dampkedel 
lil »Wilhelmina«, og Pumpning begyndte Kl. 1 Eftermid
dag, medens man med Hjælp af Folk fra Land kastede 
Last over Bord. Pumpningen fortsattes til Kl. 4 Efter
middag, da man sendte en Mand iført Dykkerklædning 
ned i Skibet. Han fandt Bundventilerne aabne, da de 
var bleven lukket, lænsedes Skibet hurtigt. Ved Høj
vandelid Kl. 6,30 Eftermiddag lagde »Svava« sig i Spænd 
og forsøgte at hale »Wilhelmina« af Grunden, men uden 
Resultat. Overbordkaslningen fortsattes derefter til Kl. 
7, da Mandskabet erklærede, at de ikke mere kunde ud
holde del strænge og paa Grund af Stanken fra den raad- 
nende Fisk ubehagelige Arbejde. Man opgav Kl. 7,30 fol
den Dag Slæbningen, men »Svava« blev Natten over lig
gende i Spænd.

Den 23. om Morgenen begyndte Losningen alter, og 
Kl. 4 Eftermiddag var alt, hvad der havde været om Bord 
af Kul og Fisk, kastet over Bord. Kl. 6,30 ved Højvande 
begyndte »Svava« alter al slæbe med fuld Krafl samtidig 
med, al den ved Ankerspillet hev ind paa Ankeret, og 
Kl. 7 Eftermiddag gled> »Wilhelmina« af Grunden; 
»Svava« gik derefter med »Wilhelmina« paa Slæb ind til 
Saudarkrokr.

Den 24. undersøgtes Skibet af Dykker, der erklærede, 
al »Wilhelmina« var uskadt, fraset al Kølpladen 7' fra 
Aglerenden var frasprængl Kølen i en Længde af 5', og at 
der fandtes nogle Tryk paa Kølen og Skroget samt 2 min
dre Ombøjninger paa Bagbords Slingrekøl.

»Wilhelmina«s Besætning kom nu om Bord, og 
»Svava« slæbte Havaristen til Sirandingsstedet, hvor Stør
stedelen af det bjergede Materiel og Proviant genindtoges, 
medens Resien solgtes ved Auktion. »Svava« slæbte der
efter »Wilhelmina« lil Reykjavik. Ved Slrandingssledet 
havde der rejst sig en stærk Dønning, da Bugseringen 
paabegynd tes.

1 Reykjavik gennemgik Skibet en nødvendig Repara
tion; det gik den 6. September til Søs for Holland og an
kom den 12. s. M. i god Behold lil Ymuiden. Under 
Bjergningen havde Vejret været forholdsvis godt, men den 
26. August slog Vinden om til Storm, der holdt sig lil den 
29., og nogle under Sagen afhørte Vidner har erklæret, 
al »Wilhelmina«, saafreml den ikke var slæbt af Grun
den, sikkert paa kort Tid var blevet Vrag.

Under nærværende Sag paastaar nu Cilanlerne A/S. 
Em. Z. Svitzers Bjergningsenlreprise de Indstævnte Fir
maet J. M. Levin & Co., der har forpligtet sig lil at mod
tage Søgsmaal paa Damptrawleren »Wilhelmina«s Vegne, 
lilpliglel at betale Bjergeløn efter Rettens Skøn med Ren
ter og Sagens Omkostninger.

Medtns der i det væsentlige er Enighed angaaende 
Sagens øvrige Omstændigheder, er der mellem Parterne 
stor Uenighed angaaende »Wilhelmina«s Værdi. Efter at 
Skibet var kommet til Reykjavik blev der efter Anmod
ning fra »Svava«s Fører af den derværende Ret udmeldt 
Mænd til at foretage en Taksation over »Wilhelmina« i 
den Stand, hvori den da befandt sig. De udmeldle 
Mænd anslog Skibet — dels Skrog, Maskine, Redskaber 
og Inventar ■— som del henlaa i Reykjavik Havn lil 
105,000 Kr. Den paagældende herunder Sagen frem
lagte Skønsforretning er ret kortfattet og indeholder in
gen nærmere Oplysning om, hvilke Skader Skibet havde 
lidt, eller Redegørelse for, hvorledes Skonsmændene kom 
lil deres Resultat. Skønsmændene erklærede udtrykkelig, 
al de, hvad Skibets Undervandstilstand angaar, byggede 
paa den af Cilanlfirmaels Dykker afgivne Erklæring. Det
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fremgaar lieller ikke af Forretningen, hvorvidt »Wilhel- 
minacs Fører eller andre paa Skibets Vegne har været 
lilsagl lil Forretningen, eller hvorvidt de i Reykjavik 
foretagne Reparationer var tilendebragt forinden Skøn
nets Afholdelse den 31. August 1908. Retten maa dog an
tage, al disse Reparationer var tilendebragt, da det af 
Sagen fremgaar, al det havde været Meningen den 1. Sep
tember at afgaa fra Island. Skønsforretningen synes saa
ledes ikke al være foretaget over Skibet i den Stand og 
alene med det Inventar og de Redskaber, hvormed det 
bjergedes, men over Skibet, efter at det var bragt i en 
tilsyneladende god Stand, og med de Redskaber m. m., 
der var reddet i Land forinden Bjergningen, men som se
nere paany var bragt om Bord.

Efter al .»Wilhelmina« var ankommen lil Holland, 
blev den 1 Amsterdam Tørdok underkastet en Repara
tion, som efter de Retten forelagte Oplysninger kom til 
al koste noget over 5300 Gylden, endvidere kostede Repa
ration af Rigningen over 500 Gylden. Efter Anmodning 
af »Wilhelmina«s Ejere og under Konference med dem, 
Skibets Fører og Maskinmester, men uden at Cilantfirmael 
var varslet, foretog to skibskyndige Mænd et Syn over 
Skibet for al erklære sig om Skibets Værdi i den Stand, 
hvori del antagelig havde været ved Bjergningen. Disse 
lo Mænd, som ikke ses at have haft nogen formelig Be
myndigelse Lil at foretage en Skønsforretning, har blandt 
andet erklæret, at det viste sig, al Skibet over hele Dæk
ket var mere eller mindre beskadiget, og al forskellige 
Bundplader og Kølen var forsal. ■ De lakserede — under 
Hensyn til, al en Mængde Inventar var forsvundet, og at 
Maskinen havde været demolerel — Skibet, der var 3 Aar 
gammelt, lil 32,000 Gylden. De erklærede, al de herved 
log Hensyn til de betydelige Reparationer og Reparations
omkostninger og lil de Priser, som ved de i den seneste 
Tid i Holland afholdte Auktioner var opnaaet for Damp
trawlere, saml at de anslog Prisen paa et saadanl Skib fra 
nyt udrustet med Inventar lil for Øjeblikket at være 
70,000 Gylden.

Det er oplyst, at Skibet i Virkeligheden for 6 Aar si
den er købt af de nuværende Ejere for 74,100 Gylden uden 
Redskaber, og at det under den her omhandlede Rejse har 
været assureret for 75,000 Gylden, heri ikke medregnet 
Redskaber.

Paa den nævnte i Holland foretagne Vurdering tør 
Retten ikke lægge synderlig Vægt overfor det paa Island 
af retlig udnieldle Mænd foretagne Skøn. Paa den anden 
Side tør Retten efter del foreliggende heller ikke med 
Sikkerhed gaa ud fra, al Vurderingen paa Island ganske 
kan lægges til Grund, navnlig naar henses til, at den Vær
di, der skulde udfindes, var det Beløb, Skibet maalte an
tages al kunne have i den Stand, hvori del befandt sig i 
det Øjeblik, da det indbjergedes.

Efter hvad der foreligger om Assurancesummen, Om
kostningerne ved Reparationen i Holland og den for 6 
Aar siden givne Købesum, maa Retten under passende 
Hensyn til Skibets Alder og de Afskrivninger, der burde 
være forelaget, gaa ud fra, at Skibet i beskadiget Stand 
mindst maa ansættes lil en saadan Værdi; at Bjergeløn
nen, som tindes at burde sættes til omtrent en Tredjedel 
af de bjergede Værdier, vil kunne bestemmes lil 30,000 Kr.

Sagens Omkostninger ophæves som indbefattet i 
fornævnte Beløb.

Dom i S. S. Nr. 44/09, afsagt d. 30. Juni 1909, A/S. E m. 
Z. S v i l z. c r s B j e r g n i il g s e n l r e p r i s e mod Fir
maet J a n sen & Co. p a a Damperen »Mascoit s« 
V e g n e.

Torsdag den 4. Marts d. A. Kl. 7 Em. grundstødte 
Damperen »Mascoit« af Kristiania, paa Rejse fra Blylli 
lil Stubbekjøbing med en Ladning paa c. 850 Tons Kul, 
udenfor Grønsund paa Østsiden af Tolken. Skibet, der 
maaler 605 Brutto Reg.-Tons, stævnede efter Grundstød
ningen NØ. Det gjorde i denne og de følgende Dage 

tiere forgæves Forsøg paa al komme flot ved egen Hjælp 
og afslog Assistance af Svilzers i Gjedser stationerede 
Bjergningsdamper »Frederikshavn«, der Dagen efter 
Grundstødningen kom til Stede, »Frederikshavn« gik der
for tilbage lil Gjedser, og »Mascott« fortsatte, sine Bestræ
belser for at komme flot; blandt andet blev, der kastet 
c. 50 Tons Kul over Bord. Den 6. afgik »Frederikshavn« 
under Forcering af Isen paany til Slrandingssledet, og 
efter at »Mascott« havde gjort endnu et forgæves Forsøg 
paa al komme flot ved egen Hjælp, modtog Skibets Fø
rer den 7. Kl. 3 Fm. den tilbudte Hjælp. Den sammen
pakkede Drivis besværliggjorde Bjergningsarbejdet og 
synes ogsaa at have medført en vis Fare for »Frederiks
havn«. Under Forhold, der efter alt foreliggende maa 
antages al have været ret vanskelige, da Isen skruede, og 
Vinden bar paa Land, lykkedes det »Frederikshavn« ved 
Slæbning og Varpning og efter med sin Skrue at have 
gravet i Nærheden af »Mascoit«, Kl. 11 Fm. at bringe 
denne, hvis egen Maskine medvirkede, flot. »Mas- 
cotl« sejlede derefter ved egen Maskine i »Fredcriks- 
havn«s Kølvand ud til isfrit Vand, som man naaede efter 
en besværlig Sejlads paa 12 Timer. Mandag den 8. ved 
Midnalslid kastede begge Skibe Anker paa Deerhagen 
Red. Den foretagne Dykkerundcrsøgclse kunde ikke kon
statere Beskadigelse af nogen Betydning.

Efter den paa sædvanlige Betingelser afsluttede Bjerg- 
ningskonlrakt skulde Bjergelønnen bestemmes af den per
manente Voldgiflskominission i Kjøbenhavn. Denne Be
stemmelse blev imidlertid opsagl fra Skibels Side, og Ci- 
lanlernc, A/S E m. Z. Zvilzers Bjergningsentreprise, søger 
derfor under nærværende Sag de Indstævnte, Firmaet 
Jansen & Co., paa Damperen »Mascolts« Vegne lil Be- 
laling af Bjergeløn efter Rellens Skøn med Renter og Sa
gens Omkostninger.

Medens Parlerne er enige om Værdien for Ladning, 
7,374 Kr., og for Fragt, 3,027 Kr., er der Uenighed om 
Skibets Værdi. Den er af Skibets egen Fører under en 
i Stubbekjøbing afholdt Søforklaring ansat lil 190,000 Kr., 
men senere er Værdien ved en i England afholdt Taksa- 
lionsforrelning ansal til kun 7,000 £. Til denne sidste 
Taksation, vil der, blandt andet fordi Parterne ikke har 
været varslede dertil, ikke kunne lages Hensyn under 
nærværende Sag. »Frederikshavn« er af Cilanlernc, paa 
Grundlag af en af Inspektøren for Bureau Verilas afgiven 
Erklæring, ansat til 110,000 Kr.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder, her
under navnlig Værdien af del bjergede, den forholdsvis 
mindre Værdi af Bjergernes Materiel, samt de med Bjerg
ningen, navnlig som Følge af Isforholdene, forbundne 
Besværligheder, lindes en Bjergeløn af 16,000 Kr. at kunne 
være passende, hvilket Beløb med Renter som paastaaci 
saaledes vil være al tilkende Cilanlernc, idel Sagens Om
kostninger som indbefatlcl i delle Beløb vil kunne hæves.

Kjøbenhavn, d. 27. August 1909.

Opmaalingsarbejder ved Masnedø og i 
G r ø n s u n d. En Del af Slatsbanernes Ingeniører ar
bejder i denne Tid med Opmaalinger og Undersøgelser 
af Farvandet mellem Masnedø og Orehoved.

Naar delle Arbejde er endt, antagelig om el Par Uger, 
rejser Ingeniørerne til Grønsund og Ulvslind for al stu
dere Dybdeforholdene der.

Hvad, der vækker størst Opmærksomhed under disse 
Maalinger, er, skriver »Svendb. Amistid.«, al man anslil- 
lcr sine Beregninger med den Mulighed for Øje, al del 
bliver vedtaget al bygge en Tunnel mellem Masnedø og 
Falster. De forskellige Søfarlsorganisalioner har, som be
kendt, overfor Statsbanerne udtalt sig om, hvilke Vanske
ligheder en Bro vilde medføre for Søfarten, og delle er 
saglcns en af Grundene lil, at man beskæftiger sig med
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den efter vore Forhold kæmpemæssige Plan om Anlægel 
al' en Tunnel.

Der er allsaa nu Tale om ikke mindre end tre Projek
ter lil Afhjælpning af Manglerne ved den nuværende Gjed- 
ser-Rule: Tunnelen eller en Bro fra Masnedø lil Orehoved, 
eller en Bane: Kjøge—Kallehave—Koster over det smal
leste SLed ved Grønsund og videre lil Gjedser. Dobbelt
sporel Kjøbenhavn—Masnedsund vilde da, hvis delle Pro
jekt gennemføres, bortfalde.

Der er givet de Eulreprenørfirmaer, der ønsker del, 
Lejlighed lil al følge Ingeniørernes Arbejde, saaledes al de 
kan udarbejde deres Tilbud lil Broen eller Tunnelen i 
Overensstemmelse med de nvesle Iagttagelser.

Del er nemlig Statsbanernes Agl al indkalde lil en 
international Konkurrence, saasnarl Forundersøgelserne 
er afsluttet.

Og i den kommende Bigsdagssamling vil man da for- 
menllig træffe Afgørelse af delte særdeles vigtige Tralik- 
spørgsmaal.

Udenrigsministeriet meddeler:
Udenlandske Karantæneforanstaltninger. 

Ved en svensk Kundgørelse af 6. August 1909 
(offentliggjort d. 21. s. M.) er det med Hensyn til de 
Karantænepligter, der paahvilcr Skibe, som ankommer 
til S verig fra pest- eller kolerasmiltel Sted, fastslaaet, 
at der, saafreml Observation i Karantæneøjemed skal 
kunne undgaas, skal være forløbet mindst fem Døgn 
siden Berøringen med smittet Havn eller smittede Skibe 
eller Varer fandt Sted.

lo bunkers on llie voyage«, desuden al Skibel skal lør- 
dokkes før Overleveringen, saafreml del ikke har været 
lørdokkel inden en Maaned lidligere, og mange andre 
Klausuler og Bestemmelser, Foreningen ikke erindre al 
have sel før. Cerleparliel er i del Hele laget af den Arl, 
al man indtrængende maa advare Rederne mod al akcep
lere del.

Vandstanden I Tampico River.

Fra cl Medlem bar Foreningen faael nedenslaaende 
Meddelelse om Vandslanden i Tampico River:

».Jeg undlader ikke al meddele del ivrede Rederi, al 
Vandslanden her i Tampico River sladig bliver mindre, 
og al del ikke lader lil. al Autoriteterne foreløbig lader 
mudre op. Heroppe paa Floden kan del endda gaa an, 
men over Barren er del værre. Der beslaar Bunden af 
fint haardl Sand, saa der skal ikke meget lil, før el 
Skib som »Secalia«. der ved Ankomsten laa 21' 4", kan 
hugge igennem, naar der er en Smule Dønning, og det ci
der næslen allid. Da vi kom ind, var der ingen Dønning, 
men der var heller ikke mere end 24' Vand paa Barren. 
Iler lindes inlei Kori. selv ikke del nyeste, der passer med 
de nuvæ'rende Forhold, da Floden har forandret sil Løb 
betydeligt. Vi havde slor Møje med al svinge rundi her
oppe, da der kun var godi 21' Vand, men her er Bunden 
udelukkende Mudder. Hvor vi for Tiden losser er der ved 
Lavvande kun 19' 6", men ogsaa her er Bunden Mudder, 
men hvis der ikke snart gøres noget, vil del ikke vare 
længe, før større Skibe ikke kan flyde op hertil.«

Fragtmarkedet.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Maanedscertepartier. — Mærkelige Klausuler.

Foreningen har fra Tid lil anden faael forelagt 
Maanedscertepartier, som indeholder ejendommelige Klau
suler. Den anser del for sin Pligt al gøre Medlemmerne 
bekendt, med saadanne Klausuler, for al de kan lage sig 
i Agl for dem og ikke akceplere dem.

Foreningen er i Besiddelse af en Cerleparlifor'm paa 
hvilken ikke lindes nogen Angivelse af, hvilket Firma del 
er, som benyller samme. Cerleparliel har kort og godi 
Overskrift »Charter Party«. Liverpool er betegnet som del 
Sled, hvor Cerleparliel udstedes, og det indeholder for
skellige Klausuler, som Foreningen ikke erindre tidligere 
al have set, og hvorimod den maa advare Rederne.

For det første indeholder ovennævnte Gerleparli en 
Klausul om, al Rederiel blandt andet skal skaffe og 
betale »for all necessary and suilable gear, tackle, 
ropes, can hooks, crow bars, lanlerns for nighlwork 
and ol'her suilable appliances which may be required 
for loading and discharging Ihe bunkers and cargo, 
nol exceeding three Ions in weighl«; endvidere »Char
lerers lo have liberly lo ship Kroomen, or olher na- 
tives as deck passengers, Charlerers providing food, bul 
ship providing walcr«. Saa IrælTer man paa en saa- 
lydendc Klausul: »The expense of loading and discharging 
cargoes in Europe, shall be borne by llie Charlerers, bul 
the loading. stowage and discharging shall be under llie 
conlrol of Ihe Masler, and Ihe Owners shall be respon- 
sible for the same. The officers shall receive and lally 
cargo, and Ihe Owners shall be liable for goods shorl 
delivered«, og videre »Charlerers lo supply nalive labour 
lo assisl crew in loading and discharging cargo in Africa, 
Charlerers paying Iheir wages and tinding Iheir provi
sions, ship Tinding waler«.

Endvidere er der en Klausul, som bestemmer, al Kap
tajnen skal yde al mulig Assistance med Skibets Mand
skab og Baad »including Ihe shifling of coals from holds

Den forløbne Uge har for de fleste ledende Mar
keders Vedkommende slæbt sig hen paa en ret kedsom
melig Maade, idet Begæret efter Tonnage har holdt sig 
indenfor beskedne Grænser. Der har gennemgaaende 
kun været fraglel for de nødvendigste, foreliggende 
Laster, da Rederne ikke har været tilbøjelige til at ar
give deres Baade for andet end prompte Terminer, thi 
de Rater, som Befragterne stiller i Udsigt for Efleraars- 
maanederne, er i de fleste Tilfælde absolut ikke tillok
kende. Redernes Tilbageholdenhed er saa meget mere 
naturlig, som det maa tages i Betragtning, at de Maane- 
der, som gælder for at være Aarets bedste, just staar 
for Døren. Det er i første Række Sortehavet, Azow, 
Nordamerika, Hvidehavet og Østersøen, som Rederne 
sætter deres Lid til, men endnu er der dog ingen af 
disse Markeder, som har vist Tegn lil Opgang. Sorte
havet etc. har tværtimod vist en svagere Tendens de 
sidste Dage, grundet paa de ringe Korntilførsler, idet 
Høslen for del første falder senere end forventet, og 
Købmændene dernæst ikke er meget lystne efter al 
eksportere lil de Priser, som for Øjeblikket kan opnaas. 
Forholdene kan imidlertid hurtig forandre sig. Sidst 
betalte Rater er 7 å 7/6 for store Baade fra Niko- 
lajeff eller Odessa til udsøgt Havn, 7/9 N. C. eller »any« 
for mindre, men Ekspeditionerne er daarlige, da Tørnen 
varer adskillige Dage. Azow betaler højst 9/ »any«, 9/6 
Hamburg pr. Scplcmber. I Middelhavet er der ingen 
Forandringer indtraadl, og dette Marked frembyder 
intet af Interesse, hvorimod Østen har vist mere Akti
vitet lil omtrentlig uforandrede Raler. For Ris betaltes 
f. Eks. 21/6 Bangkok lil U. K. eller Kontinentet, 20/6 
Rangoon/Braila, 20 Rangoon og Bassein til Hamborg. 
For Sukker fra Filippinerne lil U. S. sluttedes et Par 
Baade til 25/9 å 26/3. Hvad La Plala angaar, da var 
delle Marked jo nede paa et ganske abnormt Lavmaal 
og ligger forøvrigt elendigt endnu, men de sidste Dage 
har der været Tegn lil mere Begær efter Tonnage, 
hvilket straks har fremkaldt en ubetydelig Opgang. 
Denne siger i sig selv ikke meget, men udvikler Be
gæret sig, vil det gavne Nordamerika, da de Dampere, 
som nu befinder sig i La Plala Egnene, antagelig saa
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vil blive dernede i Stedet for som nu at søge Nord paa, 
hvilket kun bar en deprimerende Indflydelse paa Golfen 
etc. Fra Buenos Aires er sidst betalt 7/3 O. C. og fra 
San Lorenzo Grænsen 9/6 til U. K. eller Kontinentet, 
promt, hvorimod der for senere Lastning ingen Efter
spørgsel er. Kulfragterne udefter, som fra Wales var 
oppe paa 13/6 a 14/ er lidt lavere, nemlig 13/ å 13/3. 
I U. S. Markedet er der ikke nogen videre Forandring, 
men der er en Mulighed for, at Plankefragterne fra 
Kanada vil fæstne sig yderligere lidt. Bomuldspladserne 
har taget flere Baade, og Savannah betalte 26/3 å 27/6 
Basis én Lossehavn U. K. eller Kontinentet pr. Septem
ber. Fra Golfen sluttedes et Par Oktober Baade til 9/6 
paa Netto Charter. Herhjemme omkring ligger For
holdene saa temmelig uforandret i Ugens Løb, kun er 
Kulfragterne til Østersøen lidt bedre men dog langtfra 
lønnende endnu. Lige i Øjeblikket er det ogsaa bedre 
med Lossetørnen i Kronstadt. 1 Sverig vedvarer den 
store Strejke, og selv om der adskillige Steder kan ar
bejdes paa Skibene, hovedsagelig ved eget Mandskab, 
skader Strejken dog Skibsfarten i følelig Grad, navnlig 
derved, at der kastes en Del Tonnage, som oprindelig 
skulde laste i Sverig, over paa Busland og Finland, 
der sikkert ellers vilde ligge bedre, men forhaabentlig 
vil disse Lande blive saa meget fastere, naar Strejken er 
forbi. Petersborg har ingen videre Korneksport for Tiden, 
men der er mange Trælaster i Markedet, ogsaa fra Fin
land. Halerne er omtrent overalt uforandret som i 
forrige Uge. Blandt de sidste Kulbefragtninger fra Øst
kysten nævner vi 3/71/,, å 3/fO1^ Kronstadt, 3/4*/2 å 
3/6 Swincmunde (2000/3000), 4/ Kiel (2000), Kønigs- 
berg n. Br. 1150), 3/9 Neufahrwasser (1500/1700), 4/Lu
beck (1800), 3/6 Hull/Aalborg (1600), 4/3 Forth/Norr- 
koping (2500). Til Middelhavet er Kulfraglerne ufor
andret lave.

Havarier og Forlis.

C 1 c m a t i s, Dpsk. af Antwerpen, liar paa Rejsen fra Peters
borg til Antwerpen været i Kollision i Østersøen med en russisk Dam
per og bar Tunet Skade paa Stævnen. Skibet indgik hertil for Kul- 
iorsyning og fortsatte saa Rejsen til Bestemmelsesstedet.

E m ni a M i n 1 o s, Dpsk. af Lubeck, paa Rejsen fra Sundsval] 
til London med en Ladning Papirmasse, og 3/m. Skonnert »Appelouia« 
nf Mariehninu, fra Riifso til Lowestoft med Trælast, har været i Kol
lision paa Helsingørs Red. »Emma Mililos« fik nogen Skade paa 
Stævnen, der kan temporært repareres. »Appelouia«, der laa for 
Anker, fik derimod svær Skade og er indbragt til Helsingør for Re
paration.

Ida, Dpsk. af Snndefjord, er gaaet til Ankers udfor Dragør Fyr
skib pau Grund af en mindre Maskinskade.

H a a b c t, Galease, blev medens den Ina for Anker udfor Gjol 
ramt af Lynet, der anrettede en Del Skade ovenbords. Skibet fort
satte senere Rejsen til Aalborg.

II n i o n, Jagt af Marstal, kom med en Ladning Saltsten paa 
Grund udfor Dragor. Flot med Assistance af Svitzers og indbragt 
hertil fuld af Vand.

D e 1 p h i li, Kuf af Ueterscn, der vur gruudstødt paa Feldskov 
Rev, er bragt flot af Svitzers og ind til Rodvig. Maa losse og 
reparere.

Agnete, Fiskerbnad af Assens, er kæntret mellem Rudkjobing 
og Sio. Mandskabet reddedes af en Lodsbaad og indbragtes til Stryno. 
Banden er senere hævet.

Joe, finsk 3/m. Skonnert, der, som meddelt, grundstødte ved 
Gransund, er af Svitzers bragt flot og ind til Gjedser i læk Tilstand. 
Skibet skal sandsynligvis reparere, for Rejsen kan fortsættes til Be
stemmelsesstedet Flensborg.

Jupiter, Dpsk af West Hartlepool, der som meddelt grund
stødte paa Middelgrunden, er eller Udlosning af c. 100 Tons Laduing 
bragt flot af I il t e r n a t i o n a 11 I) a m p s k i bs- og Bjerg
nings K o ni p a g n i.

Ericsson Shipping C o ni pa ny. Denne Dampers praktiske 
Resultater vil blive fulgt med Interesse i engelske Skibsfartskredse, 
fordi dette Skib, hvis Navn er »Monitoria«, i sin ydre Bygningsmaade 
afviger fra de hidtil brugte Skibsfornier. Det ny bestaar deri, at der 
i Skibets Længderetning i Vandlinierne, baade for lastet og ballastet 
Skib, er dannet to Udbugtninger ved Hjælp af muslingeforniede Pla
der. Opfinderen af denne Skibsform, Skibsbygger A r t li u r Haver, 
lover sig følgende Fordele af sin Opfindelse: Større Deplaceinent og 
større Hurtighed, eller samme Fart med mindre Maskiukraft, altsaa 
med mindre Kulforbrug, endvidere roligere Bevægelser af Skibet i 
Søen, mindre Rollinger, satin en forøget Styrke og Modstandskraft i 
Skibet baade i langskibs og tværskibs Retning. I Betragtning af deu 
sidstnævnte Fordel, som opnaas ved de omtalte Sideudbygninger paa 
Skibsskroget, har L’loyds Register og Britisk Corporation billiget en 
Forringelse af Materialvægten. »Monitoria« er en Enkeltdæksdampcr 
med Poop, Bro og Bak. Dens Hoveddimensioner er 279' X 42' X 
20 k;'. Den maaler 1,870 lleg.-Tous og laster 3,300 Tons. Rumind
holdet skal udgøre 100 Tous mere end i en almindelig Damper af sam
me Størrelse, og Skibsskroget skal paa Grund af denne ny Bygnings 
mnade være ni Gange stærkere end en almindelig Skibstype. Den 
forholdsvis storre Fart skal vindes ved, at Skibets ydre Form i 
Vandlinien udover en udjævnendc Virkning paa de Bølge- og Hvirvel
bevægelser. som opstaar ved Skibets Fart gennem Vandet. Om disse 
Bolgebcva'gclser paastaar Opfinderen af den ny Skibsform, at de ud
over omtrent sanime Virkning paa et Skib som en bakket Vej paa et 
Korctoj. I Forhold til Størrelsen af Bolgerne eller Vejens Ujævnheder 
formindskes den horisontale Farthastighed med den Kraft, som udfor- 
dres for at overvinde Banens Ujævnheder. Hvis derfor Ujævnhederne 
eller Bolgernes Højde omkring Skibet formindskes, saa vil en Del uf 
den Kraft, som fordres til at overvinde disse, komme deu horisontale 
Fremgang til Gode.

Om Resultatet af Opfinderens rent teoretiske Beregninger vil vise 
sig som den rigtige Løsning i Praksis, og hvor vidt de i særlig 
interesserede Kredse nærede Forventninger til denne uy Opfindelse vil 
gua i Opfyldelse, vil Fremtiden vise.

(»Hansa«.)
Fredag d. 13. August d. A. foretoges der en Række interessante 

Provefarter med ovennævnte Skib paa maalt Mil og i lastet Tilstand. 
Skibet var ladet med 3,300 Tons Kul og Bunkers, og efter Prøvefar- 
ternes Slutning liltraadtc det Rejsen til Stugsund. Provefarteu blev 
foretaget ikke alene med lastet Skib, men under Skibets sædvanlige 
Forhold med samme Bnnkerkul og Skibets ordinære Stab af Maskin
folk og Fyrbødere. De opuaaede Resultater var betydningsfulde, især 
da de kunde sammenlignes med dem, der var opuaact ved Prøve
farten med ballastet Skib, samt med Resultaterne for 23 Skibe, som 
var bygget af samme Firma efter samme Model, men af den al
mindelige Skibsform, skriver »Sliipp. Gaz.«

Efter et Autal Løb paa den maalte Mil med forskellige Omdrej
ningstal blev det fastslaaet, at Skibet havde opnaaet en Fart af.10% 
Sin, hvilket var den sanime Fart, som opnaaedes paa Provefarteu med 
ballastet Skib. Det lastede Skib med sine Udbugtninger under Vandet 
gjorde altsaa samme Fart som det tomme Skib.

Den kendelige Formindskelse af Bovbolgen, den rolige Fart og 
det, at ingen Rystelse mærkedes, var fremtrædende Træk paa Prøve
farten, som vakte megen Opmærksomhed hos do om Bord værende. 
Hastigbedskurverne, som opnaaedes i hvert enkelt Tilfælde, fra syv 
Mil og opefter, viste i Sammenligning med dem fra de for nævnto al
mindelige Skibe en meget betydelig Fremgang, og tillige en Fremgang 
fra de Hastighedskurver, som Mr. Haver havde opnaaet ved Model
forsøg i en Prøve-Tank. Under disse Omstændigheder bliver de op- 
naaedo Resultater betragtet med stor Tilfredshed af Patenthaverne, 
da de godtgor, hvad der var paastoaot, nemlig forøget Bæreevne, for
mindsket Kulforbrug, storre Styrke af Bygningen og Udelukkelse af 
Rystelser. »Monitoria« havde 100 Tous mere Last om Bord end noget 
ilf dets Søsterskibe af den almindelige Type og lmvde 140 Tons mere 
Deplaceinent foruden en forøget vand Overflade, men ikke desto mindre 
opimaede dette Skib en større Fart.

Mr. A. F. Ericsson og Mr. L o u i s Z o 11 n e r, Direktørerne 
for Ericsson Shipping C o iu p a n y og Mr. T. H. Patter- 
s o n ar Firmaet 0 s b o u r n e G r a li a m and Co.. Skibsbyggerne, 
udtalte alle deres største Tilfredshed med Provefarteu med det lastede 
Skib. De indbudte Gæster, blandt hvilke der var mange Fngmænd, 
var lige saa tilfreds med Skibets Præstationer. Dette ny Skibs Frem
tid vil blive Tulgt med største Interesse af alle Skibskonstriiktorer 
og Maskinbyggere.

Den 25. ds. lob en Fragtdamper, bygget for Regning Dampskibs
selskabet 11 o n s a i Bremen, af Stabelen fra Flensborg Skibs
bygning s-S e 1 s k a b s Værft i Flensborg. Dumperen, der maaler 
7,500 Tons, fik Navnet »Imkcnlurm« og har følgende Hoveddimensio
ner: Storste Længde 41 G' 0", største Bredde 52' G", Dybde 31' 0".

Nybygninger, Køb og Salg.

Paa Os bon r n e, Grab am & C o.’s Værft i Sunderland er 
der fornylig løbet en Fragtdamper af Stabelen, som er bygget for

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleate Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p li A n <1 c r s e n, Sc-lili
beri, afg. Antwcrpen 23./8. hertil. — Alexandra, Nielsen, afg. 
Dartnioutli 23./S. hertil. — Al garve, Bordes, ank. hertil 22./S. — 
A ugl n Dåne, Wienckc, afg. Bergen 25-/8. nordpaa. — A. N. 
II a n s c n, Paaske, ank. Petersborg 18./8. A n t w c r p e n, Mad
sen, ank. Havre 24./8. — A r k a n s a s, Petersen, ank. Bathurst
24./8. — Arno, Strubberg, ank. Riga 2G./8. — A u r o r a, Fischer, 
ank. Riga 24./8. — Baron Stjern bind, Therkildscn, pass. Gi- 
braltar 22./8. for Marsoillc. — B e i r a, Lunge, afg. Denia 24.^8. til 
Malaga. — C. F. Tiet gen, Thomsen, afg. Kristianssand 21.'8. til 
New York. — C h r. B r o b c r g, Mortensen, afg. Gioja 19./8. hertil.
— Christian IX, Holm, ank. hertil 2B./8. — D a g m a r, Bog
vad, afg. Petersborg 22./S. hertil. — • Do uro, Solierg, afg. Lissabon 
2G./8. til Oporto. — E s h j c r g, Strufve, ank. Lilian 23-/8. — Flo
rida, Andersen, afg. Kristiania 17.,'8. til New York. — F r ed o r i k, 
Thomsen, ank. hertil 25./8. — Garnn n c, Kromann, ank. Tring- 
sund 25./8. — Gcorgios I, Sørensen, ank. Libau 22./8. — Hel
lig Olav, Holst, afg. herfra 2G.'8. til Kristiania. ■— II c ligest, 
Iversen, ank. Pillau 25./8. — H j c 1 ni, Sørensen, afg. herfra 25J8. ti! 
Dnnzig. — I. C. J a e o b s e n, Petersen, afg. Livorno 24./8. til Neapel.
— J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Antwcrpen 19./8. — K a s a n, Han
sen, pass. Holtenau 24./8. for Libau. — K e n t u c k y, Andresen, ank. 
hertil 2G./8. — K i e w, Jørgensen, ank. Dunston 19. ;8. — Kursk, 
Gommesen. ank. Havre 25./8. — Leo p o 1 d 11, Rasmussen, ank. 
Huli 25./S. — L o i r e, Crnignou, afg. La Rochellc 24./8. til Dun- 
kerque. •— Louise, Kruse, afg. London 24./8. til Ncwcastle. — 
Louisiana, Ørsted, ank. hertil 21. '8. — L. P. Holm blad, 
Svane, ank. Smyrna 25.18. — M o s k o v, oplagt. — Nicolai II, 
Clauson-Kaas, ank. Petersborg 16./8. — Nordjylland, Jacobæus, 
ank. Rottcrdam 25./8. — 0. B. S u li r, Frisenette, ank. Riga 24./8.
— Om sk, Harder, afg. Huli 24./S. til Libau. — Oscar I I, Hcmpel. 
afg. New York 19./8. til Kristianssand. — Perm, Christensen, ank. 
Libau 19./8. — P regel, Iversen, afg. herfra 24.18. til Antwcrpen.
— R i b e r 11 u u s, Bonnelykke, afg. herfra 24./8. til Riga. — Saga. 
Wiberg, pass. Brunsbiittel 24.18. hertil. — Sax o, Larsen, oplagt. — 
S c i il e, Dampt, afg. herfra 20./8. til Bordeaux. — T c x n s, Lissner, 
afg. Newcastlc G./8. til Buouos Aires. — Tiber, Beck, afg. Kram

fors 2G./8. til Husum. — T y r, Thauing, ufg. herfra 24./8. til Willdiui. 
— United Stales, Wulif, ank. New York 24./S.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, pass. 
Port of Spain 17./8. for River Plate. — M i c h a i 1 0 n t c h o u - 
k o f f, llarboc, afg. Troon 14./8. til Miramichi. — Generalkon
sul P o 11 i s e n, Christensen, ank. Chatham 18.8. — W 1 a d i m i r 
R c i t z, Olsen, ank. Petersborg 13./8. — Helme r More h, Tlior- 
søe, afg. Miramichi 24./8. til Browhead f. 0. — Excellence 
Pieske, Rasmussen, ank. Kronstadt 20.'8. — Pawel Andre- 
j e f f, Tannebek, ank. Riga 19./8. — W 1 a d i m i r S a w i n, Car- 
stensen, ank. Llanelly 19./8. — Alexander S h u k o f f, Brnndt. 
ank. Petersborg 18.'8. — Johan S i e ni, Nielsen, ank. Dunkerque
22./8. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Hungerburg
25./8. — N c w a, Dahl, ank. Arehangcl 17./8.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, ank. Metliil 23./8. — Nancy, 
Tb. Nielsen, passeret Gibraltar 22./S. for Griuisby. — N a u t i k, N. 
Nielsen, ank. Alieante 23J8. — Nordsoen, Skou, passeret Hel
singør 22./8. for Glient. — Ncxos, Basse, afg. Shnrpness 24./8. til 
Garston. — Ellen. Hansen, ank. Rniimo 22./S. — F y 11 a, Christen
sen, ank. Bnrrow 23./8. — H e b e, Gregersen, ank. Reval 21.18. — 
Inger, Larsen, ank. Newport 23. 8. — Johanne, Thogersen, pass. 
l’Quessant 23.'8. for Grimsby. — L a u r n, Petersen, ank. Lissabon
24.18. :— N a p o 1 i, Briench, ank. Sevilla 23./S. — Bodil, Uldall, 
ank. Huelva 22./S. -- Dagmar, Mathiesen, afg. Hamburg 23-/8. 
til Metliil. — Ncrnin. Schiff, ank. Clierbourg 22.78. — Alfa, 
Sørensen, ank. Southampton 23./8.

Danmark. Ans g ar, Madsen, ank. Kiinigsbcrg 11./8. — 1. N. 
M a d v i g, Halm, ank. Riga 22.78. — H a m 1 c t, Jorgenscn, afg. 
Riga 20./8. — Helge, Olsen, ank. Kronstadt 9./8. — Rolf, Recse, 
afg. Petersborg 21.'8. — Niels R. Fin s en, Olsen, ank. Peters
borg 17./8.

Hejmdal. Anine, Letli, ank. Mcmcl 23./8. — Helga, Vaa- 
ben-Hansen, ank. Riga 22./8. — M a r t h a, Christensen, ank. Sunds- 
wal! 24J8. — Elna, Ratjc, afg. Onega 17./8. — Therese, Pe
dersen, nak. Antwerpcn 22./8. — Simon c, Moller, afg. Grange- 
moutli 24.18. — J c a n n e, Loffler, ank. Wismar 23./8. — Vera, 
Risø, afg. Riga 24./8. — Daisy, Lngesen. afg. Rouen 23./8.

Vnlcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Glient 19./8. — London, 
Bom, afg. Swineiniiiidc 24-/8. til Metliil. — Paris, Tholander, ank. 
Riga 20./8. — B r y s s c 1, Knus, afg. Windau 20./8. til Huil.
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Mercur. Berlin, Andersen, alg. Riga 21./8. til llordreelit. — 
AV i o n, Boeck-Hansen, ank. Petersborg 20./8. — Roma, v. TJimi, 
afg. Blvth 20./8. til Kronstadt.

Kjøbenhavn. Hafnia, Lindborg, afg. Emden 23.8. - R ii s- 
s i a, Poulsen, ank. Hull 2B./8. — Carl H c c k s li c r, Starck, ank. 
Neufahrwasscr 18./8. — Dania, Petersen, afg. Filadelfia 12./8. — 
Norm a n n i a. Erichscti, ank. West Hartlepool 24-/8. — F, u x i n i a, 
Lnnd, afg. Filadelfia 15./8. — Canadia, Jespersen, afg. New Or
kans 24.18. — Li von in, Skov, ank. Kronstadt 21.'8.

Østersøen. C i in b r i a, Poulsen, ank. Filadelfia 21.IS. — P a- 
tria. Dnm-I.arsen, afg. Methil 19./8. — Oratia, Sørensen, afg. 
Metliil 19./8. — A s t o r i a, Neergaard, ank. Pensacola 1G./8.

Union. Fris i a, Nielsen, afg. West Hartlepool 21.18. — G a 1- 
1 i a, Nielsen, ank. Kronstadt 19.18. — C a 1 c d o n i a. Jørgensen, ank. 
Ohent 20./8. — Sarinatia. Pedersen, ank. Burnlisland 21./8. — 
Ko t o n i a, Rasmussen, afg. CardilT 19./8.

Inga. Fland ria, Hansen, ank. Vejle 25. !8. — G r a n a r i a, 
Jørgensen, ank. Baltimore 7-/8. — Carbonia, Mathiascn, afg. Pe
tersborg 24.18. — Es t o n i a, Winckler, ank. Kronsladt 25./8.

Han. F i o n i a, Hansen, afg. Alloa 2S./8. — S e 1 a n d i a, 
Troenscgaard, ank. Bruges 25../S. — Secalia. Jensen, afe. Methil
18.18. — F r u m e n t i a, Andersen, ank. Wiborg 19.18. — B o s e i a. 
Skovgaard, afg. Blvth 24.18.

Ocean. P li i 1 a d e 1 p li i a. Horn. afg. Rotterdam 18.8.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Kjøbenhavn 24.18. 

til Petersborg. — Rrattingsborg. Suenson. afg. Rouen 24.IS. 
til Sunderland. — F1 v n d e r h o r g. Andersen, afg. Windau 21./8. 
til Amsterdam. — Fredensborg. Fischer, ank. West Hartlepool
20.18. — Frederiksborg. Albertsen, ank. Tyne 21.18. — 
Jo in s borg, Mathiesen, ank. Petersborg 20.18. — Kronborg 
Jensen, ark. Huelva 15./8. — Rosenborg, Schultz, afg. Peters
borg 22./8. til West Hartlepool. — Skanderborg, Jensen, afg. 
Petersborg 22.18. til Lubeck. — Stegel bor g, Lund. afg. St. Ra- 
pliael 13./8. til Stettin. — Stjerneborg. Lund, afg. Petersborg
24.18. til Velzen. — Søborg, Hansen, ank. Torneå 18.18. — Ura- 
ii i en borg, Schmidt, ank. Memel 15./8.

Dampskibsselskabet af 1896. G u 1 d b o r g. flrheck. afg. Kjø
benhavn 24.18. til Petersborg. — K I a m n c n b o r g. Winther, ank. 
Kronstadt 20.18. — M a r s c 1 i s b o r g. Larsen, ank. Rouen 24.IS.
— Silkeborg, Pedersen, afg. Sunderland 25.8. til Kjøbenhavn.
— Skods bor g. Agerlin, ank. Huelva 17.18. — T u b o r g. Schmidt, 
ank. Antwerpen 15./8. — Ulfsborg, Jørgensen, ank. Rotterdam
18.18. — Vordingborg. Palsho, afg. Ghent 22.18. til Stettin.

Neptun. Aggersborg. Jørgensen, ank. Nantes 22.'8. — 
Dansborg. Sørensen, ank. Kjøbenhavn 21.'8. -• Jægersbørir, 
Larsen, afg. Petersborg 21.18. til Ghent. — K n I 1 u n d b o r g. Niel
sen, ank. Repøla 20./8. - Taarn borg, Matzen, ank. Boness 22-/8.

Høneborg. Honcborg. Christiansen, afg. Ghent 24./8. til 
Grangemouth.

Skakkeborg. S k a k k e b o r g, Rasmussen, ank. Calais 22.18.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Nantes 20.'8.
Svendborg. A n n a Mærs k. Moller, afg. Hungerburg 24./8. 

til Rotterdam. — Peter Mærsk, Borgesen. ank. Odense 25./S.
Havet. F y c n. Andersen, ank. Methil 21./8.
Rossia. Generalkonsul El isseje Tf, Kofocd, afg. Pe

tersborg 2D./8. til Ghent.
Østasiatisk Kompagni. Tran q u e b a r, van Deurs, pass. Ques- 

sant 13./8. til Port Said. — Catliav. Kruuse. afg. Hongkong 24.18. 
til Sbangbai. — Indien, Borg, ank. Hankow 20./8. — S i u m, 
Cortseii, afg. Colombo 18./8. til Port Said. — S a in u i, Lieht, pass. 
Dungcncss 19./8. til Port Said. — C li ti ni p o n. Hnnscn-Raun, afg. 
Suez 4./8. til Colombo. — B a n d o n, Thomsen, afg. Sabang 23.18. til 
Port Said. — Pangan. Knudsen, pass. Tarifa 20.18. til London. — 
C a m b o d i a, Christensen, afg. Newcastle 5.18. ti) Capetown.

Vestindisk Afdeling. S t. Til o ni ns, Hansen, afg. 
Portland 14./8. til St. Thomas. — S t. Jan, Ingemann, afg. St. 
Thomas 13./8. til London.

Æro. Energi, Svane, ank. Riifso 21.'8. — Emanuel, 
Hansen, ank. Frederiksbamn 22./8. — Enigheden, Jensen, ank. 
Holnisund (Umeå) 25.18. — Erindring, Nielsen, ank. Bralie- 
stad 25./8.

Torm. Sara. Jensen, ank. Dunkerque 21.18. — Helene, Sø
rensen, ank. Kjøbenhavn 18./8. — Agnete, Petersen, afg. Ghent
24.18. — H c r m i a, Hansen, ank. Rotterdam 22./8. — A 1 i c e. 
Schultz, ank. Odense 22.18.

Alfred Christensen. E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Hull 23.18.
— Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Kronstadt G./8. — 
U ra n i a, Clausen, afg. Wiborg Distrikt 20./8. —• Sven d, Schmidt, 
ank. Kjøbenhavn 14./8. — Kronprins Frederik, Andresen, 
ank. Hull 18.18. — Eng laud, Andersen, afg. Methil 24./8. — 
H o 11 a n d, Poulsen, afg. Libau 21.18. — Rusland, Madsen, ank. 

London 24.18. — Europa, Hansen, ank. Grangemouth 21.j8. — 
Tyskland, Danstrup, ank. Calais 24.18. — Dronning Olga, 
Petersen, ank. Hull 20./8.

H. Kirschner. E d i s o n. Jørgensen, afg. Hamburg 24.,'8. — 
Fu I ton, Jørgensen, ank. Antwerpen 17./8. — Newton, Ander
sen, afg. Antwerpen 21.18. — Washington, Nielsen, ank. Kjø
benhavn 25./8. — N i v i n g s t o n, Svendsen, afg. Kjøhciilmvn 25-/8.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen. ank. Ghent 23-/8. — Ski u- 
faxc, Vilendt, afg. Federikshamn 24.18. til Ghent. ■— Ri m faxe, 
Faber, afg. Leitli 2S./8. (il Kjøbenhavn. — S c ha eb Steen berg, 
Thcilland, afg. Frederiksbamn 25./S. til Kings Lynn.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haucli, ank. I jo Ruyltu 
(Finland) 23./8. — Henrik B j c 1 k e, Hansen, ank. Trångsuud
18. /8. — 0 v c G j c d d c, Jans, ank. Ixmdon 23./S.

Frem. Au s la, Bagger, ank. Ghent 24.18. — Freja, Nielsen, 
ank. Skelskor 25./8. — Vera, Thing, ank. Burntisland 23,/S.

Ocean. N o r m a n, Rosbæk, ank. Ghent 23./8. — Allan, Niel
sen, ank. Aarhus 21./8.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klilganrd, ank. 
Fleetwood 21./8. — E. M. Dalgas, Moller, ank. Ghent 19./8. — 
Lars Kruse, Mathiesen, afg. Blvth 24.18. — S t. St. Blicher, 
Christensen, passeret Kjobenhavn 25./8. nordg. — Peter W i 11 c- 
m o c s, Albertsen, ufg. CardilT 24.18. — G. K o c li, Jørgensen, afg. 
Swinemuude 24.'8. — H a n s T a v s c n. Klimborg, passeret Kjoben
havn 24. ’8. nordg. — H. C. A n d c r s c n, Rasmussen, ank. Antwer
pen 25./8. — C li r. Christensen, Rasmussen, afg. Burutisland 
25-/8. — N. F. H o f f d i n g, van Deurs, afg. Velzen 24,/8. — Al
fred Hage, Ellekilde, afg. Himango 25./8. — A J a x, Brorsen, ank. 
Fahrwasser 24.18.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Olsen, afg. Skive 22./8. til Kristianssand. — 

Æ t n a, Pedersen, ank. Esbjerg 23./8.
Rønne. A ui a 1 i e, er ank. til Tominermibbcn. — Leif, ank. 

Nyborg 16./8. — A il c C a t h r i n e, ank. Aalborg 17./8. — A r g u s, 
ank. Rønne 17.18. ■— M a g n u s. er ank. til Kalmar. — Herman 
01 s o n, er ank. til Allinge. — Næstved, er ank. til Vang. — 
Prøve u, er ank. til Karlskrona.

Svendborg. L i ii d h a r d t, Madsen, ank. Courcellcs 19.18. — 
Se veri ne, Hansen, ank. Aalborg 19.'8..— Ring Andersen, 
Hansen, unk. Aarhus 19./8. — Fu I v i a, Petersen, ank. Neder Kalix
19. /8. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. Soderteljc 19./8. — 
Brit a n n i a, Rasmussen, ank. K jidienbavn 20./8. — N o p t u n u s, 
Jensen, ank. Umeå 18.18. — C i m b r i a, Niolsen. ank. Truvemiinde
18.'8. — I. Lotz. Hansen, ank. Duukerque 18./8. — Ellen, An
dersen. ank. Kjøbenhavn 18./8. — Karl Mørk, Mortensen, pass. 
Kjøbenhavn 18.18. -- Ludvig. Jørgensen, ank. Fredericia 18./8.
— Primula, Carlsen, ank. Stege 19./8. — Esther, Petersen, 
ank. Karlskrona 21.18. — R o m a, Jensen, ank. Stege 20.18. — 
Danmark. Huusfcldt, ank. Drobak 21.18. — Yrsa. Olsen, ank. 
Droliak 21.18. — L a u r a, Bang, ank. Sunderland 22-/8. — (i c f i o n, 
Rasmussen, ank. Rostoek 22. '8. - - A <• t i v, Mouritzen, ank. Charles- 
town 19.'8. — I. M. N i c 1 s e n. Eriksen, ank. Vasa 21.18. — Peter, 
Jørgensen, ank. Bergquare 22-/8. — Confidenee, Mouritscn, ank. 
Kjobenhavn 23./S. — Kruse, Nielsen, ank. Lissabon 21 ./8. — 
Jons, Eriksen, ank. Ørnskjoldsvik 21.'8. — Niels .1 u e 1. Olsen, 
ank. Clmrlestown (Cornivall) 23./8. — Union, Olsen, ank. Umeå
23.18. — Emanuel, Bcntzen, ank. Caen 2B./8. — Triton, Niel
sen, ank. Aarhus 23./8. — Yrsa, Sørensen, ank. Karrebæksminde 
24/8. — V a 1 d c ni a r, Andreasen, ank. Åbo 23-/8. — M i n e, Niel
sen, unk. Kjobenhavn 25./8. — F v 1 i a, Rasmussen, ank. Clmrlestown
25./8. — Sophie, Mikkelsen, ank. Haparanda 24.'8. — Olga. 
Rasmussen, ank. Korsør 25-/8. — Fædres Min <1 c, Nielsen, ank. 
Odense 25. '8.

Ærø. B i e ii, Petersen, ank. Pillau 21./8. — A m i, Christen
sen, ank. Frederiksstad 23./S. — K i a n a, Christensen, ank. Drobak
23. /S. — Hor mod, Dreimann, ank. Møntrose 23./S. — Ver i tas, 
Staugaard, afg. Dysart 21./8. til Casablanca. •— Johan n c, Oster- 
manii, ank. Dieppe 22.18. — K 1 a u d i a, Aaberg. afg. Colon 22.18. — 
P h o n i x, Rasmussen, ank. Westbay 22./8. — Maren, Albertsen, 
ank. Kristianssand 22./8. — L o r e n z, Levinsen, ank. Itzohoe 24./8.
— Laura, Jensen, ank. Twillingato (N. F.) 23-/8. — Nauta, 
Stærke, ank. Twillingato 23./8. — R i g m o r, Petersen, ank. Rønne
24. /S. — Vera, Clausen, afg. Wcener 22.18. til Wcmyss. — M ars, 
Stegmann, ank. Reykjavik 23.18. — Bertha, Madsen, ank. Rønne
24. /S. — Karoline Kock, Rasmussen, afg. Maracaibo 24./8. til 
Hamburg. —: F o r æ 1 d r e s M i n d c, Christensen, ank. Snundorsfoot 
Bay 24./8. — 11 a n s, Knudsen, unk. Aalborg 24./S. — Mathilde, 
Hansen, ank. Sundswall 24./S. — Z c u s, Sørensen, ank. Stralsund
25. '8. — Hosa nna, Raahauge, unk. W’cinyss 25./S.

INDHOLD:
So- og Handelsretsdomme. — Kjobenhavn, d. 27. August 1909. 

— Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — 
Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterret- 
n i nger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.



Danske Havne
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hala Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden p^a 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 i 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledeiyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardehavn og 
Nyhavn 14 & 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:

For Indgaa- 
ende ved

Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav- 
nt;n 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals“ er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langn 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5'1, 
i 6 Fod over

Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 

Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l‘/2 i 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 

Andels- 
Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 å. 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad,
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegode 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende'med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 
inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug, 

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug, 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift

Bugsering ufornøden.

Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

<yd efter til Kiel.
Axgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:

1 Kr. paa Siden.
Vand:

Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn

banespor langs begge 
Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyBte, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 

Moderat.

Bugserdamper ufor

nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Narre- 
Sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

So iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 ii 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 ii 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

lndg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugserlng:

Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.
Vand:

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd„ Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1+1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-TonB 
Takstklasse4+4+3+4

Bugserlng:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn- 
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte Lodsafgiftei 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/2 å. 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Provian te
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende 
100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift */, Øre 

daglig^pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
nihgsom- 

kostningér
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de nyLodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning dg 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
beddmg og Skibsbyggeri 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
, langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserd amper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V andværkslednin- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.ØFod overV andet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
I dg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus
pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand

pr. Slange
15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

, Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod.

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Ind 10 Øre 
Ud - -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskovefter„Danske 
Lodstakster". Bugse- 
ring kan altid faas 

ved fast Bugserbaad 
til billige Takster.

Ballastafgift 2 Øre
pr. Reg.-Ton. 

Ballastpris 1 Kr.
25 Øre pr. Ton 

langs Siden.
Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk
steder og Skibssmedier.

■ Nexø.

Indsejlingsløbet er 
L20 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton- 
Indg. 25 0- 
Udg. 25 0. 
indbefattet 
Lodsafgif

ter. Damp
skibe som an
løber forKul- 
forsyning be
taler 10 Ø.pr.
Netto Ton 

for Indg. og 
erfriforUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170' lang, 63‘ 
bred foroven, 36' bred i 
Bunden. Portaabnin-
ger.s Bredde er 33‘ i 
Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og K]øl- 
blokkene er c. 121/,1, alt 

eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 

til, Havn bd med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 
Fod. Bolværks

højden 6—61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 0.

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gj edser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld
borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 l£r. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges al 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Kølha
lingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 å 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Ud. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden Paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 16 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnekaj 19 
Fod. Flodskifte 6 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystender og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

LodsBtation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

60 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan iaas for 
en Betaling af 6 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges afher- 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. J ærnbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg. 
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 60 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:

85 Øre pr. Ton.
Vand:

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri 
Reparation paa Jærn- 

og Træskibe. 
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 46 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29*/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge : 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
uf Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Maane- 
d er efter Ind
førslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder
forman d(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flvdedokke. 
den ene 478 Fod'lang med 
ll,500TonsBæreevne,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
Jærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods-og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugserlng:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ball^stpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand: 

leveret med Hav
nens Slanger: 

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons- 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugeerbaade.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 6*/, Fod.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Danmarks Lods

takster 1903.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:

33 0. pr. Fad eller
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ ■ 
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 260 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Kjøbenhavns Børskurs d. 26. Aug. 1909. |
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier. -------------------------- !------------- !-------------

Forenede Dampskibs-Selskab .... 93’/« —93*/, 937, 937<
Danmark................................................... — —
Norden....................................................... 85'/« 86
Kjøbenhavn............................................ 22 23
Carl........................................................... 73’/« 74'/,
Dannebrog.............................................. 79 80
Skjold....................................................... 497, 507,
Urania ................................................ — —
Union......................................................... 207, 25
Dampsk. af 1896 ................................. 787, 797,
Hejmdal................................................... 907, 92
Østasiatiske............................................ 134— 1337« 134 134’/«
Østersøen .. .......................................... — —
Nordsøen................................................ — —
Gorm......................................................... 74 79
Torm......................................................... 55 54 58
Inga........................................................... 18 30
Cimbria..................................................... — —
Vesterhavet............................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. — 37
Forenede Bugser-Selskab................ — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 44— 43’/« 43’/« 44

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88................ — —
47, % foren. Dampsk.-Selsk............  — —
5 % Østasiask Komp........................ — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 °/0 Stats amort.................................. — —
37, % uops. Stats................................ 96 98
37, % Husejer Kreditk..................... 88 887«
37, % Kbhvn.s Kreditf................... 907« 917«
4% - - 2. Serie.. 96 967,
47. — - 1. - 97 977,
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 90*/« 917«
47, - - 7. - .. 95’/« 96
37,7. Landkreditk. 3. - .. 93 94
4 7. Østift. Kreditf. 9. - .. 96 967«

Gjort til Køber Sælger
I Aktier.________________________ !_______

Nationalbank....................................... 154’/, I56’/2
Privatbank............................................ 1087« —108 108 1087«
Landmandsbank................................... 132’/, 1337
Handelsbank.......................................... 1367, —'.'« 136’/« 136’/«
Grundejerbank................................... 44— 44’/« 437, 44
Burm. & Wain..................................... 90’/« —90 90 907«
Helsingørs Jærnsk.............................. 93’/« 941/,
Sukkerfabr.,............................................ 273'/, 275
Bryggeri Aktier................................... 154’/« —7, 1547, 154’/«

Vekselkurser d. 25. August 1909.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.............................................. 88 95 88.80
London..................................................... 18.17 18.14
Paris ....................................................... 72.25
Amsterdam .... ................................. 150.35
Wien......................................................... 76.00

Notering paa Berlins Bars d. 25. August 1909.

Bussiske Noter........................................................  217.10
470 Bussiske Consols..................................................... 91.00
37io 7o — Boden Kredit.... ............................. 84.00
5 70 Mexikanske 1899 .......................................................... 102.60
5 7o Rumænske Stats.......................................................... 102.00
47o — — 1890 ........................................ 94.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 198,000, „Skjold" 2,000, „Dampsk. af 
1896" 4,000, „Dansk-Russisk" 300,000, „Østasiatisk" 194,000, 
„Norden" 4,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfdblrik

Telefon ■ 4320. Adelgade 79, Kblivn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4*1. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergadé 14. Aarhus. — 137.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith.

Cronstadt'*

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

KAY DYHR,
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.fnn / BM1' NYHAVN 67 og 69. Tele|r.-*dr.: „KAYOYHR”.
Ie",On l 6888. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.

N. S AHDBERGS Skræd eretablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

■ ■ the: • •
ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIETE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and
Ship Repairers,

- DRY DOK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP** 

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJÅH L. MARSHALL.

Commerolal Olrector: DAVID PETRIE, rue Consolence, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

'Hovedforhandling for Danmark at

Th. Høegs
WD nirll K Pn’c bekendte Maskin- . D. Ulli 11 A bil a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden
Forlang kun I

John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og ***
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. JRepræBent. for Danm.:
Albert 8. Cohn, St. Annæplads 10, Købh. Telegr-Adr.: „Viocohn". Telef. 3283

panders ^ebslaaeri
Randers

anbefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

jaern- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen
i Aarhus.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Prsmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danekelloyd**.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Bukl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motor fartøjer, Lægtere eto.

Flydedok: 1700 Tons Bæféevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amallegade 34.
. f Bobl, FredeiikiliavB.

-lelegram-Adres«: Clr|h»|termMD, KllbtnkUO.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 Kjøbenhavn«

egaer Transportforsikringer at enhver An, ogika Vrrdiloriikringer, til billige taste 
. Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post*Adresae: Telegram-AdFesse: Telefon-N r.
Holmene Kanal 22« Copenaure 42

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenhavn”, Telef. Nr. 4639.

AB0KKEM EITSPBISEI
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages 8t. Anne Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets 'Foranstaltning.

A VEBTIS S EHEMTSPBIS.
Ferste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De evrige Sider — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Ganga 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gelder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Danik Sefartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladefa Kontor: St. Anna Plade 26, Kjøbenhavn: K. ' Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreese:. „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jøbo'bnsbn & Co. (M. ’A. Hannovkb)



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 66. Kjøbenhavn, Tirsdag den 31. August 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. A<lr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higginsoos selvsm. Loasehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palrit
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

l

Expedilion og Lagrer
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr. 11.

Firmn grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr. Adr.: »Scbierbeck«

Skibshypothekbanken
Filial af hol- Chr. IX’s Gade 5
inndsk Bank 1 København Telef g0B2

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andro ovropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

■ ~' — " ■
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St. Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raatnalerialier, og kun 1. Klasses Kod anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram-Adresse : ,,Public*1, Odense, Telefon 465 & 500.

Rzhtjens originale Composition
Skibsbunde. Bneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kiøbonhavn.

Leverandør til Marinen.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Lid.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sincdcarbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Ttligraoailriiitr: „NEWS, WALLSERD" og „IIEWS, SUROERtARD".
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Vilhelm A. Bang
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Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle for Udførelse af Stævne, Ror os; Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondonsationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad? 6.

Salvmedaille i Malmø og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 38169
Alt Skibsarbejde udfares

Lille Strandstræde 3.

----------------• Husk •----------------

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning uf 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteringsforrctning3 Urtekram- & Farvehandel. ? 
» Havnagade 37. Nakskov. »

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, . indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance'1.

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6562

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige lasi- 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr
16. Holmens Kanal. Private. 6.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (jlkkredHiper paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kuak Jensen.

Udgivet med Indenrlgemlnleteriete Understøttelse af 
Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse: Cleeirert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billig« Priser. 
Telegr.-Adr.. »Ujorchjensen«. 

Telefon 7262.

Skibsmæglerkontor 
eller 

Dampskibsekspeditiom
Et ungt Menneske, med 31/, 

Aars Uddannelse paa et Skibs
mæglerkontor og Dampskibs
ekspedition i Provinsen, søger 
Plads snarest paa et lignende 
Kontor, helst i Udlandet. Har 
Præliminæreksamen, gode 
Sprogkundskaber (Tysk og 
Engelsk). Øvet Korresp on 
dent. Godt Kendskab til Sej
lerbefragtning. Billet, mrk.: 
„C. T. 350", modtager „Dansk 
Søfartstidende".

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Aokere og Ksder haves til Salg.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lilbeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadekompasser. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indlcatorer.

Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemasklne og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængnlngsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 
-----..... ............... Pejlsklve.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azlmuth Spejl-

Bekendtgørelse for Søfarende Nr. 74.
Forestaaende Tænding af Fyr. Færøerne.

Den 15. September d. A. tændes Strænder Fyr paa Østerø. 
Fyret ligger 250 m S. 20 V. fra Sjov Kirke. Fyret er et 
Lynfyr og viser Et-Lyn hver 3 Sekunder, Lys c. ’/„ Sek., 
Mørke c. 2% Sek. Lyset, er rødt fra c. N. 55° 0. til S. 89“ 0., 
grønt fra S. 89“ 0. til S. 11° 0., hvidt fra S. 11“ 0. til c. 
S. 5“ 0. Fyret vises fra et firkantet 3,9 m højt, hvidt Træ
hus med rød vandret Stribe. Flammens Højde: 24 m.

Synsvidde og Lysevne for henholdsvis hvidt, rødt og 
grønt Lys: 9 Sin., 6 Sm. og 4'4 Sm. Linseapparat af G. Orden.

Beliggenhed 62“ 6' 56“ N. Br., 6“ 44' 45“ V. Lgd.
Forinden Tændingen kan Fyret brænde til Forsøg.

Sumbø, Hestø og Myggenæs Fyr kan ligeledes forinden 
deres Tænding brænde ti) Forsøg.

Marlnemlnlsterlets Admiralitets Departement, den 30. August 1909.

Bekendtgørelse for Søfarende.
Fyr i Uorden. Taars. Store-Bælt

Taars Fyr er i Uorden. Det vil snarest muligt atter blive 
bragt i Orden.

Marlnemlnlsterlets Admiralitets-Departement, den 30. Ailgust 1909.
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Kjobenhavn, d. 31. August 1909.

lifter hviul vi erfarer liar Den almindelige 
danske Skibsf øre rf or ening af 1 8 7 4 udsendt 
nedenslaaende Skrivelse lil en Hække Foreninger. Vi 
skal senere komme tilbage (il denne Sag.

•> Indenfor den nautiske Stand er der lil forskellige 
Tider fremkommen Ønsker om el varigt Samarbejde mel
lem Landels nautiske Foreninger med del Formaal for 
Øje al lage alle saadanne Sporgsmaal op lil Drøftelse, 
som i alleregenlligsle Forsland har Betydning for hele 
Sianden.

1 den Anledning har Bestyrelsen for »Den alm. dan
ske Skibsførerforening af 1874« besluttet at rette følgende 
Sporgsmaal lil samtlige Landels nautiske Foreninger:

»Vil den ærede Forening bifalde Tanken om Oprellel- 
sen af el Fællesraad for Danmarks nautiske Foreninger?«

lil saadanl Fællesraad har man tænkt sig beslaacndc 
af Delegerede fra samtlige Foreninger, saaledes al Antallet 
direkte bestemmes af disses Medlemsanlal; endvidere har 
man lænkl sig, al andre maritime Foreninger, hvis Inter
esser paa visse bestemte Punkter falder sammen med de 
nautiske Foreningers, skulde efter Baadels for hvert en
keil lagne Beslutning og efter Indbydelse af delle have Ad
gang til Moderne. Vedkommende Forening skulde da have 
Bel lil at lade sig repræsentere eller samme Forhold som 
de nautiske og med fuld Stemmeret.

Man har ment del formaalsljenligt paa nærværende 
Tidspunkt al fremsætte Tanken om Dannelsen af et saa
danl »Fællesraad«. og skal i saa Henseende pege paa. al 
for mange andre Samfundslag har del længe slaael klart, 
al Samarbejde og Sammenslutning — indenfor bestemte 
Gramser — imellem Organisationer, der har samme so
ciale Interesser, har va'rel betragtet som en Nødvendig
hed for al sikre Siandens ellers Fagets kraftige og sunde 
Udvikling.

Uden al komme ind paa Enkeltheder, skal man i 
Korthed henvise lil. at saadanne for Standen vigtige 
Sporgsmaal som Sølovenes Revision, Navigationsvæsnels 
Ordning, Loven om Laslelinier o. s. v. i en nær Fremtid 
vil blive forelagt Rigsdagen eller lagne op til Behandling 
i »Fa'llesrepnvsenlalionen for dansk Skibsfart«.

Endvidere skal man henlede Opmærksomheden paa. 
al el saadanl »Fa'llesraad« i langt højere Grad end de 
enkelle Foreninger vilde kunne lage Initiativet lil Be
handling af saadanne Sporgsmaal som f. Eks. Skibsbe
sætningernes Størrelse, slalsordnel Pension for Søfarende, 
fraværende Sømænds Stemmeret og lignende.

Man har tænkt sig. om fornøden Tilslutning lil denne 
Tanke skulde opnaas. al indkalde lil el forberedende Møde 
medio September med en nærmere fastsat Dagsorden 
Mødet kunde maaske, om ikke andre Forslag skulde frem
komme, afholdes i Svendborg.

I Ilaab om al den a’rede Forening vil give denne for 
Sianden viglige Sag sin Tilslutning, beder man Dem i en 
mer Fremtid lil undertegnede Forening al indsende Deres 
i denne Henseende lagne Beslutning.«

P. B. V.
//. V. Huikj, 

Formand.

antagelig var kommen for langt fra Ulykkesstedet, blev 
der ikke gjort noget Redningsforsøg.

F a 1 d e I o v e r B o r d. Aalborg, 27. August. (Rilz. 
Bur.) Hertil er indløbet Meddelelse øm, al Styrmand 
V. Secher Hansen af Aalborg, 29 Aar gammel, den 
13. April i Aar under Siorm er falden over Bord fra den 
engelske Damper »Auldgirlh« af Liverpool paa Rejse til 
Australien.

S o- o g II a n d e I s reis d o m. Kjøbenhavn, 26. 
August. (Rilz. Bur.) Sø- og llandelsrcllen tilkendte i 
Dag Svitzers Bjergningsenlreprise 6,000 Kr. med Henter 
fra 18. Maj d. A. for Bjergning af Damperen »Carl Al
bert« af Slellin, der den 30. Marts d. A. grundslødle paa 
Landgrunden Vesi for Sallhølm paa Rejse fra Anhverpen 
lil Slellin med en Ladning Fosfat.

1) a in p s k i b e n es Slvrrcls e. llvormegel de 
IransaIl;uiIiske Damperes Slorrelse er voksel i Altrenes 
Lob Irenigaar al' folgende Lisle:

Brutto Hastighed 
Rcg.’Tons Sm.

1819 »Savannah. ..................................... 350 4
1838 »Siriusc ............................................ 700 7
1840 »Brilannia« ..................................... 1,154 8>/>
1850 »Asia« ............................................... 2,226 12'/2
1862 »Scolia« ........................................... 3,871 14,4
1874 »Bolhnia« ........................................ 4,556 13,8
1881 »Servia« .......................................... 7,392 16,7
1888 »New York« ................................... 10,798 20
1893 »Campania« ................................... 12,950 22
1896 »Pennsylvania« .............................. 13,333 IS1/«
1897 Kaiser Wilhelm der Grosse« 14,349 23
1900 »Dentschland« ................................. 16,502 231/«
1901 »Cellic« .............................................. 20,904 16
1903 »Bnllic« ............................................ 23.876 16
1905 »Kaiserin Augusle Vieloria« .... 24,581 17
1907 »Maiirelaiiia« ................................. 31.938 24'/>
1911 »Olynipic« ........................................ 45,000 21

Tilsil Handelskorporalion har udlall sig for Bygnin
gen af en Havn for Trælasthandel i T i I s i l, fortæller 
»llainb. C.orr.« Bestyrelsen har indledet de forberedende 
Skridt lil Planens Realisation ved al lade udarbejde el 
lidssvarende Projekt og Overslag over de omtrentlige Om
kostninger. Havnen skal forbindes med Memellloden ved 
en Kanal af 60 Melers Bredde. Del Areal, der skal ud
dybes. udgør c. 1,047,000 Kvadralmeler. og de tilgræn
sende Arealer, der skal reserveres lil industrielle Anlæg, 
vil komme lil al udgøre 1,327.500 Kvadralmeler. Havne
bassinet skal kunne oplage 450 Tømmerllaadninger paa en 
Gang, øg Anla’gsomkoslningerne beløber sig til c. fem 
Millioner Mark.

D r u k ii e I. Hillerød. 27. August. (Rilz. Bur.) Tre
mastel Skonnert »Emanuel« af /Erøskjøbing, paa Rejse 
fra Dunkerque lil Ilolbæk med Oijekager. har anløbel 
Frederiksværk og rapporteret. al Skibets Kaptajn, 
E r i k s e n. er faldet over Bord i Vesterhave! og druk- 
nel. Ulykken skele ved Midnat. En halv Times Tid 
efler Vaglatløsningen savnede Kaptajnens Søn. der siod 
lil Rors, sin Fader, men da del var bælgmørk!, og man

E l n y l D æ m n i n g s p r o j e k l v e d d e s I o r e 
a ni e r i k a n s k e S ø e r. En inlernalional Vandvejs- 
Kommission vil em kori Till fremsætte el Forslag om 
Inddæmning af Niagaratloden for de interesserede Rege
ringer, forlælier > Hamb. Corr.« El Projekt, som denne 
Kommission har beskæftiget sig med i aarevis. I IIøsl- 
maaneden synker nemlig Eriesøens Niveau regelmæssig c.
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lo Fod, hvad der berører Skibsfarten meget føleligl og, 
paa Grund af de store Damperes stedse voksende Dyb- 
gaaende. endogsaa begynder at blive farligt. Man vil af
hjælpe dette Onde ved Da-mningsanlæg ved Niagara. Disse 
skal anbringes lige overfor ButTalo og Fort Frie og vil 
konnne til al koste c. 20 Millioner Mark. Udgifterne 
skal afholdes af den amerikanske og den kanadiske Re
gering i Fællesskab.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Trælastfarten paa Østersøen. - En Strejkeklausul i Certepar- 

tierne behøves.

Den svenske Arbejderkrise vil naturligvis ogsaa ove 
sin skadelige Indllydel.se paa Skibsfarten, og navnlig mid
lertidig lamme Trælaslfarlcn paa Østersøen, i hvilken saa 
mange danske og svenske, men ogsaa adskillige norske 
Skibe er interesseret. Talrige Forespørgsler, som For
eningen i den senere Tid har faael fra Medlemmerne med 
Hensyn til deres Stilling under Gerleparlierne. viser, hvor 
aktuelle visse Spørgsmaal i denne Forbindelse er bleven. 
Sporgsmaalene gaar især ud paa at faa oplyst, hvor vidt 
Rederiet, skønt Skibet ikke kan faa Last, er forpligtet til 
al sende del til Laslepladsen og lade del ligge der paa 
ubestemt Tid, indtil regelmæssige Arbejdsforhold alter 
indlra’der, og Afskiberne sa'lles i Stand til al levere Last. 
Der er hertil kun at sige, al Foreningen ingensinde har 
set noget Trælas!-Gerleparti. som direkte eller indirekte 
giver Rederen Adgang til al nægte al sende Skibet til 
Laslepladsen, fordi der hersker Lockout eller Strejke, som 
umuliggør Lastens Levering. Selv om del ved Cerleparliel 
er bestemt, al Lockouten øg Strejken skal vtvre gensidig 
undtagen, saa betyder delle ikke, al Rederiet kan undlade 
al sende Skibet til Laslepladsen. Meningen er blot, al 
ligesom Afskiberne er fri for Ansvar for Ophold, som 
skyldes en af nævnte Aarsager. saaledes er Rederiet paa 
samme Maade ansvarsfrit, naar der blandt dels Folk ud
bryder Strejke eller erklæres Lockout, som gør del umu
ligt for delle al opfylde Kontrakten, men del siger sig 
selv, al den Omslamdighed, al Savbrugene ikke kan levere 
Last, ikke hindrer Rederiet Ira al sende Skibet til Laste
pladsen og lade del vente dér. indtil Lasten kan blive le
veret. Der er dernæst adskillige Rederier, som mener, 
al naar Skibet har ligget sine Lastedage og Overligge
dage, kan Rederiet betragte Kontrakten som ophævet 
og søge anden Beskæftigelse for Skibet, men delle beror 
alter paa en Misforslaael.se. I alle moderne Gerleparlier 
findes der en Klausul, hvorefter de Dage, hvor Lastnin
gen hindres ved Lockout eller Strejke, ikke skal med
regnes til Lastedagene. Saadanne Klausuler forekommer 
ogsaa i Trælaslcerleparlierne, og del følger deraf, al 
Lasledagenc overhovedet ikke begynder al løbe, forinden 
Lockouten eller Strejken er afsluttet. Delle er Sagens 
retslige Side, for saavidt der kan siges noget derom i Al
mindelighed uden al gaa ind paa den enkelte Kontrakt, 
hvis specielle Betingelser naturligvis i del enkelte Tilfælde 
vil være afgørende. Man vil herefter være paa det Rene 
med. al Rederens Stilling er i høj Grad utilfredsstillende. 
Det var netop derfor, al Nordisk Skibsrederforening i sin 
Tid retlede en Henvendelse til The Bal tic and 
Wh i le Sea Konference om. al lage Arbejdet op 
Tor al faa indsat en Sirejkeklausul, hvorved Redernes 
Stilling under cn Strejke blandt Laste- og Lossearbejdere 
kunde blive noget mere rimelig, end den er nu. Konfe- I 
rencen log straks denne Opgave op og løste den med me
gen Dygtighed, dog foreløbig kun for Kulcerleparliets 
Vedkommende. Der tindes nu en fuldstændig Slrejke-

klausul trykt bag paa Ballconcerteparliel, og denne beg
ges saavidt Foreningen ved uden Vanskelighed til Grund 
ved Fraglshilninger. Ved denne Klausul er der netop 
blandt andel laget Hensyn til al oplueve det urimelige 
Forhold, al Rederen skal være forpligtet (il al sende Ski
bet til Laslepladsen og lade del ligge dér paa ubestemt 
Tid og vente paa Afslutningen af en Strejke eller Lockout. 
Del maa haabes, al Konferencen med ligesaa megen Fnergi 
og Held vil oplage Arbejdet for en tidsnuvssig Klausul af 
lignende Art for Trælaslfarlcn paa Østersøen.

Foreningen har ovenfor forklaret den retslige Stil
ling. saavidt delle er muligt uden Hensyn til den specielle 

j Kontrakt. Deraf følger naturligvis ikke, al el Rederi i 
ethvert Tilfælde vil sende Skibel lil Laslepladsen. Ft Re
deri vil anstille Beregninger over, hvad der betaler sig 
bedsi. og derefter bestemme, enten Skibet skal sendes lil 
Laslepladsen for al ligge dér en uberegnelig Tid. eller om 
der skal søges anden Beskæftigelse for del, hvorved Rede
riet altsaa bryder Kontrakten og paadrager sig Ansvar 
overfor Befragterne. Først og fremmest vil Rederne na
turligvis forhandle med Befragterne om en rimelig Ord
ning, men hvis del ikke lykkes al laa en saadan i Stand, 
vil de sikkert i de tlesle Tilfælde slaa sig ved al anbringe 
Skibel andel Sleds, og vente med al opfylde Kontrakten 
og sende Skibel lil Laslepladsen, indtil Lockouten eller 
Strejken er afsluttet. Hertil maa del da nøje bemærkes, 
al der endnu lindes enkelte Gerleparlier, som indeholder 
den farlige Klausul. — der burde banlyses fra ethvert 
Gerleparli. — hvorefter den. der bryder Kontrakten, skal 
betale sin Medkonlrahent del fulde Fraglbeløb.

I Syndikalcerleparliel saavel som i Scanlincerlepar- 
liel tindes naturligvis den moderne Klausul, hvorefter den 
Part, der bryder Kontrakten, kun skal betale del bevislige 
Tab i Erstatning, men endnu forekommer der. som sagt. 
Gerleparlier. hvorefter Rederiet, naar del undlader al 
stalde Skibel lil Laslepladsen er pligtig til al betale del 
fulde Fraglbeløb. Del er ganske vist saaledes. al denne 
Klausul ikke lilhvgges nogen Betydning ved britiske Dom
stole. men del er ikke saaledes i andre Lande. Der vil 
man fortolke Klausulen eller dens Ordlyd, og der vil Re
derne saaledes risikere al komme lil al betale det fulde 
Fraglbeløb som Erstatning, dersom de bestemmer sig lil 
al bryde Kontrakten ved ikke al sende Skibel til Lasle
pladsen. førend normale Arbejdsforhold er indtraadl.

Manøvrer i Taage.
-Sliipp. (iaz.c's Kommentar til »Hefindab-Sagcn.

Fil Kollision mellem lo Dampere, af hvilke den ene 
er en Orlogsmand, ventes i Almindelighed al frembyde 
Spørgsmaal af Interesse og midige Vanskeligheder ved 
Retsafgørelsen, dersom Sagen kommer for Retten, skriver 
»Shipp. Gaz.«

»Hejmdal«-!Astrakhan«-Sagen synes imidlertid nær
mest al have været cl ganske almindeligt Tilfælde, og del
er meget lidt al begge Mærke (il ved Dommen.*) Dog ci
der et Par Punkter i denne, som del er værd al overveje. 
Kollisionen fandt Sled ved Lappegrundens Fyrskib i Øre
sund under en meget lad Taage. idel intet aT Skibene blev 
set fra del andel førend i en Skibslængdcs Afstand. 
-Hejmdal«, der er en dansk Krydser af 1.341 Tons De- 
placemenl. styrede Kurs S. I. 0. misv.. og »Aslrakhan«. 
en engelsk Damper paa 2.236 Netto Reg.-Tøns. styrede 
N. V. efter Dommerens Mening, uagtet Vidneudsagne
ne i Retten var modsigende og foraarsagede denne en hel 
Del Bryderier. Da Kurserne indenfor mindre end en Streg 
er modsatte, og da »Aslrakhan« ramle »Hejmdal« paa

* Dommen fandtes gengivet i Dansk Snfartstidende Nr. 60 d. A.

Indllydel.se
Misforslaael.se
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Slyrbords Side uilder en Vinkel ;if e. lire Sireger, saa maa | 
enten del ene eller begge Skibe have ændret den oprinde- J 
lige Klirs. Selvfølgelig beskylder de gensidig hinanden 
herfor, »Hejmdal« for al have givel Slyrbords Bor og 
»Aslrakhan« for al have givel Bagbords Bor, ligesom de 
ogsaa beskylder hinanden for utilbørlig Fari.

»Hejmdal« synes oprindelig med halv Krafl al have 
gjort 8 Mils Fari. men da den kom ind i Taagen, gik 
den langsomt. og da den el Minul senere l'ørsle (lang 
hørle »Asl rakhan «s Fløjle. stoppede den Maskinen. Der
efter hørte den igen »Aslrakhan«s Fløjie, hvorefter den 
lo Gange gav Slyrbords Bor. •/•! Streg hver Gang, og slut
tede saa Borel. Da den fem Minuller senere saa »Aslrak- 
han«. bakkede den sin Maskine med fuld Krafl. »Aslrak
han« var en langsommere Baad. For halv Krafl gjorde 
den e. 6 Mils’ Fari. og for langsom e. lire Mil. Den synes 
ogsaa al have gaael for halv Kraft, lil den kom ind i 
Taagen. og da at have sål sin Maskine paa »langsomt. Den 
gik nu med (ire Mils Fari, lil den hørle »HejmdaLs 
Fløjle, hvorefter den stoppede sin Maskine. El Minul 
senere kom .Hejmdal« lil Syne, hvorefter »Aslrakhan«s 
Maskine blev kastel »Bak«, men % Minul senere fandi 
Kollisionen Sled.

Det l'ørsle Sporgsmaal. som paalrænger sig. angaar 
den paaslaacde /Endring af Kurs. »Hejmdal« blev be- 
skyldl for fejlaglig al have givel Slyrbords Bor, og del er 
in confesso, al den gav Styrbords Bor. Grunden hertil 
var. al den efler »Aslrakhan s Fløjle skillede, al denne 
vilde passere paa Slyrbords Side af »Hejmdal«. Del blev 
lidligere ansel for al være urigtigt al manøvrere i Taage 
for cl Skib, som man havde høri men ikke scl, men der 
er blevel givel friere Spillerum nu. Del er ikke absolut 
galt, men der c-r ikke Tvivl om. al den OITicer. der som 
Fører af et Skib bruger denne Manøvre, panlager sig el 
alvorligt Ansvar. Ilvis han giver en saadan Ordre, fordi 
han har bedøml Situationen fejlaglig. og Manøvren frem
kalder eller bidrager til al fremkalde en Kollision, saa vil 
hans Skib blive kendt skyldigl. »Hejmdal« synes al have 
vieret heldig i delle Tilfælde. Bellen fandi. al dens Fører 
log Fejl ved al mene, al »Aslrakhan« vilde passere paa 
den Slyrbords Side: men Dommeren tilføjede, al efler al 
han og »Ihe Elder Brelhren« havde overvejel tielle indvik
lede Sporgsmaal. var de kominel lil del Resultat, al man 
ikke turde sige, al Ændringen af Krydserens Kurs havde 
bidragel lil Kollisionen. Øjensynlig har dog Spørgsmaa- 
lel va'rel megel mer paa Grænsen. Selvfølgelig var del 
kun lidi, al Borel blev lagi lil Styrbord, og del kan ikke 
forklare de tre Stregers Forandring, som der maa have 
va'rel. men delle blev forklaret, ikke ved al »Aslrakhan« 
havde givet Bagbords Bor. men ved al dens Stævn faldt af 
lil Styrbord, idel dens Maskine slog »Bak«.

Dernæst kommer Spørgsmaalel om Farten. Her var 
»Hejmdal« ligeledes heldig. Idel Bellen i vid Udstræk
ning dømte fra Skadens Udseende, sluttede den, al »Hejm
dal« i Kollisionsøjeblikket næppe havde nogen videre Fart, 
om den i del hele laget havde nogen, medens det ikke 
var lykkedes »Astrakhan« ai sloppe op. Del er ikke rig
tig klart, hvilken Fart Retten tillagde hvert af de lo 
Skibe, da de hørte hinandens Fløjte: men Hovedsagen sy
nes al være, at der blev lagt Vægt paa den Omstændighed, 
al da »Hejmdal« er langt kraftigere end »Aslrakhan« og 
bedre kan beherske sin Fart, saa kan der tillades den en 
Fart, som ikke kan indrømmes »Aslrakhan«. Selvfølgelig; 
er det et relativt Sporgsmaal. hvad der skal kaldes over
dreven Fart, og del maa blive relativt lil den Evne, man 
har lil al sloppe den tidsnok og saa fuldslændigl, al man 
undgaar Farer. Paa den Maade bliver Maskinens Evne 
lil al sloppe Farten el afgørende Punkt. Det er værd al 
lægge Mærke lil. al medens Retten synes al gaa ud fra. at 
Skibene omtrent har gaael med samme Fari. saa bliver I 
»Hejmdal« frikendt, medens »Aslrakhan« bliver dømt. ; 
Del viser lilfulde. hvor uigennemførligt det vilde være, I 
hvad der saa ofte er blevet foreslaaet. al fastsætte el be- | 

slemt Antal Mil, som den Maksimumsfari, der ikke maalte 
overskrides i langel Vejr. »Aslrakhan« blev udelukkende 
dømt, fordi dens Fart efler Omstændighederne blev fun
del al være overdreven.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
September Maaned.

Uddrag af »Dcutsche Scewarle«s Maanedskort.

L u f I I r y k o g V i n d f o r li o 1 d. Del høje Tryk 
ved Azorerne er falilel lidi fra forrige Maaned, medens del 
islandske Minimum stadig ligger lige lavi. Vindslille med 
over 5 pCl. af alle Iagttagelser liæll'es endnu hyppigt over 
udslrakle Omraader selv bortsel f ra del ækvaloreale 
Bælle.

Væril al begge Marke lil er den forboldsvis sløre 
Hyppighed af østlige Vinde mellem 10" og 30" V. Lgd. 
paa Bulen lil New York og de hyppige, ja i Grunden 
overvejende østlige og nordlige Vinde i udslrakle Dele aT 
de amerikanske Farvande Nord for Kap Halleras—Ber- 
niudas Øerne. »Norlhers« forekommer allerede nu og da 
i Meksiko Buglen.

Passalens Nordgrænse er allerede i Færd med al vige 
lilbage mod Syd: de øvrige Grænser for Passat og Mon
sun ligger i September gennemsnitlig saaledes:

( 13,5" N. Brd. paa 21.4" V. Lgd. 
NØ. Passai. Sydgrænse j 12 7" __ 26 4" __

( 9.9" — . 23,7" --
SV. Monsun, Nordgrænse j 103" __ . 27 1"

( 3,9" _ . 18.9" ....
SØ. Passai. Nordgrænse I 3 0’* __ 27 1" __

Sløre Afvigelser fra disse Gennemsnilsgrænser kan 
dog forekomme i de enkelle Aar.

S l o r in e. Trods Vejrets overvejende rolige Karakler 
tillåger dog Slormhyppigheden lidi midl paa Oceanel. 
Del paafaldende høje Procenttal (over 10 pC.l.l paa 25"— 
35" N. Brd. 50"—55" V. Lgd. skyldes muligvis Orkanerne.

O r k a 11 e r. Af 75 vestindiske Orkaner i Aarene 
1S85 lil 1896 faldi 24 eller 32 pGl. i September, der sam
men med Oktober kan opvise del slørsle Antal Orkaner. 
Del sikresle Kendetegn paa en Orkan er en megel fri.sk, 
bygeaglig Passal. der muligvis drejer sig lil SØ., navnlig 
nanr der samtidig kommer svær SØ. Dønning. Ved den 
ringe Udslrtvkning af Stormarealel (under 400 Sm. i Dia
meter) giver Barometret ofte ingen rettidig Advarsel.

T a a g e h y p p i g li e d e 11 s Maksimum er overskre- 
del med Augusl. Nu træller man hyppigst Taage lil Øsl 
for 50° V. Lgd. ved Øslranden af Banken: Damperrulen 
fører paa el godi Slvkke midl derigennem. Syd for en 
Linie Kap Halteras—Azorerne—Gibrallar lindes næsten 
ikke Taage.

I s. Under sædvanlige Forhold er Dampskibsrulerne 
mellem Lizard og New York mi isfri.

II v a d F o r b o 1 d e 11 e i A a r a 11 g a a r. da frem- 
gaar del af de Ismeldinger der er indløbet indlil den 21. 
Augusl. al der stadig i Belle Isle Sirædel og navnlig ved 
Labradors Kyst lindes store Ismængder: medens den syd
lige Del af Sirædel var næsten isfrit ved Augusl Maaneds 
Begyndelse.

Fra New Foundlands Kysl lil 45" V. Lgd.. Vesi for 
Kap Race lil 56" V. Lgd. og Syd derfor er der sladig 
I 11 øl o I Zkior I NT ■ •4* 1/ w* ■ V TD A . 11A
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slorc Isbjerge .sirandel, og Rillen hel forbi delle Punkt 
er stadig slærkl hindret af Is.

Paa de forenede Damperruter er der endnu kun 
hullet enkelte Isbjerge.

Middelhavet. NV. Monsunen i del osllige Mid
delhav har i September mistet en Del i Udstrækning mod 
\ esl. Mellem Gibrallar og Tunis er endnu ØNØ. Vinde 
fremherskende, men ogsaa disse er aftaget en Del, me
dens de vestlige Vinde er tillaget noget. 1 den øvrige Del 
af Middelhavet er Vindene foranderlige, og i de mere 
indelukkede Dele som f. Eks. del lyrrhenske Hav fore
kommer indtil 20—20 pGl. Vindstille.

Stormende Vinde forekommer kun sjældent i Septem
ber, og da ogsaa kun i den vestlige Del af Middelhavet.

Fragtmarkedet.

Havarier og Forlis.

C ii n c o r <1 i a, Skonnert nf Marstal, er Natten til (1. 26. ils. 
paa Rejsen fra Metliil til Marstal med en hulning Kul sprunget læk, 
da Skibet befandt sig i Læso Rende. Da Vandet hurtig steg flere 
Fod i Lasten, inaattc Skibet gaa ind til Frederikshavn, hvor Repara
tion nuiatte foretages, før Rejsen kunde fortsættes.

llerzog Johann Albrecht, Dpsk. af Wismar. har d.
27. ils. paa Rejse fra Riga til Holland med en Ladning Træ været 
i Kollision udfor Kobbcrgrunden med 3/niastet Skonnert »Ernst Al
fred« af Riga paa Rejse fra Fowey til St. Petersborg med Porccllains- 
jord. Skonnerten Idev ramt midtskibs og sank kort efter Kollisionen. 
Af Besætningen, som bestod af G Mand, Idev de 5 reddet; en ung 
russisk Matros druknede. Damperen, der kun tog lidt Skade paa 
Stævnen, stod ind til Frederikshavn, hvor den reddede Besætning 
blev limdsat.

Frederikshavn. 29. August. (Ritz. Bur.) Fiskekutteren »Ncvada« 
id Frederikshavn, der for nogle Dage siden strandede og sank i 
Thyboronkanal, er i Gaar bleven bragt flot af Svitzers »Expres« og 
slæbt til Frederikshavn.

]•' r a g I in a r k e <1 e I for Sejle r e.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge til 
England og Kontinentet er ikke foregaael nogen Svingnin
ger eller fremkommet nogen ny Lasler af Betydning, saa 
Markedet er vedvarende elendigt. Danmark har nogle 
Partier Kultjære, gi. Jern, Kalksten og Kaolin pr. Sep- 
lember/Oklober til lave Raler, men de er uden væsentlig 
Interesse og lidet lønnende. Tyskland og Rusland er 
uden Bedring og noterer kun ganske enkelte Trælaster 
saml mindre Partier Oljekager fra Petersborg til England. 
Finland har ikke noget udover nogle faa Laster til Them
sen og Tyskland, ligesom al Forretning paa Sverig ligger 
stille paa Grund af vedvarende Strejke. Øsinorge er frem
deles mal, og der sluttes kun ganske faa Træ- og Is
laster til lave Raler. Udsigterne er saaledes fremdeles 
mørke i denne Fart, dog er det at haabe, al September 
vil bringe nogle Kornlaster fra Danmark og Tyskland i 
Markedet.

Returfraglernc Vest fra holder sig fremdeles støtte 
saa vel tor Kul, Glay som Foderstoffer. Del maa be
klages, al enkelte Mæglere, som nærmest ikke har For- 
slaaelse af Forholdene, noterer 1 å 1 >/, £ lavere pr. Keel 
Kul. end hvad der ellers sluttes for.

Il vad angaar de mindre Skibe er intet nyt skel i 
sidste Uge; fra pemmerske og mecklenborgske Havne er 
solgt ikke saa faa Ladninger Rug pr. September, men 
.Afskibningerne menes ikke al ville lage Fart før henimod 
Midlen af Maaneden. Roslock sluttede dog i den for
løbne Uge el Par Skibe til 3 M. Hvad angaar den sven
ske Generalstrejke, er der ingen Forandringer skel heri, 
og det kan desværre se ud til, al den kan vare el 
Stykke Tid endnu. Danmark har slullel enkelte Skibe for 
Kalksten og Gødning, men udbyder ellers ikke meget, og 
Norge, som ogsaa vedvarende er meget Hov, sluttede Feld- 
spalli til Slellin 4% M. saml til Brake 21 M. pr. Sid.

Fra Sø og Land.

Druknet. Hjørring, 28. August. (Ritz. Bur.) 1 
Følge Meddelelse fra Generalkonsulalel i Petersborg er 
Sømand Mikael Peter Chrislens e n af Nørre 
Tornby ved Hjørring, forhyret med den norske Damper 
»Bolnia« af Bergen, druknet den 17. August under Skibets 
Ophold ved Pernau.

Dansk condenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Fans i alle Skibsprovianlcringsforrclninger sainl hos Eneforhandleren

Peter Knudsen ’Kobh-
Eneste Specialitets-Værksted for

Cocos-Trosser i alle Dimensioner 
Første Klasses Varer. Billigste Priser. 

G. Funders Tov- & Rebslageri 
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o 1 p h A n <1 er se n, Seku
lært, nl'g. herfra 28./S. lil Kdnigsbcrg. — Alexandra, Nielsen, 
ank. hertil 27./S. — A 1 g a r v e, Borries, alg. herfra 26. 8. til Pe
tersborg. — A n g 1 o D a n c, Wicncke, afg. Trondlijcm 29. ,'8. Syd paa.
— A. N. Hans e n, Paaske. ank. Riga 28.,'8. — A n t w e r p e n, 
Madsen, afg. Havre 28./8. til Gibrallar. - Ar kan s as, Petersen, 
afg. Batlmrst 28./S. — A r n o, Strnbberg, ank. Riga 26-/8. — 
Au rora, Fischer, afg. Riga 2S./8. til Antwcrpen. — Baron 
S t j e r n b 1 a d, Therkildsen, ank. Marseille 26-/8. — B e i r a, Lunge, 
ank. Sevilla 28./S. — C. F. Tiet gen, Thomsen, afg. Kristians- 
sand 21./8. til New York. - G li r. Brobcrg, Mortensen, afg. 
Gioja 19.8. hertil. — Christian IX, Holm, pass. Brunsbiittel
27. /8. for London. - Dagmar. Bogvad, ank. hertil 2G./8. -- 
Don ro, Solierg. afg. Lissabon 26./8. hertil. — Esbjerg, Stridve, 
ank. hertil 30./8. — Florida, Andersen, afg. Kristiania 17./S. 
til Boston. — Frederik, Thomsen, ank. 25./8. ■— Karmin c, 
Kromann, ank. Tiångsund 25./S. — Georg i os 1, Sørensen, alg. 
Libau 28.;8. til Hall. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand
28. /8. til New York. — Hen gest, Munck, ank. Pillau 29./8. -- 
H j e 1 in, Sørensen, ank. Danzig 27-/8. — I. C. J a c o b s c n. Petersen, 
ank. Bari 29.'8. — J o 1 a n t h a, Simonsen, afg. Antwcrpen 29./S. 
til Riga. — K asa n, Hansen, ank. Lilian 26-/8. — K c n t u c k y, 
Andresen, ank. hertil 2G./8. — K i c w, Jørgensen, afg. Dunston 25-/8. 
(il Genua. — Kur sk, Gonimesen, afg. Havre 2S./8. hertil. — Leo
pold II, Rasmussen, afg. Huli 28./S. hertil. — Lo ir c, Craignou, 
afg. Dunkcrque 29./S. hertil. — Louise, Kruse, afg. Newcastle.
28./H. til Niee. — Louisiuna, Ørsted, ank. hertil 21./8. - - L.
P. H o 1 m b 1 a il, Svane, afg. Smyrna 27./S. til Algier. — M o s k o v, 
Jon Jonsen, ank. Dnnker(|ue 29./8. — N i c o 1 a i 11, Clausen Knas, ank. 
Petersborg 16. '8. — Nordjylland, Jacobæus, ank. hertil 29./S.
— 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Riga 24-/8. — 0 ni s k, Harder, unk. 
Lilian 29./S. — Oscar 11, Hompcl, ank. Kristiania 29./8. — 
Perm, Christensen, pass. Brunsbiittel 28./8. for London. — P r e- 
g e I, Iversen, ank. Anwers 28,/8. — R i b c r li u u s, Bonnelykke, 
afg. Riga 28.‘8. hertil. — Saga, AViberg, ank. Anlwerpen 26./S.
— Saxo, Larsen, pass. Brunsbiittel 28./8. for Rotterdam. -- S e i n e, 
Dampt, ank. Bordeaux 27.IS. — Texas, Lissner, afg. Newcastle
6./8. til Bncnos Aires. — Tiber, Bech, ank. Skellcfteii 29./8. — 
Tyr. Thnnning, unk. hertil 29./S. — li nit ed Stat es, WultT. 
ank. New York 24.'8.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, pass. 
Port of Spnin 17./8. for River Pinte. — M i c li a i 1 0 n t c h o u k o f f,
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Hralnic, ank. Miramichi 2G./8. — Generalkonsul Pul li sen, 
Christensen, ank. Cliatham 18./8. — W 1 u <1 i in i r R c i 1 z, Olsen, 
afg. Petersborg 27-/8. til Hnll. — Helmer More li, Tliorsoe, ulg. 
Miramichi 2-J./8. til Browhead f. 0. — Excellence Pieske, 
Rasmussen, ank. Petersborg 27./8.— Pawel Andrcjcff, Tan- 
nebek, afg. Riga 27./S. til Rotterdam. — W 1 a d i ni i r Sawin, 
(’arstensen, ank. Cardiff 28.18. — A I e x a n il e r S b n k o f f, Brainlt. 
ank. Petersborg 18./8. — J o h a n S i c ni, Nielsen, ank. London 27./8.
— Harald Klitganrd, Rasmussen, ank. Hungerborg 25./8. •— 
N e w a, Dalil, ank. Archnngel 17./8.

Vesterhavet. Niobe, Jessen, afg. Mcthil 27.18. til Esbjerg. ■— 
N a n e y, -Tb. Nielsen, pass. l’Quessaut 27./8. for Grimsby. — N o r d- 
s o e n, Skou, ank. Gbent 2G./8. — N o x o s, Hasse, ank. Garston 28./8.

- Ellen, Hansen. afg. Raunio 25./8. til Ostende. — F y 11 a, 
Christensen, ank. Liverpool 28./8. — Gerda, Iversen, afg. Peters
borg 2G./8. til Bordeaux. — H e b e, Gregersen, ank. Kufso 27.;8. — 
luger, Larsen, afg. Newport 2G./8. til Aguilas. — Johanne, 
Tlmgersen, ank. Grimsby 25./8. — Karla, K. M. Nielsen, afg. 
Wiborg 2G./8. til Gravelines. — C i t o, Jepsen, afg. Alieante 2G./8. 
til Casablanca. — Dagmar. Mathiasen, afg. Mcthil 28./S. til Ko- 
nigsherg. — N c r ni a, SeliifT, afg. Cherliourg 21.18. til Hlill. — 
A I f a, Sørensen, afg. Southnmpton 27-/8. til Sunderland.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Riga 22./8. — Lilly, Nielsen, 
afg. Malaga 26-/8. til Soffi. — Alex v, Lorentzen, afg. Liibcck 27. 8. 
til Narva. — 1) a g n y, Sørensen, afg. Kotka 25.,'8. til Kemi. ■— 
M a r y, Clausen, afg. St. Brieux 27./8. til Blytli.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Lindberg, afg. Grangemouth 27-/8. — 
Russia, Poulsen, ank. Huli 23./8. — Carl Heckshcr, Sturck, 
afg. Neufahrwasser 2G./8. -— Dania, Petersen, ank. Kjøbenhavn
28. /S. — N o r in a n n i a, Eriehscn, ank. Wcst Hartlcpool 24-/8. — 
E li x i n i a, Lind, afg. Filadclfiu 15./8. — C a n a d u, Jespersen, afg. 
New Orleans 24./8. — L i v o n i a, Skov, ank. Petersborg 27.18.

Østersøen, C i ni h r i a, Poulsen, ank. Filadelfia 21.,'8. — P a- 
t r i a, Dam-Lursen, ank. Kronstadt 26-/8. — Gratin, Sørensen, 
ank Kronstadt 2G./8. •— Astoria, Neergaard, ank. Pensacola 1G./8.

Union, Frisia, Nielseu, ank. Pillau 26./8. — G all in, Niel
sen, ank. Petersborg 2G./8. — C a 1 e d o n i a, Jørgensen, afg. llot- 
terdani 28./8. — Sarinat i i, Pedersen, ufg. Burutislaud 21./8. — 
Koloni a, Rasmussen, afg. Barry 19./8.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Vejle 25-/8. -— G r a il a r i a, 
Nielsen, afg. Baltimore 25-/8. — C a r b o n i a, Mathiasen, afg. Peters
borg 21./8. — Estun ia, Winckler, ank. Kronstadt 25-/8.

Dan. F i o u i a, Hansen, afg. AHoa 2S./8. — S e i a n d i a. 
Troensegaard, auk. Bruges 25./S. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. Kron
stadt 2G./8. — F r u m c il t i a, Andersen, afg. Wiborg 28./S. — 
B o s c i a, Skovgaard, afg. Blytli 24./8.

Ocean. P li i 1 a d e 1 p li i a, Horn, afg. Rotterdam 18./8.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Huugcrburg 29-/8.

— B r a 11 i n g s b o r g, Suensou, ank. Neweastle 27-/8. ■— Flynder
borg, Andersen, ank. Amsterdam 2G./8. — Fredensborg, 
Fischer, ank Kjøbenhavn 29-/8. — Frederiksborg, Albertsen, 
auk. Swineuiiiiidc 29./8. — J omsborg, Mathiesen, afg. Peters
borg 28-/8. til Terncuzen. — Kronborg, Jeusen, afg. Huelva
29. /S. til Hamburg. — Rosenborg, Schultz, afg. Petersborg
22./S. til Tyuc. — Skanderborg, Jensen, ank. Liibcck 2G./8.
— Stegelbor g, Lund, afg. Set. RaphacI 13./8. til Stettin. — 
Stjerneborg, Lund, afg. Petersborg 24./8. til Gheut. — So
borg, Hansen, auk. Torncå 18./8. — Uranienborg, Schmidt, 
afg. Memel 28./8. til Rotterdam.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbcck, auk. Pe
tersborg 28./8. — K1 a m p e n b o r g, Winther, ank. Kronstadt 25./S.
— M arsolisbor g, Larsen, ank. Rouen 24./8. — Silkeborg, 
Pedersen, ank. Kjøbenhavn 28./S. — S k o d s b o r g, Agerlin, ank. 
Huelva 17. '8. — T u b o r g, Rhode, ank. Autwerpen 15./8. — U 1 f s- 
borg, Jørgensen, afg. Rotterdam 27-/8. til Rouen. —■ Vording- 
li o r g, Palsbo, ank. Stettin 27./8.

Neptun, Agger s bor g, Jørgensen, ank. Grimsby 30./8. — 
Dansborg, Kiihl, afg. Kjøbenhavu 28-/8. til Huugcrburg — J ai
gu rs bor g, Laiscu, ank. Gheut 29-/8. — Kai lu ud borg, Niel
sen, afg. Wiborg 28./8. — Taarnborg, Matzen, ank. Libau 27./S.

Høneborg. Houeborg, Christiansen, ank. Grangemouth 27./8.
Skakkeborg. Skakkeborg, Rasmussen, afg. Calais 29./8. 

,il Sunderland.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Nantcs 20./8.
Svendborg. Anna Mærsk, Moller, afg. Huugcrburg 24-/8. 

til Rotterdam. — Peter Mærsk, Børgesen, ank. Odense 25./8.
Havet, F y c n, Andersen, afg. Mebtil 2G./8. til Libau.
Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Kofocd, afg. Pe

tersborg 25./8. til Gbent.
Østasiatisk Kompagni. T r a ii q u c b a r, van Deurs, afg. Sucz

27./8. til Hongkong. — Catliay, Krnuse, afg. Hongkong 24./8. til 
Shangliai. — 1 n d i e u, Berg, ank. Haukdw 20./8. — S i u m, Cortsen, 
afg. Colombo 18./8. til Port Said. — Sam u i, Lielit, pass. Dungeness 

19./8. til Port Snid. —■ C h u m p t o n, Hansen-Raun, afg. Singapore 
2G./8. til Bnngkuk. — B a n d o n. Thomsen, afg. Sabang 23.8. til 
Port Said. — I* a ii g a n, Knudsen, ank. London 2S./8. — B i n t a n g. 
Gabe, ank. Kjolienhavn 10./8. — C a in b o d i n, Christensen, afg. 
Neweastle 5./8. til Capetown.

Vestindisk A f d e I i n g. Si. T li o m a s, Hansen, ufg. 
Portland 14./8. til St. Thomas. — S t. J a u, Ingemann, pass. Lizzard 
27-/8. til London.

Torm. S a r a, Jensen, afg. Dunkerque 27./8. — Helene, 
Sørensen, afg. Kjøbenhavn 2G./8. — Agnete, Petersen, ank. Mcthil 
2G./8. — H c r m i a, Hansen, ank. Mcthil 28./8. — Alice. Schultz, 
afg. Odense 28./S. til Sealium.

Heimdal. A n i n c, Letli, ank. Riga 28-/8. — Helga, Vtiabcn- 
Hanscn, afg. Riga 28-/8. — M a r t h a, Christensen, ank. Sundswall
24.18. — Elna, Ratjo. ank. Autwerpen 2B./8. — Therese, Pe
dersen, ank. Autwerpen 22./8. — Simone, Moller, afg. Grange
mouth 24./8. — Jeanne. Lofller, afg. Wismar 27./S. — Vera, 
Risø, ank. Frcderiksstad 28.18. — 1) a i s y, Lagcsen, afg. Tvnen
28.'8.

Vulcan. V ti 1 c a n, Nielsen, ank. Blytli 28./S. — L o ti d o n. 
Bom, afg. Swiiicmiinde 24./8. til Mcthil. — Paris, Tholandcr, afg. 
Riga 27.18. til Rouen.-----B r y s s c I, Kaas, ank. Huli 2G./8.

Mercur. Berlin. Andersen, afg. Riga 21./8. lil Dordreclit. — 
W i e n, Bocck Hansen, ufg. Petersborg 2G./8. til Rotterdam. — 
R o m u, v. Thun, ank. Kronstadt 28./8.

Alfred Christensen. E k 1 i p l i k a, Hemmingsen, ank. Hnll
23./8. — Kronprinsesse Louise, Petersen, ufg. Kronstadt 
2G./8. — U ru n ia, Clausen, ank. Calais 27./8. — Sven d, Schmidt, 
ank. Kjolicnliavn 14./8. — Kronprins Frederik, Andresen, 
afg. Hull 27.18. ■— England, Andersen, ank. Esbjerg 2G./8. — 
Holland, Poulsen, ank. Fécamp 21.18. — R u s 1 a n d. Madsen, 
ank. Warkworlh 28.18. —Europa, Hansen, afg. Grangemouth 2G./8.
— T y s k I a n d, Danstrup, ank. Calais 24./8. — D r o n n i n g 0 1 g a, 
Petersen, auk. Hull 20./8.

H. Kirschner, E d i s o u, Jørgensen, ank. Grimsby 27.18. — 
F u 11 o n, Jørgensen, afg. Autwerpen 27-/8. — Newton, Andersen, 
ank. Sevona 2G./8. — N i v i n g s t o n, Svendsen, afg. Kjobenhavn
25./8. — W a s h i n g t o n, Nielsen, afg. Kjøbenhavn 28./8.

Frem, A u s l a, Bagger, ank. Glient 24./8. — Freja, Niel
sen, ank. Kjøbenhavn 28.'8. — Vera, Thing, afg. Burutislaud 25./8. 
til Odense.

Skandia. G u 1 f a x c, Ankersen, ank. Gbent 23./8. — S k i u- 
f a x c, Vilaudt, pass. Kjobenhavn 27./8. for Ghent. — R i in f a x e, 
Faber, ank. Kjnbenliavn 20./8. — Schach Steen her g, Theil- 
lanil, pass. Kjobenhavn 29./8. for Kiugs Lynn.

Ocean. N o r m a n, Rosbæk, ank. Gheut 23./8. — Allan, Niel
sen, afg. Aarhus 2G./8. til Boness.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haucli, ank. Ijo Ruytta
23./8. — Henrik Bjclke, Hansen, afg. Trångsund 26-/8. til 
Ostende. — Ove G j c d d e, Jans, afg. London 28./8. til Mcthil.

Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. Rotterdani 28./8. — J. N. 
Madvig, Halm, afg. Riga 29J8. — H a m 1 e t, Jørgensen, ank. 
London 2G./8. —■ Helge, Olsen, afg. Kronstadt 29./8. til Grange
mouth. Rolf, Rcese, ank. Dunkerque 28./S. — Niels R. F i n- 
s e n, Olsen, afg. Petersborg 25./8. til Rotterdani.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Olsen, ank. Kristianssand 2G./8. — Ætna, 

Petersen, ank. Esbjerg 24./8.
Ærø. Karen, Albertsen, ank. Skive 25./8. — V a 1 li o r g. 

Johansen, ank. Dieppe 2G./8. — Genius, Bastrup, ank. Drølmk 
2G./8. — H. H. P e t c r s e n, Christensen, ank. Sundswall 2G./8. — 
Agent Petersen, Frederiksen, ank. Bordenux Revicr 25./S. -- 
Lauritz, Folmer, ank. Danzig 25-/8. — Dronning Louise. 
Lauritzen, ank. Blytli 27./8. — A n s g a r, Jørgensen, ank. Dakur 
2G./8. — K r i s t i a n c, Bager, ank. Wismar 25./8. — B o n a v i s t a, 
Christensen, er ark. til Falmouth f. 0. — V i k i u g, Weber, ank. 
Randers 2G./8. — S. L. V c b e r, Hansen, ank. Lurvik 27./S. — 
F r c y a, Petcrscu, ank. Pillau 27./S. — De tvende Brødre. 
Bove. ank. South AHoa 2S./8. — Vera, Clausen, auk. West Wemyss 
28J8. — Veri tas, Staugaard, pass. Bover 26./S. for vestg. — 
H e r t h a, pass. Lizard 2G./8. for vestg. — T h e a, Friis, ank. Kram
fors 21.18. — Alfa, Madsen, afg. Rio Haclia 27./8. til Hamburg.
— Svip, Jeusen, ank. Fakse Ladeplads 28./8.

INDHOLD.
Kjobenhavn, d. 31. August 1909. — Af Nordisk Skibsrederfor

enings Cirkulære. — Manøvrering i Taage. — Vejrovorsigt over 
Nordatlanterhavet for September Maaued. — Fragtmarkedet. — Fra 
So og Land. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Ageuter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soasaurance. 104.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjsbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 Æ 
47. Telt. 387.

Berg <t Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Pinds
18. Telefon 7903.

Julius F. Scliierbeck. Amalic- 
gnde 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Frederikshavn.P.Schou
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursén, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

faas hos de fleste af Landets

Skibs- og
Provianteringshandlere

Jacob Holm,
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’llerrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED '* Hz.

SW0RN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegraphlc Addres«: HOPPE"

F. Hansen & Co.
Licenscd

Stevedores & Contractors
St. Petersburg 1 og Cronstadt

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadtess: Stiirvarelorbtind, Krainfors. —Riksickfon: N:o li, Sprangsvikcn. 

Postadrcss t Spransgviket).
Mcdlcmmar pnn alla lasltugeplalser inum foljande distrikt:

Skutsktir & Harntis, Sbderhamn, Sundsvall, Hernosand, ftrnsktildsvlk, 
Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen lilllidr Svenska Arbetsgirvnrerdreningen. ■
■ Gnranlernr reel behandling och ferm expedilion

Priser enligt kontrakt med Sveriges Bedareforening.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltbeim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tiliir.-Mr.-. „Viltksln", Ltvlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN
edsvoren Skibsmægler

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Seborg“.

__  Telefoner 56 &■ 1409.

Verdens bekendtl Bor drikkes afalle, den bedste og billigste er

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT Og * * * WHISKY. 
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Cadenius & Grabn,
Skibsmæglere & Speditører. 

Etabi. 1881.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: •Cadcnius«, Scoll’s 
& Walkins Codes.

Lager af BunkerkuL

Axel Holmstrom,
Helsingfors (Finland) 

Skibsmæglere 
Telegr.-Adr.: »Holinstromer, 

Prima Referencer.

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. TeleEr amadr. 

Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bankerkulm. m.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime**. 
Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Stormgade 21. Kjøbenhavn K. 

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcinar.

NykJØblng M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546..

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leveraodør til Kgl. dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptejner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Telf. 6.

KommlBtloner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

„Dansk Søfartstidende0
hor Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn’’, Telef. Nr. 4639.

AB ONNEMEKTSPBISEK
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtagea St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMEMTSPBIS.
Forste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dantk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Télegram-Adreaee: „Skibsfart11.

Tbykt hob J. Jøbobnsbn & Co. (M. A. Hannovrb)



DANSK

S8FARTSTIDEN0E.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 67. Kjøbenhavn, Fredag den 3. September 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
“am Toldbodvej 22.

, Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel. Damppu"per
HiKfflosons selvsm. Losaebjul og 

Blokke
Davie Farver — Bltumea Paiat 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Løder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngekrandee og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre*
Toldbodvej 22 og 30.
Logre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, Btorste og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af TaifuntrOSSeme

Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.
‘Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schicrbcck«

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostroxv, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Adr.: I
st. Annæ I Conipositionerp"‘dal8l tii

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM wHOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Bunkers og Lastrum

Rustbeskyttende Farve Telefon 1
5601 |

til

Leverandør til Statsbanerne • I

Kjøbenhavns j
Flydedok og Skibsværft, i

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Go.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Naiva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge“. St. Pbg. P. 0. Box 249.

H. HL ADRIAN^

Telegr.-Adresse: 170 Kjsbenhavn.

And. 0. Bendfsen, Importforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Via, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

■ ----- Priskurant gratis og franko. ___

Dr. med. Goldaolimldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Treffai Kl. 10—12 ig 7—Di hr Diaer Kl. 6-7

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kobbersmedemester -
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbqjde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWP0RT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff«, — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport., — .CHANNEL, Sharpness«.

Theae Worka are now Inatalled wlth Repreaentative at Copeohageo; SCHACH STEENBERG& Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aocommodatlon for 15 Steamera 
AT THE SAHE TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
— ■ ere de bedste og mest holdbare. ■ -----
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjsbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparation af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp : B40 og 380 engL Fods Længder samt Patentophallngsbeddlng for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.
Specialitet: Bygning og Separation af Marine-Kedler.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvsrk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. ao.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Træ ri es 12—2,«—8 Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—i2 og Onsdag 2—3.

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofoed. Telf. 984. 

Fartøjer til Lyst- og Befragtningsbrug.
Reparationer. Skibssmedle.

I
 Skibsblokke.
Carl A. Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 1728.

Jagt til Salg.
Jagt „Petra11, der maaler 23,63 
Brutto- og 18,48 Netto Reg.- 
Tons, laster 42 Tons d. w.. 
stor Reparation i Svendborg 
1904, er til Salg ved Hen
vendelse til
Skipper H. P. Hansen,

Horseskov, Svendborg.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■■bilalir ilg'med all III Fagel keakinade 

Reel og billig Betjening garanteret.

Aalborg
A. Brøndum & Søn

De private Assurandeurer lim. 
i Kjsbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billigetasle 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste- 
pladaen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse;
HÅNSCHELL, Barbados.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 Kjøbenhavn«

egner Transportforsikringer ai enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal 22. Copensure 42

Akvavitter.
Lysekil Motoren „SKHNDIfl11 

cr den bedsle og billigste 
Skibsmotor.

= Aarstilvirkning over 10000HK,— 
Lysekll Motorfabrik, Sverige. 

(Skandinaviens 
største Skibs- og Baadmotorfabrik.) 

ingeniør Helge Stabell 
Hobrogade 10. København 0.

Telf. Øbro 19311. 
Telegramadr.: „Sklbilabell".

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Ektra prima amerikansk 

Bomuldsdug 
faas billigst hos 

H. Halmøe, 
Nyhavn 31. 

Skriv efter Prøver og Priser.

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttet til

Ny Toldbodgade 3
Hj. af Scl. Annæ Plads

Palæ 123 x.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt.
Paa Beddlngspladaen tindes Maskinværksted, Malerværksted eto.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

_ ____ __ _ ____99 er bevisligbedste- Foriana Proipekt og TilbadBIOlOFOll 99 vrlCieOn. Rud. Kramøer&Jørgensen, Horsens.
Højeste Udmærkelse 1 Aarhus 1909 (Sølvmedalje) tilkendtes „Gideon“ Sugegasmotor, Sugegasværk og Petroleumsmotorer.
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Kjobciihuan, d. 3. September r.HJ!).
S ti n <1 h e d s f o r a n s I a 1 I n i n g e r overfor 

R o I I c r <1 a in. 1 l'ølge foreliggende Meddelelser maa 
ltotlerdam anses som kolerasmillel. |

Som Følge heraf Iræder Bestemmelserne i 13—21
om asiatisk Kolera i ■Jtftlitsminisleriels Bekendtgørelse af I 
14. Maj 1900 i Virksomhed overfor del nævnle Sled. 1

I Henhold til nævnle Bekendtgørelses § 24 forbydes 
endvidere Indførsel fra nævnle Sled af:

a. enhver Art af Klude og
b. brugte Klædningsstykker og Sengetøj, for saa vidt 

de ikke henhører til Passagerers Rejsegods eller er be
stemte lil Skibsmandskabets personlige Brug eller indlores 
som Flyttegods, dog ai snavsede Klædningsstykker og Sen
getøj altid skal desinficeres, naar Tilsynet skønner del 
fornødent.

Bestemmelserne i 13— 21 og 24 om asialisk Kolera 
i .luslilsminisleriels Bekendtgørelse af 14. Maj 1900 er her
efter i Virksomhed overfor følgende Steder:

1) Havnene ved del røde Hav.
2) Havnene i .Egypten,
3) Havnene i Tonkin og Cochinchina saml i Ostindien, 

derunder de nederlandske ostindiske Kolonier.
4) SI. Petersborg. Kronsiadl.
5) Archangel,
(i) Riga, og
7) Rolterdam.

De ved .luslilsminisleriels Bekendtgørelse over for 
enhver, der ankommer søværts hertil Landet direkte fra 
SI. Petersborg. Kronsiadl og Riga trufne Forholdsregler 
med Hensyn lil Lægeeftersyn in. m.. sadles ogsaa i Kraft 
overfor Personer, der ankommer søvands hertil Landet 
direkte fra Rollerdam, saaledes at disse underkastes Lade
eftersyn efter Ankomsten hertil indtil femle Dagen eller 
deres Afrejse fra Rollerdam.

Denne Bekendtgørelse Iræder siraks i Kraft.

Navignlionsdirekloren meddeler: Til Styrmandseksa
men i Aarels anden Termin bestod iall følgende Anlal Ele
ver: Isle Afdeling 33 (afvist 9), Tillægsprove i Maskinla*re
I. 2. Afdeling i Navigation 31. Geografi og Vejrlære 29 
(afvist 1). Engelsk 24. Sørei og Handelsvidenskab 30 (af
vis! 2).

St. Thomas Havn.
Tyske og svenske Udtalelser om denne.

Del lyske Blad »Ilamb. Corr.« indeholdt i December 
1908 følgende Beskrivelse af denne Havn:

3Den danske 0 SI. Thomas, en af de sniaa Antiller, 
har paa Grund af sin geografiske Beliggenhed og fortrin
lige Havn allerede livlige spillet en fremragende Rolle i 
den vestindiske Fari som Kulslalion for de llesle store 
Dampskibslinier. Tillige har Havnen en slør Betydning 
som Ordre-, Reparations- og Provianleringshavn. Ikke 
alene for Skibe, der fra Evropa besejler de vestindiske [ 
Øer og Meksico, er SI. Thomas den bedste og bekvemmeste [ 
Ilavn for Forsyning med Kul og Proviant efter Allanler- | 
havsrejsen; men ogsaa de fra Afrika, Kapsladen, La Plala | 
og Brasilien kommende Skibe anlober SI. Thomas i samme 
Hensigt. !

Indsejlingen lil Havnen er omtrent Yj Sømil bred, og 
frembyder aldrig nogen Vanskelighed for ind- og ud- I 
gaaende Skibe. Selve Havnen er fuldkommen beskyttet i 
imod ydre Paavirkninger, saa liaade Dampere og Sejl
skibe, selv i Orkanliden, kan ligge langs med Kajerne i , 
fuldstændig Sikkerhed. Den lave Indførselstold paa alle 

Slags Varer og de betydelige Lagre, som foretindes, gør 
Si. Thomas lil en yndet Havn lor Proviantering.

De i enhver Retning moderne Havneanlæg og frem
for all de bekvemme Liggepladser for Skibe af enhver 
Arl i Forbindelse med leveringsdygtige Reparationsværk
steder sikrer Havnen en stor Betydning i Fremtiden. Den 
i den vestlige Del af Havnen liggende Flydedok kan op
lage Skibe af indtil 3,000 Tons Vægt, 300 Fods Længde 
og 20 Fods Dvbgaaende; dog omgaas man med den Tanke 
at forøge Dokkens Bæreevne ved al forlænge den. For
uden den lindes der paa Havnens sydvestlige Side en Op- 
halerbedding, som tilhorer Marinen, paa hvilken Skibe 
paa indlil 1.000 Tons kan foretage alle forefaldende Re
parationer. De fornødne Materialer hertil er stedse for- 
liaanden. Dampere og Sejlskibe, der anlober Havnen i 
Ballast, for at blive rapporteret eller for Ordre, er fri 
for alle Havneafgifter; af lastede Skibe svares der den 
billige Afgift af 50 Cis. pr. Ton Ladning,

Lodslvang kendes ikke: for Skibe som forlanger Lods
assistance er der fastsai en Takst. Udnnerkel Drikke
vand kan faas lil billige Priser og i tilstrækkelig Mængde, 
bragl langs Skibssiden i Lægtere.

Lastarbejdere og Lægtere er forhaanden i tilstrække
ligt Anlal. Ogsaa i sanitær Henseende staar Havnen fuld
stændig paa Højde med Tiden. Den nordamerikanske 
Regering har for kort Tid siden slalionerel en Læge iler, 
som modtager alle Skibe, der kommer fra karanlæncr 
pliglige Havne i Syd- og Centralamerika, Afrika eller Vest
indien. bestemt lil Nordamerika. Porto Rico eller Panama, 
og lader dem desinficere. De ringe Omkostninger og den 
ubetydelige Tid. som medgaar lil Desinfektionen er uden 
Betydning, naar man betænker, hvormegen Tid Skibet 
sparer ved Ankomsten lil sin Bestemmelseshavn paa 
Grund af den uforlovede Ekspedition. Del anbefales og
saa alle Passagerer lil nordamerikanske Havne indlrivn- 
gende al lade sig undersøge af denne Læge, da de saa 
undgaar al videre Undersøgelse ved Landingen.

SI. Thomas har ogsaa en udmærket indrettet og smukt 
beliggende Karanlivneslalion. Den har eflerhaanden ud
viklet sig lil el yndet Udflugtssted. og del hænder, al 
Karanla-nesialionen. naar den. hvad der ofte sker, ikke 
er belagt, bliver benyttet som Sommeropholdssled af vel
havende Beboere.

1 Overensstemmelse med den Betydning, som SI. Tho
mas’ Havn har, kan den ogsaa opvise en ydersi livlig 
Skibstrafik. Alene II a m b u r g—A m e r i k a 1 i n i e n, der 
her har sil egel Kuldepol, anløber Havnen med seks regcl- 
ma*ssige Linier, saaledes al der luvsien ikke gaar en Dag, 
uden al der ankommer el Skib fra disse Linier. Desuden 
vedligeholder samme Linies Damper »Præsident« en maa- 
nedlig Forbindelse mellem de veslindiske Øer. Sa*rlig 
maa ogsaa mevnes de Lysllure i de vestindiske Farvande, 
som Selskabet hvert Aar foranstalter i Vintersæsonen, og 
i hvis Program Besøgel paa SI. Thomas altid spiller en 
Hoi ed rolle.

Af andre Linier, hvis Dampere regelmæssig anløber 
Havnen, skal endnu ntvvnes C o m p ag n i e G é n é r a I e 
T r a il s a I I a n I i q u c, Q u c b e c S I e a m s h i p C o.. 
I, c y land Li n c og Dan s k-0 s l a s i a I i s k C o.

I lidligere Tid besørgedes Skibslraliken hovedsagelig 
af Sejlskibe, medens Damperne nu leverer Hovedkonlin- 
genlel af den aarlige Skibslonnage. SI. Thomas’ Betyd
ning som Kulhavn er i stadig Stigning, og Forsyningen 
gaar ogsaa rask fra Haanden En Damper kan paa én 
Dag lage c. 1.090 Tons Kul om Bord, hvad der i de Egne 
maa kaldes cn tilfredsstillende Præstation. En yderligere 
Hovedfaktorer er den anerkendte, gode Kvalitet af de Kul. 
som man laar i SI. Thomas. Hovedsagelig beslaar de af 
Pocahonlas- og Cardiff-Kul, der er opstablet i 20 til 30 
Fod høje Dynger. Den vedholdende Af- og Tilgang fra 
Lagrene og den hyppige Omskutl’eii af de enkelte Partier 
bevirker, al Kullene lider del mindst mulige i Kvalitet. 
Ved Kulkajen kan Skibe af indlil 31 Fods Dvbgaaende
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lægge lil, og In<ll'ykillingen begynder, saasnarl Damperen 
ligger ved Kajen. Som Bevis paa, hvor hurtigt Skibene 
bliver ekspederet i St. Thomas, tjener følgende Eksempel: 
Den engelske Damper Ularlyn« var indkommet i Havnen 
Kl. 11; allerede Kl. 11.30 var Skibet forløjet ved Kajen 
og havde frit Samkvem; Kl. 12,50 var der 150 Tons Kul i 
Kulrummene; imedens var Lægeundersøgelsen tilende
bragt, saaledes al Desinfektionen kunde paabegyndes, og 
allerede Kl. 3 kunde Damperen fortsætte sin Rejse med 
Sundhedspas. Ved delle kortvarige Ophold havde Skibet 
muligvis forebygget en tiere Dages Karantæne i en ameri
kansk Ilavn.

SI. Thomas’ Havnebestyrelse vil sikkert ogsaa for 
Fremtiden være betænkt.paa al holde Havnen paa Højde 
med Tidens Krav og bevare del gode Omdømme, som den 
nu kan glæde sig ved.« —

Del kan tilføjes, al i Anret 1908 blev SI. Thomas 
Ilavn besøgt af 2,600 Fartøjer, hvoraf 390 Koffardidam- 
pere, 248 Sejlskibe og 44 Orlogsmænd, medens Resien 
var Fartøjer linder 25 Tons fra de omliggende Øer. —

El nyt Selskab, der vil give sig af med Skibsrepara
tion og Kulsalg. er. i Færd med al danne sig, skrives der i 
Marts d. A. (il Ritzaus Bureau fra SI. Thomas; dei stiftes i 
England, og deis Hensigt er at købe »Royal Mail«s Kul
værft og andre Ejendele dér. Delte Værft benyttes ikke 
nu, idel det udelukkende var lil Brug for nævnte Selskabs 
egne Skibe, der ikke mere anløber Øen. Del formenes 
sikkert, al Sagen gaar i Orden, og mange engelske Skibe, 
som nu gaar andelsleds hen for al indlage Kul. vil for
modentlig i saa Fald soge ind lil SI. Thomas.

■

»Svensk Export« oplyser i sil Juli Hæfte, al Si. Tho
mas Flydedok i 1908 har været benyttet af 32 Skibe med 
en samlet Tonnage af 29,080 Tons, og al Selskabet nn 
har nedsai Afgiften for Benyttelsen en Del. Bladel til
føjer, al denne Prisreduktion i Forbindelse med andre 
Ændringer i Ledelsen turde være af Interesse for svenske 
Skibsredere, hvis Fartøjer sejler paa Nord- og Sydame
rikas Atlanlerhavshavne, da SI. Thomas byder mange For
dele som Anløbshavn, saasom én vel beskyllet Havn og 
Adgang lil billigere Forsyning af Kul. Proviant og andre 
Fornødenheder, end de andre mvrliggende Øer.

Del har vakt megen Glæde paa Si. Thomas, al Ga
rantien for SI. Thomas Havnekasses Laan paa 500.000 
Frcs. blev bevilget af Rigsdagen paa sidste Aars Tillægs
bevillingslov. og man ser i Vestindien meget lyst paa Hav
nens Fremtid, naar del nu bliver lil Alvor med al faa 
den uddybet lil 30 Fods Dybde og samtidig moderniseret 
paa forskellig Vis.

Hvilken uvurderlig Betydning Panama-Kanalen. der 
om faa Aar vil være fuldført, vil faa for Si. Thomas 
Havn, kan man uden Vanskelighed forestille sig.

Fragtmarkedet.

De Forandringer, som har fundel Sled i den forløbne 
Ege, er kun smaa, og lager vi Aarsliden i Betragtning, 
ligger de ledende Markeder egentlig daarligl, i første 
Række Sortehavet, Azow etc. Netop' disse Markeder burde 
have deres bedste Sæson nu, men i Sledel for er Kul
eksporten meget ringe, Befragterne tilbageholdne for se
nere Positioner, medens paa den anden Side Tonnage fore
lindes i rigelig Mængde. Mange Rederier, som har sendt 
Dampere ned til del østlige Middelhav med usle Kulfragler 
og ubefraglel hjem, vil faa nogle følelige Sinæk, thi 
ikke alene Iljemrejscns Udgifter skal dækkes men ogsaa 
Tabel paa Udrejsen, hvilket er umuligt med de nuværende 
Rater. Del bliver rene Underskud. Selv om der vistnok 
ikke er nogen dansk Damper i den Situation, saa de 

primerer Matheden i Sortehavet og omliggende Distrikter 
dog andre Markeder, og desvtvrre kan del intetsteds laales. 
Nordamerika lager endnu ogsaa kun meget smaal fra. 
Østen ligeledes, og selv om La Plala har en Smule yder
ligere Bedring at opvise i Ugens Løb, saa forslaar del saa 
uendelig lidt. 1 Nord- og Østersøfarten, som jo inter
esserer den danske Skibsfart mest, ligger Forholdene paa 
del nærmeste uforandret: Kulfraglerne er dog maaske 
nærmest lidt bedre, og da Arbejdet i Sverig eflerhaanden 
optages samtidig med, al der nu begynder al blive Korn 
fra de russiske Ilavne og Kbnigsberg, tør man nok uden 
al være for sangvinsk nære nogen Forhaabning om en 
nogenlunde ordentlig Efleraarssæson paa disse Kanter. 
Der er ret rigeligt med Trælaster, og naar Damperne har 
lidt heldige Rejser, levnes der i hvert Tilfælde Overskud, 
selv om de ikke er pralende.

Det østlige Marked er stille. Java betalte 24/9 å 25/6 
for Sukker fra Java til U. S. eller Evropa. og Boinbay be
talte 17/ :i 18/ for Erls lil Ballimore. Sortehavet ele. har 
kun lidt al byde paa. Ved Anlægning fra NikolajetT eller 
Odessa faas omkring 7/ udsøgt Havn, medens Azow slut
ter lil 8/3 å 8/6 »anv«, 6 d. mere Hamburg prompl. En 
stor Damper (6.000) sluttedes fra Novorossisk lil Dan
mark lil 8/6 Basis én Lossehavn, Option Oljekager 1/6 
ekstra.

Middelhavet er i Samklang med Sortehavet etc. Ilovl. 
og navnlig har Erlsbefraglerne sikret sig en Del billig 

. Tonnage. Fra Gratkenland (1—2 Pladser) belalies f. Eks. 
7/6 å 8/ lil Maryporl. Fra Bilbao er Ralen omkring 4/11/5 
lil Rollerdam eller Middlesbro.

Nordamerika fragtede lidt livligere i den forløbne 
Uge, men Rillerne viser saa al sige, ingen Forandringer. 
For Planker fra Kanada sluttedes der lil 36/3 fra Cape 
Tormenline, 38'3 fra Miramichi iil Englands Vestkyst 
eller Irlands Østkyst. For Korn Ira Monlreal belalles 2/ lil 
udsøgt Havn, 2/6 Middelhavet. Fra Golfen sluttedes nogle 
Baade paa Netto Charter lil 9/ pr. September. 9/6 Oktober 
lil U. K. eller Kontinentet. For Korn lil Danmark belalles 
2/4/4 pr. November December.

La Plala har nu igen begyndt al fragte saa smaal. 
øg der belalles indtil 10/9 O. C. San Lorenzo Grænsen. 
11/ fra Villa Cønslilucion lil U. K. eller Kontinentet (-F- 
6 d. direkte Havn), 8/6 å 9/ fra Buenos Aires. For Que- 
bracho sluttedes nogle enkelte Baade lil 14 New York, 
18/ Østersøen, 15/ å 16/ lil U. K. eller Kontinentet, Last
ning i Colasline.

Østersøen viser ingen nævneværdige Forandringer, men 
det forventes almindeligvis, al Ralerne vil bedre sig i 
Løbet af denne og meste Maaned. SI. Petersborg noterer 
1/1 l/? Hvedebasis London eller Rolterdam, 1/3 Anlwer- 
pen. Hamburg. Weser, 16 Bonen. For Trælast kan faas 
Mk. 221/5 pr. Favn Pulpwood lil Rolterdam, Frcs. 33/34 
Køriprops lil Dunkerque eller Calais. Frcs. 35/36 til Rouen. 
Riga er ikke særlig livlig, der nøleres 20/6 å 21/ D/B lil 
London eller Ilull, 1111. 11 */5 a 12 lil Holland, Frcs. 26/27 
Gheni eller Anlwerpen. Frcs. 28/29 Rouen. Fra Libau 
er sluttet el Par Kornlasler lil 10,/-|. d- London eller Rol
lerdam. men for November eller senere bydes kun om
kring 914. d. Kbnigsberg noterer 1/11/5 ;i 1/2/4 Hvedebasis 
lil London eller Rolterdam. Blandt Befragtningerne fra 
Bolten nævner vi 25/6 Shortprops Wiborg/Øslkysl Kul
havn (l.OOO Favne). 29/6 Shortprops Jacobslad/Swansea 
(1,500 Favnel. Frcs. 32 1). B. 1/3 Boards Yxpila/Anlwer- 
pen (770), Frcs. 321/5 D. B. B. Frederiksbamn/Anlwerpen 
(500).

Kulfraglerne er en Ubetydelighed bedre lil Øster
søen. men i andre Retninger er de paa del nærmeste ufor
andret. Ekspeditionerne er overall bedre øg paa nogle 
Pladser ganske prompte. Blandt de sidste Befragtnin
ger fra Østkysten nævner vi: 3/9 å 3/10]/5 Kronsladl, 3/6 
å 3/9 Riga, 3/41/5 Pillau (2,200). 3/6 å 3/9 Swinemiinde, 
4/ Boness/Kiel (1,350). 4/3 Forlh/Wismar (1,350), 4/11/4 
Forlh/Nakskov (1,100), 3/6 Dunston/ La Rochelle (2,950),
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3,9 Tync;'Anlwerpen (1,500), 5/6 å 5/7 (Z> Tyne/Genua. 
6/6 Tyne/Palina (1.650). og 13/3 Tyne/Veslkyslen af Syd
amerika. Bland! Befragtningerne fra GardilT nævner vi: 
4/3 Kronsladl. 3 6 Anlwerpen (2,000). 4/4(Z> å 4/7 */?> Lis
sabon. 5/6 Genua (4.500), 4/9 Neapel (5.200), 6/6 Venedig ; 
(3,000i. -1/9 Pori Said (5.000), 11 6 Nagasaki eller Yoko- [ 
liama (5,0001 og 12/6 å 13/ La l’lala. i

Spørgsmaal og Svar.

Fra en .Skilisrurer, som paa Vejen Ira S(. Petersborg til Hol
bæk er ank.’i’l op udfor Hundested og dér lik Læge om Bord fra 
Frederiksværk, har vi modtaget følgende:

Sp. 1: Skal Skibet betale Lægens Befordring fra Frederiks
værk til Skibel og tilbage igen?

2. Er det ikke Toldva'snels Pligt, hvor, saadant er stationeret, 
al sende Bud (efter Lægen)?

3: Ved Tilkaldelse af Lods kan jeg da alene linjes med at 
have Karantænenaget oppe, eller skal jeg ogsaa lure Lodsflag?

Svar ad I: 1 Justitsministeriets Bekendtgorel.se af 11. Maj 1900 ' 
(i Henhold til Lov af 16. Marts 1900) om Foranstaltninger mod 
smitsomme Sygdommes Indførelse i Riget hedder det i § 42a): 
"Skibet skal altid afholde Udgifterne ved Lægens Befordring til og 
Ira Bonde.«

ad 2: I samme Bekendtgørelse § 14 hedder det: "Indtil Til
ladelse dertil er meddelt, i Sokøbstæderne af Karantæiiekomniissioiien | 
og udenfor Købstæderne af den undersøgende Læge, som, hvis Skibet 
paa Forespørgsel af Tilsynet, ikke foretrækker at begive sig til en 
Sokobstad, straks skal tilkaldes af Tilsynet (Toldvæsnet), skal Skibet 
holdes afsondret o. s. v.«

ad 3: Lids kan ikke tilkaldes ved KaranlæiielhigeL
R c d.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdanser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

St, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

De forenede Bryggeriers

skattefrit — meget holdbart.

i

J!! jffnbefales særligt Kaptajner, Officerer o. lign, om 
II fjord til ffydelse ved Jdaaltiåerne.
f ■> provianterer d’Hrr. Skibs-
X Adl UVPJi y rører fordelagtigst i 

4. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning 

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

Eneste Specialitets-Værksted for
Cocos-Trosser i alle Dimensioner 

Første Klasses Varer. Billigste Priser. 

G. Funders Tov- & Rebslageri 
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A il o 1 p A n d e r s e ii, Selm- 
liert, auk. Pillau 30/8. — Alexandra, Nielsen, afg. herfra 30. <8. 
(il Reval. - Al garve, Borries, afg. Petersborg 22/8. (il AVood- 
porl. — Anglo Bane, AViencke, alg. Bergen 31 .,'8. hertil. —

A. N. Hans e n, Paaske, ank. Riga 28. 8. - A n t w c r p c n, Mad
sen, afg. Havre 28./S. til Gibraltar. — A r k a u s a s, Pciersmi. afg. 
Sydncy 31/8. til Belfast. — Arno. Strubherg, ank. Riga 26.,8. — 
Au rora, Fischer, pass. Brunshuttel 1./9. for Antwcrpcii. — Ba
ron S (j e r u h 1 a d, Thcrkildsen, afg. Marseillc 1/9. til Tarragona.
— B e i r a, Lunge, ank. Lissabon L/9. — 0. F. T i e t g e n, Thomsen, 
alg. Kristianssand21/8. til New York.— Chr. B r o h e r g, Morten
sen, afg. Gioja 19.'8. hertil. — Christian IX, Holm, ank. Lon
don 29.8. — Dagmar. Bogvad. dokker her. — Do uro, Søberg, 
afg. Lissabon 26/8. hertil. Esbjerg, Strufve, ank. Pernau
1./9. — Florida. Andersen, aTg. Kristiania 17/8. til Boston. — 
Frederik, Thomsen, ank. hertil 25-/8. — Garonne, Kromann, 
afg. Wiborg 1.'9. til Bordeaux. — Georg i os I, Sorenscn, ank. 
Hull 1/9. — Hellig Olav, Helst, afg. Krislinnssand 2S./8. lil 
New York. — Hen gest, Munek, ank. hertil 30/8. — Hjelm, 
Sorenscn, afg. Danzig 31.(8. hertil. — I. C. J a e o li s e n, Petersen, 
;dg. Catania 1./9. til Messina. — J o 1 a n t h a, Simonsen, pass. llol- 
tenau 31.,'8. før Riga. — Kasnn, Hansen, ank. Libau 2G./8. — 
K e n t ii e k y. Adrescn, ank. hertil 26/8. — K i c w, Jørgensen, pass. 
Gihraltar 1./9. for Genoa. — Kursk, Gommesen, ank. hertil 31./8.
— L e o p o 1 d 1 I, Rasmussen, afg. herfra 1./9. til AVindau. — 
Loire. Craignou, ank. hertil 1/9. — Louise, Kruse, afg. Ncw- 
castle 2S./8. til Niec. — Lo u i s i a n a, Orstcd. ank. hertil 21. 8. —
L. P. II o 1 ni h 1 a d, Svane, afg. Smyrmi 27./S. til Algicr. — Mø
skov, Jon Jonsen, auk. Dunker<|iie 29.'8. — Nicolai II, Klauson 
Kaas, afg. Petersborg 31./8. hertil. — N o r d j v I I a il d, Jaeobæus. 
afg. herfra 1/9. til Petersborg. — 0. B. S u h r. Frisenette, ank. Riga 
24/8. — 0 ni s k, Harder, ank. Libau 29/8. — Oscar II, llempel. 
ank. hertil 31./8. - - Perm, Christensen, ank. London 31/8. — 
Pr eg el, Iversen, ank. Autwerpen 28./S. — Ri herhus, Bønne
lykke, afg. herfra 31./8. til Riga. — Saga. AViherg. ank. Antwer- 
nen 26/8. — S c i n e. Dampt, afg. Bordeaux 1. ’9. til La Iførhelle. — 
T e x ii s, Lissner, afg. Neweastle G./8. lil Buenos Aires. — T i li e r, 
Beeli. ank. Skellcfteaa 29/8. — T v r. Thanning, ank. AVindau 2./9.
— Unit ed S 1 a t e s, AVulff, ank. New York 24./S. — V e n d- 
s y s s e 1, ank. hertil 1. 9.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab, R u s s. Petersen, pass. 
Port of Spaiu 17./8. - Michail 0 n t c h o u k o f f, Harboe. ank. 
Miramichi 2G./8. — Generalkonsul P a 11 i s e n. Christensen, 
afg. Cliatham 31/8. til Belrast. — AV I a d i m i r R e i t z. Olsen, 
afg. Petersborg 27..8. til Hull. — Helmer Moreh, Tliorsoe, 
afg. Miramichi 24.IS. til Browhead f. 0. — E x c e 11 e n e e P 1 c s k e. 
Rasmussen, ank. Petersborg 27.(8. — Pawel A n d r e j c f f, Tan- 
nehek. afg. Riga 27.'8. til Rotterdani. —- AV I a d i m i r Sawin, 
Carstensen. ank. CardilT 28.'8. - Alexander S li u k o f f, Brauilt,
ank. Petersborg 18/8. — Johan S i e lil. Nielsen, ank. London
28. IS. - Harald K I i t g a a r d, Rasmussen, ank. Hungerlmrg
25. 8. — N c w a, Dahl. ank. Arehaiigel 17.IS.

Vesterhavet. N i o h e, Jessen, ank. Esbjerg 29/8. — Nan c y. 
Til. Nielsen, ank. Grimsby 30.18. — N e x o s. Basse, afg. Garstou 28/8 
til Esbjerg. — F y 1 1 a. Christensen, alg. Liverpool 30. 8. til Wyhorg.
— Gerda. Iversen, pass. Skagen 30/8. -- J o h u n u c, Thogersen. 
afg. Blytli 30./8. til Abe. — Laura. Petersen, pass. l’Quessant 30/8. 
for Kireknldy. — C i t o. Jepsen, ank. Casablanca 30/8. — Na
poli. Brincli. afg. Sevilla 30/8. til Casablanca. — Bodil, Uldall. 
ank. Cadiz 29.8. — Dagmar, Mathiesen, afg. Mcthil 28.18. til 
Kbnigsberg. — N e r in a, SehifT, ank. Hull 29-/8. — Alfa, Søren
sen, ank. Sundswall 30/8.

Heimdal, A n i u e, Leth, ank. Riga 28/8. — Il e I ga. Araahen- 
Hansen, afg. Riga 2B./8. — Martha. Christensen, ank. Sundswall 
24/8. — Elna, Ratje, ank. Autwerpen 28/8. Therese, Pe
dersen, ank. Autwerpen 22/8. — S i m o n e, Moller, ank. Hammer
rest 30./8. — Jeanne, LITfller, ank. Lulea 31/8. — Vern, Risø, 
ank. Frcderiksstad 28/8. — Daisy, Lagcsen, ank. Kallero 2-/9.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Liibeek 2/9. — London. 
Bom, afg. Mcthil 1/9. til Swincmiinde. — Paris, Thohinder. afg. 
Riga 27/8. til Rouen. — B ry s.s cl, afg. Hull 30/8. til Grange
mouth.

Mercur, B c r 1 i n, Andersen, ank. Dortrecht 28.,'8. — AV i e n, 
Boeck-Hansen, alg. Petersborg 2G./8. til Rotterdam. — Il o m a, 
v. Thun, ank. Kronstadt 28/8.

Dania, E 1 y, Meinertz, afg. Riga 31/8. til Rouen. — Ingrid, 
AVinther, afg. CardilT 31/8. til Anlwerpen. — Lill y, Nielsen, afg. 
Malaga 26/8. til Saffi. — Alexy, Loreuzten, ank. Hungerbiirg 
30/8. — I) a g n y. Sørensen, ank. Kemi 30/8. — M a r v, Clausen, 
afg. Blytli 30/8. til AViek.

Kjobenhavn. H a f n i a. Lindberg, ank. Kicl 31/8. — R u s- 
s i a, Poulsen, afg. Hull 28/8. — Carl 11 c c k s li e r, Starck, ank. 
Narva 28.'8. — Dania, Petersen, afg. Kjøbenhavn 1/9. — Nor- 
m a n n i a, Erichscn, ank. AVcst Hartlepoøl 24/8. — E u x i n i :i. 
Lund, ank. Rotterdani 30/8. — C a n a d i a, Jespersen, afg. New 
Orlcans 24/8. — L i v o n i a. Skov, ank. Petersborg 27/8.

Østersøen. Cimbrin, Poulsen, ank. Filadellia 21/8. — Pa- 
( r i a, Dain-Larsen, auk. Kronstadt 26/8. — Gratin, Sørensen, ank. 
Kronstadt 26/8. — A s t o r i a, Necrgaard, afg. Pensocola 31/8.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Yxpila 31/8. — G a 11 i a, 
Nielsen, ank. Petersborg 26/8. — C a 1 c d o n i a, Jørgensen, ank. 
Kjobenhavn 31/8. Sarmatia, Pedersen, ank. Korsør 30. 8. — 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Genua 30/8.

Bekendtgorel.se
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Inga. F 1 a n (I r i a. Hansen, afg. Vejle 25.'8. — Granaria, 
Nielsen, afg. Baltimore 25./8. — C n r li o n i a, Mathiasen, nfg. Pe
tersborg 24./S. — E s t o n i a, Winckler, ank. Petersborg 31..8.

Dan. F i o n i a. Hansen, ank. Konigsberg 30./8. — S c 1 a n d i a, 
Troensegaard, alg. Honess 1./9. — S e e a 1 i a, Jensen, ank. Kroustadl
26. /,S. -- Fru in e n t i a, Andersen, afg. VViborg 2S./8. — B o s e i a, 
8kovgaaid, ank. Kronstadt 31. 8.

Ocean. P h i 1 II d e 1 p li i a, Horn, afg. Rottcrdani 18./8,
Dannebrog. A ni a I i e n b o r g, Petersen, ank. Narva 29./8. — 

B r a 11 i n g s b o r g, Suenson, afg. Sunderland 2S./8. til Archangel.
— F I v n d e r b o r g, Andersen, ank. Tyne 1./9. — Fredens
borg, Fischer, ank. Kjobenhavn 29./8, — Frederiksborg, Al- 
bertsen, afg. Stcttin 1.9. til Lilian. — Jo ni s borg, Mathiesen, afg. 
Petersborg 28.,8. til Terncuzcii. - - Kron borg, Jensen, afg. Huclva
29./S. til Hamburg. — Il osen b o r g. Sehultz, ank. Tyne 28-/8. — 
Skanderborg, Jensen, afg. Liibeck 31./S. til Ulcåborg. — S to
ge I bur g, Lund, ank. Stcttin 30.8. — Stjerneborg, Lund, 
ank. Velzen 31.8. — So borg, Hansen, ank. Tornefi 18./8. — 
II r a n i e n b o r g, Schmidt, afg. Memel 28./8. til Rottcrdani.

Dampskibsselskabet af 1896. G u 1 d b o r g, tlrlæck, ank. Peters
borg 28./«. — K 1 a ni p e n b o r g, Winther, ank. Petersborg 25-/8.
— M a r s e 1 i s b o r g, Larsen, afg. Rouen 31./8. til Huelva. — 
Silkeborg, Pedersen, ank. Kjobenhavn 28-/8. — Skodsborg, 
Agerlin, afg. Huelva 1./9. til Konigsberg. - - Tu borg, llliode, afg. 
Antwerpen 31./8. til Faiwater. — Ulfsborg, Jørgensen, ank. 
Rouen 30./8. — V o r d i n g b o r g, Palsbo, ank. Stcttin 27-/8.

Neptun. A g g e r s b o r g, Jorgensen, ank. Hul! 30./8. — 
Da n s borg, Kuld, ank. Hiingerhurg 30./8. — Jægersborg, 
Larsen, ank. Glient 30.8. — K n 11 u n d b o r g, Nielsen, afg. Ripola
28./S. til Sunderland. — T a a r n b o r g, Matzen, ank. Libau 27-/8.

Horeborg. H o n e b o r g, Christiansen, ank. Grangemoiitb 27./S.
Skakkeborg. S k a k k c li o r g, Rasmussen, afg. Sunderland 1./9. 

til Kjohenhavn.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sorcnsen. ank. Nantes 20./8.
Svendborg. Anna Mærsk, Moller, ank. Rottcrdani 1.9. — 

Peter Mærsk, Borgeseu, afg. Odense 30./8. til Petersborg.
Havet. F y c II, Andersen, ank. Libau 30.,8.
Rossia. Generalkonsul E 1 i s e j c f f. Kofocd, ank. Glient

I./9.
Østasiatisk Kompagni. T r a n <| u c h a r, van Deurs, afg. Suez

27. 8. til llongkong. — Catliay. Kruuse, afg. Sliangliai 31.18. til 
Yokohama. — Indien. Bcrg. afg. Shanghai 31. 8. til Singapore. — 
S i a m, ('orisen, afg. Colombo 18. 8. til Suez. — Saniui, Liclit. afg. 
Antwerpen 19.8. til Port Said. - C li u ni p o n, Hansen-Raun, alg. 
Singapore 26./8. lil Bangkok. — B u n d o n, Thomsen, afg. Sabang
23./S. lil Suez. — P a n g a n, Knudsen, ank. London 25.8. — Ca m- 
bodia, Christensen, afg. Newcaslle 5.8. til Capctown.

Vestindisk A f d c 1 i n g. S 1. T li o m a s, Hansen, ank. 
St. Thomas 2G./8. — SI. Ja n, Ingemann, ank. London 27./8.

Torm. Sara. Jensen, afg. Melhil 1./9. — Helene, Sorensen. 
ank. Riga 28-/8. — A g n e t e, Petersen, ank. Kalundborg 1./9. — 
11 c r m i a. Hansen, afg. Mcthil 29.8. — Alice, Sehultz, ank. 
Scabani 31.8.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d n n, Klitgaard, ank. 
Glasgow 28./S. — E. M. Dalgas, Muller, ank. Biirntisland 30.(8. 
— Lars Kruse, Mathiesen, ank. Frederikshamn 27-/8. — S t. S t. 
Blicher. Christensen, ank. Wisbeck 29./S. — Peter W i 11 e- 
m o es, Albcrtsen. ank. Kjohenhavn 29.8. — G. K o c h, Jorgensen. 
ank. Himango 27./8. — Hans Tavsen, Klnaborg. ank. Rouen
30./8. -- C li r. Christensen, Rasmussen, ank. Kicl 20./8. —
N. F. II o f f d i n g. van Deurs, ank. Kicl 1./9. — Alfred Hage. 
Ellekilde, pass. Kjobenhavn 29. 8. for nordg. — T. M. Werner, 
Hansen Holm, ank. Aarhus 28-/8.

Ocoan. Nor m a n, llosbæk, afg. Glient 1./9. — All a n, Nielsen, 
afg. Honess 30./8. til Aarhus.

Æro. Erindring, Nielsen, ank. Raiimo 30.[S.

Skandia. Gulfaxe, Ankersen. afg. Glient 1./9. til I.eitli. — 
S k i n f a x e, Vilandt, ank. Glient 31.'8. — R i m laxe, Faber, afg. 
Kjobenhavn 31.8. (il Frederikshamn. — 8 c li a c li Steen her g, 
TheiIland, pass. Kjobenhavn 29./8. til Kings Lynn.

Frem. A u s l a, Bagger, afg. Glient 29.IS. til Burntislaml. — 
Freja, Nielsen, afg. Kjobenhavn 28./S. — Vera, Tliing, afg Odense 
29-/8.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æ t n a, Pedersen, ank. Mariager Fjord 31 ./8.
Rønne. A r g u s, Holm, er ank. Kalmar. — Leif, Nielsen, er 

ank. Trawcmiinde. — Sigurd, Kofoed, ank. Kalmar 22./8. — 

Herman Olsen, Hintze, ank. Stolpmiinde 22-/8. -- A n s g a r, 
Moller, ank. Newenstlc 24./8. — V e s c t, Kofocd, er ank. Kjobenhavn.
— K n r e ii. Larsen, er nok. Ule&borg. — J o h n H i n t z e, Knud
sen, ank. Collierg 25./S. — Næstved, Rasmussen, ank. Vang
26. /8. — Ane Cathrine. Holm, ank. Kalmar 28.8. — G u d- 
m ii n d, Petersen, ank. Wisimir 28./S. — L a u r e n t i n e E m i 1 i e, 
Andersen, ank. Kjobenhavn 2S./8.

Svendborg. S e v c r i n e, Hansen, ank. Roune 29-/8. — H e n r y 
B r o o k c, Rasmussen, ank. Hasle 29./S. — D a g n y, Rasmussen, 
ank. Huli 29.,8. — Emanuel, Bcntzen, ank. Dieppe 30.8. — 
Hans D i 11 e v, Christensen, ank. Kbnigsberg 28-/8. — Agn c s, 
Christensen, ank. Krobak 2S./8. — Iris. Hansen, ank. Ramsgale
20./8. — Ebenezer. Rasmussen, ank. Stege 29./S. — Laurits, 
Dam, er ank. Kjøbenhavns Red p. R. t. Fnro. — Peter. Jorgensen, 
ank. Libau 30./8. — Maagen, Jensen, nak. Plymouth 30.8. ■- 
I, i b r a, Hansen, ank. Flensborg 28.,,8. — Kirstine J e n s e n, 
Ranhauge, ank. Kings Lynn 20./8. — Frej r, Jensen, ank. Antwer
pen 30.8. — Rossi n g, Larsen, ank. Stcttin 30./8. — Coneor- 
d i a, Henriksen, ank. Dunkcr<|tie 30.<8. — Meta, Moller, ank. 
Douglas 25-/8. — Naj a d e n, Rasmussen, ank. Holbæk 25-/8. — 
J o r g c n R i n g, Fisker, ank. Rønne 25./B. — E s t e r, Petersen, 
ank. Libau 2G./8. — Emilie, Rasmussen, ank. Brests 25./S.
G u Id borg, Jorgensen, ank. Krobak 27. 8. — Jens, Eriksen, ank. 
llmeit 27./8. — Vega, Rasmussen, ank. St. Naznirc 26.8. - 
Brod rene, Jorgensen, ank. Gruvensien 25./8. — Ludvig. Lar
sen. ank. Holbæk 26.,8. — S o 1 o n, Rasch, ank. Kalmar 24./8. - 
Galathea, Jensen, ank. Mariager 27.8. — Em 1 i e, Rasmussen, 
ank. Concarncau 27./8. — C 1 y t h i a, Nielsen, ank. Wemyss 27.'8.
— R i n g A n d e r s c n, Hansen, ank. Fredericia 27./8. — E ni h 1 a, 
Mikkelsen, nnk. Nykjobing F. 28./S. — Il o t a, Rasmussen, ank. 
Dtiiikerque 30./8. — E r li n r d t, Larsen, ank. Penarth Red 30.8.
— G æ a. Petersen, ank. Fowcy 30./8. — Frej er, Brandt,
ank. Umcli 31.'8. - Martin Nissen, Petersen, nnk. Huli 30./8.
— Elis c, Andreasen, ank. Pappenburg 30./8. — J e n s N i e 1 s c n, 
Nielsen, ank. St. Davids 31.IS. — Zampa, Petersen, ank. Cour- 
selles 31.IS. — Pampa, Jensen, ank. Liibeck 1.9. - Altliea, 
Skovgaard, ank. Kemi 31.IS. -- A 1 f r e d e. Petersen, ank. Kronstadt
31./8. — Ven li s, Jensen, ank. Genua 31.IS. — C a r I Mor k, Mor
tensen, ank. Havre 31.IS. — C a p c 11 a, Hansen, ank. Kronstadt 1./9.

Æro. S c j e r s k r a n s, Schmidt, unk. Nordenham 28./S. ■— 
Ellen, Lauritzen, ank. Kjobenhavn 28./8. — H e r in o d, Dreimann, 
ank. llysart 29.8. — A m n 1 i n, Andersen, ank. Kalmar 28./S. — 
A p o 11 o, Albcrtsen, ank. Swinemiinde 29./S. — A n n e, Hansen, ank. 
Kjobenhavn 30./8. -- Neptun, Jensen, ank. Swiiiemunde 30./8. ---
M. Hav, Petersen, ank. Karlshamn 29.8. — Fred, Jorgensen, 
ank. Richibucto 29./S. — Mette, Andersen, ank. Kristianin 29.8.
— Wemyss C as l le. Bandhohn. ank. Kjobenhavn 29-/8. - 
Ven lis. Jensen, ank. Nortli Shields 30./8. — A c r i n 1, Christensen, 
ank. Ipswiek 30./8. — Karen. Bove, ank. Wcst Wemyss 30.8.
— 11 osa n n a, Rnahaugc, ank. Skagen 30.8. — 11 e r k n 1 e s,
Bager, ank. Vejle 30./8. — R u t li, Nielsen, ank. St. Valery somme
30./8. — A b h a, Petersen, ank. Bogense 30./8. — H e n r v, Hager, 
ank. London 31. 8. — H e b e, Clausen, nnk. Dunkeri|ue 30./8. —- 
Kirstine Jensen, Raahauge, ank. Kings Lynn 30. 8. — Kr o- 
n c ii. Hermansen, ank. Wcst Wemyss 1./9. - Kirstine. Ras
mussen, ank. Rodvig 1./9. — Diana. Hermansen, afg. Sundswall
29./8. til Lynington. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Kjnlien- 
liavn 1./9. — Ingolf, Nymann, ank. Shoreham 31./8. — Thor, 
Kromann, pass. Kover 26.8. for Ria Haehc.

INDHOLD:
Kj< benhavn, d. 3. September 1909. — St. Tiiomas Havn. — 

Fragtmarkedet. — Sporgsmaal og Svar. Skibscfterretiiinger. — 
Efterretninger for Sofarendc. — Kjøbenhavns Børskurs.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder 'Oel^sler og ^^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd- 
betalinger besørges.

' Hollandske Mølle

Helsingør.
Tir. 5.

Sejl ikke forbi Helsingør,
før de har forsynet Dem med

HOLLANDSKE MØLLES
holdbare og velsmagende

(Rug-, Sigte- og Franskbrod).

Faas hos d’Hrr. Skibsprovianteringshandlere 
Hurtig Ekspedition.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 2. Sept. 1909.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier. -----------------------------------------------------

Forenede Dampskibs-Selskab .... 931/* —92’/, 92’/, 93
Danmark................................................... — —
Norden....................................................... 84 85"/,
Kjøbenhavn............................................ 21 21’/,
Carl........................................................... 737, 74
Dannebrog..................>........................... 787, 79’/,
Skjold......... ............................................. 49 49*/,
Urania............................. ................... .... — —
Union......................................................... 207, 20 217,
Dampsk. af 1896 ................................. 787, 797,
Hejmdal................................................... 90 91
Østasiatiske............................................ 1327,-7, 1327, 1327,
Østersøen .. .......................................... — —
Nordsøen................................................ — —
Gorm......................................................... 74 78
Torm......................................................... 48 57
jnga........................................................... 17 30
Cimbria.................................................... — —
Vesterhavet...................   — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. 3 6
Forenede Bugser-Selskab................ — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 427« —7« 427, 427,

Dampskibe Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88................ — —
47,7» foren. Dampsk.-Selsk............  — —
5 % ØBtasiask Komp........................ — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 7. Stats amort.................................... — —
37, % uops. Stats................................ — —
3*/, °/0 Husejer Kreditk. 88 887,
37, % Kbhvn.s Kreditf.. 907« 917«
4% — — 2. Serie.. 96 967,
470 - - 1. - .. 97 977«
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 907, 917«
47. - - 7. - .. 957« 96
37,7. Landkreditk. 3. - .. 93 94
4 7. Østift. Kreditf. 9. - .. 96 967«

Gjort til Køber Sælger
Aktier.---------------------------------------- !-------------

Nationalbank....................................... 155 1567,
Privatbank................................................ 1087, —109 108’/, 109
Landmandsbank................................... 132*/, 133
Handelsbank.......................................... 1367, 136’/«
Grundejerbank................................... 461'« —45 451/, 45’/«
Burm. & Wain..................................... 907« —7, 907« 907,
Helsingørs Jæmsk.............................. 947, 947, 95
Sukkerfabr................................................. 280— 2817, 280’/« 281
Bryggeri Aktier................................... 1537, 154

Vekselkurser d. I. September 1909.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.............................................. 88.95 88.80
London............................................................ 18.16 18.13
Paris ................................................................. 72.25
Amsterdam............................................ 150.55
Wien................................................................ 76.00

Notering paa Berlins Bars d. I. September 1909.

Russiske Noter.................................................................. 216.95
47. Russiske Consols..................................................... 90.90
37io 7o — Boden Kredit........................................ 85.00
5°/0 Mexikanske 1899..................................................... 102.20
5 7. Rumænske Stats..................................................... 102.00
47. — - 1890 ........................................ 94.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 141,000, „Skjold" 2,000, „Carl" 10.000, 
„Norden" 10,000, „Dannebrog" 4,000, „Dansk-Russisk" 102,000, 
„Østasiatisk" 154,000,

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adclgade 79, Kbhvn. Telcgr.-Adr.: „Skonrog*1.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt11

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

roi.fnn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Mr.: „KJYDYHh".
Iel9,0n i 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

Hovedforhandling for Danmark at
Hil. Uivnne Patent BundfarverTil. Høegs og Patent Mønnie

WD Tliøb 9. |*n*n bekendte Maskin- . D. UlCK 01 LO S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden
Forlang kun I

John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og ***
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. foi Danm.:
Albert B. Gohn, St. Annæplads 10, Kebh. Telegr-Adr.: „Vlncohn11. Telet. 8263

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

~ DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offioes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY OOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Iver C. Weilbaeli & Co.
Nautiske Etablissement

Grundlagt 1799. • Telefon H 1027. •
Lord Kelvins 

originale 
Kompasser 

komplet, 
sidste Model.

Kompasser 
af egetb'abrikat 
komplet efter 

Lord Kelvins Princip.

Alm.Kompasser 
Motorfartøjs
kompasser 

Baadskompasser 
m. m.

E. S. Ritchle & Sons 
originale 

Spritkompasser 
o. a.

Reparationer 
udfares.

Amaliegade 30.
Udvidet 1877.

Loddemasklner 
af forskellige 

Modeller.

Azimut- og Pqjl- 
instrumenter 

efter 
forskellige Modeller.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggemaskiner, 
Harpoon AI og 
Cherub Mark II, 

Neptun Log.

Sekstanter og 
Oktanter 

Barometre 
enk. og dobb. 

Kikkerter m. m. 
Reparationer 

udføres.

Devlationsundersøgelser af Komp. om Bord I Jern- og Dampsk. samt Motorfart. ridt.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 Lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse.

Forlang Tilbud.
A/S Møller og Jochumsen, Horsens.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

AB0NNEMEITSPB1SEM
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre
15 Øre. Abonnement modtages St. Anne Plads 26, 10—3, hvortil 

-ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 
Bladet omdelea ved Postvæsnets Foranstaltning.

A VEBTIS S EME N T S P RIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Damk Søfartstidende” Bælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anns Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jøbobnsen & Co. (M. A. Hahnovbb)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 68. Kjobenhavn, Tirsdag den 7. September 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler Af
Otto Schwadaa Damppumper 
Blakes Kedler
Hifrclosons selvsm. Loeaehjul o ff 

Blokke
Davla Farver — BItumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Redningakrandse og 
Redningsbælter.

Expeditlon og Lagrer
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storete og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne 

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer,
/felefon H 443. Telcgr.-Adr.: iSchierbeck«

Flenborgs

Skibbygning Selskab 
udfarer 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt. 

Et Skib taqes i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Privat Telegraf-Code,
let og besparende Forbindelsesmiddcl mellem Søfarende og Hjemmene. 

Prisen er Kr. 1,50 pr. enkelt Eksemplar.

Faas ved Henvendelse til „Dansk Safartstldende“s Kontor,
St Annæ Plada 26 eller gennem Boghandlerne.

1 ■ - ■ 1 ■

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
Gi. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

Skibshypothekbanken
Filial nf hol- . . Chr. IX’s Gade 5
laudsk Bank 1 København Telcf 0052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

i. S. V. Weilbach,
Segl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grun dl. 1708. Telefon 1220.

med Certifikat 100 Kr.
PREISLER

Kjobmagergade 13.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Sincdearbcjde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore'Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Talainmudraxaar: „REWS, W1LLSEM0" ag „HEMS, SUHOEHURD".
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Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(ladahavera: Kay Dybr-A F. Ovargaanl). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: .KAYDYHR«

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark bos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Vilhelm A. Bang
Vcsterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Skibshypothekbanker
tilbyder 

Prioritetslaan i Skibe 
paa favorable Vilkaar



IMPlfMAMM Hi MIFI ^CM Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DDuMlIAIill w IiIlLulIi Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts** til Redningsbøjer fares paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbancdriftens 
Søfartsafdeliog.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Telafin 6031. Taleoramadr.: „RAKET**, Klabanbavn. Prlvillelefon Vester 610.

<gy>
De danske Yin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner:
Central 6890
Bydepot

6252
_____

Frugtvine og Likører 
O^^x''''’*****"*^ Condenseret Mælk fra 

Anglo Swiss Milk Company 
I 55 Aar Leverandør til den kgl danske Marine

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dlig, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Her-og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøblng p. Falster.

Undersøg selv Sagen.

Skriv oinPrøver 
af Dug. diss° 
sendes altid frit.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede. leveres 
virkeligt billige.

F*N< Halmøe.
---- Telefon 229.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaasurance. 194.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

De ppivate Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegramadresse Tclefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipødltlu. — Billigt Frisur. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7268.

HELGE STABELL 
Skibsiogcnior

Konsulent I Skibs- og Maskinbygnlng. 
Hobrog. 10. Telf. Øbro 1938 x.

Telegramadresse* „Skibsstabel”.

Som Fører
for Galease „Haabet**, Brutto 
23 Tons, søges straks en rask 
og paalidelig Sømand med 
fornødne Kvalifikationer som 
Sætteskipper. Kopi af Anbe
falinger for Paapasselighed og 
Ædruelighed forlanges.

Handelsbestyrer A. Munck
Hasle, Bornholm.

Københavns ny Sandkagebageri
0. F. Abrahamseni EfiL A. S. Jenten

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555.
anbefaler sig til d'Hrr. Restauratører.

De bedste Varer her paa Pladsen.

Efterretninger for Søfarende.

Bekendtgørelse for Søfarende.
Forestaaende Tænding af Fyr. Toftuin og Grisetaa- 

Odde. Limfjorden.
I indeværende Aar tændes ved Limfjorden følgende Fyr:
Toftuin Fyr. Fyret ligger paa den nordligste Del af 

Toftum Banker ved Nissum-Bredning, ca. 3200 m. N. 21° V. 
for Humlum Kirke. Det er et Fyr med Én-Formørkelser 
hver 5 Sek., Lys ca. 3 Sek., Mørke ca. 2 Sek. Lyset er grønt 
fra ca. N. 68° V. til ca. N. 60" V., hvidt fra ca. N. 60° V. til 
ca. N. 43° V. og rødt fra ca. N. 43° V. til ca. N. 38° V. Fy
ret vises fra en 4 m høj brun Træbygning med sort Tag. 
Flammens Højde: 24 m. Linseapparat af 4. Orden.

Beliggenhed 56" 33* 13” N. Br., 8° 33’ 03” 0. Lgd.
Før Tændingen kan Fyret brænde til Forsøg.

Grisetaa-Odde Fyr. Fyret ligger paa den nordlige Spids 
af Grisetaa-Odde, ved Odde-Sund. Det er et Fyr med En- 
Formørkelser hver 10 Sek., Lys ca. 7 Sek.. Mørke ca. 3 Sek. 
Lyset er grønt fra ca. S. til ca. S. 38° V., hvidt fra ca. S. 
38° V. til ca. S. 53° V., rødt fra ca. S. 53° V. gennem V. til 
c. N. 30° V., grønt fra ca. N. 30° V. gennem N. til ca. N. 
57° 0., hvidt fra ca. N. 57° 0. til ca. N. 78" 0. og rødt fra 
ca. N. 78° V). til ca. 0. Fyret vises fra et mørkegraat 10 m 
højt Taarn. Flammens Højde: 8 m. Linseapparat af 5. Orden.

Beliggenhed: 56° 34’ 52" N. Br. 8° 34’ 13” 0. Lgd.
Før Tændingen kan Fyret brænde til Forsøg.
Marlnomlnlsteriets Admiralitets Departement, den 6. September 1909.

Bekendtgørelse for Søfarende.
Telegramadr.: 

„Smith, 
Cronstadt**. Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt**

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Forestaaende Udlægning af Lystende. Silde-Røn. 
Læsø S. Kattegat

I indeværende Aar udlægges en hvidmalet Lystønde, der 
viser hvidt Et-Lyn hver 3 Sek., ca. 600 m SØ. for 0,6 m 
Pullen paa Silde-Røn i 7 m Vand. Synsvidde og Lysevne: 
8 Sm. Beliggenhed 57° 7’,2 N. Br. 11° 2'.2 0. Lgd.

Marlnemlnlsteriets Admiralitets-Departement, den 6. September 1909.

V. Larsen. Fedevareforretning. Griffenfeldtsgatle 45. Telf. H 1834.
Palle Sørensens Eftf. Uhr-, Kronometer- og Instrumentmager. — Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y. 

Butik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter fine Stue-, Lomme* og Søubre.
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Kjøbenhavn, d. 7. September 1909.
Paa et Plenarmøde afholdt i Lørdags har Fælles

repræsentationen for dansk Skibsfart enstem
migt vedtaget Repræsentationens ny Vedtægter i den af 
Ministeriet for Handel og Søfart forlangte Skik
kelse. Selve Ordlyden af Vedtægterne vil ikke kunne 
offentliggøres forinden Ministeriets formelle Stadfæstelse 
har fundet Sted, men iøvrigl vil en Række af disses 
Hovedpunkter og deres praktiske Betydning i Forvejen 
være Dansk Søfartstidendes Læsere bekendt gennem de 
Udtalelser, som paa Dansk Sejlskibsrederi-For- 
enings Generalforsamling i Aarhus*) blev fremsat af 
Kontorchef Krogh paa Ministeriets Vegne.

Som det vil erindres, oprettedes Handelsministeriet 
ved kgl. Resolution af 12. Oktober i Fjor, og allerede 
Dagen efter henledede vi Opmærksomheden paa, at den 
nyskabte Regeringsinslitution maatte have den ganske 
særlige Betydning for Skibsfarten, at den med ét Slag 
maatte give Fællesrepræsentationen en stærkt forøget 
Vægt, idet vi tilføjede, at der heri vilde ligge en mægtig 
Spore for Skibsfartens mange Under-Organisationer lil 
at slutte sig tættere og tættere sammen om Fælles
repræsentationen, dels i Erkendelse af at denne er 
Central-Organisationen for de mange Grene, og dels for 
at vaage nøje over, at den til enhver Tid svarer lil sit 
Navn — en fuldgyldig Repræsentation for samtlige 
Interesser, der knytter sig lil Skibsfarten. Del siden 
den Gang forløbne Tidsrum har givet os Ret i denne 
Betragtning, thi der kan ingen Tvivl være om, at med 
Afstemningen i Lørdags har man foretaget det første 
og vel nok det allervæsentligstc Skridt i Retning af at 
fæstne Repræsentationens Stilling og sikre Skibsfarten 
det Medarbejderskab hos Administrationen, som dog til 
syvende og sidst er, og maa være, en saa væsentlig 
Betingelse for hele Sønæringens Trivsel.

Det forlyder, at en af de mest betydende Faktorer 
indenfor Repræsentationen kun med Betænkelighed er 
gaaet med til den Omorganisation, som de ny Vedtægter 
betegner. Vi har for vort Vedkommende aldrig kunnet 
forstaa denne Betænkelighed, som vistnok skriver sig 
fra en vis Frygt for, at et eventuelt Samarbejde med 
enkelte, mindre betydende Faktorer indenfor Skibsfarten 
skulde vise sig uheldigt i Praksis, og det er derfor en 
Tilfredsstillelse at se, at man dog ikke af den Grund har 
ønsket at sætte el nøje og planmæssigt Samarbejde 
med Ministeriet paa Spil.

Intet Ministerium for Søfart vil kunne administrere 
uden Føling med selve Skibsfarten, men denne Føling 
vil kunne tilvejebringes paa forskellig Maade. Den vilde 
t. Eks. kunne tilvejebringes gennem et Par faguddannede 
Konsulenter, gennem et Søfartsraad eller gennem en 
Fællesrepræsentation. Den første af disse Muligheder 
kan vi maaske her ganske se bort fra, den har næppe 
ligget for, og der er i Virkeligheden nogen Grund Lil at 
tro, at Valget har staaet mellem Søfartsraad og 
Fællesrepræsentation. — Men kunde der, naar 
del stod til Skibsfarten, overhovedet her være Tale om 
noget Valg? Et Søfartsraad sammensættes, og dets Med
lemmer vælges, af Regeringen, medens en Fællesrepræ-

*) Se det stenografiske Referat i Dansk Søfartstidende 
Nr. 51 d. Aar. 

sentation vælges af Skibsfarten selv og altsaa kommer 
til at bestaa af dennes egne Tillidsmænd.

Vi føler os forvisset om, at dette ene Moment er 
tilstrækkeligt til at godtgøre, at Skibsfartens Repræsen- 
sentanter ved Afstemningen forleden har valgt den 
bedste Del. Det vil nu blive Fællesrepræsentationens og 
dens Foreningers Sag at bevare og styrke den Position, 
der er vundet.

Den danske Handelsstands Fællesrepræ- 
sentalion foranstalter d. 9. og 10. ds. et Handelsmøde 
afholdt her i Byen, ved hvilket Formanden, Etatsraad 
C. A. Olesen giver Meddelelse om Fællesrepræsenta
tionens Virksomhed i de forløbne 25 Aar. Kontorchef 
Jul. Schovelin indleder Forhandling om en Aktie- 
Andels- og Foreningslov. Bankdirektør C. C. Clausen 
om Checks og Lovgivning derom. Konsul R. Kaalund 
om Handelsundervisningens Fremskridt. Forstander L. 
Jacobsen om Handelslærlinges Stilling. KonsulWilh. 
Jensen om Misbrug af Terminshandel og Geheime- 
elatsraad L. Bram sen om Appelinstans i Tariferings- 
Sager og andre Tvistemaal om Toldlovens rette For
tolkning.

Fra Foreningen lil Unge II a n d c 1 s m æ n d s Ud
dannelse har vi modlaget Beretning om Virksomhe
den i Skoleaarel 1908—1909. Del fremgaar af denne, 
al Købmandsskolen har en stor, fasi Slok af Elever, der 
møder 6 å 8 Timer ugentlig eller mere, medens et ikke 
ringe Antal Elever søger Skolen i kortere Tid med færre, 
ugentlige Timer. Delle har bragt Bestyrelsen lil at tage 
under Overvejelse, om der for de unge Lærlinge burde 
oprettes en Lærlingeskolc, hvori de i de første Læreaar 
kan tilegne sig de for en Købmand allermest nødvendige 
Kundskaber. Der er derefter oprettet en Lærlingeskole, 
der i lo å Ire Aar med seks ugentlige Timer vil bibringe 
de unge Mennesker de nødvendigste Kundskaber. Efter 
Gennemgangen af ældste Klasse afsluttes Undervisningen 
med en Afgangsprøve, hvorfor der gives Afgangsbevis. 
Delte kan suppleres med Bevis for Tillægsprøver i hvilke 
som helst Fag, Eleverne senere maalle ønske at underka
ste sig Prøve i. Ogsaa for Elever, der har læst efter en 
friere Plan, vil der blive indrettet en lignende overkom
melig Afgangseksamen. Bestyrelsen har derhos fremsat 
en Plan lil Undervisning for Banklærlinge. Efter Fon
handling med Kjøbenhavns Banker vil denne blive påabe- 
gyndl d. 1. September d. A. og Undervisningen lagt i Hæn
derne paa Lærere, der er særlig kyndige i de dertil hø
rende Fag. Forelæsninger over Økonomi, der paabegynd- 
les i Forfjor, er i del forløbne Aar blevet fortsat. I del 
følgende Aar vil ogsaa andre Emner blive oplaget lil Be
handling. Ligesom i lidligere Aar er der afholdt Fore
drag og Recitationer paa Tysk og Engelsk af indfødte. 
Bibliothekel har i Aar faael en ikke ringe Udvidelse og er 
blevel godt benyttet. Den élaarigc Dagskole har været 
særdeles godi besøgt. Da stadig et stort Antal unge Men
nesker, der vil optages i Dagskolen, har maallcl afvises, 
fordi de var for unge eller havde for mangelfuld Forbe
redelse, har man besluttet fra 1. November at gøre For
søg med Oprettelse af en Forberedelsesklasse, hvori saa- 
danne Elever kan faa Undervisning i Sprog, Dansk og 
Regning.

Dansk Damper forulykket. Helsingør, d. 5. 
September. (Ritz. Bur.). Barkskibet »Saga« af Berg- 
qvara har i Eftermiddag her landsat seks Mand af Besæt
ningen fra Damperen »Lolland«, tilhørende Det For
en ede Dampski bssel skab. »Lolland« var paa Rejse 
fra Blylh til Korsør med en Ladning Kul, da den
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Onsdag d. 1. ds. Kl. 6 Morgen kæntrede. Man formoder, 
at den enten er sprunget læk eller, at Lasten har for
skudt sig. Skibet sank meget hurtigt, saa Besætningen 
kun lige fik Tid til at iføre sig de nødvendige Klæder, 
inden de gik i Baadene. Da Ulykken skete, gik der 
høj Sø ved nordlig Storm. De her landsatte blev, efter 
at have drevet fire Timer om i Søen, observeret af 
Barken >Saga>, der tog dem op 90 Sm udfor Blyth 
og tog dem med hertil. De reddede er: 1ste Styr
mand C. C. F. Hansen, Nakskov; 2den Styrmand
J. B. Juncker, Vejen; Motroserne Wilhelm Jør
gensen, Nakskov; Kristen Jepsen, Nakskov, og 
Laurids Møller, Nakskov, samt Fyrbøder J. Lar
sen, Nakskov. Kokken var ogsaa med i Baaden, men 
druknede under Forsøget paa at borde Barken. Skibet, 
der havde en Besætning af 16—17 Mand, førtes af Kap
tajn O. Nielsen. Om de øvrige Baades Skæbne vides 
intet.

Sø- og Handelsreisdo in. Kjøbenhavn, 1. Sep
tember. (Ritz. Bur.) Sø- og Handelsretten har tilkendt 
Svilzers Bjergningsentreprise 27,000 Kr. i Bjergeløn saml 
2,325 Kr. i Liggedagsgodlgørelsc for Lægtere med Renter 
5 pCl. fra 9. ds. for Bjergning af Damperen »Blølberg« af 
Rollerdam, der 11. Juli i Aar grundstødte paa Nordsiden 
af Lillegrunden, Syd for Sallholm, paa Rejse fra Oxelø>- 
sund lil Rollerdam.

Sammenslutning af Dampskibsselska
ber. Paa el d. 28. Augusl afholdt Møde vedtoges det al 
sammenslutte Dampskibsselskaberne Neptun og H. 
Kirschner til ét Selskab.

C. K. Hansen vil blive korresponderende Reder for 
del ny Selskab.

Forslaget om et Fællesraad for Danmarks 
nautiske Foreninger.

1 Dansk Søfartstidende Nr. 66 d. A. gengav vi Ord
lyden af en Skrivelse, af 12. f. M., i hvilken Den a 1 m. 
danske Skibsførerforening af 1874 fore
spurgte en Række Foreninger Landet over, hvorvidt disse 
maaltc kunne skille sig lil Tanken om Oprettelsen af el 
Fællesraad for Danmarks nautiske Foreninger.

Fra Kjøbenhavns Skipperforening har 
vi i den Anledning med Anmodning om Optagelse modla- 
gel nedenstaaende Genpari af en Svarskrivelse, som For
eningen under d. 4. ds. har tilstillet Den alm. danske 
Skibsførerforening.

Kjøbenhavns Skipperforening, den 4. Septbr. 1909.

Til
Bestyrelsen for Den alm. danske Skibsfø

rerforening af 187 4.

I Skrivelse af 12. Augusl d. A. har Bestyrelsen for 
Den alm. danske Skibsførerforening af 1874 rettet neden
staaende Spørgsmaal lil Bestyrelsen for Kjøbenhavns Skipp 
perforening:

»Vil den ærede Forening bifalde Tanken om Op
rettelsen af el Fællesraad Tor Danmarks nautiske 
Foreninger?«
I denne Anledning skal undertegnede Bestyrelse ikke 

undlade al udtale, at den vel er villig lil Samarbejde med 
Landets andre nautiske Foreninger om enhver Sag, som 
efter dens Formening kan tjene lil al fremme den nau

tiske Stands Interesser; inen at man ikke kan give Tanken 
om Oprettelsen af et Fællesraad som paatænkl sin Til
slutning, fordi der allerede i Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart tindes et saadanl Fællesraad, i hvilket de 
forskellige nautiske Foreninger, som med nogen Berettig
else kan gøre Krav derpaa, er eller dog kan vente i den 
nærmeste Tid al blive repræsenteret, og fordi de enkelte 
Foreninger derigennem har Adgang lil al bringe enhver 
Sag af almen Interesse for Skibsfarten frem lil almindelig 
Drøftelse og lade de Særinteresser, som maalle gøre sig 
gældende indenfor de enkelte Foreningen, komme lil 
Orde.

Da del derhos er bekendt, al Ministeriel for Handel 
og Søfart vil søge at tilvejebringe et nøje Samarbejde med 
Repræsentanter for de maritime Interesser ved Hjælp af 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart, da vi forme
ner, al denne sidstnævnte Institution, naar der, som paa
tænkt, gives dc forskellige Foreninger Adgang lil i videre 
Omfang al blive repræsenteret i samme, paa en fuldt ud 
betryggende og fyldestgørende Maade, vil kunne varetage 
Skibsfartens og de dertil knyttede Personers Interesser, 
og da vi befrygler, al Oprettelsen af en sideordnet Insti
tution som del paatænkle Fællesraad, der i de Tilfælde, 
hvor delte maalle have samme Anskuelse om en forelig
gende Sag som Fællesrepræsentationen, ikke vil faa no
gen Betydning, i de modsatte Tilfælde vil kunne bevirke, 
at der, naar dc lo Institutioner, saaledes gaar mod hinan
den, aldeles ikke vil blive laget Hensyn lil de Ønsker og 
Begæringer, som den nautiske Stand maalle fremsætte, 
ser vi os ikke, i alt Fald ikke foreløbig, i Stand lil al 
kunne tiltræde Tanken om Oprettelsen af et Fællesraad 
som foreslaact, idet vi skal tilføje, at de nuværende For
hold indenfor og mellem de enkelte nautiske Foreninger 
forekommer os at vise, at Tidspunktet for et nøjere 
Samarbejde mellem de enkelte Foreninger endnu ikke 
er kommet.

Foreningen skal endnu blot tilføje, at man, da den 
foreliggende Sag ses al være bragt frem for Offentlighe
den fra anden Side, har tilstillet Redaktionen af Dansk 
Søfartstidende en Genpart af nærværende Skrivelse med 
Anmodning om Optagelse.

P. B. V.
(sign.) A. V. Knudsen, 

Formand.

Nautisk Literatur.

Efter al Carl G. F. Schwarlz’s »Haandbog til 
Brug ved Forberedelsen lil Fisker og Sælteskipper.prø- 
ven« for en Aarrække siden blev udsolgt, har Aspiran
terne lil disse Prøver været stedmoderligt for ikke al 
sige uforsvarligt behandlet af Navigations væsnet, hvis 
Pligt det maalle være al sørge for Tilstedeværelsen af de 
for Undervisningen nødvendige Bøger. Ganske vist fand
tes der en Bog »Praktisk Navigation« af T h. P. F u n d e r, 
men den var nærmest skrevet for Lystsejlere og indeholdt 
kuni en Del af, hvad der kræves lil Fiskeskipperprøven. 
Omtrent ved Nylaarslid udkom imidlertid lo Bøger, som 
hver paa sin Vis sogie at raade Bod paa den lil Stede 
værende Mangel, og vi skal nu, efter at begge Bøger er 
blevet prøvet ved Undervisningen, gøre dem lil Genstand 
for en kort Omtale.

,1. A. D. Jensen: K o r l f a l I e t Navigations
lære for Fiske- og Sæl l e s k i p p e r e.

Forfatteren har i denne Bog ikke alene behandlet all, 
hvad der kræves til Fiske- og Sælleskipperprøven i Arit
metik, Geometri og Navigation, men han har yderligere 
— hvad Fortalen ogsaa udsiger — af Hensyn lil
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muligt f o r e s l a a e n d c Ændringer af Kra
vene til F i s k e s k i p p e r p r ø v e n mediagel forskel
ligt, som ikke for Tiden kræves lil denne Prøve. Bogen 
er skrevet for Læsere, som helt eller lil Dels er blottet 
for Skolekundskaber, og Fremstillingen er med Henblik 
herpaa ret bred', men dog ikke overall saa udførlig, al 
Bogen uden Vejledning kan læses af de Mennesker, for 
hvem den er bestemt. Vi erkender, al Bogen gennem- 
gaaende er velskrevet,, og al Navigationslæren saa godt 
som fuldstændig er bleven befriel for de Mangler, som 
er lil Siede i Forfatterens »Lærebog i Navigation 1903«, 
forinden den er bleven omplanlel i den nu foreliggende 
Bog. Da vi i sin Tid paalalle disse Mangler, adresserede 
vi ganske naturligt en Del af vore Anker lil de Herrer, 
som i Henhold lil Bogens Fortale havde bislaaet Forfat
teren. Del fremgaar ikke af Fortalen lil del foreliggende 
Arbejde, hvorvidt Forfatteren ogsaa denne Gang har haft 
Raadgivere, men hvis saa er. maa Hjælpen sikkert være 
søgt andel Sleds denne Gang, idel ikke alene alle væsent
lige Fejl er rellel, men der er foretaget en Berigtigelse af 
en Mængde Smaaling. som kun en almindelig sagkyndig 
og samvittighedsfuld Raadgiver faar Øje paa.

Del vil allerede heraf fremgaa, at vi linder Bogen 
■god, og skulde vi anføre Mangler, bliver vi nødt lil al 
indskrænke os til saadanne, som næppe nogen lignende 
Bog kan sige sig fri for. Opmuntrede ved de store For
dele, som denne Bog har fremfor Bogen af 1903. skal vi 
dog tillade os at henlede Forfatterens Opmærksomhed paa 
enkelte Trykfejl og Smaaling. som bør gennemlænkes for 
næste Udgave: Pag. 24 »1 Kvadratfod = 0,0985 Kvadrat
centimeter«: I’ag. 34 er. Cirklen defineret som en Linie, 
men Kuglen er Pag. 39 defineret som el Legeme; Pag. 44 
»Tænkes Jordaksen forlænget lil begge Sider, fremkom
mer en uendelig lang Linie«. Pag. 77 kommer el 
Afsnit »Lodskud som Kontrol for Bestikket«: men Be
stik og Forklaring derpaa kommer først paa Pag. 100. 
Pag. 101 »Vinden sydlig« har ikke sin Plads paa del 
anførte Sted i Skibsdagbogen; Pag. 110 slaar »lodret paa 
Meridianen« ellers er dog del rigtige Udtryk »vinkelret 
paa« benyttet i Bogen. Fig. 27, Pag. 117 er utilladelig 
daarlig; herpaa gjorde vi allerede opmærksom forrige 
Gang, og vi beklager, al Forfatteren for sin egen Skyld 
ikke ogsaa lier har laget Hensyn lil vor Kritik. Tab. 6, 
Pag. 63 er unødvendig og pædagogisk set uheldig.

Del anførte er imidlertid kun Smaaling, som vejer 
overordentlig lidt mod Bogens gode Sider, og ikke i syn
derlig Grad skader Bogen. Naar vi ikke desto mindre 
undlader al anbefale Bogen som Lærebog ved Navigations
skolerne. har del sin Grund i. al Forfatteren er Naviga- 
lionsdireklør og som saadan sidder inde med den døm
mende Myndighed ved Eksaminerne, og vi fastholder stadig 
den Opfattelse, at del i sig selv er mindre heldigt, al den 
dømmende Myndighed skriver Lærebøger til Brug ved Na
vigationsskolerne.

T h. P. Funder: Praktisk Navigation. 2. 
Udgå v c.

Sammenlignes den nu foreliggende anden Udgave 
med første, er det paafaldende, hvilken Ulighed man finder 
imellem Udgaverne. Stofmængden er •— naar Beslikreg- 
ning med lo tilhørende Tabeller, som nu er tilkommet, 
undtages — meget nær den samme i begge Udgaver, men 
saa godt som enhver Sætning er omskrevet, saa al man 
ikke har let ved at se, al man har med lo Udgaver af 
samme Bog al gøre. Der foreligger saaledes nærmest en 
helt ny Bog, og al Bogen har vundet ved den grundige 
Behandling, den har værel Genstand for. og Omskriv
ningen. er utvivlsomt, idet saa godt som alle Fejl er blevet 
rettet, og vi kan i den Henseende yde Forfatteren vor 
Anerkendelse. Paa den anden Side er vi dog bange for, 
at Forfatteren, i sin Bestræbelse efter at gøre Bogen kort
fattet, har ladet del gaa ud over Sammenhængen og har 
undladt vel mange Begrundelser paa Rigtigheden af, hvad 

hftn fremsæt ler, saa al Bogen mere end nødvendigt har 
nærmet sig lil al blive et Register med korte Forklaringer, 
og Bogens Brug gør derfor i all for mange Tilfælde en 
Lærers Hjælp uundværlig for den Læser, som ikke er i 
Besiddelse af særlige Forudsætninger. Som Eksempel paa, 
hvor knap Bogen er skrevet, kan saaledes anføres, al 
flere af Tabellerne siel ikke har faaet nogen Overskrift, 
eller at denne kun i faa Tilfælde er tilstrækkelig oply
sende lil i Forbindelse med den lil Tabellerne hørende 
Tekst al gøre Tabellernes Betydning og Brug forstaaelig 
for den i Navigationen ukyndige Læser. I Modsætning 
hertil skal anføres, al en saa sammentrængt Bog ikke be
høver en Sadning af følgende Art (Pag. 56): »Forskel 
len findes ved al sætte del mindste Tal un
der del slørsie og subtrahere«. Bogen er i 
usædvanlig Grad fri for Fejl, men paa en enkelt Mangel 
ved Behandlingen af Stoffet, skal vi dog henlede Forfat
terens Opmærksomhed. Han skriver saaledes Pag. 29: 
»Under T a a g e og T y k n i n g er det kun ved al 
bruge Loddet muligt al k o n t r o 1 e r e B e- 
s l ikke i«. Imod denne Bemærkning vil næppe nogen 
gøre Indvending, selv om den i og for sig ikke er ganske 
korrekt; men Forfatterens Definition af Bestik og den 
Plads i Bogen, som Bemærkningen har faaet, retfærdiggør 
vor Paalale. Definitionen paa Bestik slaar nemlig Pag. 
28 og er: »B e s t i k k c 1 e r d e I R e g n s k a b, m a n v e d 
Hjælp af Kompas og Log fører med Skibets 
Kurs o g F art«. Nu har ganske vist Kompas og styret 
Kurs saml Log og sejlet Fart været behandlet i det fore- 
gaaende. men der har ikke værel Ialt el Ord om Deviation, 
Afdrift og Strøm. Bortset fra den mindre heldige Defini
tion maa vi hævde, al Bemærkningen burde have haft sin 
Plads langt senere i Bogen, lil Oplysning om al ogsaa 
de Fejl i Bestikket, som skyldes et mindre godt Kend
skab lil Deviation, Afdrift og Sirom, kan konlroleres ved 
Lodskud.

I Følge Bogens Fortale indeholder Bogens første Del 
Kravene lil Sælleskipperprøven, medens anden Del med
lager Navigationen i saa stort Omfang, som i Almindelig
hed kommer til Anvendelse ved Sejladser paa 
Nord- og Østersøen. Denne Bemærkning, i For
bindelse med. at Bestikregning nu er medtaget, 
og al Anvisningen lil Skibsdagbogens Førelse er 
bragt i Overensstemmelse med de af Myndighe
derne stillede Krav lil Skibsdagbogen, lyder paa, al For
la l leren ogsaa lænker sig anden Udgave anvendt af 
Aspiranter lil Fiskeskipperprøven, som sidder inde med 
de Kundskaber, som kræves i Aritmetik og Geometri lil 
denne Prøve: men selv for saadanne Læsere tror vi, al 
Bogen vilde have værel mere værdifuld, om dens Frem
stilling havde været noget bredere skrevel, og der havde 
været mere Sammenhæng mellem dens enkelle Dele, saa 
al den kunde tjene lil Selvstudium for flere end nu, hvor 
dens Brug som Lærebog i Almindelighed vil kræve betyde
lig Vejledning. > Medens vi saaledes ikke ubetinget kan 
anbefale Bogen som Lærebog, mener vi derimod, al den 
er paa sin Plads som Haandbog for Folk, som ikke lil 
Stadighed giver sig af med Navigation, og som allerede 
lidligere har været beskæftiget med Navigering af mindre 
Skibe i, vore nærmeste Farvande.

Begge Bøger har righoldige Opgavesamlinger.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Øslersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet har sidste Uge ikke bragt nogen
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Forandring; Forholdene er overalt elendige. Den svenske 
Strejkes sukcessive Hendøen og Ophævelse synes ikke 
at bedre Forholdene, idet der ikke fremkommer ny 
Ordre af Betydning, ligesom flere af de noterede Fragter 
kun eksisterer paa Papiret. Til Themsens ofte ret daar- 
lige Lossepladser udbydes dog vedvarende flere Stav
laster, men Raterne er elendige, og Rederne slutter kun 
ugerne til disse Steder, saa al det i det hele er meget 
vanskeligt at anbringe den fragtledige Tonnage for Ud
fragt.

Returfragter Vest fra holder sig uforandret saavel 
for Kul som Foderstoffer, dog er Klidlasler fra Themsen 
højere.

Hvad angaar de mindre Skibe er der et ikke 
uvæsentlig Lyspunkt siden sidste Beretning, idet den 
svenske Generalstrejke vel nu tør betragtes som endt, 
og godt det samme, thi den har kostet Skibsfarten 
mange Penge. Forhaabentlig vil alt i Løbet af denne 
Uge være ordnet og atter gaa i sin gamle Gænge. 
Flere Gødningslaster fra de svenske Sundhavne lil Pro
vinserne, som skulde være afskibet med Sejlere, vil dog 
nu fortrinsvis blive afskibet med Dampere paa Grund 
af den fremrykkede Aarstid. Rusland har næsten ingen 
Korn og Oljekager i Markedet, af Trælaster noteres 
bl. a. Riga/Wismar, Flensborg, Kiel 22 Mark, Hamburg 
22 å 23 Mark. Tyskland er endnu ikke meget for
andret; Kønigsberg slutter til 4 Mark, Danzig, hvorfra 
der ventes en god Rugeksport, slutter noget lignende, 
og Wismar noterer 31/2 Mark ligeledes for Rug, men 
ellers meldes overalt, at del stadig er for tidligt for 
Afskibning af nyt Korn. Danmark er ogsaa tilbage med 
det ny Korn og udbyder for Øjeblikket kun enkelte 
Ladninger Kalksten, Cement og Sukker. Kjøbenhavn 
sluttede kun meget lidt bl. a. Kokuskager til Stralsund 
2% Mark, Hvede til Malmø 8 Øre.

Fra Sø og Land.

Svendborg Navigationsskole. Ved den nylig af
sluttede anden Eksamen i 1909 bestod 5 Elever den almindelige 
Styrmandseksamen (1. Afdeling), vod don udvidede Styrmandseks
amen (2. Afdeling) bestod i Navigation 9, i Geografi og Vejrlæro 9, 
i Soret og Handelsvidenskab 9 samt i Engelsk 4. Endvidere bestod 
en Sejlskibsforcr Tillægsprøvcn i Maskinlære.

Havarier og Forlis.

N i k o 1 i n c, Skonnert af Østeråker, kom d. 4. ds. paa Grund 
paa Saltbolmen. Flot med Assistance af Svitzers og Indbragt hertil 
fon Dykkerundersøgelsc.

T u b o r g, Dpsk. uf Kjøbenhavn, har d. 5. ds. paa Rejsen fra 
England til Stettin med Kullast vu'.ret i Kollision med Lappegrun
dens Fyrskib og har faaet en Del ovenbords Skude. Fyrskibet fik 
kun ringe Skade.

Lolland, Dpsk. af Kjobenhavn, or paa Rojsen fra Blyth til 
Korsør med Kullast sunket i Nordsoen i nordlig Storm. Af Besæt
ningen er 6 Mand reddet af Barkskibet »Saga« af Bcrgqvara og 
landsat i Helsingør. Kaptajnen gik ned med sit Skib, og Resten 
af Besætningen, ni Mand, samt en kvindelig Passager er rimeligvis 
alle omkommen.

»Lollund« var bygget i 1882 i Pnisly og maalle 255 Netto Reg. 
Tons. Skibet fortes af Kaptajn Ole Nielsen af Nakskov.

Axel, Dpsk. af Kjobenhavn, en d. G. ds. kommet paa Grund 
paa Kastrup Knæ. Svitzers assisterer.

Nibe, d. 4. September (Ritz. Bur.). Da D. F. D. S.s Damper 
»Jyden« i Formiddags befandt sig i Draget, vilde den vige til Side 
Tor et andet Fartøj, men lob derved paa Grund. Tre Timer senere 
kom D. F. D. S.s Damper »Fylla«, pna Rejse fra Logstor til Aalborg, 
til og gjordo to forgæves Forsog pna at slæbe »Jyden« af Grunden. 
»Fylla« tog derefter »Jyden«s Passagerer til Løgstor og Nykjøbing M. 
med lil Aalborg. I Morgen vil Aalborg-Havnedamperen »Frem« 
forsøge at bringe »Jyden«, der. kom fro Kjøbenhavn paa Rejse til 
Limfjordsstationerne, flot.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 28. August foretoges der fra Flensborg Skibsbyg- 
nings-Selskahs Værft Provetur med Damperen »Minister 
Helleputte«, bygget for Regning Bclgisk-Skandinaivisk 
Da m p s k i b s s c 1 s k a b i Antwcrpen. Damperen, der er klasset 
til hojeste Klasse i Germanisehen Lloyd, har følgende Hoveddimen
sioner: Største Længde 290' 0", største Bredde 41' 5", Længde 
mellom Pcrpendikulærerne 279' 0", Dybde (moulded) 19' 11" og 
en Lasteevne paa c. 3,400 Tons. Skibet er forsynet med en Tre- 
gangs-Ekspansionsmnskinc paa 950 ind. H. K. og gør en Fart af 
9/4 9:h Knob i Timen.

Prøvefarten overværedes af Repræsentanter for Rederiet, der er
klærede sig tilfreds med de opnaaede, fortrinlige Resultater.

Dansk condenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle SkibsproviaQlcringsforrelDinger saml hos Eneforhandleren

Peter Knudsen 525:
Sven Aage Andersen

Telegr.-Adr.: »Poseidon*. LSVStrædO 9. Telefon 6025.

.Skibsbygningsmateriale, Skibsbygningsartikler, 
Bronce-Drivskruer, Dampspil, Ankere, Krankæder, Staaltrosser, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstelegrafer.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opoaas en Petroleumsbesparelse paa fra 30 

til 50 pCt., henholdsvis for dc mindre og alene Motorer. Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C« Mollerups Maskinfabrik*
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn* Amallegade 22. Telef. 273.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolpli Auderseu, Scliu- 
bert, afg. Pillau 5./9. liortil. — Alexandra, Nielsen, auk. Pe
tersborg 4-/9. — Aigu r v e, Borrics, ank. Hudiksvall 5./9. — 
Anglo Dåne, Wieneke, ank. hertil 3./9. — A. N. Han s on, 
Paaske, afg. Riga 3./9. til Dunkerque. — Antwor.pen, Madsen, 
ank. Gibraltur 4./9. — Arkansas, Petersen, afg. Sydney 31./8. 
til Belfast. — Arno, Strubbcrg, ufg. herfra 5./9. til Rouen. — 
Au ro ri, Fischer, ank. Antwcrpen 3./9. — Baron Stjern- 
b lad, Thenkildsen, afg. Dcnia 4./9. til Gihraltar. — Boira, Lunge, 
afg. Lissabon 3-/9. hertil. — C. F. T i e t g c n, Thomsen, ank. New 
York 31./8. — Chr. Broberg, Mortensen, ank. hertil 4./9. — 
Christian IX, Holm, ank. London 29-/8. — Dagmar, Bog
vad, dokker her. — D o u ro, Sobcrg, ank. hertil 4./9. — Es
bjerg, Strufve, ank. hertil 5-/9. — Florida, Andersen, ank. 
Boston 3./9. — Frederik, Thomsen, dokker her. — G a r o n n e, 
Kromann, pass. Holtcnnu 5./9. for Bordeaux. — Georg i os I, Sø
rensen, afg. Huli 4./9. til Havre. — Hellig Olav, Holst, afg. 
Kristianssand 28-/8. til New York. •— H e il g e s t, Munck, pass. 
Brunsbiittel 3./9. fon London. — Hjelm, Sørensen, ank. hertil B./9.
— I. C. Jacobsen, Jacobsen, nfg. Gioja 4./9. til Palermo. — 
J o 1 a n l h a, Simonsen, ank. Riga 3-/9. — K a s n n, Hansen, pass. 
Brunsbiittel 5./9. for London. — K e n l u c k y, Andresen, ank. her
til 2G./8. — K i c w, Jørgensen, pass. Gibrallar 1./9. for Genua. — 
K u r s k, Gommesen, afg. herfra 2-/9. til Petersborg. — Leopold 
II, Rasmussen, ank. Windau 3./9. — Lo ir c, Craignou, afg. herfra
3./9. til Petersborg. — Louise, Kruse, pass. Gihraltar 5-/9. til 
Nice. — Louis i an a, Ørsted, laster her for New York. — L. P. 
Holm bl ad, Jonsen, ank. Cartngena 5-/9. — M o skov, Ras
mussen, afg. Dunkerque 5./9. hertil. — Nicolai II, Clauson 
Kaas, ank. hertil 4-/9. — Nordjylland, Jacobæus, ank. Peters
borg 5./9. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Riga 4-/9. til Antwerpcn.
— Omsk, Harder, afg. Libau 4.'9. til Huli. — Oscar II, Hem- 
pel, ank. hertil 31./9. fra Kristiania. — Perm, Christensen, afg. 
London 4./9. til Libau. — Pr cg c l, Ivorsen, afg. Antwerjien 2./9. 
til Bordeaux. — R i b c r li u u s, Bonnclykke, afg. Riga 4-/9. hertil.
— Saga, Wiberg, ank. Antwerpen 2G./8. — Saxo, Gottliardt, ank. 
Antwcrpen 2./9. fra Rottcrdam. — S e i n e, Dampt, afg. La Rochclle
3./9. til Dunkerque. — Tcxas, Lissner, afg. Newcastle 6-/8. lil 
Buenos Aires. —Tiber, Becli, afg. Skellefterli 3./9. lientil. —- 
T y r, Thanning, ank. hertil 6./9. — U n i t e d S t a t c s, WlulT, afg. 
New York 2./9. til Kristianssand. — Vendsyssel, Larsen, afg. 
herfra 4./9. til Liban.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, pass. 
Port of Spain 17.18. for River Plate. — M i c b a i 1 0 ni t c h o u- 
k o f f, Hnrboc, afg. Miramiehi 3./9. til Browhead f. 0. — Gene
ralkonsul P a 11 i s o n, Christensen, afg. Chatham 31./8. til
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Bolfast. — Wladimin R o i t z, Olsen, ank. Hnll 3./9. — Hel
mer Morch, Tliorsoe, afg. Miramichi 30./8. til Manchester. — 
Excellence Ploske, Rasmussen, ank. Petersborg 27./'8. — 
Pawel Andre jeff, Tannebck, ank. Rotterdam 2./9. ■— W 1 a- 
d i in i r S a w i n, Carstensen, ank. CardilT 28-/8. — Alo x ander 
Shukoff, Brandt, ank. Petersborg 18./8. — Johan S i em, 
Nielsen, afg. London 2-/9. tjl Pctcrsboqg. . •— Harold Klit
go a r d, Rasmussen, ank. Huugcrburg 25./S. — N e w a, Dalil, afg. 
Archongel 1./9. til Rotterdam.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, afg. Esbjerg 2./9. til Blytli. — 
Nancy, Tb. Nielsen, afg. Grimsby 3./9. til Tynen. — Nordsoen, 
Skou, afg. Gbent 4-/9. til Slralsund. — N o x o s, Basse, ank. Es
bjerg 3./9. — Ellen, Hansen, afg. Lovisa 31./8. til Ostende. ■— 
Gerda, Iversen, pnss. Dartmouth 4./9. for Bordeaux. — H e b é, 
Gregersen, afg. Rafso 1./9. til London. — Inger, Larsen, ank. 
Aguilns 2./9. — Johanne, Thogcrsen, pass. Skagen 3./9. for Åbo. 
—• Karla, K. M. Nielsen, ank. Dunkeniue 4-/9. — Laura, Pe
tersen, nnk. Kircknldy 3./9. — Napoli, Brinch, ank. Casablanca
1./9. — Bodil, Uldall, afg. Cadiz 31./8. til Westmnnnoerne. I— 
Dagmar, Mathiasen, ank. Konigsberg 2-/8. — Nc r ni a, Schiff, 
pass. Helsingør 4./9. for Konigsberg. — Alfa, Sørensen, afg. Sun
derland 1./9. til Svendborg.

Dania. E1 y, Meinertz, afg. Riga 31./8. til Rouen. — I n- 
grjd, Winther, ank. Autwerpen 4./9. — Lilly, Niolsen, pass. 
Gibraltar 3-/9. for Ostende. — A 1 c x y, Lorentzen, ank. Hungenburg
30. /8. — Dagny, Sørensen, ank Torneå 2./9. — M a r y, Clausen, 
ank. Lenwick 3./9.

Dampskibsselskabet Kjobenhavn. H a f n i a, Lindberg, auk. Kiel
31. /8. — R u s s i a, Poulsen, ank. Reval 3./9. — Carl Heck- 
s h c r, Starck, ank. Narva 2S./8. — Dania, Petersen, ank. Kri- 
stiania 2./9. — Norman ni a, Erichsen, ank. W. Hartlepool 24./8.
— E u x i n i a, Lund, ank. Rottcndam 30./8. — C a n a d i a, Jes
persen, ank. New York 1./9. — Li von i a, Skov, ank. Petersborg 
27-/8.

Østersøen. C i m b r i a, Paulsen, ank. Filadellia 21./8. — P a- 
t n i a, Dam Larsen, ank. Kronstadt 2G./8. —' G r a t i a, Sørensen, 
ank. Kronstadt 26./8. — A s t o r i a, Neergaard, afg. Pensacola 31./8.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Yxpila 31./8. — G al lia, 
Nielsen, ank. Petersborg 2G./8. — Calcdonia, Storm Hansen, 
ank. Kjøbenhavn 31./8. — S a r m a t i n, Pedersen, ank. Korsør 30./8. 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Genua 30./8.

Inga. Flund r i a, Hansen, afg. Vejle 1./9. — Granaria, 
Nielsen, afg. Bnltimorc 25./8. — Carbonin, Mathiesen, ank. 
Ilonlleun 1./9. — Es ton i a, Winckler, ank. Petersborg 31./8.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Konigsborg 30./8. — S e 1 a u d i a, 
Troensegaard, afg. Boness 1./9. - - S e c a 1 i a, Jensen, ank. Peters
borg 4./9. — F r u m e n t i a, Andersen, afg. Wiborg 28-/8. — 
B o s c i a, Skovgaard, ank. Kronstadt 31./S.

Ocean. P h i 1 n d e 1 p h i o, Horn, ank. Filadellia 2./9.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Narva 29./8. — 

Brattingsborg, Suenson, ank. Sulumbal 5./9. — Flynder
borg, Andersen, ank. Tyne 2-/9. — Fredensborg, Fischer, 
afg. Kjøbenhavn 1./9. — Frederiksborg, Albertsen, afg. Li
bau 2-/9. til Narve. — Jo m s borg, Mathiesen, ank. Glicnt 5-/9.
— Kronborg, Jensen, ank. Hamburg 5./9. — Rosenborg, 
Schultz, ank. Kjøbenhavn G./9. — Skanderborg, Jensen, ank. 
Ule&borg 5./9. —■ Stjerneborg, Lund, ank. Velzen 31./8. — 
Stegel borg, Lund, afg. Stettin 3./9. til Petersborg. — 
S o b o r g, Hansen, afg. Torneå 4./9. til Liibeck. — U r a n i e n- 
b o r g, Schmidt, ank. Rotterdam 2,/9.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, auk. Pe
tersborg 28-/8. — Klampenbor g, Winther, afg. Petersborg 3./9. 
til Rotterdam. — Marselisborg, Larsen, ank. CardilT 2./9. — 
Silkeborg, Pedersen, ank. Hungerborg 4-/9. — Skodsborg, 
Agorlin, afg. Huelva 1./9. tjl Konigsberg. — Tu borg, Rhode, afg. 
Anlwerpen 31./8. til Stettin. — Ulfsborg, Jørgensen, afg. Rouen 
5./9. til Cardiff. — Vordingborg, Palsbo, ank. Lovisa 5./9.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afg. Hull 5./9. til Kron
stadt. — Dansborg, Sørensen, ank. Huugcrburg 30./8. — J æ- 
borsborg, Larsen, afg. Gbent 2./9. til Tyne. — Kai lun d- 
bo ng, Nielsen, alg. Ripola 28./8. til Sunderland. — Taarnborg; 
Matzen, ank. Libau 27-/8.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, ank. Kiel 2-/9.
Skakkeborg. Skakkeborg, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn

4-/9.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Santunder 3./9.
Svendborg. Anna Mær,sk, Møller, ank. Rotterdam 1./9. — 

Peter Mærsk, Børgesen, ank. Petersborg 4./9.
Havet. F y c n, Andersen, ank. Libau 30./8.
Rossia. Generalkonsul Elis se jeff, Kofoed, ank. 

Glicnt 1./9.
Østasiatisk Kompagni. T r a n q u c b a r, van Denrs, pass Pe- 

riin 1./9. for Honkong. — C a t li a y, Kruusc, afg. Shonghai 1./9. 

til Yokohama. — I n d i o n, Berg, afg. Shanghai 31./8. til Port Said.
— S i a m, Cortsen, pass. Penim 31./8. for Port Said. — S a m u i, 
Liclit, afg. Sucz 3-/9. for Colombo. —■ C h u ni p o n, Hansen-Raun, 
ank. Bangkok 31./8. ■— B a n d o n, Thomsen, afg. Sabang 23./8. 
til Port Said. — P a n g a n, Knudsen, ank. Kjøbenhavn 4./9. — 
Cambodia, Christensen, afg. Neweastle 5./B. til Capetown.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, ank. Rot
terdani 3./9. — S t. T h o m a s, Hansen, afg. St. Thomas 27./8.

Torm. Sara, Jensen, afg. Mcthil 1./9. — Helene, Sørensen, 
afg. Riga 2,/9. — Agnete, Petersen, unk. Kalundborg 1./9. — 
Hermia, Hansen, ank. Karrebæksminde 1./9. — Alice, Schultz, 
afg. Scaham 2./9.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Burutislaud 4./9. til Liibeck. — 
Vera, Tliing, afg. Odense 3./9. til Libau. — Freja, Nielsen, ank. 
Kjobenhavn 28./S.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haucli, afg. Ulcflborg
31./8. til Rouon. — H c n n i k B j e 1 k c, Hansen, ank. Ostcudc 3./9'.
— Ove Gjedde, Jans, afg. Metliil 1./9. til Neufahrwasser.

Alfred Christensen. E k 1 i p t i k a, Hcminingsen, afg. Hull 30-/8. 
■— Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Hull 3./9. —, 
Urania, Clausen, ank. Calais 27-/8. •— Svend, Schmidt, afg. 
Kjobenhavn 2./9. ■— Kronprins Frederik, Andresen, ank. 
Kronstadt 3./9. — England, Andersen, afg. Boness 2,/9. — Hol
land, Poulsen, afg. Fecamu 3./9. — Rusland, Mndsen, afg. Kjo
benhavn 4./9. — Lady Furnes s. Clausen, ank Blytli 3./9. — 
Annette Furnes s, Larsen, ank. London 4./9. — Europa, 
Hansen, ank. Riga 1./9. — Tyskland, Danstrup, ank. Tyne Dock
2./9. — D r o n n i n g 0 1 g a, Petersen, ufg. Hull 1./9.

Heimdal. A n i n c, Letli, afg. Riga 4./9. — Helga, Vaaben- 
Hansen, afg. Riga 28./8. — Martha, Christensen, ank. Sundswall
24./8. — Elna, Ratjc, ank. Autwerpen 28./8. — T h e r s e, Pe
dersen, afg. Autwerpen 2./9. — Simone, Moller, afg. Hammer
fest 4./9. — J oan n e, Lofder, ank. Luleh 31./8. — Ve na, Risø, 
afg. Frcderiksstad 3-/9. — Daisy, Lagesen, ank. Kallerø 2./9. —

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Liibeck 2./9. — London, 
Bom, afg. Metliil 1./9. til Swinomiindc. — Paris, Tholander, nnk. 
Rouen 4-/9. — B r y s s e 1, ank. Grangemouth 3-/9.

Mercur. Berlin, Andersen, afg. Dortrecht 4./9. til Wost 
Hnrtlcpool. — Wien, Boeek-Hansen, afg. Rotterdam 4./9. til Blytli.
— Rom a, v. Thun, ank. Petersborg 2-/9.

Ærø. E n c g i, Svane, ank. Caen 3./9. — Emanuel, Han
sen, ank. Boulogne 2./9.

Svendsen & Christensen. H. Pontoppidan, Klitgaard, ufg. 
Glasgow 5./9. — E. M. Dalgas, Moller, ank. Kiel 5./9. — Lars 
Kruse, Mathiesen, afg. Frederikshavn 3./9. — Peter Wille- 
m o e s, Albertsen, afg. Kjobenhavn 3-/9. — G. K o c li, Jørgensen, 
afg. Himango 3./9. — Huns Tavsen, Klaaborg, afg. Rouen 2./9.
— H. C. A ii d c r s e n, Rasmussen, ank. Hull 4./9. — Chr. C h r i- 
s t e n s e u, Mollei\ afg. Kiel 3./9. — N. F. H ø f f d i n g, van 
Deurs, ank. Kiel 1./9. — N. G. P et or s en, Bloch, ank. Tyne 
4-/9. — Alfred Hage, Ellekilde, nnk. Rouen 3-/9. — T. M. 
W e r n e r, Hansen Halm, afg. Aarhus 4./9. — A j a x, Brorsen, 
ufg. Fahrwosser 3-/9.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, afg. Leith 4./9. til Kjobeu- 
hiivn. — Skinfaxe, Vilandt, ank. Gbent 31.,'8. — Rim fax c, 
Faber, ank. Frederikshamn 4./9. — Schuck S teen berg, Theil- 
lund, ank. Kings Lynn 3./9.

Sejlskibe.
Fanø—Nordby. M a r a c a i b o, Svarrer, ank. Hamburg 24./8.
Fanø—Sønderho. Elisabetha, Fischer, auk. Cadiz 1./9.
Ærø. Proven, Schmidt, ank. Port St. Lary 1./9. — Smart, 

Christensen, ank. Havre 1./9. — Johanne, Stégmann, ank. Dram
men 2./9. — Svanen, pass. Dungencss 30./8. for vestg. — 
Thor, pass. Pruwle Point 30./8. for vestg. — T h y r a er d. 12./8. 
prajet paa 4° N. Br. 30° V. Lgd. — Alberto, Krømann, ank. 
Kramfors 3./9. — A. H. F n i i s, Rasmussen, ank. Riga 3./9. — 
Kristi ane, Bager, ank. Kjobenhavn 2./9. — Eden, Weber, 
ank. Herniisand Distrikt 3-/9. — H c r t h a, Krull, ank. Silloth 2./9.
— Karen Sophie, Wilhjclm, ank. Kjøbenhavns Red 1./9. — 
Frederik & Ane, Andersen, ank. Jcrnsey 3./9. — Chr. H. 
Rasmussen, Rasmussen, afg. Fogo 2-/9. til Neapel. — Willi, 
Knudsen, ank. Poole 3./9. — Johanne, Hansen, ank. Whitchaven 
3-/9. ■— A r g u s, Jensen, nnk. Littlohanipton 2-/9. — Marie, 
Boyc, ank. Augustenborg 2./9. — Merkur pass. Dungeness 1./9. 
ostg. — Peter, Olilsen, ank. Libau 3./9. — Norden, Rasmus
sen, ank. Set. Ybes 3./9. — Dannebrog, Christensen, ank. Al- 
tona 3-/9. ■— I. A. Kr o m m n, afg. UmeA 28-/8. — Bo n a v i s t a, 
Christensen, ank. Hamborg 4./9.

INDHOLD;
Kjobenhavn, d. 7. September 1909. — Forslaget om et Fælles- 

raad for Danmarks nautiske Foreninger. — Nautisk Literatur. — 
Fragtmarkedet. — Fra So og Land. — Havarier og Forlis. — Ny
bygninger, Køb og Salg. — Skibseftenretninger.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjabenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telf. 387.
Berg <fc Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St Annæ Plads 

18. Telefon 7903.
Julius F. Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. VV. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Selvmedaille i Malme og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 28x63
Alt Skibsarbejde udføres

Lille Strandstræde 3.

----------------- Husk .----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttet til

Ny Toldbodgade 3
Hj. af Set. Annæ Pinds

Telf.: Palæ 123 x.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh. Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

T’elegraphic Address: HOPPE”

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHEI) '«:n.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
CO PENHAGEN.

sl
-a 2 F. Hansen & Co. H C5
£ S
OJ CQ Licensed • O

x 5
Q. • Stevedores & Contractors = £ 

S s■w u
GO ao St. Petersburg og Cronstadt 9

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadicss: Stiifvarclorbund, Krtimfors. —Rikstelcfon; N:o G, Spriingsvikeo. 

Postadrcss: Spraosgviken.
Medlemmnr pna alla lasttng'eplntser inoni fOljande distrikt:

SkutskMr & HarnUs, Stiderhamn, Sundsval!, Herntisand, OrnskBldsvik, 
Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen tillhor Svenskn Arbetsgirvareltirennigen. —
--------—- Garnnlerar reel behandling och fertn expedilion. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftrening,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlatenoen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere,

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finlaud)

Skibsmægler & Stevedor.
Ttlegr.-Ur.: „Velthalm*', Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmæaler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „SeborB".

Telefoner 56 & 1409.

Verdens bekendt! Bør drikkes afalle, den bedste og billigste er 

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT Og — WHISKY. 
Faas overalt. Repræeent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi. 1881.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scott’s 
& Wntkins Codes.

Lager af BunkerkuL

Axel Holmstrom,
Helsingfors (Finland) 

Skibsmæglere 
Telegr.-Adr.: »Holmstrømer« 

Prima Referencer.

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegr .madr. Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Ksbmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibslriventan 

Nykjøblng M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant, samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 10,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. .6, Tell. 6.
Komml.alon.r udfarea. 
Prisliste sendes paa Forlangeade.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Jens Grouleff, Aarbns 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejtgade Nr. 26, ved Havneo.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
,,Dansk Søfartstidende“

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjabenhavn", Telef. Nr. 4639,

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Eukelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladel m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forsle Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser galder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Danik Sefartstidende" salges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ. Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Thykt hor J. .Tøroknrkn & Co. (M. A. Hahnovkh)



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 69. Kjøbenhavn, Fredag den 10. September 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnaotis selvsm. Loatehjul ok 

Blokke
Davla Parver ~ Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlavej. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storete og billigste

Skibsproviantertagsforretning
Eneforhandler at' Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.
.Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schicrbcck«

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Tugboat Company „Union*' »
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.
Forlang min Illustrerede Prisliste.

Adr.:
St. Aons 
Plads 1 6

Compositioner
til

A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon 1
5601 1

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM sgHOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum 1

• • Leverandør til Flaaden • •
lodregistreret Varemærke • Leverandør til Statsbanerne • |

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

■ — . ■ — ■ 1

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Hollandske Mølle

CONSTANTIN BÉNAUD & Go.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge“.St. Pbg. P. 0. Box 249.

H. H. ADRIAN^

Helsingør. 
Tlf. 5.

Kobbersmedemester _
Nyhavn 37

Sejl ikke forbi Helsingør, 
før de har forsynet Dem med 

HOLLANDSKE MØLLES
holdbare og velsmagende

BRØDSORTER
(Rug-, Sigte- og Franskbrød).

Faas hos d'Hrr. Skibsprovianteringshandlere
Hurtig Ekspedition.

-------- Alt SklbsarbaJde udføres 
------- Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWP0RT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardilfr, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpne,,..

Thea« Works aro now Installed wlth Representative at Copenhagon: SCHACH 3TEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for IS Steimen . 
ÅT THE SAME TIME.



Berg &, Larsen i
forhen Martin Nisson ,

Skibsproviantering | 
Lager af Manllla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. ao.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, late Sal. 
T ræffes 12—2,6—8 Aften. Sendag 10—II. 
Damer Soodag 11—12 og Onsdag 2—3. !

6

AKIlM
FBitannesM^

w

Fuldkomneste form åf condenseret melk. I
NfU l.ORK STEMP.FftBR ■ XANl^

Skibsblokke.
Carl A. Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 1738.

En yngre Mand, som tidligere 
har været i Skibsmægler

forretning, eller en yngre 
Skibsfører, ikke ukyndig i 
Tysk og Engelsk kan faa Plads 
i en Skibsmæglerforretning i 
Jylland. Løn 1500 Kr. Billet, 
mrk.: „B. S.“, indlægges paa 
Bladets Kontor.

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofocd. Telf. 984.

Fartejer til Lyst- og Befragtningsbrug. I 
Reparationer. Skibssmedle. I

De private Assurandeurer lim.
i Kjabenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, dl billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. .

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telcfon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

_LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og Ol^l^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

---------------------------------------------------------------------- — - i 

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—9; for Datner Kl. G—7 I

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg". 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Kursus Novbr.—April saa 
vel for Befarne som for Be
gyndere. 30 Kr. maanedlig 
for Ophold og Undervisning. 
Nærmere ved Henvendelse til

Vilh. Rasch,
Forstander.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjobenhavn: Amaliegade 34.
_____________^^ Adtesse: {

Ny Knaphuller i Olietøj
fra

Olsklnds Olletøjfabrlk
Ni/ Opfindelse — Patent 

Opfindelsens Vigtighed anerkendt af 
nlle Autoriter og forbrugere. 

Olskind: Kvalitet 1909 er 
slidstærk og tæt.

lag ikke imod andre Mærker Olietøj.

Cand. pharm. Johan Harrsen, Kastrup, Amager

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hoverikontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd1*.

Lysehil Hotoren „SKflHDIfl" 
er den bcdslc og billigste 

Skibsmotor«
---• Aarstilvirkning over iooooHK. - ;

Lysekil Motorfabrik, Sverige. 
(SktiiifiinaciCHs 

sløride Skibs* og Baudmotorfabrik.) 
ingeniør Heløe Stabeil 

Hobrogade 10. Kobenhavn 0.
Telf. Obro 1938 x. 

Telegramadr.: „Sklbslabell".

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn«

egner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Værdiforsikringer, lil billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telelon-Nr.
Holmene Kanal 22« Copenaure 42

ftordevropæish Sejlskibsreder-Forbund 
arholder ordinært Aarsmøde i Borgerforeningens Sal i 
Svendborg, Lørdagen den 18. September 1909, Fm. 
Kl. 101/.,, med følgende Dagsorden:

1) Regnskab og Aarsberetning fremlægges.
2) Forslag fra flere Medlemmer i Ærø Kredsen om 

Sammenslutning af Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
og Nordevropæisk Sejlskibsredcr-Forbund, saaledes 
at førstnævnte Organisations Navn bibeholdes.

3) Valg af to Repræsentanter i Stedet for de efter 
Tur fratrædendc, Skibsmægler C. V. Petersen og 
Skibsmægler Albert E. Boye samt eventuelt Valg i 
Stedet for den ligeledes efter Tur fratrædende For
mand, Konsul Rcchnitzer.

4) Forslag fra Repræsentantskabet om Ændring af § 1 
og § 9 i Vedtægterne.

5) Diskussion om en Overledelse for Forbundet og de 
interesserede udenlandske Foreninger.

6) Forskelligt.

Alle Medlemmer, ogsaa de som er passive, indbydes 
lil Deltagelse i bemeldte Aarsmøde.

København, den 1. September 1909.

P. R. V.
P. Reehnitzer,

f. T. Formand.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp 
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarnejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.:. „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

<2 ___99 ar bevisl,0dan *”d,ta' Forlan> P'ospokt og Tilbud
JMLOTOI’eil Rud. KramoerAJørgensen, Horsens.
Højeste Udmærkelse I Aarhus 1909 (Selvmedalje) tilkendtes „G-ideon“ Sugegasmotor, Sugegasværk og Petroleumsmotorer.



10. September 1909. Dansk Søfahtstidende. 543

Kjobenhavn, d. 10. September 1909.
Vi bebudede forleden at ville komme tilbage til den 

af Den almindelige danske Skibsfører foren ing 
af 1 8 7 4 fremsatte Plan om Oprettelsen af et Fællesraad 
for samtlige Landets nautiske Foreninger, men, som det 
fremgaar af sidste Nummer af Bladet, er en af de paa
gældende Foreninger, Kjøbenhavns Skipperfor
ening, kommet os i Forkøbet ved al tage Stilling til 
Sagen og offentliggøre sit Svar. Blidtog imødekommende 
er dette Svar forøvrigt, men i Realiteten ikke lil at tage 
fejl af — nemlig absolut afvisende.

Skipperforeningen fortjener imidlertid Tak, alene af 
den Grund at det maa antages, at den med Offentlig
gørelsen har forbundet den Hensigt at bidrage til at 
klare lidt op i de mange Misforstaaeiser, hvoraf Tanken 
om el Fællesraad foreløbig er den sidste Frugt, thi Mis- 
forstaaelserne synes unægtelig at være mange i Antal 
og ret grovkornede.

Lad os foreløbig holde os til Forholdet mellem 
det foreslaaede Fællesraad og Fæl 1 esrep ræse n l a- 
tionen fpr dansk Skibsfart. Nogen Redegørelse 
for delle Punkt, hvis praktiske Betydning maa synes 
næsten roere end haandgribelig, vil man forgæves søge 
efter i den af Skibsforerforeningen af 1874 udsendte 
Skrivelse. En enkelt Passus i denne kunde tyde paa, 
at man tilsigtede Samarbejde med Fællesrepræsenta
tionen, hvad der imidlertid ikke har hindret Redaktøren 
af Skibsførerforeningens Medlemsblad i at ledsage Skri
velsen med en Kommentar, der i al sin øvrige Uklarhed 
dog er klar nok paa det ene Punkt, at den efter Evne 
tilstræber at godtgøre Fællesrepræsentationens Mangel 
paa Eksistensberettigelse. Men selv om man — hvad 
vi nærmest er tilbøjelig til — vil undlade at tage denne 
besynderlige Kommentar alvorligt og altsaa forudsætte, 
at Skibsførerforeningen tilsigter loyalt Samarbejde med 
Central-Organisationen, saa skylder Foreningen eller 
dennes Formand dog at anvise Vej for et saadant Sam
arbejde, der for Folk med nogen Erfaring paa Organisa- 
tionsomraadet foreløbig maa slaa som en Umulighed. 
Man maa jo nemlig vel erindre, al de selvsamme For
eninger, som Skibsførerforeningen vil danne sit Fælles
raad af, direkte eller indirekte har Repræsentanter i 
Fællesrepræsentationen •), valgt ikke efter Foreningernes 
Medlemstal, hvilket Princip allerede maa synes i høj 
Grad uretfærdigt og forkasteligt, men derimod i Forhold 
til Foreningernes Betydning overfor det hele og store, 
overfor Skibsfarten selv. I det Øjeblik de nuværende 
nautiske Repræsentanter i Fællesrepræsentationen ved 
en eller anden foreliggende Sag vilde træde sammen til 
en Forhaandsdrøflelse, hvad ingen vilde tænke paa at 
modsætte sig eller være i Stand til at hindre, da havde 
vi jo allerede det af Skibsførerforeningen attraaede Fælles
raad i Funktion. Ethvert andet Fællesraad end netop 
dette ene, der fremkommer hver Gang Fællesrepæsen- 
tationens specielt nautiske Fraktion maalle finde Anled
ning til at træde sammen, er imidlertid ikke blot over
flødigt, det er rent ud skadeligt. Overflødigt i de Til
fælde, hvor det slaar enigt med Fællesrepræsentationen, 
skadeligt i alle andre, idet to forskellige Standpunkter

*) En enkelt større Organisation staar ganske vist endnu 
udenfor, men der er Grund til at tro, at dens Optagelse 
i Repræsentationen er meget nær forestaaende. 

af den. samme Gren af Sagkundskab i den selvsamme 
Sag naturligvis kun kan tjene til at svække Formaalet.

Det skulde da være, at del foreslaaede Fællesraad 
blev saa stærkt, at det evnede at feje Fællesrepræ
sentationen for dansk Skibsfart til Side. Men 
denne Mulighed foreligger ikke, thi bagved Fællesrepræ
sentationen staar, nu mere end nogensinde, Ministe
riet for Handel og Søfart, der sikkert vil vide at 
værne om den raadgivende Institution, som det i en 
vis Forstand selv har skabt sig, og ganske afgjort ikke 
vil finde sig i at lade denne raadgivende Forsamling 
afløse af en anden, der naar det kommer til Stykket 
dog kun repræsenterer nogle enkelte af Skibsfartens 
mange Interesser.

Her er vi forøvrigt ved den mest dybtgaaende af 
alle Misforståelserne. Del lader lil, al de allerfleste 
Særinteresser indenfor Skibsfarten hver for sig nærer 
den Overbevisning, at den alene er berettiget lil at 
skyde sig frem og sikre sig Administrationens Øre, saa
ledes at alle de øvrige Interesser blot bliver tavse 
Vidner til den paafølgende Forhandling. Delte er en 
komplet Vildfarelse, thi ingen — selv ikke Rederslanden, 
der dog er og bliver Midtpunktet for alt det øvrige — 
har Ret til at indtage et saadant Standpunkt.

Det Administrationen maa forlange at se, for paa 
den mest direkte Maade at kunne støtte sig til Skibs
farten selv, er ingenlunde de enkelte Interesser hver 
for sig, men derimod saavidt muligt samtlige Interesserne 
i deres Brydning. Hcrpaa beror Fællesrepræsentationens 
store Betydning. Den bringer mangen Gang de mod
stridende Interesser til fuld gensidig Forslaaelse eller 
nærmer disse stærkt lil hverandre, og netop derfor har 
Repræsentationen den store Vægt hos Administrationen, 
som ingen snævrere Sammenslutning, det være sig af 
Reder-, Navigatør- eller andre Interesser, nogensinde 
kan vente at opnaa. Et enstemmigt vedtaget Standpunkt 
af Fællesrepræsentationen vil Administrationen oftest 
kunne følge eller dog Lage et væsentligt Hensyn lil — 
en Indstilling fra den enkelte Særinteresse derimod som 
Regel ikke, det er hele Forskellen. Billedet skal vel 
ikke lages altfor bogstaveligt, men det passer ikke desto 
mindre et væsentligt længere Stykke, end de fleste synes 
at tro.

Er dc nautiske Foreningers Interesser i den Grad 
sammenfaldende, at det overhovedet kan lade sig gøre 
at danne en snævrere og mere effektiv Sammenslutning, end 
den vi allerede har, kunde man endelig spørge. Spørgsmaa- 
let er fristende al fordybe sig i, men da vi, efter hvad vi oven
for har anført, indtil videre maa anse det for unødvendigt at 
besvare det, skal vi foreløbig lade det ligge. Men dette 
ene vil vi dog ikke undlade at pege paa. At i det 
Øjeblik da man vil samle Danmarks nautiske Interesser 
til et nøje Samarbejde i et Fællesraad, udsender Dansk 
N a viga tø r fo ren i ng , der netop var anlagt paa at 
kunne rumme alle de Interesser det her drejer sig 
om, Stemmesedler, som tilsigter — Foreningens Op
løsning.

Det er et Tilfælde, men der er en Tanke at finde 
deri for enhver, som ikke netop med Vilje vil lukke 
Øjnene.
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The Baltic and White Sea Conference. Sche- 
veningen, d. 8. September. (Ritz. Bur.). Østersø- og Hvide
havskonferencen er i Dag bleven aabnet. Præsident 
Lars Krogius fra Helsingfors omtalte Aarsagerne til 
Skibsfart- og Handelskrisen, idet han særlig henviste til 
Generalstrejken i Sverig og udtalte Haabet om, at der 
nu forestod bedre Tider. Han tilraadede Rederne ikke 
at bygge altfor store Skibe.

Konferencen har vedtaget en enslydende Isklausul. 
Endvidere vedtog Konferencen i Principet at indføre 
ensartede Kontrakter for Trælastfragter, der skal inde
holde samme Strejkeklausul som de tilsvarende Kul- 
fragtkontrakter.

Konferencen vil træde i Underhandling med Nordisk 
Skibsrederforening for at faa fastsat den Pris, som 
Rederne skal betale i Østersøhavnene for Losning af Kul.

For Skibe kommende fra Wiborg, Petersborg og 
Kronstadt er derimod A s p 6 den nærmeste Station.

Som Skibsbesiglelsesmænd ved Sø- og Han 
delsretten i September Maaned d. A. fungerer:

Kaptajn C. Jørgensen, Telf. Øbro 1471 x, 
- Th. Folkmann, Telf. 29621 y,

Skibsbygger Chr. Lund, — 4055,
Maskinmester T. Jensen, Willemoesgade 61.

Skoleskibet »Viking« er d. 7. ds. ankommet 
lil Falmouth for Ordre. All vel om Bord. (Ritz. Bur.)

Afgift af D æ k s 1 a s l. I el officielt, italiensk 
Blad er der, i Følge »Shipp. Gaz.«, fornylig offentliggjort 
el kongeligt Dekret, der lægger en ny Afgift paa alle 
Skibe, som anløber italienske Havne ined Dækslast om 
Bord. Dekretet bestemmer, al Afgift lægges paa Dæks
last, som er anbragt paa det ellers frilagne Dæksrum, 
paa Skibe som ankre i italienske Farvande, ved al lægge 
det saaledes anvendte Rum lil Skibels Brullo- og Netlo- 
Tonnage. Denne Tillægslakst skal imidlertid ikke afkræ
ves Skibe, som er beskæftiget i italiensk Kystfarl, i in
dre italienske Farvande, eller Skibe under 150 Tons. De
kretets Artikel 10 frilager endvidere visse Sorter af Gods, 
der paa Grund af deres Beskaffenhed maa føres paa 
Dækket, for Afgiften, paa Betingelse af, al el tilsvarende 
Rum i Lasten er tomt.

Sø- og H andels rets dom. Kjøbenhavn, d. 8, 
September. (Ritz. Bur.). Sø- og Handelsretten idømte 
i Dag Aktieselskabet Dampskibsselskabet Øresund en 
Erstatning af 48,000 Kr. med Renter 5 pCt. og 300 Kr. 
i Omkostninger lil Firmaet Carl & Chr. Nielsen som 
Redere for Sandpumpedamperen »Progress«, der blev 
oversejlet af Damperen »Sverig« d. 10. April i Aar i 
Nærheden af Kvæsthusbroen.

Helsingør Jernskibs- og Maskinbyg- 
g e r i har vedtaget al foreslaa en Dividende for del for
løbne Driflsaar af 3 pCt.

Det meddeles fra franske Havne, at Loven af April 
1907, med liensyn lil Besiglelse af fremmede Skibe i fran
ske Havne nu er traadl i Kraft, skriver »Hansa«: Besig- 
lelsen linder altid Sled før Skibels Afgang, men behøver 
kun al ske en Gang i Løbet af en Maaned. For Udfær
digelsen af Bcsiglelses-Cerlefikal erlægges el Gebyr af 20 
Frcs. Foruden disse Besigteiser finder der aarlig el nøje 
Eftersyn Sted, af en nautisk Kommission, om Bord i alle 
Dampere, som regelmæssig anløber franske Havne, hvor
for der erlægges el Gebyr af 5 Cis. pr. Brutto Ton. Fra 
denne sidstnævnte Tvangsbesiglel.se er de Dampere und
tagen, der har Klassen 100 A 1, saafrcml de har Klassi- 
(ikalious-Cerlifikal om Bord.

Mæglerlirmael C a d e n i u s & G r a li n i K o l k a 
skriver lil os d. 28. August d. A.:

»Da enkelte Søkort over den Finske Gulf synes at 
være noget mangelfulde med Hensyn lil Angivelse af 
Lodsslalioner, har vi ikke villel undlade al gøre Inter
esserede opmærksomme paa, al det fordelagtigste Sted 
for Anløb for Kolka er II o g 1 a n d for Skibe, som kom
mer fra Udlandet eller udenskærs fra finske Havne Vest 
for Kolka. — Det er nemlig flere Gange hændt, al Skisb- 
førere, som ikke tidligere har været her, i Overensstem
melse med Korlet passerer Hogland og anløber Aspo for 
Lods, hvilket medfører:

1. at Fartøjet (Dampskib) gør en Omvej paa lo a tre 
Timer med tilsvarende Tidslab og ekstra Kulforbrug,

2. al der maa belales Lodspenge for lo ekslra Mil,
3. at Farløjet, hvis del kommer fra Udlandet, som Re

gel maa klarere ind ved Aspo, hvilket foraarsager en 
yderligere Forsinkelse af én å lo Timer saml en Ud
gift af FM. 25 å 30.

Flensborg Skibsbygnings Selskab giver
6 pCt. i Udbytte for det nu afsluttede Regnskabsaar mod 
10 pCt. del foregaaende Aar.

N y I I a v n c a n 1 æ g ved II a m b u r g. Ved en 
Overenskomst med Preusen om Regulering af Elbens 
Slrøinløb, saaledes al en Forbindelse med Harburg kan 
opnaas (den saakaldle Kohlbrandoverenskomsl), har 
Hamburg endelig ydermere opnaael ny Grundarealer lil 
Anlæg af ny Havnebassiner, skriver »Das Schiff«. Paa 
Elbens venstre Bred vil den hidtidige Kohlbrandmunding 
og Elbøen Finkcnwarder yde den Grund, man hidtil har 
savnet. Staden Hamburgs Vandbygningsingeniører er 
allerede ivrigt beskæftiget med Udarbejdelsen af Planer 
lil de omfangsrige Arbejder, som skal paabegyndes til 
Foraaret. Af Stadens Midler er der som første Rate lil 
den nødvendige Anskaffelse af Opmudringsmateriel stil
let 4 Vi Million Mark lil Raadighed. Disse Penge skal 
nærmest bruges lil Anskaffelse af Suge- og Spande-Mud- 
derinaskiner, Pramme og Slæbedampere. Del ny Gebet 
afgiver Plads lil Anlæg af fem, ny Havne, der med en 
Udvidelse af lo Km i Længden og 300 Meler i Bredden 
giver en værdifuld Forøgelse for Traliken. Hamburgs 
Havneanlæg har hidtil omfattet 17 Havne Tor søgaaende 
Skibe og 6 Havne for Flodskibe og den indenlandske 
Lægterlransporl. Med de fem, ny Havne vil Hamburg 
altsaa i Fremtiden raade over 28 forskellige Havne. Der 
vil mindst behøves tre Aar til Fuldførelse af disse ny 
Anlæg.

Skibes Ansvar for Smugling i franske 
Havn e. Den norske Konsul i Bordeaux har meddelt 
følgende: Der forefaldt i 1908 i Bordeaux el Tilfælde af 
Smugling paa el norsk Fartøj, hvorfor Føreren maalte

Tvangsbesiglel.se
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erlægge et betydeligt Mulklbeløb til Toldkamret, fortæller 
»Norg. SjøfL«. Da Fartøjet i Følge fransk Lov holdes 
ansvarligt for Mulklen for Smugling, og da Besætningen 
som oflesl in let har tilgode, vilde del være ønskeligt, om 
Sagen blev bekendt, for al Førerne ved yderligere skærpet 
Kontrol kunde undgaa Smugling paa deres Skibe.

En Nedgang i den engelske Skibsfart. 
Fornylig er der blevet udgivet en »Blaabog«, som giver 
Oplysninger om Skibsfart i Storbritannien og Irland for 
1908. Dette Aktstykke meddeler bl. a., al der i Fjor an
kom lil og udgik fra engelske Havne fra og lil Udlandet 
og de britiske Besiddelser med Ladning og Ballast 70,654 
Skibe med en samlet Tonnage af 65,977,139 Tons.

36,447 af disse Skibe med 38,980,184 Tons, mod 
38,821 Skibe med 40,892,824 Tons i Aaret 1907, var en
gelske. Samtidig med, al engelsk Skibsfart i den nævnte 
Retning er gaael ned, er Antallet af fremmede Skibe og 
deres Tonnage gaaet op, dog kun ubetydeligt, for 1907 til 
1908.

Ved Slutningen af 1908 stod der paa britiske Registre 
opført 38,608 Damp- og Sejlskibe med en Tonnage af 
13,263,354 Tons mod 38.348 Skibe med 13,183,335 Tons 
i Slutningen af 1907. »Berl. Tid.«.

Isbjerge i A 11 a n l c r h a v c I. El »Rcul. Tele
gram« fra SI. Johns paa New Foundland melder, al der 
i Begyndelsen af Augusl Maaned har vist sig el ualminde
lig slorl Anlal Isbjerge ved Kysten og paa de store Ban
ker, og der berettes, al der om Bord i el Skib paa Rejse 
fra New York lil SI. Johns i Løbel af el Døgn er blevel 
observeret over el lusinde Isbjerge, de flesle af kolossal 
Størrelse.

Som Bevis for den Fare for Sejladsen, som Isbjer
gene i Aar afgiver, anføres, al tre Dampere i Løbet af en 
halv Snes Dage i Slutningen af Juli Maaned er bleven 
stærkt havareret i Isen.

Den 23. Juli indkom saaledes Dampskibel »Regulus« 
med Boven trykket ind efter el Sammenstød med et Is
bjerg under Taagc ved Kap Race; en Del Dækslasl og el 
hundrede Tons Kul havde del stærkt medtagne Skib 
inaattel kasle over Bord, og uanede kun med Nød og 
næppe St. Johns.

Tre Dage senere indkom Dampskibet »Black Dia- 
inoiui« med 70 Passagerer om Bord. Ogsaa delle Skibs 
Bov var bleven trykket ind ved Sammenstød med et Is
bjerg. Da delle skele, styrtede Passagererne lil Baadene, 
men slorre Ulykke afværgedes ved Besætningens Bestræ
belser.

Omtrent samtidigt maalle el stort Dampskib »Mon- 
lro.se« ligge lire Døgn under Kap Race for al istandsætte 
Skade foraarsagel ved Sammenstød med el vældigt Isbjerg; 
Skibet var paa paa Rejse lil Monlreal med 300 Passagerer. 
El engelsk Krigsskil) blev lios »Monlro.se«, medens Skaden 
istandsattes.

Siden 1863 skal der ikke have været saa megen og 
saa sen Is som i Aar i de omtalte Farvande.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Inkassoprovision af Fragt, hvor Mægler og Modtager er samme Person.
Denne Sag gælder del ofte forekommende Spørgs- 

maal om Mægleren, naar han ogsaa er Modtager, er beret
tiget til al beregne sig Provision for Inkassering af Fragt.

S/S. »Naulilus« lossede i Juli Maaned f. A. en Lad
ning Fosfat i Danzig, hvor Mægleren, som ogsaa var Mod
tager, i Fragtregningen, foruden M. 100 i Klarerings
provision og M. 150 i Despatchmoney, ogsaa havde op
ført *4 pCl. Provision med M. 35.50 for Inkassering af 
Fraglcn, hvilket sidste Beløb han nægtede al refundere.

Da del Standpunkt, som baade denne Forening og 
Schulzverein Deutscher Rheder indlager til 
delle Spørgsmaal, er det, al naar Mægleren og Modtage
ren er en og samme Person, saa er han uberettiget til at 
beregne sig noget for den Fragt, han selv skal betale, blev 
Sag anlagt mod Mægleren ved Amlsrclten i Danzig.

Denne Sag har Foreningen nu tabt; Modparten paa
stod nemlig, al denne Beregnings Maadervar Kutyme paa 
Stedel og støttede sig lil en Udtalelse af det stedlige 
V o r s l e li e r a m l d e r K a u f m a n n s c li a f l, som gik 
ud paa, al del er Kutyme i Danzig, at Mæglerne, selv naar 
de ogsaa er Modtagere, beregner sig Inkassoprovision af 
Fragten.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet »Frem«
holdt d. 30. August Generalforsamling.

Bestyrelsens Formand, Direktør F r. Hoppe, aflagde Beret
ningen, hvoraf fremgik, at Aaret, ligosom for andro Selskaber, ikke 
havde været gunstigt.

Selskabets Skibe havde været udsat for. Havarier og lange Eks
peditioner, hvorved en Del af den kalkulerede Fortjeneste var gaaet 
tabt. To ar Selskabets Skibo var ubefrugtet for Resten af Sæsonen, 
medens der for ét var sluttet gode Kulfragter.

For Regnskabet, der udviste et Driftstab fon Aaret 1908—09 
paa Kr. 1961, gaves Decharge, hvorefter Direktør Hoppe genvalg
tes til Medlom af Bestyrelsen.

Fra Sø og Land.

Fra M. Jensen Kjær, St. Aunæ l’lads 16, har vi modtaget 
Praktiske Afrcguingstabeller. Tabellerne omfatter 
maancdligo Hyrer fra 12 Kr. til 300 Kr., samt Udregning af Overtimer 
og Omsætning af amerikansk Mønt til dansk Mønt. Tabellerne vil 
sikkert kunne være til Nytte for d’Hrr. Skibsførere ved Afregning med 
Mandskaberne.

Klip pc.sprængning ad traadløs Vej. Fra Teplitz- 
Se.honau meddeles det, at i Sellnitz ved Bilin er der foretaget en 
stor Klippesprænguing, ved hvilken man for førsto Gang antændte 
EksplosionsstofTet ad traadløs Vej; det foregik paa følgende Maado: 
En lille Platinplade paa Modtagerstationen, der befandt sig c. 500 
Meter fra Afsendelsesstationen, blev bragt til at gløde ved en ud
sendt elektrisk Bølge, herved antændtes den Tæudsnor, som førte ned 
til Dynamitkamret, og bragte en Patron, som indeholdt 300 Kilogram 
Dynamit, til at eksplodere. Ved Sprængningon blev der vundet c. 
10,000 kubikmeter Stcnbrudsmatoriale.

Et Skib sænket i on Dok. Lørdag Aften d. 10. August 
udbrod der Ud om Bord i Cunard Damperen »Lucania«, medens den 
laa i Huskisson Dok i Liverpool. Ilden rasede i 16 Timer og blev 
kun slukket ved at sænke Skibet i Dokken. Ilden blev opdaget Kl. 7 
Aften, og det antages, at den var opstaaet i 1ste Kahyts Kabys, for
tæller »Shipp. Gaz.« Da Brandvæsnet kom til Stede, fandt det hele 
1ste Klasses Kahyt i Brand.' Trods det, at der blev sprøjtet henved 
10,000 Potter Vand i Minutct ind i den brændende Damper, bredte 
Ilden sig lidt efter lidt Toretter, idet den fortærede alt Træværk, ind
lil den naaedo Mellemdækkct og derfra ned til Skibets Forlast. He
den var uhyre, og Flammerne slog højt op over Skibet og kaldte 
Tusinder af Tilskuere ned til Floden. Skaden paa Damperen var nu 
sna stor, at det besluttedes at sænke den for at redde selve Skibet. Kort 
Tid ofter at Vandet var sat ind i Skibet, krængede delle over, hvor
ved dets Skorstene kom i Kollision med Kranerne paa Kajen og blev 
beskadiget. E11 Flaade af Slæbebaade blev nu spændt for Damperen 
ved Hjælp af Staaltraadstrosscr, og disse holdt den paa ret Kol, indtil
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den havnede nede i Mudderet paa Bunden af Dokken. Først Kl. 10 
næste Formiddag var man Herre over Ilden.

Skaden er meget betydelig, idet Skibet omtrent er helt udbrændt 
fra Skorstenene og forefter, medens Maskinrum og Agterskibet und
gik Ødelæggelse. Skont Skibet staar paa Buuden af Dokken i 30 
Fod Vand, naar den overste Del af dot dog op ovor Vandet. Trods 
Ildens Voldsomhed og Varighed, ses Skaden paa det Ydre af Skibet 
ikke meget. »Lucania«, hvis Størrelse er 12,952 Brutto Reg.-Tons, 
har været oplagt i nogen Tid. Den hnr kun gjort en Rejse til New 
York i Aar, og tjente nærmest som Reserveskib.

Havarier og Forlis.

Carl Levers, Dpsk. af Stcttin, er paa Rejsen fra Memel til 
Rotterdam indkommet hertil med Skade efter at have vieret i Kol
lision med Dpsk. »Moltke« af Memel, der sank.

W i t u s, 3/m. Skonnert af Mariehamn, har paa Rejsen fra Fin
land til England med Trælast været i Kollision med Dpsk. »Elise 
Podeus« af Wismar og er indkommet med Skade til Helsingør. 
»Witlis« man reparere, for Rejsen kan fortsættes, »Elise Podeus« fort
satte derimod Rejsen.

Jyde n, Dpsk. af Odense, der, som meddelt, grundstødte paa 
Draget, er nu flot og har fortsat Rejsen.

Axel, Dpsk. af Kjobenhavn, gruudstodt ved Kastrup, er uu 
bragt flot uf Svitzers.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fru Aktieselskabet Burmeister & W a i n s Skibsværft 
paa Refslialeøeu sattes d. 7. ds. en ny Passager- og Fragtdamper til 
Det forenede Dampskibsselskab i Vandet.

Skibet, dor dobtes med Nnvnet »Flora«, er 252 Fod langt, 34' 6" 
bredt og 19' G" dybt; det er bestemt til Transport af Landbrugspro
dukter, hvorfor det bliver forsynet med udstrakt Kolearraugement, 
ligesom det i det Helo taget kommer til at tilfredsstille de mest 
iudgaaende Krav i Retning af moderne Teknik; Maskineriet, der kan 
udvikle 1,500 I. HK., vil give Skibet en Fart af 13 Knob.

Aflobningen overværedes af Repræsentanter for begge Selskabers 
Bestyrelse og Direktion, smt flere Iudbndne.

Skibsforer H. R. Hansen, Strynø, har solgt den ham tilho
rende Skonnert »Marie«, der maalcr 35 Netto Reg.-Tons, til Skibs
fører Carl Sørensen, Mariager, for 7,500 Kr.

Fra Emdcn skrives til »Hamb. Corr.«: Den nybyggede, svenske 
Damper »Vollrath Tham« er nylig ankommet hertil fra Narvik 
paa . sin forstc Rejse. Damperen er ladet med 8,200 Tonder Erts, og 
er forsynet med Indretninger til Selvlosning. Fra for til agter 
ligger der afvekslende et Lastrum og et Udtømningsrum ved Siden 
af hinanden. I Udtoinningsrummene arbejder Damperens elektriske 
Kraner, og i disse Rum udmunder der fra hvert Lastrum lire tragt
formede Indretninger, som kan aabnes eller lukkes ved Hjælp af en 
Loftestang, saaledes .at Ertsen kan ledes ned i de derunder anbragte 
Baller. Disse bliver løftet af de elektriske Kraner og svinget ud. 
Naar samtlige ti Kraner arbejder, regner man, at Damperen kan 
losses i 20 il 24 Timer. Denne Damper forer Navnet »Vollrath Tham« 
efter Opfinderen af denne Dampskibstype, som har gjort denne første 
Rejse med. Efter Forlydende er der endnu otte Dampere af samme 
Type og med samme Indretninger under Bygning.

Turbinedumperne »Hcliopolis« og »Cairo« er i Folge »Times« 
bleven solgt til Nord Vest Transport Linien i London. 
Disse to Skibe, der skal indsættes i Ruten Hamburg—HnliTax—New 
York, bliver, de forste Turbinc-Hurtigdampere i Fart mellem det ev- 
ropæiske Fastland og New York. De manier 11,000 Brutto Tons, 
gaar med én Hastighed af 20 Knob, har Pinds til 703 første Klas
ses Passagerer, 281 anden Klasses og skal nu ombygges saaledes, 
at der bliver Plads til c. 1500 Emigranter.

Selskabots Generalagenter i Hamburg er Skibsmægler- og Re
derifirmaet Hoineeke & Wagner.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tin fol i o. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjobenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu- 
bert, ank. hertil G./9. — Alexandra, Nielsen, ank. Petersborg
4.. 9. — A 1 g a r v e, Borrics, ank. Huviksvall 5./9. — A n g 1 o 
Dåne, Wicncke, ank. Stcttin 7./9. — A. N. Hansen, Paoske, 
puss. Brunsbiittcl 7./9. til Dunkerque. — Antwerpon, Madsen, 
arg. Gibraltar 7./9. til Tunis. — Arka nsa s, Petersen, afg. Sidney
31./8. til Belfast. — Arno, Strnbberg, afg. herfra 5./9. til Rouen.
— Au rora, Fischer, ank. Antwerpen 3.9. — Baron Stjern
blad. Therkildsen, ank. Sevilla 7./9. — Beira, Lungo, pass. Dart- 
mouth 7.,9. hertil. — C. F. T i c t g c n, Thomsen, ank. New York 
31./8. — C h r. B r o b c r g, Mortensen, afg. herfra 8-/9. til Petersborg.
— Christian IX. Holui, ank. hertil 7-/9. — Dagmar, Bøgvad, 
dokker lier. — Do uro, Soberg, ank. Pillau 8./9. — Esbjerg, 
Strufve, afg. herfra 7./9. til Konigsberg. — Florida, Andersen, 
afg. Boston 8.;9. til New York. — Frederik, Thomsen, dokker 
her. — G a r o n n e, Kromaun, pass. Brunsbiittcl 6./9. til Bordeaux. 
■— G c o r g i o s I, Sørensen, afg. Havre 8./9. hertil. — Hellig 
0 1 a v, Holst, nnk. New York 7./'9. — II o n g e s t, Munek, ank. 
Havre 8. 9. — Hjelm, Sørensen, ank. Danzig 8./9. — I. C. Ja
cobsen, Petersen, afg. Palerino 7./9. til Gibraltar. — J o 1 a n t h a, 
Simonsen, ank. Riga 3./9. — K a s a n. Hansen, ank. London 7-/9. — 
K e n t u c k y, Andresen, ank. hertil 2G./8. — K i c w, Jørgensen, 
ank. Genua G./9. — I< u r s k, Gommesen, afg. Petersborg 7./9. til 
Riga. — Leopold II, Rasmussen, ank. I.ibau 8./9. — L o i r e, 
Craignon, ank. Petersborg 7./9. — Louise. Kruse, afg. Gibraltar 
5./9. til Niee. — L o u i s i a n a, Ørsted, pass. Skagen 7./9. til New 
York. — L. P. Holm bl ad, Jonsen, ank. Malaga 7.'9. — M o- 
s k o v, Rasmussen, ank. hertil 8-/9. — Nicolai II, Clauseu-Kaas, 
ank. hertil 4./9. — Nordjylland, Jacobæu.s, ank. Petersborg 5./9.
— 0. B. S u h r, Frisenette, pnss. Brunsbiittel 8./9. til Antwerpen. — 
Oscar II, Hcmpel, ank. hertil 31.18. — Perm, Christensen, pass. 
Holtenau 7.<9. til Libau. — P regel. Iversen, afg. Antwerpen 2./9. 
til Bordeaux. — R i b c r h u u s, Bonnclykkc, afg. herfra 7./9. til 
Riga. — Saga, Wiberg, pass. Holtcnan 9.9. hertil. — Saxo, Gott- 
luirdt, ank. Antwerpen 2./9. — S e i n c, Dampt, afg. Dunkerque
8./9. hertil. — Texas, Lissner, afg. Buenos Aires 5./9. til Zarate.
— Tiber, Bccli, afg. herfra 8.'9. til Marseille. — Tyr, Thanning, 
afg. herfra 7./9. til Windau. — United States, Wulff. afg. New 
York 2./9. til Kristianssand. — Vendsyssel, Larsen, ank. Libau
G./9.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, pass. Port 
of Spain 17./8. for River Platc. — Mie li ail Ontchonkoff, 
Harhoe, afg. Miramichi 3-/9. til Browliead f. 0. — Generalko u- 
s u 1 P a 11 i s c n, Christensen, aTg. Chathnm 31./8. til Belfast. — 
W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, ank. Huli 3-/9. — Helmer M o r c h, 
Tliorsoe, afg. Miramichi 30.8. til Manchester. — Excellence 
P 1 e s kc, Rasmussen, afg. Petersborg S./9. til Dunkerque. — Pa
wel Andrejcff, Tanucbck, alg. Rotterdnm 7./9. til Sunderland.
— Wladiniir Sawin, Carstcnsen, afg. Cardiff 5./9. til Kron
stadt. — Alexander Sliukoff, Brandt, afg. Petersborg G./9. til 
Lcith. — Johan S i em, Nielsen, afg. London 2-/9. til Petersborg.

i — Harald Klitgaard, Rasmnsseu, afg. Ilungerburg 6.9. til 
Rotterdam. — N c w a, Dahl, afg. Arehangcl 1./9. til Rotterdam.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, ank. Bly tb 5./9. — Nancy, 
Th. Nielsen, ank. Blvth 4./9. — N a u t i k, N. Nielsen, ufg. Almeria 
5./9. til London. — Nordsøen, Skou, afg. Glieut 4./9. til Stral- 
sund. — N e x o s, Basse, ufg. Esbjerg 4./0. til Tyne. — Gerda, 
Iversen, ank. Bordeaux 7./9. •- Ellen, Hansen, passeret Helsingør
5., '9. til Ostende. — Dagmar, Mathiascn, afg. Konigsberg G./9. til 
Borgå. — N e r m a, ScliifT, ank. Konigsberg G./9. — Alfa, Søren
sen, ank. Svendborg 5./G. — Laura, Petersen, ank. Mctliil 7..'9. — 
II e b e, Gregersen, passeret Helsingør 5./9. til London. — Inger, 
Larsen, afg. Aguilas G./9. til Valcncia. — J o h a u n c, Thogcrsen, 
ank. Abo 7./9. — Karla, K. M. Nielsen, ank. Gravclincs 4-/9.

Heimdal, Anine, Lcth, efg. Riga 4.9. — Helga. Vaaben- 
llansen, ank. Huil 4. 9. •— Martha, Christensen, ank. Sundsvail
24./8. — E I n a, Ratje, afg. Antwerpen 7./9. — Therese, Peder
sen, afg. Tyne Doek 4./9. -Simone, Moller, afg. Hammerfest 4./9. 
—■ Jeanne, Loftler, ank. Neder Calix 7.'9. — Vera, Risø, ank. 
Buriitislaud 6.9. — Daisy, Lagcsen, ank. Hcrnosaiid 7./9.

Vulcan. V u 1 ca n, Nielsen, afg. Liibeck 7./9. til Riga. — Lo n- 
d o n, Bom, afg. Swinemiinde 7./9. til Huli. Paris, Tholander, 
ank. Rouen 4./9. — Brysscl, Kaas, afg. Grnngcmoiith 7.9. til 
Aarhus.

Mercur. Berlin, Andersen, ank. West Hartlcpool G./9. — 
IV i e n, Boeek-Hanscn, ark. Blyth G./9. — Rom a, v. Thun, ank. 
Petersborg 2./9.

Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. Methil 4./9. — 1. N. M a d- 
v i g, Halm, ank. Londou 5.,9. — H a m 1 e t, Jørgcuscu, ufg. Huli 4./9.

(Fortsættes Side 551.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 9. Sept. 1909.
Gjort til j Køber Sælger

Dampskibs Aktier. ---------------------------------------- -------------

Forenede Dampskibs-Selskab .... 93 — 92’/, 92’/, 93
Danmark............................................. — —
Norden................................................. 847, 85
Kiøbenhavn........................................ 217, 23
Carl..................................................... 737, 737, 73'/,
Dannebrog......................................... 787, 79
Skjold................................................. 497, 60
Urania................................................. ~ —
Union................................................... 207, 21
Dampsk. af 1896 .............................. 787, 791/,
Hejmdal.............................................. 91 90*/, 91*/,
Østasiatiske........................................ 133- 132’/, 1327, 132’/.
Østersøen............................................................ — —
Nordsøen...'..................................................... — —
Gorm................................................... (4 77
Torm.................................................................... 48 57
Inga...................................................................... 17 30
Cimbria............................................... ~
Vesterhavet.............................................   — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. 3 6
Forenede Bugser-Selskab............................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 43 42’/, 43

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88.............. — —
47, 70 foren. Dampsk.-Selsk........... — —
5 % Østasiask Komp...................... — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 7„ Stats amort................................ — —
37, % uops. Stats............................. 96 98
31/, % Husejer Kreditk. 88 881/,
31/, % Kbhvn.s Kreditf.. 90'/, 917,
4% - - 2. Serie.. 96 97
4»/“ - - 1. - •• 97 977,
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. ?07. 907,
4»/0 - - 7. - .. 95’/, 96
37, °/o Landkreditk. 3. — .. 91 94
4 °/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 96 967,

Gjort til Kober Sælger
Aktier.---------------------------------------- !------------

Nationalbank.................................... 155 1557,
Privatbank....................................... 1077, 107’/,
Landmandsbank................................ 132*/, 133
Handelsbank...................................... 136’/, 137
Grundejerbank................................ 461', —46 45’/, 467,
Burm. & Wain.................................. 89’/, 90
Helsingørs Jærnsk........................... 937, 93’/,
Sukkerfabr........................................... 277 - 276 276 2767,
Bryggeri Aktier............................................... 1527, 153

Vekselkurser d. 8. S'ptember 1909.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 8895 88.80
London................................................ 18.16 18.13
Paris .................................................. 72.25
Amsterdam................................... •. 150.30
Wien.................................................... 76.00

Notering paa Berlins Børs d. 8. September 1909.

Russiske Noter........................................................... 217.15
4 °/0 Russiske Consols.........................   90.75
3’/io% — Boden Kredit.................................... 85.40
5°/0 Mexikanske 1899 ........................   102.30
5 % Rumænske Stats................................................ 102.00
4°/0 - - 1890 .................................... 94.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 106,000, „Norden" 4,000, „København 
8 000, „Carl" 2X00, „Dannebrog" 6,000. „Skjold" 26.000, „Union" 
2,000, „Dampsk. af 1896" 6,000, „Hejmdal" 8,000, „Dansk- 
Kussisk" 68,000, „Østasiatisk" 82,000.

Møller & Rée,
Bankforretning. 16. Ved Stranden.
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— Helge, Olsen, ufg. Kronstadt 29./8. — R o 1 f, Recse, afg. Dunker
que 4./9. — Niels R. F i il s c n, Olsen, afg. Rotterdani 4-/9.

Dania. E 1 y, Meinertz, afg. Riga 31./8. til Rouen. — Ingrid, 
Winther, afg. Autwerpen 7./9. fil Hull. — Fan ny, Eriksen, ank. 
Øinskoldsvik 8.9. — Lilly, Nielsen, pass. Gihraltar 3./9. for 
Ostendc. — Alex v, Lorentzen, pass. Hammershns 7-/9. for Liibeck.
— Dagny, Sørensen, ank. Tornen 2.9. — Mary, Clausen, ank. 
Lcrwick 3.^9.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Kiel 31./8. — R u s s i a, 
Poulsen, ank. Reval 3./9. — Carl Hccksher, Starck, afg. Narva
6. '9. — Dania, Petersen, afg. Kristiania G./9. — N o r ni a n n i a, 
Ericlisen, ank. West Hnrtlepool 24./8. — E u x i n i a, Lund, afg. Rot- 
terdam 7-/9. — C a n a d i a, Jespersen, ank. New York 1./9. — L i- 
v o n i a, Skov, afg. Petersborg 5./9.,

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Filadellia 5-/9. — P a t r i a, 
Dam-Larson, ank. .Wiborg B./9. —• G r il t i a, Sorenson, ank. Petersborg
7. /9. — A s t o r i a, Neergaard, afg. Pcnsacola 31./8.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Y'xpila 31./8. — G a 11 i a, 
Nielsen, afg. Petersborg G./9. — Caledo ia, Storm-Hansen, ank. 
Kjobenhavn 31./8. — Sar ni a t i a, Pedersen, afg. Korsør G./9. — 
K o t o n i a, Rasmussen, afg. Genua 7./9.

• Inga. F land ria, Hansen; ank. Frederiksbanin 4./9. — Gra
na r i a, Nielsen, ank. Puerto Linion 4.,'9. — Carbonia, Mathie
sen, ank. Ostendc 1./9. — Estonia, Winckler, afg. Petersborg 
8J9.

Dan. F i o n i a, Hansen, nnk. Konigsberg 30./8. — S c 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. Faahorg 5./9. — S c c a 1 i a, Jensen, ank. Peters
borg • 4./9. — Fru in e n t i n, Andersen, afg. Wiborg 28./8. •— 
B o s c i a, Skovgaard, ank. Kronstadt 31.18.

Ocean. P h i 1 a d e 1 p h i a, Horn, ank. Filadellia 5./9.
Dannebrog. A ni a 1 i o n b o r g, Petersen, afg. Huugcrburg G./9. 

tU Gheut. — B r a 11 i n g s b o r g, Suenson, ank. Archangcl 5./8. — 
Flyuderborg, Andersen, ank. Stettin 7./9. — F r e d e n s b o rg, 
Fischer, ank. Jacobstad 6./9. — Frederiksborg, Albertsen, ank. 
Hnngorburg 4./9. — J om s bor g, Mathiesen, ank. Terncuzcn 5./9.
— Kronborg, Jensen, ank. Hamburg 5-/9. •— Rosenborg, 
Schultz, ank. Kjøbenhavn G./9. — Skanderborg, Jensen, ank. 
Uleåborg 5./9. — Stegelbor g, Lund, ank. Petersborg 7./9. — 
Stjerneborg, Lund, afg. Ymuidcn 7./9. til Metliil. — So
borg, Hansen, afg. TorueH 4./9. til Liibcck. — U r a n i e n b o t g, 
Schmidt, afg. Rottordam 7./9. (il Hull.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeek, afg. Peters
borg 9./9. til Glicnt. — K 1 a ni p e n b o r g, Winther, afg. Peters
borg 3./9. til Rottordam. — M a r s c 1 i s b o r g, Larsen, afg. Car- 
diff 6-/9. til Huelva. — Silkeborg, Pedersen, ank. Huugcrburg
4./9. — Skodshor g. Agerlin, afg. Huelva 1./9. til Konigsberg.
— Tu borg, Schmidt, ank. Stettin G./9. — Ulf sb or g, Mollerup, 
ank. Cardiff 8./9. — Vordingborg, Palsbo, ank. Lovisa 5./9.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afg. Hull 5./9. til Kron
stadt. — Da ns iio rg, Kiihl, ank. Huugcrburg 30.18. — Jægers
borg, Larsen, ank. .Neweastle G.;9. — Kai lund borg, Nielsen, 
ank. Sunderland G./9. — T a a r n b o r g, Matzen, afg. Libau 8-/9. til 
Gbent.

Høneborg. II mi c b o r g, Christiansen, afg. Kiel 7-/9. til Riga.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. Kjøbenhavn 9./9. til 

Petersborg.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Santandcr 3./9.
Svendborg, A 11 n a M æ r s k, Moller, afg. Rottordam G./9. til 

Petersborg. —Poter Mær sk, Borgesen, ank. Petersborg 4./9.
Havet. F y c n, Andersen, ank. Libau 30./8.
Hossia. Generalkonsul Elisscjeff, Kofoed, ank. 

Tyne 8./9.
Østasiatisk Kompagni. Tranqncbar, van Deurs, pass. Pcrim

1./9. fil Hongkong. — Cathay, Kranse, afg. Yokohama 8./9. til 
Kobo. — 1 n d Lo.li, Borg, afg. Shanghai 31./8. til Port Said. — 
S i a ni, Cortscn, afg. Port Said 7./9. til Glasgow. — Pangan, 
Knudsen, afg. Kjobenhavn 7./9. til Norrc Sundby. — Sam u i, Licht, 
afg. Sucz 3./9. til Colombo. — C h u m po n, Hanscn-Raun, ank. Bang- 
kok 31.18. — C a m b o d i a, Christensen, afg. Neweastle 5./8. til 
Capetown.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, afg. Rot
terdani G./9. til London. — S t. T h o ni a s, Hansen, afg. St. Thomas
27./S. til Partimaribo.

Ærø. Eli i g bodpn, Jensen, ank. Harwick G./9.
Torm. S ard, Jensen, ank. Kiel 5-/9. — Helene, Sorenson, 

afg. Riga 2./9. . — A g n e t e, Pctorsen, afg. Kalundborg G./9. — 
H e r m i a, Hansen, afg. Karrebæksminde 7J9. — Alice, Schultz, 
ank. Randers 5./9.

S vønd_sen_&ClLris tensen. , H. P.o n t o p pi dan,. Klitgoard,. afg. 
Glasgow 5./9. — E. M. Dalgas, Moller, ank. Kiel 5./9. — Lars 
Kruse, Mathiesen, ank. Wiborg 7./9. — St. S t. Blicher, Chri
stensen, nfg. Wisbcch 7-/9. — Peter Willemoes, Albretscn, 
ank. Petersborg 7./9. — G. Kocli, Jørgensen, pass. Kjøbenhavn 8./'9. 

nordg. — Ha ns Tavsen, Klaabor^, afg. Tyne 7-/9. — H. C. A n- 
dorseu, Rasmussen, ank. Hull 4./9. — Chr. Christensen. 
Moller, ank. Petersborg 7./9. — N. F. H o f f d i n g, van Deurs, afg. 
Kiel 7./9. — N. G. Petersen, Bloch, afg. Tvnc 8-/9. — Alfred 
Hage, Ellekilde, ank. Rouen 3. 9. — T. M. W c r n o r, Hausen- 
Holm. ank. Yxpila 8./9. — A j a x, Brorsøn, afg. Fahrwasser 3-/9.

Alfred Christensen. E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Reval 7-/9.
— Kronprinsesse Louise, Petersen, nnk. Hull 3-/9. — 
U r a n i a, Clausen, ank. Tyne G./9. — Svend, Schmidt, afg. Kjo
benhavn 2./9. — Kron prins Frederik, Andresen, ank. Kron
stadt 3-/9. — England, Andersen, ank. Karrebæksminde G./9. — 
Holland, Poulsen, auk. AHoa 5-/9. — Rusland, Madsen, ank. 
Libau 6J9. — Lady Furncss, Clausen, afg. Kjobenhavn 8./9. — 
Annette Furnes s, Larsen, ank. London 4./9. — Tyskland, 
Danstrup, ank. Tyne Dock 2./9. — Dronning Olga, Petersen, 
afg. Hull 1./9; — Europa, Hansen, link. Riga 1./9.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Liibcck 8./9. ■— Vera, Tliing, 
ank. Lilian 5./9. — Freja, Nielsen, afg. Kjobenhavn 8./9. til 
Danzig.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, llaucli, afg. Uleåborg
31.18. til Rouen. — Henrik Bjclkc, Hansen, ank. Ostende 3./9.
— O v o Gjcdde, Jans, ank. Nenfabrwasscr G./9.

Ocean. N o r m a n, Rosbæk, ank. Riga 7-/9. — Allan, Niel
sen, afg. Aarhus 7./9. til Boness. • •

Sejlskibe.
Rønne. Næst ve d, Rasmussen, er ank. til Stolpemiindc. — 

John H i n t z c, Knudsen, er ank. til Allinge. — Prøven, er 
ank. til Konigsberg. — Leif, Nielsen, er ank. til Frederikshald. ■— 
John H i n t z e, Knudsen, ank. Stolpemiinde 2./9. — V e s e t, Ko
foed, ank. Åhus (Sverig) 3./9.

' Svendborg. Ellen, Andersen, ank. Cbarlcstown (Cornwall)
1. /9. — Grethe, Hansen, ank. Stockholm 2./9. — Jørgen Lar- 
s c n, Larsen, ank. Dunkerquo 2./9. — Jason, Hanseu, ank. Norr- 
kbping 2./9. — A n n a E1 i s a b e t li, lairsen, ank. Uleåborg 2./9. — 
Noah, Jørgensen, ank. Plymouth 1./9. — Magnet, Gonimcsen, 
ank. Schidam 2./9. — Ignatz Brcu m, Lund, ank. Drobak 2./9.
— Flora, Sorcnsen, ank. Pcntewau 2./9. —■ B c 1 o n a, Larsen, 
ank. Helsingfors 2./9. — Dannebrog, Clausen, ank. Southampton
2. /9. — Standard, Rasmussen, ank. Landerneau 3./9. — B ri
ta il n i a, Rasmussen, ank. Kronstadt 4./9. — Kruse, Nielsen, auk. 
Sctubal 3./9. — N i o 1 s, Larsen, ank. Autwerpen 3./9. — A s t a, 
Bom, ank. Stathelle 3./9. — Kathrine, Hansen, ank. Landerneau
3. /9. — Marie, Skov, ank. Tanger 4./9. — L o n d p n, Andersen, 
anki Pernau 4-/9. — C1 y t i a, Nielsen, ank. Dagelykke 6./9. — 
11 o a b e t, Andreasen, ank. Rudkjobiug G./9. — R. P. Petersen, 
Andersen, ank. Dieppe 5./9. — I v a r H v i d t f c I d t, Henriksen, ank.

I Fakse G./9. — Carl Mørk, Mortensen, nnk. Binic G./9. — N o r- 
j (I e n, Andreasen, ank. Reval G. ’9. — Rom n, Jensen, ank. Sodertclje

G. /9. — Roska, Pedersen, ank. Anlwerpen G./9. — Erik, Hansen, 
ank. Fowey 1./9. — Con f iden tzc, Michaelsen, nnk. Petersborg 
7-/9. — Ruth, Fallcntin, ank. Dover G./9. — Ring Andersen, 
Hansen, ank. Riga 1.19. — P s y c h e, Nielsen, ank. Reykjavik S./9.
— Nan.ua, Madsen, ank. Dieppe G./9. — C i m b r i ti, Nielsen, 
ank. Getle 7./9.

Ærø. Phønix, Rasmussen, ank. Dunkerque 4./9. — A m i, 
Christensen, ank. Danzig 4./9. — Svip, Jensen, ank. Pillau 5./9. — 
A m o r, Hansen, ank. Nysted 4./9. — Her ni o d, Dreimann, ank. 
Svendborg G./9. — M a 1 f r i d n r, Hansen, ank. Kjobenhavn 5-/9. — 
A 1 b c r t i n e, Knudsen, ank. Kjøbenhavns Red 4-/9. p. R. t. Gud
hjem. — Amalia, Andersen, ank. Swinomiindo G./9. — Salva
dor, Sand, ank. Dunkerque G./9. — Hjalmar, Christoffersen, ank. 
St. Johns 4.19. — Svanen, Møllmann, ank. Staustclle G./9. — 
Bien, Petersen, nnk. Åbo G./9. — Mars, Stegniann, ank. Aberdeeu
7./9. — Rise, Bager, ank. Waterford (Irland) 4.19. — Horkules, 
Bager, ank. Katbammarsvik 7./9. — Spurven, Petersen, ank. 
Kjobenhavn 7./9. •— Juliane, Petersen, ank. Kjobenhavn 7./9. —
H. C. G r u b c, Svane, ank. Forte de Francc 7-/9. — F r c y a, Niel
sen, ank. Brahcstad 8.[9. — Lauritz, Folmor, nnk. Aalborg 8./9.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 10. September 1909. — Af Nordisk Skibsreder

forenings Cirkulære. — Generalforsamlinger. — Fru Sø og Land. — 
Havarier og Forlis. — Nybygninger, Kob og Snig. — Skibsefterret
ninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

fra

Aagades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

Nan.ua


T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrtk

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Tclegr.-Adr.: „Skonrog".

A. WILSONj Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smlth, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland..

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiofn. / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KATDYHI."
I 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.

N.SANDBERGS Skr æderetablissement 5,Toldbodgade 5
lete Klasees Skraderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandar af Uniformer til 0. F. D. S. og Industriforeningen.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• ■ THE • .

Enerepræsentant for

NorddeutsGhe flaschinen- und Armaturen-Fabrik
som leverer

, til Desinfektion, Udryddelse at„Clayton" Apparater ROner og uu»j og ui iidsiukniog 

„Stons-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" LosseUJnl 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.

Forlang kun!
John Crabbie's scotch Whisky gold Elephant og
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. foi Danm.:
Albert B. Colin, St. Annæplads 10, Købh. Telegr-Adr.: „Vlncohn". Teist. 3283

•r ENGINEERING CO. LTD.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVN 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALO

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

CHRISTIANSHAVN S JERNSTØBEF 
LUDVIG BRONNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 FHAFNIA) TLF. 9'

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

R

panders f^ebslaaeri
Randers

anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONKEMEKTSPHISEK
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtaget SL Anne Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdelet ved Postvæsnets Foranstaltning.

A V ERTIS S EME HTS P BIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gauge 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Danik Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladeto Kontor: St. Anns Plade 26, København K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

0

Nr. 70. Kjøbenhavn, Tirsdag den 14. September 1909. 16. Aarg.

M. B. COMN
Telegr. Adr. 

Amlante
Telefoner 

1403 - 3063

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadøø Damppumper 
Blakes Kedler
HlfffIqbods øelvøm. Loisebjul o; 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redningøkrandøe og 
Redningøbælter.

I

Expeditlon og Lagre: 

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl: 

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Mr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Eneforhandler af Taifuntrosserne 
Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.

Telefon II 443. Telegr. Adr.: »Schicrbcck.

Firma grundlagt 18S8 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og biLigste 
Skibsprovianteringsforretning

Telegramadr.: 
„Smith. 

Cronstadt**.

Telegramadr-: 
. „Smlth, . 
Cronstadt**1

Etableret 1850.

Sklbsklarerlngs' og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Algier. Dansk Læge: Dr. H. C. Nissen. Telefon 777

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andro evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

I Ankere, Kjaeder, Tougværk

I
 samt alle Skibsinventarier anbefales. .

Største Latter af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

I Skibshypothekbanken
Filial af bol- . v , Chr. IX's Gade 5

j landsk Bank 1 København Telef. 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

! ■ ■ ** 1 ■ 
Nic. Heimburger 

Skibsmægler
I St. Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Privat Telegraf-Code,
let og besparende F<>rbindelsestnid<lel mellem Søfarende og Hjemmene.

Prisen er Kr. 1,50 pr. enkelt Eksemplar.
Faas ved Henvendelse til „Dansk Søfartstidende“s Kontor,

St Annæ Plads 26 eller gennem Boghandlerne.

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

o 
❖ 
o 
<f 
O 
o 
o 
o 
o 
o 
O 
❖ 
o 
O 
o 
o 
❖ 
❖ 
<► 
o 
o

NDRTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

i

❖
o 
❖ 
<> 
o 
o 
•o 
o 
o 
<►

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. ❖ 
Smedcarbcjdc af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
Forandringer at Skibsnntskiner samt alm. Maskinarbejde. Q

lelagriiaadraiiar: „NEWS, WALLSEKD*' ag „KEWS, SUUDERUND". O
O-

Vilhelm A. Bang
Vcstcrbroi*. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Skibshypothekbanker
tilbyder 

Prioritetslaan i Skibe 
paa favorable Vilkaar



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
stor-Smedie tor Udførelse af Stævne, Ror oe Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstebegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalla-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Salvmedaille i Malm, og 
Stockholm for

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Traniportforsikrioger at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige ffiste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefoo-Nr
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 38x69 
Alt Skibsarbejde udføres 

Lille Strandstrade 3.

.. Husk •----------------

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Skkreéliliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ød- 
betalinger besørges.

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Horlig Ekspedition. — Billige Priiir. 
Telegr.-Adr.. •Bjurchjenseov. 

Telefon 7262«

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning uf 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
at Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgive.t. med Indenrigsministeriets Understottels. af

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

HELGE STABELL 
Skibsi tigctiior

Konsulent I Skibs- og Maskinbygning. 
Hobrog. 10. Telf. Øbro 1938 x.

Telegramadresse- „Skibsslobcl".

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

9 Skibsprovianteringsforretning
2 Urtekram- & Farvehandel. ?X Havnegade 37, Nakskov. ™

Sandballast j 
leveres til Sejl- og Damp- i 
skibe, indgivet med Damp- , 
kran. Hurtig Ekspedition ■ 
Tilbud paa Opgravning af j 

tilsandede Havne givee.
„S/P Progres11 „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 40. Telefon 5562

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Koder haves til Salg

En yngre Mand, som tidligere 
har været i Skibsmægler

forretning, eiler en yngre 
Skibsfører, ikke ukyndig i 
Tysk og Engelsk kan faa Plads 
i en Skibsmæglerforretning i 
Jylland. Løn 1500 Kr. Billet, 
mrk.: „B. S.“, indlægges paa 
Bladets Kontor.

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 

alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade lier hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.
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Kjøbenhavn, d. 14. September 1909.
Spørgsmaalel om en Sammenslutning af Dansk 

Sejlskib s r e <1 e r i-F o r.e n i n g og Nordevro- 
p æ i s k S c j 1 s k i b s r e <1 e r-F o r b u n d, der blev drøf
tet første Gang paa Foreningens Generalforsamling i Aar
hus i Sommer, vil allsaa, som del fremgaar af den offent
liggjorte Dagsorden for Forbundets Generalforsamling, nu 
paa Lørdag komme til »anden Behandling«, i Svendborg. 
Del er givet, al Løsningen af delle Spørsgmaal i høj Grad 
interesserer de allerfleste af de lo Organisationers Med
lemmer, men unægtelig paa højst forskellig Maade, thi 
medens Forslagsstillerne og med dem en betydelig Gruppe 
af Medlemmer væsentligst fra Ærø-Kredsen synes al lægge 
Hovedvægten paa det Synspunkt, al Forbundet frem for 
all I>ør bevares, hvoriil Sammenslutningen forekommer 
dem al være el fortrinligt Middel, tillægger en anden og 
vistnok lige saa stor Gruppe del Synspunkt afgørende Be
tydning, at hvad der end sker, bør Dansk Sejlskib s- 
r e d e r i - F o r e n i n g paa ingen Maade udsættes for den 
Fare, som en ubetinget Sammenslutning med en mindre 
levedygtig Organisation tilvisse synes al maalie rumme.

Vi vedkender os fuldt ud al dele denne sidste Op
fattelse af Spørgsmaalel. Ilde vilde del være, om man nu 
udsalle den grundmurede Position, som Sejlskibsrcderi- 
Foreningen ved mange Aars ihærdigi Arbejde har tilkæm
pet sig, for alvorlige Rystelser ved letsindigt al paalage 
sig en Opgave, forinden man har nogenlunde Sikkerhed 
for al kunne magte denne, og hvor tung den Opgave i 
Virkeligheden er, som Foreningen menes al skulle arve 
fra Forbundet, derom synes delle sidste al have indhøstet 
ret bitre Erfaringer. Men ogsaa den rent praktiske Vir
keliggørelse af Forslaget har sine store Vanskeligheder, og 
naar l. Eks. en af Forslagets Fortalere paa Generalfor
samlingen i Sommer erklærede, al Sejlskibsrederi-Forenin
gens Love og hele Eksistensberettigelse er af en saadan 
Art. al den nødes til al lage Forbundets Forniaal op. hvis 
del skulde vise sig, al der er Stemning for del fra anden 
[Forbundets] Side, eller med andre Ord »Vær saa god, 
kom!«, saa er denne Tale naturligvis kun en ren Paa
stand. tilmed en Paasland, som ved nærmere Eftersyn 
viser sig al være underbyggel med noget væsentligt lut
ligere end de nuværende faktiske Forhold. 1 Sejlskibs
rederi-Foreningens Love vil man nemlig forgæves lede 
el'ier Stolle for el saadanl Standpunkts Berettigelse. Lo
venes S 1, til hvilken man formodentlig i denne For
bindelse vil henholde sig. lyder ganske vist saaledes:

»Foreningens Forniaal er at danne en Organisation for Sejl- 
skih.sllaaden og ugles fornemlig tremmet:

a. ved at repræsentere Sejlskibsnæringen overfor Administra
tionen og Lovgivningsmagten;

l>. ved at tage Initiativet til Reformer, der ere i Sejlskibsfartens 
Interesse eller i Skilisfartens Interesse i Almindelighed;

e. ved at danne en fælles Organisation for lokale Foreninger samt 
for alle, der er knyttede til Sejlskibsnæringen, og ved Sam
arbejde med Skibsfartens ovrige Organisationer soge at vare
tage og fremme Skibsfartens og Soinaiidsstandciis offentlige 
Interesser^

og af denne Paragrafs Bestemmelser kunde ved første Øje
kast Punkt b. og navnlig Punkt c. synes udmærket eg
nede lil al lages til Indtægt tor Sammenslulningslanken. 
Men ogsaa kun ved første Øjekast, thi del maa ikke over
ses, al del, man lænker sig al smelte sammen, er en dansk 
og en international Organisation, hvilken Kendsgerning 

alene turde være tilstrækkelig lil paa del nuværende Sta
dium (d. v. s. med de nugældende Love) ’ at vælte alle 
øvrige Betragtninger over Ende.

Vil man derimod foreløbig søge al bane en Vej for 
en fremtidig Sammenslutning, saa kan dette ganske vist 
lade sig gøre, og man synes da al maatle vælge en af lo 
Udveje, nemlig enten at gøre den danske Forening inter
national eller fuldtud al betage Forbundet dels interna
tionale Karakter. Den første af disse lo Veje kan dog 
ret beset næppe være farbar, idel den vilde medføre Kon
sekvenser, f. Eks. en fuldstændig Tilintetgørelse af For
holdet lil Fællesrepræsentationen, som sandsynligvis 
maalie vække alvorlige Betænkeligheder selv hos Sam- 
menslulningsplanens ivrigste Tilhængere. Idel Forslags
stillerne tilmed erklærer, at Dansk Sejlskibsre
der i-F o r e n i n g s Navn bør bibeholdes for Sammen
slutningen. ser vi ingen Grund lil al komme nærmere ind 
paa denne Mulighed. Tilbage bliver da kun den anden 
Udvej al bringe Forbundet fra de internationale Højder, 
hvor del ved Skæbnens og Udlandets Ugunst synes at be
finde sig mindre vel, ned lil del jævne nationale.

Men naar man vælger denne Udvej, kunde man saa 
ikke gøre Skridtet fuldt ud og opgive al den højtidelige 
Tale om S a in m e n s 1 u t n i n g? Hvis man i Stedet 
aabenl vedgik, al del, der i Virkeligheden lages Sigte paa, 
er en ren og skær -Nedlæggelse af Forbundet, saa 
vilde »Sammenshilningensc Tilhængere dermed have sik
ret sig adskillig mere Sympati, end de nu tør rose sig af 
al va*re i Besiddelse af. Og naar man derhos ved en 
saadan Opløsning udtalte Haabel og Ønsket om, al 
Dansk Sejlskibsreder i-F o r e n i n g efter Evne 
vilde oplage de af det døende Forbunds Programpunkter, 
som virkelig havde vist nogen Spiredyglighed, da — men 
ogsaa først da — vilde det vel være fuldt tilraadeligt' for 
Sejlskibsrederi-Foreningen at gaa ind paa en nærmere 
Undersøgelse af Mulighederne for en delvis Udvidelse af 
dens, ikke blot ved Lovene, men ved gammel Praksis 
faslslaaede. Program i den Retning, i hvilken Forbundels 
Opgaver har ligget.

Midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende og 
Lastelinie. Ved Skrivelse af 23. Juli d. A.*) meddelte 
Ministeriet for Handel og Søfart hvilke For
holdsregler der fra Rederiernes Side foreløbig var at 
iagttage angaaendc Udstedelsen af det danske Lastelinie- 
mærke og Fribordsbrev, derunder ogsaa for saadanne 
Skibe, som i Forvejen var forsynet med Board of 
Trade’s Lasteli niecerti fika t. For disse sidste er 
det som bekendt tilstrækkeligt, at det paagældende Board 
of Trade Certifikat vedlægges Begæringen om Fribords
brev, medens der i alle andre Tilfælde maa indsendes 
et særligt Oplysningsskema i udfyldt Stand.

Efter hvad vi erfarer, maa imidlertid denne Be
stemmelse forslaas saaledes, at ikke blot selve Board 
of Trade Certifikatet er fyldestgørende, men endvidere 
saadanne Lasteliniecertifikater, som er udstedt af ethvert 
af Board of Trade i saa Henseende godkendt Selskab, 
t. Eks. altsaa Bureau Veritas. — Vi benytter samtidig 
Lejligheden til at tilføje, at omend naturligvis ethvert 
Board of Trade Lasteliniecertifikat vil kunne benyttes 
til det Formaal, der her er Tale om, er det ingenlunde 
givet med Sikkerhed, at saadanne Certifikater, som er 
udstedt forinden de britiske Fribordsregler af 1906

•) Den paagældende „Meddelelse til Danske Rederier** fand
tes gengivet i Dansk Søfartstidende d. 30. Juli.
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traadte i Kraft, altid vil kunne benyttes med Fordel 
som. Grundlag for det danske Fribordsbrev, idet de 
britiske Regler af 1906 som bekendt gennemgaaendc 
tillader en ikke uvæsentlig dybere Nedlastning end de 
ældre Regler.

' Udenrigsministeriet meddeler:
•>’ Gencralkonsulalel i Stockholm har d. 6. ds. angaa- 

ende den svenske Generalstrejkes Ophor indbcrellel lil 
Udenrigsministeriet:

»Den. mellem »Landsorganisationens Sekretariat« som 
Repræsentant for Arbejdsklassen og nogle af de betydeli
gere'Arbejdsgiverforeninger (Bogirykkerne, de mekaniske 
Vierksteder og Skrædermestrene) den Isle ds. trufne Over
enskomst om Arbejdets Genoptagelse fra i Dag betegner, 
scm del vil være bekendt, paa liere Punkter en Tilbage
venden lil mere normale Forhold indenfor Sveriges Indu
stri og' Haandværk.

' Men der maa advares imod den Misforslaaelse, al Ar
bejdsstandsningen derved skulde være bragt til Afslut
ning. . De oprindelige Konllikler. der førte lil Lockout 
fra den store »svenske Arbejdsgiverforenings« Side, er 
end.nu uløste, og ligesom de talrige lil den nævnte For
ening hørende Virksomheder, for hvis Vedkommende 
Standsning er iværksat — Tekslilfabriker, Suvværker, 
Jernværker — derfor vedblivende betragter sig som af- 
skaarel fra at genoptage Driften med andre Arbejdere 
end saadanne, som slaar udenfor den socialdemokratiske 
Fagorganisalion, saaledes har »Sekretariatet« paa den an
den Side undtaget alle den »svenske Arbejdsgiverfor
enings« Medlemmer fra den Kreds af Arbejdsgivere, hos 
hvilke Arbejdet bør genoptages. Dertil kommer, al Mulig
heden for en Genindsættelse af de hidtil strejkende Ar
bejdere paa deres forrige Pladser overhovedet kun delvis 
er lil Stede, da Pladserne dels er besat i Mellemtiden, dels 
vil blive indskrænket. Der er desuden indenfor den trufne 
Overenskomst el ikke ringe Spillerum for forskellige Op
fattelser af Betingelserne for Arbejdets Genoptagelse; al
lerede nu viser der sig- heri al være Slof lil ny Kon
flikter..

Del kan følgelig ikke formodes, al Arbejdsmarkedet i 
den nærmeste Fremtid vil antage normale Former her i 
Landél; der forestaar sandsynligvis endnu en vanskelig 
Tid, som tilmed rummer Muligheder for en ret væsentlig 
forrykkelse at Grundlaget for de beslaaende Organisatio
ner, især paa Arbejdersiden.

Paa Trælaslpladserne er Arbejdet kun tildels genop
taget ved Savværkerne. Del tør nok formodes, al Lad
ning.og Losning af Skibene vil kunne foregaa nogenlunde 
uhindret.dér, hvor der overhovedet arbejdes. Men nogen 
Sikkerhed tor ordnede Forhold er der endnu ikke: del 
ihaa lilraades Rederierne al anstille nøjere Undersøgelser, 
inden Befragtning lil disse Pladser slulies.«

Vi har modtaget følgende:
K æ k S ø m a n d s d a a d. El udmærket Stykke Red

ningsarbejde, som i del mindste fortjener al være kendt, 
er udført af en ung Mand, L. T h o m s e n, Styrmand med 
Skonnert »Mars« af Marstal.

Da Skibet den 20. August befandt sig i Nærheden af 
Islands Sydkyst, medens del blæste en Storm af Nordvest 
med meget høj Sø, var Ungmand Adolf Høyer saa uheldig 
al falde over Bord. -

•Styrmanden, som var den eneste, der befandt sig paa 
Dækket foruden Ungmanden, kaldte hurtigt Skibets Fører, 
Kapl. Slegi'nann, op. Denne kastede resolut nogle 
Brædder af Skibeis Dækslasl ud lil den Overbordfaldne 
saml tik Skibet manøvreret »lil Vinden«. Skibeis fjerde 
Mand kom nu til, og Jollen, Skibets eneste Baad, saltes ud, 
øg Styrmanden gik é n c i den for al gøre el Forsøg paa al 
tinde Ungmanden. De udkastede Brædder tjente som ud
mærket Vejledning lil al tinde Stedet.

Endskønt del ikke var lykkedes Adolf Høyer at faa 
fal i Brædderne, fandi Styrmanden ham dog i Nærheden 
kæmpende for al holde sig oppe.

Del lykkedes Styrmanden trods den svære Sø al faa 
hain ind i Jollen og derefter igen al naa tilbage til Skibet.

Jolle og Davidder blev en Del beskadiget ved al tage 
Baaden ind igen, men del var, som Kaptajnen bemærkede, 
kur. Smaaling. Hovedsagen var, al Manden var reddel.

At vove sig ud ene Mand, i en femlenfods Jolle med 
e:i Nordvest Storm og oprørt Sø i Atlanterhavet i el Øje
blik, hvor det gælder el Menneskeliv, maa kaldes helle
modig Optræden. En Sømandsdaad som fortjener Paa- 
skønnelse, ligesom ogsaa Kapl. Slegmanns Resolulhed og 
udmærkede Manøvrering med Skibet, medens han kun 
havde é n Mand lil Hjælp, er Ros værd.

Disse lo Mænd har ved deres resolule og behjertede 
Optræden, hvorved et Menneskeliv frelsles. gjort den dan
ske Sømandssland Ære.

Reykjavik, 30. August 1909.
A. F. C. H a n s e n.

2den Styrmand i S/S. »Geir«.

Passeret Vragmast. Føreren af Damperen 
»Kursk«, Kaptajn P. G o m in e s e n. meddeler, al han d. 
2. ds. paa 60" 15'.5 N. Br. og 28" 15' 0. Lgd. har passeret 
en svær Vragmasl. som tilsyneladende var fast i Bunden 
og ragede c. 10 Fod over Vandel. (Ritz. Bur.)

Søndag d. 5. ds. landsattes i Helsingør fem Mand af 
Besætningen fra Det for e n e d e D a m p s k i b s - S c 1- 
skabs Damper »Lolland«, som den 1. ds. forliste i Nord
søen. hvorved desværre elleve Mand af Besætningen og 
iblandt disse Føreren, Kapl. O. N i e 1 s e n, samt en kvin
delig Passager, fandt deres Død.

Kapl. Nielsen, der var født i Rørvig den 28. Jan. 1857, 
log Styrmands-Eksamen paa Bogø 1882. Efter al have 
gjort en Rejse som Eneslyrmand med Briggen »Bolette« 
af Odense, indtraadle han som Aspirant i Selskabets Tje
neste i 1883, roiTrcminedes lil 2den Styrmand i S/S. »Slo- 
rebell« i Maj 1885 og lil 1ste Styrmand i S/S. Knulhen- 
borg« i Oktober 1893. Som Styrmand førte han i c. tre 
Maaneder S-'S. »Morsø« og ansattes som Fører af S/S. 
»Olga« den 1. Juni 1904; efter al have ført delle Skib i ei 
Par Maaneder ansattes han som Fører af S/S. »Lolland«.
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Han var en Mand af faa Ord, men støt og paalidelig og i 
høj Grad pligtopfyldende, hvad der bedst bevises ved, al 
han ved Skibets Forlis blev paa sin Post til del sidste, lige 
indtil han med delle forsvandt i Bølgerne.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 35/1909, afsagt den 30. .Juni 1909. 
A/S. E m. Z. S v i l z e r s B j e r g n i n g s e n l r e p r i s e 
mod Firmael II e c k s h e r & Søn p a a D a m p c r e n 
»Kurlandes Vegne.

Den 8de Marls d. A. om Formiddagen grundslødle 
Damperen »Kurland« af VVindau, paa Rejse derfra lil 
Landskrona med c. 1,035 Tons Oljekager, paa Holmlungen 
Syd for Saltholm. Del var rel haard Kuling fra SØ. og 
Frost med sammenpakkel Is i Sundel. Skibel, der maa- 
ler 896 Brullo Beg. Tons, søgte førsl at komme Hol ved 
al kasle over Bord af Ladningen,' og i Løbel af Dagen 
kastede Besætningen 30 Tons Bunkerkul og en Del af 
Ladningen over Bord. Ud paa Natten opgav man dog 
Forsøgel og afslutlede Bjergningskontrakl med Svilzers 
Bjergningsenlreprise. hvorefter Bjergningsdamperen »Val
kyrien« lidlig om Morgenen den 9de begyndte al slæbe. 
Der var megen Skvalp og haard Strøm. Da Skibet siod 
fasi, paabegyndle man, efter al dei var bleven Dag, al 
kaste over Bord af Ladningen. I Løbel af Dagen kastedes 
c. 100 Tons af Ladningen over Bord. »Valkyrien« slæbte 
Dagen igennem dels fra Skibets Aglerende, dels efler 
forelagen Dykkerundersøgelse, og efler al »Valkyrien« 
med sin Skrue havde fjærnel en Del af den udkastede 
Lasi. der var ophobel omkring Skibel, fra Skibels For
ende. Kulingen steg eflerhaanden lil Storm, og den haardc 
Strøm vanskeliggjorde Arbejdet. Ved Aftenstid begyndte 
»Kurland« al løsnes af den noget stenede Grund og kom 
Kl. 9 Aften løs af denne; den log dog gentagne Gange 
atter Grunden, inden den kom endelig llot Kl. 9% Aften. 
Næsle Morgen afgik den under Ledsagelse af »Valkyrien< 
lil Landskrona. Ved den foretagne Dykkerundersøgelse 
viste del sig, al Skibet kun havde faaet ubetydelige Be
skadigelser.

Efter al den i Kontrakten indeholdte Voldgiftsbestem
melse var bleven opsagt fra. »Kurland«s Side, har Gilan- 
lerne, A/S. Em. Z. Sviltzers Bjergningsentreprise, under 
nærværende Sag paaslaael Indstævnte. Firmaet Ilecksher 
& Søn paa Damperen »Kurland«s Vegne, tilpliglet at be
tale Bjergeløn efter Rettens Skøn med Renter.

De bjergede Værdier har udgjort for Ladningens Ved
kommende c. 104,000 Kr. og for Skibets c. 37.000 Kr.

Efler samtlige foreliggende Omstændigheder og navn
lig ogsaa under Hensyn lil den forhaandenværende Fare 
for Drivis findes Bjergelønnen al kunne ansadles lil 11,000 
Kr., hvilkel Beløb med Renter som paaslaael vil være al 
lilkende Cilanlerne, medens Sagens Omkostninger hæves 
som indbefallcl heri.

Officers Messages.
Hatsignalering.

Fra en farende Dampskibsfører har vi modtaget føl
gende;

Del er ikke ualmindeligt al høre danske Skibsførere 
beklage sig over, al der ikke her lil Lands vises Sianden 
de samme Hensyn, som Ligestillede i Udlandel nyder godt 
af; og da del maa antages, at delle ikke er en Følge af 
Autoriteternes Antipati mod Søfarende men vist ofte be
ror paa Ukendskab lil de virkelige Forhold, saa skal jeg 

hermed tillade mig al henlede rette Vedkommendes Op
mærksomhed paa følgende meget væsentlige Begunstigel
se, der tilbydes Skibsførere, som passerer L’loyds Signal
stationer.

Under ovennævnte Overskrift indeholder »L’loyds Ka
lender« følgende:

»Capiains can have passings of their vessels repor
ted from Signal Stations lo their wives or families al Ihe 
cosl of Ihe telegram, if Ihe report is lelegraphed; or gratis 
if the report is sent by post. Caplains who wish for such 
reports are requesled lo inlimate lo Ihe Secretary of 
L’loyds Ihe name and address of the person lo whom Ihe 
report is lo he sent. Ii is a condition in such cases, that 
Ihe information is for llle use of the officers fainily only, 
and nol for business purposes.«

L’loyd’s Signalslalioner er ikke Slalsejendom som de 
danske, men da begge Institutioner er oprettet i samme 
Hensigt og med samme Formaal, synes der med en vis 
Rel al kunne forudsættes, at danske Signalslalioner maatlc 
kunne vise Skibsførere samme Begunstigelse som L’loyds.

Fra en Del af L’loyds Signalslalioner kan Dampere 
blive rapporteret om Natten ved al vise forskellige Ku
lører af Lys. Det er egentlig paafaldende, al del danske 
Signalva'sen ikke endnu har fulgt Eksemplet; del synes 
ellers ikke a! være distanceret af Udlandet. Jo tidligere 
en saadan Forbedring kan indføres, desto bedre vil del 
selvfølgelig være: thi del er nu en meget stor Ulempe, al 
der i de lange Vinlernætler ikke findes noget Middel ved 
de danske Kvsler, hvorved Skibene kan blive rapporteret. 
Særlig vil del være af slør Betydning for Købmænd og 
Dampskibsredere i Kjøbenhavn al kunne faa Dampere 
fra Nordsoen rapporteret fra mindst én Station ved 
Skagerak.

Paa Grund af sin Beliggenhed har Hirtshals de bed
ste Betingelser som Station for Signalering om Natten.

lledeyaard.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Maanedscertepartier. Mærkelige Klausuler.

Under Henvisning lil Foreningens tidligere Artikel 
under denne Overskrift (se Dansk Safarislidende Nr. 65 
d. A.l. skal den advare Rederne imod ei Maanedscerte- 
purli. som bruges af Firmaet W. H. S I o I l & Co. L 1 d. i 
Liverpool, og som ogsaa indeholder enkelle Klausuler, 
som Foreningen ikke kan erindre at have sel tidligere. 
Før del første stipulerer »break down<-Klausulen, al hvis 
Tidstabel overskrider 12 Timer, skal Hyren ophøre al 
dreje, indtil Skibet igen er i brugbar Stand lil Befrag
ternes Dispøsilion, medens del sædvanlige, søm bekendt, 
er 24 Timer. Dernæst har del en saalydende Klausul: 
»Skulde Wincherne gaa i Stykker under Lasining eller 
Losning, skal Rederiel betale alle Ekstraudgifter, som paa
løber ved al engagere Assistance fra Land«: endvidere be
stemmes. al Rederiet skal skalTe Mænd lil al styre Win
cherne baade Dag og Nal, uden al der samtidig bestem
mes nogel om, hvem iler skal belale for saadan Overar- 
bejdslid. Desuden tindes der følgende Klausul: »Owners 
lo painl funnel, charlercrs’ colour, al their expence«. 
hvilken Klausul formodentlig ogsaa vil kunne lede lil 
Stridigheder, idel det ikke med Tydelighed fremgaar, hvem 
der skal beiale herfor. Del sædvanlige er jo, al Befrag
terne betaler Omkostningerne ved al sadle deres eget 
Mærke paa Skorslenen. Endvidere indeholder Cerlepar- 
liel en Klausul, som bestemmer, al Rederiel skal levere 
Koslen til Toldbetjente. Lodser eller en hvilkensomhelsl 
Repræsentant for Befragterne, ligeledes al Rederiet skal 
holde Befragterne skadesløs for enhver Fordring, som 
maatle fremsættes imod dem enten paa Grund af Kolli-
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sion. »breaking of gear« eller andel Ansvar, som kan 
gøres gældende mod dem som Maanedsbefraglere. Med 
Hensyn til denne sidsle Klausul, saa anser Foreningen 
del for ci megel rimeligl Forlangende, al Maanedsbefrag- 
ternc ikke vil løbe nogen Risiko for al blive holdt ansvar
lige for Skade i Kollisionslilfækle saml i del Hele laget 
for Skade, som opstaar paa Grund af Fejl eller Forsøm
melse fra Kaptajnens eller Mandskabets Side, men delle 
synes al være saa selvfølgeligt, at del ikke skulde være 
nødvendigt al indføre nogen speeiel Klausul desangaa- 
ende i Cerlepartiet for al gardere sig herimod. Foreninr 
gen har iøvrigl i den senere Tid ogsaa ved andre Lejlig
heder hørt, al Maanedsbefraglerne forlanger en saadan 
Klausul indført i Cerlepartiet, og Grunden hertil er vist
nok den. at en Sag angaaende dette Spørgsmaal for en 
Tid siden har værcl indbragt for Domstolene i Amerika. 
Forholdet var her del. al Maanedsbefraglerne havde 
sendi en Lods om Bord, som vistnok var i Maanedsbefrag- 
lernes Tjenesle og allsaa ansal og belalt af dem, og der 
opstod saa en Kollision paa Grund af Fejl fra Lodsens 
Side. Spørgsmaalel var da, om Maanedsbefraglerne eller 
Rederiel var ansvarlig for Lodsens Fejl. Selvfølgelig var 
Rederiel ansvarlig, hvilket Dommen ogsaa gik ud paa: 
thi selv om Befragterne havde ansat Lodsen, og Lodsen 
var i deres laste Tjenesle. saa udførte han dog Arbejdet i 
Skibets Tjenesle, fordi del jo er Rederiets Sag al navigere 
Skibet. For saa vidt Meningen med Klausulen alene er 
den al faslslaa, at Befragterne intet Ansvar skal have for 
Skade, som skyldes nogen, der er ansat i Rederiels Tje
nesle, skulde den derfor være overflødig; men en saadan 
Klausul kan lel misforslaas, idel Befragterne f. Eks. kan 
søge al fortolke den saaledes, al de inlel Ansvar skal 
have for Skade, som tilføres Skibel ved Skødesløshed un
der Lastning eller Losning fra Arbejdsfolk. som er i deres 
Tjeneste, og efter Foreningens Mening bør den derfor 
helst ikke lindes i Cerlepartiet.

Fragtmarkedet.

F r :i g I in a rk ed e I f o r S c j 1 e r c.

Fru Øsiersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge Iil 
England og Konlinenlel er Markedet fremdeles ydersl 
daarligl, særlig er Bollenhavel nivslen toml for Sejlskibs
laster med Undtagelse af Slav li] Themsen, saa al Re
derne ofte maa slulle for 'Fure, der ligger udenfor den 
almindelige Anbringelse. Kornlaster fra Danmark lader 
venle paa sig paa Grund af den sildige Høst, og del er 
usikkert, om der fremkommer noget af Betydning Ira 
delle Land. Tyskland og Rusland har kun ganske en- 
kelie Laster til lave Raler, sivrlig er Oljekagelaslcr megel 
indskrænket. Bollenhavel er som nævnt uden Interesse 
udøver ganske enkelte Lasler, hvorom der konkurreres 
stærkt. Veslsverig og Øslnorge har faa eller ingen Lasler. 
som lønner Transport. Udsigterne er saaledes ikke lyse, 
og Salg af Laster foregaar megel trevent.

Relurfragter Vesi fra holder sig stabile, og nogen 
Mangel i den Earl foreligger ikke. Fodersloilasler er 
lærre, men Kulfragler er der egentlig ikke Mangel paa 
til de mindre Havne: Norge betaler op til £ 7 pr. Keel 
Iil Øsllandei.

Angaaende de mindre Skibe er Fragtmarkedet for 
Tysklands Vedkommende mvrmesl uforandret: kun faa 
Ladninger kommer i Markedel og slulles til rel lave 
Raler: saaledes noteres for Hug fra Rosloek kun 3 M.. 
Wismar 3*Z> M., Slralsund har ligeledes sluliel lil 31/-; M. 
og Danzig lil 4 å 4'/L M. Med Hensyn lil Sverig. da har 
den delvise Afslutning af Generalstrejken desværre al
ligevel ikke medført den forventede Forandring lil de! 
bedre, idel de Heste Alladere er Medlemmer af den sven
ske Arbejdsgiverforening, som opretholder Lockouten, 
ligesom ikke alle Arbejdere, som kan arbejde, er gaael i 

Gang. Skibenes Besætninger maa derfor mange Steder 
bl. a. i Sundhavnene, endnu hjælpe til med Arbejdet i 
Land baade ved Losning og ved Ladning. Der noteres 
ellers liere Slenlaster, særlig fra Svdsverig til Stetlin, 
Slralsund. Rosloek og Libau saml nogle Trælaster, saa
ledes iil Flensborg 8 Øre, Assens 8 :i 9 Øre, Rønne 7 
Øre pr. Kbfd.

Danmark ligger vedblivende rolig; desværre ser del 
ikke godt ud med Byghøslen. som har laget megen Skade 
af den hyppige Regn.

Fra Sø og Land.

I Følge Meddelelse forlob de nu afsluttede Maskinisteksaminer 
saaledes: Til Maskinpasscrproven indstillede sig 9, hvoraf 6 bestod; 
til den almindelige Maskinistcksamcn 66, hvoraf 51 bestod. Til den 
udvidede Maskinisteksamens Hovedprøve indstillede sig i Mnskin- 
l'agene 2, soin begge bestod, i Hjælpefagene 13, hvornf 12 bestod, og 
i snintligc Fag 27, hvoraf 23 bestod.

Til Hovedprovens Tillægsprovc i Elektroteknik indstillede sig 
31, hvoraf 23 bestod.

Havarier og Forlis.

Til Bureau Ve rita s or i Juli Maaned anmeldt som for
list følgende Skibe: Sejlskibe: 4 amerikanske, 10 britiske, 2 
hollandske, 2 tyske, 5 norske, 2 russiske, 2 svenske, ialt 27. 
Dampskibe: 5 amerikanske, 11 britiske, 1 fransk, 2 tyske, 1 
italiensk, 1 japansk, 2 norske, 1 russisk, ialt 24. A a r s a g e r n e 
til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 12, beskadiget af Ild 1, 
sunket 4, forladt 3, Kondemnation 7; for Dampskibene: Stranding 
10, Kollision 3, beskadiget al' Ild 2, sunket 1, Kondemnation 8.

Kjobcnhavn, 12. September. (Ritz. Bur.) Tremastet Skonnert 
»Cecilie«, Kaptajn Poulsen af Rudkjobing, paa Rejse fra Abo til 
Fertil, er, efter at have været piui Grund, i læk Tilstand bleven ind- 
Imgseret hertil, hvor dci: vil blive nodt til at losse og reparere, for 
den kan fortsætte sin Rejse.

Aalborg, 11. September. (Ritz. Bur.) I Eftermiddag paasejlede 
Damperen »La Ccnr«, tilhorende Hobrofjord Dampbaadssclskab. i 
Mariagerfjord Galeasen »Poul«, tilhorende Ccmentfabriken Dania. 
»Poul« sank i Lobet af et Par Minutter. Besætningen, to Mund, 
reddede sig over paa Damperen i sidste Øjeblik.

Dansk condenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Fnns i alle Skibsprovianlcringsforrclninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen KBbh‘
Eneste Specialitets-Værksted for

Cocos-Trosser i alle Dimensioner 
Første Klasses Varer. Billigste Priser. 

G. Funders Tov- & Rebslageri 
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Anders e u, Seku
lært, pass. Brunsbiittel 11./9. Tor London. — Alexandra, Niel
sen, ank. Petersborg 4./9. -- Al garv c, Borries, ank. lludiksvall
5./!). — A n g I o Bane, Wieneke, ank. Arendal 12./9. —
A. N. Hansen, l’aaske, nuk. Dunkerque 9./9. — Ani
ne r p e n, Madsen, afg. Tunis 12./S1. til Maia. — Arkausas, 
Petersen, ank. Belfast 10./!). — Arno, Strubberg, ank. Rollen 10./9.

Au rora, Fischer, ank. Antwerpen 3./9. — Baron Stjern
blad, Thcrkildsen, ank. Cadiz 10./9. — Bcira, Lunge, ank. hertil
11.'9. - C. F. Tietgen, Thomsen, afg. New York !)./!). til Kri- 
stianssand. — C h r. B r o b c r g, Mortensen, ank. Petersborg 12./9.

- Christian IX, Ilolm, ank. London 7./9. — Dagmar, Bog
vad. dokker her. — D o u r o, Soberg, afg. Pillau 12./9. hertil. - 
Esbjerg. Strufve, ank. hertil 12./9. — Florida, Andersen, afg. 
Boston 8.,'f). til New York. — Frederik, Thomsen, ank. Pillau
13./9. — Garonne, Kromann, ank. Bordeaux 12.!). — Geor- 
gios I, Sørensen, ank. hertil 12./S). — Hellig Olav. Helst, ank. 
New York 7.,9. — Hen g e s t, Munck, pass. Brunsbuttel 12./!). for Pe
tersborg. — H j e 1 m, Sørensen, ank. hertil 13./9. — 1. C. J n c o b- 
s c u, Jacobsen, pass. Gibraltnr 12./9. for Havre. — J o 1 a n t h a, 
Simonsen, afg. Riga 11.19. til Antwerpen. — Kasan, Hansen, pass. 
Brunsbuttel 13./9. hertil. — Kcnliicky, Andresen, afg. herfra
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10. /9. til Boston. — K i e w, Jørgensen, ank. Livorno 12./9. — 
Kursk, Goinmcsen, afg. Riga 11./9. til Autwcrpon. — Leopold
11. Rasmussen, ufg. Libau 11./9. til Hull. —■ Loire, Craignou, ank. 
Petersborg 7.,'9. — Louise, Kruse, ank. Nicc 10./9. — Lou i- 
s i a n a, Ørsted, afg. Dartbnioutb 11./9. til New York. — L. P. 
Hol ni bl ad. Jon Jonsen, ank. Lissabon 12./9. — M o s k o v, Ras
mussen, afg. herfra 11./9. til Riga. — Nicolai II, Clausen Kaas, 
afg herfra 10./9. til Autwerpen. — Nordjylland, Jacobæus, 
afg. Petersborg 12./9. til Rotterdani. — 0. B. S u h r, Frisenette, 
ank. Autwerpen 9./9. — 0 ni s k, Hurder, ank. Hull 9./9. — 0 s- 
ear II, Hempel, afg. Kristianssaud 11./9. til New York. — Peun- 
s y 1 v a n i n, Gotsehe, afg. Baltiniorc 10./9. til Glasgow. — Per ni, 
Christensen, ank. Libau 9./9. — P regel, Iversen, afg. Bordeaux
12. /9. til La Rciehelle. — R i b e r Ii n u s, Bounelykke, ank. hertil
13. /9. — Saga, Wilærg, afg. herfra 12.,'9. til Riga. —■ Saxo, 
Gotthardt, ank. Antworpen 2-/9. — Seine, Danipt, ank. Dunkerque
11./9. — Texas, Lissner. unk. Zarate G./9. — Tiber, Becli, afg. 
herfra 7./9. til Marseille. —• T y r, Thanning, ank. hertil 12./9. — 
U n i t e d Stat es, ank. Kristiania 12./9. — Vendsyssel, 
Larsen, ank hertil 13./9.

Heimdal. A n i n c, Letli, ank. Hnll 10./9. — Helga, Vaaben- 
Hansen, afg. Sunderland 9./9. ■— Martha, Christensen, ank. 
Sundswall 21./8. —E1 n a, Ratje, afg. Blytli 9./9. ■— T li e r c s c, 
Pedersen, afg. Tyne Doek 4./9. — Simon e, Moller, ank. Archan- 
gel 8./9. — J e o n n c, hiffler, ank. Neder Calix 7./’9. — Vera, 
Riso, afg. Burutislaud S./9. — Daisy, Lagesen, ank. Hernosnnd 7./9.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Riga 10./9. — London. 
Bom, ank. Hull 11./9. —Paris, Tholander, afg. Ronen 9./9. til 
Metliil. — BtvsscI, Kaas, ank. Aarhus 11.(9.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Wcst Hartlepool 11./9. til Pil
lau. — W i c n, Boeek-Hansen, afg. Blytli 10./9. til Swinemunde.
— Roma, v. Thuu, ank. Petersborg 2J9.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d an, Iilitgaard, ank. 
Kjobenhavn 11./9. — E. M. Balg u s, Moller, ank. Kiel 5./9. — 
Lars Kruse, Mathiesen, afg. Wiborg 11./9. — S t. S t. B 1 i c h e r, 
Christensen, ank. Alloa 10./9. — N. G. Petersen, B1 o c h, ank. 
Swincmiindc 12./9. — N. F. H o f T d i n g, van Deurs, ank. Uleåborg
11./9. — S. D. S. A d o 1 p h, Fenger, afg. Rotterdam 12./9. — 
A 1Trod Hage, Ellekilde, afg. Rouen 9./9. — T. M. Werner, 
Hansen Holm, ank. Yxpila S./9. — A jax, Brorsen, ank. London 9-/9.
— H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Kiel 13./9. —: Hans 
Tavsen, Klauborg, ank. Swinemiinde 12./9. — Peter W i 1 1 e- 
moes, Albertsen, ank. Petersborg 7./9. — G. K o c 11, Jørgensen, 
pass. Kjobenhavn S./9. for nordg.

Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. Neufahrwasser 13./9. —
I. N. M a d v i g, Halm, ank. Grangemouth 12./9. -— H a m 1 c t, So- 
ronsen, afg. Aalborg 11./9. — Helge, (Ilsen, ank. Grangemouth 7./9.
— Rolf, Riise, afg. Neweastle 9./9. — Niels R. F i u s e n, Olsen, 
nTg. Neweastle 9./9.

Det danske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, pass. Port of 
Spain 17./8. for River Plato. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Har- 
boe, afg. Minimichi 3./9. til Browhead f. 0. — Generalkonsul 
P o 11 i s e n, Christensen, nnk. Belfast 10./9. — AV 1 a d i m i r 
Reitz, Olsen, ank. Hull 3.,’9. — Helmer Aloreh, Tliorsoe, ank. 
Manchester 10./9. — Excellence P lesk e, Rasmussen, afg. 
Petersborg 8./9. til Dunkerque. — Pawel A n d r e j e f f, Tanne- 
bek, er ank. til Sunderland. — W 1 a d i m i r, S a w i n, Carstensen, 
afg. Cardiff 5./9. til Kronstadt. — AlexanderS li ukoff, Brandt, 
afg. Petersborg G./9. Leith. ■— Johan S i c ni, Nielsen, ank. Peters
borg 8.(9. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. Hungerburg
G./9. til Rotterdani. — N e w a, Dahl, afg. Archangel 1./9. til Rot
terdam.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg Narva G./9. til 
Gbent. — B r a 11 i ii g s bo r g, Suenson, ank. Archangel 5./9. — 
F I y n <1 e r b o r g, Andersen, ank. Kronstadt 12./9. — Freden s- 
borg, Fiseher, afg. Jacobstad 11./9. til Tyne. — Frederiks
borg, Albertsen, ank. Narva 4./9. — J o m s b o r g, Mathiesen, ank. 
Terneuzen 5./9. — K r o n b o r g, Jensen, ank. Hamburg 5./9. — 
Rosenborg, Schultz, nnk. Memel 11./9. — Skanderborg, 
Jensen, ank. Uleåborg 5./9. — Stegel bor g, Lund, ank. Peters
borg 7./9. — Stjerneborg, Lund, nfg. Burutislaud 11./9. til 
Kronstadt. — Sø borg, Hansen, ank. Liibeck 10./9. — Uranien- 
b o r g, Schmidt, afg. Hull 12./9. til Kronstadt.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbcck, afg. Peters
borg 9./9. til Glicnt. — Klam pen borg, Winther, ank. Rotterdani
10./9. — M a r s c I i sli o r g, Larsen, ank. Huelva 10./9. — Sil
keborg, Pedeiscn, afg. Hungerburg 12./9. til West Hartlepool. — 
Skodsborg, Agerliu, afg. Huelva 1./9. til Konigsberg. — T u- 
borg, Schmidt, ank. Stettin G./9. — Ulfsborg, Mollerup, ank. 
Cardiff 8./9. — Vordingborg, Palsho, ank. Lovisa 5./9.

Neptun. A g g c r s b o r g, Jørgensen, ank. Kronstadt 12./9. — 
D a n s b o r g, Kiilil, ank. Hungerburg 30./8. — Jægersborg, 
Larsen, afg. Tyne 8./9. til Libau. — Kallundborg, Nielsen, ank. 
Sunderland G./9. — Taarnborg, Matzen, afg. Libau 8./9. til 
Ghent.

Haneborg. Høn c bur g, Christiansen, ank. Riga 10./9.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Kronstadt 12./9. 
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afg. Santander 11./9. 

til Hcrrenwick.

Svendborg. Anna Mærs k, Moller, afg. Metliil 11./9. til 
Odense. — Peter Mærsk, Børgesen, afg. Petersborg 12./9. til 
Rotterdum.

Havet, F y e n, Andersen, afg. Libau 9./9. til Rotterdam.
Rossia. Generalkonsul E1 i s s e j c f f, Kofocd, ank. Tyne

8./9.
| Østasiatisk Kompagni. Tranquebar, van Deurs, pass. Pcrim 
I 1./9. til Hongkong. — C a t h a y, Kruuse, ank. Kobc 10./9. — I n- 

d i e n, Berg, afg. Singepore 10./9. til Suez. — S i a m, Cortsen, afg. 
Port Said 7./9. til Glasgow. — Pa n ga n, Knudsen, arg. Nørre Sundby
10./9. til Middlesborough. — Samui, Liclit, afg. Suez 3./9. til 
Colombo. — C h u in p o n, Hansen-Raun, ank. Bangkok 31./8. — 
B a n d o n, Thomsen, afg. Sabang 23./8. til Suez. — C a m b o d i a. 
Christensen, ank. Algoa Bay 10./9.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, afg. Lon
don 9./9. til St. Thomas. — S t. T h o m a s, Hansen, afg. St. Thomas
27./8. til Pnrtimariho.

Ærø. E r i n d r i n g, Nielsen, ank. Autwerpen 11./9.
Alfred Christensen. E k 1 i p f i k a, Heinmingscn, ank. Reval

7./9. — Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Kronstadt 
2G../8. — Ura n i ti, Clausen, ank. Kjøbenhavn 11./9. — Kron
prins F rederi k, Andresen, ank. Petersborg 9./9. — Eng
land, Andersen, arg. Karrebæksminde 10./9. — Holland, Poul
sen, afg. Alloa 10./9. — R u s 1 a n d, Madsen, afg. Libau 10./9. ■— 
Annette F urnes s, Larsen, ank. London 4./9. — Europa, 
Hansen, ank. Riga 1./9. — T y s k 1 a n d, Danstrup, pass. Hirtshals
10./9. for Swinemunde. — Dronning Olga, Petersen, ank. 
Kronstadt 9./9.

Torm. Sara, Sonnichsen, afg. Kiel 10./9. — Helene, Sø
rensen, ank. London 9./9. — Agnete, Petersen, afg. Riga 10./9.
— Her in i a, Hansen, ank. Tyne 11./9. — Alice, Schultz, afg. 
Randers 10./9.

Frem. A lt s t a. Bagger, ank. Liibeck 8.;9. — Vera, Thing, 
nnk. Libau 5./9. — Freja, Nielsen, ank. Danzig 10./9.

Skandia. Gulfax e, Ankersen, afg. Kjobenhavn 11./9. til 
Ranmo. — S k i n f x e, Vilandt, afg. Ghent 10./9. til Leith. — 
R i m r a x c, Faber, ank. Lappvik 11./9. — S c li a c h S l c c n b e r g, 
Theilland, ank. Leith 10./9.

Dansk Dampskibsselskab, Otto Rud, Hauch, ank. Rouen 11./9.
— • Henrik Bjelke, Hansen, ank. Ostende 3./9. — Ove 
G jod de, Jans, ank. Neufahrwasser G./9.

Sejlskibe.
Æro. K i a n a, Christensen, ank. Treport 9./9. — Johan n o, 

Østermann, ank. Gøteborg 9./9. — I n o, Weber, ank. Gøteborg 9-/9.
— H osan n n, Raahaugc, ank. Frederiksstad 9./9. I. Ko f oed, 
Andersen, ank. Gøteborg 9./9. — A er i al, Christensen, ank. Kra- 
gcro 10./9. — Valborg, Johansen, ank. Gøteborg 10./9. — 
A pol lo, Albertsen, ank. Danzig 10./9. — Norma, Christensen, 
ank. Rieliibneto 9./9. — Ver a, Clausen, ank. Svendborg 10./9. — 
Argo, Clausen, ank. Vasa 8./9. — Mars, Stegmann, ank. Petcr- 
liead 9.'9. — Neptun, Jensen, ank. Svendborg 10./9. — Gerda, 
Jensen, unk. Egehoved 10./9. p. R. t. Aalborg. — P a m p a, Svendsen, 
ank. Egchoved 10./9. p. R. t. Hamburg. — Vega, Hansen, ank. 
London 10./9. — A n n e, Schmidt, ank. Grimstad 10./9. — S L. 
Weber, Hansen, unk. Wismar 10./9. — Dronning Louise, 
Lauritzen, ank. Stubbekjøhing 10./9. — Arietis, Andersen, ank. 
Aberdeen 11./9.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 14. September 1909. — Kaptajn 0. Nielsen. — 

So- og Handelsretsdonune. — Officers Messagcs. — Af Nordisk Skibs
rederforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — Fra So og Laud. ■— 
Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. i ,2O<>Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer nf enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-AdrcBse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SoasBurance. 124.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■befaler elg ned all til Faget baohirtidi 

Reel og billig Betjening garanteres.

Water clerk!
Som saadan kan en energisk 

Mand faa Plads i en større 
Søkøbstad. Billet, mrk.: „362“, 
bedes indlagt paa dette Blads

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste 

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af priina Raamaterialier, og kun 1. Klasses Kød. anvendes ; 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse : ,,Public“, Odense, Telefon 46fi & 600.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj ø b b n h a v n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telt'. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 A 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen &■ Co., H<>1- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads 

18. Telefon 7903.
Julius F. Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
F red e ri k s h a v n. P.Sehou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
t'hv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

faas hos de Heste af Landets

Skibs- og 
Provianteringshandlere

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE
ESTABLISHEl) -.<•■

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN

r| F. Hansen & Co.
fe S Licensed L |
« M “

Stevedores & Contractors i S.
35 £ St. Petersburg og Cronstadt ? 

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadiess : Stufvarelorbund, Kramfors. —Rikstelefon : N:o G, Spriingsvikcn. 

Postadrcss: Spransgviken.
Medlemmar pna nlla lasltageplalser inoin fOljnnde distrikt: 

Skutskttr & Harnks, SBderhamn, Sundsvall, HernBsand, OrnskBldsvik, 
Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen tillhdr Svenska Arbctsgifvarcfdreningcn. — 
■■ Garanterer reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RednrefOrening.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.-. Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tili|r.-Mr.: „Velthalm", Lovlu.

Carl v. d. Hude
Sk i Inæg l^r. Aarhn«

Aalborg.

CHR. JENSEN
edsvoren Skibsmægler

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.-. „Søborg*'.

Telefoner 56 & I4u9.

Cadenius & Gratin,
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi. 1881.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scott’s 
& Wnlkins Godes.

Lager af Bunkerkuh

Axel Holmstrom,
Helsingfors (Finland) 

Skibsmæglere 
Telegr.-Adr.: »Holmslrømer< 

Prima Referencer.

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 60. TeleBramHdr. 

Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG. 

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. looo.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

P. SchouS
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

C. HANSEN,
SJBRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19.S4S.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser
NB. Lcveraodør til Kgl. dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telt. ,6. Telt. 6.

Kommlaaloner udfares. 
Prisliste sendes paa Farlangende.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Jacob Holm, 
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d'Herrer Skibsførere sin 

Skibs pro viantering.

Verdens bekendt! Bør drikkes af alle, den bedste og billigste er 

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT og *** WHISKY. 
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vineohn. Telefon 3283.

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRIS EN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ PladB 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gangs 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Damk Sefartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee: „Skibsfart1*.
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M.
Toldbodvej 22.

TI ■■ I " L J I Eneforhandler afTekn. Maskinhandel, D‘mppumptr
Higglnsons aelvsm. Loooehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumea Palnt 
Slanger af Hør. Hamp, dumml 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlavej. Frihavnen. Telefon 6492.
Toldboden. Frilager Mr.11.

I
Firmn grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, storste og billigste 

Skibsprovianteringsforretning 
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt'1

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
Forlang min illustrerede Prisliste.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon 1
5601 |

lærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM S&HOLZAPFEL) Bunkere og Laetrum 1

* * Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret a) Varemærke • Leverandør til Statsbanerne • |

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Eendfsen, Importforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvnrer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

—----- Priskurant gratis og franko. -----

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Pe tersbur g
og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.. „Benuqe1. St. Pbg. P. 0. Box 249.

Dr. med. Goldeohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Trafloi Kl. 10—12 ag 7—0; for Duoer Kl. 6—7

~ 1 ■

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

H. EL. ADRIAN^ K obberemedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbujde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, CardifT«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodatloii for 15 St samers
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
ere de bedste og mest holdbare. ————

VI fremhæve vor prlsbélønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc-
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjébenhayn og Provinserne.

Leverandør' til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Berg &> Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglaraeo. Telf. ao.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, lete Sal. 
Traffes 12—2,6—H Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag II—12 og Onsdag 2—3.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

I I NEWYORK STEMP.fApR.y ania

Skibsblokke.
Carl A. Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 1728.

De private Assurandeurer lim.
i København

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, HolmenB Kanal. Private. 6.

Odense Skibsværft
I elf. 984. ved M. Kofocd. Telf. 984. 

Fartt|er til Lyst- og Befragtningsbrug.
Reparationer. Skibssmedle.

Public Auction.
Tuesday 5. October 1909, 

2.30 p. m. in the „Poolsch 
Koffiehuis11 Beuraplein, Rot
terdam ot the Seagoing Screw- 
steamer „Telegraaf V“, 
352 tone d. w. on 8’ 9”, 235 
gross-130 nett. reg. tons. Built 
of steel 1901. 162’ 1” X 22’ o” 
X 9’ 10”. Steamwinch aDd 
steamcrane. Comp. surf. cond. 
250 I. H. P. Boiler 968 sq. fl. 
heat. surf. 125 Ibs. work. press. 
Daily inspectable at Rotterdam

Martini Buijs,
Sworn Broker for the sale, pur- 

cliase and conslruclion of 
stenmers and ships.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ‘Øe^sler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien.—Telegrafiske HH- 
betalinger besørges.

Sømandshøjskolen
i Svendborgs

Kursue Novbr.—April saa- 
vel for Befarne som for Be
gyndere. 30 Kr. maanedlig 
for Ophold og Undervisning. 
Nærmere ved Henvendelse til

Vilh. Rasch,
Forstander.

WIJNSTRAAT 68. ROTTERDAM.

Water clerk!
Som saadan kan en energisk 

Mand faa Plads i en større 
Søkøbstad. Billet, mrk.: „362“, 
bedes indlagt paa dette Blads 
Kontor.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

En yngre Mand, som tidligere 
har været i Skibsmægler

forretning, eller en yngre 
Skibsfører, ikke ukyndig i 
Tysk og Engelsk kan faa Plads 
i en Skibsmæglerforretning i 
Jylland. Løn 1500 Kr. Billet, 
mrk.: „B. S.“, indlægges paa 
Bladets Kontor.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggerf 

Aalborg
■■bitiler ilg med alt til Fagat biikimUi 

Reel og billig Betjening garanteres.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
I Kjøbenhavn.

egoer Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vcrditorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22. Copenaure 42

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

_ ___ __ ____ -2 __ 99 BT Sevislla den 6t!ls,e- Forlan<l Prospekt og TilbudJMlOTOPen M<UrlCieOIl Rud. Kramoer&Jørgensen, Horsens.
Højeste Udmærkelse i Aarhus 1909 (Sølvmedalje) tilkendtes „Gideon“ Sugegasmotor, Sugegasværk og Petroleumsmotorer.
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Kjøbenhavn, d. 17. September 1909.
1 Tilknytning lil den Artikel, vi i sidsle Nummer 

bragle om »Midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende og 
Laslelinie«, gengiver vi nedenstaaende Skrivelse fra Fæl- 
le'srepræscn I alionen for Dansk Skibs- 
f a r l :

I den linder 23. Juli d. A. udsendte Meddelelse lil dan
ske Rederier angaaende Gennemførelsen af Bestemmel
serne i midlertidig Lov Nr. 114 af 14. Maj d. A. om 
Skibes Dybgaaende og L a s l e 1 i n i e gives i 
Meddelelsens sidsle Stykke Regler for de Skibe, som alle
rede er forsynd med »Board of Trades« Lasleliniecerii- 
fikal.

Efler dertil foreliggende Anledning bar Ministe
riel for II a n d e 1 og Søfart under 11. ds. meddelt 
Repræsentationen, al man ved del nævnte Udtryk: »Board 
of Trådes« Lasteliniccerlitikal forstaar saavel Certifikater, 
der er udstedt af »Board of Trade«, som Certifikater ud
stedt af Klassilikalionsselskabcr, der i saa Henseende er 
anerkendt af »Board of Trade«.

Fornyjig er der i Følge »Norg. Sjøfarlslid.« overbragt 
Generalkonsul Thorsen i Kronsladl en Takadresse, under
tegnet af 40 norske, svenske, danske, lyske, engelske, hol
landske og finske Skibsførere. Den er saalydende:

»Hr. Generalkonsul Thorsen,
Kronsladl.

Undertegnede Førere af Dampskibe, liggende under 
Losning og Lastning horsteds, føler Trang lil al udtale 
vor Erkendtlighed for, hvad Dc har gjort til Forbedring 
af de fortvivlede Arbejdsforhold, der nu hersker her i 
Havnen.

Vi er vel vidende om. al De, og kun Dc, trods Ri
sikoen af al paadrage Dem Ubehageligheder fra Militær
myndighedernes Side, har gjort Deres ydersle for at 
bedre Skibenes Ekspedition.

At dette ikke er lykkedes ligger udenfor Deres 
Kontrol.

Derimod véd vi, al Deres Forsøg har bragt Dem 
mange og store Ubehageligheder.

Derfor har vi, som ovenfor nævnt, villet udtale vor 
Tak for Deres Arbejde i vore Fartøjers og dermed ogsaa 
i hele Skibsfartens Interesse.

Kronsladl, i Augusl 1909.«

S k i b s b a a d e af S l a a 1. Del bliver mere og 
mere almindeligt, al man i Udlandet anskaffer Skibsbaade 
af Slaal. Der er dog endnu en Del Meningsforskel om, 
hvorvidt Slaalbaaden er al foretrække for Træbaaden.

Træbaaden har den Fordel, bortset fra den billigere 
Pris, al den med Lethed lader sig reparere af Skibsløm- 
mermanden. Men dermed er ogsaa i del væsentlige dens 
Fordele udiømt, skriver »Norg. Sjøfarlsl.«

Slaalbaaden er ganske vist vanskeligere al reparere, 
dersom den bliver beskadiget, men saa skal der ogsaa 
meget til. al den kan faa saa megen Skade, al den bliver 
ubrugelig.

Del er utroligt, hvad der skal lil for al havarere en 
Slaalbaad. Del er meget almindeligt, al en Træbaad under 
eller efler Nedfiringen i sva“r Sø bliver knust mod Skibs
siden. En Slaalbaad kan klappe temmelig kraftigt mod 
Siden uden at tage Skade; den afbøder ved sin Fjedring. 
I værste Fald kan den slaas noget skæv, men er lige fuldt 
læl og llydedyglig.

Der er endog Eksempler paa. al en Slaalbaad af 
Søen er revet løs fra siné Davidder og kastet mod Win- 
chens fremslaaende Kanter uden al faa Huller, men kun 
større eller mindre Buler, som vel har mindsket dens 
Rum- og Flydeevne, men som dog ikke har gjort den 
helt usødyglig.

En stor Fordel ved Slaalbaaden er del, at den ikke 
kan brænde. Der er mange sørgelige Eksempler paa, al 
ved pludselig opslaaede Ildebrande om Bord er Træ- 
baadene blevet antændt og ødelagt, før man har kunnet 
faa dem i Søen.

En anden lilempe ved Træbaaden, særlig i de sol
rige Farvande, er. al den saa let bliver utæt og lækker 
som el Sold, naar man sætter den i Vandel. Da Baada- 
broen ofte er i Nærheden af Skorstenen, gør Varmen fra 
denne ogsaa sil lil, al Banden bliver utæt. Selv flittige 
Baadmanøvrer kan ikke forhindre del. og al holde Vand 
i Baaden for at hindre Utæthed kræver meget Arbejde og 
Paapasselighed. Derfor ser man, al særlig Ruledainp- 
skibe, der gaar paa dc varme Lande, foretrækker Slaal
baaden. Denne maa rigtignok passes for ikke al ruste 
i Bunden af Regnvand. Men god Mønjemaling, Eftersyn 
og Rengøring kan forhindre dette.

Slaalbaadene var tidligere klinket sammen af Plader 
paa samme Maade som Skibene. Men i den nyere Tid 
forfærdiges saakaldte sømløse Baade, beslaacnde af lo 
svære Plader, som ved Presning i en hydraulisk Maskine 
har faael den nødvendige Baadsideform, og som derefter 
kun er klinket lil Kølen og Stavnene. Dc er adskillig 
lettere end dc gamle Klinkbaade og ligesaa lette som 
Træbaade af samme Størrelse.

Konstruktører af .sømløse Baade er The Seam- 
1 e s s S l c e 1 B o a l Co., Wakefield: L e i l c h & M’C a 1- 
1 u m, Renfrew. og M c c h a n & So n s, Whiteinch.

Vi har modtaget følgende:

1 en Anmeldelse af »Praktisk Navigation« i Dansk So- 
fartstidende af 7. ds.. forekommer følgende Passus: »I 
Modsætning hertil skal anføres, al en saa sammentrængt 
Bog ikke behøver en Sætning af følgende Art (Pag. 56)«: 
»Forskellen findes ved at sætte del mind
ste Tal under del største og subtrahere.« 
Det ser her ud, som om Anmelderen har været af den An
skuelse, al Forfatteren har ment det nødvendigt al give 
Anvisning paa almindelig Subtraktion, og Bladets Læsere 
maa af den løsrevne Sætning faa samme Indtryk. Jeg me
ner derfor, der kunde være nogen Anledning lil al henlede 
Opmærksomheden paa, at ovenslaaende Sætning, der om
handler Sammenkobling, i Bogen umiddelbart ér efter
fulgt af følgende: »Navnet paa den forandr e <1 e 
Bredde og A f v i g n i n g e n f r e m g a a r da lig e- 
frem af den paa gæld en de Rubriks Navn.« 

T h. P. F u n d c r.

Skol e skibet »V i k i n g« er afgaael fra Falmoulh 
lil Dublin. All vel om Bord. Skibets Adresse er : Dansk 
Konsulat, Dublin, Irland.

The Baltic and White Sea Conference.

En Ven af Dansk Sofartstidende, der deltog i Konferencens Anrs. 
møde, har med en Velvilje, for hvilken vi beder ham modiage vor 
bedsle Tak, overladt os nedenstaaende Beretning om Mødets Forlob.

The Baltic and White Sea Conference af
holdt sit Aarsmøde i Scheveningen ved Haag i Dagene 
fra 8. til 10. September. Trods den fremrykkede Aars- 
tid var Mødet besøgt af adskillige interesserede Med
lemmer. Det aabnedes af Præsidenten, Hr. Lars 
Krogius fra Helsingfors, i hvem Kongressen har en 
baade dygtig og sympatisk Præsident. Af hans Aab- 
ningstale gengiver vi her i Oversættelse Hovedpunkterne:
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Paa Konferencens og dens Bestyrelses Vegne har 
jeg den Fornøjelse og Ære at byde hjertelig velkommen 
lil dette Møde. Jeg vil ikke forsynde mig imod Forret
ningsudvalgets eller vor Bestyrelses Rettigheder ved at 
give en fuldstændig Beretning om vor Konferences 
Fremgang og Foretagender siden det sidste almindelige 
Møde, som snart vil blive dem forelagt, men jeg linder 
det ønskeligt kort at omtale de Sager, som var Gen
stand for vore Overvejelser og Bestemmelser paa Mødet 
i Kjøbenhavn i Februar Maaned i Aar.

Vor Bestyrelse havde den Gang en meget lang 
Underhandling med Repræsentanter for tyske, særlig 
Swinemunde-Kulhandlere om Forstaaelsen af Mægler- 
Klausulen i vort Baltcon-Certcparli, hvilken Klausul 
ikke var blevet opfattet af dem i den Aand, som vi 
mente at have faaet saa tydeligt el Udtryk for ved 
Mødet i Stockholm. Bestyrelsen kom imidlertid sluttelig 
lil en Forstaaelse med de tyske Købmænd, og en Over
enskomst blev undertegnet, hvis Indhold var det, al 
med Hensyn lil Antagelse af Mæglere i Lossehavnene 
maa Rederne altid have frie Hænder. Gennem vore 
Cirkulærer og af egen Erfaring er vore ærede Medlem
mer vist alle paa det rene med, at denne Overenskomst 
ikke er blevet overholdt af Købmændene, som har holdt 
paa, at vore Dampere skal klarere ved dem eller deres 
Mæglere. Omstændighederne og Tiderne har givet Køb
mændene Overtaget og uheldigvis svækket vor Beslut
ning. Jeg er bange for, al det næste Skridt, som bliver 
nødvendigt for os for at gennemføre denne Bestem
melse, maa blive at etablere vort eget Kontor eller 
Agenter i én eller liere af de vigtigste, lyske Havne. 
Med Hensyn lil Omkostningerne ved Kullosning i disse 
Ilavne har der ogsaa været Utilfredshed i denne Sæson, 
og da Tilstanden fremdeles er utilfredsstillende, vil det 
blive nødvendigt at varelage Redernes Interesser.

Med Hensyn til Mødet i Februar vil jeg minde om 
dén vigtige og vidtrækkende Forandring i vore Love, 
som da blev vedtaget, og om Omdannelsen af den saa- 
kaldte Kjøbenhavns Komite til et Forretningsudvalg, 
med Medlemmer ogsaa udenfor Danmark. Jeg mener, 
at vi kan sige, al denne Foranstaltning har haft en 
meget heldig Indllydelse paa vor Forening. I Forbin
delse hermed vil jeg nævne Optagelsen af Mæglere som 
ikke-stemmeberettigede Medlemmer af vor Forening og 
benytte Lejligheden til al byde dem af disse, som er 
her lil Stede, velkommen, med Ønsket om et godt Sam
arbejde i fælles Interesse.

Det nærværende Møde vil komme til at beskæftige 
sig med adskillige vigtige Sager, som er af betydelig 
Interesse for Skibsredere, deriblandt visse Klausuler 
i vore Certepartier, som jeg haaber, at del vil lykkes 
os at udforme. Jeg mener, al Generalstrejken i Svcrig 
vil retfærdiggøre en hurtig Indførelse af en sund 
Beskyttelses-Bestemmelse i vore Certepartier. Muligvis 
kunde der være Anledning lil at overveje Betimelig
heden af en international Sammenslutning lil Beskyttelse 
af Skibsredernes Interesser under en Generalstrejke.

Et andet Spørgsmaal, som det vil være af Betydning 
for os al optage i en nær Fremtid, er Spørgsmaalel 
om en international Lastelinie. Dette Spørgsmaal slaar 
nu paa Dagsordenen næsten i alle Lande, og jeg mener, 
at en Forening, der, som vor, tæller fremragende Re
præsentanter for saa mange Nationer, maa være det 
rette Forum til al behandle en Sag af saa stor Betyd
ning for Skibsfarten. Det er visselig vor Pligt i egen 
Interesse at arbejde for Indførelsen af rette og lydelige 
Bestemmelser i alt, hvad der berører Skibsfarten; men 
vi Skibsredere kan ikke leve udelukkende af heldige 
Bestemmelser alene. Vi behøver ogsaa gode Fragter for 
at dække vore Udgifter og give os et Vederlag for vort 
strænge Arbejde. Da vi var samlet i Stockholm, var 
det den almindelige Mening, at de gode Tider stod for 
Døren, og i Kjøbenhavn i Februar nærede vi det samme 
Haab, der desværre er blevet skuffet ved en Række 

uheldige Begivenheder. Jeg skal nævne langvarig Vinter, 
usædvanligt Lavvande i de svenske og linske Floder og 
Søer, hvad der har hæmmet Træudførslen, Koleraen i 
Rusland, samt Knaphed paa Korn i liere af de korn
producerende Lande. Saa kommer Kulmine-Strejken i 
Skotland med Trusel om Generalstrejke i England, der 
voldte megen Forstyrrelse i Kulforrelningen, og lil Slut 
har vi nu i over en Maaned lidt under et af de dum
meste Foretagender, som kan lænkes, nemlig General
strejken i Sverig, der er udbrudt, ligesom dér begyndte 
al vise sig Tegn paa Bedring i Østersøfragterne.

Jeg skal henlede Opmærksomheden paa endnu en 
uheldig Omstændighed nemlig, Nedgangen i Skibenes 
Værdi, baade de ny og de gamles, hvilket forleder uerfarne 
Folk til at starte ny Foretagender og til at slutte Frag
ter Lil yderligere reducerede Raler i den fejlagtige Fore
stilling, at Nøglen lil Fortjenesten især beror paa Stør
relsen af den Kapital, som er anvendt til Tonnagen.

Hvis alle disse Uheld ikke var stødt sammen, saa 
havde Depressionen ikke været saa stor, og den natur
lige Forøgelse af Verdenslrafiken vilde have kontra- 
ballancerel Fragtmarkedets lave Stand. En betydelig 
Del af Depressionen maa tilskrives den store Usikker
hed og de Vanskeligheder og Besværligheder, som for- 
aarsages af de evindelige socialistiske Forstyrrelser. Men 
hvor længe skal vi vente paa bedre Tider, og kan vi 
ikke foretage effektive Skridt for at forhindre, at Horse- 
mor dør, medens Græsset gror? Vi maa lilstaa, at vi 
er uundgaaeligt underkastet Lovene for Tilbud og Efter
spørgsel, og hvis vi ønsker al paaskynde Fremkomsten 
af bedre Tider for Fragtmarkedet, saa Tindes der intet 
andel Middel end at regulere Tilbudet af Tonnage. Vi 
maa reducere Anvendelsen af den eksisterende Tonnage 
ved al lægge Skibene op i det Forhold, som. kræves. 
Dette Princip blev allerede gjort gældende af vort ærede 
Medlem M’Carlhy i Februar Maaned, men hans Plan 
var maaske for indviklet og kæmpemæssig og derfor 
uhensigtsmæssig. Der kræves først og fremmest en god 
Vilje og frivillig Handling, hvad enten der kan opnaas 
Erstatning eller ikke ved at realisere Planen. Jeg er 
overbevist om, at De alle er enige om, at dette er den 
rette Vej. Lad os derfor vise Enighed og Styrke lil al 
handle efter denne Overbevisning, saa skal vi snart 
komme lil at mærke den heldige Indflydelse deraf.

Aarsberelningcn og Regnskabet, som oplæstes af 
Foreningens Bestyrer, Hr. J. F. Myhre, gav ikke An
ledning til nogen Bemærkning af Betydning. Der er 
indmeldl ialt 2,798,452 Tons Register, men heraf er 
det kun den Flaade, som deltager i Fart paa Østersøen 
og Hvidehavet, som betaler Kontingent; denne Flaades 
Størrelse beløb sig til 1,281,419 Tons Register (Brutto). 
Regnskabet balancerede med £ 4747.10.0. Beholdningen 
ved Regnskabsaarets Afslutning udgør 1566.2.10.

Den første Sag paa Dagsordenen, som gav Anled
ning lil nogen Diskussion var Spørgsmaalel om Losse- 
prisen for Kul under Ballcon Gertepartiel. Bestyrer 
Janlzen, der efter Indbydelse mødte som Repræsen
tant for Nordisk Skibsrederforening, hævdede, 
at »current pricc« skulde indbefatte alle Udgifter ved.at 
bringe Ladningen >free alongside«, heri inkluderet Styrle- 
penge. Der udviklede sig en længere Diskussion herom.

Fosfalccrteparliet (Mi lobalt Certeparliet) frem- 
lagdes i en noget ændret Form. Da denne dels bé- 
fandtes tilfredsstillende, besluttede man, at Konferencens 
Navn skulde stryges af Cerlepartiet.

I det aT Konferencen udarbejdede Tidscerleparli, 
det saakaldte Ballime charter, blev der vedtaget 
enkelte Ændringer, som viser, hvor magtpaaliggende del 
er for Konferencen at tage alt skyldigt Hensyn lil 
Befragternes rimelige Krav. Det blev saaledes vedtagel,
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at' Befragterne ikke skulde- have Ansvar for Skade paa 
Skibet foraarsaget ved nogle af de Aarsager, der nævnes 
ii'Act of God Klausulen, en Ændring som uden Tvivl 
er foranlediget ved den af Nordisk Skibsrederforening 
Dylig ved Rigsretten i Leipzig vuridne Sag, hvorved én 
•Maanedsbefragter blev dømt til at betale omtrent en 
halv Million Kroner i Erstatning for'Skade forvoldt Skibet 
véd en Losscarbejders1 uforsigtige Omgang med Lys' 
Ligeledes’ strøg' man med god Grund, af' Hensyn til Be
fragterne,' Bestemmelsen Om, at ethvert Konnossement 
skulde indeholde den fulde.Negligence Klausul, som findes 
i Ballimecertepartiet.

Af de andre Sager paa Dagsordenen fortjener at 
nævnes Hr. Wingårdhs Oplysninger angaaende den 
russiske Adressekommission m. m. Del var ikke vanske
ligt at faa vedtaget en Resolution mod dens Afskaffelse, 
men det tør befrygtes, som ogsaa paapeget af liere 
Talere, saaledes Hr. Poskitt fra Riga og Hr. Etats- 
raad Born hold l, at del vil blive adskillig vanskeligere 
at faa gennemført nogen Reform paa delle Oinraade.

: Præsidenten, Hr. Lars Kr.ogius, gav en Del Op
lysninger af megen Iritercsse angaaende lokale Kutymer 
paa' svenske og rtavnlig finske Laslepladser, disse Ku- 
tyméir fordres gennemført af Afskiberne, selv om de 
er i dfrekte Modstrid mød Cerlepartiet. Man vedtog 
følgende Resolution:

»Konferencens Medlemmer beslutter ikke at aner
kende disse Regler (Kutymer), naår de ikke falder sam
men med Cerlepartiet. Naar imidlertid el alminde
ligt Trælastcerteparti bliver vedtaget, bør Konferencen 
siaa larigt som muligt tage Hensyn til Afskibernes 
Ønsker, Saaledes som dé fremgået af de lokale Kutymer, 
shmt eventuelt opfordre Repræsentanter for Afskiberne 
fif at diskutere og. sammen med Rederne formulere saa- 
danné Klausuler i det paatænkle Trælastcerteparti, at 
dér bliver Enighed mellem Afskibere og Redere, saa 
at man undgaar Nødvendigheden af særskilte af Af
skiberne vedtagne Regler.«

Dét Trælastcerteparti, som der sigtes til i denne 
Resolution, og som synes at skulle rémplacere de nu 
brugelige Former, er endnu ikke udarbejdet.

Spørgsmaalel om de spekulerende Mæglere indlededes i 
af Hr. Mail, som med megen Veltalenhed blev støttet 
af Hr. D. S. Meier (fra Kristiania) og Hr. Poskitt, 
der i meget stærke Udtryk drog tilfelts mod de speku
lerende Mæglere. Talerne afbrødes liere Gange af 
Jubel og- stærkt Bifald, naar de havde fundet el særligt 
rammende Udtryk for de Følelser, der besjæler Konfe
rencens Medlemmer overfor de spclulerende Mæglere. 
Man vedtog enstemmig følgende Resolution:

»Konferencens Medlemmer, samlede til Møde i Haag, 
beslutter, al de, saa vidt del ligger i deres Magt, alene 
vil benytte de i Konferencen indmcldle Mæglere til al 
slutte deres Fragter, og at de vil betinge sig, at ingen 
Laster, som er overtaget af Spekulanter, maa sluttes 
for deres Regning, ligesom man opfordrer alle ikkc-lil- 
Stede værende Medlemmer til loyalt al støtte denne 
Resolution.«

Efter Konferencen afholdtes Banket i Hotel Kur- 
haus, til hvilken var indbudt en Del stedlige Autori
teter. Om Lørdagen havde den hollandske Rederfor
ening arrangeret en Selskabstur pr. Damper op ad 
Floden. Den foretoges i det herligste Vejr og i bedste 
Stemning og vil Tor alle Deltagerne staa som én ufor
glemmelig Afslutning paa disse Konferencedage.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. . S. Nr. 45/1909, afsagt den 30. Juni 1909. 
A/S. E m? Z. S vi Vz er s B jergnin g-s e ntTe pr i s e

mod Firmaet Jan sen & Co. paa Dampskibet 
»V i k i n g«s V e g n e.

Paa Rejse fra Marseille lil Nyborg med en Ladning, 
bestaaende af 624,750 Kilogram Oljekager, grundstødte 
Dampskibet »Viking« af Haugesund den 7. Marts d. A. Kl. 
8% Em. ved Dovns Klint paa Sydspidsen af Langeland. 

| Skibet var Kl. 7 om Morgenen blevet siddende fast i Isen 
og var med denne dreven rundt om Pynten ved Fyret lil 
ud for Dovns Klint, hvor del log Grunden paa 12' Vand. 
Ved Grundstødningen skruede Isen saa stærkt op, al Ski
bet kæntrede ned lil Lønningen Styrbord over, men ef- 
lerhaanden som Isen bundsalte, hørte Skruningerne op, 
saa Skibet aller kom lil al ligge vandrel. Skibets Dybgaa- 
ende var før Grundstødningen c. 13' for og 13' 9" agter. 
Del kom til al staa med Aglerenden mod Land og Stæv
nen i SV. -1'- Bunden var Sand og Sten, Vinden til
tagende ØSØ. Det var ikke muligt al udføre Varp for al 
søge aller at komme af Grunden. Den 8. Kl. 6 Em. kom 
Em. Z. Svilzers Bjergningsdampere »Helsingør« og »Sva- 
va« lil Slrandingssledei: men da Isforholdenc gjorde del 
umuligt al faa Forbindelse med »Viking«, ankrede Bjerg« 
ningsdamperne op for Natten ved Bagenkop paa Vestsi
den af Langeland.

Næste Dags Formiddag sluttede Bjergningsdamper
nes Førere Bjergningskonlrakl paa sædvanlige Betingel
ser med »Viking«s Kaptajn. Kl. 11 Fm. kom begge Bjerg- 
ningsdamperne lil Stede med Bagenkop Bjergelav og el 
Par Molorbaade paa Slæb. Ved disses Hjælp bragles 
Slæbere fra begge Slæbedampere om Bord i »Viking«. 
Vejrforholdene var nu forsaavidt blevet betydelig bedre, 
som den faste Is havde løsnet sig fra Skibets Sider, 
men der havde rejst sig nogen Sø, og »Viking« huggede i 
Grunden. Eiler en Slæbning, som efler hvad der maa 
antages, har varet henved en halv Time, lykkedes det al 
faa »Viking« flot, hvorefter den af »Helsingør« bugseredes 
ind til Korsør, der naaedes Kl. 5% Em. Ved Dykkerun
dersøgelse i Korsør fandtes kun mindre væsentlige Bund
skader. ,

Efter al den i Bjergningskonlraklen indeholdle Vold
giftsbestemmelse var bleven opsagt, har nu Cilanlerne, 
A/S. Em. Z. Svilzers Bjergningsenlreprise, under nærvæ
rende Sag paaslaael de Indstævnte, Firmaet Jansen & Co., 
paa Dampskibet »Viking«s Vegne tilpliglel al betale Bjer
geløn efter Rettens Skøn med Renter. Begge Parler paa- 
slaar sig tillagt Sagens Omkostninger.

Hvad de bjergede Værdier angaar, er Ladningen ansat 
lil 71,275 Kr. og Fragten tit 5,178 Kr. Om Skibets Værdi 
er der Uenighed. Ved en foreløbig Besiglelse i Korsør 
blev Skibet vurderet lil 44,000 Kr. 1 Anledning af dels 
Reparation paa Hjemsledet blev del senere dér ansal lil 
kun 38,000 Kr. Til denne sidste Vurdering kan der blandt 
andet paa Grund af, al Cilanlerne ikke var indvarslet, ikke 
lages videre Hensyn under nærværende Sag.

»Helsingør« og »Svava« er vurderet lil henholdsvis 
100,000 og 169,000 Kr.

Efter saml lige foreliggende Omstændigheder, derun
der foruden de nævnte Værdier »Viking«s Stilling paa en 
lil en vis Grad udsal Kyst, og de navnlig paa Grund af 
Isen vanskelige Forhold, hvorunder Bjergningen fandt 
Sled, tindes en Bjergeløn af 12,000 Kr. al kunne være 
passende, saaledes al delle Beløb med Renter som paa
slaael findes al kunne tilkendes Cilanlerne, medens Sagens 
Omkostninger vil være al hæve som indbefattet i delte 
Beløb.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Hr. Pedro Llorca i Alicante.

Et norsk Dampskib bragte i Oktober Maaned 1907 
en Ladning-Trælast og Bomuld fra Savannali til-Alicante
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linder el Ccrleparli, som bestemte, al Skibel paa Losse- 
sledel skulde benytte Befragternes Ageni, og Kaptajnen 
havde Ordre lil al benytte Hr. Pedro Llorca. Da en Tid 
var liengaael, efter al Skibel var udlosset, uden al Rede
riet fik Opgorel.se og Remisse for Fraglbalancen fra Hr. 
Llorca, lelegraferedes der lil ham med Forespørgsel des- 
angaaendc, og herpaa indløb Telegramsvar iRemilled«, 
men nogen Remisse modlog Rederen fremdeles ikke, hvor
for Foreningen i December 1907 fik Anmodning om al tage 
sig af Sagen og inkassere den eventuelle Fraglbalance. 
Delie var i December 1907, men førsl i April 1909 lykke
des del Foreningen, efter store Omkostninger og med 
værdifuld Bisland bl. a. af lir. Konsul K 1 o u in a n n i 
Barcelona, al fremtvinge endelig Opgørelse og Remisse 
fra lir. Llorca. Delle er el nyl Beyis paa, hvad Rederne 
kan blive udsal for, naar de har maaltet fraskrive sig 
Rel lil selv al bestemme, hvem der skal udføre Skibels 
Forretninger.

Fragtmarkedet.

Atter er et Par Uger forløbet, idet vor sidste Be
retning var for 14 Dage siden, og der er i den mellem
liggende Periode ikke indtraadt nogen Bedring i et 
eneste af de ledende hjemgaaende Markeder. Der kan 
hist og her for en enkelt Dag eller to gøre sig en 
fastere Tendens gældende, men hidtil er alle Tilløb til 
en Bedring hurtigt bleven stoppet formedelst liberale 
Udbud af Tonnage, og saaledes som Forholdene nu 
ligger, er saa at sige alle Markeder præget af en ual
mindelig Flovhed og Træghed, naar Sæsonen tages i 
Betragtning. Paa den anden Side er der dog ingen 
Grund til helt at opgive Haabet om at se højere Fragter 
i Løbet af Efleraaret, thi saavel Sortehavet etc. som 
Østen og Nordamerika kan godt en skønne Dag møde 
op med et forøget Begær efler Tonnage, og kommer 
det blot nogenlunde samtidigt, skal Rederne nok vide 
at udnytte Chancerne. Navnlig Sortehavet og Østen 
tør man nok knytte Forhaabning til endnu, da Høsten 
er sen, og der hidtil kun har været sluttet forholdsvis 
lidt, men hvorvidt Nordamerika vil bringe Tramprederne 
nogen Trøst er mere tvivlsomt, idet de regelmæssige 
Rutebaade opsluger det meste af den Last, der kommer 
frem. Hvad Kulfragterne angaar, da har de bedret sig 
noget til Middelhavet (gennemgaaende c. 6 d. pr. Ton 
til de vigtigere Havne som Genua, Port Said, etc.), lige
ledes for prompt Lastning lil La Plata, hvorimod de 
lil Østersøen ligger temmelig uforandret.

Det østlige Marked er stille, Calcutta betalte 20/ 
for Jule lil Dundee, og fra Madras Kysten betaltes 23/ 
for Palmekærner. Bombay og Kurrachi forholder sig 
endnu ganske passivt. Australien har taget adskillige 
Dampere, og der belaltes bl. a. 25/ for Erls fra Port 
Pirie til Anlwerpen, 24/ å 25/6 for Korn til U. K. eller 
Kontinentet.

Sortehavet etc. har igen skuffet, men der synes nu 
at skulle komme større Tilførsler. Imidlertid belaltes fra 
Odessa eller Nikalajelf 7/6 å 7/9 med Anlægning til 
udsøgl Havn. Fra Azow er Raten omkring 8/6 >any< 
9/ Hamburg, og 9/3 betalles til dansk eller vestnorsk 
Havn. Poti sluttede en Række Dampere for Erts og 
betalte 8/6 å 8/9 Rotterdam, 9/ Middlesbro.

Middelhavet har fragtet livligere, men Raterne er 
dog lave som Følge af Sortehavels Flovhed. Fra Mar- 
marahavet og Smyrna belaltes 11/ Dødvægt lil Brislol 
og Glasgow. Blandt Ertsbefragtningerne nævner vi 
6/71/2 Skyros/Rotterdam, 5/6 Algier/Middlesbro, 5/4 7» 
Almeria Pier/West Hartlepool, 7 Huelva/Rolterdam, 9/ 
Charleston eller Savannah. For Esparto fra Tunis 
Kysten (2—3 Pladser) kan faas 11/ å 11/6 til Glasgow 
og/eller Greenock, fra Almeria 12/6 lil Granion. Erts- 
raterne fra Bilbao holder sig paa 3/9 å 3/10l/2 fra 
CardilT eller Newport, 4/3 Middlesbro eller Rotterdam.

Nordamerika ligger ret flovt for de sydligere 
Pladsers Vedkommende, idet Ballast-Tonnagen fra Syd
amerika holder Raterne nede; hvorimod Kanada har 
bevaret sin Fasthed. Fra St. John betaltes saaledes 
33/9, fra Bathurst 35/ til Englands Vestkyst eller 
Irlands Østkyst, 37/6 Pampleton/Belfast. Savannah slut
tede en Række Dampere til Rater varierende mellem 
23/9 og 26/3 til U. K- eller Kontinentet, medens Wil- 
mington betalte 21/3 til Liverpool eller Bremen. Fra 
Golfen sluttedes nogle enkelle Oktober Baade paa Netto 
Charter lil saa lavt som 8/41/2 å 8/6. Ogsaa Træfrag- 
lerne fra Golfen er lavere. Pensacola betalte 95/ til 
La Plata, 75 lil Genua. Paa Timecharter Basis betaltes 
c. 3/ for Levering U. S. Tilbagelevering Evropa.

La Plata Markedet er i en miserabel Forfatning 
tiltrods for at en Mængde Dampere gaar bort i Ballast. 
Fra San Lorenzo Grænsen til U, K. eller Kontinentet 
sluttedes der sidst til 9/3 O./C. (4- 6 d. direkte Havn), 
fra nedre Flodhavn til 7/6 å 7/9.

Østersømarkedet holder sig omtrent uforandret, da 
Forholdene mellem Laster og fragtfri Tonnage er nogen
lunde afbalanceret, men det er muligt, at Forholdene i 
Løbet af et Par Ugers Tid kan bedre sig, særlig hvis 
der bliver noget Liv i Kornafskibningerne fra Peters
borg, Libau, Kønigsberg etc., hvorfra de endnu er 
temmelig smaa. Der betaltes fra Petersborg 1/1 r/2 
Hvedebasis til London eller Rotterdani, fra Libau 10 å 
101/, Havrebasis. For Pulpwood noteres Mark 22 pr. 
Favn til Rotlerdam, medens der lor D/B. l/a Boards 
kan faas Frcs. 30/31 lil Anlwerpen. Fra Riga kan faas 
22/ D/B. til London eller Hull, 24/ CardilT, Frcs. 27 
Anlwerpen, 29/30 Rouen, Hfl. 13 pr. Tylt Kappbjælker 
lil Holland. Blandt de sidste Befragtninger fra Bollen 
nævner vi 33/6 D/B. B. Uleåborg/Manchester (750), Frcs. 
35 boards & casscboards Sundsvall (2 Pladser)/Antwerpen 
(650), 25/ indtagen Favn Korlprops Kaskø og Krisline- 
stad/Østkysl Kulhavn (750), Frcs. 36 Staver Sydllnland 
(2 Pladscr)/Ghent (450).

Kulfraglerne har som anført bedret sig lidt til 
Middelhavet. Ad Østersøen til ligger de temmelig ufor
andret, men Tonen er fast, og med lidt forøget Begær 
vil Fragterne maaske nok fæstne sig yderligere. Fra 
Østkysten er sidst betalt 3/7*/2 5 3/1072 Kronstadt, 4/ 
Helsingfors (2,500), 4/ Libau (2,500), 3/9 Swinemunde 
(2,100), 3/7‘/2 Pillau (2,400) med 800 Tons daglig Los
ning, 4/9 Nakskov (850), 4/ Kiel (2,000), 5/1072 Genua, 
6/7^2 å 6/1072 Venedig. Fra Cardiff er der bl. a. 
sluttet til 3/9 Antwerpen, Frcs. 43/t Bordeaux, G1/., 
Algier, 7 Marseille, 5/10 72 å 6/3 Genua, 5/6 Syra eller 
Piræus, 5/3 å 5/6 Port Said, 8/3 Colombo, 8/ Bombay, 
12/6 Vladiwostock, 12/8 å 13/6 La Plata, prompt 11/ 
Oktober.

Havarier og Forlis.

Julius H o 1 in b I a d, Dpsk. af Kjubenhavu, har d. 13. ds., 
da det forlod Boness for Kjobenhavu, paasejlet og beskadiget Dpsk. 
»Eormosa«, som laa lil Ankers. »Julius Hohnblad« lik ogsaa on Del 
Skade og returnerede.

Dagny, Dpsk. af Esbjerg, har d. 13. ds. paasejlet norsk Bark, 
»Sognedalen«, da den laa til Ankers udenfor Kjobenhavn. Begge 
Skibe fik en De) Skade ved Sammenstødet og maatte gaa ind i Hav
nen her for Undersøgelse.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

Si, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Opgorel.se
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Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Schu- 
bert, ank. London 12./9. — Alexandra, Nielsen, ank. Petersborg
4./9. — Al garv c, Borries, afg. Hudiksvall 14./9. hertil. — 
A n g 1 o Dåne, Wicncke, arg. Bergen 15./9. Nord paa. — A. N. 
Hansen, I’aaskc, ank. Havre 15./9. — Autwerpen, Madsen, 
ank. Malta 14./9. — A r k a n s a s, Petersen, ank. Belfast 10./9. — 
Arno, Strnbbcrg. afg. Konen 16./9. til Dartmouth. — A u r o r a, 
Fischer, ank. Aarlins 15./9. — Baron S t j e r n b 1 a d, Thcrkildscn, 
afg. Cadiz 14./9. til Cascaos. — B e i r a, Lunge, afg. herfra 15./9. til 
Riga. — C. F. T i c t g c n, Thomsen, afg. New York 9./9. til Kristians- 
sand. — Chr. Brobcrg, Mortensen, ank. Petersborg 12./9. — 
C h r i s t i n n IX, Holm, dokker her. — Dagmar, Bogvad, dokker 
her. — Do uro, Søberg, ank. her 13./9. — Esbjerg, Strufve, ank. 
Pillau 15./9. — Florida, Andersen, afg. New York 15./9. til 
Jacksonville. — Frederik, Thomsen, ank. Pillau 13./9. — G a- 
ronn c, Kromann, ank. Bordeaux 12./9. — G e o r g i o s I, Søren
sen, ank. her 12./9. — Hellig Olav, Holst, ank. New York 7./9.
— H c ii g c s t, Muiiek, pass. Iloltenau 13./9. for Petersborg. — 
Hjelm, Sørensen, ank. her 13./9. — I. C. J a c o b s e n, Jacobsen, 
afg. Gihraltar 12./9. til Havre. — J o 1 a n t h a, Simonsen, pass. 
Brunsbiittel 14./9. til Autwerpen. — Kisan, Hansen, afg. herfra
15./9. til Libiiu. — Kentucky, Andresen, afg. herfra 10./9. til 
Boston. — K i c w, Jørgensen, afg. Napoli 15./9. til Gioja. — K u r s k, 
Gommesen, pass. Brunsbiittel 14./9. for Dunkerque. — Leopold II, 
Rasmussen, ank. Hull 15./9. — Lo i ro, Craignou, afg. Petersborg
15./9. til Bordeaux. — Louise, Kruse, afg. Nice 15./9. til Mar- 
scille. — Louisiana, Ørsted, afg. Dartmouth 11./9. til New York.
— L. P. H o 1 m h 1 a d, Jonsen, afg. Lissabon 15./9. hertil. — 
M oskov, Rasmussen, ank. Riga 14./9. — Nicolai II, Clausen 
Kaas, ank. Autwerpen 13.,;9. — Nordjylland, Jncoliæus, pass. 
Holtenau 16./9. til Rotterdam. — 0. B. S u li r, Frisenette, ank. Ant- 
werpen 9./9. — 0 ro s k, Harder, ank. Hull 9./9. — Oscar II, Hum
pel, afg. Kristianssand 11./9. til New York. — P e n n s y 1 v a il i a, 
Gøtsehc, afg. Ncwport 15./9. til Glasgow. — Per ni, Christensen, ank. 
Libau 9;/9. — P regel, Iversen, afg. La Rochellc 13./9. hertil. — 
R i b c r h u n s, Bønnelykke, afg. herfra 14./9. til Riga. — Sag a, 
Wiborg,' ank. Riga 14./9. — Saxo, Gotthardt, ank. her 15.'9.— 
S e i n c, Dampt, afg. herfra 14./9. til Petersborg. — T c x a s, Liss

ner, ank. Zarate G./9. — Tiber, Bech, afg. herfra 7./9. til Mar- 
seillc. — Tyr, Thanning, afg. herfra 14./9. til Windau. — U n i t c d 
Stat es, WulfT, ank. her 14./9.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, pass. 
Port or Spain 17./8. for River Plate. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, 
Harboc, afg. Miramichi 3./9. til Manchester. — Generalkonsul 
P a 11 i s e n, Christensen, ank. Belfast 10./9. — W 1 a d i m i r R o i t z, 
Olsen, afg. Hull 11./9. til Miramichi. — Helmer Mø reb, Thor- 
søe, ank. Manchester 11.,'9. ■— Excellence Plcske, Rasmussen, 
afg. Petersborg 7./9. til Dunkerque. — Pawel Andrejeff, Tan- 
liebek, afg. Sunderland 12./9. til Kronstadt. — W 1 a d i in i r S a - 
w i n, Carstensen, afg. Cardiff 5./9. til Kronstadt. — Alexander 
S li u k o f f, Brandt, ank. Leith 14.19. — Johan S i e in, Nielsen, 
ank. Petersborg 8-/9. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. 
Rotterdam 14./9. — New a, Dahl, ank. Rotterdani 12./9.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, pass. Quessant 11./9. til Almeria.
— N a u t i k, Nielsen, pass. Dungcness 14./9. til London. — N c x o s, 
Basse, afg. Tyne 14./9. til Lissabon. — Dagmar, Mathiasen, ufg. 
Borgil 13./9. iil Sevilla. — Ner m u, Scliilf, ank. Bandholin 11./9. — 
Alfa, Lauritzen, afg. Danzig 14./9. til Cardiff. — Laura, Peter
sen, afg. Esbjerg 14./9. til Blytli. — Inger, Larsen, ank. Almeria
12./9. — Johanne, Thøgersen, nnk. Petersborg 12./9. ■— Karla, 
Nielsen, nnk. Tyne 11./9.

Heimdal. A n i n c, Leth, ank. Hull 10.,'9. — Helga, Vaaben- 
Hansen, afg. Sunderland 11./9. — Martha, Christensen, ank. Sunds- 
vall 24./8. — Elna, Rntjc, afg. Blytli 11./9. — Therese, Peder
sen, ank. Archangel 13./9. — Simone, Møller, ank. Archangel 8./9.
— J o a n n o, Løffler, ank. Neder Calix 7./9. — Vera, Risø, afg. 
Burntislnnd 8./9. — Daisy, Lagcsen, ank. Sundsvall 13./9.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Riga 10./9. — London, 
Bom, afg. Hull 14./9. til Swinemiinde. — Paris, Tholunder, afg. 
Mcthil 16./9. til Kiel. — Bryssel, Kaas, ank. Aarhus 11.//9.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. West Hartlepool 11.’9. til Pillau.
— Wien, Bocck-Hansen, ank. Swinemunde 15./9. — R o ni a, v. 
Tliun, afg. Petersborg 16./9. til Ghent.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Riga 14./9. — R u s s i a, 
Poulsen, ank. Wiborg 10./9. — Carl Hecksher, Starck, ank. 
Calais 13./9. — Dania, Petersen, afg. Kristiania G./9. — N o r -

(Fortsættes Side 569.)
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mannia, Ericliscn, nnk. Blytli 9./9. — E u x i n i a, Lund, afg. Rot
terdam 7.,'9. — C a n a <1 i a, Jesporsen, ank. New York 1./9. — Li
vo n i a. Skov, ank. Wcst Hnrtlepool 12./9.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Filadelfia 5./9. —
P a t r i a, Dam-Larscu, ank. Wiborg 5.,‘9. — Gratin, Sørensen, afg. 
Petersborg 12./9. — A s t o r i a, Neergaard, nfg. Peusaeola 31./8.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Yxpila 11.;'9. —■ Gallia, Niel
sen, auk. Calais 13./9. — Culcdonia, Storm-Hanseu, ank. Memel
11.'9. — S a r m a t i a, Pedersen, ank. Uleåborg 11.;9. — K o t o n i a, 
Rasmussen, afg. Bona 13./9.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Frederiksliamn 10./9. — 
G r a n a r i a, Nielsen, ank. Puerto Linion 4./9. — Carbon ia, Ma- 
thiasen, ank. Burutisland 13./9. — Estonia, Winckler, auk. Wcst 
Hartlepool 14./9.

Dan. F i o n i n, Hansen, ank. Rotterdani 12.,'9. — S e 1 a n d i a, 
Troeuseganrd, ank. Konigsberg 12./9. — S c c a 1 i a, Jensen, ank. Pe
tersborg 4J9. ■— F r u m c u t i a, Andersen, afg. Wiborg 28.IS. — 
B o s c i a, Skovgaard, nnk. Petersborg 9./9.

Ocean. P li i 1 a d c 1 p li i a, Horn, afg. Filadelfia 11./9.
Det østasiatiske Kompagni. Tranquebar. van Deurs, pass, 

Perim 1./9. til Hongkong. — Catliay, Kruuse, afg. Kobe 14./9. til 
Moji. — I n d i e n, Berg, afg. Sabiing 12./9. til Suez. — S i a m, 
Cortscn, afg. Port Said 7.;9. til Glasgow. — P a u g a n, Knudsen, 
auk. Middlesborough 12./9. — S a in u i, Liclit, afg. Suez 3-/9. til 
Colombo. •— C b u ni p o n, Hansen-Rauu, afg. Bangkok 12./9. til Port 
Said. — B a n d o n, Thomsen, nfg. Port Said 12./9. til London. •— 
Ca ni bodia. Christensen, ank. Durban 13./9.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, afg. Port
land 10./9. til St. Thomas. — St. Thomas, Hansen, afg. St. Thomas 
27-/8.

Torm. Sara, Sonnichscn, ank. Riga 13.'9. — Helene, Sø
rensen, ank. Mcthil 14./9. — Agnete, Petersen, ank. Rotterdani
16./9. — H e r ni i n, Hansen, afg. Tyne 13./9. — Alice, Schultz, 
ank. Burutislaud 13./9. I

Svendsen & Christensen. Chr. Christensen. Moller, afg. 
Petersborg 15./9. — N. F. H o f f d i n g, van Deurs, ank. Uleåborg
11./9. — N. G. Potersen, Bloeh, afg. Swineiniinde 14./9. —
I. D. S. A d o 1 p h, Fenger, auk. Blytli 13./9. — Alfred Hage, Elle
kilde, afg. Blytli 15./9. — T. M. Werne r, Hansen Holm. ank. Yxpila
8./9. — A j a x, Brorsen, afg. London 14./9. ■— H. Pontoppidan, 
Klitgaard, ank. Kjobenhavn 15./9. — E. M. Dalgas, Moller, ank. 
Kiel 5./9. — Lars Kruse, Mathiesen, afg. Repola 11./9. — St. 
S t. Blicher. Christensen, ufg. Alloa 14./9. — Poter W i 11 c - 
m o e s, Albertsen, nnk. Petersborg 7./9. — G. K o c h, Jørgensen, 
ank. Rouen 13.‘9. — Hans Tavsen, Klaaborg, afg. Swineiniinde
14./9. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Kiel 13.'9.

Alfred Christensen. E k 1 i p t i k a, Hcmmiugsen, afg.' Reval
14.,'8. — Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Cardiff 15./9.
— U r a n i a, Clausen, afg. Kjobenhavn 16./9. — Svend, Schmidt, 
afg. Blytli 9.9. — Nordland, Moller, ank. Brugge 12.'9. — 
Kronprins Frederik. Andresen, ank. Petersborg 9./9. — 
England, Andersen, ank. Petersborg 14./9. — Holland, Poulsen, 
afg. Alloa 10.,'9. — Rusland, Madsen, afg. Libau 10./9. — E u- 
r o p a, Hansen, ank. Riga 1./9. — Tyskland, Danstrnp, ank. 
Stettin 13/9. — Belgien, Nielsen, ank. Dordrecht 14.,'9. — 
Dronning Olga, Petersen, auk. Kronstadt 9,/9.

H. Kirschner. N i v i n g s t o n, Svendsen, afg. Riga 10./9. til 
London. — Washington, Nielsen, ank. Harburg 13./9.

Skandia. G u 1 f a x c. Ankersen, ank. Rauino 14./9. — S k i n- 
f a x e, Vilandt, afg. Leith 14./9. til Kjøbenhavn. — R i m f a x c, 
Faber, ank. Lappvik 11./9. — Schacli Steenberg, Theilland, 
ank. Kjobenhavn 16./9.

Dansk Dampskibsselskab. 011 o R u d, Haueli, ank. Rouen 11./9.
— Henrik Bjelke, Hansen, afg. Ostende 13./9. til Tyne. — 
Ove Gjcdde, Jans, ank. Riga 12./9.

Frem. Austa, Bagger, ank. Libau 14./9. — Freja, Niel
sen, afg. Danzig 13./9. til Moss. — Vera. Thing, afg. Libau 11./9. 
til Autwerpen.

Ocean. N o r ni a n, Rosbæk, ank. Riga 7. 9. — Allan, Niel
sen, ank. Aarhus 14./9.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Ghent 15./9.
— B r a 11 i n g s h o r g, Sucnson, afg. Archangel 15./9. —
F 1 y n d e r b o r g, Andersen, ank. Stettin 7./9. — Fredensborg, 
Fischer, afg. Jacobstad 11./9. til Tyne. — Frederiksborg, Al
bertsen, ank. Narva 4. ;9. — Jo ni s borg, Mathiesen, afg. Suuder- 
land 15./9. til Kjobenhavn. — Kronborg, Jensen, ank. Hamburg
5./9. — Rosenborg, Schultz, ank. Memel 11.'9. — Skander
borg, Jensen, ank. Uleåborg 5./9. — Stegelbor g, Lnnd, ank. 
Petersborg 7./9. — Stjerneborg, Lund, afg. Burntisland 11./9. 
til Kronstadt. — Sø borg, Hansen, ank. Liibcck 10./9. — Ura- 
n i e n b o r g, Schmidt, afg. Hull 12./9. til Kronstadt.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, afg. Peters
borg 9./9. til Ghent. — K I a m p c n b o r g, Winther, afg. Rotterdam
14./9. til Blyth. —■ M a r s e 1 i s b o r g, Larsen, afg. Huelva 15./9. til 
Mariepol. — Silkeborg, Pedersen, afg. Hungerburg 12./9. til West 
Hartlepool. — Skodsborg, Agerlin, ank. Konigsberg 14./9. — 
Tu borg, Schmidt, ufg. Stettin 14./9. til Kristinestad. — Ulfs- 

borg, Mollerup, afg. Cardiff 11./9. til Livorno. — Vording
borg, Palsbo, afg. Lovisa 14./9. til Ghent.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ank. Kronstadt 12./9. — 
Da ns borg, Kiilil, afg. Hungcrbnrg 13.19. til Ghent. — Jægers
borg, Larsen, ank. Libau 13./9. — Kallundborg, Nielsen, ank. 
Sunderland G.'9. — Taarnborg, Matzen, ank. Ghont 14./9.

Høneborg. H o n e b o r g, Christiansen, ank. Riga 10./9.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Petersborg 12./9. 
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afg. Sautaudor 11./9. 

til Liibeck.
Svendborg. A n n a Mærs k, Møller, ank. Odense 15./9. — 

Peter M æ r s k, Borgesen, afg. Petersborg 12./9. til Ghent.
Havet. F v o n, Andersen, ank. Rotterdam 14./9.
Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Kofoéd, ank. Stot- 

tin 14.19.
Ærø. Energi, Svane, ank. Blyth 12./9. — Emanuel, Han

son, ank. Burntislnnd 13./9. — Enigheden, Jensen, nnk. Hull 
•15./9.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Rouen 10./9. — Ingrid, Win
ther, afg. Hull 11.19. til Kiel. — Fan ny, Eriksen, ank. Hernosand
15./9. — Lilly, Nielsen, ank. Ostende 13./9. — A 1 e x v, Lorentzen, 
ank. Liibeck 8./9. — D a g n y, Sørensen, afg. Torncå 9-/9. til Gijon.
— M n r y, Clausen, pass. Helsingør 15./9. for Konigsberg.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ætn n. Pedersen, ank. Esbjerg 11./9.
Rønne. Gudmund, Petersen, auk. Kalmar G.i'9. — M ag

il u s, Hansen, ank. Kalmar 5. 9. — Herman Olsen, Hintzc, ank. 
Stolpemiinde 5./9. — K a s t o r, Clausen, ank. Stockholm 5./9. — 
Næstved, Rasmussen, ank. Swinemunde 11./9. — Ar gu s, Holm, 
auk. Karlskrona 11.19.

Svendborg. A n c, Jørgensen, ank. Pitcå 7-/9. — Valdemar, 
Andreasen, ank. Pitcå 7/9. — Iris, Hansen, ank. Fécamp 9./9. — 
S c v c r i n e. Hansen, ank. Karlshamn 9.19. — A r i c 1, Ravnemose, 
auk. Lissabon 10./9. — Garibaldi, Jørgensen, ank. Reval 9.19. — 
N e w s k y, Nielsen, ank. Riga 10./9. — Liudhardt, Madsen, 
ank. Hull 9./9. •— Dagny, Rasmussen, ank. Odense 11.19. —■ 
U r d a, Olsen, ank. Folkestone 11./9. — D e 1 o s, Andersen, ank. 
Boness 13./9. — I. L o t z, Hansen, ank. Swinemiinde 13./9. — 
F a n n y, Hansen, ank. Kjobenhavn 13./9. — I. M. Nielsen, Erik
sen, ank. Kjøbenhavns Red 12./9. — Vera, Jensen, ank. Sundsvall
13./9. — Alma, Hansen, ank. Invergordon 12./9. — Hortha, 
Hansen, ank. Bandholm 12./9. — Frits Emil, Nielsen, ank. Kjø
benhavns Red 13./9. — P a 11 c s c n, Jensen, ank. Kjøbenhavns Red
13./9. — Skjold, Larsen, ank. Flensborg 13.<9. — Lars Jør
gensen, Jorgenscn, ank. Kiel 11.19. — Z e n i t h a, Jeusen, ank. 
London 13./9. — Jorgen Ring, Fisker, ank. Langeland 10./9. — 
Fædres Minde, Nielsen, ank. Petersborg 10./9. — Guldborg, 
Jorgenseu, ank. Folkestone 11..9. — A p o 11 o, Nielsen, ank. St. 
Ybes 10.19. — M a r t i n, Vilde, auk. Kiel 10./9. — Doris, Kobkc, 
ank. Invergordon 11./9. — F y 11 a, Rasmussen, auk. Fowcy 14./9.
— Valkyrien, Hansen, auk. Wcmyss 13./9. — Meta, Moller, 
ank. Briton Ferry 14. 9. — S o 1 o n, Rasch, auk. Aalborg 14./9. — 
Vesta, Poulsen, ank. London 14./9. — Se ver in c, Hansen, ank. 
Swinemunde 15./9. — Standard, Rasmussen, ank. Charlestown 
(Coruwall) 15./9. -— Ellen Kirstine, Petersen, ank. Helsingørs 
Red 15./9.

Ærø. Emilie, Friis, ank. Erikshale 13./9. p. R. t. Geestc- / 
miinde. — Mette, Andersen, ank. Leith 12./9. — Christiane, 
Bager, ank. Landskrona 12./9. — Ærø, Christensen, ank. Toynes
12./9. — Emilie, Hansen, ank. Kjøbenhavn 12./9. — Saga, Ohl- 
scii, ank. Chntluun New Brunsvik 13./9. — Mindet, Rasmussen, 
nnk. Swineiniinde 13./9. — Karen, Boye, ank. Æroskjobing 12./9.
— I.. A. Kromann, Christensen, ank. Kjøbenhavns Red 12./9. p.
R. t. Cadiz. — A m o r, Rasmussen, pass. Dungoness 10./9. vestg. — 
Gloria, Fabricius, ank. Aalborg 13./9. — Habil, Rasmussen, ank. 
Rulisquc 13./9. — Jorgen Olsen, Christensen, ank. Laguna do 
Terminos 13./9. — Arken, Christensen, ank. Falmouth f. 0. 13./9.
— A 1 b e r t i n c, Madsen, ank. Boness 13./9. — Alf, Hansen, ank. 
Wismar 13./9. — U f f o, Andersen, ank. Kjerteminde 13./9. — Her
kules, Bager, ank. Pillau 14./9. — Tb. Lo lise. Bove, ank. West 
Wemyss 14./9. — Ellen, Lanritzcn, ank. Karlskrona 15./9. ■— 
Moren, Albertsen, ank. Skelcfteå 15./9. — A b b a, Petersen, ank. 
Dysart 14.19. — Genius, Bastrup, ank. London 14./9. — M a j u s 
Bay, Friis, ank. Karrebæksminde 14.19.'— Frederik & Ane, 
Andersen, ank. Dieppe 14.'9. — Kirstine, Rasmussen, ank. We- ’ 
myss 14./9. — Mariane, Andersen, ank. Kjøbenhavn 15./9. — 
V e r i t a s, Staugaard, er ank. til Casablanca. — Alf, Rasmussen, 
ank. Kjøbenhavns Red 14./9. p. R. t. Bridport. — Diana, Hansen, 
ank. Kjøbenhavns Red 14./9. p. R. t. Lvnington. — H e k 1 a, Her- 
mansen, ank. Kjøbenhavns Red 14./9. p" R. t. St. Valcry.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 17. September 1909. — The Baltie and Wbito 

Sea Confcrencc. — Sø- og Handelsretsdomme. — Af Nordisk Skibs
rederforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — Havarier og For
lis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sofarende. r



T. I. F. Licht enbergs Bagerier
Rug- og Sktbsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgadc 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

31E- Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N. SAHDBERGS Skræd eretabl issement 5 ,T old bodgad e 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen,

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

■ THE . .

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP**

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

raiainn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KATOTHR"
Te,”On 1 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th. Høegs -»•
WB Til 11 Ir K Pfl’c bekendte Maskin-• D. Ulull tt bU B og Cylinderolier.

Lagre paa alle storre Pladser over hele Jorden.
Forlang kun!

John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og ***
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. foi Danm.:
Albert B. Colin, St. Annæplads 10, Kabh. Telsgr-Adr.: „Vincotin". Telet. 3283

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

Lysekil Hotoren
er den bedste og billigste 

Skibsmotor.
z= ÅRrstilvirkoing over 10 ooo HK. = 

Lysekil Motorfabrik, Sverige. 
(Skaudinai tens 

største Skibs- og Uaaftmnfnrfabrik.) 
Ingeniør Helge Stabeli 

Hobrogude 10. Kobenhavn 0.
Telf. Dbro 19311. 

Telegramadr. „SklbitabeH11.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMEITSPBISEM
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Odlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Notnre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Anna* Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsan Bidrag til Bladet ni. v. adresseres, sauit paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved PoBtvaisnets Foranstaltning.

A V E B TIS S E M E N T S P B IS.
Ferste Side pr. Petitlioie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreese: „Skibefart**

Trykt hor J. Jørqknsen & Co. (M. A. Hannovkr)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 72. Kjøbenhavn, Tirsdag den 21. September 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. A<lr. 

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.

Forlang

Toldbodvej 22.
Eneforhandler nf

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgflasons selvøm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expcdlllon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Lagre for Export:

Firmn grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne 

Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schicrbeck.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt. 

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Privat Telegraf-Code,
lel og besparende Forbindclsesmiddcl mellem Søfarende og Hjemmene. 

Prisen er Kr. 1,50 pr. enkelt Eksemplar.

Faas ved Henvendelse til „Dansk Safart9tidende“s Kontor,
St Annæ Plads. 26 eller gennem Boghandlerne.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG 8UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde Qf enhver Art udfares.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaekiner samt alm. Maskinarbejde.

Teligramidraiier: „HEWS, WHLLSERO" tg „HEWS, SDRDERURD1*.
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Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels JueIsgade 6.
Grun dl. 1798. Telefon 1220.

med Kew Certifikat 100 Kr.
Preisler

Kjobmagergade 19.

Skibshypothekbanken
Filial af hol- . -_____ , Chr. IX’s Gade 5
landsk Bank 1 København Telef. 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dylir 4 F. Overgaard).

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: .KAYDYHR«

Vilhelm A. Bang
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

S k i b s h y pothekbanker
tilbyder 

Prioritetslaan i Skibe 
paa favorable Vilkaar



DflPlfMANN Hi NIFI QCM Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DDUMtIHIIIi Qb IiIlLulIi chpistiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 

alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet. 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

V. Larsen. Fedevareforretning. Griffenfeldtsgade 45. Telf. H 1834.
Kunstfyrværker Fritz Buseh 

anbefaler aig med 
Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.

Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbaoedriftens 

Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19A St.
Tilifii 6031. Telegnnidr.: „HÅKET", KJibeiliiTi. Prlntteletag Vuler 610.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Pladsen som Fører
af Randers Havns Bugser- og Isbryderbaad „Bjørn11 ønskes 
snarest besat med en Skibsfører, der tidligere har været i 
lignende Virksomhed. Lønnen er 1600 Kr., stigende til 2200 
Kr. aarlig samt c. 200 Kr. i Procenter. Ansøgninger, bilagte 
med Anbefalinger og de nødvendige Oplysninger, indsendes til

Banders Byraads Havneudvalg.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og slkkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedsle Konstruktion og Udførelse.

Forlang Tilbud.
A/S Møller og Jochumsen, Horsens.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner: =
Central 6890
Bydepot

6252

Condenseret Mælk fra
Anglo Swiss Mllk Company

I 55 Aar Leverandør til den kgl danske Marine

HELGE STABELL
Skibsingenior

Konsulent I Skibs- og Maskinbygnlng-
Hobrog. 10. Telf. Øbro 1938 x. 

Telegramadresse ■ „Skibsslabcl".

Water clerk!
Som saadan kan en energisk 

Mand faa Plads i en større 
Søkøbstad. Billet, mrk.: „362“, 
bedes indlagt paa dette Blads 
Kontor.

Edw. Lagerqvist,
Åbo (Finland)

Skibsmægler.
Telegr.-Adr : »Bnltcom.

» »Lagei qvist«.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „S arpsbor g “. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

G. RAMBERG, Frederiksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavosbroen. 

Hirilg Ekipedltlon. — Billig« Prliir. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjenseo«, 

Telefon 7262.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1728. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 104.

Telegramadr. ; 
„Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt11

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
Pa||/> Fftf ^r-. Kronometer- og Instrumentmager. — Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y.
■ GI11w VUI vllwvllw Ulli« Butik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter fine Stue-, Lomme* og Søuhre.
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Kjøbenhavn, d. 21. September 1909.
Midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende og 

Lastelinie. Efter hvad vi erfarer, har Forhandlingerne 

med den britiske Regering om dens officielle Anerkendelse 
af de danske Lastelinieregler bevirket en ikke uvæsentlig 
Forsinkelse i de danske Myndigheders Forarbejde ved 

Udstedelsen af Fribordsbreve.
Selvfølgelig vil denne Forsinkelse ikke kunne med

føre nogen som helst Ulempe for Skibsfarten, hvad 
Forholdet til de danske Myndigheder angaar, men idet 
den 1. Oktober nu er rykket os saa nær ind paa Livet, 
vil det dog maaske være lilraadeligt for Skibe, der ikke 
i Forvejen er forsynet med Fribords-Certifikat, og 
som gaar i Fart paa britiske og franske Havne, at 
træfle Foranstaltninger til at forskafle sig et Board 
of Trade- eller Veritas-Certifikat fremfor at udsætte sig 
for eventuelt Spild af Tid ved at afvente Udstedelsen 

af det danske Fribordsbrev.

Ved Nordevropæisk S c j 1 s k i b s r e d c r ■■ 
F o r b u n d s Generalforsamling i Svendborg i Lørdags 
vedtoges følgende Resolution:

»I Tilslutning lil del paa Dansk Sejlskibsre- 
d e r i - F o r e n i n g s Generalforsamling i Aarhus den 
3. Juli d. A. enstemmigt udtalte Ønske om al søge Arbej
det angaaende en Sammenslutning af Dansk Sejl- 
s k i b s r c d e r i - F o r e n i n g og Nordevropæisk 
S c j 1 s k i b s r e d e r - F o r b u n d fremmet i Udvalg, an
moder Generalforsamlingen Repræsentantskabet om, al 
delle Ønske imødekommes. Generalforsamlingen udtaler 
endvidere Ilaabel og Ønsket om, al Udvalgets Arbejde maa 
blive hurtigst fremmet, og al del maa lykkes al opnaa 
el for vor Sejlskibsfarl heldigt Resultat«.

»Ærø Avis« meddeler, al Resolutionen vedtoges med 
20 Slemmer, og al Svendborg-Rederne afholdt sig fra al 
slemme.

I sidsle Nummer af Bladel fandtes, som del vil er
indres, en lille Notits af Navigationslærer T11. P. F u n- 
d e r i Anledning af vor Anmeldelse af den ny Udgave af 
»Praktisk Navigation«. Til denne Notits havde 
vor Anmelder ønsket al knytte el Par Linier, men ved en 
beklagelig Ombrydningsfejl er disse faldet ud under Ren
trykningen.

Vi gengiver i den Anledning nedenstaaende saavel 
Forfatterens Notits som Anmelderens Bemærkninger:

I en Anmeldelse af »Praktisk Navigation« i D(tnsk Sø
fartslidende af 7. ds., forekommer følgende Passus: I Mod
sætning hertil skal anføres, al en saa sammentrængt Bog 
ikke behøver en Sætning af følgende Art (Pag. 56): »F o r- 
s k e 1 1 c n f i n d e s v e d a l s æ l t e d e l m i n d s I c T a 1 
u n d e r d e t s l ø r s l e o g s u b t r a h e r e.« Det ser her 
ud, som om Anmelderen har været af den Anskuelse, al 
Forfatteren har ment del nødvendigt at give Anvisning 
paa almindelig Subtraktion, og Bladets Læsere maa af 
den løsrevne Sætning faa samme Indtryk. Jeg mener 
derfor, der kunde være nogen Anledning lil al henlede 
Opmærksomheden paa, al ovenslaaende Sætning, der om
handler Sammenkobling, i Bogen umiddelbart er efter
fulgt af følgende: »N a v n e I p a a d en fora n d r c d e 
Bredde og A f v i g n i il g e n f r e in g a a r da lig e- 
f r e m n f den p a a g æ 1 d e n d e Rubriks Navn.«

T h. P. F u n d e r.

Vi har ingenlunde overset de af Hr. Funder cite
rede Linier, og vi maa stadig hævde del urimelige i deres 
Tilstedeværelse i hans Bog. som med Hensyn til Fremstil
lingens Knaphed paa adskillige Steder i en betænkelig 
Grad nærmer sig Grænserne for del tilladelige.

Bemærkningen, som vi paalalle, er selv med sin 
Tilføjelse aldeles unødvendig. — De Fejl, som den 
skal forebygge, forekommer saa godt som aldrig, thi et
hvert Menneske, som ikke er særlig begavet, vil af sig 
selv sætte de mindste Tal hen under de største, naar han 
under Sammenkoblingen skal subtrahere og undgaar saa
ledes ■— selv om han regner uden mindste Eftertanke — 
Fejlen, og end ikke den særligt Begavede — for hvem 
Anvisningen vel næppe er bestemt — vil falde paa al 
skrive de største Tal under de mindste.

Vi er overbevist om, at lir. Funder har set mange 
Fejl i Beslikregning, og al han vil faa adskillige al se, 
som kunde være undgaaet, om hans Bog havde inde
holdt en fyldigere Forklaring; men vi tvivler om, al han 
nogen Sinde har set den Fejl, som den anførte Bemærk
ning efler hans Mening skal tjene lil al forebygge.

Red.

Vi har modtaget følgende:
Da del hvert Aar hænder, al Førere baade af Dampere 

og Sejlskibe bestemt lil Warlsala (Åbo Distrikt), faar en 
fejlagtig Forestilling om, hvor Warlsala er beliggende, 
paa Grund af gamle Søkort, saa tillader undertegnede sig 
at gøre Redere og Skibsførere opmærksom paa, al Skibe, 
som er bestemt lil denne By, bør søge Ulo eller Hango, 
forsaavidt de ikke kommer fra Nord, for da bør de søge 
Enskår.

Skibe, som kommer fra Udlandet via Enskår, maa 
anløbe Åbo for Toldvisitation, hvilket undgaas, hvis Uto 
eller Hango passeres. Indenfor Enskår ligger en 0, som 
kaldes Warlsala, men delle er ikke Warlsala Savværk. 
Delle er beliggende midt imellem Abo og Hango.

E d w. L a g e r q. v i s l, 
Skibsmægler, Åbo.

International Søretskonference. Brys- 
sel, 17. Seplbr. (Ritz. Bur.) Efter Indbydelse af den bel
giske Regering sammentræder den 28. ds. her en interna
tional Konference, der skal forhandle om Tilvejebringelse 
af internationale Retsregler paa specielle Omraader af 
Søretten.

Danmark repræsenteres paa Konferencen af Direktør 
C a ri W i 1 1 og Professor L. A. Grundtvig.

Redningsvæsnet. Marincminisjcriel har fra 
1. Oktober d. A. ansat Lodsoldermand ved Frederikshavns 
og Hirlsholmenes Lodserier, Peder K j e 1 d e r N i c 1- 
s e n, Dbind. og R. af Db., som Bestyrer af del nørrejydske 
Redningsvæsen med Bopæl i Skagen.

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund.

Af Forbundets Beretning om Virksomheden fra den 
1. Juli 1908 til 30. Juni 1909 uddrager vi følgende:

I Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund var den 1. 
Januar 1909 indmeldl 31 passive Medlemmer saml 66,280 
Brutto Tons.

Beretningen giver en Oversigt over de Sager, der 
forhandledes paa Aarsmodet d. 25. September 1908*), 
derunder navnlig Spørgsmaalel om en fælles Overledelse 
for Forbundet og forskellige udenlandske Foreninger. 
Under 4. November f. A. tilstillede Forbundet dc paa
gældende Foreninger Udkast til Vedtægter for en saadan 
fælles Overledelse omfattende Norsk Sejlskibsre
de r f o r c n i n g, Svensk S k e p p s r e d e r i f 6 r - 
c n i n g f li r S e g e 1 f a r L y g, V e r b a n d Dculscher 
Ku.s tenschiffer, Vest ku stens Sjofarls-

•) Referatet af dette Mødes Forhandlinger åndes i [Dansk Sø
fartstidende Nr. 60 for 29. September. 1908.
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forening saml Forbundet selv. Af de indløbne Svar 
fremgik del imidlertid, al Svensk Skeppsrederi- 
forening for Segelfarlyg ønskede at diskutere 
Sagen paa Forbundets Aarsmøde i indeværende Aar, i 
hvilken Anledning Forbundet har maaltet udsætte Sagen.

Endvidere omtaler Beretningen Spørgsmaalet Fragt
spekulerende Mæglere, særlig med Henblik paa 
Forholdene i Konigsberg, Undervægt ved Udlos
ning af Fisk i Middelhavshavne samt Planen 
om en Sammenslutning mellem Forbundet og Dansk 
Sejlski bsredcri-Foren in g.

Regnskabet.

Indtægter.

Restancer for 1908:
Aktive Medlemmer....................... 722.08
Senere indmeldt............................ 4.30

726 38
Indbetalt Kontingent for 1909:

Aktive Medlemmer....................... 4749.60
Passive Medlemmer.................... 510.00

5259 60
Indvundne Renter.......................... 111 81
Medlemmernes Tilgodehavende pr. 30.

Juni 1908 .................................... 3497 38

Kr. 9595 17

Udgifter.

Administrationsudgifter:
Lønninger......................................... 2300.00
Rejseudgifter.................................... 1252.56
Kontorudgifter.............................. 1359.68

4912 24
Indestaaende i Privalb. pr. 30. Juni 1909 . 4663 16
Kassebeholdning pr. 30. Juni 1909 19 77

Kr. 9595 17

Forbundets Formue udgjorde d. 30. Juni 1909 Kr. 
1,682.93.

Officers Messages.

Fra en farende Dampskibsfører har vi endvidere mod
taget følgende:

Efter at mit forsle Indlæg om denne Sag var skre
vet, har jeg hos The Secretary of Lloyds søgt yderligere 
Oplysning, og som Svar modtaget følgende:

»In reply lo your letter of the 30111 ullo., I beg lo 
inform you, thai Masters of Foreign Vessels can have re
ports lelegraphcd lo their private address from Lloyds’s 
Signal Stations in the Uniled Kingdom, and certain 
Foreign Stations direetly under the conlrol of the Com- 
millee of Lloyds, suclr as Gihraltar, Malia etc. al cost of 
telegram only, if the information is required lo be tele- 
graphed, or gratis if sent by post. Wc are unable lo 
exlcnd the arrangement lo the Danish Government Sig
nal Stations since wc do nol receive lelegraphic advices 
from Ihese Stations.

If you wish reports sent lo your private address from 
Lloyds Signal Stations by lelegraph, I should bc glad if 
you would furnish me wilh parliculars of the address, 
and remit a deposil of say, £ 1, from wliicli lo prepay 
Ihe cosl of the messages.«

,Del fremgaar allsaa deraf, al danske Skibsførere kan 
sende Oplysning lil Hjemmel om, naar Skibcl passerer 
en af Lloyd’s Signalslalioner ved, al sende en skriftlig 
Henvendelse lil »The Secretary Lloyds (D 1) Royal Ex

change London E. C.« og samtidig deponere el passende 
Beløb, hvis Efterretningerne ønskes videre besørget ad 
telegrafisk Vej.

Af Skrivelsen fremgaar del endvidere, al der ikke 
ved Lloyds Assistance kan skalles Underretning lil Fø
rernes Familie om Skibe, der passerer de danske Signal
slalioner, fordi den nævnle Inslitulion ingen Meddelelse 
modtager fra Statens Signalvæsen; men det vilde unæg
telig ogsaa være paafaldendc for danske Skibsførere al 
benytte denne Omvej lil Udveksling af Meddelelser mellem 
Landsmænd, og forhaabenllig vil det heller ikke blive 
nødvendigt; da Sagen jo kun er afhængig af de interesse
rede Autoriteters gode Vilje.

Del er mulig, at ikke alle Skibsførere sætter Pris paa 
saadanne Meddelelser, men de fleste vil uden Tvivl med 
Taknemlighed benytte sig deraf.

I Ilaab om, al der maa blive vist Sagen den nødven
dige Opmærksomhed, henstilles den herved lil rette Ved
kommendes Velvilje og Omsorg.

P. II e d e g a a r d.

Kostreglementet.

En Skibsfører skriver lil os fra SI. Ybes:

I Dansk Søfartstidende Nr. 61 d. A. har en Indsen
der, undertegnende sig »Trampskipper«, faael oplagel en 
Artikel under ovenslaaende Overskrift, hvori han (sand
synligvis med en snarlig Revision af det nugældende Reg
lement for Kosten om Bord i danske Skibe for Øje) gør 
Tilløb lil et Forslag om, hvorledes Kostreglemenlel i ny 
Skikkelse skulde eller rettere sagt burde se ud.

Del synes næsten, som den ærede Indsenders gode 
Hjerte og Omsorg for Somandens Forplejning om Bord 
her er løbet nogel af med ham, idel en saadan Ordning, 
som han vil slaa lil Lyd for, uden Tvivl vil komme paa 
Skibenes Bekostning og forøge de all i Forvejen tryk
kende Byrder, som hviler paa Skibsfarten, uden al del i 
mindste Maade kan ses, at del tiltrænges.

Den ærede Indsender mener, at det ikke vil fordyre 
Koslholdel i nogen væsentlig Grad, jeg tror del modr 
salte.

Naar Uddelingen efter del nu gældende Reglement 
linder Sted, da udgør den daglige Kost omkring 104 Øre 
pr. Mand om Dagen, og skal nu yderligere alle de for
skellige af Indsenderen nævnte »konserverede Sager« og
saa uddeles efter en passende Skala, er der ingen Tvivl 
om, al det vil fordyre del daglige Underhold lil Mand
skabet betydeligt, og del skal snart vise sig, al de ærede 
Herrer Dampskibsførerc, som har Kosten selv, vil blive 
blandt de første til al forlange Tillæg paa Koslpengcne 
for Mandskabet af deres Rederier.

Den ærede Indsender bemærker, al varm Mad tre 
Gange om Dagen burde enhver dansk Skipper sørge for, 
al Mandskabel fik. Aa ja! del var jo ikke saa galt, men 
er del nogen Nødvendighed? Jeg indser del ikke.

Om Bord i Dampskibe kan del vel tildels overholdes, 
men i Sejlskibe bliver Forholdet el andel, dels fordi man 
her ofle træffer nogle Drenge som Kokke, som i ube
vogtede Øjeblikke kasler, hvad der er tilovers fra Midda
gen over Bord, for al slippe for den Ulejlighed al op
varme del til om Aftenen, dels fordi del lil Tider 
kan være umuligt al faa del lavet, idet der ofle under 
daarlige Vejrforhold i Søen kan gaa Dage, hvor man 
maa være glad for al faa varm Mad én Gang om Dagen, 
endsige tre Gange.

Ilvad Kostreglemenlel paa Sundholm, alias Ladegaar- 
den, angaar, da kender jeg ikke noget til del, men efter 
del af den ærede Indsender anførte Forhold, er det jo let 
al forslaa, al Sundholm i Almindelighed hele Aaret rundt
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har alle Pladser besat, del maa jo være en hel Svir al 
kommer dér for de Individer, som ikke selv gider arbejde 
for Føden.

Nej skal Koslreglemenlet i en nær Fremlid komme 
lil Revision, da vil jeg meget anbefale, al del ikke i væ
sentlig Grad kommer lil at afvige fra del nu gældende, 
del er absolut ikke nødvendigt og paafører kun Skibsfar
ten forøgede Udgifter.

Naar sund og god Proviant (hvad jo efler Reglemen
tet all skal være, som hedder Proviant om Bord) udde
les i Følge det gældende Reglement, da faar enhver Mand 
en god, sund og nærende Kost, hvilket Sømandens i Al
mindelighed kærnesunde Udseende noksom borger for.

Sejlskibsfører.

Svensk Søretsdom.
Et Rederi ansvarlig for en forulykket Lods.

Oin Eftermiddagen den 6. Maj 1905 forlod en Rederi- 
Aktieselskabet Sigurd i Malmø tilhørende Damper 
»Gunhild« Havnen ved Ahus med Lodsformand P e- 
l r é n om Bord. Damperen slæbte i en Line en aaben 
Lodsbaad efter sig, hvori Pelréns Medhjælpere, Lodslær
lingene W i k s l r a n d og C a r 1 b e r g, befandt sig. Ef
ler at Damperen havde sejlet i omtrent 40 5 45 Minuter 
og da gjort en brat Vending, bemærkede man oin Bord i 
denne, al Lodsbaaden ikke mere var lil al se. Hverken 
Baaden eller Carlberg blev funden senere. Wikslrand 
blev optaget som død af en efterfølgende Damper »Nore«. 
Wikslrands Enke og Formynderen for Ægteparret Wik- 
slrands umyndige Søn sagsøgte da Damperen »Gunhild«s 
Rederi ved Raadhusrellcn i Malmø og fordrede, al Re
deriet i Overensstemmelse med Bestemmelserne i Sølo
vens § 8 maallo blive dømt lil aarlig al betale Enken en 
Skadeserstatning paa 800 Ivr. fra Wikslrands Dødsdag, 
lil hans Søn kunde ernære sig selv, og derefter 500 Kr. 
aarlig, da Wikslrands Død er foraarsagel ved Uaglsomhed 
og Forsømmelighed fra Skibels Side. Klagerne er af den 
Mening, al Wikstrands Død maa lægges Rederiet lil Last, 
da Damperen »Gunhild« løb med fuld Fart, 11 Sm, uag- 
lel den havde en lille, aaben Baad paa Slæb, og der sam
tidig var Søgang. Desuden har Kaptajnen og Besætnin
gen paa Damperen forsømt al holde fast Udkig efter Lods
baaden og har saaledes ikke efterkommet § 9 i Lodsregle- 
mcnlel. Dersom der var blevet holdt fast Udkig, havde 
Wikslrand kunnet være reddet, da han var en god 
Svømmer.

Rederiel bestrider, al Wikslrands Død kan lægges 
Damperens Kaptajn eller Mandskab lil Lasi. Lodserne 
har selv fremkaldt Ulykken ved den Maade, hvorpaa de 
har fastgjort Slæbelinen "i Lodsbaaden. Lodsformand 
Pelrén, paa hvis Kommando Damperen havde foretaget 
den bratte Vending, bærer Ansvaret for de Manøvrer fra 
Skibcis Side, der muligvis kan have bidragel til Ulykken.

Kaptajnen paa Damperen har forklaret følgende:
Ved Damperens Afgang fra Åhus befandt Lodsfor

mand Pelrén sig om Bord og skulde efter Aftale lodse 
Damperen lil den saakaldlc Pallasgrund, omtrent 12 Sm 
fra Afgangshavnen. For al tage Pelrén tilbage fulgte en 
lille, aaben Lodsbaad af c. 18 Fods Længde med, i hvil
ken Lodslærlingene Wikslrand og Carlberg befandt sig. 
Den omtalte Baad blev taget paa Slæb, da Damperen 
salte sig i Bevægelse, ved Hjælp af en Manilalrosse, som 
2den Styrmand paa Damperen havde kastel ned lil den. 
Baaden kom derved i en Afstand fra Damperen af c. 20 
Favne. Damperen gik ud af Havnen med langsom Fart. 
Vinden var ØSØ. Da Damperen kom udenfor Havnen i 
den aabne Sø, stod der saa stærk en Dønning, at Dam
peren slingrede noget. Farten blev nu sal op lil halv 
Kraft og senere, efter Aftale med Lodsen, lil fuld Kraft 

for bedre at kunne styre Damperen; Farten var vel da c. 6 
Sm. Kort førend der blev kommanderet fuld Kraft fremad, 
har Kaptajnen befalet Messedrengen al give Styrmanden 
Besked om al være opmærksom paa Lodsbaaden. Lodsen 
har imidlertid ganske uformodet og uden al varsko Kap
tajnen kommanderet »haardl Styrbord«, hvilken Ordre 
straks blev adlydt af Rorgængeren og bevirkede, a,l 
Damperen hurtig ændrede sin Kurs og derefter gik i en 
Retning, der næsten dannede en ret Vinkel med den tid
ligere Kurs. Lodsen har som Grund lil denne Manøvre 
angivet, at Røgen fra den bagefter kommende Damper 
»Nore« havde betaget ham Udsigten lil de paa Land slaa- 
ende Dagmærker. Kaptajnen, der var kommet i Tvivl 
om, al Lodsens Styring var rigtig, var cl Øjeblik traadt 
ind i Bestiklukafet for paa Søkortet al overbevise sig om 
Udstrækningen af en i Nærheden værende Grund. Un
der delle er Skibets Fart blevet mindsket af Lodsen, men 
senere igen sat op lil halv Kraft, efter al Damperen havde 
passeret Grunden. Da Damperen passerede et i Nærhe
den værende Sømærke, meddelte lsle Styrmand, at Lods
baaden, som man havde paa Slæb, ikke mere kunde ses. 
Kaptajnen lod da Bugserlinen hale ind, hvoraf det frem
gik, at Lodsbaaden havde mistet denne. Ved Enden afBug
serlinen sad den Ringboll af Jern, lil hvilken denne havde 
været befæstet. Damperen stoppede da straks og salte en Baad 
ud. Damperen »Nore« laa med stoppet Maskine paa det 
Sled, hvor »Gunhild« havde foretaget den bratte Vending, 
og Lodsen Wikstrands Lig blev af »Nore«s Besætning 
fundet omtrent paa delte Sted. Hvad angaar Aarsagen 
til Ulykken, er Kaptajnen af den Mening, al Lodsbaaden 
efler al Sandsynlighed er ksvnlrel ved den bratle Vending, 
som Damperen foretog, da Lodsen kommanderede »haardl 
Styrbord«. Slæbelinen var nemlig ikke fastgjort paa den 
brugelige Maade, del vil sige skaarel gennem en Ringbolt 
foran i Baaden og derefter kastet om en Klamp midtskibs, 
hvor en Mand da fastholder Tampen og, om del behøves, 
kan affirc Bugserlinen.

Da Ulykken ikke er foraarsagel af Kaptajnen eller 
af Besætningen, paaslaar Kaptajnen, sig. Rederiet og Be
sætningen frikendt for ethvert Ansvar.

biller al begge Parters Vidner var afhørt, afsagde 
Raadhusrellcn den 23. Januar 1907 følgende Dom:

Raadhusretlen anser del ganske vist ikke som be
vist, al Lodsbaadens Kæntring ved den nævnte Lejlighed 
har været en Følge af Fejl eller Forsømmelighed fra 
Damperen »Gunhild «s Kaptajns eller Besætnings Side; 
men formener, at Ulykken i første Linie maa tilskrives 
den Maade, hvorpaa de i Baaden værende Lodser Wik
slrand og Carlberg har fastgjort Slæbelinen. Da 
del dog imidlertid er bevist, al 2den Styrmand, — ef
ter al Lodsformand Pelrén havde overlaget Lodsningen 
af Damperen, er blevel anmodet om al holde Udkig med 
den bugserede Lodsbaad. og al Kaptajnen ved en Messe
dreng har givet Styrmanden yderligere Paalæg i Overens
stemmelse hermed, — og da Styrmanden, efler al han 
har tilkastet Lodsbaaden en Trosse og har set, at denne 
blev faslgjorl i samme, har ophørt med al holde yderli
gere Udkig med Baaden, naar undlages, al han i ét Til
fælde har set efter, al Trossen ikke blev uklar af Skruen, 
og derfor ikke har benuerket, al Baaden kæntrede, — og 
da del maa antages, al Wikstrands Liv kunde have væ
ret reddet, hvis man om Bord i Damperen straks havde 
bemærket, al Baaden kæntrede, og straks havde truffet 
de fornødne Foranstaltninger Tor at redde Lodserne. — 
og da denne Forsømmelse fra Styrmandens Side maa an
ses som en medvirkende Aarsag til Wikslrands Død, — 
og da Damperens Rederi i Følge Sølovens § 8 hæfter med 
Skib og Fragt for Følgerne heraf, — saa bestemmer Raad
husrellcn i Henhold til nævnte Lov-Paragraf og lil §§ 1 
og 4 i 6. Kapitel af Straffeloven, at Damperen »Gunhildcs 
Rederi lovlig er forpligtet lil med Skib og Fragt al inde- 
slaa for Betaling af cn efter Omstændighederne fastsat 
aarlig Skadeserstatning af 300 Kroner, regnet fra 6. Maj
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1905, hvilken Erstatning betales kvartalsvis med to Tredje
dele eller 200 Kr. til Wikstrands Enke, saa længe hun for
bliver ugift, og én Tredjedel eller 100 Kr. lil hans Søn, lil 
han har naael sil 18de Aar eller kan sørge for sig selv; 
desuden har Rederiet al erslalle Klagerne Processens Om
kostninger med 500 Kr.

Parlerne appellerede begge denne Dom lil Skaanc og 
Blckinges Hofrel, der d. 22. November samme Aar stad
fæstede Dommen. Rederiet forfulgte imidlertid Sagen vi
dere; men Højesteret har nu forkastet Rederiets Appel og 
yderligere paalagl del al betale 175 Kroner i Procesom
kostninger for Højesteret.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet er der fremdeles ikke nogen 
Svingninger af Betydning. Danmark har megel lidi al 
byde paa, og Kornlaslerne lader fremdeles venle paa sig. 
Tyskland har enkelte Kornlasler lil England, men Ra
cerne er fremdeles lave og lønner ikke Forsejling. Rus
land har nogle faa Træ- og Oljekage-Lasler, hvoraf der 
.sluttes enkelte lil ikke egentlig lave Raler fra Lossehavn. 
Finland og Bollenhavel er mal, og der fremkommer kun 
ganske enkelte ny Lasler. Veslsverig og Øslnorge er 
fremdeles mat. og der sluttes kun ganske enkelt Fragt fra 
disse Havne. Forholdene i denne Fart er saaledes gen- 
nemgaaende slæbende, saa al det har sine Vanskelighe
der al placere Skuderne.

Returfragler Vest fra er snarest færre, dog er der 
ikke egentlig Mangel paa Laster, idel Norge og Tyskland 
har Anvendelse for en Del Tonnage for Kul Clay og Fo
derstoffer.

For de mindre Skibe er del stadig sniaal med Til
bud af Ladninger: Tyskland er saaledes ikke megel bedre 
siden sidste Beretning; Konigsberg noterer 5 M., Danzig 
5 å 5'/4 M. (pr. Oktober), Rosloek slutter til 3’)4 M. og 
Slralsund lil 3'/« M-, Greifswald 4 M. Stellin er ret fast, 
hvorimod Wismar er lidi flovere for prompte Ladninger. 
Hamburg er ligeledes fasi, og der skal være sluttet lil 
omkring 5 M. Rusland er vedblivende megel rolig, og 
der kommer kun faa Ladninger i Markedet lil Østersøen. 
Med Hensyn lil Sverig meddeles, al Arbejdet ved Ce- 
nienlfabrikerne i Limhamn. Klagshainn. Ahus, Sølvesborg, 
Degerhamn og Wisby nu gaar sin sædvanlige Gang; ogsaa 
med Stenlaslernc gaar del nogenlunde, men Forholdene 
er i det hele langt fra stabile. Foruden de i forrige Be
retning nævnle Noteringer kan anføres fra Lysekil lil 
Elbing 4J/2 M.. Konigsberg. Hamburg 4 M., Kiel 3’/» M.

Norge udbyder alter nogle Ladninger Feldspalh lil 
Slellin 43/4 å 5 M.. men har ellers intet aT Interesse.

Danmark har ikke fremvisl nogen Forandring, og der 
foregaar endnu ingen Afskibninger af nvl Korn af nogen 
Betydning: ab Kjøbenhavn sluttedes fra veniende Dam
per for Hvede bl. a. lil Randers 12'/., Øre, Landskrona 
7'/2 Øre.

Havarier og Forlis.

Fra G e r in a n i s e h e r L1 o y d liar vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet ind berettede H a v ar i cr og To t al f o r 11 s i 
Juli Maaned 1909. Der er anmeldt ialt 555 Havarier mod 
464 i .summe Maaned 1908, deraf 421 Dampskibe og 134 Sejlskibe. 
A arsagerne liar været: Stranding 151. Sammenstød 147, An- 
lobning af Nodhavn 34, Maskinskade 68, beskadiget af Is 6, af Ild 
21, af baardt Vejr 65. forskellige Aarsager 61, forsvundet 1, sun
ket 1. Ialt 41 Skibe er anmeldt totalt forlist mod 46 i samme 
Maaned 1908, deraf 18 Dampskibe og 23 Sejlskibe. Aarsagcrnc har 

været: Stranding 19. Sammenstod 3, beskadiget af Ild 2, forskellige 
Aarsager 1, sunket 6, forladt 4, Kondemnntion 6.

F o r t u n a, Skonnert af Nyborg, en d. 15. ds. paa Rejse Tru 
Kramnitzc til Omo blevet paasojlet af 3/'m. Skonnert »Asta« af 
Thuro, paa Rejse fra Sverig til Flensborg. Ved Paasejlingen, der 
skete i Langelandsbæltet, fik »Fortuna« en Del Skade paa Forskibet 
samt mistede Bovspryd og Fornigning og maatte indbugsores til 
Nyborg.

J o s e y, Dpsk. af Kjebenliavu, liar under Forhaling i Kemi med 
fuld Ladning Træ slaaet Skruen af. »Neptun«, Stockholm, assisterer. 
Skibet er bestemt lil Roucn.

Proven, Skonnert af Ronnc, kom d. 14. ds. ved Udsejlingen 
fra Stettin med en Ladning Linsæd i Kollision med en Lægter, som 
havde en Pantlndning Hvede inde. Lægteren fik et Hul i Siden, 
hvilket bevirkede, at den sank i Løbet af kort Tid; Besætningen 
blov reddet om Bord i Skonnerten.

S t. Helen, Dpsk. af Trondhjem, kom d. 18. ds. paa Grund 
paa Nordsiden af Hveen. Skibet var pen Rejse fra Aalborg til 
Riga med en Ladning Kridt.

S u b c r n i c li, Dpsk. af Libau, kom d. 18. ds. i Ballast 1 tæt 
Tange paa Grund Syd fon Kronborg; kom med Assistance af Svilzers 
flot d. 19. ds. og stod ind til Helsiugor for Undcrsogelse.

Georg, Dpsk. af Odense, har d. 17. ds. pna Rejsen fra Aalborg 
til Leitli kollideret mod en Galease udfor Huls. Galeasen sank; Be
sætningen, tro Mnnd, blev reddet. »Georg« tog ingen Skado og 
fortsatte Rejsen.

V o 1 m o r, Dpsk. af Kjobeuhavn, er den 19. ds., paa Rejsen fra 
Grimsby til Pcrnau med en Ladning Kul, kommen paa Grund paa 
Hoburg. Skibet lækker, har rekvireret Assistance, maa kaste af Lad
ningen.

Nybygninger, Køb og Salg.

Dampskibet »Helgenæs« tilhorende Dampskibsselskabet Hclgc- 
n æ s, Dagelykke, er i Folge »Æro Avis« blevcn solgt til Ingenior 
E n g, Kjobeuhavn, for en Købesum nf Kr. 1,600. Damperen, der 
manier 76 Brutto- og 33 Netto-Reg.-Tons, kobtes i sin Tid af Aar
hus Bugtens Dampskibsselskab for Kr. 10,000.

Den 18. ds. blov hos Aktieselskabet Kjøbenhavns 
Flydedok og Skibsværft en ny Damper sat i Vandet. Ski
bet, der fik Navnet »Prachatipok«, bygges til Aktieselskabet Det 
østasiatiske Kompagni og er bestemt til Kystfart paa 
Ostindien.

Dansk condenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianleringsforrelninger saml hos Eneforhandleren

Peter Knudsen
Sven Aage Andersen

Telegr.-Adr.: »Poscidon«. LSVStrædø 9. Telefon 6026.

Skibsbygningsmateriale, Skibsbygningsartikler, 
Bronce-Drivskruer, Dampspil, ånkere, Krankæder, Staaltrosser, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstelegrafer.

MOLLERUPS PETROLEUMSMOTOR.
Med vort nye patenterede System opaaas eo Petroleumsbesparelse paa fra 30 

lil 50 pCt., henholdsvis for de mindre og stene Motorer. — Absolut det billigste 
Forbrug, der endnu er opnaaet. — Forlang Tilbud og Prislister.

Aktieselskabet C. Mollerups Maskinfabrik. 
Fabrik: Hovedkontor:

Esbjerg. Telefon 43. Kjøbenhavn, Amaliegade 22. Telef. 273.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h, Andense n, Schu- 
bcrl, ank. Ixmdon 12./9. — Alexandra, Nielsen, afg. Petersborg 
19./9. hertil. — Al garve, Borries, afg. herfra 17./9. til Barce
lona. — A n g 1 o Dåne, Wicnckc, ank. Trondhjem 17.jS. — A. N. 
11 anse n, Paaskc, afg. Havre 19./9. hertil. — Antwerpen, Mad
sen, afg. Pinæus 18./9. til Salonica. — Arkansas, Petersen, afg. 
Belfast 17./9. hertil. — A r n o, Strubbcrg, afg. Dartmouth 17./9. til 
Gcnoa. — Au rora, Fischer, afg. herfra 18./9. til Reval. — 
Baron Stjern blud, Therkildsen, afg. Caseaes 16./9. hertil. — 
Beira, Lunge, ank. Riga 18./9. — C. F. Ti elgen, Thomsen, 
afg. Krislianssand 19./9. til Knistiania. — C li r. B r o b c r g, Mor
tensen, ank. Rafso 18./9. — Christian IX, Holm, dokker. — 
Dagmar, Bogvad, afg. herfra 18./9. li) Grimsby. -— D o u r o, So- 
berg, pass. Brunsbiittel 18./9. for London. — Esbjerg, Strufvc,
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ank. hertil 19./9 — Florida, Andersen, arg. New Yonk 15./9. 
til Jacksonville. — Frederik, Thomsen, auk. hertil 18./9. — 
G a r o n n e, Kromann, ank. Bordeaux 12./9. — G c o r g i o s I, Sø
rensen, ank. hertil 12.,'9. — Hellig Olav, Holst, arg. New York
16. /9. til Kristianssand. — Heugest, Munck, afg. Petersborg
18./9. til Konigsberg. — Hjelm, Sørensen, ank. Danzig 17./9.
— I. C. Jacobsen, Jacobsen, ank. Havre 19./9. — J o 1 a n t a, 
Simonsen, ank. Autwerpen 1G./9. — K a s a n, Hansen, ank. Libau
17. /9. — K o n t u c k y, Andresen, alg. herfra 10./9. til Iloston. —
Kicw, Jorgouscn, nfg. Gioja 17./9. til Bari. — Kursk, Gom
mesen, ank. Dunkorquo 16./9. — Leopold II, Rasmus
sen, ank. Hull 15./9. — Lo i ro, Craignou, alg. St. Petersborg 15./9. 
til Bordeaux. — Louise, Kruse, ank. Tarragona 19./9. — Loui- 
s i a n a, Ørsted, alg. Dartmouth 11./9. til Now York. — L. P. 
H o 1 m b 1 ad, Jon Jonsen, alg. Lissabon 15./9. hertil. — M o sko v, 
Rasmussen, alg. Riga 18./9. til Dunkerque. — Nicolai II, Clau
sen Kaas, ank. Autwerpen 13../9. — Nordjylland, Jacobæns, 
ank. Rotterdam 18./9. — 0. B. S u b r, Frisonette, ank. Autwerpen
9. /9. — 0 in s k, Harder, pass. Holtenan 17J9. for. Windau. — 
Oscar II, Hempel, afg. Kristianssand 11./9. til New York. — 
P c n ii s y 1 v a n i a, Gotsehe, afg. Ncwport News 15./9. til Glasgow.
— Perm, Christensen, pass. Holteuau 19./9. for London. ■— r r e- 
gcl, Iversen, ank. hertil 20./9. — Riberhuus, Bønnelykke, ank. 
hertil 20./9. — Saga, Wiborg, afg. Riga 18./9. lil Antworpen. — 
Saxo, Gotthandt, afg. herfra 18./9. til Riga. ■— S c i n c, Dampt, 
ank. Petersborg 18./9. — T e x a s, Lissner, ank. Zurato 6./9. — 
T i b o r, Becli, afg. Gihraltar 17./9. til Marseillc. — Tyr, Than- 
ning, ank. hertil 19./9. — United States, WullI, ank. hertil
14./9. — Viking, Sonnc, nfg. herfra 19./9. til Vcstnorgc.

Neptun. Agger s bor g, Jørgensen, ank. Petersborg 18./9. — 
I) a n s b o r g, Kuli), afg. Hungerburg 13./9. til Ghent. — J æ g o r s- 
bong, Larsen, nnk. Libau 13./9. — Kai lund borg, Nielsen, 
ank. Kjobenhavn 20./9. — Taarnborg, Matzen, afg. Glicnt 18./9. 
til Sunderland.

Høneborg. Hø n oborg, Christiansen, nnk. Ghent 14./9.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. Petersborg 19./9. til 

Calais.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, nfg. Snntander 14./9. 

til Herrenwick.
Svendborg. Anna M æ r s k, Muller, ank. Odenso 15./9. — 

Peter Mærsk, Borgesen, afg. Petersborg 12./9. til Rottordam.
Havet. F y e n, Andersen, ank. Grangemouth 17./9.
Rossia Go n oralkon sul Elisse jeff, Kofoed, arg. Stet

tin 17./9. til Petersborg.
Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, auk. 

Rosario 16./9. —• M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboc, arg. Mira
michi 3./9. lil Manchester. — Generalkonsul Palliseu, 
Christensen, nfg. Belfast 17./9. til Troon. — W 1 a d i m i r R e i t z, 
Olsen, afg. Hull 11./9. til Miramichi. — Helmer Møreb, Tlior- 
søe, ank. Manchester 11./9. — Excellence Pieske, Rasmus
sen, ank. Dunkerque 15./9. — Pawel Andre jo ff, Taunebek, 
afg. Sunderland 12./9. til Kronstadt. — W lad i in ir Sawin, 
Carstensen, ank. Kronstadt 15./9. — Alexander Shukoff, 
Brandt, ank. Metliil 17./9. — Johan S i cm, Nielsen, afg. Peters
borg 16./9. til London. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. 
Rotterdam 14./9. •— N e w a, Dahl, ank. Rotterdani 12./9.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, ank. Almeria 17./9. — Nancy, 
Tb. Nielsen, auk. Carlagcno 17./9. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. 
Blytli 18./9. — Nordsoen, Skou, ank. Reval 18./9. — N c x o s, 
Basse, pass. EQucssunt 17./9. for Lissabon. — Ellen, Hansen, ank. 
Amsterdam 16./9. — F y 11 a, Christensen, ank. Kronstadt 15./9.
— C i to, Jepsen, ank. Hull 17./9. — Dagmar, Matbiason, pass. 
Helsingør 16./9. for Sevilla. — N e r m a, Schiff, afg. Bandbolm 15./9. 
til Liverpool. — Alfa, Lauritsen, pass. Frederikshavn 1G./9. til 
Cardiff. — Laura, Pedersen, ank. Blyth 1G./9. — Hobe, Greger
sen, pass. Gravesend 17./9. for Malaga.

Dania. E 1 y, Meinertz, ank. Rouen 10./9. —1 ngri d, Winther), 
ank. Kiel 16./9. — F a u n y, Eriksen, ank. Hcrubsond 15./9. — 
Lilly, Nielsen, unk. Ostende 13./9. — Aloxy, Lorentzen, nfg. 
Liibeck 15./9. til Petersborg. — Mary, Clausen, auk. Konigsberg
18. /9. — Dagny, Sorenson, ligger i Kjobenhavn.

Det østasiatisk Kompagni. T r a n q u c b a r, van Dours, pass. 
Pcrim 1./9. til Hongkong. — C a t li a y, Kruuse, ufg. Moji 16./9. til 
Hankow. — I n d i c n, Borg, afg. Sabang 12,|9. til Suez. — S i a ni, 
Cortsen, pass. Tarifa 16./9. for Glasgow. — P a li g a n, Knudsen, 
ank. Anlwerpen 16./9. — Sam u i, Lichl, afg. Suez 3./9. til Co- 
lombo. — C h u m p o n, Hansen,Raun, afg. Bnngkok 12./9. til Suez.
— B a n d o n, Thomsen, afg. Port Said 12./9. til London. — C a m- 
b o d i a, Christensen, nnk. Durban 13./9.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. 
St. Thomas 18./9. til London. — St. Jan, Ingemann, afg. Portland
10. /9. til St. Thomas.

Alfred Christensen. E k 1 i p t i k a, Hemmingscn, arg. Reval
14./8. — Uruniu, Clausen, ank. Windau 18./9. — Svend, 
Schmidt, afg. Blyth 9./9. — Nordland, Moller, afg, Briigge
17./9. — Kronprins F r e d e ri i k, Andcrson, ank, Petersborg
9./9. ■— E n g 1 a n d, Andersen, auk. Petersborg 14./9. — II o i i a n d, 
Poulsen, ank. Konigsberg 15./9. — Rusland, Madsen, unk. Lon- 

I don 16./9. — E u r o p a, Hansen, afg. Riga 1G./9. — Tyskland, 
Danstrup, afg. Stettin 15./9. — Belgien, Nielsen, afg. Dordreebt
17./9. — Dronning Olga, Petersen, ank. Kronstadt 9./9

Frem. A u s t n, Bagger, ank. Libau 14./9. — Freja, Nielsen, 
ank. Mass 17./9. —Ve na, Tliing, ank. Autwerpen 17.'9.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, ank. Tyne 18./9.
Ove G j e d <1 c, Jans, afg. Riga 16./9. til Hamburg.
— Henrik Bjelkc, Hansen, afg. Tyne 18./9 til Stettin. —

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, ank. Raumo 14./9. — S k i n- 
f a x c, Vilandt, ank. Kjobenhavn 17./9. — R i m fax e, Faber, afg. 
Lappvik 15./9. til Dordreebt. — Schacli Steouborg, Thoilland, 
afg. Kjobenhavn 18./9. til Raumo.

Heimdal. Anine, Lctli, afg. Tyne Dock 19./9. — Helga, 
Vaabcn-Hansen, ufg. Swinemiindo 18./9. — Martha, Christensen, 
afg. Sundsvall 18./9. — Elna, Ratjo, ank. Memel 17./9. — The
rese, Pedersen, ank. Archangel 13./9. — Simone, Moller, afg. 
Archangel 1G./9. — Jeanne, Løffler, afg. Neder Calix 17./9. — 
Vera, Riso, afg. Burutislaud 8./9. — Daisy, Lagesen, afg. Hcrnb- 
sand 17./9.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Rign 10./9. — L o n d o n. 
Bom, afg. Swinemiindo 14./9. — Paris, Tholandcr, afg. Metliil
16. /9. til Kiel. — Brysscl, Kaas, afg. Aarhus 18./9.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Pillau 16./9. — W i c n, Bocck- 
Hansen, ank. Rigti 19./9. — Ro m a, v. Thun, afg. Petersborg 16./9.

Torm. Sara, Sonnichscn, afg. Riga 19./9. — Helene, So
ldisen, afg. Mcthil 17./9. — Agnete, Petersen, ank. Hull 18./9.
— Hermia, Hansen, unk. Odense 17./9. — AliVe, Schultz, ank. 
Kalundborg 20./9.

Svendsen & Christensen. IL P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 
Helsingør 17./9. — E. M. Dalgas, Møller, afg. Kiel 18./9. — 
Lars Kruse, Mathiesen, ank. Ghent 18./9. — S t. S t. Blicher, 
Christensen, pass. Kjøbenhavn 18./9. for sydg. — N. G. Peter
sen, Bloeli, ank. Riga 17./9. — Chr. Christensen, Moller, 
pass. Kjobenhavn 18./9. for nordg. — J. D. S. Adolph, Fenger, 
afg. Blyth 17./9. — Alfred Hage, Ellekilde, pass. Kjøbonhuvn
19./9. for sydg. — T. M. Wenner, Hansen, Holm, afg. Yxpila
17. /9. — A j a x. Brorsen, afg. Blyth 17./9. — H. C. Andersen, 
Rasmussen, afg. Kiel 17./9. — P e t e n W i 11 c m o o s, Albertsen, 
afg. Petersborg 18./9. — Hans Tavsen, Klaaborg, nfg. Swine- 
miindc 15./9. — G. K o c h, Jørgensen, afg. Rouen 18./9.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Ghent 18./9. lil 
Dunston. ■— Brattings bor g, Suenson, afg. Arclmngcl 15./9. til 
Rouen. — F 1 y n d o r b o r g, Andersen, afg. Petersborg 19./9. til 
HuU. — Fredensbon g, Fisehor, ank. Tyne 17./9. — Frede
riksborg, Albertsen, afg. Hungerburg 18./9. til Rottordam. — 
Jomsborg, Mathiesen, ank. Kjobenhavn 20./9. ■— Skonder- 
borg, Jensen, afg Uleåborg 16./9. til Rouen. — Stogelborg, 
Lund, afg, Petersborg 18./9. til Rotterdani. — Rosenborg, 
Schultz, ank. Memel 11./9. — Stjerneborg, Lund, ank. Kron
stadt 18./9. — So borg, Hansen, afg. Liibeck 17J9. til Skellcfteå.
— U r a n i e n b o r g, Schmidt, afg. Hull 12./9. til Kronstadt.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Tcr- 
neuzen 16./9. — K 1 u m p c n b o r g, Winther, ank. Blyth 1G./9. — 
Marselisborg, Larsen, afg. Huelva 15./9. til Maricpol. — 
Silkeborg, Pedersen, ank. West Hartlepool 18./9. —■ Sk ods
bon g, Agorlin, ank. Konigsberg 1./9. — Tu borg, Schmidt, ank. 
Kristinestad 18./9. — Ulfsborg, Mollerup, afg. CardilT 11./9. til 
Livorno. — Vordingborg, Palsbo, ank. Ghent 19./9.

Sejlskibe.
Ærø. Emanuel, Buger, ank. Kjøbenhavns Red 14./9. p. R. t. 

Farcham. — S c j e r s k n a n s o n, Schmidt, ank. Burutislaud Red 
1G./9. — F r e y a, Petersen, ank. Haderslev 14./9. — Proven, 
Schmidt, ank. Liverpool 15./9. — K a t h i n k a, Ohlsen, ank. Grange
mouth 15./9. — Arietis, Andersen, ank. Peterhead 17./9. — Lo
renz, Levinsen, ank. Leith 16./9. — Sofie, Laurilzcn, ank. Kjø
benhavns Red 15./9. p. R. t. Paimpool. — Hydra, Christensen, ank. 
Glasgow 17./9. — 1< r i s t i a n c, Bager, ank. Kiel 17./9. — E ni i- 
1 i e, Friis, ank. Gccstemiinde 18./9. — Ann c, Hansen, ank. Sva
neke 18./9.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 21. September 1909. — Nordovropæisk Scjlskibs- 

reder-Forbund. — Officers Messages. — Kostneglementet. — Svensk 
Søretsdom. — Fragtmarkedet. — Havarien og Forlis. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Skibsefterretninger.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjobenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45

17. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads

18. Telefon 7903.
Julias F. Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Drager. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmø og
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander, 

Telf. Blikkenslager. 3816) 
Alt Skibsarbejde udføres 

Lille Strandstræde 3.

----------------• Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttet til

Ny Toldbodgade 3
Hj. ar Set. Annæ Plads

Telf.: Palæ 123 x.

HiH-Madsen”
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED I8S4.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegraphic Addres*: ..HOPPE"

a o “ E 
Å s F. Hansen & Co. Æ" n o
£ S£ « Licensed o

S g

o. - Stevedores & Contractors » ff3 E
® 5

STI? St. Petersburg og Cronstadt 3

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrnfadiess: Stufvareforbund, Kramfors. —Rikstclcfoo: N:o 6, Spr^ngsvikeo. 

Postadress: SprHosgvikcn.
Mcdlcmmor pan alla lasttageplalser inom fOljande distrikt:

SkutskUr St Harntts, Sttderhamn, Sundsvall, Herntisand, ftrnskttldsvik, 
Umeå, Skellefteå, PIteå, Luleå, Nederkallx St Haparanda.

Organisationen tillhdr Svenska ArbetsgifvarefOreningcn.
1 ■- — ■■■■■ Garanterar reel behandling och ferm cxpediUon. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Rcdareftlrening,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjobenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Taltgr.-Ur.: „Ventilen11, Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg1'. 

Telefoner 56 & 1409.

Verdens bekendt! Bør drikkes af alle, den bedste og billigste er 

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT Og — WHISKY. 
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi. 1881.

Kotka, Finland.
Telegr.-Adr.: .Cadenius*, Scott’s 

& Walkins Codes.
Lager af Bunkerkul.

Axel Holmstrom,
Helsingfors (Finland) 

Skibsmæglere 
Telegr.-Adr.: »Holmstrømerr 

Prima Referencer.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. BO. Telegr atnadr. 

Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsioventar.

Nykjøbing M.

P. Schou s
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN,-
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Teir. 46. Teli. 6.

Kommissioner udføres. 
Prlilltte sendes paa Forlangende.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlpada Nr. 26, ved Hum.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 80 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dantk Sefartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anns Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannoveb)



DANSK

SHFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 73. Kjøbenhavn, Fredag den 24. September 1909. 16. Aarg.

m. b:cohn
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Sehwades Damppumper 
Blakea Kedler
Hlgglnaona selvam. Loaaehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandae og 
Redningsbælter.

Expedllion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

IndlsveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, etorete og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler at’ Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Scliierbeck«

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegram adr : 
„Smith, 

Cronstadt11

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

St.Annæl CoiDDOSltlOner 
Plads 161 1 .,til

A|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM c^HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

tii

Telefon 1
5601 H

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum |

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret Varemærke • Leverandør til Statsbanerne . fl

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. ® Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Go.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge11.St. Pbfl. P. 0. Box 249.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 617,7. „Danskelloyd11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

egner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensare 42

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbajde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd. 
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS. 

Telegrams: »CHANNEL, CardilT«,—»CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

These Works are now Inatalled with Representative at Copenhngcn: SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIMJE AND MONEY

Aooommodatlon for IB Steamers
AT THE SAME TIME.



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normale 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 

alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkeder. 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Berg & Larsen
forheo Martin Nissoo 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvark.

Nyhavn 63.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 20.

Læge H. C. Lund.
Hud- og

Kønssygdomme, 1 
Kronprlnaensgade 6, Iste Sal. i 
Trsffes 12—2,8—8 Ahen. Sondag 10—11. | 
Damer Søndag 11—12 og Omdag 8—8.

Skibsblokke.
Carl A. Petersens Enke.

Kobeuh. C. Telf. H. 1728.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp- 
sandgraveren „Sarpsborg1*. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. BAMBERG, Frederlksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.

Internationalt Dampskibs* og Bjergnings Gomp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 9524.

Lysekil Motoren „SKflHDIfl“: 
er den bedste og billigste i 

Skibsmotor.
Aarstilvirkoing over 10000HK. 

Forløjer af Stanl og Træ 
Lysekils mek. Verkstads A/B 

(Skandinai iens 
største Skibs- og Baadmotorfabrik.) 

ingeniør Helge Stabeil 
Hobrogade 10. Kobenhavn 0.

Telf. Øbro 1938 x. Telegramadr. „Sklbslabell".

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Kursus Novbr.—April saa- 
vel for Befarne som for Be
gyndere. 30 Kr. maanedlig 
for Ophold og Undervisning. 
Nærmere ved Henvendelse til

Vilh. Rasch,
Forstander.

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofocd. Telf. 984. 

Fartøjer til Lyst- og Betragtningsbrug.
Reparationer. Skibssmedle.

De private Assurandeurer lim.
I KJsbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdlfonilcrioger, til billige tastr 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post«Adresse: Telegramadresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Pladsen som Fører
af Banders Havns Bugser- og Isbryderbaad „Bjørn11 ønskes 
snarest besat med en Skibsfører, der tidligere har været i 
lignende Virksomhed. Lønnen er 1600 Kr., stigende til 2200 
Kr. aarlig samt c. 200 Kr. i Procenter. Ansøgninger, bilagte 
med Anbefalinger og de nødvendige Oplysninger, indsendes til

Kanders Byraads Havneudvalg.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste 

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialier, og'kun 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse : ,,Public", Odense, Telefon 468 & 600.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder l^e^sler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Ny Knaphuller i Olietøj 
fra

Olsklnds Olletøjfabrlk
.Y// Opfindelse — Patent 

Opfindelsens Vigtighed anerkendt af 
alle Autoriter og Porbrugerc. 

Olskind: Kvalitet 1909 er 
slidstærk og tæt.

lag ikke Imod andre Marker Olletsj.

Cand. pharm. Johan Harrsen, Kastrup, Amager

r. -ø- __ _ — •• er bevillig den bedste. Forlang Prospekt og TilbudJMLOTOFeil „(jriaeon Riid.Kramner&Jørgensen,Horsens.
Højeste Udmærkelse I Aarhus 1909 (Sølvmedalje) tilkendtes „Gideon“ Sugegasmotor, Sugegaeværk og Petroleumemotorer.



24. September 1909. Dansk Søpartstidende. 577

Kjøbenhavn, d. 24. September 1909.
Anerkendelse for Hjælp i Havsnød. Som 

Belønning for den Hjælp, der er ydet Besætningen paa 
den, d. 22. April d. A. i Atlanterhavet forulykkede 3/m. 
Skonnert »Lilly« af Tliurø (Se Dansk Søfartslidende Nr. 
64). er der i Følge »Ilamb. Corr.« gennem Board of 
Trade, paa den danske Regerings Vegne, blevet overrakt 
2den Styrmand paa den engelske Damper »Ilderton«, 
G e o r g Art h li r, et Sølvbæger og Baadsmand Y. J o - 
h a n s e n, Tømmermand A. W i 1 1 i a m s o n, saml Ma
troserne A. 1 r v i n e, E, H e n d e r s o n og II. Moar 
paa samme Damper en Pengegave.

Fra det kongelige S ø k o r t a r k i v har vi mod
taget sjeile Udgave 1909 af Den dansk e II a v n e - 
lods, forsynet med 172 Planer, Pris 2 Kr., saml Kori 
Nr. 227, Den s y d v e s 1 1 i g c Del af Kattegat 
(Samsø Bælt), Maaleslok 1:130,000 og Kort Nr. 228, 
G r ø n s u n d, Maaleslok 1:20,000. Dybder og Højder er 
paa begge Kort angivet i Meier.

Belønnet R e d n i n g s d a a d. 1 Anledning af 
den udmærkede Maade, livorpaa Mandskabet og Forman
den paa Redningsstationen S ø n d e r h o paa Fanø deltog i 
Redningen af Besætningen paa Ilamburgdamperen 
»Sehlei« den 31. August f. A., har den lyske Kejser til
delt Formand Frederiksen og Baadl'ører B r i n c li 
den prøjsiske røde Ørns Medalje saml det øvrige Mand
skab den prøjsiske Kroneordens Medalje.

P. K. P.

N o r d e v r o p æ i s k S e j 1 s k i b s r e d e r - F o r - 
bund. Svendborg, 20. September. (Ritz. Bur.). Nord- 
evropæisk Sejlskibsreder-Forbunds Repræsentantskab bar 
lil Formand valgt Skibsmægler R. S. Hansen, Tliurø.

Skoleskibel »Viking« er Torsdag ankommet 
til Dublin, Irland. All vel om Bord.

Gul Feber. Rio de Janeiro, 19. Sepibr. (Ritz. 
Bur.) Bladene melder, al den gule Feber alter er ud
brudt i Bahia; navnlig raser den blandt Havnearbejderne.

Helsingørs J e r n s k i b s - og M a s k i n b y g - 
g e r i har fastsat Udbyttet for sidste Aar lil 3 pCl. mod 
8 pCl. i del foregaaende Aar.

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund.

Aarsmødet
afholdtes Lørdag den 18. Sepibr. i Svendborg Borger
forening. Der var mødt c. 50 Medlemmer, overvejende 
fra Svendborg, Tliurø og Marstal. Efter Indbydelse var 
mødt følgende Herrer som Repræsentanter for udenland
ske Sejlskibsrederforeninger: Direktør P i c k li a r d (Ver
band Deulseher KusleiischilTer), Kammerskriver' Rud-, 
b j c r g, Lysekil (Veslkustens Sjofartsforening) og Direk

tør, Konsul J o h n s s o n (Svensk Skeppsrederiforening 
for Segelfarlyg).

Formanden, Konsul R c c h n i l z e r, Aalborg, var ved 
Sygdom forhindret i al være lil Stede og havde meddelt, 
al han ønskede al nedlægge sil Mandat.

Det Forslag, som oplog Størstedelen af Mødet, var 
Forslaget fra Ærø,-Kredsen om Sammenslutning af 
D a o s k Sejl s k i b s r e d e r i-F o r e n i n g og N o r d- 
e v r o p æ i s k S c j I s k i b s r e d e r-F o r b u n d, saale
des al førstnævntes Navn bibeholdes. Den lange Diskus
sion herom endte med Vedtagelse af den i sidste Nummer 
af Dansk Søfarlslidende gengivne Resolution.

Næstformanden, Mægler II. S. H anse n, Tliurø, by
der paa Repræsenlanlskabels Vegne Velkommen med Øn
sket om godt Udbytte al' Dagen for Sejlskibsfarten. Man 
har anmodet Sagfører R s. P o u 1 s e n, Svendborg, om al 
overlage Dirigenthvervet. Denne lakker og konstaterer, 
al Mødet er lovligt indvarslet.

Regnskabet,
som forelægges af Sekreta>ren, Kaptajn Minor R a s- 
m li s s e n, Kjøbenhavn, vedtages enstemmigt.*)

Sammenslutning.
Medlemmer fra Ærø foreslaar, al N o r devro- 

p æ i s k Sejl s k i b s r e der- F o r b u n d sluttes sam
men med D a n s k S e j I s k i b s r c d e r i - F o r e n i n g 
under sidstmevnles Navn.

Ma’gler G r u b e, Marstal, oplæser Repræsentantska
bets Udtalelse om og Anbefaling af Forslaget efter Gene
ralforsamlingen den 3. .luli i Aarhus.

Taleren anbefaler yderligere Tanken. Hvis Rederne 
her paa Egnen ikke vil gaa inert, gaar Forbundet sin Op
løsning i Møde.

Mægler A. Ilansen, Svendborg: Paa hvilke Betin
gelser skulde Sammenslutningen foregaa?

G r ti b e: Del vil Bestyrelsen for Sejlskibsrederi-For
eningen kunne udforme.

A. Hansen: Hvorledes er Kontingentet tænkt 
ordnet?

Grube: Del vil Bestyrelsen ligeledes kunne lage 
Bestemmelse om. Kontingentet vil blive mindre.

A. Hansen: Det vilde være heldigt, om der fore- 
laa el Udkast. For os i Svendborg vil det være af væ
sentlig Betydning al faa Konlingenlspørgsmaalet ordnet. 
Sker del, har vi i og for sig intet imod at gaa med, hvad 
vi tidligere har en Vedtagelse om. Det vilde være mod 
vore Vedlægter al gaa med til forhøjet Kontingent. Men 
Sagen kan maaske nok ordnes, uden at Søassiirancen kom
mer lil al betale Kontingentet, og saa gaar vi maaske nok 
med her.

Navigationslærer C h r i s l e n s e n, Marstal, anbefaler 
Sammenslutningen. Al holde lo Foreninger med omtrent 
de samme Medlemmer virker adskillende. Del vil maa
ske nok gribe forstyrrende ind for Svendborgs Vedkom
mende med Hensyn lil Koniingenlel, men store Udgifter 
kan del dog ikke foranledige. Koniingenlel lil Dansk 
S e j 1 s k i b s r e d e r i - F o r e n i n g maa sikkert i al 
Fald forhøjes. Sejlskibsrederi-Foreningen skal naturligvis 
saa for Fremtiden staa i Forbindelse med Udlandets For
eninger.

*) Regnskabet fandtes gengivet i sidste Nr. af Dansk Søfarts
tidende.
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Translatør R a s m u s s c n, Svendborg: Det, al vi 
har de lo Sammenslutninger, har voldl de størsle Ulemper. 
Del er netop Kontingentet til de lo Foreninger, der virker 
forvirrende. Forbundet skulde jo egentlig være Bindeled 
mellem de forskellige Landes Skibsrederforeninger, men er 
del ikke. Del kan derfor lige saa godi gaa op i Dansk 
S e j 1 s k i b s r e d e r i - F o r e n i n g.

A. Hansen, Svendborg: Forholdene er forskellige 
for Marslal og Svendborg, hvor enhver Reder med en 
Pari af 500 Kr. har Slemmerel. Taleren er ikke mod 
Sammenslutningen i og for sig. Kun maa der findes en 
Form for Kontingentets Betaling.

Navigalionsskolebeslyrer Hansen Marslal: Hvis 
vi ikke i Dag nedlægger Forbundel, saa nedlægger For
bundet om lo Aar sig selv, fordi del ikke har el enesle Med
lem, og del bliver lil Skade for de viglige Opgaver, del 
har paa sil Program. Del korrekte vil være al lade del 
gaa op i Sejlskibsrederi-Foreningen og derved faa dels Op
gaver oplagel af denne.

A. II anse n, Svendborg, havde ventet sig el Forslag 
lil Sammenslutning, saa al man kunde drøfte Forholdene 
fra begge Sider.

Grube: Der foreligger i Dag intet om, hvorvidt 
•Sejiskibsrederi-Foreningen vil oplage Forbunde! eller ej, 
fordi delle er vedtaget i Aarhus.

A. Hansen, Svendborg, har intet hort eller set 
derom.

M i n o r R a s m li s s c n oplæser Dansk So fart sliden
des Referat fra Aarhusmødel, hvoraf fremgaar, at der er 
Tilslutning lil Tanken.

Dirigenten: Men nogen formel Vedtagelse er 
del ikke.

II anse n, Svendborg: Nej, og der foreligger ikke 
nogel formelt om Sammenslutningen.

Grube Er del. ikke juridisk, saa er del i al Fald 
moralsk vedtage).

Hansen: Ja, men Formerne for Vedtagelsen?

Grube: Dem skal vi drøfte her.

Mægler II. A. 11 a n s e n, Thurø: Forbundet har haft 
sine Børnesygdomme. Del værste var, al vi ikke i til
strækkelig Grad lik Udlændingene med. De faa Mødte 
sluttede sig lil Tanken, men uden lilstrækkeligl Mandat 
lil al melde mange Skibe ind. Tanken var jo en almin
delig Sammenslutning af hele den konkurrerende Flaade 
paa Nord- og Østersøen. Mærkelig nok har ikke alle vil
let bringe del ubetydelige OlTer for al opnaa en pekuniær 
Vinding. En Fejl var del ogsaa, al Minimumsralerne blev 
sal saa høje, al de snarere maalle virke som Maksimums
raler. I Stedet for al ophæve Forbundet, maalle man 
hellere kurere Børnesygdommene. Begge Foreningers 
Formaal er at gavne Skibsfarten, men Dansk S e j 1- 
s k i b s r e <1 e r i - F o r e n i n g s Maal er nærmest at for
bedre Lovgivningen, medens Forbundet nærmest skulde 
lage sig af Fraglraierne. Del er bevisligt, al det er lykke
des Forbundel al hæve Raterne i Vejrel, men Taleren 
finder ikke Tidspunktet egnel lil al optage Forbundet i 
Foreningen. Forbundet bør ikke hedde »Nordevropæisk«, 
men have et dansk Navn, da der ikke er videre Tilslut
ning Ira de andre Lande. Tilslutningen lil Sammenslut
ningen var ikke videre varm i Aarhus. Der var kun faa 
Slemmer for, mens mange afholdt sig fra at slemme.

Taleren er absolut Modstander af Sammenslutning for 
Tiden. I Sledel for al undlive Forbundet, som for Tiden 
lider al' stærke Krampetrækninger, bør man forbedre dels 
Tilværelse.

Translatør Ra s m u s s c n, Svendborg, taler navnlig 
paa Afdelingen for mindre Skibes Vegne og ønsker fol
dens Vedkommende Sammenslutningen. El væsentligt 
Skridt her hen imod er skel ved, al Kapl. Minor Ras
mussen er bleven Sekrela-r for begge Sammenslutninger. 
Del er jo de samme Medlemmer, der er i begge For
eninger. 1 Udlandet arbejder Foreningerne baade fol
deres Medlemmers juridiske Stilling og for deres økono
miske Vel. Del kunde vel ogsaa opnaas her.

Navigationslærer C h r i s I c n s c n, Marslal, faar del 
Indtryk, al Svendborg har saa store Betænkeligheder, al 
del riglige vil være al henstille lil Repræsenlanlskabel al 
ophæve Forbundel, da del. sikkert vil ophæves alligevel.

A. II a n s c n, Svendborg, forslaar ikke, al de mindre 
Skibes Repræsenlanler kan være steml for en Forening, 
som de ingen Nyile har af.

Translatør R a s in u s s c n, Svendborg: De mindre 
Skibes Afdeling underkender sikkert ikke Forbundels 
Arbejde, men ønsker blot ikke al betale Kontingent lil 
lo Foreninger, naar de kan nøjes med én.

II. A. II anse n, Thurø, beklager Christensen, Mar- 
slals, Udtalelser om Forbundets Ophævelse. Ingen Stand 
holder saa daarligt sammen som Skibsfarten. De Mang
ler, der er ved Forbundet, kan ophæves. Al en saa indre 
splidagtig Forening, som Forbundet er, gaar ind i D a n s k 
Sejlskib s r e d e r i - F o r e n i n g, vil være al kaste en 
Brand ind i denne Forening, hvad jeg ikke vil være med 
lil.

Navigalionsskolebeslyrer H a n s e n, Marslal: Nord
evropæisk Forbund er bleven el Misfoster, ja, har værel 
del fra første Begyndelse. Vi er ikke saa slore, al vi 
kan lave Raler for Nord- og Østersøfarten. Forbundet 
har ikke udrettet andel, end al splitte danske Sejlskibs.- 
redere. Vil man styrke Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening, saa bør man ophæve Nordevropæisk For
bund. All, hvad der berører Sejlskibsfarlens Interesser, 
bor varelages af én Forening.

Navigationslærer Christensen, Marslal, belrag- 
ler del som udelukket, al Svendborg vil være med til 
Sammenslutningen. Der er sket saa mange Udmeldelser 
af Forbundel og vil ske saa mange flere, at Forbundet 
sikkert af sig selv vil forsvinde.

Hansen, Svendborg, tror, al der er lige saa stor 
Fare for, al Rederne vil udmelde sig af Dansk Sejlskibs- 
rcdcri-Forening som af Forbundel. Derfor skulde vi vel i 
Dag drøfte, om Overenskomst er mulig. Taleren har 
tænkt sig en fælles Bestyrelse, men begge Afdelinger bi
beholdt med deres egne Anliggender.

Skibsreder I. C. Carlsen, Marslal: Hverken Kniv 
eller Medicin kan kurere Nordevropæisk Forbund.

Skibsreder C h r i s l i a n s e n, Thurø: Personlig Mis
undelse har været den største Fare for Ralerne. Der er 
faktisk ikke nogel Forbund mere. Del gælder om al faa 
Fragier uden Hensyn til Raler og al ødelægge hinanden. 
Saadan har del, saa vidt jeg véd, ogsaa værel paa Ærø. 
Der bør være en Sammenslutning, som er baseret paa 
gensidig Tillid.

Direktør P i c k h a r d, Hamburg: Grunden lil, al 
der ikke er bleven større Tilslutning lil Forbundet, lig-
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ger ikke i Kontingentet. Del kommer vi let over. An- 
gaaende Ralerne liar vi del paa den Maade, al de, der gaar 
under dem, mulkieres. Vi har nu sogl al faa Regeringens 
Stelle lil at regulere Ralerne, men foreløbig uden Re
sultat. Vi har i Tyskland lige saa vel forskellige Sam
menslutninger for Assurance som for andre Interesser. Vi 
arbejder den Dag i Dag for Ralernes Forbedring. Jeg 
skal naturligvis ikke dømme i Deres specielle Forhold 
her, som jeg ikke er tilstrækkelig inde i. Taleren giver 
sluttelig Meddelelse om, hvad V e r b a n d Deulscher 
I< ii s t e n s c h i f f c r sidsle Aar har foretaget sig for 
dels Medlemmers Knurs Forbedring.

Kammerskriver R u d b j e r g , Lysekil (Sverig), lin
der al »Kjøbenhavns-Tarifen«, som vi kalder den i Sve
rig, og som skyldes Nordevroptvisk Forbund, har været 
lil slor Gavn i Sverig. Dansk Sejlskibsrederi- 
F o r c n i n g maa kunne fortsætte Arbejdel for Ralerne: 
ellers vilde del være ei haardl Slag for os i Sverig, om 
Forbundel skulde dø.

Navigalionsskolebeslvrer Hansen. Marstal: »For
bundet« kan vi uden Skade miste, men »Foreningen« bør 
styrkes. Vi bør derfor bemyndige Repræsentantskabet lil 
ved Lejlighed at opløse Forblindet.

Mægler R. S. Hansen, Thuro: Del er ikke vor 
Skyld, al vi har l'aael Navnet »Nordevropieisk«, del er 
Udlandels Skyld, men Udlandel sviglede øs og gav kun 
de gyldne Lofter. Faktisk er del, al Forbundel har givel 
Stødel lil Oprellelse af Foreninger i Sverig øg vist ogsaa 
i Norge. Det skulde være mærkeligt, om vi ikke efler- 
haanden kunde faa en Sammenslutning mellem saadanne 
Foreninger i disse Lande. Taleren foreslaar følgende

Resolution:

>1 Tilslutning lil del paa Dansk Sejlskibs- 
r <■ d e r i-F o r e n i n g s Generalforsamling i Aarhus 3. 
Juli d. A. enstemmigt udtalte Ønske øm al søge Ar
bejdel angaaende en Sammenslutning af Dansk 
S e j ,1 s k i b s r e d e r i - F o r e n i n g og N o r d e v - 
r o p æ i s k S e j I s k i b s r e d e r - F ø r b u n d frem
met i Udvalg, anmoder Generalforsamlingen Repræ
sentantskabet om, al delle Ønske imødekommes bur
ligs l.

Generalforsamlingen udtaler endvidere llaabel og 
Ønskel om, at Udvalgets Arbejde maa blive hurtigt 
freminel, og al del maa lykkes al øpnaa el for vor 
Sejlskibsfarl heldigt Resultat.«

Navigalionsskolebeslvrer Hansen, Marstal, slutter 
sig fuldi ud lil denne Resolution.

A. H anse n, Svendborg, ikke ganske. Der bør være 
lo Afdelinger med deres særlige Formaal.

Hansen, Marstal. Iror. én Forening er del rig
tige. Den vil altid kunne optage Forhandlingen med Ud
landet.

R udbjerg, Sverig, anbefaler Resolutionen, som 
vil bevirke, at Forbundets Program oplages i Foreningen. 
Del kan i al Fald de svenske Redere intet have imod.

A. Il anse n. Svendborg, mener, al Foreningen bor 
beholde sil Navn og dermed slaa klar lil al modtage 
udenlandske Medlemmer.

Sejlmager H a n s P e I e r s e n, Marstal, anbefaler 
Forbundets Optagelse i Foreningen. Del er den mildeste 
Form, at del kan ske med del samme, del vil ellers ske 
om faa Aar.

Ved Haandsoprækning vedlages Resolutionen med c. 
20 Slemmer; ingen slemmer imod.

Marslal Kredsbeslyrelses Forslag kommer derfor ikke 
under Afstemning.

(Skilles.)

Forslaget om et Fællesraad for Danmarks 
nautiske Foreninger.

Gennem Formanden for Den almindelige dan
ske S k i b s f o r e r f o r e n i n g af 1 8 7 4, lir. Kap
tajn 11. V. Bang, har vi modtaget følgende med An
modning om Optagelse:

I Anledning af Dansk Sofartstidcndes Kommentar til 
del fra ».Skibsførerforeningen« lil samtlige nautiske For
eninger udsendie Cirkulære, omhandlende Oprettelsen af 
et »Fællesraad« for den nautiske Stand, da maa del i høj 
Grad glæde os. al Redaktionen indirekte synes al tillægge 
del saa slor Betydning, al selve Bladets Leder linder sig 
foranlediget lil al rykke i Marken.

Saa megen Ære havde vi nu ganske visl ikke tænkt, 
al der vilde blive visl øs; thi vor enfoldige Tanke var 
udelukkende l'æslel paa del, som man skulde synes, rel 
praktiske Øjemed, iil forskellige Tider al samle den 
nautiske Siand lil Diskussion og gensidig Forslaaelse af 
saadanne Finner, rier havde en indgribende Betydning 
for denne.

Naar den ærede Redaktion i den Anledning lader 
»Kjøbenhavns .Skipperforening« optræde som en efler 
dens Mening frelsende lingel for den haardl belrængle 
»Fællesrepræsentation«, og som den, der endog hindrer 
en saa frygtelig Kalamilel, som der vilde opslaa. om Mi
nisteriel for Handel og Søfart skulde se sig nødsagel lil 
al træde i Breschen for samme Repræsentation, er delle 
da ikke en lille Smule for højttravende. Har den ærede 
Redaktion virkelig saa ringe Tanker om Ministerens 
Klogskab og Takl, al den el enesle Øjeblik kan mene, 
al han skulde misforslaa nogel saa selvfolgeligl som del, 
at del kun kan være en Vinding for den nautiske Stands 
forskellige Forgreninger, al1 disse kommer i IConlakL med 
hinanden paa en saadan Maade, al enhver Sag af Be
tydning for Standen faar en alsidig Bedømmelse, forinden 
den føres videre.

Naar den lerede Redaktion formener, al der i Cir- 
kultvrel ikke lindes nogen Redegørelse for Forholdel imel
lem »Fællesrepræsentationen« og »Fællesraadel«, da 
skal vi gøre opmivrksom paa, al Cirkulæret først og 
fremmest fremsætter en Tanke lil Overvejelse, der alle
rede paa Forhaand har vieret fremme, nemlig Tanken 
om en Centralisation af Landets nautiske Siand, dernæst 
al del ligger i Sagens Natur, al den programmæssige Ud
formen af denne Tanke udelukkende vil blive del konsti
tuerende Modes Sag.

Del siger sig selv, og man skulde tro det overordent
lig let fa I letigl. al del nødvendigvis maa virre af stor Be
tydning for den nautiske Stands Repræsentanter i »Fæl- 
lesrepriesenlalionen« paa Forhaand al have en aldeles be
stemt Foling med hele den Stand, hvis Talsmænd disse 
skal virre: hvis delle ikke netop er nogel nær del 
ideale Forhold, da kan man med Rette spørge : »Hvilket 
andel (indes der da?«

Naar Redaktionen fremdeles udtaler, al > Fælles:- 
raadel« allerede vilde virre lil Stede, hvis de nautiske 
Repræsentanter i »Fællesrepræsentationen« ved forskel
lige Lejligheder Iraadle sammen og debatterede el fore
liggende Spørgsmaal, da synes den ganske al overse, al de 
Repræsentanter for den nautiske Stand, der i Øjeblikket 
er — og i en nogenlunde overskuelig Fremtid vil blive 
—• Medlemmer af »Fællesrepræsentationen«, kun er en-
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kelle Foreningers Repræsentanter, og som saadanne klin 
kan liave Mandal fra disse.

Med andre Ord: Man synes al have den Opfattelse, 
al den nautiske Stand skulde fremdeles repræsenteres af 
Lokal-Ilepræsenianler, uden Spor af Kontakt med Stan
den i sin Melhed.

Redaktionens øvrige Betragtninger om, hvad der er 
skadeligt og overflødigt, vil vi lade staa for dens Reg
ning og betragte som »overflødige«.

Vi har allerede i del l'oregaaende udtalt vor Forbav
selse over, al man endog har anset del for nødvendigt 
at føre Ministeriet i Marken. Delle viser, al man øjen
synlig har følt sig opskræmt i en ikke ringe Grad, ja, man 
slaar endog paa Sværdet, med en højst determineret Mine 
overfor den formastelige, der vil Ministeriets egen »Fæl- 
lesrepra'sentalion« lil Livs, kunde der ikke være Anled
ning til al slaa lidt koldt Vand i Blodet og ikke lave 
fem Iløns af en lille Fjer.

Vi kan kun give Rcdakiionen Ret i, al Særinteres
serne ikke hør være dominerende i »Fællesrepræsenta
tionen«; men Tanken om et »Fællesraad« er i høj Grad 
udsprungen netop af del Motiv al skabe en Modvægt 
mod visse nu og eventuelt senere fremtrædende og or
ganiserede Særinteresser.

Naar Redaktionen finder sig foranlediget iil at ud
tale høje Lovord over »Fivlle.srepræsentalionen.«, da 
synes der totalt al mangle al Forbindelse imellem disse 
og Tanken om del paalænkle »Fællesraad«. i ethvert Fald 
maa vi opgive al tinde en saadan Forbindelse; mærkeligt 
synes del, naar Redaktionen efter disse Lovord udtaler: 

■■ Repræsentationens enstemmige Indstilling vil Admini
strationen oftest kunne følge eller dog lage væsentligt 
Hensyn til,« thi hvis »Fællesrepræsentationen« virkelig 
skal være el korrekt og fyldigt Udtryk for Søfarten, da 
kan man vel dristigt udelade enhver Tvivl i den Hen
seende, og del var vel i Virkeligheden ogsaa del, Redak
tionen tilsigtede i sine Lovord.

Redaktionens afsluttende Bemærkninger forekommer 
det os ikke, al der er nogen særlig Grund lil at drøfte, 
hvilket Resultat denne jo forøvrigt ogsaa selv kom
mer lil.

Tillad os sluttelig at bemærke, al del forekommer os, 
al Redaktionen synes al linde en vis Tilfredsstillelse i en 
mulig Splittelse indenfor Navigalorslanden; vilde del ikke 
have været nok saa tint og maaske nok saa klogt al søge 
el andel og mere nærliggende Motiv lil Navigatørfor
eningens Ophævelse end del af Redaktionen omtalte?

Den alm. danske Skibsførerforening af 1874.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har kun bragt ganske ubetydelige 
Forandringer, men skal der siges noget om de ledende 
Markeder, maa de gennemgaaende nærmest betegnes som 
liggende en Kende bedre med Undtagelse af La Plala, som 
stadig holder sig saa elendigt som tænkes kan. Ralen 
fra San Lorenzo Grænsen lit li. K. eller Kontinentet er nu 
nede paa 9/ O. C. (-H 6 d. direkte Havn), ja endog 8/(5 
har vieret akceplerel af en 3,600 Tons Baad, medens der 
fra Buenos Aires akcepleredes 7/9, proinpl Lastning, men 
selv lil disse ruinerende Raler er Ladning knap, og en 
Mængde Dampere maa søge andetsteds hen for Beskæf
tigelse. Fra Nordamerika har Begæret vieret livligere, 
men da Tonnage udbødes i rigeligt Maat, er der ingen 
Stigninger al konstatere. Østen har derimod ikke haft 
megen disponibel Tonnage for denne og næste Maaneds 
Afskibning, og da Australien var cn god Konkurrent, har 
Raterne fra Indien etc. kunnet tvinges lidt op. Begæret 
er ikke særlig stort, men Rederne har holdt deres Baade 
stramt. Bombay betalte 17/6 Dødvægt én Losseliavn 

l>. K. eller Kontinentet pr. September. Sortehavet etc. 
har haft rigeligere Kornlilførsler, saa al saavel bedre 
Raler som Betingelser har været opnaaelige. Markeds
tonen er fast. Fra Odessa, NikolajetT eller Novorossisk 
kan faas mindst 7/9 å 8/ lil udsøgt Havn, fri Tørn, og 
paa Dødvægt Basis belalles 8/3, Option Hamburg 8/9. 
For mindre Baade belaltes 8/9 N. C., medens Azow sluttede 
til 10/. For el Par 5000/6000 Tons Baade fra Azow be
taltes pr. primo Oktober 8/9 »any«, og pr. November 
9/, Option Hamburg 6 d. ekstra. — Middelhavet er og
saa fast, og der har fundet el betydeligt Antal Afslut
ninger Sled, hovedsagelig for Erls. I næslen alle Til
fælde har der været betalt højere Raler end for en Uge 
eller to siden. Ligeledes ligger Bilbao Fragterne bedre 
paa Basis af 4/ Gardin-, 4/7’/2 Middlesbro, Raler, som 
ikke har været betalt i mange Maaneder. Øslersømar- 
kcdel er temmelig uforandret, idet der er rigeligt med 
Laster, medens der paa den anden Side heller ingen Man
gel er paa fraglfri Tonnage. Petersborg er mal, men de 
øvrige russiske Havne, Finland og Tyskland har vist for
øget Aktivitet. Fra Lilian eller Riga kan faas 10'/2 d. 
Havrebasis lil London eller Rollerdam, ll’/i Antwerpen, 
l/l’/o Rouen, medens Reval sluttede lil 1/3 Hvedebasis 
(496 Ibs.) lil London eller Rollerdam, Konigsberg til l/2'/j 
(500 Ibs.). Kulfraglerne er fastere i de fleste Retninger, 
tildels ledsaget af smaa Fraglstigninger. Baade til La 
Piala, Middelhavet og Østersøen er der mindre Stignin
ger al notere, særlig lil Genua, men delle er hovedsagelig 
paa Grund af Tørnen. Der belalles fra Østkysten bl. a. 
3/9 å 4/ Kronsladl, 4/3 å 4/4’/. Stockholm, 3/9 Swine- 
nriinde, 3/10'/2 Riga eller Reval, 4/ Nvkjøbing F. (1,600), 
4-' å 4/1 ’/, Kiel, 5/ Lissabon, 5/6 a 5/9 Algier, 6/ a 6/3 
Genua. Fra Cardifl' blev der fragtet til 4/6 Kronsladl, 6/9 
Barcelona, 6/3 å 6/4'/. Genua, 7/3 Venedig eller Ancona, 
5/4’/.. Port Said, 13/ River Plale.

Fra Sø og Land.

Halvtredsindstyve Aar er der hengaaet, siden »Kæmpedamperen 
forud for sin Tid« den noksom velkendte »Great Eastern« forlod 
Thomsen.

Den 9. September 1859 begyndte Damperen, der var bygget paa 
Thomsen og som til sin Fremdrivning benyttede saavel Skovlhjul 
som Skrue, sin forste Roj.se gennem Kanalen, om hvilken et gam
melt engelsk Tidsskrift »The Sea« i sin Tid gav en interessant Be
retning.

»Sliipp. Gaz.« meddeler nedenstaaende karakteristiske Brudstyk
ker af denne:

»Damperen paahegyndtc sin første Rejse fra Themsen under de 
gunstigst mulige Forhold; Vejret var smukt med klar Himmel og let 
Luft. Fire Slæherliaade, to for og to agter, assisterede Skibet gennem 
de siia’.vre Dele af Floden, og efter cn Del Forsinkelse og nogle min
dre Uheld, iiaacdc man Purflcet. hvor der blev ankret for Natten. 
Da det blev lyst den næste Morgen, fortsattes Rejson til Nore, hvortil 
Skibet ankom ved Middagstid efter undervejs at have opnaact en 
Fart af 13 Knob . . .

Efterat man havde passerot Margate, blæste det op til Storm, i 
hvilken »Great Eastern« imidlertid klarede sig udmærket , . .

Udfor Hastings skete der et Ulykkestilfælde om Bord, ved hvil
ket seks Mand af Maskinbesætningen omkom, medens liere andre 
blev saaret . . .

Skib og Maskine tog« dog ikke større Skade, end al Rejsen kunde 
fortsættes til Weymouih, hvortil man ankom uden yderligere Uheld 
og til den forud fastsatte Ankomsttid . . .

liften fornoden Reparation dampede »Great Eastern« videre, mon 
uden Passagerer; den afgik fra Portland ved Middags Tid d. 8. Oktober 
og ankom lil Holyhead cHer 4(1 Timers Forlob med cn Gennemsnits
fart al' hen i mod 13 Knob.«

S a m m e n s t o d 111 e d e 11 H v a 1. Damperen »Kaiser Wil
helm der Grossc«, af Norddeutscher Lloyd, kolliderede, efter hvad der 
fortælles fra London, tre Dage efter sin Afgang fra New York paa 
Rejsen til Evropa, med en Hval. Vejret var taaget, og en e. 60 Fod 
lang Hval laa og sov paa Vandets Overflade. Damperen, der kom 
med stor Fart, ramte Dyret omtrent nedenfor Hovedet. Den saa- 
rede Kæmpe gjorde de største Anstrængclscr for at slippe los, men 
den sad saa fast foran Skibets Bov, og Damperen løb saa hurtigt, at 
dette var den umuligt. Forst da man lod Damperen bakke med fuld 
Kraft, kom man fri af Hvalen, der imidlertid var dod.
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Bugsering af et Isbjerg. Fra llalifax, Nova Scotia, 
fortælles der om cn stræng Tur, som Kabeldampcrcn »Mackay-Ben- 
nett« har haft ved New Foundlands Kyst, hvor Damperen innatte 
slæbe et Isbjerg til Sos. Isbjerget, der var 160 Fod langt, var kom
met paa Grund ovor et Tclcgrafkabcl, som skulde repareres. For at 
kunne udfore Reparationen var det nødvendigt at slæbe Isbjerget til 
Sos, men skont man lagde 600 Fod Staaltraadstrosse omkring Bjerget, 
viste Kaboldamperens Kraft sig utilstrækkelig til at rokke dette, 
fortæller »Sliipp. Gaz.« Der blev nu gjort Forsøg paa at sprænge 
Bjerget. En Ingeniør fra St. Johns Dokker, assisteret af on Styr
mand og cn Baads Besætning fra Damperen, besteg Isbjerget forsynet 
med store Kvantiteter Dynamit. Det lykkedes dem ogsaa at hugge 
et stort Hul i Bjerget og fylde delte med Sprængstof, men paa en 
Gang kom Bjerget løs af Grunden og kæntrede over, saa Mændone 
kom paa Hovedet i Soen. De blev dog snart fisket op af en Baud 
fra Damperen, og!da nu en ny Slæhctrosse blev lagt omkring den 
mægtige Ismasse, lykkedes dot at slæbe den langt bort fra Banken. 
Reparationen af Kablet blev nu udført, og Damperen kunde vende 
tilbage'til Halifax.

Død paa s i ii Post. Ved Telegrafist George Ecclcs af Winni- 
pegs Anstræugelscr ved den traadlose Telegraf om Bord i Damperen 
»Oliio«, som for nogen Tid siden sank ved Alaska, blev alle om 
Bord værende reddet paa nær cn Passager, tre Mand af Besætningen 
og Telegrafisten selv, fortæller »Sliipp. Guz.« En Telegrafist ved den 
traadlose Station Kctchikan paa Alaska, opfangede netop Ecclcs sid
ste Ord, lige som Skibet sank. Ecclcs var iude i Telegrafrummet, 
da han udsendte den sidste Meddelelse om Passagerernes Redning: 
»Passagererne alle fra Borde. Gaaet i Bandene. Kaptajn og Besæt
ning forlader Skibet nn. Sidste Bund venter cHer mig. Farvel.« Der
efter fulgte Ordene: »Jeg er —« hvorefter alt blev stille. Da Tele
grafisten i Land ikke mere kunde faa Forbindelse, vidste hun, at 
Manden maatte være gaaet ned med Skibet.

Eccles traadlose Budskab bragte Hjælp fra Damperne »Humboldt« 
og »Rupert City«. Først kom Ulykkessignalet »C. Q. D.« og der
efter fulgte: »Oliio« stodt paa en Klippe. Damperen synker. Send' 
Hjælp øjeblikkelig eller alle er fortabt. — Kaptajnen.«

Derefter fulgte:
»»Oliio« synker hurtigt. Kan ikke klare sig. Passagererne 

gaar i Baadene. Kaptajnen og Besætningen bliver til sidst.« I min
dre end eu halv Time efter ut det første Budskab var afseudt, omkom

Ecclcs pna sin Post efter at have reddet henved 200 Menneskeliv, 
deriblandt 134 Passagerer, da alle Bundene blev optaget af »Hum
boldt« og »Rupert City«. En af de ovorlcvonde fortæller, at da Skibet 
i sidste Øjeblik gjorde cn Voltc, sprang Eccles over Bord. Sandsyn
ligvis bur hilil stødt sig pna en Bjælke, for da man fandt hans Lig 
viste det sig, nt lian havde et stort Saur i Hovedet.

Havarier og Forlis.

Albert, Galease af Strynø, er det Skib, der, som meddelt, udfor 
Ilals kom i Kollision med Dpsk. »Georg« og sank. »Albert« kom fra 
Sverig med cn Ladning Kunstgødning bestemt til Aalborg.

De t v ft Brodcrna, Skonnert af Styrso, kom paa Rejsen til 
Gøteborg paa Grund paa Sydsiden af Læsø. Flot med Assistance af 
Motorfartøjer.

Sophie, 3/m.' Skonnert af Svendborg, or d. 19. ds. gnundstødt 
paa Ølands Nordodde. Flot med Assistance og iudbragt til Kabuar..

Pro vid en ti a, Dpsk. af Liibeck, kom d. 17. ds. paa Grund 
ved Limhamn. Med Assistance af Svitzcrs og efter at have kastet c. 
200 Tons-Kul over Bord kom Skibet Hot og iud til Malmo. Fortsat 
Rejsen til Kronstudt.

Volmer, Dpsk. af Kjobeuhavn, kom d. 20. ds. paa Rejsen fra 
Grimsby til Pcrnau med on ladning Kul paa Grund ved Hoburgcn. 
Flot med Assistance nf Bjcrgningsselskabct »Neptuu« og fortsat 
Rejsen.

A d c b r a m a n, 3/m. Skonnert af Mariehamn, kom ' d. 19. ds. 
paa Rejsen fra Kicl til Hjemstedet i Ballast paa Grund ved Rødsand. 
Flot med Assistance af Svitzcrs og indbragt til Gjcdscr.

J o s c y, Dpsk. af Kjøbenhavn, har, som meddelt, for Udguaendc 
fra Kemi mistet Skrncn. En nf Neptuus Bjergningsdampere blev 
tilkaldt og indslæbte Damperen til LulcA, men ved Indsejlingen dér 
kom »Josey« pna Grund, og det viste sig efter Flotbringelsøn, at Ski
bets Bund var stærkt beskadiget. Naar cn Reserveskrue er bleven 
paasat, vil »Josey« gaa til Reparationsliavn.

Konigsberg, Dpsk. af Stcttin, kom d. 22. ds. i Taage paa 
Grand Nord for Dragor Havn. Flot ved egen Hjælp og fortsatte 
Rejsen til London.
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C o n d o r,Skonnert af Marstal, cr <1. 22. ds. paa Rejsen fra 
Odonse til Norge i Ballast kommen paa Grund paa Hatterevet.

A z e 1 a, Brig af Nibe, er paa Rejsen fra Granton til Hjemstedet 
returneret til Granton stærkt læk.

Nybygninger, Køb og Salg.

Ved en Tvangsanktion i Hamburg bar Detailbandlerbanken her 
i Byen i Folgc »Politikcn« kobl Damperen »Kommerzienrat Biirjam« 
af Hamburg. Skibet, der er bygget i Aaret 1907 paa II o w a 1 d t s- 
w e n k e, Kiel, niaaler 1412 Brutto og 891 Netto-Reg. Tons.

Damperen tilhørte Rederifirmaet Mase h ni a n n & A li r c n s, 
Hamburg. Købesummen var 300,000 Mark.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Seku
lært, ank. hertil 22./9. — Alexandra, Nielsen, nfg. Petersborg
19./9. hertil. — A1 g a r v e, Borries, afg. Durtmouth 21./9. til 
Marseille. — An gi o Dåne, Wiencke, afg. Bergen 22-/9. Sydpaa. 

•— A. N. H a n s o n, l’aaskc, afg. Havre 19./9. hertil. — A n t w o r- 
p e n, Madsen, ufg. Saloniea 21./9. til Konstaiitinopcl. — A r k a n- 
sas, Petersen, ank. hertil 22./9. — Arno, Strublærg, pass. Gi- 
liriiltar-22./9. til Genua. — Au rora, Fischer, afg. Reval 22./9. til 
Petersborg. — Baron Stjern blad, Thcrkildsen, afg. Dartmouth 
19./9. hertil. — Beira, Lunge, ufg. Riga 22-/9. til Petersborg. — 
C. F. Tietgeji, Thomsen, ank. hertil 21./9. — Chr. Bro berg, 
Mortensen, ank. Rafsd 18./9. — Christian IX, Holm, dokker. — 

Dagmar, Bogvad, ank. Grimsby 21./9. — Do uro, Soberg. unk. 
London 20./9. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 21./9. til Libau. — 
F 1 o r i d a, Andersen, nnk. Jaxon ville 18./9. ■— Frederik, Thom
sen, ank. hertil 18./9. — Garonne, Kromann, afg. Bordeaux 22.;9. 
til La Roehelle. — G c o r g i o s I, Sørensen, dokker her. — Hellig 
Olav, Holst, nfg. New York 16./9. lil Kristianssand. ■— II c uge s i, 
Munk, ank. Pillau 21./9. — H j e 1 m, Sorenson, afg. Danzig 22./9. 
hertil. — J. C. ,J a e o b s e n, .Jacobsen, afg. Havre 21./9. hertil. — 
J o I a n t li a, Simonsen, ank. Anlwerpen 16./9. — Knsan, Han
sen, ank. Liban 17./9. — K c n t u c k y, Andresen, afg. herfra 10./9. 
til Boston. —• K i e w, Jørgensen, ufg. Bari 21./9. til Cutania. — 
Kursk, Gommesen, ank. Dunkerque 1G./9. — Leopold 11, Ras
mussen, pass. Brunsbiittel 21./9. til Libau. — L o i r e, Craignou, 
pass. Brunsbiittel 21./9. til Bordeaux. — Louise, Kruse, afg. Deniu
22./9. til Malaga. — Louisinna, Ørsted, afg. Dartmouth 11./9. til 
New York. — L. P. Hol m blad, Jonsen, nfg. Lissabon 15./9. hertil.
— M oskov, Rasmussen, pass. Brunsbiittel 21./9. til Dunkerque. — 
Nicolai 11, Clausen-Kaas, ank. Autwerpen 13./9. — N o r d j y 1- 
1 a n <1, Jacobæus, afg. Rotterdam 22./S). til Havre. — 0. B. S u li r, 
Frisenette, ank. hertil 23-/9. — 0 m s k, Harder, ank. Windau 20./9.
— Oscar II, Ilempel, ank. New York 21./9. — Pennsyl- 
v a n i n, Gøtsehe, nfg. Newport News 15./9. til Glasgow. ■— Perm. 
Christensen, ank. London 22./9. — P r c g c I, Iversen, afg. herfra
21./9. til Petersborg. — R i l> o r li u u s, Bønnelykke, nfg. herfra 
2J./9. til Riga. — Saga, Wiborg, pass. Brunsbiittel 21./9. til Anl
werpen. — Saxn, Gotthardt, ank. Riga 21./9. — S e i n o, Dumpt, 
ank. Petersborg 18./9. — T e x a s, Lissner, ank. Znrale 0./9. — Ti
ber, Bech, ank. Marseille 21 ./$). — Tyr, Thanning. afg. herfra
21./9. til Windau. — Viking, Meyer, ank. Arendal 20./9.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Rus s, Petersen, ank. 
Rosurio 16./9. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o 1' f, Ilarboe, ank. Man
chester 20./9. — Generalkonsul P a 11 i s c n, Christensen, afg. 
Troon 18./9. lil Campbellton. — W 1 n d i m i r. R e i t z, Olsen, afg. 
Hull 11./9. til Mirumiclii. — Helmer More li, Tliorsoe, afg. 
Manchester 19./9. til Miramichi. — Excellence P 1 o s k e, Ras
mussen, nnk. Dunkerque 15./9. — Pawel Androjeff, Tanne- 
bek, ank. Kronstadt 18./9. — Wladiiuir Sawin, Carstensen, 
ank. Kronstadt 15./9. — Alexnnder S h u k o f f, Brandt, afg. 
Metliil 21./9. lil Kronstadt. — Johan S i e m, Nielsen, afg. Petens- 
borg 16./9. til London. — Harald Klitgaard. Rasmussen, ank. 
Neweastle 20./9. — N c w a, Dahl, ank. Neweastle 20./9.
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Vesterhavet. ■ N a u !• i k, N. Nielsen, ank. Bly tli 18./9. — Nord
soen, Skou, ank. Reval 18./9. — Ellen, Hansen, afg. Amsterdam 
19./9. til Villareal. — F y 11 a, Christensen, afg. Kronstadt 21./9. 

■ til Metliii.— Bodil, Uldall, ank. Reykjavik - 20./9. — Dagmar, 
Mathiasen, afg. Hartlcpool 20./9. til Sevilla. — N c r m a, SeliifT, 
ank. Liverpool 21./9. — Alfa, Lauritsen, ank. Cardiff 21./9. — 
L a u n a, Pedersen, afg. Blyth 21./9. til Kjobenliavn. — Johanne, 
Thogcrsen, afg. Petersborg 19./9..til Esbjerg. — Karla, K. M. Niel
sen, afg. Tync 18./9. til Lissabon.

Høimdal. A n i n c, Lcth, afg. Tviie Doek 19./9. — Helga, 
Vaaben-Hansen, ank. Riga 21./9. — Martha, Christensen, afg. 
Sundsvall 18./9. — Elna, Ratjc, ank. Riga 22./9. — Therese, 
Pedersen,' afg. Archangel 23./9. — S i m o ri e, Moller, afg. Archan- 
gel 1G./9. — Jeanne, Infiler, afg. Noder Calix 17./9. — Ver a, 
Riso, ank. Nizza 21./9. — D a i s v, Lagcscn, afg. Hernosand 17./9.

Danmark, A n s g a r, Madsen, ank. Riga 20./9. — J. N. M a d- 
v i g, Halm, ank. Kiel 19./9. — H a m 1 c t, Jørgensen, afg. Pillau 
19./9. — Helge, Olsen, ank. Metliii 17./9. — Rolf, Olsen, ank. 
Petersborg 17./9. — N i c 1 s R. F i n s e n, Olsen, ank. Kronstadt 16./9.

Vulcan. Vn lean, Nielsen, afg. Riga 20./9. til Ghent. — 
London, Bom, afg, Swinemiinde 21./9. til Grangeinouth. — I’a: 
ris, Tholander, ank, Kiel 2()./9. — Bryssel, Kaas, afg. Aarhus
18. /9. til Kaskø. ’

Mercur, Berlin, Krogh, afg. Pillau 22./9. til Hernosand. — 
W i e n, Bocck-Hansen, ank. Riga 19./9. — Ro m a, v. Thun, afg. 
Petersborg 1G./9. til Ghent.

Dania, Elv, Meincntz, ank. Metliii 22./9. — Ingrid, Win
ther, ank. Kiel 1G./9. — Fan n y, Eriksen, ank. Tore 21./9. — 
Lilly, Nielsen, ank. Boucss 20./9. — A1 e x v, Lorentzen, ank. 
Petersborg 19./9. •— D a g n y, Sorcnsen, afg. Kjobenliavn 22./9. til 
Gijon. — Mary, Clausen, afg. Konigsberg 21./9. til Libau.

Frem. Austa, Bagger, ank. Libau 14./9. — Freja, Nielsen, 
afg. Moss 18./9. til Riga. — Vera, Thing, ank. Antwerpen 17./9.

Torm. Sara, Sonnichsen, pass. Holtcnau 22./9. for Rotterdam. 
:— Helene, Sorcnsen, ank. Kalundborg 21./9. — Agnete, Peter
sen, afg. Hnll 21J9. til Odense. — H c r m i a, Hansen, ank. Odense
17./9. — Alice, Schultz, ank. Kalundborg 20./O.

Kjøbenhavn. Hafnia, Hansen, ank. Riga 14./9. — Russia, 
Poulsen, afg. Wilajoki 17./9. — Carl Hccksher, Starck, afg. 
Calais 21./9. — Dania, Petersen, afg. Kristiania G./9. — Nor
man n i a, Erieksen, afg. Blyth 15./9. — E u x i n i a, Lund, afg. 
Rotterdam 7-/9. — C u n a <1 i il, Jespersen, ank. New York 1./9. — 
L i v o n i a, Skov, ank. West Hartlcpool 12./9.

Østersøen. C i m h r i a, Poulsen, afg. Filadelfia 5./9. — P a- 
tria, Dam Larsen, afg. Wilajoki 15,<0. — Gratia, Sørensen, ank. 
Honfleur 20./9. — A s t o r i a, Nccrgaard, afg. Pcnsacola 31./8.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Antwerpen 18./9. — Gallia, 
Nielsen, afg. Calais 21./9. — C a 1 o d o n i a, Storm Hansen, ank. 
Memcl 11./9. — S a r m a t i a, Pedersen, ank. Uleåborg 11-79. •— 
K o t o n i a, Rasmussen, afg. Oran 1G./9.

Inga, F 1 a n <1 r i a,Hansen, ank. Calais 17./9. — G r an ar i a, 
Jørgensen, ank. Puerto Limon 4,/9. — Carbonia, Mathiasen, ank. 
Swinemiinde 20./9. — E s t o n i a, Winckler, ank. West Hartlepool
14./9.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Motliil 17./9. — S c 1 a n d i a, 
Troenscgaard, ank. Rotterdam 22./9. — S c c a 1 i a, Lindberg, afg. 
Petersborg 17./9. — F r u m o n t i a, Andersen, afg. Wihorg 28-/8.
— B o s c i a, Skovgaard, afg. Petersborg 16./9.

Ocean, P li i 1 a d e 1 p li i a, Horn, afg. Filadelfia 11./9.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Ncwcastle 20./9.

— Brattingsborg, Suenson, afg. Archangel 15./9. til Roucn. 
■— Flyndorborg, Andersen, afg. Petersborg 19./9. til Hull. — 
Fredensborg, Fischer, ank. Ncwcastle 18./9. — Frederiks
borg, Albertsen, afg. Hungcrburg 18./9. til Rotterdam. — J oms
fa o r g, Mathiesen, ank. Kjøbenhavn 18./9. — Kronborg, Jensen, 
ank. Wasklot 20./9. — Skanderborg, Jensen, afg. Ule&borg
16./9. til Roucn. ■— S t c g c 1 b o rg, Lund, afg. Kronstadt 18./9. til 
Rottcrdnm. — Stjerneborg, Lund, ank. Kronstadt 18./9. — 
S ø b o r g, Hansen, ank. Skollcftc& 21./9. — UranienboTg, 
Schmidt, ank. Kronstadt 19./9. — Rosenborg, Schultz, afg. 
Memcl 20./9. til Rottcrdnm.

Damspskibssølskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Ghent 
1G./9. — K 1 a m p o n b o r g, Winther, afg. Blyth 21./9. til Swino- 
miinde. — M a r s c 1 i s b o r g, Larsen, afg. Huelva 15./9. til Manie- 
pol. — Silkeborg, Pedersen, ank. Hartlcpool 18./9. — Skods
borg, Agerlin, afg. Konigsberg 21./9. til Petersborg. — T u b o r g, 
Schmidt, ank. Kristinestud 18./9. — Ulfsborg, Mollerup, ank. 
Livorno 21./9. — V o r, d i n g b o r g, Palsbo, ank. Ghent 21./9. ■

Neptun. Agger s borg, Jørgensen, auk. Petersborg 18./9. — 
Dansborg, Kilhl, ank. Ghont. 20./9..— Jægersborg, Larsen, 
ank. Libau 13./9. — Kallun db or g, Nielsen, ank. Kjøbenhavn
19. /9. — Taarnborg, Matzen, ank. Sunderland 20./9. .

Høneborg. Hønoborg, Christiansen, afg. Riga 19./9. til Dun- 
kerque.

Skakkeborg. S k akk e b o r g,-Grove, afg. Petersborg 19./9. 
til Calais.

Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afg. Santander 11./91 
til Liibcck.

Svendborg. A n n a M æ r s k, Møller, afg. Odense 21./9. til 
Archangel. — Peter Mærsk, Borgésen, ank. Rotterdam 19,/9.

Havet. F y c n, Andersen, ank. Graugemouth 17./9.
Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Kofoed, ank. Pe

tersborg 20./9.
i Det østasiatiske Kompagni. T ranquebar, van Deurs, pass.
I Pcrim 1./9. for Hongkong. — Catliay, Kruuse, ank. Shanghai

20./9. — Indien, Berg, afg. Sabang 121/9. til Suez. — S i a m, 
Cortsen, pass. Tarifa 16./9. for Glasgow. — P a u g a n, Knudsen, 

I afg. Antwerpen 18./9. til Port Said. — S a m u i, Licht, afg. Colombo
17./9. til Pcnang. — C h u m p o n, Hansen-Raun, afg. Sabang 18./9. 
til Suez. — Baadon, Thomsen, pass. Tarifa 21./9. for London. — 
Cambodin, Christensen, ank. Delagoa Bay 20./9.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. 
St. Thomas 18./9. til Rotcrdam. — S t. Jan, Ingemann, afg. Port
land 10./9. til St. Thomas.

Ærø. E m a n u e 1, Hansen, ank. Kalundborg 18./9. — E n i g- 
11 o d o n, Jensen, ank. Aarhus 20./9.

Svendsen & Christensen. C hr. Christensen, Møller, ank. 
Kirkcaldy 22./9. — N. G. P c t o r s e n, Bloch, ank. Riga 17./9. —
J. D. S. A d o l p h, Fenger, ank. Holtenau 20./9. — A 1 f r ed Hage, 
Ellekilde, afg. Swinemiinde 22./9. — T. M. Werner, Hansen 
Ilolm, pass. Kjobenliavn 21./9. for nordg. — Ajax, Brorsen, ank. 
Korsør 21./9. — H. Pon toppi dan, Klitgaard, ank. Helsingør
17. /9. — E. M. Dalgas, Moller, ank. Petersborg 22-/9. — Lars 
Kruse, Mathiesen, ank. Ghent 18./9. ■— St. St. Blicher, Chri
stensen, ank. Konigsberg 20./9. — Poten W i 11 e m o c s, Albert- 
sen, pass. Kjøbenhavn 21./9. for nordg. — Hans Tavsen, Klaa- 
borg, ank. Brahestad 19./9..— H. C. A il d e r s e n, Rasmussen, ank. 
Riga 20./9. — G. K o c h, Jørgensen, ank. Blyth 22./9.

Alfred Christensen. Ekliptika, Hemmingsen, ank. Peters
borg 17./9. — Urinil, Clausen, ank. Windau 18./9. — Svend, 
Schniidt, ank. Harslad 14./9. — Nordland, Møller, ank. New- 
castle 19./9. — Kronprins Frederik, Andresen, afg. Kron
sladt 20./9. — England, Andersen, ank. Petersborg 14./9. — 
Holland, Poulsen, ank. Konigsberg 15./9. — Rusland, Madsen, 
ank. Metliii 21./9. — Europa, Hansen, afg. Riga 16J9. — 
Tyskland, Danstrup, ank. Wiborg 19./9. — Belgien, Nielsen, 
ank. Ncwcastlo 20./9. — Dronning Olga, Petersen, ank. Pe
tersborg 20./9.

H. Kirschnør. N i v i n ton, Svendsen, ank. Metliii 22.'9. — 
Nev lo n, Andorsen, ank. Majori 12./9. — F u 11 o u, Jørgensen, 
ank. Genua 18./9. — E d i s o n, Jørgensen, afg. Hungerburg 21./9. 
til Graugemouth. — Washington, Nielsen, ank. Alloa 20./9.

Skandia. G u 1 f a x c, Ankersen, ank. Riifsii 20./9. — S k i n- 
f a x e, Vilandt, afg. Kjøbenhavn 22-/9. til Koivusaari. — R i m- 
faxe, Faber, pass. Kjøbenhavn 18./9. til Dordrecht. — Schach 
S t c c n b c r g, Thcilland, ank. Raunio 21./9.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Rotterdam 22./9. — Allan. 
Nielsen, afg. Boness 21./9.

Sejlskibe.
Rønne. G u d in u n d, Petersen, ank. Stolpemiindc 13,9. — 

Oline Dahl, Rasmussen, ank. Middelfart 13./9. — Hermod, 
Grønvold, ank. Kjøbenhavn 13./9. — Kast or, Clausen, ank. Kal- 
mar 13./9. — John H i n t z c, Knudsen, ank. Kjøbenhavn 12./9. 
—■ L a u r c n t i n c Emilie, Andersen, ank. Karrebæksminde 12./9.
— V c s c t, Kofoed, ank. Libau 17./9.

Svendborg. Ki.rsHine, Gomincscn. ank. Vejle 15./9. — 
H a n s D i 11 c v, Christensen, ank. Holbæk 15./9. — Elise, Andrea
sen, ank. Graugemouth 16./9. — Agnes, Christensen, ank. Brest
15./9. — Asta, Bom, ank. Flensborg 15./9. — M i n e r v a, Fugl
sang. ank. Rostock 15./9. — Venus, Jensen, ank. Neapel 16./9. — 
Cathrine, Hansen, ank. Aiguilon 16./9. — Laura, Bang, ank. 
Lcith 18./9. — Yrsa, Sørensen, auk. Balkam 18./9. — Magnet, 
Gommesen, ank. Dieppc 18./9. — Christian, Jørgensen, ank. 
Geestemiinde 20./9. — Ignatz Breum, Lund, ank. Shoreham
18. /9. — Union, Olsen, ank. Ablasserdani 18./9. — Zam.pa, Pe
tersen, ank. Fowey 21./9. — H o i m d a 1, Rasmussen, ank. Kri- 
stiar.ssand 22./9. — P a 11 c s c n, Jensen, ank. Dundec 22-/9. — 
Vega, Rasmussen, ank. Dunkerquc 22./9.

Ærø. H o r t li a, Krull, ank. Irvine Harbour 20./9. — M. 
Hay, Petersen, ank. Edinbro 19./9. — Kast or, Albertsen, ank. 
Riga 20./9. — A in i, Christensen, ank. Vejle 20./9. — D a n a, Pe
dersen, er ank. t. Falmouth f. 0. —A e r i a 1, Christensen, ank. Ipswick
20./9, — A po 11 o, Albertsen, ank. Vejle.21./9. — Do r t.h ea, Boye, 
ank. Fulmouth 20./9. — A 11 a n t i c, Rasmussen, er ank. t. Faimouth 
p. R. t. Antwerpen. — Emanuel, Bager, ank. Portsmouth 22J9.
— Sk i rn er, Rasmussen, ank. St. Voastlahauque 21./9J — Alf, 
Hansen, auk. Kjøbenhavn 21./9.— -T h na, Friis,. ank. 'Kjøbenhavns 
Red 20.10. p. R. t. Macduff.

INDHOLD
Kjobenliavn, d. 24. September 1909. — Nordevropæisk Sejlskibs

roder- Forbund. ■— Forslaget om et Fællcsraad for Danmarks nautiske 
Foreninger..— Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og 
Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — ''Skibsefterretninger;Ef
terretninger for Søfarende.



T. I. F. Lichfenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgadc 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

Tugboat Company „Union" 'Sis-
St. Peteroburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N, S AND BERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

MODERN PLANT TOR —-
QUICK WORK. — w

• • THE ■ •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIETE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

~DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND T1NSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloeo: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Technloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 40. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.ioH, / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHh"
l 8886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

ItorddeutsGhe tahinen- und flrmaturen-Fabrik
som leverer

a —til Desinfektion, Udryddelse at„Clayton" Apparater ROtter og utoj og tu fidsiukning 

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossehjul 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Forlang kun T
John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og ♦♦♦
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Kepræsent. foi Danm.:
Albert B. Cohn, St. Annæplads 10, Kebh. Telegr-Adr.: „Vlncohn", Telet. 3283

panders f^ebslaaeri
Randers

nnbcfalcr
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i nllc Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
lil Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Skibshypotheklaan mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 32, 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—8; far Damer Kl. 6-7

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amallegade 34.
. . . / Bubi, Frederikiban.

telegram-Adresse: Csrlbolturmsoo, Klabeabavn.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfert, Kjebenbavo", Telef. Nr. 4639.

ABO H N EMEN TS PHISEB
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A VEBT1SS EMEITSPR1S.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Ganga 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre at „Danik Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor : St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon .Nr. 4639. Telegram-Adresse :• „Skibsfart".

Tbykt nos J. Jøbgensen & Co. (M. A. Hxnnovbb)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 74. Kjøbenhavn, Tirsdag den 28. September 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
.rø'-X, Toldbodvej 22.

Takn. Maskinhandel
Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
■ Blakes Kedler

Firmn grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.
jTelefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbcck«

HlgffiniODB selvøm.Lossebjul o; 
Blokke

Davle Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Redningskrandee og 
Redningsbælter.

Expeditlon og Lagre?
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Skibshypothekbanken
Fllinl af hol- . — . _ Chr. IX’s Gade 5
inndsk Bank 1 København Teler. 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr: 
„Smith, 

Cronstadtu

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
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NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co.. Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedcarbcjde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teleoranadraiiar: „HEWS, WALLSERD" tg „REWS, SORDERLARD“.
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Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørf arvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

■ . ' ' ' B

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen. I

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Gomp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.' ■

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Privat Telegraf-Code,
let og besparende Forbinclelsesmiddel mellem Sofarende og Hjemmene. 

Prisen er Kr. 1,50 pr. enkelt Eksemplar.

Faas ved Henvendelse til „Dansk Sefartstidende“s Kontor,
St Annæ Plads 26 eller gennem Boghandlerne.

An kere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Størst« Lager af bruøte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror ou Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Speolallteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe. Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 3816a

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstræde 3.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S SkibBprovianteringsforrclaiog 5*
3 Urtekram- & Farvehandel. r*
1 Havnegade 37. Nakskov, g

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hirllfl EkipedltlM. — Billige Prim. 
Telegr.-Adr.. »Bjorchjeosen«. 

Telefon 7262.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progresu „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 4B. Telefon 6552

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa VærdiforsikriDger, ti) billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrlgsmlnleterlets Understøttelse af 
Dansk SejlsklbsrederkForenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankers og Koder haves til Salg

HELGE STABELL
Skibsingenior

Konsulent I Skibs- og Masklnbygning. 
Hobrog. 10. Telf. Øbro 1938 x.

Telegramadresse* „Skibsstabcl".

Auktion ouer Skib.
Onsdag den 6. Oktober. 

Eftm. Kl. 3 afholdes Auktion 
over Kvasen „Freja11 af Nexe. 
37 B. T., 19,38 N. T. Skibet 
er gedt, velbygget og en god 
Sejler. Sidste Forsikringssutt 
7500 Kr.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel 
Lager af alle Skibsrekvisitter

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, meden: 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følge 

alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretningei 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der ha 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.
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Kjøbenhavn, d. 28. September 1909.

Allerede paa del nærværende Tidspunkt tør del vist
nok anses som hævet over enhver Tvivl, al den In
teresse, som endnu kan knyttes lil den al' D e n a 1 m i n- 
d e1 i g c danske Skibsfører forening af 
1 8 7 4 l'remsalle l’lan om Oprettelsen af el Fællesraad 
for Danmarks nautiske Foreninger, væsentligst eller vel 
endog udelukkende er af teoretisk Art. Af Foreningens 
polemiske Indlæg i sidste Nummer af delle Blad fremgaar 
del imidlertid, al i hvert Fald Foreningens Ledelse stadig 
fastholder sin Plans Bereiligelse og Fortræffelighed, og 
vi mener derfor al skylde Foreningen del Hensyn al gøre 
dens Standpunkt lil Genstand for en yderligere Drøf
telse her i Bladel, uanset al der lil det nævnte Indlæg 
er fojel en Sigtelse mod Dansk Sofarlslidende, som vi for 
vort Vedkommende skarpt maa tilbagevise.

Del er en Misforslaael.se, naar Foreningen mener al 
kunne hævde, al del udelukkende vil blive del konsti
tuerende Mødes Sag al klare og faslsælle Forholdel mel
lem del foreslaaede »Fællesraad« og den fra alle Sider 
anerkendte Fællesrepræsentation. El godt og loyalt Sam
arbejde mellem disse lo Inslilulioner maa nødvendigvis 
i den Grad være en llovedbelingel.se for Fællesraadels 
Eksislensberelligelse, al del maa synes besynderligt, al 
ikke allerede Foreningens Indbydelses-Cirkulære her har 
laget .el klart og bestemt Standpunkt. Men selv om delle 
nu end lader sig bortforklare, saa er og bliver del dog 
ganske uforslaaeligl, al Foreningens Ledelse, eller al delle 
Spørgsmaal er blevet draget frem i allerførste Linie, i 
sin Polemik mener al kunne indskrænke sig lil al trække 
en Veksel paa del konstituerende Mode. Generalforsam
linger har, saavidl vor Erfaring rækker, aldrig haft deres 
Siyrke i at ordne og afgrænse viglige Forhold, medmin
dre der i Forvejen foreligger klare og velmol i verede For
slag. Del store Flertal af dem, der kommer lil Siede 
ved saadanne Lejligheder, venler med llclle, al den væ
sentligste Del af Arbejdet skal være lærdigl eller dog til
rettelagt forinden Mødel, og honoreres denne Fordring 
ikke, vil Resultatet af Mødet i ni af li Tilfælde blive 
mere end tvivlsomt. Vi maa derfor vedblivende fastholde, 
at Foreningen og dens Formand skylder al anvise Vej 
for el loyalt Samarbejde mellem Fadlesraadel og den 
Central-Organisation, som i Forvejen rummer Repræsen
tanter for — Fællesraadels Interesser. Disse Repræsen
tanter er, som Foreningen megel rigtigt hævder, Repræ
sentanter for de enkelte Foreninger, men heri adskiller 
de sig ingenlunde fra Fællesraadel, thi delles Medlem
mer kan heller aldrig blive andel end Repræsentanter 
for de enkelle Foreninger. Begge Slags Reprøsenianler 
vil have al holde Kontakt med <le Foreninger, de repræ
senterer, og vi ser ikke, al den ene skulde have nogen
somhelst større Forudsætning herfor end den anden; del 
skulde da være, al man ved »Fællesraad« vilde forslaa en 
Art permanent »Fællesgeneralforsamling« for samtlige 
Landets nautiske Foreninger — en Tanke, som del af 
rent praktiske Grunde vilde være meningsløst at luefle 
sig ved.

I Sammenligning med delle ene — Spørgsmaalel om 
Forholdet mellem »Fællesraad« og »Fællesrepræsenta
tion« — bliver alle de øvrige Forhold, der kan frem
drages i denne Forbindelse, af underordnet Interesse, og
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vi ser ikke rettere, end al Den alm. danske Skibsførerfor
ening ikke har villet eller ikke har formaaet at fremføre 
noget Moment, der har kunnet ændre del Syn paa Sagen, 
som vi i vor forrige Artikel har gjort os til Talsmand 
for, og som i Korthed kan udtrykkes saaledes:

Del foreslaaede Fællesraad maa under de nuværende 
Administrations- og Organisationsforhold indenfor Skibs
farten anses som overflødigt, i saadanne Tilfælde 
hvor del maalle staa enigt med Fællesrepræsentationen, 
og s k a d e 1 i g l ■—■ direkte eller indirekte — i alle andre.

Og lil delle Standpunkt tror vi, al Hovedparten af 
de interesserede eflcr moden Overvejelse vil slulle sig.

Belysningen af H o 11 æ n d c r d y b e l. Efter 
Forlydende vil der i Lobel af November Maaned blive 
udlagt en Lyslønde ved Grunden »Ryggen« i Hollænder
dybet lil Letlelse for Navigeringen gennem delte Løb.

Afmærkningen af K o b b e r g r u n d e n. Ma- 
rineminisleriel agter, eller hvad vi erfarer, al supplere 
den nuværende Belysning og Afmærkning af Kobbergrun
den med en Fløjleløndc, naar en saadan maatle blive 
ledig fra en anden Station.

En Fløjletønde i Forbindelse med Fyrbaakcn paa 
Grunden vil formentlig yde fuldt tilstrækkeligt Ækvi
valent for det i sin Tid inddragne Kobbergrund Fyrskib, 
der, som bekendt, nu har Slalion ved Østre Flak.

Den Isle Oktober er der forløbel 25 Aar siden Mægler 
II. A. Hansen, el af Dansk Sejls, kibsrederi- 
F o r e n i n g s mest velkendte Medlemmer, startede sin 
Mæglerforrelning paa Tliurø.

II. A. Hansen, der i sin Virksomhed stadig har været 
en Foregangsmand, opholder sig netop i disse Dage i 
Rosloek for al overlage cn Damper — den forsle Damper 
fra Tliurø — som lian har købt i Forbindelse med sin 
Son, Mægler R. S. H a n s e n.

Vi føler os forvisset om al mange, baade i og uden
for Sejlskibsrederi-Foreningen, d. tsle Oktober vil sende 
H. A. Hansen en Hilsen og en venlig Tanke med Ønsket 
om Held og Fremgang for ham selv og hans Virksomhed.

1 s c f j o r d e n s U d d y b n i n g. Hillerød, 25. Sep
tember. (R. B) I el Mode i Dag vedtog Frederiksborg 
Amlsraad enstemmig at slulle sig til Andragendet om Ud
dybning paa Statskassens Regning af Indløbet lil Ise- 
fjorden. I Forvejen har Holbæk Byraad, Holbæk Amls- 
raad, 34 Sogneraad i Holbæk Amt, Frederikssunds Køb
slad saml Ferslev-Vellerup Sogneraad og Ourø Sogneraad 
i Frederiksborg Amt sluttet sig lil Andragendet.

Fra del kongelige Søkorlarkiv har vi modtaget Kort 
Nr. 2 30 (Graadyb). Maaleslok 1:40,000. Dybder og 
Højder er angivet i Meler. Dybderne lil Springlids Lav
vande.

Passeret Vrag. Føreren af D. F. D. S.s Damp
skib »Ficaria«, Kaptajn P. T h i d e m a n n, meddeler, at

Misforslaael.se
llovedbelingel.se
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han <1. 23. ds. paa 54° 281 N. Hr. og 2n 8' 0. Lgd. pas
serede lo lodrelslaaende Masler, c. 30 Fod tul af Van
del. Vraget slaar i 7 Favne Vand i Linien Spurn—Hanst
holm, meget farlig for Sejladsen.

Nordevropæisk Sejlskibsreder-Forbund.
(Slullel.)

Valg.
Efler en Frokoslpavse gaar man videre i Dagsordenen 

ved Foretagelse af Valg.
Til Medlemmer af Repræsenlanlskabe'1 genvalgtes 

Skibsmæglerne C. V. P e l c r s e n, Svendborg, og Al
bert E. B o y c , Marstal. Formanden Konsul R e c h- 
n i l z. c r, Aalborg, har frabedt sig Valg. Da der er ud
meldt saa megen Tonnage af Forbundet, al Repræsen
tantskabet skal tælle el Medlem mindre, vælges intet nvl 
Medlem i Stedet.

Til Revisorer genvælges Skibsrederne C. V. C 1 a u - 
s e n, Marstal, og P e l c r s e n L o 1 k, Taasinge.

Lovændringer.
Del vedtages al ændre Vedtægternes § 1 saaledes, al 

Repræsentantskabet fastsætter Forbundets Hjemsted, som 
hidtil har været Kjøbenhavn.

I § 9 foretages en mindre Ændring angaaende For
bundets eventuelle Ophævelse.

Fælles Overledelse for Forbundet og forskellige udenlandske 
Foreninger.

Paa Repræsentantskabets Vegne forelægger M i n o r 
R a s m u s s e n el Forslag om en tælles Overledelse for de 
interesserede Foreninger : N o r s k S e j 1 s k i b s rede r- 
f o r e n i n g, Svensk S k e p p s rederi i' o r e n i n g 
f 6 r Segel l'arl y g, V c r b a n d D e u l s c li e r 
K ii s t e n s c h i f f e r, V e s l k u s t e n s S j o f a r I s - 
forening og N o r d e v r o p æ i s k S e j 1 s k i b s r e- 
d e r - F o r b u n d. Taleren forelægger Repræsenlanl- 
skabels Forslag lil fælles Vedtægter.

Konsul .1 o h n s s o n, Hoganiis, motiverer Tilslutning 
lil delle Forslag.

Næstformanden anbefaler ligeledes Forslaget.

II. A. II a n s e n, Tliuro, linder del heldigst, om 
Sagen venter, lil del afgøres, om Forbundet skal beslaa 
eller ej.

P i c k h a r d, Hamburg, maa holde paa. at én Re
præsentant for hver Forening er for lidt. Der maa 
være lo eller tiere i Forhold lil Tonnagen.

Rud bjerg, Lysekil, ønsker el Fællesmøde i Kjø
benhavn lil Drøftelse af Forslaget.

Konsul Joh nsso n udlaler sig i Tilslu I ning hertil.

M i n o r Rasmussen: Repræsentantskabet tror 
ikke. Tiden er inde lil al realisere Rudbjergs Forslag i 
Øjeblikket. Ender de nogel ubestemte Forhold vil del 
næppe være rigtigt al binde en eventuel ny Bestyrelse lil ; 
el bestemt Forslag i den Henseende. ,

II ud bjerg: Fragtraterne er saa vigtigt el Spørgs- 
maal, al der maa handles hurtigst muligt.

M i n o r R a s ni u s s e n: Ophæves Forbundet, er det 
ikke heldigt, at en ny Ledelse er bundet af saadanne 
Vedtagelser.

Translatør R a s m u s s e n : Naar »Forbundet« først 
er ophævet, vil »Foreningen« saainænd gerne oplage For
handlingerne paa del foreliggende Grundlag.

R u d b j e r g : Vi er aabenbarl alle enige. Men 
Sagen hasler.

P i c k li a r d henstiller, al Sammenkomsterne ind- 
varsles i Vintertiden.

II. A. Hansen, Tliuro: Forbundets Love indehol
der netop Bestemmelser om en fælles Overledelse. Skal 
vi have en ny Sammenslutning, gælder del om al faa 
Norge med, og det vil visl være fornuftigt ai bede Nor- 
mændene udarbejde Udkastet lil Vedtægterne. Saa bliver 
disse nok lettere vedtaget.

Skibshandler Chr. Ban g, Svendborg : De frem
mede Herrer skulde gerne have el andel Resultat med 
hjem, end at vi her er samlet til en Oplosning i Stedet for 
en Sammenslutning. Kan vi ikke faa saa meget positivt 
Resultat, al vi kan vælge Delegerede her lil et fælles 
Møde?

Dirigenten: Vi véd jo, al de udenlandske Re
præsentanter alle ønsker Samarbejde, og Norge gaar 
sandsynligvis ogsaa med, naar baade Tyskland, Sverig 
og Danmark er enige. Del vilde da være en smuk og 
naturlig Opgave, om Nordevropæisk Sejlskibs- 
r e d e r - F o r b u n d log denne Opgave op. Saa havde 
del alene derved udrettet nogel godt.

Næstformanden finder dette meget naturligt.

Repræsentanterne fra Sverig maa paa delle Tids
punkt forlade Mødet og lager Afsked under Udveksling 
af Hilsner. —-

G r u b e, Marstal, forelra:kker, al Dansk Sejl- 
s k i b s r e d e r i - F o r e n i n g s Bestyrelse tager Initia
tivet lil Sammenslutningen med Udlandet.

Mægler A. Ila n s e n, Svendborg, lænker sig, al For
eningens Besiyrelse gerne lager sig af Sagen.

Mægler B o y e, Marstal, slutter sig i en længere Tale 
lil Tanken om en Overledelse.

Sluttelig vedtages, al Forbundets Repræsentantskab 
lager Initiativet lil al faa dannet en fælles Overenskomst 
for de interesserede inden- og udenlandske Foreninger.

Næste Modested
overlades del Repnesenlanlskabel at lage Bestemmelse 
om.

Forskelligt.
M i n o r R a s m u s s e n giver Meddelelse om en 

nyoprellel engelsk dub for Assurance af Lastens Svind. 
Foreningens Navn er T h e S h i p o w n e r s P r o I e c. - 
I i o n and Ind e m n i l y A s s o c i a I i o n, Limiied, 1. 
Lloyds Avenue, London E. C. Ved Henvendelse lil For
bundets Kontor vil Rederne kunne laa nærmere Op
lysninger.

N æ s t f o r in a n d c n, R. S. II anse n, udlaler en 
Tak lil den afgaaede Formand, Konsul R e c h n i l z. e r, 
en højsindet, nobel og lin Mand i enhver Henseende, og
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en særlig udmærket Stolte for Forbundet som for Skibs
farten i del bele.

Del vedtoges al sende Konsulen følgende T e 1 e- 
g r a m :

Idel Generalforsamlingen udtaler sin Beklagelse af, 
al Sygdom hindrer Deres Nærværelse her i Dag, sen
der vi Dem vor ærbødige Hilsen og forbindtligste Tak 
for Deres Arbejde i Forbundet.

Dirigenten slutter derefter Mødet, som har varet over 
fem Timer, og som ikke tæller nær saa mange Deltagere 
ved Slutningen som ved Begyndelsen.

Der udbringes et Leve for Dirigenten, som lakker 
med al udtale de bedste Ønsker for Forbundet.

V. O.

Dampskibets Hundrede Aars Jubilæum.

I disse Dage fejres der i New York en stor Fest til 
Minde om. al del er Ilundrede Aar, siden B o b e r I F u 1- 
I o n foretog sin første, berømte Dampskibsfart derovre, 1 
denne Anledning giver el Barnebarns Barn af den berømte 
Opfinder, Alice C r a r y S n I c 1 i f f e i »Cenlurv Ma- 
gazine« en Skildring af Dampbaadens Opfindelse og Barn
domstid. der stammer fra Dokumenter, som ikke tidligere 
har været offentliggjort, og som viser, at denne Op
findelse, ligesom saa mange andre af Menneskehedens 
Storværker, maalle kæmpe med betydelige Vanskelighe
der. Den første heldige Fart foretog Fulion ikke i Ame
rika. men i Paris i August Maaned 1803. hvor tiere Em- 
bedsmænd og Lærde, paa Foranledning af den daværen
de Førslekonsul. Napolcon Bonaparle. venlig kom ham i 
Møde. En karakteristisk Skildring af denne Fart gav el 
Øjenvidne i el samtidigt, polyteknisk Blad saalvdende:

»Den 9. August blev der gjort el Forsøg med en ny 
Opfindelse, hvis fuldkomne og glimrende Forløb vil kun
ne faa vigtige Følger for Frankrigs Handel og Skibsfart. 
Allerede i de sidste lo eller tre Maaneder har man ved 
Quai Chaillol kunnet se en Baad af el mærkeligt Udse
ende: den er forsynet med lo store Hjul, der ligesom paa 
en Vogn er anbragt paa en Akse, medens der bagved 
disse Hjul er en stor Ovn. der rager op med el Rør, som 
om det var en Slags Brandsprøjle: denne Ovn skal sætte 
Baadens Hjul i Bevægelse. For nogle Uger siden har onde 
Mennesker søg! al ødelægge denne Mekanisme, men nu 
rik Bygmesteren, eller at han havde faaet Skaden repa
reret, en smigrende Belønning for sil Arbejde og sil 
Talent. Kl. 6 Aften salte han. kun hjulpet af tre Per
soner. sin Baad i Bevægelse, ved hvilken Lejlighed lo 
andre Baade var fastgjort lil hans Baad, og han frem- 
visle nu i én og en halv Time del sjældne Skuespil, al el 
Skib ligesom en Vogn blev bevæget ved Hjul, men disse 
Hjul var forsynet med tlade Plader eller Skovle og blev 
sal i Gang af en Brandsprøjle. Medens vi fulgte Skibet 
langs med Kajen, forekom Hurtigheden os, som Baaden be
vægede sig med imod Strømmen i Seinen, al være om
trent saa stor som en meget rask Fodgængers, det vil sige 
omtrent, fem Kilometer i Timen, men naar den gik ned ad 
Strømmen, var Farten meget større. Baaden gik fire Gange 
op og ned. Den manøvrerede med Lethed, drejede lil 
højre og venstre, gik lil Ankers og begynd le uden Vanske
lighed paany sin Fart. I begge de andre Baade befandt 
der sig et Antal Lærde, der uden Tvivl vil afgive saa gun
stig en Beretning, som en saa sjælden Mekanisme for
tjener del. Opfinderen af denne glimrende ny Indretning 
er Hr. Fulion. en Amerikaner og berømt Mekaniker«.

Hvilken Fremgang har Hundrede Aar ikke bragt paa 
delle Oinraade, naar man ser hen til de flydende Pragt- I 

Paladser, der nu llyver over Atlanterhavet paa godt fire 
Døgn med Tusinder af Passagerer.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen er del fremdeles ydersi mal, og der 
er ikke meget Haab om al se den Stigning, som man 
venter om Efleraarel. Tonnagen placeres kun trevent 
lil meget lave Raler.

Veslsverig og Øslnorge er omtrent blottet for Laster. 
Danmark afskiber enkelle Kornlasler lil Norge til lave 
Raler.

Returlaster Vest fra er der ikke just Mangel paa. 
men de er sparsomme, og den sædvanlige Stigning i Kul
markedet udebliver ogsaa. Oljekager fra Frankrig er og- 
saa meget sparsomme; saa i al Almindelighed er del 
vanskeligt al faa Skibene placeret.

For de mindre Skibe er der ingen store Forandringer 
skel siden sidste Beretning: Befragtning af Korn fra Tysk
land har endog vieret noget mindre, men forhaabentlig 
vil der med Oktober-Afskibningerne aller komme mere 
Liv i denne Forretning: Noteringerne er ellers uforandret. 
Sverig har ikke saa faa Slenlasler fra de sydlige Plad
ser, hvor Arbejdsforholdene forovrigl nu aller skal være 
fuldstændig normale: der nøleres for Gadeslen lil Stel
lin, Slolpmiinde og Kdnigsberg M. lil Kiel. Kantsten 
'?4 M. saml for Blokslen fra Sølveshorg lil Wismar. Greifs- 
wald og Slellin 4 M.: Veslsverig er derimod flovere, saa- 
ledes noterer Ilalmslad kun lil Elben. Med Hensyn lil 
de russiske Øslersøpladser kan Riga igen placere Ton
nage lil Danmark. Sverig og noterer for Oljekager 14 M. 
Danmark er fuldstændig uforandret og har, hvad Korn 
angaar, saa godi som slet inlel: Kjøbenhavn. som er 
meget flov, sluttede for Gasmasse lil Riga 4 M., Danzig 
3*4 M.. saml Kul lil Rønne 14 Øre.

Fra Sø og Land.

Der opstilles forskellige Gisninger med Hensyn til den allerede 
længe savnede, engelske Damper »Waratali«, af The Blue Anehor Line, 
der afgik fra Durban i Slutningen af Juli Maaned d. A. En Korre
spondent skriver i »Times«: »Waralalms Forsvinden skyldes mauske, 
at den er opslugt af en Jordskælvsbolge; en Fure som man er mere 
udsat for i Stillehavet end i noget andet Hav. For omtrent tyvo Aar 
siden var en Civilingenior Mr. Williams nan Vej hjem (il England 
fra Australien med P. and 0. Damperen »Britannia«, og lian fortalte 
efter sin Ankomst til London, hvorledes Skibet med Nod og Næppe 
undslap sin Undergang paa denne Rejse. Da det havde været nogle 
faa Dage til Sos. modte det en bjerghoj Sogang, der foranledigede 
Mr. Williams til at gore el Forsag paa at maale Soernes Hojde. 
Kaptajnen overværede med Interesse dette Forsog; men pludselig 
sprang han op paa Broen, slog paa Maskintelegrafcn, beordrede Far
ten mindsket og Skibets Kurs ændret i en ret Vinkel.

Grunden hertil blev straks klar. En vældig Bolge, der stod 
som en Mur, kom hurtigt rullende imod Skibet. Dette klovede Bol
gen med et vældigt Bulder, men heldigvis med Stævnen til Soen, 
og kom sikkert igennem. Mærkelig nok blev Soen straks efter rolig, 
og Kaptajnen kom igen hen til Mr. Williams. Da denne spurgte 
ham, hvad der vilde være hændet, hvis denne So var kommet paa 
tværs af Skibet, erklærede Kaptajnen. at det vilde være kæntret 
rundt og gnaet til Bunds med Mand og Mus. Hvis en saadan 
Ulykke er hændet »Waratali«, er den eneste Trost den, at alle om 
Bord har fnaet en hastig Dod.

Der kan dog endnu ogsaa være den Mulighed, at »Waratali« 
har fimet Maskinskade og driver om naa Oceanet uden at kunne 
hjælpe sig selv. Der udsendes i disse Dago Hjælpeekspcditioner, for 
at soge efter den savnede Damper.
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Havarier og Forlis.
Stegelbor g, Dpsk. af Kjobenhavn, har d. 22. ds. kollideret 

med Skonnert »Gurli« af Halmstad. Denne fik saa megen Skade, at 
den maatte indbugseres til Frederikshavn for Reparation. Damperen, 
der kun fik ubetydelig Skade, fortsatte Reisen.

A 1 i d e, Dpsk. af Hanlingcn, blev den 20. ds. indbugscrct hertil. 
Skibet har i Nakskov Fjord slaaet Skruen af og maatte hertil for at 
faa ny Skrue paasat.

Væring. Dpsk. af Kjobenhavn, er d. 24. ds. strandet ved 
Sunderland, Mandskabet er reddet.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S.Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Fans i alle Skibsprovianleringsforrctninger samt lios Eneforhandleren

Peter Knudsen KBbh’
Skibsefterretninger. 

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. A d o l p h A n d c r s c n, afg. 

Schubert, afg. herfra 24.9. til Rica. — Alexandra, Nielsen, 
ank. hertil 23./9. — A1 g a r v c, Borrics, afg. Gibraltan 2G./9 til 
Barcelona. — A n g 1 o Dåne. Wienckc, ank. hertil 25./9. — A. N. 
Hansen, Paaskc, ank. hertil 23.9. — Antwcrpen, Madsen, 
afg. Pera 24./9. til Panderma. — Arkan s as, Petersen, ank. her
til 22./9. -— Arno, Strubbeng, ank. Genua 26.9. — A u r o r a. Fi
scher. ank Petersborg 23.9. — Baron Stjernblad, Thcrkildscn, 
ank. hertil 24.9. — Bcira, Lunge, afg. Petersborg 26.9. til Wood- 
nort. — C. F. Tict gen, Thomsen, ank. hertil 21./9. — C lir. 
Brobcng, Mortensen, afg. Riifso 24-/9- til Barcelona. — Chri
stian IX, Holm, afg. herfra 25.9. til Neufabrwasser. — Dag- 
m a r. Bogvad. pass. Qnessant 2G./9. til Barcelona. — D o u r o, Sobcrg. 
afg. Dartmouth 25./9. til Madeira. — Esbjerg, Striifve. ank. hertil 
27-/9. til Libau. — Florida, Andersen, ank. Jaxonville 18./9. — 
Fnedcrik, Thomsen, miss. Brunsbiittel 25.9. for London. — G a- 
ron nc, Kromaim, afg. La Rochelle. 23-/9. hertil. — Georgios I, 
Sørensen, dokker lier. — Hellig Olav, Holst, ank. Kristiania
27.9. — Hen gest, Munck, ank. hertil 2G./9. — Hjelm, Sø
rensen, ank. hertil 23./9. — I. C. Jacobsen, Jacobsen, ank. hertil 
25-/9. — Jol an tha, Simonsen, afg. Antwcrpen 2G./9. hertil. — 
Kasan, Hansen, pass. Brunsbiittel 2G./9- fon London. — Ken- 
( u c k v, Andresen, afg. herfra 10./9. til Boston. ■— K i c w, Jørgen
sen, afg. Catania 24./9. til Palormo. — K u r s k, Gommesen. ank. 
hertil 26.9. — Leopold II. Rasmussen, ank. Liban 23./9. — 
L o i r e, Craignou, pass. Brunsbiittel 21./9. for Bordeaux. — Louise. 
Kruse, afg. Cadiz 2G./9. til Sevilla. — L o u i s i a n a, Ørsted, ank. 
New Yonk 24.9. — L. P. Holm bl ad. Jon Jonsen, ank. hertil
23.9. — Moskov. Rasmussen, ank. Dunkernue 23.9. ■— Morsø, 
Oest-Jacobsen,- ank. IIulI 25.9. — Nicolai II, Clausen Kaas, ank. 
Antwcrpen 13./9. — Nordjylland. Jaeoliæus. ank. Havre 24.'9.
— 0. B. S u h r, Friscnette, ank. hertil 23-/9. — 0 in s k, Harder, ank. 
Liban 24./9. — Oscar II, Hcmpel, ank. New York 21./9. — 
P o n n s y 1 v a n i a, Gotsche. afg. Ncwport News 15,'9. til Glasgow.
— Perm, Christensen, ank. London 22./9. — P neget Iversen, 
ank. Petersborg 25.9. — Riberhuus, Bonnelvkkc, ank. hertil 
27-/9. — Saga, Viberg, ank. Antwcrpen 23-/9. — Saxo, 
Gotthardt, ank. Riga 21.19. ■— S o i n o, Damnt. afg. Viborg 2G./9. 
til Kotka. ■—■ Texas, Lissner, ank. Zarate 6.9. —- Tiber, Bccli, 
afg. Marscillc 2G./9. til Toulon. — Tyr, Thanning, ank. hertil
27.,9. — United States, VulIT, afg. Kristianssand 2G./9. til 
New York. — Viking, Sonnc, ank. Trondbjcm 24./9.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Ru s s, Petersen, ank. 
Rosario 16./9. — M i c h a i 1 0 u t c h o u k o f f, Harboe, ank. Man
chester 20./9. — Generalkonsul P a 11 i s c il, Christensen, afg. 
Troml 18./9. til Campbclton. — Vladimir R c i t z, Olsen, afg. 
Huli 11.19. til Miramichi. — Helmer Møreli, Thorsoe, afg. 
Manchester 19./9. til Miramichi. — Excellence Plcske, Ras
mussen, ank. Metliil 24./9. — Pawel Andrcjeff, Tanncbek, 
ank. Kroustadt 18.19. — Vladimir S a w i n, Carsteuscn, ank. 
Kronstadt 15./9. — Alexander S li u k o f f, Brandt, afg. Me- 
tliil 21./9. til Kronstadt. — Johan S i e m, Nielsen, ank. London
24./9. •—-Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. Newcastle 22./9. 
til Petersborg. — New a, Dahl, ank. Newcastle 20./9.

Vesterhavet. Niobc, Jessen, afg. Almcria 23.9. til Licata.
— N a n c v, Th. Nielsen, afg Cartagena 22-/9. til Casablanea. — 
N a u t i k, Nielsen, afg. Blyth 23-/9. til Malaga. ■— Nordsoen, 
Skøn, pass. Helsingør 25-/9. til London. — Ncxos, Basse, ank. 
Lissabon 21./9. — Gerda, Iversen, ank. Swansea 25./9. — Fylla, 
Christensen, pnss. Helsingør 25./9. for Metliil. — C i t o, Jepsen, afg. 
llull 2S./9. til Lissnbon. — Napoli, Brincli, pass. Gihraltar 22./0. 
til Saffi. — Bodil, Uldall, afg. Rcykjavik 24-/9. til Metliil. — 
Dag m a r, Mathiasen, pass. l’Ouessant 23-/9. for Sevilla. — N c r- 
m a, Scliiff, ank. Avonmoutli 24.9. — Alfa, Lauritsen, afg. Car- 
diff 25.9. til Yersey. — Laura, Pedersen, ank. Kjøbenhavn 25.9.
— Hob c, Gregersen, ank. Malaga 25-/9. — Inger, Larsen, afg.

Almeria 24-/9. til Liverpool. — Johanne, Tbogerscn, ank. Es
bjerg 2S./9.

Heimdal. Anine, Lcth, ank. Stockholm 25.9. — Helga, 
Vaabcn-Hansen, ank. Riga 21./9. — Martha Christensen, 
ank. Rouen 2G./9. — Elna, Ratjc, ank. Riga 22.9. — Therese, 
Pedersen, afg. Archangel 23./9. — Simon c, Møller, afg. Archangel 
1G./9. — Jeanne, Lofflcr, ank. Calais 2-1./9. — Vera, Risø, ank. 
Nizza 21.19. —■ Daisy, Lagcscn, ank. Rouen 25-/9.

Mercur. V u 1 c a n. Nielsen, afg. Riga 20./9. til Glient. — 
L o n d o n, Bom, afg. Swinemiinde 21.19. til Grangemoutli. — Paris, 
Tholaiidcr, ank. Kiel 20./9. — B r y s s c 1, Kaas, ank. Kaskø 24-/9.

Vulcan. Berlin, Krogh, afg. Pillau 22-/9. til Hernøsand. ■— 
V i c n, Boeck Hansen, ank. Riga 19./9. — R o m a, v. Thun, afg. 
Petersborg 1G./9. til Glient.

Kjobenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Riga 14.9. — R u s - 
s i a, Poulsen, ank. Calais 24.9. — Carl Hc eksil er, Starck. afg. 
South Shields 24.19. — Dania, Petersen, afg. Boston 24-/9. — 
N o r m a n n i a. Ericbsen, ank. Kronstadt 22.9. — E u x i n i a, Lund, 
ank. Filadclfia 23.'9. — C a n a d i a, Jespersen, afg. New York 18./9.
— L i v o n i a, Skov, ank. Vest Hartlepool 12.9.

Østersøen. C i in b r i a, Poulsen, ank. Kjobenhavn 23./9. — P a- 
t r i a, Dam Larsen, ank. Bruges 22./9. ■— Gratia, Sørensen, ank. 
Honfieur 20.9. — Astor i a, Neergaard, ank. Rotterdam 24./9.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Antwerpen 18./9. — G a 11 i a. 
Nielsen, ank. IIulI 22.9. — Calcdo n i a, Storm Hansen, afg. Mcmcl 
22-/9. — S a r m a t i a, Pedersen, afg. Uledborg 24-/9. — K o t o n i a, 
Rasmussen, afg. Oran 1G./9.

Inga. F 1 a n <1 r i a, Hansen, ank. Grangemoutli 24./9. -— 
Granaria, Nielsen, afg. Puerto Linion 21.9. — Carbon i a, 
Mathiasen, ank. Konigsbcrg 24.,9. — E s t o n i a, Viucklcr, ank. 
Vest Hartlepool 14./9.

Dan. F i o 11 i a, Hansen, afg. Metliil 22,9. — S c 1 a n d i a, 
Troenscgaard, ank. Rotterdam 22.9- — S e c a 1 i a, Lindbcrg, ank. 
Dunkerque 24.9. — Fr u in c n t i a, Andersen, ank. Aleksandria 23-/9. 
B o s c i a, Skovgaard, ank. Zaandam 23./9.

Ocean. P h i 1 a d c 1 p h i a, Horn, afg. Filadclfia 11.9. 
Dannebrog. Amalie n b o r g, Petersen, ank. Kjøbenhavn 27.19.

— B rat t i n gs b o ng, Sucnson, afg. Archangel 15./9. til Rouen.
— F 1 y u d c r b o r g, Andersen, ank. Huli 25./9. — Fredens- 
b o r g. Fischer, ank. Tvnc 17./9. — Frederiksborg, Albcrtsen, 
afg. Narva 18./9. til Rotterdam. ■— Jo m s bor g, Mathiesen, afg. 
Kjøbenhavn 24-/9. til Petersborg. — K no li borg. Jensen, ank. 
Vasklot 20.,9. — S k a n d c r b o r g, Jensen, afg. Uleåborg 16./9. 
til Rouen. — S t c g e 1 b o r g. Lund, ank. Rottcrdam 25-/9- —' 
Stjerneborg, Lund, afg. Kroustadt 2G./9. til Narva. — Sø
borg, Hansen, afg. Skelleftcå 29.19. til Sundsvall. —■ Ro sen
il o ng, Scliultz, afg. Memel 20./9- til Rottcrdam. — Uranicn- 
b o r g, Schmidt, ank. Kronstadt 19./9.

Dampskibsselskabet af 1896. G u I d b o r g, Ørbeck, afg. Vest 
Hartlepool 25-/9- til Kjøbenhavn. — K 1 a m p c n b o r g, Vinther, 
ank. Swinemiinde 24-/9- — M a r s c 1 i s b o r g, Larsen, afg. Huelvu
1.5-/9. til Mariepol. — Silkeborg, Pedersen, ank. Vest Hartlepool
18./9. — Skodsborg, Agcrlin, ank. Petersborg 24.9- — To
borg, Schmidt, afg. Kristincslad 23-/9. til Huli. — Ulfsborg, 
Mollerup, ank. Livorno 21./9. — Vordingborg, Palsbo, ank. 
Ghent 21./9.

Neptun. Aggers borg, Jørgensen, afg. Petersborg 25-/9. til 
Granton. — D a n s b o r g, Kiilil, ank. Glient 20./9. — Jægers
borg, Larsen, ank. Libau 13./9. — K a 11 u li d b o r g, Nielsen, afg. 
Kjobenhavn 25.9. til Narva. — Taarnborg, Matzen, afg. Sundcr- 
land 23./9- til Fairwater.

Høneborg. II o n e b o r g, Christiansen, ank. Dunkerque 25./9.
Skakkeborg. Skakkcbong, Grove, afg. Petersborg 19./9. 

til Calais.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afg. Liibeck 24./9. til 

Petersborg.
Svendborg. A n n a M ærsk. Moler, afg. Odense 21./9. til 

Archangel. — Peter M æ r s k, Borgesen, afg. Rottcrdam 25./9. til 
Boness.

Havet. Fyen, Andersen, afg. Grangemoutli 22.9. til Riga.
Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Kofoed, ank. Pe

tersborg 20./9.
Østasiatisk Kompagni. Tran q n c b a r, van Deurs, afg. Hong- 

kong 24./9. til Shauglmi. — C a t li a v, Kruuse. ank. Hankow 24./9.
— I n d i e n, Berg, afg. Sabang 12..9. til Suez. — S i a in, Cortscn, 
ank. Glasgow 23-/9. — P an g an, Knudsen, afg. Antwerpen 18./9. 
til Port Said. — S a m u i, Lielit, afg. Pcnang 23.9- til Singapore. — 
C li u m p o n, Hanscn-Raun, afg. Sabang 18.9. til Suez. — B a n- 
d o n, Thomsen, pass. Qucssant 24./9. til London. — B i n t a n g, Gabe, 
afg. Kjobenhavn 23-/9- til SikeA. — C am b o d i a, Christensen, ank. 
Delagoa Bay 20.9-

(Fortsattes efter »Danske Havne«.)



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hale Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 å 11 Fod. Nord 
for samme 11 i, 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 17 til 22 Fod. 
I det østro Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa- 

ende ved 
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Halsu er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugscring efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1*/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder, 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 
Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 51/, 

a 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ludspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Lltsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. .1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:

l1/, å 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 
bedding til 100 Ji 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure; Vandbaad,
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 
inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 16 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

-yd efter til Kiel.
Algift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn

banespor langs begge 
Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugscr- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod. 
ved den østre For- 
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flereFyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling at 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 
for smaa Fartøjer. I 
Byén flere Maskinværk
steder. Frilager ved

Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtiglied i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:

85 Øre pr. Ton.
Vand:

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 

skibs- og Maskinbyggeri
Reparation paa .lærn- 

og Træskibe. 
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12-14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kelhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge: 

Forhverpan- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton at 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svnrende til 
c. 80 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, derin- 
denBMaane- 
derefter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra GO Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formaud(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
ll,500Tons Bæreevne.Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer. Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk. 
Jærnbane langs Havnen



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 1903. 
Bugsering elterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebnssin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.

IIavnen ejeren mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V and værkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne

udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Opbalerbedding tor min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
c.6Fod overV andet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
I dg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand

pr. Slange 
15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod.

Bolværkshøjde 6*/2 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Ind 10 Øre 
Ud - -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter„Danske 
Lodstakster". Bugse

ring kan altid laas 
ved fast Bugserbaad 

til billige Takster.

Ballastafgift 2 Øre
pr. Reg.-Ton. 

Ballastpris 1 Kr. 
25 Øre pr. Ton 

langs Siden.
Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 
Lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk
steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton- 
Indg. 25 0- 
Udg. 25 0. 
indbefattet 
Lodsafgif

ter. Damp
skibe som an
løber forKul- 
t'orsyning be
taler 10 Ø.pr. 
Netto Ton 

for Indg. og 
erfriforUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken erl70‘lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 
Bunden. Portaabnin-
gens Bredde er 33' i 
Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 
blokkene er c. 12'/,‘, alt 

eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kau man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 2C 
Fods ogSyd tra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 2C 
Fod. Bolværks

højden 6—6‘/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 0.

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld
borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikko 

over 12 Kr.

Losning 
be ørges al 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik.

Skibsbyggeri, Kølbn.- 
lingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 å 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Ud. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand).

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
ruinmelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 

Moderat.

Bugserdamper ufor

noden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 24 Fod,
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 k 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:

Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.
Vand:

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd„ Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves, • 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges at 
Ladnings

modtageren.

Havuebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å. 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1 +1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte Lodsafgiftet 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 51/, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efterSOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift tli 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.
til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift */, Øre 

daglig)pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoui- 

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn- 
debøjer, fører til 
Havnen, hvor.Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodetvang.

Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand: 

leveret med Hav
nens Slanger: 

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 A tt‘/a Fod.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Danmarks Lods

takster 1903.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:

33 0. pr. Fad eller
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ- 
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. St. ' 
Thomas 25./9. til Paramaribo. — St. Thomas, Hansen, nfg. St. 
Thomas 18./9. til Rotterdam.

Ære. E n e n g i, Svane, ank. Wasa 25./9. — Erindring, 
Nielsen, ank. Metliii Red 25./9.

Torm. Sara, Sonuichsen, ank. Rotterdam 24.;9. — Helene, 
Sorcnsen, ank. Kalundborg 21./9. — H c r m i a, Hansen, afg. Odense
24- /9. til Riga. — Agnete, Petersen, afg. Tyne 21./9. — Alice, 
Schultz, ank. Konigsberg 25-/9.

Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Moller, ank. Peters
borg 22./9. — Lars Kruse, Mathiesen, afg. Ghent 2S./9. — S t. 
S t. Blicher, Christensen, afg. Konigsberg 24-/9. — Peter 
W i 11 o m o c s, Albertsen, ank Calais 25./9. — G. K o c h, Jørgensen, 
afg. Blyth 25./9. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Riga 20./9. 
A j a x, Brorsen, afg. Korsør 25./9. — T. M. W e r n e r, Hansen 
Holm, ank. Calais 25./9. — Alfred Hage, Ellekilde, ank. Win- 
dau 24./9. — J. D. S. A d o 1 p h, Fenger, afg. Holtcnau 2S./9. — 
C hr. Christensen, Moller, ank. Kirksaldy 22./9. — N. G. 
Potensen, Bloch, afg. Riga 26./9. — Hans Tavsen, Klaaborg, 
afg. Brahestad 2G./9.

Ålfred Christensen. E k 1 i p t i k a, Hcmmingsen, afg. Kronstadt
25- /9. —• U r a n i a, Clausen, afg. Windan 24./9. — Svend, 
Schmidt, ank. Harstad 14./9. — Nordland, Møller, afg. Ncw- 
castlo 24.,'9. — Kronprins Frederik, Andresen, afg. Kron
stadt 20./9. — England, Andersen, ank. Petersborg 14./9. — 
Holland, Poulsen, auk. Konigsberg 15./9. — Rusland, Mad
sen, afg. Methil 23./9. •— Europa, Hansen, ank. London 23./9. — 
Tyskland, Danstrup, afg. Wiborg 24./9. — Bolgien, Nielsen, 
afg. Ncwcastle 24./9. — Dronning Olga, Petersen, ank. Peters
borg 20./9.

H. Kirschner. E d i s o n, Jørgensen, afg. Genua 20./9. til Li- 
voruo. — Ful ton, Jørgensen, ank. Livorno 23-/9. — Newton, 
Audensen, ank. Majori 12./9. — N i v i n g s t o 11, Svendsen, afg. 
Methil 24./9. til Fairwater. — Washington, Nielsen, afg. Alloa,
22./9. til Konigsberg.

Skandia. G u I f a x o, Ankersen, afg. Rafso 24./9. til Liibeck.
— Skinfax c, Vilnndt, nfg. Kjøbenhavn 22./9. til Koivusaari. —■ 
R i m f a x e, Faber, ank. Dordrecht 22./9. — Schach Steen- 
b e r g, Theilland, ank. Raumo 21./9.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Hauch, auk. Stettin
23-/9. — Henrik Bjelke, Hansen, afg. Stettin 23./9. til Riga.
— Ove Gjeddc, Jans, afg. Hamburg 22./9. til Dunston.

Frem, A u s t a, Bagger, afg. Libau 23-/9. til Nowcastle. — 
Freja, Nielsen, afg. Riga 25./9. til Halmstad. — Vera, Thing, 
auk. Bnrntisland 24./9.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æ t n a, Pedersen, ank. Esbjerg 23./9. — Ella, Ol

sen, afg. Esbjerg 24-/9. til Kristianssand.
Fanø-Nordby. C o p 1 o y, Petersen, afg. Iquique G./9. til Ka

nalen f. 0.
Fane-Senderho. Martha, Fischer, ank. Rio Grande 22./9.
Ære. Kronen, Hermausen, ank. Kappeln 22./0. — Diana, 

Hansen, ank. Lymington 22./9. — Marie, Boyo, ank. Karlskrona
23./9. — N e p t u n, Jensen, auk. Lysekil 23./9. — Johanne, 
Østermaun, ank. Kristiania 23-/9. — Sofie, pass. Dungenoss 21./9. 
f. vestg. — K a n o 1 i n c, Christensen, auk. London 23./9. — 
A s t r æ a, Svane, ank. Dingle (Irland) 22.'9. —■ Peter, Ohlscn, 
ank. Gefle 23./9. — Hosanna, Raahauge, ank. Banff 23-/9. — 
Valkyrien, Weber, ank. Liverpool 25./9. — Z e u s, Sørensen, 
afg. Kjøbenhavn 23-/9. til Stralsund. — Kat hinke, Rasmussen, 
ank. Kjøbenhavn 23./9. — T h y r a er 12./9. prajet paa 44° N. Bdr., 
35° V. Lgd. — Ingolf, Nyinann, ank. West Weinyss 25./9.

INDHOLD:
Kjobenliavn, d. 28. September 1909. — Nordevropæisk Sejlskibs- 

rcder-Forbuud. — Dampskibets Hundrede Aars Jubilæum. — Fragt
markedet. — Fra So og Land. — Havarier og Forlis. — Skibsefter
retninger.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste 

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamaterjnlicr, og kuo 1. Klasses Kod anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse : „Public", Odense, Telefon 46A & 500.

Paa

Søkort—Arkivet
er udkommet:

Kort Nr. 230. Graadyb. Maalestok 1: 40,000. Pris: 
Paa Kortlærred Kr. 2,00, paa Papir Kr. 1,50.

Den Danske Havne-Lods. 6. Udgave. 1909. Pris: 
Kr. 2,00.

Kort Nr. 167. Graadyb, er annulleret.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjabenhavn og Provinserne.

Kj ø ben havn. Georg Søren
sen, Nyhavn 18. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 <S
17. Telt 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads
18. Telefon 7903.

Julias F.Schierbeck.Amalie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Frederiks ha vn.P.Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1728. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaasurance. 134.

^eleeraphic Addrean: HOPPR"

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
BSTABLISHED i«32.

SW0RN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
COPENHAGEN.

■a £
F. Hansen & Co. 9Q

O
E S 
® — Licensed « O 

x S
® - o. • Stevedores & Contractors ” £

u 
CO « St. Petersburg og Cronstadt □

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadrcss: Stufvareiorbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o 6, Språngsviken. 

Postadress: Språnsgviken.
Medlemmer paa alla lasltageplatser inom fOljande distrikt:

Skutskår & Harntts, Sdderhamn, Sundsvall, HernHsand, drnsktfldsvik, 
Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen lillhOr Svenska ArbclsgifvarefOreningcn. —
1 Garanterar reel behandling och ferm expedilion. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftrening.

faas hos de fleste af Landets

Skibs- og
Provianteringshandlere

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Tdigr.-Mr.: „Velthelm**, Liviu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Seborg“. 

Telefoner 56 & 1409.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi. 1881.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scott's
& Walkins Codes.

Lager af Bunkerkul.

Axel Holmstrom, 
Helsingfors (Finland) 

Skibsmæglere
Telegr.-Adr.: >HoImstrømer«

Prima Referencer.

AXEL LUND 4|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 60. Tclegramadr. 

Berg-Nexø.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Jacob Holm, 
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibs provlanterlng.

Verdens bekendt! Bør drikkes af alle, den bedste og billigste er 

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT Og *** WHISKY. 
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn.
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283. |

Edw. Lagerqvist,
Åbo (Finland) 

Skibsmægler. 
Telegr.-Adr : «Baltcon«. 

• »Lage; qvist«.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcatar. 
Nykjøbing M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Keeder etc.

C. HANSEN,~
6JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Teir. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.

Tetf. ,6. Telf. 6.
Kommissioner udfarea. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

------------------ -  Husir .

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEM El TSPRI SEK

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtagea St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A V EBTIS SEMEITSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 80 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet ar et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannovkb)



DANSK

SØFftRTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 75. Kjøbenhavn, Fredag den 1. Oktober 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Atlr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Bl akes Kedler
Hlgglnsons selvsm.Lossehjul ok 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Redningøkrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagrer
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve). Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler at' Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: iSchierbeekc

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1*. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt11

Skibsklarerings- og Bøfragtnlngsforretnlng.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
til

A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon II
5001 |

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM (^HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum 11

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret ^7 \J Varemærke • Leverandør til Statebanerne • H

KJ øbenliavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. » Tørdok. • Patentslip.

And. 0. Bendfsen, Imparfforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

—----  Priskurant gratis og franko. :---- 1

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition 

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge11. St. Pbg. P. 0. Box 249.

Dr, med, Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 38, 1. Traffes Kl. 10—12 ig 7-8; ftr Dinar II. 6—7

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

H. H. ADRIAN^ K obbersmedem ester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

i

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ud.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Ncwport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Representative at Copcnhagen: SCHACH 3TEENBERG & Co. 43, Amaliegade.Theøe Works are now Installed with

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY



A. Formann & Co.’s Konserves
m ere de bedste og mest holdbare. - _------

Vi fremhæve vor pris belønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren Kattesundet 14. Telefon 5047.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvsrk.

Nyhavn 63.
Telegr.-Adr.: Berglarseo. Telf. ao.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kranprinsensgade 6, late Sal.
Tneffes 18—2,6—d Ahen. Søndag 10—11. [ 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—?.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Skibsblokke.
Carl A. Petersens Enke.

Kobeoh. C. Telf. H. 1738.

De private Assurandeurer lim.
I Kjobenhavn j

te »ner Traniportforaikrioger at enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige taste 1 
Prmmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr. )

16. Holmens Kanal. Private. 6.

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofoed. Telf. 984. 

Fartsjer til Lyst- og Befraglnlngsbrug.
Reparationer. Skibssmedle.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Kursus Novbr.—April saa- 
vel for Befarne som for Be
gyndere. 30 Kr. maanedlig 
for Ophold og Undervisning. 
Nærmere ved Henvendelse til

Vilh. Rasch,
Forstander.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■obatalar ilg med alt III Faget bankaraadi 

Reel og billig Betjening garanteres.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Bredr. Trier 

i Kjøbenhavn.

Telegram-AdreBse:
HÅNSCHELL, Barbados.

Norsk Dampskibsfører, 
bosiddende i Danmark og 
godt inde i danske Forhold, 
ønsker Beskæftigelse ved 
skibsinteresseret Foretagende 
paa Landjorden. Godt inde i 
Regnskabsføring. Taler og 
korresponderer Engelsk, Tysk. 
Fransk og Spansk. Gode An
befalinger og Referencer. 
Billet, mrk.: „For Tiden i 
udenrigs Fart“, bedes tilsendt 
„Dansk Søfiirtst,idende".

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mellgado Nr. 26, ved Havnea.

Lysekil Hotoren „SKflflDIfl" 
er den bedste og billigste 

Skibsmotor.
Aarstilvirkning over 10 ooo HK. = 

Fartøjer af Slaal og Træ 
Lysekils mek. Verkstads A/B 

(Skandinaviens 
største Skibs- <j<j Baadniotorfabrik.) 

ingeniør Helge Stabeli 
Hobrogade 10. København 0.

Telt Øbro 193B x. Telegramadr. „Sklbslabell".

LANDMANDSBANKEN 
udsteder etsier og (2kkre^hver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ød* 
betalinger besørges.
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.

i Kjøbenhavn.
egner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vxrditorsikriuger, til billige taste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.

Holmens Kanal SS. Copeniare 4S

Københavns ny Sandkagebageri
G. F. Abrahamieni Etlf. A. S. Jenten 

Dannebrogsgade 29. Telefon 2656. 
anbefaler sig til d'Hrr. Restauratører.

De bedste Varer her paa Pladsen.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Paa

Søkort—Arkivet
er udkommet:

Kort Nr. 230. Graadyb. Maalestok 1: 40,000. Pris: 
Paa Kortlærred Kr. 2,00, paa Papir Kr. 1,50.

Den Danske Havne-Lods. 6. Udgave. 1909. Pris: 
Kr. 2,00.

Kort Nr. 167. Graadyb, er annulleret.

M BF_ 4 ______ __ ____ ___99 er 111111 tle!ls,e' Farla"B Fril!Pellt TiltidJMLOTOPeil ^VrlCieOll Rud.KramDer&Jørgensen, Horsens.
Højeste Udmærkelse I Aarhus 1909 (Sølvmedalje) tilkendtes „Gideon“ Sugegasmotor, Sugegasværk og Petroleumsmotore r
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Kjøbenhavn, d. 1. Oktober 15)09.

Indførelsen af Undervandsklokker er heldigvis stedse 
i Fremskridt paa udenlandske Kysler, skriver >Hnmb. 
Corr.« Som Erfaringen godlgor, har Anvendelsen al 
undervands Klokkesignalapparaler vist sig af den størsle 
Betydning for Skibsfarlen, ved Anduvningen af Kyslerne, 
navnlig i laagel Vejr. Ved Dampernes Udrustning med 
disse Signalapparaler, som f. Eks. Norddeulscher Lloyd 
har gennemført paa alle sine store Passagerdampere, 
er der kommet Navigeringen el overordentligt værdifuldt 
Hjælpemiddel i Hænde. Som del meddeles, skal der nu 
ogsaa anbringes en Undervandsklokke ved Indsejlingen lil 
Cherbourg, Nord for Fort de .l'Qnesl paa fjorten Melers 
Vanddybde, den skal give el Slag hver tre Sekunder. — 
Klokken venles anbragt midt i September Maaned. Del 
maa haabes, al Fyrskibenes yderligere Forsyning med 
disse Apparater maa holde Skridt med Skibenes Benyt
telse af dem, hvorved Skibsfarten vil vinde meget i Sik
kerhed.

»V i k i n g«s II j e m rejse fra A u s I r a 1 i e n. 
Den 7. September ankom Skoleskibet »Viking« til Fal- 
moulh eller en overmande heldig Rejse med en Ladning 
Hvede fra Port Pirie i Sydauslralien.

Fra Porl Pirie lil Ækvator brugte Skibet kun 70 Dage, 
derimod blev den sidste Del af Rejsen en Del forsinket 
paa Grund af Modvind og Stille. »Viking« har visl sig 
som en god Sejler og el godt Søskib. 1 det stille Ocean 
havde man haard vestlig Kuling med høj Sø, og fra Sta
ten Island lil Falklandsøerne lænsedes for en voldsom 
Sydveslslorm, der undertiden antog orkanagtig Karakter. 
Skibet klarede sig fortræffeligt og tog kun Vand over midt
skibs i Slingringerne.

Sundhedstilstanden har paa hele Rejsen været tilfreds
stillende. og der er ikke forefaldet Havari af nogensom.- 
helsl Art.

Efler Anmodning fra Skoleskibets Bestyrelse har Na- 
vigalionsdirekløren inspiceret Skibet og afholdt Eksamen 
over Eleverne, medens »Viking« laa i Falmoulh og paa 
Rejsen derfra lil Dublin, hvor Ladningen losses. Naviga- 
tionsdirekløren har fundet Forholdene om Bord tilfreds
stillende i enhver Retning og Resullalel af Elevernes prak
tiske Uddannelse fortrinligt.

Den internationale S o reiskonference. 
Bryssel, 28. Seplbr. (Rilz. Bur.) Den tredje internationale 
Konference til Udarbejdelse af ensartede Regler for Sø
retten aabnede i Dag her. 25 Stater er repræsenteret ved 
60 Delegerede. Udenrigsminister D a v i g n o n bød Konfe
rencen Velkommen. Til Præsident valgtes belgisk Slats
minister B e c r n a r l.

Oplaget Vrag. Aalborg. 27. Seplbr. (Rilz. Bur.) 
Den sunkne Skonnert »Albert«, der i flere Dage har spær
ret Sejladsen gennem Hals Rende, er i Dag bleven lagel op 
af Svilzer og indbragt lil Egense Hage.

Sø- og II a n d e 1 s r e I s d o m. Kjøbenhavn, 29. 
September. (Rilz. Bur.). Sø- og Handelsretten tilkend le 
i Dag Svilzers Bjergningsenlreprise 35,000 Kr. med Ren
ter for Bjergningen af Damperen »C. F. Tielgen«, der 
den 14. Februar d. A. paa Rejse fra New-York lil Kjø- 
benliavn med Passagerer og Slykgodsladning kom paa 
Grund ved Dybingen ved Indsejlingen til Krislianssand.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 69/1909, afsagt d. 22. Seplbr. 1909. 
A/S. Det ø s I a s i a t i s k e K o m p a g li i mod Forsik
ringsselskabet N e d e r 1 a n d s c li e Lloyd i A m s l e r- 
<1 a m v e d M a x L e v i g & G o., her.

Dagen efler al Dampskibet »Pelronia«, tilhørende 
Det østasiatiske Ko m p a g n i, den 15. Juni f. A. 
paa Rejse fra Antwerpen lil Østasien med en Ladning 
Stykgods, beslaaende blandt andet af Papir og Jern, havde 
passeret Aden. opdagedes det, al der var Ild i Bunkerkul
lene. Kaptajnen søgte derfor ind til naTinesle Anker
plads, Bander Maryali paa Afrikas Kyst. Den 18. om 
Morgenen opdagede man. al der ogsaa kom Røg op fra el 
af Lastrummene. Da det ikke ivkkedes al kvæle Ilden, 
bestemte Kaptajnen sig den 19. lil al gaa tilbage lil Aden 
som mvrmeste Nødhavn for al søge ai redde Skib og 
Ladning. Den 21. ankredes paa Adens Red. Man be
gyndte al udlosse Ladningen og pumpe Vand i Lastrum
mene, men Ilden bredte sig stadig. Den 22. Juni fandi 
en Eksplosion Sted, og man besluttede sig da lil at for
lade Skibe! og sienke del. Skibet blev af et Par Bugser- 
dampere shvbl ind mod Land, hvorefter Rummene blev 
fyldt med Vand, saaledes al del sank ned paa Grunden. 
Den 2-1. Juni var Ilden fuldstændig slukket, men efter 
Kasko- og Ladningsassurandørernes Ønske afventede man 
di res Repræsentanters Tilsledekoinsl, forinden videre fore- 
ioges. Den 7. Juli var der Synsmænd om Bord, der er
klærede, al Ladningen ikke vikle lage mere Skade ved al 
blive liggende 8 Dage længere under Vand. Den 16. Juli 
log man fal paa Arbejdet med al hæve Skibet, der den 
21. s. M. blev bragt Hol. men som foreløbig maalle blive 
liggende udenfor Havnen, idel dels Havneautorilelerne, 
dels Vejrel lagde Hindringer i Vejen for, al det kunde 
gaa ind i Havnen. Den 27. afholdtes der Besigtelscsfor- 
relning over Ladningen. Skonsmivndene lilraadede al 
sælge Ladningen ved Auktion paa Sledel, om muligt un
der Ei, saaledes som den laa i Skibel. Den 27. kom Ski
bel ind i Havnen. Der medgik nu nogle Dage med Op
rydning paa Dækkel og i Maskinrummet, og i den Tid 
sogle man forgæves al faa solgl Ladningen under El, saa
ledes al Køberen selv skulde udlosse den. Da delle visle 
sig ugørligt, paabegynd les den 3. August Losningen, der 
varede lil den 7. September, idel dels Beskadigelserne paa 
Ladningen, dels mangelfulde Lossegrejer sinkede Ar
bejdet.

Ved en den 23. Juli afholdl Besiglelscsl'orrelning an- 
salles Skibel i den Siand, del var (Maskinerne og Skro
get under Vandlinien fandies praktisk talt ubeskadiget), 
lil en Værdi af 15,000 £; den lil al bringe Skibel lil Ev- 
ropa fornødne foreløbige Reparation antages al ville ko
ste 3,000 å 3,500 £. Efler endt Udlosning ansalles de en
delige Reparationsomkostninger lil 24,000 £. Skibel var 
forsikret hos Forsikringsselskabet »Nederlandsche Lloyd« 
i Amsterdam for 800,000 Kr. (43,956 £), hvorhos der var 
forsikret for 140,000 Kr. paa beholden Ankomst. Forhol
det mellem Assurandørerne og Rederiel ordnedes imidler
tid saaledes, al delle, da Skibet ikke var kondemnabelt, 
overlog samtlige Udgifter mod en samlet Godtgørelse af 
815,000 Kr. Rederiet opgav imidlertid at reparere Skibel 
og solgte del videre til Indien, hvortil del efter foreløbig 
Istandsættelse kunde algaa med egen Maskine.

Ved Police af 28. Januar 1908 var »Pelronia« bleven 
forsikret mod Tidslab for 300 Kr. pr. Dag, Maksimum 
40 Dage aarlig. hos Forsikringsselskabel »Nederlandsche 
Lloyd«, der aller havde rcassurerel hele sin Risiko hos 
el engelsk Selskab. Del hedder i Policens Teksl blandt 
andel, al Tidslab erstattes, som t'oraarsages: »1) ved nød
vendigt Ophold i Nødhavn paa Grund, af Skade paa 
Ladning og/eller paa Grund af Istandsættelse af Skade 
paa Skib og Maskine, der er en Følge af Søulykke--------«.
Del hedder sluttelig i Policen: »Skaderne under denne 
Police opgøres af kjøbenhavnske Dispachører og betales
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senest tre Uger, el'ler al Dispachen er forelagt Assurandø
rerne, og skal Dispachørens Fortolkning af Policebelin- 
gelscrne være bindende l'or alle Parter«.

1 Henhold hertil tilstillede »Pclronia«s Rederi en her
værende Dispachør Sagens Dokumenter med Anmodning 
om al opgøre Rederieis Tilgodehavende efter Dispachen. 
I Dispachørens derefter afladede Beretning hedder del ef
ler en Fremstilling af de stedfundne Begivenheder sluttelig:

»Da Skibet kom i Nødhavn den 21. Juni og Opholde! 
dér paa Grund af Beskadigelse paa Ladningen i Følge 
ovenslaaende Tidsangivelser strakte sig udover 10 Dage, 
er Maksimum for Tidstabspolicen overskredet. Assuran
dørerne betaler herefler: 40 Dage å 300 Kr. pr. Dag 
12,000 Kr. plus Salær 25 Kr.

Da Forsikringsselskabet vægrede sig ved at betale Be
løbet, har 0 s l a s i a l i s k Kompagni anlagl n:erv:v- 
rende Sag, hvorunder del paaslaar del indstævnte Forsik
ringsselskab (ilpliglel al betale den fornævnte Forsikrings
sum saml de omtalte 25 Kr. for Dispachørens Opgørelse 
med Renter og Sagens Omkostninger.

Del indstævnte Selskab paaslaar sig frifunden med 
Tillæg af Sagens Omkostninger. Selskabet har for det 
første hævdet, al del ikke kan være bunden ved Dispachø- 
rens Afgørelse, og for del andel, al den trufne Afgørelse 
er urigtig.

1 første lienseende vil de Indstævnte gøre gældende, 
dels al del efler Policens Ord kun er Dispachørens »For
tolkning af Policebelingelserne«, der er bindende, og al 
der ikke i nærværende Tilfælde foreligger nogen saadan 
Fortolkning, dels at de Indstævnte ikke har faael Lejlig
hed lil al fremsætte deres Mening for Dispachøren, inden 
denne traf sin Afgørelse, der saaledes er bygget udeluk
kende paa de ham af Citanlerne tilstillede Dokumenter.

De af de Indstawnle med Hensyn lil Sagens Realitet 
fremsatte Indsigelser gaar i del væsentlige ud paa, al 
Opholdet i Aden, i hvert Fald for største Delens Ved
kommende, ikke kan betragtes som nødvendigt Op
hold i N ø d h a v n og derhos ikke har været motivere* 
med Hensyn lil Ladningen. De har derhos frem
hævet, at Citanlerne, der paa Grund af Skibets Tilstand 
opgav al føre det hjem og solgte det videre, ikke har lidt 
eller kunnet lide nogel Fragt lab ved Opholdet i Aden og 
derfor heller ikke kunne anses bereltigel lil Erstatning for 
Tidslab.

Retten, der ikke kan tillægge disse Indstævntes Rea- 
lilelsindsigelser nogen virkelig Betydning, linder ikke An
ledning lil nærmere al komme ind herpaa. Hellen kan 
nemlig kun forslaa Policens foran citerede Bestemmelse 
derhen, al Parterne er bunden ved den af Dispachøren 
trufne Afgørelse, og den Omstændighed, al der ikke har 
fundet nogen egentlig Procedure Sled for Dispachøren, 
giver ikke nogen Hjemmel for Domstolene lil al tilside
sætte Afgørelsen. Citanlernes Paasland vil herefler være 
at lage lil Følge, saaledes al Sagens Omkostninger be
stemmes lil 300 Kr.

Dom i S. S. Nr. 72/1900, afsagt den 22. Seplbr. 1909. 
Skipper Jens Peter Hansen mod F a b r i k c j er 
M. O s wa 1 <1.

Ved skriftlig Kontrakt af 12. April 1908 blev Skip
per Jens Peter H a n s e n af Fabrikejer M. O s w a 1 d 
antaget som Fører af dennes Lyslkuller »Stella« for en 
maanedlig Løn af 130 Kr. Kontrakten galdi for Tiden 
fra 8. April lil 1. Oktober 1908, men Skipper Hansen 
kunde afinønslres .med 8 Dages Varsel, hvis han visle sig 
»paa nogen Maade utjenstdygtig«. Hansen, der gjorde 
Tjenesle i den faslsalie Tid, lilsaa i Løbet af Vinteren 
1908 lil 1909 Kutteren mod el mindre Honorar, og i Be
gyndelsen af Maj gjorde han Kulleren klar. Efler Han
sens Fremstilling blev han den 1. Maj d. A. paany anta
get som Fører paa samme Vilkaar som (idligere; efter 
Oswalds Fremstilling blev- der ingen udtrykkelig Aftale 
trutTel, men del var ganske visl Meningen, at han skulde 

være Fører for samme maanedlige Betaling som forrige 
Aar. Der oprettedes ingen ny Kontrakt. Den 12. Maj 
d. A. henvendte Hansen sig lil en Læge, der beordrede 
ham indlagt paa Hospitalet for Nervesvækkelse og Muskel
slappelse i Benene. Delle meddelle Hansen samme Dag 
Oswald med Tilføjende, al Sygdommen kunde trække ud 
i længere Tid (Hansen mener al have sagt i 4 lil 6 Uger). 
Hansen tilbod ved samme Lejlighed al skalTe en anden 
Mand i sil Sled og skallede ogsaa en Mand, der gjorde; 
Tjenesle fra den 12. Maj. Hansen lik som sædvanlig midi 
i Maj sin halve Maanedsgage, hvoraf han udbelalle Ire 
Dages Løn lil sin Efterfølger, der skulde have samme 
Gage som Hansen. Da Efterfølgeren imidlertid efler faa 
Dages Forløb udeblev fra sin Tjenesle, antog Oswald uden 
ntermere Forhandlinger med Hansen, der da laa paa Ho
spitalet, en ny Mand.

1 Slutningen af Juni blev Hansen udskrevet og hen
vendte sig straks lil Oswald, hvem han meddelle, al han 
i Løbel af en halv Snes Dage vilde vtvre rask, og den 10. 
Juli meldte han sig derefter paany lil Tjenesle. Oswald. 
der ikke menle al kunne afskedige den ny Skipper, nægie
de imidlertid al modtage Hansen, der derefter har anlagl 
nærværende Sag, hvorunder han .paaslaar Indstævnte 
Oswald lilpligtel al betale Gage fra 15. Maj til 1. Oktober 
d. A. med 585 Kr. saml Renter og Sagens Omkostninger. 
Indstævnte paaslaar sig frifunden med Tillæg af Sagens 
Omkostninger.

Baade efler den oven rilerede Bestemmelse i Kontrak
ten af 1908 og efler Sølovens § 64 vilde lndskevnle have 
været berettiget lil al afskedige Cilanlen, naar denne ved 
Sygdom blev utjenstdygtig. Indstævnte har imidlertid ikke 
mod Cilanlens Benægtelse godtgjort al have afskediget 
Cilanlen, for denne den 10. Juli d. A. meldte sig rask og 
lil Tjeneste, og efler del foreliggende maa Retten tvivrl- 
imod antage, al Cilanlen 2 har haft Grund lil al gaa ud 
fra, at hans Plads stod ham aaben, naar han blev rask, 
mod al hans Gage under lians Sygdom udbetaltes hans 
Stedfortræder.

Da Cilanlen alter meldte sig lil Tjenesle, kunde han 
efler Sølovens § 65 ikke afskediges, uden al der ydedes 
ham den fulde, ham Lilsagle Hyre.

lndskevnle har nu vel hivvdet. al Kontrakten af 1908 
ikke kan betragtes som gældende ogsaa for 1909, og al 
Cilanlen for indeværende Aar derfor kun kan betragtes 
som antaget paa ubestemt Tid. Da del imidlertid maa 
anses for del sædvanlige, al Førere for Lystkullere anla- 
ges for hele Sommeren (»for Stesonen«). lindes Cilanlen 
al have hall Ret lil al bygge paa, al han ogsaa for Som
meren 1909 var antaget for en Tid, der ligesom i Kon
trakten af 1908 fasisal, gik lil 1. Oktober. Der maa saa- 
ledes tilkomme Cilanlen Krav paa Gage lil 1. Oktober d. A.

Cilanlen bar under den mundtlige Procedure erkendt, 
al del ikke var Meningen, al. Indstævnte under Cilanlens 
Sygdom skulde lønne baade ham og hans Stedfortræder, 
men al denne skulde oppebære Cilanlens Gage for delle 
Tidsrum. Der vil herefler kun kunne tilkomme Cilanlen 
Gage fra 10. Juli lil 1. Oktober d. A. eller Kr. 346.67 
med Renler og Sagens Omkostninger.

Den første Dampskibs-Passagerfart.

El fornøjeligt Billede fra Dampskibsfartens Barndom, 
der i Anledning af Fullon-Feslerne i New York paa en 
anskuelig Maade genkalder Begivenhederne for Hundrede 
Aar siden, giver E. Dupiiy i »Figaro;, paa Grundlag af 
samtidige Kilder. Efler al Fulion havde gjorl sine første 
Prøvefarler, var han klar over Betydningen af sin Opfin
delse med Hensyn lil Samfærdselen og forsøgte nu straks 
al indrette en fast Forbindelse ved Hjælp af sil Dampskib 
mellem New York og Albany. saaledes al Afgangs- og An-
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konis11ilten var nøje faslsal. For iorsle Gang lilslrtvblc 
denne Kunstner og Drømmer, der hidtil kun havde be
skæftiget sig med Udførelsen af sin geniale Idé, al opnaa 
en materiel Nytte af sin Opfindelse. I de første Dage af 
September 1807 bragte »Albany Gazelle« den første Be
kendtgørelse om en Dampskibslratik;

»Nord-Flod'-Dampbaaden • vil Fredag Formiddag Ivl. 
9 algaa Ira l’aiilus Hook Færge og ankomme iil Albany 
Lørdag Aften Kl. 9. Man vil om Bord forelinde alt, 
hvad man ønsker af Spisevarer og Bekvemmeligheder. 
Billetpriserne er tre Dollars lil Newburgh, for 14 Timers 
Sejlads, fem Dollars lil Esopus, for 20 Timers Sejlads, og 
syv Dollars lil Albany. for 36 Timers Sejlads«.

24 dumdristige Hejsende meldte sig eller denne An
nonce og indfandt sig tidlig om Morgenen den 7. Septem
ber for ai gaa om Bord i Damperen »Clermonl«.

Denne ny Indretning indgød imidlertid mange Men
nesker stor Skræk. En ængslel Fader sendte i sidste 
Øjeblik en af sine Venner ned lil Kajen for endnu en 
Gang al bønfalde hans Søn om al opgive denne Hejse: — 
»John, vil Du sadle Dit Liv paa Spil for saadan en Tings 
Skyld? Jeg genlager del for Dig. det er den skrækkelig
ste Opfindelse, som kan hvilkes, og Din Fader har sendt 
mig for paa enhver Maade al forhindre Dig i al gaa med«. 
— Men John lod sig ikke blødgøre og gik om Bord med 
de andre, medens en slør Menneskemasse .oplyldle Kajen. 
Afgangen Irak lidt ud, all var ikke rigtigt i Orden, og 
først efter nogen Tid blev der givet Signal lil Afgang. 
Spottende Bemærkninger regnede fra alle Sider ned over 
Passagererne, men Fullons fasle og rolige Slemme over
døvede Larmen. Endelig steg Dampen hvislende lil Vejrs. 
Hjulene hvirvlede mægtige Vandmængder op og i den al
mindelige Hurra- og Bifaldsstorm labie Spoilernes sidste 
Bemærkninger sig. Farten blev el Triumflog fra først 
lil sidsl. Iludsonflodcns Bredder var læl besat med Men
nesker, og Baade afventede overall med Uiaahnodighed 
»Clermonls« Forbifart, der blev hilsi med endelos Jubel.

Ved Ilavvcrslraw-Bay nærmede der sig en rask Mand 
i en Pram og bad om Tilladelse lil al komme om Bord, 
man tilkastede ham. en Line og halede ham op. Det var 
en Moller, der erklærede, al aldrig havde han dog sei en 
Vandmølle fare hen over Vandet, og han ønskede al 
overbevise sig om, hvorledes del kunde gaa lil. Fulion 
lod ham se Maskineriel og forklarede ham Drivværkels 
Mekanisme. Da han havde sel all, ønskede han ogsaa at 
so Mølleslenene; man svarede, al del var en Hemmelighed 
med dem, og en Spøgefugl mellem Passagererne føjede iil, 
al han skulde* bare lade en dygiig Ladning Korn bringe om 
Bord, saa skulde lian snart se Melet komme frem.

Garnisonen i Wesl-Poinl var begejstret, og del sam
men var Befolkningen i alle de Byer, som man kom forbi. 
»Clermonl« naaede lil Albany lire Timer for den fasl- 
salle Tid.

Fragtmarkedet.

I liere Hvillinger, nemlig Sortehavet, Azow, Middel 
havel og Østen, er Stemningen fast, og der har gennem- 
gaaende været betalt lidi højere Haler end Ugen i For
vejen. men paa andre Kanler er Situationen saa lem
melig uforandrei. dog synes der i Østersøen al være mere 
Rigelighed paa Triclasler, særlig fra Sverig og Finland 
li! U. K., hvortil der er Udsigt lil lidt Stigning, da Be
stemmelserne om indskrænket Dækslasl jo snart man 
lages i Betragtning. Fra Beval, Riga, Libau og Kimigs- 
berg linder der desuden en Del Kornafskibninger Sled, 
og da Tilførslerne menes at ville blive større i den nær
meste Fremtid, vil der, endskønt Tonnage er ret rigelig, 
maaske nok indlræde nogen Bedring i Øslcrsømarkedel i 
Oktober, selv om Stigningerne i de fleste Tilfælde vil
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holde sig indenfor beskedne Grænser. Ilvad Kulfragterne 
angaar. da har der været udfoldet en ikke ringe Aklivilel, 
saavel paa Østkysten som i Wales, men i det hele og 
store viser Halerne ikke nogen nævneværdige Foran
dringer.

Del østlige Marked er fasi, da baade Wladiwosloek, 
Australien og Indien har konkurreret om den prompte 
Tonnage, som har va*rel temmelig knap. Fra Wladi- 
woslock sluttedes en 19,000 Tons Baad pr. Decbr. lil 
25/9 U. K. eller Kontinentet med Bønner, men 26/3 kan 
faas for mindre Baade. For Erls fra Port Pirie sluttedes 
nogle December/Januar Baade lil 25/ Anlwerpen, medens 
Kalkulla belalle 22/ å 22/6 Tor Jule lil Dundee, 23/9 Bou- 
logne pr. Oklober/November og Bombay 17/ Dødvægt en 
Havn U. K. eller Kontinentet pr. November, 17/6 to 
Havne.

Sortehavet etc. ligger ligeledes bedre. Fra Odessa, 
NikolajelT. Kherson etc. kan faas omkring 8/ å 8/3 L. II. 
A. H. for store Baade, hvorimod Azow betaler 9/ »any<. 
9/6 Hamburg. For Oljekager fra Novorossi.sk lil Dan
mark belalles 12/ å 12/6 Basis én Lossehavn for 3000/ 
4000 Tons Baade. Alle de forannævnte Raler er for ul
timo Seplbr./primo Oklhr. Lastning.

Middelhavet har udfoldet betydelig Aktivitet, og Ten
densen er fasi for prompl Lastning. Fra Smyrna Letal
les for en 4.000 Tons Baad lil London, Huli eller Leilh 
£ 1.800 cn. £ 2.000 lo Lossehavne. Blandt Ertshefragl- 
ningerne mevner vi 5/6 Algier/Tvne, 5/10/A Almeria/ 
Wesl Harllepool (3,500), 6/6 Ponnan/Wesl Harllepool, 10/ 
San Nicolas/Antwerpen. all med fri Dcspalch. For Fos
fat fra Tunis lil Birkenhead eller Garslon betallcs 9/. 
Fra Bilbao er Ertsfraglerne steget yderligere, og der 
sluttedes sidsl lil 4/6 Newporl. 4/9 a 4/10 Middlesbro 
eller Rotlerdain, 5/9 Dunkerque.

Nordamerika er meget treven for Aarsliden, og Ra
lerne lader gennemgaaende betydeligt tilbage at ønske. 
Galvesion betalte 28/9 for Bomuld lil Liverpool, Havre 
eller Bremen og Savannah 22/6 å 23/9. Paa Nello Char
ter fra Golfen akeepteredes 8/7/Zi U. I<. eller Kontinentet 
pr. Oktober, 9/ pr. Novbr. Kornbcfraglninger fandt ikke 
Sled i hele Ladninger. En Del Baade placeredes paa 
Timecharter Basis lil 3/ Dødvægt, Levering U. S. Til
bagelevering Evropa.

La Plala Markedel er næsten ganske livløst. Fra 
Buenos Aires belalles 7/3 lil Genua, fra Rosario 8/9 o. C. 
lil U. K. eller Konlinenlel (4,000 T.), prompl, medens der 
fra San Lorenzo Grænsen pr. 10. Februar/10. Marks 
sluttedes lil 13/6 (6 d. mindre direkte Havn).

Øslersømarkedel viser ingen Forandring af Betyd
ning, men der er ingen Mangel paa Laster, og som foran 
berør! kan del godt va*re. al Ralerne vil bedre sig en 
Kende i Maanedernes Lob. Der noteres 23/6 å 24/ D/B 
■Z> Boards, Ilaparanda/llull. Frcs. 32/33 D/B.B. lo 5 tre 
mellemsvenske Pladser/Oslende, Frcs. 31/321/5 Sydfinland/ 
llonlleur. Hil. 13 å 131/5 Sydfinland/Amslerdam, 25/ å 
25/6 pr. Favn Korlprops Sydfinland/Øslkysl Kulhavn. 
SI. Petersborg ligger megel flovt: der betales 1/11/5. 
llvedchasis lil London eller Rollerdam, Mk. 211/5/22 pr. 
Favn Pulpwood til Rollerdam. Frcs. 30/31 lil Terneuzen. 
Fra Reval noteres 1/21/| å 1/3 Hvedebasis lil Rollerdam, 
fra Riga 10 !/5 d. Option Anlwerpen 11 Vi d. Trælaster 
er ret rigelige lil omtrent uforandrede Raler, dog spores 
der Fasthed lil de engelske Havne. Fra Konigsberg er 
der Korn lil l/lV; å 1 /21/| London eller Rollerdam. 
og for Sveller fra Danzig kan faas 6/ å 6/3 pr. Load til 
London. 9/ å 9/6 Birkenhead.

Kulfraglerne holder sig lemmelig uforandret i alle 
Retninger. Fra Østkysten belalles bl. a. 4/6 Stockholm, 
3/6 Riga a 3/9 (2,000/2,500) 4/11/5 Malmø (1.800), 3/6 Kjo- 
benhavn (1,800/2.100). 3/lOVg Liibeck (2,400), 3/6 5 3/9 
Swinemiinde 3/9 St. Nazaire (2,800) 6/3 Genua, 5/6 a 
5/9 Neapel, 6/3 Aleksandria. Fra CarditT blev der slut
tet lil 4/9 å 5/ Kronstad!, 5/3 Stockholm, Frcs. 5,50 Bor-
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deaux, G1/-; Algier, 6/ å 6/3 Genua eller Savona, 5/6 Kon- 
slantinopel. 7/ Venedig. 6/1 Li, å 6/3 Madeira eller Las 
Palmas, 12/6 å 13/ River Plate.

Havarier og Forlis.

W e li n i n g t o n 11 a 11, Ilpsk. af Whithy, er d. 28. Seplbr. i ud
kommet hertil for at reparere en Del Skade opstaaet vert en Kol
lision, som Skibet har haft i Nordbotten med Bpsk. »Vikingen« af 
Goteborg. Sanuncnstødet skete i Tange. Begge Skibe kunue fort
sætte.

Albert, Galease af Strynø, den, som meddelt, sank udfor Hals, 
er af Svitzers taget op og bragt ind til Egense Hage.

Vair i n g, Bpsk. af Kjobenhavn, der ,som meddelt, kom paa 
Grund ved Sunderland, er nu koinmt flot mod Assistance og bragt 
ind til Sunderland.

Astrid, Skonnert af Karlshamn, kom d. 2G. Seplbr. paa Rejse 
til Stockholm med en Ladning Konn, paa Grund paa Liliegrunden, kom 
med Svitzers Assistance flot og blev indbragt til Malmø for Under
søgelse.

C o n d o r, Skonnert af Marstal, der d. 22. Septbr. kom paa Grund 
paa Hatterevet, er af Svitzers bragt flot og slæbt til Marstal for Re
paration.

S a v a r c d, 3/m. Skonnert af Bergen, kom d. 26. Septbr. paa 
Rejsen fra Huli til Skjclskor med Oljckager paa Grund ved Højens 
Fyr, men kom senere flot ved egen Hjælp og fortsatte Rejsen, tilsyne
ladende ubeskadiget.

Plads søges
hos Rederi-, Mægler- eller Assuranceselskab. Vedkommende 
har i en Aarrække været ansat hos en herværende Dispachør. 
Billet, mrk.: „370“, modtager „Dansk Søfartstidende“s Kontor.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

SI, Havnegade Bl. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n ii e r s e n, Seku
lært, ank. Riga 27-/9. — Alexandra, Nielsen, afg. herfra 2S./9. 
til Antwerpcn. — Al garv c, Borrie.s, ank. Barcelona 28./9. — 
Angl o Dåne, Wienckc, ank. Stettin 2B./9. — A. N. Hansen, 
l’aaske, afg. herfra 28./9. til Petersborg. — A n t w er p e n, Madsen, 
ank. Smyrna 29./9. — Arkansas, Petnsen, afg. herfra 29./'9. til 
Kristinnia. — Arno, Strubberg, ank. Livorno 29./D. — Aurora, 
Fischer, ank. Petersborg 23-/9. -- Baron Stjern bind, Ther- 
kililsen, afg. herfra 29./9. til Petersborg. — B e i r a, Lunge, ank. 
Raumo 29./9. — C. F. Tiet gen, Thomsen, afg. herfra 30./9. til 
Kristiania. — C li r. Bro borg, Mortensen, pass. Holtenaii 27./9. 
for Barcelona. — Christian IX, Holm, ank. Pillau 28./9. — 
Dagmar, Bogvad, pass. CQuessiinl 2G./9. for Barcelona. — D o u r o, 
Sobcrg, afg. Darfinølilh 25./9. til Madeira. — Esbjerg, Strufvc, 
ank. hertil 27-/9. — Florida, Andersen, ank. Jaxonville 18./9.
— Frederik, Thomsen, ank. London 2B./9. — Garonne, Kro- 
mann, ank. hertil 29./9. — Georgios 1, Sorcnscii, dokker lier.
— Hellig Olav, Helst, ank. hertil 2S./9. — H e n ge s t, Munck,
ank. hertil 2G./9. — H j o 1 m, Sørensen, ank. Danzig 29./9. — I. C. 
J a c o b s e n, ' Petersen, afg. herfra 29./!). til Reval. — 
J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. hertil 29./9. — Kasan, 
Hansen, ank. London 2S./9. — K e n t u c k y, Andresen,
ank. Boston 2G./9. — K i e iv, Jørgensen, afg. Marsala 
27-/9. hertil. — Karsk, Gonimescn. afg. herfra 27-/9. til 
Petersborg. — Leopold II, Rasmussen, ank. Lilian 23-/9. — 
Loire, Craignou, ank. Bordeaux 25./0. — Louise, Kruse, ank. 
Sevilla 27./9. — L o u i s i a n a, Ørsted, ank. New York 24./9. — 
L. P. H o 1 m b 1 a d, Jon Jonsen, afg. herfra 2S./9. til Petersborg.
— M o s k o v, Rasmussen, ank. Havre 28./0. — Morsø, Ocst- 
Jacobsen, ank. Huli 25./9. — Nicolai II, Clausen Kaas, afg. 
Havre 28./9. til Tunis. ■— Nordjylland, Jacobæus, afg. Dun- 
kerque 2S./9. til Havre. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Pillau
29./9. — Om sk, Himler, ank. Libau 24./9. — Oscar II, Hcm- 

pel, ank. New York 21./9. — P e n n s y 1 v a n i a, Gøtsche, ank. 
Glasgow 29-/9. — Per m, Christensen, pass. Holtenau 28-/9. for 
Libau. — P r e g c 1, Iversen, ank. Petersborg 25./9. — R i b c r- 
h u u s, Bønnelykke, afg. herfra 28./9. til Riga. — Saga, Wiberg, 
ank. Antwerpcn 23./9. — Saxo, Gottlmrdt, pass. Brunsbiiltel 28-/9. 
fon Antwcrpen. — S e i n c, Dumpt, afg. Wiliorg 2G./9. til Kotka.
— T e x a s, Lissner, ank. Zarnto G./9. — Tiber, Bcek, ank. Toulon
27./9. — Tyr, Tlnimiiug, afg. herfra 2S./9. til Windau. — U n i t c d 
S t a t e s, Wulff, afg. Kristianssund 2G./9. til New York. — Viking, 
Sonnc, afg. Bergen 20./9. Sydpaa.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
Rosario 1G./9. — M i c li a i I 0 n t c h o u k o I f, Harboe, ank. Man
chester 20./9. — G o n c n a 1 k o n s u 1 P a I I i s c n, Christensen, afg. 
Troon 18./9. til Campbellton. — W lad i m ir Reitz, Olsen, ank. 
('hatham 25./8. — Helmer More h, Thorsøe, afg. Mim he-ter
19./9. til Miramichi. — Excellence P 1 e s k c, Rasmussen, aTg. 
Metliil 29./9. til Kronstadt. — Pawel Andrcjcff, Tannebek, 
ank. Petersborg 27.'9. — Wladimir Suwin, Carstcnsen, ank. 
Kronstadt 15./9. — Alexander S li u k o f f, Brandt, ank. Kron
stadt 29./9. — Johan S i o m, Nielsen, ank. London 24./9. — 
Ha na ld Klitgaard, Rasmussen, afg. Ncwcastlc 22./9. til Pe
tersborg. — N c w a, Dahl, ank. Kjobenhavn 28./9.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, ank. Licala 27.Z7. — N a n c v, 
Tb. Nielsen, ank. Caeablauca 26./9. — N au tik, N. Nielsen, pass. 
PQllcssant 25./9. for Malaga. — Nordsoen, Skou, pass. Hanst
holm 26./9. for London. — N c x o s, Basse, ank. Cadiz 28./9. — 
Gerda, Iversen, ank. Swansea 25./9. — Ellen, Hansen, ank. 
Willareal 25./9. •— F y 11 a, Christensen, pass. Helsingør 2S./9. for 
Metliil. — C i t o, Jepsen, afg. Huil 2S./9. til Lissabon. — A 1 f n, 
Lauritsen, afg. Yersey 27./9. til Frederikshavn. — Lau na, Pe
dersen, ank. Kjøbcnhnvn 25./9. — Hobe, Gregersen, afg. Malaga
27. /9. til Valcncin. — Johanne, Thogcrsen, ank. Esbjerg. 25./9.
— Karla, K. M. Nielsen, ank. Sincs 28.'9.

Danmark. A n s g a r, Madsen, afg. Riga 23./9. — J. N. M a d- 
vig, Halm, afg. Kiel 25.,/9. — Ha ml c l, Jørgensen, ank. London
24./9. — Helge, Olsen, afg. Metliil 21./9. — Rolf, Reesc, ank. 
Petersborg 17./9. — Niels II. F i n s e n, Olsen, ank. Petersborg 
24./9.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Riga 14./9. — R u s s i a, 
Poulsen, ank. Calais 24-/9. — Carl H c e k s h e r, Stnrck, afg. 
Boncss 28./9. — 1) a n i a, Petersen, ank. Filadelfia 27.19. — Nor- 
m a n n i a, Eriehsen, ank. Kronstadt 22-/9. — E u x i n i a, Lund, 
ank. Filadelfia 23..'9. -- C an adia, Jespersen, afg. New York 18./9.
— L i v o n i a, Skov, ank. Blyth 29./9.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Kjobenhavn 28-/9. — 
P a t r i a, Dani-Larsen, ank. Bruges 22./9. — Gratin, Sørensen, 
afg. Honfleur 28-/9. — A s t o r i n, Neergaard, ank. Rotterdam 24./9.

Union. F r i s i n, Nielsen, ank. Antwerpcn 18./9. • - G a 11 i a, 
Nielsen, afg. Huli 25./9. — C a I c <1 o n i a, Storm-Hansen, ank. Dor- 
dreekt 28./9. — Sar mat i a, Pedersen, afg. Uleåborg 24./9. — 
K o t o n i a, Rasmussen, afg. Oran 16./9.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Grangemouth 27.‘9. — Gru- 
n a r i a, Nielsen, ank. Santiago 25./0. — C a r b o n i a, Matiiiascn, 
ank. Kimigsbcrg 24./9. — E s t o n i a, Winckler, ank. West Ilartle- 
pool -14.19.

Dan. F i o n a. Hansen, link. Ivjoge 26./9. — S c i a n d i a, 
Troenseganrd, ank. Rotterdam 22-/9. — S c c a 1 i a, Lindberg, ank. 
Dunkcn:|uc 24./9. — F r u m e n t i a, Andersen, ank. Alcxandria
23./0. — Bose i a, Skovgaard, afg. Zaandam 28./9.

Ocean. P li i 1 a <1 c 1 p h i a. Horn, ank. Rotterdam 25./9.
Dannebrog. A m a 1 i e n b o r g, Petersen, unk. Kjobenimvn 27.19.

— B r a 11 i n g s li o r g, Suenson, ank. Rotien 27./9. - F 1 y n d e r- 
borg, Andersen, ank. Ilull 25./9. ■— Fredensborg, Fischer, 
ank. Tyne 18./9. -- F r e d e r i k s b o ng, Albcrtson, afg. Narva
18./9. til Rotterdam. - • J o m s h o r g, Mathiesen, ank. Petersborg
28. /9. — Kronborg, Jensen, ank Wasklot 20./9. - Rosen
li o r g. Sehultz, ank. Rotterdam 25./9. — Skander b o r g, Jensen, 
ank. Rimen 27.9. — Stogelborg, Lund, unk. Rotterdam 25./9.
— Stjerneborg, Lund, ank. Nanva 2G./9. — S o b o r g, ilunsen, 
ank. Snndsvall 2B./9. — U r a li i e n l> o r g, Schmidt, ank. Petersborg 
28. ',9.

Dampskibsselskabet af 1896. G u 1 d b o r g, Ørbeck, ank. Kjø
benhavn 29./9. — Klam pc n borg, Winther, afg. Swincmiindc
27.19. til Libau. — M a r s c 1 i s b o r g, Larsen, afg. Ilueiva 15./9. 
til Mariepol. — Silkeborg, Pedersen, ank. West Hantlepool 18./9.
— S kod s borg, Agcrlin, ank. Petersborg 24./9. — Tu borg, 
Schmidt, afg. Kristinestad 23./9. til Ilull. — Ulfsborg, Mollerup, 
afg. Livorno 27.19. til Bougie. — Vordingborg, Palsbo, afg. 
Ghcnt 29-/9. til Hartlepool.

Neptun. Agger s borg, Jørgensen, afg. Petersborg 23./9. til 
Granton. — Dans bor g, Kiihl, afg. Ghcnt 29.19. til Port Talbot.
— Jægersborg, Larsen, afg. Libau 29./9. til Grangemouth. — 
K a 11 u n <1 b o rg, Nielsen, afg. Kjobenhavn 25./9. til Narva. — 
Taarnborg, Matzen, ank. Fairwater 28./9.

(Fortsættes Side 599.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 30. Sept. 1909.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier. -----------------------------------------------------

Forenede Dampskibs-Selskab .... 94 94 94'/«
Danmark............................................. 45 55
Norden................................................. 82 82’/,
Kjøbenhavn....................................... 19’/, 20l/a
Carl..................................................... 71’/, 71 717,
Dannebrog......................................... 751/, 75’/,
Skjold ................................................. 48 47’/, 48
Urania.................... ............................. 67, 14
Union................................................... 18 20’/,
Dampsk. af 1896 .............................. 751/, 757, 75’/,
Hejmdal.............................................. 89 917,
Østasiatiske........................................ 1317,—’/, 1317, 131 ’/,
Østersøen............................................ — —
Nordsøen............................................ — —
Gorm................................................... — —
Torm .................................................... 35 70
Inga..................................................... 16 32
Cimbria............................................... 40 85
Vesterhavet....................................... — —
Helsingørske-Dnmpskibs Selskab. 27, 67,
Forenede Bugser-Selskab.. ............ 60 70
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 417, 42

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88.............. — —
41/, °/„ foren. Dampsk.-Seisk........... — —
5% Østasiask Komp.................. 100 102
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3°/0 Stats amorL.............................. — —
31/, % uops. Stats............................. 957, 977,
31/, % Husejer Kreditk................... 87’/, 887,
3*/, % Kbhvn.s Kreditf.................. 907, 917,
4% — — 2. Serie.. 95'/, 95:l/,

1 _ 97 971/
31/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 89’/, 90'1/,
AO/ _ _ 1 _ RS»/ 89
3’/,’’/„ Landkreditk. 3.' - 93 ' 94
4 Østift. Kreditf. 9. — .. 957, 95’/,

Gjort til Køber Sælger
Aktier.---------------------------------------- !_______

Nationalbank................................... 156 157
Privatbank....................................... 106- 104’/, 105 1057,
Landmandsbank................................ 132’/, 132’/, 133
Handelsbank...................................... 136’/, 137
Grundejerbank................................ 451', — ’/, 45 457,
Burm. & Wain.................................. 90— '/, 90 907,
Helsingørs Jærnsk........................... 897, 89’/,
Sukkerfabr......................................... 2807, 282
Bryggeri Aktier............................................... 1521/, 1537,

Vekselkurser d. 29. September 1909.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 89 00 88.85
London............................................... 18.15 18.12
Paris ................................................. 72.25
Amsterdam................................... ... 150 20
Wien................................................... 75.90

Notering paa Berlins Bors d. 29. September 1909.

Bussiske Noter........................................................... 217.35
4°/0 Russiske Consols................................................ 90.25
3a/I0% — Boden Kredit.................................... 83.80
5% Mexikanske 1899........................   101.30
5 % Rumænske Stats................................................ 101.90
4°/0 — - 1890 .................................... 94.75

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 55,000, „Norden" 32,000, „København" 
4,000, „Carl" 24,C00. „ Dannebrog" 22,000, „Skjold" 2,000, „Dampsk. 
af 1896" 8.000, „Hejmdal" 22000, „Dansk-Russisk" 28,000, 
„Østasiatisk" 118,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Høneborg. Høneborg, Christiansen, ank. Dunkcrquc 2S./9.
Skakkehorg. Skakke hor g, Grove, afg. Petersborg 18./9. til 

Calais.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Petersborg 28./9.
Svendborg. Anna M æ r s k, Moller, afg. Odense 21./9. til 

Archangel. — Peter, Mær sk, Borgesen, ank. Boness 27./9.
Havet. F y c n, Andersen, afg. Grangemouth 22./0. til Riga.
Rossia. Generalkonsul E I i s s e j c f f, Kofoed, afg. Pe

tersborg 2S./9. til Hamburg.
Østasiatisk Kompagni. T r a n q u o b a r, van Deurs, afg. Hong- 

kong 24./9. til Slianghai. — C a t h a y, Kruuse, ank. Hankow 23./9.
— ■ Indien, Berg, afg. Sabang 12./9. til Suez. — S i a in, Cortsen, 
nnk. Glasgow 23./9. — P a n g a n, Knudsen, afg. Antwerpen 18./9. 
til Port Said. — Sarnui, Licht, afg. Sigapore 25-/9. til Bangkok.
— C h u m p o n, Hansen-Raun, afg. Sabang 18./9. til Suez. — B a n- 
d o n, Thomsen, ank. London 2G./9. — B i n t a n g, Gabe, ank. Sikcå
27. /9. — Cambodia, Christensen, nnk. Delagoa Bay 20./9.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. St. 
Thomas 18./9. til Rotterdam. — St. Jan, Ingemann, afg. St. Tho
mas 25-/9. til Paramaribo.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Kotka 27-/9. — Emanuel, 
Hansen, ank. Riifso 2S./9.

Torm. Sara, Sonnichsen, ank. Grangemouth 27./9. — He
lene, Sørensen, afg. Kalundborg 28./9. — Agnete, Petersen, 
ank. Odense 25./9. — H e r m i a, Hansen, ank. Riga 27./9. — 
Alice, Schultz, ank. Konigsberg 2S./9.

Høimdal. A n i u c, Letb, afg. Stockholm 29./9. — Helga, 
Vuabeu-Hanscn, afg. Riga 28-/9. — Martha, Christensen, ank. 
Rouen 26./9. — Elna, Ratje, ank. Riga 22-/9. — Therese, Pe
dersen, afg. Archangel 23./9. — Simone, Møller, ank. Rouen
28. /9. — Jeanne, Løffler, ank. Calais 24./9. — Ver u, Risø, 
ank Bona 29./9. — Daisy, Lagcscn, ank. Rouen 25-/9.

Vnlcan. Vulcan, Nielsen, ank. Ghent 28./9. — London, 
Bom, afg. Grangemouth 29./9. til Swincmiinde. — Paris, Tholander, 
ank. Libau 28./9. — Bryssel, Kuns, afg. Knistincstad 29./9. til 
Tyne.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Hernosand 2S./9. — Wien, 
Bocck-Hansen, ank. Riga 19./9. — R o m a, v. Thun, ank. Ghent 
25-/9.

Dania. Elv, Meincrtz, afg. Methil 27./9. til Stockholm. — 
Ingrid, Winther, ank. Kjøbenhavn 24-/9. — F a n n y, Eriksen, 
ank. Nederkalix 25./9. — Lilly, Nielsen, ank. Aarhus 2G./9. — 
A1 e x y, Loncntzen, pass. BrunsbQttel 28-/9. .for Bordeaux. — 
D a g n y, Sørensen, pass. Portland 27./9. for Gijon. — Mary, Clau
sen, uuk. Petersborg 28./9.

Svendsen & Christensen, Chr. Christensen, Møller, ank. 
Methil 28./9. •— N. G. Petersen, Bloch, pass. Kjøbenhavn 29-/9. 
for nordg. ■— J. D. S. A d o.l p h, Fenger, ank. Narva 29./9. — 
Alfred Hage, Ellekilde, ank. Windau 24./3. — T. M. W erner, 
Hansen Holm, ank. Calais 25./9. — A j a x, Brorsen, ank. Methil
28.19. — E. M. D a 1 g u s, Moller, afg. Petersborg 29-/9. — Lars 
Kruse, Mathiesen, afg. Burntislund 29./9. — S t. S t. Blicher, 
Christensen, nnk. Petersborg 27./9. — Peter W i 11 o m o e s, Al- 
bortsen, ank. Calais 25-/9. — G. K o c h, Jørgensen, ank. Holtenau
28./9. — Hans T.a v s.c n, Klaabeng, pass. Kjobenhavn 29./9. for 
nordg. — H. C. Andersen, Rasmussen, afg. Riga 30./9.

Alfred Christensen, E k 1 i p t i k a, Hemmingscn, afg. Kron- 
studt 25./9. — U r a n i a, Clausen, afg. Windau 24./9. — Nord
land, Moller, ank. Kjøbenhavn 28.19. — Kronprins Frede- 
r i k, Andresen, afg. Kronstadt 20./9. — England, Andersen, afg. 
Kronstadt 2G./9. — Holland, Poulsen, afg. Pillau 2G./9. — R u s- 
1 a n d, Madsen, ank. Svendborg 28,/9. — Europa, Hansen, ank. 
London 23./9. — Tyskland, Danstrup, afg. Wiborg 24./9. — 
Belgien, Nielsen, ank. Swincmiinde 28./9. — Dronning Olga, 
Petersen, ank. Petersborg 20./9.

H. Kirschner. E <1 i s o n, Jørgensen, ank. Hamburg 28-/9. — 
F u 1 t o li, Jørgensen, afg. Livorno 2G./9. til Oran. — Newton, 
Andersen, ank. Antwerpen 27-/9. — Nivingston, Svendsen, afg. 
Methil 2S./9. til Fairwatcn. — Washington, Nielsen, ank. Kø- 
nigsberg 27./9.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Newcastlc 28./9. — Frej a, 
Nielsen, ank. Halmstad 28./9. — Vera, Thing, afg. Burntisland
27./9. til Tuborg.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, ank. Liibeck 28./9. — S k i n- 
f a x e, Vilandt, ank. Koivusaari 27./9. — R i m f u x c, Faber, afg. 
Dordreeht 29./9. til Burntisland. — S c ha c 11 Steen bor g, Theil- 
land, afg. Riifso 29-/9. til Bremen.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Huuch, ank. Reval 28-/9. 
’— Henrik Bjelke, Hansen, ank. Riga 26-/9. — Ove Gjcdde, 
Jans, ank. Tyne 24-/9.

Ocean. N o r m a n, Rosbæk, afg. Rotterdam 29./9. til Wcar. — 
Allan, Nielsen, afg. Aarhus 28./9. til Boness.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Olsen, ank. Krisfianssand 27./9. — Ætna, 

Pedersen, afg. Esbjerg 27./9. til Bremen.
Fanø. — Nordby. Prins Valdemar, Hansen, nnk. Auto- 

fagasta 22./9.. — Prinsesse Marie, Pedersen, afg. Ncw- 
castle (N.S.W.) 19./9. til Autofagasta. — Sørine, Andersen, afg. 
Bahia 19./9. til Barbados.

Fanø, — Sønderho. E1 i s a b c t li a, Fischer, afg. Cadiz 12./9. 
til Rio Grande.

Rønne. Laurentine Emilie, Andersen, ank. Faxe 20./9.
— Enigheden, Trandberg, auk. Nykjøbing 19./9. — Her 
man Olsen, Hintze, ank. Stolpcmiindc 19./9. — Næstved, 
Rusmussen, uuk. Vang 20./9. — Magnus, Hansen, ank. Karls- 
lmmn 19./9. — Gudmund, Petersen, ank. Kalmar 20./9. — 
Marie, Larsen, er afg. Rio Grunde do Sul til Falinouth. — Ane, 
Cathrine, Holm, er ank. Kalinar. — Amalie, Nielsen, er ank. 
Kalmar. — N e p t u n, Keller, ank. Kjobenhavn 23./9. — Si
gurd, Kofoed, ank. Karlskrona 22-/9.

Svendborg. N e p t u n u s, Jensen,- ank. Dunkcrquc 22.19. — 
Mercur, Lund, ank. Guernsey 22./9. — Niels Juel, Olsen, 
ank. Riga 23./9. —■ Ring Andersen, Hansen, ank. Odense 
23./9. — Ellen Kirstine, Petersen, ank. Plymouth
24- /9. — Emanuel, Bendtscn, auk. Warberg 23-/9.
— Valborg, Rasmussen, ' ank. Painjpool 24,'/9l — 
Ragnhild, Andersen, ank. Kristiania 23-/9. — Ly o, Jensen, 
unk. Dunkcrquc 23./9. — Dagny, Rasmussen, auk. Nakskov 25./0. 
Carl M o r k, Mortensen, ank. Dunkerquc 2S./9. — Rut b, Valen
tin, ank. Dysart 25./$). ■— A 1 f r o d e, Petersen, ank. Rønne 27./9.
— Pampa, Jensen, nnk. Wisby 2G./9. — Esther, Petersen, 
ank. Karlskrona 26./9. — Garibaldi, Jørgensen, ank. Borgå
25- /9. — K a m m a, Fisker, ank. Emden 25./9. — F r e i r, Brandt, 
ank. Antwerpen 27-/9. — Niels, Larsen, auk. Tnborg 27./9. — 
R o t a, Rasmussen, auk. Odense 27./9. — Jørgen R i n g, Fisker, 
ank. Rochester 27./9. — Agnes, Christensen, ank. Havre 24./9.
— Martin N i s s o n, Petersen, ank. Kjertcminde 2G./9. 1— 
Mine, Nielsen, ank. Stockholm 2G./9. — Hans Ditlev, Chri
stensen, ank. Nakskov 26-/9. — A c t i v, Mauritsen, nnk. Reval 
2G./9. — G. R. B c r g, Hvcncgaurd, ank. Kjøbenhavns Red 2G./9. — 
C o r n w a 11, Petersen, ank. Kjøbenhavns Red 25./9. — Brod
rene, Jørgensen, ank. Petersborg 27./9. — R o m a, Jensen, ank. 
Uleåborg 26.19. — Olga, Rasmussen, nnk. Kronstadt 2S./9. — 
Helge, Carlsen, ank. Binic 27./9. — Valkyrien, Hansen, ank. 
Assens 27./9. — Triton, Nielsen, ank. Sbdertelje. 27./9. — Ca
pe 11 a, Hansen, ank. Great Yarmouth 27.19. — B r i t a n il i a, Ras
mussen, ank. Kjøbenhavns Red 27./9. — Sofie, Mikkelsen, ank. 
Kjøbenhavns Red 27./0. — F r c i r, Jensen, ank. Karrebæksminde 
27-/9. — J e n a, Eriksen, ank. Dunkerquc 27./9. — Casper, 
Hansen, ank. St. Valcry sur Sonne 27-/9. — Lilly, Hansen, auk. 
Frcderikshamn 2S./9. — Rossing, Larsen, ank. Wiborg 28./9. — 
Ivar Hvidtfcldt, Henriksen, ank. Hernosand 20./9. — N a- 
jaden, Rasmussen, ank. Kronstadl 2S./9. — G e f i o n, Jørgensen, 
ank. Wiborg 29./9.

Ære, I. K o c f o o d, Andersen, afg. Gøteborg 25./9. til Tanger 
(Marokko). — I. A. Kro m a n n, Christensen, pass. Prawle Point 
23,/9. for Cadiz. — Arg ns, Jensen, ank. Burntisland 25. 19. — 
Hckla, Hermausen, ank. Havre 25-/9. — A m i, Christensen, ank. 
Bandholm 2G./9. — Johanne, Stegmann, ank. Stolpemiinde 2G./9.
— Marie, Petersen, ank. Riga 27./9. ■— Karen, Boyc, ank. 
West Wemyss 27.19. — Atlantie, Rasmussen, ank. Antwerpen 
2G./9. — Rolf, Christensen, pass. Portland 25./9. for Kjøbenhavn. 
—■ Bonavista, Christensen, ank. Rotterdam 2G./9. — Marie, 
Østerinann, ank. Ystad 27./9. — A n n e, Hansen, ank. Kjøbenhavn 
27J9. — Zcus, Sørensen, ank. Stralsund 27./9. — Mariane, 
Andersen, ank. Langesund 27./9. — Ann c, Schmidt, ank. Boness 
27-/9. — Minde, Rasmussen, ank. Pillau 2G./9. ■— Hcjmdal, 
Eriksen, ank. Falmouth 25./9. f. 0. — Vera, Clansen, nfg. Svend
borg 25-/9. til Sundsvall. — H o r m o d, Dreimann, afg. Svend
borg 27./9. til Bridgcness. — Tb y r a, Hansen, ank. Falmouth 27-/9.
— Rise, Bager, ank. Dysart 27./$). — Alf, Rasmussen, ank. 
Bridgeport 27./9. — 11 a a b e t, Hansen, ank. Kjobenhavn 27-/9. -— 
Salvador, Sand, ank. Kalundborg 27./9. — Hans, Knudsen, 
nnk. Hernosand 28./9. — Venus, Jensen, nnk. West Wemyss 27./9.
— Svip, Jensen, ank. Horsens 27-/9. — H c r k u I e s, Bager, ank. 
Holtenau 27./9. — Dannebrog, Christensen, ank. Boness 29-/9.
— Anne, Mikkelsen, ank. Falmouth 28-/9. f. 0. — Ab ha, Pe
tersen, nnk. Faaborg 29./9. —. V orit as, Staugaard, afg. Casa- 
blanea 28./9. til Cardiff. — A. II. Friis, Rasmussen, nnk. Cim- 
brishamn 28./9. — Hckla, Hermausen, ank. St. Valcry sur 
Sonne 28./9. — Christiane, Bager, ank. Goteborg 29./9. — 
Norden og Rolf pass. Dungcness 25./9. ostg. — Amalia, 
Andersen, ank. Gefle 29./9. — C. M. Petersen, Petersen, ank. 
Pillau 29./9. — E d e n, Weber, nfg. Hernosand 28./9. for Ips- 
wieli.

INDHOLD
Kjobenhavn, d. 1. Oktober 1909. — Sø- og Handelsrclsdomme. 

— Den forste Dampskibs-Passagerfart. — Fragtmarkedet. — Hava
rier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sø
farende. — Kjøbenhavns Børskurs.



T. I. F. LIchtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Tugboat Company „Union"
St. Petorsburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N. SAN 0 BERGS Skræd eretabllssement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen,

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • .

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOGK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Hue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commeroial Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4B. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

....... / 8901- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHA"
T9l8,0n i 68B6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

HIL Unnire Patent BundfarverTil. tlØBgS og Patent Mønnie

WD llinb V Pn’e bekendte Maskin-. D. UIEK tt LU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Forlang kun!

John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og ***
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. foi Danm.:
Albert B. Colin, St. Annæplads 10, Købh. Telegr-Adr.: „Vlncohn". Telef. 3283

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 

Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemasklne og Kontrol— 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparente ballancerede 
Pejlsklve.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

Skibsbypotheklaan mod 1. Prioritets Panteret
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn", Telef. Nr. 4639.

A B 0 H K E M E H T S P BIS E M
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Anne Plade 26, 10—3, hvortil 
ogeaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVEHTISSEMEBTSPRIS.
Ferste Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Diase Priser gælder kon for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dantk Bøfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladeta Kontor: St. Anns Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee: „Skibsfart".

Trykt nos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 76. Kjøbenhavn, Tirsdag den 5. Oktober 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
Toldbodvej 22.

__ || Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel. D*mppumper
Hlgglnaotis selvsm. Loisebjul og 

Blokke
Davlt Farver — Bltumen Paltit 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedltion og Lagre: 

Toldbodvej 22 og 30. 
Lagre for Elport:

Indleve], Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

I

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storBte og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt. 

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Privat Telegraf-Code,
lel og besparende Forbindelscsmiddcl mellem Søfarende og Hjemmene. 

Prisen er Kr. 1,50 pr. enkelt Bksemplar.

Faas ved Henvendelse til „Dansk Ssfartstldendeus Kontor,
St Annæ Plads 26 eller gennem Boghandlerne.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smcdcarbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Talignnadnuar: „NEWS, WlLLSENO" og „REWS, SUNOERLANO**.
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Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Ene forhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof -Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220.

med Kew Certifikat 100 Kr.
Preisler

Kjobmagergade 13.

Skibshypothekbanken
l'ilinl af liol- . _ . - Chr. IX’s Gade 5
landsk Bank 1 København TeIer 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard).

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR«

Vilhelm A. Bang
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for tilbyder

Skibshypothekbanker £17£o£bie vSkiX



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maski nreparati oner udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.

Christiansholm, Kjøbenhavn C. Telefon 8659.

Officielle Bekendtgørelser.

Optagelse
paa Kadetskolen af unge Mennesker, der har 

faret med Skoleskibene »Viking« eller 
»Georg Stage«.

Efler at den af Rigsdagen vedtagne Lov om Søvær
nets Ordning er bleven kongelig sladsfæslcl, har Marine- 
ministeriet bestemt, at der gives unge Mennesker, der 
har faret mindst 1 Togt lil Søs med enten Skoleskibene 
»Viking« eller »Georg Stage«, Adgang til at kunne ind
stille sig til Optagelsesprøve paa Kadelskolen i April 
1910. Forinden vil de paagældende dog have at indsende 
eventuelle Eksamensbeviser, samt Vidnesbyrd fra deres 
Tjeneste om Bord til Marineministerict, der derefter 
vil trælle Bestemmelse om Ansøgerne tilfredsstiller dc 
i Loven betingede Fordringer til Modenhed. I bekræf
tende Fald vil de paagældende have at underkaste sig 
et Legemseftersyn, hvorom der vil blive trullet nærmere 
Bestemmelse.

Fordringerne ved Adgangsprøven i Land stilles 
noget højere end ved Realeksamen med 3 fremmede Sprog.

Oplysninger om Fordringerne, saaledes som de er 
fastsatte af Marineminisleriel under 28. Marts 1906 faas 
ved Henvendelse i Marineminisleriel.

Ingen kan indstille sig senere end i det Kalender- 
aar, hvori han fylder 19 Aar.

Marineministcriet, den 2. Oklbr. 1909.

Auktion over en Skonnert.
Jagtskonnert „Albert", af S tryne, der har været sunken 

efter Kollision, bortsælges ved offentlig Auktion Tirsdag den 
12. Oktober førstk. Kl. 3 Eftermd. i deu Tilstand, hvori den 
lienligger i Nørresundby Havn. Skibet maaler 49 Tons Brutto, 
39 Tons Netto og er bygget i Svendborg 1898 af Eg og Fyr. 
Fortegnelse over Sejl, Rig og Inventar gives ved Henven
delse til Borgmesterkontoret i Nørresundby.

Nørresundby Købstad og . Kjær Herreds Auktionsret, 
den 29. September 1909.

N. Andersen.

Antagelse
, af

Konstabler og faste Matroser til Søværnet.
I Henhold til Lov af 30. September d. A. om Søværnets 

Ordning skal der til Flaadens Artillerikorps nntages laste 
Konstabler og til Flaadens Matros- og Søminekorps faste 
Matroser af 3. Klasse.

De paagældende skulle have altjent deres Værnepligt ved 
Søværnet og maa ikke være fyldt 25 Aar.

De forpligte sig ved Antagelsen til at gøre Tjeneste i 4 
Aar som Menige.

Etter 2 Aars god Tjeneste ville de ansatte blive for
fremmede til Konstabler og Matroser af 2. Klasse, efter yder
ligere 2 Aars god Tjeneste til Konstabler og Matroser af 1. 
Klasse. Efter 1 Aars Tjeneste ville de, som egne sig dertil, 
derefter blive udnævnte til Underofficerer af 2. Klasse, hvorfra 
Forfremmelse kan ske til de højere Underofficersklasser i 
Korpserne og til Løjtnantsgraden i Søofficerskorpset. Kon
stabler og Matroser af 3. Klasse lønnes med 480 Kr. aarlig, 
af 2. Klasse med G00 Kr. aarlig og uf 1. Klasse med 720 Kr. 
aarlig foruden fuld Forplejning og frit Kvarter.

Ved Hjemsendelse eller Forfremmelse udbetales Orlovs
penge, som i Løbet af 7 Aar efter Antagelsen stiger til 900 Kr.

Ansøgere til disse Pladser kunne iøvrigt, mundtligt eller 
skriftligt, indhente nærmere Oplysninger paa Orlogsværftets 
Stabskontor, København C.

Orlogsværftet, den 1. Oktober 1909.
G. H. R. Zacliariae.

E. Olrik.

Ledig Lodsoldermandspost.
Ved Frederikshavns- Hirsliolmenes Lodserier skal 

den 1. November d. A. ansættes en Lodsoldermand med 
Bopæl i Lodsoldermandsboligcn i Frederikshavn.

Den paagældende maa være nøje kendt med Far
vandene i ovennævnte Lodsdislrikt.

Ansøgninger om denne Post, skrevne paa stemplet 
Papir til 65 Øre, ledsagede af Oplysninger om Ansøg
erens Søfarlsforhold, Eksamensbeviser, Anbefalinger og 
Lægeattest for godt Helbred i Almindelighed, stiles til 
Marineministeriet, og indsendes til underskrevne Over
lods i det vestlige Distrikt inden den 16. Oktober d. A.

Kjøbenhavn, 0. Kastelsvej 19, den 30. September 
1909.

I. N. Solling.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
pnntuger sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbelder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

Frugtvine og Likører

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni 
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaesurance. 124.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner: =z
Central 6890
Bydepot

6252

Condenseret Mælk fra
Anglo Swlss Milk Company

I 55 Aar Leverandør til den kgl danske Marine

Edw. Lagerqvist, 
Åbo (Finland) 

Skibsmægler.
Telegr.-Adr : »Ballcon«. 

» *Lngc qvisl«.

BLOM & Co.
Norrkoping.

Shipbrokers.
Telegramadresse: »Blom«.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg". 
Tilbud paa Levering nf Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederiks!). Allé 5.
Tlf. Vester 746.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavosbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjcnsen«.

Telefon 7262.

Norsk Dampskibsfører, 
bosiddende i Danmark og 
godt inde i danske Forhold, 
ønsker Beskættigelse ved 
skibsiuteresseret Foretagende 
paa Landjorden. Godt inde i 
Regnskabsføring. Taler og 
korresponderer Engelsk, Tysk, 
Fransk og Spansk. Gode An
befalinger og Referencer. 
Billet, mrk.: „For Tiden i 
udenrigs Fart", bedes tilsendt 
„Dansk Søfartstidende11.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige tasie 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private 6.

Uhr-, Kronometer- og Instrumentmager. - Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y.
C'ILI« Butik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter fine Stue-T Lomme- og Søuhre.
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Kjobenhavn, cl. 5. Oktober 1909. 
Meddelelse f r a U d e il r i g s m i n i s l c r i c l.

Paa given Foranledning henleder Udenrigsministeriet 
Opmærksomheden paa, al den under 7. August d. A. givne 
Meddelelse om, at Skibe, kommende Ira russiske (og tin
ske) Havne ved Østersøen og del Hvide Hav, kan blive 
underkastet Desinfektion i Boulognc-sur-Mer og Calais 
uden først al skulle anløbe Dunkerque, er al forstaa saa
ledes, at den i Boulogne og Calais foretagne Desinfektion 
kun har Gyldighed overfor disse Havne men ikke over
for andre franske Havne, der niaalle blive anløbet af 
Skibene.

i Norges Sjofarlslidende« for 25. September 1909 
skriver om Skibskonlrollen i England og Frankrig:

»Det norske Handels- og Søfarlsdeparlement har gen
nem Udenrigsdeparleincntel erholdt Meddelelse fra Lega
tionen i London om, al norske Skibe, som ankommer til 
britisk Havn efler lsle Oktober d. A. uden behørig paa
sat Lastemærke, foreløbig tillades at afgaa igen uden saa- 
danl, saafrcml Bestemmelsesstedet er norsk Havn. Mær
ket maa da være anbragt inden næste Ankomst til bri
tisk Havn.

Er Skibet derimod bestemt lil anden fremmed Havn, 
maa Lastelinie paaføres forinden Afgang fra britisk Ilavn. 
Hertil udfordres Doksælning for Skibe uden Klassecerii- 
likal fra Norsk Verit as eller anden anerkendt Be- 
siglelsesinslilulion.

Ligeledes er der fra Legationen i Paris indberellet, 
al de franske Autoriteter har givel Tilsagn om, al den 
franske Sødygtighedslov foreløbig vil blive gennemført 
med Lempe ligeoverfor norske Skibe i franske Havne.

Samtidig skal man oplyse, al Underhandlingerne med 
Storbritannien og Frankrig om Anerkendelse af Laslelinie 
og andre Sødyglighedsbesleminelser kan ventes afsluttet 
i den nærmeste Fremtid, saml at der for Tiden forhandles 
med de anerkendte Besiglelsesinslilulioner om Paasæl- 
ning af Laslemærkel paa norske Skibe saavel i norske 
som fremmede Havne.

En tilfredsstillende Ordning heraf kan paaregnes truf
fet snarest«.

Alvorligt Uheld i Stege Havn. I Stege 
Ilavn, der har været under Udvidelse siden 1907 og nu 
nærmede sig sin Fuldendelse, er der skel en Katastrofe, 
idel el halvt Hundrede Alen af del ny Bolværk er bristet 
under Presset af Opfyldningen. De mægtige Bjælker er 
knækket som Glas og ligger nu paa Havnebassinets Bund, 
dækket af den udskredne Opfyldningsmas.se. Bolværket 
havde, kort efler Opfyldningens Begyndelse, »slaact sig«, 
og efter Havneingeniør Paullis Anvisning var del med en 
Bekostning af 2,000 Kr. blevet forstærket, men delle har 
allsaa ikke været tilstrækkeligt.

Del er Bolværket, der er skredet. Ankrene har holdt, 
hvorfor ogsaa en Del af Udfyldningen endnu slaar urørt, 
men den vil sikkert i de nærmeste Dage blive slikket væk 
af Vandel. Man burde, mener Havneudvalget nu, have 
gravet del lunge Fyld, der allerede var fyldt paa, da 
Bolværket først slog sig, op og erstattet del med lettere 
Fyld, thi del ser ud, som om Udhulningen fra først af el
sket forneden, og del er saaledes formentlig her, Aarsagen 
til Katastrofen maa soges.

For Stege Havnevæsen og Entreprenør Melchior, 
der for en Sum af omkring halvandet Hundrede Tusinde 
Kroner har Ilavneudvidelsen i Entreprise, er del 
Skele el meget alvorligt Uheld, idet der nu skal mud- 
res og liskes op om igen, inden der kan begyndes 
paa at opbygge del ødelagte Havncstykke paany, saa der 
maa regnes med el Tab paa mange Tusinde Kroner.

Paa el i Fjor opfyldt Areal el halvt Hundrede Alen 

fra Udskridningen er i Aar opført en stilfuld Havnebyg
ning til c. 30,000 Kr., og Sortseere har allerede længe? 
spaael, al Grunden her vilde »give sig« og »Havneslotlelc 
synke. Men l'orhaabenllig faar de Uret, saaledes at den 
Bække af Forsinkelser og Uheld, der har fulgt Arbejdet 
ved Stege Havn, der skulde have været færdig for tre 
Fjerdingaar siden, maa have kulmineret med ovennævnte 
Sammenbrud.

Skoleskibet Viking. Bestyrelsen for Skole
skibet »Viking« meddeler, al »Viking« har passeret Lizard 
30. September og kan ventes lil Hamburg d. 5. Oktober, 
hvorfra Skibet ventes at afgaa i Midlen af Oktober lil 
Vladivoslock. Da der endnu findes Plads om Bord til el 
mindre Antal betalende Elever, bør Anmeldelse om saa- 
danne gøres snarest paa Selskabets Kontor.

Sø- og Handelsretsdomme.
•

Dom i S. S. Nr. 60/1909, afsagt den 8. Seplbr. 1909. 
Skibsfører Nielsen, Fører af Sandpumpedamperen 
»Progres« og delle Skibs Rederi Firmaet Carl & 
C h r. Nielsen mod Damperen »Sveriges« Rederi A/S. 
D a m p s k i b s s e 1 s k a b e l 0 r c s u il d.

Den 10. April d. A. omtrent Kl. Il1/,, Fui. fandt der i 
Kjøbenhavns Havn i Taage en Kollision Sled mellem den 
Dampskibsselskabet Øresund tilhørende Damper »Sve
rige«, der maaler 686,19 Brutto Reg.-Tons, og Sandpum
pedamperen »Progres«, der maaler 100 Brutto Reg.-Tons. 
Kollisionen havde lil Følge, at »Progres« sank. Den er 
senere fjivrnel, men erklæret uislandsællelig.

Damperen »Progres« var, efler om Morgenen ved 
Hellerup al have indlaget en Ladning Sand, for indgaa- 
ende. Det' maa eller all, hvad der er oplyst, betragtes 
som givet, at den har gaael med meget langsom Fart. Efler 
den af dens Besætning afgivne Forklaring, der sløiles af 
andre Vidneis Forklaring, har den stadig givet Taage- 
signal og holdt sig vestlig i Løbet i Nærheden af Forløj- 
ningsbøjerne mellem Toldboden og Kvæslhusbroen, umid
delbart i Nærheden af hvilken Bro Kollisionen skele. 
Damperen »Sverige« var el Par Minutter før Kollisionen 
algaaet fra Anlægspladsen i Havnegade og styrede ud gen
nem Havnen paa Vej lil Malmø. Den gik, efler ved Af
gangen et Øjeblik al have ladet Maskinen arbejde fuld 
Kraft frem og derefter en kort Tid halv Kraft frem, med 
den samme Fart —■ nemlig »Langsom« med c. 50 Omdrej
ninger i Minultel —, med hvilken den sædvanlig gaar 
Havnen ud, allsaa uden al mindske Farten af Hensyn lil 
Tangen. Hvad dens Kurs og dens Plads i Havnen i Kol
lisionsøjeblikkel angaar, er der afgivet de mest forskellige 
Forklaringer. Efler flere samstemmende Vidners Forkla
ringer kom dc-n umiddelbart før Kollisionen i Løbets vest
lige Side meget nær ved den ved Kvæslhusbroen liggende 
Damper »II. P. Prior« styrende skraal ind efler lige mod 
»Progres«s Bagbords Bov. Efler andre Vidners Forkla
ring var »Sverige« ovre paa Løbets østlige Side, og Sam
menstødet fandt Sled Øst for Løbets Midtlinie. Disse 
Uoverenstemmelser viser kun, hvor vanskeligt del er un
der Taage og i el Kollisionsøjeblik at bedømme Afstande 
og andre Momenter, der kan være af Betydning.

Da »Progres« opdagede Damperen »Sverige« kom
mende mod sig med Stevnen pegende mod den Bagbords 
Bov, varskoedes straks fuld Kraft »Bak« til Maskinen. 
Man vilde have givet Fløjlesignal, men forinden delte 
skele, skar »Sverigets Bov ind i Damperen »Progres« om 
Bagbord c. 26 Fod fra Sievnen og under en Vinkel paa 
højst 2’/« Streg fra for. Damperen »Progres« sank hur- 

. tig, Besætningen reddede sig i Jollen.

Opfyldningsmas.se
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Hvad »Sverige« angaar, er det oplyst, al da Udkigs
manden i »Sverige« lik Øje paa »Progres« l'orude udfor 
Styrbords Bov, varskoede han: »En Damper for om Styr
bord«. Kaptajnen gav straks Ordre Lil Rorgængeren om 
al lægge Roret Styrbord, idel han gik ud fra, al han paa 
denne Maade vilde passere klar af den varskoede Damper. 
Efter at Rorgængeren var begyndt al lægge Roret Styr
bord, opdagede Kaptajnen, hvorledes den modgaaende 
Dampers Stilling var, han gav nu Ordren »Støt«, samtidig 
med al han slog »Stop« og straks efter fuld Krafl »Bak< 
til Maskinen. Kort efter skele Sammenstødet. Dampe
ren »Sverige« led ikke nogen Skade af Betydning og fort
satte straks eller sin Rejse lil Malmø.

Cilanlerne, Skibsfører Nielsen, Kører af »Progres« 
og delle Skibs Rederi, har nu anlagt nærværende Sag, 
hvorunder de, da Damperen »Progres« er fuldstændig 
Vrag, har indtalt dels el Erstatningsbeløb af Kr. 44,634.17 
svarende lil Værdien af Damperen »Progres«, Kr. 32,600, 
Havnevæsnets Udgifter ved Fjærnelsen af Vragel Kr. 
9,159.27 og forskellige andre mindre Poster, dels et Er
statningsbeløb for Driftstab siden Kollisionen. Disse Be
løb har de paaslaael sig lilkendl med Renter lil Betaling 
sker, hvorhos de har paastaael sig tillagt Sagens Omkost
ninger all under Tvang af Eksekution i Damperen »Sve
rige« med Ffagl.

De Indstævnte, Damperen »Sverige«s Rederi, har paa
slaael sig frifunden for Cilanlernes Tiltale og sig tillagt 
Sagens Omkostninger. De har derhos paa visse Punkter 
nedlagt Indsigelse mod Beregningen af Erstatningsbeløbet.

Hvad angaar Sammenstodel —■ øsilig eller vestlig i 
Farvandet — maa Retten, naar de forskellige Forklarin
ger afvejes mod hinanden, og naar Hensyn lages til det 
Sled, hvor »Progres« senere er fundet (midt i Løbel med 
Sievnen vendt mod SV.), anse det for aldeles overvejende 
sandsynligt om end maaske ikke for faslslaaei med uom
tvistelig Sikkerhed, al Sammenstødet har fundet Sted i 
Løbets vestlige Side, og al »Sverige«, der slaar stærkt 
Styrbord over under Bakning, under Sammenstødel har 
ført »Progres« Øst efter lil del Sled, hvor den er sunket. 
»Sverige«, der nogen Tid forinden Sammenstødet havde 
passeret en Øst for Løbets Midtlinie forløjet Damper i ret 
ringe Afstand, og som ud for denne Damper ændrede sin 
Kurs noget, maalle herefter antages i 'l’aagen senere al 
være kommet for vestlig og saaledes at have overiraadl 
de internationale Søvejsregler Arl. 25.

Selv om nu delle mulig ikke er fuldt oplyst, maa 
del betragtes som givel, al »Sverige« har overiraadl Sø
vejsreglerne Art. 16 dels ved ikke at gaa med tilstræk
kelig moderat Fart, dels ved ikke straks, da del varskoe- 
des Føreren, al der var et Skib forude, al stoppe Maski
nen, indtil man var i Stand lil at bestemme delle Skibs 
Plads.

Hvad »Progres« angaar, maa del efter alt forelig
gende antages, al den har gaael med virkelig Forsigtighed 
(med en Fart, der ikke var større end nødvendig for al 
Skibet kunde have Manøvreevne), men delle kan uanset 
derom fremsatte Paaslande ikke antages om »Sverige«, 
som uden Hensyn til den aabenbarl meget stærke Taage 
gik igennem Havnen med samme Fart som den, Skibet 
den Gang sædvunlig brugte.

Efter all, hvad der foreligger for Retten, maa del an
ses for givet, al Farten har været stærkere, end den kunde, 
og end den burde have været, og al del er denne Omstæn
dighed i Forbindelse med Førerens første uforsiglige Ror
kommando (som selv om den, som af Føreren hævdet, 
meget hurtig afløstes af den korrekte Kommando, dog al
tid har haft nogen Betydning lil al forsinke den rigtige 
Manøvre), der maa betragtes som Hovedaarsagen lil Kol
lisionen eller i hverl Fald til ,al denne Hk saa alvorlige 
Følger. De Indstævnte vil herefter have al udrede el Er
statningsbeløb lil Cilanlerne, og dette Beløb inklusive 
Driftstab skønnes under El al kunne bestemmes lil Kr. 
48,000 med Renter som paaslaael. Sagens Omkostninger 

findes de Indstævnte at burde betale lil Citanlerne med 
300 Kr.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Oktober Maaned.

Uddrag af »Deulsche Seewarle«s Mcanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. LufilrykkeL sti
ger over Fastlandene, navnlig Nordamerika, medens del 
falder over Havet, særlig i Nærheden af det islandske 
Minimum. Lufllryksl'orskellen og med den Vindslyrken 
tiltager betydeligt udenfor Troperne. Omraader med over 
5 pCI. Vindstille lindes endnu kun Syd for 30" N. Br.

Ved Irlands Kyst og i Biskaya Bugten er Vindret
ning og Styrke overordentlig foranderlig, og ved Portu
gals Kyst er vestlige Vinde fremherskende. Paa den 
afrikanske Kyst Nord for Kap Verde blæser Vinden fra 
0., NØ. indtil NNV., idet den daglig drejer sig med 
Solen. Ved Kap Verde er. den oftest NØ., men dog af 
og lil stormende med Taage fra Retninger mellem SØ. og 
SV. Ved hele Guinea Bugtens Kyst forekommer Torna
dos. I Kamerun bliver Vejret nu mere stadigt. — Ved 
Kysterne af Kanada, Ny-Skotland og den nordlige Del 
af De forenede Stater er SV. og navnlig NV. Vinde hyp
pige; NV. Vinden bliver dog om Natten ofte hell tlov tæl 
under Land. Ved Sydstaternes, særlig Carolinas Kyst fore
kommer ofte N. og NØ. Vinde. Ved Meksiko Kysten er 
Vindforholdene foranderlige; »Norihers« er ikke sjældne, 
de indledes ofte af meget fugtige SØ. Vinde med Taage, 
hvorefter Vinden i Regnbyger drejer sig gennem SV. lil 
NV. og N.

Den polare og ækvaloreale Grænse for NØ. Passaten 
er, sammenlignet med September, rykket betydeligt mod 
Syd, medens SV. Monsunen bliver svagere og uregel
mæssig.

Stormene tiltager i Styrke, og Hyppigheden er for 
store Strækningers Vedkommende dobbelt saa stor som 
i September. Mellem 20" og 60" V. Lgd., allsaa midt 
paa Oceanet, forekommer de absolut hyppigst (hist og 
her over 20 pCl.j, men inde ved Kysterne væsentlig 
sjældnere. Dog maa man stedse regne med daarligl 
Vejr i Omegnen af Golfslrømmen mellem Kap Halleras 
og Bermudas, saa megel mere som Faren for Orkaner her 
træder lil.

Orkaner forekommer hyppigst i Oktober. Del 
sikreste Kendetegn paa en Orkan, der nærmer sig, er 
en forstærket, bygeaglig Passat, der muligvis drejer sig 
lil SØ. — navnlig naar der samtidig indtræder svær Døn
ning af SØ. Paa Grund af Slormarealels ringe Udstræk
ning yder Barometret i mange Tilfælde ikke nogen rettidig 
Advarsel. Orkanerne viser i Oktober udpræget Tilbøje
lighed lil at bøje mod N. og NØ. og kommer sjældent ind 
over Fasliandel som Følge af del gennemsnitlig høje Tryk, 
der hersker der.

Taage bliver sjældnere paa den amerikanske Side, 
om end Hyppigheden over Bankerne og mellem Sable 
Island og Sandy Hook endnu stadig overstiger 10 pCl. 
Ved Kanalen, i Biskaya Bugten og Syd paa indtil Lissa
bon, kan man vente 3 pCl. Taage. Syd for 35" N. Br. kan 
Havel anses som laagefrit.

I s forekommer sjælden i Oktober, idel den holder 
sig lil højere Bredder.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar det af 
de Ismeldinger, der er indløbet indtil den 20. September, 
al Ismasserne mod Nord (Belle Isle Strædet) er lillngel, og
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tillige er Labradors Kyst stærkt blokeret af Isbjerge. Paa 
New Foundlands Bankerne og Syd derfor er Isen i stærk 
Aftagen, og paa de forenede Dainperruter er der endnu 
kun truffet enkelte Isbjerge.

Søforhør.

Den 17. Septbr. afholdtes Søforhør i Nyborg i An
ledning af et Sammenstød d. 15. Septbr. i Langelands
bæltet mellem Skonnerterne »Asta< af Thurø og »For- 
tuna« af Nyborg.

Besætningen paa >Fortuna< bestod foruden af Skip
peren af lo Mand, og alle afgav de en ganske overens
stemmende Forklaring om Sammenstødet.

Del oplystes i Følge »Nyb. Av.«, al Skipperen og den 
ene Mand af Besætningen var gaael i Kahytten tor al 
spise, medens tredje Mand havde Roret, lian bemær
kede »Asta« c. li Minutter før Sammenstødet, og den 
lioldl da Kursen lige ned mod »Fortuna«; men Rorgæn
geren fortsatte sin Kurs,_ da han mente, al den anden 
vilde vige, som den skulde; imidlertid vedblev »Asta« al 
holde ned paa »Foriuna«, og da Rorgængeren saa, al 
Kollision var uundgaaelig, kaldle han paa Skipperen, der 
straks greb Roret og lagde del haardl ned for al søge al 
undgaa el Sammenstød, hvilkel ogsaa var skel, hvis ikke 
»Forluna«s Slevn havde grebet lal i Daviderne paa 
»Asta«, hvorved Skibene klemles sammen.

Folkene paa >Forluna« hævder, aL de ikke har nogen 
som lielsl Skyld i Sammenslødel; Vejret var sigtbart, og 
»Fortuna« havde Lanterner ude.

»Asla«s Besætning vil blive afhørt i Svendborg, og 
af denne Afhøring vil del afhænge, hvorvidt der skal rejses 
Tiltale i Sagen.

Broen Masnedø-Falster.

I de sidsle fire Maaneder har Statsbanerne ved en 
sior Styrke Ingeniører, Arbejdere, Formænd, Boremeslre 
osv. ladel undersøge Betingelserne for en Forbindelse Mas
nedø—Falster enten ved Bro eller Tunnel. Disse Arbej
der er nu afsluttet, og oin Resultatet af Undersøgelserne 
meddeler »Berlingske Tidende« følgende:

Det vanskeligsle Arbejde foregik paa Søen, hvor der 
saavel foreloges arlesiske Boringer som Dybdemaalinger i 
slorl Omfang, Maalinger af Strømforhold osv. Ikke sjæl
dent generedes man af Storm, og selv en frisk Kuling var 
tilstrækkelig lil al standse Arbejdet, saa man var nødsa
get lil al holde op gennemsnitlig el Par Dage om Ugen.

Men ogsaa i Land fandt omfattende Arbejder Sted, 
væsentligst beslaaende i Opmaalinger og Højdemaalinger.

Resullalel er, al Forholdene har vist sig forholdsvis 
gode for begge Arler af Anlæg, saavel l'or Bro som for 
Tunnel.

Man har væsenlligsl undersøgi Belingelserne for to 
Brolinier, en gaaende Vesi for de nuværende Havne og en 
mere østlig Linie. Belingelserne viste sig for begges Ved
kommende al være forholdsvis gunstige, idel Dybdefor
holdene ikke frembød større Vanskeligheder, end man 
kunde skønne af Søkorlene, og man ikke traf paa nogen 
særlig blød Bund, hvad man kunde nære Frygt for efter 
de Opgivelser, man havde faael fra Søfolks Side.

Saaledes havde disse opgivet, at der liere Steder gaves 
bundløse Huller, men man fandt kun el enkelt saadanl 
paa den Linie, hvor den projekterede Tunnel skulde gaa, 
men ved al forsøge sig frem, fandi man derefter el Sled, 
hvor Tunnelanlægel uden særlige tekniske Vanskeligheder 
kan udføres.

Alle Ire Projekter med Overslag vil nu blive lilslillel 
Ministeriel for oifenllige Arbejder.

Hvilket der har Chance for ai blive valgt, er del 
naturligvis paa Forhaand vanskeligl al afgøre. Den pe
kuniære Side af Sagen er i saa lienseende i høj Grad af
gørende, selv om ogsaa andre Faktorer vil blive laget med 
i Betragtning.

Den vestlige Brolinie, der faar en Længde af c. 2,000 
Meler, vil antagelig kræve en Udgil'l af c. 10 Miil. Kr. Den 
østlige Brolinie bliver nogel længere, c. 2,300 Meter, og 
vil derfor blive nogel koslbarere. Men lil Gengæld ligger 
den gunstigere for Besejlingen. Tunnelen vil naturligvis 
igen blive en hel Del dyrere, hvor meget, er del umuligl 
al skønne over, da man her hjemme endnu ikke har Er
faringer med Hensyn lil den Arl Arbejder.

Til selve Broarbejderne vil komme lil al slulle sig en 
Del Arbejder i Land, .lorddæmninger os\.

Begge Broerne er projekteret med Svingbroer, der vil 
blive nogle af de største, som overhovedel kendes.

Statsbanernes Ingeniører har ligeledes i de sidsl for
løbne Maaneder med Baneanlægel Kjøge—Præstø—Kalle- 
Imve, Møen,—Nykjøbing F. for Øje foretaget omfat
tende Undersøgelser saavel i UUsund som Grønsund.

Del fremgik af disse Undersøgelser, som nu er af
sluttet, al Belingelserne er forholdsvis gunstige saavel 
for Anlæg af en Svingbro som af en eventuel Tunnel.

Fragtmarkedet.

F r a g l m a r k e d e l for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet har Forholdene bedrel sig lidi i 
sidsle Uge, idel der dog er fremkommen nogle liere Lasier 
i lorskellige Retninger, medens Ralerne er uforandrede. 
Danmark har nogle liere Lasler, ogsaa enkelte Kornlasler, 
som oplages straks; Tyskland og Rusland har ligeledes 
nogle Korn- og Oljekagelasler, som forsyner Behovel fra 
Dag lil Dag. Finland og Øslsverig har som anført hall og 
har enkelte ny Lasler af Træ og Tjære, som lige har liL- 
Iredsslillet Behovet. Syd- og Veslsverig samt Øslnorge 
er mal, og der tilbydes kun enkelte Fragter fra disse 
liavne. Der underhandles om Salg af liere Laster, saa al 
man maa liaabe, at den fremkomne Tonnage vil kunne 
placeres for sidsle Bolienhavslur.

Relurfragler Vesi fra og Mellemlure er fremme i til
strækkeligt Antal til uforandrede, faste Raler, og efler al 
Sandsynlighed vil denne Fari holde sig lønnende.

bor de mindre Skibe er Fragtmarkedet jusl all an
del end tilfredsstillende. Tysklanti lader meget tilbage al 
ønske angaaende Kornafskibninger, og paa Pladser som 
Slralsund og Roslock ligger der Skibe, som har Besvær 
med al blive placeret. Der sluttedes for Rug ab Wismar 
og Roslock 3‘/a M., Barlh for Havre 5 ii 5‘/2 M.; Danzig 
er stadig lasi lil 5’/4 M., og Konigsberg noterer ved
blivende 5 M., men fra denne Plads lør visl ventes en Op
gang, da Rusland i Aar skal have en megel stor Høst, og 
Udskibningerne fra Konigsberg er gennemgaaende af rus
siske Varer. Af de russiske Pladser, melder Libau inlel af 
Betydning, medens Riga er megel ivrig efler Skibe (c. 150 
Tons) baade for Korn og Oljekager lil 14 M. Med Hen
syn lil Sverig er Veslsverig siadig megel tilbageholden, 
men lil Gengæld liar Sydsverig været megel l'asl og fraglel 
livligt i den forløbne Uge lil højere Rater; saaledes slutte
des lor Gadeslen lil Kiel 3’’/4 M., Elbing 5 M., og for Kant
sten lil Konigsberg 4 M., Rugenwalde 3'74 M., Hamburg 
4'/„ M., og der søges endnu liere Skibe. Norge har næsten 
kun Feldspalh lil Stettin 5 M., men det kan omtrent og
saa sluttes Ira alle de sædvanlige Pladser. Danmark har
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hidtil intet; Kjøbenhavn sluttede for Hvede til Odense
11 Øre, Landskrona l'j.. Øre.

Genera If orsa m lin ger.

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri
holdt d. 21. Septbr. ordinær Generalforsamling.

Overretssagfører P a 1 n d a n dirigerede.
Bestyrelsens Formand, Etatsraad P h. R o s c u s t a il d, allagdc 

Beretning og Regnskab.
Saa man ben til i Fjor, var den Beretning, der skulde aflanges, 

rot trist. Man skulde gaa næsten 25 Aar tilbage for at bude et 
saa daarligt Aar som det sidst forløbne. Og dengung var det nær
mest Bomcsygdommcne, der skulde overstaas, medens det nu var 
den Depression, der fandtes overalt, ikke mindst i Skibsfarten, der 
havde været Skyld i Miséren. lugen Skibsreder havde haft Lyst 
til at bygge noget nyt, vilde man oudelig have ot Skib, havde der 
været nok næston helt ny Skibe at faa. Men dernæst havde man 
knebel i en ganske forbavsende Grad paa Reparationer, som kun var 
blevcn udført i yderste Nodstilfælde.

Rosultalet havde da været, at man kun havde haft meget lidt 
at bestille, og for at holdo on fast Arbejdsstyrke sammen, havde 
man været nødsaget til at foretage et Eksperiment ved at bygge 
Skib for egen Regning. Hvor vanskelige Forholdene havde været, 
viste sig bedst ved Omsætningen, der var gaaet ned fra Kr. 3,389,000 
til Kr. 1,051,000. Driftsomkostningerne havde udgjort Kr. 321,605, 
Assurance Kr. 13,596, Lejeafgift og Skatter Kn. 25,993. Gevinst paa 
Nybygninger, Reparationer, Dokker, Beding o. s. v. havde udgjort 
Kr. 459,430, Tabet, der overførtes til Dispositionsfonden, Kr. 14,404.

Det gennemsnitlige Antal Folk, der var bleven beskæftiget, havde 
udgjort 690 mod 962 i Fjon, allsaa on ret betydelig Nedgang, den 
havde været nødvendig, men havde været saa meget mere sørgelig, 
som man havde været særdeles tilfreds med Arbejdsstyrken i det 
Hele.

Bestyrelsen foreslog i Fjor at henlægge Kr. 90,000 til en Dis
positionsfond. Det havde været forudseende, at man havde lagt disse 
Penge til Side, Sporgsmaalet var nu, om man skulde lade dette Be
løb blive staaende for yderligere at konsolidere Værftet, eller om 
man ikke skulde betragte dette som tilstrækkeligt konsolideret ved 
den store opsparede Reservefond. Man havdo hældet lil denne sidste 
Betragtniug og vilde derfor foreslaa at give Aktionærerne et Ud
bytto af 3 pCt., ved at udtage Kr. 67,000 af Dispositionsfonden.

Bedingen og de to Tordokke havde været benyttet af 107 Skibe, 
men Reparationerne havde været betydeligt mindre end tidligere.

Det ny Aar syntes at love bedre. Man havde faaet Bestilling 
paa liere ny Arbejden, og Reparationerne vur indløben i betydeligt 
storro Antal, end Tilfældet var i Fjor.

Partikulier Ochlensehliiger forslog, at der ikke blev givet 
noget Udbytte, samt at man til ny Bestyrelsesmedlemmer valgte et 
Par ansete Mænd, der kunde skaffe Værftet Arbejde.

Justitsraad Møl lin an n ineute, at Bestyrelsen havde bnaret 
sig særdeles fornuftigt ad ved at foreslaa 3 pCt. i Udbytte. Der 
var ingcu Grund til at tabe Modet, fordi der kom et daarligt Aar. 
Selskabet havde altid været ledet med Dygtighed.

Vod den derpaa foretagne Afstemning vedtoges Bestyrelsens For
slag om et Udbytte af 3 pCt., hvorhos der gaves Decharge.

Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Kaptajn i Marinen Carl 
C a r s t e u s e n.

Ligeledes genvalgtes Revisorerue.

Havarier og Forlis.

Vega, Skonnert af Marstal, or d. 1. ds. paa Rejsen fra Ixnidon 
til Kristiania med en Ladning Krudt indkommet til Ilarwich i læk 
Tilstand; maa losse og reparere.

Sophie, 3/m. Skonnert af Svendborg, har paa Rejsen fra Ha- 
paranda til Færoerne med en Ladning Træ været i Kollision med 
russisk Skonnert »Neptun«, som var paa Rejse fra Lovisa til Lowcs- 
toft med cu Ladning Træ. Begge Skibe led Skade over Vandlinien. 
»Sophie« maa reparere lier i Kjobenhavn.

Sven Aage Andersen
Telegr.-Adr.: »Poscidon«. LøVStrødø 9. Telefon CO26.

Skibsbygningsmateriale, Skibsbygningsartikler, 
Bronce-Drivskruer, Dampspil, Ankere, Krankæder, Staaitrosser, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstolegrat'er.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov 

Etuis i alle Skibsprovinnleriiigsforrctniiiger saml hos Eneforhandleren 

Peter Knudsen Kobh’
Skibsefterretninger. 

Dampskibe.
Dét forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Sehu- 

bert, afg. Riga 3./10. til Antwerpcn. — Alexandra, Nielsen, 
ank. Antwerpcn 2./10. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Barcelona 28./9.
— - A n g 1 o Dåne, Wicncke, afg. herfra 2.,TO. til Vestnorge. •— 
A. N. H a n s o n, Paaske, ank. Petersborg 2./10. — A n t w c r p c il, 
Madsen, arg. Smyrna 30./9. til Algicr. — Ank an s as, Potersen, 
afg. Kristiania 3./10. til Neiveastle. —■ Arno, Slrubbcrg, ank. Na
poli 3./10. — A li r o r a, Fischer, afg. Petersborg 2./10. til Autwcr- 
pen. — Baron S t j c r u b 1 a d, Tberkildsen, afg. herfra 29-/9. til 
Petersborg. — B c i r a, Lunge, ank. Abo 3./10. — C. F. T i e t g e il, 
Thomsen, afg. Kristianssand 2./10. til New York. — C h r. Bro
li e r g, Mortensen, afg. Dartmouth 30./9. til Barcelona. ■— Chri
stian IX, Holm, afg. Kbnigsberg 3./10. hertil. — Dagmar, 
Bogvad, pass. Gibraltar 1./10. for Barcelona. — D o u r o, Soberg, ank. 
Funchai 1./10. — Esbjerg, Strufvc, ank. hertil 3./10. — Flo
rida, Andersen,’hfg. Snvannah 30./9. til Bromen. — Frederik, 
Thomsen, ank. London 26./9. — Garonnc, Kromaun, afg. Stettin
2./10. til Petersborg. — Georgios 1, Sørensen, afg. herfra 3./10. 
til Libau. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 2S./9. — Hen
gest, Munek, pass. Brunshuttel 1./10. til London. — H j c 1 m, Sø
rensen, ank. hertil 3./10. ■—■ J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Reval
2. /10. til Petersborg. —• J o 1 a n t li a, Simonsen, pass. Brunsbiittel
3. /10. for Antwerpcn. — K a s a u, Hansen, ank. London 28-/9. — 
K o n t u c k y, Andresen, ank. Boston 26-/9. — K i c w, Jørgensen, 
pass. Gibraltar 2./10. hertil. •— Kursk, Gommesen, ank. Peters
borg 1./10. Leopold II, Rasmussen, afg. Libau 2./10. til Ilull.
— L o i r c, Craignou, ank. Bordeaux 25./9. — Louise, Kruse, afg. 
Lissabon 3./10. til Oporto. — L o u i s i a n a, Ørsted, afg. New Y’ork
I. /10. til Filadelfia. — L. P. Hol mb lad, Jonsen, ank. Riga 1./10. 
—• M o s k o v, Rasmussen, ank. Dunkerquc 1./10. — Nicolai
II, Clausen Cuas, afg. Havde 28-/9. lil Tunis. - - N o r d j y 11 a n d, 
Jacobæus, afg. herfra 2./10. til Petersborg. — 0. B. S u il r, Frise
nette, ank. Pillau 29./9. — Oms k, Lopper, ank. Huli 2./10. — 
Oscar II, Hcmpcl, afg. New York 30./9. til Kristianssand. —r 
P e u n s y 1 v n n i a, Gotschc, ank. Glasgow 29./9. — Per m, Chri
stensen, ank. Libau 30./9. — P r e g c 1, Iversen, ank. Riga 2./10.
— R i b e r h u u s, Bønnelykke, ank. hertil 4./10. — Saga, Wiberg, 
afg. Antwerpcn 3./10. hertil. — Saxo, Golthurdt, ank. Antwenpen
30./9. — S c i n c, Dampt, ank. hertil 3./10. — T c x a s, Lissuer, 
ank. Zarate 6./9. — Tiber, Bceh, afg. Marscille 2./10. til Tarra- 
gona. — Thyra, Mikkelsen, afg. Trondhjem 3./10. Sydpaa. — 
T y r, Thanning, ank. hertil 3./10. — United States, Wulff, 
afg. Kristianssand 26-/9. til New York. — Viking, Sonne, ank. 
hertil 2./10.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. 
Itosario 16./9. — M i c li a i 1 0 n t c h o u k o f f, Ilariboc, ank. Man
chester 20./9. — Generalkonsul Pal lisen, Christensen, 
ank. Campbelton 29-/9. — W 1 a d i m i r R c i t z, Olsen, ank. Cha- 
thnm 25./9. — Helmer M ø r c li, Thorsøe, auk. Chatham 30./9.
— Excellence P1 o s k o, Rasmussen, efg. Metliil 29-/9. til 
Kronstadt. — Pawel A n d r e j c f f, Tannebek, ank. Petersborg 
27-/9. — W 1 a d i m i r S o w i n, Carstcnsen, ank. Kronsladt 15./9.
— Alexander Shukoff, Bromlt, ank. Kronstadt 29./0. — Jo
han Siem, Nielsen, afg. London 1./10. til Petersborg. — Harald 
K 1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. Petersborg l./’lO. — N o w a, Dahl, 
ank. Kjobenhavn 28-/9.

Vnlcan, Vulcan, Nielsen, ank. Gheut 28./9. — London, 
Bom, afg. Grangemouth 29-/9. til Swincmiinde. — Paris, Tliolan- 
der, ank. Paris 28./8. — B r y s s o 1, Kaas, nfg. Kristinestod 29-/9. 
lil Ncwcastle.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Hcrubsand 25-/9. — Wien, 
Bocck Hansen, afg. Riga 28-/9. til Rotterdam. — Ro m a, v. Thun, 
ank. Ghcnt 25-/9.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Kjobenhavn 1./10. 
til Petersborg. — Brattingsborg, Suenson, ank. Rouen 27./9.
— Fly n der bo rg, Andersen, ank. Huil 25./9. — Fredens
borg, Fischer, afg. Tyne 1./10. til Kjobenhavn. — Frederik s- 
bong, Albortsen, ank. Rotterdam 26-/9. — J omsbor g, Mathie
sen, ank. Petersborg 28-/9. — Kronborg, Jensen, afg. Wasklot 
30./9. til Barry. — Ro son bor g, Schultz, afg. Rotterdam 1./9. 
til Grangemouth. — Skanderborg, Jensen, ank. Rouen 27-/9.
— Stegelbor g, Lund, auk. Rotterdam 25-/9. — Stjerne-
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borg, Lund, ank. Nanvu 2G./9. — S ø h o r g, Hansen, ank. Suiids- 
vall 26.,'9. — Uran ion borg, Schmidt, ank. Petersborg 27./9.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Orbcck, ank. Kjo- 
benhavn 29./9. —• K 1 a ni |> c n b o r g. Winther, nnk. Libau 29-/9.
— M a r s e 1 i s b o r g, Larsen, ank. Mariapol 29./9. — Silke
borg, Pedersen, ank. AVcst Hartlepool 18./S). — Skodsbon g, 
Agerlin, ank. Petersborg 24./9. — Tuborg, Schmidt, ank. Huli 
30. 9. — IJ1 f s h o r g, Mollerup, ank. Bougic 30. '9. — Vording
borg, Palsbo, ank. West Hartlepool 1./10.

Neptun. Aggers bor g, Jørgensen, afg. Petersborg 25-/9. til 
Granton. — Duns bor g, Kiilil, afg. Glicnt 29. ('9. til Port Tal
hot. — Jægersborg. Larsen, afg. Libau 29./9. til Grangemoutli.
— K a 11 u n d h o r g, Nielsen, ank. Narva 29. 9. — T a a r n b o r g, 
•Matzen, ank. Fairwaler 28./9.

Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen, ank. Diinkcrquc 25./9.
Skakkeborg. S k a k k e b o r g, Grove, ank. Calais 2G./9.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sorcnsen, ank. Petersborg 2S./9.
Svendborg. Anna Mærs k, Moller, ank. Solombal 30./9. — 

Poten Mærsk, Borgesen, afg. Boness 1./10. til Libau.
Havet. Pyen, Andersen, ank. Riga 29./9.
Rossia. Generalkonsul Elisscjeff, Kofoed, afg. Pe

tersborg 29./9. til Harburg. |
Østasiatisk Kompagni. T r a n q u c b a r, van Deurs, afg. Sliang- 

hai 28..'9. til Yokohama. — Cathay, Kruuse. ank. Hnnkow 23.'9. J
— I n d i e n, Berg, pass. Perim 28.,'9. Tor Suez. — S i a ni, Cortsen, 
afg. Glasgow 29-/9. til Kjobcnhavn. — P a n g a n, Knudsen, afg. 
Suez 2./10. til Colombo. — S n ni n i, Liclit, ank. Bangkok -29.(9. — 
C li u nip o n, Hansen-Raun, afg. Snbnng 18./9. til Suez. — B n li
do n. Thomsen, afg. London 1./10. til Kiel. — B i il t a n g, Gabe, 
ank. Pitcå 30./9. — C a m b o d i a, Christensen, afg. Dclagoa Bay 
30.’9. til Christians Island.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, lngomann, afg. St. 
Thomas 2S./9. — St. Thomas, Hansen, pass. Lizzard 1./10. for 
Roltcrdani.

Ære. Energi, Svane, ank. Riifsd 30./9. — E r i il d r i n g, 
Nielsen, ank. Bandholm 2./9.

Torm. S a r n, Sonnieken, afg. Grangemonlh 30./9. til Kiel. — 
Helene. Sorcnsen. ank. Riga 1.10. — Agnete, Petersen, afg. 
Odense 2./10. til Riga. — H e r ni i a, Hansen, afg. Riga 30./9. til 
Rotterdam. — Alice, Schultz, afg. Konigsberg 30./9. til London.

H. Kirschner. E d i s o n, Jørgensen, ank. Hnrburg 28./9. — 
Ful ton, Jørgensen, afg. Oran 30.9. til Antwerpcn. — Newton, 
Andersen, afg. Antwerpen 1./10. til Pertusola. —• Nivingston, 
Svendsen, afg. Methil 25.Z9. til Fairwaler. — Washington, 
Nielsen, afg. Konigsberg 1./10. til Narva.

Skandia. Gulfaxc, Ankersen. ank. Liibeck 28./9. — Skin
fa x e, Vilandt, ank. Koivusaari 27-/9. — R i m f a x e, Faber, ank. 
Burnlisland 1./10. — Schacli Steen bcr'g, Theilland, afg. 
Riifso 29./9. til Bremen.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Newcastle 28./9. —■ Freja, 
Nielsen, ank. Riga 3./10. — Vera, Tliing, ank. Tuborg 1./10.

Alfred Christensen E k 1 i p t i k a, Heniiuingscn, afg. Kron
stadt 25./9. — Uran i i, Clausen, ank. London 30./9. — Nor d- 
1 o n d. Moller, ank. Kiøbcnhavn 28-/9. — Kronprins Frede
rik, Andresen, ank. Havre 29J9. — England, Andersen, nnk. 
Aalborg 1./10. — Holland, Poulsen, ank. Amsterdam 1./10. — 
Rusland, Madsen, afg. Svendborg 2.'10. — Europa, Hansen, 
ank. Leith l.'lO. — Tyskland, Danstrup, ank. Calais 2./10. — 
Belgien, Nielsen, ank. Windau 2.10. — Dronning Olga, 
Petersen, ank. Petersborg 30./9.

Svendsen & Christensen. IL P o n 1 o p p i d a n, afg. Helsingør
1.10. — E. M. Dalgas, afg. Petersborg 29./9. — Lurs K ruse, 
pass. Kjobcnhavn 3./10. syilg. — St. St. Bl i c h e r. afg. Petersborg
2./10. — Peter AV i 1 1 e in o c s, afg. Calais 1./10. — G. Kocli, 
ank. Holtenau 28./9. — Hans Tavsen, ank. Calais 3./10. — 
H. C. A n d e r s c n, pass. Kjobcnhavn 2.10. nordg. — C h r. C li r i- 
s t e n s e n. afg. Methil 1./10. — N. G. Petersen, ank. Ter- 
neuzen 3.10. — I. D. S. A d o 1 p h. ank. Narva 29./0. — Alfred 
Hage, afg. Windau 30./9. — T. M. Werner, ank. Blytli 2./10. 
A j a x, pass. Helsingør 4.10. sydg.

Vesterhavet. Nordsoen, Skou, afg. London 2.10. (il Gran
ton. — Nexos, Basse, afg. Cadiz 30./9. til Glasgow. — Gerda. 
Iversen, ank. IJanclly 1.10. — F y 1 1 a, Christensen, ank. Methil
28./0. — Bodil, Uldall, afg. Burntisland 1.10. til Konigsberg. — 
Dagmar, Mathiasen, ank. Sevilla 28./0. — N e r m a, Scliiff, afg. 
Avonmouth 29-/9. til Esbjerg. — Alf a, Lauritsen, afg. Frederiks
havn 1.10. til Boness. - - Laura, Pedersen, ank. Reval 2./10. — 
H e b e. Gregersen, ank. Benin 2./10. — Inger, Larsen, afg. Liver
pool 2./10. til Swansca. — Johanne, Thogersen, ank. Goole 2./10.
— Karla, Nielsen, ank. Sines 28./S. — C i t o, Jepsen, ank. Lissa
bon 2./10.

Heimdal. A n i n e, Lelli, ank. Neder Kalix l./’lø. — Helga, 
Vaalien-Hansen, afg. Riga 28.'9. — Martha, Christensen, afg.

Roucn 1.10. — Elna, Ratje, afg. Riga 1/10. — Therese, Pe
dersen, afg. Archnngcl 23./9. — Simone, Møller, ank. Roucn
28./0. — Jeanne, Loffler, afg. Calais 2./10. — Vera, Risø, ufg. 
Bona 1.10. — Daisy, Lagesen, afg. Roucn 1./10.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Ru d, Haueh, afg. Reval 2./10. 
til Rotterdam. — Henrik Bjclke, Hansen, ank. Riga 2G./9. — 
Ove G j c d d e, Jans, afg. Dunston 1.10. til Kjobcnhavn.

Dania. E 1 y. Mcinertz, ank. Stockholm 2.,10. — I n g r i d, 
Winther, ligger i Kjobenhnvn. — F a n n y, Eriksen, afg. Noder Kalix 
30./9. til St. Nazaire. — Lilly, Nielsen, afg. Aarhus 1.10. til 
Nystnd. — A 1 c x y, Lorentzen, pass. Quessant Creach 2./10. til 
Bordeaux. — Dngnv. Sorcnsen, ank. Gijon 1./10. — Mary, Clau
sen, ank. Petersborg 2819.

Sejlskibe.
Esbjerg. Undn, Jncobscn, afg. Griffins Harliour 11./9. til 

Genua. — Æ I n a, Petersen, ank. Bromen 29.Z9.
Æro. M a 1 f r i d u r, Hansen, ank. Hammerhavn 30./9. — 

Thea, Friis, nnk. BanfT 30./9. — K i a n a, Christensen, ank. St. 
Davids 29./9. — Gloria, Fabrieius, ank. Pillnu 29./9. — H. H. 
Petersen. Christensen, ank. Kjøbenhavns Red 28-/9. p. R, t. St. 
Valery. — AV c ni y s.s Castle, Bandholm, ank. Stockholm 20./9.
- Lauritz. Folmer, ank. Danzig 29-/9. — Rota, Olsen, nnk. 

Falmoiith 30./9. — Æ g i r, Petersen, ank. Kiiuigsberg 28./9.
— Sålus, Jensen, ank. Gecstcmiinde 30./9. — U f f o,
Andersen, ank. Karlshamn 1./10. — Dorthea, Bove. ank. Altona
1.10. - Dronning Louise. Lanritzcn. ank. Pillnu 30./9. —
A 1 t a, Albertsen. nnk. Danzig 30./9. — Viking, AVebcr, ank. 
Pilhui 30./9. — Mathilde. Hansen, ank. AVick 1./10. — D n n- 
m n r k, Baeer, ank. Pillnu 30./9. — P h ø n i x, Rasmussen, ank. 
Kolherg 1./10. — Agent Petersen er den 23. Scptbr. prajet naa 
45" N. Br,. 8" V. Lgd. — Berta. Madsen, ank. Stolpomundc 1.10.
— A p o 1 1 o, Albertsen, ank. Kristianssand 1.'9. — Natbalia, 
Eriksen, afg. Indian Ticlilc 1./9. — Hobe, Clausen, ank. Kolbcrg
1./9. — S. L. Vcber, Hansen, ank. Kjohenhavn 1./9. — Dan o, 
Pedersen, ank. Hamburg 1./9. — Mars, Stegmann, ank. AVihorg 
(Finhind) 1./9. ■— A m o r, Rasmussen, ank. Abcrystwith 1./9. — 
Arken. Christensen, ank. Hamburg 1./9. — Niels, Casperscn, 
ank. St. Nazaire Red 1./9. p. R. t. Roirmøutier.

INDHOLD
Kiøbcnhavn, <1. 5. Oktober 1909. — Sø- og Hiindelsretsdommc. 

— A'ciroversigt over Nordat lanterhavct for Oktober Maaned. — Sø
forhor. — Broen Masnedo-Falstcr. — Fragtmarkedet. — Generalfor
samlinger. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler oq (Jl^reditiper paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika oq Australien. — Teleqraftske Sd- 
betalinqer besørqes.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner oo Inventarle 
Mejlgulg Nr. 26, ved Havnen.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankers og Kader haves til Salg

HELGE STABE^L
Skibsingeniør

Konsulent I Skibs- og Masklnbygnlng- 
Hobrog. 10. Telf. Øbro 1938 x.

Telegramadresse- „Skibsstabel".

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler øig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Stalsbanedrifrens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Telegramadr.: „RISET", Klibenhavn. Prlratteltfog Virter 510.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 A 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads 

18. Telefon 7903.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Hill—Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTAHLISHED 18M2.

SWORN SHIPBR0KER8 & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Teleeraphic Address: . HOPPE"

.s! F. Hansen & Co. n o
E E 
*5 s

Licensed ;■ 3 
X g

o. ; Stevedores & Contractors 9 K

+* uCO «
F- St. Petersburg og Cronstadt 3

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafachcss: StufvnrcIorbiiDd, Krmnfors. —Rikstelefon: N:o 0, Spriingsvikcn, 

Postadrcss: Språnsgviken.
Medlemmar pnu alla lasllngcplnlser inotn fOljande distrikt: 

Skutsktir & Harnks, SHderhamn, Sundsvall, Herntisand, Ornsktildsvlk, 
Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleft, Nederkallx & Haparanda.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmø og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkeoelaf er. xi6a

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandetrådé 3.

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttet til

Ny Toldbodgade 3
Hj. at Set. Annæ Plads

Telf.: Palæ 123 x.

--------------- • Husk .----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Orgauisnlionen tillliOr Svenska ArbelsgifvnrefOreningen. — 
— - ------------ Garnnterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening,

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Cadenius & Grahn, 
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi. 1881.

Kotka, Finland.
Telegr.-Adr.: »Cndcnius«, Scolt’s 

& Walkins Godes.
Lager af BunkerkuL

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Axel Holmstrom,
Helsingfors (Finland)

Skibsmæglere
Telegr.-Adr.: •Holmslrømer« 

Prima Referencer.
A. Veltheim, 

Lovisa (Finland)
Skibsmægler & Stevedor. 

Talipr.-Mr.: „Vellhla", Lulu. AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning, 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.
Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Soborg“.

Telefoner 56 &. 1409.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Gruodlagt 1851.

Telef. Nr. SO. Telegramadr,
Berg-Nexo.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.
Verdens bekendt! Bør drikkes ufalle, den bedste og billigste erTCIUOIIO UCtVCIlUli DtH UllAhCO ikl tUlC, UCIl UCU3LC Uf, Ullll^SlU cl 

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT Og *** WHISKY.
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn.
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Udkommet er:

Nautisk Almanak
1910.

Udgivet af
I. A. D. Jensen

Navigalionsdircktør.

50 Øre,
Fans i 
Bogladerne. G. E. C. Gad.

Rechnitzer, Thomsen & Go. 
Skibsmæglere 

AALBORG. 

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K. 

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcotar. 

Nykjøbing M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Sklbsprovlanterlngsforretnlnger 

Kastrup — Dragør.
Telf. ,6. Tell. 6.

Kommiaoloner udførea. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Teir. 19,048.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leveraodør til Kgl. dansk Yachtklub.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
,,Dansk Søfartstidende0

bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtagea St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie 4 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gangs 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidendo" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
9lad0tp Kgntor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt nos J .Tørornsrn & Co. (M. A. Hannover)
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Nr. 77. Kjøbenhavn, Fredag den 8. Oktober 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higginsona aelvsm.Losøehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palut 
Slanger af Hør. Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre*
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlive]. Frihavnen. Telefon S492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

i

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Adr.: 
St. Annz 
Plads 16

Compositioner
til

Jærn-, Staal- og Trseklbebunde

• • Leverandør til Flaaden • •

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste. storBte og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: >Schierbeck<

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret i Kjøbenhavn og tilbyder Assi
stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:
Tclf. 3206. „URÆD", Kjøbenhavn. Teif. 320G.

*|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM
Indregistreret

Rustbeskyttende Farve
tii

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Kjøbenhavns |

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 1

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip, i

GONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge". St. Pbg. P. 0. Box 249.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kj’øbeohavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloydu.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Foreninc lim.
1 Kjøbenhavn.

egner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vcrditorsikringer, til billige taste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poit-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copenaure 42

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWP0RT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Theae Worlca are now Inatalled wlth

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

Aooommodatlon for 15 Steamen 
AT THE SAME TIME.



Berg & Larsen 
forhen Martin Nisaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvsrk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 20.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Træffes 12——H Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11 —12 og Onsdag 2—3.

Skibsblokke.
Carl A« Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 1728.

Norsk Dampskibsfører, 
bosiddende i Danmark og 
godt inde i danske Forhold, 
ønsker Beskæftigelse ved 
skibsinteresseret Foretagende 
paa Landjorden. Godt inde i 
Regnskabsføring. Taler og 
korresponderer Engelsk, Tysk, | 
Fransk og Spansk. Gode An- 
befalinger og Referencer. I 
Billet, mrk.: „For Tiden i | 
udenrigs Fart", bedes tilsendt j 
„Dansk Søfartstidende". I

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Gkkre^ihver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qd» 
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Odense Skibsværft 
j 'I elf. 984. ved M. Kofocd. Telf. 984. 

1 Fartejer til Lyst- og Befragtningsbrug, 
I Reparationer. Skibssmedle.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Kursus Novbr.—April saa- 
vel for Befarne som for Be
gyndere. 30 Kr. maanedlig 
tor Ophold og Undervisning. 
Nærmere ved Henvendelse til

Vilh. Rasch,
Forstander.

De private Assurandeurer lim. I
I Kjobenhavn i

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vsrdiforsikringer, til billige tnai« ■ 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poit-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. HolmpnA Kanal. Privat.*. 1

Officielle Bekendtgørelser,

Ny Knaphuller i Olietøj 
fra

Olsklnds Olletøjfabrlk
Ni/ Opfindelse — Patent 

OpfiiHlclscns Vigtighed anerkendt (nf 
alle Autoriteter og forbrugere.

Olskind: Kvalitet 1909 er 
slidstærk og tæt.

lag ikke imod andre Mærker Olietøj.

Antagelse
af

Konstabler og faste Matroser til Søværnet.
I Henhold til Lov af 30. September d. A. om Søværnets 

Ordning skal der til Flaadens Artillerikorps antages faste 
Konstabler og til Flaadens Matros- og Søminekorps faste 
Matroser af 3. Klasse.

De paagældende skulle have altjent deres Værnepligt ved 
Søværnet og maa ikke være fyldt 25 Aar.

De forpligte sig ved Antagelsen til at gøre Tjeneste i 4 
Aar som Menige. ■

Etter 2 Aars god Tjeneste ville de ansatte blive for- | 
fremmede til Konstabler og Matroser af 2. Klasse, efter yder
ligere 2 Aars god Tjeneste til Konstabler og Matroser af 1. 
Klasse. Efter 1 Aars Tjeneste ville de, som egne sig dertil, 
derefter blive udnævnte til Underofficerer af 2. Klasse, hvorfra 
Forfremmelse kan ske til de højere Underofficersklasser i 
Korpserne og til Løjtnantsgraden i Søofficerskorpset. Kon- j 
stabler og Matroser af 3. Klasse lønnes med 480 Kr. aarlig, 
af 2. Klasse med 600 Kr. aarlig og af 1. Klasse med 720 Kr. , 
aarlig foruden fuld Forplejning og frit Kvarter.

Ved Hjemsendelse eller Forfremmelse udbetales Orlovs
penge, som i Løbet af 7 Aar efter Antagelsen stiger til 900 Kr.

Ansøgere til disse Pladser kunne iøvrigt, mundtligt eller 
skriftligt, indhente nærmere Oplysninger paa Orlogsværftets 
Stabskontor, København C.

Orlogsværftet, den 1. Oktober 1909.

G. H. R. Zacharias. I

E. Olrik.

Cand. pliarm. Johan Harrsen, Kastrup, Amager

Lysekil Hotoren „SKflNOIfl“ 
er den bedste og billigste 

Skibsmotor«
Anrslilvirkning over ioooo'HK.— 

Fnrtojcr nf Slanl og Træ 
Lysekils mek. Verkstads A/B 

(Sfcatidutat iens 
største Skibs- og iiaadmotorfabrik.) 

Ingeniør H6108 Stabeil 
I-Iobrogndc 10. København 0. 

Telf. Øbro 1930 x. Telegramadr. „Sklbslabell1*

Tuhorg 
Pilsner

er bedst T

JT   _ ___ _______ _ ____ 9 9 er bBYlsltø 11811 bedste. Forlang Prospekt og TilbudJMLOTOren ^vricieou Rud, Kramner&Jørgensen, Horsens.
Højeste Udmærkelse i Aarhus 1909 (Sølvmedalje) tilkendtes ,,Gideon“ Sugegasmotor, Sugegasværk og Petroleumsmotorer.
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Kjøbenhavn, d. 8. Oktober 1909.

Fra F æ I I c s r c p r æ s e n l a I i o n e n I' o r <1 a n s k 
Skibsfart har vi modtaget el Eksemplar af »Tim Ti
mes Engineering Supplement« for 30. Juni <1. A., der 
indeholder en Beskrivelse af de ny Begler for Bygning og 
Klassificering af Slaalskibe, som Komiteen for Lloyds Re
gister har besluttet al indføre.

I Tilslutning lil de her i Bladel Nr. 48 for 29. Juni 
bragte Oplysninger angaaende denne viglige Sag kan, eller 
ovennævnte Blad, anføres lølgende:

De ny Regler indfører ny Formler for Talstørrelser, 
som bruges lil al bestemme Malerialdimensioner, og reg
ner kun med lo Hovedtyper af Skibe, nemlig: 1) Skibe 
med fuldli Materiale (the full scantling vessel) og 2) Den 
Klasse af Skibe, som har fuldstændige Overbygninger, saa- 
som awning- og shellerdeck Skibe.

De ny Formler, som skal benyttes i Frem liden, er 
følgende:

Tværskibs Talstørrelsen = B |~ D 
Langskibs Talstørrelsen = i, (B + D)

Omlrækkel af Middelspanlel faar nu ikke længere 
direkte Indflydelse paa Malerialdimensionerne, som del 
havde ved de ældre Formler.

L = Længden maall fra Forsievnens Forkant lil Ag- 
tcrslevnens Aglerkanl paa øverste Dæk. B = Skibets 
største Bredde (moulded) og 1) = Dybden (moulded) 
maall paa Midlen af Længden fra Kølens Overkant lil 
del øversle af Dæksbjælken ved Skibssiden ved del øver
sle gennemgaaende Dæk. undtagen paa awning- eller 
shelben-deck Skibe, hvor der maales lil første Dæk un
der awning- eller shelier-Dækkel, forudsat al Højden 
mellem Da>kkene ikke overstiger! 8 Fod. For Skibe, hvis 
Længde overstiger Dybden 14 Gange, maa der forelæg
ges Komiteen Planer, der viser, hvorledes den lilslra*kke- 
lige langskibs Siyrke sikres, og som bifaldes af denne. 
De reviderede Regler og Tabeller er beregnet paa Skibe af 
indtil 680 Fods Længde, og passer for alle de Skibe, som 
hidtil er blevet klassificeret i Lloyds. med Undtagelse af 
G u n a r d Bandene »Lusilania« og »Maurelania«.

Den vigligsle Følge af de ny Regler vil være, at de 
letter hele Bygningens Va'gt nogel, medens den lilslræk- 
kelige Styrke dog vil blive sikrel. Paa Grund af den al
mindelige Anvendelse af provel Slaal, i Sledel for uprø
vet Jern, som man brugte før 40 Aar siden, har Skibs
byggeren nu en Sikkerhed for Ensartethed i Kvalitet og 
Styrke, som ikke kendles den Gang. Laslelinie-Beslem- 
melser sætter ogsaa nu Grænser for den Vægt, som man 
maa belaste Skibene med.

Maksimums Afstanden mellem de største Skibes Tvær
skibsspanier vil fremtidig blive 33 Tommer. Efler de 
Regler, som man nu gaar bort fra. var denne Afstand fra 
20 lil 27 Tommer. For al reducere den Vægtforøgelse, 
som fremkommer,, naar Reglerne fordrer mindre Spanle- 
afsland, saamegel som muligt, tillader de ny Regler, al 
man kan gøre delle Skridt med Tomme ad Gangen, 
ligesom Forøgelse af Pladelykkelser kan ske med 0,02 
Tomme (c. ’/j Millimeter) ad Gangen, i Sledel for som tid
ligere med 'I-,,, Tomme. Denne Forøgelse af Tykkelse 
svarer for bløde Slaalplader (mild sleel plales) omtrent 
lil en Vægtforøgelse af 0,80 Ib pr. Kvadratfod. Siden 
»mild sleel« er blevel indført lil Skibsbygningsbrug, er 
man kommet ind paa al bestille Pladerne af en vis’Vægl 
pr. Kvadratfod, øg Slænger i Va'gt pr. løbende Fod, hvad 
der har vist sig hensigtsmæssigt i Praksis.

I Følge »Shipp. Gaz.« vil Lloyds ny Regler for Byg
ning og Klassifikation af Slaalskibe træde i Kraft den 17. 
December d. A.; men de vil kunne benyttes allerede nu, 
hvis Redere af Skibe, om hvis Bygning der er eller vil 
blive sluttet Kontrakt forend den Tid, maalle ønske del.

Skibes D y b g a a e n d e i T u n i s k anal e n 
maa ikke overstige 6 M e l e r. Del norske Konsu
lat i Tunis indberetter, al del i den senere Tid gentagende 
er luvndl. at Skibe, der skulde op ad Kanalen i Tunis, 
har vieret for slierkl lastet, hvorfor man har værel nødt 
lil al losse en Del af Laslen i Lægtere ude ved La Gou- 
lclle. Ligeledes er del hændt ved Udgaaende fra Tunis. 
al Skibe af samme Grund har haft Vanskeligheder ved al 
komme ud af Kanalen, idel de har slukke! dybere end 6 
Meler. Kanalens Dybde skal være 6,50 Meler, men Ski
bene har i Følge Ilavnekompagniels Reglement ikke Lov 
lil al slikke dybere end 6 Meier, fortæller »Norg. Sjofl.«

Del har hidtil været laalt, :il Skibe er gaael ind og ud 
med el Dvbgaaende af 20 engelske Fod (6,10 Meter), og 
del hænder ligeledes, at Reder og Befragter undertegner 
Cerleparlier for 20 engelske Fods Dybgaaende saavel lil 
som fra Tunis. Men delle kan selvfølgelig komme til al 
patiføre saavel Laslegiver som Moditiger store Ubehage
ligheder.

Da der fra Havnevæsnets Side for Tiden føres en 
skarp Kontrol med ind- og udgaaende Skibes Dyb
gaaende, er det nødvendigt, al Søl’arlsinleresserede har de
res Opmærksomhed henvendt paa Sagen.

U n d e r v a n <1 s K 1 o k k e s i g n a 1 e r. Den argentinske 
Regering har nu ogsaa begyndt al oprette Undervandssig- 
nalsltilioner ved sine Kyster. Fyrskibel »English Bank« 
ved Indsejlingen lil Monlevideo er blevel forsynet med el 
Undervands-Klokkesignal. Denne Klokke har allerede 
gjorl betydelig Nytte for del Ilamburg-Sydamerikanske 
Dampskibsselskabs Damper »Cap Vilano«, fortæller 
»Hamb. Corr.« Kaptajnen beretter herom følgende:

Om Formiddagen <1. 11. August blev der ved traadlos 
Telegraf sendi mig den Meddelelse fra Monlevideo. tit 
Fyrskibet »English Bank« vilde have en Undervandsklokke 
i Virksomhed, hvis der var Taage. Da »Cap Vilano« alle
rede havde sejlel i Taage i 24 Timer, og mine Lodskud 
Kl. 2 om Eftermiddagen viste mig. al Skibet maalle være 
i Nierheden af Banken, blev der uophørlig lyllel efler Sig
nalel. Kl. 3.20 blev Fyrskibets Signal hørt om Bagbord, 
og Kl. 4 kom Fyrskibet, eller al Skibet havde 
løbet 7 Sm. i Sigte. Kl. 5.30 ankrede Skibet i 
Monlevideo. l'deil Signal vilde del have vierel 
mig umuligt til tinde Fyrskibel. Jeg havde vieret 
nødsaget lil til ankre, lil Taagen var lettet. Kun 
den Omsliendighed. at jeg ved Hjælp af Signalet 
kunde (inde Fyrskibet, gjorde del muligt for mig al gaa 
mellem »English Bank« og Øen Flores med Sikkerhed og 
saaledes al naa Monlevideo Kl. 5,30 samme Aften. Jeg 
fortsat le siraks efler Rejsen til Buenos Aires, hvor jeg 
indtraf den følgende Morgen. Undervandssignalet var af 
den største Vierdi for mig. Del forkortede min Rejse paa 
Floden med 12 Timer og gav mig en paalidelig Stedbe
stemmelse. som jeg ellers ikke havde kunnet faa i den 
lu rskende Taage og Storm.

I 1 d s 1 u k n i n g s f o r a n s I a 1 I n i n g e r paa Bo m- 
uldsdampere. Efler hvad der meddeles Ira New Orleans 
lil » Hamb. Corr.«. bliver der af Assuranceselskaberne plan
lagt el Forslag lil nøjagtige Forskrifter over den Maade 
hvorpaa og i hvilket Omfang, de fra New Orleans med 
Bomuldslransporl beskiefligede Dampere skal vtere forsy
net med Ildslukningsapparater. Efier delle skal hvert en 
kell Rum, paa eihverl Stadium af Belastningen, kunne 
lukkes hermetisk. Endvidere skal der paa hver Damper 
lindes en hensiglsma'ssig Dampledning igennem alle Rum. 
saaledes al ethvert Rum ved Udbrudel af en Ildløs i kor
teste Tid kan sættes under Damp. Forsikringsselskabernes 
Hensigt har allerede sal Spor paa forskellig Maade. idel 
tiere Dampere i New Orleans er blevet nodi lil al an
skaffe sig Dampledninger og Slanger lil megel høje Priser. 
Hvad de yderligere Ildslukningsapparater angaar, saa maa



608 Dansk Søfahtstidende. 8. Oktober 1909.

ethvert Skib, der lader i New Orleans, være forsynet med 
lo solide Slanger af mindst 50 Fods Længde, saml dertil 
horende Metal-Forskruninger og Nogler. Det sidstnævnte 
Paabnd har allerede kenge va'rei i Kraft og danner en 
Del af Havnereglemcnlet.

Den a m e r i k a n s k e To n n a g e a f g i f l af 
danske Skibe. I del sidst udkomne Nummer af 
■•Meddelelser fra Udenrigsministeriets oplyses det. al ved 
den ny amerikanske Toldlov af 5. August d. A. er den 
Fritagelse for Tonnageafgift, der i Henhold til den ameri
kanske »Reciprocal Tonnage Tax Exemplion Lawi fra 
1898 var indrammet danske og udenlandske Skibe, der 
ankom til De forenede Stater fra Kjobcnhavn, bleven op
hævet. I Henhold til Proklamation udstedt af l’rivsi- 
dcnlen under 6, August d. A. vil der fra den 5. Oklbr. d. A. 
blive opkrævet i Tonnageafgifi af Skibe, der indkommer 
til amerikanske Havne fra danske Havne (> Cents pr. Ton 
for hver Gang Skibet anlober anmerikansk Ilavn, dog ikke 
over 30 Cents pr. Ton i el Aar. Denne Regel ga’lder dog 
ikke Skibe i Havsnod og Skibe, der ikke er Handelsskibe.

D c E n g e 1 h a r d 1 s k e R c d n i n g s b a a d e. Dron
ningen af England lod d. 7. ds. afholde Provo méd de En- 
gelhardlske sammenfoldelige Rcdningsbaade. Prøverne fo- 
reloges af Kommandør Palmer paa »Victoria and Al
bert«, der for Tiden henligger ved Bojerne i Yderhavnen, 
med Skibets eget Mandskab, og da Chefen saavelsom alle 
OITicererne udtalte sig særdeles rosende om disse Baades 
gode Egenskaber, bestille Dronningen en af Baadenc til 
Kongeskibet.

Skoleskibet Viking er den 5. ds. ankommen 
lil Hamburg. All vel.

De ny Vedtægter for Fællesrepræsentatio
nen fordansk Skibsfart er, efter hvad vi erfarer, 
under 5. ds. bleven sladfa-slel af Ministeriel for 
Il a n d el o g S o f art i den paa Repræsenialionens Møde 
<1. 4. September d. A. vedtagne Skikkelse.

Nedsættelse af Lodslaksterne for Randers Fjords 
L o d s c r i. Fra 1. Januar 1910 vil den særlige Betaling 
for Lodsning fra Mellerup lil Uggelhusc bortfalde, saale- 
des al Strækningen Udbyliøj—Randers deles i lo Dele, 
Udbyhoj—l'ggelhusc og Uggelhusc—Randers, og al Beta
lingen for Lodsning Udbyhoj—Uggelhusc ansættes efter 
samme Taksiklasse, som nu gielder for Udbyliøj—Melle
rup.

DTI r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de liar Adgang lil gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
Lil Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendl i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

So- og II a n d e 1 s r e I s d o m m c. Kjobcnhavn, (>. 
Oktober. (Rilz. Bur.) So- og Handelsretten tilkendte i 
Dag Svilzers Bjergningsenlrcpri.se 25,000 Kr. med Renter 
fra 27. Juli d. A. for Bjergning af Damperen »Elise Ma
rie« af Hamburg, der den 13. Maj d. A. strandede paa 
Ilalskov Rev i Slorebadt paa Rejse fra Filadellia lil Swine- 
miinde med en Ladning Pelrolcum.

Den C>. Oktober afsagde So- og Handelsretten Doin i 
en Sag, der var anlagt af Rederne for Lægter »Martha« af 
Hamburg, IT. Peters, mod Orlogsværflel ved dels Chef, 
Kontreadmiral Z a c h a r i æ, angaaende en Skade skel 
paa Lægter »Martha«. Denne, der var engageret af en 
lysk Køber af en Del udrangerede Kanoner, beskadigedes 
ved, al den sidsle af disse under Indladningen faldt ned 
gennem Lægterens Bund, hvorved Lægteren sank. Ved 
Dommen tilkendtes der II. Peters el Beløb af Kr. 23,393 
med Renter og Sagens Omkostninger med 250 Kr.

S o f o 1 k s Adgang lil Deltagelse i Folke- 
i i n g s v a 1 g. Ved Folkelingsnuendene W. N c c r g a a r <1, 
A. P. A n d e r s e n, F r c d e r i k s e n, Ha m m c r i c h, 
N. ,1 e n s e n og L a n g e er der d. 5. ds. i Folketinget ind
bragt Lovforslag om Sofolks Adgang lil Deltagelse i Folke
tingsvalg. Lovforslaget er enslydende med del i forrige 
Samling fremsatte Lovforslag

Passeret Vrag. Skellefled, 4. Oklbr. (Rilz. Bur.) 
Den danske Damper »Nordpol«, der i Formiddag indkom 
lil Safveniis. passerede i Gaar i den nordlige Del af Kvar
ken en sunken Damper, af hvilken kun Skorsten og Ma
sler ragede op af Vandel.

Dem i den botniske Bugt sunkne Damper er i Følge 
»Helsingborg Posten« Damperen »Sangslad« af Sandefjord. 
• Sangstade var paa Rejse fra Luleå med 5,000 Tons Malm.

Det tyske, femmastede Skib „Preussen".

Da vi netop har modtaget el Billede af Verdens slør
sle Sejlskib »Preussen«, der er sendi os fra Chili og 
viser Skibel liggende lil Ankers paa Valparaisos Red, gen
giver vi del lier. Del vil sikkert interessere mange af 
vore Læsere al se et Billede af delle store Skib, som 
er blevet berømt for sine hurtige og heldige Rejser, og 
høre lidt om disse.

»Preussen« løb af Stabelen i Juli Maaned 1902 i 
Geestemiindc og er saaledes nu syv Aar gammelt. Det 
maaler 5.081 Brutto- og 4,705 Netto Reg.-Tons. Del har

Bjergningsenlrcpri.se


8. Oktober 1909. Dansk Søfartstidende. 609

i disse syv Aar gjort 10 Rejser til forskellige Havne paa 
Sydamerikas Vestkyst og liar i Aar fuldfort en Jordom
sejling. Indtil for godt el Aarslid siden liar Skibel gaael 
i stadig Fart paa de sydamerikanske Salpelerhavne og 
har gjort sine Rejser, lid og hjem, næsten med en Dam
pers Regelmæssighed. Skibel begyndte sin første Rejse 
i August Maaned 1902, og fra den Tid til Januar 1908 
har del sal en Rekord ved al have passeret Cap Horn 20 
(lange. 1 Marts Maaned i Aar ankom - Preussen« til den 
engelske Kanal eller ai have afsluttet sin forsle Rejse 
rundt om Jorden. Efterretningen om delle Skibs An
komst blev fra mange Sider hilsi med Interesse, skriver 
»Shipp. Gaz.«, paa Grund af den Berømmelse, del har 
opnaaet ved sine mange, smukke Præstationer som en 
forsie Klasses Sejler. Del del har præslerel i de sidsle 
13 Maaneder, slaar heller ikke lilbage for dels lidligere 
Rejser. I den Tid har del sejlei fra Hamburg lil New 
York, derfra lil Yokohama, fra Yokohama li) Tallai øg 
derfra hjem. Del var den 10. Marts 1908. al »Preussen« 
forlod Hamburg besleml lil New York. Turen over At
lanterhavet log lidt over en Maaned. »Preussen« er del 
slørsle Sejlskib, søm nogensinde har besøgt New Yorks 
Havn. Her indloges en mægtig Ladning Petroleum i 
Kasser. Den 27. Maj afgik Skibel derfra lil Yokohama, 
som naaedes d. 16. September eller en heldig Rejse paa 
112 Dage. I Løbel af en Maaned var Skibet lossel og 
rede lil al gaa over Stillehavet lil Sydamerikas Vestkyst. 
Den 16. Oktober fandi Afrejsen Sled, og paa Aarels sidsle 
Dag naaedes Tallai. Iler forblev »Preussen« i Ire Uger. 
Den 21. Januar i Aar afgik det lil Hamburg og naaede 
op i Kanalen sidsi i Marls Maaned eller en lige saa hel
dig Rejse som alle de tidligere hjem fra Vestkystens Sal
pelerhavne. Del er en smuk Præslalon. der viser, al Sejl
skibenes Tid ikke er forbi endnu. Skibel har fra sin 
l’ørsle Rejse værel ført af Kaptajn B. R. Petersen. Del 
ejes af Firmaet F. La eis z i Hamburg.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 10/1909, afsagl d. 29. Seplbr. 1909. 
A/S. E m. Z. S v i l z e r s B j c r g n i il g s e n I r e p r i s e 
mod Rederiel for Damperen »C. I1'. Tielgen«, A/S. Del 
f o r e il e d e D a m p s k i b s s elsk a b.

Den 14. Februar d. A. omtrent Kl. II1/« lun. kom 
Damperen »G. F. Tielgen«, der var paa Rejse fra New 
York lil Kjøbenhavn med 186 Passagerer og en fuld Lad
ning Siykgods. under' Siorm af NV. til V. paa Grund ved 
Dybingen ved Indsejlingen til Krislianssand. Skibet, der 
maaler 8,172.95 Brutto Beg.-Tons med en Maskine paa 
6,000 inde. IIK., var tidligere paa Aftenen — omtrent Kl. 
7 — under Manøvrerne ind lil Krislianssand til den sæd
vanlige Ankerplads bleven luvngende med Styrbords Skrue 
paa den l;el NV. før Dybingen beliggende Grund »Kirke
høen«. Passagerer og Gods lil Krislianssand var derfor 
landsal med Damperne »Nyland« og Alfen«. Damperen 
»Nyland« var kommen lilbage for eller Aftale al slæbe 
Aglerendin fri af »Kirkeboen«, og man afventede Dam
peren »Alleiics Tilbagekomst, da »G. F. Tielgen«s Agter
ende drev løs af Grunden ved »Kirkeboen«.

Del lykkedes ikke al hindre, al Skibet drev ned mød 
Dybingen, hvor det kom lil al slaa med Sievnen i misvi
sende N. 50" 0. og med Styrbords Side hvilende mod den 
jævnt skramlende og glatte Klippebund paa lo Sieder, del 
ene c. 37’ foran Skibels Midte og del andel c. 180’ hengere 
aglerefler. Skibels Amning var for Grundstødningen c. 22’ 
for og 23’ 4” ugler. Under Grundstødningen s'od Vandet 
el'ler Oplodning op lil 22’ for og 21’ agier. Skibel fik Ind
tryk af Klippen begge de Sieder, hvor del hvilede, navnlig 
agier og fik en Bagbords Slagside paa c. 6".

1 Løbel af Natten gjorde Damperen »Nyland«, der er 
en ret kraftig Passagerdamper, øg Damperen »Alfen- lo 
forga-ves Forsøg paa al slæbe »G. F. Tielgen« af Grunden, 
men den næsle Dag den 15. Februar opgav man disse 
Forsøg og besluttede al afvente Assistance af Svilzers 
Bjergningsenlreprise. Bjergningsdamperen »Viking«, der 
laa slalionerei i Frederikshavn, var eller telegrafisk Ordre 
afgaael, lil Slrandingssledel. hvortil den ankom d. 15. c. 
Kl. 4'/2 lun. Der afsluttedes Kontrakt med dennes 
Fører paa en af Entreprisens sædvanlige Irykle Blankeller, 
men saaledes, al der foreloges en Række Ændringer sig
iende lil al l’jærne all. hvori der kunde ligge en Erken
delse fra »C. F. Tielgeiics Forer af. al der forelaa en egent
lig Bjergning. Overskriften: »Bjergningskonlrakl. No 
eure no pay« rettedes saaledes lil: »Kontrakt eller no cure 
no pay Princip«. Dei bestemtes, al »G. F. Tielgen «s Fører 
kunde annulCre Kontrakten eller Kl. 12 den førstkommen
de Nal, hvis andel Bjergningsselskabs Skibe ankom, og al 
»Godtgørelsen« (Ordet Bjergeløn var rettet lil Godtgø
relse) skulde bestemmes af nærværende Rei.

Vejret, der den 14. havde værel stormende, havde 
bedre! sig en Del. Den 15. blæste om Formiddagen en 
frisk Kuling af NV., men henimod Aften flovede del af. 
Damperen »Viking«, der maaler 378 Brullo Reg.-Tons med 
en Maskine paa 1,050 IIK. og en Besætning paa 19 Mand, 
lod, saasnarl Kontrakt var afsluliel, ved Hjælp af sin 
Molorbaad en Slaallrosse føre over i »G. F. Tielgen«s 
Aglerende, og eller al den tillige havde førl sil Styrbords 
Anker ud. begyndte Slæbningen Kl 9,5 Em., samtidig med 
at der lænsedes fra >G F. Tielgeius Bundlanke. Allerede 
Kl. c. 9,25 gled »G. F. Tielgen« af Grunden. »Viking« 
shvble derefter »G. F. Tieigen« ind paa Reden, hvor der 
ankredes. Der foreløges Dykkerundersogel.se den følgende 
Dag. Da Skibet fandtes læt og i Stand lil al fortsætte 
Rejsen, afgik det lil Krisliania og derefter lil Kjøbenhavn 
ved egen Hjalp.

Eller Ankomsten lil Kjøbenhavn kom »G. 
I1’. Tielgen«. der er forsynet med dobbelt Bund og Indde
ling i vandla-lle Rum med vandlælle, tvivrskibs Skodder, 
i Dok. Eller Udtalelserne i del Skon, der optoges- over 
Skibet, maa del antages, al dette forude havde hvilet paa 
Grunden paa el Areal af c. 135 Kvadratfod med Indtryk 
af c. 1Dybde, og al det agterude, hvor det havde 
hvilet haardesl, og hvor den indvendige Konstruktion var 
m<s; medtaget, havde hvilet paa el Areal af c. 269 Kvadrat
fod med Bider af indtil 2'/-” Dybde. Paa intet Sled 
fandtes Brud eller væsentlige Lækager. Skaden, som 
Skibshunden havde faael, faldl forude udelukkende inden
for Tanken. Ved del agterste Tryk faldl derimod om
trent en Femtedel af del førmforandrede Areal udenfor 
Tanksiden.

Ved Stævning af 20. April d. A. har Gilanlerne an- 
lagl nærværende Sag, hvorunder de paaslaar de Indstævn
le. A/S. Del foren e d e D a m p s k i b s s e 1 s k a b, til
pligt-el al udrede Bjergeløn efter Rettens Bestemmelse med 
Renter og Sagens Omkostninger.

De Indstævnte har hævdet, al Vederlagets Faslsa-l- 
lelse maa ske udenfor Reglerne i Sølovens Kap. 9. De har 
gjort gældende, al der ikke foreligger en Bjergning, men 
kun »en almindelig Afslæbning«, »en kortvarig Bugsering«. 
De henviser i saa Henseende dels lil Kontraktens Udtryks 
maade, dels lil de foreliggende Omsla-ndigbeder (Skibet 
stod ikke farligt, men »roligt og stille i en fuldi ud be
skyt let Havn«.)

Del er nu vel saa. at Grundstødningen fandt Sled in- 
denskærs og paa el forholdsvis beskyt let Sled, men dog 
langtfra paa ei saadanl Sted, al al Fare for yderligere Be
skadigelse af Skibet eller for en Lækage, der kunde be
virke større eller mindre Beskadigelse af Ladningen, var 
udelukke:. Den Nødstilstand, søm Begrebet Bjergning for
udsætter, har herefter værel lil Siede, og er i Almindelig
hed (il Siede, naar e! Skib er grundslodt uden al kunne 
komme af Grunden ved egen Hjælp. Retten skønner ikke.

Dykkerundersogel.se
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al <ler eller dansk Lovgivning, eller dansk Domstole
praksis eller eller dansk Sprogbrug er nogen Hjemmel lil 
en Begrænsning al' Begrebel Bjergning lil Tilfælde af mere 
overhængende Fare l'or øjeblikkelig eller total Ødelæggelse 
eller Hjemmel lil en Opstilling af andre Begreber (almin
delig Afslæbning. Assistance eller lignende) for de Tilfæl
de. hvor Faren er mindre, naar der dog er Fare for Skade 
paa Skib eller Ladning. Soloven bar derfor beller ikke 
sal nogen Minimumsgrænse for Størrelsen af Bjergeløn
nen, og den saa ølle forekommende Sirid om Ordel Bjerg
ning, er derfor overfor en dansk Domstol i Almindeligbed 
uden Betydning.

Kontraktens Udlryksmaade og dens Forsøg paa al 
komme udenom del ol’le omlalle Ord maa ligeledes blive 
uden Betydning, løvrigl ser Kellen ikke nogen Forskel 
mellem Udtrykkel: -Kontrakt efter no cure no pay Prin
cip; og Ordei »Bjergningskonlrakl«.

I den Omslamdigbed alene, al man i Kontrakten bar 
a*skel Hellens Medvirken lil Vederlagels Faslsadlelse. ser 
Hellen en Anerkendelse fra begge Parlers Side af, al der 
foreligger nogel mere end »en kortvarig Bugsering«, allsaa 
netop af, al der foreligger el Tilfælde, hvor del er Hegler
ne i Sølovens Kap. 9. der maa blive de afgørende.

Damperen »C. F. Tielgen« er i beskadige! Siand vur
deret lil Kr. 1.110,000. Ladningen er ansal lil en Værdi af 
Kr. 1.650.000. og den Fragi. der lier kommer i Betragt
ning. udgor Kr. 59.441. Va’rdien af del Bjergede udgør 
saaledes iall Kr. 2.819,444. Værdien af Damperen »Vi
king; er opgivet til Kr. 400,000.

Under Hensyn lil samtlige foreliggende Omstændig
heder. del forholdsvis sikre Sled, hvor »C. I1'. Tielgen*. 
siod, og den forholdsvis ringe Fare, hvorfor den var ud
sal. den korle Tid Afskvbningen medtog (en Hurtighed. som 
nelop ved Modsætningen lil de lidligere resultatløse Af- 
slæbningsforsøg, er el Bevis for del bjergende Maleriels 
Brugbarbed og Personalets Kyndigbed og Dygtighed), de 
gode Vejrforhold under Bjergningen og paa den anden 
Side de megel betydelige Værdier, del grundslodle Skib 
med Fragi og Ladning repiaesenlerede, lindes en Bjerge
løn af Kr. .35,000 med Renler som paaslaael al va're pas
sende, saaledes al Sagens Omkostninger ophæves som ind
befal let heri.

Sortehavet elc. ligger en Smule bedre, og sløre Baade 
fra Odessa eller NikolajelT lil udsøgt Havn har belingel 
omkring 8/6, Hamburg 9/ å 9/1 medens Azow skillede 
lil 9/3 »any«, 9/9 Hamburg. Fra Azow lil Norge belalles 
10/3, Basis én Lossebavn.

Middelhavet er i dei vtvsenlligsle uforandret. Aleks- 
andria sluttede nogle store Baade lil 7/9 å 8/ Ilull pr. Ok
tober. lirisralerne fra Bilbao er nærmest en Smule Ho
vere, idel der sidsi sluttedes lil 4/41 ]„ Newporl, 4/7'/, Midd- 
lesbro eller Rollerdam.

Nordamerika udfolder ikke stor Aktivitet i Forhold 
lil Aarsliden. men hist og her var der dog Knaphed paa 
enkelte, promle Baade, saa al Befragterne maalle sælle 
deres Haler op. Del er dog Undlagelseslilfælde. Savan- 
nah belalle 27/6 for nogle Oktober Baade lil U. K. eller 
Kontinentet, medens Wihninglon skillede lil 21/3 Liver
pool, Havre, Bremen eller Glienl. Fra Golfen belalles 
9/3 paa Netto Gharler til U. K. eller Konlincnlel pr. No
vember. Trælaster er uden Liv.

La Plala Markedet er, endskønt del laa elendigt 
nok, gaael endnu lavere. Fra San Lorenzo Grænsen lil
U. K. eller Kontinentet belalles 8/6 O. (i. (ingen Reduk
tion I, medens Hosario fik en 4300 Tons Baad til 7/101/, 
(h- 6 d. direkte Havn), i begge Tilfælde prompl.

Østersøen holder sig, kvad Halerne angaar, paa om
trent samme Niveau som for en Uge siden, og vi kan i 
del vivseiilligsle henholde lil vore sidste Noteringer. Som 
omtalt er Kørnlilførslerne rigeligere, inen indlil nu er del 
ikke lykkedes at tvinge Ralerne op.

Kulfraglerne viser heller ikke sløre Forandringer, men 
lil Middelhave! synes der al skulle gøre sig en lidi sva
gere Tendens gældende, da 'l'onnagelilbudel er liberalt. 
Fra Østkysten blev der sidsi: siullel iil 3/3 å 3/9 Kron- 
sladl, 3/7'/, Swinemiinde. 4/ Neufahrwasser (16001. 4/ Aar
hus (1400)”4/3 å 4/4'/, Stockholm (2200/2600), 4/10’/, Ko
nigsberg n. Br. (15001, 6/ Gibrallar (1700), 6/6 Borcelona 
(4900). 6/ å 6/1'/, Genua. 6/3 Piræus. Fra CardilT blev 
der belall 4/9 å 4/10'/, Kronsladl, 5/3 Stockholm, 4/ Anl- 
werpen, (i/l1/, å 6/3 Genua, eller Savona, Frcs. <>"/., Mar- 
seille. 7/ Venedig. 8/3 Colombo. 6/1'/, a 6/3 Las Palmas. 
12/3 å 12/9 River l’lale pr. medio Oktober, 9/3 a 9/9 pr. 
November.

Fra Sø og Land.
Fragtmarkedet.

I de Markeder, som vi forrige Uge omlalle, som liggende 
en Kende bedre, er Fastheden fuldtud hawdel, og der har 
ogsaa stedvis fundet mindre Stigninger Sled. Nordameri
ka viser ligeledes for liere Havnes Vedkommende en 
lidi bedre Tone, og der er i enkelle Tilfælde (Golfen og 
Savannah) bleven belall en Ubetydelighed højere Raler, 
men derimod ligger La Plala vedblivende saa usselt som 
vel lænkes kan, ja man kan næsten ikke en Gang lale om 
nogel Marked, hvad prompl. Lasining angaar. Østersøen 
viser ikke nævneværdige Forandringer, men der er mere 
Liv i Korneksporten, da Tilførslerne er rigeligere, og der 
venles ogsaa i de kommende Uger al ville blive mange 
Kornlasler. Kulpladserne baade paa Øsl- og Veslkysten 
har gennemgaaendc vist mindre Liv end de nærmeste 
Uger i Forvejen, men Ralerne er kun undergaael ganske 
minimale Svingninger.

Øslen fragiede kun lidi, da Tonnage er knap, og Re
deres og Købimends Anskuelser om Ralerne har differeret 
nogel. vel rigeligl. Kurrachee har sidst belall 16/6 Netto 
Betingelser lil udsøgt Havn pr. Oktober, medens Boinbay 
sluttede lil 17/ Dødva'gl Basis én Losschavn pr.Novbr../ 
Decbr. For Jule fra Kalculla betalles 22/ å 22/6 lil Dun- 
dee, 25/ Dunkerque.

Der er indlobet Efterretning til Sydney om, at Føreren af en 
engelsk Slup og ti Mand af lians indfodle Besætning er blevet myr
det af Indfødte i Bismark Arkipclet. Morderne plyndrede og brændte 
Sluppen og deres Ofres Lig, fortæller »Sliipp. Gaz.«. Den franske 
Skonnert »Quadalite« drev fornylig i Land paa Øen Mallikollo i Ny 
llebrideruc. Den blev straks angrebet af Indfodte, og til Trods for 
Besætningens lapre Forsvar blev Kaptajnen og Besætningen hugget 
ned, og Skibet plyndret. Et britisk Krigsskib anstiller for Tiden 
Undcrsogclser angaaende disse Begivenheder.

Havarier og Forlis.

llaardt, Dpsk. af Hamburg, kom d. 4. ds., paa Rejsen ha 
Newcastle til Kronstadt med en Ladning Kul. paa Grund paa Trin
delen. Flot med Assistance af Svitzers »Kattegat« og fortsat Rejsen 
eb er Dykkerundcrsogclsc.

K o p c r n i k u s, Dpsk. af Konigsberg, liar paa Rejsen fra 
Hjemstedet til London med Havrelast maatlet gan til Ankers paa 
Itelsingor Red for at reparere en mindre Maskinskade.

M a r i c R e g i n e, Skonnert af Odense, kom d. 3. ds. paa Rejsen 
fra Hjemstedet til Frederikshavn med en Ladning Mel paa Grund 
ved Stensnæs. Flot med Assistance af Svitzers »Exprcs« og indbragt 
(il Bestemmelsesstedet.

Con f iden cc, Skonnert af Thuro, er d. 4. ds. paa Rejsen fra 
Petersborg til Stubbekjobing med en Ladning Oljekagcr gruudstodt
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Nord tor Stubliekjobing liaviicmole. Flot med Assistance af »Grøn- 
suml«. Ubeskadiget.

K e i d a r, l'iskedpsk. af Eskefjord, er d. 1. ds. strandet i Bor- 
garfjord mider en orkanagtig Storm. Mandskabet er reddet, Skiliel 
Vrag. Skibet er bygget i 1875 i Gbleliorg og maalle 161 Netto Beg.- 
Tons.

N o r t h F 1 i n t, Dpsk. af London, er d. (i. ds. paa Hejsen Ira 
Novorossisk med en Ladning Solsikkekager kommet paa Grund ved 
Sondernæs. Dpsk. »Aetiv« assisterer, og Ladningen kogtes i to 
Na kskov-Skon nerier.

Strib, Daniprærge af Fredericia, en d. -L ds. blevet paasejlet 
af Damperen »Oprik« i Fredericia og har faaet en Del Skade. »Oprik« 
lik tilsyliehidendc ingen Skade.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 2. Oktober foretog den paa Flensborg Ski b s v a1 r T t 
for D e u t s c li e I) a in p f s c h i f f a li r t s G e s e 11 s c haft 
»Hausa« byggede Fragtdamper »Imkeulurni« en Prøvefart, der 
faldt nd til Rederiets l'nlde Tilfredshed. Damperen har en Ihereevne 
af c. 7,800 Tons, og gor en Fait af 11 Knob, som dog Idev betydelig 
overskredet paa I’rovefarten.

En ny Damper, som Mægler II. A. Dansen har ladet bygge i 
Roslock, er nn. i Folge »Svendb. Amtst.«, færdig. Den er lileven 
dobl »II. A. Hansen« og afganr i en mer Fremtid fra Rostoek til 
Kiinigsbeig for at laste Korn til England. Damperen skal fores af 
Mægler Hansens Son, Skibsforer Lauritz Hansen.

Plads søges
hos Kederi-, Mægler- eller Assuranceselskab. Vedkommende 
har i en Aarrække været ansat hos en herværende Dispachør. 
Billet, mrk.: „370“, modtager „Dansk Søl'artstidende“s Kontor

T" nUl/ltt/T provianterer d’Hrr. Skibs 
A -fAcAl. LfUA fører fordelagtigst i

A. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning 

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

Eneste Specialitets-Værksted for
Cocos-Trosser i alle Dimensioner 

Første Klasses Varer. Billigste Priser. 

G. Funders Tov- & Rebslageri
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Ad o. Iph Andersen, Seku
lært, pass. Brunsbiittel 6./10. for Antwerpen. — Alexandra, 
Nielsen, ank. Antwerpen 2./10. — A I g a r v e, Borries, afg. Barce
lona 6./10. lil Tarragona. — Anglo Dåne, Wiencke, ank. Ber
gen 6.,TO. — A. N. 11 anse n, l’aaske, afg. Petersborg 6./10. til 

Riga. — Antwerpen, Madsen, afg. Smyrna 30. 9. til Algier. -- 
Ar kan s as, Petersen, afg. Newcastle 6./10. til New York. 
Aurora, Fischer, pass. Brunsbiittel 7./10. for Antwerpen. — Ba
ron S t j e r n b I a d, Thciikildseii, nnk. Petersborg 3./10. — B e i r a, 
Lunge, ank. Abo 3.10. — C. F. Ti et gen. Thomsen, afg. Kri- 
stianssaml 2.40. til New York. — Chr. Broberg. Mortensen, 
pass. Gibraltar 6. 40. for Barcelona. — Christian IX, Holm, ank. 
hertil 4./10. — D a g m a r, Bngvad, ank. Barcelona *1-/10. — I) o n r o, 
Soherg, ank. Funchal 1./10. — Esbjerg, Strube, afg. herfra 5./10. 
til Lilian. — Florida, Andersen, alg. Savannah 30.'9. lil Bromen.
— Frederik, Thomsen, ank. hertil 5.10. — G a rønne, Kro- 
inaiin, ank. Petersborg G./10. — Gcorgios I, Sorcnsen, ank. Li- 
hau 4./10. — Hellig Olav, llolst, ank. hertil 2S./9. — Hen
gest, Munck, pass. Deal 6./10. for Bordeaux. — Hjelm, Søren
sen, afg. herfra 6.10. til Danzig. — J. C. Jacobsen, Petersen, 
ank. Petersborg 3.10. — ,J o 1 a n t li a, Simonsen, ank. Rotterdam
5.,TO. — K e n t ii c k y, Andresen, ank. Boston 26./0. — K i e w, 
Jørgensen, pass. Gibraltar 2./10. hertil. — K ursk, Gommesen, alg. 
Petersborg 5.40. til Riga. — Leopold 11, Rasmussen, pass. Bruns
biittel 5., 10. for Hutl. — Lnire. Craignou, ank. Bordeaux 25./9.
— Louise, Kruse, afg. Oporto 6./10. hertil. — Louisiann,
Orstcd, afg. Filadelfia 6.TO. til Baltimore. — L. P. II o 1 in b 1 a d. 
Jensen, afg. Riga 4./I0. til Petersborg. — M o s k o v, Rasmussen, 
alg. Dunkerqlie 5./10. hertil. - Nicolai II, Clausen Kaas, afg. 
Havre 28.9. til Tunis. Nordjylland. Jaeobæus, ank. Peters
borg 6.40. 0. B. Sil li r, Frisenette, ank. Pillau 29./0. — 0 m s k,
Lopper, ank. Ilull 2./10. — Oscar II, lleiiipel, afg. New 
York 30./9. til Kristianssand. — P c n n s y l v a n i a, Gotsche. ank. 
hertil 7./10. —- Perm, Christensen, ank. Libau 30./9.

P regel, Iversen, afg. Riga 5./10. til Dunkerijue. -• Saga, 
Wiberg, ank. hertil 6.,40. — Saxo, Gotthardl, ank. Antwerpen 
30.;!). — S e i n e, Dampi, alg. herfra 3./10. til Bordeaux. - 
T e x a s, Lissne’', ank. Zarate 6.40. — 'fiber. Hech, afg. Denia
6./10. til Almeria. — Thyra, Mikkelsen, afg. Stavanger 6./10. 
hertil. — Tyr. Thanning, afg. herfra 5./I0. til Windau. — U n i- 
( e il Stat e s, WtiHT, ank. New York 5./10. -- V i k i n g, ank. Stel
tin 5..40. herfra.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Ru >s, Petersen, ank. 
Rosnrio 16./9. - - M i c li a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harbue, ank. Man
chester 20.9. — Generalkonsul P all isen, Christensen, 
ank. Camplielton 29./0. W 1 a d i in i r R e i t z, Olsen, ank. Cha- 
tliain 25.,'9. - Helmer More li, Thorsne, ank. Miramiehi 29-/9.
— Excellence P I e s k e, Rasmussen, ank. Kronstadt 6..'10. -
l'awel Andrejeff, Tanueliek, ank. Petersborg 2S./9. —
W I a d i m i r S a w i n, Carsteusen, ank. Petersborg 3./10. -
A I e x a n der S li u k o f f, Brandt, ank. Kronstadt 2D./9. — J o-
h a n S i e m, Nielsen, nfg. London l./IO. til Petersborg. — 11 a ra 1 d
K I i t g a a r d, Rasmussen, ank. Petersborg 6./10. -- N e w a, Dahl, 
ank. Libau 6.40.

Vesterhavet. N i o li e, Jessen, afg. Licatu 2./10. til Gibraltar.
— N a u t i k, Nielsen, ank. Malaga 2./10. — Nordsoen, Skou, 
ank. Granton l./IO. — Gerda, Iversen, aTg. IJaiidly 2./10. til 
Kjobenhavn. — E I 1 e n, Hansen, aTg. Villarcal -l./IO. (il Pomaron. — 
(i i t o, Jepsen, ank. Lissabon 2.10. — Bodil, Uldall, pass. Hel
singør 5./10. til Konigsberg. — N c r; m a, Schilf, ank. Esbjerg 4.40.
— Alfa, Lauritsen, afg. Boness 5./10. til Esbjerg. — Laura, 
Pedersen, ank. Jtcval 2.TO. — Hobe, Gregersen, ank. Denia 2./10.
— Inger, Larsen, ank. Swansea 3. TO. — Johanne, Tlioger- 
sen, ank. Goole 2.TO. — Karla, Nielsen, ank. Cadiz 3.,40.

Danmark. An s g ur, Madsen, nfg. Rotterdam 2./10. — I. N. 
M a d v i g, Halm, ank. Riga 2S./9. — H a m 1 e t, Jorgensen, alg. 
Ilull l./IO. — Helge, Olsen, ank. Kronstadt 29.9. — Rolf, 
Recse, ank. Petersborg 17./9. — Niels R. F i n s e n, Olsen, afg. 
Petersborg 29./0.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Ghent 5./10. til Tyne. — 
London, Bom. afg. Swincmiinde 5./10. til Grangemouth. — Pa
ris, Tholander, afg. Libau 5.10. til Antwerpen. — B r y s s c 1, 
Kaas, afg. Kristinestad 29./0. til Newcastle o. T.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Hcrjibsand 25./’9. - Wien,
Bocck Hansen, nnk. Rotterdam 5.,40. — R o m a, v. Thun, ank. 
West Hartlepool l./IO.

Kjøbenhavn. Haf nia, Hansen, nfg. Riga 31./9. — Russia, 
Poulsen, ank. Sunderland 4.10. — Carl II c c k s li e r, Starck. ank. 
Kronstadt 5./10. — D a n i a, Petersen, afg. Filadelfia 3./10. — 
X o r m a n ii i a, Ericlisen, ank. Petersborg 3./10. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Filadelfia 3./10. — C a n a d i a, Jespersen, ank. Havre
5. /10. — L i v o n i a, Skov, ank. Blyth 29. 9.

Østersøen. C i ni b r i a, Poulsen, afg. Leitli 5./10. — P a t r i a, 
Dam-Larscn, ank. Cardilf l./IO. — Gratin, Sørensen, ank. Korsør
6. /1.0. — A s t o r i a, Ncergaard, ank. London 30./9.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Pcnarlh 1.40. — G a 11 i a, 
Nielsen, ank. Reval 2.,40. — C a i c d o n i a, Slorin-IIanscn, ank. 
Rotterdam 4./T0. — S a r ni a t i a, Pedersen, ank. Rouen 4.,40. — 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Stcttin 29./9.

Inga. F I a n d r i a. Hansen, ank. Kicl l./IO. — G rana ria. 
Nielsen, afg. Santiago 3.,40. -- Carbon in, Mathiasen, afg. Kb- 
nigsberg 2./10. — E s l o n i a, Winckler, ank. Blyth 29./9.
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Dan. Fionia, Hansen, ank. Kbnigsberg 2./10. — Selan- 
<1 i a, Troensegaaid, ank. Hclsing 2./10. — Scealin, Lindberg, ank. 
CardifT 5./11. — F r u m c n t i a, Andersen, ank. Aleksandria 23./9.
— Boscia, Skovgaard, ank. Swansca 2./10.

Ocean. P h i 1 u d c 1 p li i a, Horn, afg. Rotterdam 2./10.
Dannebrog. A ni a 1 i c n b o r g, Petersen, ank. Petersborg 4./10.

— H r a 11 i n g s b o r g, Snenson, al'g. Rouen 5./9. til Tyne. — 
F1 y ii der,bo rg, Andersen, al’g. Hull 2./9. til Petersborg. — Frc- 
d e n s b o r g, Fiscbcr, ank. Kjøbenhavn 4./10. — Frederiks
borg, Albcrtsen, ank. Blytli 4./10. — J om s bor g, Mathiesen, 
afg. Petersborg 5./10. til Terneuzen. — K r o n b o r g, Jensen, afg. 
Wasklol 30./9. til Barry. — Rosenborg, Schnltz, ank. Gnange- 
montli 4./10. — Skanderborg, Jensen, ank. Ncwport 3.10. — 
S t c g e I b o r g, Lund, ank. Sundcrland 4.10. — Stjerneborg, 
Lund, ank. Narvn 20./9. — S o b o r g, Hansen, aTg. Sundsvall 4./10. 
til Algicr. — L’r a li i c n b o r g, Schmidt, ank. Petersborg 27./9.

Dampskibsselskabet af 1896, G u I d b o r g. Ørbeck, ank. Kjo- 
benhavn 29./9. — Klam pen borg, Winther, ank. Libau 20./9.
— M a r s c 1 i s b o r g, Larsen, ank. Mariapol 29./0. — Silke
borg, Pedersen, afg. West Hartlcpool 5./10. til Kjobcnhavn. — 
S k o <1 s b o r g, Agei iin, afg. Petersborg 5.10. til Garston. — T u- 
bo rg, Schmidt, ank. Hull 30./9. — Ulfsborg, Mollerup, ank. 
Bongic 30./9. — Vordingborg, Palsho, ank. West Hartlcpool
1.10.

Neptun. Aggers borg, Jørgensen, ank. Granton 2./10. — 
Dans borg, Kiihl, ank. Port Talbot 2./10. — Ja gersborg, 
Larsen, afg. Libau 29./0. til Grangcmouth. -- Kai lu udbor g, 
Nielsen, ank. Narva 29./9. — Taarnborg, Matzen, ank. Peters
borg 5./10.

Høneborg. Iløncborg, Christiansen, ank. Boness 2.10.
Skakkeborg. Skakke bor g, Grove, afg. Calais 5.10. til 

Grimsby.
Skjoldborg, Skjoldborg, Sørensen, ank. Petersborg 2S./9.
Svendborg. A n n a M a; r s k, Moller, ank. Archangcl 30./9. — 

Peter Mærsk, Børgescn, ank. Lilmu (5./10.
Havet. F v c n, Andersen, ank. Rign 29./0.
Rossia. Generalkonsul E I i s s e j e f f, Robed, ank. Har- 

burg 4.10.
Heimdal. A n i ii e, Letli, afg. Neder Kalix (i.10. — Hel g a, 

Vaahen-Hanscn. ank. Ghent 5./10 — M a r t h a, Christensen, ank. 
Tyne Doek 5./10. — Elna, Ratje, afg. Riga 1./I0. — Therese, 
Pedersen, ank. Ilieppe 6./10. — Simone, Moller, afg. Rimen 4./10.
— Jeanne, Loffler, aTg. Sundcrland 5.,10. — Vera, Riso, afg. 
Bona 1./10. — Daisy, Lagesen, ank. Blytli 4./10.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Stockholm 2.,10. — Nell y, 
Winther, ligger i Kjobcnhavn. — F a n n y, Eriksen, pass. N. 0. Ka
nalen 6.10. for St. Nazaire. — Lilly, Nielsen, ank. Nystad 5./10.
— A I e x y, Lorentzen, ank. Bordeaux 5.,10. -- Dagny, Soren- 
sen, ank. Gijon 2./10. — M u r v, Clausen, afg. Petersborg 6./10. til 
Aarhus.

Østasiatisk Kompagni. Tranquebar, van Deurs, afg. Yoko
hama 4./10. til Købe. — Catliay, Kruusc, ank. Shanghai 5.10.
— 1 li d i e n, Berg, afg. Port Said 4./10. til Liverpool. — S i a m, 
Corlsen, ank. Kjobcnhavn 3.10. — P an g an, Knudsen, afg. Suez 
2,;'1O. til Colombo. — S a m u i. Lielit, ank. Bangkok 29./0. — 
C li u m p o n, Hansen-Raun, afg. Aden 3./10. til Suez. — B a li
do n, Thomsen, ank. Kiel 4./10. -- B i n t a n g, Gabe, ank. llerno- 
sand 3./10. — C a m h o d i a, Christensen, afg. Delagoa Bay 30. '9. 
til Christina.« Island.

Vestindisk Afdeling. S t. T h o m a s, Hansen, ank. 
Rotterdam 3.,10. — S t. J a n, Ingemann, alg. St. Thomas 25.,'9.

Æro. E n e r g i, Svane, ank. Ratimo 3.,10.
Torm. Sara, Sonniehsen, ank. Kiel 4.10 — Helene, Sø

rensen, ank. Riga 1.10. — Agnete, Petersen, ank. Riga 5./10. -- 
Her in i a, Hansen, uTg. Rign 30./9. — Alice, Schultz, afg. Kii- 
nigsberg 30./9.

Svendsen & Christensen. C h r. Christensen, Rasmussen, 
ank. Korsør 4./10. — N. F. H o f f d i n g, van Deurs, afg. Ulcåborg
6./10. — N. G. P c t c r s c n, Bloch, ank. Terneuzen 3./10. — I. D.
S. A d o 1 p li, Fenger, ank. Narva 29. '9. — Allrcil Hage, Elle
kilde, ank. Rotterdiini 5./10. — T. M. W e r n e r, Hansen Holm. ank. 
Blytli 2. 10. — Ajnx, Brorsen, ank. Kjobcnhavn 4./10. — H. Pon- 
t o p p i <1 a n, Klitgaard, ank. Himango 5./10. — E. M. I) a 1 g a s, 
Moller, ank. Terneuzen 6./10. — La r.s K r u se, Mathiesen, afg. 
Swineniunde 5./10. — S t. S t. B1 i e li c r, Christensen, pass. Kjo
bcnhavn G.Il0. nordg. — Peter W i 11 c m o e s, Albretsen, afg. 
Tyne (5./10. — Hans Tavse n, Klaaborg, ank. Calais 3./10. —
G. K o e li, Jørgensen, afg. Holtenau 4./10. — H. C. A n d e r s e n, 
Rasmussen, ank. Terneuzen 6./10.

Alfred Christensen. E k I i p t i k a, llenimingscn, ank. Dun- 
kcrque 2./10. — Urania, Clausen, ank. London 30./9. — Nord
land, Moller, ank. Kjøbenhavn 2S./9. — Kronprins Frede- 
r i k, Andresen, ank. Havre 29./9. — E n g 1 a n d, Andersen, nnk. 
Randers 3./10. — Holland, Poulscu, auk. Amsterdam 1./10. —

Rusland, Madsen, ank. Libau 4.10. — Europa, Hunsen, afg. 
Leitli 5.,10. — Tyskland, Danstrup, ank. Calais 2.10. — Bel
gien, Nielsen, ank. Wiudau 2./10. — Dronning Olga, Pe
tersen, afg. Petersborg 30./9.

H. Kirschner. Edison, Jørgensen, afg. Grimsby 5./10. til 
Hamburg. — F n 11 o n, Jørgensen, al'g. Oran 30./9. til Antwcrpen.
— Newton, Andersen, arg. Antwcrpen 1.10. til l’ctusola. — Ni- 
v i n g s t o n, Svendsen, afg. Danzig 5./10. til Reval. — W a s h i n g- 
t o n, Nielsen, ank. Hungerlmrg 4./10.

Ocean. Nor m a n, Rosbæk, afg. Wear 6.,10. til Aarhus. — 
A 1 I u n, Nielsen, ank. Aarhus 5./10.

Skandia. G ii 1 f a x c, Ankersen, afg. Liibcck 5./10. til Riga.
— S k i n f n x c, Vilandt, ank. Koivusaari 27./9. — R i m f a x e, 
Faber, ank. Gjcilser 7./10. — S e li u c li S t e e n b c r g, Thcilland, 
ank. Bromen 4./10.

Sejlskibe.
Esbjerg, Æ t n a, Pedersen, ank. Esbjerg 4.,10. — El) n, Ol

sen, ank. Hamburg 5./10.
Ronne. M a g 11 u s, Hunsen, nnk. Kulmar 2G./9. — Leif, Niel

sen, er ank. Aarhus. — N æ sive d, Rasmussen, ank. Stolpemiimle
26.9. — Proven, ank. Sønderborg 27./9. — Bornholm, ank. 
Emtlcn 27./9. — Atlas, pass. Skagen 28./0. — Gca, ank. Kjø
benhavns Red 28./9. — A r g u s, liolm, er ank. Swineniunde. — 
Herman Olsen, Hintze, er ank. Stolpeiniindc. — C a s t o r, Clau
sen, er ank. Vestervig.

Svendborg. F o r t u n a, Christiansen, ank. Petersborg 20./9. — 
Ludvig, Larsen, nnk. Libau 29./0. —■ Urdu, Olsen, ank. Cliurlc- 
town Fifc 30. 9. — Ros ku, Pedersen, ank. Kjobcnhavn 30-/9. — 
L i n d hard t, Madsen, ank. Karrebæksminde 1./10. — S c v c- 
r i n c, Hansen, ank. Pillaii 1./10. — E m b 1 u, Mikkelsen, ank. 
Kronstadt 1./10. — Guldborg, Jorgensen, ank. Drøbak 1./10. — 
E s t c n, Pcttcrsen, ank. Libau 1./10. — L u d v i g, Jorgensen, ank. 
Wnsn 29-/9. — Leif, Andersen, ank. Kjobcnhavn 30./9. — Iris, 
Hansen, ank. Gøteborg 1./10. — Lauritz, Dam, ank. Fnro 1./10.
— Frits E m i 1, Nielsen, ank. Pontrieux 28-/9. — Kirstine 
Jensen, Rnahauge, ank. Rudkjøbing 1./10. — M a r t i n, Vilde, 
ank. Umcå 2./10. — C1 y t i a, Nielsen, ank. Danzig 2.'10. — 
G æ a, Petersen, ank. Reval 2./10. — II c r t h a, Norregaa'rd, ank. 
Kristiania 3./10. — Miner v a, Fugelsang, ank. Wiborg 3./10. — 
A 1 m a, Hansen, nnk. Metliil 3.10. — C o u f i d c n t z c, Mikkelsen, 
ank. Stubbekjobing 2.,10. — M a a g c n, Jensen, ank. Kurlskrona
2./10. — Doris, Kobke, ank. Wcmyss 4./10. — Henry Ilroo- 
k e, Rasmussen, er ank. til Nedcr Kalix. — E m a n u e I, Bentzen, 
ank. Goteborg 2./10. — Eli e n, Andersen, ank. Norrkbping 3./10.
— G a I a t li e a, Jensen, ank. Helsingfors 3./10. — Dannebrog, 
Clausen, ank. Stavanger 2.10. — Fan ny, Hansen, ank. Gcflc 
5./10. - — F 1 o r a, Sørensen, ank. Kjobcnhavn 4./10. — Iris, Hansen, 
ank. Kristiania 1./10.— S/S H. A. H a n s e n, Hansen, ank. Pillaii 4./10.

- Noah, Jorgensen, ank. Lissabon 4./10. — Val d e m a r, Andrea
sen, ank. Kjøbenhavn 4.10. — Ane, Jorgensen, nnk. Kjøbenhavn
4. /10. — Il a ii s Ditlev, Christensen, ank. Kristiania 1./10. — 
Kirstine, Gunimescii, ank. Pcrnau 5./10.

Æro. 'I' h. Lobs c, Bove, ank. Bagenkop 4./TO. — Nor m a, 
Christensen, afg. Richibucto 2./10. til Flcetwood. — Ruth, Nielsen, 
ank. Kulmar 3.'10. — Niels, Caspersen, ank. Noieriinoiilicr 2./10.
— Forældres Minde, Christensen, ank. Gøteborg 4./10. — 
Esther, pass. Dungcness 30./9. vestg. — Alf, Hansen, ank. Dan
zig 3./10. — M c 11 e, Andersen, auk. Kolbykaas 3./10. — Æ r o, 
Christensen, ank. Llanelly 3./10. — F r c y a, Petersen, ank. Knrls- 
liumn 4.10. — Mari c, Østermaini, ank. Karjshamn 4./10. — 
Emilie, Hansen, ank. Udbyhoj 4./10. — Thyra, Hansen, ank. 
Antwcrpen 5./10. — Johanne, Stegmann, ank. Danzig 5./10. — 
V e r a, Clausen, ank. Sundsvall 5./10. — S c j c r s k r a n s b n, 
Schmidt, ank. Svendborg 5./10. — Mal fri du r, Hansen, ank. Tra- 
wemiinde 5.10. — V i 11 i, Knudsen, ank. Gøteborg 5./10. — A m i, 
Christensen, ank. Kristiania 5./10. — I n o, Weber, ank. Middlesbro
5. /10. — F rede n, Christensen, ank. lleybridgc 6.10. — N o r- 
d e n, Rasmussen, ank. Aalborg 5./10. — Hej m da I, Eriksen, ank. 
Altona 6./10. — R o t a, pass. Dover 4./10. ostg. — J o li a n c, 
Hansen, ank. Blindholm 6./10. — C li r. H. Rasmussen, Ras
mussen, ank. Neapel 5./10. — H o s a n n a, Riuihauge, ank. Sundcr- 
huid 6.10.

INDHOLD
Kjobcnhavn, d. 8. Oktober 1909. — Det tyske, l'cminastede Skib 

»Preussen«. — So- og Handclsrctsdommc. — Fragtmarkedet. — Fra 
So og Land. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Kob og Salg. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sofarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

Skibsfører.
1 a. 2 veluddannede Skibsførere kan faa Ansættelse i et 

nydannet Dampskibsselskab, mod at interessere sig i Selskabet 
for et passende Beløb.

Billet, mrk.: „Skibsfører 379“, tillige med Kopi af An
befalinger, Oplysning om Alder, disponibel Kapital, etc., til
stilles dette Blade Kontor.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 7. Okt. 1909.
Aktier.

Dampskibs Aktier.

'’orenede Dampskibs-Selskab .... 
Janmark............,,.............................
lorden.................................................
Cjøbenhavn........................................
lari .....................................................
)annebrog.........................................
kjold .................................................
irania .................................................
inion...................................................
'ampsk. af 1896 ..............................
lejmdal..............................................
'stasiatiske......................... ■.............
stersøen ............................................
ordsøen ............................................
orm...................................................
orm...................................................
iga •:.................................................
imbria...............................................
esterhavet........................................
elsingørske-Dampskibs-Selskab . 
jrenede Bugser-Selskab..............
ansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.

’/0 foren. Dampsk. af 88..............
, % foren. Dampsk.-Sejsk...........
% Østasiask Komp......................
ats- og Kreditforen. Obligationer. 

/0 Stats amort................................
2 % uops. Stats.............................
, % Husejer Kreditk...................
, % Kbhvn.s Kreditf...................
, — — 2. Serie..
. - - 1. -
, % Østift. Kreditf. 6. — .. 
, - - 7. — ..
, % Landkreditk. 3. — ..

Gjort lil ‘ Køber I Sælger

947. 947a 94‘/2

81 80% 81
16- 15 147, 15

707a 73
72’/. -7< 727a 73
467, -% 467. . 461,',

— —
10 19
72 74
877, 91

132- ‘h 132. 1327.
— —
— _
70 75
— —
12 30
— —
— —
— _
50 70
41 41%

_ _
— —.

100. 100 101

957. 97
87% 877. 88

907. 917,
95% 96
96’/. 98
— —

95 94’/. 96
91 94

Nationalbank...................................
Privatbank.......................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Grundejerbank................................
Burm. & Wain..................................
Helsingørs Jærnsk...........................
Sukkertabr.........................................
Bryggeri Aktier................................

Kober SælgerGjort til

1577, -1587. 15S 1587,
104%
1337,
1367,

1047. -% 1047.
133

1367, 1367.
43% -% 437. 437,
90’/. _ 1/ 907. 907,
89- -7. 89 897.

288- 2897. 2887. 289
152 152 1527.

Vekselkurser d. 6. Oktober 1909.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 89.00 88.85
London ............................................... 18.17 18.14
Paris ................................................. 72.35
Amsterdam........................................ 150.30
Wien.................................................... 75.75

Notering paa Berlins Bars d. 6. Oktober 1909.

Russiske Noter...........................................................
4°/0 Russiske Consols................................................
3B/10 °/o — Boden Kredit;..................................
5 °/0 Mexikanske 1899 ................................................
5 % Rumænske Stats...............................................
4% - - 1890 ....................................

217.30
91.10
83.00 

100.80 
102.00
94.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 46,000, „Norden" 4,000, „København" 
6,000,„Carl" 4,000, „Dannebrog" 8,000, „Skjold" 4,000, „Dampsk. 
af 1896“ 2,000, „Dansk-Russisk" 44,000, „Østasiatisk" 254,000.



T. I. F. bichfenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adclgadc 79, Kbhvn. Telcgr.-Adr.: „Skonrog1*.

TsiK-: Tugboat Company „Union"
St. Petercburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer aaavel paa Newaen aom 
i Østeraøen. Kontorpersonalet og Baadenea Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N. SANDBERGSSkrøderetablissement5,Toldbodgade5
1ste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret amuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen,

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

"-DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP**

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works :DRYDOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Consclenoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Dlreotor: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T . , / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHh"
Tel6,°" l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

Horddeutsche Haschinen- und flrmaturen-Fabrik
som leverer

.. - . til Desinfcktion( Udryddelse atyydflytOn* Apparater Rotter og Utøj og til lldfilukuing

„Stone-Lloyd" vandtstte Skoddøre, — „Hansa** Lossehjul 
„Lloyd** Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Forlang kun I
John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. foi Danm.:
Albert B. Colin, St. Annsplads 10, Kflbh. Telugr-Adr.: „Vincohn". Telef. 3283

Skibshypotheklaan mod 1. Prioritets Panteret
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TraKi KI.10—121| 7—8; hr Damer II. 6—7

panders l^ebslaaeri
Randers

anbefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Laiidsudstilliugcr 
i Aarhus.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
.,. , . . / Buhl, Fredarllahavn.
1 clcgram-Adresse: j Clrhlltemm, KllbClUVI.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISER
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Ann« Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Portvesnets Foranstaltning.

A VEHTISSEMENTSPHIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De evrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gan 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Damk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annae Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfar

Tbykt hos J. Jøbobnsbn & Co. (M. A. Hørenran)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 78. Kjøbenhavn, Tirsdag den 12. Oktober 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwadss Damppumper 
Blakes Kedler
HlgglnBons selvsm. LoBBebJul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Redniogøkrandse og 
Redningsbælter.

Expedillon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt11

Sklbsklarerlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

^“IjJgFSchierteck
Firmn grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, største og billigste 

Skibsprovianteringsforretning I Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telcgr.-Adr.: »Scliicrbcckc

Skibshypothekbanken
Filial af hol- . v , Chr. IX’s Gade 6
inndsk Bank 1 København Teler. 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

o o o ❖ •c o 
% 
❖ c o
❖ 
❖ 
❖ •c 
❖ ❖
❖ c

NDRTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Kmmtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

leliinBidriuar: „REWS, W1LISER0" u „REWS, SOROERL1RO".

O

O o <t *
o o o o 
❖

❖ o o

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andro evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugserlnger og DykkerarbeJder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Privat Telegraf-Code,
let og besparende Forbindelsesmiddel mellem Søfarende og Hjemmene.

Prisen er Kr. 1,50 pr. enkelt Eksemplar.

Faas ved Henvendelse til „Dansk Søfartstldendeu8 Kontor, 
St Annæ Plads 26 eller gennem Boghandlerne.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibeinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stør-Smedie tor Udiørelsc af Stævne, Ror ok Propelaksler, Smedegods at'de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom. Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplek-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, OverBadekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige tast* 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse; TelegTam-Adresie Telefon-Nr,
t6. Holmene Kanal. Private. 6.

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. 1162
Alt Skibsarbejde udføres

Lille Strandatrsde 3.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af
Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.

1 Pris: Uindbunden S Kr. Indbunden 6 Kr.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroco. 

Hirili Etapnlltlin. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjcnscne. 

Telefon 7262.

HELGE STABELL
• Skibsingeninr

Konsulent I Skibs- og Masklnbygning- 
Hobrog. 10. Telf. Øbro 1938 x.

Telegramadresse- „Skibsstaber’.

Chr. Christensen
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Otto Kragh's Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsproviantcringsforretaing Sj 
’T Urtekram« & Farvehandel.
1 Havnegade 37, Nakskov. =
--------------- - Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Ektra prima amerikansk
Bomuldsdug 

faas billigst hos 
H. Halmøe, 

Nyhavn 31.
Skriv efter Prøver og Priser.

Kjøbenhavns Skipperforening 
afholder en ovcrordenllig Generalforsamling Onsdagen 
den 27. Oktober d. A. Kl. 3 Eftermiddag i Wittinacks 
Lokale, Holmens Kanal Nr. 17, hvor da vil komme til 
Behandling:

2den Behandling af Forslag til Ændringer i Forenin
gens Vedtægter, udarbejdede af det paa Generalforsam
lingen den 19. April d. A. nedsatte Udvalg.

Forslagene henligge til Eftersyn paa Foreningens 
Kontor hver Søgnedag fra Kl. 111/.,—2.

Kjøbenhavn, den 9. Oktober 1909.

P. B. V.
A. V, Knudsen.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedsle Konstruktion og Udførelse.

Forlang Tilbud.
A/S Møller og Jochumsen, Horsens.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankere og Ksder haves lil Salg.

Edw. Lagerqvist, 
Åbo (Finland) 

Skibsmægler.
Telegr.-Adr.: »Baltcon«.

» »Lage qvisl«. -

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres“ „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5652

Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrøkkerafdelingén anbefaler:

G-uldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Odense Exportslagteri

leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raarnatérinlicr, og kun 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse: ,,Public*', Odense» Telefon 46F> & 600.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVN
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDSART FORLANG KATALO

CHRISTIANSHAVN S JERNSTØBEF 
LUDVIG BRONNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 CHAFNIA) TLF. 9'
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Kjøbenhavn, d. 12. Oktober 1909.

Virkelig ny Synspunkter vil man forgæves lede 
efter i de omstaacndc Indlæg over Æmnel »Del projek
terede Fællcsraad«, det skulde da være del, at Forholdet 
mellem »Fællesrepræsentationen« og »Fællesraadct«, som 
i, Følge Den almindelige danske Skibsførerfor
enings forste ludlæg .her i Bladel »udelukkende vil 
blive det konstituerende Mødes Sag« nu med et uvæsent
ligt Forbehold præciseres derhen, at Fællesrepræsen
tationen for dansk Skibsfart altid vil være et for
trinligt Organ for Skibsfarten. Eller som del siges i 
del af Styrmandsforeningen fremsendte Indlæg »en ny 
Fællesrepræsentation kan Raadet ikke blive, og del har 
vist heller aldrig været Meningen, at det skulde være 
det, da Tanken i saa Fald paa Forhaand vilde være 
dødsdømt«.

Den gode Vilje til loyall Samarbejde er altsaa her
med langt om længe faslslaaet i en Form, der under 
Hensyn til den Maade, paa hvilken Indlægene er frem
kommet, kun kan betragtes som officiel for de to For
eningers Vedkommende. Dette er jo altid noget, men 
desværre langtfra tilstrækkeligt. Lad os for et Øjeblik 
tænke os den Mulighed, al Skibsførerforeningen virkelig 
fik sil saa inderligt allraaede Ønske opfyldt og fik skabt 
et Fællcsraad for Danmarks nautiske Foreninger. Hvor
ledes vil det da gaa ved Behandlingen af de Sager, som 
»i alleregcntligste Forstand har Betydning for hele Stan
den? Fællesraadet vil tage Stilling til saadanne Sager, 
og Resultatet af dels Overvejelser vil, Tor saa vidt Sagen 
har Betydning udadtil, blive indsendt til Fællesrepræ
sentationen eller maaske endog direkte til Ministeriet. 
Men det endelige Resultat vil i begge Tilfælde blive 
det samme. I Fællesrepræsentationen vil Behandlingen 
af en saadan Sag væsentligst blive overladt til den nau
tiske Fraktion af Repræsentationen, og skulde Sagen 
være gaaet direkte til Ministeriet, vil delte uvægerlig og 
uopholdelig sende den til Fællesrepræsentationen til Er
klæring. Den nautiske Fraktion i Fællesrepræsentationen 
vil i alle Tilfælde komme til at tage Affære, og den vil 
paa Grund af Repræsentationens anordningsmæssigt 
faslslaaedc Stilling til Administrationen altid blive den 
stærkeste.

Med disse faa og simple Kendsgerninger in mente 
maa det unægtelig synes indlysende, at cl Fællcsraad, 
der ikke er identisk med Fællesrepræsen
tationens nautiske Fraktion, vil være overflødigt 
i de Sager, hvor det er enigt med den nævnle Fraktion, 
og virke splittende paa Navigalørstanden i alle de Til
fælde, hvor Enighed mellem de to Faktorer ikke kan 
tilvejebringes. — Men til hvad Nytte vil da den gode 
Vilje til Samarbejde være, naar et Fællesraad selv med 
sin bedste Vilje ikke vil kunne undgaa al foranledige 
Splittelse blandt Navigatørstandens Repræsentanter og 
muligvis endog Usikkerhed i Forholdet mellem hele 
Skibsfarten og Administrationen, som netop nu ved 
Ofre og Imødekommenhed fra alle Sider er bragt ind i 
el Spor, der ligger Selvslyrelanken saa nær, som del 
vel overhovedet er muligt al komme den.

Til en vis Grad kan vi imidlertid finde det forslaac- 
ligl, at man ikke er tilfreds med udelukkende at møde 
Kritik af det Forslag, som, efter hvad der uu foreligger, 

sikkert maa være fremsat i den bedste Hensigt, og vi 
skal derfor til vor Kritik føje et positivt Forslag.

Lad de nautiske Foreninger, som efter Fælles
repræsentationens nylig fastslaaedc Ordning maa an
tages at have berettiget Krav paa Adgang, melde sig til 
Optagelse i Repræsentationen. Lad det blive klart for 
alle, at Foreningerne bør vælge deres Delegerede til 
Fællesrepræsentationen blandt de dygtigste og mest frem
ragende Medlemmer. Fasthold Kravet om et nøje Sam
arbejde mellem hver Forening og dens Delegerede i 
Repræsentationen, og lad os derefter — naar alle disse 
Forudsætninger er sikret — ved moden Overvejelse 
undersøge, om der blandt de nautiske Delegerede inden
for Fællesrepræsentationen kan dannes en snævrere 
Sammenslutning, der rummer hele Navigatørstandens 
Interesser.

Med andre Ord: Lad os komme til Arbejdet straks 
og ikke spilde Tid og Kræfter paa at skabe kunstige 
Nydannelser, som der for Øjeblikket hverken er Trang 
til - eller Raad til.

Dansk S e j I s k i b s r e d e r i-F o r e n i n g s F y n s 
Kreds holdt i Følge »Svendb. Amlsl.« d. 8. ds. Møde i 
Svendborg for al forhandle om Redningsbaadenes nær
mere Indretning og Forsyning med Opdriflsmidler.

Sekretæren, F e r d. Niels e n, bod i Formandens 
Fraværelse velkommen og oplæsle en • Skrivelse, som var 
indløben fra Sekretæren for Sejlskibsrederi-Foreningen, 
C. M i n o r R a s m u s s e n, som Svar paa en Forespørg
sel fra Assurancebeslyrer A. H a n s e n, Svendborg. Minor 
Rasmussen meddeler heri, al Kontorchef Krogh paa 
en Henvendelse i Ministeriel for Handel og Sofari har 
svarel, al han ikke kunde give nogen for Ministeriel 
bindende Oplysning, da Spørgsmaalel ikke har l'orelig- 
gel endnu; Kontorchefen lilraadede imidlertid, al der 
relledes en skriftlig Forespørgsel lil Ministeriel. Samti
dig ønskes en Udtalelse om, hvorvidt Sejlskibsrederne 
forelrækker Luflkasserne erslallel med Kork eller Ka
pokpuder. Minor Rasmussen nærer dog Tvivl om, hvor
vidt disse Puder vil blive godkendt af Minisleriet; bedre 
kunde han lænke sig Godkendelse af Kork- eller Kapok- 
bæller enlen anbragt under Tøflerne indvendig eller ogsaa 
noget nær i samme Højde udvendig.

F e r d. N i e 1 s e n opfordrede derefter lil Diskus
sion.

Skilisreder V a 1 e n I i n. Troense, stillede el udførligt 
motiveret Forslag om, al man eller egel Valg kan an
vende Lllflkasser eller Korkpuder. Al anvende Kork er 
for dyri; hensiglsmæssigsl vil del være al anvende Kork
affald. Paa Mødel forevistes el Eksemplar af disse tor
pedolignende Korkpuder, der giver visse Fordele fremfor 
Luflkasserne.

Der forles nu en brugere Diskussion øm Sagen.
A. Hansen, Svendborg, pointerede, al del var nød- 

vendigl al indhente Ministeriets Mening om Sporgsmaa- 
lel. Taleren foreslog, at der afsendies en Skrivelse lil 
Ministeriel, hvori Skibsrederne gav Udtryk for deres Op
fattelse. Før Minisleriels Svar foreligger, kan man ikke 
anvende Korkaffald. Del. man ønsker, er Tilladelse lil 
al anvende hvilke Opdriflsniidler, man vil.

Paa Forslag af A. Hansen vedloges del al bemyndige 
F e r d i il a n d N i e 1 s e n og M i n o r Ras ni u s s e n, 
lil al udfærdige Skrivelsen lil Ministeriel.

A. Hansen ønskede endvidere, al der arbejdes paa, 
al danske Skibe laar samme Lempelser i engelske og fran
ske Ilavne, som fra lsle Oktober er indrømmet norske 
Skibe.

P li i 1 i p - .1 o r g e n s c li, Tliurø, gav en udførlig 
Beretning om sil Arbejde i denne Sag og meddelte, al han
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havde forelagt Ministeriel og Kommissionen Materiale sam
let herfra og sigtende lil al leile Overgangen lil Lastemær
ket i Tyskland, England og Frankrig. 

perc al faa »Si. Petersborg« indslæbl i Lødingen. Skibet 
var laslel med Træ fra Archangel. Del russiske Mand
skab er sandsynligvis i Behold.

DansK Sejl skib s rederi -Forening. I 
Henhold lil de paa Dansk Sejlskibsrcderi-Forenings Ge
neralforsamling den 3. Juli d. A. og Nordevropæisk Sejl
skibsreder-Forbunds den 18. September s. A. vedtagne Re
solutioner, omhandlende en Sammenslutning af disse Or
ganisationer, afholdtes Udvalgsmøde i Svendborg, Lørdag 
den 9. Oktober.

Sammenslutningen vedtoges enstemmigt og saaledes, 
at den træder i Kraft fra 1. Januar 1910.

Kjøbenhavn, den 11. Oktober 1909.

C. Minor Rasmussen, 
Sekretær Tor Dansk Scjlskibsrederi-Jorening og Nordevropæisk Sejl- 

skibsreder-Forbund.

Skoleskibet »Viking«. Øslasialisk 
K o m p a g n i overlager i Følge »Børsen« den økonomiske 
Drift af Skoleskibet »Viking«. Skibet vil paa sin næste 
Rejse gaa lil Wladivostock med en Ladning Sall, og der
efter for Kompagniets Regning bringe en Ladning Soya- 
bønner lil Kjøbenhavn.

Den internationale Søretskonference. 
Brysscl, 8. Oktober. (Rilz. Bur.). Den internationale Sø- 
relskonference har i Dag endt sine Møder. Man op- 
naaede Enighed incd Hensyn lil Hjælpeydelse ved Skibs
ulykker. Spørgsmaalene om Skibsrederes Ansvar og om 
Skibshypolheker og Skibspriorileler blev drøftet, for at 
de paa Konferencen repræsenterede Lande kunde faa 
Materiale til al udarbejde Udkast lil Forslag vedrørende 
disse Spørgsmaal. Om seks Maaneder træder Konferen
cen sammen igen.

Suez-Kanalen. Kairo, 8. Oktober. (Rilz. Bur.). 
Suez-Kanal-Selskabels Koncession er nu bleven forlænget 
lil at gælde indtil 1914. Selskabet skal herfor betale den 
ægyptiske Regering 3 Mili. Pd. St. saml 20 Procent af 
Netto Udbyttet.

Druknet. G e f 1 e, 8. Oktober. (Rilz. Bur.). Styr
manden Hans Clausen paa Skonnert »Lucinde«, hjem
mehørende i Rudkjøbing, faldt i Gaar, da Fartøjet var 
under Bugsering fra Gelle til Soderhainn, over Bord og 
druknede. Der blev straks truffet Redningsforanstalt
ninger baade fra Bugserdamperen og fra Skonnerten, inen 
uden Resultat.

R e d c r i s y n d i k a l e t meddeler 8. ds.: I Anled
ning af en i el herværende Blad i Dag fremkommet 
Meddelelse om Rederisyndikalels Ophævelse, undlader Re- 
derisyndikalel ikke al oplyse, at nævnte Meddelelse er 
greben fuldstændig ud af Luften.

(Rilz. Bur.)

Havareret russisk Da m p e r. Kristiania, 8. 
Oktober. Til »Aftenposlcn« meldes fra Harslad: 
Dampskibene »Gunnarsberg« og »Svolvær«, begge 
af Svolvær i Lofoten, blev i Gaar af en Fisker gjort op
mærksom paa, al der var nogel paa Færde med cl stort 
Dampskib, som laa og drev i Vestfjorden. Del viste sig 
at være en russisk Daifiper »SI. Petersborg« af Archangel, 
tilhørende Mangemillionæren K 1 e m e n I i e w. Skibet var 
grundslødt paa Vaholmen og var forladt af Mandskabet, 
derpaa' var del af Søen bleven laget af Grunden og dre
vet ud i Vestfjorden uden Folk. Det lykkedes de lo Dam-

Forslaget om et Fællesraad for Danmarks 
nautiske Foreninger.

Fra Den almindelige danske S k i b s fø
rerforening af 1874 har vi yderligere modtaget 
følgende:

Den ærede Redaktion er i Bladets Nr. 74 fremkom
men med en Kommentar lil vort Gensvar af 24. Seplbr.; 
vi skulde i den Anledning udtale vor Anerkendelse af den 
øjensynlig mere saglige Tone, hvori denne Kommentar 
er holdt. Vi tror, al Redaktionen med os er kommen lil 
den Erkendelse, al en Diskussion imellem Institutioner fer 
Søfarten og Søfartens Organ vinder betydeligt derved, al 
Diskussionen foregaar under en urban Form.

Vi skulde, forinden vi kommer lil Kommentarens 
egentlige Kerne, blot udtale, al naar Redaktionen mener, 
al vi har fremsat en ubeføjet Sigtelse, saa vilde vi i saa 
Henseende foreslaa al lade Læserne være Dommere i 
denne Sag.

Naar Redaktionen udtaler, at del synes besynderligt, 
al Indbydelses-Cirkulæret ikke har taget særligt Stand
punkt lil et Samarbejde imellem Fælles-Repræsentationen 
og Fælles-Raadcl, saa glemmer den, al del, der først og 
fremmest skulde lages Sigte paa, var ganske naturligt al 
skabe el praktisk Bindeled imellem Standens forskellige 
Forgreninger med del Formaal igennem indgaaende Dis
kussion og personligt Samvær al søge at tilvejebringe el 
Samarbejde i saadanne Hovedspørgsmaal, som kunde have 
indgribende Betydning for hele den nautiske Stand.

Den ærede Redaktion vil sikkert give os Ret i, al for 
saa vidt er hele Sagen at betragte som en Privatsag.

Naar vi derfor skulde linde en Forklaring paa Redak
tionens ikke helt igennem heldige Forsøg paa at gøre 
denne Privatsag til Genstand for offentlig Diskussion, da 
kan vi desværre vanskelig tinde en saadan uden al gaa 
ud fra den Betragtning, at Redaktionen underforslaar en 
stærk Animositet imod Fællesrepræsentationen fra vor 
Side; vi vilde i denne Henseende tillade os at minde Re
daktionen om den gamle Sætning: »Honi soil qui mal 
y pense« — thi hvilke Tanker, der end kunde næres 
af de enkelte, tør man dog ikke af den Grund antyde en 
Sigtelse mod en hel Stand. En Institution som Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart vil 
altid være el fortrinligt Organ for Skibsfarten, hvis den 
er sammensat af fuldL ansvarlige Repræsentanter for 
denne, men for at være delle kræves, al disse hver for sig 
er en Stands eller el Fags Repræsentanter og ikke blot 
Repræsentanter for. større eller mindre Dele af disse.

Man vil sikkert af disse Bemærkninger forslaa, al 
del, der tilsigtes ved Oprettelsen af el »Fællesraad«, er el 
Forsøg paa al skabe el Organ for den nautiske Stand paa 
en saadan Maade, al dennes Repræsentanter saavidl mu
ligt faar Klarhed i de forskellige Opfattelser indenfor Stan
den og netop med del Maal for Øje, al de derved i langt 
højere Grad vil kunne gøre Fyldest som ansvarlige Repræ
sentanter indenfor Skibsfartens nuværende Organ »Fæl
lesrepræsentationen«.

Vi skulle sluttelig bemærke, al naar vi har indladt 
os paa en Diskussion med Bladel om del foreliggende 
Thema. er det fordi Dansk Søfartstidendc i ethvert Fald 
i en nær Fortid har været knyttet saa nøje, og vi kunde 
vel endog sige, saa personligt (il Standen, at del maalle 
være ret naturligt med Bladel al oplage en Diskussion om 
Standens Interesser: hvorvidt el fortsat Samarbejde i 
denne Henseende skulde kunne linde Sled beror selvfølge
lig i høj Grad paa Bladel selv.
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Hermed maa vi betragte Spørgsmaalet som fuldt be
lyst og afslutter derfor Diskussionen for vort Vedkom
mende.

Den alm. danske Skibsfererforening af 1874.

P. B. V.

H. V. Bamj.

Dansk S l y r ni a n d s f o r e n i n g har anmodet 
os om al oplage nedenstaaende Indlæg:

Alle Venner af en enig Navigalørsland misbilliger 
sikkert den Holdning, Redaktionen af Dansk Søfarts
tidende indlager overfor del ganske neutrale Forslag om 
el nærmere Samarbejde mellem Landets forskellige nau
tiske Foreninger, som er fremsat al Den alminde
lige danske Skibsfererforening af 1 8 7 4. 
Redaktionens Stilling lil denne Sag forekommer mange 
med mig al være ikke alene ukorrekt, idel Bladel, som 
flere Gange fremhævet af Redaktionen, slaar upartisk som 
Fællesorgan for samtlige Skibsfartens Interesser her i Lan
det, men tillige uberettiget, da der i den .fremsatte Tanke 
om el Fællesraad intet Holdepunkt er for den fordom
niende Kritik,- Bladel udøver.

Del ser nærmest ud lil, at del, Bladel grunder sin 
Kritik paa, er Navnet, den fremsatte Tanke er iklædt, 
idel Redaktionen udelukkende beskæftiger sig med del 
eventuelle Fællesraads Stilling lil Fællesrepræsen
tationen for dansk Skibsfart og gaar ud fra 
som givet, al delle nærmest skal startes og derefter virke 
som en ny Fællesrepræsentation. Lad os imidlertid 
lænke os el andel Navn end 'Fællesraad, f. Eks. »Dan
marks samvirkende nautiske Foreninger«, og lad os ikke 
mindst lægge Mærke lil Indledningen i Skibsførerforenin
gens Skrivelse, al de Spørgsmaal, den eventuelle Sammen
slutning skal tage op, er saadanne »som i alleregcnl- 
Iigste Forstand har Betydning for hele Standen«, saa 
mener jeg, de lo Ting, iøvrigl i Forbindelse med hele Ind
holdel og Tendensen i Skibsførerforeningens Skrivelse, 
maa være tilstrækkelig lil at lage Grundlaget bort for 
Bladets Kritik.

Ved at læse Bladets forsle Artikel om denne Sag 
faar man uvilkaarlig del Indtryk, at del begynder, hvor 
del skulde ende, nemlig med Fivllesraadels Stilling lil 
Fællesrepræsentationen, og lader del ligge, hvormed det 
skulde begynde, nemlig Fællesraadets Berettigelse som 
saadanl, dels Sammensætning og Virkemaade. For delle 
sidste har Bladel kun en ironisk Hentydning lil, al Tan
ken om Oprettelsen af el Fællesraad fremkommer sam
tidig med Forslaget om Navigatørforeningens Oplosning. 
Del vilde have været mere vejledende for Bladets Læsere 
lil Bedømmelse af del paalænkle Fællesraad, om disse 
Forhold var blevel nogel nærmere belyst, da der er en 
meget nær Forbindelse mellem dem. Vel kan del maa- 
ske se mærkeligt ud, al en Forening, der bærer Stan
dens Navn, netop nu, hvor Tanken om el mere intimt 
Samarbejde er fremme, soger sin Opløsning, men man 
maa her erindre, al en Forenings Navn, ikke altid er be
stemmende for dens Sammensætning eller angiver dens 
Hammer, ligesom en Tanke ogsaa kan fødes før sin Tid 
eller blive ført ud i Livet paa en uheldig Maadc. Delle 
har været Tilfældet med Navigalørforeningen. Da Tan
ken om en Sammenslutning af alle Landets Navigatører 
i én stor Forening kom lit Verden, maa del siges, at del 
var en slor og smuk Tanke, der fremkom, men som del 
senere har vist sig, Tanken kom lil Verden før sin Tid, 
Navigatørerne var ikke den Gang modne til al realisere 
den, og Formen for Sammenslutningen var heller ikke 
heldig. Delle indses nu, og da Navigalørforeningen der-; 
for ingen Mission har mere og som Følge deraf heller in
gen Eksistensberettigelse, er del naturligt, den søger sin 
Opløsning, men Tanken om en Sammenslutning af Lan
dets Navigatører dør ikke med Navigalørforeningen, den 

lever stadig, og det er denne Tanke, Skibsførerforeningen 
nu søger al føre ud i Livet paa en bedre Maade end sidst, 
en Maade, der har al Udsig! lil al krones med Held, og 
som ikke gaar andres Interesser for nær. Der vil, hvis 
Samarbejdet mellem samtlige Landets nautiske Foreninger 
kommer i Gang, derved skabes en virkelig Repræsenta
tion for Landets Navigalørsland, men da Skibsfarlen rum
mer andre Interesser end Navigatørernes, er det selvfølge
lig ikke en Repræsentation for samtlige Landets Skibs- 
farlsinleresser. Raadets Stilling lil Fællesrepræsentationen 
er derved givet, denne varelager som hidtil Skibsfarlens 
Interesser, og Raadel det som i alleregenlligsle Forstand 
kun har Betydning for Navigalørstanden, ligesom de Or
ganisationer, hvoraf Fællesrepræsentationen nu beslaar, 
foruden gennem denne al varelage Skibsfartens alminde
lige Interesser tillige varelager de Interesser, der kun har 
Betydning for deres egen Stand. Del kan maaske lænkes, 
al Fællesraadel en Gang i Fremtiden kan komme lil al 
repræsentere Navigatørerne indenfor Fællesrepræsenta
tionen i Stedet for de nuværende nautiske Foreninger, saa 
al Navigatørerne paa den Maade bliver repræsenteret i 
Repræsentationen paa samme Maade som Dampskibsre
derierne, der nu i Repræsentationen er repræsenteret af 
deres Fællesorganisation Dansk D a ni p s k i b s r e d e- 
r i - F o r e n i n g, men en ny Fællesrepræsentation kan 
Raadel ikke blive, og del har vist heller aldrig været Me
ningen, al det skulde være del, da Tanken i saa Fald paa 
Forhaand vilde være dødsdømt. Paa anden Maade vil 
en saadan Sammenslutning af Navigatørerne ogsaa være 
paa sin Plads, idet Navigalørstanden derigennem lil en
hver Tid og paa ethvert Sled kunde blive repræsenteret 
paa en alsidig Maade, hvad den nu i mange Tilfælde kun 
bliver paa en meget ensidig Maade af Kjølienhavns Skip
perforening, en af de mindste og for den aktive Naviga
lørsland mest betydningsløse nautiske Foreninger heri 
Landet.

Redaktionen hævder i sin sidste Artikel, al den In
teresse, der kan knyttes lil denne Sag, væsentligst eller 
vel endog udelukkende er af teoretisk Art, al Fællesraadel 
derfor maa anses som overflødigt og skadeligt. Jeg tror, 
at Redaktionen her ser ganske forkert, ja, jeg er overbe
vist om, naar denne Sag bliver ført fornuftigt ud i Livet, 
da vil den Jaa stor praktisk Betydning og blive lil 
megen Gavn for Navigalørstanden. Alene del al koncen
trere og samle de adskille og splittede Kræfter er af over
ordentlig stor Betydning, ja ligefrem en tvingende Nød
vendighed for al kunne rejse en slor Sag og føre den 
igennem. Ikke mindst Betydning vil en saadan Sammen
slutning kunne faa for indbyrdes bedre Forhold og der
igennem for en fremtidig sund og god Udvikling af 
Standen. Tanken om el Fællesraad, eller hvad andel 
Navn den eventuelle Sammenslutning af Landets nautiske 
Foreninger nu vil faa. er bleven hilst med Glæde og gode 
Forventninger af store Kredse indenfor Navigatørerne, 
men del er de samme Kredse en Gaade, al Dansk Sofarts- 
tidendc som upartisk Blad vil modarbejde eller dog lægge 
Tanken Hindringer i Vejen. Vi tror dog, al Tanken i sig 
selv ejer Livskraft nok til ikke at kunne slaas ihjel, men 
den kan selvfølgelig hæmmes en Del i sin Vækst, naar 
Landets officielle Sofarlsørgan lægger sig i Selen derfor.

P. Thrane,
Styrmand.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til Eng
land og Kontinentet er den lille Bedring fra forrige Uge alter 
gaael tabt, saa al del nu er forbundet med Vanskeligheder al
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-------------------------------- ----------------~~— 
placere den l'raglledige Tonnage, itlel der ikke fremkom
mer ny Ladninger, og Forsøg af Salg rel ofle mislykkes. 
Danmark har fremdeles enkelte Laster lil lave Raler. 
Tyskland og Rusland liar alter færre Partier saavel af 
Korn som Oljekager, og Kornlaslerne noteres i’/-. lavere 
pr. Qrs. Finland og Sverig er ydersi inal og tilfreds
stiller ikke Behovet, saa al liere Sejlere sandsynligvis vil 
gaa tabt af sidste Bollenhavslur. Vestsverig og Øslnorge 
er fremdeles ydersi inal.

Relurfragler Vest fra holder sig fremdeles uforan
dret, saa al der ikke er Mangel paa Laster i denne Fart, 
og der fremkommer: daglig nye Kullasler.

Angaaende de mindre Skibe er Fragtmarkedet for 
disse desværre ikke i nogen opmuntrende Tilstand; fra de 
Heste tyske Ilavne er del stadig vanskeligt, ja næsten 
umuligi, al opdrive Kornlas'.er, og mange Rugforrelninger 
bliver reguleret tilbage og saaledes slet ikke afskibel paa 
Grund af den daarlige Kvalitet. Kun Danzig og Kønigs- 
berg er begge rel livlige, og som vi antydede i forrige 
Beretning om Konigsberg, er denne Plads nogel højere 
slemt og noterer 5V-> Mark og vil sikkert i Maanedens 
Løb gaa op i omkring 6 M. Med Hensyn lil Rusland er 
Riga vedblivende Retlekianl for Skibe lil 14 M., ligesom 
Libau nu for Oljekager noterer 13 å 14 M. Sverig er 
for de sydlige Pladsers Vedkommende ikke saa livlig, idet 
Behovet lil Dels er dækket, men Ralerne er uforandret. 
Ilalmslad noterer lil Kiel kun 3 M. og til Elben 31/; M., 
og Warberg kun lil Bremen. Af Lervarer fra Sundhavnene 
er dir ikke meget i Markedet, og Afskibningerne fra 
Landskrona skal paa Grund af Loekoulen være temmelig 
indskrænket.

Danmark udbyder nu enkelte Byglasler lil Norge, saa
ledes lil Skien og Krisliania, særlig fra Lolland; Sukker- 
Irafiken lør vel ogsaa snart ventes i Gang; Slcge vil an
tagelig begynde i Ugens Løb. Kjøbenhavn er som sæd
vanlig meget stille, og hvad der sluttes er gennemgaaende 
kun lil ydersi lave Raler; saaledes sluttedes for Hvede 
lil Svendborg I) Øre, Majs lil Guldborg 10 Øre.

Havarier og Forlis.

Til Bure a u V c r i t a s er i August Maancd anmeldt som 
forlist følgende Skibe: Sejlskibe: G amerikanske, 12 britiske, 
2 danske,, 2 franske, 1 tysk, 3 italienske, 11 norske, 2 russiske, 1 
spansk, G svenske, 1 tyrkisk, ialt -17. D a in p s k i b c: 1 amerikansk, 
1 argentinsk, 1 belgisk, 0 britiske, 2 franske, 3 lyske, 4 italienske, 
1 japansk, 1 peruiansk, 2 spanske, 1 svensk, 1 tyrkisk, ialt 27. Aar- 
s a g e r n c til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 14, 
Kollision 4, beskadiget af Ild 2, sunket 4, forladt 2, Kondemnation 
20, forsvundet 1; før Dampskibene: Stranding 5, Kollision 4, 
beskadiget af Ild, 3, sunket 1, Kondemnation 13, forsvundet 1.

Aro n, Dpsk. af Riga, har d. 4. ds. paa Rejsen til Hjcnisledet 
været paa Grund paa Saltliolmen. Skibet kom (lot uden Assistance 
og fortsatte Rejsen.

Bore a s, Fiskedpsk. af Altona, indlob d. G. ds. til Frederiks
havn for at indlage Vandforsyning og reparere en mindre Skade paa 
Dampspillet.

Start, Dpsk. af Knistiania, kom d. 7. ds. paa Rejsen fra Uleå- 
horg til Preston med Trælast paa Grund paa Saltliolmen. Flot med 
Assistance af Svitzers og fortsatte Rejsen.

N o r t h F 1 i n t, Dpsk. af London, der, som meddelt, d. G. ds. 
kom paa Grund ved Sondernæs, blev d. 7. ds. bragt Hot og ind til 
Nakskov.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Euas i alle SkibsprovianLeriiigsforrcLnlnger saml hos Eneforhandleren

Peter Knudsen HeBtemT KBbh:

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o lp h Andersen, Scliu- 
bert, ank. Antwerpen 8./10. — Alexandra, Nielsen, ank. Ant- 
werpen 2./10. — Al garve, Borries, afg. Marseillc 9./10. til Dciiia.
— An gi o Dan c, Wiencke, afg. Trondhjem 9./10. — A. N. Han- 
s c n, Paaske, ank. Riga \8./10. — An twerpe n, Madsen, afg. 
Algier 7./10. til Malaga. — A r k a n s a s, Petersen, afg. Neweastlc
G. 10. til New York. — Arno, Strublierg, ank. Messina 9./10. — 
A u r o r a, Fischer, ank. Antwerpen 9./10. — Baron Stjern- 
h 1 a d, Therkildscn, ank. Petersborg 3.,40. — B c i r a, Lunge, pass. 
Brunsbiittel 11./10. før Valencia. — C. F. Tictgeu, Thomsen, afg. 
Kristianssand 2./10. til New York. — Chr. Broberg, Mortensen, 
ank. Barcelona 9./10. — Christian IX, Holm, pass. Brunsbiittel
8.40. for London. — Dagmar, Bogvud, ank. Tarragona 7./10.
— - D o u r o, Soberg, ank. Lissabon 9./10. — Esbjerg, Strufve, ank. 
her 11.40. — Florida, Andersen, afg. Savannah 30./10. til 
Bromen. — Frederik, Thomsen, afg. herfra 9./10. til Pillau. — 
G a r o n n c, Kromann, ank. Riifso 10./10. — Georgios I, Soren- 
sen, afg. Libau 9,/lt). til Huli. — Hellig Olav, llolst, afg. Kri
stianssand 9./10. til New York. — Hen gest, Munck, ank. Bor
deaux 9./10. — Hjelm, Sorcnsen, ank. Danzig 8.40. — I. C. J a- 
c o b s c n, Petersen, ank. Petersborg 3./10. — J o 1 a n t li a, Simon
sen, ank. Havre 10./10. — Kasaii, Mikkelsen, ank. Libau 9.,'10.
— Kcntucky, Andresen, afg. Boston 7.,'10. til Kristiania. •— 
K i c w, Jorgensen, pass. Brusiibiittel 10./10. hertil. — K u r s k, 
Gominescn, ank. Riga 7./10. — Leopold TI, Rasmussen, ank. 
lfull G./10. — L o i r c, Craignou, ank. Bordeaux 25./9. — Louise, 
Kruse, nfg. Dartmouth 10.40. hertil. — Lo uis i an a, Ørsted, ank. 
Baltimorc 8./10. — L. P. Hol m blad, Jon Jonsen, ank. Petersborg
7.,'10. — M. G. M c 1 c li i o r, Hårdt, afg. Riga 9./10. hertil — 
M oskov, Rasmussen, afg. herfra 9./10. til Petersborg. — Morso, 
Oest-Jacdbscn, ank. Wartan 9.40.— Nicolai II, Clausen Knas, 
ank. Tunis 9./10. — Nordjylland, Jacobæus, ank. Riga 10./10.
— 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Pillau lO./hcrtil. •— 0 m s k, Lop
per, pass. Holtenau 9.40. før Libau. — Oscar 11, Ilempcl, ank. 
Kristiania 10./10. — P c n n s y 1 v a n i a, Gotsc.be, ank. hertil 7./10. 
—- Perm, Christensen, pass. Brunsbiittel 10./10. før London. — 
P regel, Iversen, pass. Brunsbiittel 9.40. for Dunkerquc. — 
Sag a, Wiberg, afg. herfra 7-/10. til Petersborg. — Saxo, Gott- 
linrdt, pass. Holtenau 10.40. hertil. — Se in c, Dampi, nfg. herfra
3.40. til Bordeaux. — Thyra, Jorgensen, afg. herfra 9./10. til 
Stettin. — Tiber, Bcch, afg. Gibraltar 10. '10. til Lissabon. — 
T y r, Thanning, ank. her 10./10. — United States, WulfT, 
ank. New York 5./10. — Viking, Meyer, afg. herfra 9./10. til 
Arendal. — Karin, Ryberg, nfg. Svansen G./10. hertil. — Vadso, 
Poulsen, ank. Manchester 9.40.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Rus s, Petersen, afg. 
Rosario G./10, til St. Lucia. —- M i c h a i 1 0 n t c b o u k o f f, Harboe, 
ank. Manchester 20./9. — Generalkonsul Pal lisen, Chri
stensen, ank. Campbcltou 29./9. — W 1 a d i m i r Re’itz, Olsen, 
ank. Challiam 25./9. — Helmer Morch, Thorsoc, ank. Mirami- 
chi 29./9. — Excellence P I c s k c, Rasmussen, atik. Kron- 
sladt G./10. — Pawel A n d r e j c f f, Tannebek, afg. Petersborg
8./10. til Glient. — Wladi-inin Sawin, Carstcnsen, afg. Peters
borg 7./10. til London. — Alexander S li u k o f f, Brandt, ank. 
Petersborg G./10. — Johan S i e in, Nielsen, ank. Petersborg 8./10.
— Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Petersborg 6./10. — 
N c w a, Diihl, ank. Lilian 6.,40.

Vesterhavet. Ni olie, Jessen, afg. Gibraltar 8./10. til Riga. — 
N a n c y, Tb. Nielsen, afg. Gibraltar 8./10. lil Br-istol. — N a u t i k, 
N. Nielsen, ank. Denia 9./10. — Nor d s o c n, Skou, ank. Esbjerg
8.10. — N c x o s, Basse, ank. Glasgow 8./10. — Gerda, Iversen, 
ank. Kjobcnhavn 8./10. — Ellen, Hansen, afg. Ponuiron 8./10. til 
Casablanca. — F y 11 a, Christensen, ank. Esbjerg 9./10. — C i t o, 
Jepsen, afg. Lissabon G./10. til Safli. — N a p o 1 i, Brincli, afg. Gi
braltar 7.40. til Sharpncss. — Bodil, Uldall, ank. Konigsberg
7./10. — Dagmar, Mathiasen, aTg. Sevilla (j./lO. til Casabhuicii.
- N c r m a, Schiff, ank. Blyth 8./10. — Alfa, Lauritsen, afg. Es

bjerg 9.,40. til Methil. — Laura, Pedersen, afg. Reval 8.40. til 
London. — Hobe, Gregersen, . ank. Almeria 7./10. — Inger, 
Larsen, afg. Swansea 6./10. til Helsingfors. — Joh a n n e, Tho- 
gersen, ank. Kjolienhavn 9./10. — Karl a, K. M. Nielsen, afg. Cndiz
7. 10. til Vermouth.

Heimdal. A n i n c, Lctli, ank. Ørnskjoldsvik 10./10. — Helg u, 
Vaaben-Hansen, ank. Glient 5./10. — Martha, Christensen, afg. 
Tyne Dock 8./10. — Elna, Ratje, ank. Calais 7./10. — Tb ene se, 
Pedersen, ank. Dieppe G.40.— Simone, Moller, ank. Tyne Dock
7./10. — J c a n n c, Lofller, ank. Malmo 9./10. — Vera, Riso, 
nfg. Bona 1./10. — Daisy, Lugcscn, afg. Blyth 8./10.

Vulcan. Vulcan, Nieslen, ank. Tyne 7.40. — London, 
Bom, afg. Swinemiinde 5./10. til Grangemouth. — Paris, Tho- 
lander, ufg. Libau 5.40 til Antwerpen. — B r v s s e 1, Kaas, ank. 
Tyne 8./10.

Mercur, Berlin, Krogh, afg. llcrnbsand 9./10. til Oran. — 
Wien, Boeck Hansen, ank. Rotterdam 5./10. — Roma, v. Thun, 
afg. IVest Hartlepool 7./10. til Horsens.

Dania. E1 y, Meinertz, afg. Stockholm 9./10. til SikcS. — 
Ingrid, Winther, ligger i Kjobenhavu. —• Fan ny, Eriksen, pass.

Gotsc.be


12. Oktober 1909. Dansk Søfahtstidende 621

N. 0. Kanalen G./10. for St. Nazaire. — Lilly, Nielsen, ank. Riifso
7. /10. •— Alcxy, Lorentzen, ank. Bordeaux 5./10. — Dagny, 
Sørensen, ank. Gijon 1./10. — Mary, Clausen, afg. Petersborg G./10. 
til Aalborg.

Kjobenhavn. II a f n i a, Hansen, ank. Calais 8./10. — Il u s s i a, 
Poulsen, afg. Suiulerland 8./10.'— Carl 11 e c k s h e n, Starek, ank. 
Kronstadt 5./10. — Dania, Petersen, afg. Filadellia 3./1O. — 
N o r in a n n i a, Ericlisen, ank. Petersborg 3./10. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Filadellia 3./10. — Canadia, Jespersen, ank. Havre 
5./10. — Li von i u, Skov, afg. Blytli 8./10.

Østersøen. C i ni b r i a, Poulsen, afg. Leitb 5./10. — P a t r i a, 
Dam-Larseu, afg. Barry 5./10. — Gnatia, Sørensen, ank. Korsør
G./10. — As tor i a, Neergaard, ank. London 30./9.

Union. F r i s i a,'Nielsen, al'g. Pcnarth 5.,'10. — Gallia, 
Nielsen, afg. Iloval 8./10. — C a 1 c d o n i a, Storm-Hansen, ank. 
Rotterdam 4./10. — S a r m a t i a, Pedersen, ank. Roucn 4./10, - 
K a t o n i a, Rasmussen, ank. Stettin 29./$).

Inga. F 1 a n d ri a; Hansen, afg. Kicl 7./10. — C rana ria, 
Nielsen, afg. Sautiugo-3./10. — Carbon i a, Mathiasen, ank. Rol- 
terdam 8./10. — Es t j/n i a, Winckler, ank. Blytli 29./9.

Dan. F i o n i a, Hansen^ afg. Kouigsberg 8./10. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, afg. Helsingør 9.'10; — Sccalia, Lindberg, ank. 
Cardiff 4./10. ■— F r nm-e n t i a, Andersen, afg. Alcxandria 6./10.
— Boscia, Skovgaard, ank. Swunsca 2./10.

Ocean. P li i 1 a d c I f i a, I loi n, afg. Rotterdam 2./10.
Dannebrog. Amalie n b o r g, Petersen, ank. l’etersboiig 4.10.

— B r a 11 i il g s b o r g, Sucnson, afg. Suiulerland 8./10. til Ar- 
changel. — Flynderborg, Andersen, afg. Huli 2-/10. til Kron
stadt. Fredensborg, Fischer, ank. Libau 9./10. — Fre de- 
niksborg, Albertsen, afg. lliitterdam 2./10. lil Kronstadt. — 
J omsborg, Mathiesen, afg. Kronstadt 5./1O. til Terneuzen. — 
Kronborg, Jensen, afg. Nicolaistadt 3O./9. til Barry. — Ils- 
s e n b o r g, Schultz, ank. Kjolienhavn 10./10. — Skanderborg, 
Jensen, afg. CardilT 8./10. til livorno. — Steg elbor g, Lund, 
ank. Kjobenhavn 8./10. — Stjerneborg, Lund, afg. Hungcr- 
burg (i./lO. til Ghcnl. — S o li o r g, liansen, ufg. Sundsvall 4./10. 
til Algicr. — U ra n i o n b o r g, Schmidt, afg. Petersborg G./10. til 
Terneuzen.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Pe
tersborg 10J10. — Kl a m p e n 1> o r g, Winther, afg. Lilian G./10. 
til London. —• M a r s e 1 i s b o r g, Larsen, afg. 'Muricpol
8. /10. — Silkeborg, Pedersen, ank. Kjobenhavn 8./10.
— S k o d s b o r g, Agerlin, afg. Petersborg 5./10. til Garston. —
T u b o r g, Schmidt, ank. Huil 30;/9. — U 1 f s b o r g, Mollerup, afg. 
Bougie 8/10. til Iluelva. — Vordingborg, Palsbo, afg. Wcsl 
Hartlepool 6./10. til Memo). '

Neptun. Aggersborg, Jorgensen, ank. Hull 8./10. — 
Dansborg, Kiilil, ank. Port Talliot 2./10. — Jægersborg, 
Larsen, ank. Grangemouth 7./10. — K a 1 1 u n d b o r g, Nielsen, ank. 
Narvn 28./9. — Taarnhorg, Matzen, afg. Petersborg 5./10. til 
Terneuzen.

Høneborg. 11 n n c b o r g, Christiansen, afg. Boness 6./10. til 
Riga. ;

. Skakkeborg. S kuk koborg, Grove, afg. Hull 8./10. til Li- 
liau.

Skjoldborg, Skjoldborg, Sorcnsen, afg. Petersborg G./10. 
til Terneuzen.

Svendborg. Anna Mærsk, Moller, ank. Arehangel 30./9.
— P e t o r M æ r s k, Bergcson, ank. Libau G./10.

Havet. F y c n, Andersen, ank. Riga 29,/9.
Hossia. Generalkonsul E li se j c f f, Kofocd, afg. Har- 

burg 9./10. til Blytli.
Østasiatisk Kompagni. Tra n q u cbar, van Deurs, afg. Moji

9. /10. til Shanghai. — Catha.y, Kruusc, afg. Slianghai 7./10. til 
Singapore. — Indien, Berg, al'g. Port Said 4./10, - til Liverpool.
— Sin m, Cortscn, ank. Kjobenhavn 3./10. — P a n g a n, Knudsen, 
pass. Perim 7./10. til Colombo. — Samui, Licht, ank. Bangkok
29./0. — C h u ni pon, Hansen-Raun, afg. Sues 8./10. til Genua,.—■ 
B o n d o n, Thomsen, ank. Kjobenhavn 7,/K). — B i n t a n g, Gabe, 
ank. Sundsvall 8./10. — C am bodia, Christensen, afg. Dclagoa 
Bay 30./9. til Christines Island.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, ank. 
London 8./10. — S t. Jan, Ingemann, afg. St. Thomas 25./9.

Torm. Sara, Jensen, afg. Kicl 8.,(10. — Helene, Sørensen, 
afg. Riga 7./JO. — Agnete, Petersen, ank. Riga 5./10. ■— Hcr- 
m i n, Hansen, ank. Rotterdam 8./10. — Alice, Schultz, ank. Lon
don 7./10.

Svendsen & Christensen. C h r. Christensen, Rasmussen, 
afg. Korsor 9.10. — N. F. H o f f d i n g, Petersen, pass. Kjoben- 
havn 10./10. nordg. — N. G. Petersen, Block, afg. Terneiizca
9./10. — J. D. S. A d o 1 p h, Fenger, afg. Narva 10./10. — A I f r c d 
Hage, Ellekilde, afg. Rotterdam 9./10. —T. M. Werner, Hansen 
Holm, ank. Frederikshavn 9./10. — A j a x, Brorsen, ank. Dnnzig 

10./10. — H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. Himaugo 5./10.
— - E. M. I) a 1 g a s, Møller, ank. Terneuzen G./10. — Lars K r n s o, 
Mathiesen, ank. Narva 8./10. — S t. S t. Blicher, Christensen, 
afg. Frederikshavn 7./10. — Peter Willmoes, Albertsen, ank. 
Swincmundc 10,110. — G. K o.c h, Jorgensen, ank. Wiborg 9./10.
— Hans Tavsen, Klaaborg, afg. Calais 9./10. — H. C. An
dersen, Rasmussen, ank. Ghcnl 7./10.

Urania. Ekliptika, Hemmingson, afg. Dunkcrque 9./10. — 
Urania, Clausen, ank. Metliil 8./10. — Svend, Schmidt, ank. 
Garston 3./10.

Nordsøen. Nordland, Moller/, ank. Kjobenhavn 2S./9. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Havre 29./9. — E n g- 
1 a n d, Andersen, ank. Nykjobing F. 7./10. — Hol I an,d, Poulsen, 
ank. Metliil 9./10. — Il u s 1 a n d, Madsen, afg. Libau 8./10.

Europa. Europa, Hansen, afg. Leith 5./10. — Tyskland, 
Danstrup, afg. Calais 8./10. — Belgien, Nielsen, afg. Wiiulau
10./10.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. D r o n n i n g Olga, Petersen, 
ank. Hull 9./10.

Kirschner. Ed i son, Jorgensen, ank. Hamburg 7./10. — 
Ful ton, Jorgensen, afg. Oran 30./9. til Antwerpen. — Newton. 
Andersen, afg. Antwerpen 1./10. til Portusola. --- Nivingston, 
Svendsen, ank. Reval 8./10. — Washington, Nielsen, ank. Ilun- 
gerhurg 4./10.

Frem. Au s la, Bagger, ank. Neivcastlo 2S./9. — Freja, 
Nielsen, afg. Riga 8./10. til Malmo. — Vera, Thing, ank. Libau
7./10.

Skandia. G u 1 f a x c, Ankersen, ank. Riga 9./10. — Ski n- 
f a x e, Vilandt, afg. Frederiksbamn 8.,'10. til Ghcnl. — Rimfaxe, 
Faber, ank. Gjedser 7-/10. — S e li a c h S t e o n b e r g, Theilliuid, 
ufg. Bromen 11./10. til Leith.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æt n a, Pedersen, afg. Esbjerg 7./10. til Bromen.
Fanø-Nordby, Thora, Thomsen, ank. Rio Jnneiro 28./0. — 

Maracaiho, Svarren, afg. Hamburg 1./10. til Mariieaibo. — 
M æ r d o r, Moreh, ank. Dcal 8./10.

Ærø. Fugle n, Christensen, er den 30./9. prajet 180 Sin. 
Ost for lsle of May. — Svalen, Roscnbeck, ank. St. Johns 5./10. —- 
R i g m o r, Petersen, ank. Warncmiindc G./10. — E m i 1 i o, Friis, 
ank. Halmstad 7./10. Ex pr, es, Rasmussen, ank. Swincmilndc
7./10.— Bertha, Madsen, ank. Karlshamn 7./10. — Maius Bay, 
Friis, ank. Karlshamn 7./10. — A ri et i s, Anderseii, ank. Wiborg
7./10. Ellen, Luuritzen, ank. Flækkefjord 7./10. — Am i, Mik
kelsen, ank. Hamburg 7./10. — Rot ha, Olsen, ank. Hamburg 7 J10.
— Svip, Jensen, ank. Karlshamn 8./10. ■— Hinry, Bager, ank. 
Oskarshamn 8./10. — Ingolf, Nymuhn, ank. Svendborg 7./10. — 
Svanen, Møllmann, ank. Kjøbenhavns Red G./10. p. R. t. Stettlu.
— Vega, Hansen, ank. Krisliania 8./10. — M. H a y, Petersen, 
ank. Kædeby 7./10. — Hert ha, Krull, ank. Gøteborg 8./10. — 
A t 1 a n t i c, Rasmussen, afg. Antwerpen 9./10. til Sundsvall. —
J. Kofoed, Andersen, pass. Dover G./10. for vestg. — U f f o, An
dersen, ank. Libau 9./10. — A. II. F r i i s, Rasmussen, ank. Libau
9./10. — Rise, Bager, ank. Svendborg 9./10.

INDHOLD
Kjidienhavn, <1. 12. Oktober 1909. — Forslaget om et Fællesraad 

for Danmarks nautiske Foreninger. — Fragtmarkedet. Havarior og 
Forlis. — SkibscHerrctningcr.

Skibsfører.
112 veluddannede Skibsførere kan faa Ansættelse i et 

nydannet Dampskibsselskab, mod at interessere sig i Selskabet 
for et passende Beløb.

Billet, mrk.: „Skibsfører 379u, tillige med Kopi a£ An
befalinger, Oplysning om Alder, disponibel Kapital, eto., til
stilles dette Blads Kontor.

Pladsen som Fører
af Randers Havns Bugser- og Isbryderbaad „Bjørn" vil først 
blive besat efter Nytaar.

Randers Byraads Havneudvalg.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oetsier og Q^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

K j ø b e n h a v n. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 46 & 
47. Telf. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 63. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand- 
øtræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St Annæ Plads 
18. Telefon 7903.

Julius F. Schierbeck, Amalie-
gs.de 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Frederikshavn. P.Schou
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randere. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 134.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED ISSi.

SW0RN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAGEN.

Teletrraphic Addrenn: .HOPpE"
ri

c 2 F. Hansen & Co. H
□Q 
n o

E g Licensed « o 
x S

a. ; Stevedores & Contractors S g• &
** u
C/3 ’ao St. Petersburg og Cronstadt 3

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafndicss: Stufvarclbrbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o 0, Språngsvikcn. 

Postadresse Spriinsgvikcn.
Mcdlcmmnr pna nlln lasltageplnLscr inom fOljondc distrikt: 

SkutskUr & HamMs, SBderhamn, Sundsvall, Herntfsand, drnskbldsvlk, 
Umeå, Skellefteå, PIteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefBrening,

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

faas hos de fleste af Landets

Skibs- og 
Provianteringshandlere

Organisationen tillhOr Svenska ArbelsgifvarefSreningen. —•
■ Garanlcrar reel behandling ocli fortn expedition.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkrloteneen.

Cadenius & Grahn, 
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi. 1881.
Kotka, Finland.

Tclcgr.-Adr.: »Cadenius«, Scoll’s 
& XVnlkins Godes.

Lager af BuakerkuL

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer. 
Kjøbenhavn.

Axel Holmstrom,
Helsingfors (Finland) 

Skibsmæglere 
Telegr.-Adr.: »Holmslrømer« 

Prima Referencer.
A. Veltheim,

Lovisa (Finland) 
Skibsmægler & Stevedor.

Tiligr.-Mr.: „Velthelm". Liviu. AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning, 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.
Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg". 

Telefoner 56 &. 1409.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851. 
Telef. Nr. 50. Telegr amad r.Berg-Nexo,
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Buukerkul m. m.

Verdens bekendt! Bør drikkes af alle, den bedste og billigste er 

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT og *** WHISKY. 
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Jaeob Holm,
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibs provlantering.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien. 

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcoiar. 
Nykjøbing M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. Tell. 6.

Kommissioner udfores.
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØBTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Teir. 19,046.

Specialitet:
SK1BSARBBJDE. 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. LeverQodør til Kgl. dansk Yachtklub.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn", Telef. Nr. 4639.

AB 0 R B EM EIT SP BIS EI
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A VERTIS SEMEITSPHIS.
Forste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gaogt 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser galder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Damk Søfartstidende’’ sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plade 26, Kjøbenhavn K. ... Telefon Nr. 4639 Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jøhornsen & Co. (M. A. Hannover)

gs.de


DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 79. Kjøbenhavn, Fredag den 15. Oktober 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
HJgglQøons aelvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davia Farver — Bitumeu Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngøkrandøe og 
Redningsbælter.

Expedllion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Eiporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, etorate og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler at' Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret i Kjøbenhavn og tilbyder Assi
stance lil nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:
Tcif. 3206. „URÆD11, Kjøbenhavn. Teir. 3200

Adr.: | „
st.Annæl CompositionerPlads_16| tH A|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM cgHOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon 1

0601 |

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør ti) Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

And. 0. Bendfsen, Impartforrefnlng
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

—----  Priskurant gratis og franko. ___

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge11. St. Pbg. P. 0. Box 249.

H. H. ADRIAN^

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 3S, 1. Tratn Kl. 10—12 og 7—8; lir Diner Kl. 6-7

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarhaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff«, — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpnets«.

Tbeee Works are noer InataJled wlth

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Representative at Copenbagen; SCHACH STEENBERQ & Co, 43, Amaliegade.

Acoommodatlon for 15 Bteunera 
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
— ■ - ere de bedste og mest holdbare. - ■ —
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvork.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. ao.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, late Sal. 
Træffes 12—2,6—8 Aften. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—9.

Skibsblokke. I
Carl A. Petersens Enke. I

Kobenh. C. Telf. H. 1728. |

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofoed. Telf. 984. 

Fartøjer til Lyst- og Befragtningsbrug.
Reparationer. Skibssmedle. 

S. Sørensen & Søn 
Skibs- og Baadebyggeri

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.
Aalborg 

■■bafalar tig med ilt ill Faget baakaraadt 
Reel og billig Betjening garanteres.

Lysekil Hotoren „SKHHDIH" 
er den bcdslc og billigste 

Skibsmotor.
= Aarstilvirkning over 10000HK. - 

Forløjer nf Slnal og Tnu 
Lysekils mek. Verkstads A/B 

største Skibs- og JJaadmotor/abrik.) 
ingeniør Helge Stabeli 

Ilobrogade 10. København 0.

Telt. Obro 193! x. Telegramadr. „Skibtlabell"

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11. Hans Smith,
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt11

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Kemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.

. Telegram-Adresse
HÅNSCHELL, Barbados.

NEW YORK STEMP.FfiER.XA NI A

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforaikrioger, til billige laate 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private . 6.

Aareiang erfaring for godhed og holdbarhed.

Sømandshøjskoler
i Svendborg.

Kursus Novbr.—April sa: 
vel for Befarne som for Bi 
gyndere. 30 Kr. maanedl 
ior Ophold og Undervisnin 
Nærmere ved Henvendelse 1

Vilh. Rasch,
Forstander.

I Aalborg Havn
lindes nu

Reparations værft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvæg 

Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted et 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørei 
Kontor.

Akvavitter
LANDMANDSBANKEN 

udsteder ^Je^sler og (Jkhrecliiiver paa all 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika 
Amerika og Australien.—Telegrafiske Ød 
betalinger besørges.

Skibsfører.
1 u 2 veluddannede Skibsførere kan faa Ansættelse i f 

nydannet Dampskibsselskab, mod at interessere sig i Selskabc 
for et passende Beløb.

Billet, mrk.: „Skibsforer 379“, tillige med Kopi af Ai 
befalinger, Oplysning om Alder, disponibel Kapital, etc., ti' 
stilles dette Blads Kontor.

_ ___ __________ _ ____9 9 er tBVlsllg dflI> Mit’- Forlang Prospekt og TilbiM.OtOF6H 99 vride OH Rud. Kramoer&Jørgensen, Horsens
Højeste Udmærkelse i Aarhus 1909 (Sølvmedalje) tilkendtes ,,Gideon“ Sugegasmotor, Sugegasværk og Petroleumsmotorei
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Kjøbenhavn, d. 15. Oktober 1909.

Som vi forleden meddelte, har Ministeriel for 
Handel og Solart under d. 5. ds. sladfa'siet de 
ny Vedlægler for F æ 1 1 e s r e p r tv s e n 1 a I i o n e n 
for dansk Skibsfart i den Skikkelse, hvori dissi* 
blev vedtagne paa Beprtvsenialionens Plenarmode Lor
dag d. 4. September il. A.

Vi gengiver omslaaende Ordlyden af Vedla'glerne 
og Ministeriets Sladlæslelsespaalegning. j

i
Jernskib e s V a |i* i g h e d. En interessant Be- I 

retning om Jernskibes Varighed er fremkommet i »Cham- 
bcrs«s Journal«. Artiklens Forfatter beskæftiger sig med 
Handelsskibe og skriver derom : Ilandelsmarinen f rem
byder nu mange Eksempler paa Jernskibe, som endnu er 
i regelnnessig Tjeneste, og som i Alder kan konkurrere med 
de gamle Træskibe. Del vil sikkert forbavse mange al er
fare, al N e w Z e a 1 a n d U n i o n G o m p a n y’s Damper 
»Penguin«, som forlisle paa Cup Terawhili i Februar Maa
ned, var byggei paa (Jyden saa langt tilbage i Tiden, 
som i 1864 af T o d d a n d M a c G r e g o r, de historiske 
Bygmestre af Jules V e r n e's beromle Blokadebryder. 
Samme Aar blev den yndefulde »lona«, som endnu bliver 
betragtet som el Monslerskib, stil i Vandel fra I. and 
G. T h o m s o n s Vtvrl’l. 1 1843 lob »Lough Fovle« 
af Stabelen hos I. Barr i Glnsgow. i 1846 »Mary Jane« 
hos Todd and Mac Gregor og i 1844 Edinburgh 
C.aslle« hos Smils and R o d g e r. Disse Skibe er 
endnu i akiiv Tjeneste under andre og velkendte Navne 
og synes lige saa solide endnu, som da de lob af Stabe
len for over el lialvl Hundrede Aar siden. De Firmaer, 
som byggede dem. er derimod forsvundet for længe siden. 
De nævnle Skibes Livngder varierer fra c. 160 lil 260 Fod, 
og de er alle Hjuldainperc byggel af Jernplader af om
trent en kvart Tommes Tykkelse. Slaalskibene skal 
forsi nu vise deres relative Varighed. Del a'ldsle af dem, 
som gør Tjeneste i Øjeblikkel, er den sammenlignelses- 
vis ungdommelige og popuhvre Royal Mail Damper »Co- 
lumba«, som er byggel i 1878 af blødt Slaal fra S leel 
C om p a n y o f S c o I 1 a n d’s Værker.

Udenlandsk II æ d e r s b e v i s n i n g. Kaptajn 
L. Tannebek af Bogø, Fører af Dampskibet »Pawel 
AndrejelT«, har i Følge »Siubbekjobing Avis« af Kongen 
af Belgien faael tildelt Diplom og Guldmedalje for borger
lig Fortjeneste af 1. Kl. med Tilladelse lil al bære samme. 
Kaptajnen har forrige Aar i Atlanterhavet reddet 18 Mand 
fra del belgiske Dampskib >Cap Tarifa« af Anlwerpen.

E l II j e m f o r 1 r a* n g e n d e S o m a n d s e n k e r. 
Somandsforeningen i Kjobenhavn har udstedt Opraab om 
at yde Bidrag lil Dannelse af el Hjem for Søniænds 
Enker, hvortil man har lænkl sig al anvende »Sømands
hjemmel« paa Krislianshavn. Denne Bygning benyttes 
ikke meget i sil oprindelige Øjemed og vil være særlig 
egnet til Bolig for Søniænds trængende Finker, da den 
hovedsagelig indeholder mindre Lejligheder. Bidrag mod
tages i Kjøbenhavn paa Somaiidsforeningens Kontor, i 
Provinserne af Somaiidsforeningens Tillidsmand.

Sø- og II a n <1 e 1 >s r e I s d o m. Kjøbenhavn, 13. 
Oktober. (Rilz. Bur.). So- og Handelsretten har i Dag 
tilkendt M a r i n e m i n i s l e r i c I en Erstatning af 5,800 
Kr. saml 400 Kr. i Sagsomkostninger hos Del For- 
e n e d e D a m p s k i b s s e I s k a b i Anledning af en 
Kollision,' der den 8. Februar fandi Sled mellem Lappe
grundens Fyrskib og Dampskibet »Danneskjold Samsøe«, 

der bugseredes af »D. F. D. S.«s Bugserbaad »Læso«. 
»Danneskjold Samsøe«s Rederi frifandtes.

Selvlossende Kulskib.

Interessen vil sikkeri i den nærmeste Fremlid samle 
sig om del første Eksemplar af en ny Type af en Kul
damper, som er blevet byggel i Sunderland, og som vil 
blive anbragt i Kullrafik paa Hamburg, skriver »Shipp. 
Gaz.«.

Delle Skib adskiller sig fra alle andre Kulskibe ved. 
al del er forsynet med Palenlindreininger. der sætter de! 
i Stand lil helt al udlosse sig selv. Del er konstruere! til 
al laere c. 3,000 Tons d. w. med ei Dybgaaende af 17' 
11" og lil al opnaa en Fart af 9>/» Knob, med et dagligt 
Kulforbrug af c. 20 Tons Kul.

Under Udlosningen bliver Kullene ført Ud af Last
rummet ved lljadp af el bredt, lladl Bælle, der drives af 
en elektrisk Molor. saaledes al intet Menneskearbejde 
praktisk Ialt behøves, med Undtagelse af el Par Mand i 
Lasten for al forhindre store Kulstykker i at klemme 
sig fast ved Ba'llel paa Vejen iil lidgangen. Del for
menes. al Skibet vil være i Siand lil al udlosse sig selv 
med en llurlighed af 500 Tons i Timen, eller med andre 
Ord. al del vil kunne udlosse hele sin Last i seks Timer. 
Denne Tidsbesparelse vil selvfølgelig i høj Grad reducere 
Skibets Driftsomkostninger: men Besparelsen gælder ikke 
alene Tid. Del er nemlig beregnet, at i almindelige Los- 
ningsudgifler vil der spares 61,<. :i 7 d. pr. Ton. og al disse 
lo Besparelser tilsammen, hvis de som forventet holder 
Slik i Praksis, vil bringe Skibet ekseeplionelle Fordele ved 
Kuliransporlen. En anden ()msla*ndighed ved Skibet, 
som vil bidrage til Besparelse af Tid, er, at det er kon
strueret saaledes, at del ikke vil behøve Vandballasl for 
vekslende Forhold.

Disse vigtige Egenskaber vil snart blive sal paa prak
tisk Prøve, da Skibet netop er blevet fragtet paa »Time 
charter« i tre Maaneder af Kulimporlør-Firmaet Brød
rene S a u b e r i Hamburg, som del siges lil en Fragt, 
der er 30 lil 40 pGI. højere end den, der ellers betales i 
denne Fart lil almindelige Kulskibe. Del antages, al 
Skibet lel vil kunne gøre fem Rejser om Maaneden fra 
Tyne lil Hamburg, og al det paa Grund af sin Størrelse 
— 3,000 Tons — og den hurtige Ekspedition, det vil faa 
begge Sieder, vil være i Siand lil al transportere en saa- 
dan Kulmængde, al ingen anden Kulforrelning i Hamburg 
vil kunne præslere nogel lignende.

Den ny Kuldamper v.ækker allerede Opmærksomhed 
i Newcastle, og del tor dristigt siges, al dens Fart un
der del nylig afsluUede »Time charter« vil blive fulgt med 
spændt Opmærksomhed af alle Førere i Kulfarlen, Kul- 
iniporlørere og Redere.

Den ovenfor omlalle. selvlossende Kuldamper har for 
kori Tid siden alleverel sin forsle Ladning Kul i Ham
burg og er derefter gaacl tilbage lil Sunderland for al faa 
udført nogle Forandringer ved sine Indrelninger.

Fra Hamburg berettes der om Losningen af delle 
Skibs første Last saaledes : »Den engelske Damper »Pal- 
lion«, som er fragtet al' Brødrene Sauber lil Kul
import, og som har va*rcl ventet her med stor Interesse 
paa Grund af dens ny mekaniske, selvlossende Indret
ninger, ankom her en Lørdag Alten med en Last af c. 
3,000 Tons Kul. Losningen var fuldendt Mandag Mid
dag, og Kl. 2 Em. afgik Skibet igen. Sysleinel var i en
hver Henseende tilfredsstillende; men det viste sig, al der 
i Praksis kunde indføres nogle Forbedringer, hvorfor 
Damperen gik tilbage lil Værflel i Sunderland for al faa 
disse udført. Den vil derefter vende tilbage lil Ham
burg med en ny Ladning Kul i Løbet af kort Tid.«
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Vedtægter
for

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

8 i.
For al va'rnc om de lil dansk Skibsfart knyttede 

Interesser, for at varelage Skibsfartens og Somands;- 
slandens offentlige Anliggender, og særlig for som en 
raadgivende Forsamling for Ministeriet for Ilandel og 
Sofari al sikre Skibsfartens Organisationer en vejledende 
Indflydelse paa Statsmagtens Behandling af de dem ved
rorende Sporgsmaal, danne nedenslaaen.de Foreninger, 
med Opretholdelse af hver enkelt Forenings fulde Selv
stændighed, en Fællesrepra'senlalion under ovenslaaende 
Navn og med Saule og Hjemsted i Kjobenhavn:

Dansk Dampskibsrederi-Forening,
Dansk Navigalørforening. hvis Delegerede skal være eller 

have været farende Styrmand,
Dansk Sejlskibsrederi-Forening, hvis ene Delegerede skal 

være Repra'senlanl for Foreningens Afdeling for 
mindre Skille.

De fire kjøbenhavnske Soforsikringsselskaber (som én 
Forening),

Den almindelige danske Skibsforerforening af 1874, 
Foreningen lil Søfartens Fremme,
Maskinmestrenes Forening, hvis Delegerede skulle være 

farende eller forhen farende Maskinmestre,
Skipperforeningen i Kjobenhavn, 
Sømands foreningen.

§ 2.
Foruden de den 1. Januar 1909 i Repræsentationen 

indlraadle Foreninger kunne andre Foreninger, hvis IIo- 
vedformaal er al virke for Skibsfarten eller Somands- 
slanden, optages i Repra'sentalionen. Ved foreliggende 
Begæ'ringer om Optagelse fra Foreninger, hvis Formaal 
allerede ere repræsenterede i Fællesrepræsentationen, skal 
denne træffe Beslutning i Sagen under Hensyn lil, om 
del er ønskeligt, at de paaga'ldende Formaal ved For
eningens Optagelse laa el forøget Antal Repræsentanter i 
Fællesrepræsentationen. Findes delle ikke al være ønske
ligt, henvises Foreningen lil al søge sig repræsenterer i 
Fællesrepræsentationen gennem den eller de allerede i 
Repræsentationen va'rende Foreninger, der have samme 
Formaal som den Forening, der soger Optagelse, eller 
ogsaa bestemmes del, hvorledes den eller de optagne 
Foreninger sammen med den Forening, der søger Op
tagelse, skal forenes om a! sende fælles Delegerede.

Udlraulelse af Repra'sentalionen kan kun ske ved 
Udlobel af el Regnskahsaar eller skriftlig Meddelelse fra 
vedkommende Forenings Bestyrelse mindst 3 Maaneder 
forinden. Den udlra'dende Forening har inlelsomhelsl 
Krav paa Tilbagebetaling af ydede Bidrag eller Andel i 
Fa'llesrepra'senlationens mulige Formue; om dens Kæf
ten for Repræsentationens Gæld jfr. S 10, 2del Stykke.

Indmeldelse kan ske lil enhver Tid.
En Forening kan udelukkes af Repræsentationen i 

Tilfælde, hvor del af Foreningens Medlemstal eller øvrige 
Forhold indlyser, al de Forudsa-lninger, hvorunder den 
egnedes lil Optagelse i Repræsentationen, ikke længere 
foreligge. Beslutningen herom kan kun fattes, naar 
mindst lo Trediedele af Repræsentationens Medlemmer 
slemme derfor, og kræver lil sin Gyldighed Samtykke af 
Ministeriel for Handel og Sofart. Den saaledes udeluk
kede Forening har Krav paa al erholde udbetalt sin 
Andel af Repræsentationens mulige Formue efter Reg
lerne i S 13, sidste Punktum, saaledes som Formuen var 
ved del foregaaende Aarsskifle.

§ 3.
Foreningerne udøve deres Medlemsrel i Repræsen

tationen gennem Delegerede ■— henholdsvis tillige gen

nem Suppleanter, jfr. Bestemmelsen om Aprihnødel i § 8. 
De Delegeredes Antal bestemmes saaledes:

Samtlige Foreninger med Undtagelse af Dansk Damp- 
skibsrederi-Forening og Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
vælge hver 1 Delegeret, dog vælger Maskinmestrenes For
ening, saalænge der i Repræsentationen kun er oplaget 
én Forening af Maskinmestre, 2 Delegerede. De to 
nævnte Rederiforeninger vælge og ere berettigede lil al 
give Møde ved saamange stemmeberettigede Delegerede 
— henholdsvis tillige stemmeberettigede Suppleanter, jfr. 
Bestemmelsen i 8 8 — at Antallet af disse tagne under 
el stedse er 1 mindre end Antallet af Delegerede — hen
holdsvis tillige de i Medfør af Bestemmelsen i 8 3 mødte 
Suppleanter — for de øvrige Foreninger tilsammen. De 
tvende Rederiforeninger ville forud for Aprilmødel (8 8) 
henholdsvis for Formanden (Næstformanden) eller Diri
genten have al opgive, i hvilken Rækkefølge Supplean
terne ere berettigede til al deltage i mulig forekommende 
Afstemninger, dog saaledes, al Dansk Dampskibsrederi- 
Forenings lsle Suppleant skal være den forsie i Række
følgen, Dansk Sejlskibsrederi-Forenings lsle Suppleant 
den anden og saa fremdeles videre.

Dansk Dampskibsrederi-Forening og Dansk Sejlskibs
rederi-Forening skulle saa vidt muligt have lige mange 
Delegerede, men hvis del samlede Antal Delegerede for 
de lo Foreninger er ulige, har Dansk Dampskibsrederi- 
Forening stedse Fortrinet.

Udtræder i Aarets Lob en eller flere af de i Fælles- 
repræsenlrtlibnen slaaende Foreninger, fratræder sam
tidig saa mange af de af Dansk Dampskibsrcderi-Forening 
og Dansk Sejlskibsrederi-Forening valgte Delegerede, at 
del tilbageværende Antal af de 2 nævnte Rederiforeningers 
Delegerede er i Overensstemmelse med de i denne Para
grafs 2del og 3die Stykke indeholdte Regler. Dansk 
Dampskibsrederi-Forening og Dansk Sejlskibsrederi-For
ening træffer samtidig med Valget af deres Delegerede 
Bestemmelse om. i hvilken Rækkefølge de paagældende 
Delegerede skulle fratræde.

De Delegerede i Forbindelse med el af disse paa 3 
Aar valgt juridisk Medlem udgøre Repræsentationens 
Medlemmer. For hver af de Delegerede og for del jurir 
diske Medlem vælges en Suppleant, der møder i Repræ
sentationen i den Delegeredes Forfald. Ved indlrædende 
Vakance er del vedkommende Forenings Pligt hurtigst 
muligt al udfylde en saadan.

I Tilfælde, hvor Interesser berørende Erhverv under 
Skibsfarten •— som ikke ere direkte repræsenterede — 
kunne komme under Behandling, er Repra'sentalionen be
rettiget lil al tilkalde Repræsentanter for saadanne Er
hverv. Disse Repræsentanter ere da stemmeberettigede.

S 4.
Repiæsenlalioncn vælger blandt sine Medlemmer ved 

skriftlig Afstemning og ved simpel Stemmeflerhed en 
Formand og en Næstformand. Formanden kan dog og
saa vælges udenfor Repra'senlalionens Medlemmer, men 
Valget kræver i saa Fald lil sin Gyldighed Stadfæstelse 
af Ministeriel for Handel og Søfart. I Tilfælde af Stem
melighed afgøres Valget ved Lodtrækning. Disse Valg 
gælde for lo Aar. dog saaledes, al hvert andel Aar af- 
gaar Formanden og hvert andel Aar Næstformanden. 
Genvalg kan tinde Sled. En indlra*dende Vakance kan 
udfyldes paa ethvert Mode af Repra'sentalionen.

Endvidere væ'lgcr Repra'sentalionen udenfor sine 
Medlemmers Kreds 2 Revisorer.

8 5.
Repræsentationen afholder regelmæssigt Møde den 

første Lørdag i hver Maaned, i hvilke Møder Formanden

nedenslaaen.de
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forelægger <le indkomne Sager og Medlemmerne de Sager, 
der maalle ønskes behandlede. Dagsordenen for Mo
derne, ledsagel af Uddrag af de Sager, som Formanden 
bar ansel del rigtigt al mangfoldiggøre, udsendes lil de 
Delegerede saavidl muligt 6 Dage for hvert Modes Af
holdelse. Er den Delegerede forhindret fra al give Mode, 
maa han selv foranledige, al Suppleanten giver Mode og 
tilstille ham Dagsordenen og de denne ledsagende Op
lysninger om Sagerne. Ekstraordinært Mode afholdes, 
tiaar Formanden linder del fornødent, eller naar 3 Med
lemmer skriftlig begære del. Alle Forslag, der ønskes 
behandlede paa Moderne, skulle saa vidt muligt senesi 8 
Dage før del paaga'ldende Modes Afholdelse indsendes lil 
Formanden. Ekslraordimvre Møder indkaldes skriftligt 
af Formandmi med saa vidt muligt 5 Dages Varsel og 
med Angivelse af Dagsordenen. Formanden eller en af 
ham foreslaael sa-rlig Dirigent leder Moderne. For
manden underskriver paa Repræsentationens Vegne de 
fra denne udgaaende Skrivelser.

Næstformanden fungerer som Formand under den
nes Forfald.

§ 6.
Repra’senlalionen vadger blandt sine Medlemmer ved 

skriftlig Afstemning og ved simpel Stemmeflerhed el Ud
valg paa 4 Medlemmer, der i Forbindelse med Formanden. 
Næstformanden og del juridiske Medlem udgør el For
retningsudvalg. som lager Beslemmel.se om de Sager, der 
eller Omstændighederne bør fremmes saa hurtigt, al de 
ikke kunne forehvgges i Delegafionsinødel. Valget af 
disse 4 Medlemmer ga-lder for 2 Aar. dog saaledes. al 
liverl andel Aar afgaa 2 Medlemmer. Genvalg kan Onde 
Sled. Vakancer kunne udfyldes paa elhverl Mode af Re
præsentationen.

Forretningsudvalgel lager ogsaa Bestemmelse om, 
hvad der af Modernes Forhandlinger og Beslutninger skal 
olTenlliggores. og paa hvilken Maade delle skal ske, saml 
fastsætter del juridiske Medlems og Sekretærens Hono
rarer.

Forretningsudvalget indkaldes af Formanden med 
saavidl muligt 3 Dages Varsel. ___

§7.
Repræsentationen antager en Sekretær, hvis Virk

somhed, foruden al bestride de almindelige løbende For
retninger og Prølokolføring ved Repra’senlalioncns Mø
der. vil beslaa i eller Repra’senlalioncns nærmere Anvis
ning al samle og bearbejde del Materiale, der er forno
denl lil Udfærdigelsen af de fra denne udgaaende For
slag og indstillinger lil Ministeriel for Handel og Sofari. 
Ilan fungerer tillige som Kasserer (se § 11) og forer 
søm saadan Repræsenlalionens Regnskab.

§ 8.
Hvert Aar i April Maaned afholdes cl Møde, hvortil 

saavel samtlige Repra’senlalioncns Medlemmer som Sup
pleanterne for disse have Adgang. 1 delte Mode førelæ’g- 
ges de Sager, Repræsentationen maalle ønske underkastet 
denne Forsamlings Overvejelse, endvidere:

1) fremlægges del reviderede Regnskab for det forløbne 
Aar;

2) forelægges Udkast lil Beretning om Repræsenla
lionens Virksomhed i del forløbne Aar;

3) fastsættes Foreningernes Kontingenter for del paa
følgende Regnskabsaar, jfr. § 10;

4) foretages Valg af Formand eller Næstformand, jfr. 
§ 4;

5) foretages Valg af de to Revisorer:
6) foretages Valg af Medlemmer lil Forretningsudvalget, 

jfr. § 6.
Til al overvære delte eller andre af Repræsenta

tionens Moder kan denne indbyde Repræsentanter for of
fentlige eller private Institutioner saavel som andre sær

lig interesserede eller sagkyndige Personer. Kun Repræ
sentationens Medlemmer og deres Suppleanter, jfr. § 3, 
sidste Stykke, have dog Rel lil al deltage i Afstem
ningerne.

Sandlige Fællesrepra’senlalionens og Forretningsud
valgets Møder ere beslutningsdygtige, naar mindst Halv
delen af Medlemmerne er lil Stede. Beslutningerne lages 
ved simpel Stemmeflerhed, og i Tilfælde af Stemmelighed 
gør Formandens Slemme Udslagel; se dog § 2 sidsle 
Stykke og § 13.

Over Forhandlingerne fører Sekretæren en Protokol, 
der efter hvert Møde underskrives af Formanden, para
feres af Sekretæren og paa meste Møde oplæses saml un
derskrives af de Medlemmer, der have været lil Stede.

Elhverl Medlem kan fordre sil fra en tagen Beslut
ning afvigende Votum tilført Protokollen, og elhverl 
Mindretal har Rel lil al faa sin fra Flertallels afvigende 
Beslutning angivet og begrundet i de lil Minisleriet for 
Handel og Søfart eller andre offentlige Myndigheder af
givne Indstillinger.

Naar Mindrelalsindslilling afgives, meddeles del sam
tidigt Ministeriel, af hvilke Foreningers Delegerede Min- 
drelallel bestaar.

§ 9.
Formanden udsender, som Regel efter Afholdelse af 

hvert Repra’senlaiions- eller Forrelningsudvalgsmødc en 
Beretning lil de i Repræsentationen indmeldle Foreninger 
om de paa Mødet tagne Beslutninger og om andre For
hold, der ønskes bragte til Foreningernes Kundskab.

§ 10.
Hver deltagende Forening betaler ved Indmeldelsen 

el Indskud af 200 Kr. og i hvert Aars Januar Maaned del 
Kontingent, der for del paafølgende Regnskabsaar er fast
sat paa del i § 8 omtalte Møde i April Maaned. Kon
tingent forhøjelse kan kun finde Sled med den Forenings 
Bifald, som Forhøjelsen angaar.

Eventuelle Merudgifter fordeles ved Aarels Slutning 
ligelig imellem de deltagende Foreningel

§ 11.
Regnskabsaarel gaar fra den 1. Januar lil den 31. 

December. Kassereren oppebærer alle Indlægler og ud
betaler alle Udgifter efter Formandens Anvisning.

§ 12.
Repræsentationen udgiver en trykt Aarsberetning. der 

i el Antal af 10 Eksemplarer Tril lilslilles hver af de re- 
j pra’senlerede Foreninger. Ønskes flere Eksemplarer, maa 

Bega’ring derom frenisa’lles i Januar Maaned, og Repræ
sentationen fastsætter Prisen for disse.

§ 13.
Forandringer i disse Vedtægter kunne kun vedtages 

pna el i saadanl Øjemed indkaldt Mode, og for Vedtagel
sen kra’ves mindst =/- af de afgivne Slemmer, jfr. iøv- 
rigl § 14.

Repræsenlalionens Opløsning kan kun vedtages paa 
el Møde, der indkaldes med Varsel som for ekstraordinært 
Møde, naar mindst 2 Foreningers Delegerede 3 Maaneder 
forinden havi’ indsendt Forslag derom, og Vedtagelsen 
kræver samme kvalificerede Majoritet som ovenfor. Re- 
pra’senlalionens mulige Formue deles i saa Fald mellem 
de i den ved Opløsningen repræsenterede Foreninger i del 
ved deres Kontingenters Størrelse angivne Forhold.

§ 14.
Disse Vedtægter have først Gyldighed, naar de have 

opnaael Sladtæslelse af Ministeriel Tor Handel og Søfart, 
og kunne ikke forandres uden delle Ministeriums Sam
tykke.

Beslemmel.se
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Saaledes vedtagne paa Fællesrepræsentationens Mode 
d. 4. September 1909.

Carl Will,
Formand.

/•'oranstaaende Vedtægter stadfæstes herned som 
gældende indtil videre.

Ministeriel for Ilandel og So fart, d. 5. Oktober 1909.

Johan Hansen. ___
Emil Krogh.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p li A n d c r s e n, Seliu- 
bc-rt, ank. Antwerpen 8./10. — Alexandra. Nielsen, nnk. Ant- i 
werpen 2./10. — Al garve, Borries, ank. Malaga 13../JL0. -- 
Angle Dune, Wiencke, afg. Bergen 12./10. Iiertii. — A. N. 
Hansen, Piiaske, afg. Kiga 13./10. til Duuker<|ue. — Aut- 
werpen, Madsen, ank. Algeeiras 13.'10. — Ark mis as, Peter
sen, pass. Dnnnetliead 7./10. for New York. ■— A r n o, Strubberg, 
afg. Palernm 12./10. hertil. — An rora. Fischer, afg. Antwerpen
13./10. hertil. -- Baron Stjern blad, Therkildsen, afg. Pe
tersborg 11./10. til Rotterdam. — Bcira, Lunge, pass. Brunsbiittel
11. 'lO. for Vnleiicin. — C. F. Tiet gen, Thomsen, ank. New York
12. /10. — Chr. Bro lier g, Mortensen, ank. Barcelona 9./10. —
Christian IX, Holm, ank. lamdon 10./10. — Dag m a r. Bog
vad, ank. Tarragoim 7./10. - Do uro, Soberg, afg. Lissabon 12./10.
til Oporto. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 12./10. til Pernau. - - 
Florida, Andersen, afg. Savannah 30./9. til Bremen. — Fre
derik, Thomsen, ank. Konigsberg 11./10. — Garonne, Kromann. 
afg. Riifsii 12J10. til Kotku. — Georg i os 1, Sørensen, nnk. Hnll 
13.110. — Hellig Ola v, Holst, afg. Kristianssand 9../10. til New 
York. — 11 en gest, Munek, ank. Bordeaux 9./10. — Hjelm, 
Sorensen, nnk. hertil 14./10. — 1. C. Jacobsen, Petersen, afg. 
Petersborg 12./11. til Antwerpen. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. 
Havre 10./10. —■ Kasan, Mikkelsen, ank. Libau 9./10. — Ken- 
( u c. k y, Andresen. afg. Boston 7.,'10. til Kristiania. — K i e w, Jor
gensen, ank. hertil 12./10. — Kursk, Goinniesen, afg. Riga 12./10. 
til Antwerpen. — Leopold 11, Rasmussen, ank. Huil 6./10. — 
L o i r c, Craiguou. afg La Rochelle 12./10. hertil. — Louis c, 
Kruse, afg; Dartmoiith 10.,'10. hertil. — Lou is ia na. Orsted, afg. 
Baltimore 12.10. hertil. — L. P. II o l ni bl ad, Jonsen. ank. Pe
tersborg 7./10. — M. G. Melchior, Hårdt, afg. herfra 12./10. 
til Riga. — M o s k o v, Rasmussen, ank. Petersborg 13./10 — 
Morso, Oest-Jacobsen, afg. Stockholm 13./10. til Oporto. - - Ni
colai II, Clausen Kaas, afg. Turiis 1 l./IO. til Pirteus. — Nord
jylland, Jaeoliæus, auk. Riga 10.,'10. — 0. B. S u h r, Frisenette, 
ank. her 11.110. -- 0 m s k. Lopper, ank. Libau 11.10. - Oscar 
11 , Hcmpel, ank. hertil 12./10. — P e n n s y 1 v a n i a, Gotsche, ank. 
hertil 7./10. — Perm. Christensen, ank. London ll./K). — P re
gel, Iversen, ank. Dunkeri|iie 11.10. — Saga. Wiberg, ank. 
Petersborg 11.110. — S a x o. Gotthardt, ank. hertil 11./10. — S e i n e. 
Dampt, ank. Bordeaux 1 l./IO. — Thyra, Mikkelsen, nnk. Steltin
10./10. — Tiber, Beeh, ank. Lissabon 12./10. — Tyr, Thaiining, 
afg. herfra 12./10. til Windau. — T c x a s, Lissner, afg. Buenos 
Aires 13./10. — IJ n i t c d S tat os, Wulff, ank. New York 5./1I).
— Viking, Meyer, afg. Bergen 13./10. Nord-paa. — Kari n, Ry
borg, ank. hertil 12./10. — V n d so, Paulscn, afg. Manchester 13./10. 
til Liverpool.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. Rosarm
G./10. til St. Lucia. — Michail 0 n t c h o u k o f f, Hurboe, ank. 
Manchester 20./9. — Generalkonsul P a l i i s c n, Christensen, 
ank. Campbelton 29./!). — Wladimir Reitz, Olsen, ank. Cliat- 
liam 25./!). — Helmer Miireli, Thorsoe. nnk. Miramichi 29./0.
— Excellence P l e s k c, Rasmussen, ank. Kronstadt 6./10. — 
Pawel A ud rejef f, Taunebek, afg. Petersborg 8.,'10. til Ghent.
— - Wladimir Sawin, Carstensen, afg. Petersborg 7.10. til 
London. — A I e x a n d c r S li u k o f f. Brandt. ank. Petersborg 7./10.
— Johan S i e m, Nielsen, ank. Petersborg 8./10. — Harald 
Klit g a a r d, Rasmussen, ank. Kronstadt 6./10. — N e w a, Dahl, 
ank. Libau 6./10.

Vesterhavet. N a u l i k, Nielsen, ank. Denia 9.,'10. — Gerda, 
Iversen, afg. Kjobenhavn 11. 10. til Abo. — F y 11 a, Christensen, ank. 
Esbjerg 9./10. — N e r m n, Scliiff, afg. Blyth 12./10. til Esbjerg. 
-- Alfa, Lauritsen, ank. Methil 12./10. — Laura, Pedersen, pass. 
Holtenau 12./10. for London. — Johanne, Thogersen, ank. Tu- 
liorg 9./10.

Danmark. Ansgar, Madsen, afg. Newcastle 7./10. — I. N. 
M a d v i g, Habil, afg. Riga 5./10. — H n in 1 e t, Jørgensen, nnk. 
Reval 6./10. — Helge, Olsen, ank. Kronstadt 29./9. — Rolf, 

Rcesc, afg. Petersborg 5./10. ■— Niels K. F i n s e n, Olsen, ank. 
Grimsby 10./10.

Dannebrog. A m a 1 i c n b o r g, Petersen, afg. Petersborg 10. 10. 
til Boness. — Brattingsborg, Sucnson, afg. Sunderlnnd 9./10. 
(il Archangel. — Flynderborg. Andersen, ank. Petersborg
10./10. — Fredensborg, Fischer, ank. Libau 9./10. — Fred e- 
riksborg, Atbertsen, afg. Blyth 10./10. — J oms borg, Ma
thiesen, nfg. Petersborg 5../10. til Tcrnetizen. — K r o ii b o r g. Jen
sen. ank. Barry 10.'10. — Rosenborg, Schultz, ank. Kjobenhavn
10. /10. — Skanderborg, Jensen, afg. Newport 8./10. —
S tegel borg, Lund. afg. Kjobenhavn 13./10. til Windau. 
Stjerneborg, Lund, afg. Narva G../10. til Ghent. •—• Sø bor g, 
Hnnsen. aTg. Sunderland 13./10. til Oran. — Uran i en borg, 
Schmidt, afg. Petersborg G./10. lil Tcrneuzen.

Dampskibsselskabet af 1896. Guld b o r g, Oi bec.k, ank. Peters
borg 11.110. — K 1 n m p c n b o r g, Winther, ank. Ixindnn 12-/10.
— M a r s e 1 i s b o r g, Larsen, ank. Genitschcsk 9./10. — Silke
borg, Pedersen, afg. Kjobenhavn 13./10. til Nicolaistnd. •— Skods
borg, Agerlin. afg. Petersborg 5./10. til Gurston. ■— Tu borg, 
Schmidt, afg. Hult 9./10. til Pernau. — Ulf si) or g, Mollerup, afg. 
Bougic 8./10. til Iluelva. — Vordingborg, Palsbo, auk. Mcmel
11. /10.

Neptun, Ag gers li or g. Jorgensen, ank. Huli 9./10. —
Duns li o r g, Kiihl, afg. Port Talbot 9./10. til Huelva. — J æ ger s- 
borg. Larsen, ank. Grangemouth 7./10. — K a I 1 u n d bo r g. Niel-

j sen, afg. Hungerburg 9.'10. til Briiggc. — Taarnborg, Matzen, 
afg. Petersborg 9./10. til Tcrneuzen.

Heneborg. H o n c bor g, Christiansen, ank. Riga 12./10.
Skakkeborg. Skakke bor g. Grove, ank. Libau 13./10.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sorensen, aTg. Petersborg G./10. til 

Tcrneuzen.
Svendborg. Anna Mærs k, Moller, ank. Archangel 30./10. — 

Peter Mær s k, Borgesen, ank. Libau G../10.
Havet. F y e ii, Andersen, afg. Riga 11.110. til Rotterdam.
Hossia. Generalkonsul Elis s ejet L Kofoed, ank. Uly t il 

11./10.
H. Kirschner. Ed i son. Jorgensen, ank. Lciih 12./10. —

F u 11 o ii, Jorgensen, ank. Antwerpen 9./10. — N i v i n g s t o n, 
Svendsen, ank. Reval 8./10. — Newton, Andersen, nfg. Anlwer
pen 1./10. til Perlusola. — Washington. Nielsen, nfg. Hunger
burg 9./10. lil Harburg.

Østasiatisk Kompagni. T r a n <| u e li n r, van Deurs, afg. Moji
9. /I0. til Pukow. — C a l h a y, Kruuse, afg. Hongkong 11./10. til 
Singapore. — Indien. Berg, afg. Port Said 4./10. li] Liverpool — 
S i a m. Cortsen, ank. K jobenhavn 3./10. — Banden, Thomsen, 
afg. K iobenhavn 10.'10. (il Middlesborough. — P a n g a n. Knud
sen. pass. Perim 7./10. for Colombo. — Sa m u i, Liclit. ank. Bangkok 
29./0. — C h u m p o n, Hanscn-Raun, afg. Port Said 9./10. (il Genoa.
— B i n t a n g. Gabe, aTg. Sundsvall 11./10. til Gøteborg. ■ C a til
bod i a. Christensen, afg. Delagoa Bay 30./9. til Christines Island.

Vestindisk Afdeling. SI Thomas, Hansen, nfg. 
Portland 10. '10. til St. Thomas. — S t. Jan, Ingemann, afg. Pa- 
ramaribo 12./10. til St. Thomas.

Heimdal. Anine, Leth, afg. Ornskjøldsvik 10.'10. — Helga. 
Vaabeii-Hansen. afg. Ghent 12.'1O. — Martha. Christensen, afg. 
Tyne Dock 8./10. - Elna. Ratje. ank. Calais 7./10. ■— Therese. 
Pedersen, afg. Dieppe 11./10. — Simone, Moller, afg. Tyne Dock 
11.110. — Jeanne, Loffler, ank. Malmø 8./10. — Veril, Rise, 
ank. Granlon 13.'10. — Daisy, Lagesen, ank. Stockholm 13./10.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Tyne 7./10. — London. 
Bom, a’ik. Grangemouth 1 l./IO. — Paris, Tliolander, ank. Ant- 
werpen 11./10. — Berlin, Krogh, afg. Hernosand 9./10. til Oran.

Mercur Wiien, Boeck-Hansen, ank. Rotterdam 5./10. — 
Brvssel. Kaas, ank. Tvne S.'IO. — Koma, v. Thun, ank. Hor
sens 1 l./IO.

Dania. Elv, Meinerlz, ank. Robertsfors 1 l./IO. - Ingrid, 
ligger i Kjøbenhavn. — Fan ny, Eriksen, pass. Quessnnl Creaek 
12./10. for St. Nazairc. — Lilly. Nielsen, afg. Riifsii 12.110. (il 
Emdcn. — A I e x v, Lorentzen, ank. Bordeaux 5./10. — Dagny, 
Sorensen, ank. Santandcr 12.'10. — Marv, Clausen, ank. Aalborg 
J2./10. ■

Svendsen & Christensen. E. M. D a I g a s, Moller, nfg. Tcr- 
iicuzen 13./10. — Lars Kruse, Mathiesen, ank. Narva 8./10. — 
S1. S t. Blicher. Christensen, ank. Rouen 12./10. — Peter 
Will c in o e s, Albertsen. afg. Swincmiinde 12./10. — G. K o c li, 
Jørgensen, ank. Repola 9./10. — Hans Tavsen, Klanborg, ank. 
Blyth 11./10. — H. C. Andersen. Rasmussen, aTg. Ghent 12./10.
— Chr Christensen, Rasmussen, ank. Libau 12.,'10. — N. F. 
II o f f d i n g, Petersen, pass. Kjobcnliavn 10./10. nordg. — N. G. 
Petersen, Bloch, ank. Burntisland 12./10. — Alfred Hage, 
Ellekilde, nnk. Burntisland 11.110. — T. M. Werner, Hansen 
Holm. ank. Frederikshavn 9./10. — A j n x, Brorsen, ank. Danzig
10. ,'10.

Æro. E n i g li e d e n, Jensen, ank.. Gravelines Red 9./10. — 
E m a n u c 1, Hansen, ank. Trouvillc 12./10.

(Fortsættes Sido 631.)
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Torm. Sara, Jensen, ank. Reval 11./10. -— H c 1 e u e, Sorcn- 
sen, afg. Riga 7./10. — Agnete, Petersen, afg. Riga 11.,10. — 
H e r ni i a, Hansen, ank Blytli 11.J10. — Alice, Sehultz, ank. 
Tyne 11./10.

Frem. Austa, Bagger, ank. Newcastlc 2S./9. — Freja, 
Nielsen, ank. Malmø 11./10. — Vera, Tliing, afg. Libau 12./10. 
til Antwcrpen

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, ank. Riga 9,/10. — S k i n- 
f a x c, Vilandt, pass. Kjobenhavn 11./10. for Gbent. — R i in f a x e, 
Faber, afg. Gjcdser 12./10. til Libau. — Schacli Steenberg, 
Thcilland, afg. Bremen 12./10. til Leitli.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Ranch, ank. Tyne 12./10.
— Henrik Bjelke, Hansen, afg. Riga G./10. til London. — 
Ove G j c d d e, Jans, ank. Libau 10./10.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Aarhus 10./10.,— Allan, 
Nielsen, ank. Boncss 12./10.

Thuro. H. A. Hansen ank. Newcastlc 13./10.
Sejlskibe.

Rønne. Proven, er ank. Oscarsbamn. Atlas, Kylm, er 
ank. Egenæs. — Gudmund, Petersen, er ank. Colbcrg. — Leif, 
Nielsen, er ank. Masnedsund. — Ansgar, Moller, er ank. Karls- 
krona. — Ane C a t h r i n c, Holm, er ank. Kalmar. — L a u r c u- 
t i n c Emilie, Andersen, ank. Kjobenhavn 4./10. ■— H c r in o d, 
Grønvold, er ank. Kjobenhavn. — Næstved, Rasmussen, ank. Vang
3./10. — Co uroer, Jacobsen, er ank. Kjobenhavn. — John 
H i n t z c, Knudsen, ank. Kjobenhavn 6./10. — Marie, Larsen, 
ank. Hamburg G./10. — Bolgen, Vcstli, ank. Præsto G./10.

Svendborg. A r i c 1, Rasmussen, ank. Aalborg 12./10. —
Helge, Carlsen, ank. Huli 11../10. — V a 1 b or g, Rasmussen, ank. 
Fowey 12./10. — Ludvig, Larsen, ank. Umc& 13./10. ■— Fy lin, 
Rasmussen, ank. Stettin 13./10.— A polio, Nielsen, ank. Ahus 13./10. 
Frits Emil, Nielsen, ank. Dicppo 12./10. — Emilie, Rasmussen, 
ank. Kristiania 12-/10..— Marie, Andersen,, ank. Kristiania 11./10.
— Jens, Eriksen, ank. Bridgcncss 12./10. — Aktiv, Mouritzcn,
ank. Frederikshavn 12./10. — G. K. ,Berg, Hvencganrd, ank.
Guernsey 12./10. — N c w s k y, Nielsen, ank. Kicl 12./10. — 
B r i 11 a li i a, Rasmussen, ank. Kings Lynn 10./10. — C a p e 11 n,

Hansen, ank. Boston 11./10. — Sov er in c, Hansen, ank. Stralsuud
10. /10. — U r d a, Olsen, ank. Tonsberg 9./10. — Danmark, Huus- 
foldt, ank. Ramsgatc 10./10. — Flora, Sørensen, ank. Riga 11/10. 

■— Standard, Rasmussen, ank. Norrkdping 9./10. — D c 1 o s, An
dersen, ank. Nakskov 8./10. — I. L o t z, Hansen, ank. Helsingfors
7./10. — Magne t, Gommcscn, auk. Goteborg 7./10. — Kruse, 
Nielsen, ank Aalborg 7./10. — Zen ita, Jensen, ank. Hoganiis 7./10. 
— Lars Jørgouscu, Jørgensen, ank. Umeå G./10. — Merkur, 
Lund, ank. Boston G./10. — Rut h, Falcntin, ank. Tonsberg G./10. 
—’ Union, Olsen, ank. Kjobenhavn 7./10. — Ignatz Brenm, 
Lund, ank. Hartlepool 7./10. — E b c n c z o r, Rasmussen, ank. Pe
tersborg 6.,'10. — P r i in u 1 a, Carlsen, ank. Helsingfors 6./10. — 
Dagn y, Rasmussen, ank. Kristiania 5./10. — Niels, Larsen, ank. 
Kjoge 6./10. — Hej m d a 1, Rasmussen, ank. Kronstadt 6./10. — 
Psyehc, Nielsen, ank. Leith 5./10. — Katrine, Hansen, ank. 
Gbent 6./10.

Ære. Marie, Weber, ank. Riifsb 9./10. — Fred. Jørgensen, 
ank. Mostyn 9./10. — A r g u s, Jensen, nnk. Stege 9./10. — Ma
thilde, Hansen, nnk. Burray 9./10. — Diana, Hansen, ank. Bo
ncss 11./10. — Argo, Clausen, ank. Santos 11./10. — Johanne, 
Stegmiinn, nnk. Svendborg 12./10. — C. M. P c t e r s e n, Petersen, 
nnk. Ortli 12./10. — Gloria, Fabricius, ank. Malmø 12./10. —• 
Her mod, Dreimann, ank. Boncss 11./10. — Sk i ruer, Rasmus
sen, ank. Fowey 11./10. — Svane n, Mollmann, ank. Swincmiindc
11. /10. — Frederik & Ane, Andersen, ank. Pillau 11./10. — 
Freya, Petorscn, ank. Pillau 11./10. — Eos, Christensen, ank. 
Jerry 11./10. — Sagn, Ohlsen, ank. Sligo 11./10. — A 1 b o r t i n e, 
Madsen, nnk. Nakskov 12./10. — Ann e, Hansen, nnk. Kristiania 
13,/10. — Arg o, Christensen, nnk. Harlingcn 11./10. — Venus, 
Jensen, nnk. Holbæk 13./10. — A11 a, Albertsen, ank. Kjobenhavn
13./10. — I ni m ti n u o 1, Bager, auk. Havic 12./10. — A m o r, 
Hansen, ank. Odense 12./10. — Z o u s, Sørensen, ank. Kiel 12.10. — 
A b b a, Petersen, nnk. Stromstnd 12./10. — K o d a n, Hansen, pass. 
Ccm Eastbournc 12./10. for Altona. — Lauritz, Folmer, ank. Aal
borg 12./10.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 15. Oktober 1909. — Sclvlossendc Kulskib. — 

Vedtægter for Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. ■— Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende.



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugseraelskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• ■ TUE • •

■*- ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIETE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjobenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T . . / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
,fllB,On 1 6B86. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th H trone Patent Bundfarver111. nfluSa og Patent Mønnie saml

WD Ilinb V Pn’e bekendte Maskin-. II. Ulbn M lill a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Forlang kun!

John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og **♦
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. foi Danm.:
Albert B. Cohn, St. Annæplads 10, Kebh. Telegr-Adr.: „Vlncohn". Telef. 3283

Tuhorg 
Pilsner

er bedst!

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP*1

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjabenhavn.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

egner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Verditorsikringer, til billige taste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresie: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copenaure 41

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABOBBEMEITSPBIS El
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
16 Øre. Abonnement modtages St. Anne Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvcanets Foranstaltning.

AVEBT1SSEMEITSPBIS.
Ferste Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre

■ De evrige Sider — . - - — 20 —
Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 

10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Disse Priser galder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anna Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

Nr. 80. Kjøbenhavn, Tirsdag den 19. Oktober 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amiante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwødes Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsona selvam. Loaaehjul og 

Blokke
Davle Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Oumml 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandae og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler al Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck.

Flensborgs

Skibbygning Selskab
udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Privat Telegraf-Code,
let og besparende Forbinilclscsmiddcl mellem Søfarende og Hjemmene.

Prisen er Kr. 1,50 pr. enkelt Eksemplar.

Fans ved Henvendelse til „Dansk Sefartstidende“s Kontor,
St. Annæ Plads 26 eller gennem Boghandlerne.

Ankere, Kjæder, Tougværk I 
samt alle Skibsinventarier anbefales. I 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. I 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. I

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. |

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
SmcdcArbejdc af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmuskiner samt alm. Maskinarbejde.

Taleiraaadraiier: „REWS, WtLLSERO" og „REWS, SUROERURD".

o 
❖ ❖ <>
•o o 
o o O o o o o o o 
❖ 
o •o o o

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverander.

Niels Juelsgade 6.
Grundt. 1798. Telefon 1220.

med Kew Certifikat too Kr.
Preisler

Kjobmagergade 13.

Skibshypothekbanken
Filial nf hol- - . Chr. IX’s Gade 5
lnndslc Bank i København Telef. 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Djhr 4 F. Overgeard).

Nyhavn 67 og 69. — Kjobenhavn K.
Telefon 8901 og G886. —Telegramadresse: .KAYDYHR*

Vilhelm A. Bang
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for ’ , . . tilbyder

Ski bshypothe k ban ke r JX^SvoriMTvSS?



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

piuit.ager' sig Nybygning ' og Reparation at Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskleer,' Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet diar 2. Tørdokker for Skibo af resp : 340 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalihgsbedding for Sldbo uf indtil 

_ 800 Tons Egenvægt. •:
' % Specialitet: Bygning og Reparation af Marinc-Kedlér.

RflPKlflÅNiy Sh NIFI2FN Skibs- eg Maskinreparationor udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt. 
OPUMTIHIliyq IiIlLOlII christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Internationalt Dampskibs^ og Bjergnings Comp.
paatager-sig hurtig og dvgtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telcgr.-Adr.: „Averago" Kjøbenhavn.. Telefon 221 — 1735.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronetadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Dedanske Vin- og Consemslabriker
* i M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør
J. D. Beauvais

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontors Lyngbyvej 83
—■- Telefoner:
Central 6890
Bydepot

. 6252 ,

Fragtvine og Likører
qUS® _*x****^

X' Condenscret. Mælk fra
Anglo Swiss Milk Company

I 55 Aar Leverandør til den kgl danske Marine

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 172G. Aktiekapital Kr. ,litiu,Otto. Reservefond Kr. fiøn.OOO.
Tegner Transportforsikringer nf enhver Alt til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse ; Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 134.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Q^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien.—Telegrafiske &d> 
betalinger besørges.

Edw. Lagerqvist,
Åbo (Finland)

Skibsmægler.
Telegr.-Adr : »Ballcon».

• »Lngc: <| vist<.

Skib til Salg.
En Galease, 18 Netto, 23 

Brutto Tons, laster 1000 Cent
ner, godt udhalet med alt 
Tilbehør til Stenfiskeri, bygget 
af Eg i Rødvig 1888, sælges 
billig, naar Handel kan ske 
snarest ved Henvendelse til

Otto Kraghs Eft.
Nakskov.

HELGE STABELL
Skibsingcnior

Konsulent i Skibs- og Maskinbygniog- 
Ilobrog. 10. Tcir. Øbro 1938 x.

Telegramadresse* „Skibsstobel”.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering 

Holbergsøade 24
4. Sted fra Nyhnvnsbroen; J 

Horlig EkipidlllM. — Blllii« Miir. ■ 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjenseb^ . 

Telefon 7268.

Jens Grouleff, Aarhu$ 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
MellgiOe Nr. 26, vid Havnen.

RUGBRØD
fra

Aag ades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne..

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agéoturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse . Tclefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Privatn. 6.

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnurameret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaendo Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
i Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende' in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet. 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.
i7

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. _____

Pal le Sørensens Eftf. Uhr-, Kronometer- oø Instrumentmager. - Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y- 
Butik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter fine Stue-, Lomme- og Søulire.
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Kjobenhavn, d. 19. Oktober 1909.
Del førsle Fyrskib i russiske Farvande, der vi] blive 

forsynet med U il d e r v a nils-KI o k k e s i g n a 1, er 
Fyrskibet »Ncckmanns Grund«. Bestillingen af Appara
terne er nylig blevet tildelt Norddeulschen Maschinen und 
Armaluren-Fabrik i Bromen, der som bekendt fremstiller 
Klokkeunlægene i Originaludførelse efier de S u b in n- 
r i n e S i g n a 1 C o m p a n y i Boston tilhørende Patenter. 
Drivkraften for Klokken vil blive komprimeret Luft, for
tæller »Hahib. Gorr.«.

Ophævet Station for l r a a d 1 o s T e I e g r a f e r i n g. 
I en Bække af Aar har der været en Station for iraadløs 
Telegrafering paa Marienleuchle, lige over for Lolland, 
der havde regelma-ssig Forbindelse med en lignende Sla- 
lion ved Areona paa Ilygen og Bulk ved Kicl. Ligeledes 
kunde Posldamperne paa Linien Kiel—Korsør paa deres 
Fart sadle sig i Forbindelse med denne Station. Marine- 
forvallningen i Kiel har nu opluvvel Stationen for Iraadløs 
Telegrafering paa Marienleuchle, fortæller »Hamb. Corr.«, 
og kun ladet en lille Signalslalion beslaa.

A r r e s l i D a m p s k i b e l »G r e n e n«. Kiler Be
gæring af A/S. Del Dan s k e K u 1 k o m p a g n i blev 
der den 12. ds. dekreteret Arresi i Dampskibel »Grenen« 
med slaaende og løbende Bedskaber, Fragi og Assurance 
lil Sikkerhed for en Fordring paa e. 9,000 Kr.

Skibel tilhorer A/S. K j o b e n h a v n s Fisk e f o r- 
syning.

tre Dage senere samtidig med, al Damperen opnaaede 
Bolvtvrksplads.

Bederiel anlagde saa Sag imod Korn- og Fodersldf- 
kompagniel iil Betaling af Ire Overliggedage. Sørelsdbm- 
liien tilkendte Bederiel Betaling for lo Overliggedage c. 
1,500 Kr. Sagen førtes da frem for Viborg Overrel, der 
kom lil del modsalle Besullal.

Overrellen udlalle, al hverken eller Cerleparliel eller 
Sølovens Bestemmelser (om Losseplads "paahvilede del 
Korn- og Foderslofkompagniel at anvise Bolværksplads, al 
Damperen ikke kunde anses al have værel paa behørig 
Losseplads' i Havnen, saa længe Losningen kun kunde 
foregaa ved Hjælp af Lægtere, og al Forsinkelsen saavel 
eller Forholdeis Natur som efier Cerleparliels Bestemmel
ser var upaaregnelige Forsinkelser, der ikke kunde bereg
nes som Liggedage. Den foreliggende Forsinkelse kunde 
efter Overrellens Mening ikke lilregnes nogen af Parlerne 
og allsaa heller ikke falde Korn- og Foderslofkompagniel 
lil Last. Overrellen frifandt derfor delie.

Højéslerel gjorde derimod gældende, al ligesom der 
ikke kan gives Korn- og Foderslofkompagniel Medhold i; 
al del i den indankede Dom omhandlede Skib forsi kunde 
anses al være kommet paa behørig Losseplads, da Losnin
gen ved Kaj blev mulig, Saaledes maa del antages, ai 
Skibel ikke har nogen Skyld i, al Losningen er bleven for
sinket. Da derhos de af Kompagniel paaberaable Be
stemmelser i Cerleparliel, hvorefter visse deri bmmeldle 
tilfældige Forsinkelser ikke beregnes som Liggedage, im- 
gaar Tilfælde, der er vavsenllig forskellig fra del forelig
gende, findes Kompagniet al maalle bære Bisikoeii for 
Liggedagenes Overskridelse. Den af Bederiel for Iloje- 
slerel fremsalle Paasland om Serelsdommens Stadfæstelse 
vil derfor være ai lage lil Følge.

Processens Omkostninger lor Overrellen og Højeste
re! ophævedes.

(»Naliomtlld.«)

Dødsfald. Svendborg, 16. Oktober. (Bilz. Bur.) 
Forhenværende Skibsbygger og Dampmøller i Svendborg 
Niels T r o c n s e g a a r d er i Gaar afgaael ved Døden 
i Hornbæk, 87 Aar gammel.

Kullosning i Kronstadt.

Højesteretsdom.

1 Marls 1906 oprettedes der i London el Cerleparli. 
hvorved Firmaet Charles T u r il b u 1 I & Co. i New- 
caslle som Hedere for Dampskibet »Lyell« borlfraglede 
delle lil Agenierne dersteds for Korn- og F oder- 
s l o f k o m p a g n i c t i A a r h u s. Skibel skulde lage 
fuld Ladning Kornvarer i Novorossi.sk og dermed afgaa 
lil en eller lo Havne i Danmark. Cerleparliel bestemte 
bl. a., al Damperen skulde »afgaa lil Udlosningshavnen 
eller saa nær til samme, som den med Sikkerhed kan kom
me. og hele Tiden ligge »fiol« og dér aflevere sin Ladning«, 
saml al »Ladningen føres lil og afhentes Ira Skibels Side 
paa Befragternes Hegning og Bisiko, men Mandskabet skal 
som sædvanlig hjælpe lil med al hale Lægterne ind lil 
Skibssiden«. Med Hensyn lil Overliggedagspenge bed det 
bl. a., al Forsinkelser, der skyldles Frost, Is, Karantæne, 
Slrejke eller Lockout, ikke skulde beregnes som Ligge
dage.

Da Damperen i Maj 1906 ankom lil Aarhus Havn, var 
der ingen ledig Bolværksplads, og den blev derfor fortøjet 
umiddelbart ved Siden af en anden Damper, der laa ved 
Bolværket. Damperens Mægler meddelte derpaa Korn- og 
Foderslofkompagniel, al den var klar lil Losning samme 
Dag KL 12. Losningen blev imidlertid først paabegyndl

Fra en farende Dampskibsfører har vi modtaget føl
gende:

En Kulimporlor i SI. Petersborg skrev for nogen Tid 
siden, al Talen om daarlige Losseforhold i Kronstadl 
kun stammede fra. al del havde regnel og stormet. saa 
La-glere ikke kunde blive slæb! lil eller fra Havnen. 
Man lor med Bestemthed sige, al den, .der skrev delle, 
har ikke haft sine Ben i Kronstadl. Del er nemlig saa
ledes dér. al en Overordnet sjælden viser sig paa Ar
bejdspladsen. hvorimod den. der skriver delle lire Gange 
har losset Kul i Kronstadl i Aar.

Naar en Damper ankommer paa Beden, kan den 
vente al blive Nr. 8—9, ja maaske Nr. 20 i Torn, saa 
mange ligger der i Forvejen og venler paa Plads i Hav
nen. En Gang laa jeg seks Dage, før der blev Plads, 
skønt hele den store Havn, hvor man forhen lossede, var 
omtrent tom. Nu er den nemlig kun lil Brug for Or
logsskibene, hvoraf der ikke har værel mange i Aar.

Naar el Skib kommer i Havn i Kronstadl, styrter Ar
bejderne om Bord fra alle Kanter, skøn! Staveren slel 
ikke har antaget dem endnu. De farer over Lønningen 
raabende og støjende, som naar der kastes Penge i Grams 
lil en Flok Drenge, alisammen for al faa den Plads i 
Lasten eller paa Dækkel, som de holder inesl af a'. indlage. 
Nu. i Begyndelsen af Oktober, losses der fra 7 Morgen 
lil 5.20 Em. med én Times Frokosl og lo Timers Mid
dag. eller iall 7 Timer 20 Mihulter daglig 'Arbejdstid. 
Vil man losse med Overlid. som alle gør, saa holdes der 
kun en halv Times Frokosl og én Times Middag: men saa 
regnes de halvanden Time for'-’Overtid. '

Novorossi.sk
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Naar del nærmer sig den Tid. da man kan se, 
al Skibet maaske den Dag kan blive udlosset, hol
der Arbejderne op med al arbejde eller arbejder 
langsomt og vil have Akkord, maaske den dob
belte Dagion, for al gøre Skibet færdigt. Sluveren 
maa i Beglen gaa ind paa del, om ogsaa del er
ublu Betaling, der forlanges, og saa arbejdes der
videre. Maaske er del enige og raske Folk, der virkelig 
naar al blive færdig inden Afien; men del er hændet for 
mig, al de, da de henad Eftermiddagen saa, al de ikke 
kunde blive færdig uden Anslrængelse, saa lod Arbejdet 
gaa helt i Slaa for al levne saa megel lil dem, der kom 
meste Dag, al de ogsaa kunde forlange en boj Pris for 
al gore færdig. Man skulde nu synes, al iniel var rime
ligere, end al de Folk, der havde .sluttet Akkord, kom 
næste Dag og fuldforle det Arbejde, de var betalt for. 
Dette sker imidlertid ikke, og heri er det, hele Konllikien 
eller Miseren ligger. Politiet fordeler Arbejderne saa
ledes, al der kommer andre Folk hver Dag. Sluveren 
har ikke Lov lil al vælge en eneste Mand, skønt de er 
Arbejdsgivere og maa betale. El Kulskib, der kommer 
her uden forud al have en fasi Sluver, faar vanskelig 
nogen lil al losse. Stuvcrne vil ikke, medmindre de faar 
deres lidgifler betalt, og del. lober op lil megel, da Losse- 
liden er omtrent den dobbelte af, hvad den forhen var.

Om Morgenen Kl. 3—4 begynder Arbejderne al mode 
ved Havnen, tiere Tusind Mand. Del gælder om al 
komme forsi i Rækken, der opstilles af Politiet, og saa 
maa Sluverne lage hvem de faar, arbejds- eller uarbejds- 
dyglige, raske eller dovne, der er inlel Valg. De ny Folk 
skal saa forsi sætte sig ind i Tingene, for der bliver be
gyndt. Forhen sendtes en Formand lil hvert Skib; han hav
de saa en Del Kendinge fra den Landsdel, hvor han horle 
hjemme (alle Arbejdere i Kronstadt er kun Tilrejsende for 
Sommeren), og med dem arbejdede han; de var enige, og 
de hjalp lil al forhale Livglere, hvad Arbejderne nu ikke 
vil, og del er der næsten lige saa megel Arbejde med som 
med Losningen, da del gaar uafbrudt. Den Gang var 
Kronstadt bekendt for sin hurtige Ekspedition, og derfor 
kunde en mindre Fragt betale sig. Munden er nu lukket 
paa Stuvcrne, de tor ikke skynde paa deres Arbejdere, 
ellers kan de risikere at blive udvist. Der sidder allerede 
nu en. som har faael seks Dages Arrest og derefter Ud
visning, fordi hans Folk (der jo egentlig ikke er hans) 
yppede Klammeri i el Skib. En Siyrmand tor heller inlel 
sige; der er nylig en laget fra el Skib, som skal sidde ar
resteret en Maaned, fordi han sparkede lil Arbejdere, 
der laa og sov i Arbejdstiden.

Da kullaslede Skibe lil Kronstad! maa regne med fra 
lo lil seks Dages Ophold paa Reden — siden de blev 
henvist til den lille liavn — og omtrent den dobbelte 
Losselid, saa bor Fragterne sættes op, saa de svarer til 
Udgifter og Ophold dér paa Pladsen. Efter Sluvernes 
Udtalelser vil deres Fordringer oven i Kobel slige be
tydeligt lil næsie Aar.

Dampskibsforer.

Ismeldingstjeneste.

Fra Dansk S e j 1 s k i b s r e <1 e r i-F o r e n i n g har 
vi modlagel et Eksemplar af »Bestemmelser angaaende 
Ed vekslingen af Isineldinger m. m. mellem Danmark og 
Tyskland«, hvis vigtigste Bestemmelser er følgende:

Mellem Marinebeslyrelserne i Danmark og Tyskland 
er IrufTel Overenskomst angaaende Udveksling af Oplys
ninger om Isforhokl og om Fyrskibes og Lyslønders Ind
dragning og Udlægning.

Fra dansk Side iagttages følgende: Saa snart den 
danske Issignal-Tjenesle beordres sal i Virksomhed, sen

der det meteorologiske Instituts nautiske Afdeling i Kjø
benhavn hver Morgen, med Undtagelse af Søn- og Hellig
dage. saa tidligt ske kan og altid forinden Kl. 9,30 Fm . 
Ismelding fra nedenslaacnde danske Udkigsslalioner lil 
dei lyske Kuslenbezirks-Aml III i Kiel, nemlig:

Helsingør, Kjøbenhavn, Dragør, Slevns, Gjedser, Hyl- 
lekrog, Kjelsnor, Albuen, Sprogø Veslerrende, Sprogø 
Øslerrende, Revsnæs, Fornæs, Anholt, Læsø Østerby, Læsø 
Veslero, Frederikshavn, Skagen.

Ismeldingerne omfatter Beretning om Isens Art og 
om Besejlingsforholdene. Saa snart den danske Issignal- 
Tjenesle beordres indstillet, ophorer ogsaa Ismeldingerne 
lil Tyskland.

Marineminisieriel sender Reichs-Marine-Aml i Berlin 
telegrafisk Meddelelse om Inddragning og Udlægning af 
hverl enkelt af de danske Fyrskibe og Lyslønder.

Fra lysk Side iagttages følgende: Saa snart den tyske 
Issignal-Tjenesle begynder, sender Kuslenbezirks-Aml IH 
i Kiel hver Morgen, med Undtagelse af Søn- og Hellig
dage, saa tidligt ske kan og allid forinden Kl. 9,30 Fm., 
Ismeldinger fra eflernævnle Slationer lil Meteorologisk 
Instituts nautiske Afdeling i Kjobenhavn, nemlig:

Memel, Pillau, Neufahrwasser, Hela, Swincmiinde. 
Greifswalder Oie, Arkona. Darsserorl, Warnemiinde, T ra
vemunde, Marienleuchle, Weslermarkelsdorf, Kieler Fdhr- 
de, Kaiser Wilhelms Kanal.

Paa samme Maade sendes Ismelding fra Kiisienbe- 
zirks-Aml VI, Wilhelmshaven, fra eflernævnle Stationer, 
nemlig:

Elbe; Neuwerk, Søen; Neuwerk, Elben lil Cuxhaven; 
Cuxhaven. Elben, saa langt ses; Cuxhaven, Havn og Ind
løb; Neuhaus an der Oste; Brunsbiillelkoog, Elben; Bruns- 
biitlclkoog, Kanalindløb og Havn; Gliicksladi, Elben; 
Brunshausen, Elben; Allona, Elben og Havn; Hamburg, 
Elben og Havn; Harburg, Elben og Havn; Weser; Kollier 
Sand; Rolher Sand, Alle Jade; Hober Weg, Weser; Bre- 
merhaven, Weser; Brake. Weser og Havn; Bremen, Weser 
og Havn.

Saa snart den tvske Issignal-Tjenesle indstilles, op
hører Ismeldingerne lil Dai\knark. ReichsfiMarine-Aml 
sender Marineminisieriel telegrafisk Meddelelse om Ind
dragning og Udlægning af de lyske Fyrskibe og Lys
tender.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Mattepenge,

Foreningen har tidligere skrevet oin de Forsøg, som 
har værel gjort fra de russiske Korneksportørers Side 
paa al ophæve eller reducere Mailepengene. Foreningen 
har nu bragt i Erfaring, al øgsaa Købmændene i Odessa 
nylig har vedtaget, al af del Beløb paa % Kopek pr. 10 
Pud, som Skibene betaler i Mallepenge, skal de betale *4 
eller 3/,n Kopek lil Borsforeningen. Eksportørerne be
grunder denne Beslutning dermed, al Skibene maa be
tale en lignende Afgift i NicolaijelT. Foreningen kender 
ikke lil, hvorvidt det er lykkedes NicolaijefT-Købinændene 
al gennemføre, al Skibene betaler en saadan Afgift; men 
den haaber, al Rederne vil modsælle sig delte Forsøg 
fra Odessa-Ekspørlorernes Side paa al reducere Mallepen
gene, saaledes al del ikke lykkes dem al belasie Rederne 
med Bidrag lil Børsforeningen. Chambcr of Shi-p- 
p i n g, D o c u m e n I a r y Co m m i l l e e har udsend! 
Cirkulære herom lil de britiske Redere med en Henstil
ling lil dem om paa del kraftigste al modsætte sig denne 
Beslutning af Odessa-Eksporlørerne.
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Hvad man forstaar ved Battens i Belgien.
I Anledning af en Dispul i Belgien om hvad der forslaas 

ved Ballens, har Foreningen indhentet følgende Udtalelse 
fra en belgisk Trælaslekspcrl: Ved Ballens (Baslins) 
forslaar man i Belgien al Last af 2(Z> og 2 Tommers Tyk
kelse i alle Bredder og af 3 Tommers Tykkelse og G1/-« 
Tommers og mindre. Bredder. Derimod regnes Lasl af 
3 Tommers og større Tykkelse og 7 Tommers og større 
Bredde for madriers (Bjælker).

Forhyringsforhold i Puget Sound.
I Anledning af de fortvivlede Forhyringsforhold og de 

saakaldtc Blodpenge, Kaptajnerne man betale i de flesle 
amerikanske Havne for del Mandskab, som de forhyrer. 
Iror Foreningen, at Bederne vil have lnleres.se af al blive 
bekendt med, hvad en Skibsfører var udsal for i Port 
Townsend.

El norsk Skib ankom for en Tid siden til Port Towns
end for ai laste, og da den største Del af Mandskabet 
rømte linder Opholdel, blev ny Folk engageret gennem 
Forhyringsfirmaet S i ni s & Levy (Indehavere af »New 
Sailors’ Home«). Kaptajnen maatle betale disse en 
»shipping fee« af $ 55.00 pr. Mand eller for 12 Mand 
$ 660.00, men del blev samtidig aftalt, al hvis Rederen 
underskrev en Kontrakt, hvorved han forpligtede sig til 
i Løbet af de første tre Aar al engagere alt del Mandskab, 
han behøvede lil noget af sine Skibe i Puget Sound, 
gennem ovennævnte Firma, skulde $ 20.00 pr. Mand eller 
ialt $ 240.00 refunderes ham. Kaptajnen fik udleveret en 
saadan Kontrakt, som imidlertid ikke var undertegnet af 
Forhyringsfirmaet og sendte den lil Rederen, som efter 
al have undertegnet den sendte den lil den norske Konsul 
i Port Townsend med Anmodning om at inkassere del 
ovennævnte Beløb paa $ 240.00. Forhyringsfirmaet næg
tede imidlertid al refundere nogel Beløb under del Paa- 
skud, at Vedkommende, som havde truffet Aftalen med 
Kaptajnen, ikke havde nogen Bemyndigelse lil at træffe 
saadan Aftale. Sagen blev saa overgivet til Foreningen, 
og den har saa gennem Konsulatet derude forsøgt al inkas
sere Beløbet, men da del efter anstillede Undersøgelser 
ansaas for haabløsl al bringe Sagen ind for Domstolene, 
idel del ikke kunde bevises, al der var truffet nogen saa
dan Aftale, som paaslaael af Kaptajnen, har Foreningen 
desværre været nødt lil at lade Sagen falde. Del vil der
for i lignende Tilfælde være af Viglighed, at Kaptajnerne 
sørger for al faa Vedkommendes Underskrift paa saa- 
danne Kontrakter, som de afslutter, førend de sendes 
hjem til Rederen lil Underskrift.

Dundec og Saigon 26/ å 27/6 for Ris lil én eller lo franske 
Havne all pr. November. Nordamerika er stille men fast. 
La Plala viser Tegn lil en lille Bedring, da der er en 
Smule mere Begær efter Baade. Middelhavet ligger ufor
andret. Bilbao betalte sidst 4/9 lil Rollerdam. For Kul 
fra Cardiff lielalles 6/3 lil Genua, 6/1 (/G Port Said, 13/ 
River Plale, all pr. Oklober.

F r a g l m a r k e d e l for Sejle r e.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet ligger Markedet dødt for mange 
Havnes Vedkommende og for de enkelte Ladninger, som 
er positive, bydes endnu lavere Rater, saa al Forhol
dene alter er daarligere end sidste Uge, og liere Sejlere 
henligger fraglledige i forskellige Havne uden al kunne 
anbringes. Den l'oreslaaende Afslutning af Sejlads paa 
Nordbolten for delte Aar bidrager yderigere lil al forvivrre 
Forholdene, idel liere Redere ikke vil dirigere Skibe lil 
disse nordlige Havne.

Danmark har enkelte Mellemlurlasler, men Returla
ster mangler, saa al der kun gøres faa Forretninger, og 
Kornlasler er sjældne. Tyskland har enkelte mindre 
Kornlaslcr lil Sydbollen og England. Rusland er mal paa 
Træ, medens der er enkelte Oljekagelasler fra Petersborg 
lil Danmark. Finland og Bollenhavel ligger som anført 
ydersi mal. og for de enkelte Laster lil Themsen bydes 
stia lave Fragier, al Forretningen ligger stille. Vestsverig 
og Øslnorge ligger fremdeles toml.

Relurl'ragler Vest fra ligger uforandrede lil faste 
Fragtrater, og liere Sejlere gaar i Ballast efter Kul, medens 
Fodersloflasler er meget faa.

For de mindre Skibe har Fragtmarkedet i den for
løbne Uge ikke forandret sig i nogen Retning, og del koster 
stort Besvær al faa placeret alle Skibe. Nogen Udsigt lil 
en snarlig Bedring er der just ikke al øjne; Sverig søger 
endnu nogle Skibe for Sten fra Karlshamn og nærliggende 
Pladser lil lyske Havne, ligeledes fra Lysckil. Fra Sund
havnene sluttedes el Par Ladninger Lervarer til Flensborg 
og Slellin men de udbyder iøvrigl kun lil Finland, saml lil 
Riga og Libau 4 M. Danmark havde enkelte Hvede- og 
Byglasler; fra Kjøbenhavn, hvortil der i Maanedens Slut
ning ventes el Par Hvededampere fra Amerika, sluttedes 
for Hvede lil Nykjøbing F. og Vejle 10 Øre, Gøteborg 12'/., 
Øre, Falkenberg 13'/., Øre, Majs lil Stege 8 Øre og Olje- 
kager lil Yslad 14 Øre.

Generalforsamlinger.

Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge er iler ikke indlraadl væsentlige 
Forandringer i nogen Retning, men Ralerne er overall 
mindst ligesaa gode som for en Uge siden. — Rusland 
skiber en Masse Korn, og saavel fra Sortehavet, Azow etc. 
som fra Østersøen finder der en meget livlig Eksport Sled. 
Nikolajelf har sidst betalt 8/6 Dødvægt (udelukkende 
Korn) lil London direkle, medens Azow gentog 9/3 »any >-, 
9/9 Hamburg. Fra Østersøen holder Raterne sig omkring 
1/11X> å 1/214 Hvedebasis fra Reval eller Si. Petersborg 
lil London eller Rollerdam, 10'/G d. Havrebasis fra Riga 
og 10 å 1014 d. fra Windau eller Libau. En anselig 
Mængde Tonnage placeredes fra Østersøen for Korn, hvil
ket har forhindret Træfraglerne i at dale, idel sidstnævnte 
synes lidt knappere. Del er derfor ikke udelukket, al 
Træfraglerne kunde drives en Kende op. Kulfraglerne 
til Østersøen viser ingen Forandring. Del østlige Marked | 
er meget fast. Calculla betalte saaledes 24/3 for Jule til |

Dampskibsselskabet »Skandia«
afholdt d. 12. ds. ekstraordinær Generalforsanilin".

Overretssagforer V. S. S a 1 o 111 o n s e n dirigerede.
Chefen for Firmaet S c li a c li Steen lierg & Co., Grosserer 

E r 1 a 11 d s e n, meddelte, at der til Generalforsamlingens Godkendelse 
i Anledning af Anskaffelsen af et nyt Skil) forelaa Forslng om en 
Udvidelse af Aktiekapitalen fra 400,000 Kr. til 600,000 Kr.

Forslaget vedtoges enstemmigt.

Fra Sø og Land.

Chili-Salpeters Farlighed i Ildcbrandstilfælde er blevet 
skæbnesvangert for mangt et Skib, skriver »lliuisu«. Salpeter er i og for 
sig et stabilt Stof, der i Følge sin Sammensætning ikke er udsat Tor 
Selvantændelse, ja end ikke kan brænde, men naar det ophedes stærkt 
kan det nfgive en stor Mængde af den ildnærendc Luftart Ilt og der
ved selv blive i boj Grad ildnærendc. Kommer der Brand i et Last
rum med Salpeter, lader den sig derfor ikke kvæle ved at lukko

lnleres.se
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Lastrummet tæl, men kan kun slukkes med Vand. Da Salpeter saa
ledes er meget farligt i lldehrandstilfældc, mim der vises den storstc 
Forsigtighed om Bord, og. denne maa indskærpes Folkene paa det 
strængestc. Paa Grund af, at disse Forholdsregler ikke blev strængt 
overholdt, er det firemastede Skib »Nauarchos« blevet Offer for en 
Brand, hvilket cii Dom i Bromens Soret viser. De store Fordringer 
til Paapasselighed, som Soretterne stiller i denne Henseende, kan tjene 
lil Advarsel for de Skibsførere, som er beskæftiget i Salpcterfarten.

Føreren nf »Nauarchos« er blevet dømt skyldig i Ulykken, fordi 
lian ikke indtrængende nok har indskærpet sit Mandskab Ladnin
gens Farlighed i Tilfælde af en Brand og Nødvendigheden af at over
holde Forbudet imod Tobaksrygning. Den af Føreren valgte 
Fremgangshiaade, nemlig kun ved Begyndelsen af Ladningens 
Indtagelse nt give de Folk, som var beskæftiget i Lasten, 
en. saadan Meddelelse, var ikke tilstrækkelig. Det blev be
vist, ilt adskillige af Folkene ikke havde bort denne 
Meddelelse øg ikke senere var blevet tilbørlig instrueret, 
hveiken af Kaptajnen eller af Styrmændene. Ulykken kunne have 
været undgaiiet ved gentagen Advarsel og en nøje Forklaring af For
holdet for hver enkelt af Mandskabet. Desuden havdo Kaptujnen ikke 
paa en imltriifTen Helligdag draget Omsorg for at sætte Vagt ved 
Lugerne, (skønt han var afskaaret fra at lade Lastrummet lukke 
ved at lægge Lugerne over paa Grund af nogle Foranstaltninger, som 
var-, truffet lil Lettelse af Indladningen), hvad der let kunde være 
iværksat - ved Aflusning af det tjenestefri Mandskab, umier Tilsyn 
fra Kaptajnens eller Styrmændenes Side.

Havarier og Forlis.

Fra G e r m a n i s c li e r Lloyd har vi modtaget Meddelelse 
om ile Lil Selskabet indberettedc Havarier og Totalforlis 
i August Mniined 1909. Der er anmeldt ialt 508 Havarier mod 
529 i samme Manned 1908, deraf 420 Dampskibe og 88 Sej 1- 
skibe. A arsagerne har været: Stranding 140, Sammenslod 
159, Anlobning af Nodhavn 37, Maskinskade 50, beskadiget af Is 1, 
af Hd 28, af haardt Vejr 55, forskellige Aarsnger 31, forladt 1. Ialt 
58 Skibe or anmeldt som totalt forlist mod 48 samme Man
lied 1907, deraT 20 Dampskibe og 28 Sejlskibe. Aar- 
sagerne har været: Stranding 32, Sammenstød 6, beskadiget af 
Is 2, af lid 3, forsvundet 3, kæntret 1, sunket G, forladt 1, Kon
demnation 4.

. Diana, Dpsk. af Bromen, kom d. 11. ds. pua Rejsen fra Hjem
stedet til Kjobeuhavn med.en Ladning Stykgods paa Grund paa Mid
delgrunden; kom flot ved at kaste af Ladningen.

En 3/mastct Skonnert er d. 12. ds. kommet paa Grund ved 
Hjarnosund. Skibet, der har en Ladning Korn inde, har Assistance 
af Damper »Activ« af Horsens.

Carl Mørk, 3/m. Skonnert af Thurø, kom d. 14. ds. paa 
Rejsen fra Dunkerque til Kolberg ved Læso i Kollision med 3/m. Skon
nert »Schiller« af Arendal. "Carl Mørk« er indbragt hertil læk og 
med ovenbords Skade. »Schiller« er indbragt af Svitzers til Frede
rikshavn med Skade i Boven etc. (»Schiller« var kullastct fra Boness 
til Kjertcminde).

A n g e 1 B. P c r c z, Dpsk., der d. 10. ds. grundstødte pnn Syd
spidsen af Lolland, er bragt Hot og er under Ledsagelse af to Svitzer- 
baade bragt til Stettin.

Margrethe R u s s, Dpsk. af Hamburg, kom Natten til d.
15. ds. paa Rejsen til Riga paa Grund paa Ravnegrunden. Flot uden 
Assistance.

E m m a, Skonnert af Dragor, er paa Rejsen fra Sverige til Vejle 
med en Ladning Granit indløben læk til Rønne, og losser sin Ladning 
dér for Reparation.

S v a n c n, Skonnert nf Barscbæk, har paa Rejsen lil Horsens 
med en Ladning Rug været paa Grund paa Borgs Knob. Skibet kom 
llot uden Assistance og er ankommet til Horsens.

A n n a, Galease af Vejle, sprang læk i Søcu d. 15. ds. mellem 
Æbclo og Bjoriisknude. Skibet sank hurtigt. Besætningen blev red
det af Motorbandcn »Juelsminde«. Skibet bliver sandsynligvis Vrag, 
da der har staaet temmelig boj So, og det er en Del iluslaact.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fornylig blev et nyt Skib sat i Vandet fra Skibsbygmester J. 
Pli. Jørgensens Værft paa Thurø. Skibet, der skal rigges 
som 3/m. Skonnert, maaler 205 Brutto Reg. Tons; det skal fures uf 
Skibsforer Jens M o u r i t z e n (tidligere Forcr af Sk. »Coufidence«) 
og bliver hjemmehørende paa Thurø. Mægler R. W. R a s m u s s c n 
bliver bestyrende Reder for det ny Skib, der fik Navnet »Fyn«.

(»Svenilb. Anitstid.«).

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charleé Hvilsom.

21, Hfeyøegade SI. : .
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdnaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjobenhavn K.

Sven Aage Andersen
Tclcgr.-Adr. i .Poseidon.. LøVStrædO 9. Telefon 6016.

Skibsbygningsmateriale, Skibabygningsartikler, 
Bronce-Drivskruer, Dampspil, Ankere, Kraukæder, Staultrosser, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstelegrafer.

Dansk kondenseret Mælk og dansk storiliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Sktbsproviaulcnngsforrcluioger saml hos Eneforhandleren 

Peter Knudsen Ri

sici bsefterretn in ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d c r s c n, Schu- 
bert, ufg. Antwerpen 17.'10. til Petersborg. — Alexandra, 
Nielsen, ank. Havre 17./10. — A 1 g a r v c, Borries, ank. Sevilla
17.,10. — Anglo Dune, Wienckc, ank. hertil 1G./10. — A. N, 
Hans e n, Pilaske, pnss. Brunsbiittel 17./10. for Dunkerque. •— 
Antwerpen, Madsen, unk. Lissabon 1G./10. — Ar jeans as, 
Petersen, pass. Duunethcad 7./10. for New York. — Arno, Strub- 
berg, pnss. Gibraltar 17./10. hertil. — Au rora, Fischer, afg. Ant
werpen 13./10. til Bordeaux. — Baron Stjern bl ad, Therkild- 
sen, pass. Holteuau 15./10. for Rottcrdam. — Beiya, Lunge, pass. 
Ouessant 14./10. for Valencia. — C. F. Tietgen, Thomsen, ank. 
New York 12.(10. — C h r. B r o b c r g, Mortensen, ank. Genoa
17.(10. — Christian IX, Holm, pass. Brunsbiittel 18./10. hertil.
— Dagmar, Bogvad, afg. Tarragomi 16.(10. til Dcnia. — 
D o u r o, Søberg, afg. Porto 16.10. hertil. — Esbjerg, Strufve, 
ank. hertil 18./10. — Florida, Andersen, afg. Savanuah 30./9. 
til Bromen. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 18.(10. — G :i- 
r o n n e. Kromann, ank. Kotka 14./10. — Georgios 1, Sorcnsen, 
ank. Hull 13./10. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand
9./10. til New York. --Hen gest, Munck, afg. La Rochelle 1G./10. 
hertil. — H j c 1 in, Sørensen, afg. herfra 1G./10. til Dauzig. —
J. C. J a c o h s e n, Petersen, pnss. Brunsbiittel 17./10. for Antwer- 
peu. — J o 1 a n t h a, Simonsen, afg. Havre 17.(10. hertil. — K n- 
s a il, Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 17.(10. for London. — K c n- 
t u c k y, Andresen, afg. Boston 7./10. hertil. — K i c w, Jorgensen, 
afg. herfra 15.(10. til Reval. — Kur s k, Gommesen, pass. Bruns- 
biittel 15.(10. for Antwerpen. — Leopold II, Rasmussen, ank. 
Lilian 17./10. — Loire, Craignou, pass. Holteuau 18./10. hertil. — 
Louise, Kruse, ank. hertil 14.(10. — Lou i sian a, Ørsted, afg. 
Baltimøre 12./10. hertil. — L. P. Holm blad, Jon Jonsen, ank. 
Petersborg 7.(10. — M. G. Melchior, Hårdt, ank. hertil 18./10.
— M o s k o v, Rasmussen, ank. Petersborg 13.10. — Mor
so, Oest-Jueobscn, passeret Brunsbiittel 17./10. for Oporto.
— Nicolai II, Clatison Kaas, afg. Piræus IG.,'10. lil
Saloniea. — Nor d j y 11 u il d, Jacobæus, afg. Riga 16./10. 
til Antwerpen. — 0. B. Sulir, Frisenette, pass. Brunsbut-
tel 16.(10. — for London. — 0 m s k, Lepper, afg. Libau 16.(10. til 
Hull. — Oscar IL Hempel, ank. hertil 12.(10. fra Kristinnia. — 
P e n n s y 1 v a n i a, Golsehe, afg. Kristianssand 17./10. til New York.
— Per m, Christensen, pass. Brunsbiittel 18./10. til Libau. — 
P regel, Iversen, afg. Dunkerque 16.(10. hertil. — Sagn, Wiborg, 
ank. Riga 18./10. — Saxo, Gotlhardt, ank. Pillau 16./10. — 
S c i n c, Dumpt, ank. Bordeaux 11.(10. — Thyra, Mikkelsen, afg. 
herfra 17./10. til Aremlal. — Tiber, Bech, afg. Lissabon 14.(10. 
hertil. — Tyr, Thanning, ank. hertil 18.(10. — Tcxas, Lissner, 
afg. Buenos Aires 14./10. til Hull. — United Stilles, Wulff, 
afg. New York 14./10. hertil. — V i k i n g, Meyer, ank. Trond- 
lijem 15./10. — Karin, Rydbcrg, ank. Stcltin 15.(10. — V a d s o, 
Paulsen, afg. Manchester 13.,10. til Liverpool.

Heimdal. A il i n e, Let li, afg. Ørnskjoldsvik 10.(10. — Helga, 
Vaabcn-Hiinsen, ank. Karrebæksminde 18./10. — M n r t h n, Chri
stensen, ank. Stockholm 14.(10. — Elna, Ratje, afg. West Hartle- 
pool 17.10. '— Therese, Pedersen, afg. Grangemouth 15.10. — 
S i m o n c, Moller, afg. Tyuc Dock 11.(10. — J e a n li c. Loffler, ank. 
Riga lli./lO. — V era, Risø, ank. Granton 15./10. — Da i s y, Lage- 
sen, ank. Stockholm 13.10.

Frem. Austa, Bagger, ank. Kicl 17.10. — Freja, Nielsen, 
ank. Riga 1G./10. — Vera, Thing, afg. Libau 12./10. til Antwer
pen.
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• Skandia, Gu-.lfaxe, Ankerscri, pass. Kjøbenhavn- J8.T0. Fot ' 
Rotterdam. — Ski n fax e, Vilaudt, ank. Gbérit 17.(10. — Rim? I 
lixe, Faber, ank. Libnu .14./10. — S c II at h • S ft en h er g, I 
Thcilland, nfg. Lcith 17,/10. til Kjobcnbavn.

Vulcan. Vnlcaji, Nielsen,'affi. Blytli 15./10. til Lfibeck, —' 
Il o n »1 o n, Bom, afg. Grangoinouth 14./1O. (il Swiuepiiiiiåe.. — 
Paris, Tholander, afg. Antwerpen 1G./10. til Aariius. B e r- 
1 i n, Krogh, ank. Ynimden 17.(10.

Mercur. W- i c n, Baeck-Hansen, afg. Rotterdani 16,(10. til 
Blytli.’— Bryssel, Kaas, ank. Metliil 15./10. —■ Ro'tya, fv. 
Thun, ank. Horsens 11./10. ■

- Svendsen & Christensen. C hr. Christensen, Rasmussen, 
ank. Libau 12./10. — N. F. Hof fdi n g, Petersen, ank. Diinkcrque 
14./1O. — N. G. P e t e r s e n, Blocli, afg. Burntisland 16./10. — 
I. 0. S. Adoipli, Poulsen, pass. Kjobcnbavn 14./10. nordg. — 
Alfred H a g e, Ellekilde, afg, Burntisland 15./10. — T. ’ M. 
W c r n c r, Hansen Holm,: afg. Frederikshavn 17.(10. — Aja x, 
Brorsen, afg. Danzig 14.,10. —i II. P.oji t o p p i d a n, Klitgaanl, 
afg. Himango 16.(10. — E. M. Da 1 g n s, Moller, afg. Hilli 17./10.
— Lars Kruse, Mathiesen, afg. Narva 14./10. — St. S t. 
Blicher, Christensen, afg. Rouen 15./10. -- Peter Willc- 
mocs, Albretsen, ank.. Yxpila 16.(10, — G. K o c li, Jørgensen, afg. 
Ripola 14,(10, — Hans Tavsen, Klnaborg, afg. Blytli 16.(10. — 
H. C. A n <1 c r s e n, 'Rasmussen, ank. GrangemoutJi 15./10.

Dannebrog. A ni a l i c n b oir g, Petersen, arg. Petersborg 
10.(10. til Boness. — B r a 11 i n g s l> o r g,,,Suenson, afg. Tyne 
8.(10. til Archangel.,— F 1 y il <1 e r b o r g, Andersen, ank. Peters
borg 10./10. — Fredensborg, Fischer, ank.. Libau 9.(10. — 
Frederiksborg, Albertscn, afg...Biylb 10./J0- til Kronstadt.
— Jo m s bor g, Mathiesen, ank. Tcrncuzcn 13./10., — Kron
borg, Jensen, ank. Barry 10.(10. — Rosen'borg, Sehultz, afg. 
Kjobcnbavn 15./10 til Windau. — Skanderborg, Jensen, nfg. 
Newport .8.(10. til’Livorno. — S tegel hor g, Lund, afg. Kjobcn- 
liavn 13.(10. til Petersborg. — Stjerneborg, Lund, ank. Ghent 
J4./1O. ■— S o b o r g, Hansen, afg. Sundcrlaiid 12./10. til Algier. — 
U r n n i c n ti o i g. Schmidt, ank. ■ Tcrncuzcn 14.(10.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Orbeck, ank. Pc- ' 
tersborg 11.(10. — K 1 a m p c il b o r g, Winther, ank. London 12.(10. |
— M a r s c 1 i s b o rg, Larsen, ank. Gcnitschesk 9.(10. — Sil k c- i
borg, Pedersen, afg,. Kjobcnbavn 13./10. til Wasa. — Skods- I 
borg, Agerlin, afg. Petersborg 5.(10. til, Garston. — T uborg, | 
Schmidt, ank. Pcriiau 15.(10. •— U 1 f s b o r g, Mollerup, afg. ! 
Bougie 8./10 til lluclva. — Vordingborg, Palsbo, ank. Merticl 
10.(10. ’ j

Neptun. A gg o rs b,o r g,i Jørgensen, ank. Hull 9./10. —
D o n s b o r-g; • Ktihl, afg. Port Talbot 9./10./til lluclva, —. J æ- I 
g c r s b o r g, Larsen, ank. Grangemøuth 7./10. '— Kali li n d-
borg, Nielsen, nfg. Narva 9.(10. til Briigge. — Taarnborg, . 
Matzen, afg. Petersborg 9./10. til Terneuzeh.

Høneborg. Høne borg, Christiansen, ank. Riga 12./10. 
Skakkeborg. Skakkøb or g, Grove, nak. Libau 13. TO. 
Skjoldborg, Skjoldborg, Sørensen, ank. Terncuzén 14.(10. ; 
Svendborg." Anna Mærsk, Moller, ank. Archangel 30./9.

— P c t c t ,M æ r s k, Borgesen, ahk. Libnu G./10. i
Havet, F y c u, Andersen, afg. Riga, ll./ll. til Rotterdam. j
Rcssia. G e n c r a 1 k o n s u 1 E 1 i s s e j e f f, Kofocd, afg. Blytli 

16.(10. til Reval.
■ H.„ Kirschner.. Edison, Jørgensen, ank, I.eitli 12.(10. — 

F u 11 o n, Jørgensen, ank. Antwerpen !).,T0. — N i v i n g s t o n, 
Svendsen, afg. Reval 13./10. li] Rotterdani.— Nea ton, Andersen, 
ank. Pcrtusola 14.(10. — Washington, Nielsen, ank. Har- 
burg 14.(10.

Kjøbenhavn. II a f n i a, Hansen, afg. Calais 15.(10. — R u s- 
sia, Poulsen, ank. -Stockholm 15.(10. — Carl Hecksher, 
Starck, ank, Petersborg 15.(10. — D a n i a, Petersen, afg. Filadeltia 
3./10. •— N o r ni a h il in, Erichsen, ank. Petersborg. 3./1Q. - — 
E u x i n i a, Lund, nfg.. Filadeltia 3./10. ■— Canadia, Jespersen, 
ank. Havre 5.(10. — L i v o n i a, Skov, ank. Kronstadt 15.(10.,

Østersøen. C i ni b r i a, Paulsen, afg. I.eitli 5./10. —• P a t r i a, 
Dam-Lnrsen, ank. Kronstadt 15.(10. — Gratin, Sørensen, afg. 
Korsør 13./10. — Ast o ria, Ncerganrd, ank. London 30./9.

Union, F r i s i a, Nielsen, ank. Kronstadt 15.(10. — G a 11 i a, 
Nielsen, ank. Brahestad 11./10. — Cnlcdonia, Storm Hansen, 
afg. Rotterdani 12.,TO. — S a r m a t i a, Pedersen, afg. Rouen 13./T0.
— Kolon i a, Rasmussen, ank. TrSngsund 12./10.

Inga. Flandria, Hansen, afg. Ripoln 11./10. — Grana- 
r i a, Nielsen, ank. Filadeltia 9.,T0. — Carbon i a, Mathiasen, 
ank. Methil 15./10. — Es ton i.a, Winckler, nnk. Pillau 15./10.

Dan. Fion in, Hansen, nnk. Rotterdani 14./10. — Selnn- 
d i n, Trocnseganrd, nnk. Nystad 12./10. —, S e c a 1 i a, Jensen, afg. 
CardiiT 13./10. ■— F r u m e n t i å, Andersen, ank. Novorossisk 16./10.
— Boscia, Skovgaard, ank. Stetlin 16.(10.

I Ocean; P h i 1 a d é 1 p h i a, llorn, afg. Rottérilaih 2J10. , (
| Torm, Sara, Jensen, afg. Reval. 16.,TO.. til Rotterdani..—
; Helene, Sørensen, ank. Rotterdam 14.(10. — Agnete, Peter

sen, nfg. Riga T1./10. tjl Rotterdam. — Hcrmia, Hansen, afg. 
Blytli 13.(10. til Karrebæksminde. -- Alice, Sehultz, nfg. Tvnc 
T3./10.

Østasiatisk Kompagni. T r a n q u c b a r, van Deurs, arg. Sliang- 
hai 12./10. til l’ukow. — Co tb ny, Klunse, nfg. Hongkong 11.(10. 
til Singapore. ~ lit d i e n,-Bcrg, lilg. Port Said 4./10. til Liverpool.
— S i am, Cortsen, ank. Kjobenlmvn 3./10. — B a n d o li, Tliom- 

■ sten, afg. rMiddlesbrongb 16./10. til Antwerpon. — Pan g au, Knud
sen, pass. Perim 7.(10. for Coloinbo; — S a m u i, Licht, afg. Bangkok
14. (10. til Port Said. — Chuinpon, Hansen-Rann, ank. Genoa 
15.,TO. — B i n t a n g, Gabe, ank. Gøteborg .15,(10. — Cainbo- 
d i n, Christensen, afg. Dclagon Bay 30.(9. til Christmas Island.

Vestindisk Afdeling: S t. T h o m a s, Hansen, afg. 
Portland 10.710. til St. Thomas. — S t. Jari, Ingemann, afg.'Pa-: 
ramnribo 12./10. til St. Thomas.

Dansk-rnssisk Dampskibsselskab. 11 u s s,Petersen, , afg< Rosa- 
rio G.(10. til St. Lucia..— Michail 0 n t c li o u k o f f, Harboe, 
nfg. Manchester 14./10. til Piræus. — Generalkonsul P al
lis o n, Christensen, afg. Campbeltoii 15./10. til Belfast. —' W la
it i m i r Rcitz, Olsen, afg. Chatham 14.(10. til U. K. — Hel
mer Moreh, Thorsoe, afg. Miramichi 13.T0. til Belfast. -1— 
Excellence Plcskc, Rasmussen, ank. Petersborg G.(10. — 
P a w c 1 A n d r c j c f f, Tannebck, ank. Glient 15.(10. — W 1 a- 
dimir Sanin, Carstensen, afg. Petersborg 7.TO. til Ixmdon. 
Alexander S h u k o f f, Brandt, ank. Petersborg 7.,TO. — J o» 
han S i e m, Nielsen, ank. Petersborg 8./10. — Harald Klit- 
gaajrd.f Rasmussen, afg. Kronstadt 15.T0. til Papenlmrg. — 
N c w a, Dahl, ank. Libau G./10.

Dansk Dampskibsselskab. 0 t i o Rud, Ilaueli, afg. Tyne 1G./10. 
lil Neufahrwasscr. — H c n r i k B j c 1 k c, Hansen, ank. London 
13.(10. — Ove Gjedde, Jans, ank, Libau 10./1.0. -

Vesterhavet. Niobe, Jessen,,pass. Dcal 15./10, til Riga, — 
Nancy, Nielsen, ank. Bristol 1G.T0. — N a u t i k, Nielsen, afg. 
Dcnia 14.(10. til Valencia. — Nordsoen, Skon, ank. Blyth 1G.10.

> — Gerda, Iversen, ank. Abo 14.(10. — F y 11 a, Christensen, 
I ank. Boston 1G./10. — C i t o, Jepsen, afg. Gibraltar' 15.(10: til 
i Bristol. — Napoli, Brincli, ank. Sharpness 15./10. — Bodil, 

Uklall, ank. Hernosand 15.(10. -t- Ner ni a, Schiff, afg. Esbjerg
I 1G./10. til Hamburg. — Alfa, Sørensen, ank. Esbjerg 15.(10. — 

Laura, Pedersen, ank. London 15./10. — H c be,-Gregersen, afg. 
Allilcria 15.(10. til London. — Inger, Larsen, -pass. Helsingør 

j 13.(10. Tor Helsingfors. — J o li a n n c.. Tlmgersen, ank. Windau
16./10. —Karla, Nielsen, ank. Yarmouth 15./10.,

Ærø. Energi, Svane, ank: Leith 14./10. .
Dania. E J v, Meinertz, ank. Iiolmsund 14./10. — Ingrid, 

Winther, ligger i Kjobenhnvn. — F o n n y, Eriksen, ank. St. Na- 
zairc 13./10. — Lilly, Nielsen, pass. Hottonan 16,(10. for Emden.
— Al o xy, Lorentzen, ank. Bordoaux 4./10. — Dagny, Sørensen, 
aTg. Santander 14.10. til Rotterdam. — Mary, Clausen, ;afg. Anr-

! hus 1G./10. til St. Brieux.

Sejlskibe.
; Æro, A er i al, Christensen,: ank. Frederikshavn 15./10. — 
1 K i a n e, Christensen, ank. Stcttin 15.(10. — II. H. P c t er se n, 

Christensen, ank. St. Valcry en Cnux 15.(10. —- B i e n,'Petersen, 
nnk.. Vojlc 13./10. — II. C. Grube, Svane, nnk. Lagnna del Car- 
men 13./10. — M a r t li i n g, Friis, ank, Westbay 14./10. — 

i A d e 1 c, Koch, ank. Warnemiinde 14.10. — Marie, Petersen, 
ank. Rønne 13.(10. —.Ludvig Bram sen, ank. Falmouth f. 0. 
16.(10. — K a tb i n k o, Olsen, ank. Rmlkjobing 16./10. — Nep
tun, Jensen, ank. Bandholm 1G./10. — Hobe, Clausen, ank. Li
bau IG.IO. — II. C; Christensen, Frederiksen, ank. Oporto
15. (10. — P li o n i x, Rasmussen, ank. Pillau 1G./10. — F n g i e n, 
Christensen, pass. Walmer 12./10. — I. K o e f o e d, Andersen, ank. 
Island W.eit 13./10. —■ Her ku le s, Bager, ank., Aalborg. Itx./lOj

INDHOLD:
Kjobcnbavn, d. 19. Oktober 1909. — Højesteretsdom. — Kul

losning i Kronstadt. — Ismcldingsljencstc. — AT Nordisk Skibsreder
forenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — 
Fra So og Land. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og 
Salg. - - Skibsefterretninger.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler elg med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Rednlngsbajer føres paa Lager 

Leverandør til dc herværende Dampskibsselskaber og Statsbnnedriftcns 
Søfartiafdcliog.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

ToloSoa BOSS. TeleinaUr.: „RSXET'S Klabeibavn. Prl«ttel«fn Veiter 510. {



SklDs-
Provlanteringshandlere,

Kjøbenhavn og Provinserne.

K j ø b e n h a v n. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 A 
<7. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
borgsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads
18. Telefon 7903.

Julius F. Schierbeck.Amalie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Frederiksha vn.P.Schou
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Eorhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager, n6a
Alt SkibBarbejde udføres

Lille Strandstræde 3.

Kjøbenhavns

Navigationsskole 
er flyttet til 

Ny Toldbodgade 3 
Ilj. af Scl. Annæ Pinds 

Telf.: Palæ 123 x.

--------------- • Husk •----------------

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjobenhavn.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købli Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1834,

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPENHAG EN.

Telegrophie Address: „HOPPE"

u C/5 tp 
b

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

7> O

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafadress: Stiifvareliirbund, Kramfors. —Rikstclefon: N:o 0, Spriingsviken. 

Posladrcss; Spransgviken.
Medlcmmar paa nlln InsllagcplaLscr inom fdljnndc distrikt: 

SkutskBr & HarnUs, Stiderhamn, Sundsvall, Hernbaand, Ornsktildsvik, 
Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen lillliOr Svcnska Arbelsgifvarefdreningcn.
■ Gnrnnlcrar reel behandling och ferm cxpcdilton.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RcdarcfOrening,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrletensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltlieim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tdigr.-Mr.: „Vaithila", Lirlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg“. 

Telefoner 56 & 1409.

Verdens bekendt! Bør drikkes af alle, den bedsto og billigste er 

JOHN CRABBIE'S GOLD ELEPHANT Og *** WHISKY. 
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Tel egram-Adresse: Vincolm. Telefon 3283.

X æ 
s S 
s a

Cadenius & Gratin,
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi. 1881.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scoll's 
& Walkins Codes.

Lager af Bunkerkul.

Axel Holmstrom, 
Helsingfors (Finland) 

Skibsmæglere
Tclegr.-A<lr.: .Ilolmstrøiner, 

Prima Referencer.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50. Telegrsmadr. Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bil). Priser.

Bunkerkul m. m.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp- 
sandgrnveren „Sarpsborg". 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMRERG, Frederlksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slaga Proviant samt Skibsinvenlar 

NykJfliJlno M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 

Telf. ,6. Tell. 6.
Kommløøloner udførea. 
Prisliste sendøs paa Forlangende.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Teir. 10,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. — Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

. "Udgivet af et. Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annes Plade 26; Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart1*,

TbYKT H03 J. JøBQBNSBN & Co. (M. A. HaNNOVBB)



ORGAN FOR DANMARKS. SKIBSFART.
Nr. 81. Kjobenhavn, Fredag de_n 22. Oktober 1909.

>. COHN
i4T03-3e0r63 TeleKrAdr- Toldbodvej 22. 

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper

■ Blakes Kedler
Hlgglnaons selven. Lossebjul op 

Blokke
Davis Parver — Bitumen Palrit 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlreropo 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export: 

indlavej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

)

Firnin grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, Btorste og billigste

Skibsprovianteringsforretning
... . Eneforhandler af Taifimtrosserne

Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Scliierbeck«

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret i Kjøbenhavn og tilbyder Assi
stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pav«. Bandens Telegramadresse er:

„URÆD“, Kjøbenhavn.Telf. 3206. Telf. 3206

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner

lærn-, Staal- og Træskibsbunde

I Leverandør til Flaaden

*|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Te(eTøt)
6601

Bunkers og Lastrum '

Rustbeskyttende Farve
til

Leverandør til Statsbanerne

T

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
’•< Tilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

. . CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

’ Si. 'Peiefsburg '
■ og •• ' -

Narva (Hungerburg)
1 (Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge". St. Pbg. P. 0. Box 249.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRÅNSPORTFORSIkRlNGS-AKflÉSELSKAB 1 KØBENHAVN 
overtager alle Slags So« og Transportforsikringer, ogsaa Postværdfforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt geonem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergegade 4, .Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd".

T

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

| Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 Kjøbenhavn.

egner Transportforsikringer at enhve^ An,, ogsaa Værditoraikringer, ‘til billige taste 
; Præmier. Agdotttrer- i de Heste Provinsbyer.

Post-Adresøe; Telegram-Adresse: / Teleton-Nr.
Holmen« Kanal 22. Copeniure 42

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37.

Alt Sklbsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWP0RT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardifl*«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Ncwport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Theae Works are now Lnritalled with ■ . Jtepreaen|»tiy atCop.enhayen: STEENBpRq &'Xo.^. Anjnli^gade'. '

PNEUMÅTIC PLANT ' Aooommodatlon for 1S Steamere
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY AT THE SAME TIME.



Berg & Larsen i
forhen Martin NiBBon i

Skibsproviantering ' 
Lager af Manllla- og Hamptougvsrk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Bergiarsen. Telf. ao.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, late Sal. 
Træffes 12—it,6—8 Ahen. Søndag JO—11. 
Damer Søndag 11 —12 og Onsdag 2—S.

Odense Skibsværft
! Telf. 984. ved M. Kofoed. Telf. 984.
i Fartejer til Lyst- og Befragtningslirug.

Reparationer. Skibssmedle.

Skibsblokke.
Carl A« Petersens Enke.

Kcbenh. C. Telf. H. 1728.

Skib til Salg.
En Galease, 18 Netto, 23 i 

Brutto Tons, laster 1000 Cent- j 
ner, godt udhalet med alt | 

■ Tilbehør til Stenfiskeri, bygget ' 
af Eg i Rødvig 1888, sælges 
billig, naar Handel kan ske , 
snarest ved Henvendelse til 1

Otto Kraghs Eft.
Nakskov. |

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Gkkre^ibver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ød. 
betalinger besøraes.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smlth, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland..

( Sømandshøjskolen
i Svendborg.

I Kursus Novbr.—April saa- 
j vel for Befarne som for Be- 
I gyndere. 30 Kr. maanedlig 

tor Ophold og Undervisning. 
Nærmere ved Henvendelse til

! Vilh. Rasch,

I Forstander.

De private Assupandeurer lim
I Kjsbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fast* 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Ny Knaphuller i Olietøj
fra

Olsklnds Olletøjfabrlk
Xi/ Op/iiutelse — Patent 

Opfindelsens Vigtighed anerkendt af 
alle Autoriteter og Forbrugere. 

Olsklnd: Kvalitet 1909 er 
slidstærk og tæt.

lag ikke Imod andre Mærker Olletaj.

Cand. pharm. Joban Harrsen, Kastrup, Amager

panders f^ebslaaeri
Randers

anbefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

jaern- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

I

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Lysekil noloren „SKIIIIDIfl“ 
er den bedste og billigste 

Skibsmotor.
^^'Aarstilvirkning over 16 000 HK. 

Forløjer af Staal og Træ 

Lysekils mek. Verkstads A/B 
(StanriinatTetis 

største Skibs- ug Baadmutorfahrik.) 
ingeniør Helge Stabeil 

Hobrogade 10. København 0.

Telf, Øbro 193B x. Telegramadr. „Sklbslabell"

Tuhorg
Pilsner

Dr. med. Goldschmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32. 1. Trafei Kl. 10—12 tg 7—8; fir Diner Kl. 5-7

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motor fartøj er, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amallegade 34.
_ , . . / Bobl, FrtOerlkibiti.
lelegmm-Adresse: j BwlblltWIUM, KlObOlltl.

En Skibsinspektør
og 2 å 3 Dampskibsførere søges til et nydannet Dampskibs
selskab i Udlandet. Vedkommende maa kunne interessere sig 
i Selskabet med en passende Kapital.

Billet, mrk.: „383“, med nærmere Oplysninger, samt Op
gave over disponibel Kapital bedes indlagt paa dette Blads 
Kontor.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
1 Kjobenhavn.

Stiftet lT2n, Aktiekapital Kr. ,200,00«. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Ageoter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Tclcfou Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 124.

99 bøvlslly døn bedste. Forlang Prospekt op TilbudMotoren vriaeoil Rud. Kramner&Jørgensen. Horsens.
Højeste Udmærkelse I Aarhus 1909 (Sølvmedalje) tilkendtes ,,Gldeon“ Sugegas motor, Sugegasvsrk og Petroleumsmoforer.
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Kjobenhavn, d. 22. Oktober 1909.

S k o 1 e s k i b e I »Viking«. 64 Mærid og Kvinder, 
hvis Sønner gor Tjeneste om Bord i »Viking«, har i Følge 
R. B. tilstillet Bestyrelsen før »Den danske Ilandelstlaades 
Skoleskib for Befalingsnuvnd« følgende:

»Vi Forældre, hvis Sønner er under Uddannelse i 
Skoleskibet »Viking«, føler Trang iil offentlig al retle 
vor Tak lil Skoleskibels Bestyrelse, for den udrriærkede 
Maade vore Sønners Opdragelse ledes paa.

Efter en vellykket Kejse ligger »Viking« for Tiden i 
Hamburg, vore Sønner er hjemme i Besog, og vi hører 
med Glæde, al der hersker almindelig Tilfredshed, og al 
Tonen øm Bord er som den bor være mellem unge Men
nesker. der opdrages lil senere i Livet at have Ansvar i 
overordnede Stillinger.

Søm de na*rmesl interesserede i Elevernes Ve og Vel 
tillader vi os, gennem disse Linier, al udirykke vor Tak 
lil. og fulde Paaskonnelse af Bestyrelsens sløre uegennyt
tige Gerning lil Gavn for vore unge Sønners Udvikling og 
til Ære for Danmark«.

K o 1 e r a p a a en dansk S k o n n e r t. Gibraltar. 
IS. Oklober. (Ililz. Bur.) Den britiske Damper »Manda- 
lay« rapporterer al have hai'l Forbindelse med 3-mastel 
Skonnert »Venus« af Thurø, paa Kejse fra Neapel lil 
Gibraltar. »Mandalay« havde truffet Skonnerten paa 36'1 
17' N. Br. 4" 9' 0. Lgd. med Nodflag hejst. Den rappor
terede, at Kaptajnen var død og lo Matroser syge, antage
lig af Kolera. Paa Forespørgsel om de kunde føre 
Skibet i Ilavn. svaredes Ja. Der var lem Matroser øm 
Bord.

Vi har modiagel Nautisk Almanak for A a- 
r e l 19 10, udgiven af I. A. D. J e n s e n.

Ud over de sædvanlige astronomiske og nautiske 
Dala, Søvejsreglerne elc., indeholder den foreliggende 
Aargang en Fortegnelse over Tidssignaler (1909). telegra
fiske og telefoniske Signaler, synlige Signaler og Lydsig
naler, saml en Oversigt over Tidsregningen i forskellige. 
Sinier.

Sø- og Han delsrets do m. Kjobenhavn, d. 20. 
Oktober. (Rilz. Bur.). Sø- og Handelsretten tilkendte i 
Dag Svilzers BjergningsenLreprisc 3,500 Kr med Renter 
for Bjergning af Damperen »Van Dyck« af Anlwerpen, 
der d. 26. Maj d. A. grundstødte tæt Nord for Enkoslen 
ved Smaagrundene i Hollænderdybet.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 55/1909, afsagt d. 28. Juli 1909. 
K j o b e n li a v n s II a v n e v æ s c n m o d A/S.. »Del 
f o r e n e d e D a m p s k i b s s e 1 s k a b«.

Den 9de Maris d. A. Kl. 6. Form, afgik 
Isbryderen »Sleipner«, tilhørende Cilanlerne, Kjø
benhavns Havnevæsen, fra Toldboden for. da Far
vandet var opfyldt af Is, al issislere forskellige 
Skibe op gennem Sundet: blandt disse Skibe var den 
de Indstævnte, A/S. »Del forenede Dampskibs
selskab«, tilhørende Damper »C. P. A. Koch«, der 
fulgie efler »Sleipner«, da denne gik ud. Begge Skibes 
Maskiner arbejdede med fuld Kraft, og »Sleipner« gik 
temmelig let gennem Isen, der kun var lellere blaa Is, 
medens -C. P. A. Kocli« fulgte efler, holdende en Af

stand af c. 2 å 3 Kabellængder, c. Kl. 7,15 mødte. »Slcip- 
ner« pludselig fastere Is, og dens Fart sagtnedes stærkt, 
uden at den dog standsede helt. Da delte skete gav 
Kaptajnen paa »Sleipner« med Maskinlelegrafen Ordre lil 
Maskinen om al forcere Farlen fremefter, men gav inlel 
Signal lil de efterfølgende Skibe. Dens Maskine vedblev 
al arbejde fremefter. »C. P. A. Kocli«, hvis Afstand fra 
»Sleipner« paa delle Tidspunkt vel var den forannævnte, 
vedblev al gaa frem med samme Fart, indtil den var c. 
1 Kabellængde fra »Sleipner«, og forsi da blev der om 
Bord i »C. P. A. Kocli« slaael l'uld Kraft »Bak« paa 
Maskinen: samtidig blev Rorel lagt liaardl Bagbord for 
al forsøge al løbe Skibel ind i Isen lil Styrbords Side, 
men da »C. P. A. Kocli«s Stævn tørnede mod Iskanten, 
salles Forskibel over mod Bagbord. Rorel lagdes nu 
liaardl Styrbord for om muligt al. sælle Skibel ind i Isen 
paa Bagbords Side, delle mislykkedes imidlertid ogsaa, og 
da Farlen endnu ikke var laget af »C. P. A. Kocli«, tør
nede den straks efter med Stævnen mod »Sleipner«s Bag
bords Lauring, hvorved der tilføjedes Isbryderen en Del 
Skade paa del Opstaaende. medens »C. P. A. Kocli« ikke 
led nogen Skade.

Under denne Sag soger nu Cilanlerne de Indstævnte 
lil Erstatning af den ved Sammenstødet paa Isbryderen 
foraarsagede Skade, der uimodsagt er opgjort lil 3,000 
Kr., tilligemed Omkostningerne ved Afholdelse af en Syns
forretning lil Skadens Konstatering: Kr. 75.50. med Ren
ter og Sagens Omkostninger. Til Stolle for denne For
dring har de anbragt, al Skylden for Sammenstødet ude
lukkende maa lægges paa »C. P. A. Koch«, da delte Skib 
gik med for sla’rk Fart, holdt sig for nær ved Isbryde
ren og ikke hurtig nok slog »Bak«, da »Sleipner«s Earl 
sagtnedes af Isen. Overfor de Indstævntes Anbringende 
om, al der burde va-re givel Signal fra Isbryderen under 
den nævnle Silualion, har de hævdet, al. der ikke findes 
hverken nogel udtrykkeligt Paabud eller har dannet sig 
nogen Kutyme i denne Henseende.

De Indstævnte har derimod paaslaael sig frifunden 
og tillagt Sagens Omkostninger, idel de gør gældende, al 
Skylden for Sammenstødet .maa lægges paa Isbryderen, 
da denne, der havde Foringen, burde have givet el Sig
nal. da dens Fart sagtnedes. De har tillige anført, al el 
Signal beslaacnde i tre Stød i Dampfiøjlen i el. Tilfælde, 
som del omhandlede, er sædvanligt, idel de antager, ai 
»Sleipneras Fart praktisk talt var standset. De har end
videre benægtet, at »C. P. A. Koch« gik for hurtigt; den 
maalle nemlig, efter at del havde vist sig, al den ikke 
med »langsom Fari« eller »halv Kraft« kunde følge Is
bryderen, gaa med »fuld Kraft« for al følge den.

Da der ikke lindes offentliggjort noget Reglement for 
Sejladsen med Skibe, der benytter den paagældende Is
bryders Assistance,' ligesom del maa. antages, al der ej 
heller paa anden Maade er blevcn givet de efter »Sleipner« 
følgende Skibe nogen Instruktion om, hvorledes de havde 
al forholde sig under Sejladsen efter den, tindes det i 
allerhøjeste Grad al have været en Pligt for »C. P. A. 
Koch« al have den største Opmærksomhed henvendt paa 
»Sleipner« og dens Bevægelser, og straks, naar »Sleipner« 
sagtnede Farten, foretage passende Manøvrer for al und- 
gaa Paasejling. Da del nu efler del Foreliggende findes 
at maalle antages, al »C. P. A. Koch« tidligere end-skel 
kunde have slaael »Bak« og foretaget de til Afvendelse 
af Kollisionen fornødne Manøvrer, maa Ilovedskvlden for 
Sammenstødet lægges paa delle Skib, der var det ind
hentende Skib.

Med Hensyn lil Sporgsmaalel om Signalering fra Is
bryderen, har del ikke alene ikke paahvilel Føreren af 
denne al give del oinmeldle Signal af tre Siød i Damp
fløjlen, men lian maa endog anses al have va*ret uberet
tiget lil al give dette Signal, der under de foreliggende 
Forhold vilde have været ganske misvisende, da del i 
Følge de internationale Søvejsreglers Artikel 28 betyder: 
»Min Maskine, bakker med fuld Kraft«, Derimod findes



640 Dansk Søfartstidende. II. UKlODCr i»u».

Føreren af »C. P. A. Koch« ikke at have været uberet
tiget til al vente, al der fra »Sleipner« i Overensstemmelse 
med de internationale Søvejsreglers Artikel 29 var blevet 
givet el eller andel Signal til de efterfølgende Skibe, hvil
ket de foreliggende Omstændigheder maalle kunne siges 
at fordre. Skaden tindes derefter, da Isbryderen 
ikke kan siges helt fri for Skyld, at burde fordeles saa- 
ledes, al de to Tredjedele af del af Cilanlerne indtalte 
Beløb mua bæres af Damperen »C. P. A. Koch«, medens 
den ene Tredjedel maa falde paa Isbryderen. Da det 
paaslævnle Beløb er Kr. 3,075.50, udgør lo Tredjedele 
heraf Kr. 2,050.33, der saaledes vil være al udrede af de 
Intlslu'vnle med Henter som paaslaael.

Sagens Omkostninger findes at burde ophæves.

Skibshypothekvæsen.

Oip delle i den sidste Tid i Tyskland saa meget drøf
tede Theina har »Hamburger Beilrage« fra en Tramp
reder modtaget nedenstaaende l'dialelser, som fortjener 
al blive kendt. Del ovennævnte Blad benuerker dertil, 
al Skrivelsen viser, al i Spørgsmaalel om Skibshypothek- 
væsnet slemmer de smaa Rederiers Interesser ganske over
ens med Slor-Rederiernes, medens del iovrigl fremgaar 
af Skrivelsen, al ogsaa uden Skibshypolhekbanker er del 
paa ingen Maade vanskeligt for den mindre Reder al op- 
naa Kredit; snarere kan der desværre, som efterfølgende 
Meddelelser vil vise, allerede nu forekomme Overdri
velser:

»Overfor den Paasland, al der skulde være en væ
sentlig Forskel mellem de smaa Rederiers Anskuelser om 
Skibshypothekbankerne og Slor-Rederiernes Standpunkt, 
ønsker jeg al betone, al jeg, og med mig en hel Række 
Tramp-Redere, slaar nøjagtig paa det selvsamme Stand
punkt som Stor-Rederierne. Ja vi holder endogsaa den 
ved Stiftelsen af en Skibshypolhekbank belraadle Vej for 
saa ulykkebringende. netop for de mindre Rederier, al vi 
med alle Midler vil modarbejde, al delle Uvæsen skal 
finde videre Indgang i Tyskland. Allerede nu beviser 
Indførslerne i forskellige Skibsregistre, at del er muligt 
uden nogensomhelsl egne Midler ved Hjælp af Hypolhek- 
syslemel al grunde et Rederi. Al et saadanl Rederi paa 
Grund af den uhyre Rentebyrde selv i normale Tider ikke 
kan arbejde til nogen Nytte, siger sig selv, og al en saa
dan Belastning i daarlige Tider bliver skæbnesvanger, er 
lige saa indlysende.

»Hamburger Nachrichlen« har i sin Udgave for 15. 
August bragt nogle udvalgte Eksempler paa, al Skibe har 
værel belastet med Ilypolheklaan langt ud over deres 
Værdi. Jeg kan supplere denne Lisle: To i Slellin hjem
mehørende Skibe af 2,800 Tons Bæreevne og en Alder af 
11 og 7 Aar, der i Dag har en Taksalionsværdi af hen
holdsvis 180,000 Mk. og 245,000 Mk., er i Følge Registret 
belastet med 280,000 Mk. og 287,000 Mk., allsaa ganske be
tydeligt over deres Værdi. Hvad, der derved imidlertid er 
del mest beklagelige, er den Kendsgerning, al de sidste og 
allsaa usikresle Ilypolheklaan er ydet af Kaptajner, der 
øjensynlig har købt deres Stilling paa den Maade. Dertil 
udviser begge Skibe ikke blot én Kaptajn som Hypolhek- 
kredilor, men hvert af dem tre efter hinanden, hvilkel 
tjener som Bevis for, al en saadan ulykkelig Kaptajn ikke 
en Gang har kunnet sikre sig sin Stilling ved en Pengean
bringelse, men har maallel forlade Skibet uden al have 
faael de anbragte Penge tilbage.

Den ene Damper viser som Hypolhekregislrering:

som 4 Post 25,000 Mk. for en Kaptajn N. N.
5 - 25,000 Mk. for en Kaptajn X. X.
6 - 30,000 Mk. for en Kaptajn Y. Y.

Den anden - 4 - 25,000 Mk. for en Kaptajn A.
7 - 25,000 Mk. for en Kaptajn B.
8 - 16,000 Mk. for en Kaptajn C.

Man forestille sig en Gang en saadan Kaptajns Nød
stilling: Da han er afskediget, har han ingen Indtægter. 
Hypolhekpengene tilhører for Størstedelen ikke ham selv, 
men Slægt og Venner har laanl ham dem, og han skal be
tale Renterne, uanset om Rederiel giver Udbytte eller ej.

Del maa betegnes som uhørt, al den afskedigede Kap
tajn ikke straks faar de Penge tilbagebetalt, som han har 
anbragt i Skibet for al opnaa en Stilling og ingenlunde 
som en Kapilalanbringelse; men at fremdeles ny Summer 
og ny Belastning kan opdrives og dynges paa del overbe- 
byrdede Skib, Irods delles stedse fremadskridende Værdi
forringelse og Irods del, at Rederen maa vide delle.

Heldigvis er Eksempler af denne allerværste Sori dog 
sjældne i del tyske Rederierhverv; men de findes dog. 
og kun vidlgaaende Oplysninger til alle Kaptajner og an
dre Interesserede kan dæmme op for denne Kræftskade i 
den lyske Skibsfart. Man vil maaske svare mig, al Kap 
lajnen jo kun behøver al opsige sine Penge for al faa 
dem tilbage. Ja delle var ubetinget rigtigt, hvis Pantsæt
ningen var holdt indenfor de normale Grænser, men i 
Tiliivlde som de foreliggende, kunde en saadan Opsigelse 
jo kun fore til, al Manden straks fuldstændig mistede sine 
Penge; og del vilde gaa andre Folk paa samme Maade. El 
Andragende om Tvangsauktion kan en saadan Reder imø
dese med stor Ro, thi naar Auktionen har fundet Sled, 
er han fri for alle efterfølgende Ilypolheker, og tilmed 
maa Andrageren sinukl sørge for, al de forudslaaendt 
Hypothekposler bliver behørig dækkel. Med andre Ord: 
Naar der ikke indtræder el ganske særligt »Held«, som 
f. Eks. Skibcis totale Forlis, saaledes al Forsikringen ma:i 
bciale, saa kan Kaptajnen saa temmelig anse sine Penge 
som tabt lige fra del Øjeblik af, da de blev indskrevet.

Skibsførerforeningerne skulde ved omfattende Oplys
ninger saa indtrængende som inuligl drage Omsorg for. 
al denne Slags Ilypolhekvirksomhed ikke blev paaagtel 
fra Kaptajnernes Side. Men ogsaa paa anden Maade 
maalle denne Trafik reguleres, saaledes al der blev dannet 
en sund Basis for Rcderierhvervel, og i Særdeleshed for 
de mindre Tramp-Rederier, og herved kom man maaske 
ogsaa Roden lit del Onde, som for en stor Del har for- 
aarsaget de stelle Tider for Søfarten, til Livs.

Der burde ved internationale Overenskomster fast
sættes en Maksimumsgrænse for Hypolheklaan i Skibe, 
for hvilken disses Byggeværdi burde danne Grundlagel, 
og en aarlig Amortisation af 10 pCl. maalle være en Be
tingelse.

Da vilde Rederne uden Vanskelighed kunne overholde 
ikke al akceplere ufornuflige Fragier, ingen korresponde
rende Reder vilde da alene paa Grund af Provisionen lade 
sine Aktionærers Skibe sejle, ingen Spekulant vilde be
stille Skibe, naar han ikke havde de dertil nødvendige 
Penge, og intet Værft behøvede da mere al lade store Be
løb blive indeslaaende i de Skibe, som del byggede for 
andre, hvilkel nu fornylig er skel med el Øslersøværfl 
ved Overtagelsen af en større Bestilling. Skibsbyggeriel 
vilde ikke tabe ved delie, og Skibsfarlen ikke hæmmes 
deraf, men blive sund, og de vilde Skud, som vi des
værre i den senere Tid saa ofle har set skyde frem, vilde 
blive stækket. Men vel at mærke, nationale Love kan 
ikke gøre delle, del kan kun opnaas ved internationale 
Overenskomster, og hvis f. Eks. Tyskland, England, Frank
rig, Norge, Sverige, Danmark, Belgien og Holland vilde 
træffe saadanne Overenskomster, saa vilde Skibsfarten al
lerede være væsentlig1 bedre stillet end nu.«
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Fragtmarkedet.

I et Par Retninger har de hjemgaaendc Markeder 
yderligere bedret sig en Kende i Løbet af Ugen i første 
Række Østen, dernæst Nordamerika, medens det om 
ingen af de øvrige Markeder kan siges, at de ligger 
svagere. Det er navnlig glædeligt at se, at Nordamerika, 
hovedsagelig Bomuldspladserne, viser lidt mere Efter
spørgsel, selv om der skal betydeligt mere til, inden 
Forholdene kan kaldes tilfredsstillende, men det er i 
hvert Fald el Skridt i den rigtige Retning. Savannah 
betalte saaledes indtil 28/ for Bomuld alene til Man
chester eller Liverpool pr. Oktober, medens Golfen be
talte 30/, Wilminglon 22/6. For Tømmer fra Golfen 
til River Plate sluttedes til 95/ pr. November/December. 
Det bedste Marked for Tiden er ubetinget Østen, hvor
fra der ligefrem er Mangel paa Oktober og November 
Tonnage, og Befragterne har derfor maattet lægge paa 
Raterne for at lokke Ballast Tonnage ud fra Evropa. 
Dette, at store Baade gaar ballastet ud gennem Suez 
Kanalen, gavner baade Middelhavet og Sortehavet etc., 
saa al disse Markeder ligger støt. Fra Wladiwostock 
betaltes 29/ å 30/ for Bønner til U. K. eller Kontinentet 
pr. November, 28/6 .pr. Januar/Februar. For Ris fra 
Saigon pr. 1—15. November sluttedes der til 29/9 til 
to franske Havne, medens Bombay paa samme Position 
betalte 19/6 Dødvægt én Lossehavn U. K. eller Konti
nentet, 20/ to Lossehavne. I Sortehavet etc. er Raterne 
nærmest som for en Uge siden; Odessa, NikolajefT eller 
Novorossisk betaler omkring 8/3 for store Baade, 9/ å 
9/3 N. C. for 3,000/4,000 Tons Baade, medens Azow 
betaler 9/3 >any«, 9/9 Hamburg, 9/9 å 10/ N. C. La 
Plata Markedet ligger stadig usselt for prompt Lastning 
paa Basis af 8/6 U. K. eller Kontinentet fra San Lorenzo 
Grænsen (4- 6 d. direkte Havn), 13/ å 13/6 pr. Januar. 
I Østersøen gaar Forretningerne jævnt roligt; der tinder 
en ret livlig Eksport Sted af Korn, og en Mængde Baade 
har fundet Beskæftigelse for Kornlransporter fra Rus
land og Kønigsbcrg. Der betalles l/ll/2 å t/21^ Hvede
basis fra Petersborg til London eller Roltcrdam, 101/., d. 
Havrebasis fra Riga eller Windau, 10 d. fra Libau. 
Trælaster har været lidt knappere, men takket være 
Kornet, er Ralerne for Træ ikke alene intetsteds lavere 
men i enkelte Tilfælde endog fastere, hvilket hoved
sagelig gælder om Ralerne fra Petersborg og den nord
ligere Golf. Til god Havn paa Englands Østkyst kan 
faas 28/ a 32/ D/B. Dellasl Boards, men Skibene maa 
jo nu ogsaa kun gaa med lille Dækslast. Kulfraglerne 
er i det væsentlige uforandret, hvad Ralerne angaar, 
men ad Middelhavet til har der været en Del mere at 
gøre, og der er fremdeles et godt Begær ad den Kant 
til. Fra Østkysten blev der sidst sluttet til 4/4l/2 Stock
holm, 3/7!/2 å 3/9 Riga, 4/ å 4/11/., Kicl (2,000), 4/ 
Lubeck (2,100). 3/101/, Pernau (2,800), 3/7‘/2 Swine- 
munde (2,200), 3/10'/2 Aalborg (1,400/1,500), 6/3 Tyne/ 
Genua, 6/3 å 6/6 Marseille, 6/6 Dunston/Barcclona, 6/6 
Blytli/Palcrmo eller Messina. Fra CardiiT blev betalt 
4/101/, Lissabon, 6/9 Barcelona, 6/3 Genua, 5/3 Kon- 
stanlinopel (5,500), 5/6 Aleksandria, 6/ å 6/6 Dakar 
(December/Januar), 6/ å 6/1 */2 Las Palmas, 9/6 Monte- 
video (November), 12/ River Plate, prompt.

Fra Sø og Land.

Paa en Rejse fra Senegal til Amerika havde I) a n s k-r u s s i s k 
Dampskibsselskabs Damper »Iluss« cl ganske ejendomme
ligt Hnvari, som udbedredes i Soen af Skibets Maskinister. Skibet 
havde været tre Dage i Soen, og Maskinen arbejdede jævnt og roligt, 
da der pludselig hertes et voldsomt Knald, hvis Oprindelse man ikke 
kunde udregne. Maskinen stoppedes øjeblikkelig, men et Øjeblik 

efter stod Vandet fodhøjt i Maskinrummet og forst i sidste Øjeblik 
lykkedes det ut faa lukket Koldtvundspumpcns Tilgangsventil.

Efter at Vandet var pumpet ud af Maskinlasten, viste det sig, 
at hele Cirkulationspumpehuset var sprængt, saaledes at et Stykke 
pau omtrent 2 Kvadratfods Storrelse af det noget tærede Stobegods 
laa paa Tanktoppen, medens Stobejernct omkring Hullet var revnet 
tiere Steder. Skibets Maskinmestre begyndte straks paa at udbedre 
den skete Skade ved Hjælp af en °/io" tyk Jernpludc 4' X 4', til 
hvilken det ituslaacdc Stobegods fastskruedes. Pladen dækkede paa 
denne Maade over hele Brudstedet. I Pumpevæggens Kanter boredes 
derpaa 50 Stykker 'A" Huller, og ved Hjælp af et Stykke Guiiimi- 
pladc paa 7»" Tykkelse, lykkedes det at skaffe Tæthed til Veje. Der
efter sattes Maskinen atter i Gang, og Rejsen fortsattes uden Ulem
per med fuld Kraft til Bestemmelsestedet.

Som Bevis paa Arbejdets gode Udforelse kan anfores, at du 
Reparationen efter et halvt Aars Sejlads undersøgtes uf Assuriuido- 
rerne, lod disse Skibet sejle igen, uden anden foreløbig Reparation, 
og viste ydermere deres Anerkendelse over det dygtig ndforle Ar
bejde ved at bevilge hver, af Maskinmestrene en Maaneds ekstra 
Gage.

(Tidsskrift for Maskinvæscn.)

Udenrigsministeriet meddeler: Fyrboder Georg 
Holberg, fodt i Danmark den 6. Juni 1887, forhyret med Damp
skibet »Fiskeren« af Haugcsund, er omkommet ved Island den 22. 
August d. A.

Afdødes Slægt anmodes om ut henvende sig skriftlig til Uden- 
rigsministeniet med Beviser for Slægtskabet.

Et strandet Skib som Mole. Sidste Vinter straudedc 
paa Klitmollcr Strand Fiskedamperen »Lcpanto«. Den arbejdedes en 
Tid ihærdigt af Svitzer paa at faa det lille Skib uf Grunden, men 
forgæves, det stod fast og trodsede alle Anstrængclserne. Eftcr- 
haanden lagde der sig fra Skibet og ind mod Land saa meget 
Grus, Stene og Sand, at man i lange Tider han kunnet gaa fuld
stændig torskoct ud til Skibet og med Lethed kravle op paa selve 
Skroget.

Denne Sandaflejring forbedrede i meget boj Grad Klitmoller- 
tiskerues Landingsplads, der var stærkt truet af Søen. Intet Under 
derfor, at Fiskerne ouskede, at Vraget skulde blive liggende. Af 
Svitzers Bjergningssclskub købte man Damperen og har siden stillet 
denne til Disposition for Staten, som i Følge »Thisted Amtstid.« for
nylig, efter at Maskiner, Inventan og den i Lasten værende Kulbchold- 
ning er taget op, under Ingeniør S 1 c 11 i n g s Ledelse, soul Re
præsentant for Vaiidhygiiingsvæsnet, har paabegymlt Fyldningen af 
Skroget med Beton. Dette Stykke Arbejde vil antagelig koste c. 
(5,000 Kr., men disse Penge maa siges at være særdeles vel an
vendt, naar Fiskelcjet derved .sikres eu god Landingsplads.

Havarier og Forlis.

Sigyn, Barkskib af Halmslad, kom d. 17. ds. paa Rejsen til 
Ørnskjoldsvik paa Grund paa Nordre Rose, men kom med Svitzers 
Assistance flot og blev indbragt til Havn for Dykkerundersogelse.

Beatrice, Dpsk., som d. 19. ds. kom paa Grund ved Nyord, er 
ved indtrædende Højvande atter kommet flot, efter at cn Del af Lasten 
var kastet.

F. C. A n d e r s c n, Dpsk. af Kjobenliavn, kom d. 14. ds. paa 
Grund ved Abcrdeen, men kom med Slæberassistancc atter flot; Skibet 
gaar i Dok.

H j a I m a r, Dpsk. ar Kjobenliavn, er paa Rejsen fra New 
Fcuiidland til Kanalen indkommet til Queenstown i læk Tilstand.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem K j ø b c n h a v n s Ski b s-S u 1 g s-B u r c a u ved 
Charles Hvilsom er i den sidste Tid solgt følgende Skibe:

3/in. Skonnert »Haave«, 413 Rcg.-Tous, bygget i Arendal 1889. 
kobret 8/1906, Klasse A. 1. Købesum Kr. 16,000, solgt til Svcrig.

Den uorske Bark »Infatigable«, 797 Netto Reg.-Tons, byggel i 
Grimstad 1884, Klasse A. 2, 2 L., kobret 10/1906. Købesum Kr. 
14,500, solgt til Finland.

Den danske Kulter »Madame«, tilhørende Tb. Bronnum, 
Frederikshavn, solgt til Hr. C. F. 11 o 1 b c e h, Kjobenliavn. Kobcsuin 
Kr. 2,500.

Motorlyslbaadcn »Gram«, hjemmehørende i Kjobenliavn, solgt til 
Frederikshavn for Kr. 1,500.
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Efter Forlydende er det lier i Bladet (se Nr. 79 d. A.) omtalte 
selvlosscnde Kulskib »PaJlion«, som er bygget i Sunderland, fornylig 
blevet solgt til Firmaet H r o d r c n c S a u b e r i Hamburg. Skibet 
vil derefter fan Navnet »Emma Saubcr« og vil blive rcgelimessig 
beskæftiget i Kulfart mellem England og Hamburg; det har fore
løbig været timecharteret af ovennævnte Firma og har 
allerede losse! tre Kulladninger i Hamburg. Den sidste 
Ladning lossedes i Løbet af 9'4 Time med gennemsnitlig 30(1 Tons 
i Timen, heri indbefattet den Tid, som medgik til at forhale Læg
tere til og fra Damperen. Nogle Forbedringer ved Skibets Lossc- 
grejer, som viste sig ønskelige ved dc første Losninger, bliver nu 
udfort paa Va'rftet i Sunderland, hvorefter det forventes, at Skibet, 
ved noget burtigere Ekspedition fra Lægternes Side, vil kunne losse 
SOO Tons Kul pr. Time, eller hele sin Ladning i c. seks Timer.

(»Sliipp. Gaz.«)

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tintolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, KJøbenhavn K.
Eneste Speeialitets-Værksted for

Cocos-Trosser i alle Dimensioner
Første Klasses Varer. Billigste Priser.

G. Funders Tov- & Rebslageri
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Anderse n, Seku
lært, pass. Holtenau 19./10. for Petersborg. — Alexandra, Niel
sen, afg. Havre 19./10. til Tunis. — A I ga r v e, Borries, ank. Lissa
bon 20./10.— Anglo Dåne, Wieneke, ank. Stettin 19./10. — 
A..N. H a n s e n, l’aaske, ank. Dunkerquc 19./10. — A il t w c r p c n, 
Madsen, afg. Lissabon 18./10. hertil. — A r kan.s as, Petersen, pass. 
Dunuethead 7./10. for New York. — Arno, Strubberg, pass. Gibral- 
tar 17./10. hertil. — An rora, Fischer, ank. Bordeaux 19./10. — 
Baron S t j e r n b I a d, Thcrkildscn, afg. Rottcrdam 20./10. til 
Havre. — Bcira, Lunge, pass. Gibraltar 18./10. for Valencia. — 
C. F. T i c t g o n, Thomsen, ank. New York 12./10. — C h r. B ro
be rg, Mortensen, ank. Livorm) 20.710. — Christian IX, Holm, 
ank. hertil 19./10. — Dagmar, Bogvad, afg. Denia 20./10. til 
Almeria. — Doure. Soberg, pass. Dartmoiith 20./10. hertil. — 
Esbjerg, Strufvc, afg. herfra 19./10. til Libau. — Florida, 
Andersen, ank. Gcestemiindc 18./10. — Frederik, Thomsen, ank. 
hertil 18./10. — Garonne, Kromann, afg. Kolka 19./10. til La 
Rochelle. — Georg i os I, Sørensen,, pass. Holtenau 19./10. for 
Windaii. — Hellig Olav, Holst, ank. New York 19./10. — 
Hjelm, Sørensen, ank. Danzig 18./10. — J. C. Jacobsen, Pe
tersen, ank. Antwerpen 19./20. — J o 1 a n t li a. Simonsen, ank. her
til 20.10. — Iva.s an, Mikkelsen, ank. London 19./10. — K e n t u- 
cky, Andresen, afg. Boston 7-/10. hertil. — K i e w, Jørgensen, 
ank. Petersborg 19./10. — Kur sk, Gommeseii, ank. Antwerpen
17./10. — Leopold II, Rasmussen, ank. Lilian 17./10. — Lo i ro, 
Craignou, ank. hertil 18./10. — Louise, Kruse, afg. herfra J9./10. 
til Petersborg. — Lo u i s i a n a, Ørsted, afg. Baltimorc 12./10. hertil.
— L. P. H o 1 ni b 1 a <1, Jonsen, afg. Petersborg 19./10. hertil.
— M. G. M o 1 c h i o r, Hårdt, afg. herfra 19./10. til RigaJ — M o- 
skow, Rasmussen, ank. Riga 19./10. — Morsø, Ocst-Jacobsen, 
pass. Brunsbiitlel 17./10. til Oporto. — N i c o I a i II, Clauson-Kaas, 
afg. Salonica 19./10. til Konstantinopel. — Nordjylland, Jaco- 
liæus, pass. Brunsbiittel 20./10. til Antwerpen. — 0. B. S u li r, Fri
senette, ank. London 18./10. — Om sk, Harder, pass. Brunsbiittel
19./10. til IIull. — Oscar II, Ilempcl, ank. hertil 12./J0. — 
P e n n s v I v a n i a, Gotsche, afg. Kristianssand 17./10. til New York.
— Perm, Christensen, ank. Libau 20./10. — I’regel, Iversen, 
ank. hertil 19./10. — Saga, Wiberg, ank. Riga 18./10. — Saxo, 
Gottliardt, ank. Pillau 1G./10. — S c i n c, Dampt, ank. Bordeaux
11./10. — T e x a s, Lissner, afg. Buenos Aires 14.10. til IIull. — 
Thyra, Jørgensen, ank. Arendal 18./10. — Tiber, Hecli, pass. 
Dartmouth IS.,'10. hertil. — Tyr, Thanning, afg. herfra 19./10. til 
YVindau. - - United Stat es, WullT, afg. New York 14./10. hertil.
— Viking, Meyer, afg. Trondhjcm 18./10. Syd paa. — Karin, 
Ryberg, ank. Stettin l;')./10. — V a d s o, Poulsen, afg. Liverpool
19./10. hertil.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, alg. Ro- 
sario 6.,'10. til St. Lucia. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, 
afg. Partington 14./10. til Piræus. — Generalkonsul P a 11 i- 
son, Christensen, afg. Campbelton 15./10. til Belfast. — Wladi- 
m i r R c i t z, Olsen, afg. Chntliam 1G./10. til U. K. — Hel m c r 
More li, Thorsoe, afg. Miramichi 13./10. til Belfast. — Excel
lence P 1 e s k c, Rasmussen, ank. Kronstadl G./10. — P a w e 1 
Andrejøff, Tannebck, ank. Ghcnt 15./10. — YVladimir S a- 
w i n, Carstenscn, ank. London 17./10. — Alexander S li u k o f f, 
Brandt, afg. Reval 20./10. til Ghcnt. — Johan S i em, Nielsen, aTg. 
Petersborg 19./10. til Lindon. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, afg. Kronstadt 15./10. til Papenburg. — N e w a, Dahl, afg. 
Libau 17./10. til Barrow.

Vesterhavet. N i o li e, Jessen, afg. Eindcn 18./10. til Miihlgr.i- 
ben. — Nancy, Tb. Nielsen, ank. Bristol 16./10. — N a u t i k, 
N. Nielsen, ank. Almeria 17./10. — Nordsoen, Skou, ank. Blyth 
1G./10. — Ncxos, Basse, afg. Glasgow 17./10. til Kjøbenhavn. — 
Gerda, Iversen, alg. Alio 17./10. til .Sevilla. — F y 1 1 a, Christen
sen, afg. Bostou 18./10. til Assens. — Bodil, Uldall, link. Hlillsta
18. /10. — Dagmar, Mathiasen, afg. Gibraltar 17./10. til Bristol.
— N e r ni a, Schiff, ank. Hamburg 17./10. — Alfa, Lauritsen, 
afg. Esbjerg 19./10. til Boness. — Laura, Pedersen, afg. London
19. /10. til Blyth. — Inger, Larsen, ank. Helsingfors 1G./10. — 
J o h a n n c, Thogersen, ank. Windau 1G./10.

Danmark. A n sga r, Madsen, ank. Pillau 12./10. — 1. N. M a d- 
v i g, Halm, ank. Huli 1G./10. — Hamle t, Jørgensen, afg. Reval
14./10. — Helge, Olsen, ank. Kronstadt 29.,’9. — Rolf, Reese,; 
ank. Dunkerquc i 4./10. — Niels R. Pinsen, Olsen, afg. Grims- 
by 15./10.

Vulcan. Vnlr.an, Nielsen, ank. Liibcck 19./10. — London, 
Bom, ank. Swinemiindc 18./10. — Paris, Tholander, afg. Boness
20. /10. til Aarhus. — B r y s s c 1, Kaas, afg. Metliil 19.,'10. til 
Korsor.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Ymuidcn 18.,'10. til l’alina di 
Malorcn. — Wien, Bocck-Hanscn, ank. Blyth 18./10. —■ Roma, 
v. Thun, afg. Horsens 18./10. til Libau.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Boness 18./10.
— Brattings bor g, Suenson, ank. Solombal lG./lO. — F 1 y n- 
d c r b o r g, Andersen, ank. Petersborg 10./10. — Fredensborg, 
Fiseher, ank. Rotterdam 20.,'10. — Frederiksborg, Albcrtsen, 
ank. Petersborg 18./10. — Jo m s b o r g, Mathiesen, ank. Terneuzen
13./10. — Kronborg, Jensen, ank. Barry 10./10. — Rosen
borg, Schultz, afg. Windau 20./10. til London. — Skander
borg, Jensen, ank. Livorno 20./10. — Stegel borg, Lund, ank. 
Petersborg 17./10. — Stjerneborg, Lund, ank. Ghcnt 14.,TO. — 
S o b o r g, Hansen, afg. Sunderland 13./10. til Algier. — U r a n i c n- 
borg, Schmidt, ank. Terneuzen 14./10.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Peters
borg 11.110. — Kl am pen borg, Winther, ank. Mcthil 18./10. — 
M a r s e 1 i s h o rg, Larsen, ank. Gcnilschesk 9./10. — Silkeborg. 
Pedersen, ank. Nieolaistnd 17./10. — Skods bor g, Agcrlin, ank. 
Carsten 16./10. — T u b o r g, Schmidt, ank. Petersborg 20./10. — 
U I f s b o r g, Mollerup, alg. Huclva 19./10. til Riga. — Vording
borg. Palsbo, ank. Konigshcrg 16./10.

Neptun. A g g e r s li o r g, Jørgensen, ank. Rigli 20./10. — 
Dans b o r g, Kiihl, afg. Port Talbot 9./10. til Huclva. — Jæger s- 
borg, Larsen, ank. Aarhus 20./10. -— K n 11 u n d li o r g, Nielsen, 
ank. Briigge 17./10. — T a a r n b o r g, Matzen, ank. Terneuzen
18./10.

Honeborg. Honoborg, Christiansen, ank. Riga 12./10.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. Lilian. 20./10. til 

Kemi.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Terneuzen 14./10.
Svendborg. Anna Mærsk, Moller, afg. Solombal 15./10. til 

London. — Peter Mærsk, Bnrgescn, afg. Libau 19./10. til 
Grangcmouth.

Havet. Fy c n, Andersen, ank. Rotterdam 18./10.
Rossia. Generalkonsul E I i s s c j e f f, Kofoeil, afg. Blyth 

1G./10. til Reval.
E. Kirschner. Ed i son, Jørgensen, ank. Leith 11./10. — 

Ful to n, Jørgensen, ank. Antwerpen 9./10. — N i v i n g s t o n, 
Svendsen, ank. Rotterdam 20./10. — Newton, Andersen, ank. 
Genun 19./10. — Washington, Nielsen, afg. Harburg 19./10. til 
Wearmouth.

Heimdal. A n i n c. Leth, ank. Rouen 19./10. -- Helg a, 
Vaabcn-llansen, ank. Karreha“ksminde 18./10. — M a r t li a, Chri
stensen, afg. Stockholm 19./10. — Elna, Ralje, afg. West Hartle- 
pool 17./10. — Therese, Pedersen, afg. Grangemouth 15./10. — 
S i in o n e, Moller, afg. Tyne lloek 11./10. — J e a n n e, LofTler, ank. 
Riga 1G./10. — Vera, Risø, ank. Granton 13./10. — Daisy, Lagc- 
.scn, nlg. Stockholm 18./10.

Dania. EI y, Meinerlz, ank. Ilolmsund 14./ltl. — Ingrid, 
Winther, ligger i Kjolienhavn. — Fan n y, Eriksen, ank. St. Nazaire
13./10. — Lilly, Nielsen, ank. Emden 17./10. — Alcxy, Lo
rentzen, ank. Saniander 19./10. — Dagny, Sorensen, afg. Roller
dam 20./10. til Middlcsborough. — M ti r y, Bang, afg. Aarhus 10./10. 
til Lovisa.

Østasiatisk Kompagni. Tranquebar, van Deurs, afg. Shang
haj 12./10. til Pukow. — C a t h a y, Kruuse, afg. Hongkong ll./lfl. 
til Singapore. — Indien. Berg, ank. Liverpool 18./10. — S i a ni, 
Cortsen, ank. Kjolienhavn 3./10. — I! il n d o n, Thomsen, afg. Anl- 
werpcii 19./10. til Port Said. — P a n g a n, Knudsen, afg. Colombo 
1G./10. til Pciiang. — Sa m u i, Licht, alg. Bangkok 14./10. til Port 
Said. — C hump o n, Hanscn-Raun, afg. Genua 17./10. til London.
— B i n t a n g, Gabe, ank. Frcdcriksstad 18./10. — C a m b o d i a, 
Christensen, afg. Delagoa Bay 30./9. til Christmas Island.

Æro. E n i g h e d c n, Jensen, ank. Blyth 1G./10.
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Vestindisk A f d c 1 i n g. S t. T li o ni a s, Hansen, afg. 
Portland 10./10. til St. Thomas. — S t. Ja n, Ingemann, afg. Para- 
inariho 12./10. til St. Thomas.

Torm. Sara, Jensen, afg. Reval 1(5./10. — Helene, So
rensen, ank. Methil 20./10. — Agnete, Petersen, ank. Rotterdam
19./10. — H c r m i a, Hansen, ank. Karrebæksminde 17./10. — 
A 1 i c e,. Schultz, ank. Odense 18-/10.

Svendsen & Christensen. C h r. C li r i s t e n s e u, Rasmussen, afg. Li
bau 19./10. — N. F. H o f f d i n g, Petersen, afg. Dunkerquc 19./10.— 
N. G. Petersen, Bloeh, ank. Stettin 20./10. — I. D. S. Adolph, 
Poulsen, ank. Ghent 19./10. — Alfred Hage, Muller, ank. 
Swincmiinde 19./10. .— T. M. Werner',. Hansen-Holm, ank. Win
dau 19./10. — A j a x, Brorsen, ank. Rotterdam 18./10. — H. I’on- 
t o p p i d a n, Klitgaard, afg. Himango 16./10. — E. M. Dalgas, 
Moller, ank. Kjobenhavn 20./10. — Lars Kruse, Mathiesen, afg. 
Narva 14./10. — S t. S t. B 1 i e Ji:e r,, Christensen,. apk.. Methil
18. /10. — Peter Willemocs, Alhertsen, ank. Yxpila ' 16./10.
— G. Koch, Jorgensen, pass. Kjøbenhavn 18./10. nordg. ■— Hans 
Tavse n, Klaaborg, ank. Svendborg 19./10. — IL. C. A n d c r s e n, 
Rasmussen, afg. Grangemouth 20./10.

Ocean. Norman, Rosbæk, afg. Aarhus 16./10. til Petersborg.
— A 1 1 a n, Nielsen, ank. Aarhus 17./11). .

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haucli, pass. Kjoben
havn 19./10. til Ncul'uhrwasser. — Henrik Bjelke, Hansen, 
ank. Sunderland 20./10. — Ove G j c d d e, Jans,' afg. Libau 17./10. 
til Hartlepool. .-L

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Kiel 17./10. — Frej a, Nielsen, 
afg. Riga 18-/10. til Malmø. — ,V e r a, Thing, ank. Antwerpen
19. /10.

Skandia. G u 1 f a x e. Ankersen, pass. Kjobenhavn 18./10. til 
Rotterdam. —Skinfaxe, Vilandt, .arike.fihent 17./10. — Bfi m- 
f a x e, Faber, afg. Libau 19./10. lil Antwerpen. — S c h u e li S t c c ri
lle r g, Theilland, ank. Kjobenhavn 20./10.

Sejlskibe.
Esbjerg. Urda, Jacobsen, ank. Genua 17./10, — Inga, 

Storm, afg. American Hnrbour (Labrador) 28./9. til Genua.
Rønne. Neptun; Køller, er ank. _til- Kjobenhavn. — Her

mod, Grønvald, er ank. til Mariager. — Freja, Becli, er ank. til 
Halmstad. — Sigurd, Kofoed, er ank. til Kalmar. — Bolgen, 
er ank. til Karlshamn.

Svendborg. L y o, Jensen, ank. Dicppe 13./10. — Carl 
M øre li, Mortensen, ank. Frederikshavn 14./10. — E m a n u c I, 
Bcntzen, ank. Helsingborg 15./10. — Haabet, Andreasen, ank. 
Kristiania 13./10. — P e t e r, Jorgensen, ank. Visby 13./10. — 
C o r n w a 11, Petersen, ank. Brest 14./10. — Mine, Nielsen, ank. 
Petersborg 11./10. — I. Nielsen, Eriksen, auk. Lissabon 14./10.
— Coneordia, Henriksen, ank. Kiinigsberg 18./10. — Meta. 
Moller, ank. Kronstadt 1G./10. — Zampa, Petersen, ank. Risor
18./10. — R. P. Petersen, Andersen, ank. Konigsberg 16./10. — 
G æ a,. Petersen, ank. Riifso 17./10. — Z c n i t h a, Jensen, nnk. Ystad
17. /10. — Niels, Larsen, ank. Petersborg 17./10. — Freja, 
Jensen, ank. Unieå 16./10. — Doris, Kobke, ank. Nykjøbing S.
18. /10. — R i n g A n d e r s c n. Hansen, ank. Kjobenhavn 18./10. — 
Ester, Petersen, ank. Odense 18./10. — Hans Emil, Carlsen, 
ank, Gibraltar 17./10. — M aag en, Jensen, ank. Soderhamn 17./10.

''Ch r isl i a n, Jorgensen, ank. Norrkopihg 19./10. Er. hårdt, 
Larsen, ank,.Stockholm 19,/10. — R.o t.h a, Rasmussen, ank. Kron- 
stadt 2p./10.

Ærø,, G c.n.i.u s, Bastrup, ank. Drøbak 16./10. — S, L, V c b c r, 
Hansen, ank. Memel 16./10. — V i k i n g, Weber, ank. Horsens
16./10. — Yrsa, Hermausen, ank. Gibraltar 17./10. — Bertha. 
Madsen, ank. Pillau 17./10. — Pampa, Svendsen, nnk. Pillau 
18;/1(L;—"H v d r a, Christensen, ank. Gibraltar 18./10. — Danne- 
1? r’tirg; .Christensen, ank. Stuhhekjohing 14./10, — Caroline 
K o c k, Rasmussen, ank. Hamburg 16./10. — Ålf, Hansen, ank. 
Kjobenhavn 15./10. —E lise, Petersen, auk. Kjobenhavn i5./10. —
1. A. Krom a n n, Christensen, ank. Cadix 17./10. — F r e y a, Niel
sen, ank. Kjøbenhavns Red 15./10. p. R. t. London. — Dronning 
Louise, Lauritzen, ank. Soderhamn 16./10. — V e r i t a s, Stau- 
gaard, ank. CardilT 18./10. — Hek-Ia, Hermausen, ank. lnverkeiting
18./10. — Christiane, Bager, ank. Pillau 19./10. — Yrsa, 
piberisen, afg, Gibraltar 19:/10, til ..Valencia."— Alfa, Madsen, 
ihk. Hamburg 18./10. tt- C a r p lijOc, Alhertsen, ank/ Kjobenhavn
18./10~ —' Hjalmar; Christoffersen, nnk. (Juecnstown ’ 19.,'i'O. — 
Juliane, Christensen, ank. Livorno 19./10. —Kiana, Christen
sen. ank. Pillau 18./10. — As træa, Svane, ank. Mostyn 19.,10.
— M i n d e, Rnsmussen, ank. Kalmar 19./10. :—' De t v eii d c 
Brødre, Bove, ank. Bridgenæs 19./10.

INDHOLD
Kjøbenhavn, d. 22. Oktober 1909. — Sø- og Handelsrctsdomme. 

— Skibshypothekvæsen. — Fragtmarkedet. — Fra So og Land. — 
Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterret- 
ningcr. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Borskurs.

Kjøbenhavns Børskurs d. 21. Okt. 1909.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier. --------------------- -—!-------------!-------------

Forenede Dampskibs-Selskab .... 93 92’/, 93
Danmark................................... ............... — —
Norden...................................................... 80“/4 82
Kjøbenhavn............................................ 15'/, 15 16
Carl........................................................... 70 72
Dannebrog.............................................. 737, 74'/,
Skjold ...................................................... 46 47
Urania..................................................... — —
Union......................................................... 15'/, 17
Dampsk. af 1896 ................................. 74 74’/,
Hejmdal.................................................. 88. 897,
Østasiatiske............................................ 133 1331/,
Østersøen.................................................................... — —
Nordsøen ................................................................... — " —
Gorm.......................................................   70 75
Torm............................................................................ — —
Inga...............................................................   12 30
Cimbria....................................................................... — —
Vesterhavet.............................................................. — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. — —
Forenede Bugser-Selskab.................................. 50 70
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 41’/, —42 41’/, 42

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88............... — —
4’/, % foren. Dampsk.-Seisk............  — —
5 % Østasiask. Komp........................ 100 100 101

Stats- og Kredilforen. Obligationer.

3 7„ Stats amort. .'.. — —
3’/, 7o uops. Stats............................ .... 947, 96
37, % Husejer Kreditk...................... 87*/, 87 877,
37, % Kbbvn.s Kreditf.. 897, 917,
4% — — 2. Serie.. 94’/, 94*,, 95
47, - - 1. - .. 967, 97
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 89’/, 89'/,
470 — — 7. — .. 94 93’/, 947,
3'/, °/„ Landkreditk. 3. — .. 92’/, 93’/,
4’/0 Østift. Kreditf. 9. — ,. 94’/, 947, 95 -

Gjort til Køber SælgerAktier. -________________ !_______
Nationalbank....................................... | 1507, 151
Privatbank........................................... 105'/,|—’/, 105’/, 105’/,
Landmandsbank................................... I 133 1337,
Handelsbank..................................... .... 136’/, 136’/,
Grundejerbank......... ................. 43’/,' 437, 44
Burm. & Wain..................................... 89’/, —90 89’/, 90
Helsingørs Jærnsk............... ........... I 897, 90
Sukkerfabr.«   ............................ .. 2357, —"/, 2357, 235’/,
Bryggeri Aktier........................ .......... 155—j1/^ 155 1657,

Vekselkurser d. 20. Oktober 1909.

avista . 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg............. ................................ 89-05 , . 83*85.
London....................................  18.21 18.17
Paris ....................................................... ■ 72.40
Amsterdam............................................ 150.40
Wien......................................................... 75.80

Notering paa Berlins Bors d. 20. Oktober 1909.

Russiske Noter.................................................................. 217.70
iQla Russiske Consols............................... ..................... 89.80
3B/io7o — Boden Kredit.................................... 83.75
5 7o Mexikanske 1899 .......................................... .... 101.00
5 7o Rumænske Stats........................ ........................ 101.P0.
47o - - 1890 .................. ................... .. 93.75

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 74,000, „København*1 10,000,’ „Skjold11 
4,000, „Dansk-Russisk" 28,000, „Østasiatisk" 174,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



T. I. F. bichtenbergs Bagerier
Rug- og $kibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

; Å. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4*i. Kjøbenhavn. Teleton Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 13?-

Tugboat Gompany „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugaeringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5 »Told bodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• • THE • •

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

_.. i 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB"
Tel8lon l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

ilorddeutschB Haschinen- und flrmaturen-Fabrik
som leverer

. til Desinfektion! Udryddelse at
„ClaytOIT Apparater Rotter og Utøj og til lldslulcning 

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossebjul 
„Lloyd“ Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Forlang kun I
John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og **«
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Kepræsent. foi' Danm.:
Albert B. Cohn, St. Ånnæplads 10, Kebh. Telegr-Adr.: „Vlncohn". Yelef. 3283

Iver C. Weilbaeli & Co.
Nautiske Etablissement

er ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Enøineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

-■ DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphio Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Grundlagt 1799, 
Lord Kelvins 

originale 
Kompasser 

komplet, 
sidste Model.

Kompasser 
af egetb'abrikat 
komplet efter 

Lord Kelvins Princip.

Alm.Kompa'sséi* 
Motorfartøjs
kompasser 

Baadskompaeser 
m. m.

E. S. Rltchle & Sons 
originale 

Spritkompasser 
o. a.

Reparationer 
udføres.

• Telefon H 1027. •
Amalløgade 30.

Udvidet 1877.
Loddemasklner 
at forskellige 

Modeller.

Azimut- og Pejl- 
instrumenter 

efter 
forskellige Modeller.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggemaskiner, 
Harpoon AI og 
Cherub Markli, 

Neptun Log.

Sekstanter og 
Oktanter 

Barometre 
enk. og dobb. 

Kikkerter m. m. 
Reparationer 

udføres.

Devlatlonsundersegelser af Komp. om Bord I Jern- og Dampsk. samt Motorfart, udf.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Olrectori DAVID PETRIE, rue Consoience, 21, Tel. 1762.

Skibshypotheklaan mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

Teohnlcal Director:- JAMES KERFOOT, rue Oey, 20, Tel. 156. 27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
16 Øre. Abonnement modtagea St. Ann. Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

A VERT1SSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde. 30 Øre 
De øvrige Sider — ' —• ’ÉO

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10% 20% 30% 40 % 60

Disse Priser gælder kon for-Indlandet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.
.... ... -I------- 1--------------- ■ . . . - ------------- .-------------«

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontér :‘St.Årtn» Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. . Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 82. Kjøbenhavn, Tirsdag den 26. Oktober 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
1403 - 3063 Toldbodvej 22.

— | - a * g. Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel, sxmsr

Forlang

Hlgciosons selvøm. Losøehiul og 
Blokke

Davis Farver — Bltumen Paiot 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — WIrerope 
Redolngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre Tor Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Fritager Nr.11.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smlth, 

Cronstadt11

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommis9ionær.

Cronstadt, Rusland.

Firmn grundlnRl 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storete og billigste 

Skibsprovianteringsforretning I Eneforhandler af Talfuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer,

lelefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

Skibshypothekbanken
Filial af hol- _______ Chr. IX’s Gade 5
Inndsk Bank 1 København Te]ef 90-2

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL9END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri. Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde nf enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telsirnnadntier: „HEWS, W1LLSERD" eg „REWS, SURDERURD11.

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørf arvet
Leveres til alle engelske og andro evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Gonip.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Privat Telegraf-Code,
let og besparende Forbindelscsmiddel mellem Søfarende og Hjemmene. 

Prisen er Kr. 1,50 pr. enkelt Eksemplar.

Faas ved Henvendelse til „Dan9k Søfartstidendeus Kontor,
St Annæ Plads 26 eller gennem Boghandlerne.

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Vilhelm A. Bang
Vestcrbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for tilbyder

Skibshypothekbanker pal°favo£bie viik^



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstebegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbuelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Salvmedaille i Malma og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. ix6a
AJt Skibsarbejde udføres

Lille Strandetræde 3.

Skib til Salg.
En Galease, 18 Netto, 23 

Brutto Tons, laster 1000 Cent
ner, godt udhalet med alt 
Tilbehør til Stenfiskeri, bygget 
af Eg i Rødvig 1888, sælges 
billig, naar Handel kan ske 
snarest ved Henvendelse til

Otto Kraghs Eft.
Nakskov.

En Fiskekutter
med ny Jolle og gode Fiske
redskaber er meget billig til 
Salg naar Handel kan ske 
snarest ved Henvendelse til 
Fiskerne
Larsen og Sørensen,

Ørenes Kolonivej, 
Helsingør.

Lille Damper.
for 110 -150 Tons død Vægt, 
købes. Billet, mrk.: „Damper 
14234", modt. Aug. J. Wolff & 
Co. Ann. Bur., København.

Bjørch-Jensen &. Co.
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedltloa. — Billigt Prlur, 
Telegr.-Adr.. »Bjorchjensen«. 

Telefon 7262.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige lati« 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr. I
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

I

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante LJniformshuer.
Odense Exportslagteri 

leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raaniaterialicr, og kun 1. Klasses Kod anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse .* ,,Public“, Odense, Telefon 46r> & 500.

Kjøbenhavns Skipperfnrening 
afholder en overordentlig Generalforsamling Onsdagen 
den 27. Oktober il. A. Kl. 3 Eftermiddag i Wittmacks 
Lokale, Holmens Kanal Nr. 17, hvor da vil komme til 
Behandling:

2den Behandling af Forslag til Ændringer i Forenin
gens Vedtægter, udarbejdede af del paa Generalforsam
lingen den 19. April d. A. nedsatte Udvalg.

Forslagene henligge til Eftersyn paa Foreningens 
Kontor hver Søgnedag fra Kl. 11 2.

Kjobenliavn, den 9. Oktober 1909.

P. B. V.
A. V. Knudsen.

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Kub og Salg af Skibe. 

Brugte Ankers og Kæder haves til Salg.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet mea Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl &. Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6552

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning uf 
SEJLSKIBE 

Reparationer.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsproviaotcringaforretoing £ 
Urtekram- & Farvehandel. S

5 Havnegade 37, Nakskov, g

HELGE STABELL
Skibsingcniur

Konsulent i Skibs- og Masklnbygning. 
Hobrog. 10. Telf. Øbro 1938 x.

Telegramadresse* „Skibsstabel".

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af
Dansk SejlsklbsrederPForenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

En Skibsinspektør
og 2 å 3 Dampskibsferere søges til et nydannet Dampskibs
selskab i Udlandet. Vedkommende maa kunne interessere sig 
i Selskabet med en passende Kapital.

Billet, mrk.: „383“, med nærmere Oplysninger, samt Op
gave over disponibel Kapital bedes indlagt paa dette Blads 
Kontor.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og Qh^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft,

Anlæg fra 12 til 200 IIK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse.

Forlang Tilbud.
A/S Møller og Jochumsen, Horsens.
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Kjobenhavn, d. 26. Oktober 1909.
Fællesrepræsentationen har linder 20. ds. tilstillet 

Dansk Sejlskibsrederi-Forening neden- 
staaende fra M arineministeriet modtagne Med
delelse :

>1 Anledning af Fællesrepræsentationens Skrivelse af 
31. Juli d. A. og del deri omhandlede og anbefalede 
Andragende fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening om for
skellige Forandringer ved Belysningen og Afmærkningen 
i Store-Bælt og Smaalandsfarvandet skal man herved 
meddele, at Ministeriet har truffet Foranstaltning lil, at 
der i den nærmeste Fremtid udlægges en Vager med 
1 nedadvendt Kost ud for Lohals-Hage (Kragesand), 
lige indenfor Grænselinien mellem det røde og det 
grønne Lys i Franke Klint Fyr, samt at der udsættes 
en Risprik paa Fejø-Staalgrund VSV. for Halmprikken 
for 4 Fod paa Vejrø-Flak, og en anden Risprik paa 
Nordvestsiden af den landløse 7 Fods Plade, begge i 
13 Fod Vand (4 in).

Med Hensyn til de ønskede Forandringer ved Franke 
Klint og Lohals Fyr skal man derimod bemærke, al 
Ministeriet ikke for Tiden ser sig i Stand lil al imøde
komme de fremsatte Ønsker, da Fyrene ikke lader sig 
forandre paa den foreslaaede Maade, men vil kræve 
koslbarerc Foranstaltninger, hvis Gennemlørelsc af øko
nomiske Grunde ikke for Tiden er tilraadelig. Man 
skal dog tilføje, at Ministeriet skal have sin Opmærk
somhed henvendt paa de paagældende Spørgsmaal.«

Claylon Desinfektions A p p a r a l e I, der 
allerede er indfort i mere end 200 Havnesleder og er 
installeret paa flere end 200 af de største Dampere, har 
hyppig værel benyttet med udmærket Virkning; det er 
nu ogsaa blevet en permanent Institution i Londons 
Havn, skriver »Hamb. Corr.«

Anlæget er anbragt i en Træltvgler, der rummer 
samtlige Bestanddele, Kedel, Pumper o. s. v., saml til
strækkelige Længder af Slanger lil al kunne lede den 
desinficerende Gas lil de fjærnesle Dele af de største 
Skibe. Maskinen er i Stand til al udvikle 60,000 Kubik
fod Desinfeklionsgas i Timen. Virkemaaden er den, al 
Maskinen ved Hjælp af lo bøjelige Rør bliver forbunden 
med del Rum, der skal desinficeres, eller som er kommet 
i Brand. Pumpeanlægel suger derefter den Luft, som 
befinder sig i Rummel, ud gennem del ene Rør og for
vandler den i Apparalel lil en stærkt ophedet Gas, der 
efler paa følgende Afkøling igen bliver ledet tilbage gen
nem del andel Rør. Ved denne Fremgangsmaade op- 
naas der ikke alene en meget gunstig Cirkulation og 
frem for all en Gennemlrængen af Gassen gennem læt 
stuvede Varemængder, men tillige en stor Besparelse af 
Svovl. Fartøjet tilhører Havnemyndighederne, som lader 
Desinfektion af Skibe udføre i den kortest mulige Tid. 
Tidligere blev der i London foretaget Desinfektion af 
Skibe i Form af en Udsvovling, ved hvilken Faren for en 
Beskadigelse, eller endogsaa en Antændelse af Lad
ningen laa nær. 1 de med Apparalel forsynede Ilavne 
skal der, navnlig under den sidsle Koleraepidemi, være 
opnaael gunstige Resultater, saa del maa forventes, al 
delle moderne System vil bryde sig videre og videre 
Baner.

Skoleskibet »Viking« er den 22. ds. afsejlel 
fra Hamburg lil VVladiwostock. All vel om Bord.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. afsagt den 4.. August 1909.
A/S. E m. Z. Svilzers Bjergningsen l reprise 
mod Firmael C. K. Hansen paa D a m p s k i b c l 
»Z e 1 a n d i a«s Ve g n e.

Mandag den 8. Marts d. A., Kl. c. 12 Middag, grund
stødte Dampskibet »Zelandia«, der er hjemmehørende i 
Ghent, og som var paa Rejse fra Danzig lil Rollerdam 
med en Ladning paa c. 1,450 Tons Slykgods, paa Øst
siden af Trindelgrunden ved Gjedser paa dennes laveste 
Sled. SkibeL, der maaler 1,073 Brutto Reg.-Tons, gik 
med fuld Kraft.

Man forsøgle siraks al komme af Grunden, hvor 
Skibet siod med Stævnen i SSV. V., og hvor der ved 
Ledning visle sig al være 12' Vand forude, 16' midl- 
skibs og 26' agter, ved egen Hjælp. Forinden Grund
stødningen var Skibels Amning 16'2" forude og 17'11" 
agterude. Del var Storm af SØ., og Skibel huggede 
stærkt i Grunden, men blev trods Forsøgene slaaende 
fast. El senere Forsøg paa, efter al der blandt andet var 
kastel c. 50 Tons Dækslasl over Bord forude, at bakke 
af Grunden maalle standses, fordi der var kommen Sand 
i Føderorene, og Maskinen løb varm. Da Stormen til
log, og Skibet log megel Vand over, gjordes Nødsignaler. 
Da imidlertid Sviizers Bjergningsdamper »Frederikshavn«, 
der var stationeret i Gjedser, ud paa Aftenen kom lil 
Stede og tilbod Assistance, blev Tilbudet afslaael fra »Ze- 
landia«, da Vejret havde bedrel sig lidt. Bjergningsdam
peren vendte saa tilbage til Gjedser, men returnerede til 
Slrandingissledel næste Morgen,, hvor dets Tilbud om 
Assistance blev antaget c. Kl. 5 Em., idel »Zelandia« op
gav al komme af Grunden ved egen Hjælp, da dels Ma
skine af Maskinmesteren var erklæret ubrugelig foreløbig. 
Den medvirkede dog senere under Bjergningen.

Der blev derpaa afsluliel Kontrakt om Bjergning af 
Skib og Ladning paa sædvanlige Betingelser, og Bjerg
ningsdamperen »Frederikshavn« begyndte saa om Mor
genen den 9. Marts al slæbe. Vinden var østlig stormende 
Kuling, og der var haard Sirøm, og da Slæbelrossen 
sprængles, maalle yderligere Slæbning den Dag opgives 
paa Grund af Vejret. Imidlertid tilkaldtes Bjergnings
damperen »Rugen«, ligeledes tilhørende Cilanlerne, og 
den næste Morgen begyndte begge Damperne al slæbe 
med fuld Kraft. Ud paa Eftermiddagen sprængles Dam
peren »Frederikshavn«s Slæber alter, og en ny kunde ikke 
anbringes paa Grund af Vejrforholdene.

Den følgende Dag var del stadig Storm af SØ., saa- 
ledes at der ikke kunde foretages Bjergningsarbejde.

Fredag den 12. Marts havde Vejret bedagel sig, og 
man gik nu i Gang med i Damperen »Riigen« al indlage 
Last fra »Zelandia«, medens Damperen »Frederikshavn«s 
Besætning kaslede over Bord af Dækslaslen. Der fortsat
tes denne og de følgende Dage med at indlage Last fra 
»Zelandia« i begge Bjergningsdamperne. Efler et For
søg paa al grave »Zelandia« løs, hvilkel maalle opgives 
paa Grund af Strøm og Is, provedes atter Slæbning, hvil
ket omsider Onsdag den 17. Marts om Eftermiddagen Kl. 
6 førte lil »Zelandia«s Flolbringelse. Alle tre Skibe af
sejlede derpaa lil Gjedser, hvor det ved Dykkerunder- 
søgelse konstateredes, al »Zelandia«s Bund var ubeska
diget, medens en Slaallrosse, der havde viklet sig om 
Skruen, maalle fjernes ved Dykkerhjælp.

Efter at Bestemmelsen i Bjergningskonlraklen om 
Fastsættelse af Bjergelønnen ved Voldgift var bleven op- 
sagt fra Skibets Side, indbragte Cilanlerne Sagen for 
nærva*rende Ret, hvor de paaslaar de Indstævnte, Fir
maet C. K. Hansen, iler har erklæret sig villig lil at mod
tage Søgsmaal paa Rederiet for Dampskibet »Zelandia«s 
Vegne, kendt pligtig at betale Bjergeløn efter Rettens Be
stemmelse med Renter saml Sagens Omkostninger, hvilke 
de Indstævnte paaslaar ophævet.

Med Hensyn lil de bjergede Værdier er der Enighed
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om Værdien af »Zelandia«, nemlig 115,000 Kr., dens Lad
ning 242,400 Kr. og Dislancefraglen 2.400 Kr., ialt om
trent 360,000 Kr.

Damperen »Frederikshavn« er al' Ciianlerne ansal 
lil 110,000 Kr., medens Damperen »Riigen« i Værdi er 
ansal lil 90,000 Kr.

Efter samtlige foreliggende Oinslamdigheder, der
under navnlig Værdien af del bjergede, del farlige Sled, 
hvor Skibel slod, den paa Grund af Vejrel, navnlig Is
forholdene langvarige og besværlige Bjergning, lindes en 
Bjergeløn af 55,000 Kr. al være passende, hvilkel Beløb 
med Renler som paasiaael saaledes vil være al tilkende 
Ciianlerne. idel Sagens Omkostninger som indbefailel i 
delle Beløb vil kunne hæves.

Lysende Redningskranses 
Nødvendighed.

I Anledning af en lysk Fiskedamper »Adolf«s Un
dergang skriver »llamb. Corr.«: »Aller er Menneskeliv 
gaaet labi, fordi der manglede Belysning paa Ulykkes
stedet.«

Om Natten den 12. Oktober er Fiskedamperen 
»Adolf« sprungen læk i Nordsøen og sunken. Medens 
del lykkedes elleve Mand at redde sig i en Baad, som 
senere blev oplagel af den svenske Damper »Gunhild«, 
har Resien af Mandskabel, li Mand, fundel Døden i Bøl
gerne. Fra Damperen hørle man Nodraabene, men paa 
Grund af Mørkei var del umuligt al finde Ulykkesstedet. 
Hvis man nu spørger, om del ikke havde været muligt 
al undgaa denne Ulykke, maa der svares, al ved Belys
ning af Ulykkesstedet havde man sikkert kunnel afværge 
den. Hvis Fiskedamperen »Adolf« havde hall en lysende 
Redningskrans, og den var blevel kastel over Bord, saa 
havde Damperen »Gunhild« kunnel linde Folkene og 
redde dem. El lignende Tilfælde har for kori Tid siden 
tildraget sig paa Elben, hvor otte Mand omkom ved, al 
en Fiskedamper sank, lil Fyrskibs Baad, som blev sal ud, 
kunde ikke linde dem i Morkel, og disse Folk var endogsaa 
forsynel med Redningsbælier. Ogsaa her manglede en ly
sende Redningskrans, der vilde have sikrel disse Menne
skers Redning. Del er dog egenilig selvfølgelig!, al man 
maa gøre sig del Spørgsmaal, i hvilken Situation kommer 
ikke Mandskab og Passagerer, naar der tilsteder ei Skib 
noget i Mørke, enten ved Kollision eller ved andre Ulyk
ker, hvorved de kommer i Fare for al drukne. De kan i 
Reglen kun blive reddel, naar Ulykkesstedet bliver belyst, 
hvilkel paa den simplesle Maade kan ske ved Anvendelse 
af en lysende Redningskrans. Redningsbælter er maar 
ske lil Siede, men selv om de bliver benyttet, saa vil del 
jo som oftest være umuligt al linde de Mennesker, som 
svømmer om paa Havel i Mørke. Paa de ilesle Skibe 
lindes der ikke lysende Redningskranse, i del mindste 
ikke saadanne, som er tilstrækkelig klart lysende og har 
en tilstrækkelig Brændelid. Man hjælper sig ofte med 
de saakaldle Vandlys, som er surret lil en Korkkrans, 
men som kun kan ses lige over Vandel, har en kori 
Brændelid, og ikke kan erstatte lysende Redningskranse, 
da de paa ingen Maade svarer lil Fordringerne. Man be
nytter dem, fordi de er billigere, og man skyer en lille 
Merudgift lil virkelig hensigtsmæssige, lysende Rednings
kranse uden al betænke, al Menneskeliv kan komme lil 
at afhænge af, om man har noget Redningsmateriale, der 
svarer til Hensigten. Del maa haabes, al det inden rel 
længe vil blive paabudl al have lysende Redningskranse 
om Bord, saa lignende Ulykkestilfælde, som de her 
nævnte, kan undgaas.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Kanadisk Lov om Told af Skibs-Reparationer.
Af en Indberetning fra den norske Generalkonsul i 

Monlreal fremgaar del, al der allerede foreligger ei Par Til
fælde, hvor norske Skibe har maallel belale Told for Re
parationer, udført i Udlandet. Generalkonsulen arbejder 
imidlertid paa al faa Toldbeløbene tilbagebetalt og har 
grundel llaab om, al del vil lykkes, fordi her foreligger 
Tilfælde af bona lide Reparationer i Udlandel. 1 sin Rap
port udtaler Generalkonsulen:

»Af de Forhandlinger, som jeg i Sagens Anledning 
har hall med Toldministeren og »Commissioner of Cu- 
sloms« har jeg mere end lydelig l’aael min Opfallel.se af 
Loven bekræftet.

For en Række Tilfældes Vedkommende er det saale
des bl. a. stadfæstet, al Reparationer udfort i brilisk 
Land ikke kommer ind under Loven. Udtrykket »foreign« 
omfaller kun andre end britiske Lande.

Endvidere har Toldminisleren udtrykkelig bemyndiget 
mig lil al udtale, al Lovens Ordlyd »mm/ aulhorize Ihe 
refund« i Praksis kan forslaas og fortolkes som »mi// etc.« 
Om man end ikke paa denne Udtalelse fra Toklminislerens 
Side kan bygge nogen absolut Rel lil ved Domstolenes 
Mellemkomst al fremtvinge en Fortolkning af Lovens Ud
iryk og Mening, saa bærer den dog Vidnesbyrd om, al del 
ikke er Forudsætningen, al Lovens Anvendelse eller Sec- 
lion 3 skal være overladt lil vedkommende Toldminislers 
egel Forgodtbefindende. Det er med andre Ord Toldmini- 
sterens Hensigt allid al tilbagebetale erlagt Told, hvor de i 
Seclion 3 nævnte Betingelser foreligger.

Jeg har ikke anset del for formaalsljenligl eller nød- 
vendigl al foregribe Begivenhedernes Gang ved allerede 
nu al indhente Minislerens Mening om specielle og tvivl
somme Tilfælde, som eventuelt vil kunne opslaa. Del er 
Minislerens Hensigt at praktisere Loven efter dens Hen
sigt og ikke eller dens Bogslav. Hermed er udtalt, al er
lagt Toldafgift for Reparationer udført i Udlandel vil blive 
tilbagebetal!, medmindre specielle Omstændigheder taler 
for, al Reparationen burde været udført ved el kanadisk 
Værksted.

Ved Ansøgning om Tilbagebetaling af erlagt Told er 
del selvfølgelig nødvendigt al fremskaffe »salisfaclory 
evidence«, d. v. s.: 1) dels bevise, ai Skaden ikke er til
føjet under Skibets Ophold i kanadiske Farvande (og 
Reparationen derfor burde været udført ved ei kanadisk 
Værksled), 2) dels bevise, al del har været nødvendigt at 
udføre Reparationen ved fremmed Værksted før Afgang 
fra fremmed Havn.

Som Bevis ved Ansøgningen bør der derfor fra Kap
tajnens Side altid fremlægges 1) behørigt Uddrag af Dag
bog med Angivelse af naar, hvor og hvorledes Skaden 
er forvoldt, saml 2) bekræftet Genpart af lovlig Besig- 
lelse, som foruden al udtale sig om Skadens Omfang og
saa bør angive, al Reparationen var paakrævel før Skibets 
Afgang, fra Havn.

Del er min Overbevisning, al Iagttagelsen af disse for
melle Forsigtighedsregler i høj Grad vil hjælpe General
konsulatet lil huriig og uden større Vanskeligheder al op- 
naa Tilbagebetaling af erlagt Told for Reparationer i paa
kommende Tilfælde«.

Antwerpen. En Reders Erfaringer.
El velkendt Rederi i Kjøbenhavn har sendt Forenin

gen følgende lil Offentliggørelse:
»Hvad Brækagen angaar, saa er Forholdet del, at 

det nu er blevet almindeligt, al vi ved Befragtning tvinges 
lil al benytte Mæglerens eller Befragterens Sluver i Anl- 
vverpen, og førsl liere Dage efter Skibets Afgang kommer

Opfallel.se
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der s:ia en Fordring for Brækage, som kan beløbe sig 
til liere Hundrede eller Tusinde Frcs., all beroende paa, 
hvilke Folk man har haft al gøre med. Med andre Ord, 
Skibel er mere eller mindre prisgivci Købmanden i Anl- 
werpen, og Tor Rederen er der kun del Haab, al Mæg
leren varelager hans Inleresser.

Vi har nu haft en Masse »Brækage-Sager« i Anlwer- 
pcn. ogsaa Tvislemanl om Liggedagspenge, men som Re
gel ender det med. al vi maa indgaa paa Kompromis og 
betale saa og saa mange Hundrede eller Tusinde Frcs. 
Under disse Forhold er der selvfølgelig ikke andel al gøre 
end fremtidig al holde sig borle fra Anlwerpen, men 
del kunde maaske ved denne Lejlighed interessere For
eningen al hore om Resultatet af el af vore Dampskibes 
Befragtning for en saadan Rejse.

Banden blev befraglel den 30. Juli om Morgenen for 
pronipt Lasining, inen der forlangles seks Dages Nolice 
lil Afladernc, dog kun som en Formsag, idel man paa
stod. al Varerne laa færdig og klar lil Afskibning, og al 
Skibel ikke vilde blive opholdt. Damperen skulde laste 
104 Sid. i Lovisa og derefter komplettere i Wiborg. Ved 
Ankomsten lil Lovisa den 3. August om Formiddagen visle 
det sig, al Partiel slel ikke var klart lil Afskibning, og 
Baaden afgik ikke med de 104 Sid. før Lørdag Aften 
den 7. August: den ankom til Wiborg den 8. August og 
laslede der iall 440 Sid. fra den 8. Augusl lil den 18. 
August om Morgenen, da Damperen afgik: den havde da 
paa de lo Pladser lasle! iall 544 Sid. og paa de lo Lasle
pladser tilsammen haft el Ophold fra 3. August om For
middagen lil 18. Augusl om Formiddagen. iall femten 
Duge. Selvfølgelig har der været noget daarligl Vejr, men 
den væsentligste Grund lil den langsomme Ekspedition er 
de daarlige Forhold i Sydfinland og ikke mindst Ladnin
gens daarlige Beskaffenhed, idel den væsentlig bestod af 
Brædder, hvilkel næslen allid er Tilfældet med Ladnin
gerne lil Anlwerpen. Damperen laster almindeligvis 600 
Sid. D. B. 1'3 Boards og har endog ved lidligere Lejlighed 
lastet 626 Sid., men i detle Tilfælde fik den kun 544 Sid. 
ind. derefter ankom Damperen lil Anlwerpen 25. Augusl 
Kl. 8 Fin., og vi troede nu, al Damperen med fire Luger 
vilde blive losse! efler 100 Sid. pr. Dag. men ogsaa delle 
slog Fejl. Damperen afgik ikke fra Anlwerpen for den 3. 
September Kl. 4 Fm. og var saaledes iall ni Dage i Anl
werpen inklusive en Søndag. Del viser sig nu. al der 
alligevel ikke tilkommer Skibet nogen Liggedagspenge. 
hvorimod vi. som sa'dvanlig efler Damperens Afgang, fik 
Meddelelse om en Fordring paa Frcs. 1.040 for Manko og 
Brækage.

Vi saa rnegel gerne, om Foreningen i sil Cirkulære 
<dler paa anden Maade kunde bringe Meddelelse lil vore 
Kolleger om de bitre Erfaringer, vi har høslel. Tilfæl- 
del med delle Dampskib er ikke del enesle: vi har haft 
adskillige lignende Tilfælde i Anlwerpen. baade hvad daar- 
lig Indlagende, daarlig Ekspedilion og Fordringer angaar. 
og vi finder, at alle disse daarlige Forhold bor kendes i 
saa slor Udstrækning som muligt«.

Foreningen kan kun udtale, al de Erfaringer, delle 
Rederi har høslel i Anlwerpen. slemmer med dens egne, 
og al der er al mulig Grund for Rederne lil al have delle 
for Øje. naar de slutter Fragier for denne Ilavn med 
Tradasl fra Østersøhavne. Beskadigelse af Laslen er 
bleve! tildels uundgaaelig under den forcerede Losning, 
der er nødvendig, naar den skal tilendebringes indenfor 
en nogenlunde rimelig Tid. og Fordringerne paa delle 
Grundlag kan blive rel betydelige, især naar Talen er om 
Tradasl af lange og tynde Dimensioner. Del svarer Reg
ning i saadanne Tilfælde' al sørge for i Tide al faa kon- 
slalerel. hvor mange Stykker der er beskadiget, og al 
undgaa retslig Besiglelse. som saa ofte vil medføre Om- 
koslninger. der oversliger Kravel for den beskadigede 
T.asl. og disse Omkostninger vil Rederne ikke kunne und
gaa al belale. Som Regel ordner Rederne derfor Sagen i 
Mindelighed med Modlagerne, men i Tider som de nuva‘- 

rende med de elendige Fragter, som næppe giver nogel 
Overskud, selv om der ingen Fradrag bliver, vil natur
ligvis disse smaa Fordringer virke ganske særlig irriteren
de og ogsaa blive mere følelige.

Fragtmarkedet.

Fragi marked cl for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge 
til England og Kontinenlel har sidsle Uge ikke bragt 
nogen Forandring til del bedre, og de enkelte frem- 

: komne ny Ladninger har været utilstrækkelige til at 
dække Behovet. Fra Danmark er sluttet enkelle Korn
laster til Østnorge og England samt enkelte Cement
laster til Østersøhavne. Tyskland er mat, og der udbydes 
kun ganske faa Kornlaster til Sydbollcn samt enkelte 
lil England. Rusland har ligeledes kun faa Træ- og 
Oljekagelasler men er uden Interesse, idet Sejladsen 
paa Petersborg betragtes som sluttet for Sejlere. Fra 
Finland og Bollenhavet er sluttet nogle faa Laster til 
lave Rater, ligesom der er nogle faa Laster for senere 
Lastning men til saa lave Noteringer, at der ikke kan 
reflekteres derpaa. Syd- og Vestsverig samt Østnorge 
har intet af Interesse, idet de fleste Forsøg paa Salg 
mislykkes.

Returrragter Vest fra og Mellemrejser holder sig 
uforandret til faste Rater, og de fremkomne, ny Laster 
dækker Behovet.

Med Hensyn til de mindre Skibe har heller ikke 
sidste Uge bragt nogen Forandring til det bedre, tvært
imod; af Østcrsøpladser, som har nogen videre Interesse, 
er der stadig Riga og Libau, som begge noterer om
kring 14 Mark, Kønigsberg, som har sluttet til 6 Mark 
og Danzig, som pr. November noterer □'/, å 6 Mark; 
de øvrige lyske Havne slulter fra Tid til anden Skibe, 
som ligger paa Pladsen, men meget er det ikke. Sverig 
er kendelig Hovere, og kun enkelte Ladninger er at faa 
til Stettin, Kiel og Hamburg fra de sydlige Pladser; fra 
Sundhavnene slultedes for Lervarer lil Kønigsberg 3*/., 
Mark, Burgstacken samt lil Flensborg 3’/4 Mark, hvortil 

1 endnu søges et Par Skibe, og til Skien 5 Kr. Af vest- 
I svenske Havne er der kun Lysekil, som kan slutte til 

Kønigsberg, Neufahrwasser 4 Mark, Flensborg 33/4 Mark. 
Danmark sluttede nogle Skibe for Byg til Tuborg lil 
12 Øre og noterer ellers kun Cement lil Norge 4 å 
4'/j Kr. samt Kartofler til Stockholm 5’/2 å 6 Kr. 
Kjøbcnhavn sluttede for Hvede lil Åhus, Ystad 10 Øre, 
Cimbrishamn 12*/L, Øre, Aalborg 12 Øre og for Hørfrø
kager til Aalborg "12 Øre, Randers 13 Øre.

Havarier og Forlis.

S c ha c li S I e e n h e r g, Dpsk. af Kjobenliavn, blev, medens 
den laa ved Refshaleoen og lossede Kul, paasejlet ilf Dpsk. »l’crn« af 
Hamburg. »Scliacli Steenberg« blev ramt ved Storlugen og fik en Del 
Skade paa Dækket og en Bule i Siden. »Pera« tog ingen Skndc.

I) u r li a m, Dpsk. af Sunderlund, er Natten til d. 21. ds. pna 
Hejsen til Petersborg med Kul grundstodt ved Ilitlorp Nord for Hel
singborg. Flot med Assistance af Svitzers og er nnkominet til Hel- 
singor Red for Dykkerundersogelse.

F 1 o r i d a, Dpsk. af Kjobenliavn, kom Natten til d. 22. ds. 
paa Urund ved Nabo i Kielerfjord. Flot med Assistance af tre Slæbe
dampere og fortsat Rejsen til Kjobenliavn.

Cape! la. Skonnert af Struer, er paa Rejsen fra Aalborg fil 
Esbjerg med Cement indløbet læk til Frederikshavn for Reparation 
efter Grundstodning i Janimerbugtcn.
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Peter Benoit, Dpsk. af Antwerpen, kom Natten til il. 22. ils. 
paa Grund paa Middelgrunden paa »Sondre Hoved«. Flot med As
sistance og er opankret paa Yderreden for Dykkerundersogelse.

C i o, russisk Skonnert, er paa Rejsen fra Helsingborg lil Liibeck 
med Ler sprunget læk, hvorfor Kaptajnen har maattet sætte den paa 
(■rund udfor Liselund paa Moen. Sviizers »Frederikshavn« assi
sterer.

A n n a, Galease af Stnvlio, er paa Rejsen fra Hoganiis (il Fre- 
dcriksstad sprunget læk og or indbragt til Skagen for Reparation.

Gråne. Dpsk. af Bergen, har paa Rejsen fra Kotka til Frankrig 
med Trælast sogt herind pna Reden for Dykkerundersogelse. Skibet 
har været pna Grund ved Gotland.

Nakskov, 23. Oktober. (Ritz. Bnr.) Barken »Wiiuja« af Helsing
borg. paa Rejse fra Dokken i Svendborg til Sundsvall, er i Gaar 
Morges grundslodt ved Ohnsevig 'å Mil fra Land, hvor den staar 
meget liaardt. Svitzer assisterer.

Rettelse. I forrige Nummer af Bladel er der ved en Fejl
tagelse kommet til at staa »»Hjalmar, Dpsk. af Kjobenhavn------ «,
hvor der skulde staa »Hjalmar«, Sk. af Marstal.

Nybygninger, Køb og Salg.

Aktieselskabet D e t a i 1 h a n d 1 c r b a n k c n i Likvidation har 
nu solgt det ved Tvangsauktion overtagne Dampskib »Kommer- 
zienrat Btirjam« til Dampskibsselskabet Progres s for 250,000 Kr. 
kontant. Handelen er sket gennem SkibsmæglcrFirmaet Daniel 
M i 1 b e r g i Hamburg.

Ring Andersens .Jernskibsværft, Svendborg, bar fornylig 
faaet Bestilling paa en Staallægtcr til E m. Z. S v i t z c r s Bjerg- 
n i n g s c n t r c p r i s e. Den skal laste 300 Tons d. w.

Samme Firma’s Træskibsværft har fornylig sluttet Kontrakt med 
Kapt. H a n s c n. Stryno, om Bygningen af en fore and aft Skonnert, 
maalendc c. 70 Brutto Tons. »Svcndb. Amtst.«

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Fans i alle Skibsprovianleringsforrelninger samt bos Eneforhandleren

Peter Knudsen ±^”T°e1f“?topIr6d®6B’K<,bh-

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Seku
lært, ank. Petersborg 23./10. — Alexandra, Nielsen, afg. Havre
19.10. til Tunis. — Al garve, Borries, afg. Lissabon 22./10. 
hertil. — An gi o Dåne, Wienckc, afg. herfra 23./10. til Arendal.
— A. N. Han se n, Paaske, ank. Dunkerquc 19./10. — A n t w c r- 
p e n, Madsen, afg. Lissabon 18./10. hertil. — Arka nsa s, Pe
tersen, pass. Dunnethcad 7./10. for New York. — Arno, Stubberg, 
afg. Dartmouth 23.,10. hertil. — A u r o r a, Fischer, ank. Bordeaux
19./10. — Baron Stjern blad, Therkildscn, ank. Havre 22.10.
— Beira, Lunge, ank. Tarragona 23./10. — C. F. Tict gen, 
Thomsen, afg. New York 21. 10. til Kristianssand. — Chr. B ro
ber g, Mortensen, afg. Napoli 24.10. til Cntnnia. — Christian 
IX, Holm, afg. herfra 23./10. til Konigsberg. ■— Dagmar. Bogvad, 
ank. Almeria 24./10. — 1) o u r o. Sobcrg, ank. hertil 25.10. — 
Esbjerg, Strufve, afg. Libau 23.10. hertil. — Florida. An
dersen, ank. Kastrup 23./10. — Frederik, Thomsen, pass. Bruns- 
biittcl 22.10. for London. — G a r o n n c, Kromann, pass. Bruns
biittel 23./10. for La Rochelle. — Gcorgios I, Sorensen, nnk. 
Lilian 24.10. — Hellig Olav, Holst, nnk. New York 19./10. — 
II j c 1 m, Sorensen, ank. hertil 23.10. — J. C. J n e o b s e n. Peter
sen, afg. Antwerpen 23./10. til Swansca. — Jolantha, Simon
sen, ank. hertil 20./10. — K n s a n, Mikkelsen, ank. London 19.10.
— K e n t u c k v, Andresen, ank. hertil 23.10. — K i c w, Jorgensen, 
afg. Petersborg 23.10. til Riga. — Kursk, Gommesen, afg. Ant
werpen 24.10. til Aarhus. — Leopold II, Rasmussen, ank. Libau
17./10. — Loirc, Craignou, nnk. Stettin 22.10. — Louise, 
Mikkelsen, ank. Petersborg 23./10. — L o u i s i a n a, Ørsted, nTg. 
Baltimore 12.10. hertil. — M. G. Mol eb i or, Hårdt, ank. hertil
25./10. — Morso, Oest-Jacohsen, pass. Brunsbiittel 17./10. for 
Oporto. — M o s k o v, Rasmussen, afg. Riga 22./10. til Dunkerquc.
— Nicolai II. Clauson Kaas, ank. Galata 22.10. — Nordjyl
land, Jacobæus, ank. Antwerpen 22./10. — 0. B. S'uhr, Frise

nette. ank., Antwerpen 22.10. — Om sk, Lopper, ank. Ilull 21.10.
— Oscar II, Ilempel, nfg. Kristianssand 23.10. til New York. — 
P e n n s y 1 v a n i a, Gotsehe, afg. Kristianssand 17./10. til New 
York. — Per m. Christensen, ank. Lilian 20./10. — P r e g e 1, 
Iversen, afg. herfra 21./10. til Petersborg. — Saga, Wiborg, afg. 
Riga 23.10. til Antwerpen. — Saxo. Gottbardt, ank. hertil 24./10.
— S c i n e. Dampt, nnk. Bordeaux 11./10. — Tcxas, Lissner. afg. 
Buenos Aires 14.,10. til Hull. — Thyra, Mikkelsen, ank. Trond- 
hjem 23./10. — Tiber, Becli, ank. hertil 22.10. — Tyr, Than- 
ning, ank. hertil 25./10. — United States. Wnlff, ank. Kri- 
stinnia 25.10. — Viking, Meyer, ank. hertil 25.10. — Kari n, 
Rylærg. ank. Stettin 15./10. — Vadso, Poulsen, ank. hertil 24.10.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Il u s s, Petersen, afg. Rosario
6.10. til St. Lucia. — Michail 0 n t c h o u k o f f, Harboc. afg. 
Parington 14.10. til Piræus. •— Generalkonsul Palliscn, 
Christensen, afg. Campbelton 15.10. til Belfast. — Wladimir 
R c i t z, Olsen, afg. Chatbam 16./10. (il Preston. — Helmer 
Mor c li, Thorsoe, afg. Miramichi 13.10. til Belfast. •— Excel
lence Pieske, Rasmussen, ank. Kronstadt 6.10. — Pawel 
Andrcjeff, Tanncbek. afg. Ghent 22.10. til Hartlcpool. — 
Wladimir Sawin, Curstensen, ank. London 17.10. — Alex
ander S h u k o f f, Brnndt, afg. Reval 20./10. til Ghent. •— Jo
han S i em, Nielsen, afg. Petersborg 19./10. til Ixmdon. •— Ha
rald Klitgaard, Rasmussen, afg. Kronstadt 15./10. til Papcn- 
burg. — N e w a, Dahl, afg. Libau 17. '10. til Barrow.

Vesterhavet. N i o b c. Jessen, ank. Muhlgralæn 23./10. — 
Nan tik, N. Nielsen, afg. Almeria 21./10. til Liverpool. — Nord
soen, Skon. pass. Hanstholm 22.10. for Hclsingor. — Ncxos, 
Basse, ank. Kiohenbnvn 22.10. — Gerda, Iversen, pass. Hanstholm
21.10. for Sevilla. -- F v 11 a, Christensen, nnk. Assens 22./10. — 
C i t o. Jensen, auk. Bristol 23.10. — Napoli, Brincli, nnk. Burry- 
nort 22710. — Bodil, Uldall, afg. Hnllsta 20.10. til Malaga. —• 
Ner m a. SeliilT, ank. Aarhus 21.10. — Alf a. Lauritzen. ank. Bo
ness 23.10. — Laura, Pedersen, afg. Blyth 23./10. til Hango. — 
Hobe, Gregersen, nnk. Ixmdon 23. 10. — Inger, Larsen, afg. 
Helsingfors 21.10. til Koivitsaari. ■— Johanne. Thogcrscn, afg. 
Windau 23.10. til Mnnchcstcr. — Karla, IC M. Nielsen, ank. 
Leith 23./10.

Svendsen & Christensen. Chr. Christensen. Rasmussen, 
afg. Lilian 19.10. — N. F. H o f f <1 i n g. Petersen, ank. Bonens
21.10. — N. G. Petersen. Blocli, afg. Stettin 22.10. — J. D. 
S. Adolph, Poulsen, nnk. Ghent 19.10. — Alfred Hage, 
Moller, nnk. Windau 23./10. — T. M. Werner, Hansen-Holm, afg. 
Windau 23.10. — Ajax, Brorsen. afg. Rotterdam 22.10. — H. 
P o n t o p n i d a n, Klitgaard, afg. Himango 16.10. ■— E. M. Dal
gas, Moller, afg. Kjobenhavn 23.10. — Lars Kruse, Mathiesen, 
nnk. Ghent 23.10. — S t. S t. Blicher. Chritsensen, afg. Siethil
21. /10. — G. Koch, Jorgensen, pass. Kjobenhavn 19.10. for nordg.
— Hans Tavsen, KIaaliorg, nnk. Svendborg 19./10. — H. C. 
Andersen, Rasmussen, ank. Aarhus 23.10.

Vulcan. Vulcan. Nielsen, ank. Liibeck 19.10. — London. 
Bom, ank. Stettin 18.10. — Paris, Tholander. afg. Boness 20.10. 
til Aarhus. — B rvss cl, Kaas, ank. Korsor 22./10.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Ymuiden 18.10. (il Palma Di 
Majorca. — Wien, Bocek Hansen, nfg. Blyth 21J10. til Konigs- 
berg. — Ro m a, v. Thun, ank. Libau 21./10.

Dania. Elv. Meeincrtz. afg. Holmsnild 22.10. til Grcat Yarmouth.
— I n g r i <1, Winther, ligger i Kjobenhavn. — Fan n y, Eriksen, 
afg. St. Nazaire 22./10. til Santander. — Lilly, Nielsen, ank. 
Eindcn 17./10. — Alcxy, Lorentzen, afg. Santander 22.10. til 
Rotterdam. — Dagny. Sorensen, nnk. Methil 22.10. — Mary, 
Bang. nfg. Lovisa 22./10. til Abo.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Boness 18./10.
— B r a 11 i n g s b or g. Suenson, ank. Archangel 16.10. — Flyn
derborg, Andersen, afg. Petersborg 22.10. til Boness. — Fre
de n s h o r g. Fischer, ank. Rotterdam 21.,10. — Frederiks
borg, Alhertsen, nnk. Petersborg 17. (10. — Jo nisbor g, Ma
thiesen, ank. West Hartlcpool 23./10. — Kronborg, Jensen, afg. 
Barrv 24.10. til Huclva. — Rosenborg, Sehultz, afg. Windau
20.10 til Ixmdon. — Skanderborg. Jensen, ank. Livorno
20.10. — Stegel borg. Lund. ank. Petersborg 17. '10. — Stjer
neborg, Lund, ank. Ghent 14./10. — Soborg, Hansen, afg. 
Sunderland 13.10. til Oran. — Ura ni en borg, Schmidt, ank. 
Sunderland 22./10.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg. Ørbeek. afg. Pe
tersborg 21.10. til Tvnc, — K1 a m n e n b o r g. Winther, afg, 
Methil 21.10. til Odcn«e. — M a r s c 1 i s b o r g, Larsen, ank. Ge- 
nitschcsk 9.10. — Silkeborg, Pedersen, ank. Wasa 17.10. — 
Skods borg, Agerlin, ank. Garston 16./10. — Tu bor g. Schmidt, 
ank. Petersborg 20.10. — Ulf s bor g, Mollerup, afg. Huclva
19.10 til Riga. — V o r d i n g b o r g, Palsbo, afg. Konigsberg
22. /10. til Rotterdam.

Neptun, Aggers borg, Jorgensen, ank. Riga 21.10. — 
Da n s bor g, Kiilil, nfg. Huclva 24./10. til Meinel. — Jægers
borg. Larsen, ank. Aarhus 19.'10. — Kul lu udbor g, Nielsen, 
afg. Briiggc 22.10. til Sunderland.

(Fortsættes efter »Danske Havne«.)



Danske Havne.
BoBejlingsfor- 

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 ii 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 
et Fyrskib, der 

viser hvidt Blink
fyr. og hvorfra der 
med Dampsironen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 i 16 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:

For Indgaa- 
ende ved

Ilals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „IIals“ er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges' 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Køllialingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 

Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 51/, 

å. 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 

Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

L‘/a å. 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads Ophalinga- 

bedding til 100 & 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste 
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug, 

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Oplia- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

1 Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 16 -
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.

Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Algift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:

1 Kr. paa Siden.

Vand:

Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
nings om

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystenden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Ud g.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kau faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Lefteævne. Jernbanespor 
ved alleKajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes,' 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgifl.

Ballast:

85 Øre pr. Ton.

Vand:

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekrau til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben- 
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29*/< Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge : 

Forhver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenrerme- 
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Al aanc- 
der efter Ind
førslen gen 
udføres til

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fru 
Lund pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0„ Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 

besørges Los
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 F id lang med 
Bæreevne 11,500Tons,Op- 
halingsbeddinger, store 
Alaskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 tf, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med IS Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang. 
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 1903. 
Bugsering elterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebossin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
Vandværkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin, 
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 

Bolværkerne 
o.6Fod overVandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Idg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen 3 Øre 
pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand

pr. Slange 
15 Øre pr. Tønde

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jærnbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø IS Fod, 
iudenfor 16 Fod.

Bolværkshøjde 6*/2 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Ind 10 Øre 
Ud - -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskovefter„Danske 
Lodstakster11. Bugse
ring kan altid fans 

ved fast Bugserbaad 
til billige Takster.

Ballastafgift 2 Øre

pr. Reg.-Ton.
Ballastpris 1 Kr.
25 Øre pr. Ton 

langs Siden.
Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Oplia- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk
steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daalig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Haal.

Pr. Reg.-Ton- 
Indg. 25 0 
Udg. 25 0. 
indbefattet
Lodsafgif

ter. Damp
skibe som an
løber forKul- 
forsyning be
taler 10 Ø.pr. 
Netto Ton 

for Indg. og 
er fri t'orUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnnge.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

flokken er 170* lang, 63* 
bred foroven, 36‘ bred i 
Bunden. Portaabnin-
gens Bredde er 33‘ i 
Vandlinien, 30’ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Krøl
blokkene er c. 121/,1, alt 

eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 2C 
Fods ogSyd tramed 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 2( 
Fod. Bolværks

højden 6 — 6‘/4 Fod

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 0.

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld
borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
be-ørges al 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Kølha
lingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 å 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Ud. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jærnbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedje.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostningcr
Forskelligt.

Nyborg.

Ilende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod ovei 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 

Moderat.

Bugserdamper ufor

noden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 i. 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 i 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:

Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.
Vand:

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd„ Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1 + 1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4 

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte Lodsafgiftei 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/s å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Provian te
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Ileg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tonsefter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift '/} Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.



Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand: 

leveret med Hav
nens Slanger: 

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Danmarks Lods

takster 1903.

Ballastafgift til 

Havnen.

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.
Vand:

33 0. pr. Fad eller
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvorat 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kunne kølhale. En 
Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

:cn, ank. Terncuzen 18./10.
iansen, afg. Riga 23./10, til

irovc, ank. Kemi 23.,10.
■ensen, ank. Tyne 22./10.
iller, afg. Archnngel 15.10. lil 
n, arg. Lilrnu 21.,10. til Gran-

Rottcnlam 18./10.
i s c j e f f, Kol'oed, ank. Reval

ensen. afg. Leitli 23.10. til 
fg. Antwerpcn 20./10. til Per- 
ii, ank. Rotterdnm 21./10. —

1./10. til Pertusola. — W a- 
/10.
irtsen, afg. Kjobenliavn 23.10. 
a r, van Deurs, ank. Hankow 
Singapore 19./T0. til Suez. •— 
til Kjobenliavn. — B a n <1 o n, 

’ort Said. ■— P a n g a n, Knuil- 
kok. — S a in u i, Liclit, afg. 
o n, Hansen- Raun, afg. Genua 
abe, ank. Frederiksstad 18./10. 
ilagoa Bav 30./9. til Christmas
S t. T li o m a s, Hansen, afg. 
S t. Ja n, Ingemann, afg. St.

Grimshy 22./10. — Energi,

k 1 i p t i k n, Hcmmingsen. al'g. 
mk. Libau 23.,10. — Sven d,

ank. Riga 16./10. — Eng- 
— Holland, Poulsen, ank. 

m, afg. Warkworth 21./10. —
Amsterdam 18./10.

. Stockholm 20./10. —Tysk- 
— Belgien, Nielsen, ank.

Dronning Olga, Petersen,

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Kiel 22./10. til Libau. — 
Freja, Nielsen, ank. Malme 22./10. — Vera, Thiug, ank. Ant
werpcn 19./10.

Dansk Dampskibsselskab. Otto Rud, Haueh, ank. Neufalir- 
ivasser 20./10. — Henrik Bjelkc, Hansen, afg. Sunderlaud
23./10. til Swinemiiiiilc. — Ove G j c d d e, Jans, ank. Wcst Hartle- 
pool 23.10.

Skandia. G u 1 f a x c. Ankersen, ank. Rotterdam 22./10. — 
S k i n f a x c, Vilandt, ank. Glicnt 17./10. — Rim fax e, Faber, 
pass. Kjobenliavn 22./10. til Antwerpcn. — S c ha c li Steen berg, 
Tbcillaud, ank. Kbnigsberg 23./10.

Heimdal. Anine, Letli, ank. Roueu 19.,10. — Helga, 
Vaabcn-Hauscn, afg. Karrebæksminde 24./10. — Martha, Christen
sen, ank. Sodcrhanin 23./10. — E 1 n a, Ratje, afg. West Hartle- 
pool 17./10. — Therese, Pedersen, afg. Grangemouth 15.10. — 
S i ni o n c, Moller, afg. Tyne Dock 11./10. — Jeanne. Loffier, afg. 
Riga 22./10. — Vera, Riso, afg. Tyne Dock 24./10. — Daisy, 
Lagesen, ank. Herniisand 20./10.

Torm. S a r a, Sonniebscn, ank. Rotterdam 22./10. — Helene, 
Sorensen, afg. Methil 24./10. — Agnete, Petersen, ank. Metbil 
23./10. — Hcrmia, Hansen, ank. Reval 25.10. — Alice, 
Schnltz, afg. Odense 23.10.

Sejlskibe.
Ærø. Frede n, Christensen, ank. Bufrntisland 20.,10. — 

M a a g e n, Mortensen, ank. Gibraltur (. 0. 20.10. — M il i u s B a y, 
Friis, ank. Pillnu 21./10. — Z c u s, Sorensen, ank. Wiirneiniinde
21.10. — Ludvig Bram se n, Groth, ank. Antwerpcn 20.10. 
— Nathalie. Eriksen, ank. Gibraltar f. 0. 21./10. — Bien. 
Petersen, ank. Haderslev 21.,10. — T b e a, Friis, ank. Burutislaud
22./10. — Svip, Jensen, ank. l’illnu 22.10. ■— M a 1 f r i d u r, 

j Hansen, ank. Kjobenliavn 22.10. — Smart, Christensen, ank. 
I Visby 21.10. - - M. Hay, Petersen, ank. Stromstad 21./10. — 

Skandia, pass. Prawle Point 19.10. for vestg. — Venus, Jen
sen, ank. Helsingborg 22./10. — N o r d c n, Rasmussen, ank. Gote- 
liorg 22.10. — H c r m o d, Drciniann, ank. Hundested 20./10. — 
Vera, Clausen, afg. Kubikcnborg 17./10. til Douglas. — M a a- 
g c n, Mortensen, er afg. fra Gibraltar til Genova. — Industri, 
Rnabauge, ank. Gibraltar 22.10. f. 0. — Wemyss Castle, 
Bandholm, ank. Kjøbenhavns Red 22./10. p. R. t. Middlesbrougb.

INDHOLD:
Kjobenliavn, d. 2G. Oktober 1909. — So- og Handclsrctsdomnie.

— Lysende Redningskranses Nødvendighed. — Af Nordisk Skibs
rederforenings Cirkulære. ■— Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis.
— Nybygninger, Koli og Salg. — Skibsefterretninger.



SklDs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn.GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller- Nyhavn 45 & 

47. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads 

18. Telefon 7903.
JuliusF. Schierbeck,Amalie-

gs.de 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer nf enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SoasBurance.___________i«4-________

PETERS EN?M ØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1832.

SW0RN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS
CO PENHAG EN.

leørnrh I c Addrenn: ,HOPpE“

S 8
S o F. Hansen & Co. H 

oa 
n o

2 § Licensed • e
S a>

® -o. 7 Stevedores & Contractors » g

*0 UC© St. Petersburg og Cronstadt a

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadlcss: Stufvarctbrbund, Kramfors. —Rikstclefon: N:o G, Sprangsviken. 

Postadress: Sprhnsgvikco.
Mcdlcinmar paa nlln Insltageplalser inom fOljande distrikt:

Skutskkr & HarnEs, SBderhamn, Sundsvall, HernBsand, drnskUldevik, 
Umeå, Skeltefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarerarening.

W. Coops Skibshandt
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførse 
Lager af alle Skibsrekvisitte

Edw. Lagerqvist, 
Åbo (Finland) 

Skibsmægler.
Telegr.-Adr : »Ballcon«. 

» »Lngcrqvisl«.

Rechnitzer, Thomsen & C( 
Skibsmæglere 

AALBORG.

TelegF.-Ådr.: „Maritime1*. 
Telefon Nr. 1000.

faas hos de fleste af Landets

Skibs- og 
Provianteringshandlere

Organisationen tilllior Svenska ArbelsgifvarefOreningen. 1
----- ————--------- Garanlernr reel behandling och ferin expedilion.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi. 1881.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scolt’s 
& Walkins Codes.

Lager af Buokerkul.

Hecksher & Sød,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Axel Holmstrom,
Helsingfors (Finland) 

Skibsmæglere 
Telegr.-Adr.: »Ilohnslrøincr. 

Prima Referencer.
A. Veltheim,

Lovisa (Finland) 
Skibsmægler & Stevedor.

Ttla|r.-Mr.-. „Valthiln", Liviu. AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.
Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg**.

Telefoner 56 & 1409.

P. Berg, Nexø 
Sklbsprovlanterina & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. BO. Teteer smadr.Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bankerkul m. m.

Jacob Holm,
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibs proviantering.

Verdens bekendt! Bøl' drikkes afalle, den bedste og billigste er

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT Og *. . * WHISKY.
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. I

Incassationer og Retssagei 
(sp. Søsager).

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant 9amt Skibsinventa 
Nykjøbing M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibi 
inventar, Ankre, Kæder et*

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Sklbsprovianterlngsforretnlnge 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Telt. 6.

Kommlialoner udfare..
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
6JØRTLER OB METALSTØBEF

84 PILE STRÆDE 84 
Teir. 10,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklul

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gang 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dantk Søfartstidende'’ sælgeB paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart*

Trykt nos J. .Tøroensen & Co. (l\f. A. TTANNovKn)

gs.de


DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 84. Kjøbenhavn, Tirsdag den 2. November 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner 'I’elegr. Adr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler uf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglneoiis selvsm. Losscbjul og 

Blokke
Davlø Farver — Bltumen Paint 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Logrer

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlavej. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Firma grundlagt 185S 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr. Adr.: jSchierbeclu

Flensborgs

Skibbygning Selskab
udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt. 

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Privat Telegraf-Code,
let og besparende Forbindelscsmiddel mellem Søfarende og Hjemmene. 

Prisen er Kr. 1,50 pr. enkelt Eksemplar.

Fans ved Henvendelse til „Dansk Sefartstidende“s Kontor,
St. Annæ Plads 26 eller gennem Boghandlerne.

An kere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
Gi. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

NORTH EASTERN MARINE *
ENGINEERING Co., Ltd. <►

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND £

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, S
Metalstøberi og Kobbersmedle. S

❖ 
Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. V 

Smcdearbejde af enhver Art udføres.
Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
Forandringer af Skibstnuskiner samt alm. Maskinarbejde. <>

Teligraoidtitlir: „NEWS, WALLSEND" ig „NEWS, SUNDERLAND". <►
O 

❖O 00<>«00<><>0O

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I.- Hof-Leverander.
Niels Juelsgade 6.

Qrundl. 1798. Telefon 1220.
med Kew Certifikat 100 Kr.

Preisler
Kjobmagergade 13.

Skibshypothekbanken
Filial nf hol- . __ - - Chr. IX’b Gade 5
landsk Bank 1 København Telef. 9052

giver 1ste Prioritets-Låan i Fragtskibe.

Bredsdorffs Strandingsbeje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dybr & F. Overgaard).

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR.

Vilhelm A. Bang
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for tilbyder

Skibshypothekbanker SMivoSbTevSKS



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparation af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp : 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophallngsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.
Specialitet: Bygning og Reparation af Marine-Kedler.

RfIPIfMANN il NIM QCN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DDUMnAllIl Cb HltLOCIl Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.
----------------• Husk •----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Dampskibsfører, 
energisk, søges straks, fast 
indenlandsk Rute, Indskud 
Kr. 4000. Billet, mrk.: „388“, 
bedes indlagt paa dette Blads 
Kontor.

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp
sandgraveren „Sarpsborg“. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederlksb. Allé 5.
Tlf. Vester 746.

De danske Yin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

Telefoner: =
Central 6890
Bydepot

6252

Condenseret Mælk fra
Anglo Swlss Mllk Company

I 55 Aar Leverandør til den kgl danske Marine

Frugtvine og Likører

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt".

Telegramadr : 
„Smlth, 

Cronstadt1*Hans Smith.
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De private Assurandeurer lim, 
i Kjøbenhavn 

tejner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige lait« 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer,

Poet-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr,
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Skib til Salg.
En Galease, 18 Netto, 23 

Brutto Tons, laster 1000 Cent
ner, godt udhalet med alt 
Tilbehør til Stenfiskeri, bygget 
af Eg i Rødvig 18S8, sælges 
billig, naar Handel kan ske 
snarest ved Henvendelse til

Otto Kraghs Eft.
Nakskov.

HELGE STABELL
Skibsingeniør

Konsulent I Skibs- og Maskinbygning. 
Ilobiog. 10. Telf. Øbro 1938 x.

Telegramadresse * ,,Skibsstabel”.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mellpada Nr. 26, ved Havnen.

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hirtlg Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr,. »Bjorchjensen«. 

Telefon 7262«

Yngre Skibsfører 
søger Plads snaresi i 
Damper i indenrigs Fart 
eller i større Bngserbaad. 
Gode Anbefalinger haves. 
Billet, mrk.: »387«, bedes 
indlagt paa Bl. Kontor, j

Palle Sørensens Eftf. Uhr-, Kronometer- og Instrumentmager. - Sølvtorvet 4. Telefon Øbro 1516 y.
Butik, Lager samt Værksted for Reparationer af alle Arter fine Stue-, Lomme- og Søuhre.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qd« 
betalinger besørges.

RUGBRØD
fra

Aagades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art. 
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør til de herværeode Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeliog,

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.
Taloton 6031. Telejranudr.: „RAKET**, Klibtibivn, Prlvatteloten Veller 610.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. . ,2Uu,0OU. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse ; Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaasurance. 124.

KABYSK0MFURER& SKIBSOVN
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALO

CHRISTIANSHAVN S JERNSTØBEI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGERTORV 6 fHAFNIA) TLF. 9
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Kjøbenhavn, d. 2. November 1909.
Wilhelm Hartvig Otto Weiman n, der 

den 28de Oktober udnævntes lil Minister for 
Handel og S o f a r l, er fødl i Odense i 1868 og saa
ledes en Mand i sine bedste Aar. I Begyndelsen af 
90erne fuldendte Weimann sin Universitetsuddannelse 
med den juridiske Embedseksamen, men om han end i 
nogen Jid har gjort Brug af denne som Overretssagfører, 
ligger hans væsentligste Arbejde dog paa andre Felier. 
Efter al have sal sig ind i praktiske Handelsforhold, til 
hvilket han, som tilhører en anset Købmandsslægl, havde 
let Adgang, gik W. i 1897 over i Konsulalsvæsnels Tje- 
ncslc, hvor han gennem Konsulaterne i Chicago og New 
York avancerede lil Posten som Generalkonsul i Ham
burg — vel nok en af de betydeligste Konsulalposler, som 
Danmark opretholder.

Gennem sin Virksomhed i delle Embede har Wei- 
mann erhvervet sig el betydeligt teoretisk og praktisk 
Kendskab lil Skibsfartens Forhold, hvad der lilfulde be
kræftes af Mænd. som har haft Lejlighed lil al staa i For
bindelse med del bamburgske Gencralkonsulat.*).

Hvorledes nu Samarbejdet mellem den ny Minister 
for Skibsfarten og denne selv vil forme sig, det vil ikke 
blot bero paa Ministerens Personlighed men maaske fuldt 
saa meget paa den Holdning, som Skibsfarten fra første 
Færd indlager. Vi kan ikke vente i Ministeren at IræfTc 
den typiske Fagmand, hverken Rederen, Navigatøren eller 
Teknikeren, men (il Gengæld ved vi, at man hos ham vil 
finde ikke blot en paa mange Aars praktisk Virksomhed 
grundet Forstaaelse af Skibsfartens Maal og Midler i det 
store og hele baade i Danmark og Udlandet, men desuden 
et positivt Kendskab lil mange af de Forhold og Vanske
ligheder, som en Reder eller Fører til daglig maa arbejde 
med eller kæmpe imod.

For Skibsfartens Vedkommende tror vi at turde ud
tale, at disse Egenskaber vil være fuldt tilstrækkelige, til 
at man vil komme Handelsministeren i Møde med aaben 
og ærlig Tillid, i fuld Fortrøstning lil, at han vil arbejde 
videre paa at samle alle de Sager under Skibsfartens egen 
Administration, som naturligt hører hjemme dér, men 
først og fremmest, at han vil fortsætte og om muligt ud
vikle endnu videre del nøje Samarbejde med Skibsfartens 
Organisationer, som under hans Forgænger antog fast 
og maalbevidst Karakter.

- Styrmand Hansen, der nu er Formand og Portner 
paa S a b r o c & C o.’s Maskinfabrik i Aarhus, bjergede 
i December 1891 Besætningen. 7 Mand, fra Briggen 
i Killia Lass« af Aheryslwith, som, efter al Skibet var stran
det paa Lysegrunden, drev om i aaben Baad. I November 
1902, da Hansen var Styrmand med 3/m. Skonnert 
»Delos« af Thurø, der den Gang, var paa Rejse fra Eng
land lil Gibraltar og laa underdrejet for Storm i den span
ske Sø, lykkedes del ham efter gentagne Forsøg at redde 
hele Besætningen, 14 Mand, fra Dampskibet »Kong Si
gurd« af Krisliania, som blev truffen i synkefærdig Til
stand og med Baadene slaael over Bord af Søen; for al 
faa den sidste Mand med maatle Hansen lil Slut selv 
springe over Bord fra Skonnertens Baad. •

For sin Optræden ved denne sidsle Lejlighed modtog 
Styrmand Hansen af den norske Regering Medaljen af 
1. Klasse for ædel Daad.

Udvidelse af St. Petersborg Havn. Del 
russiske Handelsministeriums Søfarlsafdeling har fore
lagt Komiteen for Handelsskibsfarlen en Plan lil 
en Udvidelse af St. Petersborg Havn, skriver 
»Hamb. Corr.« I Udkastet fremhæves det, al 
Havnens nuværende slette Forfatning er lil stor Skade 
for Handelen. Havneforvaltningen har mellem mange 
fc-rskellige Projekter valgt el, hvis Hovedpunkter kan 
sammenfattes i følgende: Del smalle Farvand i Søkana
len bliver udvidet lil 150 Favne og uddybet lil 28 Fod 
(nu 22 Fod). Indsejlingen lil Søkanalen skal ogsaa ud
vides og en Slenkaj bygges paa sammes venstre Bred. 
Endvidere skal den lille Flod Jekaleringoska uddybes, og 
Farvandet gøres bredere, og endelig skal der anlægges 
ny Lossepladser.

Venedigs Havn. Del norske Generalkonsulal i 
Genua har indberette!, at en ny Kaj paa 80 Melers Læng
de er blevet aabnel for Trafiken ved Slazione Mariilima 
i Venedig. Delle Anlæg horer til de planlagte Arbejder 
for Havnens Udvidelse, fortæller »Norg. Sjøfl.«, og man 
haaber, al de øvrige Planer ogsaa snart inaa komme til 
Udførelse.

P a n a m a k a n a 1 e n. (Rilz. Bur.) Til »Morning 
Post« lelegraferes fra Washington, at Guvernøren over 
Panama-Kanal-Zonen, der for Øjeblikket opholder sig i 
Washington, har erklæret, al Panama-Kanalen vil være 
færdig allerede før Udgangen af Aarcl 1913 eller lo Aar 
tidligere, end man i heldigste Tilfælde havde ventet. 
40,000 Mand er beskæftiget med Udgravningen.

Fhv. Styrmand Knud Peter Hansen af Aar
hus bar under 27. Oktober modtaget Fortjenstmedaljen i 
Sølv med Tilladelse til al bære den.

*) Generalkonsulatet i Hamburg har under Hr. Weimanns Le
delse stedse været kendt for sin elskværdige Imødekommen
hed. Som et lille Træk, der klart viser, med hvilken vel
villig Forstaaelse af Erhvervslivets Ønsker Generalkonsul W. 
opfattede sit Konsulats Opgaver, skal det lier anfores, at Dansk 
Sofartstidendc i Aarenes Løb fra Generalkonsulatet 
bar modtaget saadanne Udklip af fremmede Blade, som 
Konsulatet har anset for at være af Interesse for den danske 
Skibsfart.

Idet vi paa vore Læseres og vore egne Vegne bringer 
Ministeren en Tak for det Materiale, som fra denne Kilde 
er tilflvdt Bladet, tillader vi os, i al Beskedenhed, at nære 
det Haab, at den fremtidige Ledelse af Generalkonsulatet i 
Hamburg ogsaa paa dette Punkt vil følge sin Forgængers 
Spor. R«rf-

stadig

i

Nor d-0 slcrsøka nålen undergaar for Tiden én 
betydelig Udvidelse, som vil komme lil at koste to hundre
de Millioner Mark. Kanalens Bundbredde skal nemlig ud
vides fra 22 Meler lil del dobbelte, og Dybden forøges fra 
ni lil elleve Meler.

For Øjeblikket er man bl. a. beskæftiget med Opfø
relse af Arbejderboliger ved Brunsbiittel, og man har be>- 
gyndl Udgravningsarbejder forskellige Steder. Der skal 

omtrent en Million Kubikmeter Jord.
(»Berl. Tid.«).

udgraves

Skibsfarten paa Archangel sk. Archan- 
gelsk, 28. Oktober. (Rilz. Bur.) Skibsfarten er sluttet.
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Midlertidig Lov om Skibes Dybgaaende 
og Lastelinie.

Haiulelsdagbladel »Børsen« har ment al burde siølle 
Skibsfarten ved i en Artikel af 23. Oktober al fremsivlle 
en indgaaende Kritik af den ny Laslelinielovgivning. Kri- 
(iken hviler imidlertid i el og all paa en Blanding al Mis- 
fcrslaaelser og Mangel paa Kendskab lil de faktiske Kor
hold. og Ministeriel for Han <1 el og S o f a r l 
har i den Anledning for Olienllighedens Skyld løndel del 
rigtigst al tilrettevise »Børsen« gennem en ofliciel l dla- 
lclse om den paagældende Lovgivning.

Den officielle Redegørelse, der ligeledes er tilstillet 
Ilfinsk Sofartslidendc, vil for sine Hovedsynspunklers Ved
kommende ikke være delle Blads Læsere ubekendt, sam
tidig med ai den bringer en Del ny Oplysninger om saa- 
danne Forhold, som kun Ministeriel og Lasleliniekom- 
missionen i Følge Sagens Natur har kunnet sidde inde 
med.

Dens Ordlyd er følgende:

»Ilovedtidgangspuiiklel før Artiklen synes al være den 
væsentlige Misforslaaelse, al de i England om danske 
Skibe gældende Regler er de samme, som de hidtil »i om
trent en Menneskealder« har værd. Efler al del i Ar
tiklen rigligt bemærkes, at England i lang Tid har liafl en 
Lov, hvorefter engelske Skibe mod visse rcl begrænsede 
Undtagelser skal forsynes med Lasleliniemærkc, der an
giver del slorsle Dybgaaende. til hvilket Skibel maa la
stes, anføres yderligere:

»Man forlanger endvidere i England, al Skibe, der 
søger engelsk Havn, skal være laslel efler de samme 
Regler, d. v. s., at de ikke maa laste mere, end den en
gelske Laslelinie tillader«. Del ser ud, som om denne 
Bestemmelse for fremmede Skibe ogsaa har eksisteret i 
la-ngere Tid. og Artiklens Indhold i del Hele laget styrker 
delle Indtryk. Naar del f. Eks. siges: '■Forholdene er 
ikke anderledes, end de har været i mange Aar o. s. v.« og 
»skønt vi hidtil ogsaa overfor England har klarel os godi 
nok uden saadan en Lov. saa har man pludselig fundel 
del nødvendigi at faa en saadan«, saa viser delle, al man 
synes al svæve i Uvidenhed om. al Forholdene er ganske 
forandret fra den 1. Oktober d. A.. netop den Dag. paa 
hvilken den danske Lov traadle i Krafl. I Tillægel lil den 
engelske Lov »Merchanl Shipping Ael« af 1906, begynder 
nemlig den førsle Paragraf, der handler om »Applicalion 
of Brilish load line lo foreign ships«, med al bestemme, 
al de Paragrafer i .»Merchanl Shipping Acl«, der foreskri
ver Laslelinicmærkels Anbringelse paa engelske Skibe og- 
saa skal »afler the appoinled day apply lo all foreign 
ships, while Ihey are wiihin any porl in Ihe Uniled King- 
dom, as Ihev applv lo Brilish ships«. og »Ihe appoinled 
day« er netop den 1. Oktober 1909. Adskillige, der har 
al gøre med Skibe, som anløber engelske Havne, vil ogsaa 
have mærket en kendelig Forandring af Forholdene i Eng
land. Artiklen synes allsaa til en Begyndelse al gaa ud 
fra ganske fejlagtige Forudsætninger med Hensyn lil de 
engelske Love for Skibe, der anløber engelske Havne.

Som Forholdene nu imidlertid er. kunde Regeringen 
have lagel él af lo Standpunkter, man kunde have lagt 
Hænderne i Skødet og ladet Rederne skolie sig selv.

Saafreml den ærede Redaktion skulde have været vi
dende om den ny. engelske Lovs Tilstedeværelse, maa del 
jo have været Meningen med Artiklen, at man burde 
have valgl den Fremgangsmaade. Men hvad vilde vel Føl
gen heraf være bleven?

Del bør lier erindres, al ikke alene England i inde,- 
værende Aar har sat en saadan Tvangslov i Krafl overfor 
fremmede Skibe, men ogsaa i Frankrig og tildels i Norge, 
er del vedlaget, al de i del paagældende Land gældende 
Bestemmelser med Hensyn lil Skibes Sodyglighed m. m. 
tillige skal finde Anvendelse paa fremmede Skibe, som an
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løber paagældende Nations Havne, 'lyskland har Love 
for lyske Skibe. Holland og Halien menes al ville indtage 
el lignende Standpunkt, og i Sverig er tilsvarende Be
stemmelser under Udarbejdelse. England og Frankrig øg 
tildels Norge forlanger allsaa nu. al elliverl dansk Skib 
skal være forsynet med Lasleliniemærkc efler de engel
ske — respektive franske og norske — Regler. Saafreml 
Danmark derfor ikke havde sine egne bestemte Regler, 
vilde Følgen va*re den. al el dansk Skib, naar del anløber 
engelsk Havn, skulde have Fribordet paasal efler engelske 
Regler, og naar del ankom iil Frankrig efler franske Reg
ler. England har ganske visl tilladt Anvendelsen af de 
lyske Regler paa lyske Skibe og af de franske paa de 
franske Skibe, men England vil. for danske Skibes Ved
kommende. — herom har man forvisset sig — ikke til
lade. al nogle danske Skibe har Lasleliniemærkerne udreg
net el'ier tyske, andre efler franske og alter andre efler 
engelske Regler.

Del vilde derfor ganske sikkert have værel en megel 
slør »Bjørnetjeneste« Regeringen havde gjort den danske 
Skibsfart, om man havde ladel den skolie sig selv.

Del andel Standpunkt, man kunde lage, er del. som 
Regeringen har valgl. nemlig al indføre danske Lovbestem
melser, der af fremmede Nationer søges anerkendt for al 
være af en saadan Arl. al danske Skibe bliver frilagel for 
Tvangsforanstaltninger i de fremmede Havne.

1 Saminensa'lningen af den Kommission, der umid
delbart efler Ministeriets Dannelse i Januar Maaned d. A. 
blev nedsal lil Overvejelse af disse Forhold, er Rederiinler- 
esserne i særlig Grad repræsenlerel. Der er ikke mindre 
end fire Medlemmer, der repnesenlerer Dampskibsrede
rier og lo Medlemmer, der repræsenterer Sejlskibsrederier. 
Desuden er i Kommissionen Cheferne for de herværende 
Afdelinger af de Ire Klassifikalionsselskabcr. British 
L 1 o y d s. Bur e a u, V e r i I a s og Ger m anischer 
LI ovd. saml en Repræsentant for Minisleriet for Han
del og Søfart. I Kommissionen var der Enstemmighed 
om Ønskeligheden, ja Nødvendigheden af den Freingangs- 
maade. som er valgl. Det er rel utvivlsomt, al Danmark 
i de paagældende fremmede Ståler vil opnaa de samme 
Begunstigelser, som bande norske og lyske Skibe har op- 
naael. og den danske Kommission har all længst tagel 
Initiativet til paa virksomsle Maade al opnaa Begunsti
gelse overfor England: herom .kan man dog paa nærvæ
rende Tidspunkt ikke udtale sig.

Efler al del saaledes er visl. al Artiklens Hovedind
hold er byggel paa en Misforslaaelse af eller inaaske 
Ukendskab lil de faktiske Forhold, skal angaaende Enkelt
hederne iøvrigt kun tilføjes følgende. De! er for del før
ste ganske urigtigt al lale om en Formindskelse af Lasle
rummel. Laslerummel forbliver del samme. Del. der ved 
Lasleliniereglernes Gennemførelse vil kunne formindskes, 
er den Vægt. som de! tillades Skibet al føre. Denne Di
stinktion er ikke uden Betydning, idel en slør Del Skibs- 
fraglgods. ja vel del meste. er Rumgods og ikke Vægtgods. 
Om de i Artiklen indeholdte Oplysninger, hvorefter man 
skulde kunne paapege Eksempler paa. al Skibe efler de 
nuga'ldende Regler vil kunne lasles saa skerkl. al de 
bliver synkefærdige, kan man ilden mvrmere Kendskab lil 
de konkrete Tilfælde naturligvis ikke i Enkelthederne ud
tale sig: men del kan dog siges, al ogsaa disse Bemærk
ninger i Artiklen maa bero paa en Misforslaaelse, idel 
Principel for Beregningen af Fribordel er del, al der selv 
ved slorsle Dybgaaende bliver en vis Reserveopdrifl (Re
serve øf boyancy) tilbage. I del Hele maa man jo ikke 
glemme, at praktisk Iall hele den danske Ilandelsflaade er 
byggel enten efler de engelske Regler (Brilish Llovd) eller 
efler de franske Regler (Bureau Verilas), og kun nogle 
ganske enkelte er bygget efter Germanischer Lloyds og 
Brilish Corporalions Regler, og del Fribord, som fastsæt
tes i Henhold til de engelske og franske Regler (der er næ
sten ens), passer derfor særdeles godt lil danske Skibes 
Byggemaade. Forskellen mellem del Fribord, man vil



2. November 1909. Dansk Søfahtstidende. 665

faa ved al vælge de lyske og ved al vælge de engelske 
og franske Regler, er ganske minimal og er, som oplyst i 
den af Kommissionen i sin Tid afgivne Betænkning, for 
nogle Skibe lil Fordel for de lyske Regler og for andre 
Klasser Skibe lil Fordel. for de engelske og lranpke 
Regler.

For en Ordens Skyld skål del tilføjes, al der i Ar
tiklen antagelig ved en Trykfejl slaar angivei en Linie fra 
Helgenæs lil Texel, del skal være Lindesnæs—Texel.

Resliiklicnslove er allid, sel fra el rent økonomisk 
Siandpnnkl. beklagelige for Redere, og det er naturligvis 
ikke med Glæde, al den ret fyldige Repræsentation af Re- 
dcriinleresser i den nævnte Kommission har vedtaget at 
foreslaa den Fremgangsmaade, som er fulgi; men naar 
Vedtagelsen alligevel forelaa enstemmig, var det, fordi 
man indsaa. al del al lægge Hænderne i Skødet vilde va*re 
del værste. man kunde gøre. Del er rigtigt, al Kommis
sionen i liøj Grad maalle fremskynde sil Arbejde. Grun
den berlil var den korte Tidsfrist mellem Kommissionens 
Nedsættelse og del Tidspunkt, den 1. Oktober, fra hvilken 
Dag som nævnt den engelske Lov er Iraadl i Krali og er 
begyndt at virke, ogsaa for danske Skibe, og fra hvilken 
Dag del ud fra det tagne Standpunkt var nødvendigt ai 
have en i Kraft Iraadl dansk Lov.«

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
November Maaned.

Uddrag af iDeulsche Scewarle<s Maanedskort.

Lufttryk og V i n d f o r h o 1 d Den gennemsnit I 

lige Fordeling af Lufttrykket over Nordatlanlerhavel i 
November er omtrent som i Oktober, men Barometer
svingningerne og dermed ogsaa Stormene er i November 
i Tiltagende. Det hyppigst forekommende Fænomen paa 
de store Dainperruler lil Nordamerika er oslgaaende 
Depressioner, men foruden deilc viser der sig ogsaa el 
andel, der er karakteristisk for November og nærmeste 
Maaneder (Oktober lil Januar), nemlig den lejlighedsvise 
Optræden af Omraader med lavt Tryk, der med saml 
de omgivende stormende Vinde i liere Dage holder sig 
paa meget nær samme Sled. Saadanne Systemer fore
kommer mellem Kap Verde, Azorerne og Kanalen.

NØ. Passatens Nordgrænse og SØ. Passatens ækva- 
loreale Grænse har kun i ringe Grad ændret deres Be
liggenhed, derimod er NØ. Passatens a-kvaloreale Grænse 
trængt langt mod Syd, saa al SV. Monsunen næsten 
ikke berører de Sejlskibsriller, der fører over Linien. — 
Omraader med over 5 pCl. Vindstille linder man, naar der 
ses bort fra det ækvaloreale Bælle, kun ved NØ. Passatens 
Nordgrænse midt ude paa Oceanel. i stor Afstand Sydvest 
for Azorerne.

S I o r m e. En Tiltagen i Slorinliyppigheden sporer 
man næsten overalt, men dog navnlig Øst for New Found- 
lands Bankerne paa 40" V. Lgd. Maksimum for Storm
hyppighed (29.6 pCl.) ligger paa 40"—45° N. Br. og 
40"—45" V. Lgd. Sydøst for Bankerne: ogsaa længere mod 
Vest i Golfstrømincn naar Slorinliyppigheden hist og her 
indtil 22 pCl.

Orkaner. Vestindiske Cyklonslorme forekommer 
kun ydersi sjælden i November.

T a a g e h y p p i g li e <1 c n lager stadig af, særlig un
der den amerikanske Kyst, hvor der i November næppe 
forekommer 5 pCl. Øsi og Sydøst for New Foundlands 
Bankerne ligger endnu en forholdsvis lille Strækning 

med 10 lil 25, paa el enkelt Sled endog over 25 pCl. 
Taage.

I s forekommer sædvanligvis meget sjældent i Novem
ber paa de Breddegrader, hvor Tratiken i Almindelighed 
foregaar.

II v a d F o r h o 1 d ene i A a r a n g a a r, da frem- 
gaar det af de Ismeldinger, der er indløbet indtil d. 19. 
Oktober, at der endnu lindes en stor Del Is i Belle Isle 
Strædet og ud for samme, dog synes Oktober Maaned al 
medføre en væsentlig Aftagen.

Fra den sydlige Del af Isoniraadel foreligger kun faa 
Meldinger og saa al sige ingen fra Vest for 50" V. Lgd.

Hvad Havstrøm m ene angaar, da er Golfsirom
men nu svagere paa Højden af Kap Halleras end i Okto
ber, ligeledes synes den sydgaaende Lgbradorstrøm ved 
Øslranden af Bankerne at tage af.

Nordækvalorealstrommen tager derimod betydelig lil 
i Udstrækning, idel den næsten hersker fra 30" N. Br. lil 
6"—7" N. Br. — dog er Forsælningerne deri som oftest 
ikke store.

S e j 1 s k i b s r u l e r. Sejlskibe, der kommer fra 
Kanalen for Sydgaaende. bor med østlig Vind og faldende 
Barometer holde meget imod Vest, fordi der da (se L u f t- 
tryk og Vindforhold) mellem Skibet og Passaten 
ligger el Omraade med lavt Tryk, som man bør gaa Nord 
og Vest om.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark. Vesisverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er Forholdene nærmest ufor
andret fra sidste Uge med el elendigt Marked overall, saa 
at del vedvarende er vanskeligt al anbringe den fraglle- 
dige Tonnage, og adskillige Sejlere vil i den nærmeste 
Tid blive oplagt. Danmark fremkommer med enkelte 
Kornlaster, men Befragterne holder paa lavere end 4'L 
Kr. pr. Ton Byg lil Østnorge. Tyskland er ligesaa van
skelig at komme lil Forretning med for ile enkelte Konir 
laster, der udbydes. Rusland og Sydlinland er loml for 
Laster pr. straks. Nordbollen er opgivet lil Besejling for 
denne Sivson. og Sydbollen, der har afgivet enkelte La
ster i sidste Uge. er egentlig loml med Undtagelse af en
kelte. Partier lil saa silde Afskibning, al Risikoen: bliver 
for stor. Sydsverig og Østnorge har ingen Interesse for 
Sejlere og de enkelte Laster, der udbydes, lønner ikke 
Forsejling, saa al hele Situationen nærmest slaar i Op
lægningens Tegn.

Refurfragler Vest fra holder sig vedvarende faste 
uden nogen Sandsynlighed for Nedgang i Ralerne, og liere 
Sejlere er slut let ballastgaaende efter Kul.

For de mindre Skibe er Fragtmarkedet saa godt som 
uforandret fra den ene Lige lil den anden. Tyskland lader 
sladig megel tilbage al ønske: Konigsberg noterer nu kun 
alter 5’/2 M.. hvorimod Slralsund pr. November er '/2 M. 
højere og byder for Havre 5 M.; Liibeck har ikke saa faa 
Saltlasler lil Danmark og Sverig å 4 M., og de fleste 
slesvigske Pladser placerer Skibe for Hvede og Havre, 
men kun lil smaa Raler. Sverig frembydcr heller ingen 
væsentlige Forandringer, dog noterer Karlshamn, Karls- 
krona nogle liere Slenlasler. Danmark har fra Provin
serne sluttet nogle Skibe for Byg lil Tuborg og Kjøben- 
havn 11 å 12 Øre og noterer ogsaa lil Norge, særlig lil 
Krisliania. 5 å 51/; Kr. Kjøbenhavn sluttede for Hvede 
til Landskrona 7l/2 Øre. Nvkjøbing F. 9'/2 Øre og for 
Bomuldsfrøkager lil Landskrona 14 Øre, Slubbekjøbing
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13 Øre; der venles alfer i denne Uge Imporldampere, fra 
hvilke der vil komme nogle Omladninger.

Eneste Specialitets-Værksted for
Cocos-Trosser i alle Dimensioner 

Første Klasses Varer. Billigste Priser. 

G. Funders Tov- & Rebslageri 
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

Generalforsamlinger.

Kjøbenhavns Skipperforening 
afholdt d. 27. f. M. en overordentlig Generalforsamling i Wittmacks 
Lokale.

Overretssagfører T i ni ni dirigerede.
Det eneste Punkt paa Dagsordenen var anden Behandling af 

Forslaget til Ændringer i Foreningens Vedtægter, udarbejdet nf det 
paa Generalforsamlingen den 19de April d. A. nedsatte Udvalg.

Dette Forslag skal vedtages paa tre Generalforsamlinger med 
mindst tre Maanedcrs Mellemrum. Det vedtoges forst paa en Gene
ralforsamling, der afholdtes den 21de Juli.

Formanden, Kaptajn A. V. Knudsen, meddelto Forslagets Ind
hold, der i det væsentlige gaar ud paa, at ogsaa Medlemmer, der or 
paa Rejse eller paa Grund uf Alder eller Svagelighed er forhindret i 
at mode paa Generalforsamlingen, deltager i Valget ved Afgivelse af 
Stemmeseddel, naar de for de Farendes Vedkommende mindst fire Uger 
for Generalforsamlingens Afholdelse fremsætter Begæring herom til 
Foreningens Formand.

Forslaget vedtoges enstemmigt. Til dets endelige Vedtagelse kræ
ves endnu Afholdelsen af en sidste Generalforsamling.

Havarier og Forlis.

S u n g a r i, Dpsk. af Wladiwostock, kom d. 28. f. M. paa Rejsen 
fra Cardiff til Kronstadt med Kul paa Grund veti Læso. Svitzers as
sisterede Skibet flot, men straks efter kom det aticr paa Grund. Ved 
Hjælp af 2 Dampere lykkedes det Svitzers at bringe Skibet flot. Efter 
Dykkerundersogelse fortsatte Skibet Rejsen, da ingen Skade fandtes.

Otto, 3/mastet Skonnert af Riga, blev d. 27. f. M. om Aftenen, 
da den vilde ankre op ved Nordre Riise, paasejlet af et Dampskib, 
som knækkede dens Klyvcrbom og derefter sejlede bort. Hvad 
Dampskibet hed, kunde paa Grund af Morket ikke ses. Skonnerten 
blev af Svitzers slæbt ind til Kjobcnhavn.

V i v n, Dpsk. af Bergen, or d. 29. f. M. paa. Rejsen fra Randers 
til Nakskov i Ballast indkommen til Albue i læk Tilstand med tre Fod 
Vand i Listen.

C o m e t, Dpsk. af Altona, kom d. 28. f. M. paa Grund paa Imb, 
men kom flot ved Hjælp af Fiskere og stod ind til Skclskjor. Da Ski
bet var ubeskadiget fortsattes Rejsen til Bestemmelsesstedet i Altona.

Sara, Dpsk. af Langesund, har d. 27. f. M. ved Indsejlingen til 
Ronnc tornet mod Molen og fuact betydelig Skade paa Plader r.g 
Spanier; maa reparere.

S w ar land, Dpsk. af Aalborg, er d. 2G. f. M. indkommet til 
Amblc i la'k Tilstand. Skibet maa reparere, for ny Ladning ind
tages.

De forenede Bryggeriers

skattefrit — meget holdbart.

n jffnbefales særligt Kaptajner, Officerer o. lign, om 
III fjord til ffydelse ved Jrfaaltiåerne. J

Sven Aage Andersen
Telegr.-Adr.: >Poscidon<. LøVStrSBdø 9. Telefon tOzfi.

Skibabygningsmateriale, Skibsbygningsartikler,
Bronce-Drivskruer, Dampspil, Ankere, Krankæder, Staaltrosser, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstelegrafer.

IH provianterer d’Hrr. Skibs
AXcHUUiy fører fordelagtigst i

4. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249. |

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Fans i alle Skibsprovianlcringsforrelningcr samt bos Eneforhandleren

Peter Knudsen HestorVJ!XTdn66’

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A ud c r se n, Seku
lært, ank. Riga 29.10. — Alexandra, Nielsen, afg. Tunis 31./10. 
(il Piræus. — Algarve, Bordes, ank. hertil 31.10. — An gi o 
Dåne, Wieneke. ank. Trondhjcm 31./Kl. — A. N. Hansen, Paa- 
ske, afg. Dunkerque 31./10. hertil. — Antwerpen. Madsen, afg. 
herfra 30.10. til Petersborg. — Ar hausas, Petersen, ank. Boston
28./10. — Arno, Strubberg, afg. herfra 30./10. til Reval. — A u- 
r o r a, Fischer, afg. La Rochelle 27.10. hertil. — Baron Stjern- 
h 1 a d. Thcrkildsen, afg. Havre 30./10. hertil. — B c i r a, Lunge, 
ank. Marscille 30./10. — C. F. Ti et gen, Thomsen, afg. Kri- 
stinnssand 1.111. til Kristiania. — Chr. Bro bor g, Mortensen, afg. 
Algier 31.10. til Caseacs. — Christian IX. Holm, afg. Pillau
31.10. hertil. — Dagmar. Bogvad. ank. Lissabon 30./10. ■— 
D o u r o, Soberg, afg. herfra 27./10. til Petersborg. — Esbjerg, 
Strufvc, afg. Pernau 30,10. hertil. — Florida, Andersen, ank, 
Kastrup 23./10. — Frederik, Thomsen, ank. London 25./10. — 
G a r o n n c, Kromann. ank. La Rochelle 28./10. — Georgios I, 
Sorensen. afg. Lilian 30.10. til Huli. — Hellig Olav, Holst, afg. 
New York 28,10. til Kristianssand. — II c n g e s t. Muiiek, ank. Stet- 
tin 31./10. — Hjelm, Sorensen, ank. hertil l./ll. — J. C. Ja
cobsen. Petersen, ank. Swansea 27.10. — J o 1 a n t li a, Simon
sen. afg. herfra 31,10. til Aalborg. — Kasan, Mikkelsen, ank. 
Lilian 28./10. — K e n t u c k y, Andresen, ank. Kristiania 29,10.
— Kiew, Jørgensen, nfg. Riga 30,10. til Antwerpen. — K u r s k, 
Gommesen. ank. hertil 30,10. — Leopold II, Rasmussen, ank. 
Huil 28./10. — Loire, Craignou. ank. Petersborg 29.10. — Lou
ise, Kruse, afg. Petersborg 31.10. hertil. >— L o u i s i a n a. Ør
sted. ank. hertil 30,10. — M. G. Melchior. Hårdt, ank. hertil
l./ll. — L. P. Holm bl ad, Jonseii, afg. herfra 29.10. til Ant
werpen. — Mors o, Ocst-Jacobscn, ank. Lissabon 29.10. — M o- 
s k o v, Rasmussen, ank. Dunkerque 29,10. — Nicolai II, Clau- 
son Knas. afg. Pera 30.,10. til Ismitli. — Nordjylland, Jaeo- 
bæus, afg. Antwerpen 31.110. hertil. — 0. B. S u h r, Frisenette, 
pass. Holtenau 30,10. for Petersborg. — 0 m s k, Lopper, ank. Li
lian 31,10. — Oscar II, Ileiiipcl, nfg. Kristianssand 23./10. til 
New York. — P c n n s y I v a n i a, Gotsciie, afg. Kristianssand 17,/10. 
til New York. — Per m, Christensen, pass. Brunsbiittcl 31,10. for 
London. — Pr egel, Iversen, ank. Riga 30./10. — Saga, Wi
lli rg, ank. Antwerpen 29./10. —■ Sax o, Gottliardt, pass. Bruns- 
buttel 30,10. for London. — S e i n e, Danuit. ank. Bordeaux 11,10.
— Tcxas, Lissner, afg. Buenos Aires 14.110. til Huil. — Thyra, 
Jorgonscn, ank. hertil 31,10. — Tiber, Beeli. ank. Riga 30.10.
— Tyr, Thanning. ank. hertil 31./10. — United Statos, 
Wullf, ank. hertil 26./10. — Viking, Meyer, ank. hertil 29.10.
— Karin, Rybcrg, ank. Manchester 29,10. — Vad s o, Poulsen, 
ank. Stettin 27./10.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s. Petersen, aTg. St. Lucia
28.10. til Gulfport. — M i c h a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboe, ank. 
Piræus 29.10. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, 
ank. Belfast 28./10. — IV I ad i ni ir R c i t z, Olsen, pass. Brow- 
liead 28.10. for Preston. — Helmer Morcli. Thorsoe, ank. 
Belfast 27,10. — Excel 1 en ee P 1 c s k e. Rasmussen, afg. Kron
stadt 24,10. til London. — Pawel A nd rejef f, Tannchek, afg. 
Hartlepool 27,10. til Swinemiinde. — W I ad i ni ir S a w i n, Car- 
stinsen, afg. London 24.10. til Petersborir. — Alexander S II 11- 
k o f f, Brandt, afg. Reval 20./10. til Ghcnt. — Johan S i e m, 
Nielsen, ank. London 28./10. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen. ank. Papenburg 29./10. — N c w a, Dahl, ank. Barrow 25,10.

Vesterhavet. N i o b e, Jessen, ank. Hernbsand 30,10. — 
Nancy, Tb. Nielsen, ank. Southampton 29,10. — N a u t i k, 
N. Nielsen, ank. Liverpool 29J10. — Nordsoen, Skou, ank. 
Kiinigsberg 30./10. — N c x o s, Basse, ank. Danzig 28./10. c— 
Fy I la, Christensen, ank. Stettin 28./10. — C i t o, Jepsen, ank. 
Swansea 29.10. -- Ncrma, Schiff, afg. Kdnigsberg 28.10. til 
Kilgo. — Alfa, Lanritzen, afg. Esbjerg 30.10. til Leitli. — 
Laura. Pedersen, ank. Hangb 29./10. — I n c e r, Pedersen, afg. 
Koiwusaari 28,10. til Sevilla. — Johan n e. Thogcrsen, pass. Hel
singer 20.10. for Manchester. — Karla, Iv. M. Nielsen, afg. 
Burutisland 28./10. til Nykjobing F.



2. November 1909. Dansk SøKartsTidendé. 667

Vulcan. Vulcan, Niolsen, ank. Riga 2G./10. •— London, 
Bom, afg. Stcttin 2G./10. til Boncss. •— Paris, Tholander, afg. 
Aarhus 29./10. til Boncss. — B r y s s c 1, Knas, afg. Korsør 29./10. 
til Petersborg.

Mørcur. Berlin, Krogh, ank. Palma di Mallorca 29./10. — 
W i e n, Boeck Hansen, ank. Kbnigsberg 2G./10. — Roiua, v. 
T li n n, afg. Libau 29./10. til Rottenhun.

Dauia. Ely, Meinertz, afg. Holmsund 22./10. til Great Yar- 
inouth. — Nell y, Clausen, ligger i Kjobenliavn. — F an n y, Erik
sen, ank. Santander 24./10. — Lilly, Nielsen, pass. N. 0. Kanalen
27. /10. for Haparanda. )— Al'løxy, Lorentzen, afg. Rotterdain
28. /10. til Blyth. — Dagny, Sørensen, afg. • Middlcsbro 25./10. 
til Stockholm. — Mur y, Bang, pass. N. 0. Kanalen 30./10. for 
St. Bricux.

Kjøbenhavn. II a f n i a, Hansen, ank. Liibeck 25./10. — R u s- 
s i a, Paulscn, ank. Sundsvall 22.10. — Carl Heckshcr, Starck, 
afg. Petersborg i/i./lO. — D'.a n i a, Petersen, afg. Kjobenliavn
29. /10. — N o r m a n n i a, Eriehsen, ank. Kjøbenhavn 25./10. — 
E u x i n i a, Lund, ank. Rotterdam 20./10. — C a n a d i a, Jesper
sen, ank. Newport Mon 28./10. — L i v o n i a, Skov, ank. Peters
borg 23./10.

Østersøen. C i m b r i a, Paulscn, afg. Filadel lin 29./10. — P a- 
t r i a, Dam-Larsen, ank. Petersborg 24.,10. — Gratia, Sørensen, 
afg. Borgil 29./10. — A s t o r i a, Ncergaard, afg. Rotterdam 23./10.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Kronstadt 27./10. — G all i a, 
Nielsen, afg. Brabestad 2G./10. — Culedonia, Storm-Hansen, ank. 
Petersborg 2G./10. — S urmati«, Pedersen, afg. Cardiff 25./10.
— Kotouia, Rasmussen, afg. Wiborg 22./10.

Inge. F1 a u d r i a, Hansen, ank. Ghent 25./10. — G ran a- 
r i a, Nielsen, afg. Filadclha 22./10. — Curbonia, Mathiesen, afg. 
Kicl 28./10. — E s t o n i a, Winckler, afg. Libau 27./10.

Dan. F i o li i a, Hansen, ank. Kbnigsberg 25./10. — S e 1 a n- 
d i a, Troensegaard, ank. Ghcut 30./10. -— Secalia, Jousen, ank. 
Sveaborg 22./10. — F r u m e n t i a, Andersen, afg. Novorossi.sk
28./10. —• B o s c i a, Skovgaard, ank. Libau 27./10.

Ocean, P h i 1 a d e 1 p h i a, Horn, afg. Filadclfia 2G./10.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Anrlius 30./10.

— Brutti ngsbor g, Sucnson, afg. Archaugel 28./10. til Rouen.
— F1 y n d e r b o r g, Palm, ank. Boncss 30./10. ■— Frede n s- 
b o r g, Fischer, ank. Blyth 29./10. — Frederiksborg, Al- 
bertsen, ank. Petersborg 17./10. — Jomsborg, Mathiesen, ank. 
Kjobenliavn 29.,10. — Kronborg, Jensen, ank. Huclva 31./10. 
■— Rosenborg, Schultz, ank. London 27./10. — Skander
borg, Jensen, ank. Livorno 20./10. — Stegelbor g, Lund, afg. 
Petersborg 24./10. til West Hnrtlcpool.— Stjerneborg, Lund, afg. 
Gbent 28./10. til Rondsborg. — S o b o r g, Hansen, afg. Sundcrland
13./10. til Oran. i— U r a u i e n b o r g, Schmidt, ank. Kjøbenhavn
30. /10.

Dampskibsselskabst af 1896. Guldborg, Ørbeck, afg. Peters
borg 21./10. til Tync. •— K 1 a in p c n b o r g, Winther, ank. Odense
24./10. — M a r s e 1 i s b o r g, Larsen, pass. Peru 30./10. for Rot
terdam. — Silkeborg, Pedersen, ufg. Nicolaistad 28./10. til 
Tyno. —• S k o d s b o r g, Agerlin, nnk. Cardiff 28./10. — T u b o r g, 
Schmidt, nfg. Petersborg 28.,10. til Terneuzen. — Ulfsborg, 
Mollerup, pass. Reden 31./10. for Riga. —• Vordingborg, Pals
bo, ank. Rotterdain 28./10.

Neptun. A g g e r s b o r g, Jørgensen, ank. Petersborg 28./10.
— D n n s b o r g, Kiihl, ufg. Huelva 27.,10. til Meiucl. — Jægers
borg, Larsen, afg. Aarhus 2G./10. til Brabestad. — K a 11 u n <1- 
borg, Nielsen, ank. Sundcrland 24./10.

Taarnborg. Ta ar n bor g, Matzen, nnk. Kjobenliavn 31. /10.
Høneborg. H o n c b o r g, Crhistiausen, afg. Riga 23./10. til 

Rotterdain.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Uleåborg 29./10. — 
Skjoldborg. Skjoldborg, Soronson, ank. Kjøbcnluivu 30./10.
Svendborg. Anna Mær sk, Møller, ank. London 29./10. — 

Peter J1 ærsk, Borgesen, ank. Great Yannouth 28./10.
Havet. F y c n, Andersen, ank. Rouen 28./10.
Rossia. Generalkonsul E 1 i s s e j c f f, Kofued, ank. Pe

tersborg 28./10.
H. Kirschner. E d i s o n, Jørgensen, afg. Grimsby 30./10. — 

F u 11 o n, Jørgensen, afg. Antwerpen 20./10. til Pcrtusola. — Ni- 
v i n g s t o il, Svendsen, afg. Blyth 29./10. til Holtenau. — N e w- 
t o n, Andersen, afg. Genua 22./i0. til Livorno. ■— Washington, 
Nielsen, afg. Sundcrland 31./10.

Østasiatisk Kompagni. S i a in, Cortsen, ank. Gøteborg 26.,10.
— T r n nq u c b a r, van Deurs, ufg. Slmnghai 30./10. til Singa
pore. — Cathay, Krnusc, afg. Singapore 19./10. til Sucz. — In
dien, Berg, ank. Kjøbenhavn 29.,10. — St. Croix. Jensen, afg. 
Norre Sundby 29.,10. til Antwerpen. — B a u d o n, Thomsen, afg. 
Antwerpen 20./10. til Port Said. — P a u g a u, Knudsen, ank. Baug- 
kok 27.110. — S a m u i, Liclit, afg. Sabang 20./10. til Suez. — 

C li u m p o n, Haiiseii-Raun, ank. lamdon 27./10. — B i n i a n g, 
Juel-Hanscn, afg. Ncwcastle 29.10. til Cape Town. — Cambod in, 
Christensen, ufg. Delugoa Bay 30./9. til Christmas Island.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. St. 
Thomas 24.,10. til Demerara. — S t. Jan, Ingemann, afg. St. Tho
mas 19./10. til Rotterdam.

Torm. Sara, Jensen, afg. Grangemouth 29./10. — Helene, 
Sørensen, ank. Kallundborg 28./10. — Agnete, Petersen, nfg. 
Mctliil 27./10. — Her m i a, Hansen, afg. Reval 27./10. — Alice, 
Schultz, afg. Pernau 28./10.

Urania. E k 1 i p t i k a, Hemmingscn, afg. Stockholm 29./10. — 
li r a n i a, Clausen, ank. Libau 23./10.

Nordsøen. Nordland, Moller, afg. Riga 26.,10. — Kro n- 
prins Frederik, Audrescn, nfg. Newcastle 28./10. — Eng
land, Anderson, ank. Antwerpen 27./10. — Holland, Poulsen, 
afg. Boncss 23./10. — Rusland, Madsen, afg. Kjøbenhavn 27.>10.

Europa. Europa, Hansen, ank. Stockholm 20./10. — Tysk
land, Daustrup, ank. Windau 25./10. — Belgien, Nielsen, afg. 
Ostende 26./10.

Dansk-Belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter
sen, ank. Kjøbenhavn 25./10.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Libau 28./10. til Sout.hampton. — 
Freja, Nielsen, afg. Riga 29./10. til Malmø. — Vera, Thiug, 
ank. Burntisland 26./10.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, afg. Emdcn 30./10. til Riga.
— Skin f ox c, Vilandt, afg. Burntisland 29./10. til Korsør. — 
R i m f a x o, Folier, ank. Antwerpen 28./10. — S c a c li Steen- 
b c r g, Theilland, ank. Kjobenliavn 29./10.

Ocean. N o r m a n, Rosbæk, afg. Petersborg 29./10. tU Ter
neuzen. — Allan, Nielsen, ank. Aarhus 30./10.

Thore. Ingolf, Scbiottz, nnk. Sandarkrok 29./10. østg. — 
Pormie, Egidiussen, ank. Reykjavik 30./10. vestg.

Svendsen & Christensen. C h r. Christensen, Rasmussen, 
afg. Rotterdain 30./10. — N. F. H o f f d i n g, Petorsen, ank. Svend
borg 29.10. •— N. G. Petersen, Bloch, afg. Ripola 30.10. ■—
T. M. Werner, Hansen-Holin, ank. Rotterdam 29./10. — Ajax, 
Brorsen, ank. Kjobenliavn l./ll. — H. P o n t o p p i d a n, Klit- 
gaard, ank. Barry 29./10. — Lars Kruse, Mathiesen, afg. Ghent
30./10. — S t. S t. B 1 i c h o r, Christensen, afg. Kolding 31./10. ■—
G. Koch, Jørgensen, afg. Ghent 31./10. — Hans Tavsen, Kliui- 
borg, ank. Wiborg 30./10. — H. C. Andersen, Rasmussen, afg. 
Aarhus 29./10.

Heimdal. A il i u c, Leth, nfg. Rouen 29./10. — Helga, Vna- 
ben-Hansen, afg. Riga 31./10. — Martha, Christensen, afg. Sb- 
derhamn 27./10. — Elna, Rntje, ank. Canne 29./10. — Therese, 
Pedersen, ank. Canne 28./10. — Simon e, Møller, ank. San Remo 
28./10. — Jeanne, Løffler, ank. Antwerpen 29./10. — Ver a, 
Risø, afg. Tyne Dock 24,10. — Daisy, Lagesen, afg. Nordmaliug 
28./10.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æ t n a, Pedersen, afg. Esbjerg 27./10. til Huli.
Ærø. Valborg, Johansen, nnk. Danzig 27./10. — Marta, 

Madsen, ank. Libau 28./10. •— Castor, Albertseu, ank. Drobuk
28.10. — J a n o w, ank. Walenciu 25./10. — Rigmor, Peter
sen, ank. Trellcborg 28./10. —• A. H. Friis, Rasmussen, ank. 
Svendborg 28.,10. — Svanen, Mollmann, ank. Riga 28./10. — 
A 1 f, Hansen, ank. Warnemundc 28.,10. — A m o r, Rasmussen, afg. 
Aberystwith 2G./10. til Swansea. — Johan n c, Østermann, ank. 
Londons Revicr (Southeud) 28./10. p. R. t. Llanelly. — Agent 
Petersen, Frederiksen, er tuik. Fort de France (Martinique). — 
H e k 1 a, Hermansen, ank. Kjøbenhavns Red 27./10. p. R. t. Kbnigs- 
berg. — Eli on, Hansen, ank. Kjobenliavn 27./10. — Mars, Steg- 
inunn, ank. Randers 28./10. — Johanne, Hansen, ank. Frederiks- 
stad 28./10. — Yrsa, Albertseu, unk. Grao 29./10. — Bien, Pe
tersen, ank. Helsingborg 29./10. ■— Ex pr es, Rasmussen, ank. Kol
ding 29./10. — H. H. P e t e r s c n, Christensen, unk. Fowey 29./10.
— Tb. Lo h se, Boyc, ank. Ulvesund 27./10. p. R. t. England. — 
Nathalie, Eriksen, ank. Grao 29.10. — Kirstine, Rasmus
sen, nnk. Wemyss 29./10. — F uglen, Christensen, ank. Weymoutli 
30./10. — Maren, Albertseu, unk. St. Vanst 30./10. — Rolf, 
Christensen, ank. Herniisand 30.10. — A 11 a, Albertseu, ank. Fakse 
Ladeplads 29./10.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 2. November 1909. — Midlertidig Lov om Ski

bes Dybgaaende og Lastelinie. — Vejroversigt over Nordatlanter- 
liuvet for November Maaned. — Fragtmarkedet. — Generalforsam
linger. — Havarier og Forlis. ■— Skibsefterretuiiiger.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugserlnger og DykkerarbeJder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

Novorossi.sk


Sklbs-
Provianterlngshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telt’. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 <i 
47. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads
18. Telefon 7903.

Julias F. Schierbeck, Amalie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. AV. Møller. Te
lefon 6.

Frederik s h avn. P. Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad? 6.

Solvmedaille i Malmo og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 116a
Alt Skibsarbejde udføres

Lille Strandotræde 3.

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttet til

Ny Toldbodgade 3
Hj. af Set. Annæ Pinds

Telf.: Palæ 123 x.

BLOM & Co.
Norrkoping. 

Shipbrokers. 
Telegramadresse: -j Blom c.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Sklhsreparatloner.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABL1SHED ifi.U.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 
COPEN HAGEN.

Telecraphic Address: ..HOPPE1'

fj F. Hansen & Co. f,
fe S Licensed •. |

X M ***
®* .? Stevedores 81 Contractors | 5
s | St. Petersburg og Cronstadt =

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadicss: Stufvarclorbund, Kramfors. —Rikstelefon : N:o G, Spriingsvikea. 

Postadrcss: Spriinsgviken.
Medlemmer pnn nlla lasllagcplatser inoin foljnude distrikt: 

Skutskdr AHarnks, SUderhamn, Sundsvall, HernUsand, OrnskUldsvlk, 
Umeå, SkellefteA, Plteå, LuleA, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvnref3reningcn.-------------------------
—----------—----------- Garnnlerar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RcdarefOrening.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

Hecksher & Sød, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
T)li|r.-Mr.: „Veltheim**, Lovlsi.

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus. 

Aalborg.

CHR. JENSEN
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Soborg". 

Telefoner 56 & 1409.

Verdens bekendt! Bør drikkes afalle, den bedste og billigste er

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT Og. . . i: WHISKY.
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Cadenius & Grabn,
Skibsmæglere & Speditører. 

Etnbl. 1881.

Kotka, Finland.
Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scolt's 

& Walkins Codes.
Lager af Bunkerkul.

Axel Holmstrom,
Helsingfors (Finland) 

Skibsmæglere 
Telegr.-Adr.: »Holmstrømer, 

Prima Referencer.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegr amadr. Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Edw. Lagerqvist,
Åbo (Finland) ■ 

Skibsmægler. 
Telegr.-Adr : .011110011*. 

» »Lagerqvist«.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime**. 
Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kobmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcaiar 
Nykjøblno M.

P. Schous
Skibehandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Dø Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telt. 6.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
8JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandur lil Kel. dansk Yachtklub.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
,,Dansk Søfartstidende**

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN ‘
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre i 
15 Øre. Abonnement modtagea St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ugsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 
Bladet omdelea ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. l’etitlinie i 45mm Bredde 30 Øro 
Dc nvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% . 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Danik Solartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart**.

Thvkt hos J. jøiuiknskn A Co. (M. A. JLannovkii)
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SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 85. Kjøbenhavn, Fredag den 8. November 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlantø

Tekn. Maskinhandel,
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwadeg Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvøm. Lossehjul ok 

Blokke
Davlø Farver — Bltumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlogskrandøe og 
Redningsbælter.

Expedilion og Logre- 

Toldbodvej 22 og 30. 
Lagre for Exporl:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. FrllagerNr.il.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Firinn grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, storste og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr. Adr.: »Schierbeek.

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationeret i Kjøbenhavn og tilbyder Assi
stance til nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Bandens Telegramadresse er:
Teir. 32og. „URÆD“, Kjøbenhavn. Tcir. 3200

I

Adr. I
-t. Ann»l CompositionerP'adsli-I iH ‘Is DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træskihsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
rlvdedok. • Tørdok. • Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
"Z

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Tnlesr.- Xdr.- „Benuqe“. St Pbq. P. 0. Box 249.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 

| overtager alle Slags So- og 'Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 
1 billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
1 Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd“.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
i Kjøbenhavn.

1 egner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vxrditorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agentorer i de fleste Provinsbyer.

I Post-Adresse Telegram-Adresse: Teleion-Nr.
j Holmens Kanal 22. Copensure 42

H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skiosklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS. NEWP0RT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport., — .CHANNEL, Sharpness..
The.e Works ara now Installed wlth Rcpreaenlative at Copeahagea: SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

Aooommodation for 15 Steamers 
AT THE SAME TIME.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

FrllagerNr.il


Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglaroen. Telf. ao.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, I ste Sal. 
Træfes 12—2,6—6 Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Søndag 11—>2 og Onsdag 2—3.

E
 Skibsblokke,
irl A. Petersens Enke.

Cobeoh. C. Telf. H. 1728.

De ppivate Assurandeurer Jim. 
I Kjøbenhavn

tegnet Trnn.portfor.ikrioger al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.

16, Holmene Kanal. Private. 6.

Odense Skibsværft
Telf. 984. vedM.Kofocd. Telf. 984' 

Fartøjer til Lyst- og Befragtningsbrug.
Reparationer. Skibssmedle.

Skib til Salg.
En Galease, 18 Netto, 23 

Brutto Tons, laster 1000 Cent
ner, godt udhalet med alt 
Tilbehør til Stenfiskeri, bygget 
af Eg i Rødvig 1888, sælges 
billig, naar Handel kan ske 
snarest ved Henvendelse til

Otto Kragbs Eft.
Nakskov.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Tranet Kl. 10—12 og 7-8; lor Damer Kl.6-7

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
/ Buhl, Frederikshavn.

i elegram-Adresse: Carlholt ermann. Klehenheve.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Kursus Novbr.—April saa- 
vel for Befarne som for Be
gyndere. 30 Kr. maanedlig 
ior Ophold og Undervisning. 
Nærmere ved Henvendelse til

Vilh. Rasch,

Forstander.

LUC. MULDER
Schiffswerft

Martenshock gemte Hoogezand, Holland 
empfiehlt zich zum Neubau 
aller Arten Ståhierne Schifte 
als Schoner, Ewer-Galeassen 
Jachten, Schuten, Motor, Bote- 
Tjalken, Leichter u. s. w.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Qkkrediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd- 
betalinger besørges.

Ny Knaphuller i Olietøj 
fra

Olsklnds Olletøjfabrlk
Ny Opfindelse — Patent 

Opfindelsens Vigtighed anerkendt af 
alle Autoriteter og Forbrugere. 

Olskind: Kvalitet 1909 er 
slidstærk og tæt.

lag ikke Imod andre Mærker Olietøj.

Lysekil Hotoren „SKflNDlfl“ 
er den bedste og billigste 

Skibsmotor.
= Aarstilvjrkning over iooooHK. z== 

Fnrlojer af Staal og Træ 
Lysekils mek. Verkstads A B 

(Skaiiainaiiens 
største. Skiba* og Baadmotor/abrik.) 

ingeniør Helge Stabeil 
Ilobrogade 10. Kobenhavn 0.

Telf. flbro 1938 x. Teleøramadr. „Sklbslabell"

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland..

panders F^ebslaaeri
Randers

anbefaler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos

i alle Dimensioner, 

jærn- og Staaltove 
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudslillingen 
i Aarhus.

i
i Cand. pharm. Joban Harrsen, Kastrup, Amager

Københavns ny Sandkagebageri
G. F. tbrahamsens Eftf. A. S. Jensen

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555.
anbefaler sig til d'Hrr. Restauratører.

De bedste Varer ber paa Pladsen.

God Skibshandel til Salg.
God Levevej.

Min Ejendom, hvori jeg i 43 Aar har drevet Urtekram- 
og Skibshandel, ønskes paa Grund af Alder solgt til en driftig 
Fagmand eller Skibsfører med nødvendig Kapital. Købesum 
27,000 Kr. Henvendelse til

N. W. Pesehardt
Vejle.

JLook herel
A Navigntor 35 Year of Age wants Situation ashore, either 

in Denmark or arbroad, speaks fluently Danisli, English, 
German, Spanish and Dutch.

Apply Molsgade Nr. 1!, Aarhus.
N. Christensen.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. i ,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 134.

er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og TilbudJMLOTOPen MVriaeOH Rud.Kramoer&Jørgeiiseii,Horsens.
Højeste Udmærkelse i Aarhus 1909 (Sølvmedalje) tilkendtes „Gldeon“ Sugegasmotor, Sugegasværk og Petroleumsmotorer.
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Danmarks Handelsflaade i 1908.

Fra Statens statistiske Bureau har vi modtaget den 
aarlige Oversigt over Landets Handelsflaade og Skibsfart.

Den samlede Handelsflaade (Skibe over
4 R.-T.)*) under dansk Flag havde den 31. De
cember 1908 følgende Størrelse (se Tab. I): 

gennem Femaarel. Derimod har der for Dampllaaden 
fundet en betydelig Tilvækst Sled baade i Antal og i Ton
nage. Dampllaaden er nemlig forøget med 137 Skibe og 
med 110,029 R.-T. (c. 38 pCl.). Medens Forøgelsen i 
Periodens første 2 Aar var c. 26,000 og 14,000 R.-T. aar-

Tabel I.

Ved Slutningen af Aarel 
1908:

Sejlskibe Motorskibe

Antal

Dampskibe Tilsammen

Antal
Register- 
Tonnage Antal

Register- 
Tonnage

Register- 
Tonnage

Heste
kraft Antal

Register- 
Tonnage

Det egentlige Danmark. 2,497 108,134 690 8,107 645 401,659 79,205 3,832 517,900
FflArøArnA............................ 149 11,110 6 138 18 799 670 173 12,047

152 7,794 6 207 43 2,562 1,745 201 10,563
Dansk Vestindien.......... 52 560 1 70 1 8 6 54 638

Ialt... 2,850 127,598 703 8,522 707 405,028 81,626 4,260 541,148

Del egentlige Danmarks Hånd els f 1 a a- 
d e, som her ene behandles, bestod saaledes ved Udgangen 
af 1908 af 3,832 Skibe med en samlet Register-Tonnage af 
517,900 Tons.

Heraf var 2,497 Sejlskibe med 108,134 R.-T., 690 
Molorskibe med 8,107 R.-T. og 645 Dampskibe med 
401,659 Rj-T.

Af Dampskibene var 568 Skrueskibe, 29 Hjulskibe og 
48 Skruebaade; 529 af Skibene anvendtes lil Fragt- og 
Passagerfarl.

51 Sejlskibe var bygget af Slaal eller Jern; disse 
Skibe havde en samlet Tonnage af 21,028 R.-T., allsaa 
henved en Femtedel af den hele Sejlskibs-Tonnage. End
videre var 8 Molorskibe med 433 R.-T. bygget af Slaal. 
Ved Dampskibe er Slaal og Jern Bygningsemnerne for 
saa godt som alle større Skibe i almindelig Fari; der 
fandtes nemlig kun 6 større Dampskibe af Træ (hoved
sagelig Eg og Teak), og af disse, var 5 bestemt lil Fart i 
isopfyldt Farvand (Grønland). Derimod var omtrent en 
Snes smaa Dampere bygget af Træ, de flesie under 
20 Ri-T.

Af de i Tabel I optagne Skibe og Fartøjer var ved 
Udgangen af 1908 1,120 Sejl- og Molorfarløjer med 8,907 
R.-T. og 9 Dampfarløjer med 543 R.-T. tillige registrerede 
som Fiskerfartøjer. Endvidere lindes 2 Regerings-Damp
skibe med tilsammen 62 R.-T.. der benyttes ved Fiskeri
kontrollen, 1 Dampskib med 8 R.-T. lil Brug for »Dansk 
Biologisk Station«, 1 Dampskib med 75 R.-T. lil Brug for 
»Kommissionen for Havundersøgelser« og 2 Dampskibe 
med 66 R.-T. som Redningsfarløjer paa Jyllands Vest
kyst. Af Fartøjer, der ikke er regnet med lil Handels- 
flaaden, fandtes der 13,953 Baade paa 4 R.-T. eller der
under saml 217 ikke selvbevægende Pramme og Lægtere 
med i all 14,378 R.-T. og 36 Dampuddybningsskibe med 
1,820 R.-T.

1 Løbel af Aarel 1908 er Sejlflaaden (heri indbefattet 
Molorskibe) aftaget baade i Antal og i Tonnage, medens 
Dampllaaden er tillaget i Anial, men aftaget i Tonnage. 
Sejlflaaden er aftaget med 79 Skibe og med 4,976 R.-T. 
eller med c. 4 pCl.; Dampllaaden er forøget med 4 Skibe, 
men formindsket med 344 R.-T. eller med c. 0,1 pCl.

I Løbet af de sidste 5 Aar (31 le December 1903 lil 
31 le December 1908) er vel Sejlskibenes Antal blevet for
øget med 66, men deres Tonnage formindsket med 22,482 
R.-T. (c. 16 pCl.). og den har vieret i uafbrudt Nedgang

•) Ved Betegnelsen R.-T. eller Register-Tonnage forstaas over
alt: »Netto Register-Tonnage« efter Britisli Rute. 

lig, var den i de næste 2 Aar henholdsvis godt 41,000 og 
29,000 R.-T., men er i del sidste Aar alløsl af en For
mindskelse paa c. 300 R.-T. For Sejl- og Dampllaaden 
under ét var den samlede Tonnage den 31te December 
1907 større end i noget tidligere Aar, men med del for
løbne Aar er der indlraadt en om end kun forholdsvis 
ringe Tilbagegang. Ved Femaarels Begyndelse omfat
tede Dampllaaden 68 pCl. og Sejlflaaden 32 pCl. af den 
samlede Tonnage; ved dels Slutning var Dampskibenes 
Andel steget lil 77 pCt. og Sejlskibenes allsaa gaacl ned 
lil 23 pCl. af deni samlede Tonnage.

En Oversigt over Udviklingen af vor Ha n- 
d c 1 s f 1 a a d e siden 1 8 7 0 viser, al ved Begyndelsen 
af delle Tidsrum var Dampskibs-Tonnagen ret ubetyde
lig, idel den kun omfattede 10,453 R.-T.; den voksede 
med c. 35,000 R.-T. i del første, med c. 50,000 R.-T. i del 
andel Tiaar. og Forøgelsen log henimod Midlen af 1890- 
erne endnu stærkere Fart, saa al Dampskibs-Tonnagen 
endog i Løbet af 5 Aar (31 le December 1894—31te De
cember 1899) omtrent fordobledes (fra c. 129,000 lil 
255,000 R.-T.), og den er siden da yderligere vokset med 
over 146,000 R.-T. Antallet af Dampskibe er ikke ste
get i samme Grad som Tonnagen, idel de nyanskall'ede 
Skibes Gennemsnits-Tonnage stadig er bleven større. Sær
lig var delle Tilfældet i Aarene 1902 og 1903, hvor der 
bl. a. anskalledes 3 Dampskibe paa over 6,000 R.-T.; men 
iøvrigt er der ogsaa senere anskaffet cl betydeligt Antal 
store Dampskibe, hvilket viser sig ved, al Tonnagen siden 
1903 er steget med over 110,000 R.-T. Jævnsides med 
Stigningen i Skibenes Gennemsnits-Størrelse er der fulgt 
en Nedgang i den gennemsnitlige Maskinkraft pr. Ton, idel 
denne i 1908 var 0,20 Ilesles Krafl pr. Ton, medens 
den i Begyndelsen af 1870erne var omtrent dobbelt saa 
stor.

Sejlskib sj-'F o n n a g e n er i del nævnte Tidsrum 
gaael tilbage fra 168,193 R.-T. i 1870 lil 116,241 R.-T. i 
1908. Den mellemliggende Tid har dog ingenlunde væ
ret en jævn Nedgangsperiode; tværtimod har Fremgang 
og Tilbagegang vekslet med hinanden. Følgende Tal vi
ser Forholdene i de Aar, hvor denne Skiften hovedsagelig 
har fundet Sled.

, . Tonnage Gennemsn.slorr.Sejlskibe Antal ,R _TB R._T

31 te Marts 1870.... 2.719 168,193 62
31le December 1876.... 2,966 210,703 71

— — 1888.... 2.889 166,887 58
— — 1893.... 3,116 194,656 62
— — 1908.... 3,187 116,241 36
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Sejlllaadens Tonnage var allsaa størst i 1876, hvor
efter der fulgte en lolvaarig Periode med uafbrudt Ned
gang, i Gennemsnit 3,650 R.-T. aarlig. Derefter finder 
der igen Opgang Sled, men i 1894 begynder en ny Ned
gangsperiode, hvori Tilbagegangen har været ret jævn og 
virket betydelig stærkere end i den foregaaende Ned
gangsperiode, idel den i aarligt Gennemsnit har udgjort 
c. 5,000 R.-T. Antallet af Sejlskibe er større nu end i Be
gyndelsen af 1870erne trods Nedgangen i Tonnage; i 
Overensstemmelse hermed er Skibenes Gennemsnits-Stør
relse fra 1870 til 1908 formindsket med over lo Femte
dele.

Tilgangen og Afgangen i H a n d c 1 s f 1 a a- 
den i 1 9 08 stiller sig saaledes (se Tab. II).

Tilgangen i 1 908 til den danske Sejl
sk i b s fl a a d e udgjorde 116 Skibe med 3,348 R.-T.. 
(hvoraf 88 (2,276 R.-T.) var nybygget her i Landet, og 
28 (1,072 R.-T.) tilkobl fra Udlandet). Tilgangen af 
Sejlskibs-Tonnage herfra Landet, der, efter en jævn Ned
gangsperiode, steg slærki i 1907 (til 5,037 R.-T.), er i 
1908 alter gaaet ned og er ikke en Gang halv saa stor som 
i 1907. Tilgangen fra Udlandet, der har været mere va
riabel og skiftet fra Aar til Aar, var i 1906 647 R.-T.. 
steg i 1907 til 1.957 R.-T. og er i 1908 gaaet ned lil 1,072 
R.-T. Alle de her i Landet i 1908 nybyggede Sejlskibe 
var paa 2 Slaalskibe og 1 Jernskib nær af Træ; heraf var 
de 2 Slaalskibe forsynet med Motor. Af den samlede 
Tilvækst til Sejlskibsflaaden kan 54 (med 427 R.-T.) hen
regnes lil Fartøjer bestemt lil Fiskeridrifl: heraf var 50 
(med 370 R.-T.) nybygget her i Landet, Resien 4 (med 
57 R.-T.) indført fra Udlandet.

Tilgangen af Dampskibe i 1908 omfattede 
20 Skibe med 5,868 R.-T., hvoraf 8 (med 3,609 R.-T.) var 
nybygget lier og 12 (med 2.259 R.-T.) lilkøbt fra Ud
landet.

I Modsætning lil tidligere Aar har danske Skibs
værfter leveret den største Del af den anskallede Ton
nage baade for Dampskibene og for Sejlskibene; men hele 
den anskaffede Tonnage har rigtignok kun været meget 
ringe i del forløbne Aar, for Dampskibene c. en Niendedel 
og for Sejlskibene c. Halvdelen af den i 1907 anskaffede 
Tonnage.

D e n s a m lede Afgang i 1 908 fra Ilandelsllaa- 
den omladede ialt 109 Skibe med 19,375 R.-T., hvoraf 
4,767 R.-T. gik bort ved Forlis, medens 14,185 solgtes til 
Udlandet, og 423 (hvoraf 1 Dampskib paa 8 R.-T.) blev 
ophugget. Afgangen i 1908, der var c. en Tredjedel mindre 
end i 1907, var størst for Dampskibene, særlig ved Salg 
til Udlandet (8,574 R.-T.). Mellem Forlisene kan nævnes 
de lo Dampskibe »Norden« og »Axellnis« (tilsammen 
1,955 R.-T.) saml Skonnerten »Aslræa« (122 R.-T.), hvor
ved 6 Menneskeliv gik tabt. 1 Gennemsnit af del sidste 
Femaar er aarlig forlist c. 1 pCi. af Dampskibs-Tonnagen, 
men c. 21/> pCl. af Sejlskibs-Tonnagen.

A f Oversigten o v e r V a* r d i e r n e for Til
gangen og Afgangen af Skibe fremgaar del, al del 
samlede Beløb, der medgik lil Anskaffelsen af danske 
Handelsskibe i 1908 (4,85 Mili. Kr.), var betydelig mindre 
end i noget af de foregaaende lem Aar, og kun knap en Fjer
dedel af det tilsvarende Beløb i 1907 (21,38 Mili. Kr.). Be- 
iragler man tillige Beløbet for Skibe solgt lil Udlandet, fin
der man. al den samlede Værdililgang ved Nybygninger 
saml ved Køb -4- Salg overfor Udlandet kun udgjorde 
2,67 Mili. Kr. i 1908 mod 14,17 Mili. Kr. i 1907 og 17,18 
Mili. Kr. i 1906. Aarsagen lil denne Forskel er det i For
hold lil Anskairelsessummen store Salg lil Udlandet i 1908 
(2,18 Mili. Kr.); Salget i 1907 var vel absolut set større 
(7,21 Mili. Kr. del største i de sidste fem Aar), men 
relativt mindre, og i 1906 var Salget ualmindelig lille 
(0,92 Miil. Kr., del mindste i de sidste fem Aar).

(Sluttes).

Tabel II.

Tilgang Afgang

Ved Nybygn. 
her i Landet

Ved Køb 
fra Udlandet

1
[alt Ved Forlis

Ved Salg 
til Udlandet

Ved
Ophugning Ialt

1908 Antal 
Skibe

Register-, 
Tonnage;

Antal
Skibe

Register-
Tonnage

Antal Register-
Skibe I.Tonnage

Antal 1 Register-
Skibe jTonnage

Antal 
Skibe

Register- 
Tonnage

Antal 
Skibe

Register- 
Tonnage

Antal 
Skibe

Register- 
Tonnage

Sejl- og Mo
torskibe ....

Dampskibe ..
88
8

2,276
3,609

23
12

1,072
2,259

116
20

3,348
5,868

27
2

2,812
1,955

46
7

5,611
8,574

26
1

415
8

99
10

8,838
10,537

Tilsammen 96 5,885 , 40 3,331 136 9,216 29 4,767 53 14,185 27 423 109 19,375

Kjøbenhavn, d. 5. November 1909.
Ansættelse af Synsmand i Henhold til Lov Nr. 115 af 14de Maj 1909 

om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
I Henhold lil Lov Nr. 115 af 14de Maj d. A. oin Til

syn med Sejlskibe m. in. § 9 vil der for hver af de neden
nævnte Havne og Steder i Kongeriget af Ministeren før 
Ilandel og Søfart blive udnævn! en sagkyndig Synsmand 
lil Ira Isle Januar 1910 al foretage de i Loven omhandlede 
Syn over saadanne Fartøjer:

Aalborg. Aarhus, lisbjerg, Fakse Ladeplads, Frede
rikshavn, Kalundborg, Kjøbenhavn, Kolding, Marstal, Ny- 
kjøbing- F., Odense. Rønne og Svendborg.

Udnævnelsen sker lor 4 Aar ad Gangen, og de paaga'l- 
dende ville blive lønnede dels med cl fasf aarligl Veder
lag af Statskassen af 500 Kr., dels med Vederlag for de 
foretagne Synsforretninger efter de i Lovens § 20 fastsatte 
Taksier.

Der vil derhos, ligeledes for 4 Aar ad Gangen, blive 
udnævnt en eller liere Stedfortrædere for hver Synsmand 
lil i paakonunende Tilfælde at udføre Forretningen i hans 
Sled.

Ansøgninger om disse Poster, lil hvilke Mænd, der 
med nautisk Uddannelse forbinde Kendskab lilSkibbygning 
fortrinsvis ville have Adgang, ville være at indgive lil 
Ministeriet for Handel og Søfart inden den 20. Novem
ber d. A.. indeholdende Oplysninger om Ansøgernes fulde 
Navn, Alder og Bopæl samt om Vedkommendes hidtidige 
Virksomhed, derunder navnlig Fart med Sejlskibe, Ar
bejde ved eller Kendskab lil Skibbygning og beslaaede 
Eksaminer.

Ministeriet for Handel og Sefart, <1. 4. Novbr. 1909.
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Følgen af Skrivefejl. Den norske Gesandi i 
Madrid har meddelt, al selv de mest aabenbare Skrive
eller Regnefejl i Konnossementerne for spanske Havne 
kan have ubehagelige Følger l'or Afskiber og Modtager, 
skriver »Norg. Sjøfartsl.«

El Firma i Krislianssund afsendte saaledes i Som
mer el Parii Klipfisk lil Bilbao. Partiel udgjorde 130 
Bundter å 50 Kg., eller tilsammen 6,500 Kg. Ved en 
Fejlskrifl i Konnossementet var imidlertid den samlede 
Vægt opført med 8,000 Kg.; idel tre Poster paa 10 Bund
ter var anført med en Vægt af 1,000 Kg. i Stedet for 500 
Kg. hver.

Uagtet der her aabenbarl forelaa en ren Skrivefejl, 
og uagtet denne Tejlaglige Angivelse af større Lad
ning end den virkelig foreliggende, jo ikke kunde være 
foretaget af Afsenderen i den Hensigt at skatTe sig 
eller Modtageren nogen uberettiget Vinding, har Told
væsnet i Bilbao opkrævet Told for de ikke eksisterende 
1,500 Kg. saml idømt en Mtilkl for fejlagtig Anførsel i 
Konnossementet.

En Dampskibsfører skriver lil os fra Sanlos:

Man siger, al et Folk har den Regering den fortjener, 
men det passer ihveri Tilfælde ikke paa Sømanden.

»Ilan kan hverken gøre fra eller til«.
Vi har ingen skriftlig Stemmeret, og den mundtlige 

— om jeg saa maa sige — har de fleste af os ingen Gavn 
af. Naar der derfor for Tiden er saa megen Utilfredshed 
mellem lænkende Sømænd, er del Regeringens Skyld, Re
geringen som forholder os vor »Stemmeret«, vor Rei lil 
at tale med i egne Sager, vor Ret lil al faa en Repræsen
tant paa Tinge, en Repræsentant fra vor egen Midte, som 
ved. hvor Skoen trykker. Der er jo nok valgt en Sø- , 
officer ind i sidste Samling, men al det skal blive lil Gavn ! 
for Kotl'ardislanden Iror vel kun de færreste. Selv om I 
Viljen er der,, maa det skorle paa Evnen;. Krigs- og Ilan- 
delsmarinens Interesser er jo saa vidt forskellige, og 
Kløften udvides mere og mere, saa fra den Side kan vi 
næppe vente Forslaaélsé af vore Krav. Efter Landbruget 
er Sønæringen vel el af vort Lands Ilovederhvervskilder. 
men det er sørgeligt, hvor forsøml den bliver; det synes 
sem Regeringen helt overser den og dens berettigede Krav. 
For Landbruget haves der altid Penge, saa til den ene, saa 
lil den anden Reform. Hvad bliver der gjort for Søman
den? Trænges der ikke lil Reformer? — Jo visselig! — 
Jeg hævner lil Eksempel Sølovens Mønstringsregler: El 
Skib mønstrer i Kjobenhavn. og Mandskabet underskriver I 
paa al gaa lil England og videre. Dermed menes, al Sø
manden de første lo Aar er pligtig al følge Skibet, hvis del 
ikke i Mellemtiden skulde anløbe dansk Havn, og del 
uanset om der sejles fra del ene Pest- og Feberhul lil det 
andet. Hyren bliver den samme, selv om han kommer 
lil fremmede Steder, hvor Pengene kun er del halve 
værd. Kosten, hvad enten han sejler paa Grønland eller 
i Troperne, den samme. Saa kommer han Lil en By, hvor 
Hyren er højere — Lejlighed lil al mønstre i Skibe, hvor 
Kosten er bedre — der røinmer han, træl af den lange 
Tid, han all har været om Bord.

El Aars Tid efter eller senere læses der i Søfarts
blade: Sømand N. N. er Dags Dato blevet idømt 14 Da
ges simpelt Fængsel for Rømning. — Er dette ikke el Om- 
raade, hvor der trænges lil Reform? Der er mange 
tiere Ting, som det fra Tid lil anden skal være mig en ka*r 
Pligt al drage frem, saaledes at d’llrr. Lovgivere kan se, 
hvorledes Sømandens f r i og u bundne Liv i Virke
ligheden er.

Som det nu er, er Sømandssianden en »Kaste«, som 
lige netop er laall; taall fordi den ikke kan undværes. 
Gennem Foreningerne er Sømanden nu vaagnel og har 
forslaaet, at han ogsaa er et Menneske, der ikke alene 
har Pligter, men ogsaa Rettigheder, af hvilke den hel

ligste af alle vor Stemmeret er os forholdt. Derfor lad 
os alle arbejde hen lil, al vi som Borgere ogsaa faar vor 
Stemmerel, saaledes al vi kan tale med i egne Sager og 
ikke som nu nøjes med, al der lovgives for danske Søk 
inandsinlercsser af Folk, der ikke har den fjerneste For
stenelse af vore Krav; saa vil vi ikke længere holdes nede 
og bundne ved ældgamle Forordninger og Love. — Saa 
lysner det maaske ogsaa en Gang over Hav.

Trampskipper.

U d v i d e 1 s e a f R ø n n e H a v n. Rønne, 2. No
vember. (Rilz. Bur.) 1 Rønne Byraads Møde d. 2. ds. 
approberedes el Tilbud fra Enlreprenørlirmael G h r. Ol
sen & Co., Hostrups Allé 8. Kjøbenhavn, om Udvidelse 
af Rønne Havn, lydende paa 326,300 Kr.

Skoleskibet »V i k i n g« passerede i Følge »Rilz.
Bur.« den 30. Oktober Porlland Bill ved Kanalen. Ele
verne er alle raske, og Forholdet om Bord er godi.

Natsignalering.

Fra en farende Skibsfører har vi modtaget følgende:

Nu da de lyse Nælier er forbi, øg de mørke for Alvor 
har ineldl sig. er der Anledning lil al komme tilbage lil 
Nalsignalerne. Ærede Kolleger erklærede sidste Vinler, 
al vi ikke heller i den Henseende var saa langt tilbage 
herhjemme; men den Omstændighed, at enkelle benyller 
Signallampe, er inlel Bevis for, al Nalsignalering øves i 
Almindelighed eller endog blot i nogen Udstrækning. Jeg 
har hidlil forgæves spejdel efter det allermindste Blink 
søm Tegn paa. al der i vore hjemlige Farvande gives el 
Meddelelsesmiddel imellem Skibe lil Trods for Mørket, og 
jeg kan ikke værge mig mod en lille Mistanke om. al del 
var Fristelsen lil al give -Navigatør« el lille Slivnk af 
»Kodans Bølge«, der blev de ærede Kolleger før slærk øg 
tvang dem Pennen i Ilaanden. Jo liere, der med samme 
Berettigelse kan gøre del. desto bedre. »Navigalor« er 
klar lil al lage imod Salaten.

For Folk paa Landjorden og for alle, søm ikke har 
nogen Anelse om den Afsky. Søfolk i Almindelighed nærer 
for al indlade sig med noget, der ikke har vundet Hævd 
fra Arrilds Tid eller er nedarvet gennem en lang Tradition, 
vil del vislnok synes utroligt, al saa snart Mørket falder 
paa. ophorer ethvert Middel til Meddelelse imellem den 
langt overvejende Del af KolTardiskibcne. I Aarhundre- 
der har man fundet sig deri med Taalmodighed, og man 
linder sig fremdeles rolig deri til Trods for, al Signalering 
om Nalten ved Hjælp af Lys meget længe har været be
nytte! i Krigsflaaderne. Af en eller anden ubegribelig 
Grund har Nalsignalering ikke vundet Indpas eller For- 
slaaelse i Handelsskibe, og dog ligger del klart som Da
gen, al den ogsaa dér kan gøre overordentlig Nytte.

Hvem, der har Æren af at have faael Sig-, 
linieringen indført i den engelske Handelsflaade. 
ved jeg ikke, men el er sikkert, al det var 
forsi, da de engelske Autoriteter forlangte Signalering 
efter »Morse’s System« ved Blink og ved Semafor som 
Prøve ved Styrmandseksamen, al den begyndte al gøre 
sig gældende, og siden har den været øvet med Iver af 
engelske Navigatører. Del vil være overflødigt al frem
føre noget større Antal Eksempler paa. hvorledes Signa
lering om Natten kan komme lil Nylle; jeg vil blol nævne 
él, som alene er nok lil at berettige den indført overall, 
hvor Skibe sejler i aaben So. Hvor lil har man ikke læst 
cm, al el Skib har været observeret ved Mørkets Frem-
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brud enten i havareret- eller Nøds-Tilstand; men indtil Da
gen gryede kunde intet foretages og intet vides om, hvad 
det tiltrængte, og da var del enten tabt af Sigte eller for
svundet. En saadan Tingenes Tilstand behøver ikke al 
vedvare; den er en Skam for Standen. Vejen er visl ud 
af Aarhundreders Mørke, enhver kan tinde og følge den; 
ethvert Skib, selv del allerl'alligste, har en Lampe om 
Bord, og med lidt Øvelse burde snart alle Navigatører 
kunne benytte den som Signalapparal; desuden lindes nu 
Lamper lil detie Brug i Ilandelen lil rimelig Pris. Den 
Benyttelse, Nalsignalering som oftest giver Anledning lil, 
— Afgivelse af de modende Skibes Navn og Hjemsled — 
er vel i sig selv sjælden af afgørende Ny tle; men del giver 
Øvelse, og Øvelse — ikke saa lidt endog — skal der lil 
for al opnaa Færdighed. Et Tilfælde som del oven
nævnte kan indtræffe naarsomhelsl for enhver af os, og 
del Øjeblik kan da komme, da meget afhænger af, al der 
ikke ved Signalernes Afgivelse eller Aflæsning opslaar 
skæbnesvangre Forsinkelser og Fejltagelser.

Til Oplysning tjener, al der ved Prøven i England klin 
tillades 5 pCt. Fejltagelser ved Signalering efter »Morser; 
der fordres afgivet eller aflæst 6 Ord pr. Minut ved Blink 
og 10 Ord pr. Minut ved Semafor.

Mine Herrer Kolleger i saavel Damp- som Sejlskibe, 
og ikke mindst de sidste — lad os forsøge idelmindsle al 
naa delle Minimum i Nalsignalering.

»Navigatør«.

Fragtmarkedet.

Medens der fra del fjærne Østen og Indien igen har 
været elTekluerei el meget betydeligt Antal Befragtninger 
lil omtrentlig uforandrede Rater, har der paa andre Kan
ter ikke gjort sig nogen særlig Aktivitet gældende, men 
nogle mindre Forandringer har fundet Sled hist og her, 
delvis i Redernes Favør, delvis i deres Disfavør. Blandt 
de første nævner vi La Plala, som viser mere Begær pr. 
anden Halvdel December og Januar, for hvilket Positio
ner Befragterne byder lidt højere Raler, nemlig 12/3 å 
12/6, henholdsvis 13/6 å 13/9, men Rederne er tilbage
holdne, og der sluttedes iniel lil disse Raler. Paa den 
anden Side reagerede den bedre hjemgaaende Tendens 
straks paa Kulfraglerne ud fra CarditT, hvilke i Løbet af 
faa Dage ved stort Udbud af Tonnage faldt c. 1/6 pr. 
Ton, idel der sluttedes en Række November Baade lil 9/ a 
9/3, hvorimod der Ugen i Forvejen kunde faas 10/3 å 11/. 
Tager man saaledes Ud- og Hjemmarkedel under el, er der 
decideret tabt mere for Rederne, end der er vundet, hvis 
ikke Returfraglerne kan ivinges endnu 1/ op samtidig 
med, at Kulfraglerne holder sig, men den kommende Uge 
vil uden Tvivl give os Svar paa delle. Omvendt de foran
nævnte Markeder er Sortehavet flovel yderligere af, me
dens Kulfraglerne lil den østlige Del af Middelhavet er en 
Ubetydelighed fastere. Fra NikolajefT belalles sidst 7/6 
N. C., fra Novorossisk 8/, medens der fra Azow belalles 
7/9 lil Rollerdam direkte, ali pr. prompl. Markedet i 
U. S. frembyder intet af nævneværdig Interesse, og Ra
terne er paa del nærmeste uforandret. For Korn fra 
Filadclfia sluiedes cl Par November Baade til 1/9 lil U. K. 
eller Kontinentet (udsøgt Havn). Nord- og Øslersømar- 
kedel ligger meget flovt for Aarsliden, og Ralerne hol
der sig paa samme lave Niveau som forrige Uge. Kun fra 
Petersborg betalles der for de sidste, forsinkede Ladnin
ger noget højere Fragter, men her er Sæsonen snart forbi, 
og om meget kort Tid kan del være saare risikabelt al 
laste i Petersborg, hvis del slaar ind med kraftigt Frost
vejr.

Fra Sø og Land.

En mærkelig Rejse. En Korrespondent til »Shipp. Gaz.« 
fortæller om en mærkelig Rejse, som en søgaaeude Lægter »Punta 
Brava« har gjort mellem Holland og linenes Aires, under hvilken 
den blev opholdt af Stille og af Strømme. Skibet, der var bygget i 
Kinderdyk, gik under Sejl den 20. Januar 1909 i Følge med »Punta 
Memoria«, der var et Skib af samme Type. Begge var be
stemt til La Plata Floden og blev slæbt ned ad Kanalen til Scilly 
Øerne af en hollandsk Bugserband. »Punta Brava«, som blev fort af 
Kaptajn Pomper, blev ikke længe i Følge med det andet Skib; de 
tabte allerede hinanden af Syne den første Dag, efter at Bugserbaadcn 
havde kastet dem los. Ved Madeira mødte »Punta Brava« orkan
agtigt Vejr, som den dog klarede godt. Dens Fører styrede da Øst om 
Cnp Verde Øerne for at undgaa den vestlige "Strøm ved Cap Roca. 
Kursen visto sig at have været sut heldigt, og den lille Skude havde 
en fornøjelig Sejlads i Nord-Øst-Passaten.

Do Lægteren var omtrent fire Grader Nord for Ækvator fik den 
Stille. Her vendte Lykken sig, og i to lange Maaneder drev »Punta 
Brava« om uden et Pust af Vind. Ofte fik den svære Regnskyl; 
men naar en Vind rorte sig, var det Modvind. For at gøre Mualet 
fuldt drev Skibet ind i en ostganende Strøm og blev sat over til 
Afrikas Kyst, hvor Heden var utaalelig. Jerndækket blev bræn
dende hedt og næsten ikke til at færdes paa. Til sidst bragte en 
Storm Skibet Syd for Linien. Senere mødte man omløbende Vinde 
med hæftige Storme. Paa Grund af overvejende Modvind avancerede 
Skibet ikke noget, og Besætningen blev mismodig ved Tanken om, 
at de hjemmeværende forgæves ventede paa al faa Efterretninger 
om dem. Heldigvis var Besætningens Helbred udmærket under hele 
Rejsen, og der indtraf intet Ulykkestilfælde, ligesom der ikke var 
Mangel paa Proviant og Vand.

Endelig d. 27. Juli ankrede Skibet i Buenos Aires ydre Havn, 
efter 189 Dages Rejse fra Holland. »Punta Memoria« havde haft en 
meget heldigere Sejlads og ankom efter 103 Dages Rejse, men den 
havde ogsaa haft Storm og havde mistet begge Ankre med Kæder. 
En anden Lægter »Punta Lara«, der ogsaa var bygget i Kinderdyk og 
havde samme Bestemmelsessted, led Havari ved Stormene og mistede 
sin Fokkemast, saa den maatte bugscres op nd La Plata til Mon- 
tevideo.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faae hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Seku
lært, ank. Riga 29./10. — A 1 e x a n d r a, Nielsen, ank. l’iræus 3./11.
— Al garv c, Borrics, ank. hertil 31. /10. — Angl o Dåne, 
Wienckc, afg. Trondhjem l./ll. Syd paa. — A. N. If a n s e n, Paaske, 
ank. hertil 3./11. — Antwerpen, Madsen, ank. Petersborg 2./11.
— A r k a n s a s, Petersen, ank. Boston 28./10. — Arno, Strub- 
berg, ank. Petersborg 3./11. — Au rora, Fischer, ank. hertil 3./11.
— Baron Stjern bind, ank. hertil 3./11. — Beira, Lunge, 
ank. Marscille 30./10. — C. F. T i c t g c n, Thomsen, ank. hertil
3./11. — G h r. B r o b c r g, Mortensen, afg. Algicr 31./10. til Cas- 
caes. — Christian IX, Holm, ank. hertil 1.11. — Dagmar, 
Bogvad, afg. Lissabon l./ll. hertil. — D o u r o, Søbcrg, ank. Peters
borg l./ll. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 2.11. til Pernau. — 
Frederik, Thomsen, pnss. Holtennu 4./11. hertil. — Florida, 
Andersen, ank. hertil 4.11. — G a rønne, Kromann, ank. La Ro- 
chelle 28./10. — Georg i os I, Sørensen, pass. Holtenau l./ll. for 
Huli. — Hellig Olav, Holst, afg. New York 28.10. til Kristi- 
anssand. — H e n g c s t, Munck, ank. Pillau 2./11. — Hjelm, Sø
rensen, afg. herfra 3./11. til Dnnzig. — J. C. Jacobsen, Peter
sen, afg. Swansea 1.11. til Savona. — J o 1 a il t h a. Simonsen, afg. 
Aalborg 3.11. til Rotterdam. — K a s a n, Mikkelsen, ank. Libau 
28./10. — K c n t u c k v, Andresen, afg. Kristianiu 2./11. til Bo
ston. — K i e w, Jørgensen, pnss. Brunshiittcl 2./11. for Antwerpen.
— K u r s k, Gommesen, ufg. herfra l./ll. til Riga. — Leopold II, 
Rasmussen, ank. hertil 3./11. — L o i r c, Craignou, ank. Tråiigsuml
3./11. — Louise, Kruse, ank. hertil 3.11. — Lou i s in n a, Ør
sted, ank. hertil 30./10. — M. G. Melchior, Hårdt, afg. herfra
2./11. til Riga. — L. P. H o 1 m blad, Jonsen, ank. Antwerpen 2./11'.
— Morsø, Oest-Jaeobscn, nfg. Lissabon 2./11. hertil. — M o s k o v, 
Rasmussen, nnk. Dunkerque 29.10. — N i c o 1 n i II, Cliiuson-Kaus, 
afg. I’era 30./10. til Ismith. — N o r d j y 11 a n d, Jacobæus, nnk. 
hertil 3./11. — 0. B. S u h r, Frisenette, nnk. Petersborg 3./11. — 
0 m s k, Hurdcr, unk. Libau 31.10. — Oscar II, Hcmpel. ank. 
New York 2./11. — P e n n s y 1 v a n i n, Gotschc, afg. Krislianssand
17./10. til New York. — Per ni, Christensen, ank. London 2./11. ■— 
Pr egel, Iversen, afg. Riga 2./11. til Dunkerque. — Saga, Wi- 
berg, ufg. Antwerpen 3./11. til Swnuscn. — Saxo, Gotthardt, ufg.

(Fortsættes Side 676).
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Kjøbenhavns Børskurs d. 4. Novbr. 1909.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier. -------------------------- !------------- !------------

Forenede Dampskibs-Selskab .... 93'/, —93 93 937«
Danmark.............................................. — —
Norden................................................. 817, 82
Kjøbenhavn....................................... 15'4 167«
Carl...................................................... 701', 72
Dannebrog.......................................................... 75 757«
Skjold..................... ........................... 467, 467«
Urania.......... ....................................... 5 15
Union.................................................................... 15 17
Dampsk. af 1896 .............................. 747, 75'/,
Hejmdal.............................................. 88'/, 89’/,
Østasiatiske........................................ 132 1317, 1327,
Østersøen .. ...................................... — —
Nordsøen.................   5 8
Gorm.................................................... 71 74
Torm .................................................... 42’/, 60
Inga.'....................................... ........... 127« 20
Cimbria................................................ — —
Vesterhavet.................................. — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. 3 77«
Forenede Bugser-Selskab.............. 60 70
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 41 417,

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88.............. — —
41/, 7o foren. Dampsk.-Seisk........... — —
5 % Østasiask Komp...................... 997, 100
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 7« Stats amort.  ...................... — —
37. % uops- Stats............................. 947, 96’/,
31/, % Husejer Kreditk........... ....... 867, 87 7,
31/, % Kbhvn.s Kreditf................... 897, 917,
4% — — 2. Serie.. 947, 95
47. - - 1. - 967, 977,
3'/,% Østift. Kreditf. 6. — .. 89 91
47. - - 7. — .. 937, 947,
37, 7. Landkreditk. 3. — .. 88’/, 89’/,
4 7. Østift Kreditf. 9. — .. 947, 94’/,

Gjort til j Kobcr [ Sælger
Aktier.---------------------------!_______ I_______

Nationalbank................................... 150 150 150'/,
Privatbank............................ ........ 1027,-101’/, 1017, 101’/,
Landmandsbank................................ 132’/, 133
Handelsbank...................................... 136 1367,
Grundejerbank................................ 447, —45 44’/, 45
Burm. & Wain.................................. S9 89 897,
Helsingørs Jærnsk......................... 91"/, 91*/, 92
Sukkerfabr......................................... 232— 7, 232 232’/,
Bryggeri Aktier................................ 155 155 1557,

Vekselkurser d. 3. November 1909.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg................................................. 89.10 88.90
London...................................................... 18.23 18.18
Paris ....................................................  72.40
Amsterdam........................................ 150.35
Wien.......................................................... 75.S0

Notering paa Berlins Bors d. 3. November 1909.

Russiske Noter........................................................... 216.85
4 70 Russiske Consols................................................ 89.50
37.. 7. — Boden Kredit.................................... 83.70
5 7. Mexikanske 1899 ............................................................. 101.70
5 7o Rumænske Stats..................................................   102.25
4 7. - - 1890 .................................... 94.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 38,000, „Norden" 30,000, „København" 
12.000, „Carl" 12,000, „Dannebrog, 30,000, „Skjold 8,000, „Union" 
10,000, „Dampsk. af 1896" 14,000, „Hejmdal" 2,000, „Dansk- 
Russisk" 48,000, „Østasiatisk" 120,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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London 3./11. til Antwerpen. — S e i n e, Dumpt, ank. Bordeaux
11./10. — Texas, Lissner, afg. Buenos Aires 14.J10. til Huli. — 
T li y r a. Jørgensen, ank. Stettin 3./11. — Tiber, Beeli, afg. Riga
2./11. til Petersborg. — Tyr, Thanning, afg. herfra 2./11. til Win- 
dau. — United States, Wulff, ank. hertil 26./10. — Viking, 
Meyer, ank. Arendal 2./11. — Karin, Ryberg, afg. Manchester
2./11. til Liverpool. — V a d s ø, Paulscn, afg. Stettin 2./11. til 
Manchester.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. St. 
Lucia 28./10. til Gulfport. — Michuil Ontchoukoff, Harboe, 
afg. Piræus 2./11. til Konstantinopel. — Generalkonsul Pal
lisen, Christensen, ank. Belfast 28./10. — W lad i mi r Reitz, 
Olsen, ank. Preston 29./10. — Helmer M o r c h, Thorsøe, ank. Bel
fast 27./10. — Excellence P 1 c s k c, Rasmussen, ank. London
31./10. -—Pawel A n d r c j c f f, Tanncbek, afg. Swinemiindc 2./11. 
til Libau. — W I a d i m i r Sawin, Carstcnsen, ank. Petersborg
l./ll. — Alexander S h u k o f f, Brandt, ank. Ghent 31./10. — 
Johan S i c m, Nielsen, ank. London 28./10. — Harald K 1 it- 
ganrd, Rasmussen, ank. Papenburg 26./10. — N c w a, Dahl, afg. 
Swanscn 2./11. til Bilbao.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, ank. Hcrnosand 30./10. — N a u- 
t i k, N. Tb. Nielsen, ank. Runcorn l./ll. — Nordsøen, Skou, 
ank. Kbnigsberg 30./10. — N c x o s, Basse, ank. Åbo 2./11. — 
Gerd a, Iversen, pass. Sagres l./ll. til Sevilla. — Ellen, Hansen, 
pass. Corcubion 30.<10. til Belfast. — F y 11 a, Christensen, afg. Stet
tin l./ll. til Sundsvall. — Cito, Jepsen, afg. Swnnsea l./ll. til 
Wiborg. — Napoli, Brincli, pass. Hirtshals 2./11. til Kbnigsberg.
— Bodil, Uldall, pass. Hirtshals l./ll. til Malaga. — Dagmar, 
Mathiasen, ank. Cardiff 31./10. — Ncrms, ScliifT, ank. Kåge l./ll.
— Alfa, Lauritsen, ank. Leitli l./ll. — Laura, Pedersen, afg. 
Hango l./ll. til Stockholm. — H e b c, Gregersen, afg. London 30./10. 
til Randers. —■ Inger, Sørensen, pass. Helsingør l./ll. til Sevilla.
— Johanne, Thøgcrscn, ank. Manchester l./ll. — K a r 1 a, K. M. 
Nielsen, ank. Nykjobing F. l./ll. — N a n c v, Th. Nielsen, nfg. 
Southumpton 2./11. til Aarhus.

Danmark. A n s g a r, Madsen, er ank. til lumdon. — I. N. 
Madvig, Halm, unk. Riga 25./10. — Ham let, Jørgensen, afg. 
Huli 29./10. til Odense. — Helge, Olsen, ank. Rouen 27j/1 0. — 
Rolf, Reese, ank. Newcastle 24./10. •— Niels R. F i n s e n, Olsen, 
ank. Petersborg 22./10.

Kjøbenhavn. H a f n i o, Hansen, afg. Liibeck 2./11. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Sundsvall 22./10. — Carl Hecksher, Starck, 
afg. Petersborg 27./10. — D a il i a, Petersen, afg. Kristiania 2./11. — 
N o r m a n n i a, Eriehsen, ank. Kjobenliavn 25./10. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Rotterdam 30./10. — Canadia, Jespersen, ank. New- 
port Mon 28./10. — L i v o n i a, Skov, ank. Petersborg 23./10.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, ank. Newport News 30./10. — 
Putria, Dnm-Larsen, nfg. Petersborg 2./11. ■— Gratia, Søren
sen, afg. Borgå 29./10. — A s t o r i a, Neergaard, afg. Rotterdain
23./10.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Kronstadt 27./10. — G a 11 i a, Niel
sen, ank. Dunkerque 2./11. — C n 1 e d o n i a, Storm-Hansen, ank. 
Petersborg 26./10. — Sarmatia, Pedersen, ank. Algier 3./11. — 
K o t o n i a, Rasmussen, nnk. Calnis 30./10.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Ghent 2./11. — Granaria, 
Nielsen, afg. Filadelfia 22./10. — Carbonia, Mathiasen, ank. Li
bau 30./10. —• E s t o n i a, Winckler, ank. London 2./11.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Kbnigsberg 25./10. — S c 1 a n- 
d i a, Troensegiiard, ank. Ghent 30./10. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. 
Libau 2./11. — F r u ni e n t i a, Andersen,- afg. Novorossisk 28./10.
— B o s c i a, Skovgaard, afg. Libau 2./11.

Ocean. P h i 1 a d c 1 p h i a, Horn, afg. Filadelfia 2G./10.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Aarhus 31./10.

— Brattingsborg, Suenson, afg. Archangel 28./10. til Rouen.
— Flynderborg, Andersen, ank. Boness 30./10. — Fredens
borg, Fischer, afg. Blyth 30./10. til Liibcek. — Frederiks
borg, Albertseu, ank. Petersborg 17./10. — Jomsborg, Mathie
sen, afg. Kjøbenhavn 2./11. til Petersborg. — Kronborg, Jensen, 
ank. Huclva 31./10. — Rosenborg, Schultz, afg. Hartlcpool 3./11. 
til Flensborg. — Skanderborg, Jensen, ank. Livorno 20./10. — 
Stegelbor g, Lund, nnk. Hartlcpool 31./10. — Stjerneborg, 
Lund, ank. Rendsborg l./ll. — So borg, Hansen, ank. Oran 31./10.
— U r a n i c n b o r g, Schmidt, afg. Kjobenliavn 3./11. til Hcrno- 
sand.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, nnk. Tyne
29./10. — Klam pen borg, Winther, qnk. Libau 2./11. — M ar
se 1 i s b o r g, Larsen, arg. Genitsc|iesk 2G./10. til Rotterdam. — 
Silkeborg, Pedersen, afg. Wasu 28./10. til Tyne. — Skods-
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borg, Agcrlin, ank. Cardiff 28./10. — T u b o r g, Schmidt, afg. 
Petersborg 28.(10. til Terneuzen. — U 1 f s b o r g, Mollerup, afg. 
Huelva 19./10. til Riga. — Vordingborg, l’alsbo, ank. Rotter
dam 28./10.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ank. Petersborg 28./10.
— Dans bor g, Kiihl, afg. Huelva 27./10. til Mcnicl. — Jægers
borg, Larsen, ank. Brabestad l./ll. — Kai lundborg, Nielsen, 
ank. Kjobenliavn l./ll. — Tnar n borg, Matzen, ank. Kjoben
liavn 31.110.

Høneborg. H o n e b o r g, Christiansen, afg. Riga 23./10. til 
Rotterdam.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Ule&borg 29./10.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sorensen, afg. Kjobenliavn 2.(11. 

til Windau.
Havet. F y e n, Andersen, ank. Rouen 28./10.
Svendborg. Anna Mærs k, Møller, ank. London 29./10. — 

Peter M æ r s k, Borgesen, ank. Graugemouth 28./10.
Hossia. Generalkonsul Elis.s ejef f, Kofocd, ank. Pe

tersborg 28./10.
H. Kirschner. E d i s o n, Jørgensen, ank. Hamburg l./ll. — 

F u 11 o n, Jørgensen, afg. Antwerpen 20./10. til Pcrtusola. — N e w- 
t o n, Andersen, afg. Livorno l./ll. til Antwerpen. — Niviug- 
s t o n, Svendsen, ank. Holtenau 2./11. — Washington, Nielsen, 
ank. Wearmouth 31./10.

Østasiatisk Kompagni. Si om, Cortscn, afg. Gøteborg l./ll. til 
Emden. — T r a n q u c h a r, van Deurs, afg. Shanghaj 30./10. til 
Sucz. — C a t h a y, Kruuse, afg. Singapore 19./10. til Suez. — 
Indien, Borg, ank. Kjobenliavn 29./10. — S t. C r o i x, Jensen, 
ank. Antwerpen l./ll. — B a n d o n, Thomsen, afg. Antwerpen 20./10. 
til Port Said. — P a n g a n, Knudsen, ank. Bangkok 27./10. — 
S a ni u i, Licht, afg. Sabang 20.(10. til Sucz. — C h u m p o n, Han- 
sen-Raun, afg. London 31./10. til Kjøbenhavn. — B i n t a n g, Jnel- 
Hansen, nfg. Ncw'castlc 30.(10. til Capetown. — C a m b o d i a, Chri
stensen, afg. Delagoa Bay 30./9. til Christians Island.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. St. 
Thomas 24.,'10. til Deinerara. — S t. J a n, Ingemann, afg. St. Tho
mas 19./10. til London.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Kramsfors (Hernbsaud) 30./10. — [ 
Erindring, Nielsen, ank. Honfleur 30./10. — Enigheden. 
Jensen, ank. Riirso 30./10.

Skandia. Gu 1 f a x c, Ankersen, afg. Emden 30./10. til Riga. | 
■— Sk i n fax c, Vilandt, ank. Korsør 2./11. —R i in f a x e, Faher. 
ank. Antwerpen 28./10. —• S c li a c h S t e e n b c r g, Theillaml. afg. 
Kjøbenhavn l./ll. til Trångsund.

From. A u s t a, Bagger, afg. Libau 28./10. til Southampton. — ; 
Freja, Nielsen, afg. Malmø 3./11. til Riga. — Vera, ank. Nak- ' 
skov 3./11.

Ocean. Norman, Rosbæk, afg. Petersborg 29.10. til Tor- , 
ncuzcn. — Allan, Nielsen, afg. Aarhus 2./11. til Boncss.

Nykjobing Mors Dampskibsselskab. N y k j o h i n g, Liehmann, 
ank. Bridgcness 2.,11.

Heimdal. Anine, Letli, ank. Tyne Dock 2./11. — Helga. . 
Vaaben-Hansen, afg. Riga 31.(10. —M a r t h a, Christensen, afg. I 
Sodcrhamn 27.10. — Elna, Ratje, ank. Canne 28./10. — T h e- 
r e s e, Pedersen, ank. Canne 28./10. — Simon c, Moller, afg. San i 
Remo 21./10. — J c a n n e, Lofflcr, ank. Antwerpen 29./10. — I 
Vera, Riso, afg. Tyne Dock 24./10. — D a i s y, Lagescn, afg. Nord
maling 28.10.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Riga 26.,10. — L o n d o ii. 
Bom, ank. Boncss 31.110. — Paris, Tholandcr, ank. Boncss 2.,/11. j
— B ry s.s el, Kaas, ank. Wiborg 3./11.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Palma di Mallorca 29. 10. — 
Wien, Boeck-Hansen, ank. Petersborg 3.11. — Roma, v. Tliuii. 
ank. Rotterdam 2./11. ,

Dania. Elv, Meinertz, ank. Great Yarmouth l./ll. — Nelly, 
Clausen, ligger i Kjobenliavn. — F a n n y, Eriksen, afg. Santander |
30./10. til Hcrrenwick. — Lilly. Nielsen, ank. Hnparanda 31.(10. !
— A 1 c x y, Lorentzen, afg. Blytii 2.11. til Abo. — Dagny, So
rensen, ank. Stockholm 2.11. — Mary, Bang. pass. Kajser Wil
helm Kanalen 30./10. for St. Brieux.

Thurø. H. A. Hansen, ank. Rotterdum l./ll.
Torm. Sara, Jensen, ank. Kiel 2./11. — Hel e n c, Sorensen, 

ank. Kalundborg 28.10. — Agnete, Petersen, ank. Karrebæks
minde 31.(10. — H e r m i a, Hansen, ank. Rotterdain 2./11. 
Alice, Schultz, ank. Antwerpen 3.(11.

Svendsen & Christensen. C li r. C li r i s t c n s e n, Rasmussen, 
afg. Graugemouth 3./11. — N. F. H o f f d i n g, Petersen, ank. 
Svendborg 29./10. — N. G. Petersen, Bloeh, pnss. Kjøbenhavn
3./11. nordg. — I. I). S. A d o I p h, Poulsen, afg. Tyne 3./11. — 
Alfred Hage, Moller, afg; Windau 3.11. — T. M. Werner, 
Hansen-Holm, afg. Rotterdam 2./11. — Aja x, Brorsen, nnk. Kjoben
liavn 1.11. — H. Po n toppi dan, Klitgaård, ank. Barry 29.(10.

— E. M. Dalgas, Moller, afg. Libau 1.(11. — Lars Kruse, 
Mathiesen, nnk. Tyne l./ll. — S t. S t. Blicher, Christensen, afg. 
Kolding 31./10. — Peter Willemoes, Albertseu, afg. Himango
3./11. — G. Koch, Jørgensen, ank. Tyne 2.11. — Hans Tav- 
s e n, Klaaborg, ank. Wiborg 30.10. — H. C. A n d e r s e n, Ras
mussen, ank. Petersborg 2.(11.

Urania. Ekliptiko, Henuniugsen, ank. Samlviken 31./10.
— Urania, Clausen, afg. Libau 30.(10. — S v e u d, Schmidt, ank. 
Tromso 22./10.

Nordsøen. Nordi and, Moller, ank. Antwerpen 2./11. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. Swinemiinde 3./11. — 
Englen d, Andersen, afg. Antwerpen 3.(11. — Rusland, Mad
sen, afg. Libau 3.11.

Internationalt Dampskibs- & Bjergningskompagni. Annette 
F il mes s, Larsen, nnk. Petersborg 2./11.

Europa. Europa, Hansen, afg. Stockholm 30./10. — Tysk
land, Danstrup, afg. Windau 30./10. — Belgien, Nielsen, ank. 
Sundcrland 1.11.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Petersen, 
alg. Kjobenliavn 3.,10.

Thore. Ingolf, Schiottz, ank. Øfjord 1.(11. — Sterling, 
Nielsen, afg. Kjobenliavn 2./11. til Reykjiivik. — Kong Helge, 
Olsen, afg. Øfjord 3.(11. til Østlandet.

Sejlskibe.
Esbjerg. E 11 a, Olsen, ank. Danzig 31./10. — Æ t n a, Pedersen, 

nnk. Huli 30.10.
Rønne. John H i n t z c, Knudsen, ank. Kjobenliavn 25.(10. — 

A r g u s, Holm, ank. Fredericia 27./10. — L a u r c n t i n e Emi
lie, Andersen, ank. Karrebæksminde 27./10. — Prøven, ank. 
Osearshnmn 28./10. — A n e Katrin e, Holm, ank. Karlshamu 
28./10.

Svendborg. Anna Elisabeth, Larsen, ank. Gravesend
29. /10. — Brod rene, Jørgensen, ank. Masnedsund 29./10. — 
C o r n w a 1, Petersen, ank. Charlcstown 29./10. — G. R. B c r g, 
llvenegaard, ank. Charlcstown 29./10. — Asta, Bom, ank. Vejle
30. /10. — Severin e, Jensen, ank. Allinge 30./10. — Ellen, 
Andersen, ank. Helsingørs Red 30./10. — Y'rsn, Sørensen, ank. 
Føwev 30.(10. — G r e t h c, Hansen, ank. Kjøbenhavns Red 24.(10.
— M a r t i n N isse n, Petersen, ank. Kotka 26.(10. — Jens 
Nielsen, Nielsen, ank. Soderhnmn 27.(10. — Marie, Skov, ank. 
Irvineharbour 28./10. — Skjold, Larsen, ank. Drammen 23./10.
— S o 1 o n, Raseh, ank. Nakskov 27./10. — Fortuua, Christian
sen, ank. Kalmar 27./10. — Freja, Brnndt, ank. Wismar 28./10.
— Leif, Andersen, ank. Eu 29./10. — Zampa, Jensen, ank. 
Swineiniinde 28./10. — Dagny, Rasmussen, ank. Ghent 28./10. ■— 
Kiimnia, Fisker, ank. Stockholm 28.(10. — Valborg, Rasmus
sen. ank. Norrkøping 28./10. — Ester, Petersen, ank. Libau 2./11.
— 1) e 1 o s, Andersen, ank. Drammen 3J./10. — Kruse, Nielsen, 
ank. Wiborg 30./10. — Jason, Hansen, ank. Dcnio 30./10. >— 
Urania, Nielsen, ank. Concarneau 31.,10. — Niels J u c I, Ol
sen, ank. Kings Lynn 1.(11. — G ar i baldi, Jørgensen, ank. 
Gravesend 1.(11. — Valdemar, Andreasen, ank. Paimpool 30./10. 
-- Ane, Jørgensen, ank. Paimpool 30./10. — Jørgen Larsen, 
Jørgensen, ank. Kjøbenhavns Red 31.(10. — Agnes, Christensen, 
ank. Nakskov 31.(10. — Sofie, Jensen, ank. Sundsvall 31./10. — 
Helge, Carlsen, ank. Sonderborg 31.(10. — H e r t h a, Norregaard, 
ank. Anstruthcr l./ll. — Ly o, Jensen, ank. Stettin 2./11. — Con- 
e o r d i a, Henriksen, nnk. Gefle 3./11. — N c w s k i, Nielsen, ank. 
Horten 3./11. — Casper, Hansen, ank. Odense 3./11.

Ærø. Nor ni a, Christensen, ank. Flcetwood 30.(10. — Marie, 
Petersen, ank. Riga 30./10. — N o p t u n, Jensen, ank. Tuliorg
l./ll. — M arstal, Hansen, unk. Swinemiinde 1.(11. — Martha, 
Madsen, ank. Lilian 30.(10. — S. L. Weber, Christensen, ank. 
Kiel 30.(10. — Emilie, Hansen, ank. Bagenkop 1.(11. — Pam
pa. Svendsen, ank. Kjobenliavn l./ll. — Theodor, Andersen, ank. 
Restock l./ll. — Kronen, Hermansen, ank. Havre 30./10. — 
I m m a n u e 1, Bager, ank. Malmø 30./10. — Christiane, Bager, 
ank. Rønne 30.(10. ■— Zens. Sorensen, ank. Ålius 30./10. — W e- 
in y ss Castle, Bandholm. ank. Middlcsborough 30./10. — Eden, 
Weber, ank. lpsvik 30./10. — Ægir, Petersen, ank. Harwich l./ll.
— A pol I o, Albertseu, ank. Libau 1.(11. — Freya, Nielsen, ank. 
London l./ll. —A 1 b e r t li a, Kromann, ank. Shorham l./ll. — 
M a r t h i n g. Friis, ank. Sundcrland l./ll. — Hjalmar, Christof
fersen, ank. Glasgow l./ll. -- Mathilde, Hansen, pass. Stettin 
l./ll. p. R. t. Danzig. — A mor, Rasmussen, ank. Swansca 2.(11. — 
V e r a, Clausen, ank. Øresund 2./11. p. R. t. Douglas. ■— Hobe, Clau
sen, ank. Raudcrs l./ll. — Tobias, Boye, ank. Kjobenliavn 31.(10.
— Hal m o, Christensen, ank. Kjøbenhavn l./ll. ■— H c k 1 a, Her- 
mansen, ank. Pillau 2./11.

INDHOLD
Danmarks Handelsflaade i 1908. — Kjobenliavn, d. 5. November 

1909. — Natsignalering. — Fragtmarkedet. — Fra So og Land. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. •— Kjøbenhavns 
Boiskurs.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4‘>. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Tugboat Gompany „Union*4 'Ss;-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

. j 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR”.
lelB’on l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. —

■ • THE . .

enerepræsentant for

RorddeutsGhe Haschinen- und flrmaturen-Fabrik
som leverer

—. til Desinfektion! Udryddelse at y,da.ytOn* Apparater Rotter og Utej og til lldslukniog

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossebjul 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Forlang kun!
John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og ***
Nutidens fineste Marker. Faas overalt. Repræsent. foi Danm.:
Albert B. Cohn, St. Annæplads 10, Købti. Telegr-Adr.: „Vlncohn". Telef. 3283

ANTWERP
ur ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

-- DRYDOCKPROPRIETORSi 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Iver C. Weilbacli & Co.
Nautiske Etablissement

Grundlagt 1799. • Telefon H 1027. • Udvidet 1S77.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Lord Kelvins 
originale 

Kompasser 
komplet, 

sidste Model.

Kompasser 
af egeti" abrikat 

komplet efter 
Lord Kelvins Princip.

Alm.Kompasser 
Motorfartøjs- 
kompasser 

Baadskompasser 
m. m.

E. S. Rltchie & Sons 
originale 

Spritkompasser 
o. a.

Reparation er 
udføres.

Amaliegade 30. Loddemaskiner 
ai tvr.ikellige 

Modeller.

Azimut- og Pejl- 
instrumenter 

efter 
forskellige Modeller.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggemaskiner, 
ITarpoon A 1 og 
Cherub Mark11, 

Neptun Log.

Sekstanter og 
Oktanter 

Barometre 
euk. ug dobb. 

Kikkerter m. m. 
Reparationer 

udføres.

Devlationsundersøgelser af Komp. om Bord i Jern- og Dampsk. samt Motoifart. udf,

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELI JAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Consclence, 21, Tel. 1762. 

Technloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMEN TSPBISEM I
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre i 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMEMTSPHIS.
Ferste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dantk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos J. JønoENSEN & Co. (M. A. Hannovbb)
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Nr. 86. Kjøbenhavn, Tirsdag den 9. November 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.

Forlang min

Toldbodvej 22.
Eneforhandler af

Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvam.Lossehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bitumen Palnt
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngøkrandae og 
Redningsbælter.

Firmn grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storate og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne .
Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: sSchierbeck«

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Expcdition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11. 

trerede Prisliste.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt*

Sklbsklarerlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørf arvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

Skibshypothekbanken
Filial af hol- « u- i. x- Chr. ,x’8 Gade 5
lundsk Bank 1 ftøbenhavn Telef. 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

« NORTH EASTERN MARINE |
O ENGINEERING Co., Ltd.
<►
ø WALLSEND-ON-TYNE OG 8UNDERLAND

| Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi,
S Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sniedcnrbejde af enhver Art udfores.

£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £
❖ Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.
O ø
<► Teligrinadriiitr: „NEWS, WILLSEhO" og „NEWS, SUNDERUND". O
O <►

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarnejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

øø
øø

øø
øø

ob
ø

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■
Privat Telegraf-Code,

let og besparende Forbindclsesmiddcl mellem Søfarende og Hjemmene.

Prisen er Kr. 1,50 pr. enkelt Eksemplar.

Faas ved Henvendelse til „Dansk Ssfartstidende“s Kontor, 
St. Annæ Plads 26 eller gennem Boghandlerne.

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Vilhplm A Rann Repræsentant for tilbyder
9 ^kihQhvnnthAkhankPr Prioritetslaan i Skibe

Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459 fx 1 K-J O I 1 j LJ LI 1 C Ix kJ d. I I 1\U I paa fa VO rable "Ville 3 HF



Ho waldts w erke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror os: Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbuelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegramadresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad? 6.

Sølvmedaille i Malme og 

Stockholm for

Lanterner.

HELGE STABELL
Skibsingeniur

Konsulent i Skibs- og Maskinbygning-
Hobrog. 10. Teir. Øbro 1938 x.

Telegramadresse * „Skibsstabel”.

Bekendtgørelse for Søfarende.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. xifia
Alt Sklbsarbejde udfores 

Lille Strandetræde 3.

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen),

S Skibsproviantcriogsforretoing 5* 
Urtekram* & Farvehandel. r“ 

” Havnegade 37. Nakskov. <5

----------------- Husk - ----------------

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

LUC. MULDER
SchilTswerft

Martenshock gemte Hoogezand, Holland 
emptiehlt zich zum Neubau 
aller Arten Ståhierne Schifle 
als Schoner. Ewer-Galeassen 
Jachten, Schuten, Motor, Bote- 
Tjalken, Leicliter u. s. w.

Chr. Christensen 
Skibsværft, Kolding 

Nybygning af 
SEJLS KIBE 

Reparationer.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedltlun. — Billige Prliir. Telcgr.-Adr.. »Bjorchjcosca«. 
Telefon 7262«

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

j tilsandede Havne gives.

„S/P Progres" „S/P Avance11.

[ Carl & Chr. Nielsen,
Vester Boulevard 48. Telefon 5552

Janus Andersen
Aalborg.

KommiBBionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankers og Ksder haves III Salg.

Officielle Bekendtgørelser.

Efterretninger for Søfarende.

Bekendtgørelse for Søfarende.
Nat-Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. 

Karrebæksminde-Bugt. Smaalands-Farvandet.
Fra den 6. til den 12. December d. A., begge Dage in

klusive, vil der blive afholdt Natskydning i Karrebæksminde- 
Bugt i Tiden mellem Kl. 6 Em. og Kl. 12 Midnat. Skyd
ningen vil foregaa i sydlig Retning fra en Plads paa 55° 9’ 
N. Br. og c. 11° 23' 0. Lgd., og Skydepladsen vil være be
lyst med elektriske Søgelys.

Skibe og Fartøjer advares mod paa de anførte Tider at 
komme ind i det nævnte Farvand, saalænge de elektriske 
Søgelys ere i Virksomhed.

MarlnemlulBteriBts Admiralitets Departement, den 6. Havombar 1909.

Lystonde udlagt. Ryggen V. Hollænderdyb. Sundet.
Under Henvisning til „Efterretninger for Søfarende1* 

Nr. 39 af 29. September d. A. bekendtgøres herved:

V. for S.-Enden af Ryggen og c. 1 Kb). S. for deD hvide 
Stumptønde med 3 nedadvendte Koste er udlagt en hvidmalet 
Lystønde, mærket „Ryggen11, der viser rødt Et-Blink hvert 

i Minut, Blink c. 5 S.. Mørke c. 10 S.
Beliggenhed: 55° 41’ 30” N. Br. 12° 41’ 44” 0. Lgd.

Marlneministeriets Admiralitets Departement, den B, November 1909.

Reservekadetskole
ved Søværnet.

I Henhold til Bestemmelserne i § 56 i Lov af 30. 
September 1909 om Søværnets Ordning vil der blive af
holdt en Reservekadetskole ved Søværnet.

Skolen bestaar af 2 Afdelinger.
Uddannelsen tilendebringes i c. 9 Maaneder.
Eleverne i Skolen kaldes Reservekadetter af 2. og 

1. Klasse.
Som Reservekadetter af 2. Klasse optages dertil 

egnede Skibsførere og Styrmænd, der i Følge den gæl
dende Lovgivning har Ret til Fart som saadanne med 
større Skibe og paa længere Rejser, og som ikke er 
over 28 Aar.

Skolen, under hvilken Reservekadetterne lønnes, 
uniformeres samt indkaserneres, begynder straks efter 
Nytaar.

Den teoretiske Uddannelse i yngste Afdeling afsluttes 
med en Prøve. De Reservekadetter af 2. Klasse, som 

i har bestaaet denne Prøve, og som efter en derpaa føl
gende, i c. 1 Maaned tilendebragt, praktisk Uddannelse 
om Bord eller i Land, dertil findes skikkede, udnævnes 
derefter til Reservekadetter af 1, Klasse; der gives 
disse en videre Uddannelse som Hjælpelærere ved Eksercer
skoler for værnepligtige, om Bord i Skibene, eller ved 
Korpserne.

For den Tid, Reservekadetterne under deres Ud
dannelse har været udkommanderet, beregnes der dem 
Togt efter de almindelige Regler.

Efter endt Uddannelse udnævnes de dertil egnede 
Reservekadetter af 1. Klasse til Reserveløjtnanter.

De Skibsførere og Styrmænd, der ønsker Optagelse 
paa Skolen, vil have at indsende en egenhændig skreven 
Anmeldelse til Chefen for Orlogsværftet inden førstkom
mende 15. December og vedlægge Søfartsbog med Oplys
ning om Alder, Stilling i Rullen, Eksamensbeviser samt 
Bevis som Skibsfører eller Styrmand, og endvidere Op
lysning om Opholdssted og fuldstændig Adresse.

Forinden Aarøts Udgang tilstilles der de Ansøgere, 
som formenes at kunne komme i Betragtning til Anta- 

i gelse, Meddelelse herom samt om Tid og Sted, hvor de 
I vil have at give Møde for at underkastes Legemsunder

søgelse. Efter at Udfaldet af denne tages først endelig 
Bestemmelse om Antagelsen.

Orlogsværftet, den 5. November 1909.

G. H. R. Zachariae _ _ _ _ _ _
E. Olrik,
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Danmarks Handelsflaade i 1908.
(Sluttet.)

B y g 11 i 11 g s s ( c <1 e r n e for de i 1908 her i Landel I 
nybyggede danske Skibe var: I

Kjøbenbavn: 4 Dampskibe med 1.837 R.-T. Kaslrup: 
1 Sejlskib med 5 R.-T. Frederikssund: 2 Molorskibe med 
17 R.-T. Frederiksværk (med Lynivs og Kikhavn): 4 
Molorskibe med 34 R.-T. Helsingør: 3 Dampskibe med 
1.701 R.-T. Holbæk: 1 Molorskib med 14 R.-T. Karre- 
ba-ksminde: 1 Molorskib med 6 R.-T. Korsør: 1 Sejlskib 
med 5 IL-T. Rødvig: 1 Sejlskib med 40 R.-T. Bandholm:
4 Molorskibe med 22 R.-T. Nakskov: 1 Molorskib med
5 R.-T. Nykjøbing F.: 1 Sejlskib med 32 R.-T.. 2
Molorskibe med 9 R.-T. Slubbekjobing: 1 Sejlskib med 
50 R.-T. Assens: 1 Molorskib med 22 R.-T. Kjerleminde: 
1 Sejlskib med 4 R.-T. Nyborg: 5 Molorskibe med 28 
R.-T. Odense: 1 Sejlskib med 52 R.-T. Svendborg (m. 
Turo og Troense): 6 Sejlskibe med 676 R.-T., 9 Molor
skibe med 273 R.-T. Rudkjøbing : 2 Molorskibe med 10 
R.-T. Marstal: 6 Sejlskibe med 308 R.-T., 1 Molorskib 
med 4 R.-T., 1 Dampskib med 71 R.-T. /Erøskjøbing: 1 
Sejlskib med 64 R.-T. Aalborg: 2 Molorskibe med 21 
R.-T. Aarhus: 1 Molorskib med 5 R.-T. Anholt: 1 Sejl
skib med 5 R.-T. Esbjerg: 6 Molorskibe med 76 R.-T.

I 1.629 R.-T. Tilsammen: 1 Sejlskib med 5 R.-T. og 2 Damp-
I skibe med 1.641 ILi-T.

F o r d e 1 i n g e n af Skibe efter deres Stør
relse fremgaar af Tabel III. som viser Fordelingen i 
1908, 1907 og 1895 (del l'ørslc Aar eller Indførelsen aT 
»Brilish Rule« som Maalingsrcgel) mellem mindre Skibe, 
der væsentligt gaar i Kyslfarl, Skibe af Mellemstørrelse og 
sløre Skibe.

Del fremgaar heraf, al del er de smaa og de store 
Skibe, der er gaael frem saavel i Antal som i Tonnage, 
medens Mellemstørrelsen har været i Tilbagegang. For 
Kystskibene iagttager man Tilvæksten i Antal baade Tor 
Sejlskibene og Dampskibene, hvorimod der 1 Tonnagen er 
en mindre Afgang for Sejlskibene, men en betydelig Til
gang for Dampskibene: i Gruppen af de mellemstore Skibe 
falder Nedgangen kun paa Sejlskibene. Fremgangen for 
de store Skibe skyldes udelukkende Dampllaaden. idel 
der, i endnu slivrkere Grad end ved de mellemstore Skibe, 
er Tilbagegang i Tonnagen for Sejlskibe.

Medens Gennemsnits-Tonnagen baade for Sejlskibe og 
for Dampskibe i de lo l'ørsle Slørrelsesgrupper omtrent 
er forbleven uforandret siden Udgangen af 1895, har der

Tabel III.

Ved Slutningen af Aaret

Kyetskibe 
lover 4 til 100 R.-T.)

Skibe aif Mellem
størrelse 

(over 100 til 500 R.-T.)

Store Skibe
(over 500 R.-T.)

Antal
■

Register-
TonnageAntal

Register-
Tonnage Antal

Register- 
Tonnage

Sejl- og Motorskibe 2,496 49,894 464 90,507 50 38,505
1895 Dampskibe................ 152 3,696 138 34,866 111 105,497

Tilsammen . 2,648 53,590 602 125,373 161 144,002

Sejl- og Motorskibe 2,943 49,889 310 55,441 13 15,887
1907 Dampskibe................ 197 5,993 133 36,194 311 359,816

Tilsammen . . . .3,140 55,882 443 91,635 324 375,703

Sejl- og Motorskibe 2,876 49,258 303 54,509 . 8 12.474
1908 Dampskibe................ 198 6,517 133 35,920 314 359,222

Tilsammen . . . 3,071 55,775 436 90,429 322 371,696

Frederikshavn: 2 Sejlskibe med 316 R.-T.. 3 Molorskibe 
med 28 R.-T. Grenaa: 1 Molorskib med 6 R.-T. Horsens: 
1 Molorskib med 6 IL-T. Kolding: 1 Sejlskib med 40 
R.-T. Læsø: 2 Molorskibe med 11 R.-T. Nykjøbing 
M.: 1 Molorskib med 4 R.-T. Randers (IJdbybøj): 1
Molorskib med 4 R.-T. Skagen: 11 Molorskibe med 58 
R.-T. Sæby: 1 Molorskib med 8 R.-T. Vejle: 1 Sejlskib 
med 7 R.-T. Tilsammen: 25 Sejlskibe med 1.604 R.-T.: | 
63 Molorskibe med 671 R.-T.: 8 Dampskibe med 3.609 
R.-T.

F o r u d e n 1 a n d s k R e g n i il g er <1 er i D a n- 
mark i 1 908 nybyggel 5 Sejlskibe med 266 R.-T. 
(heraf 2 Molorskibe med 9 R.-T.) og 4 Dampskibe med 
3.577 R.-T.. for hvilke den samlede Bygningssum kan an- 
slaas lil c. 1.900.000 Kr. Desuden udførtes der Motorer 
og Molorbaade for c. 1Milt. Kr.

D e f r a l! d 1 a il d e t i 1 9 0 8 i n <1 k ø b I e N y b y g- 
n i n g e r havde følgende Bygningssiedcr:

Vallebugleii (Norge): 1 Sejlskib med 5 R.-T. Gøte
borg: 1 Dampskib med 12 R.-T. Kiel: 1 Dampskib med

I for de store Skibes Vedkommende, hvor der kun er en 
! last Gruppegrænse nedefter, været en betydelig Forøgelse 
i i den gennemsnitlige Tonnage: denne sieg for Sejlskibene 

fra 770 R.-T. den 31. December 1895 lil 1,559 R.-T. den 
31. December 1908 og for Dampskibene fra 950 til 1,144 
R.-T.

Af meget store Skibe. Skibe paa over 1.000 R.-T.. 
fandtes der 147 ved Udgangen af 1908. nemlig af Sejl
skibe 8 med 12,474 R.-T. og af Dampskibe 139 med 
225.475 R.-T.

F o r d e 1 i n g e n af del egentlige Da n- 
m arks II a n d e l s f I a a d e p a a de enkelt e 
L a n d s d e 1 e ved Udgangen af 1908 ses af Tabel IV.

Del fremgaar heraf og af en Oversigt over Handels- 
flaadens Størrelse for forskellige Tolddislrikler, al Ton
nagen fra 1870 er vokset i Kjøbenbavn fra 49,771 iil 
361,409 R.allsaa lil over del syvdobbelle: for Fis
bjerg. i hvis Dislrikl der i 1870 klin fandies ganske en
kelle smaa Farløjer, lil 22.433 R.-T.. og for Marsial og 
Svendborg, hvis Flaader ganske overvejende bes.laar af 
Sejlskibe, tilsammen fra 26,132 til 54,144 R.-T., allsaa lil
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over del dobbelte, medens den for del øvrige Land, lagel 
under él. er allagen fra 102,650 lil 79,919 R.-T.

Ilandelsflaaden i Kjøbenhavn i 1908 bestod for den 
aldeles overvejende Del af Dampskibe, idel Sejlflaaden 
var aflagen fra 42,300 R.-T. i 1870 lil 16,124 R.-T. i 1908. 
af hvilke sidsle omlrenl en Fjerdedel hørle lil Pramme og 
Lægtere, der jo egentlig snarere gør Tjeneste i Damp- end 
i Sejlfarl. Ogsaa i Fisbjerg er Dampllaaden domine
rende; den er her i de sidste 12—13 Aar forøget med 
c. 17,000 R.-T. og omfattede i 1908 35,2 pCl. af Provin
sernes hele Dampflaade. Da en saa stor Del af Damp- 
flaaden falder paa Kjøbenhavn. maa den foran omtalte 
Bevægelse i Dampskibs-Tonnagen gennem det sidsle Fein- 
aar, nemlig en stærk Opgang i Periodens fire første Aar 
og en mindre Nedgang i det sidste Aar. ogsaa findes ved 
Kjøbenhavns Dampskibs-Tonnage. De kjøbenhavnske 
Dampskibe var gennemsnitlig langt slørre end Provin
sernes. nemlig i 1908 870 R.-T. imod 471 i Esbjerg og 
177 R.-T. i det øvrige Danmark. Af Hovedstadens Damp- 
fiaade ejede i 1908 el enkelt Aktieselskab, D e I F o r e n e- 
d é Dampskib s-S e 1 s k a b. 71 Skibe med 76.226 R.-T. j 
(Naar Selskabets Læglerc og Skibe i Provinserne medreg
nes. ejede det i 1908 iall 135 Skibe med 91.904 R.-T.) 
For de lo Sejlskibspladser Marstal og Svendborg under 
Tabel IV.

nage c. 22,700 R.-T. mindre end for 38 Aar siden. For 
Sejlskibsflaaden var der en Opgang i Tidsrummets første 
Del (under hvilken Tonnagen for Helsingør og Dragør 
begge Steder bragles op lil over 12,000 R.-T.): men fra 
1880erne og navnlig fra 1890 er Sejlskibsflaaden i stadig 
Nedgang, fraregnel 1902 og 1906, og samtidig er Damp- 
fiaaden ikke væsentlig udvidet, idel dens Tonnage i de 
18 Aar fra 1890 lil 1908 kun er vokset med 11,000 R.-T. 
Der har ved næsten alle de enkelte Byer været Tilbage
gang for Scjlllaaden og Stagnation for Dampllaaden. Ton
nagen for Aalborg var 7,950 R.-T., for Aarhup 5389, 
Korsør 4,785 og Odense 4.139. Fem Byer, nemlig Hel
singør, Rønne. Rudkjøbing. Frederikshavn og Vejle, havde 
en Tonnage mellem 2,000 og 4,000 R.-T.; for alle de 
øvrige Tolddislrikler var Tonnagen i 1908 mindre end 
2.000 R.-T. Medens saaledes kun 9 Byer i 1908 havde en 
Tonnage, der var slørre end 2,000 R.-T.. var delle for 28 
Aar siden Tilfældet med 19 Byer, og del kan yderligere 
nævnes, at der for liere af de nysnævnte 9 Byer har 
vajrel Nedgang siden 1880; nævneværdig Fremgang viser 
kun Korsør (med en Tonnage af 4,785 R.-T. i 1908 mod 
1.713 R.-T. i 1880) og Aalborg (7,950 R.-T. mod 4,467 R.-T.).

Gcnnemsnils-Slørrelsen for Sejlskibe i de øvrige Told
dislrikler var i 1908 kun 21,3 R.-T. pr. Skib, idel der

Sejl- og Motorskibe Dampskibe Den samlede Handelsflaade pCt, af den 
samlede 

Handels- 
flaados 

Tonnage
Antal Reg. -Tonnage Antal Reg.-Tonnage Antal Reg. -Tonnage

ab
solut pCt. absolut pCt. ab

solut pCt. absolut pCt. ab
solut pCt. absolut pCt. 1907 1906

Kjøbenhavn........ 317 10.0 16,124 13.9 397 61.5 345,280 85.9 714 . 18.6 361,404 69.8 68.6 66.4
Sjælland(udenKjbhv.) 526 16.5 7,230 6.2 44 6.8 8,372 2.1 570 14.9 15,602 3.0 3.0 3.6
Bornholm............ 132 4.2 4,367 3.8 7 1.1 1,049 0,3 139 3.6 5,416 1.0 1.3 1.3
Lolland-Falster.. 209 6.6 2,356 2.0 13 2.0 2,214 0.5 222 5.8 4,570 0.9 0.9 0.9
Fyn........................ 917 28.7 59,561 51.2 49 7.6 7,001 2.0 966 25.2 66.562 12.9 13.4 14.5
Øerne, (uden Kjbliv.) 1,784 56.0 73,514 63.2 113 17.5 18,636 4.9 1,897 49.5 92,150 17.6 18.6 20.3

Jyllands Østkyst 594 18.6 9,203 7.9 68 10.6 10,761 2.6 662 17.3 19,964 3.9 3.9 3.7
Jyllands Vestkyst 176 5.5 11,724 10.1 46 7.1 20,143 5.0 222 5.8 31,867 6.1 6.4 7,2
Byerne ved Limfj. 316 9.9 5,676 4.9 21 3.3 6,839 1.6 337 8.8 12,515 2.4 2,5 2.4
Jylland................ 1,086 34.0 26,603 22.9 135 21.0 37,743 9.2 1,221 31.9 64,346 12.4 12.8 13.3

Ialt... 3,187 100.0 116,241 100.0 645 100.0 401,656 100.0 3,832 100.0 517,900 100.0 100.0 100.0

ét er, som nævnt. Tonnagen meget stærkt forøget siden | 
1870. men Tilvæksten har ikke været lige slor for hver 
af dem. Marstal, der i 1870 havde den mindste Ton
nage, har nu den største, nemlig 29,364 R.-T. (for Sejl- og 
Dampskibe tilsammen). Marslals Sejlflaade kulminerede 
i 1903 med 30,126 R.-T. (fordelt paa 297 Skibe) og Svend
borgs i 1889 med 27,815 R.-T. (285 Skibe). Indtil 1907 
havde ogsaa Fanø en Handelsflaade paa over 10,000 R.-T.. 
men den er i Løbet af 1908 gaael ned lil 9,274 og er der
for ikke som hidtil anført særskilt, men er gaael ind un
der >De øvrige Provinsbyer med tilhørende Tolddislrik- 
ler«. Der har allsaa, siden Fanøs Sejlflaade i 1896 var 
paa sil Højdepunkt med 45,351 R.-T. (116 Skibe), og ind
til 1908, da dens Tonnage er 8.998 R.-T. (30 Skibe), 
fundet en Nedgang Sled paa 86 Skibe og 36.353 R.-T. 
Medens Fanøs Sejlflaade beslaar af forholdsvis faa. men 
slore Skibe, er det omvendte Tilfældet for Svendborgs 
og lil Dels for Marslals Vedkommende. Gennemsnils'- 
Slorrelsen for Sejlskibe i 1908 var 87 R.-T. i Svendborg 
og 97 R.-T. i Marstal, medens den-var 296 R.-T. paa Fanø. 
Henved Halvdelen (14) af Fanøs 30 Sejlskibe havde en 
Tonnage paa over 200 R.-T., medens alle Svendborgs 268 
paa 5 nær var mindre end 200 R.-T.

De øvrige Provinsbyers samlede Ilandels- 
flaade er i Antal vokset med over 400 Skibe, men er i Ton- 

fandles 2,192 Sejlskibe med 46.809 R.-T. En væsentlig 
Del af Antallet er imidlertid Fiskerfartøjer, hvis Gennem
snits-Tonnage kun er c. 10 R.-T., saa al Gennemsnits-Ton
nagen før de Sejlskibe, der benyttes i Fragt tjeneste, er ikke 
saa lidt højere end de 21.3 R.-T.

Endnu skal vedrørende Fordelingen mellem Byerne 
af de meget store Skibe anføres, al af Skibe paa over
1.000 R.-T. var af Sejlskibene 4 hjemmehørende paa Fanø, 
3 i Kjøbenhavn og 1 i Vejle, og af Dampskibene 135 i 
Kjøbenhavn. 1 i Odense, 1 i Aalborg, 1 i Aarhus og 1 i 
Esbjerg.

Om S k i b s f a r l e n i 1 9 0 8 meddeles bl. a. følgende 
Oplysninger: Den samlede Godsmamgde, der pr. Skib er 
fort mellem Danmark og Udlandet, har udgjort 
4.995,591 R.-T. mod 5.120.621 i 1907 og 5,050.731 i 1906. 
Den udgaaende Besluvning har vieret i siadig Stigning, 
medens den indgaaende har været i Nedgang. Delte For
hold svarer lil de samtidige Forandringer i Vareindførslen 
og Vareudforslen. Antallet af ind- og udgaaende Sejl
skibe udgjorde 25.874 med en Tonnage af 1,386.926 
R.-T. og Antallet af ind- og udgaaende Dampskibe 40,630 
med 14.458,614 R.-T.

Størsteparten af Skibsfarten foregaar paa Sverig, 
Tyskland og England. Derefter følger i den indgaaende
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Fart Nordamerika og Rusland (med Finland), i den udad- | 
gaaende Fart Rusland og Norge.

I 1908 var del samlede Antal Skibsbesøg af danske 
Skibe i indenlandske Havne 27.244 mod 25.362 i 1907.

Den opsejlede Brullofragl paa Udlandet er for 1908 
opgjort lil 71,788,000 Kr. og hertil kommer endvidere el 
Beløb for Maanedsfragl paa 1,095,000 Kr., saaledes at 
den samlede Brulloindkegl for danske Skibe i udenrigsk 
Fart bar udgjort 72,883.000 Kr., i 1907 var det til
svarende Beløb 79,082,000 Kr.; medens der fra 1906 
lil 1907 var en Fremgang paa c. 12 Millioner Kr., var 
der fra 1907 lil 1908 en Tilbagegang paa 6,2 Mili. Kr. 
Samtidig hermed er Udgifterne ved Farten bleven for
holdsvis større, saaledes al Netlofraglen fra 1906 lil 1908 
er gaael ned med c. 25 pCl.

Kjøbenhavn, d. 9. November 1909.

H a a n d h æ v e 1 s c af de britiske L a s t c li- 
ii i e r e g 1 e r overfor andre Nationers Skibe. 
I »Shipp. Gaz.« for 1. November d. A. gengives følgende 
Skrivelse af 11. Oklober d. A. fra Board o f Trades 
Søfarts-Departement angaaende Anvendelsen af The 
M c r c h a n l Shipping A c t’s Laslelinie-Beslemmel- 
ser overfor svenske Skibe:

I Gensvar paa Deres Skrivelse er jeg bemyndiget af 
Board o f Trade lil al meddele Dem. al Sektion 1 af 
The Merchanl Shipping Art. 1906 linder Anvendelse saa- 
vel paa svenske som paa andre udenlandske Skibe, som 
farer paa England, fra Begyndelsen af indeva‘rende Maa
ned, hvorfor del er nødvendigt, al de bliver forsynet med 
Lasleliniemærker.

Ved Gennemførelsen af delle Forlangende vil der 
blive laget fornødent Hensyn til Omstændighederne i hvert 
enkell Tilfælde, forudsat al rier ikke foreligger Forsøg paa 
Overlastning, og at del maa anses som givet, al del er 
den bestemte Hensigt al faa Skibet mærket snarest 
muligt.

Den Fremgangsmaade. som vil blive fulgt, vil være, al 
et svensk Skibs Kaptajn ved den første Ankomst lil en 
Havn i De Forenede Kongeriger af delle Departements 
Tilsynsmænd vil faa el Tilhold om. at han maa over
holde de britiske Love, men Skibet vil dog faa Tilladelse 
lil al gaa videre, forudsat al del ikke er overlaslet. og al 
del skal gaa lil en svensk Havn eller lil en Havn i De 
Forenede Kongeriger, i hvilken del har lil Hensigt at faa 
en britisk Laslelinie paamærkel. Jeg maa tilføje, al der
som Skibet igen vender tilbage til en Havn i De Forenede 
Kongeriger uden al være mærket med anerkendt Lasle
linie. vil Kaptajnen blive gjort lil Genstand for Retsfor
følgning«.

En Dainpskibsfører skriver lil os fra Karlsborg:
I Nordkvarken passerede jeg Natten mellem 30. og 

31. Oklober tæl forbi den sunkne, norske Damper »Sang
stad«. hvoraf kun Masterne rager over Vandel. I en 
mørk eller diset Nat er disse vanskelige at se. før man 
er ganske nær ved, og Vraget ligger derfor meget farligt for 
Sejladsen. saælig da intet, hverken en Lysbøje eller lig
nende. tilkendegiver dels Beliggenhed. Passerende Vraget, 
pejlede jeg Fyrskibet »Snipan« i misvisende SSV. i c. 3 
Sin. Afstand, og den hvide Lvsbøje i den nordlige Del af 
Kvarken pejledes i misvisende NØ.

Luleå Lodsaulorileler siges at have været nede 
for al undersøge Situationen og Vragets Beliggenhed, 
men er kommen til del Resultat, al Damperen lig
ger paa den finske Side af Farvandet : hvis dette 
er Tilfældet, maa del jo blive Finlands Pligt al 
uskadeliggøre samme, men som del ligger dér i del 
smvvre og meget befærdede Farvand, er del en Skan
dale. al der inlel bliver gjort f. Eks. ved Anbringelse af

j en Lysbøje med grønt Lys eller ogsaa, hvad selvfølgelig 
er del ene rigtige, Borlsprængning af Vraget. Samme 
Nal var Lysbøjen, der ligger i den nordlige Del af Kvar
ken, og som skal vise rødt Lys, slukket, hvorimod Bøjen, 
der viser hvidt Lys, brændte klart.

M. J. N i e 1 s e n, 
Fører af S/S »Lilly«.

II a m b u r g - A m e r i k a 1 i n i e n havde afskediget en 
Skibsofficer, fordi han ikke vilde underskrive en Erkla:- 
ring angaaende Skibsofficerernes Forening. Den afske
digede klagede med Paasland om Skadeserstatning, for
tæller »Hausa«. Hamborgs Landsret og Overlandsrel af
viste imidlertid Klagen. Selskabet havde været berettiget 
lil al afskedige Klageren lil enhver Tid efter den rette 
Opsigelsesfrist. Del maa staa Selskabet liil for at fast
sætte Betingelserne for Antagelsen af sine Officerer. Kla
gerens Appel lil Rigsretten blev ogsaa afvist.

En af den italienske Regering foranstaltet Opmaaling 
af Strædet ved Messina har vist, al Havel ved Flodtid naar 
lo Fod højere op end den lidligere højesle Siand, og al 
denne Niveausligning fremdeles vedvarer, fortæller 
-Hansa«. Den Strøm, der løber igennem Sirædel, og som 
tidligere næppe kunde mærkes, har nu naael en Fart 
af syv Knob.

Den øslerrig-ungarske Sejlskibsflaade beslaar fra 
Juli Maaned <1. A. kun af ét eneste Skib, nemlig Barken 
Beechdalc«. fortæller »Hansa«. Og desuagtet bliver der 

dér forlangt Bevis for en bestemt Fart i Sejlskibe for al 
opnaa Styrmandspalenl.

Broen Mas n e d ø — O r e h o v e d. Departement
chef Nord lien i Ministeriel for offentlige Arbejder 
har lil Aloens Dagblad« udtalt, at Statsbanerne ikke 
ønsker Planen om G jedsernilens Forlæggelse over Møen 
realiseret, men er slemt for en Svingbro Masnedø—Ore- 
hoved med Landing noget østligere end oprindelig paa
tænkt.

Rapporteret Skib. Føreren af »D. F. D. S..s 
Damper »Ficaria«. H. T ø n n e s e n. meddeler, al han d. 
5. ds. Kl. 9.45 Fm. paa 56° 9Z N. Br. og 5° 55' 0. Lgd. 
passerede dansk Skonnert med Signalet N. B. I. T. (»Elise« 
af Thlirø). der ønskede sig rapporteret.

(Rilz. Bur.)

Fragtmarkedet.
F r a g I m a r k c d e l for Sejle r e.

Fra Østersøen, Danmark. Vcslsverig og Østnorge lil 
England og Kontinentet er der ikke foregaael nogen Bed
ring i Forholdene, dog er flere Sejlere sluttet i sidste 
Uge, men lil lave Raler, og der er stadig flere om Budene 
paa de enkelte Laster, som kommer i Markedet, saa al 
tiere Skibe henligger ubefrugtet snavel i Ind- som i Ud
land. Fra Danmark er sluttet enkelte 300 å 400 Tons 
Kornlasler lil Østnorge å 4V> Kr. Tyskland og Rusland 
er vedvarende ydersi mal. og nogen Afslutninger er ikke 
bekendt: Sydlinland og .Sydbollen har oplagel enkelte 
Sejlere til England og Frankrig i il Raler som 40 Frcs 
lil Eu og 31/3 Kulhavn i Brislolkanal. men der er for 
Øjeblikket loml fra Sydbollen, saa al mange Sejlere ikke 
faar den sidste Tur fra disse Havne. Syd- og Vest
sverig saml Østnorge ligger saa al sige ganske stille i 
Retning af Eksport med Sejlere, og f. Eks. Frederikslad
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har i lang Tid ikke tilskibet nogen Ladning. Relurl'ragler 
Vesl fra holder sig uforandret i Fragtraterne, men del
er for Øjeblikket færre Kullasler til Danmark, medens 
der er mere Efterspørgsel lil tyske Østersøhavne lil ret 
gode Fragter 7'/| å 7'/O £. og liere Sejlere gaar ballastel 
efter Kul.

Med Hensyn lil de mindre Skibe er Forholdene nær
mest de samme fra forrige Uge: Lilian sluttede lil 14 M.: 
Kbnigsberg. som alter er lidi fastere, slullede lil 6 M.. 
hvorimod Danzig er mere tilbageholden. Fra Slralsund 
opnaaedes 5 M. for Havre .og Barlh noterer 5^2 M.: men 
i det store og hele er del kun meget faa Ladninger, som 
kommer i Markedel. og disse bliver hurtig revet bort. 
Sverig er ogsaa uforandret og ret llov. hvorimod Norge 
vedblivende har en Del Feldspalhlasler og noterer 5 å 
51/! M. Danmark har ogsaa kun megel lidt al byde paa: 
dog har Kjøbenbavn været ret livlig og sluttede liere 
Skibe lil østjyske Havne for llomuldsfrøkager 15 Øre og 
for Majs 12 Øre: men er for denne Uge nu alter roligere.

Havarier og Forlis.

Laura. Skonnert af Svendborg, kom paa Rejsen til Huil i 
Ballast i Kollision paa Humberen med en tysk Fiskerkvase og tik 
betydelig Skade.

Nicolai II. Dpsk. af Kjobenhavn, kom d. 3. ds. paa Grund 
ved Princess Island, men blev af Svitzcrs bragt flot, tilsyneladende 
ubeskadiget.

Shakcspearc, Barkskib, kom d. 5. ds. paa Rejsen fra Skel- 
lefteS til London med en Ladning Tr.e paa Grund paa Saltliolmen. 
Svitzers assisterede Skibet flot og ind til Helsingor for Dykkcrunder- 
sogelse.

Prins Oscar, Barkskib af Frcderikshald, bar paa Rejsen til 
London med en Ladning Splitved været paa Grund to Gange og faaet 
Bunden stærkt beskadiget. Skibet er indkommet hertil for Losning 
og Reparation.

Nybygninger, Køb og Salg.

En siden November Maaned 1908 her i Gasværksbavnen oplagt 
norsk Bark. »Bergliot«. 732 Netto Reg.-Tons, kiibberforhudet og 
mctalfasl. er i disse Dage gennem K j o b c n h a v n s Ski b s- 
S a 1 g s-B u r e a u ved C li a r 1 e s H v i 1 s o m solgt til et Ophug
ningskompagni i Norrejylland for c. Kr. 8,500.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Fans i alle Skibsprovianlcringsforrclninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen Kebh-

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab, A d o 1 p h A n d e r s c n, Schu- 
l-ert, afg. Riga 6/11. lil Antwerpen. — Alexandra, Nielsen, 
afg. Piræus 6./11. til Salonica. — Al garve, Borries, afg. herfra 
4/11. til Petersborg. — A nglo Da n c. Wicncke. ank. hertil 7./11. 
— A. N. Hansen. I’aaske, afg. herfra 6/11. til Petersborg. — 
Antwcrpen, Madsen, ank. Petersborg 2/11. — Arkansas, 
Petersen, afg. Boston 5/11. hertil. — Arno, Strubberg, ank. Peters
borg 3./11. — Aurora, Fischer, afg. herfra 5./11. til Reval. — 
Baron Stjernblad. Therkildsen. afg. herfra 5/11. til Peters
borg. — B c i r a. Lunge, afg. Denia. 6/11. til Malaga. — C. b. 
Ti et g en, Thomsen, ank. hertil 3/11. — C h r. B rober g, Mor
tensen, afg. Lissabon (5./11. hertil. — Christian IX, Holm, pass. 
Brunsbiittel 6/11. for London. — Dag m a r, Bogvad, afg. Lissabon 
l./ll. hertil. — Do uro, Soberg. ank. Pernau 7/11. — Esbjerg. 
Strnfve. afg. Pernau 6/11. hertil. — Frederik, Thomsen, afg. 
lieifra 7.11. til Ncufahrwasser. — Florida, Andersen, ank. hertil

4. /11. —Ga ro line, Kromann, ank. La Rocjielle 28/10. — Geor- 
gios I, Sorensen, ank. Hul] 4, /li. — . 11.c I li g Olav, Holst, afg. 
Kristianssand 7/11. til Kristinia. — Ideligest, Munck, afg. Pil- 
lau 7./11. hertil. — Hjelm, Sorensen, ank. Danzig 5/11. — I. C. 
Jacobsen, Petersen, afg. Swansea' l./ll". til Savona. — .1 o- 
I a il t h a, Simonsen, ank. Rotterdam 6/11. — K a s a n, Hansen, 
pass. Brunsbiittel 7/11. for London. — Ken tu c ky, Andresen, 
afg. Kristiania 2/11. til Boston. — K i c w, Jorgensen, ank. Antwer- 
pen 4/11. — Kursk, Gommesen, afg. Riga 7/11. til Dunkerque.
— Leopold II, Rasmussen, afg. herfra 6/11. til Liban. >— 
L o i r o. Craignou, ank. Kotka 6/11. — Louise, Kruse, afg. herfra
6.'11. til Dunston. — Louisiana; Orsted, ank. hertil 30/10. —
M. G. M e 1 c b i o r, Hårdt, ank. hertil 8/11. — L. P. Hol m b lu d, 
Jon Joiisen, ank. Antwerpen 2/11. — Morso, Oest-Jaeobsen, afg. 
Lissabon 2/11. hertil. — M oskov, Rasmussen, ank. Havre 5.11.
— Nicolai II, Clnuson Kaas. afg. Rodosto 4/11. — Nordjyl
land, Jacobæus. afg. herfra 6/11. til Riga. — 0. B. S u b r. Frise
nette. afg. Petersborg 7/11. til Riga. — 0 m s k. Harder, afg. Libau 
6/11. til IIulL — Oscar II, Hempel, ank. New York 2/11. — 
P e n n s y I v a n i a, Gotsche, ank. New York 3/11. — Perm, Chri
stensen. ank. London 2/11. — Pro gel, Iversen, pnss. Brunsbiittel 
6/11. for Dunkerque. — Saga. Wilierg, ank. Swansea 6/11. — 
Saxo, Gotthardt, ank. Antwerpen 4.11. — Seine. Damet ank. 
Bordeaux 11/11. — T c x a s, Lissner, afg. Funchal 7/11. til IIulL
— Thyra, Jorgensen. ank. hertil 6/11. — Tiber. Bceh, afg. 
Petersborg 7.Ti. til Abo. — Tvr. Thanning, ank. hertil 8/11. — 
United Stat es, WulIT, afg. Kristianssand 6/11. til New York.
— Viking. Meyer, ank. Troudhjem 6.,Ti. — Karin, R.vberg, 
afg. Manchester 2/11. til Liverpool. — V a d s o, Paulsen, afg. Stet- 
tin 2.Ti. (il Manchester.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. St. 
Lucia 28/10. til Gulfport. — M i c h a i l 0 n t c b o u k o f f. Harboe, 
ank. Konstaiitinopel 4/11. — Generalkonsul Pal lisen, 
Christensen, ank. Belfast 28/10. — W 1 a d i in i r R c i t z. Olsen, 
ank. Preston 29/10. — Helmer M o r c h. Thor<oe. ank. CnrdifT 
5/11. — Excellence Piesk c, Rasmussen. afg. London 6/11. 
til Kronstadt. — Pawel A n d r e j c f L Tanncbck, ank. Libau 
4/11. — W 1 a d i m i r Snwin. Cnr-densen, ank. Petersborg 1/11.

■ Alexander S b u k o f f. Brandt. ank. Ghent 31/10. — Jo
han S i e in. Nielsen, afg. London 2/11. til Petersborg. — H a ra 1 d 
Klitgaard. Rasmussen, afg. Papcnburg 5/11. til Libau. — 
N e w a. Dubl, ank. Bilbao 5/11.

Vesterhavet. N i o b e. Jessen, ank. Stugsund 5/11. — Nane y, 
Tb. Nielsen, ank. Aarhus 6/11. — N n u t i k. N. Nielsen, afg. Run- 
corn 4/11. til Sevilla. — Nordsoen. Skou. afg. Konigslicrg 4/11. 
lil Kristinestad. — N e x o s. Basse, afg. A’bo 5/11. til Wiborg. -- 
Gerda. Iversen, ank. Sevilla 2/11. — Ellen. Hansen, ank. 
Belfast 5./11. — F y 11 a, Christensen, ank. Sundsvall 5/11. —- 
C i l o. Jensen, pass. Hanstholm 6.'11. for Wiborg. —Napoli, 
Brincli. ank. Konigslicrg 6/11. — Bod i L Uldall. pass. Emdcn 3/11. 
for Malaga. —- Dagmar. Mathiesen, afg. Cardiff 3/11. til. Kalund
borg. — Alfa. Lniiritzen. afg. Leith 3/11. til Memel. — Laura. 
Pedersen, link. Stockholm 2/11. — N e r m a. ScbifT, ank. Hernosond
5. -11. — Helte. Gregersen, ank. Kolding 6/11. •— Inger, So
rensen. pass. Emden 4/11. for Sevilla. - J o li a n n e. Thogersen. 
ank. Livernool 4/11. — Karla. K. M. Nielsen, afg. Nykjobing F. 
5./11. til Konigslicrg.

Vulcan. Vulean. Nielsen, afg. Riga 3/11. til Ghent. — 
London. Bom. ank. Boness 31.TO. — Paris, Tholander, afg. 
Aarhus 1/11. — Brvssel. Kaas, ank. Wiborg 3/11.

Mercur. Berlin. Krogh, afg. Palina di Mallorca 5/11. til 
Cagliari. — W i e n. Boeek Hansen, er ank. til Petersborg. — 
R o m a. v. Tlnin. ank. Rottcrdam 2/11.

Dania. EI y. Mcinertz. ank. Great Yarmouth l./ll. — Nelly, 
Clausen, afg. Kjobenhavn 4. 11. til (lefle. — F a n n v. Eriksen, pass.
N. 0. Kanalen 6/11. for Hcrrenwiek. Lill y. Nielsen, arg. Ncdcr- 
kalix 5/11. til Ro. — Alexv, Lorentzen, pass. Helsingor 5/11. 
for Abo. — Dagny. Sorensen, afg. Stockholm 6/11. til Kranifors.
— Mary. Bang, ank. St. Brieux 4./II.

Kjobenhavn. H a f n i a. Hansen, ank. Petersborg 6/11. — R il s- 
s i a, Poulsen, afg. Sundsvall 5.,TI. — Carl Hoeksber. Starek, 
ank. Oslendo 3/11. — Dania, Petersen, ank. Stavanger 3/11. — 
N o r m ii li n i a. Erichsen. afg. Kinlienhavn 4.Ti. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Rottcrdam 30/10. — C a n n d i a. Jepsen, ank. Ncwport- 
Mon 28.T0. - L i v o n i a. Skov, afg. Petersborg 5/11.

Østersøen. C i m b r i a. Poulsen, afr. Ncwport-News 4/11. — 
Pal r i a. Dam-Larsen. afg. Petersborg 2/11. — G r n (i a, Sorensen. 
afg. Borgli 29/10. — A s t o r i a, Ncergaard, afg. Rottcrdam 23/10.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Kronstadt 4/11. — G a 11 i a, 
Nielsen, ank. Dunkerque 2.'11. — Caledonia. Storm-Hansen. afg. 
Petersborg 4/11. — S a r m a t i a. Pedersen, afg. Algiers 5.,'11. — 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Calais 30/10.

Inga. Finn dr in. Hansen, ank. Grangcmouth 5/11. — Gra
na r i il. Nielsen, afg. Filadelfia 22/10. — Carbon ia, Mathiesen, 
afg. Libau 5/11. — Esion i a, Winckler, ank. London 2/11.

Dan. F i o n i a. Hansen, afg. Konigslicrg 5/11. — Selen- 
d i a, Troensegaard, ank. Ghent 30/10. — S e c a 1 i a, Jensen, ank.
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Lilian 2./11. — F r u in e n t i n, Andersen, afg. Novorossisk 28./10.
— B o s c i a, Skovgaard, al'g. Libau 2./11.

Ocean. I‘ li i I a <1 e 1 p li i a. Horn, afg. Filadelfia 26.10.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Aarhus 4./11.

— B r a 11 i n g s b o r g, Suenson, ai'g. Arehangel 28./10. til Rouen. 
■— F 1 y n d c r b o r g, Palm, ank. Boness 30./10. — Fredens
borg, Fischer, ank. Liibeek il./11. — Frederiksborg, Allierl- 
sen, afg. Petersborg 4./11. til Cardiff. — Jørns borg, Mathiesen, 
afg. Kjobenhavn 2.11. til Petersborg. — Kronborg, Jensen, ank. 
Huelva 31./10. — Rosenborg, Sehultz, afg. Hartlepool 3./11. til 
Flensborg. — Skanderborg, Jensen, ank. Huelva 4.,'11. — 
S t e g c 1 b o r g, Lund, ank. West Hartlepool 31./10. — Stjerne
borg, Lund, ank. Rendsborg l./ll. — So borg, Hansen, ank. (Iran 
l./ll. — U r a n i c n b o r g, Schmidt, afg. Kjobenhavn 3./11. til 
Heriibsand.

Dampskibsselskabet af 1896. G u 1 d b o r g, Ørbcck, ank. lyne
29.,Tø. — K 1 a ni p e n b o r g, Winther, ank. Libau 2./11. — Al ar
se lis bor g, Larsen, afg. Gcnitsche.sk 2G./10. til Rotterdam. — 
Silkeborg, Pedersen, al'g. Wasa 28./10. til lyne. — Skod s- 
borg, Agerlin, afg. Newport 30./10. til Algier. ■— Tu borg, 
Schmidt, ank. Terneuzen 4./11. — U 1 f s b o r g, Mollerup, ank. Riga
4.All. — Vordingborg, Palsbo, afg. Rotterdam 4./11. til Me- 
tbil.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afg. Petersborg 5./11. 
til Honess. — Dansborg, Kiihl, afg. Huelva 27./10. til Memel.
— Jie gers borg, Larsen, ank. Braliestad l./ll. — Kai i und
bor g, Nielsen, ank. Kjobenhavn 1.T1.

Taarnborg. Taarnborg, Matzen, afg. Kjolienliavn 5./11. til 
Libau.

Høneborg. Hønebørg, Christiansen, ank. Newcaslle 5.T1.
Skakkebtrg. Skakkcborg, Grove, afg. Uleåborg 4./11. til 

London.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Windau 4./11.
Havet. F v e n, Andersen, afg. Rimen 5./11. til Metbii.
Svendborg. Anna M æ r s k, Moller, ank. Metbii 5.11. — 

Peter Mærsk, Borgesen, ank. Graiigemouth 28./10.
Rossia. Generalkonsul E 1 i s s e j c C f, Kofoed, ank. Pe

tersborg 28.,TO.
H. Kirschner. Ed i.son, Jørgensen, ank. Metbii 5./11. — Fu 1- 

t o n, Jørgensen, ank. Pertusola 2./11. — Newton, Andersen, afg. 
1‘erlusola l./ll. til Antwerpen. — Nivingston, Svendsen, ank. 
llolteiiau 2.,TI. — Washington, Nielsen, afg. W'ear 2-/11. ti) 
Sønderborg.

Heimdal. Anine, Lcth, afg. Tyne Deck 4./11. — Helga, 
Vaaben-Hansen, ank. Rotterdam u./ll. — Martha, Christensen, 
ank. Rouen 4./1.1. — E 1 n a, Ratje, ank. Arzeiv 7./11. — T h e r e s e, 
Pedersen, alg. Ciinne 5./11. — 8 i m o n e, Moller, ank. Tunis 5./11.
— Jeanne, Luflicr, alg. Antwerpen 5.,TI. — Vera, Riso, ank. 
Marseille 5./11. Daisy, Lagesen, ank. Rouen G./ll.

Østasiatisk Kompagni. S i a m, Cortsen, afg.. Emden o./ll. til 
Port Said. — Tranquebar, van Deurs, afg. Shangbai 30.,TØ. til 
Suez. — Cathay, Kruu.se, alg. Singapore 19./10. til Suez. — | 
Indien, llerg, ank. Kjobenhavn 29./10. — C h u m p o n, Hansen- 
Raun, alg. Kjobenhavn l./ll. til Nørre Sundby. S t. C r o i x, Jen
sen, løg. Antwerpen 4./11. til Genua. — B a n <1 o n, Thomsen, ank. 
Port Said 3./11. — P a n g a n, Knudsen, ank. Bangkok 27.TO. — 
Sam ni, Liclit, alg. Pcriin 4./11. til Suez. — B i n t a n g, Juel- 
Hanscn, afg; Newcastle 30./10. lil Capetown. — C am bo dia, Chri
stensen, afg. Delagoa Hav 30./9. til Christians Island.

Vestindisk Afdeling. S t. T li o m a s, Hansen, afg. 
Pariimarilio G./ll. til St. Thomas. — S t. Jan, Ingemann, ank. 
Rotterdum 4./11.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Lovisa G./ll.
Torm. Sarii, Jensen, ank. Kiel 2./1J. — Helena, Sørensen, 

afg.Kalundborg 4./11. •— Agnete, Fårup, afg. Karrebæksminde
G./ll. — H c r m i a, Hansen, afg. Rotterdam 5./11. — Alice, 
Sehultz, afg. Antwerpen G./ll.

Svendsen & Christensen. C li r. C h r i s t c n s e n, Rasmussen, 
pass. Kjobenhavn (5./10. for sydg. — N. F. H ø f f d i ii g, van Deurs, 
ank. Windau 7./11. — J. 1). S. A d o 1 p li, Poulsen, ank. Swinemiindc
7./11. — Alfred Hage, Moller, afg. Windau 3./11. — T. M. 
Werner, Hansen Holm, afg. Sunderland O./ll. — A j a x, Brorsen, 
ank. Libau 7./11. — E. AI. Dalgas, Moller, ank. Emden 5./11. — 
Lars Kruse, Mathiesen, ank. Kjøbenhavn 8./11. — S t. S i. B 1 i- 
c h e r, Christensen, ank. Rauino 4./11. — Peter W i 1 1 e m o e s, 
A 1 b e r t s e n, pass. Kjøbenhavn 7./11. for nordg. — G. K o c h, 
Jørgensen, pass. Kjobenhavn 8./11. for sydg. — Haus T a u s e n, 
Klaaborg, ank. W'iborg 30./10. — H. C. Andersen, Rasmussen, 
ank. Petersborg 2./11.

Urania. Ekliptika, Hemmiugsen, afg. Stockholm 29./10.
— lim i a, Clausen, ank. Bruges 5./11. — Svend, Schmidt, 
ank. Tromso 22./10.

Nordsøen. Nordland, Moller, ank. Antwerpen 2./11. — 
Kronprins Frederik, Andresen, alg.'Swinemiindc 3./11. — 
England, Andersen, ank. Metbii 5.10. — Rusland, Madsen, 
afg. Kjobenhavn 27.TO. — Annette Furne.s s, Larsen, ank. 
Petersborg 2.,TI.

Europa. E u r o p a, Hansen,alg. Stockholm 30./10. — T y s k- 
1 a n d, Daiistrup, ank. Rotterdam 4./11.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. B e I g i c n, Nielsen, afg. Sun- 
, derland l./ll. — Dronning Olga, Petersen, ank. Libau 5.10.
1 Skandia. Gul faxe, Aukersen, ank. Riga 4./11. — S k i n- 

T a x e, Vilandt, ank. Korsør 2./11. — R i m faxe, Faber, ank. Huli
o. /ll. — Sch ae li Steen berg, Tbcilland, ank. Trllngsund o./ll.

Thore. Ingolf, Schiottz, afg. Øfjord 5./11. til Østlandet. —• 
Sterling, Nielsen, afg. Lcith G./ll. til Færoerne. — M j o 1 n i r, 
Clausen, ank. Troen 7./11.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Terneuzen o./ll. — A 11 a ii, 
Nielsen, afg. Honess G./ll. til Aarhus.

Nykjøbing Mors Dampskibsselskab. N y k j o b i n g, Liehmann, 
afg. Bridgeness 5./11. til Thisted.

Sejlskibe.
Esbjerg. I n g a, Storm, ank. Genua 4.,'11.
Ærø. F r e d, Jørgensen, ank. Swansea 2./11. — Freden, 

Christensen, ank. Fredericia 3./11. — E m i 1 i e, Friis, ank. Swine- 
iniinde 2./11. — Fredensborg, Kisby. ank. Ferrol 2./11. — 
Marie, Bove, ank. Bridgeness 2./11. — Sålus, Jensen, ank. 
Stege 2.T1. — A n n e, Hansen, ank. Swinemiindc 2./11. — T li y r a, 
Hansen, ank. Newport 3./11. — A c a e i a, Nielsen, ank. Kjobenhavn 
l./ll. — Hydra, Christensen, ank. Setubal 4./11. — Thea, 
Friis, ank. Bogense 4.11. — Alf, Rasmussen, ank. Middelfart 
4./11. p. R. t. Assens. — 11 e r k u 1 e s, Bager, ank. Swinemunde 
4.,'11. — K a r e n, Alhertscn, ank. Stege 4./11. — Lorenz, Levinsen, 
ank. Biirntisland 2./11. — Bertha, Madsen, ank. Nakskov 4./11.- — 
Viking, Weber, ank. Swiiieniiinde 4-/11. — Veri tas, pass. 
I.izard 3./11. for østg. — Alfa, Madsen, ank. Cuxliaven 3./11.
p. R. t. Bordeaux. — H a n s i g n c, Clausen, er ank. til Barbados 
f 0. — H a s t a d er 29.,TO. prajet paa 58" N. Brd. 9" 0. Lgd. — Jo
hanne, Østermann, ank. Llanelly 5../11. — Mathilde, Hansen, 
ank. Danzig 5.T1. — Alf, Hansen, ank. Aarhus G./ll. — Ma
riane, Andersen, ank. Pilian G./ll. — Johanne, Stegnianu,

; ank. Frederiksstad G./ll. — C a r o 1 i n e, Christensen, ank. Pillau 
i 5./11. — Zens, Sørensen, ank. Swinemunde G./ll. ■— Lauritz, 
i Folmer, ank. Karrebæksminde G./ll. — Mangen, Mortensen, ank. 
I Genua G./ll.

INDHOLD
Danmarks Handelsflaade i 1908. — Kjobenhavn, d. 9. November 

1909. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb 
og Salg. — Skibsefterretninger.

LANDMANDSBANKEN
udsteder ’Oeksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

I Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. ; ,2u<‘r0i>i‘. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de Heste Provinsbyer. 
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand^. Kongelige Soassurance. 134.

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raaniaterialier, og kun 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram-Adresse : ,,Public", Odense, Telefon 46fi & 500.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-N r.
16. Holmens Kanal. Private. 6,

Gcnitsche.sk
Kruu.se


Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn.Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 & 
47. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St Annæ Plads 
18. Telefon ,7903.

J ulins F. Schierbeck, Amalie- 
gade 41. Telefon. 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

F r e d e r i k s h a v n. P. Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Banders. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

faas hos de fleste af Landets

Skibs- og 
Provianteringshandlere

Jacob Holm,
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d'Herrer Skibsførere sin 

Skibs pro viantering.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af 
Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.

Pris: Uindbunden 6 Kr. Indbunden 6 Kr.

r| F. Hansen & Co.
fe a Licensed
o "i
°- .* Stevedores & Contractors
35 p St. Petersburg og Cronstadt

Norrlands Stufvareforbund
Tdcgrnfadiess: Stufvnreldrbund, Kramfors. —Rikstclcfon: N:o 6, Sprfingsviken. 

Postadrcss: Spriinsgviken.
Medlemmer paa alla lasUagcplatser inom fdljaade distrikt: 

SkutskMr & HarnUs, Sbderhamn, Sundsvall, Hernbsand, drnskdldsvik, 
Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen lillhor Svenska Arbel.sgifvarerdreningen. —
1 ■— Garanlerar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tilair.-Adr.: „Vellhaltn". Liviu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 &. 1409.

Verdens bekendt! Bør drikkes afalle, den bedste og billigste er 

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT Og *** WHISKY. 
Faas overalt. Bepræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører.

Etabl. 1881.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scoll’s 
& Watkins Codcs.

Lager af Bunkerkul.

Axel Holmstrom, 
Helsingfors (Finland) 

Skibsmæglere
Telegr.-Adr.: »Holmstrømer« 

Prima Referencer.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Gruudlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr. 

Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Edw. Lagerqvist, 
Åbo (Finland) 

Skibsmægler.
Telegr.-Adr.: »Ballcon«. 

» »Lagerqvist«.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55 Kbhvn. K.

Incassationer og Betssager 
(sp. Søsager).

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant snmt Skibsinventnr. 
Nykjøblng M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger

Kastrup — Dragør.
Telf. ,6. Telf. 6.

Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Teir. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

,,Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Anne Plade 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPHIS.
Ferste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation (or 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dantk Sølartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anns Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresee: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jøhobnsbn & Co. (M. A. Hannovkb)
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 87. Kjøbenhavn, Fredag den 12. November 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwadeø Damppumper 
Blakes Kedler
Higglasons selvsm.Lossehjul og 

Blokke
Davlø Farver — Bitumeo Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandøe og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlavej. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, storste og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr. Adr.: jSellierbeck«

Den norske Bjergningsdamper „URÆD" 
er nu stationerel i Kjøbenhavn og tilbyder Assi
stance lil nødlidende Skibe paa Betingelsen »no cure, 
no pay«. Baadens Telegramadresse er:
Tcir. 3206. „URÆD“, Kjøbenhavn. Teif. 320G

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

Adr.: I
st.Annæl Compositionerpi.d.ie|

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

A|s DANSK 1 

(SYSTEM q
FARVEFABRIK 

^HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til
Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

* • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret ▼ \ Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri, 
flydedok. • Tørdok, e Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
°R

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Tflegr.-Adr. • „Benuge“. St. Pbg. P. 0. Box 249.

And. 0. Bendtsen, Importforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K.

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

----- Priskurant gratis og franko. :___ ■

Dr. med. Ooldaohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Trafln Kl. 10—12 gg 7-8; før Dintr Kl. 6—7

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbølde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BAIIRY- DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS. ’

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpneøs«.
Theøe Works are now Inatalled with Repreaentative at Copenbagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT ^ ^
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodation for IB Steamera 
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
— m ere de bedste og mest holdbare. - ■ -----
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc. ■
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne. >

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047/

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvsrk. 

Nyhavn 63. 
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. ao

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, lete Sal. 
Træffes 12— 2,fi—8 Ahen. Søndag 10—11. 
Damer Sendag 11—12 og Onsdag 2—9.

Skibsblokke. I
Carl A. Petersens Enke. I

Kobonh. C. Telf. H. 1728. I

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■□batalar ilg mad alt til Fagot btibirMii 

Reel og billig Betjening garanteres.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsan Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Aar^ang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhvftr box sælges med fabrikens fulde garanti.

Post-Adresse:
16. Holmene Kanal.

Aalborg
A. Brøndum & Søn

Telegramadr.: 
„Smlth. 

Cronatadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegram-Adresse Telefon-Nr.
Private. 6.

Akvavitter.
Telegramadr : 

„Smith, 
Cronstadt"

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Kursus Novbr.—April sat 
vel for Befarne som for Be 
gyndere. 30 Kr. maanedli 
ror Ophold og Undervisning 
Nærmere ved Henvendelse t

Vilh. Rasch,

Forstander.

LUC. MULDER
Schiifswerft

Martenshock gemte Hoogezand, Hollar

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofocd. Telf. 984. 

Fartøjer til Lyst- og Befragtningsbrug.
Reparationer. Skibssmedle.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

| empliehlt zich zum Neuba 
! aller Arten Stiihlerne Schifi 
' als Schoner, Ewer-Galeasse 
I Jachten, Schuten, Motor,Boti 
i Tjalken, Leichter u. s. w.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Sd- 
betalinger besørges.

Look herel
A Navigator 35 Year of Age wants Situation ashore, either 

in Denmark or arbroad, speaks fluently Danish, English, 
German, Spanish and Dutch.

Apply Molsgade Nr. 15, Aarhus.
N. Christensen.

Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Lysekil HotDren „SKflllDIfl 
er den bedste og billigste 

Skibsmotor.
Aarstilvirkning over 10 000 HK. 

Enrløjer af Slaal og Træ 

Lysekils mek. Verkstads A/l 
(Skauniiiatiena 

slurxle Skibs- ug Baadmotor/abrik.) 

ingeniør Helge Stabeil 
Hobrogade 10. København 0 

Telf. Øbro 1938 x. Telegramadr. „Skibslabel

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

God Skibshandel til Salg.
God Levevej,

Min Ejendom, hvori jeg i 43 Aar har drevet Urtekram 
og Skibshandel, ønskes paa Grund af Alder solgt til en dritti 
Fagmand eller Skibsfører med nødvendig Kapital. Købesur 
27,000 Kr. Henvendelse til

N. W. Pesehardt
Vejle.

M ____ _______ -2 _ — 99 ar don bedste. Forlang Prospekt og TllbaAlOTOPen „VrlCieOIl Rud. Kranwer&Jørgensen, Horsens
Højeste Udmærkelse i Aarhus 1909 (Sølvmedalje) tilkendtes „Gideon“ Sugegasmotor, Sugegasværk og Petroleumsmotorei
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Kjobenhavn, d. 12. November i'JU9.
Ministeriel for Handel og S o f a r l med

deler d. 11. ds.:

I Anledning af en hertil indsendt Skrivelse, hvori var 
rejst Forespørgsel om, hvorvidt der i den aT Ministeriet 
for Handel og Søfart under 29. September <i. A. udstedte 
Bekendtgørelse angaaende S c j 1 f a r l ø j e r s Forsv- 
n i n g ni c d R c d n i n g s b a a d e og R e d n i li g s r c d- 
s k a b c r er fastsat nogen Minimumsgrænse for Rumind
holdet af den i Bekendtgørelsens § 1, 4. Slk. omhandlede 
Arbejdsbaad i Skibe af over 150 Reg.-Tons Brutto uden
for den indskrænkede Fart, har man under Dags Dalo ; 
tilskrevet den paagældende, al bemeldte Forespørgsel maa 
besvares bekræftende, men al Spørgsmaalei om al ned- 
s.ælle del i oflnævnte Bekendtgørelse stillede Krav om. al 
den oimneldle Arbejdsbaad skal have el Rumindhold af 
mindst 3 nr’, for Tiden, fra dansk Side er Genstand for 
Forhandlinger med den engelske og franske Regering, hvis 
Bestemmelser i den heromhandlede Henseende kræver ei 
Rumindhold af henholdsvis 3.53 m:1 og 3 m~, og al Mini
steriel, for del Tilfælde al Lempelser maal.e opnaas, vil 
va-re sindet efter Forhandlingernes Afslutning, — antage
lig henimod Slutningen af indeværende Aar ■— at frafalde 
de i BekendIgørelsen stillede slrængere Krav.

Fra Karlskrona skrives lil os angaaende Karan- 
I u1 n efor h o I <1 e n e i s v e n s k e II a v n e:

Undertegnede Fører af 3/m. Skonnert >A. II. Friis« 
af Marstal indlog i Riga den 16. August d. A. en Ladning 
Hvede i nævnte Skib for dermed at afgaa lil Cimbris- 
hainn i Sverig. Under de davivrende Koleraforhold var 
del min Mening al anløbe Karlskrona for at erholde det 
fornødne lavgeellersyn. Imidlertid faar jeg Dansk Sø- 
farlstidende tilsendt og huser følgende i Bladeis Nr. 65 
under Overskriften:

Udenrigsministeriet meddeler:
U d e n 1 a n d ske K a r a n I a* n e f o r a n s i a l I- 

n i n g e r. Ved en svensk Kundgørelse af 6. Aug. 1909 (of
fentliggjort den 21. s. M.) er del med Hensyn lil de Ka- 
ranlænepligler, der paahviler Skibe, som ankommer lii 
Sverig fra pest- eller kolerasmiilet Sled, fasisiaael, al der, 
saafreml Observation i Karanlæneøjenied skal kunne und- 
gaas, skal være forløbet mindst 5 Døgn siden Berøring med 
smittet Havn eller smillede Skibe eller Varer fandt Sied«.

Som Følge af ovennævnte Kundgørelse, og da vi fik 
8 Dages Rejse lil ud for Cimbrishamn, troede jeg be- 
sleml, at vi kunde komme ind i dei mindste med Tilsyn 
af den stedlige Læge. Da Lodsen kom om Bord, erklæ
rede han forsi, al vi skulde gaa lil Karlskrona for Læge
eftersyn; men efter al have set førnævnte Kundgørelse i 
Dansk Søfartslidende, vilde han dog ikke paa eget Ansvar 
vise os af. Han gik saa i Land for at tale med Toldfor- 
valleren, Borgmesteren og Sundhedskommissionen; men 
der var intet al gøre, vi maatle sejle tilbage lil Karls
krona, hvor en Læge kom om Bord og spurgte, om vi 
var raske, hvortil der blev svaret ja. Lægen skrev saa el 
Bevis, pg vi kunde nu sejle lil Cimbrishamn. Selvfølgelig 
er en saadan Forsejling et stort Tab og Tidsspilde for Ski
bet, og det forekommer mig. al Dansk Søfarrstidende ved 
denne Lejlighed har vildledl i Sledel for al vejlede, hvor
for jeg anmoder den ærede Redaktion om al oplyse, hvor
ledes del kan være, al en saadan Kundgørelse ikke er 
overensstemmende med de virkelige Karanlæneforhold i 
Sverig.

A. R a s m u s s e n,
Fører af 3/m. Skonnerl »A. IL Friis« af Marstal.

I Anledning af ovenslaaende har vi fra Udenrigsmini
steriet, hvem vi har forelagt Sagen, faael Meddelelse om. 
al der intet kan lægges Myndighederne i Cimbrishamn lil 

Last paa Grund af, al 3/m. Skonnerl »A. li. Friis« biev 
henvist lil Karanlæneeflersyn i Karlskrona. Skibel havde 
nemlig Lasi om Bord, indlaget i Riga, og i Følge den 
svenske Bekendtgørelse af 6. August d. .V. er del bl. a. en 
Betingelse for al undgaa Anløbning af Karantæneplads, at 
Fartøjet ikke medfører Last, som fandtes om Bord ved 
Anløbningen af del smittede Omraade. eller er indlagei 
dér.

Saadan Last var for Kortheds Skyld i Noiilsen fra 
Udenrigsministeriet betegnet som »smittede Varer«.

Da delie har vist sig al kunne give Anledning lil 
Misforstaaelse, er Dansk Sofarlslidendc af Udenrigsmini
steriet blevet anmodet om al oplage nedensiaaende udfør
ligere Meddelelse.

Red.

U <1 e u I a n d s k e K a r a n I il* ncforanslall- 
n i n g e r.

Sverig. Ved en svensk Kundgørelse af 6. August 
1909, offentliggjort d. 21. s. M.. er del med Hensyn lil <ie 
Karanlæneforpliglelser. der paahviler Skibe, der ankom
mer lil Sverig fra pest- eller kolerasmiltei Sled, fasisiaael. 
al der. saafreml Anløbning af Karanlæneplads skal kunne 
undgaas. maa være forløbet mindst 5 Døgn fra del Tids
punkt, da Farløjei senest forlod Omraade, som cia var ai 
anse som pest- eller kolerasmiilet, eller har haft Berøring 
med noget andel Fartøj, som den Gang havde om Bord 
Personer, der led af eller var døde af Pest eller Kolera 
eller Sygdom, som mistænktes for al være Pest elier 
Kolera, og endvidere paa Betingelse af, al Fartøjel heller 
ikke om Bord indehar Last, som fandtes om Bord paa 
det Tidspunkt, Skibet anløb del smittede Omraade, eiier 
som er blevet indlagei dér, eller som er blevet ført om 
Bord fra del Fartøj, hvormed Berøring paa foran anført 
Maade har fundet Sled.

Udenrigsministeriet meddeler:

Dansk Sømand II a n s H a n s e n, født d. 10. Juli 1871 
i Skjold ved Horsens, aglerudsejlcl i London i August Maa
ned 1908 fra norsk Dampskib »San Lucar«, anmodes om 
al henvende sig lil Udenrigsministeriet, Kongens Nytorv 
5, Kjobenhavn, medbringende Legilimationspapirer. for ai 
modtage el ham tilkommende mindre Beløb.

T r a f i k e n p a a T r o 1 1 h li l l a Kanal. I Følge 
Meddelelse fra dei danske Konsulat i Gøteborg vil Troll- 
hålla Kanal fra den 22. December d. A. ai regne og 
Vinteren igennem blive afspærre! for almindelig Trafik.

Norsk S c j 1 s k i b s r e d c r f o r e n i n g har i 
Følge »Norges Sjøfartsl.« fornylig lil interesserede For
eninger i Udlandet udsendt el Udkast til Minimalfragter 
for Lumberfraglen fra Kanada og Mexicogolfen lil syd
amerikanske Ilavne.

S v d a f r i k a. Gøteborg, 10. November. (Rilz. Bur.). 
Efter nogen Tids Forhandlinger har Den svenske 
S y d a f r i k a 1 i n i e paa den ene Side saml Dei s y d- 
afrikanske Handelskompagni i Stockholm og 
Del østasiatiske Kompagni i Kjobenhavn paa 
den anden Side Iriilfel en Overenskomst om herefter i 
Fællesskab al opretholde den Forbindelse mellem skandi
naviske og sydafrikanske Havne, som de lo Parier hidtil 
hver for sig har opretholdt. Fragllakslerné bliver de 
samme for begge Linier.
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Myrdet Skibsbesætning. Til »Daily Chro- 
nicle« lelegrafcres Ira New York : Damperen »Parisima«. 
der d. 7. ds. ankom lil New York fra Brilish Honduras, 
rapporterer, al hele Besætningen paa en af Honduras’ Ka- 
nonbaade »Kalumbla« er bleven myrdel. »Kalumbla« 
havde beslaglagt el Smuglcrfarløj, fler var ladel med Rom, 
og da Kanonbaadens Mandskab om Aftenen fejrede Be
slaglæggelsen med el Gilde, hvorunder liere blev shvrkl 
beruset, overrumplede Smuglerne om Nallen Besætningen, 
der bestod af 18 Mand, myrdede den og borede Kanon- 
baaden i Sænk, hvorefter de flygtede.

Marineminisleriel har fra Isle d. M. al regne beskik
ket Fasllods ved Frederikshavns Lodseri A. M. J e n s e n 
som Lodsoldermand ved Frederikshavns. Bangsboslrands 
og Ilirsholmenes Lodserier.

Svensk Højesteretsdom.
Et Skib ansvarligt for Manko.

1 Følge lo den 14. Februar 1906. af Carl Harden 
berg for Kaptajnen paa Damperen »Fiona«, underteg
nede Konnossementer, var fler i Kjøbenhavn blevel mod
taget lo Partier Bomuld, hver paa 100 Baller mærkel 
L X S, om Bord i mevnle Damper, som skulde alleveres 
i Gøteborg i Følge Ordre. Som Konnossemenlindehaver 
og Modlager af begge Parlier meldte sig N ii ii s F a brik s 
A k l i e b o 1 a g. Medens dei ene Parli blev udleverel re
gelmæssigt. var af tiel andel Parli kun 96 Baller forsyne; ; 
med flel ovennivvnle Mærke og indeholdt Bomuld, hvor
imod tie fivrige lire Baller indehold! Alfald tig Fejeskarn. 
Modtageren androg derfor, ved en lil Raadhusrellen i 
Geleborg indgivet Klage, om al faa Betleriet med SJcib 
og Fragi gjort ansvarlig for Betalingen af tie nævnle fire 
Baller Bomuld med £ 48. 5. 3. Rederiet androg om Af
visning af Klagen, idel dei anførte, al flets Kaptajn havde 
udlosset og tilbudt Modlageren tie samme Baller, som han 
havde modtaget i Kjøbenhavn fra den Damper, som 
bragle Bomulden fra New Orleans. Damperen >Fiona« 
har paa tlen omlalle Rejse ikke haft andre Bomuldsslof
ler inde end de 200 Stykker, som tlen har udleveret lil 
Klageren. I øvrigl har Kaptajnen, i Følge Konnosse
menternes Ordlyd, frasagt sig Ansvar for Ballernes Ind
hold, fla han ved en ydre Besiglelse af disse ikke havde 
kunne! opdage, at lire af dem ikke indeholdt Bomuld, 
men Affald og Fejeskarn. Kaptajnen har ogsaa ved Kon- 
nossemenlslilførslen »iturevet Emballage, liere Baller 
smudsige« villet konstatere, al han ikke vilde indeslaa 
for, al alle Ballerne havde tiel Mærke, hvormed samtlige 
Baller efter Afsenderens Opgivende skulde være forsynel. 
Klageren erklærer, at han ikke vil gøre Kaptajnen an
svarlig for Arlen og Beskaffenheden eller Mængden af 
de Varer, som indeholdes i de med L. X. S. mærkede Bal
ler. Han forlanger kun alle 200 med L. X. S. mærkede 
Baller, som Kaptajnen i Følge begge Konnossementerne 
anerkender ai have modtaget. Retten afhørte lo Arbej
dere, som havde deltaget i Udlosningen, som Vidner. — 
Disse erklærede, al af de 200 udleverede Baller Bomuld 
havde de 196 været forsynet med-del opgivne Mærke, 
men af de øvrige fire Baller havde én været forsynet med 
el andet Mærke og de tre været uden noget Mærke. Ved 
Undersøgelse af Ballernes Indhold havde man fundet, al 
de 196 Baller, der var forsynet med. det rigtige Mærke, 
indeholdt Bomuld og de øvrige Affald og Fejeskarn. Em
ballagen paa de fire sidste Baller havde været meget 
smudsig; efter del ene Vidnes Mening dog ikke i nogen 
paafaldende Grad mere end Emballagen paa de øvrige

Baller. De lilbagevisle lire Baller havde værei saa ilu- 
revel, al Affald og Fejeskarn var trængt ud af dem.

Raadhusrellen afgjorde, ved Dom af 13. Maj 1907, 
— al da Konnossementet indeholder den Klausul, al Ski
bets Rederi ikke er ansvarligt for muligt Tab, som maalle 
opslaa paa Grund af fejlagtige, udviskede eller mang
lende Ma'rker. Numre. Adresse eller Varebetegnelser, og del 
dertil er angivet i Konnossementet, at Vægt, Maal, Kva
litet. Indhold og Værdi skal anses som Kaptajnen ube
kendt, selv om Konnossementet skulde indeholde Angi
velser heraf — og da det maalle antages, al de i Gøte
borg lossede Baller var de samme, som var indladet i 
Kjobenhavn. — da del desuden ikke er bevist, ai del 
ved Ballernes Indladning var godtgjort eller ved An
vendelse af nogen Opmærksomhed kunde være godtgjort, 
at de i Konnossementerne indeholdte Opgivelser over 
Indholdei af de omstridle fire Baller var urigtigt. — saa 
kan Dampskibets Rederi ikke dømmes til al erslalle Ska
den. Klagen maa derfor afvises og Klageren betale Re
deriet 200 Kr. i Procesomkostninger.

En fra Klagerens Side mod denne Afgørelse, ved 
Gola Hofrel nedlagt Indsigelse, blev af denne afvist den 11. 
Oklober 1907, med Tillæg af Sagens Omkostninger. Der
imod fik Klageren fuldstamdig Medhold ved den svenske 
Iløjeslerel. hvor Sagen blev behandlet den 22. Januar 
1909. Den afsagde følgende Dom:

Da der i Følge Konnossementerne er indladet 200 
Baller Bomuld mærket L. X. S., og Klageren bevislig kun 
har mod'.agel 196 saaledes mærkede Baller, idel de øv
rige fire Baller kun indeholdt Alfakl og Fejeskarn — og 
da Modtageren, paa Grund af Bestemmelserne i §§ 134 
og 144 i Søloven, er beret liget til al forlange Skadeser
statning af Borlfragleren for de manglende Baller, — og 
da den af Klageren paaslaaede Skadeserstatning maa anr 
ses som rimelig, — saa bliver Gola Hofreis Dom al op
hæve, og Rederiel for Damperen »Fiona« dømi iil al 
bælle med Skib og Fragt overfor Klageren, lil Betaling 
af el Beløb paa £ 48. 5. 3. med Renler fra den 27. Ok- 
Icber 1906 iil Betalingsdagen og 212 Kroner i Proces
omkostninger tor Raadhusrellen.

Til Nordpolen.
En Navigatørs Betragtninger.

Vi har modtaget følgende:

• Man har nu hørt saa megel om Rejser lil Polerne, 
om den stærke Kulde, de Rejsende har inaattel døje, om 
Snestormene, der har rasel. saa de Rejsende har ligget 
indesneet i flere Dage med Hunde og Slæder gemt under 
Snelagene, om Dr. Cook, der i Soveposen gik i Vandet, 
da Isen skilles ad. hvor han laa o. s. v.

Derefter hører man angaaende Siriden mellem de 
lo Mænd, der siges al have været ved Nordpolen, al Uni
versiteterne skal undersøge deres Observationer og der
efter afsige Dommen om, hvor langt de virkelig har været 
imod Nord.

Saavidl man forslaar det. kan disse Observationer kun 
være, hvad vi Sømænd udfører daglig, nemlig Bredde- 
og Længde-Observationer, og derfor paakommer der en 
jævn Navigatør en underlig Tanke ved al den Viden
skabelighed. der her er Tale om. En Sekstant, forslaar 
man. kan medfores og pakkes paa en Slæde sammen med 
de nødvendige Bøger til Udregning af Bredden, og er Ob
servatoren virkelig ved Polen, maa han kunne se del ved, 
al Solen er omtrent lige højt over Horisonten hele Dagen. 
Men Længden, som de Rejsende daglig opgiver, den tror 
vi Sømænd ikke paa. Der hører jo nemlig el Kronometer
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lil for al bestemme den, og hvorledes kan det passes 
under saadanne Forhold? Ligger del paa en Slæde, der 
bumpes, siødes og lundes med. saa er del kun lidel lil al 
stole paa, eller er det el Lommekronometer, som den Hej
sende bærer paa sig, der falder med ham, fryser med ham 
og gaar i Soveposen med ham. saa er del lige saa upaa- 
lideligl.

Dcrnæsl hører man om. al der holdes Rasi. Tein-, 
peraluren er nede paa 4-30—40", man er midi ude paa 
Isen, har intet Tag over Hovedet eller anden Beskyttelse, 
men lige fuldi lages der Observationer og udregnes bande 
Bredde og Længde. Ilar man prøvet, hvad Kulde under 
20" vil sige, saa spørger man sig selv, hvordan formaar 
de Mennesker al skrive og regne under saaiianne Forhold 
i fri Luft? Del er for koldl lil, al Ilaanden, der skriver, 
kan biolies, allsaa maa baade Observation og Udregning 
udføres med Skindvanler paa.

Saa er der Kompasserne. Hvor føres, hænger, lig
ger eller befinder Kompasset sig? Del kan kun være i 
en Lomme eller indvendig geml; del gaar med del som 
med Kronometret, hvordan beskylles det? Deriil kom
mer Misvisningen, som er ukendt, og dog er Kompasset 
den cnesle Hellesnor i Taage. Sne og uslglbarl Vejr. 
Kurs og Distance maa lige saa vel paa en Slæderejse 
som paa el Skib nøleres og regnes ud, da Slæderejser 
giver store Afrigninger udenom Is og aabent Vand og 
Afdrifler med Isen.

Der er store Vanskeligheder al overvinde, og man 
kan sige sig selv, al del cnesle, der kan sloles paa, er 
Middagshøjden, der giver Bredden, og den. synes del mig, 
er del ikke nok al maale og udregne kun en Dag eller lo 
for derefter al rejse hjem igen og lro, al man har været 
ved Polen. Der hører sikkert bedre og flere Observationer 
lil gennem længere Tid for al faslslaa selve Polens Plads, 
hvor Flagel relielig bør plantes.

Delle er Tanker, der er faldet mig ind. Kunde en 
eller anden give nærmere Underretning om disse For
hold. saa vilde del viere al Interesse, da Polarfarerne al
drig laler om saadanne Ting.

Dampskibsfører.

Fragtmarkedet.

Der har kun lundel ubetydelige Forandringer Sled 
siden vor Beretning forrige Uge. Del bedsle Marked er 
stadig Østen, som ikke alene maa belegnes sum van-ende 
yderligere en Kende fastere, men som ogsau har fragtet 
meget livligt; sa*rlig Dalny og Vladivoslock. fra hvilke 
Havne der pr. Januar—April sluttedes til henholdsvis 28/6 
og 29/6 pr. Ton Soya Bønner lil U. K. eller Konlinenlei. 
opiion for el Par enkelte Damperes Vedkommende af Kjø- 
benhavn lil 1/6 ekslra. Der er i de sidste Uger .sluttet 
flere Hundrede Tusinde Tons af disse Bønner, som for
holdsvis rel pludseligt er bleven en saa vigtig Handels
vare, og den er nu en vægtig Stolle for Skibsfarten, sær
lig da den jo skal transporteres saa langvejs fra, hvorved 
Skibene bindes el godt Stykke Tid. mindst 3—4 Gange saa 
kvnge som paa en Sorlehavslur. Fragterne for Korn Ira 
Australien, for His fra Birma elc. og for Sukker fra Java 
er laste, og en Mængde Baade trækkes fremdeles ballaslel 
ud fra Middelhavet og Sydamerika (il disse Markeder, 
som der ikke er Udsigt til foreløbig skal gaa lavere. La 
Plata vil nemlig meget snart lage Tonnage igen, saaledes at 
den Kilde lil al skalfe sig Dampere vil være udelukkei 
for det østlige Marked. La Plala ligger imidlertid rei 
stille pr. Januar—Februar, og der er sidst sluttet fra San 
Lorcnzo Grænsen lil 14/6 O. C. pr. 15.—31. Januar, 15/ 
pr. 1.—25. Februar (minus 6 d. direkte Ilavn), medens 
Bahia Blanca sluttede lil 14/ å 14/6 pr. Januar, men Ten- 

| densen er i Øjeblikket svagere. Kulfragterne fra CardilT 
| er uforandret 9/ pr. November lil nedre La Plala Havn, 
i Nordamerika har inlel tiltrækkende ved sig, og Ralerne 

viser ingen nævneværdige Forandringer. Der har været 
fiaglel lidt mere for Tømmer, og der belalles bl. a. 80/ å 
85/ fra Golfhavn lil Kontinentet og li. K. (io Losse- 
havne). 82/6 Aleksandria, 92/6 å 95/ Hiver Plale, 68/9 Sa- 
pelo—U. K. eller Kontinentet. Paa Netto Charter er Ra
len 8/3. Sortehavet er meget flovt, og selv lil saa lave 
Haler som 6/6 il 6/9 fra Odessa, NikolajelT elc. lil udsøgi 
Havn, som nu er del bedst opnaaelige. er Ladning knap. 
Til Bergen belalles 8/ for en 4,800 Tons Baad. Azow er 
ganske livløs, hvorimod Donau har laget nogle faa Baade 
til 8/3 å 8/4*/., udsøgt Havn, 6 d. ekslra Hamburg, men 
disse Raler kan ikke gentages. Middelhavet har ret rige
ligt med Lasler. men Ralerne er gennemgaaende ikke 
lønnende. Aleksandria belalle sidst for Bomuldsfrø 6/6 
til IIull. 7/ London. 9/ U. K. (Ordre), 8/ direkie Havn. 
For Fris blev der bl. a. sluttet lil 6/3 Karlhagena—Rotter
dam, 5/9 Huelva—Hamburg, 9/6 Charleslon eller Savan- 
nah, 4/3 Hornillo—CardifT, 5/3 Almeria Pier—Middlesbro, 
all med fri Despalch. Bilbao er stille paa Basis af 4/71/« 
Rotterdam, 4/4‘/2 Avr.

Østersømarkedet er Hovet af undtagen for St. Pe- 
lersborgs Vedkommende, men fra denne Plads er der ikke 
mange Laster. Der blev for Pulpwood belall Mk. 271/> 
pr. Favn lil Rollerdam. Frcs. 32/33 lil Terneuz.cn, Frcs. 
34/35 for Korlprops lil Glient. For Korn belalles sidst 
l/3 Hvedebasis lil London eller Rollerdam, l/4i/> Anl- 
werpen. Indtil nu har der ingen Kulde været i Peters
borg. men kommer den først, kan del hurtigt være forbi 
med Navigationen. Fra Reval betales nu kun 1/ Hvede
basis lil London eller Rollerdam. medens Riga holder 
sig paa 1OV2 d- Havrebasis lil Rolterdam, 111/, Anlwerpen, 
men Ladning er knap. For skaaren Lasi noteres 23/ til 
London. Hutl eller Griinsby, Hfl. 12 god hollandsk 
Havn. Frcs. 26/27 Anlwerpen. Frcs. 29 Rouen. Libau 
fragter lil 9/2 <1. London eller Rolterdam pr. prompt. 
10 d. Anlwerpen, og 1/1.1/j kan laas til Kanalen Tor 
mindre Baade. For Kappbjælker ITa Windau noteres 
Hfl. 14 til Zaandam. 16 lil Ghcnl. Fra Danzig noteres 
4/6 5 4/9 for Sukker lil London, 5/9 å 6/ til I JverpooL 
Der noteres ikke mange Fragter fra Bollen nu; blandt de 
sidste nivvner vi Frcs. 32 D. B. B. Borgå/Anlwerpen. Hil. 
111/l’/12 D/B. '/,„ Boards Gelle/Rotlerdam. Kulfraglernc 
lil Danmark og Østersøen er fremdeles megel lave; der 
sluttedes bl. a. lil 3/6 Tyne/Aalborg (2500), 3/6 a 3/7 (Z. 
Swinemiinde. 4/3 Stockholm. 4/1V. Pillau (1300). 3/9 

: Neufahrwasser 11800). 3/4 •/> å 3/6 Kjøbenhavn, 4/3 
Forlh/Kjøge (1300). 4/3 Neufahrwasser (1250). 4/ Kiel 
(1600), 4/4i/2 wisniar (1600), S/lOi/j Libau (1700).

Havarier og Forlis.

Til Bureuu Veri lus er i September Alaaned 1909 an
meldt som forlist folgende Skibe: Sejlskibe: 8 amerikanske, 7 
britiske, 2 danske, 2 franske, 2 tyske, 6 italienske, 10 norske, 3 
russiske, 1 spansk, 4 svenske, ialt 45. D a m p ,s k i b e: 5 ameri
kanske, 1 argentinsk, 1 belgisk. 1 brasiliansk, 16 britiske, 1 ebilen- 
sisk, 1 dansk, 1 liolland.sk, 1 fransk, 3 tyske, 1 italiensk, 3 japan
ske, 1 norsk; ialt 36. A arsagerne til Forlisene var for Sejl
skibene: Stranding 11, Kollision 4, beskadiget af Ild 1, sunket 

I 1, forladt 2. Kondemnation 24, forsvundet 2; for Dampskibene:
Stranding 13, Kollision 5, beskadiget af Ild 2. sunket 4, Kondemna
tion 11, forsvundet 1.

Henriette, Jagt af Drobak, kom d. 8. ds. i Kollision med 
Tværmolen i Skagen Havn. Jagten sank straks; det lykkedes Be
sætningen, der bestod af Kaptajnen og lians Broder, at blive reddet.

II e r 111 o d. 3/m. Skonnert af Marstal, kom d. 8. ds. paa Rejsen 
fra Nykjobing S. lil Blytli paa Grund paa Landgrundeu Syd for Ror
vig.

V a 1 d e m a r, Jagt af Nykjobing M., blev d. 8. ds. paa Aalborg 
Red paasejlet af Damperen "Nykjobing". "Valdemar«, der var la-

Terneuz.cn
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stet med 700 Tdr. Havre, sank, straks. »Nykjøbing« forblev ube
skadiget.

B i r t c 1, svonsk Skonnert, er d. 8. ds. paa Rejsen fra Herno- 
sand til Nyborg med Trælast kommen paa Grund udfor Kalmar. 
Skibet liar Assistance.

L1 o y d, Dpsk. af Mcmcl, har været paa Grund paa Saltholmen. 
Flot med Assistance af en tysk Damper. Skibet har ved Dykker
undersøgelse vist sig at være ubeskadiget, og har derefter fortsat 
Rejsen til Hjcmstcdet.

Gertrud, Kuf, er paa Rejsen til Rodvig kommet paa Grund 
ved Korsnæh. Skibet har Assistance af Svitzers.

C e r o s, Skonnert af Brantevik, er paa Rejsen fra Sundsvall til 
Kjobenhavn med Trælast strandet paa Ørnegrunden. Skibet er fuldt 
af Vand.

Mari c. Motorkvase af Marstal, er paa Rejsen lil Koppcl med 
Fisk sunket paa Slien. Mandsknbet reddedes.

N a n c y, Dpsk. af Esbjerg, kom d. 10. ds. paa Rejsen fra Aar
hus med Partladning til Odense paa Grund ved Thino. Flot med As
sistance af Svitzers.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 6. ds. alholdtes i Sundet officiel Prøvetur med en hos Ak
tieselskabet Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft 
for T li e S i a m S t e a m Navigation C o y bygget Last- og 
Passagerdamper »Prachatipok«. Proveturen faldt særdeles heldig ud 
saavel hvad Fart som Kulforbrug angaar.

Skibet nfgaar nu til Østasien, hvor det skal gaa i Kystfart.

Den G. ds. lob en Fragtdamper »Gliickaul« af Stabelen fra 
Flensborg Skibsbygnings Selskabs Værft i Flens
borg.

Damperen har følgende Hoveddimensioner: Største Længde 309' 
0", storste Bredde 42' 6", Dybde 21' 5". Lastevnen er c. 3,300 
Tons.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjobenhavn K.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Seku
lært, pass. Holtenau 9./11. for Antwerpen. —- Alexandra, Niel
sen, afg. Saloniea 9./11. til Smyrna. — Al garv c, Borries, ank. 
Petersborg 8./11. — An glo Dåne, Wiencke, ank. Stettin 10./11.
— A. N. Hansen, Paaskc, ank. Petersborg 10. '11. — A n t w e r- 
p e n, Madsen, ank. Petersborg 2./11. — A r k a n s a s, Petersen,' 
afg. Boston 5./11. hertil. - A r n o, Strubberg, ank. Petersborg
3.11. — Au rora, Fischer, ank. Petersborg 10./11. — Baron 
Stjern bl ad, Therkildsen, ank. Petersborg 8./11. — lleira, 
Lunge, afg. Gibraltar 10.11. til Cadiz. — C. F. T i e t g e n, Thom
sen, ank. hertil 3./11. — Flir. Broberg, Mortensen, pass. Ques- : 
sant 10./11. hertil. — Christian IX, Holm. ank. London 7./11.
— Dagmar, Bogvad, ank. hertil 10.11. — Douro, Soherg, afg. 
Pernau 9./11. hertil. — Frederik, Thomsen, ank. Pillau 10.11. i
— Florida, Andersen, ank. hertil 4./11. — G a r o n n e, Kroinann, 
ank. Bordeaux 9./11. — Georg i os 1, Sorensen, ank. hertil 11./11.
— H c 11 i g 0 I a v, Holst, ank. hertil 9.11. — H c n g c s t, Munck, i 
ank. hertil 8.11. — Hjelm, Sorensen, arg. Danzig 9./11. hertil. ■
— I. C. Jacobsen, Petersen, afg. Swansea l./ll. til Savona. — |
J o I a n t li a, Simonsen, ank. Rotterdam G./ll. — K a s a n, Mikkel- 1 
sen, ank. lamdon 9./11. — Kcntucky, Andresen, afg. Kristiania
2./11. til Boston. — K i e w, Jorgensen, nnk. Antwerpen 4./11. — 
Kurs k, Gommesen, pass. Brunsbiittel 10./11. for Dunkerque. — 
Leopold 11, Rasmussen, ank. Libau 8./11. — L o i r e,
Craignou, ank. Kotka G./ll. ■— Louise. Kruse, ank. New- 
enstlc 9./11. — L o u i s i a n a, Ørsted, ank. Kristiania 11./11.
— M. G. M e 1 c li i o r, Hårdt, afg. herfra 9./11. til Riga. — L. P. 
Hol mb lad, Jon Jonsen, ank. Antwerpen 2./11. — Morso, Oest- 
Jacobscn, ank. hertil 11.11. — M o s k o v, Rasmussen, afg. Dunkcr- 
quo 10./11. hertil. — Nicolai II, Cluuson Kaas, ank. Saloniea
8./11. — Nordjylland. Jacobæus, ank. Riga 9./11. — 0. B. 
S u li r. Frisenctle, ank. Riga 9./11. —1 0 m s k, Harder, pass. Bruns- 
biittel 9.,11. for llull. — Osea r 11, Hempel, ank. New York 2.,11.
— P c n n s y I v a n i a, Gotsehe, afg. New York 10./11. til Filadel- 

fia. — Perm, Christensen, ank. hertil 10.,10. — Preg el, Iversen, 
ank. Dunkerque 8./11. — Saga, Wiberg, afg. Swansea 10.11. til 
Kønigsberg. — Saxo, Gotthardt, pass. Holtenau 10./11. for Konigs- 
berg. — S e i n c, Dampt, afg. Bordeaux 8./11. til Dunkerque. — 
Texas, Lissner, afg. Funchal 7./11. til Huli. — Thyra, Jorgen
sen, ank. Arcndnl 10.11. — Tiber, Becli, ank. Abo 9./11. — 
T y r, Thanning, afg. herfra 9.11. til Windau. — IJ n i t c d S t a t e s, 
WulfT, afg. Kristianssand G./ll. til New York. — Viking, Meyer, 
nfg. Trondhjcm 8./11. sydpaa. — Karin, Ryberg, afg. Liverpool
G./ll. hertil. — V a d s o, Paulsen, afg. Manchester 10.11. til Liver
pool.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Ru s.s, Petersen, ank. Gulf- 
port 7./11. — M i e h a i 1 0 n t c li o u k o f f, Hnrboc, ank. Konstan- 
tinopel 4./11. — Generalkonsul P a 1 1 i s e n, Christensen, 
nnk. Swansea 7.11. — W 1 a d i m i r R e i t z. Olsen, ank. Preston
29.10. — Helmer M o r c h, Thorsoc, ank. Cardiff 5.11. — 
Excellence Pieske, Rasmussen, afg. London 6.11. til Riga.
— Pawel An <1 rejef f, Tanncbek, ank. Libau 4./11. — W I a- 
d i ni i r Sawin, Carstensen, ank. Petersborg l./ll. ■— Alexan
der S h u k o f f, Brandt, ank. Ghent 31./10. •— Johan S i e m, 
Nielsen, ank. Petersborg 9.11. — Harald K 1 i t g a a r d, Ras
mussen, afg. Papcnburg 4./11. til Petersborg. — N e w a, Dubl, ank. 
Bilbno 5.,11.

Vesterhavet. Niobe, Jessen, ank. Hudiksvall 7./11. — 
N a n c y, Tli. Nielsen, afg. Aarhus 9./11. til Odense. — N o r d s o c n, 
Skou, ank. Kristincstad 7./11. — Noxos, Basse, ank. Wiborg G./ll.
— Fy 11a, Christensen, ank. Åbo 9./11. — C i t o, Jepsen, nnk. 
Wiborg 7./11. — Napoli, Brinch, ank, Kønigsberg G./ll. — 
Dagmar, Malhiasen, pass. Hanstholm 8./10. for Kalundborg. — 
Alfa, Lauritsen, ank. Memel 9.11. — Laura, Pedersen, ank. 
Lulci 9./11. — Nerina, SchifT, ank. Hudiksvall 7./11. — Hobe, 
Gregersen, aTg. Kolding 9./11. til Pernau. — Karla, K. M. Nielsen, 
ank. Konigslicrg G./ll.

Danmark. Ansgar, Madsen, ank. Grangemouth 5./11. -
J. N. Madvig, Halm, ank. Reval 4.11. — Ha miet, Jorgensen. 
ank. Pillau 8./11. — Helge, Olsen, ank. Newcastle G./ll. — 
Rolf, Reese, ank. Swinemiinde 7./11. — Niels R. F i n s e n, Ol
sen. afg. Petersborg G./ll.

Vulcan. V u 1 e a n, Nielsen, afg. Riga 3./11. til Ghent. — 
London, Bom, ank. Boness 31.10. -- Paris, Tholandcr, ank. 
Aarhus 8./11. — B r v s s c I, Kaas, ank. Wiborg 3./11.

Mercur. Berlin. Krogh, nnk. Cagliari 7.,11. — Wien, 
Boeck Hansen, ank. Petersborg 3./11. — R o m n, v. Thun, afg. 
Rottcrdam 8./11. til Mctliil.

Kjøbenbavn. Ilafnia. Hansen, ank. Petersborg 6.11. — 
R u s s i a. Poulsen, afg. Sundsvall 5.11. Carl Hec kulier. 
Starck. ank. Ostende 3./11. Dania, Petersen, afg. Leith 9./11.
— N o r m a n n i a, Erichsen. ank. Rouen 8.11. — E u x i n i a. 
Lund, afg. Rotterdam 30./10. - C a n a d i a. Jespersen, afg. Newport 
Mon 7./11. — 1. i v o n i a, Lindherg, afg. Petersborg 5./11.

Østersøen. C i mb ria, Poulsen, afg. Ncwport News 4.11. — 
P a t r i a, Dam-Larsen, afg. Petersborg 2.,11. — Gratin, Sorensen, 
ank. Honflcur G./ll. — A s l o r i a. Neergaard, ank. Filadelfia 8. li.

Union. Frisia. Nielsen, afg. Kronstadt l./ll. - G u 1 1 i a. 
Nielsen, afg. Dunkerque 9./11. — C a 1 e d o n i n, Storm-Hansen, afg. 
Petersborg 4./11. — S a r m a t i a, Pedersen, nnk. Hona G./ll. - 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Calais 30.10.

Inga. Elan d ria, Hansen, ank. Grangemouth 5./11. — Gra
nur i a, Jørgensen, ank. Rotterdam 8.11. - C ar bo n i a, Mathie
sen, afg. Libau 5./11. — Es ton in. Winckler, ank. Penarth 9./11.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Rotterdam 10./1.1. — S c 1 a n- 
d i ii, Trocnscgaard, afg. Ghent 7./11. — S e c u 1 i a, Jensen, ank. 
Lilian 2./11. — F r u m e n t i a, Andersen, afg. Novorossisk 28./10.
— • B o s c i a, Skovgaard, ank. London 8.11.

Ocean. P h i 1 a d e 1 p h i a. Horn, afg. Filadelfia 26.10.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Petersborg 9./11.

— B r a 11 i n g s b o r g, Suensou, afg. Arehanegl 28./10. til Rouen.
— F 1 y n d o r li o r g, Palm, afg. Boness 9.11. til Libau. — Fre
densborg. Fischer, ank. Windau 8./11. — Frederiksborg, 
Albcrtscn, afg. Petersborg 5.11. til Cardiff. — Jomsborg, Ma
thiesen, ank. Petersborg G./ll. — Kronborg, Jensen, ank. Huclva
31./10. — Rosenborg, Schultz, afg. Flensborg 10./11. til Peters
borg. — Skanderborg, Jensen, ank. Huclva 4.11. — S t li
ge i borg, Lund, nnk. Hartlepool 31.,10. — Stjerneborg, 
Lund, ank. Windau 9./11. — Soborg, Hansen, ank. Huelvn 9./11.
— Uranicnborg, Schmidt, ank. Hernosand 7./11.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Tyne 
30./10. — K 1 a ni p c n li o r g, Winther, afg. Libau 9./11. til Rotter
dam. — M a r s c 1 i s h o r g, Lirsen, afg. Genitseheck 2G./10. (il Rot- 
terdam. — Silkeborg, Pedersen, ank. Tyne 5./11. — Skod s- 
liorg, Agerlin. afg. Ncwport 3.11. til Algicr. — Tu borg, 
Schmidt, ank. Terncuz.cn 4.,11. — Ulfsborg, Mollerup, nnk. 
Riga 4./11. — Vordingborg, Palsbo, afg. Mctliil 10.11. til 
Kalundborg.

(Fortsættes Side 693.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 9. Novbr. 1909.
Gjort til j Køber I Sælger

Dampskibs Aktier. ----------------------------------------- !------------
Forenede Dampskibs-Selskab .... 93'/,!—’/, ! 93'/, 93’/,
Danmark.................................................. ; — —
Norden....................................................... ! 81'/, 82
Kjøbenhavn..........................................  ; i 15’/, 17'/,
Carl.................................................................... ] I 70'/, 71'1,
Dannebrog.............................................. I 75 ■75'/,
Skjold....................................................... I 46'/, 47
Urania............................... .................. — —
Union................................................... .. i 15'/, 17'/,
Dampsk. af 1896 ................................. 74"/, 7o’/,
Hejmdal................................................... 89 90
Østasiatiske............................................ 133— 132'/, 132'/, 132’/,
Østersøen................................................ — —
Nordsøen ................................................ 5 10
Gorm......................................................... 70 73'/,
Torm......................................................... 40 70
Inga........................................................... 12 20
Cimbria.................................................... — —
Vesterhavet............................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. 3 | 6
Forenede Bugser-Selskab............... 50 75
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 41*, --41 41 41'/,

Dampskibe Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88................ — —
4foren. Dampsk.-Seisk............  — —
5 % Østasiask Komp........................ — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3°/0 Stats uops. 1909 .......................... 99 100
37, % uops. Stats................................. 94*/, 96'/,
37, % Husejer Kreditk...................... 86“/, 88
37, % Kbhvn.s Kréditf...................... 89’/, 91’/,
4% — — 2. Serie.. 94'/, 967,
4°/0 __ _ 1. _ 961/ 97
31/, % Østift. Kreditf. 6. — .. 89 ’ 91
4°/o - - 7. — .. 93’/, 94'/,
3'/, 7» Landkreditk. 3. — .. 92’/, 94"/,
4’/o Østift Kreditf. 9. — .. 947, 947, 947,

Gjort lil i Køber Sælger
Aktien ------------- --------------!_______ !_______

Nationalbank....................................... i 149’/, 1507,
Privatbank........................................... 102'/,—'/, 102'/, 102’/,
Landmandsbank................................... 132’/,! 132’/, 133
Handelsbank.......................................... i 136'/, 1367,
Grundejerbank................................... | 45 457,
Burm. & Wain........................ ............. 92— '/, 92’/, 927,
Helsingørs Jærnsk.............................. 917, 927,
Sukkerfabr................................................ 229 - 228’/, 229'/, 229"/,
Bryggeri Aktier................................... 1557, —•/, 1557, 155“/,

Vekselkurser d. 10. November 1909.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

I
Hamburg.............................................. 89.10 88.90
London..............................  18.25 18.20
Paris ....................................................... 72.35
Amsterdam............................................ 150 35
Wien......................................................... 75.75

Notering paa Berlins Børs d. 10. November 1909.

Russiske Noter.................................................................. 216.60
4 °/0 Russiske Consols... ........................   89.60
37>o7o — Boden Kredit........................................ 83.25
5 ’/o Mexikanske 1899 ............................  100.90
5 % Rumænske Stats..................................................... 102.00
47„ - - 1890 ........................................ 94.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 52,000. „Norden" 8,000, „Carl" 2,000, 
„Dannebrog, 4,000, „Skjold 2,000, „Dampsk. af 1896“ 2,000, 
„Union" 4,000, „Østasiatisk" 134,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.
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Neptun. A g g c r s b o r g, Jørgensen, afg. Petersborg o./ll. til 
Boness. — I) a n s b o r g, Kulil, ank. Mcmcl 9./11. — Jægers
borg, Larsen, ank. Brabestad l./ll. — K a 11 u n d b o r g, Nielsen, 
ank. Kjobenhavn l./ll.

Taarnborg. Taarnborg, Matzen, ank. Libau 7./11.
Høneborg. 11 on e bor g, Christiansen, ank. Kjobenhavn 9./11.
Skakkeborg, Skakke bor g, Grove, afg. Uleåborg l./ll. til 

London.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sorensen, afg. Windau 5./11. til 

Barry.
Havet. Fy en, Andersen, ank. Mctliil 8./11.
Svendborg. Anna Mærsk, Muller, ank. Esbjerg 10./11. — 

Peter M æ r s k, Borgesen, ank. Grangemouth 28./10.
Rossia, Generalkonsul E1 i s s e j e f f, Kofoed, afg. Pe

tersborg 7.11. til Ghent.
H. Kirschner. Ed i son, Jørgensen, ank. Hamburg 9./11. — 

F u 11 o n, Jorgensen, ank. Pertusola 2./11. — Newton, Andersen, 
afg. Pertusola l./ll. til Antwerpen. — N i v i n g s t o n, Svendsen, 
ank. Windau 9./11. — Washington, Nielsen, ank. Sonderborg
G./ll.

Østasiatisk Kompagni. S i am, Cortsen, afg. Emden 5.;11. til 
Port Said. — Tranqut r, van Deurs, afg. Shaitghai 30./10. til. 
Sucz. — C a t h a y, Kriluse, afg. Siugapore 19./10. til Suez. ■— 
1 u d i e n, Berg, ank. København 29./10. — C h u m p o n, Hansen- 
Kaun, arg. Nørre Sundby 8./11. til Middleshorough. — S t. Croix, 
Jensen, afg. Antwerpen 4./11. til Genua. — Ban don, Thomsen, 
ank. Port Sudan 7./11. — Pung an, Knudsen, ank. Bangkok 27./10.
— Sam ni, Licht, arg. Perial 4./.11. til Suez. — B i li t a n g, 
Juel-Hansen, afg. Funehal G./ll. til Capetown. — Cam bodia, 
Christensen, afg. Delagoa Bay 30./10. til Christmas Island.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, ank. Lon
don 8./11. — S t. Thomas, Hansen, afg. Paramaribo G./ll. til St. 
Thomas.

Urania. Ekliptika, Hemmingsen. ank. Nordmaling G./ll.
— Urania, Clausen, afg. Bruges ltl./ll.

Nordsoen. Nordland, Moller, ank. Antwerpen 2./11. — 
Kronprins Frederik, Andresen, nnk. Petersborg 8./11. ■— 
England, Andersen, afg. Mctliil 9./11. — Rusland, Madsen, 
nnk. Huil 9./II. — Annette Fur ties s, Larsen, ank. Petersborg
2. 11.

Europa. E u r o p a, Hansen, ank. Dunkerque G./ll. ■— Tys k- 
1 a n d, Danstrup, afg. Rottcrdam 9./11.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Belgien, Nielsen, afg. Swi- 
nemiinde ltl./ll. — Dronning Olga, Petersen, ank. Libau 5./11.

Frem. Austa, Bagger, afg. Smithainptmi 9./11. til Mctliil.
— Vera, Tliing, afg. Nakskov 8..11. til Libau. — Freja, Nielsen, 
afg. Riga 7./11. til Malmo.

Skandia. Gulfaxe, Andersen, ank. Riga 4./11. — S k i u- 
f a x c, Vilundt, ank. Libau 9./H. — R i ni f a x c, Faber, ank. Hel
singør 10./11. — S c h ae h S teen berg, Theillaud, ank. Trång- 
sund 5./11.

Ocean. N o r ni a n, Itosbæk, ank. Terneuzcii 5./11. — All a n, 
Nielsen, ank. Aarhus 9./11.

Heimdal. A n i n e, Letli, ank. Neufahrwasser 8./11. — Helga, 
Vuaben-Hansen, afg. Rottcrdam 10./11. — Martha, Christensen, 
ank. Rouen 4., 11. — Elna, llatje, ank. Arzew 7./11. — Therese, 
Pedersen, ank. Arzew S./ll. — Simone, Møller, afg. Tunis 9./11.
— Jeanne, LofHcr, ank. Tyne 7./11. — Vera, Risø, ank. Mar- 
seille o./ll. — Daisy, Lugesen, ank. Rouen G./ll.

Dania. E 1 y, Meinertz, ank. Great Yarmouth l./ll. — Nelly, 
Clausen, ank. Gclic 7./11. — Fan n y, Eriksen, afg. Herrenwick
10./11. til Petersborg. — Lilly, Nielsen, ank. Ril 5./11. — 
Alex y, Lorentzen, ank. Aho 5./11. — Dagny, Sørensen, er ank. 
Kramfors. — M ary, Bang, ank. St. Brieux 4./11.

Torm, Sara, Jensen, ank. Riga 11.'11. — Helene, Søren
sen, afg. Riga 11./11. — Agnete, l'arup, ank. Reval 9./11. — 
Hermia, Hansen, afg. Mctliil 9./11. til Kønigsberg. — Alice, 
Sehultz, afg. Tyne 10./11. til Helsingor.

Svendsen & Christensen. E. M. 1) a 1 g a s, Moller, ank. Emden 
o./ll. — Lurs Kruse, Mathiesen, ank. Kjøbenhuvn 8./11. — 
S t. S t. Blicher, Christensen, ank. Raumo 4./11. — Peter 
W i 11 e m o e s, Albertsen, pass. Kjøbenbavn 7./11. for nordg. —
G. Koch, Jørgensen, ank. Stockholm 10./11. — H. C. Andersen, 
Rusmussen, ufg. Petersborg 10./11. — C h r. Christensen, Ras
mussen, ank. Hangø 8./11. — N. F. H o f f d i u g, van Deurs, ank. 
Windau 7./11. ■— N. G. Petersen, Blocli, ank. Calais 7./11. —
J. D. S. A d o 1 p h, Poulsen, afg. Swinemiinde 9./11. — Alfred 
Hage, Møller, ank. Rotterdam 8./T1. ■— T. M. W e r n e r, Hansen 
Holm, ank. Aarhus 10./11. — A j a x,-Brorsen, ank. Libau 7./11.

Thore. Sterling, Nielsen, afg. Thorshavn 8./11. til Rey- 
kjavik. — M j o 1 n i r, Clausen, afg. Troon 8./11. til Bnrcelona. — 

I Kong Helge, Olsen, afg. Eskefjord 8./11. til Kristianssand. — 
! Per w i e, Egidiussen, afg. Reykjavik 10./11. til Leitii.

Nykjøbing Mors Dampskibsselskab. Nykjøbing, Liclnnann, 
\ ank. Thisted 9./11.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Olsen, afg. Danzig 7./11. til Vejle. — .-Elna, 

Pedersen, ufg. Huli 4./11. til Thisted.
Renne. Bolgen, Vestli, ank. Liibeck l./ll. — B o r n h o 1 in, 

Nykier, ank. Neufuhrwasser l./ll. — Her in au Olsen, Hintzc, 
ank. Swinemiinde 31./10. — Næstved, Rasmussen, ank. Riigcu- 
walde 31./10. — Argus, Holm, ank. Hals 2./11. — Ve s et. Iio- 
loed, ank. Tuliorg 2./11. — Leif, Nielsen, ank. Skjelskor 3.,TI. — 
Freja, Beeli, ank. Riga 4./11. — Johu H i u t z e, Knudsen, ank. 
Kjobenhavn 5./11. —- K a s t o r, Klausen, ank. Stolpmiiude G./ll.

Svendborg. M u r t i n, Wilde, ank. Helsingør 2./11. — Frits 
I E ni i 1, Nielsen, ank. Goteborg 3./11. — Venus, Andersen, ank. St. 
I Ybcs 3./11. — B e 1 1 o n a. Larsen, ank. Brest 4./11. — Najaden, 

Rasmussen, ank. Hudiksvall :-J./ll. — Emanuel, Bentzen, ank. 
Riga 1.11. — L i b r a, Hansen, ank. Havro 3./11. ■— Norden, 
Andreasen, ank. Dymiuic Red 7./11. — 1 g n u t h B r c u ni, Lund, 
ank. Bandholm 4./il. — Ronni, Jensen, ank. Kjøbenhavns Red
5./11. — Ven u s. Rasmussen, ank. Bridgcness G./ll. — Henry 
Brooke. Rasmussen, ank. Kjobenhavn 5./11. — Gefion, Jorgen
sen, ank. Liibeck ii. TI. — E in b 1 a, Mikkelsen, ank. Bogense G./ll.
— Erhardt, Larsen, ank. Hudiksvall G./ll. — Ragnhild, An
dersen, ank. Raumo 5./11. — Rossi n g, Larsen, ank. Wisniar o./ll. 
F r e y r, Jensen, ank. Liibeck G./ll. ■— Jens Nielsen. Nielsen, 
ank. Sundsvall G./ll. — A p o 1 1 o. Nielsen, ank. Kolka G. 11. — 
F u I v i a, Petersen, ank. Flensborg 8./11. — Doris, Kbbkc, ank. 
Kristiania 8./11. — London, Andersen, ank. Favcrshamni Red
G./ll. — Zampa, Petersen, ank. Sundsvall G./ll. — Fy 11 n, Ras
mussen, ank. Helsingfors 8. 11. — Mari c, Andersen, ank. Leitii
7. /11. — Valborg, Rasmussen, ank. Hargshainn 8./11. — Vera, 
Jensen, ank. Port Luis 7./11. — Kirstin c, Gommesen, ank. 
Vejle 7./11. — Hans Emil, Carlsen, ank, Gcuua 8./11. — Ze
nit h a, Jensen, ank. Sbderhiimn 9./11. — Sophie, Mikkelsen, 
ank. Faro 8./11. — B r c t a ii i a, Rasmussen, ank. Nykjøbing S.
8. /11. — Grethe, Hansen, ank. Grimsby 8./11. — Hans Dit- 
1 c v, Christensen, ank. Steltin 9./11. — Sophie, Jensen, ank. 
Soderhamn 9./T1. — Haabet, Andreasen, ank. Caen 9./11.

Æro. Mario, Weber, ank. Rudkjøbing 7./11. — 1 n o, We
ber, ank. Libau 7./11. ■— K a t h i n k a, Ohlseu, ank. Libau 7./11. — 
S. L. Weber, Hansen, ank. Snrrnitz 7./11. — Pampa, Svendsen, 
ank. Lysekil 7./11. — M a 1 f r i d u r, Hansen, ank. Aarhus 8./11.
— Ansgar, Jørgensen, ank. Setubal 7.111. — C hr. H. Ras- 
m u s s e n, Rasmussen, ank. Lissabon 8./11. — Frederik & 
A n e, Andersen, ank. Aalborg 8./11. — Svi p, Jensen, ank. Ha
derslev 8./11. — H e n r y, Bager, ank. Odense G./ll. — Rigmor, 
Petersen, ank. Goteborg G./ll. - Æ r o, Christensen, ank. Lissabon
G./ll. — Alf, Rasmussen, ank. Assens G./ll. ■— A riet i s, An
dersen, ank. Kolding 7./11. — Vega, Jensen, ank. Riga 8./11. — 
Gloria, Fabricius, ank. Pillau 7./11. ■— Olaf Pc tors en, Al- 
bertsen, ank. Swinemiinde 7./11. — J. Kofoed, Andersen, ank. 
Tanger (Marokko) 7.til. — P h o n i x, Rasmussen, ank. Yarmouth
8./11. — M. H a v, Petersen, ank. Pillau 8./11. — A m i, Christen
sen, ank. Danzig 8./11. — Peter, Ohlseu, ank. Kjobenhavn 8./11.
— A. H. F r i i s, Rasmussen, ank. Libau 8./11. — Smart, Chri
stensen, afg. Klintehnmn 8.14. til Ostende. — Dannebrog, Chri
stensen, ank. Bly tb 9./11. — Ann c, Schmidt, nnk. Sølvcsborg 9./11.
— Freja, Petersen, ank. Aalborg 9./11. — M a i u s Bay, Friis, 
ank. Karlshamn 9./11. — Amalia, Andersen, ank. Holtenau 9./11. 
p. R. t. Altona. ■— Minde, Rasmussen, ank. Kjobenhavn 7.Ti. — 
Marie, Kromanu, ank. Kjobenhavn 8./11.

INDHOLD
Kjobenhavn, d. 12. November 1909. — Sveusk Højesterets

dom. — Til Nordpolen. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. 
— Nybygninger, Køb og Salg. — Skibscftcrretninger. — Efterret
ninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse. 

Forlang Tilbud.
A/S Møller og Jochumsen, Horsens.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
i Kjøbenbavn.

egner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vjerdlfonikringer, dl billige taste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poit-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal SS« Copenaure 4S



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgadc 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

Tugboat Company „Union1*
St. Peteroburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer aaavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og lst.e Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
er ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and.
Ship Repairers, 

■^DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offioes: EN6INE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 466.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Coneoience, 21, Tel. 1762. 

Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taioinn f 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHh".
IelB,°" 1 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Tie Unnnn Patent BundfarverI n. nØByS og Patent Mønnie s

WD Ri ølf S. Pfl’c bekendte Maskin-• D. UlulV M Ull B og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Forlang kun!

John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og ***
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. foi Danm.:
Albert B. Gohn, St. Annæplads 10, Kebh. Telegr-Adr.: „Vlncobn". Telet. 3283

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt.
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

mod 1. Prioritets Panteret. 
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag lil Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 
Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 4omm Bredde 30 Øre
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af „Dantk Sefartstidende’’ sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee: „Skibsfart".

Tbvkt hos J. Jøboenbbn & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 88. Kjøbenhavn, Tirsdag den 16. November 1009. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr. 

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwedee Damppumper 
Blekes Kedler
Hlgglmons selvam. Loaaehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Rednlngakrandae og 
Redningsbælter.

i

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 6462.
Toldboden. Frilager Nr.11,

Forlang min illustrerede Prisliste.

Telegramadr.: 
„Smith. 

Cronstadt1'. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt11

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne 
Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: sSchierbeck«

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt. 

Et Skib taqes i Dok i Løbet af 50 Minutter.

I Ankere, Kjæder, Tougværk

I
samt nlle Skibsinventarier anbefales.

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

NORTH EASTERN MARINE 
ENGINEERING Co„ Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedie. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

00000000000000000000000000000000000000 
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0
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0
0
0
0
£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og
0 Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.
0 Telagramadraiiar: „dEWS, WALLSEKD" tg „NEWS, SUHOEflLAND11.
ø
00000000000000000000000000000000000000
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Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Qrundl. 1798. Telefon 1220.

med Kew Certifikat 100 Kr.
Preisler

Kjobmagcrgade 13.

Skibshypothekbanken
Filial af hol- . —— , _ Chr. IX’s Gade 5
landsk Bnnk 1 København Telef 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmnrk :

KAY DYHR
(lodehavere: Kay Dytir l F. Overgeard).

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: .KAYDYIIR«

■

Vilhelm A. Bang
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. ,H 459

Repræsentant for iv tilbyder

Skibshvpothekbanker



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet. 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenbavn K.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinr eparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.

Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegner Traniportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefoo-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Fragtvine og Likører

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

Telefonei
Central 6890
Bydepot

6252

Condenseret Mælk fra
Anglo Swiss Mllk Company

I 55 Aar Leverandør til den kgl danske Marine

j HELGESTABELL '
l Skibsingeniør I
i Konsulent i Skibs- og Masklnbygning- '

Hobrog. 10. Telf. Øbro 1938 x. 
Telegramadresse* ,,Skibsstabel”. ,

Sandballast 
leveres hurtigst fra Damp- 
sandgraveren „Sarpsborg**. 
Tilbud paa Levering af Beton
grus og Kiselgrus gives.

C. RAMBERG, Frederiks!). Allé 5.
Tlf. Vester 740.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sled fra Nyhavnsbroen. 

Bortlo Ekipedlllon. — Billigt Prllir. 
Tclegr.-Adr.. »Bjorchjeusen«. 

Telefon 7262.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejliada Hr. 26, nu Hirnn,

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights'1 til Hedningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør til dc herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Safnrtsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Teinten 6031. Telagramidr.: „BAKET", Klnbenbavn. Prlvaltnleton Valler 510.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og ^^reditioer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.
Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni

i Kjobenhavn.
Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,201*,000. Reservefond Kr. 600,000.

Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 
dc fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.
Gammel Strand 34. Kongelige Boaseurance. 124.

Officielle Bekendtgørelser,

Efterretninger for Søfarende.

Bekendtgørelse for Søfarende.
Lystønde udlagt. Silde-Røn. Læso S. Kattegttt.
Lystenden ved Silde Røn er nu udlagt.
Se Bekendtgørelse for Søfarende af 3. ds.
Marlnemlnlsterlets Admiralitets Departement, den 12. November 1909.

Bekendtgørelse for Søfarende.
Vrag farligt for Sejladsen. Anholt Knob Fyrskib NØ. 

Kattegat.
En engelsk Damper rapporterer i Dag at have obser

veret et Vrag en Sømil NØ. L N. for Anholt Knob Fyrskib.
Marlnemlnlsterlets Admiralitets Departement, den 16, November 1909.



Kjøbenhavn, d. 16. November 1909.
Skib s l a r I s s u b v en I i o n e r s U n v l t i g h e d. 

Brasilianske L I o v d, der har en belydelig Subven- 
lion fru den brasilianske Regering og desuden har Privi
legium paa Kystfarlen i Landel. afgiver et Eksempel 
paa Skibsfarlssubvenlioners Unyllighed. skriver >Hunsa<. 
Trods Subvenlionen har delle Solaris-Selskab, paa Grund 
af sine Finansers uheldige Tilsland, maaltet nedsa-lle 
samtlige sine Lønninger med 30 pGI. Man ITygier paa 
Grund af denne Forholdsregel en GeneraIslrejke af Sel
skabels Funktionærer og Arbejdere og betydelige Trafik
forstyrrelser. En Del af Selskabels Skibe ligger stille, og 
i*n anden Del af dem tra-nger i høj Grad lil Reparationer. 
Den Virkning, en kunstig Begunstigelse kan have paa 
I'rafikens Gebet, kan ogsaa erfares af el Eksempel, som 
»Fairplay« anfører. 1 Nordamerika er selv den store 
Kyslfarl fra Østkysten lil Vestkysten forbeholdt dei nord- 
linerikanske Flag. Trods del har Regeringen fornylig set 
sig nodsagel lil ai befragte fremmede Skibe lil Kult rans
porten. Fragtraten i denne Kyslfarl beløber sig nemlig 
lor amerikanske Skibe lil 6.50 å 7 Dollars pr. Ton Tor 
Sejlskibe, og 8 å 8.50 Dollars før Dampskibe, medens 
fremmede Dampere har forlangt 3.38 Dollars pr. Ton. 
Kommentar er overflødig.

A f s p a? r r i n g a f »V ii c k h o I m s s u n <1 s; I • p a a 
Hohuskyslen. I Følge Indberetning fra del danske 
Konsulat i Gøteborg er »Vackholinssundel« indtil videre 
inder de dér foretagne Oprensningsarbejder afspærrel for 
Trafik.

Dog maa Sundet i Titlen 15. Novbr. 1909—15. Marts 
1910 passeres fra Solens Nedgang lil dens Opgang, 
dampskibe og Molorbaade maa ikke — under Bødestraf 
if 50 Kr. — passere med større Fart end 5 Knob.

Hurtig Rejse. — 34 D a g e f r a I. a b r a d o r 
il Grækenland. 3/m. Skønneri »Industri«. IKapl. 

I a a h a u g e af Marstal, afsejlede tlen 30. September d. 
L fra lslandfickle i Labrador lil Gibrallar. hvortil den 
inkoni den 21. Oktober.

Den 28. Oklbr. fik Skibet Ordre, hvorefter del straks 
tfsejlede til Palras i Grækenland, hvor del ankom den 
I. November med all vel om Bord.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 56/1909, afsagt den 13. Oklbr. 1909. 
ilarineminisleriel mod Rederiet for Damperen »Danne- 
kjold-Sainsø«. A/S. Anders I. Andersen og Re- 
leriel for Damperen »Læso«. A/S. D. F. D. S.

Natten mellem den 8. og 9. Februar d. A. mellem Kl. 
2- og 1 blev del i Sundet Nord for Kronborg stationerede 
.appegrundens Fyrskib paasejlel af Damperen »Danne- 
k jold-Samsø«. der var paa Slæb af en Del forenede 
lampskibsselskab tilhørende Bugserdainper »Læsø«.

»Danneskjold-Samsø« var solgt lil A/S. Anders I. 
tndersen. der havde solgt Skibet videre lil el lysk Re- 
eri. dog saaledes al Skibet forinden skulde undergaa 
n Reparation, saa al del kunde klassificeres i Germani- 
clier Llovd lil Kyslfarl. Anders I. Andersen havde Ber
or indgaael Kontrakt med Frederikshavns F1 y- 
edok og Skibsværft om. til delle Va-rfl skulde 

ide Damperen afhente i Kjøbenhavn og reparere. Værf- 
vi havde derefter truITel Aftale med D. F. D. S. om, al 
Læsø« skulde for en vis Betaling pr. Time slæbe »Dan- 
eskjold-Samsø« lil Frederikshavn. »Danneskjold-Samsø« 
ssureredes lil Turen af Andersen og fik en Besætning 
f fire Mand, hvoriblandt en Mand, der var kendt af dei 
rske Rederi og en Mand med dansk Styrmandseksamen.

Den 8. Februar om Aftenen Kl. 7 afgik »Læsø« med 

j »Danneskjold-Samsø« paa Slæb fra Kjøbenhavns Fri
havn. »Læsø«s Slæber var fastgjort til »Danneskjold- 

; Samsø«s Ankerkæde. Efter det oplyste maa del beirag- 
i les som givel. at del var »L;vsø«s Fører og ham alene, 
I der havde Ledelsen. Ilan gav Ordre lil Afgang, (il at 

kaste Aglertrossen los. lil. da man var kommen ud paa 
1 Yderreden, al slikke 15 Favne Ka-de ud og senere ved 

Taarbæk Pynten alter 15 Favne. De fire Mand paa 
»Danneskjold-Samsø« fordelle lo og lo Vagterne mellem 

, sig øg synes al være gaael ud Ira. ai deres eneste Opgave 
var al styre i Læsø«s Kølvand, al de var ligestillet, og al 
del ikke paa el Skib, der slæbes, er nødvendigt al have 
nogen egentlig Fører. Der var ikke slukket Fyr under 
»Danneskjold-Samsø-s Kedler, og der fandtes ikke Sø
kort eller lignende om Bord.

Del var stærk Sondenstrøm. men desuagtet var Ski
benes Fart over Grunden kun c. 4 Sin. i Timen.

Kori eller al Skibene ved 12-Tiden om Natlen havde 
passeret Kronborg, salte »La*sø«s Fører Kursen N. :1/4 0., 
en Kurs, som viste el Par Streger Øst for Lappegritn- 
dens Fyrskib. Strømmen, der paa delle Sled gaar i 
Retning omtrent fra Sydøst lil Nordvest, og som er me
get stærk, salte imidlertid Skibene saa meget Vest over, 
al de. hvad ingen af de paa »Læsø« om Bord værende sy
nes al have bemærket, førtes lige lienimod Fyrskibet. 
Den vagthavende Matros om Bord paa Fyrskibet kaldte, 
da Skibene nærmede sig, Fyrskibets Fører og Styrmand 
op paa Dækket: man prajede Ira Fyrskibet lil »Læsø« 
om al skifte Roret og gaa Vest om Fyrskibet, da der var 
saa stærk Sondenstrøm. og Fyrskibets Sirene gav el Ad
varselssignal.

»Læsø«, som ikke synes al have opfattet Prajningen, 
vedblev al nærme sig. og først da den var i ganske kort 
Afstand (omtrent Fyrskibets Længde, efter hvad Fyrski
bets Folk har forklaret) fra Fyrskibet, gav »Læsø« Bag
bords Ror. saaledes at den drejede lil Styrbord foran 
Fyrskibets Slevn. Fyrskibet gav da Bagbords Ror. og 
dets Slevn drejedes derved saa meget, ai »Læsø« ikke 
kom lil at kollidere med del. »Danneskjold-Samsø« gav 

| si raks, da »Læsø« gjorde den omtalte Manøvre, ligeledes 
Bagbords Ror. men del lykkedes ikke den al undgaa al 
tørne mod Fyrskibets Slevn. saaledes al baade denne og 
»Danneskjold-Samsø« løg nogen Skade, der dog ikke var 
af større Betydning, end al Skibene kunde fortsætte 
Rejsen.

I den Rapport »Læsø«s Fører under 10. Februar 
gav sil Rederi, gav han Isen og Strømmen Skylden, er- 
kla-rede al han havde tabt Styret over »Danneskjold- 
Samsø«. al han havtie ladet styre godt klar aT Fyrskibet. 

: men al en større Isflage i Nærheden af Fyrskibet havde 
I stil sig last for Boven af »Læsø«, saa al Farten gik ned 
I lil intet. og tlet stærke Søndenvande havde saa sal »Dan

neskjold-Samsø« ned for Boven af Fyrskibet.
Under en Søforklaring »La-sø« under 15. s. M. af

lagde her for Retten, og hvor den vagthavende Matros og 
Styrmanden paa Lappegrundens Fyrskib tillige var mødt, 
( -Danneskjold-Samsø s Besa-lning synes ikke al have 

I tænkt paa aL afgive Søforklaring) forklarede Fyrskibets 
Folk, al »La-sø« og »Danneskjold-Samsø« i lang Till 

I havde nærmet sig Fyrskibet, titlen al Pejlingen forandre- 
I des. Man var derfor om Bord i Fyrskibet efterhaanden 

luldstændig klar over, al en Kollision var uundgaaelig. 
Mod denne Forklaring havde tle fra »Læsø« mødte intet 
al indvende, men erkendte udtrykkelig, al man omtrent 

i hele Vejen, fra tiel Øjeblik, da »Læso«.s Kurs el Stykke 
i Nord for Kronborg blev lagt N. 0.. havde Fyrskibet 
| el Par Streger om Bagbord, saaledes al Pejlingen ikke 

forandredes, og at Fyrskibet hverken Irak forover eller 
aglerover.

>Læsø«s Besa-lning udtalte vel, al »Læsø«, nogen 
Tid før man nærmede sig Fyrskibel. kom ind i nogen Is. 
der blev hellere, eflerhaanden sotn man nærmede sig 

I Fyrskibel, og som bevirkede, al Farlen formindskedes.
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De udialle ligeledes, al del var Isen og Strømmen, der 
førte -Læsø« ind mod Fyrskibet. Førerens førnævnte 
Rapport til sit Selskab fremlagdes ikke: han gjorde ikke 
nogel virkeligt Forsøg paa al undskylde sin Fejl. Han an
gav tværtimod ingen anden Grund til, ai lian ikke lidli
gere havde givet Bagbords Kor, end den, al han bildte sig 
ind, at han vikle gaa fri af Fyrskibet.

Den Fyrskibel tilføjede Skade takseredes lil 5,500 
Kr., og Bekostningen ved de ved Reparationen nødven- 
diggjorte Fyrskibsskiflninger er anslaael lil 300 Kr. Da 
der ikke opnaaedes mindelig Ordning om Betalingen af 
delle Beløb, har Marineminisleriet anlagt nærværende 
Sag mod Anders I. Andersen og mod D. F. D. S., hvem 
Marineminisleriet har paastaaet dømt lil in solidum al 
belale de nævnte Beløb, ialt 5,800 Kr., med Renter og 
Sagens Omkostninger.

Begge de Indstævnte har paastaaet sig friTunden med 
Tillæg af Sagens Omkostninger under Paaberaabelse af, 
al Skaden inaa betragtes som hændelig.

Del forenede Dampskibsselskab, som navnlig har 
hævdet denne Opfattelse, har i saa Henseende henvist lil 
den foran omtalte af »Læsø«s Fører afgivne udenretlige 
Rapport af 10. Februar og til en af ham ligeledes uden
retlig afgiven senere Erklæring, der ligeledes lil en vis 
Grad søger al give Isen Skylden.

Til disse Kaptajnens udenretlig afgivne Erklæringer 
kan der intet Hensyn lages. Havde man virkelig ment, 
al Sammenstødet maalle betragtes som forvoldt ved Is
drift uden Skyld fra »Læsø«s Side, burde man have søgt 
Søforklaringen genoptaget eller dog Kaptajnen og mulig 
tiere afhørt i Retten som Vidner.

Efter samtlige fremkomne Oplysninger kan det ikke 
antages, at Isen har haft anden Indflydelse end den. al 
den har nedsal Farten nogel og derved gjort Forsætnin
gen større end ellers; nogen Hindring for Manøvreringen 
synes den ikke at have været, og »lavsø« drejede jo og- 
saa i sidste Øjeblik klar af Fyrskibet. Paa Vejen mellem 
Kronborg og Fyrskibet synes der ikke al have været fast 
Is, men afvekslende ganske aabenl Vand. Sjapis og aa- 
benl Vand med enkelte Flager.

Efter del foreliggende maa »Læsø«s Fører betragtes 
som havende udvist en endog meget grov Mangel paa 
Aglpaagivenhed. Forholdet er ikke det, al der ingen 
Fejl er begaaet. og at Strøm og Is i sidste Øjeblik har 
laget Magien fra Skibet, men derimod det, at »Læsø« i et 
lifligere Tidsrum er styret saaledes, al Strømmen maalle 
føre Skibene direkte mod Fyrskibet, og at Føreren først i 
sidste Øjeblik er bleven opmærksom derpaa. Ved i Tide 
al foretage de simplesle Pejlinger, vilde han ikke have 
kunnet undgaa al se. hvor del bar hen. Han burde - i 
Tide have lagt Kursen saa meget klar ar Fyrskibet, at 
Faren for Sammenstød ikke var kommen til al foreligge.

I). F. D. S. har derhos gjort gældende, at hvis 
. L:esø<s Fører har begaaet Fejl, maa »Danneskjold- 
Samsøss Rederi bære Ansvaret. lin Bugserbaad kan 
ikke blive ansvarlig for den Skade, der forvoldes ved del 
slæbte Skib, men delte maa hæfte for Bugserbaadens 
Fejl. Del slæbte Skib har altid »Kommandopliglen«. 
og det maa som Hovedskibet altid bære Ansvaret. Sel
skabet henviser derhos lil. ai del har forlangt Skibet 
assureret, og al de Breve, der er vekslede mellem delte 
og Frederikshavns Skibsværft, gaar ud paa, al »Læsø« 
u d I e j e s lil Værftet, og hævder, al del under de mundt
lige Aftaler fremhævedes, al de almindelige Regler for 
Bugsering skulde være giridende.

Selskabet hævder i denne Forbindelse, al der i Kjø- 
bi nhavn skulde tindes kulymemæssig fastsatte Betingelser 
for Bugsering. hvorefter Bugserbaaden er frilaget for 
Ansvar for den Skade, der tilføjes ikke blot det bug
serede Skib men ogsaa andre, selv om Skaden skyldes 
Bugserbaadens Fejl.

Rederiet for »Danneskjold-Samsø« har hævdet, al 
Ansvaret maa ligge dér og alene dér, hvor Ledelsen lig

ger, saml al Ledelsen i nærværende Tilfælde har ligge 
hos »Læsø«s Fører.

Del forenede Dampskibsselskabs Argumentation tin 
des Punkt for Punkt uholdbar. Der kan ikke opstille 
nogen almindelig Regel om. at det slæbte Skib altid son 
Hovedskibet har Kommandopliglen, og »Læsø«, der 
nærværende Tilfælde maa betragtes som havende over 
laget Kommandoen, kan ikke skyde Ansvaret for egen Fej 
over paa andre under Paaskud af, at disse havd 
haft Kommandopliglen. Sølovens Regler om, al Rederic 
for del Skib, der findes skyldig, erstatter Skaden lil dei 
Paasejlede, er ufravigelige og kan ikke ændres ved Kon 
trakter (med andre end den Paasejlede), lige saa lid 
som der kan dannes nogen gyldig Kutyme i Strid her 
med. Har en Bugserbaad, der slæber el andel Skih 
Skyld eller Medskyld i en Kollision med el 3die Fartøj 
har den i ethvert Tilfælde Medansvar, og del paagæl 
dende Fartøj vil kunne holde sig til den og dens Rederi 
Ilerom kan der ingen Tvivl være, og naar D. F. D. S 
har anført en Række tidligere Domme, ses del ikke, a 
«iogen af disse Domme kan afgive nogen Støtte for Sel 
skabets Paastand, og navnlig kan Udtalelser henled 
fra Domme om Forholdet mellem Bugserbaaden og de 
bugserede Skib ikke løsrives af deres Sammenhæng o, 
anvendes i en Sag. der som denne anlægges af et paa 
sejlet 3die Skib.

At D. F. D. S. er ansvarligt overfor Marineminisle 
riet, er saaledes hævet over enhver Tvivl. De enest 
Tvivl, der kunde opslaa. er dels om »Danneskjold-Sam 
sø« har nogen Medskyld, dels om »Danneskjold-Samsø 
tiden paaviselig Medskyld maalle være medansvarlig son 
Hovedskibet: del Skib i hvis Tjeneste »Læsø« arbejdede

Del sidste Spørgsmaal maa afhænge af en Fortolk 
ning af Bestemmelsen i Sølovens § 8. om al Rcderei 
(det bugserede Skib) ogsaa hæfter for Fejl, som er for 
voldt af den der ilden al høre til del egentlige Skibs 
mandskab udfører Arbejde i Skibets Tjeneste. Meden 
nu vel i Almindelighed en Bugserbaads Fører og Mand 
skab kan betragtes som arbejdende i del bugserede Skib 
Tjeneste,' kan noget lignende ikke gælde I ethvert Til 
fælde, hvor el Fartøj har ei andel paa Slæb. Spørg; 
maalel herom maa som af »Danneskjold-Samsø«s Redei 
hævdet falde sammen med Spørgsmaalel om, hvem de 
har Ledelsen af begge Skibes Navigering. Afgørelsen a 
dette Spørgsmaal. som maa afluenge af Oinslændighedei 
ne i hvert enkelt Tilfælde, maa her. hvor D. F. D. S. hil 
paalagel sig al føre »Danneskjold-Samsø« lil Frederik; 
havn uden regalier! Mandskab, være ganske klar. L' 
Medansvar kan saaledes ikke paahvile »Danneskjok 
Samsø«, blot fordi det er Hovedskibet.

Hvad angaar Spørgsmaalel om »Danneskjold-San 
sø« har nogen Medskyld, tindes del vel at være en a 
vorlig Fejl fra Rederiets Side, at del ikke har sørget fo 
al der var en ansvarlig Fører om Bord, og al Skibet ikk 
var forsynet med de fornødne Søkort eller med en ti 
slrækkelig farvandskendl Besætning. Del Synspunkt, i 
all Ansvar kan lægges paa Slivbefarløjel, er i og for si 
ganske uholdbart. Den anførte Fejl ses imidlertid ikk 
i nærværende Tilfælde al have bevirket nogen Skad 
Det maa efter de afgivne Forklaringer antages, al ma 
paa »Danneskjold-Samsø« har været opmærksom paa, : 
Kursen gik for nær Fyrskibet, men al man lil del sids 
er gaaet ud fra. al »Læsø« rettidig vilde ændre Kursei 
Den lyske Fuldmægtig for Køberen hnr eTler sin Fo 
klaring prajet paa Plattysk lil »Læsø«, men delle syrn 
»Læsøis Fører at have overhørt. Retien tør ikke gi 
ild fra. al der. da Faren blev øjensynlig, var noget i 
gøre for »Danneskjold-Samsø«, selv om den havde ha 
en habil Fører eller mere Mandskab.

Rellen tør derfor ikke statuere, al »Danneskjok 
Samsø« har nogen Medskyld, og dens Rederi vil derfi 
være at frifinde, men Sagens Omkostninger findes f< 
dette Rederis Vedkommende al burde hæves allerede i
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den Grund, at Skibets Besætning ikke har allagt den plig
tige Søforklaring, men først efter Sagens Anlæg har 
givet Møde sojn Vidner.

D. F. D. S. maa derimod dømmes eller Paaslanden. 
saaledes al Sagens Omkostninger —• ogsaa under Hen
syn til den Ulejlighed, Selskabet har forvoldi Cilanlen 
ved vidtløftige Vidneafhøringer om Ting, der for en stor 
Del maatte være Cilanlen uvedkommende — ikke tindes 
at kunne bestemmes til mindre end 400 Kr.

Literatur.

A. H. M. Bas mussen: S k i b s m o l o r I æ r e. 
G. E. C. Gads Forlag, Kjøbenhavn 1909. 195 Sider.

Vi bar modtaget »S k i b s in o t o r I æ r e«, udarbejdet 
al' Underdirektør ved Orlogsværflel A. H. M. Rasmus- 
s e n, og udgivet ved Foranstaltning af Ministeriel 
for H a n d e 1 o g S ø'f art. Forfatteren, hvis ansete 
Navn og anerkendte Autoritet paa Maskinvæsnets Orn- 
raade borger for, al her foreligger el godt og betydeligt 
Arbejde, fremhæver i sil Forord, al Beskrivelsen af de 
forskellige Gas- og Vædskemotorer hidtil har fundet Plads 
i sammentrængt Form i Maskinlærebøgerne mellem andre 
Drivmaskiner. Disse Motorers Anvendelse og da navn
lig deres Benyttelse lil Fremdrivning af Fartøjer er imid
lertid nu saa almindelig, al Udgivelsen af en Lærebog 
udelukkende omfattende deres Indretning. Virkemaade og i 
Betjening maa anses for betimelig.

Lærebogen omtaler saavel de her i Landet og da sær
lig i Fiskerllaaden i stor Udstrækning benyttede Pelro- 
leumsmolorer. som ogsaa saadanne typiske Benzinmotorer, 
der særlig tinder Anvendelse i Lystfartøjer. Kapmolor- 
haade m. 11., saml endvidere forskellige Sugegas- og For- i 
brændingsmolorer. Foruden selve Motorerne med deres 
Gangsælnings- og Omslyringsinidler. Aksler. Skruer og i 
andre Enkeltheder omfatter Beskrivelsen del øvrige Til
behør. saasom Tankene med deres Rørledninger, Tæn
dingsmidlerne med lav- og højspændt Strøm m. m.. end
videre de hyppigsi anvendte Bremser lil Bestemmelse af 
Motorens Heslekrafl, forskellige Molorfarløjslyper o. s. v. 
1 Tillægel tindes nøgle Oplysninger om Maal og Vægt saml 
Uddrag af Løv om Tilsyn med Dampfarløjer m. in. med 
tilhørende Bekendtgørelser: særlig saadanne Bestemmelser 
som vedrører Motorer.

Lærebogen vil kunne benyttes ved Forberedelsen i ! 
Motorlære lil en Molorpasserprøve, som agtes indført 
samtidig med. al ny Eksaminer for Maskinister træder i 
Kraft. Bogen er forsynet med e. 150 Tegninger og koster 
uindbundet 3 Kr. og i stærkt Bind Kr. 4,25 pr. Eksp).

Fyrenes Brændetid.
En Henstilling til Fyrvæsnet.

Vi har modtaget følgende:

Tillad mig igennem Dansk Søfartstidende al anmode 
vort udmærkede Fyrvæsen om en lille Ændring i vore 
Fyrs Brændelid, der vilde være lil Gavn og Glæde for 
mange.

De danske Fyr brænder som bekendt fra ’/4 Time ef- 1 
rer Solnedgang lil */4 Time før Solopgang. Denne Bræn- j 
delid er som Regel paa vore Breddegrader med del lange 
Tusmørke fuldt forsvarlig, men i den mørke Tid kan den 
underliden være megel uheldig for os, der benytter Fy
rene som Vejledning.

Paa en »sur«, overtrukket, graa, sla'rk diset eller 
regnfuld Vinterdag, hvor man kan se langt nok, løbende 
Fuld Fart, lil al undgaa Kollision, ser man ikke ei Fyr- 
laarn paa Land eller el Fyrskib ret langt, hvorimod vore 
kraftige Fyr kan »ose« betydeligt længere igennem Disen, 
end man kan se faste Genstande.

Under saadanne Omstændigheder kan del hænde, al 
man paa Grund af det faktiske Mørke, der hersker, og af 
Sikkerhedshensyn har ment det nødvendigt al tænde sine 
egne Lanterner '/4 Time eller mere før Solnedgang, og 
del kan da være en lang Tid al vente lil ’/4 Time 
e fler Solnedgang paa al faa el Fyr al se, da inan 
i Mellemtiden maaske ikke kan se hverken Land, Taarn 
eller Fyrskibsskrog. Paa saadanne Dage kan del jo vane 
mørkere‘/o Time før Solnedgang end paa klare Dage 
Time efter samme. Al del paa vigtige Steder som Ska
gen. Trindelen etc. kan være af afgørende Betydning om 
Fyrene bliver tændt '/4 Time før eller senere, behøver jeg 
ikke her nærmere ai illustrere, da det vil være vel kendt 
af enhver Sømand.

Fyrvæsnet vilde derfor gøre en god (terning ved at 
beordre Fyrene paa s a a danne Dag e tændt senest 
ved Solnedgang og slukket tidligst ved Solopgang. En 
saadan Forandring fordrer jo ikke forudgaaende Aver- 
leren. Jeg haaber at ovenslaaende ikke vil blive oplaget 
som Kritik af vort udmærkede Fyrvæsen men som en 
ærbødig Henstilling nu. da den »sure« Aarslid atter er 
inde.

R. G ø t s e h c.
Fører af S/S. »Pensylvanias.

Fragtmarkedet.

F i- a g I ni a r k e d e l for S e j I e r e.

Fra Østersøen, Danmark. Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet har Forholdene i sidste Uge væ
ret vedvarende elendige, og for de i Udlandet beliggende 
Sejlere har Rederne, for ikke at være tvunget lil at sejle 
hjem i Ballast, maatlel akceplere megel lave Fragtrater 
ogsaa med Forsejling lil Ladeplads, og Markedet er for 
Øjeblikket na-rmest al betegne som toml, medens der 
fremdeles er tiere ubefrugtede Skibe, som tvungen af For
holdene maa lægges op. Traliken paa Sydbolten maa be
tragtes som indstillet. ' Tyskland og Rusland saml Syd
sverig har intet at byde paa. Danmark har enkelt min
dre Kornlasl af bestemt Størrelse. Veslsverig er lom. 
og Øslnorge byder saa lave Raler for sine enkelte Is- og 
Trælaster, al de ikke lønner sig at forsejle efter. Rederne 
laber ikke noget ved Oplægning under de elendige For
hold, men for Besætningernes Skyld maa en saa tidlig Op
lægning heldages, særlig da Skibene kom sent i Fart. 
Relurfragler Vesi fra bolder sig uforandret i Ralerne, 
og der sluttes fremdeles ballaslgaaende efter Kul og Fo
derstoffer.

Hvad de mindre Skibe angaar, da er der absolut in
gen Forandringer al spore siden sidsle Beretning. Tysk
land er stadig megel sparsom med Udbud af Ladninger 
og med Hensyn lil Raterne, da er de saa lave, al de vel 
næppe kommer lavere paa denne Aarslid, hvor Skibene 
nu yderligere er bebyrdet med Ekslrapræmie lil deres 
Assurance. Vi kan forøvrigt kun benvise lil Meddelelserne 
i forrige Uge saml tilføje, at Sleltin, hvorfra er sluttet for 
Rug lil 4 M., ogsaa er ret mat, og tiere Skibe har maatlel 
gaa lil de nærliggende Pladser som Wolgast og Anklam af 
Mangel paa Ladninger fra Sietlin. Sverig og Danmark er 
ligeledes uden væsentlige Forandringer; Kjøbenhavn slut
tede bl. a. Hvede lil Nakskov 11 Øre, Majs lil Vejle 
10 Øre.
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Generalforsamlinger.

C. K. Hansens Dampskibsselskaber 
holdt d. 13. ds. ekstraordinær Generalforsamling. Højesteretsadvokat 
II a 1 k i c r dirigerede.

Dannebrog.
Den korresponderende Heder, Grosserer Robert Hansen med

delte, at der var sket en Udvidelse af Selskabets FIaadc, idet man 
havde knbt Dansk Dampskibsselskabs tre Skibe til en 
Snm af 945,000 Kr. Af disse Skibe skulde Dannebrog overtage 
det ene, "Otto Rud«, til en Pris af 315,000 Kr. Han foreslog dcr- 
paa, at Generalforsamlingen bemyndigede den korresponderende Reder 
til at optage et Laan pua indtil 50 pCt. af Skibenes bogførte Værdi 
mod Pant i Skibene.

Paa given Foranledning oplystes det, at Skibene lastede over 
2,400 Tons, var to Aar gamle og særdeles vel vedligeholdte. Skulde 
de bygges nu, vilde de koste c. 355,000 Kr. De havde i sin Tid 
kostet 422,000 Kr.

Forslaget vedtoges derpaa enstemmigt.
Dampskibsselskabet af 1896.

Den korresponderende Reder gav Meddelelse om Købet af to af 
Dansk Dampskibsselskabs Skibe, »Ove Gjedde« og »Hen
rik Bjclke«. Han foreslog derfor, at den korresponderende Reder tik 
Bemyndigelse til at optage et Laan pau indtil 50 pCt. af Skibenes 
bogførte Værdi mod Pant i Skibene.

Forslaget vedtoges enstemmigt.
Neptun.

De.i korresponderende Reder, Grosserer Robert Hansen, 
meddelte, at Firmaet C. K. Hansen fra 1. Oktober havde overtaget 
Ledelsen af Rederiet H. K i r s c li n e r & K o. i den Hensigt at danne 
en Sammenslutning mellem dette Selskab og Selskabet Neptun. 
Sammenslutningen skulde begynde 1. Januar. Selskabet Kirsehner & 
Ko. ejer fem Skibe, der paa et enkelt nær er ny, gode og velholdte. 
Selskabet Kirsehner & Ko. skulde for disse have 500,000 Kr. i Aktier 
i N e p t u n samt kontant 100,000 Kr., hvorhos Neptun overtog 
en Partialobligation paa (>50,000 Kr. Den samlede Kobepris blev saa
ledes 1,250,000 Kr.

1 den Anledning henstillede man til Generalforsamlingen, at den 
bemyndigede den korresponderende Reder til at optage et Laan paa 
indtil 50 pCt. af Skibenes bogførte Værdi mod Pant i Skibene.

Forslagene vedtoges enstemmigt.

Havarier og Forlis.

G e r I r u d, Kuf, der, som meddelt, kom paa Grund ved Kors- 
næh, er af Svitzers bragt flot og ind til Rødvig.

Union, Skonnert riT Marstal, er d. 13. ds., paa Rejsen fra 
svensk Havn li) Fiuiborg med en Ladning Kalkmel, kommet paa 
Grund ved Ulfshale.

Møen, Dpsk. af Vejle, er d. 13. ds. strandet ved Hjelmen. 
Mandskubet landsat.

G 1 a d a n, Galease, er d. 13. ds. strandet ved Hornbæk og løbet 
fuld af Vand. Bliver sandsynligvis Vrag.

Deb o ril, svensk Jagt, er d. 13. ds. strandet ved Vejro. Be
sætningens Skæbne nkendt.

En Jagt, ladet med Cement, paa Rejse fra Mariager til Vejle, 
er d. 13. ds. strandet pua Nordsiden af Thunø. Besætningen er reddet.

En Galease fra Aarhus, paa Rejse fra Maarup til Kjobenhavn 
med en Ladning Kartofler, er il. 13. ds. strandet ved Thunø. Besæt
ningen er reddet.

F j æ 1 s t u u n i ii. Galease af Vang, er d. 13. ds., paa Rejsen 
Ira Bornholm til Kjobenhavn med en Ladning Sten, kommet paa 
Grund ved Dragør.

W a s n, Skonnert af Figcholm, er d. 13. ds., paa Rejsen fra Her- 
nii.-aihl til Kjobenhavn med en Lndning Ved, kommet pua Grund 
paa Sydspidsen af Amager og løbet fuld ar Vand. Mandskabet land
sat af Svitzers.

Kirstine Marie, Jagt af Kjerteminde, er d. 13. ds. stran
det ved Hjarnii.

Anna Locpcr. Motorskonnert uf Riigenwalde. paa Rejse fra 
Afsejling fru Odense pau Grund i Fjorden. Skibet sprang læk og lob 
fuldt af Vand.

Anna Loepcr, Motorskonnert af Rugen wulde, paa Rejse fra 
Stolpeiniinde iil Aarhus med en Ladning Rug, blev af Stormen d. 13. 
ds. i Aarhushugten drevet ned mod Bolgebryderen ved Aarhus Havn, 
hvor den fuldstændig knustes. Af Besætningen blev Kaptajnen og 
Skibsdrengen reddet, hvorimod Styrmanden druknede. Skibet er 
fuldstændigt Vrag.

Vejle, Dpsk. af Aalborg, er d. 13. ds. strandet paa Hjelmen. 
S v n n e n, Kvase, af Bogense, er d. 13. ds. strandet ved Æbclø. 
De tre Søskende. Kvase af Bogense, er d. 13. ds. strandet 

ved Bogense.
Paa Adelhagen er der d. 13. ds. strandet to Fiskekuttere fra 

Grenaa; ligeledes er der ved Aarhus, langs Kysten drevet en Del

Fiskerbaade og Joller i Land og er knust. Ved Gyllingenæs er en tysk 
Galease strandet; ved Endelave er tre Kvaser drevet paa Land og ved 
Snaptun to Kvaser.

Dansk kondenseret Malk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

I Fans i alle Skibsprovianleringsforrctninger saml hos Eneforhandleren

Peter Knudsen SS:
Eneste Speeialitets-Værksted for 

Cocos-Trosser i alle Dimensioner 
Første Klasses Varer. Billigste Priser. 

G. Funders Tov- & Rebslageri
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

Sven Aage Andersen
Telegr.-Adr.: »Poscidon*. LøVStrædØ 9. Telefon 6026.

Skibsbygningsmateriale, Skibsbygningsartikler,
Bronce-Drivskruer, Dampspil, Ankere, KrankædeiyStaaltrosser, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstelegrafer.

I Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Schu- 
bert. ank. Antwerpen 11. TI. — Alexandra, Nielsen, afg. Pera
14./11. til Rodosto. — Al garve, Borries, ank. Petersborg 8./11.
— An glo Dune, Wieneke, ank. hertil 13./11. — A. N. Han- 
s e n. Paaske, afg. Petersborg 13./11. til Riga. — Antwerpen, 
Madsen, ank. Petersborg 2./11. — Arkansas, Petersen, afg. Bo
ston 5./11. hertil. — Arno, Strubbcrg, afg. Petersborg 13./11. til 
Rotterdam. — Au rora, Fischer, afg. Petersborg 14.,Ti. til Pernau.
— Baron S t j e r n b 1 a d, Therkildscn, afg. Petersborg 13./11. til
Riga. — lleira, Lunge, ank. Lissabon 12./11. — C. F.
T i e t g e n. Thomsen, afg. Kristianssand 13./11. til New York. — 
Chr. Bro berg, Mortensen, pass. Quessant 10./11. hertil. — 
Christian IX, Holm, ank. London 7./11. — Dagmar, Bogvad, 
afg. herfra 13./11. til Riga. - Do uro, Søbcrg, ank. hertil 13./11.
— Frederik, Thomsen, ank. Pillau 10./11. — Florida, An
dersen, ank. hertil 4./11. — G nr o line, Kromann, ufg. Bordeaux
14./11. hertil. — Georgios 1, Sørensen, afg. herfra 14./11. til 
Libau. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 9.41. — Hen gest, 
Munck, pass. Brunsbiittel 13./11. til London. — Hjelm, Sørensen, 
nnk. hertil 12./11.— J.C. Jacobsen, Petersen, ank. Savona11./U.
— J o 1 a n t h a, Simonsen, afg. Antwerpen 14./11. hertil. — K a- 
s a n, Hansen, afg. London 13./11. til Aarhus. — K e n t u c k y, An- 
dresen. afg. Kristiania 2./11. til Boston. — K i c w, Jorgeusen, afg. 
Antwerpen 14.41. til Reval. -- Kusk, Gommesen, ank. Dunkerque
14./11. — Leopold II, Rasmussen, afg. Libau 13./11. til Htill.
— Lo ir c, Craignou. afg. Kotka 12./11. til La Rochcllc. — Lou- 
i s c, Kruse, afg. Dunston 13./11. til Genoa. — Lo u i s i a n a, Ørsted, 
afg. Kristiania 12./11. til Boston. — M. G. Melchior, Hårdt, ank. 
hertil 15./11- — L. P. H o I m b 1 a d, Jonsen, ank. Antwerpen 2./11.
— Morso, Svan, ank. hertil 11./11. — M oskov, Rasmussen, ank.

; hertil 15./11. — Nicolai 11, Clausen Kaos, ank. Smyrna 13./11. 
I — N o r d j y 1 1 a n d, Jaeoliæus, afg. Riga 13./11. til Antwerpen. — 
i 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Riga 14./11. til Dunkerque. — 0 m s k, 

Harder, ank. Huil 12.41. Oscar II, Hempel, afg. New York 
! 1 l./ll. til Kristianssand. — P e n n s y 1 v a n i a, Gotsche, afg. New 
' York 10./11. til Filadelfia. — P c r in, Christensen, afg. herfra 13./1I.
i til Libau. — P regel, Iversen, ank. Dunkerque 14./11. — Saga, 
! Wiberg, afg. Swansea 10./11. til Marseille. — Saxo, Gotthardt, ank. 
’ Pillau 12./11. — S c i n e, Dumpt, afg. Dunkerque 12. TI. hertil. — 

Texas, Lissncr. arg. Funclial 7./11. til Hull. — Thyra, Jørgen
sen, afg. Bergen 13./11. til Trondhjem. — Tiber, Bccli, ank. Abo
9./11. — Tyr, Thanning, ank. hertil 15./11. — United States, 
Wulff, afg. kristianssand G./ll. til New York. — Viking, Meyer, 
ank. hertil 15.41. — Karin, Ryberg. ank. hertil 11./11. -• 
Vadsø, Paulsen, afg. Liverpool 13./11. til Swansea.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. Gulf- 
port 7. 41. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Kon- 
stantinopel 11. /11. til Galatz. — Generalkonsul Palli sen, 
Christensen, ank. Swansea 7./11. — W I a d i m i r R c i t z, Olsen, 
ank. Preston 29./10. — Helmer M o r c li, Thorsøe, ank. CardilT 
5./11. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Riga 12./11.
— P a w cl A n d r c j c f f, Tunnebek, afg. Libau 12./11. til Lon
don. — W 1 a d i in i r S n iv i n, Carstcnsen, ank. Petersborg l./ll.
— Alexander S h u k o f f, Brandl, afg. Ghent 12./11. til Stet- 
tin. — Johan S i e m, Nielsen, ank. Petersborg 9./11. — Ha
rald K 1 i t g a u r d, Rasmussen, ank. Petersborg 11./11. — New a, 
Dahl, afg. Bilbao 10./11. til Haiffa.

Vesterhavet, D a g m u r, Muthiusen, ank. Kalundborg 10./11.
— N e r m a, Sehiff. afg. Hudikswall 10./11. til Havre. — Å 1 f a, 
Lauritz-n, afg. Memel 13./10. til Bålskarspås. — Laura, Pedersen,

i ank. Luleå 9./11. — H c b c, Gregersen, ank. Pernau 12./11.
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Johanne, Thøgerscii, afg. Liverpool 10./11. til Kotka. - Karla, 
. K. M. Nielsen, afg. Konigsbcrg 12./11. til Sundsvall. — Ni olie.
Jessen, afg. Hudiksvall 11./11. — Nancy, Tb. Nielsen, a’iik. 
Odense 10./11. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. Sevilla 12.11. — 
N o r d so c n, Skou, ank. Jacobstad ll’/H. — Nexos, Basse, ank. 
Petersborg 11./11. — Gerda, Iversen, afg. Sevilla ll./ll. til 
Saffi. ;— Ellen, Hansen, er afg. fra Belfast til Granton. — F v 11 n, 
Christensen, ank. Doinsjo ll./ll. — Cito, Jepsen ,nnk. Wiborg
ll./ll.

Dania. E 1 y, Meiuertz. ank. Great Yarmouth l./ll. — Nelly, 
Clausen, ank. Gefle 7./11. — F a n li v, Eriksen, afg. Liibeck 10./11. 
til Petersborg. — Lilly, Nielsen, afg. Herinisand ll./ll. til Nan- 
tes. — Alexy, Lorentzen, afg. Abo 9./11. til Konigsbcrg. — Dag
il v, Sørensen, ank. Kramfors 7./11. — il a r v, Bang, ank. St. Brieux
4./11-

Kjøbenhavn. Hafnia, Hansen, ank. Petersborg 6./11. — Eus- 
s i a, Poulsen, afg. Sundsvall 5./11. — Carl Hccksher, Starck, 
ank. Ostende 3./11. — Bania, Petersen, afg. Leitli 9./11. ■— Nor- 
in u n n i a, Erichscn, ank. Rouen 8./11. ■— Euxinin, Lund, afg. 
Rotterdam 30./10. — C a n a d i a, Jespersen, afg. Newport Mon
7. /11. — L i v o n i a, Lindberg, afg. Petersborg 5./11.

Østersøen,' C i m b r i a, Poulsen, afg. Newport News ll./ll. — 
P a t r i a, Diiin-Larsen, ank. Antwcrpen 10./11. — G r a t i a, Søren- 

, seu, unk. Houlleur G./ll. ■—■ A s t o r i a, Neergaard, ank. Filadeltia
8. /11.

Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Leer ll./ll. — G a 11 i a, Niel
sen, ank. Soutli Shiclds ll./ll. — Caledonia, Storm Hansen, 
afg. Petersborg 4./11. ■— S a r ni a t i a, Pedersen, ank. Bona G./ll.
— - K o t o n i a, Rasmussen, ank. Calais 30./10.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, afg. Grangemouth ll./ll. — G ra
na r i a, Nielsen, ank. Rotterdam 8./11. — Carbon i a, Mathiesen, 
afg. Libau 5./11. — Eston ia, Winckler, ank. Penarth 9./11.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Rotterdam 10./11. - Sclan-
d i a, Troensegaard, afg. Grangemouth 12./11. — Secalia, Jen
sen, ank. Libau 2./11. ■— F r u m c n l i a, Andersen, afg. Novoros- 
sisk 28./10. — Boscia, Skovgaard, ank. London 8./11.

Ocean. P h i 1 a d c 1 p li i a, Horn, ank. Kjøbenhavn ll./ll.
Dannebrog, A m a 1 i o n b o r g, Petersen, ank. Petersborg 9./11.

— B r a 11 i n g s b o r g, Suenson, ank. Rouen ll./ll. — Flyn
der b o r g, Palm, afg. Bouess 9./11. til Libau. —• Fredensborg, 
Fischer, ank. Windau 8./11. — Frederiksborg, Albcrtscn, afg. 
Petersborg 4./11. til CardifL ■— J omsborg, Mathiesen, ank. Pe
tersborg G./ll. — Kronborg, Jensen, afg. Huelva 10./11. til 
New York. — Rosenborg, Scbultz, afg. Flensborg 10./11. til 
Petersborg. ■— Skanderborg, Jensen, afg. Huelva 12./11. til 
Nantes. — Stegelbor g, Lund, afg. Hartlepool 13./11. til Kjo- 
henluivn. — Stjerneborg, Lund, ank. Windau 9./11. — So
borg, Hansen, ank. Huelva 9./11. — Uranienborg, Schmidt, 
ank. Herniisand 7./11.

Dampskibsselskabet al 1806. Guldborg, Ørbeck, ank. Tync 
30./10. — I( 1 a m p e il b o r g, Winther, afg. Libau 9./11. til Rot
terdam. — M a r s e 1 i s b o r g, Larsen, afg. Gcuitscheck 2G./10. til 
Rotterdam. — Silkeborg, Pedersen, ank. Tync 5./11. — 
Skodsborg, Agerlin, ank. Algier ll./ll. ■— Tu lier g, Schmidt, 
ank. Terneuzen 4./11. — Ulfsborg, Mollerup, ank. Riga 4./11.
— Vordingborg, Palsbo, afg. Metliil 10./11. til Kalundborg.

Neptun. A g g e r s b o r g, Jørgensen, afg. Petersborg 5./11. til 
Bonens. — Da n s borg, Kiihl, ank. Memel 9./11. --- Jægers
borg, Larsen, ank. Brahcstad l./ll. — K a 11 u n d b o r g, Niel
sen, ank. Kjøbonlmvn l./ll. — Tnarnborg, Matzen, nnk. Libau
7./11.

Høneborg, Høne bor g, Christiansen, afg. Kjohenhavn 13./11. 
til Windau.

Skakkeborg. Skakke borg, Grove, afg. Uledborg 4./11. til 
' London.
i Skjoldborg, S k j o 1 d b o r g, Sørensen, afg. Windnu 5./11. til 
Barry.

Svendborg. Anna Mærsk, Moller, ank. Esbjerg 10./11. — 
Peter Mærsk, Borgesen, afg. Grangemouth ll./ll. til Kjøben
havn.

Havet. F y e n, Andersen, afg. Metliil 10./11. til Korsør.
Rossia. Generalkonsul Elisscjeff, Kofoed, afg. Pe

tersborg 7./11. til Glient.
H. Kirschner. Ed i son, Jørgensen, afg. Hamburg 10./11. til 

Griinsby. — Ful ton, Jørgensen, ank. Periusola 2./11. — N c w- 
I o n, Andersen, afg. Pertusolu 2./11. til Antwcrpen. — N i v i n g- 
s t o n, Svendsen, ank. Windau 9./11. — Washington, Nielsen, 
afg. Sønderborg ll./ll. til Windau.

Østasiatisk Kompagni. Si am, Gortsen, pass. Tarifa 12./11. for 
Port Said. — T r a n q u e h a r, van Deurs, afg. Shanghai 30./10. til 
Port Said. ■— Cathay, Kruusc, pass. Perim 9./11. for Suez. — 
1 n d i e li, Berg, ank. Kjøbenhavn 29./10. — C h u m p o n, Hauseu- 
Raun, ank. Middlesborough 12./11. — S t. C ro ix, Jensen, afg. Ant-

"erpen 4./11. til Genua. — B a n d o n, Thomsen, ank. Port Soudun
7./11. — Piingan, Knudsen, afg. Singapore 13./11. til Suez. — 
S a in u i, Licht, afg. Port Said 11.11. til London. — B i n t a n g, 
Juel-Hansen, afg. Funehal G./ll. til Capetown. — C am bo dia, 
Christensen, alg. Delagoa Bay 30./9. til Christmas Island.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, ank. lam
don 8./11. — S t. Thomas, Hansen, afg. Parnmariho G./ll. (il 
St. Thomas.

Torm. Sara, Jensen, ank. Riga ll./ll. — Helene, Sø
rensen. afg. Riga ll./ll. — Agnete, Fårup, ank. Reval 9./11. — 
H c r m i ii. Hansen, afg. Metliil 9./11. — A 1 i c e, Scbultz, afg. Tvnc
10./11. ’

Urania. E k 1 i p t i k a, Heminingsen, afg. Nordmaling 12./11.
— Urania. Clausen, ank. Blyth 12./11.

Nordsoen. Nordland, Moller, afg. Antwcrpen 10./11. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Petersborg 8./11. — 
England, Andersen, ank. Esbjerg ll./ll. — Rusland, Mad
sen, ank. Huli 9./11.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Co. Annette F u r- 
n es, Larsen, ufg. Petersborg 12./11.

Europa. E u r o p a, Hansen, ank. Dunkerquc G./ll. — T v s k- 
land, Danstrup, afg. Rotterdam 9./11. — Belgien, Nielsen, ufg. 
Swinemiinde 10./11.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter
sen, ank. Libau 5./11.

Nykjøbing Mors Dampskibsselskab. Nvkjohing, Lichmann. 
afg. Thisted 13./4. til Bouess.

Skandia. Gulfax e, Ankersen, afg. Riga ll./ll. til Wartsnla.
— S k i n f a x e, Vilandt, ank. Libau 9./11. — I{ i m f a x e, Folier, 
afg. Helsingør 13.,'11. til Kotka. — S c li n c h S t e e n b e r g, Tlieil- 
land, afg. Trångsund 13./11. til Liibeck.

Heimdal. Anine, Lcth, afg. Neufahrwasser 13./11. — Hel
ga, Vaaben-Hansen, afg. Rotterdam 10./11. — Martha, Christen
sen, ank. Tyne Doek 14./11. — Elna, Ratje, afg. Arzew 13./11. — 
Therese, Pedcrseu, afg. Arzew 13./11. — Simone, Moller, afg. 
Tuuis 9./11. — Jeanne, Loffler, afg. Tync ll./ll. — Vera, 
Risø, nnk. Bona 13./11. — Daisy, Logosen, afg. Rouen 12./11.

Vulcan, Vulean, Nielsen, ank. Glient 14./11. — London, 
Bom, ank. Bouess 31./10. •— Paris, Tholander, afg. Aarhus 13./11. 
til Boness. — Bryssel, Knas, afg. Petersborg 12./11. til Velzen.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Philippeville 12./11. — Wien, 
Boeck-Hausen, afg. Petersborg ll./ll. til Huli. — Roma, v. Thuu, 
ank. Metliil ll./ll.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, afg. 
Barry ll./ll. — E. M. Dalgas, Moller, afg. Emden li./ll. — 
Lars Kruse, Mathiasen, afg. Kjøbenhavn 12./11. — S t. S t. 
Blicher, Christensen, afg. Raumo 14./U. — Peter W i 11 c- 
inocs, Albcrtscn, ank. Ghcnt ll./ll. — G. Koeh, Jørgensen, nnk. 
Stockholm 10./11. — Hans Tavse n, Klaaborg, afg. Wiborg
14.11. ,— H. C. Andersen, Rasmussen, afg. Petersborg 10./11.
— N. F. Hof f ding, van Deurs, afg. Windau 12./11. r— I. D. S. 
Adolph, Poulsen, ank. Libau ll./ll. - Alfred Hage, Moller, 
nl'g. Rotterdam 13./11. — T. M. W e r n e r, Hansen Holm, ank. Aar
hus 10./11. — Ajax, Brorsen, afg. Libau 13./11.

Frem. Austa, Bagger, ank. Metliil 14./11. p. R. t. Kjøben
havn. — Freja, Nielsen, aig. Malmii 13.11. til Riga. — Vera, 
Tliiug, ank. Libau 10./11.

Thore. Sterling, Nielsen, unk. Reykjavik ll./ll. — 1 n- 
g o 1 f, Schiotz, afg. Thorshavn 13./11. p. R. t. Kjøbenhavn. — Kon g 
Helge, Olsen, ank. Kjøbenhavn 14./11.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. Prinsesse Marie, Pedersen, unk. Autofaga- 

sta 2./11. — Thora, Thomsen, ank. Santos 4./11. — M æ r d o r, 
Mork, ank. Cadiz 7./11.

Ærø. Hans og Ruth pass. St. Cuthcriues Point 8./11. vestg. 
-- Arken, Christensen, ank. Cadix 10./11. — Niels, Caspcrsen, 
pass. Terneuzen ll./ll. for Glient. — Industri, Raahauge, ank. 
Patras 10./11. —- H e r in o il, Dreimaiin, er afg. fra Rorvig til Blyth.
— Bølgen, Friis, ank. Kjøbenhavn 9./11. — A s t r æ a, pass. Li- 
zard G./ll. ostg. — Kirstine, Rasmussen, auk. Sidingc 10./11. — 
Rise, Bager, ank. Kragero ll./ll. — Ludvig Bramsen efg. 
Antwerpen 10./11. til Plymouth. — Hobe, Nynmnii, afg. Randers
12./11. til Libau. — Veg a, Hansen, nnk. London 10./11. — Har
ris, Thorstcinson, ank. Belfast ll./ll. — Alfa pass. Dover 10./11. 
vestg. — E 11 c u, Lauritzen, ank. Rudkjobing 12./11. — 0 f e 1 i n, 
Clausen, afg. Newfoundland 22./10. til Lissabon f. 0.

INDHOLD:
Kjobeiihavn, d. 1G. November 1909. ■— So- og Haudelsrets- 

domme. — Literatur. — Fyrenes Bræudctid. — Fragtmarkedet. — 
Generalforsamlinger. ■— Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjebenhavn og Provinserne. I
Kj øbe n h avn. Georg Søren- I 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404. !
Th. Møller Nyhavn 45 &

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads

18. Telefon 7903.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
t'hv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragli's
Eft. (Anton Hansen). Tit'. 162.

Th. Simonsens Eftf. Hecksher å Søn,
Toldbodgad« 6.

Selvmedaillc i Malme og
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 116a
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

Kjøbenhavns

Navigationsskole 
er flyttet til 

Ny Toldbodgade 
Hj. nf Set. Annæ Plads

Telf.: Palæ 123 x.

3

--------------- - Husk •----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telt. 5269. Privat TIf. Øbro 2238x.

1735.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: ..Average*' Kjøbenhavn. Telefon 221 —

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

® uO)
Od

O.

cc
u 
tfi

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadtess: Stufvarcldrbimd, KramTors. —Rikstelcfon : N:o G, Spriingsviken. 

Postadrcss: Spransgvikcn.
Medlemmer paa alla lastlagcplatser inom fOljande distrikt: 

Skutsktir & Harntts, Stiderhamn, Sundsvall, Herntisand, drnsktildsvik, 
Umeå, Skellefteå, Plteå, LuleA, Nederkallx & Haparanda.

Orgnulsntionen lillhdr Svenska Arbctsgifvarefdreniiigcn. 1
——— Garanlerar reel behandling ocli ferm expeditioo. 

Priser énligt kontrakt med Sveriges Redarefårening.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrleteneen.

Skibsmæglere,

Havari-Kommissionærer. I

Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talegr.-Adr.: „VollktlD", Lovisa.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efter!.)
Telegr.-Adr.: „Seborg".

Telefoner 56 &. 1409.

ii

Verdens bekendt! Bør drikkes af alle, den bedste og billigste er 

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT Og *** WHISKY. 
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

3% n o

X 
M 
a (D rt 
3

CD
S*

Cadenius & Gratin,
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi. 1831.

Kotka, Finland.
Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scoll’s 

& Walkius Codes.

Lager af Bunkerkul.

Axel Holmstrom,
Helsingfors (Finland) 

Skibsmæglere 
Telegr.-Adr.: »Holnistrømcr, 

Prima Referencer.

AXEL LUND 1$ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr. 

Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

W. Coops Skibshande
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Edw. Lagerqvist, 
Åbo (Finland) 

Skibsmægler.
Telegr.-Adr : »Ballcon«.

• »Lagerqvist«.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. tooo.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Ksbmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

I Al Slags Proviant samt Skibsinventar. 
Nykjøblng M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

A1 Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. ,6. Tell. 6.

Kommissioner udfores.
Prlillnte sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
fiJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,548.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
ak til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende4*

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogeaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVEBTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre 
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gang« 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet

Enkelte Nnmre af „Danik Sefartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

TnvKT nns J .TøunKxsKN <V Co. (M. A. Hannover)
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SflFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 89. Kjøbenhavn, Fredag den 19. November 1909.. 16. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr. 'T'rtlrl FloH 22

1403 - 3063 Andante r UUUVej
• ■■ Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel,
Higfflnsons selVBm.LoMehjul o; 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

ExpediUon og Lagte: .
Toldbodvej 22x>g30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlangmln Illustrerede Prisliste.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

ÆldBte, storate oa billigste 
Skibsprovianteringsforretning 

Eneforhandler at' Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: >Scliierbcck<

Dampskibsførere
Ti) el solidi, reorganiseret Dampskibsselskab, 

hvis Flaade beslaar al' omlrenl nye, større Baade, 
søges 6 rutinerede Førere, der hver maa kunne over
lage Aklier lil el Beløb al' Kr. 25,000. Billet, mrk.: 
>397«, modlager delle Blads Konlor.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 10

Compositionor
til

A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn -, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM o^HOLZAPFEL) Bunkere og Lastrum

e • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Go.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
OR

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuqe11. St. Pbg. P. 0. Box 249.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø« og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd1*.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

i De private Assurandeurer lim. 
i i Kjøbenhavn
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.

I 18. Holmens Kanal. Private. 6.

H. H. ADRIAN = K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbøjde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardilf., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport., — .CHANNEL, Sharpne.s..
These Work« are now Inatalled wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for 15 Steamers
AT THE SAME TIME,



Berg & Larsen 
forhea Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvsrk.

Nyhavn 63.
Telegr.-Adr.: Berglarsea. Telf. 20.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprlnsensgade 6, Iste Sal. 
Trzfles 12—2,8—H Ahea. Sander 10—Il- 
Damer Søndag II—12 og Onsdag 2—3.

Skibsblokke.
Carl A. Petersens Enke.

Kobeoh. C. Telf. H. 1718.

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofoed. Telf. 984.

Fartøjer til Lyst- og Befragtn Ingsbrug.
Reparationer. Sklbssmedle.

panders ^ebslaaeri
Randers

anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, pan Landsudslillingen 
i Aarhus.

LUC. fMULDER
Schlffswerft

Martenshock gemte Hoogezand, Holland 
empfiehlt zich zum Neubau 
aller Arten Ståhierne Schifte 
als Schoner, Ewer-Galeassen 
Jachten, Schuten, Motor,B3te- 
Tjalken, Leichter u. s. w.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder 'Oeksler og Qkkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Det private Skoleskib 
„Georg Stage",

udsendes paa Togt den 1. April. Selvskreven Ansøgning 
indsendes inden 1. Marts, Adr.: Højbroplads 6 2. Ansøg
ningen skal indeholde Elevens Navn, Forældres eller 
Værges Navn, Stilling, Adresse og Samtykke. Endvidere 
Fødselsattest, Skolevidnesbyrd, Lægeattest ogsaa for 
Syn og Farvesans m. m.

Eleven skal være mellem 14 og 18 Aar.
Alt om Bord er frit; Uniformen betales med 75 Kr. 
Svar paa Ansøgningen sendes 1ste Marts. Antages 

Ansøgeren vil han faa tilsendt et Sæt Tøj.
Trængende Elever kunne ansøge om Hjælp til Paa- 

klædningen.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim*
1 Kjebenhavn.

egner Transportforsikringer tf enhver Art, ogtat Vrrdiforiikjinger, til billige tute 
Pramier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telcfon-Nr.
Holmene Kanal SS« Copeneure 49

I

Lysehil Rotoren „SKffllDIR“ 
er den bedste og billigste 

Skibsmotor«
Aarstilvirkuing over rooooHK, “ 

Fartøjer nf Staal og Træ 
Lyseklls mek. Vprkstads A/B 

(Skartdinattens 
største Skibs- og Baadmotorfabrik.) 

Ingeniør Helge Stabeil 
Hobrogade 10. København 0.

Telf. Øbro 1938 x. Telegramadr« „Sklbitaboll1*

Look herel
A Navigator 35 Year of Age wants Situation ashore, either 

in Denmark or arbroad, speaks fluently Danisli, English, 
German, Spanish and Dutch.

Apply Molsgade Nr. 1!, Aarhus.
JV. Christensen.

Telegramadr.; 
„Smith, 

Cronstadt**.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt“■
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

God Skibshandel til Salg.
aod Levevej.

Min Ejendom, hvori jeg i 43 Aar har drevet Urtekram- 
og Skibshandel, ønskes paa Grund af Alder solgt til en driftig 
Fagmand eller Skibsfører med nødvendig Kapital. Købesum 
27,000 Kr. Henvendelse til

N. W. Peschardt
Vejle.

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Nyhed T

A. H. M. Rasmussen
Underdirektør ved Orlogsværftet

Skibsmotorlære
Pris 3 Kr., indb. 4 Kr. 25 Øre

Faas gennem Bogladerne. c- r nnri

Dr« med« Goldschmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. Trane« Kl. 10—12 og 7—8; for Oamer Kl. 6—7

Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse: Clseifert,

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

i Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
M R _ 4 _ ____,_____ _ ____aa er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og TitbudJMLOTOPen ^^CxlCieOn Rud. Kramner&Jørgensen, Horsens.
Hejeste Udmærkelse i Aarhus 1909 (Selvmedalje) tilkendtes „Gideon“ Sugegasmotor, Sugegasværk og Petroleumsmotorer.
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Kjøbenhavn, d. 19. November 1909.
Fra Dansk Sejlskibs r ederi- F o re ning 

har vi modiagél følgende:

I Anledning al' de Klager, der lia Skibsfartens Side 
har vieret fremsat angaaende Fjærnelsen af Kobbergrun
dens Fyrskib, og Ønsket om igen al faa el Fyrskib eller 
en kraftig Fløjlelønde. udlagt ved denne Grund har Fæl
lesrepræsentationen tilskrevet Dansk Sejlskibsrederi-For- 
ening følgende:

»Under Henvisning til tidligere Korrespondance med 
den ærede Forening skal Ilepræsenlalionen herved med
dele, al den har rettet Anmodning til Marineminisleriel 
Gin, al Spørgsmaalel om Udhvgning af el Fyrskib eller en 
Lydlønde ved Kobbergrunden til Erstatning for det fjær- 
nede Fyrskib maa blive gjort lil Gensland for Ministeriets 
Overvejelse, og al de Ønsker med Hensyn lil dels Ordning, 
der er fremsat, saa vidt mulig maa blive imødekommet.

Repræsentationen har derefter fra Marineminisleriel 
modtaget Meddelelse om, al man paa Grund af de store 
Fordringer, der paa del nu forelagte Budgei allerede er 
stillet lil Belysning og Afmærkning af Farvandene, ikke 
kan søge Midler lil al imødekomme de nævnte Ønsker, 
men al man skal have sin Opmærksomhed henvendt paa 
Sagen, naar der bliver en Fløjlelønde ledig Ira en anden 
Sialion«.

T r a f i k e n g e n n e m S u e z - K a n a 1 e n. Den al
mindelige Nedgang i Verdenshandelen i Aarel 1908 har 
nødvendigvis ogsaa bragt Nedgang i Skibsfarten, der tal
mæssig er konnnel lil Udtryk ved Tilbagegangen i Tra- 
tiken gennem Suez-Kanalen. skriver »Das ScliilT«. Ka
nalen benvlledes i 1908 af 3,795 Dampere med tilsammen 
13,033,283 Tons imod 4.267 Dampere, med tilsammen 
14,728,434 'fons i Aarel 1907. Tilbagegangen udgjorde 
saaledes 472 Dampere med øver 1,000,000 Tons. Af disse 
3.795 Skibe var 2,762 Fragtdampere (derimellem 72 i 
Ballast). 947 Posldampere og 86 Krigsskibe og Transport
dampere. 1 Kanalal'gifl blev der hævet 108,413,410 Frcs. 
Suez-Kanal-Selskabets Brutlo-lndlægl var 7,586.686 Frcs. 
mindre end i 1907. Den imod del foregaaende Aar for
mindskede Dainpskibslrafik gennem Suez-Kanalen har især 
raml England, idel Anlallel paa de engelske Skibe, der 
benyllede Kanalen, er formindsket med 418 med tilsam
men 1,193,066 R.-T. Derimod voksede Trafiken for hol
landske Skibes Vedkommende med 23 (111,891 R.-T.), 
lor lyske med 4 Skibe (56,856 R.-T.). for russiske Skibe 
ined 12,470 R.-T. og for franske med 3 Skibe (8,334 R.-T.). 
England indlager dog med 2,233 Skibe (8,302,802 R.-T.) 
fremdeles Pladsen som Nummer ét. Derefter kommer 
Tyskland med 584 Skibe (2,310,507 R.-T.), Frankrig med 
242 Skibe (743,980 R.-T.), Øslcrrig-Ungarn med 107 Skibe 
(387,546 R.-T.), o. s. v. Eller el større Spring følger saa Ja
pan, Rusland, Italien, Danmark og Tyrkiet. Resten falder 
paa De Forenede Stater, Grækenland, Portugal, Brasilien 
og Siam.

Ogsaa Passagertraliken viste en Nedgang i 1908 imod 
del foregaaende Aar. Anlallel af Passagerer var i 1908 
218,785 imod 243,850 i 1907.

I de første ni Maaneder af 1909 er Suez-Kanalen be
faret af 3,122 Skibe. Indtægten beløber sig lil 88,868,099 
Frcs. imod 80.102,086 Frcs. forrige Aar.

1 1,0 0 0 S m. i Ballast. Tendensen lil at gøre 
lange Rejser i Ballast for at opnaa Fragt er vokset betyde
ligt efter Indførelsen af de moderne, store Fragtdampere 
paa 6,000 Tons Dødvægt eller mere, og Ture paa 5,000 
Sm. uden Last er blevet forholdsvis almindelige, skriver j 
»Shipp. Gaz.« Del vil dog vist blive vanskeligt al slaa ' 
den Rekord, som en Damper, der er blevet fragtet lil at 
hente en Ladning i Syd-Auslralien, vil sætte paa delle Om- 
raade. Den vil gøre hele Rejsen fra England til Adelaide. 
der udgør c. 11,000 Sm., i Ballast. Saa forbedrede er 

imidlertid Nutidens Trampdampere blevet med Hensyn til 
Bæreevne og økonomisk Drift, al det er. temmelig sikkert, 
at den Rate af 27 sti, til hvilken Certepartiel er blevet 
sluttet, vil give Rederne et passende l’dbyile, naar den 
lange Rejse er fuldfør!.

Vi har modtaget følgende:

Under mii Ophold i Riga i Oktober delle Aar. blev 
der af min Mægler dersteds lilbudl mig en Ladning Bra'd- 

I der fra Riga lil Brernen lil en Fragt af 23 å 24 Mark pr. 
| Stdr. Jeg bad Mægleren om al forespørge hos Alladeren. 

om der var Adresse paa den Ladning, hvortil blev svaret 
Ja. Da der var Ilaab om al faa en Ladning Korn lil Dan
mark eller en svensk Sundhavn til 13 il 14 Mark, hvilket 
var betydelig bedre, vilde jeg ikke straks akeeptere Bræd- 
dirne.

Imidlertid erfarer jeg, al en Mægler Rejman i 
Riga havde skrevet til min Reder og lilbudl ham samme 
Last Brædder; men til en Fragi af 29 å 30 Mark pr. Stdr., 
fri for Adresse. Al den Rate den Gang kunde opnaas er en 
grov Usandhed, hvilket kan bevidnes af liere Skibsførere.

Da Hr. Rejman imidlertid tidligere har haft Skibet 
al befragte, men var gaael Glip af del denne Gang, har 
han aabenbarl foretaget denne Manøvre for al ha'vrie 
sig enten paa den ene eller anden Maade.

I. P. O 1 s c n.
Fører af Skonnertbrig »Olto« af Svendborg.

R e d del Ski b s b e s æ 1 n i n g. Da svensk 3/m. 
Skonnert »Donia«, Kaptajn Georg Petersen, d. 10. ds. 
om Natten ved 3-Tiden befandt sig udfor Kønigs- 
bc-rg, blev den raml af tre Braadsøer, hvorved Dæksla- 
slen blev forskubbet, saa Skibet fik Slagside. Man søgte 
ferga'ves ved al kaste over Bord af Dækslaslen al rette 
Skibel. D. F. D. S.’ Damper »Hjelm«, Kaptajn Sørensen, 
kom nu lil, men den svenske Besætning vilde ikke gaa 
fra Borde, saalænge der var Haab om al redde Skibet. 

| »Hjelm« forsøgle nu al slæbe »Donia« i Havn, men 
maalie opgive Forsøget, og d. 11. om Morgenen gik »Do 
nia«s Besætning om Bord i »Hjelm«. Kort efter sank 
Skonnerten.

• Losning af Korn i A n l w e r p e n. I Anlwer- 
pen er. efter hvad der meddeles os, dannet et 

i nyt Aktieselskab med en Kapital af 1,000,000
Frcs., der senere vil blive forøget. Selskabet vil
udelukkende beskæftige sig med Losning af Korn og har 
dertil bestilt lo store Sugemaskiner, som vil gøre det mu
ligt al losse de slørste Kornlasler i Løbei af faa Timer.

Alle de største Korn-Importører er interesseret i Fo
retagendet, som formentlig vil va’re lil væsentlig Fordel 
lor Rederierne, da del sikrer deres Dampere en meget 
hurtig Ekspedition i Anlwerpen.

Administrerende Direktør er Hr. H. M. G y 1 s e n.

So- og II a n d e 1 s r e I s d o m. Kjøbenhavn, 17. 
November. (Rilz. Bur.) Sø- og Handelsretlen dømte i 
Dag S k i b s in a a 1 i n g s- og R c g i s l r e r i n g s bure
au e I i Kjøbenhavn lil al registrere en i Fiskefartøjet »Ma
rie Sofie« af Esbjerg d. 18. September d. A. forelagei 
Arreslfcrrelning. som Bureauet havde nægtet al registrere 
under Henvisning til, al Skibel. ved et ligeledes d. 18. Sep- 
lember dateret Skøde, var borlsolgl af den tidligere Ejer.

V e r d c n s k o r l e 1. London, 17. November. (Rilz. 
Bur.) Her samledes i Gaar Repræsentanter for den en
gelske Regering, Kolonierne og udenlandske Magier lil en 
Konlerence, der skal drøfte Mulighederne for Fremstilling
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af cl Verdenskort eller el cnsarlel fælles System. l’aa 
Regeringens Vegne bød Sir Charles Hardinge Kon
ferencens Deltagere Velkommen og afgav Forsikring om, 
al Regeringen vikle stille sig velvilligt overfor alle Kon
ferencens Forslag.

N o r s k I) a in p e r o p b r a g l. Washington, 17. 
November, Udenrigsminislericl erfarer, al Nicaragua har 
opbragt en Frugldamper »Dielalor«, der sejlede under 
norsk Flag, men som tilhørte del amerikanske B 1 u e- 
f i e 1 d s C o m p a n y.

Tysk Søforklaring.

Over Damperen »Palomares« Uheld, der havde 
Spærringen af Kaiser Wilhelm Kanalen lil Følge, er der 
blevet aflagt Søforklaring ved Kieler Amlsrcl. Af Kap
tajnens skriftlige Beretning gengiver vi efter »Kieler 
Zeilung< følgende:

»Palomaresc var afgaael fra Riga lil Anlwerpen den 
6. August med 700 Sldr. Brædder og Planker (hvoraf 170 
Sldr. paa Dækket) og indtraf lil Hollenau d. 9. August 
Kl. 51/., Em. Efter al være kommen indenfor Slusen gik 
Damperen lil Bunkcrplads og indlog Kul. Kl. 11,55 om 
Natten lillraadtes Kanalfarlen under Ledelse af en Kanal
lods og to Kanalbcljenle. Skibet gik langsomt; del havde 
en Bagbords Slagside af 2 Grader. Kl. 12'/2 om Natten 
lystrede del ikke mere Roret, men skar over imod den 
sydlige Kanalbred. Lodsen kommanderede fuld Kraft 
»Bak«, hvilken Ordre ogsaa straks blev udført, og dog 
var det ikke muligt at bringe Skibet tilbage i Farvan
det, del stødte paa Grund. Ved at bakke med Maskinen 
kom det dog atter flot og fortsatte Rejsen. Kort Tid ef- 
er bemærkede imidlertid de Personer, som befandt sig paa 
Kommandobroen, al Skibet krængede mere og mere over 
lil Bagbord, hvorfor Kaptajnen gav Ordre lil al pejle 
Skibet. Omtrent samtidig (Kl. 12,55 om Natten) meldte 
første Maskinmester op lil Broen, at der var trængt me
get Vand ind i Fyrrummet. Kaptajnen bad nu Lodsen 
om al sætte Skibet paa Grund, men Lodsen svarede, al 
han vilde sejle videre til den na'sle Station. (Denne Sam
tale fandt Sted, da Skibet passerede Levensauer Højbro). 
»Palomarcs« krængede nu mere og mere Bagbord over, 
saa Kaptajnen saa sig foranlediget lil endnu en Gang al 
bede Lodsen om at sætte Skibet paa Grund, da man ellers 
maatle befrygte, al Damperen vikle kæntre. Nu imøde
kom Lodsen Anmodningen, og da Forskibet stod last paa 
Grund, befalede han al anbringe en Trosse paa Land 
fra Aglerskibet, hvilket ogsaa skele. Ved den stærke 
Slagside havde Ladningen imidlertid forskudt sig, hvor
ved del blev umuligt al gøre Brug af Spillene. Dampe
ren, der aabenbart var bleven læk ved den første Grund
stødning, sank langsomt mere og mere, medens Agterski- 
bel drejede sig over mod Kanalens Nordside og spær
rede Passagen. Lodsen sendte nu en Kanalbetjent i Land, 
for al han gennem Telefonen skulde tilkalde to Slæbe
dampere fra Hollenau. Delte lykkedes dog ikke, da 
Telefonen var i Uorden, hvorfor Lodsen selv gik i Land 
for at tilkalde Hjælp. Efter en halv Times Forløb kom 
han igen og befalede nu Besætningen al forlade Skibet. Kap
tajnen havde allerede da befalet første Maskinmester al 
slukke Ilden under Kedlerne for al forebygge videre 
Ulykke. Først Kl. 3’/2 om Morgenen kom Slæbedam
perne, men nu var del for sent, da Damperen ikke mere 
lod sig slæbe ind lil en Side af Kanalen. Tidligere havde 
det maaske kunnet lade sig gøre.

Den 11. August Kl. 9 Fm. begyndte man al losse 
Dækslaslen, og den 14. August Kl. 4 Em. var man 
færdig med Losningen, hvorefter Skibel den 15. blev 
rejst op. Dykkeren fandt nu lo Lækager i Forskibet om 
Bagbord af 70 Centimeters Liengde og 10 Centimeters

Bredde, som han kellede, hvorefter Skibel blev pumpet 
læns. Anden Skade fandtes ikke udenbords. Om Mid
dagen blev Ror og Styregrejer efterset og fundet i Orden, 
og Kl. 12’/., Em. blev »Palomares« bugseret bort fra Ulyk- 

j kessledel af tre Slæbedampere, under Kommando af Over- 
| lodsen, for al blive bragt lil Andorl'er See. Bugseringen 

skele imidlertid saa huriigl, al Damperen liere Gange skar 
1 ud fra den ene Side af Kanalen til den anden og derved 

en Gang tornede saa hæfligl med Aglerslevnen, 
; at Roret blev ubrugeligt. Efter Forestillinger af

Kaptajnen anordnede Overlodsen da langsommere 
Fart. Paa Grund af den lidte Rorskade blev Dam
peren nu ikke bragt lil Andorfer See, men forløjedcs i 
Schirnauer See. Den 10. August blev Damperen slæbt 

I lil Hollenau af tre Slæbedampere. RcjSen lil Antwer- 
pen er efter Kaptajnens Sigende blevet umulig foreløbig 
paa Grund af Rorbeskadigelsen.

Kaptajnen og Besætningen beedigede Søforklaringen.

Angaacnde samme Sag skriver en Korrespondent lil 
»Shipp. Gaz.«:

I Følge Artikel 14 i Reglerne for Besejlingen af 
Kaiser Wilhelm Kanalen har den Lods, som fører Skibet, 
Ansvarei for Navigeringen gennem Kanalen og hæfter 
derfor for den Skade, som sker paa Grund af Forsøm
melse fra hans Side. Da Skibet nægtede al lystre Ro
ret, burde Lodsen ikke alene have ladet del styrbords 
Bovanker falde, men tillige el Anker fra Aglerslevnen, 
hvorved Ulykken vilde have været undgaael. Men el 
Anker ved Aglerslevnen var slet ikke gjort klar, hvad 
del i Følge Reglernes Artikel 20 skal være, førend cl Skib 
gaar ind i Kanalen.

Del var første Gang, at Skibets Kaptajn 
passerede igennem Kanalen, og han havde inlet 
Kendskab lil Kanal-Reglerne, da der ikke var leveret ham 
nogel Eksemplar af disse, hverken ved Brunsbiillel eller 
ved Hollenau. Af Forsiglighedshensyn antog han ved 
Brunsbiillel og ved Hollenau en Kanalbeljent lil at passe 
Rorel. Han gjorde altsaa, hvad der kunde ventes af en 

j forsigtig Sømand. Endvidere holdl han en særlig Mand 
i klar ved del styrbords Bovanker, fordi han, uden al Lod

sen havde gjort ham opmærksom derpaa, fandt del paa
krævet i saa small el Farvand. Om et Anker agter vidste 
han intet, da ban som ovenfor nævnt ikke kendte Kanal
reglerne. Manglen af el Anker agier har især Betydning 
i denne Sag, fordi Skibel, dengang det skar ud, havde saa 
lille en Fart, al del kunde have været stoppet ved at lade 
et Anker falde agter, hvorved Ulykken var bleven und- 
gaaet, i Særdeleshed da Stevncn, ved at man havde ladet 
del styrbords Bovanker falde, vilde have været holdt lil 
Styrbord fra Bredden. I Følge Besætningens Vidnesbyrd 
blev enhver af Lodsens Ordre udført saa hurtigt som mu
ligt, hvorfor der ingen Bebrejdelse kan retles imod Be
sætningen. Lodsen og Kanal-Autoriteterne maa bære 
hele Skylden for Skaden.

Fartøjer af „armeret Beton".

1 August-Nummeret af det amerikanske Tidsskrift 
»International Marine-Engineering« findes der en inter
essant Artikel om Anvendelsen af »armeret Beton« eller 
Jernbeton lil Fartøjer. Allerede de gamle /Egyptere byg
gede Nilfarløjer, der bestod af Vidjellelning overtrukket 
med en Art Lerjord. Samme Bygningsmaade bliver be
nyttet af del italienske Firma Societa Ceinenlo 
A r m a l o e R e t i n o G a b e 11 i n i i Rom, under An
vendelse af Slaalslænger, Slaallraad og Beton. Man byg
gede i Italien først nogle smaa Robaade, hvormed man 
foretog .Styrke- og Elasticilelsprøver. Efter lo Aars Be
nyttelse paa Havel viste del sig, al Byggemalerialel absolut
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ikke blev angrebet af Søvandel, og al der ikke satte sig 
Vegetation paa del. Efter disse gunstige Erfaringer skred 
man til Bygning af større Fartøjer. Derefter byggede man 
tre Pontoner af 30 Fods Længde, 10 Fods Bredde og 
3,5 Fods Højde: de var delt i seks Afdelinger efter 
Ltengden og blev forbunden med hverandre ved en stærk 
Platform paa stærke Dragere af Jernbeton og tjener nu 
som Byggedok for Nybygninger. Anden Bedding og 
Krananlæg behøves ikke til el Værft for Bygning af 
Jernbeton-Fartøjer. I Aarel 1905 blev der bygget en Læg
ter paa 150 Tons til Havnen ved Spezzia og del følgende 
Aar en lignende til den italienske Marine. For at prøve 
dennes Styrke blev den lagt langs en Kaj og paasejlet af en 
kraftig Slæbebaacl. Udfaldet viste saa gunstigt el Resul
tat, at fire lignende Fartøjer af 60 Fods Længde, 17 Fods 
Bredde og 5 Fods Dybde straks blev bestilt til Marinen. 
Samtidig oplog Firmaet Bygningen af Broponloner, og del 
er for Tiden beskæftiget med al konstruere Jernbeton-Far
tøjer med Motor-Drivkraft. Man behøver ikke uddannede 
Skibsbyggere for al bygge Fartøjer af Jernbeton. Byg
ningsmaterialerne beslaar af Cement, Sand, runde og fir
kantede Jernstænger samt grovere og finere Slaal- 
traadsvæv.

De særlige Fortrin, som gør sig gældende veti Jernbe
ton til Skibsbygningsbrug, er følgende: 1) Der behøves 
ingen kostbare Værfts- og Beddingsanlaig, og Byggema
terialerne kan let og billigt skalles til Veje overalt. 
2) Reparationer er overordentlig simple og kan udføres i 
kort Tid. 3) Fartøjer af Jernbeton beslaar paa en vis 
Maade at ét kompakt Stykke og besidder derfor en over
ordentlig Elasticitet overfor lokale Beskadigelser; skønt 
delte ikke synes troligt, saa har Erfaringen dog be
kræftet del. 4) Fartøjer af Jernbeton har meget lidt Gnid
ningsmodstand og kraiver derfor kun en ringere Maskin
kraft til Fremdrivningen. 5) Ydertladen. der bliver poleret 
ganske glat, bliver ikke som paa Jern eller Træ ru og 
bevokset i Tidens Løb, men derimod glallere og 
glaltere. Del i Betonen indstøbte Jern ruster ikke, hvil
ket er paavist ved aarlange Prøver. Skibsskroget kræver 
overhovedet ingen Vedligeholdelsesomkostninger, hvad del
er el meget stort Fortrin lige over for Bygning af Jern eller 
I'ræ. 6) Beton oplager ingensomhelsl Fugtighed og er 
uimodtageligt for kemiske Paavirkningcr (som Salt, Kali 
o. s. v.), hvorfor det yder en overordentlig Beskyttelse for 
Ladningen. 7) Flydende Ladninger kan befordres med 
største Sikkerhed. Beton er heller ikke udsat for Slid 
ved Afvaskning, Desinficering eller Udrugning. 8) Flod
fartøjer af Træ trænger erfaringsmæssigt til en større Re
paration efter lem Aars Tjeneste, hvorimod saadanne af 
Beton aldeles ikke har trængt til Reparation efter 8 Aars 
Tjeneste.

For Tiden bygger Gabellini-Selskabel el Antal Færger 
til de italienske Statsbaner til Transport af Jernbanevogne. 
Disse Fartøjer faar en Længde af 158 Fod, bliver bygget 
uden indvendig Beklædning, meget lave og af ringe Dyb- | 
gaaende. De faar hver el Spor til seks Jernbanevogne. I 
I Tyskland bygges der for Tiden i Frankfurt a/M. en saa- 
kaldl Kahn til Flodfarl af Jernbeton, og i Paris blev der 
allerede ved Begyndelsen af forrige Aarhundrede bygget 
en Baad af Jernbeton, som siges al gøre Tjeneste den I 
Dag i Dag. I

Fragtmarkedet.

Alle hjemgaaende Markeder ligger temmelig uforan- 
i drel i Ugens Løb, Kulfraglerne ligeledes, undtagen for 
; Middelhavets Vedkommende, hvortil der tildels har været 
| betalt en Kende højere Raler. Aarsagen dertil er nær

mest den. al Sortehavet og omliggende Markeder holder 
sig paa cl meget lavt Niveau. Novorossisk har saaledes 
sluttet til 6/9 »any«, 7/3 Hamburg for Byg, prompl, me
dens der til Rollerdam belalles 6/6 for blandet Kornlasl. 
Donauen er flov paa Basis af 8/3 Dødvægt L. H. A. R. 
Kullasler fra CarditT til Genua har været oppe paa 7/ for 
ikke for store Baade, og 5/6 å 5/9 betalles til Port Said. 
Østen har knapt fragtet saa livligt som de nærmest forc- 
gaaende Uger, men Raterne er omtrent de samme. For 
Bønner fra Dalnv eller Vladivostock sluttedes nogle Ja
nuar—Februar Baade til 28/ resp. 29/, hvilket er 6 d. 
lavere, men senere er der igen fragtet til 28/6, resp. 29/6. 
For Ris fra Birma er Ralen omkring 23/ til U. K. eller 
Kontinentet pr. Januar-Februar. Nordamerika er stille, 
hvorimod La Plala igen har vist mere Liv, og der betalles 
fra St. Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kontinentet indtil 
13/ O. C. pr. December, 14/6 å 15/3 pr. 15. Januar—25. 
Februar, medens Bahia Blanca betalte 14/3 il 14/6 pr. 
Februar.

Østersøen har ikke saa meget al byde paa nu, da en 
Del Havne er lukket eller er lige ved det, men Ralerne er 
kun en Ubetydelighed lavere end noteret i forrige Uge. 
Fra Riga noteres bl. a. 26/ D/B til Antwerpen, 28/ til 
Rouen, UB, 11’/, til Holland, 22/6 5 23/ til Englands Øst
kyst, 25/ CarditT eller Swansea. Kornlasterne er lidt 
knappere for Øjeblikket, men der siges al komme store 
Partier til Afskibning endnu fra de russiske Østersø
havne. Kulfraglerne ind til Østersøen viser ingen For
andring.

Fra Sø og Land.

De ældste Skibe som flyder paa Vandet. En 
Korrespondent til »Sliipp. Gaz.« omtalte fornylig i dette Blad et 
britisk Skib ved Navn »Apollon«, som formentlig værende blandt 
de ældste Skibe, som endnu eksisterer, idet det er bygget i 1837. 
Foranlediget herved oplyser imidlertid en anden Indsender til Bla
det, at dette Skib man betragtes som forholdsvis ungt i sammenlig
ning med adskillige danske Skibe, som endnu gor Tjeneste. Han 
nævner blandt disse:

Netto Tons Bygget
Constance 27 1723
Marie 34 1776
Erik Hansen 49 1786
De tvende Brødre 74 1786
De fire Brodrc 14 1794
Albcrtinc 68 1794
Marie 21 1804
Thora Johanne 34 1807
Ebenezer 20 1810

og tilføjer, at de mindre af disse Skibe gaar i Østersofart, medens de 
storre regelmæssig befarer Nordsoen med al Slags Gods, deriblandt 
Granit og andre svære Ladninger. Sluttelig rejser Indsenderen det 
Sporgsmaal: Er disse Skilte de ældste, som flyder paa Vandet?

I Følge en Notits i »Berlingske Tidende« støbes der 
tor Tiden 14 mindre Pontoner :if »armeret Beton«, som 
skal anvendes ved Ombygningen af Orlogsværflels saa- 
kaldte Hønsebro. Ogsaa til Orlogsværflels Flydekran er 
der bygget 4 Pontoner, hver 22 Meler lange, af delle Ma
teriale. Hver Ponton vejer 20 Tons, hvorved der opnaas 
en større Stabilitet i Søgang, end del vilde være muligt al 
opnaa ved Anvendelsen af almindelige Jern- eller Træ- 
ponloner.

1: n Rejse p a n o v c r e t A a r. For over et Aar siden — 
eller for at være nujiigtig, den 9. Oktober 1908 — sejlede det brit- 
tiske Skib »Denbigh Castle« fra CarditT bestemt til Mollendo. og 
du det endnu ikke i Slutningen af Oktober 1909 har uanet sit Be
stemmelsessted, vil man se, at dets Rejse er i boj Grad udenfor 
del sædvanlige. kor kort Tid siden er dette forsinkede Skib kom
met paa Reassurance-Markedet, idel det før anden Gang, siden det før 
over tolv Maaneder forlod den engelske Havn, er blevet opført paa 
Listen over savnede Skibe. Den Del af Turen, som »Denbigh Castle« 
for Øjeblikket er paii, gaar fra Freemantle til Mollendo, og du den 
allerede iiar taget over tre Maaneder, maa man indrømme, at det er 
noget bag efter sin Tid. For man vidste, at »Denbigh Castle« i Juni
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Maaned var kommet ind til Freemantlc for Proviantering, havde det i 
figureret c. lire Maaneder paa Listen over savnede Skibe. I April I 
var dets Reassurance-Præmie oppe paa GO pCt., men da indlob der ; 
Efterretning om. at Skibet var blevet prajet ved Cap Horn, staaende 
Øst efter, hvilket viste, at det havde opgivet Haabcl om at naa sit 
Bestemmelsessted ad den sædvanlige Vej rundt Cnp Horn og nu 
styrede don langt længere Vej tværs over det sydlige Ocean. Under j 
Mangel nf Proviant nanede det omsider til Freemantlc, hvor det for
blev i c. 14 Dage. Den. 5. Juli forlod Skibet den vestaustralske Havn 
og havde dn endnu en lang Rejse for sig til sit Bestemmelsessted.

Der er rimeligvis ikke mange Sejlskibe, der nu om Stunder i den 
Grad har været Offer for uheldige Omstændigheder som det ulykkelige 
»Denbigh Castlc«. I Virkeligheden har det brugt over et Aar til 
sin Rejse til Amerikas Vestkyst; hvis det derimod havde haft gen
ske almindeligt Held, vilde det have nnaet sit Bestemmelsessted, los
set, ladet paauv og have uaact Hjemmet igen i samme Tid.

En natlig Skibsbrand p n u Havet. Fra Fiume skri
ves der til »Voss. Zeft.«: Den italienske Skonnert »Giovanni Luigi« 
var fragtet med 180 Tons Trækul fra Fiume til Ancona og anløb 
undervejs Havnen ved Pola for et kort Ophold. Kl. 10 om Aftenen, 
da Folkene netop skaltede, opstod der lid i Kullndningcn, og den 
Gasmængde, som havde samlet sig i denne, eksploderede. Huje 
Flammer slog i Vejret og belyste det oprørte Hav vidt omkring. En 
Lods allarmerede Havnekaptnjnen i Poln, der uopholdelig traf alle 
Forholdsregler for at redde Skibet; dog viste alle Havncbrandvaisnets 
Anstrængclser sig forgæves, saa man besluttede at bore Skibet i 
Sænk, efter at Mandskabet var reddet. En Torpedoband fik Befaling 
til at beskyde den brændende Skonnert; men skønt alle Skuddene 
traf, bragte de dog ikke Skibet til at synke, da Projektilerne var for 
smaa. Torpedohnadcn forte nemlig kun 47 Millimeters Kanoner. Nu 
blev en Torpedobaadsjagcr, »Pandur«, tilkaldt. Den kastede Anker 
200 Meter fra Skonnerten og aabnede Ilden ined sine 7 Centimeter 
Kanoner. Skuddene ramte godt nok, men Skonnerten sank alligevel 
ikke. Projektilerne sprang nemlig ikke, fordi de er beregnet til 
mere modstandsdygtigt Materiale end Træ. Kl. 4 om Morgenen blev 
der derfor givet Befaling til at anvende en Sprængminc imod Skibet, 
hvorfor der udsendtes en Baad fra »Pandur« for at iværksætte dette. 
Matroserne fastgjorde Minen til det i lys Lue brændende Skib og i 
antændte Ledningen. Næppe var Baaden kommet bort, førend Eks- I 
plosionen paafulgtc og frembragte et stort Hul; dog først Kl. 5 sank 
Skibet hvislctide ned i Bølgerne. Skaden andrager 35,000 Kr., ilion ' 
er dækket ved Forsikring. Man er i Færd med atter at hæve Skilief.

En kinesisk Djunk »Whang Ho«, som den (i. Januar 1008 
sejlede fra San Franoiseo bestemt til New York, har fremdeles en i 
lang Rcise for sig, fortæller »Shipp. Gaz.«. Efter ut denne Djunk 
havde været nogle Maaneder til Sos, kom den ind lil Thursday Is
land. Efter hvad der nu fortælles, forlod den Soerahaya den G. 
August i Aar. Det antages, at den vil anløbe Port Natal og derfra 
gaa til Galveston.

Sørovere paa et græsk Skib. Fra Brescia skrives <1. .
19. September til »Dailv Chroiiicle«: I Gaar ved boj lys Dag trængte 
en Bande bevæbnede Sørøvere om Bond i den græske Damper »Zeus«, 
som laa i Palermos Havn med en Ladning Korn. Idet de truede I 
Kaptajnen og Besætningen med Døden, begyndte Banditterne at af- I 
søge Officerernes Kahyt og Lastrummet for at søge efter Bytte. Kap
tajnen fattede imidlertid Mod og forte et Angreb imod Roverne med 
Knipler og Revolvere, som resulterede i, at de sprang over Bord og 
svømmende ind’ til Kysten, hvor de skjulte sig i de Klippehuler og 
Grotter, som findes der i stor Mængde. Senere blev der foranstaltet 
en Jagt efter dem af Karabinierer, men kun to af dem blev fanget.

Havarier og Forlis.

Fra G e r m a n i s c. her L 1 o y d har vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i 
September Maaned 1909. Der er anmeldt ialt 629 H ivirie r mod 
694 i samme Maaned 1908, deraf 490 Dampskibe og 139 Sejlskibe. 
A arsagerne har været: Stranding 224, Sammenstød 192, Au- 
lobning af Nodhavn 38, Maskinskade 50, beskadiget af Is 2. af Ild 26, 
af haardt Veir 65, forskellige Aarsager 32. Ialt 46 Skibe er an
meldt som totalt forlist mod 69 samme Maaned 1908, deraf 
24 Dampskibe og 22 Sejlskibe. Aarsagerne har været: Stran
ding 23, Sammenstød 8, beskadiget af Ild 2, af haardt Vejr 1, sun
ket 5, forladt 1, Kondemnation 6.

A d o 1 p h A n d e r s c n, Dpsk. af Randers, har paa Rejsen fra 
Riga d. 11. ds. i haardt Vejr mistet en Del af Dækslusten og faaet 
Skade paa Dæksopstaaendc.

S v a n li o 1 m, Dpsk. af Kjøbenhavn, er ankommet (il Riga her
fra efter at have været pna Grund ved Boldcraa. Skibet kom flot 
uden Assistance og er tilsyneladende ubeskadiget.

Vesta, Skonnert af Halmstad, er med en Ladning gammelt 
Jeru strandet ved Tidsvildc og bliver rimeligvis Vrag. Besætningen 
er bjerget.

Rasmine, Jagt af Frederikshavn, er paa Rejsen frn Dram
men til Råd med Kobbcrerts strandet ved Sæby og er fuld af Vand. 
Besætningen er reddet.

Cereda, Dpsk. af Ncwcastle, kom d. 13. ds. paa Rejsen fra 
Windan til Liverpool med en Ladning Hvede paa Grund paa Salthol
men. Flot ved egen Hjælp og har fortsat Rejsen efter Dykkeruiidcr- 
søgelse.

Ella, Skonnert af Esbjerg, er paa Rejsen fra Ihmzig til Vejle 
med Rug grundstød! paa Sprogø Vesterrcv. Flot ved egen Hjælp og 
har fortsat Rejsen.

Hebc, Skonnert af Finland, kom Natten til d. 15. ds., paa 
Rejsen fra Odense til Finlnnd i Ballast, naa Grund pna Sprogø. Flot 
ved indtrædende Højvande og har fortsat Rejsen. Nogle Motorbaadc 
assisterede ved Flotbringningen.

G1 a d n n, Galease af Styrso, der. som meddelt, strandede ved 
Hornbæk, er bragt flot med Assistance af Svitzers og bragt iud til 
Helsingør.

F r a n z i s c a Fischer, Dpsk. af Rostock, er indkommet til 
Helsingør efter at have været paa Grund ved Ellekilde Hage.

W a s a, Skonnert af Figcholm, der, som meddelt, strandede i 
Stormen paa Amagers Sydspids, er Vrag. En Del Sejl og Inventar 
er bjerget, ligeledes arbejder man paa Bjergningen af Brændclustcn.

Margit. Jagt af Mariager, der paa Rejsen fra Hjemstedet 
til Vejle med Cement har været paa Grund ved Thuno, er indkommen 
til Aarhus. Thuno Bjcrgelnv bjergede Skibet for en Bjergeløn af 
1,000 Kroner. Skibet er stærkt beskadiget og repareres i Aarhus.

Kristine, Galease, strandet ved Thuro, er Vrag.
J. Lotz, 3/m. Skonnert af Thuro, er paa Rejsen fra Finland 

lil Elben med Fyrrestaver i Østersøen bleven paasejlet nf en Ham
burgerdamper »Totti« og er indkommen til Warneiniindo flydende pua 
Lasten. Skibet har et stort Hul i Vandlinien.

A 11 y, Dpsk. af Aalborg (ikke Vejle, som meddelt i vort forrige 
Nummer), der strandede paa Hjelmen med en Ladning Cement, er 
bragt flot af Svitzers »Helsingør«. Skibet er stærkt beskadiget ind- 
gaact til Burmeister & Wains Værft for Reparation.

Bertha, Slup af Vejle, er strandet ved Kirkholm. Besæt
ningen er reddet. Skibet er stærkt beskadiget.

Mathilde, Slup nf Vejle, er strandet ved Kirkholm. Be
sætningen er reddet. Assistance er afsendt Tru Vejle.

Ella, tysk Galease, kom d. 13. ds. paa Grund udfor Kastrup. 
Flot med Assistance aT Kastrup Bjergere og indbragt i Kastrup 
Havn.

F j æ 1 s t a u n i n. Galease af Vang, der som meddelt grund
stødte ved Dragør, er bragt flot af Svitzers »Hertlui« og bragt ind 
hertil.

Henriette, Galease ar Gurvik, har i Stormen d. 13. ds. 
mistet sin Baad og begge Ankere og er derfor grundstødi ved Gyl- 
lingnæs. Flot ved indtrædende Højvande uden Assistance.

Helene, Galease af Hou, er i Stormen kommet pna Grund ved 
Endelave.

V a 1 d e m u r, Jagt, der i Stormen d. 13. ds. grundstødte ved 
Gyllingnæs, er kommen flot ved Højvande uden Assistance.

Tyskland, Dpsk. af Kjøbenhavn, er ankommet til Burntisland 
efter en meget haard Rcise (5 Dogn fra Rotterdam).

Vulcan, Dpsk. af Kjøbenhavn, ør paa Rejsen fra Riga lil 
Ghent ankommet til Vlissingcn med Tab af Stormast og Dækslast. 
Skibet hnr midlertidigt repareret og fortsat Rejsen.

E c l i p t i k a, Dpsk. af Kjøbenhavn. er paa Rejsen fra Nord
maling til Dunkcrque med Trælast indkommet hertil med Tab af 
Dækslast. Skibet har haft en meget board Rcise og man omlade lier, 
da Lasten har forskudt sig.

H. C. Ørsted, Dpsk. uf Kjohenhnvn, kom d. 16. ds. for Uil- 
gaaendc pna Grund ved Tuhorg Havn. Svitzers »Viking« assisterede 
Skibet af Grunden.

R u s s i a, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra Sundsvall 
til Ymuideii mistet e:i Del Dækslast.

A n n a, Galease af Aarhus, er strandet ved Langøre og staar højt 
paa Lnnd. Besætningen er reddet.

Kirstine Marie, Jagt af Kjcrteminde, kom d. 16. ds. paa 
Grund ved Hjarnø. Flot ved egen Hiælp og fortsatte Rejsen.

0 r e s u n d. Galease af Havnso, kom paa Rejsen fra Kalundborg 
d. 17. ds. paa Grund ved Gisselore. Flot efter at en Del af Byg
lasten var kastet over Bord.

A n n n Dorthea. Skonnert af Marstal, er d. 16. ds. grund
stodt i Odense Fjord. Skibet er fuldt af Vand.

Augusta, Skonnert af Slite. der d. 13. ds. grundstødte ved 
Hyllekrog. er <1. 17. ds. bragt flot af Svitzers og indbragt til Gjedser. 
Skibet er læk.

Mert, 3/m. Skonnert nf Riga, er d. 13. ds. pna Rejsen Tru 
Norge til RiiA i Sverig strandet paa Anholt Nordvestrov. Besætnin
gen, der bestod af 8 Mand, reddedes nf en Fiskekutter fra Frederiks
havn og landsattes i Grcnaa. »Mert« er fuldstændig Vrag.

Karoline. Jagt af Aarhus, strandede d. 13. ds. ved Langøre 
og er nu fuldstændig Vrag. Skipper Anton Nielsens 20-aarige Son

(Fortsættes Side 708).
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Kjøbenhavns Børskurs d. 18. Novbr. 1909.

Dampskibs Aktier.
Gjort lil Købur Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... : 937, 93’/.
Danmark.......................... 49 53
Norden............................. 81 82
Kjøbenhavn .................... 16 16 167,
Carl.................................. 70*; 72
Dannebrog...................... 747. 74* 75
Skjold.............. .......... 46 48
Uran i a.............................. _ _
Union................................ 15*/. 177,
Dampsk. af 1896 ........ 747. 74'/. 75
Hejmdal.......................... 89’/, 90
Østasiatiske.................... 132- 131 */, 1317, 1317.
Østersøen........................ 6 20
Nordsøen........................ 3 10
Gorm................................ 70 75
Torm................................ 44 60
Inga.................................. 12- 10 g 12
Cimbria............................
Vesterhavet.................... — _
Helsingerske-Dampskibs-Selskab. 3 6
Forenede Bugser-Selskab.............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 41-- 7, 417. 417,

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88.............. — —
41/. 7. foren. Dampsk.-Selsk........... — —
5% ØstaBiask Komp.. 99'/, 1017,
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3’/o Stats uops. 1909... — —
37, % uops. Stats......... 94 96
3*/, % Husejer Kreditk. 877. 897,
3*/, % Kbhvn.s Kreditf. 89a/. 90
4% 2. Serie.. 94',’, 95
47o 1. — .. 967, 987,
31/, % Østift. Kreditf. 6. - .. 897. 91*/.
47. 7. - .. 94 937. 94
3*/, °/n Landkreditk. 3. - .. 927. 94'7.
4 7o Østift. Kreditf. 9. — .. 947. 947,
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Vekselkurser d. 17. November 1909.

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................... 1497, — 7. 149'/. 149'/,
Privatbank....................................... 108-- 1077, 1077. 108
Landmandsbank................................ 1327. 133
Handelsbank...................................... 1367. 1367. 1367,
Grundejerbank................................ 45'/, -45 45 45'/.
Burm. & Wain................................. 92- 917. 917, 91*.
Helsingørs Jærnsk........................... 917. 92'/,
Sukkerfabr.,....................................... 2307, 2907. 231
Bryggeri Aktier............................... 1557. 1557, 156

Notering paa Berlins Bors d. 17. November 1909.

avisla 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 89.10 88.90
London ............................................... 18.28 18.18
Paris ................................................. 72.40
Amsterdam................................ 150 30
Wien................................................... 75.75

Russiske Noter......................
4°/0 Russiske Consols..........
37,o7o — Boden Kredit
5°/0 Mexikanske 1899 ..........
5 °/0 Rumænske Stats..........
4°/0 - - 1890

217.70
89.90
83.80

101.50 
102.00
94.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 46,000, „Danmark" 4,000, „Norden" 
12,000, „København" 4,000, „Carl" 2,000, „Dannebrog" 16,000, 
„Skjold 8,000, „Union" 2,000, „Dampsk. af 1896" 4,000, „Hejm- 
dal" 6,000, „Dansk-Russisk1* 32,000, „Østasiatisk" 90,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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blev slaacl over Bord op druknede. Skipperen selv fandtes om Mor
genen i Havstokken i meget forkommen Tilstand.

Tja I fe, Jagt, er strandet ved Langore og bliver rimeligvis 
Vrag. Besætningen er bjerget.

U n i o n, Jagt af Marstal, der paa Rejsen fru Fakse til Faa- 
borg med Kalksten strandede ud for Moens Klint, er Vrag. Bosæt
ningen or bjerget.

Nybygninger, Køb og Salg.

En 3/m. Jernskonnert »Ester«, 231 R.-T. stor, er, i Folge 
»Hanib. Corr.«, solgt af Skive Kul kompagni i Skive til Hr.
II. H. Po torso« i Marstal for 38,000 Kroner. Skibet ligger for 
Tiden i Cndix.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faaa hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n d e r s c ii.
Sehubert, ank. Antwerpen ll./ll. — Alexandra, Niel
sen, afg. Smyrna 17./11. til Dcnia. — Al garv c, Bor- 
ries, afg. Petersborg lo./ll. til Antwerpen. — A n g 1 o 
Dåne, Wiencke, ank. Arendal 1G./11. . — A. N. II un
sen, Paasko, ank. Riga 15./11. — Antwcrpen, Madsen, ank. 
Petersborg 2./11. — A r k a n s a s, Petersen, afg. Boston 5.,'11. hertil. 
— Arno, Strubberg, pass. Holtenau 17./11. til Rotterdam. — A u- 
rora, Fischer, ank. Pcrnau 16./11. — Baron Stjern blad. 
Therkildsen, nnk. Riga 15./11. — Bei'ra, Lunge, afg. Lissabon

15./11. hertil. — C. F. Tietgen, Thomsen, afg. Kristianssand
13. '11. til New York. — C h r. Broberg, Mortensen, ank. hertil 

i 15./11. — Christian IX, Holm, ank. hertil 17./11. — Dag- 
, mar, Bogvad, ank. Rigu 16./11. — Do uro, Soberg, ank. l’illiui

17./11. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 16./11. — Florida.
Andersen, ank. hertil 4./11. — Garonne, Kromann, afg. Bordcauy
14. /11. hertil. — Georg i os I, Soreuscn, ank. Libau 15.'11. -
Hellig Olav, Holst, ank. hertil 9./11. — H e u g c s t,' Munck, 
ank. Havre 17./11. — H j c 1 m, Sorensen, afg. herfra 17./11. til 
Danzig. J. C. Jacobsen, Petersen, nfg. Genua 17./11. til Log- 

| horn. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. hertil 18./11. — Kasnu.
Hansen, ank. Aarhus 1G./11. — K e n t u c k y, Andresen, afg. Kri- 
stiania 2./1.1. lil Boston. — K i e w, Jorgcnsen, pass. Hollenau 17./11. 
for Reval. — Kursk, Gommescn, ank. Dunkerque 14.11. — Leo
pold II, Rasmussen, pass. Brunsbiittel 1G./11. for IIull. — L o i r c. 
Craignou, puss. Brunsbiittel 17./11. for La Rochcllc. ■— Louise, 
Kruse, afg. Dunston 13./11. til Genua. — L o u i s i a n a, Ørsted, 
afg. Dartmouth 15./11. til Boston. — M. G. M e 1 c h i o r, Ilardt, 
afg. herfra 1G./11. til Riga. — L. P. H o 1 m b 1 li d, Jonsen, afg. 
Havre 17./11. til Tunis. — M oskov, Muller, ank. hertil 15.11.
— Nicolai II, Clausou-Kaas, afg. Smyrna 16.11. til Gibraltnr.
— Nordjylland. Jacobæus, pass. Holtenuu 16./11. til Antwerpen. —• 

: 0. B. S u h r, Frisenette, pass. Holtenuu 17./11. til Dunkerque. —
0 m s k, Harder, afg. IIull 1G./11. til Lilian. — Oscar II, Hempol, 
afg. New York ll./ll. til Kristianssand. — P c n n s y 1 v o u i a, 
Gotsche, afg. Filadelfiu 17./11. til Baltimoro. — Perm, Christensen, 
ank. Libau 15.11. — P r e g c 1, Iversen, afg. Dunkerque 16./11. 
hertil. — Saga, Wiberg, pass. Gibraltar 16./11. til Marseillc. — 

. Saxo, Gotthnrdt, ank. Pillatt 12./11. — Se in c, Dampt,'ank. hertil
15. /11. -- Tcxas, Lissner, ank. Huli 16./11. — Thyra, 
Jorgensen, ank. Trondhjem 1G./11. — Tiber, Bech, afg. 
Abo 17-./11. hertil. — T y r, Thanning. afg. herfra 1G./11. til Win
dau. — United States, Wulff, ank. New York lG.'ll. -—Vi
king, Meyer, ank. Steltin 17./11. — Karin, Ryberg,. ank. Stcttin
16. /11. -— V a d s o, Paulsen, ufg. Swansea 1G./11, hertil. <

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Ru s s, Potorsen, ank.
Gulfport 7./11. — M i c li n i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboe, anki Ga- 
latz 13./11. — Generalkonsul Pal lisen, Christensen, afg. 
Swansea 1G./11. til Beyrouth. — Wladimir R c i l z, Olsen, ank. 
Cardilf 14./11. — Helmer Moreh, Thorsoe, ank. Curdiff 5./11. 
—• Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Riga 12./11. — Pis-
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wol Andrejeff, Tannebek, afg, Libau ll./ll. til London. — 
WI ad i mir Sanin, Carstensen, ank. Kronstadt 12./11. — 
Alexander S h u k o f f, Brandt, afg. Ghent 12./11. til Stottiu. — 
Johan Siem, Nielsen, ank. Petersborg 9./11. — Harald K1 i t- 
g a a r d, Rasmussen, ank. Petersborg ll./ll. — New a, Dahl, afg. 
Bilbao 10./11. til Haiffa.

Vesterhavet. Nancy, Tli. Nielsen, ank. Haderslev 15./11. — 
Nordsøen, Skou, ank. Haukipudas 15./11. — Ellen, Hansen, 
ank. Granton 16./11. — F y 11 a, Christensen, afg. Domsjo 13./1L til 
Limerick. — Napoli, Brinch, afg. Konigsberg 13./11. til Cardiff. — 
Bodil, Uldall, ank. Malaga 14./11. — Dagmar, Mathiasen, afg. 
Kalundborg 15./11. til Libau. — Alfa, Lauritsen, afg. Memcl 13./11. 
til BAtskarsniis. — Laura, Pedersen, afg. Robertsvik 13./11. til 
Calais. — Nerma, Scliiff, passeret Helsingør 13./11. for Havre. — 
H e b e, Gregersen, afg. Pernau 14./11. til Antwcrpen. — Inger, 
Sørenseu, ank. Sevilla 13./11. — Karla, K. M. Nielsen, ank. 
Sundsvall 16./11.

Danmark. Ansgar, Madsen, ank. Korsør 13./11. — I. N. 
Madvig, Schjødt, afg. Reval 9./11. — H a m 1 e t, Jørgensen, afg. 
Pillau 13./11. — Helge, Olsen, ank. Kjøbenhavn 15./11. — Rolf, 
Reese, ank. Riga 12./11.' — Niels R. Finsen, Olsen, ank. Rot- 
terdam 14./11.

Vulcan. Vulean, Nielsen, onk. Ghent 14./11. — London, 
Bom, ank. Boncss 31./10. — Paris, Tholonder, ank. Boness 17./11.
— B r y s s e 1, Kaos, afg. Petersborg 12./11. til Velzen.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Phillipville 12./11. — Wien, 
Boeck-Hansen, afg. Petersborg ll./ll. til Huli. — Rom«, v. Thun, 
ank. Methil' ll./ll.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Petersborg 17./11. 
til Huli. — B r a 11 i n g s b o r g, Suenson, ank. Roucn ll./ll. — 
Flynderborg, Palm, ank. Libau 15./11. — Fredensborg, 
Fischer, afg. Windau 12./11. til London. — Frederiksborg, 
Albertsen, ank. Cardiff 16./11. — Jomsborg, Mathiesen, ank. Pe
tersborg 6./11. — Kronborg, Jensen, afg. Huelva 10./11. til 
New York. — Rosenborg, Schultz, ank'..■Petersborg 14./11. — 
Skanderborg, Jensen, ank. Nantcs 16./11. — Stegelbor g, 
Lund, ank. Kjøbenhavn 15./11. — Stjerneborg, Lund, ank. 
Windau 9./11. •— So borg, Hansen, ank. Huelva 9./11. — Ura- 
n i e n bo r g, Schmidt, afg. Herubsaud 14./11. til Tyne.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, afg. Tvne
ll./ll. til Cctte. — Klam penborg, Winther, ank. Rotterdam
15./11. — M a r s e 1 i s bo r g, Larsen, ank. Rotterdam 17./11. — 
Silkeborg, Pedersen, afg. Tyne 12./11. til Konigsberg. — 
Skods borg, Ågerlin, dfg. Algier 16./11. til Huelva. — T n- 
b o r g, Schmidt, ank. Sunderland 15./11. — U 1 f s b o r g, Mollerup, 
ank. Petersborg 1G./11. — Vordingborg, Palsbo, ank. Kalund
borg 14./11.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ank. Boness 14./11. — 
D o n s b o r g, Kiilil, ank. Mcuiel 9./11. — Jægersborg, Larsen, 
afg. Brahestad ll./ll. til Tyne. — Kallundborg, Nielsen, ank. 
Kjøbenhavn l./ll. — Taarnborg, Matzen, afg. Libau 13./11. til 
London.

Heneborg. H o ii e b o r g, Christiansen, ank. Petersborg 17./11.
Skakkeborg. Skakke bor g, Grove, ank. London 15./11.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Cardiff 15./11.
Svendborg. Anna M æ r s k, Møller, ank. Huil 16./11. — P c- 

ter Mærsk, Borgesen, ank. Kjøbenhavn 15./11.
Havet. F y e n, Andersen, ank. Korsør 15./11.
Rossia. Generalkonsul E 1 i s s c j c f f, Kofoed, ank. 

Ghent 15./11.
H, Kirschner. Ed i son, Jørgensen, ank. Grimsby 14./11. — 

F u 11 o n, Jørgensen, ank. Pertusola 2./11. —■ N c w t o n, Andersen, 
ank. Antwcrpen 15./11. — N i v i u g.s t o n, Svendsen, afg. Windau
14./11. til Nordenliuni f. 0. — Washington, Nielsen, ank. Win- 
dnu 14./11.

Heimdal. A n i n c, Leth, ank. Riga 1G./11. — Helga, Vaa- 
ben-Hansen, ank. Methil 15./11. — Martha, Christensen, ank. Tyne 
Dock 14./11. ■— Elna, Ratje, afg. Arzew 13./11. ■— Therese, 
Pedersen, afg. Arzew 13./11. — Simon e, Møller, afg. Tunis 9./11.
— Jeanne, Løffler, ank. Stockholm 17./11. — Vera, Risø, afg. 
Bona 15./11. — Daisy, Lagesen, ank. Tyne Dock 15./11.

Dania. E 1 y, Meinertz, ank. Great Yarmouth l./ll. — Nell y, 
Clausen, nik. GeHe 7./11. — F a n n y. Eriksen, ank. Petersborg
14. /11. — Lilly, Nielsen, pass. Kaiscr Wilhelm Kanalen 1G./11. for 
Nantes. — A 1 e x y, Lorentzen, ank. Konigsberg 13./11. — Dag n y, 
Sørensen, ank. Yttcrstfors 15./11. —■ Mary, Bang, afg. SI. Brieux
15. /11. til Great Yarmouth.

Østasiatisk Kompagni. S i a ni, Cortsen, pass. Tarifa 12./11. til 
Port Said. — Traii(|uebar, van Deurs, afg. Shaughai 30./10. til 
Suez. — C a t h a y, Kruuse, afg. Port Said 1G./11. til Glasgow. — 
Indien, Gabe, ank. Kjøbenhavn 29./10. —C li u in p o n, Hansen- 
Raun, afg. Middlesborough 15./11. til Antwcrpen. — S t. C r o i x, 
Jensen, afg. Genun 14./11. til Port Said. — B a n d o n, Thomsen, ank. 
Port Sudan 7./11. — P an g an, Knudsen, afg. Penaug 15./11. til

Suez. — Samui, Lieht, afg. Port Said ll./ll. til London. — B i n- 
tang, Juel-Hansen, afg. Funchal 6./11. til Cape to wn. — Cam
bodja, Christensen, afg. Delagoa Bay 30./9. til Christmos Island.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. Port
laud 13./11. til St. Thomus. — St. Thomas,'Hansen, afg. Para- 
maribo G./11. til St. Thomas.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Blytli 14./11. — Energi, 
Jensen, ank. Calais 15./11. — Enigheden, Jensen, ank. Calais
15./11.

Thuro. H.A. Hansen, Hansen, ank. Stettin 16./11.
Torm. Sara, Jensen, afg. Riga 17./11. — Helene, Søren

sen, ank. Rotterdam 16./11. — A g n o t e, Fårup, pass. Holtenau 
17-/11- for Rotterdam. — H o r ni i a, Hansen, ank. Konigsberg 15./11. 
— Alice, Schultz, ank. Helsingør 15./11.

Svendson & Christensen. N. F. Høffding, van Deurs, afg. 
Windau 12./11. — N. G. Petersen, Bloch, afg. Calais 17-/11. —
I. D. S. A d o 1 p h, Poulsen, ufg. Libau 17./11. — Alfred Hage, 
Møller, afg. Huil 17./11. — T. M. Werner, Hanscn-Holm, afg. 
Aarhus 17./11. — Ajax, Brorseu, ank. Kjøbenhavn 1G./11. — H. 
Pontoppidan, Klitgaard, ank. Holtenau 16./11. — E. M. Dal
gas, Møller, ank. Cardiff 16./11. — Lars Kruse, Mathiesen, ank. 
Libau 15./11. — S t. S t. B 1 i c h o r, Christensen, afg. Raumo
14./11. — Poter Willemoes, Albertsen, ank. Ghent ll./ll. —
G. Koch, Jørgensen, afg. Stockholm 17./11. — Hans Tavsen, 
Klaaborg, afg. Wiborg 14./11. — H. C. Andersen, Rasmussen, 
pass. Kjøbenhavn 14./11. nørdg.

Skandia. G u 1 f a x c, Aukerseu, ank. Kotka 15./11. — S k i n- 
f a x e, Vilandt, afg. Libau 17./11. til Rotterdam. — R i m f a x e, 
Faber, ank. Kotka 17./11. — Schack Steenberg, Theilland, 
ank. Lubeck 17./11.

Thore. Ingolf, Schiottz, ank. Leith 16./11. — Pcrwie, 
Egidiussen, nfg. Leith 17./11. til Kjøbenhavn.

Frem.. A u s l a, Bagger, ank. Methil 14./11. — Freja, Niel
sen, ank. Riga 1G./11. — Vera, Tliing, afg. Libau 16./11. til 
London.

Dansk Dampskibsselskab. Henrik Bjelke, Hansen, auk. 
Ncwcastle 14./11. — Otto Rud, Hansen, ank. Windau 16./11. — 
Ove Gjeddo, Jaus, ank. Windau 16./11.

Ocean. Norman, Rosbæk, afg. Terueuzen 1G./11. til Tyne 
Dock. — Allan, Nielsen, afg. Boness 1G./11. til Aarhus.

Sejlskibe.
Renne. L a n r c n t i n c E m i 1 i c, Andersen, ank. Riigenwaldo

8./11. — P r ø v en, Olsen, er ank. til Wisbo. — Courér, Jacobsen, 
ank. Wismar 9./11.

Svendborg. Pampa, Jensen, ank. Pillau 10./11. ■— Magnet, 
Gommesen, ank. Weinyss 9./11. — R. P. Petersen, Andersen, ank. 
lpswich 8./11. ■— B e 11 o n u, Larsen, ank. Quimpcr 10./11. — 
Emilie, Rasmussen, ank. Kiel ll./ll. — Primula, Carlsen, auk. 
Kjøbenhavns Red 10./11. — F r e j e r, Mauritzen, ank. Vaagesund
II. /ll. — Iris, Hansen, utik. Exeter 13./11. — Clytia, Nielsen, 
ank. Fakse Ladeplads 13./11. — G. R. Berg, Hvenegaard, ank. 
Stettin 15./11. — Ebenezer, Rasmussen, ank. Skjelskør 15./11. —• 
Brødrene, Jørgensen, ank. Rønne 15./11. — Flora, Sørensen, 
ank. Kjøbenhavns Red 14./11. — Vesta, Poulsen, ank. Karlsbamu
14. /11. — Li bra, Hansen, ank. Saint Valerv sur Somme 14./11. — 
Ellen Kirstine, Petersen, ank. Swinemiiudc 12./11. — Kam
in a, Fisker, ank. Katthammarsvik 12./11. — Ellen, Andersen, 
ank. Brest Rod 12./11. — Ring Andersen, Hansen, ank. Swine- 
miinde 14./11. — L u d v i g, Larsen, ank. Holtenau 16./11. — 
Alma, Hansen, ank. Huil 16./11. — Dagny, Rasmussen, ank. 
Kiugs Lyun 17./11. — Confideucc, Mikaelscn, ank. Wiborg
15. /11. — Mine, Nielsen, ank. Great Yarmouth 16./11. — Ura-
n i a, Nielsen, ank. Aiguilion 1G./11. ----- I v e r H v i t f e 1 d t, Hen
riksen, ank. Lowcstoft 1G./11.

Ærø. Fred. Jørgensen, afg. Swansea 10./11. til St. Ybes. — 
Genius, Bustrup, ank. lxmdon 13./11. — Merkur, Christensen, 
ank. Qvimper 14./11. — I m m a n u e 1, Bager, ank. Kjøbenhavn
14. /11. — S. L. W c b e r, Hansen, ank. Pillau 15./11. — K i a n u, 
Christensen, ank. Kjøbenhavns Red 13./11. p. R. t. lpswich. — 
S k i r n c r, Rasmussen, ank. Karrebæksminde 14./11. — Dan- 
m ark, pass. Lizard 12./11. vestg. — Willi, pass. Dover ll./ll. 
vestg. — 0 f c 1 i a, Clausen, ank. Lissabon 14./11. — A 11 a il t i c, 
Rasmussen, afg. Soderhamn 14./11. til Casa Blauca. — Alfa, Mad
sen, ank. Bordeaux 15./11. — H e r m o d, Drcimann, ank. Blytli
15. /11. — Svalen, Rosenbcek, ank. Gibraltar 15./11. f. 0. — 
Bertha, Madsen, ank. Karlslmmn 15./11. — C. M. P c t c r s e n, 
Petersen, ank. Karlshamn I5./11. — Maren, Albertsen, ank. Fo- 
wey 15./11.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 19. November 1909. — Tysk Søforklaring. — 

Fartøjer af »urineret Beton«. — Fragtmarkedet. — Fra So og Land. 
— Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefter
retninger.— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug. og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adclgadc 79, Kbhvu^ Tclegr.-Adr.: „Skonrog".

Tugboat Company „Union"
St. Peterpburg, Waes. Ostrow, 17 Line, No.: 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N. SANDBERGS Skræd eretablissement 5,Toldbodgade 5
I ste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk. Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

■ ■ THE • •

ANTWERP
1W- ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Enøineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

■^DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Hue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Rlverslde Works: DRY DOCKS and SHIPYARO. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. i 

Teohnloal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedié
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klost.ergade 14. Aarhus. 137.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon / a901, NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHi"
( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

NorddeutsctiB Haschinen- und Hrmaturen-Fabrik
som leverer

Desinfektion, Udryddelse at„Clayton" Apparater Rotter og uwj og ta lidsiuknmg 

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lossebjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremasklner, — Pumper etc.

Forlang kunl
John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og• ♦♦♦
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. foi Danm.: 
Albert B. Cohn, SI. Annæplads 10, Kubh. Telegr-Adr.: „Vincoho". Telef. 3283

Ny Knaphuller i Olietøj 
fra

Olsklnds Olletøjfabrlk
Ni/ Opfindelse — Patent 

Opfindelsens Vigtighed anerkendt af 
alle Autoriteter og Forbrugere. 

Olskind: Kvalitet 190!) er 
slidstærk og tæt.

lag Ikke Imod andre Mærker Olietøj.

Cand. pharm. Joban Harrsen, Kastrup, Amager

mod 1. Priorilels Panteret. 

Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
Telegram* Adresse f Bohl, Frederikshavn. 

• \ Cirlboltemano, KJnbenhevn.

Dansk Søfartstidende“
bar Telegramadresse „Skibsfart,

ABONNEMENTSPRISEN !
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogaaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdelea ved Postvæsnets Foranstaltning.

Kjebenhavn”, Telef. Nr. 4G39.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. l’etitliuie å 45mm Bredde 30 Øro 
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder knn for fndlandet.

Enkelte Numre af „Dantk Sefartstidende’’ sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

TbYKT H03 J. JøBGBNSEN & Co. (M. A. HaNNOVER)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 90. Kjøbenhavn, Tirsdag den 23. November 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnaons selvsm. Loisehjul og 

Blokke
Davle Parver ~ Bltumeo Palnt 
Slanger af Hør, Hamp* Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

ExpediUon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
LagTe for Export:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Telegrarnadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegram adr : 
„Smith, 

Cronstadt*1

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Firma grundlagt 1858
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storstc og bil'igste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne 
Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schicrbeclu

Skibshypothekbanken
Filial af hol- . v . Chr. IX’s Gade 5
landsk Bank 1 København Teler. 9052

giver 1ste Prioritets-Le an i Fragtskibe.
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NDRTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co.. Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle. Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smcdcarbejdc af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Ttlegnmadreuer: „HEWS, WILLSUID" ig „IIEWS, SUNOERLÅND".
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Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

! Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
[ paatager sig hurtig og dvstig Assistance i

i Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: ,,Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735-

- » 
Nic. Heimburger

Skibsmægler 
St Petersburg. Rusland. 

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse Telcfon-Nr.
16. HnlmonR Kanal. Private. 6

tt

Rahtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark bos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Vilhelm A. Bang
Vesterbro;; 3 (Panopt'kun). I’lf. H 459

Repræsentant for

Skibshypothekbanker
tilbyder *

Prioritetslaan i Skibe 
paa favorable Vilkaar



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle u>r Udiørelse af Stævne, Ror o« Propelaksler, smedegods at'de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter*. Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer; 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Salvmedaille i Malmø og 

Stockholm for

Lanterner.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Cleeifert.

G. L. Seifert,
Køl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

J. Melander,
Telf, Blikkenslager. 1162
Alt Skibsarbejde udføres

Lille Strandstræde 3.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

--------------- • Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

3 Mast Staal Skonnert
under Bygning hos anset 
Værft sælges paa Grund af 
særlige Omstændigheder paa 
gunstige Betingelser.

Ligeledes !/a00 Tons Lægter 
med egen Maskine. 9 Knobs 
Fart. Billet, mrk.: „Skonnert 
15355“, modt. Aug. J. Wolff & 
Co. Ann. Bur-, København.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (H^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske 
betalinger besørges.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavo. !

Stiftet 1728. Aktiekapital Kr. ,2<H>,0Qo. Reservefond Kr. 800,000. <
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter | 

de Heste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr. '

Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 124. |

Otto Kragh's Efterfølger 
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteringsforretning £ 
Urtekram- & Farvehandel,

“ Havnegade 37, Nakskov, g

HELGE STABELL
Skibsiogcniur

Konsulent i Skibs- og Masklnbygning. 
Hobrog. 10. Telf. Øbro 1938 x.

Telegramadresse „Skibsstubcl”.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 4B. Telefon 55B2

Dr. med« Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
1 St. Kongensgade 32, 1. Træffes XI. 10—12 »o 7—8; for Damer Kl. 6—7

Odense Exportslagteri ;
leverer bedste og billigste I

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raainnterialicr, og kun I. Klasses Kod anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-.Adreaee : ,,Public“, Odense, Telefon 456 & 500.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kader haves til Salg.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 4. Sted fra Nyhavnsbroeo. 
Hurtlo Ekipedlllon. — Billige Priwr. 

Tclegr.-Adr.. «Bjorchjeosen«. 
Telefon 7262.

i

i

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten st.aaende Forhold og følger 

alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet. 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.
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Kjøbenhavn, d. 23. November 1909.
Skibsf erere og Skibe under Arres 1. 

Slellinerdamperen »Rhenania«s Kører er forny lig af den 
engelske Admiralilelsrel blevel idømt en Bøde af £ 100 
og Sagens Omkostninger for Brud paa Arresi i Skibet 
og Modstand imod Rellens Beljente.

Damperen Bhenania«. der paa Rejsen fra Nicolajetf 
lil Liibeck havde været i Kollision med den engelske Dam
per »Asion Hall«, fortsatte, eller al have anløbet Darl- 
inoulh for Kul, Rejsen op ad Kanalen. l1/> Sm. fra Dover 
blev den imidlertid bordet af engelske Betjente, der med
delte Kaptajnen, al Skibet efter Rekvisition af Damperen 
»Asion Hall«s Rederi var under Arrest. Betjentene befæste
de Arrestbefalingen paa Skibets Mast og overrakte Kaptaj
nen en Afskrift deraf. Kaptajnen meddelte Betjentene, 
al Skibet allerede befandt sig udenfor Grænsen af en
gelsk Ret, og al han vilde lage dem med lil Søs, hvis 
de ikke straks forlod Skibet. Betjentene forlod derpaa 
Skibet.

Ved »Rhenania«s Ankomst lil Liibeck overgav Kap
tajnen Arrestbefalingen (il Skibets Redere, som derefter 
stillede en Sikkerhed af £ 15,500. Kaptajnen erklærede, 
al han ikke havde villet unddrage sig Arresien, hvis han 
havde vidst, al del engelske Territorium strakte sig tre Sø
mil fra Kysten. Han havde ogsaa kun sagl iil Rellens Be
tjente, al de kunde gøre Rejsen med ham. da han havde 
Plads nok. Retten var imidlertid af den Anskuelse, al Kap
tajnen meget godt vidste, al han handlede mød Loven, 
da han ikke rettede sig efter Retsbetjentenes Befalinger. 
Tilfældet er af en megel alvorlig Natur, skriver »I-Iainb. 
Corr.«, og Retten kunde umulig lade sig hindre i al 
udøve sin Autoritet ved en Handlemaade som den, Kap
tajnen her har tilladt sig.

Tredobbelt Kollision. Skonnert »Tønna« 
af Geeslemiinde, lastet med Trælasl fra Finland lil Weser, 
blev d. 13. ds. i Elbens Munding paasejlel af Firmasteren 
»Pillochry«, som var for indgaaende, skriver »Norg.Sjøft.« 
»Tønna« mistede ved denne Kollision hele Rigningen. 
Efter al Skibene var kommet klar af hinanden, blev 
»Tønna« derefter paasejlel af Dampskib »Kong Sigurd« 
af Krisliania. som kom nedad Elben. Kollisionen var 
saa voldsom, al hele Boven paa »Tønna« blev knust, saa 
den i Løbet af kort Tid løb fuld af Vand. Sandsynligvis 
vil »Tønna« blive kondemneret.

Fund el Vrag. Frederikshavn, 19. November. 
(Ritz. Bur.) Fyrvæsnels Transporldamper »Kattegat« 
indkom i Fm. Kl. 11 hertil med et Vrag, antagelig af en 
russisk Skonnert, der i Aftes laa i Farvandet 9 Sm 
V.N.V. for Anholt paa c. 10 Favne Vand. Vraget er 
nu afleveret lil Øvrigheden.

Vinteren i SI. Petersborg. St. Petersborg,
19. November. (Ritz. Bur.) Paa Nevafloden er der i Dag 
indtraadl Isgang. Det danske Generalkonsulat i SI. Pe
tersborg lelegraferer til Udenrigsministeriet: Let Isgang; 
Navigationen vil sandsynligvis blive sluttet om 4—5 Dage.

Sø- og Handelsretsdomme.

Vi har modtaget følgende:

D e n a I in. danske S k i b s f ø r e r f o r e n i n g 
a f 1 8 7 4. I Anledning af, al der paa en Generalforsam
ling i nærmeste Fremtid vil fremkomme en paa et Be
styrelsesmøde d. 31. f. M., vedtaget Lovamdring angaaende 
Forhøjelse af del aarlige Medlemskontingent lil nævnte 
Forening, tillader jeg mig al udbede mig Plads i Dansk 
Sofaristidende for nedenstaaende:

Bestyrelsen foreslaar:
1) at alle farende Førere af Skibe, hvis Netto Beg.- Ton

nage er 300 Tons eller derover, betaler 24 Kr. aarlig.
2) al alle andre Medlemmer betaler 12 Kr.,
3) al der ved Indmeldelse i Foreningen betales el Ind

skud af 10 Kr.
Vedtagelsen af disse Forslag vil under de forhaauden- 

værende Forhold vistnok være lil Skade for Foreningen, 
hvorfor jeg henstiller til ærede Medlemmer, som er enig 
med mig i, al en Forhøjelse som foreslaael ikke vil være 
ønskelig, al skrive el »Nej« paa de udsendte Stemme
sedler.

Del er vistnok paa Tide at komme lil Klarhed over 
førna'vnle Forslag, og al ærede Medlemmer indsender 
Stemmesedlerne lil Foreningen, St. Annæplads Nr. 13.

Overvej og slem!
Ældre Medlem.

U d d y b n i il g af Ar c h a n g e 1 s II a v il. Ved en 
:iu sanktioneret russisk L^y af 17. Juni d. A. (g. S.) er der 
ilevcl bevilget el Beløb af 1,448.000 Rubler lil Havnear- 
lejder i Archangelsk, særlig lil Uddybning af Indsejlingen, 
.kriver »Norg. Sjofl.« Efter de planlagte Arbejders Fuld- 
■ndel.se vil Havnen, eller nævnte Meddelelse, blive til
gængelig for Fartøjer med indtil 22 Fods Dybgaaende.

Dom i S. S. Nr. 73/1909, afsagt den 30. Oktober 1909, 
Korn- og F o d c r s l o f k o m p a g n i c t i Kjøbenhavn 
mod R e d e r i s y n d i k a l e l ved dels Bestyrelse D i- 
r e k l ø r Fisk e r. Kaptajn H e i n og Kaptajn 
S c h m i e g e 1 o w.

Dampskibet »Palria«. der maaler 2,896 Brutto Reg.- 
Tons, ankom den 17. April d. A. lil Kjøbenhavn fra New 
Orkans med en Ladning Bomuldsfrøkager. Skibet, der 
var afsejlel fra New Orleans den 19. Marts, havde haft 
en megel haard Rejse og laget svære Soer over Dækket. 
Man havde et Par Gange maatlel lægge Skibet op imod 
Soen, og navnlig havde der den 31. Marts raset en orkan
agtig Storm. Styrehuset var raml af en Braadso, der 
havde anrettet en Del Skade.

En Del af Kagerne paa Mellemdækkel i Lastrum Nr. 2 
viste sig ved Udlosningen al være beskadiget af Fug
tighed. Ved den afholdte Skønsforretning konslaleredes, 
al del sivrlig var Frøkagerne helt agter i Lastrummet un
der Styrehuset, der var beskadiget. Kagerne, der laa lier, 
var mest vaade ovenover og i Bunden, navnlig var Bund
laget beskadiget. De længere forude liggende Kager var 
ikke saa fugtige; nogle var ganske tørre. I den allerfor- 
reste Del af Lastrummet var der indladet Oljefade. Un
der Frøkagerne fandtes en under almindelige Forhold' 
god Garnering med Planker og Brædder. Efter Udlos
ningen stod Vandel agter i Rummet i en Højde af c. 4 
Tommer yderst i Borde i Rummels Bagbords Side. En 
kemisk Undersøgelse viste, al del paa Mellemdækket hen- 
slaaende Vand var indlrængl Søvand.

Skønsmændene iagttog, al Dækket havde begivet sig 
tiere Steder, navnlig under Styrehuset, hvor der under 
Dækket fandtes synlige Spor af Lækage, ligesom nogle 
Nagler var løsnet. Selve Styrehuset havde begivet sig. 
Skønsmændene skønnede derfor, at det indlrængle Sø
vand hovedsagelig stammede fra en ved Skibets Arbejden 
i Søen frembragt Lækage i Dækket.

i En af de Dage, Besiglelsen fandt Sled, havde en 
■j'til Stede værende Repræsentant for Ladningsmodtagerne
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opdagel og henledel Skønsmændenes Opmærksomhed paa 
en Mangel helt forude i Laslrummet. Lastrummets For
skod, der dannede en Afslutning af Brooverbygningen, 
og hvis øverste Del vendte ud til det aabne Dæk, havde 
her et Hul, hidrørende fra, al en Forbindelsesboll, hvor
med den udvendige Trappe op lil Overbygningen var 
fastgjort lil Skoddet, manglede. I Bollens Sled fandtes 
en simpel, udvendig fra indsat Træprop, der udvendig 
saa ud som en Jernboll, idel den var overmalel ligesom 
Skoddet; indvendig var den tildels forlæret og raadden 
og naaede ikke ind i Skoddet, men kun gennem Trap
pens Øsken. Proppen sad udvendig i en Højde af 2—3 
Fod over Dækket. Naar den var bleven anbragt kunde 
ikke oplyses, da hverken Kaptajnen eller Styrmændene var 
vidende om den paagældende Mangel. Skønsinændene ud
talte, at Proppen saa ud til al have siddet Aar og Dag i 
Hullet, som den dækkede saa godt, at man ikke kunde 
slikke en Knivspids gennem Hullet, saalænge Proppen sad i. 
Trappen stod ogsaa lil trods for den manglende Boll urok
kelig fast, og der havde ingen Begivninger fundel Sled 
ved Trappens Befæstelse. Den indvendige Side af Skod
det var fuldstændig tør: der fandtes ganske vist fra Hul
let og nedefter nogle Striber, der mulig kunde skyldes 
Nedløb af Vand, men de bar Præg af al være af ældre 
Oprindelse. Efter Skønsmændenes Mening vikle de, hvis 
der under Rejsen var trængt Vand i større Mængde ind 
denne Vej, have haft et andel og friskere Udseende. Skøns- 
mændene skønnede derfor, al Vand kun i ringe Grad 
kunde lænkes al være trængt ind gennem dette IIul paa 
Skibets sidste Rejse, og al den forefundne Mangel ved 
Forskoddet ikke kunde antages at have haft nogen Be
tydning for Skadens Indtræden.

Da Ladningsmodlageren imidlertid var af en anden 
Opfattelse og formente, al Skibet maalle være ansvarlig 
for Skaden, anlagdes nærværende Sag. hvorunder Cilan- 
lerne har paaslaael de Indstævnte lilpliglcl at betale et 
Beløb af Kr. 2,494.50 med Renter og Sagens Omkost
ninger. De Indstævnte paaslaar sig frifunden og tillagt 
Sagens Omkostninger.

Ved Skønsforretningen, der under Sagen er bleven 
al'hjemlel af den ene af Skønsinændene, i Forbindelse 
med de under Sagen afgivne Vidneforklaringer, findes det 
imidlertid paa en efter Omstændighederne tilstrækkelig 
fyldestgørende Maade at være anlageliggjorl, al Skaden 
er opslaael paa den af Skønsinændene anlagne Maade, der 
ikke kan lægges Skibel til Last, og al inlel Vand af nogen 
Betydning kan være trængt ind gennem Forskoddel un 
der den paagældende Rejse.

Under den mundtlige Procedure har Cilanterne hen
ledet Opmærksomheden paa, al Vandel blev siaaende paa 
Mcllemdækkel, og gjori gældende, al, hvis der fra Mel- 
lemdækkel havde været behørigt Afløb lil underste Last
rum, vilde Skaden have været mindre. De Indstævnte 
har hævdet, at der i Virkeligheden har været Afløb og 
eventuelt — idet de begærede Rettens Kendelse med Hen
syn lil Spørgsmaalel, om det er af Interesse, al de skaller 
Bevis herfor —- forlangt Anstand for at føre saadant.

Selv om der imidlertid ikke har været noget Afløb for 
Vand fra Mellemdækkel, tør Retten ikke lillægge denne 
Omstændighed den Betydning, at der alene af den Grund 
kunde paalægges Skibet Ansvar for nogen Del af Skaden. 
Det vil saaledes være uden Interesse for Sagens Udfald, 
at der skafTes Oplysning om dette Punkt.

De Indstævnte vil herefter være al frifinde for Ci- 
lanlernes Tiltale, og disse findes at burde godtgøre dem 
Sagens Omkostninger med 150 Kr.

Dom i S. S. Nr. 47/1909, afsagt den 25. Augusl 1909. 
A/S. E m. Z. Svitzers Bjergning s entreprise 
mod Firmaet II c c k s h e r & Søn for Damperen »Carl 
Albert« af Stettin.

Den 30. Marts 1909 Kl. 61!i Fin. grundstødte Dam
peren Carl Alberl« af Sietlin, paa Rejse fra Antwerpen 

| lil Hjemsledel Hied en Ladning, 2,450 Tons Fosfat i 
| Sække, paa Landgrunden Vest for Sallholmen, Syd for 

Grunden »Ryggen«. Skibet, der i del laagede men stille 
Vejr var gaael med halv Kraft, kom lil at staa paa den 
noget stenede Grund med Slevnen S. 24° V. Dets Dyb- 
gaaendc før Grundstødningen var 18' G" for og 19' agter 
og det laa paa Grunden 16' 6" for og 19' 2" agter.

Skibet forsøgle forgæves at komme af Grunden ved 
egen Hjælp, idel del gav sig lil al arbejde med Maskinen 
fuld Kraft »Bak« og hive ind paa sit udsalte Anker. 
Da Arbejdet var resultatløst, sluttedes der Kontrakt med 
Svitzers Bjergningsenlreprise, hvorved del overdroges En
treprisen al bjerge Skib og Ladning.

CiLanlens Bjergningsdampere »Valkyrien« og »Her- 
Iha« fastgjorde nu deres Wireslæbcre agter paa Dam
peren »Carl Alberl« og begyndte al slæbe med fuld Kraft. 
Vinden var SSØ.. flov, stærkt diset Luft og Sirøm fra 
Syd. Kl. 1014 Fin. afgik »Ilerlha« lil Kjøbenhavn forat 
henle en Lægler og Mandskab til Hjælp ved Losningen 
af Ladningen, medens »Valkyrien« forlsatle med Slæb
ningen lil Kl. 11 Fm., da man indstillede den som 
foreløbig unyttig. KL 1/4 Em. ankom »Ilertha« med 
Lægteren »Sif«, og ved Hjælp af en Del af Kaslrups 
Bjergelav begyndte man nu al losse fra Lugerne. Dam
peren »Herlha« forlod Slrandingssledel, da Skibets Agent 
ikke ansaa dens Medvirken for nødvendig. Kl. 3/4 Em. 
gav »Valkyrien« sig aller lil al slæbe med fuld Krai'l 
— all medens der sladig lossedes fra Skibel —. Kl. 8/4 
Em. holdt »Valkyrien« op med al slæbe og samtidig ind
stilledes Losningen paa Grund af Regnvejr. Næste Dags 
Formiddag gav man sig alter lil at losse, og »Valkyrien« 
begyndte igen at slæbe. Kl. 3/4 F111. kom »Carl Alberl«, 
hvis Maskine havde medvirket en Del af Tiden, alter flot.

Skibet, der var tæl, gik nu ind lil Kjøbenhavn, hvor 
den foretagne Dykkerunder.søgelse viste, al del, bortset 
fra lidt Afskrabninger og mindre betydelige Buler i Bun
den, var ubeskadiget, hvorfor det kunde forlsælle sin 
Rejse.

»Carl Alberl«, der er 18 Aar gammel, maaler 1,700 
Brutto Reg.-Tons. Den samlede Værdi af det bjergede 
Skib, Fragt og Ladning antages al udgøre 211,000 Kr.

Cilanten, A/S. Em Z. Svitzers Bjergningsenlreprise, 
har anlagt Sag her ved Retten og paaslaael Indstævnte, 
Firmaet Hecksher & Søn, der har erklæret sig villig lil 
al modtage Søgsmaal paa Damper »Carl Alberl«s Vegne, 
lilpliglel al betale Bjergeløn efter Rettens Bestemmelse 
med Renter og Sagens Omkostninger.

Naar Hensyn lages dels lil del forholdsvis beskyllede 
Sted, hvorpaa Skibet stod, de gunstige Vejrforhold under 
og efter Bjergningen, den lette Adgang til Hjælp fra 
Kjøbenhavn, dels lil del betydelige Materiel og Personel, 
som medvirkede, de bjergede Værdier og den Omstæn
dighed. at Ladningen var let fordærvelig, findes en 
Bjergeløn af 6,000 Kr. med Renler som paaslaaet al 
kunne være passende, saaledes at Sagens Omkostninger 
hæves som indbefattet i dette Beløb.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Ed. Frisk, Riga.

Et norsk Dampskib afgik den 24. Juni delle Aar fra 
Riga lil Wesl Harllepool med en Ladning Trælast og Æg. 
Hr. Ed. Frisk i Riga var Skibels Mægler. Den 3. Augusl 
sendie Hr. Frisk Rederiet en Opgørelse, som viste en 
Saldo i Redericis Favør paa Rbl. 256.33, uden al dette 
Beløb dog medfulgte. Rederiet skrev da den 16. August 
lil Hr. Frisk og spurgte om Pengene, men fik intet Svar.
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Saa skrev Rederiet igen den 4. September, men tik frem
deles intet Svar, hvorfor Rederiet den 17. September tele
graferede og bad om telegrafisk Svar, men noget Svar ind
løb ikke. Rederiet har derfor set sig nødsaget til al hen
vende sig til Foreningen for al faa denne Sag ordnet, og 
Foreningen har overgivet Sagen til sine Agenter i Riga, 
overfor hvem Hr. Frisk har udtalt, al han forlængst 
havde givel sin Bankier i England Ordre lil al sende Re
deriel Beløbet. Imidlertid er endnu (den 5. Oktober) in
gen Meddelelse indløben om, al Sagen er ordnet. Sam
tidig blev Foreningen anmodel om al undersøge Hr. 
Frisk’s Afregninger, og det har visl sig, at han for denne 
Rejse og en tidligere Rejse for samme Baad har beregnet 
omtrent Rbl. 190.00 formeget i Adressekommission for 
begge Rejser. lir. Frisk har overfor Foreningens Agenter 
indrømmet, al saadan Fejl er begaaet, men erklæret, al det 
kun beroede paa en Regnefejl, og al han vilde remittere, 
hvad der var beregnet formegel, naar han nærmere havde 
undersøgt Sagen.

En anden norsk Baad, fra hvilken Klage over Hr. 
Frisk ogsaa er indløben til Foreningen, havde et Be
løb af Rbl. 315.54 tilgode hos Hr. Frisk, som denne ikke 
remitterede trods sine Telegrammer om, at Beløbet var 
scndl. Henvendelse skele derfor lil Foreningen, og del 
var først, efter at Foreningen havde lagi sig imellem, at 
Pengene blev sendi.

Del bemærkes, al Foreningen allerede ved Cirkulære 
af August 1905 har hafl Lejlighed lil al omtale nævnte 
Hr. Ed. Frisk.

Kalklast fra Gotland.

En svensk Reder meddeler Foreningen, al han Tor 
nogle af sine Skibe afsluttede Fragier for Kalklast fra 
Gotland lil Neufahrwasser. Fraglen skulde betales i Følge 
udlosset Vægt. Paa Lastepladsen vejedes Lasien paa 
den Maade, at Jernbanevognene, som bragle Stenene lil 
Skibets Side, vejedes, hvorefter deres Indhold slyrledes 
i Rummel. Del formenes, al denne Vejning foregik saa 
nøjagtig som muligt, og al Resullalel deraf maatle an
ses at være et troværdigt Udlrvk for, hvad Laslen virkelig 
vejede. Ikke destomindre befandtes der i Neufahrwasser 
al være Undervægt for tre Rejser paa henholdsvis c. 20,8 
og 10 Tons. Laslen i Neufahrwasser lossedes enten paa 
Jernbanevogne eller paa Arbejdsvogne, i hvilken Kalk
stenen slyrledes, og vejedes saa paa Decimalvægt af Mod
tagerens egne Folk.

Rederen spørger Foreningen, om han under disse 
Forhold kan forlange Fragi for denne Undervægt, altsaa 
om han kan forlange, al Fragten betales efter den paa 
Lastepladsen stedfundne Vejning. Hertil er at bemærke, 
al en saadan Fordring kan Rederen ikke gennemføre. For
eningen har ved mange lidligere Lejligheder forklaret, at 
naar en Fragt skal betales efter udlosset Vægt, og Kap
tajnen udleverer Lasten, overladende lil Modlageren al 
veje denne uden al træde Aftale med ham med Hensyn 
til nogen speciel Maade, hvorpaa Beregningen skal fore- 
gaa, eller nogen Kontrol ined Hensyn lil Vejningen, saa 
maa Rederen som Regel være bundet ved Resullalel af 
den Vejning, der saaledes foranslalles. Det er Kontrak
tens Forudsætning, al der skal ske en Vejning ved Udlos
ningen, og al denne Vejning skal være Grundlagel for 
Fragtens Beregning. Naar der derfor forelages en Vej
ning af Modlageren og forøvrigl ingen anden Vejning, saa 
er der jo faktisk inlel andel Grundlag for Fragtens Be
regning end den af Modtageren foretagne Vejning, hvis 
Urigtighed umulig vil kunne bevises alene derved, at en 
Vejning ogsaa er foretaget paa Lastepladsen med et no
get forskelligt Resultat.

Fragtmarkedet.

F r a g I m a r k c d e l for Sejler e.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet har sidste Uge dog afgivet et 
mindre Antal Fragter, saa al nogle af de henliggende 
Sejlere aller kom i Fart, ligesom der er enkelte Tilbud 
fremme fra Sydbotlen; men Trafikcn herpaa er helt op
givet for delle Aar. Raterne har som sædvanlig været 
ydersi lave, og Markedel er alter loml. Tyskland er 
uden Tijbud, som der kan sejles for. Sydsverig har 
hafl enkelt Trælast, men er forøvrig lom. Danmark har 
enkelie Cemenllasler, men disse lønner ikke Transport. 
Veslsverig og Øslnorge har i sidsle Uge oplagel nogle 
faa Skibe, men for Øjeblikket er Markedet loml.

Returfragler Vesi fra holder sig vedvarende ufor
andret og dækker saa nogenlunde Behovel for den i Earl 
værende Tonnage. Kulfraglerne er fra £ 6,10 lil £ 8 efter 
Størrelse og Pladser, saavel til Danmark som lil lyske 
Havne i Østersøen.

Med Hensyn til de mindre Skibe, har Nordtyskland 
i de sidsle Dage været lidt livligere; saaledes sluttede 
Slralsund, Havre, 5(Z>, M., Barlh, Rug, 5 M. og Greifswald 
noterer 4(4 M. Pr. December er der flere Ladninger fra 
nævnte Pladser, hvis Vinteren nu ikke lægger Hindringer 
i Vejen. Fremdeles slulledes fra Neusladl og nærlig
gende Pladser for Rug 4 M.; ogsaa Rosiock noterer pr. 
December, men lil nogel lavere Raler, og Liibeck har 
endnu nogle Sall- og Jernlasler til 3(/L å 3% M. Svcrig 
har stadig kun lidt al byde paa fra Karlshamn, Karls- 
krona og Lysekil lil Kiel, Liibeck og Danzig. Danmark 
er ligeledes meget Hov; der slulledes bl. a. for Byg fra 
Provinserne lil Kjøbenhavn 11 Øre, og fra Kjøbenhavn 
slulledes Hvede lil Aarhus 10 Øre, Svendborg 11 Øre, 
Cimbrishamn 15 Øre.

Fra Sø og Land.

T o m in e r f 1 a a d il i n g e r over Havel. Et gammelt 
Problem, livis Losning ofte er blevet forsøgt, men som hidtil aldrig 
rigtig er lykkedes, er fornylig blevet optaget paany i Amerika. 
Det drejer sig, i Folgc »Deutsehen Warte«, om Bygning af Tom- 
merflnader, der er i Stand til at udholde en Transport over Havet. 
Amerikas Handel med Tommer er paa Grund af dets store Rigdom 
lierpna, meget betydelig. Hidtil har man udfort Tommeret i Skibe, 
hvis Dækslast dog let kan forskyde sig i haardt Vejr og blive farlig 
for disse. Store Tømmerlhinder, som man tidligere har konstrueret, 
er imidlertid næsten altid blevet splittet ad. Nu skal det dog være 
tykkedes en amerikansk Ingeniør, R. R o b e r t s o n, at fremstille 
Flauder, som pna Grund af deres enorme Storrcl.se knldes »Mam- 
mutllaader«. Erfaringen har vist, at disse har formaaet at taalc 
Transporten over Havet, selv under svært Uvejr. Den Maade, 
hvorpaa han har lost denne tekniske Opgave, er ganske simpel. 
Træstammerne bliver samlet i Form af en Cigar og i den Hensigt 
anbragt paa en Stabel ligesom et Skib. For at opnaa den rigtige 
Form benytter man et ligedannet Underlag, efter hvilket de enkelte 
Stammer bliver tilhugget og derefter forbundet ved Hjælp af 
stærke Kæder. Bygningen af en Flande paa over 200 Meters 
Længde og 15 Meters Højde, der altsaa i sin ydre Form kommer til 
at ligne et Kæmpeskib, varer e. ti Maaneder og kræver 120,000 
Kilo Kættinger til Samlingen. Den særegne Form beskytter Flaaden 
imod Adsplittelse og gør det muligt at bugsere den uhyre Træmasse 
over Havet.

Fra Singapore fortælles der følgende om en usædvanlig Red
ning. Den 16. September passerede den tyske Dumper »Dortmund« 
af H am b u r g—A in c r i k a Linien Anamba Øerne. Sydvest- 
Monsunen lilæste stærkt, og Soen var meget oprørt. Paa en isoleret 
Klippe, Tonponk Nanims, der ligger 25 Sin. fra Hovedøen, er 70 Fod 
høj og maaler 300 Kradratfod, saa første Styrmand pludselig en 
Mand stua ubeva'gelig paa Klippens højeste Top. Da Damperen var 
i en Sømils Afstand fra Klippen, begyndte Manden al vinke for at 
henlede Opmærksomheden paa sig. Kaptajnen nærmede sig straks

Storrcl.se
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forsigtigt til Klippen og lod en Baad sætte ud Tor at redde den i 
Skibbrudne. Baadcn blev bemandet med anden Styrmand og syv 
kinesiske Matroser. Damperen laa da omtrent en halv Somil fra Klip
pen. Efter at man havde roet haardt i en Time imod So og Vind og I 
en haard Strom, kom Baaden i Nærheden af Klippen, men kunde 
dog ikke komme ind til denne paa Grund af det stærke Underdrag, I 
der fromkom ved Soernes Braad imod Klippen. Det vanskeligste Ar
bejde stod aubenbart tilbage. Klippen var i 40 Fods Afstand om- ! 
givet af skarpe Koralrev. Den Skibbrudne forsøgte tiere Gange at 
svomme den korte Vej ud til Baaden, men blev hver Gang revet 
tilbage af Strommen, hvorfor han snart var fuldstændig udmattet 
og sad hjælpelos paa Klippen. Styrmanden gjorde nu en Line fast 
i Baaden og kastede den anden Ende al' den ind til Manden. Denne 
var straks paa det rene med, hvad det betod; han bandt Linen om 
Livet og sprang igen ud i Brændingen. Nu roede Matroserne rask ud 
fra Land, medens Linen samtidig blev halet ind, og paa den Maade 
trak man Manden over Koralrevene. Han blev ganske vist slemt 
forrevet over hele Kroppen, men det lykkedes dog tilsidst at linie 
ham ind i Baaden. Kort Tid derefter var han om Bord i Damperen, 
hvor han blev forbundet og forsynet med Klæder og Fode. Ingen 
om Bord kunde forstaa den Reddede, dog antager man, at han mindst 
har tilbragt otte Dage pna Klippen uden tilstrækkelig Næring, og at 
han har været undervejs til Singapore med Kokusnodder i en lille 
Baad, som er forulykket i Nærheden af Klippen.

Det tyske, fuldriggede Skib »Posen«« Brand 
i A 11 a n t c r b a v e t med 500 Kister Dynamit om Bord. 
Til Hamburg ankom d. 15. ds. fra Kap Verde 16 Mand af det fuld
riggede Skib »Posenns Besætning. Skibet, der var paa Rejse fra 
Hamburg til Valparaiso, brændte midt i forrige Mnaned i Atlanter
havet paa Hojden af Permimbueo.

Den 13de f. M. mærkede man Brand om Bord. Tyk Rog slog 
ud af Ventilatorerne. Man sogte at tætne disse og Lugerne, men 
snart mærkede man, at dette var forgæves. I Ladningen, der bestod 
af Stykgods, fandtes 500 Kister Dynamit. Det gjaldt nu forst og 
fremmest at faa disse Kister kastet over Bord, hvilket blev et 
haardt Arbejde. Ved Storlugens Aabning fik Ilden Næring, og de 
Folk, der var beskæftiget med at bringe Kisterne frem af Lasten, 
var i stor Fare. Da Dynamitkisterne var kastet over Bord, tog 
man med al Kraft fat paa at slukke Branden, men Pumperne svig
tede. Ilden greb mere og mere om sig. Mægtige Luer slog op af 
det stadigt sejlende Skib, der maatte forlades.

Tre Redningsbaadc udsattes, og som sidste Mund forlod Kap
tajnen det store, brændende Skib. Bandene holdt sig en Tid i Nær
beden af Skibet, hvis Brand i Tropenatten frembud et imponerende 
Skue. Efterhaanden faldt de tre Master efter en mægtig Eksplosion 
i Skibets Petroleumstank, og Jernskroget blev efterhaanden rødglo- 
dende.

Hvorledes Ilden opstod vides ikke.
Besætningen optoges den følgende Dag at et engelsk Dampskib. 

(Bori. Tid.)

Havarier og Forlis.

Soli d e o, Jagt af Holland, er d. 21. ds. strandet paa Hatter- 
revet. Svitzers assisterer.

K a s p a r, Skonnert, strandet paa Hatterrcvct, er af Svitzers 
bragt flot og ind til Korsor. Mandskabet antages at være omkommet.

Nybygninger, Køb og Salg.

En Dumplægter »Henriette« (Stabelniimmcr 124) bygget for 
Regning A/S. De danske Sukkerfabriker, Kjobenhavn, 
blev d. 18. ds. sat i Vandet fra Helsingørs Jernskibs- og 
M a s k i n b y g g e r i.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas højeste 
Klasse »special survey«, er 151' G" langt i Hoveddækket, 27' 0" 
bredt og 18' 10/4" dybt i Rummet og bliver forsynet med 2 Com- 
pound-Maskiner med Overflude Kondensation af 180 I. H. K.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en Passager- og Fragt
damper til Kjøbenhavn.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Fnns i nlle Skibsproviantcringsforrelninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen ?*.”»?•KBbh'
S ki b sefterretn i n ger. 

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d c r s c n, Seku

lært, afg. Antwcrpen 21./11. til Rotterdam, — Alexandra, Niel

sen, afg. Sinyrna 17./11. til Denia. — Al garve, Borrics, ank. 
Antwerpen 21./11. — A n g 1 o Dan e, Wieneke, ank. Bergen 19./11.
— A. N. Hansen, Paaskc, afg. Riga 21./11. til Dunkerque. — 
Antwcrpen, Madsen, afg. Petersborg 19.11. hertil. — Ar
ka n s o s, Petersen, nfg. Boston 5./11. hertil. — Arno, Strubberg, 
ank. Rotterdam 19./11. — Au rora, Fischer, ank. hertil 20./11.
— Baron Stjern blad, Therkildseu, afg. Riga 21./11. til Ant
werpen. — B e i r a, Lunge, afg. Lissabon 15./11. hertil. — C. F. 
T i c t g e n, Thomsen, afg. Kristianssand 13./11. til New York. — 
C hr. B rober g, Mortensen, afg. herfra 19./11. til Petersborg. — 
Christian IX, Holm, afg. herfra 20./11. til Neufalirwasser. — 
Dagmar, Bogvad, ank. Riga 16./11. — Do uro, Søberg, afg.' 
Pillau 21./11. hertil. — Frederik, Thomsen, pass. Brunsbiittol
20./11. for London. — Florida. Andersen, ank. hertil 4./11. I— 
G a r o n n e, Kromann, ank. hertil 21./11. — Gcorgios I, Sø
rensen, afg. Libau 20..11. til Hull. — Hellig Olav, Holst, afg. 
Kristianssand 20./11. til New York. — H c n g e s t, Munck, afg. Dun
kerque 20./11. hertil. — H j e 1 m, Sørensen, ank. Danzig 19./11. — 
J. C. Jacobsen, Petersen, nfg. Naples 20./11. til Marsala. —. 
J o I a n t li a, Simonsen, ank. hertil 18./11. ■— K asan, Hansen, 
ank. Libau 20./11. — Kentucky, Andresen, ank. Boston 20./11.
— K i e w, Jørgensen, ank. Reval 21./11. — K u r s k, Gommesen, 
afg. Dunkerque 18./11. til Bordeaux. — Leopold II, Rasmussen, 
ank. Hull 18./11. ■— Lo ir c, Craignou, ank. La Rocbelle 21./11.
— Louise, Kruse, nfg. Dunston 13./11. til Genoa. —■ Loui- 
s i a n a, Ørsted, afg. Dnrtmouth 15./11. til Boston. — L. P. Holm
blad, Jon Jonsen, afg. Havre 17./11. til Tunis. i— M. G. M e 1- 
c li i o r, Hårdt, ank. hertil 22./11. — M o skov, Muller, afg. 
herfra 21.11. til Reval. — Nicolai II, Clauson Knas, afg. 
Smyrna 16./11. til Gibraltar. — Nordjylland, Jacobæus, ank. 
Antwerpen 18.11. — 0. B. Sulir, Frisenette, ank. Dunkerque 19./11.’
— 0 m s k, Harder, ank. Libau 21./11. — Oscar II, Hempcl, ank. 
Kristianssand 22./11. — P e n n s y 1 v a n i a, Gotschc, ank. Baltimore
19. /11. — Perm, Christensen, pass. Brunsbuttcl 21./11. for London.
— Pr egel, Iversen afg. herfra 21./11. til Riga. — Saga, Wiberg,' 
ank. Marseille 20./11. — Saxo, Gotthardt, afg. Pillau 21./11. hertil.
— S e i n e, Dampt, ank. Stettin 19.11. — Texas, Lissner, afg. 
Hull 20.11. til Moss. — Thyra, Jorgensen, afg. Stavanger 21.,11. 
hertil. — Tiber, Beth, ank. hertil 20./11. — Tyr, Thanning, 
ank hertil 21. /11. — United S ta tes, Wulil, ank. New York
16./11. — Viking, Meyer, ank. hertil 21./11. — Karin, Ry- 
berg, ank. Stettin 1G./11. — V a d s o, Paulsen. afg. Swansca 16./11. 
hertil.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, ank. Gulf- 
port 7./11. — M i c h a i 1 0 il t c h o u k o f f, Harboe, ank. Galatz
13. /11. — G c n c r n I k o n s u I Pal li sen, Christensen, afg. 
Swansea 16.11. til Beyrouth. — W lad i mi r R e i t z, Olsen, ank. 
Cardiff 14./11. — Helmer Morch. Thorsoe. ank. Cardiff 5./11.
— Excellence l’lcske, Rasmussen, afg. Riga 18./11. til 
Neapel. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. London 17./11.
— W 1 o d i m i r Sanin, Carstensen, afg. Kronstadt 19./11. til 
Papcnburg. — Alexander S hu kof f, Brandt, ank. Stettin
19.11. — Johan S i c m, Nielsen, ank. Petersborg 9./11. — Ha
rald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. Petersborg ll./ll. —-New n, 
Dahl, afg. Bilbao 10./11. til Haiffa.

Vesterhavet. N i o b c, Jessen, ank. Bromen 17./11. — Nancy, 
Tb. Nielsen, afg. Haderslev 17./11. til Husum. — N a u t i k, N. 
Nielsen, afg. Sevilla 19.11. til Valencia. — Nexos, Basse, afg. 
Petersborg 17.11. til Liibeck. — Gerda. Iversen, pass. Tanger
20.11. for Gibraltar. — Ellen, Hansen, ank. Esbjerg 19.11. — 
F y 11 a, Christensen, pass. Frederikshavn 17.11. for Limerick. — 
Napoli, Brineli, pass. Holtenau 17./11. for Cardiff. — Dagmar. 
Matliiasen, ank. Libau 19./11. ■— Alfa, Lauritsen, er afg. fra 
Båtskiirsniis 4il Lorient. — Laura. Pedersen, pass. Frederikshavn
20. (11. for Calais. — N e r m a, Scliiff, ank. Hnvre 18./11. — 
H c b e. Gregersen, ank. Antwerpen 20.11. — Johanne, Thoger- 
sen, pass. Helsingør 18.11. for Kotka. — Karla, K. M. Nielsen, 
ank. Holmsund 18./11.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Ghent 14./11. — London, 
Bom. ank. Boness 31./10. — Paris, Tholander. ank. Boness 17./11.
— B r y s s e 1, Kaas, afg. Petersborg 12./11. til Velzen. <• 5 '

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Phillipville 18./11. til Oran. ■— 
W i c n, Boeck Hansen, ank. Hull 18.11. — Rom a, v. Thun, afg. 
Methil 18./11. til Korsør.

Dania. E 1 v, Meinertz, ank. Great Yarmouth l./ll. — Nelly, 
Clausen, ank. Geflc 7./11. — F a u n y, Eriksen, ank. Petersborg
14. /11. — Lilly, Nielsen, pass. Kajser 'Wilhelm Kanalen 18./11. 
for Nnntcs. — A I c x v, Lorentzen, afg. Konigsberg 19./11. til 
Wyburg. — Dagliv, Sørensen, afg. Ysterstfor 17.(11. til Ostonde.
— M a r y, Bang, ank. Great Yarmouth 19.11.

Kjøbenhavn. Hafnia, Hansen, afg. Petersborg 21.11. -- 
R u s s i a. Poulsen, auk. Amsterdam 14./11. — Carl Heeksber, 
Stnrek, afg. Liibeck 18./11. — Dania, Petersen, afg. Leith 9.11.
— N o r m a n n i a, Erichsen. afg. Rouen 19./11. — E u x i n i a, 

i Lund. ank. Filadelfia 16.11. — Canada, Jespersen, ank, Marseille 
I 16./11. — L i v o u i a, Lindberg, ank. Ghent 14./11.



■ ■ 23. November 1909. Dansk Søfartstidende. 715

Østersøen. Cimbria, Poulsen, afg. Newport Nows 9./11. — 
P u t r i a, Dam Larsen, ank. Antworpcn 10./11. — G r a t i a, Søren
sen, ufg. Honfleur 20./1J. — Astoria, Neergaard, afg. Filndelfia 
14./11.

Union. F r i s i a,' Nielsen, ank. Leer ll./ll. — G a 1 i i a, Niel
sen, ank. South Shiclds ll./ll. — Calcdonia, Storm Hansen, 
ank. Terneuzen 10./11. — S a r m a t i a, Pedersen, afg. Bona 19./11.
— K o t o n i a, Rasmussen, afg. Cardiff 20./11.

Inga. F1 a n d r i u, Hansen, ank. l<iel la./ll. — G r a il a r i a, 
Nielsen, afg. Rotterdam 1G./11. — Carbonia, Mathiasen, ank. 
London ll./ll. — Eston i a, Winckler, afg. Cardiff 16./11.

Dan. F i o n i a, Hansen, afg. Metliil 19./11. — Sc jan dia, 
Troeusegaard, afg. Kjobenhavn 19./11. — S c c a 1 i a, Jensen, ank. 
Rotterdam 19./11. — F r u m e n t i a, Andersen, afg. Novorossisk 
28./10. — B o s c i a, Skovgaard, ank. Cardiff 17./11.

Ocean. P h i 1 a d el p li i a, Horn, ank. Kjobenhavn ll./ll.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Petersborg 17./11. 

til Huli. — Brattingsborg, Suensen, ank. Rouen ll./ll. — 
Flyn der borg, Palm, afg. Libau 15./11. til Tync. — Fre
densborg, Fischer, ank. London 18./11. — Frederiksborg, 
Albcrtscn, ank. Cardiff 16.,11. — Jomsborg, Mathiesen, afg. 
Petersborg 21./11. til Liibeck. — Kronborg, Jensen, ufg. Huelva
10. /11. til New York. — Rosenborg, Scbultz, ank. Petersborg 
14./11. — Skanderborg, Jensen, ank. Nantes 16./11. — Ste- 
golborg, Lund, afg. Kjobenhavn 20./11. til Windau. — Stjer
neborg, Lund, afg. Windau 20./11. til Emdeu. — So borg, 
Hansen, ufg. Huelva 20./11. til Konigsbcrg. — Urauicnborg, 
Schmidt, ank. Newcastle 20./11.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbcck, afg. Tync
11. /ll. til Cette. — Klampen borg, Winther, afg. Rotterdam
20. /11. til Sunderland. — M a r s e 1 i s b o r g, Larsen, afg. Rotter
dam 21./11. til Antwerpen. — Silkeborg, Pedersen, ank. Ko
nigsbcrg 20./11. — S k o d s b o r g, Agerlin, afg. Algier 1G./11. til 
Huelva. — T u b o r g, Schmidt, ank. Kjobenhavn 21./11. — U1 f s- 
borg, Mollerup, ank. Petersborg 15./11. — Vordingborg, 
Palsbo, afg. Kønigsberg 20.11. til Riga.

Neptun. Aggorsborg, Jørgensen, ank. Leith 20./11. — 
D a il s b o r g, Kiihl, ank. Danzig 20./11. — Jægersborg, Lar
sen, ank. Tyne 20./11. — Kali undbor g, Nielsen, ank. W'indau
21. /11. — Taarnborg, Matzen, ank. London 19./11.

Høneborg. H ø n e b o r g, Christiansen, auk. Petersborg 17./11.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Metliil 20./11.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Barry 15./11.
Svendborg. Anna M æ r s k, Moller, auk. Huil 1G./11. — 

Peter Mærsk, Børgesen, afg. Kjobenhavn 19./11. til Windau.
Havet. F y e n, Andersen, afg. Korsør 20./11. til Windau.
Rossia. Generalkonsul Elissejcff, Kofoed, ufg. Glient

19. /11.
H, Kirschner. E d i s o n, Jørgensen, ank. Hamburg 20./11. — 

Ful ton, Jørgensen, ank. Pcrtusola 2./11. — Newton, Andersen, 
ank. Antwcrpen 14./11. — N i v i n g s t o n, Svendsen, ank. Bremen
18./11. — Washington, Nielsen, ank. Windau 14./11.

Østasiatisk Kompagni. I u <1 i c n, Gabe, afg. Nørre Sundby
20. /11. til Gøteborg. — S i a ni, Cortscu, pass. Tarifa 12./11. for 
Port Said. — T r a n q u c b a r, van Deurs, afg. Shanghai 30./10. til 
Suez. — Cathay, Kruusc, afg. Port Suid 16./11. til Glasgow. — 
Chumpou, Hanseu-Raun, pass. Dover 19./11. for Port Said. — 
S t. C r o i x, Jensen, afg. Port Said 20./11. til Calicut. — B a n d o n, 
Thomsen, ank. Port Sudan 7./11. — P a n g a n, Knudsen, afg. Pe- 
nang 15./11. til Suez. — Samui, Licht, afg. Port Said ll./ll. til 
lamdon. — Bin tang, Juel-Hansen, afg. Funchal G./ll. til Cape- 
town. — Cain bodia, Christensen,- afg. Christmas Island 2./11. til 
Port Said.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, afg. Port
land 13./11. til St. Thomas. — S t. T h o m a s, Hansen, afg. Para- 
maribo G./ll. til St. Thomas.

Torm, Sara, Jensen, afg. Riga 17./11. til Antwerpen. — 
Helene, Sørensen, afg. Rotterdam 20./11. til Methil. — Agnete, 
Fårup, afg. Rotterdam 20./11. til Methil. — H c r m i a, Hansen, auk. 
Kønigsberg 15./11. — Alice, Scbultz, afg. Alice 18./11.

Heimdal. Anine, Lctli, ank. Riga 1G./11. — Helga, Vaaben- 
Hanseu, afg. Methil 18./11. — Martha, Christensen, afg. Tyne 
Dock 18./11. — Elna, Ratje, afg. Arzew 13./11. — Therese, 
Pedersen, afg. Arzew 13./11. — Simone, Møller, afg. Tunis 9./11.
— Jeanne, Lofflcr, ank. Hcrnbsand 21./11. — Vera, Riso, afg. 
Bona 15./11. — Daisy, Lagesen, afg. Tync Dock 18./11.

Ærø. Emanuel, Svane, auk. Calais 20./11.
Svendsen & Christensen, N,. F.-H ø f f d i n g, van Deurs, ank. 

Antwerpen 17./11. — N. G. Petersen, Bloch, ank. Tync 19./11.
— J. D. S. A d o 1 p li, Fenger, pass. Kjobenhavn 19./11. for nordg. 
-— Alfred Hage, Møller, ank. Kjobenhavn 20./11. — T. M. 
Werner, Hansen Holm, ank. Windau 20./11. — Ajax, Brorsen, 

afg. Kjobenhavn 19./11. — H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 
Holtennu 1G./11. — E. M. Dalgas, Moller, afg. Cardiff 19./11. — 
Lars Kruse, Mathiesen, alg. Libau 21./11. — S t. S t. B 1 i c h e r, 
Christensen, ank. Glient 21./11. — Hans Tavsen, Klaaborg, ank. 
Glient 21./11. — H. C. A n d e r s c n, Rasmussen, ank. Glient 18./11.

Urania. Ekliptika, Hemmingsen, pass. Reden 18./11. for 
Dunkerque. — Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Ant
werpen 19/11. — L’rania, Clausen, afg. Blyth 17./11.

Nordsoen. Nordland, Moller, unk. Kjobenhavn 20./11. — 
Kronprins Frederik, Andresen, pass.. Reden 20./11. for 
Terneuzen. — England, Andersen, afg. Methil 19./11. — Hol
land, Poulsen, ank. Metliil 20./11. — Rusland, Madsen, afg. 
Methil 18./11.

Internationalt Dampskibs & Bjergnings Co. A n n c 11 c F u r- 
n e s s, Larsen, ank. London 20./11.

Europa. E u r o p a, Hansen, afg. Dunkerque 18./11. — Fra n- 
k r i g, Friis, ank. Rotterdam 17./11. —• T y s k 1 a n d, Danstrup, 
afg. Burntisland 18./11. — Belgien, Nielsen, auk. Trångsuml
17. /11.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter
sen, ank. London 20./11.

Frem. Anstå, ank. Kjøbenhavn 20./11. — F r o j a, ufg. Riga
18. /11. til Malmo. — Vera, afg. Libau 1G./11. til London.

Dansk Dampskibsselskab. Henrik Bjclkc, Hansen, ank. 
Sunderland 18./11. — Otto Rud, Hansen, ank. Neuzen 19./11. —■ 
Ove G j c d d e, Jans, auk. Windau 16./11.

Thore. Koug Helge, Olsen, afg. Kjobenhavn 19./11. til 
Island. — P e r w i c, Egidiussen, ank. Kjobenhavn 21./11. ■— I n- 
golf, Sehiøttz, ank. Kjobenhavn 21./11.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, unk. Kotka 15./11. ■— S k i n- 
f a x e, Vilandt, afg. Libau 17./11. til Rotterdam. — R i m f a x c, 
Faber, afg. Kotka 20./11. til Lovisu. — S c h a c h S t c e n b e r g, 
Theilland, ank. Liibeck 17./11.

Nykjobing Mors Dampskibsselskab. N y k j o b i n g, Liehmann, 
afg. Boness 18./11. til Nykjobing M.

Sejlskibe.
Esbjerg. U r d a, Jacobsen, afg. Genua 13./11. til Cadiz. — 

Elin, Olsen, ank. Vejle 16./11. — Æ Fn a, Pedersen, nnk. Thisted
13./11.

Fanø-Sønderho. E 1 i s a b c t h a, Fischer, ank. Rio Grande
15./11.

Fanø-Nordby. Thora, Thomsen, ufg. Santos 1 G./ll. til Fal- 
mouth. f. 0. — Sorine, Andersen, afg. Cuba 19./11. til Kanalen 
f. 0.

Ærø. Bien, Petersen, ank. Frederiksstud 1G./11. — Pampa, 
Svendsen, ank. Danzig 1G./11. — E x p r c s, Rasmussen, nnk. Assens 
1G./11. — Svip, Jensen, nnk. Kjobenhavn 17./11. — Rigmor, 
Petersen, ank. Kicl 17./11. — Marie, Boyc, ank. Danzig 17./11. 
• — Ludvig B r a m s o n, Grotli, ank. Plyinouth 17./11. — A m o r, 
Rasmussen, puss. Dungencss 13./11. for ostg. — Hebe, Nymann, ank. 
Libau 17./11. — Duen, Hay, afg. Kjobenhavn 17./11. til Landskrona.
— Alf, Rasmussen, ufg. Assens 17./11. til Libau. — Marie, Kro- 
inann, afg. Kjobenhavn 17./11. til Rudkjobing. — A p o 11 o, Albert- 
son, ank. Haderslev 17./11. — Hej nidal, Eriksen, afg. Ham
burg 18./U. til llio Grunde. — Danmark, Bager, ank. Bristol
18. /11. — Thyra, pass. Barry Island 15./11. for St. Anne. ■— 
Smart, Christensen, pass. Øresund 15./11. for Ostcndc. — Hydra, 
Christensen, afg. St. Ybes 12./11. til Trclleborg. — E o s, Christensen, 
afg. Gøteborg 1G./11. til Concarneau. — Tb. L o h s e, Boyc, ank. 
West Wcmyss 17./11. — A b b a, Petersen, ank. Aberdeen 18./11.
— M a r t h i d g, Friis, ank. Frederikssund 19./11. — A m i, Chri
stensen, nnk. Haderslev 18./11. — M a i u s B a y, Friis, ank. Warne- 
iiiiinde 18./11. — Hcrkulcs, Buger, ank. Holtenuu 19./11. — 
Claudia, Aaberg, ank. Qucenstown 19./11. ■— H. H. Petersen, 
Christensen, ank. Leith 19./11. — Karen, Boyc, ank. Rudkjobing
19. /11. — Norden, Rasmussen, ank. Ipswich 18./11. — Astræa, 
Svane, ank. Goteborg 19./11. — C c r c s, Bager, ank. Hourdcl 18./11. 
p. R. t. Blyth. — A1 b e r t h a, Kromann, ank. Dysart 19./11. — 
Alf, Hansen, ank. Kjobenhuvn 19./11. — Freden, Christensen, 
ank. Goteborg 19./11. — A 1 b e r t i n c, Madsen, ank. Swineuiiinde
19./11. — A r g u s, Jensen, ank. Leith 19./11. — A. H. Friis, 
Rasmussen, ank. Sletten 19./11. p. R. t. Halmstad. — Emilie, 
Hansen, ank. Kjobenhavn 20./11. — C. M. Petersen, Petersen, 
ank. Swinemiinde 20./11. — A 11 a n t i c, Rasmussen, ank. Kjøben
havns Red 19./11. p. R. t. Casablanca. — Lauritz, Folmer, ank. 
Rønne 20./11. ■— Vera, pass. Pruwlc Point 17./11. for Port Luis.

INDHOLD;
Kjobenhavn, d. 23. November 1909. — So- og Handelsrctsdomme. 

— Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — 
Fra So og Land. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Kob og 
Salg. — Skibsefterretninger.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjabenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telt'. 6404. I

Th. Møller Nyhavn 45 A
17. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads
18. Telefon 71'03.

Julias F. Schierbeck.Amalie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Frederikshavn. P.Schou
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axe 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

er altid den bedste

faas hos de fleste af Landets

Skibs- og
Provianteringshandlere

Jacob Holm,
Rønne, ved Kirken, 

anbetaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibsproviantering.

Cdkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave af

Haandbog 1 praktisk Sømandsskab 
at' Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet, med Indenrigsministeriets Understøttelse at’ 
Dansk Sejlsklbsrederi-Forenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafadtess; Stiifvarcibibund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o G, Spr.*ingsvikeo. 

Postadrcss: Sprtinsgviken,
Medleimnar paa alla lasltageplntser inotn ffiljande distrikt: 

SkutskHr & Harntts, Soderhamn, Sundevall, Hernttsand, drnskdldsvik, 
Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen lillhor Svenska Arbelsgifvnrcforeningcn ■
■ — Garaolerar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges RcdarefOrcning,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

Hecksher & Sød, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Vellkiln", Loilu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthius Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 &. 14 9.

Verdens bekendt! Bør drikkes afalle, den bedste og billigste er 

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT Og *** WHISKY. 
Faas overalt. Reptæst-nt. fur Danmark: Albert B. Cohn Kbhvn. 
St. Aunæplads 10. Telegram-Adresse: Vincobu. Teletuu 3283.

r1 o•• n « o
X æ

■ 5o9

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi. 1881.

Kotka, Finland.
Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scolt’s 

& Walkins Codes.
Lager af Bunkerkul.

Axel Holmstrom, 
Helsingfors (Finland) 

Skibsmæglere
Telegr.-Adr.: »Holmstrømen

Prima Referencer.

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
1 Skibsproviantering & Skibsrederi,
I Gruodlagt 1851.

Telef. Nr. 50. Telegr.m.dr. 
I Berg-Nexo.
i Al Slags Proviant og Skibs

fornødenheder af de bedste
i Kvaliteter til de bili. Priser. 
I Bunkerkul m. m.

W. Ccops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Edw. Lagerqvist, 
Åbo (Finland) 

Skibsmægler.
Tclegr.-Adr : »Baltcon«.

• »Lagerqvist«.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime**. 
Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Iversen
i Skibsproviantering.
| Al Slags Proviant samt Skibsinvantar.
I Nykjøblng M.

I P. Schous
t Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedet og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger

Kastrup — Dragør.
Telf. ,6. Tell. 6.

Kommluioner udfarea.
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
SJØRTLER 08 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Teir. 19,546.

Specialitet:
SKIB SARBEJ DE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens htlligste Priser
NB. Leverandør til Kg), dansk Yachtklub.

„Dansk Søfartst iden de“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjsbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsnets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPBIS.
Ferste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af „Dansk Sefartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jøbgknbbn & Co. (M. A. Hannovkb)
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Nr. 91. Kjøbenhavn, Fredag den 26. November 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler uf
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davls Farver — Bitumen Paint
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandee og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældete. atorate og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
. Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.

 Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Sehierbeek.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt11

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

Adr.: 
St. Annæ 
Plads 1 6

Compositioner
til

A|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskj ttémle Farve
til

TelcfoD
6601

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge11. St. Pbg. P. 0. Box 249.

And. 0. Bendfsen, Imporfforrefnlng
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Vin, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det kobte Kvantum.

----- Priskurant gratis og franko. =■■■

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 32, 1. Traffai Kl. 10—12 og 7—8; lor Daner Kl. 6-7

Ni c. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

H. H. ADRIAN-^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SKARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport-, — .CHANNEL, Sharpi.e.s.,
Theae Worka ara now Inatalled wlth Repreeentatlve at Copenhajren; SCHACH STEENBERG & Co. .3, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOU9 SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodatlon for 16 Steamera 
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
-----  ere de bedste og mest holdbare. ■ —
Vi fremhæve vor prlsbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren Kattesundet 14. Telefon 5047.

Berg & Larsen
forhen Martin Nisson |

Skibsproviantering [ 
Lager at Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen Telf. ao

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprineensgade 6, lete Sal. 
Træffes 12,A—« Ahen. Søndag 10—]). , 
Damer Søndag 11 —12 og Onsdag 2—3. I

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Odense Skibsværft |
Telf. 984. ved M. Kofoed. Iclf. 984. |

Fartejer til Lyst- og Befragtningsbrug.
Reparationer. Skibssmedle. j

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter. S. Sørensen & Søn

Skibs- og Baadebyggeri 
Aalborg

i iibtlalir tig mel alt III Faget beakereele 
! Roel og billig Betjening garanteres.

LUC. MULDER
SchifTswerft

Martenshock gemte Hoogezand, Holland 
empfielilt zich zum Neubau 
aller Arten Staklerne Schifie 
als Schoner, Ewer-Galeassen 
Jachten, Schuten, Motor,Bote- i 
Tjalken, Leichteru. s. w. 1

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og (^^reditiner paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafisk« Sd- 
betalinger besørges.

I

Skibsblokke.
Carl A. Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 1728.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadekompaeser. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.
I 

Barometre, * Thermometre | 
Manometre, Indicatorer. ' 

Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 1

Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clauaens Loddemaskine og Kontrol- 

Dy bdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler. 

Kaptajn C. Clausens Transparente ballaneerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.
God Skibshandel til Salg.

God Leveve/.
Min Ejendom, hvori jeg i 43 Aar har drevet Urtekram- 

og Skibshandel, ønskes paa Grund at'Alder solgt til en driftig 
Fagmand eller Skibsfører med nødvendig Kapital. Købesum ' 
27,000 Kr. Henvendelse til

N. W. Peschardt
Vejle.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn 

tegner Tramportforaikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
1 Præmier. Agenturer i de fleste Provinabyet.

Poat-Adreaae: Telegram-Adrctte Telcfon-Nr.
(6. Holmens Kanal. Private. 6*

Lysekil (lotoren „SKHHDiH“ 
er den bedsle og billigste 

SkJbsmotor.
Aarstilvirkning over 10000HK.- 

Enrlojcr af Slanl og Træ 
Lysekils mek. Verkstads A/B 

iSkumiinaneim 
fniste Sl.ihs- (ifi baatinn^irfabrik.) 

ingeniør Helge Stabeil 
Hobrogade 10. København 0.

TelI. Øbro 1938 x. Teleøramadr.,BSklb8labeHl‘

Dampskibsreder.
En rutineret Dampskibsfører søger en Deltager — helst 

Befragtningskyndig, til at'danne et Rederi ved fælles Midler 
og Prioritetslaan. Billet, mrk.: „409“, indlægges paa dette 
Blads Kontor.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

egner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

Odense Exportslagteri
leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant 
Varerne tilvirkes nf prima Raamaterialicr, og kun 1. Klasses Kød anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram-Adresse : „Public44, Odense, Telefon 455 & 500,

__ _________ • ’W _____ 99 8r den Forlann ®D TilbadJMLOTOFen „VrlCieOTl Rud. Kramoer&Jørgensen, Horsens.
Højeste Udmærkelse I Aarhus 1909 (Sølvmedalje) tilkendtes „Gldeon“ Sugegasmotor, Sugegasværk og Petroleumsmotorer.
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Kjøbenhavn, d. 26. November 1909.

Udenrigsministeriet meddeler:

Program for 1 s b r y d n i il g i russiske F a r- 
vande under Vinteren 1909—1910 approberet af det 
russiske Ministerium for Handel og Industri. I

Østersøen.

SI. Petersborg. Til Navigationens Ophør i St. 
Petersborg arbejder Isbryderne »Jermak« og »Wladi- 
mir«.

Efter al »Jermak«: ved Foraarslid ikke mere er nød
vendig i Reval, afgaar den til Kronstadt og St. Peters
borg for ved første mulige Lejlighed at aabne Navigatio
nen dér.

Reval. Efter Navigationens Slutning i St. Peters
borg afgaar »Jermak« til Reval for al betjene denne Havn. 
I Tilfælde af at det skulde være nødvendigt, kan den ud
kommanderes til Riga-Bugten.

Riga. Til Betjening af Riga Havn udkommanderes 
af Departementet for Handelshavne Isbryderne »Jermaki 
og »Ledokol II« lil Riga-Bugten.

Pernau. Til at hjælpe de eventuelt i Pernau is- 
bundne Skibe udkommanderes af Departementet for Han
delshavne Isbryderen »Wladimir«, saasnart der ikke mere 
er Brug for den i St. Petersborg. ,

Windau. Til Betjening af Windau Havn er Is
bryderen »Wladimir« bestemt, saasnart den er færdig med 
sine Hverv i St. Petersborg og Pernau.

Libau. Isbryderen »Ledokol II« er lil Disposition 
for Libau Havn hele Vinteren. Efter Anordning af De
partementet for Handelshavne kan den i Nødstilfælde be
ordres lil Hjælp i Riga-Bugten.

Sortehavet og det Azowske Hav.

Mari o p o 1. I Mariopol Havn begynder Isbryderen 
»Ledokol IV t Vinlerarbejdel, hvortil hører al bringe de af 
Isen indesluttede store Skruedampere ud og bringe saa
danne Dampere ind i Havnen, som ved Isens Indtræ
den befinder sig paa Vej lil Mariopol indenfor det Sorte- og 
Azowske Havs Grænser, og bringe dem ud igen efter endt 
Lastning. Efter Udførelsen af disse Arbejder afgaar Is
bryderen »Ledokol IV« lil Kerlsch. Ved Navigationens 
Aabning i del Azowske Hav afgaar Isbryderen »Ledokol 
IV« og om muligt endnu en disponibel Isbryder efter Or- i 
dre af Departementet for Handelshavnc lil Kerlsch for at 
assistere Skibe til Mariopol.

Oliers o n. Ved Isens Indtræden og efter modtagen 
Anmodning fra Chefen for Cherson Havn udkommanderes 
Isbryderen »Ledokol I« lil Cherson for at assistere Skibe 
mellem Cherson Havn og Søen eller Bugten, forudsat at 
Skibe indenfor sidstnævntes Omraade fra Adschiola til 
Slanislausporlen assisteres af de Isbrydere, der arbejder i 
NikoajetT Havn. Disse Isbryderes Arbejde med at bringe 
Dampere ind og ud af Cherson’s Ilavn er stipuleret for et 
Tidsrum af 2—3 Uger.

Ved Navigationens Genaabning og naar Odessa er is
fri, afgaar efter indløben Anmodning fra Ilavnechefcn i 
Cherson Isbryderen «Ledokol I« alter til Cherson for at 
hjælpe til med at aabne Navigationen indenfor Bugten 
sammen med de Isbrydere, der arbejder i NikolajetT.

N i k o I a j e f f. Isbryderen »Heidamak« stationeres 
i NikolajetT Havn og, hvis Nikolajcff’s Havnechef anmoder 
derom, tillige Isbryderen »Ledokol III», som samtidig med 
al opretholde Skibsfarten i NikolajetT Havn skal hjælpe 
Isbryderen »Ledokol I« i det Chersonske Farvand saaledes 
som ovenfor detaljeret anført. Efter endt Arbejde i Ma
riopol vil Isbryderen »Ledokol IV« blive sendt lil Nikola- 
jefT for at substituere Isbryderen »Ledokol III«, der re
turnerer til Odessa. medens Isbryderen »Ledokol I«, naar 
Skibsfarten paa Cherson ophører, vil blive stationeret i 
NikolajetT for interimistisk at afløse en af de Isbrydere, 
der arbejder i NikolajetT og eventuelt kan blive beordret lil 
Odessa.

Odessa. Efter at Isbryderen »Ledokol IV« er an
kommet lil Nikolajeff, returnerer Isbryderen »Ledokol III < 
lil Odessa. hvorhen efter Ordre af Departementet for Han- 
dclshavne endnu én Isbryder fra NikolajetT kan blive be
ordret, hvis Isforholdenc gør del nødvendig. Isbryderen 
»Ledokol III« vil have al arbejde i Odessa lige lil Havnen 
om Foraaret bliver isfri, hvorefter den afgaar til Nikola- 
jelT for at erstatte de Isbrydere, der afsendes til det Azow
ske Hav.

Revision af Søloven. Odense, 24. November. 
Paa et Møde af Sømænd i Aftes vedtoges i Følge »Fyns 
Socialdemokrat« en Resolution, hvori udtales en Misbil
ligelse af de mod den tidligere Handelsminister Johan 
Hansen Tellede offentlige Angreb, idet man erkendte, 
at den afgaaede Handelsminister, selv om han ikke har 
gennemført en Revision af Søloven, har gavnet den danske 
Sømandssland ved forskellige for Søfarten gavnlige Lov
forslag. Endvidere vedtoges en Resolution, hvori kræves 
en Revision af Søloven.

Rapporteret Skib. Kaptajn Larsen, norsk 
Dampskib »Atlas«, meddeler fra Maryport, al han den 
14. ds. paa 49° 2' N. Br. og 6° V. Lgd. har mødt en dansk 
Bark med Kendingssignal NLDV (»Claudia« af Marstal). 
Barken, der ønskede sig rapporteret, styrede Øst paa.

Havnen i S w a n s e a. London. 23. November. 
(Ritz. Bur.) Del saakaldlc »Kongebassin« i Swansea, der 
har kostet 2 Mili. £, er i Dag blevet aabnel. Det ny Dok
anlæg har en Vandflade paa 671/o Acres; det er 4,600 Fod 
langt øg 1,240 Fod bredt. Kajen er 13,520 Fod lang, 
hvoraf c. 3,000 Fod er forbeholdt Kulhandelen.

I s in e 1 <1 i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk Af
deling, d. 23. November.

Svenske Farvande.
S u n d sval 1. Alnøsund isfrii. Klingerfjorden stærk 

fast Is; Skibsfarten lukket for Sejlskibe.
Gefle: Løbene lil tielle: tynd F'aslis. Skibsfar

ten vanskelig; for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.

S k a g 1> o e r n e har i Følge »Dansk Fiskerilidende« 
overrakt en norsk Skipper. Kaptajn S. Eriksen, hvis Jagt 
»Henriette« af Drøbak, forleden sank i Skagenshavnen, en 
Pengegave som Bevis paa den Deltagelse, de nærer over
for den flinke, unge norske Skibsfører, der saa brat mi
stede sit lille Fartøj.

D’II rr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
al de har Adgang lil gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.
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Lloyd’s Register of British and Foreign 
Shipping

har udsendt Beretning over sin Virksomhed i det for
løbne Aar 1908—1909, hvoraf det fremgaar, at der ved ] 
Udgangen af Juni 1909 fandtes 10,424 Handelsskibe med i 
en Brutto Tonnage paa over 20l/2 Mili. Tons, som var | 
klassificeret i dette Selskab.

Heraf var 8,994 Jern- eller Staal-Dampskibe paa 
tilsammen 18,670,859 Tons, 1,221 Jern- eller Staal- 
Sejlskibe paa 1,867,725 Tons, medens 209 Skibe paa 
30,992 Tons var bygget af Træ eller Koniposite.

De slette Tider, som har hersket saa længe i Skibs
bygningsindustrien, viser sig ogsaa paa Størrelsen af den 
Tonnage, som Selskabet har klassificeret sidste Aar, idet 
denne er betydelig mindre end Gennemsnittet af de 
senere Aar. Dette kan ikke forundre, naar man ser 
hen til, at den hele Tonnage, som ved Slutningen af 
Juni Maaned d. A. var under Bygning i De forenede 
Kongeriger, udgjorde mindre end 53 pCt. af den Ton
nage, som var under Bygning for tre Aar siden.

I det forløbne Aar klassificeredes 550 ny Skibe paa 
tilsammen 854,984 Tons i Lloyd’s Register. Heraf var 
481 med 845,719 Tons Dampere og 69 med 9,265 Tons 
Sejlskibe.

Følgende Tabel viser den ny Tonnage, som er 
klassificeret af Selskabet i de sidste ti Aar.

Damp. Sejl. Ialt Tons.
18!>9—1900..........1,236.831 ............18.908..............1.255,739
1900- 1901..........1,328,395.............. 26,916.............1.355.311
1901- 1902..........1,381,750. 43,666.........................1,425,416
1102-1903..........1.182,265. ... 68.155.............1,250.420
1903- 1994. .. .1,051,960 .......... 27.085...........1.079,045
1904- 1905........... 1,189,769......... 11.058..............1,200,827
1905- 1906.. .. 1,408,579. . .. 4.066.............1,412,645
1906- 1907....... 1.470.312..............14,410............ 1.484,722
1907- 1908............1.147,547............ 4.244.............1,151,791
1908- 1909 ......... 845,719.............. 9.265   854.984

Den vigtigste Begivenhed i Selskabets Virksomhed 
i Løbet af det sidste Aar er Revisionen af Selskabets 
Regler for Bygning af Staalskibe, der har krævet mange 
Maaneders Arbejde. De gamle Regler, som var fastsat 
for mange Aar siden, har man ved Hjælp af lejligheds
vise Ændringer og Tilføjelser holdt tidssvarende, saa- 
ledes at de har kunnet anvendes som Norm for Styrken 
af de forskellige ny Skibstyper, som Skibsbyggerne har 
indført for at imødekomme den moderne, oversøiske 
Trafiks Krav.

Selskabet tror, at Arbejdet er lykkedes, og at de 
ny Regler, som allerede har fundet en gunstig Mod
tagelse, vil vise sig at svare til Redernes Behov af 
Skibe med stor Lasteevne og dertil økonomiske baade 
med Hensyn til Vægt og Bekostning, samtidig med at 
de sikrer den betydelige Norm af Styrke, som det altid 
har været Selskabets Opgave at haandhæve. Der er 
anvendt en saadan Omhu og saa indgaaende Overvejel
ser paa ethvert vigtigt Punkt ved Udarbejdelsen af de 
ny Regler, at Selskabet er forvisset om, at de vil vinde 
Rederes, Skibsbyggeres, Assurandørers og Købmænds 
Bifald og blive modtaget som et Udtryk for den højeste 
tekniske Kundskab og den mest udstrakte praktiske Er
faring i moderne Skibsbygning.

Blandt Aarets Nybygninger, som er blevet klassi
ficeret i Lloyd’s Register kan nævnes 8 Dampere paa I 
mellem 10,895 og 13,426 Tons, samt 7 Dampere paa over ' 
8,000 Tons hver, der i Aarets Løb er bleven bygget 
til Japan; mellem disse »Chiyo Maru«, der maalcr j 
13,426 Tons og er forsynet med Turbine Maskine. End- j 
videre lo Dobbeltskrue-Dampere til den kanadiske Rege
ring, hvoraf den ene skal bruges som Isbryder, samt | 
til Post- og Passagerljenesle, og den anden paa de store I 
Søer; de er forsynet med særlige Indretninger til at kunne 
optage Lysbøjer. I Sunderland er blevet bygget en 
Damper, >Monitoria<, der repræsenterer en ny Type af 
Skibsform. Der findes nemlig lo Udbugtninger i Plade- | 

gangene paa Skibets Sider, som formenes at ville for
mindske Vandels Modstand imod Skibet (se Dansk Sø- 
farlstidende Nr. 65 for 27. August d. A.). Endelig maa 
nævnes 13 Skibe, som er bygget efter Mr. I sh e rwo o d s 
System med Spanterne i langskibs Retning i Modsætning 
til den sædvanlige Tværskibsretning. Disse Skibe har 
en samlet Brutto Tonnage af 60,000 Tons.

Der er bygget 30 Tankskibe lil Petrolcumstransporl, 
med en samlet Tonnage af 121,478 Tons.

Antallet af Yachts, som er klassificeret i Lloyd’s 
Register til 30. Juni d. A., er 588 med 119,162 Tons. 
Af disse var 368, med 111,043 Tons, Dampyachls og 
220, med 8,119 Tons, Sejlyachts.

T Løbet af Aarct ér der forelagt Selskabet 530 
Planer til paatænkte Staalskibe, 52 lil Træskibe og 1 
til et Komposileskib for at opnaa Selskabets Klassifika
tion af disse Skibe.

Af Staalværker, hvis Materiale efter ronidgaaende 
Undersøgelser og Prøver er anerkendt af Lloyds, findes 
der for Tiden 71 i England og 149 udenfor England 
(mellem disse er A/S. Bu rmeis ter & Wains ny Staal- 
værk her i Kjøbenhavn).

Selskabets Eksperter har i Aarets Løb prøvet 
477,513 Tons Staal, samt alene i England 6,896 Ankere 
og 303,759 Favne Ankerkætling. Paa forskellige Steder 
i Evropa findes der 20 og i De Forenede Stater 18 
Prøveanstaller for Ankere og Kællinger, som kontrolleres 
af Selskabets Eksperter, alt i Overensstemmelse med 
Lloyd’s Regler.

Antallet af Lloyd’s Eksperter andrager 308, hvoraf 
de 255 er stationeret i England og 53 ved forskellige 
Havne paa den øvrige Del af Jordkloden (disses Tal vil 
i den nærmeste Fremtid blive forøget til 57), deriblandt 
lire i hver af Byerne Kjøbenhavn, Dusseldorf, New York 
og Rollerdam, tre i Anlwerpen og Triest, lo i Gøteborg, 
Hamburg, Havre, saml én å to i en Række andre 
Byer.

Antallet af Skibe, som indtil 30. Juni 1909 var 
forsynet med Lastcliniemærke ved Selskabets Foranstalt
ning i Henhold til The Merchanl Shipping Act, 1894, 
yar 14,864. I Løbet af sidsle Aar blev 397 Skibe med 
c. 877,360 Brutto Tons forsynet med Lasleliniemærke, 
foruden at et stort Antal Skibe blev eftermærket efter 
de ændrede Tabeller.

Da den tyske og den franske Regering har fastsat 
Regler og Tabeller for Lasleliniemærke, som i del 
væsentligste stemmer overens med de engelske Regler, 
har Lloyds rettet en Henvendelse lil Board of Trade 
om at arbejde hen til at opnaa en international Overens
komst om denne vigtige Sag. Board of Trade har der
efter henvendt sig til det engelske Udenrigsministerium, 
der har optaget Sagen og haaber at gennemføre den 
heldigt, da forskellige Landes Regeringer skænker Sagen 
alvorlig Overvejelse.

I den ny, franske Søfartslov, som nu er traadt i 
Kraft, anerkendes officielt Lloyd’s Registers Afgørelser 
med Hensyn lil Skibes Sødyglighed og Forsyning med 
Ankere og Kæder m. m.

For Tiden er 404 Skibe noteret i Lloyd’s Register, 
som er udrustet med Apparater lil traadløs Telegrafering, 
og 362 Skibe som er forsynet med Apparater for Under
vandssignaler.

I Aarets Lob døde Selskabets Formand, Mr. James 
Dixon,"'der i over 31 Aar havde jværel knyttet til Sel
skabet, dg lil hans Efterfølger valgtes'Mr. Thomas L. 
Devitl, der i , mange Aar har været Medlem af Sel
skabets Bestyrelse.

Fragtmarkedet.

. Aller er en Uge forløbet uden al der i nogen Retning 
har fundet Forandringer af særlig Betydning Sted. Lang-
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furien byder i Øjeblikkel paa de bedsle Chancer, uden al 
der dog her er. Silke at spinde, men naar der har værel 
lidi Held med i Dispositionerne, kan der nok blive noget 
lilovers for slore Baade. De middelstore Baade (1.500/2,500 
Tons) har derimod i de Heste Tilfælde ret vanskeligt ved 
al klare sig lil de Raler, som for Øjeblikkel betales i 
Nord- og Østersøfarten, paa Middelhavet eller i den vest
afrikanske Jordnødfart, da Ralerne i alle disse Markeder 
er meget lave. De sidste Dages Kulde har bragt mere 
Fasthed i Kulfragterne til Østersøen, og varer Kulden 
ved, vil Begæret uden Tvivl udvide sig og muligvis afføde 
nogen Opgang. For en halv Snes Dage siden Letalles 
kun 3/6 lil Swinemiinde, medens der nu bydes 3/9 å 4/. 
Afskibningerne fra Bollen, Pelersborg, Kronstadt, Narva 
etc. er nu ophørt 1'ot i Aar. og kun Reval, Riga, Libau, 
Windau saml de sydsvenske og lyske Havne har nu 
Brug for Tonnage, men dit Tilbudet heraf for Øjeblik
ket overstiger Begæret, er Markedet trykket, og Fragterne 
faldet, hvortil ogsaa den Omstændighed har bidraget, at 
Korneksporten fra Rusland, som ellers har været usæd
vanlig livlig de sidste Par Maaneder, er blevcn betydelig 
ringere, ikke fordi der ikke er Varer, tværtimod opgives 
Pakhusene i Havnestederne at bugne af Korn, men Af
sætningsforholdene paa de udenlandske Markeder er van
skelige. Forhaabentlig vil der dog snart ske en Foran
dring lil del bedre heri, hvilket vilde være af stor Betyd
ning for de Dampere, som i Vintertiden vil blive holdt i 
de hjemlige Farvande.

Det østlige Marked viser ingen nævneværdige Foran
dringer. For Bønner fra Dalny eller Vladivoslok be
tales henholdsvis 28/ og 29/, for Ris fra Birma 23/ O. C., 
22/6 Adriaterhavet, alt pr. Februar, og Tonnage gaar i 
betydelige Mængder i Ballast ud lil Østen. Bombay viser 
mere Begær paa Basis af 18/ Dødvægt U. K. eller Kon
tinentet, én Losseliavn, 18/6 to Havne. December/Januar 
Lastning. Kurrachee betalte 14/6 Skala, Basis én Losse- 
havn pr. December.

Sortehavet etc. ligger meget flovt, da Ladning lil Eks
port er knap lil Trods for ret gode Tilførsler. — Novoros- 
sisk betalte sidst 6/6 til Rollerdam, 7/9 Danmark, Basis 
én Losseliavn, Option Oljekager 1/6 ekstra, medens 
NikolajelT sluttede et Par prompte Baade paa 3,000/4,000 
Tons lil 7/3 N. C. Sulina fragtede derimod lil 7/6 N. C., 
8/ Hamburg. Fra Donau sluttedes lidt til 8/ å 8/3 udsøgt 
Havn II. K. eller Kontinentet.

Middelhavet har fragtet ret livligt, men Ralerne maa 
gennemgaaende betegnes som meget utilfredsstillende. 
Aleksandria betalte sidst kun 6/3 for Bomuldsfrø til Hull, 
6/9 London, medens en mindre Baad sluttedes til 7/ 
Soulhamplon eller Brislolkanalen. — Blandt Erlsbefragt- 
ningerne nævner vi 9/ Huelva/Savannali eller Golf Havn, 
‘i/7'z'a Vivero/Rotterdam, 4/9 Algier/Tyne-Dock, 5/ Al- 
meria/Glasgow, alt med fri Despatch. For Salt fra Port 
Said sluttedes el Par Baade til kun 5/ Rangoon, Penang 
eller Singapore. For Erts fra Bilbao kan faas 4/41/. 
Middlesbro, 4/6 a Rollerdam. 5/ Maryporl.

Nordamerika har i enkelte Retninger vist en Ube
tydelighed mere Liv, i andre (Bomuldshavnenc) mindre 
Liv, men overall er Raterne lave. For Korn fra Filadelfia 
sluttedes lil 1/9 udsøgt Havn og for Kul fra Norfolk lil 
La Plala lil 11/. Galvesion betalte 28/9 for Bomuld lil 
Havre, 8/ paa Netto Charter lil Liverpool. Tømmerfrag- 
lerne fra Golfen synes knappere, 70/9 belalles lil Roller
dam. 95/ lil Buenos Aires eller Bahia Blanca.

La Plala Markedet ligger helt igennem bedre, særlig 
for prompl Lastning, og fra San Lorenzo Grænsen be
lalles indtil 11/71/5 O. C.. 13/ a 13/3 pr. ultimo December. 
14/ å 14/6 pr. Januar, 14/9 pr. Februar, all med 6 d. 
mindre før direkte Havn. Bahia Blanca sluttede paa 
samme Betingelser lil 13/3 pr. 1/15 Januar, 14/6 pr. 5. 
Februar/5. Marts.

Øslersømarkedet er flovt og Laster knappe. Fra Reval 
bydes 111/! (1- Hvedebasis lil Rollerdam, 1/0% Anhver- 

pen eller Ghent, Frcs. 17 •//> ;i 18 for Hør. Riga bar slullel 
til 9 d. Havrebasis Emden eller Antwcrpen, 22/ å 22/6 D/B 
14 Boards London eller Grimsby. Hil. 101/5, å 11 Holland, 
Frcs. 25/26 Antwerpen, 26/27 Rouen. Fra Libau kan 
nu kun faas omkring 8% d. lil London eller Rotterdam, 
9 å 9Vi d. Antwerpen. 11 Vi Rouen, og for Smaabaade 
bydes 1/1 Vi lil engelsk Kanalhavn. Konigsberg har intet 
al byde paa, og fra Memel og Danzig lindes kun enkelte 
Træ- eller Sukkerlaslcr til lave Rater.

Kulfraglcrne er gennemgaaende fuldlud hævdede, og der 
har i de fleste Retninger været sluttet ret livligt. Fra Tvnen 
eller Blytli er sidst betalt 3/9 Konigsberg (2,000 Tons Baad 
med 600 Tons Losning), 4/7i/> Pillau (1,200), 4/9 Band
holm (1,000), 4/3 Svendborg (1,400), 3/3 ii 3/6 Hamburg, 
4/7Vs. Lissabon (2,800), 6/9 5 7/ Genua, 6/9 Girgenli 
(2,600), 6/3 Piræus (4,000). Fra Firth of Forlh belalles 
3/101/5, Kjøbenhavn (1,800), 4/41/5 Horsens (1,400), 4/6 
Nyborg (1,300), 4/101/5 Randers (850), 4/6 Stockholm
(1,700), 4/ 5 4/1 Vi, I<icl (1,800/2,000). Blandt Befragt
ningerne fra CardiiT nævner vi 4/6 å 4/9 Lissabon, 6/9 
Barcelona, 6/9 å 7/ Genua, Frcs. 61/5 Algier, 7/9 Venedig 
eller Ancona, 5/6 a 5/9 Port Said, 6/3 Aleksandria, 7/ Aden, 
6/3 Las Palmas, 9/ å 9/6 River Plale.

Havarier og Forlis.

Soli d c o gloria, Tjalk af Grocningen, er Natten til d.
21. ds., paa Rejsen fra Hamburg til Falkenberg med en Ladning 
Oljekager, strandet paa Hattcrrevet. Bjergningsdamporen »Helsingør« 
bar reddet alle om Bord værende, deriblandt Kaptajnens Kone og to 
Bom og landsat dem i Kalundborg. Skibet staar ikke til at bjerge.

B r y s s c 1, Dpsk. af Kjobcnbavn, har paa Rejsen fra Kron
stadt til Velzen med Papirmasse, mistet en Del Dækslast i haardt 
Vejr.

D c b o r a , svensk Jagt af Korne, der, som meddelt, strandede 
ved Vejro, er bragt flot af Nakskovdpsk. »Activ« og indbragt til 
Nakskov, efter at en Del af Ladningen (Godning) var losset i Læg
tere. Besætningen bjergedes, da Strandingen skete, over paa Vejro 
Fvr, og kom senere atter om Bord.

0 1 g a, Skonnert af Esbjerg, er af Svitzers indbragt til Aalborg 
efter Grundstødning paa Samsø.

F i r o n a, Skonnert af Stavanger, kom d. 24. ds., paa Rejsen 
fra Liibeck til Helsingborg med en Ladning Gødningssalt, paa Grund 
paa Dragør Sandrev. Svitzers »Hertlia« assisterede Skonnerten af 
Grunden.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste^Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

XI, Havnegade 81. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Seliu- 
bert, pass. Brunsbiittcl 24./11. hertil. — Alexandra, Nielsen, 
ank. Denia 24./11. — Al garv c, Borries, ank. Antwerpen 21./11.
— An gi o Dåne, Wiencke, ank. Trondhjem 23./11. — A. N. 
Hansen, Paaske, pass. Brunsbiittcl 24./11. for Dunkerque. — Ant
werpen, Madsen, ank. hertil 22./11. ■— Arkansas, Petersen, 
afg. Boston 5.11. hertil. — Arno, Strubberg, afg. Rotterdam 23./11. 
til Swansca. — Au rora, Fiseher, afg. herfra 23./11. til Pernau. ■— 
Baron Stjernblad, Thcrkildscn, pass. Brunsbiittel 24./11. for 
Antwerpen. — B e i r n, Lunge, afg. Dartmouth 21./11. hertil. — 
C. F. Tietgen, Thomsen, ank. New York 23./11. — C li r. Bro
li er g, Mortensen, ank. Kronstadt 24./11. — Christian IX. 
Holm, ank. Pillau 23./11. — Dagmar, Bogvad, afg. Riga 24./11. 
til Antwerpen. — D o u r o, Sobcrg, ank. hertil 23./11. — Frede- 
r i k, Thomsen, ank. London 21. /11. ■— Florida, Andersen, dok
ker her. — Garonne, Kromann, afg. herfra 24./11. til Stettin.
— Gcorgios I, Sorensen, ank. Hull 24./11. — Hellig Olav,
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Holst, afg. Kristianssand 20./11. til New York. — H c n g c s t. I 
Munck, ank. her 23./11. — Hjelm, Sorensen, ank. her 24./11. — |
I. C. Jacobsen, Petersen, afg. Catania 24./11. til Mcssina. — I 
J o 1 a n t li a, Simonsen, ank. Stettin 24./11. — K a s a li, Hansen, 
ank. Libau 20./11. — 1< e n t u c k y, Andresen, ank. Boston 20./11.
— K i o w, Jorgensen, afg. Reval 24./11. til Riga. — K n r s k, 
Gommesen, afg. Bordeaux 24./11. til La Roehelle. — Leopold II, 
Rasmussen, ank. hertil 24./11. — L o i r e, Craignou, ank. La Ro- 
chellc 21./11. — Louise, Krnsc, pass. Gibraltar 22./11. for Genua.
— Louisiana, Ørsted, afg. Dartmonth 15./11. til Boston. — 
L P. H o 1 m b 1 a d, Jonsen, pass. Gibraltar 23./11. for Tunis. — 
M oskov, Muller, afg. herfra 21. /11. til Reval. — Nicolai II, 
Clauson Kaas, afg. Smyrna 16./11. til Gibraltar. — Nordjylland, 
Jacobæus, ank. Antwerpen 18./11. — 0. B. S u b r, Frisenette, ank. 
Dunkerque 19./11. -— 0 m s k, Harder, ank. Libau 21./11. — Oscar
II, Hempel. ank. hertil 24./11. — P e n n s y 1 v a n i a, Gøtschc, afg. 
Baltimoro 23./11. til Glasgow. — Perm, Christensen, ank. London 
23./11. — Pr ogel, Iversen, afg. herfra 21. /11. til Riga. — Saga, 
Wiberg, ank. Marseille 20./11. — Saxo, Gotthardt, ank. her 23./11. 
—> S e i n e, Dampt, afg. Stettin 23./11. til Riga. — T e x a s, Liss
ner, ank. Moss 24./11. — Thyra, Jorgensen, ank. hertil 23./11.
— Tiber, Bech, afg. herfra 22./11. til Alicanto. — Tyr, Than- 
ning, afg. herfra 23.711. til Windau. — United States, WulIT, 
ank. New York 16./11. — Viking, Meyer, ank. Arendal 24./11.
— Karin, Ryberg, afg. Stettin 23./11. til Manchester. — V a d s o, 
Paulsen, ank. hertil 24./11.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Ru s s, Petersen, ank. Gulf- 
7. /11. — Mie hail Ontchoukoff, Harboo, afg. Galatz 23./11. 
til Tripolis. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, nfg. 
Swansea 1G./11. til Beyrouth. — Wladimir R o i t z, Olsen, ank. 
Cardiff 14./11. — Helmer Morch, Thorsoe, ank. Cardiff 5./11.
— Excellence Pleske, Rasmussen, afg. Riga 18./11. til Neapel.
— Pawel Andrejeff, Tanncbck, afg. London 22./11. til Huli.
— Wladimir S a w i n, Carstcnsen, pass. Holtenau 23./11. til 
Papeuburg. — AloxanderShukoff, Brandt, auk. Stettin 19./11.
— Johan Siem, Nielsen, afg. Petersborg 23./11. til London. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. Petersborg 23./11. til Ant
werpen. — N c w a, Dahl, afg. Bilbao 10./11. til Haiffa.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Ørnskøldsvik 22./11.
— N a u t i k, N. Nielsen, ank. Valcncia 22./11. — N e x o s, Basse, 
ank. Liibeck 21./I. — Gerda, Iversen, pass. Tanger 20./11. for 
Gibraltar. — Ellen, Hansen, afg. Esbjerg 23./11. til Hamburg. —• 
C i t o, Jepsen, ank. Frederiksliamn 21./11. — Napoli, Brincli, ank. 
Cardiff 23./11. — Dagmar, Mathiasen, afg. Libau 22./11. til 
Sundsvall. — Alfa, Lauritsen, afg. Bfitskårsnas 20./11. til Lorient.
— Laura, Pedersen, pass. Frederikshavn 20./11. til Cnlais. — 
H e b e, Gregersen, ank. Antwerpen 20./11. — Johanne, Tiloger
sen, ank. Kotka 22./11. — Karla, Nielsen, ank. Furuogrund 21./11.
— F y 11 a, Christensen, ank. Limerick 23./11.

Danmark. AnsgaT, Madsen, ank. Konigsberg 21./11. —
I. N. M a d v i g, Schjodt, ank. Huil 21./11. — H a m 1 o t, Jørgen
sen, ank. Rotterdam 19./11. — Helge, Pii, afg. Kjøbenhavn
20. '11. — Rolf, Reese, afg. Riga 20./11. — Niels R. F i n s c n, 
Olsen, ank. Newcastle 19./11.

Heimdal. A n i n c, Lcth, afg. Riga 22./11. — Helga, Vna- 
ben-Hansen, ank. Wismar 22./11. — Martha, Christensen, afg. 
Tyne Dock 18./11. — Elna, Ratjo, ank. Tayport 22./11. — The
rese, Pedersen, afg. Arzew 13./11. — Simone, Møller, ank. 
Kings Lynn 23./11. — Jeanne, Løffler, afg. Hcrnøsand 24./11. — 
Vera, Risø, afg. Bonu 15.111. — Daisy, Lagesen, ank. Stock
holm 24./11.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Antwcrpen 22./11. — L o n- 
d o n, Bom, afg. Boncss 23./11. til Swinemiindc. — Paris, Tho- 
lander, afg. Boness ll./ll. til Aarhus. — Bryssol, Kaas, auk. 
Velzen 20./11.

Mercur. Berlin, Krogh, auk. Oran 23./11. — Wien, Bocck- 
Hansen, ank. Grimsby 23./11. — R o m a, v. Thun, ank. Korsør
21. /11.

Dania. E1 y, Meincrtz, ank. Middlesbro 23./11. — Nelly, 
Clausen, ank. Gefle l./ll. — F a n n y, Eriksen, ank. Kronstadt 21./11. 
Lilly, Nielsen, ank. Nantes 21./11. — A1 e x v, Lorentzen, ank. 
Wyburg 24./11. — Dagny, Sørensen, pass. Kajsor Wilhelm Ka
nalen 24./11. for Ostcudc. — M a r y, Bang, ank. Grcat Yarmouth
19./11.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, afg. Petersborg 21./11. — 
R u s s i a, Poulsen, auk. Amsterdam 14./11. — C a r 1 Hecksher, 
Starck, ank. Liibeck 21./11. — Dania, Petersen, afg. Leith 9./11.
— Nor mann i a, Eriehsen, ank. Barry 21./11. — E u x i n i a, 
Lund, af". Filadelfia 23./11. — Canadia, Jespersen, auk. Mar
seille 10./li. — L i v o n i a, Lindbcrg, afg. Glient 24./11.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, er auk. til St. Thomas. — 
P a t r i a, Dam-Larsen, ank. Antwerpen 10./11. — G r a t i a, Sørensen, 
auk. Swansea 22./11. — As tori a, Neergaard, afg. Filadelfia 14./11.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Leer ll./ll. — G all i a, Niel
sen, ank. South Shields ll./ll. — Caledonia, Storm Hansen, 
ank. Huli 22./11. — S a r m a t i a, Pedersen, afg. Oran 23./11. — 
Kotonia, Rasmussen, afg. Penarth 20./11.

I Inga. F1 a il d r i a, Hansen, afg. Kicl 23./11. — G r a n a r i a, 
I Nielsen, afg. Rotterdam 16./11. — C a r b o n i a. Mathiasen, afg. 
I London 22./11. — E s t o n i a, Winckler, afg. Cardiff 1G./11.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Kjoge 23./11. — S c 1 a n d i a, 
Trocnsegaard, ank. Windau 21./11. — S e e a 1 i a, Jensou, ank. Rot- 
tordam 19./11. — Frumen ti a, Andersen, afg. Novorossisk 28./10.
— B o s c i a, Skovgaard, ank. Barry 17./11.

Ovean. Philadelphia, Horn, ank. Kristiauia 23./11.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Petersborg ll./ll. 

til Hnll. — Brattingsborg, Suensou, nfg. Rouen 21./11. til 
Newport. — Flynderborg, Palm, auk. Libau 15./11. — Fre
densborg, Fischer, afg. London 23./11. til Fifc. — Frederiks
borg, Albertsen, ank. Cardiff 16./11. — Jo ni s bor g, Mathiesen, 
afg. Petersborg 21./11. til Liibeck. — Kronborg, Jensen, afg. 
Huelva 10./11. til New York. — Rosenborg, Scbultz, ank. Pe
tersborg 14./11. — Skanderborg, Jensen, ank. Nantes 1G./11.
— Stegelbor g, Lund, ank. Windau 23./11. — Stjerneborg, 
Lund, ank. Emdcn 23./11. — S o b o r g, Hansen, afg. Huelva 20./11. 
til Konigsberg. — Uranion bor g, Schmidt, ank. Tyne 20./11.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbcck, afg. Tync 
ll./ll. til Cettc. — Klam pen borg, Winther, ank. Sunderland
23. /11. — Marselisborg, Larsen, ank. Antwerpen 22./11. — 
Silkeborg, Pedersen, ank. Konigsberg 20./11. — S k o d s b o r g, 
Agerlin. auk. Huelva 23./11. — T u b o r g, Schmidt, ank. Kjøben
havn 20./11. — Ulfsborg, Mollerup, ank. Petersborg 15./11. — 
Vordingborg, Palsbo, afg. Kalundborg 20./11. til Riga.

Nøptnn. Aggersborg, Jørgensen, afg. Leith 22./11. til 
Esbjerg. — Dansborg, Kiihl, ank. Danzig 19./11. — Jægers
borg, Larsen, ank. Tyne 21./11. — Kallundborg, Nielsen, ank. 
Windau 21./11. — Taurnborg, Matzen, auk. London 19./11.

Høneborg. H ø n e b o r g, Christiansen, ank. Petersborg 17./11.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. Methil 23./11. til 

Odense.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen ank. Barry 15./11.
Svendborg. Anna Mærsk, Moller, ank. Odense 22./11. — 

Peter Mærsk, Borgesen, ank. Windau 22./11.
Havet. F y c n, Andersen, afg. Korsør 20./11. til Windau.
Rossia. Generalkonsul Elisscjoff, Kofoed, ank. Blvth 

22./11.
Dansk Dampskibsselskab. Henrik Bjelkc, Hansen, afg. 

Tyne 21./11. til Swinemiinde. — Otto Rud. Hauch, ank. Ncuzcn
20. /11. — Ove Gjcdde, Jans, afg. Windau 22./11. til Grimsby.

I H. Kirschner. Edison, Jorgensen, afg. Hamburg 22./11. til 
Grangemouth. — Ful ton, Jorgensen, ank. Pertusola 2./11. — 
Nowton, Andersen, ank. Antwerpen 14./11. — N i v i n g s t o n, 
Svendsen, ank. Bromen 18./11. — Washington, Nielsen, afg. 
Windau 22./11. til Huli.

Østasiatisk Kompagni. Indien, Gabe, unk. Goteborg 21./11.
— S i am, Cortsen, afg. Suez 22./11. til Hongkong. — Tranque- 
bar, v. Deurs, afg. Shanghai 30./10. til Suez. — Catliay, Krunse, 
afg. Port Said 16./11. til Glasgow. — C li u m p o n, Hanseu-Raun, 
afg. Antwerpen 19.'11. til Port Said. — St. Croix, Jensen, afg. 
Snez 20./11. til Calicnt. — B a n d o n, Thomsen, ank. Port Sudan 
l./ll. — P a u g a il, Knudsen, afg. Colombo 21./11. til Suez. — 
S a m u i, Liclit, afg. Port Said ll./ll. til London. — B i n t a n g, 
Juel-Hanscn, afg. Funchal G./ll. til Capetown. — C a m b o d i a, 
Christensen, afg. Cliristmas Island 2./11. til Port Said.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, arg. Port
land 12./11. til St. Thomas. — S t. Thomas, Hansen, afg. Para- 
maribo G./ll. til St. Thomas.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Kjøge 22./11.
Torm. Sara, Jensen, ank. Antwerpen 23./11. — Helene, 

Sørensen, ank. Methil 23./11. — Agnete, Petersen, ank. Methil
24. /11. — H e r in i a, Hansen, ank. Konigsbcrg 15./11. — Alice, 
Scbultz, afg. Wcst Hartlepool 24./11.

Svendsen & Christensen. N. F. H o f f d i u g, v. Deurs, afg. 
Antwcrpen 24./11. — N. G. Petersen, Blocli, afg. Tyne 23./11.
— I. D. S. A d o 1 p h, Fenger, ank. Antwerpen 23./11. — Alfred 
Hage, Møller, afg. Kjobenhavn 23./11. — T. M. W e r n e r, Hansen 
Holm, ank. Windau 20./11. — A jax, Brorsen, afg. Riga 24./11. — 
Lars Kruse, Mathiesen, afg. Libau 21./11. — S t. S t. B 1 i c h e r, 
Christensen, ank. Glient 20./11. — Peter Willcmoes, Albort- 
sen afg. Glient 23./11. — Hans Tavsen. Klaaborg, ank. Glient
21. /11. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank. Ghent 18./11.

Urania, E k 1 i p t i k a, Hemniingsen, ank. Dunkerque 23./11.
— Kronprinsesse Louise, Petersen, nnk. Blyth 23./11. — 
Urania, Clausen, afg. Blyth 17./11. — Svend, Schmidt, auk. 
Blyth 18./11.

Nordsoen. Nordland, Moller, ank. Kjobenhavn 20./11. — 
Kronprins Frederik, Andreseu, pass. Reden 20./11. til Ter-

(Fortsæltes Side 723.)
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■euzcn. — England, Andersen, ank. Esbjerg 21./11. — Hol
land, Poulsen, afg. Boness 22./11. — Rusland, Madsen, ank. 
Nakskov 22./11.

Internationalt Dampskibs- og Bjørgnings-Cf. Annette F u r- 
n o s s, Larsen, nnk. London 20./11.

Europa. Europa, Hansen, afg. Grangemouth 23./11. — 
Frankrig, Friis, afg. Rotterdam 20./11. —■ Tyskland, Dan
strup, ank. Swincmiindc 22./11. — Belgien, Nielsen, ank. Wi
borg 17./11.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Petersen, 
ank. London 20./11.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Kjobcnbavu 20./11. -— Freja, 
Nielsen, ank. Mnlmo 21.fil. — Vor«, Thing, auk. London 22./11.

Skandia. G u 1 f a x c, Ankersen, afg. Kotka 22.11. til Rot
terdam. — Skinfaxe, Vilandt, ank. Rotterdam 21./11. — Rim
fa x e, Faber, ank. Lovisa 21./11. — Sehacli Steenberg,
Theilland, afg. Liibeck 24./11. til Libau.

Nykjobing M. Nykjobing, Liehmann, ank. Nykjobing 21./11.
Thore. Kong Helge, Olsen, ank. Bergen 23./11. — Ster

ling, Nielsen, ank. Leith 24./11.
Sejlskibe.

Henne. A r g u s, Holm, ank. Kalmar 16./11. — Bolgen, 
Wcstb, ank. Oscarshamn 16./11. — Gudmund, Petersen, ank. 
Kolding 16./11. — Sigurd, Kofoed, ank. Horsens 16./11. -— 
Proven, ank. Volgast 18./11. — Lau routine Emilie, An
dersen, ank. Fazo 18./11. — Atlas, Kylin, ank. Drager Red 18./11. 
— Kast or, Clausen, ank. Karlskrona 19./11. —■ Oline Dahl, 
Rasmussen, ank. Odense 19./11.

Svendborg. Esther, Petersen, ank. Haderslev 17./11. — 
Skjold, Larsen, ank. Gravesend 17-/11. — F y 11 a, Rasmussen, 
ank. Kotka 18./11. — Elise, Andreasen, ank. Huil 18./11. — 
C o r n w a 11, Petersen, ank. Norrkiiping 18./11. — Poter, Jor
gensen, ank. Stubbekjobing 19./11. — Henry Brooke, Rasmus
sen, ank. Plymouth Red 19./11. — Kulil m a, Fisker, ank. Pillau 
19./11. — Gæa, Petersen, ank. London 19./11. — Cup c 11a, Han
sen, nnk. Drammen 18./11. — Jens, Eriksen, ank. Bridgcncss 18./11.

— Ignats Bro u ni, Lund, ank. Kristiania 18./11. •— Vega, 
Rasmussen, ank. Lolials 20./11. — Guldborg, Jorgeusou, ank. 
Wemyss 20./11. — R o m a, Jensen, ank. Plymouth Red 19./11. — 
Carl M o r k, Mortensen, ank. Kolberg 19./11. — M i n o r v a, 
Fuglsaug, ank. Havro Red 19./11. — Najaden, Rasmussen, ank. 
Kjøbenhavns Red 20./11. — Valkyrien, Hansen, auk. Yersey
21. /11. — Valborg, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 21./11. — 
G a 1 a t h c a, Jensen, ank. Pontricux 21./11. — Jørgen Larsen, 
Larsen, ank. Yersey 20./11. — Maagcn, Jensen, ank. Brest 21./11.
— Agn os, Christensen, ank. Briigge 21./11. — Martin Nis
sen, Petersen, ank. Kjøbenhavns Red 22./11. — Martin, Wildc, 
auk. Dunkerque 21./11. — C i ni b r i a, Nielsen, ank. Paimpool 22./11.
— Emu n u c 1, Bentzcn, ank. Ystad 22./11. — Kruse, Nielsen, ank.
Liibeck 21./11. — Lars Jorgensen, Jorgensen, ank. Dnn- 
kerquo 22./11. — A c. t i v, Mouritzen, ank. Lorient 22./11. —
Haabet, Andreasen, ank. Dicppc 23./11. — Pal le son, Jensen, 
ank. Nakskov 22./11. — Freja, Jensen, ank. Aarhus 22./11. — 
Concordia, Henriksen, ank. Kjobenhavn 23./11. — F u 1 v i a, 
Petersen, ank. Sunderland 24./11. — Ludvig, Larsen, ank. Bremen 
23./11. — Standard, Rasmussen, ank. Newcastlo 23./11. — 
Helge, Carlsen, ank. Warnemiindo 23./11.

Æro. F r e y a, Petersen, ank. Odense 20./11. — Mathilde, 
Hansen, ank. Aarhus 22./11. — A b b a, Petersen, ank. West Wemyss
22. /11. — N o r m a, Christensen, ank. Garston 20./11. — II o j m d a 1, 
Eriksen, ank. Cuxhavcn 20./11. p. R. t. Rio Grande. — Christian, 
Eschcn, nnk. Kjobenhavn 20./11. — K a t h i n k a, Rasmussen, ank. Kjo
benhavn 20./11. — J o h a n n e, Hansen, ank.lintricux 21./11.— Anne, 
Mikkelsen, ank. Granville 22./11. — Karen, Albertsen, ank. Karls- 
hanin 20.11. — Anne, Schmidt, ank. Riga 20./11. — Ad el c, 
Koek, nnk. Wisinar 21./11. — Johanne, Stegmann, ank. Ka
lundborg 21./11. — Ve rit as, Staugaard, ank. Nykjobing F. 22./11.

I — H. C. G r u b c, Svane, er afg. Lnguna til Kanalen f. 0. — Svip, 
Jensen, ank. Neiistadt 23./4. — M a 1 f r i d u r, Hansen, nnk. Stral- 
surnl 23./11.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 26. November 1909. — Lloyd’s Register of Bri- 

tisli und Foreign Shipping. — Fragtmarkedet. — Havarier og For
lis. — Skibsefterretuinger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjø
benhavns Børskurs.
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Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoiu- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd foi 
den gravede Rende
10 i 11 Fod. Nord 
ror samme 11 å. 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr. og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals
11 Aalborg er der

Ledetyr.
Vanddybde ved de 
mod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
1 det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardsliavn og 
Nyhavn 14 & 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:

For Indgaa- 
ende ved

Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals" ei 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton al 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling at 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
Tre Ophalingsbeddinger 
livorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 

Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 51/, 

k 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Lltsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

L'/a å 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug, 

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Ilavn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

[ Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.

Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Algift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:

1 Kr. paa Siden.

Vand:

Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor- 
liohl og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
iler arbejdes videre 
paa Udvidelsen at 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For- 
liavnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
l’od. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flereFyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning op 
Lastning be
sørges afher- 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes,' 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges al 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
ikibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29’/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge: 

Forhverpaa- 
hegyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Ålaane- 
der efter Ind- 
førsten gen
udføres til

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fode 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 F >d lang med 
Bæreevne 11,500 Tons.Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 A, Vand
forsyning ved • Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.



Besejlingsfot- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Loda- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bol- 
værkerne 5 Fod

. over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballasta'gift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug. 

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
Vandværkslednin
gen ved Havnen 

pr. 25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav 
efter faste 
Takster.

Lavet staar 
under Hav
neudvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri. 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer. Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.

Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange: 

15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lods takst er“. 
Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser- 
baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

1 Kr. 25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

• 16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 

skibe som an
løber forKul- 
forsyning be
taler 10 Ø.pr.
Netto Ton 

for Indg. og 
erfriforUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift . 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33‘ i 

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden.paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12*/,1, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
FodsogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6‘/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i

Vinter- 
maanedeme 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand:

3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke ’ 

over 12 Kr.

Losning 
besørges al 
Stevedor 

efter faste 
Takster.F-

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik.

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
véd Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 li 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

'Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler
bedding for Skibe indtil 
L50 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.



Besejlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

i
Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til Btørre 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor

nøden.

Ingen Lodsafg., naar 

Lods ikke benyttes; 

iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav

nen rundt, Kølhalings- 

plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 ii 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

lndg. 13 0.

Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift: 

•1 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.

Vand:

Dampskibe under 

200 Tons: 3 Kr. 

Dampskibe over 

200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 

pr. Fad.

Losning og 

Lastning be

sørges af 

Handelsfor

eningen. 

Stevedor 

efter faste 

Takster.

Jærnbanespor rundt 

Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd„ Maskinværk

steder, Kølhalingsplads, 

Skibsværft, kraftig Is

bryder, som selv i stren

ge Vintre formaar . at 

holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr; Reg.-Ton

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand haves paa 
Havnepladsen 

gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes,

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 a 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1 +1+] 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3-|-24-3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +

2 Kr. for Slangen.

Losning og 

Lastning be

sørges af 

en Stevedor 

efter faste 

Takstor.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

beddiug til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte Lodsafgiftei 
gælde fra Søen til Ban

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.
V. 51/, k6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende 
100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

l Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.
til Måskinbrug.

Udføres 

billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri,- Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift */, ®re 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods-ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoiu- 

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodetvang.

Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand: 

leveret med Hav
nens Slanger: 

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst ffa gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 & 67, Fod.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Danmarks Lods

takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:

33 0. pr. Fad eller
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

Kjøbenhavns Børskurs d. 25. Novbr. 1909.I
Gjort til Kobcr Sælger

Dampskibs Aktier. -------------:----------------------------------------
Forenede Dampskibs-Selskab.... 947«— 'I, ' 94'/, 94'/,
Danmark................................................... ■ , 49'/, bl1/.
Norden...................................................... 1 81*,', 82
Kjøbenhavn............................................ 15'/, 16'/,
Carl........................................................... I 701/, 72
Dannebrog.............................................. I 74% 75
Skjold....................................................... I 46 467,
Urania....................................................... 6'/, 12
Union......................................................... 14'/, 16
Dampsk. af 1896 ................................................... 74’/, 75'/,
Hejmdal................................................... 89 887, 897,
Østasiatiske............................................ 1317, — 7, 1317, 1317,
Østersøen................................................ — —
Nordsøen ................................................ — —
Gorm......................................................... I 69'/, 74
Torm......................................................... 42 70
Inga........................................................... 10 17
Cimbria.................................................... — —
Vesterhavet............................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. — —
Forenede Bugser-Selskab............... 60 70
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 44'/, --'/, 44'/, 44'/,

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88................ 102 103
47, 7„ foren. Dampsk.-Seisk............  — —
5 % Østasiask Komp........................ 99'/, 101

Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 70 Stats uops. 1909.......................... — —
37, % uops. Stats................................ 94 947,
3*/, % Husejer Kreditk...................... 87 87'/,
37, % Kbhvn.s Kreditf... | 90 92
4% — — 2. Serie.. I 95 96
47o - - 1. - .. 967, 98'/,
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. I 897, 89'/,
47. - - 7. — .. 94'/, 94%
37,7o Landkreditk. 3. — .. 93 95
4 7. Østift. Kreditf. 9. — .. 94*/, 957,

Gjort lil I Køber Sælger 
Aktier. --------------------- ;__ !_______ 1

Nationalbank................................................. , 149'/, 150"/,
Privatbank............................................ lOS-j1/, 108 108'/,
Landmandsbank............................................ 1 132'/, 133
Handelsbank................................................... I 136'/, 136"/,
Grundejerbank................................... 447,1 447« 45
Burm. & Wain..................................... 917,1—7« 911/, 91%
Helsingørs Jærnsk.............................. 92 1 92 927,
Sukkerfabr.,............................................ 227’/, 228
Bryggeri Aktier................................... 157'/«—157 157*/, 1577,

Vekselkurser d. 24. November 1909.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg...................................................... 89.10 88.90
London ............................................................ 18.23 18.18
Paris ................................................................ 72.35
Amsterdam ............................................ 150.25
Wien................................................................ 75.75

Notering paa Berlins Bors d. 24. November 1909.

Russiske Noter....................................................................... 216.35
4 70 Russiske Consols..................................................... 90.25
37io 7o — Boden Kredit........................................ 85.20
5 7o’ Mexikanske 1899 .......................................................... 101.10
5 70 Rumænske Stats.......................................................... 102.00
47» - - 1890 ........................................ 94.80

Omsætningen i Dampskibs Aktier hariden forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11 28,000, „Danmark11 4,000, „Norden11 
4,000, „København11 14,000, „Dannebrog" 2,000, „Skjold 2,000, 
„Union11 8,000, „Dampsk. af 1896“ 4,000, „Dansk-Russisk11 
254,000, „Østasiatisk11 92,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Tclelon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 41. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

SS' Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Telefon'

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). f 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYl R"

t 8886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leveran der af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

Hovedforhandling for Danmark at
lllh Unnnn Patent Bundfarverl il. IlBBgS og Patent Mønnie

WID niøb tt Pn’p bekendte Maskin-. D. UICK tt U0 S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Forlang kun I

John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og ***
• • THE • • !

ANTWERP

JUIIII U1UUUIU O OUUIUII VflllOltJ gUlU Llupiiuill ug
Nutidens fineste Mærker. Fans overalt. Repræsent. foi Danm.:
Albert 8. Colin, St. Annæplads 10, Kobh. Telegr-Adr.: „Vincohn". Telef. 3283

ENGINEERING CO. LTD
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

—DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

Skibshypotheklaan mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Teiegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRYDOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Coneoience, 21, Tel. 1762. 

Teohnloal Director: JAMES KERFOOT, rue Oey, 20, Tel. 156.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

i

„Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenhavn”, Telef. Nr. 4639.

A B 0 N N E M E M T S P BIS E I
er-2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtagea St. Annv Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkootorer. 

Bladet .omdelea ved Postvæsnets Foranstaltning.

A V EBTISS EMEMTS P BIS.
Forste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
De svrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 60 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre, af „Danik Sef artstidende" .sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart1*.

Tbykt hob J. Jøbqknbbn & Co. (M. A. Hannovbb)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 92. Kjøbenhavn, Tirsdag den 30. November 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
,S-»M Toldbodvej 22.

__ ■■■ || Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel, Damppu"per
Hlgglnsons selVBm.Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Lsder
Manllla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Forlang

i

illustrerede

Expedilion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. FrllagerNr.il.

Telegramadr.: 
.,Smith. 

Cronstadt11. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt11

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Nic. Heimburger
Skibsmægler .

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Firmn grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storBte billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler al' Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.

 Telefon H 443. Telegr.-Adr.: >Schicrbcck<

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt. 

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjaeder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandsr.

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220.

med Kew Certifikat too Kr.
Preisler

Kjobmagergade 13.

❖
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> NORTH EASTERN MARINE ?<> 

ENGINEERING Co., Ltd. <>
WA LLSE N D-O N-T YN E OG S U N D ER L A N D £

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, t
Metalstøberi og Kobbersmedle. o

o 
Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. O

Sinedearbejdc af enhver Art udfares.
Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
Forandringer af Skibsmnskiner samt alm. Maskinarbejde. O

Telegramadroixer: „HEWS, WALLSENO11 og „NEWS, SUNDEflLARD". <►

Skibshypothekbanken
Fllinl nf hol- . „ _ . Chr. IX’s Gade 5
Inndsk Bnnk 1 Købennavn TeIef 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

Rshtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Bredsdorffs Strandingshaje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dybr & F. Overgaard).

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: .KAYDYHR«

Vilhelm A. Bang
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Skibshypothekbanker
tilbyder ‘

Prioritetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vilkaar

FrllagerNr.il


DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet. 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

De private Assurandeurer lim. 
I K|«benhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforaikringcr, til billige lait* 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
(6. Holmens Kanal. Private. 6.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler aig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originals engelske „Water Lights" til Redningsbøjer fores paa Lager 

Leverandør til dc herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartgafdcling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Teleoraniadr.: „RAKET1, Klebenhavn. Frivallelafoo Veiler 510.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (HkkreåHiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiskø Ud
betalinger besørges.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og slkkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse.

Forlang Tilbud.
A/S Møller og Jochumsen, Horsens.

De danske Yin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Frugtvine og Likører

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

= Telefoner:
Central 6890 
Bydepot 

6252

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni 
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. l,2on,0tH'. Reservefond Kr. 6(10,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier, Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse ; Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaaaurance. 124.

Condenseret Mælk fra
Anglo Swiss Mllk Company

I 55 Aar Leverandør til den kgl danske Marine

HELGE STABELL 
Skibsingcniur

Konsulent I Skibs- og Masklnbygnlng. 
Ilobrog. 10. Telf. Øbro 1038 x.

Telegramadresse „Skibsstnbel”.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroea. 

Hirtlg Ekipedltbo. — Billige Prliir. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjobenhavn.

egner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vsrditorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agentarer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal 22. Copeneure 42

Levering af Skærver og Brudsten fra Stenbrud eller Søsten.
220 Kubikfavne Granitskærver og 140 Kubikfavne Brud

sten eller Søsten til Kjøbenhavns Amts Landeveje udbydes 
herved i Entreprise i større eller mindre Partier i Henhold 
til Fortegnelse og Betingelser, der udleveres fra Amtsvej
væsenets Kontor Østerbrogade 5 4, hvor skriftlige Tilbud ind
gives inden den 7. December Kl. 12.

Amtsvejinspektøren.

RflPlfMANN Niti Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DDUMVIHIill Cu IIIlLOlIi Christianshoim, Kjøbenhavn C. Telefon 8f?59.
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Kjobenhavn, d. 30. November 1909.

Del norske Søl’artsblad »Kysten«, der synes al have ' 
gjort del lil sin specielle Opgave al lægge den Svilzerske 
Bj ergnings-Enlreprise for Ilad og al gøre Reklame for 
dens Konkurrenter, bringer i sil Nummer for 19. No
vember aller el ligesaa ubehersket som uberettiget An
greb paa del danske Bjergningsselskab. Del er ubegri
beligt al el Blad, der giver sig ud for el Fagblad, tor 
byde sin sagkyndige Læsekreds en saadan Samling Non
sens. Det er kun nogle faa Aar siden, at »Kyslen« inde
holdt en Række skarpe Angreb paa den Svilzerske Entre- 
prise, fordi den vovede al lade el af sine Skibe arbejde 
paa norsk Territorium, der efter Bladels Mening burde 
va're forbeholdt Nordmamdene, og den norske Presse har 
efter Evne bestræbt sig for al lægge del danske Selskab 
alle mulige Hindringer i Vejen for dets Virksomhed. Nu 
da et norsk Bjergningsselskab har tagel Slalion i en 
dansk Havn er del lige med el bleven en Forbrydelse, al 
det danske Selskab søger al værne sine Interesser ved al 
gore del samme, som enhver fornuftigt ledel Forretning 
gør. naar den trues af Konkurrence, nemlig al underbyde 
sine Konkurrenter. Del vilde snart være heldigt — man 
skulde synes endogsaa for »Kyslen« selv — om disse 
smagløse Angreb, hvis Tendens kun er altfor lydelig, 
kunde ophøre.

O v e r l r æ d c 1 s e a f I, o v r> m L o d s v a1 s e n. 
Forleden Dag kom en lysk Skipper sejlende og vilde ind 
lil Kragenæs paa Lolland; han hejsede Lodsilag. men 
da Lodsen var fraværende ror al lodse el andet Fartøj, 
fik han en dansk Fisker lil at lodse sig ind. Medens 
han var i Færd hermed, kom Lodsen imidlertid og vilde 
assistere. Tyskeren havde nu lagel Lodsllaget ned og 
vilde ikke have Lods. Delle meldles lil Lodsoldermanden 
i Bandholm, der straks lod Toldvæsnet holde Skipperens 
Papirer tilbage, saa al han ikke kunde sejle: samtidig 
anmeldtes Sagen for Politimesteren. Denne lod uophol
delig Skipperen tilsige lil Møde i Politiretten. Han maalie 
indrømme, al han havde lagel Lodsflagel ned. hvilket 
er forbudt, saml vægret sig ved al lage Lods om Bord. 
For disse Forseelser maalie han for del første betitle 
Lodsen de foreskrevne Lodspenge, og endelig maalie lian 
erlægge en ikke helt ringe Bøde lil den fælles Pensions
kasse for Lodser. Da han havde gjort del. tik han Lov 
lil al sejle videre. »Vesti. Av.«

Udenrigsministeriet meddeler:

Paa del russiske Handelsministeriums Budgel 
er der blevel bevilget Midler lil Indrettelse af telegra
fisk Forbindelse mellem Runø Fyrlaarn i Rigabuglen og 
Omverdenen. Stationen paa Runø, der vil blive 
indrettet lil Iraadløs Telegrafering efter samme System 
som er anvendt paa Isbryderen »Jermak«, formenes al 
ville blive færdig lil Foraarel.

U d e n 1 a n d s k e K a r a n I æ n e f o r a n slall- 
n i n g e r. Norge: Guvernenienterne Kowno, Koslroma, 
Nishnij Novgorod, Rjasan, Samara, Saralow, Tscherni- 
gow, Kiew, Pollava, Jckalerinoslow og Taurien i Rus
land er erklæret kolerasmitiede. Fogderierne Onega. 
Cholmogory og Schcnkursk i Guvernemenlel Archangel og 
Guvernenienterne Wologda, Kurland og Livland med Riga 
og Udliavnen Bolderaa i Rusland er erkberel fri for 
Kolera.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk Af
deling den 27. November.

S e n s k e F a r v a n d e.
S ti n d s v a 1 I. Sundsvallfjorden isfri. Alnøsund 

løs Sjap- og Kvadderis. Klingerfjorden Skibsfarten kun 
mulig med Isbryderhjælp.

G e f 1 e. Is i Løbene lil Gefle. Skulskiir og Harniis 
Havne: Skibsfarten vanskelig: for Sejlskibe kun mulig 
med Btigserhjælp.

S l r o m s l a d. Løs Sjap- og Kvadderis. Skibsfar
len vanskelig: for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.

T y s k e F a r v a n d e.
M e m e 1. Isfri.
P i l 1 a u. Søen og Havnen isfri. Reviret Skibs

farten vanskelig: for Sejlskibe kun mulig med Bugser
hjælp.

N a v i g a I i o n e n p a a S 1. P e t e r s b o r g. Mæg- 
lerlirmael N i c. H c i m b ii r g e r i Si. Petersborg lelegra- 
ferer d. 26. ds. lil os: Navigationen sluttet. Kommunika
tion uden Isbryder umulig.

Auktion o v e r Vrag i T i d s v i 1 d e 1 e j e. 
Skonnerten »Vesla«, der strandede i Stormen fornylig. er 
med Indhold solgt d. 23. ds. for 380 Kr. Lasten •— gam
melt Jern. — var lige nu møjsommeligt opfisket fra en 
gammel Skude, som strandede ved Frederikshavn for 
mange Aar siden. (Frb. A. Av.)

Engelsk Søretssag.

Admiralitetsrellen i London behandlede d. 15. Novem
ber 1909 i Følge »Sliipp. Gaz.« en Bjergningssag, som af 
den engelske Damper »Whinibrel«s Rederi var anlagt imod 
Damperen »Pliiladelphia« af Kjøbenhavn. »Pliiladelphia«. 
hvis Størrelse er 3.815 Brutto Rcg.-Tons. var paa den om
handlede Tid paa Rejse fra Rollerdam lil Filadelfia med en 
Stykgodsladning. »Whimbrel«. der er en Damper paa 
1,655 Brutto Reg.-Tons. var paa Rejse fra Rollerdam til 
Liverpool via Cork, da den d. 12. April d. A. Kl. 4.45 
Fm. i Nærheden af Eddyslone opdagede »Pliiladelphia«. 
scni havde hejst to. røde Lanterner for al vise, at den ikke 
var under Kommando, og tillige affyrede Raketter som 
Nødsignal. »Whimbrel« prajede »Pliiladelphia« og erfa
rede da, al Damperen fem Timer forinden havde været i 
Kollision med Sejlskibet »Collie Chicf« og derved havde 
faael betydeligt Havari. Den havde el stort Hul i Styr
bords Side, som strakte sig et Stykke ned under Vandel, 
gennem delte løb Kullene ud. og Vandet strømmede ind. 
Ikke alene var Damperens Maskinrum og Fyrplads fuld 
af Vand, og Pumperne gjort ubrugelige, men Vandel 
trængte ogsaa rask ind i dens Lastrum, uagtet Damperen 
havde faael en stærk Slagside lil Bagbord. Man forsøgte 
al hindre Vandels Indtrængen ved Hjælp af Sejl, som del 
dog var vanskeligt at holde paa Plads. To af »Philadel- 
phia«s Bande var sal i Vandel og bemandede, og Besæt
ningen havde, for det Tilfadde. al del skulde blive nød
vendigt al forlade Skibet, truffet Forberedelser lil al redde 
deres Tøj. Kaptajnen befrygtede nemlig, al Skibet skulde 
kæntre eller synke. Del bhesle en frisk, tiltagende Vind 

i med nogen Sø. da »Whimbrel« gik i Gang med at lage 
»Pliiladelphia« paa Slæb lil Plymoulh. Paa den Tid saas 
intet andel Skib, som kunde yde Assistance. Paa Grund 
af »Pbiladelphiacs Slingringer sprang Slæbelrøssen efter 
40 Minutters Forløb, men saa hurtigt som muligt fik man 
igen tilvejebragt Forbindelse mellem Skibene, og omtrent
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Kl. 11,45 Fin. — lil hvilken Tid Vinden var voksel lil 
Siorm — blev del havarerede Skib bragt lil en sik
ker Ankerplads indenfor Plymouths Bølgebryder.

Klagerne paaslaar, al »Philadelphia« ved »Whini- 
l>rel«s Anslrængelser (herunder en Bugsering af 27 Sm.) 
er blevet reddet fra en overhængende Fare for at synke i 
rum So.

Indslievnle gor derimod gældende, al »Philadelphia« 
ikke ved Klagerens Bistand blev reddet fra en overhæn
gende Fare. Vejret var godt og Soen rolig, hvad den ved
blev al være, og da »Whimbrcl« kom lil, var den Del af 
Hullet, som var under Vandet, blevet næslen ganske stop
pet ved Hjælp af Presenninger. Der var omtrent olie 
Fod Vand i Maskinrummet og paa Fyrpladsen, og lidt 
Vand i Lastrum Nr. 2, hvilket øjensynligt var kommet 
gennem Veniilerne i Skoddel. Skibet var lige i Damp
skibsrulerne og kunde let have faael Assistance, hvis del 
behøvede del. førend dels Stilling blev overhængende far
lig. »Whimbrelcs Værdi var £ 30,000, dens Ladnings £ 
30,518 og dens Fragt £ 468; hele Værdien £ 60,986. »Phi- 
ladelphia«s Værdi var £ 13,700 og dens Ladnings £ 45,335; 
hele Værdien £ 59,035.

Retten tilkendte »WhimbreL en Bjergeløn af £ 1,750.

Thøger Sørensen.

Den 20. November døde T h o g e r Sørensen efter 
kun nogle faa Dages Sygeleje i en Alder af omtrent 70 
Aar.

Hans Navn havde en god Klang ovre paa Jyllands 
Vestkys!, men var ellers ikke meget kendt i andre Dele 
af Landel. — Og dog burde del være kendt i hvert 
eneste Hjem, Ihi den Virksomhed, som denne Mand 
har udfoldet, er af den Beskaffenhed, al enhver dansk 
skylder ham Tak for, hvad han har udrettet, og for den 
Glans, han har været med lil al sprede over en af Lan
dets smukkeste Institutioner, Redningsvæsnet. Og særlig 
skylder Sømandsslanden ham en vann Tak.

Som 23-aarig Mand begyndte Thøger Sørensen 
sin Tjeneste ved Redningsvæsnet i 1863. Næste Aar kom 
Krigen, og han maalle bort for al kæmpe for Fædrelandet. 
Om Bord i Fregatten »Sjælland« deltog han i Sølræf- 
ningen ved Riigen. Da han kom hjem, indlog han alter 
sin Plads ved Redningsvæsnet, og i 1874 overlog han 
Styrelsen af Redningsstationerne ved Agger. Paa hele 
den jvdske Vestkyst er der intet Sted, hvor Strandinger 
er indlrutfen saa hyppigt som her, og navnlig er der da 
intet Sled, hvor Redningsvæsnets Hjælp har været paa
kaldt i saa høj Grad som ved Agger. Del var et af 
de første Steder, hvor der blev anlagt Redningsstationer, 
nemlig i 1847, da Stationerne Agger Kanal og Vester Agger 
oprettedes. Siden den Tid har Redningsbaaden og Raket
apparaterne Gang efter Gang været i Virksomhed for al 
redde de Skibbrudne, og i all er der i den forløbne Aar- 
række alene ved disse Slalioner reddet 800 Menneskeliv.

Thøger Sørensen har været en overmande dvglig 
Leder af sine Slalioner. Der kunde skrives el helt Værk 
oin alle de Bedrifler, som her er udført. Ilvcrl enkelt 
Redningsforelagende fortæller om el Mod og en pligtop
fyldende Udholdenhed, som sjældent finder sin Lige. I 
Flæng vælger vi her af Redningsvæsnets trykte Beret
ninger el enkel! Tilfælde:

»Skonnerlkuf »Eureka« strandede den 19. Februar 
1878 ved Thyborøn Kanal 11/. Mil Syd for Stationen 
Vester Agger. Kl. 5 om Morgenen modtog Opsynsmanden 
Underretning om Strandingen, Vinden var vestlig med 
trisk Kuling og boj So. Redningsbaaden blev saa hurligl 
sGin muligt sal i Bevægelse og umiddelbart efter Ankom

sten lil Slrandingssledel bragt i Vandet. Skibet stod om
trent 1,200 Alen fra Land med Boven lige ud mod Søen, 
og hele Besætningen havde søgt Tilllugl i Slorvantet, da 
Dækket stod under Vand. Redningsbaaden naaede hel
digt ud i Nærheden af Skibet, men paa Grund af den 
høje Sø i Forbindelse med en stærk Strøm var del længe 
ikke muligt ai opnaa Forbindelse med dette. Efter store 
Anslrængelser lykkedes del dog al opfange en af de 
Skibbrudne udkastet Line, hvortil en af Redningsbaadens 
Drægliner befæsledes. Del var imidlertid ikke muligt 
at komme Skibet nærmere, end al de Skibbrudne maalle 
springe i Søen. Paa denne Maade reddedes en Mand, 
som med en Line om Livet kastede sig i Havel. Imid
lertid rippede Redningsbaadens Anker, og Baadcn for
tes ned paa en indenfor Skibel af Strømmen dannet 
Sandbanke, hvpr den ikke kunde tlyde, naar Braadel 
faldt, og hvor dens Selvlænsningsevne gik tabt ved Be
røreisen med Banken. Under Redningsmandskabeis An- 
slrængelser for al bringe Baaden ud af denne livsfarlige 
Stilling, lables Forbindelsen med Skibel, idel Linen maalle 
kastes los. Skønl Folkene var megel udmallede og der
hos i høj Grad forkomne af Kulde, da de uafbrudt over
skylledes af Soerne, genoptog man dog, saasnarl Baaden 
var kommen llol, Forsøgene paa al nærme sig Skibet. 
Paa Opfordring af Opsynsmanden begav tre af de Skib
brudne sig ud paa Klyverbonunen, og efter al man lykke
lig havde opfanget en derfra udkastet Line, sprang disse 
tre Mand i Søen og optoges i Redningsbaaden. En fjerde 
Mand, som endnu var tilbage i Slorvantet, sprang ud der
fra og haledes ligeledes ind i Baaden, som derefier hel
dig naaede Land omtrent 4 Timer efter, al den var 
gaact ud.«

Men saaledes kan der nævnes en Række Tilfælde, 
bl. a. den engelske Brig »Maid of Ihe mili«, Skonnerten 
»Fylla« af Marstal, del norske Barkskib »Hassel« og de 
engelske Dampskibe »Pernambuco« og »Cabral«, og alle 
fortæller de om den overhængende Livsfare for Red- 

I ningsmandskabel, hvorunder Redningen blev udført. Vi maa 
dog ogsaa her omtale den lyske Orlogsbrig »Undine«, 
som strandede d. 27. Oktober 1884 paa Aggerlangen Kl. 5 
om Eftermiddagen under en forrygende Storm. Thøger 
Serensen og hans Redningsmandskab var lil Siede' paa 
Slrandingssiedel med Raketapparalerne, da Sirandingen 
skete, og opnaaede ogsaa hurtig Forbindelse med en Ra
ket. Redningen varede ved hele den lange og stormfulde 
Nal, og Redningsmandskabet maalle hele Tiden opholde 
sig i Vand lil over Knæene; men om Morgenen Kl. 7 stod 
148 Mand af den strandede Besætning reddet paa Kysten, 
og kun en eneste Mand, som var skyllet over Bord af 
en Braadsø. forulykkede.

I de 46 Aar, Thøger Sørensen har tjent i Rednings
væsnet, har han været med lil al redde 595 Skibbrudne. 
Ingen anden ved Redningsvæsnet ansat Mand naar op (il 
delle Tal.

Men ogsaa paa anden Maade har Thøger Sørensen 
gjort sig fortjent. Han har saaledes i en megel lang 
Aarrække været Forbjerger og ledel Bjergningen fra de 
mange paa Sledcl strandede Skibe. Del var saaledes 
ogsaa ham, som i 1884 ledede Udsættelsen af det store 
engelske Fregatskib »Gilana«, og Svilzers Entreprise kan 
sikkert fortælle mange Eksempler paa del gode og værdi
fulde Medarbejderskab, den har haft i ham. Med Inter
esse har lian, deltaget i Fiskeriels Udvikling og udførl et 
stort Arbejde indenfor Dansk Fiskeriforening.

Saaledes som Befolkningen i Agger alle som en saa op 
til Thøger Sørensen med urokkelig Tillid, hans Vilje og 

.Bestemmelser var for dem alle som en Lov, saaledes vil 
Mindet om ham ogsaa leve i lange Tider dér paa Kysten.

Han var dekoreret med Dannebrogskorset, den lyske 
rode Ørns Orden saml liere Medaljer.

E.
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Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
December Maaned.

Uddrag af »Deulsche Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og V i n d f o r li o 1 di. For Verdens
havenes Vedkommende er December Anrels mest vinter
lige Maaned. Fastlandet afkøles langt hurtigere end 
Oceanet; Temperaturforskelle*!! og dermed ogsaa Lui’i- 
Irykforskellcn mellem Fastlandet og Oceanet naar i De
cember sine største Værdier, og i Sammenhæng hermed 
overgaar December for store Dele af Nordallanlerhavels 
Vedkommende de følgende, koldere Maaneder i Storm- og 
Regnhyppighed. De fugtige, friske indtil stormende 
Vestenvinde, der hersker paa Dainpcrruterne til Nord
amerika, hører for Størstedelen til Sydranden af store 
Vindsystemer, hvis Hovedminima oftest ligger langt mod 
Nord i Davis Strædet eller ved Island, medens sekun
dære Systemer trækker mod Øst længere Syd paa.

Østlige Vinde er ogsaa nu langt sjældnere paa 
Dainpcrruterne til New York end i Efleraarsmaanederne; 
dog forekommer der ogsaa Nord for 45" N. Brd. af og 
til Omraader med højt Tryk og østlige Vinde. Selve 
Svingningerne i Lufttrykket, som man kan vente paa 
denne Tid, er ogsaa meget store.

NØ. Passatens polare Grænse ligger endnu fra Ok
tober paa meget nær samme Bredde, hvorimod den 
ækvatoriale Grænse siden November er rykket endnu l1//' 
længere mod Syd og rører nu paa den ameri
kanske Side paa 3"—1" N. Brd. næsten SØ. Passatens 
Nordgrænse. Paafaldende er det hyppigt forekommende 
Vindstille ved SØ. Passatens Nordgrænse midt paa Oce
anet mellem 0"—5" N. Brd. og c. 30"—15" V. Lgd.. hvor 
der i November kun forekommer c. 5 pCl. Vindstille, 
medens man nu maa gøre Regning paa 10 pCl. og ved 
Liberia Kysten endog paa over 15 pCt.

Ved Nordamerikas Østkyst er NV. Vinde de over
vejende. I Mexico Golfen forekommer »Nortlier.se hyp
pigt; de trælles endnu helt ned til Coløn paa Panama- 
tangen og er dér farlige for Skibe, der ikke ligger under 
Damp. Ved Venezuelas Kyst blæser en frisk Passat. Fra 
Kamerun langs Kysten indtil 30" N. Brd. optræder ofte 
»Ilarmallanc. Fra Kap Palmas til Kap Verde forekom
mer, foruden Vindstille, hyppigt Vinde mellem NNV. og 
NV., under Land hersker Passalrelningen (NNØ.—0.) 
førsl Nord for Kap Verde.

S l o r m h y p p i g h e d e n tiltager især i den evro- 
pæiske Halvdel af Oceanet, hvor der nu forekommer 
over 20 pCt. Storme mod kun 10—13 pCl. i November. 
Paa den amerikanske Halvdel af Oceanet Syd for 40" 
N. Brd. er Slormhyppigheden betydelig større (30 pCt. 
og derover) end længere mod Nord i Omegnen af New 
Foundland Bankerne (10—15 pCl.); paa den syd
lige Rute til Nordamerika m a a m a n d e r- 
f o r p a a R u I e n s sidste Del ikke for tidligt 
bøje mod Nor d, n a a r m an ikke vil risikere 
al forspilde den v u n d n e Fordel.

H vad Forholdene i Aar a n g a a r, da frem- 
gaar del af de Ismeldinger, der er indløbet indtil d. 19. 
November, al, medens-der i Okiober endnu saas enkelte 
Isfjælde udfor og i Belle Isle Strædet, er der ikke i No
vember indløbet nogen Melding om Is derfra.

S e j I s k i b s r u I e r. Sydgaaende Sejlere, der kom
mer fra Kanalen, bor med østlig Vind og faldende Baro
meter slaa ind paa en meget vestlig Rute, fordi der da 
mellem Skibet og Passaien ligger el Omraade med lavt 
Tryk, som man bør sejle Nord og Vest om. Ogsaa under 
andre Vejrforhold skal man passere Finislerre i en Af
stand af 100 Sm. eller mere for ikke at blive trængt 
ind under Poritigals Kyst af de dér herskende vestlige 
Vinde.

Fragtmarkedet.

F r ag 1 ni a r k e d e t for Sejle r e.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er Virkefeltet nu betydelig ind
skrænket. idet Bolienhav, Finskebugl, Rusland og tildels 
Tyskland betragtes som lukket for Sejlere. Fra de øv
rige Steder er Markedet vedvarende mal, og der pla
ceres kun en Brøkdel af den fraglledigc Tonnage. K6- 
nigsberg noterer enkelt Kornlasl til England, men Sej
ladsen derpaa er opgivet, og fra de øvrige lyske Havne er 
Markedet toml. Danmark har haft og har enkelte Korn
øg Cement las I er af bestemt Størrelse. Syd- og Vestsverig 
bar haft enkelt Ladning men er alier tomt. Østnorge har 
intet udover enkelt Propslasl, som ikke lønner Udgifterne. 
Flere Sejlere har paa Grund af disse Forhold lagt op.

Relurfragler Vest fra holder sig uforandrede og liere 
Sejlere er sluttet for Kullasler i sidste Uge saavel til 
danske søm til lyske Ilavne, ligesom der ogsaa er nogle 
Fodersloflasier fremme. Kuliørn paa nogle af de skotske 
Havne er nu noget længere end hidtil, men Fragtraterne 
er uforandret £ 6.10 å £ 7,5.

Angaaende de mindre Skibe er der atter i sidste Uge 
sluttet nogle Skibe fra Nordtyskland til lignende Raler 
som nævnt i forrige Beretning, saaledes fra Greifswald 
4'/2 M.. Barlh 51/., å 5'/2 M. for Rug, hvorimod Roslock 
kun opnaaede i1)., å 5 M. for Havre. Fra de tlesle sles- 
vigsk-holsienske Pladser udbydes ligeledes Kornlaster, saa
ledes fra Neusladl, Rug 4\/4 å 4’/2 M. og fra Flensborg. 
Havre, kun 4 M. Slellin er ikke meget livlig, og de øst
ligere Pladser er ogsaa ret flove, dog ikke Konigsberg. 
mim her har Is allerede besværliggjorl Sejladsen noget. 
Sverig er fuldstændig uforandret, og med Hensyn til 
Danmark er der fra Provinserne nogle Hvedelaster i 
Markedet, særlig til Sydsverig, for hvilke der er .sluttet til 
14 å 15 Øre. Kjøbenhavn sluttede for Majs til Kolding 10 
Øre, Horsens 12 Øre, men er iøvrigi som sædvanlig meget 
tlov: der er just heller ingen Udsigt til væsentlig Foran
dring til del bedre derfra.

T a a g e. I den sydlige Del af Nordsoen, særlig ved 
den engelske Kyst omtrent mellem IIull og Dover, fore
kommer Taage oftere end tidligere. Paa den ameri
kanske Side hersker nu den taagefallige Tid, om end 
Taagen ved Øslranden af Bankerne som altid forekommer 
hyppigere end over andre Dele af Oceanet..

1 s. Dainpcrruterne til Nordamerika er stvdvanlig- 
vis isfri i December; kun meget sjældent er der observeret 
enkelte Isfjælde, men allerede i Januar naar Drivisgræn
sen hist og her ned til 45" N. Brd.

Fra Sø og Land.

El Skib s I a a c t tilbagevej C a p H o r n. Der er ind
løbet Efterretninger om, al Fuldskibet »Zinitn« af Glasgow, bestemt 
fra Tync til Seattle, har haft en overordentlig lang og uheldig 
Rejse. Da Skibet ikke formanede at forcere Vejen rundt Kap Horn, 
saa Kaptajnen sig nødsaget til at lægge Vejen rundt Kap Det gode 
Ilaab. Ved Hojscns Begyndelse blev »Zinitn.« tvunget til at gaa 
ind til Falinoutli for at reparere. Denne Havn forlod Skibet den
24. Januar 1909, og der hændte uu iutet usædvanligt, for det var

%25c2%25bbNortlier.se
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ud for Lu Plata Floden, do det viste sig nødvendigt at kaste 100 
Tons Briketter af Ladningen over Bord, fordi de rullede omkring i 
Lastrummet og truede med at foraarsagc Ødelæggelse. Efter at det 
var mislykkedes at komme rundt Kap Horn, gik Skibet rundt Kap 
Det gode Haab og niodte nu ud for Australiens Sydkyst en frygtelig 
Siorm, der foraarsagede betydelige Havarier paa Skib og Rigning. 
Storsejlet, Bredfokken, et af Undermærssejlene og adskillige af de 
mindre Sejl blev sonderrevet. Rejsen fra Tyno til Seattlc, inklusive 
Opholdet i Fulmouth for Reparation, tog 275 Dage.

En Nat med D o d c n for Øje. Den 14. ds. kom der flere 
Fartøjer ind i Aarhns Havn, alle mere eller mindre medtaget af den 
voldsomme Sneorkan og den vældige Sø, de Natten mellem d. 12. og
13. ds. havde været udsat Tor.

I stærkt havareret Tilstand indkom saaledes Skonnerten »To
bias«, Kapt. Bove af Marstal. Den kom fra Kjobcnhavn med 80 Tons 
Majs til Jydsk A n d c 1 s - F o d e r s t o f f o r e n i n g ;.g var ble
ven ramt af Uvejret ude i Kattegat.

I et Nu var Sejlene flænset, og Skonnerten fik saa stærk Slag
side, at Masten laa hen ad Vandet. Kaptajn og Styrmand klyngede 
sig, iført Redningsbælter, fast til hvad de af opstaaendc kunde faa 
fat paa, og de havde opgivet alt Haab om nogensinde at naa Land 
mere. Men lien ad Formiddagen lojede Stormen dog saa meget af, at 
de kunde faa Skibet rettet noget op, og ved Hjælp af Nodsejl lykkedes 
det dem at naa ind til Aarhus.

Da den ene af Lugerne var slaaet i Stykker, er Ladningen i Følge 
»Aarli. Amtsi.« delvis ødelagt.

Ulykkestilfælde. Nordby, Fano, 22. November (R. B.) 
Fru Barkskibet »Marie« af Fanø, der for Tiden ligger i Antofagasta 
paa Vestkysten af Sydamerika, er der til Rederen indløbet Telegram 
om, at anden Styrmand S. M e i n c r t z af Sondcrho, Fanø, er styrtet 
ned i Lasten. Ved Faldet paadrog han sig saa alvorlige Kvæstelser, 
at lian afgik ved Døden.

Fiskerne fra T i d s v i 1 d c udfører e ti H c 1 t e d a u d. 
Natten til den 13de ds. rasede, som bekendt, en frygtelig Snestorm, 
der ogsaa gik hen over Fiskerlejet vod Tidsvilde. Havet brølte, Him
mel og Hav stod i et. Om Morgenen tidlig opdagedes et Skib en 
halv Mil fra Land; det huggede voldsomt i Brændingen.

Hvordan skulde man bringe Hjælp. Gaa ud i en af Fisker
ilandene var nærmest Vanvid. En knugende Følelse af Afmagt bredte 
sig blandt de djærve Fiskere.

Saa traadte fire Mand frem; de vilde prøve Vovestykket. Lidt 
efter gled en sort Prik fra Land et Stykke derfra. Den forsvandt 
næsten i Bølgebruset.

Kampen var haard. Fra Land kunde man se, hvorledes Kræf
terne anspændtes. De vandt frem, og snart sua man en efter en af 
de fire Søfolk pna den strandede Skude springe ned i Baaden, der 
atter vendte sig mod Landet og Livet. Lykkeligt og sikkert før
tes Baaden i Land, hvor man jublende modtog dem.

Det var en Heltedaad, skriver »Frcdb. A. Avis«, der burde be
lønnes med Hæderstognet.

Skibet — en Skonnert fra Halmstad — er Vrag.

Havarier og Forlis.

E1 d a, Galease af Meldorff, kom, paa Rejsen fru Itzehoc til Kjo- 
benhavn med en Ladning Cement, paa Grund paa Ravnegrnnden ved 
Dragør. Svitzers tilbudte Assistance er foreløbig afslaaet.

Nordlyset, Motorskonnert af Rcvkjavik, er Natten til den
25. ds. kommet paa Grund ved Seydisfjord. Skibet, der har forlangt 
Assistance, staar temmelig fast i Grunden (Sandbund).

Kalundborg, 27. November. (Ritz. Bur.). Den hollandske Tjalk 
»Soli Deo Gloria« af Zeidbrock, der forleden strandede paa Hatte
revet, er i Gaar bragt flot af Svitzer og indbragt i Kalundborg Havn. 
Skibet er meget læk.

Kastrup, 29. November. (Ritz. Bur.). Engelsk Damper »Mc- 
diana«, hjemmehørende i West-Hartlcpool, kommende fra Kronstadt, 
lastet med Props, er grundstodt paa Nordre Røse. To af Svitzers 
Dampere assisterer. En Del af Dækslasten er kastet over Bord.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsproviauleringsforrelninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen Kcbh-

Sven Aage Andersen
Tclcgr.-Adr.: »Poseidon«. LøVStrædO 9. Telefon 60SØ.

Skibsbygningsmateriale, Skibsbygningsartikler, 
Bronce-Drivskruer, Dampspil, Ankere, Krankæder, Staaltrosser, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstelegrafer.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Seku
lært, ank. hertil 26./11. — Alexandra, Nielsen, ank. Valencia
25./11. — Al garv c, Borrics, ank. Antwerpen 21./11. — An gi o 
Dåne, Wiencke, afg. Bergen 27./11. hertil. — A. N. H a n s e n, 
Paaske, ank. Dunkerque 26. 11. — A n t tv c r p c n, Madsen, arg. her
fra 27./11. til Antwerpen. — A r k a n s a s, Petersen, pass. Dart- 
mouth 25./11. hertil. — A r n o, Strubberg, ank. Swansea 26./11.
— Aurora, Fiseher, ank. Pernau 26./11. — Baron Stjern
blad, Therkildsen, ank. Antwerpen 26.11. — Bcira, Lunge, ank. 
hertil 25./11. — C. F. T i c t g e n, Thomsen, ank. New York 23./11.
— C h r. B r o b e r g, Mortensen, ank. Reval 25./11. ■— Christian 
IX, Holm, nfg. Pillau 28./11. hertil. — Dagmar, Bøgvad, pass. 
Brunsbiittcl 28./11. for Antwerpen. — Do u ro, Sobcrg, pass. Holte- 
nau 26./11. for London. — Florida, Andersen, afg. herfra 28./11. 
til Odda. — Frederik, Thomsen, ank. Londou 21./11. — G a- 
ronne, Kromann, ank. Pillau 29./11. — Gcorgios 1, Sørensen, 
afg. Huli 27.711. hertil. •— Hellig Olav, Holst, afg. Kristians- 
sand 20./11. til New York. — Hen gest, Munek, ank. hertil
23./11. — H j e 1 ni, Sørensen, ank. Goteborg 27./11. ■— J. C. J a- 
c o b s c n, Petersen, ank. Mcssina 25./11. — J o 1 a il t li a, Simonsen, 
ank. hertil 27./11. — Kisan, Hansen, pass. Brunsbiittel 28./11. 
for London. — K e n t u c k v, Andresen, ank. Boston 20./11. — 
K i e w, Jørgensen, ank. Rign 25./11. — K u r s k. Gommesen, ank. 
La Roehellc 25./11. — Leopold II, Rasmussen, afg. herfra 27./11. 
til Libau. — L o i r e, Craignou, ank. La Roehellc 21./11. — Louise, 
Kruse, ank. Genua 27./11. — L o u i s i a n a, Ørsted, afg. Dartmouth
15./11. til Boston. — L. P. Ho.lmblnd, Jonsen, ank. Tunis 27./11.
— Moskov, Muller, ank. Reval 25./11. —■ Nicolai II, Clau- 
son Knas, pass. Gibraltar 26.'11. for Antwerpen. — Nordjyl
land, Jacobæus, ank. Antwerpen 18./11. — 0. B. S u h r, Frisenette, 
ank. Havre 28./11. — Omsk, Harder, afg. Libau 27./11. til Huli.
— Oscar II, Hcmpcl, ank. hertil 24./11. — P e n n s y I v a n i a. 
Gøtsche, afg. Baltimorc 23./11. til Glasgow. — Per ni, Christensen, 
afg. London 27./11. til Libau. — P r e g c 1, Iversen, ank. Riga
25. /11. — Saga, Wiberg, afg. Turragona 27./11. til Malaga. — 
Saxo, Gotthardt, afg. herfra 27./11. til Danzig. — S c i il e, Dampt, 
ank. Riga 27./11. — Texas, Lissner, afg. Moss 27.'11. til Svend
borg. — T h y r a, Jørgensen, ank. hertil 27./11. — Tiber, Bech, 
pass. Qucssant 28./11. for Alicante. — Tyr, Thanning, ank. hertil 
28./11. — U n i t c d S t a t c s, Wulff, afg. New York 25./11. til 
Kristianssand. — Viking, Meyer, ank. Trondhjcm 28./11. — 
V o n d s v s s e I, afg. Riga 28./li. hertil. — F r c y a, afg. Man
chester 23./11. til Liverpool. — Karin, Ryberg, afg. Stcttin 23./11. 
til Manchester. — Vadsø, Paulsen, ank. Stettin 28./11.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Rus s, Petersen, ank. Gulfport 
7./11. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Galatz 23./11. 
til Tripoli. — Generalkonsul P a 11 i s c n, Christensen, afg. 
Swansea 16./11. til Beyrouth. — W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, ank. 
Cardiff 14./11. — Helmer Mø reb, Thorsoe, afg. Cardiff 27./11. 
til Syra. — Excellence P 1 c s k c, Rasmussen, afg. Riga 18./11. 
til Neapel. — Pawel Andrejeff, Tannebek, afg. Huli 25./11. 
til Riga. — W I a d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. Papenburg
26. /11. — Alexander Shukoff, Brandt, ank. Stcttin 19./11.
— Johan S i e m, Nielsen, afg. Petersborg 23./11. til London. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. Petersborg 23./11. til Ant
werpen. — N e w a, Dahl, afg. Bilbao 10./11. til Haiffa.

Vesterhavet. N a n c y, Th. Nielsen, ank. Hcrnosand 25./11. — 
N a u t i k, N. Nielsen, afg. Valencia 23./11. til Rotterdam. — 
Nordsoen, Skou, afg. Haukipudas 24./11. til Rouen. — Nexos, 
Basse, ank. Danzig 27./11. — Ellen, Hansen, afg. Hamburg 27./11. 
til Fenit. — F y 11 a, Christensen, afg. Limerick 27./11. til Swan
sea. — C i to, Jepsen, afg. Frcderikshanin 24./11. til Antwerpen.
— Napoli, Brinch. afg. Cardiff 23./11. til Barry. — Bodil, 
Uldall, afg. Gandia 26./11. til London. — Dagmar, Mathiasen, 
ank. Sundsvall 25./11. ■— Alfa, Lauritsen, pass. Holtenau 27./11. 
for Lorient. — Laura, Pedersen, ank. Calais 24./I1. — Ncrma, 
Scliiff, ank. Boncss 26./11. — Hobe, Gregersen, afg. Blyth 27./11. 
til Bandholm. — Inger, Sørensen, pass. Gibraltar 25./11. for Va
lencia, — Karla, K. M. Nielsen, ank. Domsjo 25./11.

Danmark. A n s g a r, Madsen, ank. Kbnigsberg 21./11. — I. N. 
Madvig, Schjodt, afg. Huil 25./11. — Hamle t, Jørgensen, afg. 
Sealiam 27./11. — Helge, Pii, ank. Reval 24./11. — Rolf, Reese, 
ank. London 27./11. — Niels R. F i n s e n, Olsen, ank. Swinc- 
miinde 27./11.

Vttlcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Antwerpen 23./11. - Lon
don, Bom, afg. Boncss 23./11. til Swinemiinde. — Paris, Tliolan- 
dcr, ank. Aarhus 25./11. — Brysscl, Kaas, ank. Velzen 20./11.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Oran 23./11. — Wien, Boeck- 
Hanscn, afg. Grimsby 26./11. til Malmø. — Roma, v. Tlinn, ank. 
Korsør 21./11.
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Dania. E1 y, Meinertz, afg. Middlesliro 26./11. til Geflc. — 
Nelly, Clausen, ank. Celle 7./11. — Finny, Eriksen, afg. Kron
stad!. 2G./11. til Honflcur. — Lilly, Nielsen, ank. Nantes 21./G. — 
A 1 e x y, hircntzcn, afg. Wilmrg 27./11. til Tr&ngsund. — Dagny, 
Sørensen, ank. Ostende 26./] 1. — Mary, Dang, pass. Kajser Wil
helm Kanalen 27./11. for Memel.

Kjobenhavn. H il f n i a, Hansen, afg. Petersborg 21./11. — 
Russia, Paulsen, afg. Amsterdam 26./11. — Carl Heeksher, 
Starck, afg. Liibeck 21./11. — Dania, Petersen, afg. Leith 9./11.
— N o r m a n n i a, Erichscn, auk. Barry 21./Il, — E u x i n i a, 
Lund, afg. Filadelfia 23.(11. — Canadia, Jespersen, ank. Mar- 
scillo 16./11. — L i v o il i a, Lindberg, ank. Burutisland 26./11.

Østersøen. C i m b r i a, Paulsen, afg. St. Thomas 21./11. — P a- 
t r i a, Dnm-Larsen, ank. Antwerpen 10./11. — G r a t i a, Sørensen, 
afg. Swansea 27./11. — A s l o r i a, Neergaard, afg. Filadelfia 14./11.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Leer ll./ll. — G a 11 i a, Niel
sen, ank. South Shields ll./ll. — Caledon in, Storm Hansen, afg. 
Huil 24.(11. — S a r m a t i a, Pedersen, afg. Oran 23./11. — K o- 
t o n i a, Rasmussen, arg. Penurth 20./11.

Inga, F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Memel 25./11. — G r a n a- 
r i a, Nielsen, afg. Rotterdam 16./11. — C a r b o li i a, Mathiasen, ank. 
Kjobenhavn 27./11. — Es t o n i a, Winckler, ank. Genua 27./11.

Dan. F i o u i a, Hansen, ank. Kjoge 23.(11. — S c 1 a n d i n, 
Troensegaard, ank. Windau 21./11. ■— See al i a, Jensen, afg. Rot- 
tordam 2G./11. — F r u in e n t i a, Andersen, afg. Novorossisk 28./10.
— B o s c i a, Skovgaard, ank. Barry 17./11.

Ocean. P li i 1 a d e 1 p h i a, Horn, afg. Kristiania 25./11.
Heimdal, Anine, Letli, afg. Riga 22./11. — Helga, Vaa- 

ben-Hanscu, afg. Wisuiar 27./G. — Martha, Christensen, afg. 
Tyne Dock 18./11. — Elna, Ratjc, ank. Tayport 24./11. — The
rese, Pedersen, ank. Granton 25./11. — Simon e, Moller, afg. 
Kings Lynn 28./11. — Jeanne, Lofllcr, ank. Mo 27./11. ■— Vera, 
Riso, ank. Granton 28./11. — Daisy, Logosen, ank. Stucksund 
28./11.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Huil 24./11. — 
Brattingsborg, Suenson, ank. Newport 24./11. -— Flynder
borg, Palm, afg. Libau 2G./11. til Tyne. — Fredensborg, 
Fischer, ank. Methil 25./11. — Frederiksborg, Albertsen, ank. 
CardilT 1G./11. — J om s bor g, Mathiesen, ank. Liibeck 25./11. — 
Kronborg, Jensen, afg. Huelva 10./11. til New York. — Ro
se n b o r g, Scbultz, afg. Petersborg 25./11. til Rouen. — Skan
derborg, Jensen, ank. Cettc 25./11. — Stogelborg, Lund, 
ank. Windau 23./11. — Stjerneborg, Lund, ank. Emden 23./11.
— S o b o r g, Hansen, afg. Huelva 20./11. til Konigsberg. — U r a- 
n ion borg, Schmidt, arg. Sunderland 27./11. til Kjobenhavn.

Dampskibsselskabet af 1806. Guldborg, Ørbcck, auk. Cctte
25./11. — K 1 a m p e n b o r g, Winther, afg. Sunderland 25./11. til 
Kjobenhavn. — M a r s c 1 i s b o r g, Larsen, ank. Antwerpen 22./11.
— Silkeborg, Pedersen, ank. Konigsberg 20./11. — Skods
borg, Agerlin, ank. Huelva 23./11. — T u b o r g, Schmidt, nnk. 
Kjobenhavn 20./11. — Ulfsborg, Mollerup, afg. Petersborg 25./11. 
til Terneuzen. — Vordingborg, Palslio, unk. Riga 24./11.

Neptun. Aggers bor g, Jorgensen, ank. Esbjerg 25./11. — 
Dan s borg, Kiilil, afg. Danzig 28./11. til Liverpool. — Jægers
borg, Larsen, afg. Tyne 2G./11. til Stettin. •— K a 11 u n d b o r g, 
Nielsen, nfg. Windau 25./11. til Rotterdam. — Taarnborg, Mat
zen, afg. Burutisland 28./11. til Rouen.

Høneborg. H o n e b o r g, Christiansen, afg. Petersborg 2G./11. 
til Barrow.

Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, ank. Odense 27./11.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afg. Cardiff 25./11. til 

Lissabon.
Svendborg. A u na M airsk, Møller, auk. Odeuse 22./11. — 

Peter M æ r s k, Børgeseu, ank. Windau 22./11.
Havet. Fyeu, Andersen, auk. Windau 23./11.
Rossia. Generalkonsul Elissejeff, Kofoed, afg. Blyth

24./11. til Konigsberg.
Dansk Dampskibsselskab. Heurik Bjelke, Hansen, ank. 

Swincmiinde 25./11. — Otto Rud, Hauch, auk. Terneuzen 19./11.
— Ove Gjcddc, Jans, afg. Windau 22./11. til Grimsby.

H. Kirschner. Ed i son, Jørgensen, ank. Grangemouth 26./11.
— F u 11 o n, Jørgensen, afg. Oran 24./11. til Antwerpen. — N e w- 
ton, Andersen, auk. Antwcrpen 14./11. — Nivingstou, Svend
sen, ank. Neweastlc 2G./11. — Washington, Nielsen, ank. Huil 
28./11.

Østasiatisk Kompagni. Indien, Gabo, ufg. Goteborg 27./11. 
til Antwerpen. — S i a ni, Cortsen, afg. Suez 22./11. til Hongkong.
— T r a n q u c b a r, van Deurs, pass. Pcrim 27./11. for Suez. — 
C a t b a y, Kruuse, afg. Port Said 16./11. lil Glasgow. — C li u m- 
pon, Hanscn-Raun, afg. Antwerpen 19./11. til Port Said. — S t. 
C r o i x, Jensen, pass. Pcrim 25./11. for Calicut. — B a n d o n, 
Thomsen, ank. Port Sudan 7.(11. — Pangan, Knudsen, afg. Co- 
lombo 21.(11. til Suez. — S a in u i, Lieht, ank. London 27-/11. — 

Bi n ta n g, Jucl Hansen, nfg. Funchal G./ll. til Cape Town. — 
Ca in bo dia, Christensen, pass. Pcrim 23./11. for Suez.

Vestindisk Afdeling. S t. Tb o in n s, Hansen, ank. 
Rotterdam 28./11. — S t. Jan, Ingemann, ufg. Portlund 13./11. til 
St. Thomas.

Ærs. Enigheden, Jensen, ank. Burutisland 23./11. — 
Energi, Jensen, ank. Sunderland 24./11.

Term. Sara, Jensen, ank. Antwerpen 23./11. — Helene, 
Sørensen, ofg. Methil 26./11. — Agnete, Fårup, afg. Methil 27./11.
— H e r m i n, Hansen, afg. Konigsberg 27./11. — Alice, Scbultz, 
afg. Ilartlcpool 24./11.

Urania, Polarstjcrncn, Brantli, ufg. New Orleans
20./11. — E k 1 i p t i k a, Hemmingscn, ank. Dunkerque 23.(11. — 
Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Blyth 25./11. — 
Urania, Clausen, ank. Riga 24./11. — Svend, Schmidt, afg. 
Blyth 20./11.

Nordsøen, Nordland, Møller, afg. Kjøbenhavn 25./11. —- 
Kronprins F r e d e r i k, Andresen, ank. Terneuzen 24.(11. — 
England, Andersen, ank. Esbjerg 25./11. — 11 o 11 il n d, Poulsen, 
ank. Karrebæksminde 26./11. ■— Rusland, Madsen, afg. Nakskov
26./11.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Co. Lady F u r n e s s, 
Clausen, afg. Kjøbenhavn 27.(11. — Annette Furncss, Larsen, 
ank. Newcastle 27./11.

Europa. Europa, Hansen, ank. Aarhus 26./11. —- T y s k- 
1 a n d, Danstrup, afg. Swincmiinde 24./11. — Belgien, Nielsen, 
afg. Tr&ngsund 25./11.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter
sen, afg. London 25../11.

Frem, Anstil, Bagger, ank. Kjobenhavn 26./11. — Freja, 
Nielsen, ank. Riga 27./11. — Vera, Thing, ank. Methil 27./11.

Skandia, Gulfaxc, Ankersen, pass. Kjøbenhavn 26./11. Tor 
Rotterdam. — S k i n f a x o, Vilnudt, ank. Rotterdam 21./11. — 
Rinifaxe, Faber, afg. Lovisa 25./11. til Liibeck. — Schach 
Stceubcrg, Thcilland, ank. Libau 27./11.

Nykjobing M. Nykjobing, Liehmann, ank. Bouess 27./11.
Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 

Libau 27.(11. — Lars Kruse, Mathiesen, ank. Antwerpen 2G./11.
— S t. S t. B 1 i c li e r, Christensen, afg. Glient 28./11. — Peter 
W i 11 c m o c s, Albertsen, afg. Hartlepool 26./11. — G. K o c h, Jor
gensen, ank. Mo 28./11. — H. C. Andersen, Rasmussen, ank, 
Blyth 27. /11. •— C hr. Christensen, Rasmussen, ank. Glient
26./11. — N. F. H o f f d i n g, van Deurs, afg. Huil 27./11. — N. G. 
Petersen, Bloch, ank. Fahrwasscr 28./11. — I. D. S. A d o 1 p li, 
Fenger, ank. Antwerpen 23./11. — Alfred Hage, Møller, ank. 
Wismar 25./11. — T. M. Werner, Hansen Holm, afg. Windau
25. /11. — A j a x, Brorsen, pass. Helsingør 27./11. nordg.

Thore. Kong Helge, Olsen, afg. Bergen 2G./11. til Island. — 
P c r w i c, Egidiussen, afg. Kjobenhavn 26./11. til Færoerne og Is- 
land. — Sterling, Nielsen, ank. Kjøbenhavn 27./11.

Sejlskibe.
Esbjerg, Æt n a, Pedersen, ank. Hnll 26./11.
Ærø. Marstal, Hansen, ank. Pillau 24.(11. ■— Eos pass. 

Dungcnoss 21./11. vestg. — Rota, pass. Portland Bill. 21./11. vestg.
— K i a n u, Christensen, ank. Ipswich 24./11. — Anne, Hansen, 
ank. Rudkjobing 23./11. ■— I n o, Weber, ank. Stege 23-/11- — 
Smart, Christensen, ank. Ostende 23./11. — Spurven, Peter
sen, ank. Faaborg 24./11. — R i g ni o r, Petersen, ank. Warnemuudc
24. /11. — V i g i 1 a n t, Jacobsen, afg. Fogo (New Fonndlaud) 24./11. 
til Oporto f. 0. — Svale u, Rosenbeck, afg. Gibraltar 23./11. til 
Kalamatu (Grækenland). — Valborg, Johansen, auk. Flensborg 
23./11. — K ii t h i n k a, Olilseu, ank. Haderslev 23./11. — Minde, 
Rasmussen, auk. Swinemiinde 24.(11. — Dronning Louise, 
Lauritzen, ank. Emden Red 23./11. p. R. t. Papenburg. — Rota 
pass. Lizard 22./11. vestg. — Claudia pass. Vlisingen 23./11. for 
Antwerpen. — Vera, Clausen, ank. Dougias 24./11. — Eos, Chri
stensen, ank. Cancorneau 25J11. — Exprcs, Rasmussen, ank. Kjø
benhavn 26./11. — De tvende Brød re, Boyc, ank. Wcst Wemyss
26. /11. — A ni o r, Rasmussen, ank. Aarhus 26./11. — Fred, Jor
gensen, ank. Sctubal 23.(11. — Rise, Bager, ank. Boulognc
25. /11. •— Karoline, Christensen, ank. Ipswich 26./11. — 
Skandia, Fabricius, ank. Swansea 25./11. — Salvador, Sand, 
ank. Swansea 25./11. — N ept u n, Jensen, ank. Helsingborg 26./11.
— H o s a n n a, Raahauge, ank. Boulognc 26./11. — Juliane, 
Christensen, ank. Setubal 26..'11. — Frederik & Ane, Andersen, 
ank. West 'Wemyss 26./11. — Thea, Friis, ank. Wcst Wemyss
27. /11. — Viking, Weber, auk. Pillau 26./1-1. — Z c u s, Søren
sen, ank. Pillau 26./11. — A m o r, Rasmussen, ank. Halmstad
26. /11.
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Kjobenhavn og Provinserne.

Hill~Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købli Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel. 
Lager af alle Skibsrekvisitter.

Kjøbenhavn. Georg Søren • 
sen, Nyhavn 13. Telt'. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 A
17. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads
18. Telefon 7903.

Julius F. Schierbeck. Amalie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lsfon 6.

Frederiks ha vn.P.Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
thv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Teleton 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th.Simonsens Eftf.
Toldbodgad? 6.

Sølvmedaille i Malme og 

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1162
Alt Skibsarbejde udføres

Lille atrandstræde 3.

--------------- • Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Jens Grouleff, Aarhus
aobufaler

Skibs-Lanterner 00 Inventarle
Msllaade Nr. 26, ved (favnen.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Snig af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Gomp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

s| F. Hansen & Co.
” e r- i -'Sn Licenscd =
•5 X J 2.
“• Stevedores & Contractors S s
35 p St. Petersburg og Cronstadt “

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadtcss: Slufvnrctdrbund, Kramfors, —RikstelcTon: N:o 0, Spriingsviken. 

Postadrcss: Sprtlnsgvikcn.
Mcdleninmr pnn nlln lasltagcplalscr inom fOljandc distrikt: 

Skutskår & Harnås, Stiderhamn, Sundsvall, Hernhsand, drnektildsvik, 
Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen lillhdr Svenska Arbelsgifvnrefdreningen. ■
■ Gnrnnlcrar reel behandling och ferm expedilion. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Rednrefdrcning,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Tolegr. Adr.: Harkrlsteneen. 

Hecksher & Sød, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Talegr.-Adr.: „Veltbalm", Lovln,

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhu»

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Bemhins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg*'.

Telefoner 56 &. 1409.

Verdens bekendtl Bør drikkes afalle, den bedste og billigste er

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT og. * WHISKY.
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Cadenius & Gratin,
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi. 180'.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scoll’s 
& Watkins Codcs.

Lager af Bunkerkul,

Axel Holmstrom,
Helsingfors (Finland) 

Skibsmæglere 
Telegr.-Adr.: »Ilolinslroiner, 

Prima Referencer.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegr amadr. 

Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs- 
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bonkerkul m. m.

i Edw. Lagerqvist,
Abo (Finland)

Skibsmægler.
Tclcgr.-Adr : »Bollcon*.

* »Lngerqvist«.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55 Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar. 
Nykjøblng M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udfores. 
Prislists sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
4JØRTLER 06 METALSTØBER

H4 PI,LE S 'I H ÆDE 84
Telf. 19,548.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
ak til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende**

har Telegramadresse „Skibsfart, Kjolænhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal,, i Udlandet 2 Kr. 75 Ore. Enkelte Numre 
15 Ore. Abonnement modtages St. Anna* Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet in. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forstc Side pr. Pclitlinic å 45mm Bredde 30 Ore
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 (lange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Sofartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskorne.

■ Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. K/tOGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse.: „Skibsfart*1.

Thykt hos J. Jøiiqensbn & Co. (KJ. A. Hannover)
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M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amiante

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
HiggloBoos selvsm. LoBsehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Forlang

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste 

Skibsprovianteringsforretning 
I Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: sScliierbeck«

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt'*. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
^Smith, 

Cronstadt11

illustrerede

Expedition og Lagre'
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlaveJ. Frihavnen. Telofon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Adr. : 
St. Annæ 
Plads 16

Compositioner
tii

A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn -, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEMa^HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

Indregistreret < ~ X ) Varemærke
• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

CONSTATINN BÉNAUD & Go.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge11. St. Pbfl. P. 0. Box 249.

DANSKE LLOYD.
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsati Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dels Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.*Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmen« Kanal. Private. 6.

H. H. ADRIAN-^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Ncwport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Installed with Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOU9 SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodatlon for 15 Steamers
AT THE SAME TIME.



Berg & Larsen I
forhen Martin Nisaon

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53. i
Telegr.-Adr.: Berglareen. Telf. ao ,

Læge H. C. Lund.
Hud- og | 

Kønssygdomme, ] 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Traffes 12—2,6—8 Ahen. Sendag 10—11. 
Damer Søndag 11—12 og Onsdag 2—3.

LW i ■ "sukreT
I Fuldkomneste form af condenseret me!k.

NEkLYnRK STEhlP.FABR-XANl,

Skibsblokke.
Carl A« Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 1728.

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofocd. Telf. 984.

Fartejer til Lyst- og Befragtningsbrug. | 
Reparationer. Skibssmedle. i

Å

Randers Rebslaaeri
Randers

aubefnler
Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

LUC. MULDER
Schiffswerft

Martenshock gemte Hoogezand, Holland 
empfiehlt zich zum Neubau 
aller Arten Stahlerne Schifte 
als Schoner, Ewer-Galeassen 
Jachten, Scliuten, Motor,Bote- 
Tjalken, Leichteru. s. w.

1^1

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafisk« Ød' 
betalinger besørges.

Levering af Skærver og Brudsten fra Stenbrud eller Søsten.
220 Kubikfavne Granitskærver og 140 Kubikfavne Brud

eten eller Søsten til Kjøbenhavns Amts Landeveje udbydes 
herved i Entreprise i større eller mindre Partier i Henhold 
til Fortegnelse og Betingelser, der udleveres fra Amtsvej
væsenets Kontor Østerbrogade 54, hvor skriftlige Tilbud ind
gives inden den 7. December Kl. 12.

Amts vejinspektoren.

Ny Knaphuller i Olietøj
fra

Olsklnds Olietøjfabrlk 
Xy Opfindelse — Patent 

Opfindelsens Vigtighed anerkendt af 
alle Autoriteter og forbrugere. 

Olskind: Kvalitet 1909 er 
slidstierk og tæt.

lag ikke imod andre Mærker Olletej.

Cand. pbarm. Johan Harrsen, Kastrup. Amager

Aalborg
A. Brøndum & Søn Akvavitter.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
. Guidtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Lysekil flotoren „SKfltlDIH" 
er den bedste og billigste 

Skibsmotor.
: Aarslilvirkoing over 10 000 HK. ■ — 

Farlojer af Staal og Træ 
Lysekils mek. Verkstads A/B 

(Skandinat iens 
slurste Skibs- uj Bawlmotor/abrik.) 

ingeniør Heløe Stabeil 
Hobrogadc 10. København 0.

Telf. Øbro 1933 x. Telegramadr. „Sklbstabell"

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32. 1. Traffes Kl. 10—12 og 7—B; for Diaer Kl. 6—7

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
. , , / Bohl, Frederikshavn.

1 elcRram-Adressc: x Carlbollermann, Klabeohava.

God Skibshandel til Salg.
God Levevej.

Min Ejendom, hvori jeg i 43 Aar har drevet Urtekram- 
og Skibshandel, ønskes paa Grund af Alder solgt til en driftig 
Fagmand eller Skibsfører med nødvendig Kapital. Købesum 
27.000 Kr. Henvendelse til

N. W. Peschardt
Vejle.

Dampskibsreder.
En rutineret Dampskibsfører søger en Deltager — helst 

Befragtningskyndig, til at danne et Rederi ved fælles Midler 
og Prioritetslaan. Billet, mrk.: „409“, indlægges paa dette 
Blads Kontor.

fra

Aag ades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

or bevislig den bedste. Forlang Prospekt og TilbudMotoren 99VrlCLeOn Rud. KramoerfiJørgensen, Horsens.
Hsjeste Udmærkelse i Aarhus 1909 (Sølvmedalje) tilkendtes „Gideon“ Sugegasmotor, Sugegasværk og Petroleumsmotorer.
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Kjøbenhavn, d. 3. December 1909.

Fra Ministeriel l'or Handel og Søfart har 
vi modtaget nedenslaaende Cirkulære, der er udstedt af 
Justitsministeriet d. 9. f. M. Cirkulæret er for
anlediget derved, al Værnepligtige, der i Tiden mellem de
res Udskrivning til Krigstjenesten og deres Indkaldelse har 
faael Tilladelse til al rejse til Udlandet, ofte møder for 
sent efter Indkaldelsen, fordi de har ladet sig forhyre paa 
ubestemt Tid.

Cirkulære l i 1 samtlige M ø n s t r i n g s h e- 
styrer e. Paa dertil given Foranledning skal man an
mode d’Hrr. Mønslringsbeslyrere om ved Udmønstringer 
af udskrevne, men endnu ikke indkaldte Værnepligtige al 
iagttage,d e 1 s al del meddeles den Værnepligtige personlig, 
al han skal give Møde til den Tid, som angives paa den 
meddelle Rejselilladelse, og al Udeblivelse straffes efter 
den militære Lovgivning, dels al den paagældendes Ved
tegning noteres lydeligt paa Bemandingslislen til Efterret
ning for Skibels Fører.

Man forventer, al del kun vil blive tilladt en Værne
pligtig at udmønstre med el Skib, hvis Rejse ved Udmønst
ringen med Rimelighed kan paaregnes ikke at hindre den 
værnepligtige i al mode til rette Tid, allsaa at Skibet efier 
sin Bestemmelse skal være tilbage her til Landet for Møde
dagen.

Justitsministeriet, den 9de November 1909.

Fra Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart har vi modtaget følgende:

I Følge Meddelelse til Repræsentationen fra M i n i- 
s I e r i e l for II a n d e 1 og Søfart har Board o f 
T r a d e anerkendt de af Klassifikalionsselskabel G c r ma
ni s c li e r L 1 o y d udstedte Fribordsbreve som gyldige 
for alle Nationers Skibe, indtil vedkommende Nation har 
udstedt egne Fribordsregler, der af Board o f Trade 
anerkendes som lige saa effektive som de engelske.

Vi har modtaget følgende:

En ny Opfindelse. Fabrikant Viggo Jen
sen, Strandvejen, Aarhus, har konstrueret en Fløjte, som 
kan sættes i Forbindelse med Motorer om Bord i Fartøjer, 
hvilken sikkert vil vise sig al gøre stor Nytte, da den Lyd, 
den frembringer, ikke er til at skelne fra en Damptløjle.

Da der for Molorfarløjers Vedkommende i Folge Sø
vejsreglerne kan gøres Krav paa el saadant Signal, vil Op
findelsen vistnok faa Betydning.

Fløjlen prøvedes for nogle Dage siden i Overværelse 
af Sagkyndige paa delle Omraade, som udtalte deres udelte 
Tilfredshed. Patent er anmeldt.

Flere Skippere.

Efter hvad der er os bekendt har der gennem en 
længere Periode fra Myndighedernes Side været anslillel 
Forsøg med det Forumal for Øje al tilvejebringe el virke
lig brugeligt og ikke for kostbart Lydsignalapparal til 
Brug i Molorfarløjer. For Tiden undersøges paa Foran
staltning af M i n i s I e r i c I for Handel o g S ø f a r l 
el Apparat, der, ligesom det af vore Indsendere omtalte, 
direkte knytter sig til Motorens Virksomhed. Resultaterne 
af Forsøgene med delle Apparat, til hvilket man vistnok 
knytter ret betydelige Forventninger, foreligger imidlertid 
endnu ikke.

Del forekommer os, al hele delle Spøgsmaal ubetinget 
har Krav paa en væsentlig Interesse, og forsaavidt vore 
Indsendere maatte se sig i Stand til al give nærmere Op
lysninger om den af dem omtalte Konstruktion og de der

med afholdte Forsøg, vil Dansk Søfartstidende med Glæde 
afse Plads til en nærmere Omtale af Sagen. Red.

F o r h o 1 d e n e indenfor S k i b s f a r i e n har 
bedrel sig i den sidste Tid, skriver »Handels-Zeilung des 
Berliner Tngeblall«. Den Depression, der endnu i den 
forsle Del af Aarel Ivang de sløre Rederier til al oplægge 
en stor Del af deres Dampere, er i Færd med al forsvinde, 
og de Skibe, som af denne Grund midlertidig var sal ud 
af Virksomhed, er nu aller i Earl. Traliken i Hamburgs 
Ilavn saavel som Udvandrertrafiken kan, som del frem- 
gaar af de officielle Opgivelser for de sidste Maaneder, 
opvise en synlig Bedring. Selv Fraglfarien har bedrel 
sig, og naar Fragtraterne paa forskellige Buler, set fra el 
Rederislandpunkt, vel endnu lader en Del tilbage al øn
ske, da Verdensomsælningen virker hæmmende paa de 
Skibe, som er i fri Fart, saa synes dog Rute-Selskaberne i 
det Hele al linde lønnende Beskæftigelse. El Tegn til Bed
ring i Skibsfarten turde ogsaa ses deri, at der hos de for
skellige Skibsværfter netop i den allersidste Tid igen er 
skel liere Bestillinger. Disse maa ganske vist for en De) 
betragtes som Erstatninger for Skibe, som er gaaet tabt.

Af Skibe, der beklageligvis maa anses som værende 
gaaet tabt i den sidste Tid, kan nævnes T y s k-Øs l a f r i- 
k a-L i n i e n s Damper iGouverneur«, Woermann- 
Liniens Damper »Lulu Boblen« og Sejlskibet »Posen«, 
tilhørende Rederiet F. L a e i s z.

Den første Beslilling, der bidrog til Bedring i den 
slæbende Forretningsgang paa Skibsværfterne, blev tildelt 
af Del lys k-a u s l r a 1 s k e Dampskibsselskab. 
Dette Rederi har fornylig modtaget lo Dampere, af hvilke 
den ene er bygget af Rei herslieg Skibsværft og 
Maskinfabrik i Hamburg og den anden i England. 
For Tiden er der endnu tre Dampere under Bygning til 
Hamburg, én paa R e i h e r s l i e g-V æ r f L e l, én i Flens
borg og én i England. B remer II a nsa har bestilt 
fem Dampere paa Joh. C. T e c k 1 c n b o r g Aktie
selskabs Værft, af hvilke tre allerede er af
leveret. Som Erstatning for tabte Skibe er der af T y s k- 
0 s l a f r i k a-L i n i e n bestilt en Passagerdamper paa 

I 8,000 Tons, med en Fari af 13'/2 å 14 Knob, hos B 1 o h m 
i & V o s s og af W o c r m a n n-L i n i e n en Fragtdam

per paa 8,500 Tons med 12 Knobs Fart, hosBremer 
Vulkan i Vegesack. Endvidere har samme Selskab be
stilt en Fragtdamper paa 4,500 Tons hos R e i h e r s l i c g- 
V æ r f l e l. Paa N e p t u n-V æ r f I c l i Roslock er der 
bestilL fem Dampere af Firmaet R o b. M. S 1 o m a n jun. i 
Hamburg, af hvilke en allerede er sai i Fari. Ham
fe u r g-B r e m e n-A f r i k a I i n i c n har købt en Fragt
damper paa c. 8,000 Tons, som er under Bygning hos 
B r c m e r V u 1 k a n, og endvidere har sidstnævnte Værft 
faael Beslilling paa seks Dampere af den rhinske Kul
magnat Hugo S li nn es i Duisberg. Hamburg Værf
terne Bloh m & V o s s og den derværende Filial af 
S t e l l i n c r V u 1 k a n er desuden beskæftiget for den ly
ske Marine. Rcderifirinael G. W o 1 k e n i Reiherslieg 
bygger for Tiden to store Dampere og Værftet 1. 11. N. 
XVichhorsl tre, større Dampfærger til Hamburgs Hav
nedampskibsselskab. Foruden delle føres der i Øjeblikket 
adskillige Forhandlinger mellem de store Rederier og 
Værfter om yderligere Bygning af større Dampere, disse 
er dog endnu ikke kommet til Afslutning.

Nordevropæisk Sejlskihsreder-Forbund meddeler:

I Henhold til del paa Forbundets Aarsmøde i Svend
borg den 18. September d. A. af de udenlandske Forenin
gers Repræsentanter udtalte Ønske, vil der i den nærmeste 
Fremtid blive afholdt et Delegerelmøde i Kjøbenhavn. hvor 
Spørgsmaalel om en Overledelse for de interesserede For 
eninger vil komme til Forhandling.
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Sammenslutning af So m æ n d. London, 
30. November. (Ritz. Bur.) Til »Daily Chronicle« lele 
graferes fra New York: Der er her blevel afholdt el Møde 
af Delegerede, der repræsenterede 500.000 Sømænd fra 
De forenede Slaier og Kanada, med det Formaal al danne 
en mægtig Forening, der skal søge Tilslutning lil de al
lerede beslaaende Foreninger af Søimvnd. Medlem af del 
engelske Underhus II a v e 1 o c k W i 1 s o n udviklede, al 
den fra England stammende Plan lil al modsætte sig Sø- 
inændenes Fordringer kun var en Del af en verdensom- 
spiendende Bevaigel.se blandt Skibsrederne; del var derfor 
nødvendigt, al Sømændene dannede en stærk Sammenslut
ning for al kunne imødegaa Skibsrederne.

Ovenslaaende Meddelelse trænger vistnok lil nær
mere Bekrad'lelse. navnlig for dei sløre Tals Vedkom
mende. Red.

D e n e n gels k e L o v o m Ulykkesforsik
ring f o r A r b e j <1 e r e. Generalkonsul V a 1 <1 e m a r 
F a b e r har sendt Bilz. Bur. en Indberetning, dalerel 
London, Okiober 1909. hvoraf vi her anfører følgende:

I Følge Lov af 1906 er alle Søfolk paa et engelsk 
Skib berettiget lil Erstatning i Ulykkestilfælde, baade de 
engelske og de fremmede. Af praktiske Hensyn er der i 
Slalisliken kun mediagel Skibe paa over 100 Tons; af 
saadanne lindes der i Storbritannien c. 8,419 Dampere med 
over 16 Mili. Tons og 1,072 Sejlskibe med c. 1 Mili. Tons. 
Om Bord paa denne Flaade beskæftigedes ialt 235,001 
Mand, nemlig paa Dampskibe 215,027 og i Sejlere 19.974. 
Af alle disse omkom i Aarels Løb 371 ved Ulykkestilfælde, 
for hvilke Rederne maalie betale i Erstatning iali 61,333 
Pd. Sterl., del vil sige et Gennemsnit af 165 Pd. Slerl. 
pr. Dødsfald.

I Følge dlomc Ollice« Meddelelser erstattedes kun 
371 omkomne Sømænds Liv; men del viser sig fra B o a r d 
o f T r a d e s Opgivelser, al der i Virkeligheden forefaldt 
999 Ulykkestilfælde med dødelig Udgang. Forklaringen 
paa denne Forskel er imidlertid al søge i forskellige For
hold. For del første sker det jo ofie, al en Sømand ikke 

■— især naar han er ung og ugili og har begge sine For
ældre. i Live — efterlader sig nogen, der er afhængig af 
ham lor sit daglige Brød, men delte kræver Loven. Saa- 
ledes tik Generalkonsulalet forleden el Krav om Erstat
ning for en ung Sømands Død afslaael netop af den Grund 
(Faderen levede og havde aldrig modtaget noget fra Søn
nen, tværtimod hjulpet denne). For del andel er sik
kert en stor Del Mennesker uvidende om. al der eksisterer 
en saadan Ret for dem. navnlig gælder delle vel nok Ud
lændinge, hvoraf der var 34,735 Mand paamønslrel de 
ovennævnte britiske Skibe i 1908.

Dernæst er der til stort Besvær med at faa Erstat
ningen, der ofte gøres betinget af Retssag og personlig 
Nærværelse af den søgende i England, hvorved mange Ud
lændinge udelukkes. Og endelig maa man erindre, al en 
stor Del af de Ulykkestilfælde, der overgaar Sømænd og 
hidfører deres Død, ikke skyldes deres Arbejde i Skibets 
Tjeneste, saaledes som Loven kræver, — men f. Eks. ofte 
luvnder under Landlov eller lignende.

Udenrigsministeriet meddeler: j

1 s f o r h o 1 d e n e i T r o 1 1 h a I l a-K anal. I | 
bølge Meddelelse fra del danske Konsulat i Gøteborg er 
Trollhålla-Kanalen endnu isfri, og Trafik paa samme vil 
antagelig kunne tinde Sled uden Standsning, indtil Kana
len d. 22. d. M. afspærres for. Vinteren.

Hjem for Sømandsenker.

Vi har modtaget følgende:

Danmark og specielt Kjøbenhavn er bleven verdens
berømt for sin Godgørenhed og sin Omsorg for de ulyk
keligt stillede i Samfundet; for gamle og svage af alle 
Stænder og Stillinger findes der Hjem og Stiftelser lil al 
modtage dem, naar de trælle og medtagne af Livets 
Kampe ikke længer kan klare sig selv, Og alligevel ■— 
saa utroligt del end lyder — er del dog sandt, al der 
mangler el Led i den Kæde af Nødhavne for Skibbrudne 
i Livets Storme, som Danmark kan opvise, nemlig el 
II j e in for d e n in enige Sø m a n d s E f l e r 1 a d I e.

Vi har »Bombebossen« for gamle Søfolk, og vi har 
»Skipperslirtelsen«. hvor Efterladte efter Ilandelsflaadens 
Befalingsmænd kan faa Fribolig, men nogen saadan tin
des ikke for den menige Sømands Efterladte. Og er der 
nogen Stand, for hvilken el saadanl Hjem kan tiltrænges, 
er del Sømandsslanden, hvor Forsørgeren i Følge sin 
Gerning er udsal for al rives bort uden Varsel i sin fulde 
ManddomskralI; og er der nogen Siand i Danmark som 
fortjener, al Naiionen rækker den en hjælpende Haand, 
saa er del den menige Sømands.

Ingen Stand har som den bragt del danske Navn 
rundt i Verden og hævdet del paa en Maade, som Natio
nen kan va>re stolt af, el Navn der er bygget op paa; 
Sømandsdyglighed, Pliglopfyklelse og Dødsforagt, naar 
del galdi om al vove Livet for andre i Fare.

Disse Linier skal da være en Opfordring lil Naiionen 
om at afhjælpe den Mangel, som endnu tindes i dei dan
ske Godgørenheds Værk; al hjælpe os lil al skabe et Hjem 
for den menige Sømands Efterladte.

Bygningen er der forsaavidt allerede, nemlig del 
saakaldle »Sømandshjem« i Wildersgade paa Kristians- 
havn, el IIus der blev rejst 1874, for at den farende Sø
mand kunde have el Sled, hvor han vidste sin Familie i 
en human Værts Hænder, naar han selv var langt borte 
og ikke altid var i Stand lil al sende Penge hjem i rette 
Tid.

I Begyndelsen blev Huset ogsaa benyttet efter sin 
Bestemmelse; del laa heldigt for den daværende Skibsfart, 
og de smaa Lejligheder, som del beslaar af, tilfredsstil
lede Datidens Fordringer.

Nu er Forholdene imidlertid »forandret; Centret for 
Skibsfarten er Hyllet bort fra Krislianshavn og Fordrin
gen lil Boligens Udstyrelse er steget, saaledes al »Sø
mandshjemmets« Lejligheder ikke søges mere som forhen.

'Sømandshjemmet« blev bygget af el særligt Fond, 
der administreres af Bestyrelsen for »Sømandsforeningeu 
af 1856«, men ellers har de lo Institutioner ikke noget med 
hinanden al gøre, og som Forholdene er i Øjeblikket, kan 
»Sømandsforeningeu« ikke overlage Bygningen.

Kan vi derimod laa 2den Prioritet ud af Ejendom
men, kan »Sømandsforeningen« overtage Ejendommen og 
i Tidens Lob skabe den om til en fuldstændig Fribolig for 
menige Søfolks Ellerladle. Og skulde de indkomne Midler 
ikke strække saa langt — nuvel, saa kan vi andetsteds 
skalle Sømandsenker Fribolig, blot Godgørenheden vil give 
os de fornødne Midler.

I-or cl Aar siden henvendte vi os lil Offentligheden 
om denne Sag, og for de derved indkomne Beløb vil vi 
fra Nylaar kunne begynde med cl Par Friboliger; men der 
er Trang lil flere.

Paa »Sømandsforeningen«s Vegne rette jeg da herved 
en Opfordring lil alle danske Mænd og Kvinder, i Ind
land som i Udland, om al hjælpe os lil al fortsætte del 
Værk, som allerede er paabegyndl, og som sikkert maa 
vinde enhvers Sympati, nemlig i Danmark at rejse del 
første II jern for S ø m a n d s c n k c r.

1. H. S c h u 1 t z, 
Kommandør.

Bevaigel.se
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Isbryder og efterfølgende Skibe.

Vi har modtaget følgende:

I Anledning af den i Dansk Sofarlstidendc Nr. 81 ci
terede Dom i Sagen mellem II a v n c v æ s n e l s Isbryder 
»Sleipner« og D. F. D. S. Damper -C. P. A. Koch« til
lader jeg mig al udtale følgende:

I afvigte Vinter førte jeg Statsbanernes Isbryder 
-Tyr« og havde bl. a. ogsaa af og lil Ordre lil al assistere 
andre Skibe end Statsbanernes lil og fra Nyborg og en 
Gang lil al hjælpe lo Dampskibe iil Svendborg.

Naar jeg havde saadan Opgave eller i del Hele laget, 
naar andel Skib fulgte efter mig. b e I r a g t e d e j e g d e l 
s o m e n S e 1 v f ø 1 g e. al del m a a l I e b 1 i v e m i n 
S a g a l a v e r l e r e del eller de efterfølge n <1 e 
Skibe om »Tyr« avancerede frem eller ej.

Paa Turen lil Svendborg, der varede adskillige Timer, 
og hvor Isen viste sig i meget høj Grad uensartet i Styrke, 
aftalte jeg med Føreren af del Dampskib, der var mig 
nærmest, bestemte Signaler, som denne saa. ligeledes efter 
Aftale, gentog lil det andel Dampskib.

Signalerne var:
Et Signalflag hejsi paa forreste Mast, saalænge der 

avanceredes frem.
El langt advarende Stød i Dampfløjlen, naar Farten 

mindskedes.
Nedhaling af Signalflaget. naar »Tyr« sad fast.
Tre Stød i Dampfløjlen, naar der bakkedes for al lage 

Tilløb.
For Førere af Skibe, der følger eller en Isbryder, vil 

del være meget vanskeligt al bedømme, om Bryderens Fari 
pludselig mindskes paa Grund af sværere Is. idel nemlig 
liens Skruevand stadig ses i Bevtvgelse. saalænge Maski
nen arbejder.

Jeg mener derfor, al del altid vil va-re praktisk, al del
aftales Signaler mellem Føreren af Isbryderen og efterføl
gende Skibe, men naturligvis Signaler, der ikke kommer i 
Konflikt med de i de internationale Søvejsregler fastsatte. 

Korsør, <1. 29. November 1909.
V i I h e 1 in II e i s e, 

Dampskibsfører i Slalsbanedriflen.

Hurtige Sejlskibsrejser.

Nu om Stunder er Betragtningen af Hurtighed lil 
Søs for en slør Del begramsel lil Allanterhavs-Flyvere. 
skriver »Shipp. Gaz.« De lo hurtige Cunard Bande be
høver kun al slaa deres tidligere Rekord med en Time 
eller lo, enten paa deres øst- eller veslgaaende Tur. for 
derefter siraks al opnaa al blive omtalt i smigrende l'd- 
lryk. Al el Sejlskib undertiden skulde have el rosende 
Ord er kun paa sin Plads, naar del ankommer lil 
de hjemlige Farvande efter en Række smukke Farter 
mellem forskellige, fjærne Ilavne. El Skib fortjener 
ikke Ry for Hurtighed, fordi det gør en enkelt smuk 
Rejse. Del er snarere ved vedvarende god Sejlads, ai 
det henleder Opmærksomheden paa sig og opnaar An
erkendelse som et hurtigt Skib, der sejler under en Fører, 
som kender dels gode Egenskaber og formaar at presse 
den ydersle Knob ud af del.

Fornylig passerede den britiske, firmastede Bark 
-Lucipara« op ad Kanalen. Den er el Clvde-byggel Jern
skib-paa 1,779 Netto Reg.-Tons og har gjort Turen hjem 
fra Taltal paa Sydamerikas Vestkyst i den korte Tid af 
80 Dage. »Lucipara«. der i de sidste fem eller seks Aar 
er blevet ført af Kaptajn AV. H e n k. forlod Tallal d. 17. 
Juni og er ikke blevet prajet paa Hjemturen. Dens Tid 
har ikke slaael den store, femmaslede Tysker »Preusseius 
Rekord, men er I ilsi rækkelig fin lil at fremkalde en Følelse 
af Tilfredshed hos dem, som har ført Skibet hjem.

Ilvis man vil opgøre >>Lucipara«s Bedrifter, siden den 
forlod Hjemmet i 1908, linder man, al den har været borte 
nøjagtig i 15 Maaneder. I den Tid har den gjort fire 
Oceanrejser, helt igennem med et heldigt Forlob. Den 
11. Juni 1908 forlod den Antwerpen for San Francisko. 
Paa den Tur fik den frygteligt Vejr, mistede Sejl og blev 
kastet om paa Siden. Den ankom lil San Francisko den 
Isle November efter 143 Dages Sejlads, en Tid som, naar 
all lages i Betragtning, ikke er lil al kimse ad, da den 
ikke er saa lidt kortere, end den mange andre Skibe 
har behøvet. Efter al have liggel i San Francisco el Par 
Maaneder. gjorde den Rejsen lil Newcaslle (N. S. AV.), 
over Stillehavet i 38 Dage. I Løbet af mindre end 
en Maaned var den lil Søs igen med Tallal som Be
stemmelsessted. Denne Rejse over del sydlige Slillehav 
fuldførte den i 41 Dage og ankom lil Taltal den 16. 
April. Losning og Lastning i denne A’eslkyslhavn tog el 
Par Maaneder. Sluttelig kom den den 17. Juni lil Søs 
hjemefter, og den 5. September passerede den Beachy 
Head paa A7ejen lil Hamburg. Regner man den Tid fra. 
som »Lucipara« har opholdt sig i de forskellige Havne, 
den har besøgt — c. fem Maaneder — vil del ses. at den 

; i li Maaneder har sejlet fra Antwerpen lil San Francisko, 
derfra lil Newcaslle (N. S. AV.), derfra lil Tallal og der
fra lil Kanalen. Del er en Præstation, som enhver 
Skibsforer nu lil Dags vil være veltilfreds med.

Om lo andre, overordentlig hurtige Sejlskibsrejser, 
fortæller »Hamb. Corr.«

Den ene af disse er fornylig udfort af den 
firmastede Bark »Kurt«. Kaptajn T 6 n i s s c n, til
hørende Rederiet G. I. II. S i e in e r s & C o. i Hamburg. 
Den har tilbagelagt Vejen fra Newcaslle (N. S. AV.) lil A'al- 
paraiso i den korte Tid af 31 Dage. En Damper af c. 
9 å 10 Knobs Fart bruger gennemsnitlig 34 Dage til 
denne Tur.

Den anden Rejse er nylig fuldført af del be
kendte femmastede Hamburgerskib »Potosi«. I fem Maa
neder har del gjort Turen lil Chili og tilbage igen. Det 
forlod Hamborgs Havn den 24. April 1909 og kom efter 

i 70 Dages Rejse lil Tallal <1. 3. Juli. Fjorten Dage senere 
var »Polosi« atter i Søen med en Ladning Salpeter, og 
efter 71 Dages Sejlads naaedes Elben. Ud- og Hjem
rejsen har paa del nærmeste laget samme Tid.

»Polosiis Fører skrev fornylig følgende i »Shipp. 
Gaz.«: -De hurtige Rejser, som Sejlskibe af »Polosics 
Slags kan præstere, skyldes ikke de store Besætninger 
saadanne Skibe forer. men derimod deres overlegne 
Sejleevne. saml al A'ejr- og Vindforhold bliver udnyttet 

, lil del vdersie. Jeg kan søm el Eksempel herpaa nævne. 
I at en stor Bark, som sejlede fra Tallal 9 Dage for »Polosi«. 
j blev indhentet af denne paa 511/-," S. Br. og 51° 48'

V. Lgd. (lidt østen om Kap Horn). A7indslyrken var da 
mellem 5 og 6 efter Beauforts Skala, men medens vi 
kunde føre alle Sejl, havde Barken kun lo Stumper og 
Fok. Paa denne Maade gaar del ofte.«

Kaptajnen meddeler tillige, al »Polosi« har 44 Mands 
Beslutning, nemlig foruden Føreren. 3 Styrmænd. 2 Baads- 
mænd. 1 Sejlmager. 1 Tømmermand. 1 Smed, 1 Kok. 1 
Sluerl, 16 Matroser, 14 Letmatroser og 3 Dæksdrenge.

Fragtmarkedet.
I —

Siden vor forrige Beretning er der hist og her ind- 
Iraadl en lidt bedre Tone, tildels ledsaget af mindre Fragi- 

i stigninger, f. Eks. i Sortehavet og La Plata, medens intet 
af de øvrige Markeder kan siges al ligge svagere. All i 
alt er Situationen bedre i Aar end i Fjor paa denne Tid 
sarlig for Langfarters A’edkommendc. og der er ikke me
gen Udsigt lil, ai nogel Marked skal gaa vivsenllig lavere 

i i den nærmeste Fremtid.
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Østen binder en Mængde store Dampere, hvoraf en 
stor Del gaar ud i Ballast fra Middelhavet, og da dette 
Marked nu ingen Tonnage faar fra La Plala, vil Raterne 
sikkert holde sig foreløbig. De er omtrent paa samme 
Niveau som for en Uge siden. Fra Australien betales 
26/9 å 27/6 pr. December-Januar for Hvede til U. K. eller 
Kontinentet. Paa Grund af Kulslrejken er igen flere Dam
pere sluliel ud med Kul fra England til 12/6 Melbourne 
eller Sidney.

Sortehavet har vist lidi mere Begtvr. Fra Kherson be
lalles 7/6 til Rollerdam, og fra samme Havn og NikolajelT 
eller Odessa 7/9 til London. Huli eller Leilh. Nogle 
prompte Dampere af -handy« Størrelse skilledes fra Ni- 
kolajetf til 8/ N. C.

Middelhavet fragtede jævnt til omtrent uforandrede 
Raler. Fra Smyrna helaltes 8/4 Dødvægt til London eller 
Huli. Erlsfragterne fra Bilbao er en Kende svagere paa 
Basis af 4/4'/., a 4/6 Rollerdam.

Nordamerika lager kun meget faa Baade, men der vil 
muligvis blive lidi mere Begær senere hen. Filadellia har 
gentaget 1/9 pr. Qr. lil udsøgt Havn pr. December-Januar. 
Option Portland l/9:!/4.

La Plala Markedet viser yderligere Bedring, ikke 
alem> i Retning af mere Begær, men Ralerne er ogsaa 
lidt højere særlig pr. prompl. for hvilken Position der 
fra San Lørenzo Grænsen er betalt indtil 12/9 O. C. (mod 
I1/71/., Ugen i Forvejen). 13/9 pr. Januar. 14/9 å 15/3 pr. 
Februar, all med 6 d. mindre for direkte Havn. Bahia 
Blanca har genlaget 14/9 pr. 20. Januar—10. Februar.

Østersøen har ikke meget al byde paa. og Ralerne er 
omtrent de samme, som vi noterede forrige Uge. Der er 
rigeligt med Korn i Havnene, men del er vanskeligt at 
sa'lge lil akceplable Priser. Riga har fragtet lil 9 d. Hav
rebasis IIull. Rollerdam eller Emden. 93/4 d. lo Weserliav- 
lie. For Sveller fra Memel noteres 6/ il 6/6 lil London.

Kulfraglerne ligger lidt bedre lil Østersøen, tildels 
ogsaa lil Middelhavet. Der belalles fra Østkysten bl. a. 
3/71/, Blylh/Fairwater (2200), 5/ Helsingør (950). 4,3 
Kjøge (1500). 5/P/o Frederikshavn (800), 3/9 Hull/Reval 
(1700). 4/8 Mariager (1250). 4/1 '/„ Forlh/Swinemiinde 
(1900). 4/ Kjøbenhavn (1200). 6/1'1., Genua eller Savona. 
7,9 Wear/Venedig. 6/9 Dunslon/Barcelona. Fra Cardiff 
blev der sluliel lil 5/10’/., Libau (1700). 5/ Rouen, 4/9 a 
5/3 Lissabon. 5/101/.. å 6/ Gibrallar. Frcs. 6’/, 5 6’/2 Algier, 
7/ Genua. 6/ å 6/3 Port Said, 7/3 Venedig, 6/ å 6/3 Las 
Palmas. 9/ 5 9/3 River Plate.

Fra Sø og Land.

En Skibsbesætnings Lidelser. Der er fremkom
met Efterretninger om Redningen af de overlevende af en ameri
kanske Skonnert »Isaac T. Campbell«s Besætning, skriver »Shipp. 
Gaz.« Skibet var en tremastet Skonnert paa 587 Tons, bygget af 
Træ i 1879 og hienunehorendc i Boston. Det var paa Rejse fra 
Trinidad til New Orleaus med Asfalt. Under en Orkan sank Skon
nerten, d. 27. August, og dens Besætning, 9 Mand, maatte surre sig 
til flydende Vraggods. I over 30 Timer led Mandskabet frygteligt 
af Hunger og Torst og blev bogstavelig pisket til Vanvid af Stor
men, som i fem Timer blæste med en Fart af 100 Sm. i Timen. 
To af Mændene, Bnadsmanden og Kokken, sonderrev deres Surringer 
i Raseri og sprang over Bord. Den folgendc Dag fandt Liverpool- 
Damperen »Lugauo« de Skibbrudne og fik dem efter store Vanske
ligheder om Bord i Damperen, hvor de blev plejet paa det bedste.

Havarier og Forlis.

E h r g I i s, 3/ni. Skonnert af Riga, kom d. 29. November, paa 
Krjsen fra Svcrig til West Hartlcpool med Grubepæle, paa Grund 
Ost for Hirtshals. Flot med Assistance af Svitzers og indbragt til 
Frederikshavn. En Del Dækslast er kastet over Bord.

EI d a. Galease af Mcldorf, kom d. 26. November paa Grund 
Nord for Drugor. Flot ved Højvande og fortsat Rejsen hertil.

K u ni m a, 3/ui. Skonnert af Svendborg, har ved Pillau været i I

Kollision ined Dpsk. »Commercial« af Kiel og har mistet Bovspryd og 
den ene Kranbiælke, foruden at den har erholdt anden ovenbords 
Skade. »Kannna« er slæbt til Konigsberg.

Nordlyset, Motorskonnert af Reykjavik, er Natten til 24. 
November strandet paa Hanefstadeyn ved Sevdisfjord. Skibet staar 
haardt i Sandbund.

Eros, norsk Dpsk., kom d. 27. November, paa Rejsen fra Libau 
i Taage, paa Grund paa Skadegrunden. Efter at have kastet en Del 
Ladning over Bord kom Skibet flot ved Hojvando uden Assistance 
og gik ind til Aarhus for Dykkernndersogelse.

G il d r u n, Skonnert af Aalborg, er paa Rejsen fra Aalborg til 
Vurbcrg, i Taage strandet ved Utsto ved Varberg. Besætningen er 
reddet.

Harald, Skonnert af Holbæk, har, pna Rejsen fra Middles- 
broilgh (il Malmø med Salt, udfor Skagen mistet Fokkemasten, Rig
ning og Sejl og drev over mod den svenske Kyst, hvor den blev 
taget paa Slæb af Trawldp.sk. »Hafsornen« og indbragt til Frederiks
havn.

E d c 1 c, Skonnert af Struer, kom <1. 29. November, paa Rejsen 
fra Liibeck til Anlborg med Gødningskalk, paa Grund paa Rodsaud. 

i Skibet kom paa ved Hovjande og staar haardt. Svitzers og Nysted 
Bjergclav assisterer ved Skibets Flotbringen.

C. W. Obel, Aalborg.
I Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 
i eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.

Faas hos de fleste Handlende.
: Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d c r s c n, Sekulært, 
ank. Pillau 1./12. - Alexandra, Nielsen, afg. Valcncia 30./11. 
hertil. — A 1 g a r v e, Borries. ank. hertil 1.(12. — Anglo Di ae 
Wiencke, ank. hertil 2.T2. — A. N. Hansen. Paaskc, afg. Dun- 
kerque 1.(12. til Newcastle. — Antwcrpen, Madsen, ank. Ant- 
werpen 1./12. — Arkansas, Petersen, ank. hertil 29.(11. ■— 
Arno, Strubberg, afg. Swansca 30.(11. til Leghorn. — Aurora, 
Fischer, ank. hertil 30. TI. — Baron Stjern blad, Thcrkildseu, 
ank. Antwcrpen 26./11. — Bcira, Lunge, afg. herfra 30.(11. til 
Riga. — C. F. T i e t g e n. Thomsen, ank. New York 23./11. •— 
Chr. Broberg, Mortensen, ank. Reval 25./11. — Christian 
IX; Holm, ank. hertil 29.(11. — Dagmar, Bøgvad, ank. Antwer- 
pen 30.(11. — Do u ro, Soberg, afg. London 1.(12. til Antworpen.
— Esbjerg. Strufvc. ank. hertil 28.(11. — Florida, Andersen, 
ank. Oddu 1./12. — Frederik, Thomsen, ank. hertil 1./12. ■— 
G aro nne, Kromann. ank. Pillau 29.(11. - Gcorgios I, Sor- 
rensen, ank. hertil 30./11. — Hellig Olav, Holst, ank. New 
York 30.'11. — Hen gest, Mtuick, afg. herfra 30.(11. til Riga.
— I. C. Jacobsen, Petersen, afg. Palcrmo 1./12. til Gibraltnr. •— 
J o 1 n n t li n. Simonsen, pass. Brunsbiittel 1.(12. for Rotterdam. — 
K a s a n, Hansen, ank. London 30./11. — K c n t n c k v, Andresen, 
ank. Boston 20./11. — K i c w, Jørgensen, afg. Rico 30./11. til Dim- 
kerquc. — Kursk, Gomniescu, ank. hertil 30. Ti.— Leopold 
II, Rasmussen, nnk. Libau 29./11. — Lo ir c, Crnlgnou, afg. La 
Roehcllc 30./11. til Bordeaux. —-Louise, Kruse, ank. Genoa 27./11.
— L o li i s i a n a, Ørsted, ank. Boston 28./11. — L. P. Hol m- 
b 1 a d, Jon Jonsen, afer. Tunis 29./11. til Piræus. — M o s k o v, 
Muller, afg. Reval 1.(12. til Dunkerquc. —• Nicolai II, Clausin 
Knas. pass. Gibrallar 26./11. for Antwerpcn. — Nordjylland, 
Jacobæus, afg. Antwernen 30./11. til Aarhus. ■— 0. B. S u h r, Frise
nette, ank. Havre 28.(11. — 0 m s k. Harder, pass. Brundiuttel 
30./11. for Huil. — Oscar II, Hcmpcl, ank. hertil 24./11. — 
P c n n s y 1 v a n i a, Gotschc. afg. Baltimorc 23.'11. til Glasgow. — 
Perm, Christensen, nass. Holteuau 29.111. for Lilian. — Pr egel, 
Iversen, ank. Riga 25.(11. — Saga, XVilærg, pnss. Gibraltar 1.(12.

i for Cadiz. — Saxo, Gotthardt, ank. Danzig 29.(11. — S c i n c. 
i Damnt. ank. Riga 27.(11. — Tcxas. Lissner, ank. Svendborg 29.T1.

— Thyra. Jørgensen, afg. herfra 30./11. til Arcndnl. — Tiber, 
Bccli. pass. Quessant 28.(11. for Alicante. —• Tyr. Thanning, afg. 
herfra 30./11. til Windau. — Unit ed States. WullT. afg. New 
York 25.(11. (il Kristianssand. — Viking. Meyer, afg. Trond- 
iijem 29.(11. Sydpaa. — Vendsyssel, afg. herfra 1.(12. til Riga.
— Freyn, ank. Liverpool 23./11. — Karin. Rvberg, afg. Stcttin 
23.(9. til Manchester. — Vad sø, Paulsen, ank. Stcttin 28.(11.

Dansk-russisk Damnskibsselskab. R u s s. Petersen, ank. Gulfport 
7./11. — Mie hail Ontcboukoff, Harboo, afg. Galatz 23./11. 
til Tripoli. — Generalkonsul Pal li sen, Christensen, afg. 
Swan«ca 16./11. til Beyrouth. — XV 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, ank. 
CardifT 14.(11. — Helmer Morch, Thorsøc, afg. CardiiT 14./11. 
til Piræus. — E x c e 11 e n c e P 1 c s k e. Rasmussen, afg. Riga 18./11. 
lil Neapel. — Pawel Andre ieff, Tannebek, afg. Hull 25./11. 
til Riga. — XV 1 a d i m i r S a w i n. Carstenscn, nnk. Papcnburg
26./11. — AlcxanderS hukoff. Brandt. ank. Libau 29.(11. — 
Johan S i e m. Nielsen, nfg. Petersborg 23./11. til London. — 
H a r n l d K 1 i t g a a r d. Rasmussen, afg. Petersborg 23./11. til 
Antwcrpen. — N e w a, Dahl, ank. Haiffn 24.(11.

(Fortsættes Side 739).

Trawldp.sk
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Kjøbenhavns Børskurs d. 2. Decbr. 1909.
Gjort til Kober Sælger

Dampskibs Aktier.

Forenede Dampskibs-Selskab .... 96- 95’/. 957. 96
Danmark................................................... 1 46’/.

^ri 
00

Norden....................................................... i 81*4 82*/,
Kjøbenhavn ............................................ 16 17
Carl........................................................... ! 70*/. 77
Dannebrog.............................................. 75*', 767*
Skjold....................................................... 46 47
Urania...................................................... 67, 15
Union......................................................... 15 17
Dampsk. af 1896 ................................. 75 76*/.
Hejmdal................................................... 89 91
Østasiatiske............................................ 130*,', -7. 130*/, 1307.
Østersøen................................................ —
Nordsøen................................................ — —
Gorm......................................................... 697, 73
Torm......................................................... 41 60
Inga ........................................................... 13 18
Cimbria..................................................... — —
Vesterhavet......... .................................. — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab. 
Forenede BugserlSelskab................ 56 73
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 45- 7« 45 45*/.

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk. af 88................ — —
4*/, °/_ foren. Dampsk.-Selsk............ — —
5 % Østasiask Komp....................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 7« Stats uops. 1909. — —
3*/, % uops. Stats....................... ..... 94 94*/,
3*/, % Husejer Kreditk..'................. 87 87 00

907. 91
4% — — 2. Serie.. 95— 947. 947. 95
4% — - 1. - 967. 97*/,
3*/, % Østift. Kreditf. 6. — .. ■89*/. 89’/,
4°/o - - 7. — .. 947. 94*/,
3'1, °/o Landkreditk. 3. — .. 93 95
4 ’/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 947. 94*/, 947.

Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.......................................
i

149*/. 149’/.
Privatbank............................................ 107*/. -107 107 107*/.
Landmandsbank................................... 132*/, 133
Handelsbank.......................................... 136*/, 1367.
Grundejerbank................................... 44 44 44*/.
Burm. & Wain..................................... 91’/,| 91*/, 91’.
Helsingørs Jærnsk.............................. —
Sukkerfabr.,............................................

230-12-297,
229*/, 229’/.

Bryggeri Aktier................................... 1
1 157 157*/.

Vekselkurser d. 1. December 1909-

avista 10 cl. d.
Sælger Køber

Hamburg.............................................. . 89.10 88.90
London .................................................... 18.22 18.17
Paris ■ ....................................................... 72.35
Amsterdam....................................... .. . 150.25
Wien................................................ .. 75.75

Notering paa Berlins Bars d. 1. December 1909.

Russiske Noter........................................ 216.20
4 7o Russiske Consols.......................... 91.50
37io 7o — Boden Kredit........... 86.00
5 7o Mexikanske 1899 ........................... 101.25
5 7o Rumænske Stats........................ 101.80
47« - - 1890 .............. 94.70

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11 186,000, „Danmark? 24,000, „Norden11 
6,000, „København11 2,000, „Carl11 2,000, „Dannebrog11 14,000, 
„Skjold 6,000, „Dampsk. af 1896“ 4,000, „Hejmdal11 6.000, 
„Dansk-Russisk11 122,000, „Østasiatisk11 76,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Vesterhavet. Bodil, Uldull, pass. Gibraltur 29./11. Tor Lon
don. — Dag in u r, Mathiascn, ank. Sundsvall 25./11. — Alf a, 
Lauritsen, pass. Holtcnau 27./11. for Ixirient.— Laura, Pedersen, 
ank. Calais 24./11. — Ner in a, Scliiff, ank. Boness 2G./11. . ■— 
Hebe, Gregersen, afg. Blyth 27./11. til Bandholm. — Inger, 
Sørensen, ank. Valencia 28./11. — J o li a n n c, Thogcrsen, afg. 
Kotka 30./11. til Preston. — Karla, K. M. Nielsen, afg. Donisjii
27./11. til Huil. — N a n c y, Th. Nielsen, ank. Herndsand 25./11. ■— 
N a u t i k, N. Nielsen, pass. Kap Finisterre 28./11. for Botterdain. — 
Nordsøen, Skou, pass. Helsingør 28.111. for Roucn. — N e x o s, 
Basse, ank. Danzig 27./11. — Gerda, Iversen, ank. Marokko 13./11.
— Ellen, Hansen, afg. Hamburg 27./11. til Fenit. — F y 11 a, 
Christensen, ank. Swansea 29./11. — C i t o, Jepsen, afg. Frederiks- 
lianin 24./11. til Antwerpen. — Napoli, Brinch, ank. Cardiff
23.11.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Rotterdam 28./11. — 
Kussia, Poulsen, unk. Grungemouth 28./11. — Carl Heck- 
s li c r, Starck, ank. Reval 30./11. — Dania, Pedersen, ank. Fila- 
delfia 2G./11. — Norman n in, Erichsen, afg. Cardiff 29./11. •— 
E u x i n i a, Lund, afg. Filudelfiu 23./11. — C a n a d i a, Jespersen, 
ank. Benisaf 30./11. — L i v o n i a, Lindbcrg, afg. Bnrntislniid 30./11.

Østersøen. Cimbria, Poulsen, ank. Galveston 30./11. — Pa
tri o, Dom-Larsen, ank. Antwerpen 10./11. ■— Gratin, Sørensen, 
ank. La Pallize 30./li. — A s t o r i a, Neergaard, ank. Rotterdam 
30./11.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Emden 28./11. ■— Gallia, 
Nielsen, afg. Soutli Skjolds 30./li. — Caledonia, Storm-Hansen, 
ank. Swinemiinde 28./11. ■— S a r m a t i a, Petersen, afg. Oran 23./11.
— K o t o li i a, auk. Algier 28./11.

Inga. F1 a n d r i a, Hansen, ank. Memel 25./11. — Gra- 
u a r i a, Nielsen, afg. Rotterdam 1G./11. ■— C a r b o n i a, Mathiaseu, 
afg. London 22./11. — E s t o n i a, Winckler, ank. Genua 27./11.

Dan. F i o n i a, Hunsen, afg. Kjoge 27./11. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, ank. Windau 21./11. — Secalia, Jensen, auk. Ham
burg 28./11. — F r u m e n t i a, Andersen, ank. Aarhus 28./11. — 
B ose in, Skovgaurd, ank. CardifT 17./11.

Ocean. P h i 1 a d c 1 p h i a, Horn, ank. Leitli 28./11.
Dannebrog. A ni a 1 i e n b o r g, Petersen, ank. Huli 24./11. — 

B r a 11 i n g s h o r g, Sueuson, ank. Newport 24./11. — Flynder
borg, Pnlm, arg. Libau 2G./11. til Neweastle. — Fredensborg, 
Fischer, afg. Metliil 29./11. til Fuirwater.— Frederiksborg, 
Albertsen, afg. Cardiff 1./12. til Genua. — J o m s b o r g, Mathiesen, 
auk. Liiheck 25./11. — Kronborg, Jensen, afg. Hueiva 10./11. 
til New York. — R o s c n h o r g, Sehultz, arg. Petersborg 25./11. 
til Roucn. — Skanderborg, Jensen, afg. Éilbao 30./11. til Rot
terdam. — S tegel borg, Lund, afg. Windau 29./11. til Boness. 
j— Stjerneborg, Lund, afg. Emden 30./11. til Newport. — 
Søborg, Hansen, afg. Hueiva 20./11. til Kbnigsberg. — Ura- 
nienborg, Schmidt, ank. Kjøbenhavn 1./12.

Dampskibsselskabet af 18S6. Guldborg, Ørbeck, ank. Ccttc
25./11. — Klo m p e n b o r g, Winther, ank. Kjøbenhavn 29./11. — 
M a r s e 1 i s b o r g, Larsen, ank. Antwerpen 22./11. ■— Silke
borg, Pedersen, ank. Kbnigsberg 20./11. — Skodsborg, Ager
lin, ank. Hueiva 23./11. — T u b o r g, Schmidt, ank. Kjøbenhavn
20./11. — Ulfsborg, Mollerup, afg. Petersborg 25./11. til Ter- 
neuzen. — Vordingborg, Palsbo, afg. Riga 28./11. til Ghcnt.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, afg. Esbjerg 30./11. til 
Methil. — Da ns borg, Kiihl, afg. Danzig 28./11. til Liverpool. — 
Jægersborg, Larsen, ank. Stcttin 1./12. — Kai lund borg, 
Nielsen, afg. Windau 25./11. til Rotterdam. — Ta ar nborg, Mat
zen, afg. Burntisland 28./11. til Roucn.

Høneborg. Honcborg, Christiansen, afg. Petersborg 2G./11. 
til Barrow.

Skakkeborg. Skakke bor g, Grove, ank. Odense 27.11. 
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, ank. Lissabon 29./11. 
Svendborg. Anna Mærs k, Møller, ank. Metliil 1./12. — 

Peter Mærsk, Børgcseu, ank. Windau 22./11.
Havet. F y e n, Andersen, afg. Windau 27./11. til London.
Rossia. Generalkonsul E 1 i s s c j e f f, Kofoed, auk. Pil

lau 30.11.
Dansk Dampskibsselskab. Henrik B j c 1 k e, Hansen, ank. 

Swinemiinde 25./11. — Otto Rud, Haueh, ank. Hartlepool 29./11.
— Ove G j c d d c, Jans, ank. Grimsby 29./11.

H. Kirschner, E d i s o n, Jørgensen, afg. Hamburg 1./12. til 
Grimsby. — F u 11 o il, Jørgensen, afg. Orun 24./11. til Antwerpen.
— N e w t o n, Andersen, unk. Antwerpen 14./11. — N i v i n g- 
ston, Svendsen, unk. Kjøbenhavn 1./12. — Washington, Niel
sen, ank. Hull 28./11.

Østasiatisk Kompagni. 1 n d i e n, Gabe, ank. Antwerpen 30./11. 
■— S i a m, Cortscn, puss. Pcrim 28./11. til Hougkong. — Tran- 
quebar, van Deurs, puss. Pcrim 27./11. til Suez. -— Cathay, 
Kruuse, afg. Port Said 16./11. til Glusgow. — C h u m p o n, Hansen-

Raun, afg. Antwerpen 19./11. til Port Said. — S t. C r o i x, Jensen, 
pass. Perim 25./11. til Calicut. — B a n d o n, Thomsen, afg. Port 
Sudan 27./11. ■ til Penang. — P a n g a n, Knudsen, afg. Colombo
21./11. til Suez. — S a m u i, Liclit, ank. London 27./11. — B i n- 
t a n g, Juel-Hansen, afg. Funcbal G./ll. til Capctown. — Cam
bodja, Christensen, ank. Suez 30./11.

Vestindisk A f d. S t. Jan, Ingemann, afg. St. Thomas
28. /11. til Paramaribo. — S t. T h o in a s, Hansen, ank. Rotterdam
27./11.

Ærs. Enigheden, Jensen, ank. Holtenau 29./11. — Ene r- 
g i, Jensen, ank. Svendborg 30./11.

Torm. Sara, Jensen, ank. Tync 29./11. — Helene, Sørensen, 
ank. Kalundborg 29.11. — Agnete, Sonnichsen, ank. Karrebæks
minde 1.12. — H e r m i a, Hansen, afg. Kbnigsberg 27./11. •—
Alice, Sehultz, ank. Randers 28./11.

Skandia. G u 1 f a x c, Ankersen, auk. Rotterdam 30./11. —
S k i n f a x c, Vilandt, afg. Rotterdam 1./12. til Korsør. — R i m-
faxc, Faber, ank. Liibeck 30./11. — Scliach Steen borg, 
Theilland, ank. Libau 29./'11.

Heimdal. A n i n c, Leth, ank. Hull 29./11. — Helga, Vau- 
ben-Hansen, ank. Riga 30./11. — M a r t h a, Christensen, ank. Mo
naco 30./11. — E1 n a, Ilatje, ank. Tayport 24./11. — Therese, 
Pedersen, ank. Methil 29./11. — Simon c, Møller, ank. Seaham
29. /11. — Jeanne, Løffler, afg. Mo 29./11. — Vern, Risø,, ank. 
Granton 28./11. — D a i s y, Lngesen, ank. Sbderhamn 28./11. .

Vulcan. Ville an, Nielsen, ank. Antwerpen 22./11. — Lon
don, Bom, afg. Stcttin 30./11. til Burntisland. — Paris, Tholan- 
der, afg. Aarhus 1./12. til Boncss. — Bryssel, Knas, afg. Ymui- 
den 1./12. til Blyth.

Mørcur. Berlin, Krogh, afg. Oran 1./12. ■— Rom a, v. Tliuu, 
afg. Korsør 30./11. til Libau.

Dania. Elv, Meinertz, puss. Helsingør 29./11. for Gcfle. — 
Nelly, Clausen, ank. Gcfle 7./11. •— F n n n v, Eriksen, pass. Kjø- 
benbavn 30./11. for Honfleur. — Lilly, Nielsen, afg. Nantcs 30./11. 
til Poena. — A 1 e x y, Lorentzen, ufg. Tr&ngsund 29./11. til Sornås.
— Dagny, Sørensen, ank. Ostende 2G./11. — Mary, Bang, ank. 
Memel 1./12.

Thurø. H. A. II a li s c ti, Hansen, ank. Lovisa 26./11.
Frem. A u s t a, Bagger, ank. Kjøbenhavn 2G./11. — Freja, 

Nielsen, afg. Riga 1./12. til Malmø. — Vera, Thing, afg. Methil
30. /11. til Konigsberg.

Sejlskibe.
Esbjerg. U r d a. Jacobsen, unk. Cadiz 2G./11.
Rønne. John H i li t z c, Knudsen, ank. Kjobcnhavn 23./11. — 

Marie, Larsen, ank. Llanelly 23./11. — Veset, Kofoed, ank. Pil
lau 24./11. — G u d m u n d, Petersen, ank. Travemiinde 25./11. — 
Ali s g ar, Moller, ank. Hull 25./11. — Sigurd, Kofoed, ank. Var- 
berg 26./11.

Svendborg. Kristian, Jørgensen, ank. Britton Ferry 26./11.
— Ellen, Andersen, ank. Cbarlestown C. 2G./11. — Doris, Købke, 
ank. Sunderland 27./11. — Jason, Hansen, ank. Cbarlestown C.
26./11. — Ragnhild, Andersen, ank. Kjøbenhavns Red 2G./11. — 
Marie, Andersen, ank. Hciligenhafcn 27./11. — Jens Nielsen, 
Nielsen, ank. Kjøbenhavns Red 27./11. ■— Merkur, Lund, ank. 
Kristiania 26./11. — Ludvig, Jørgensen, ank. Lissabon 26./11. — 
A n c, Jørgensen, ank. Fowcy 27./11. — V a 1 d c m n r, Andreasen, 
ank. Fowcy 27./11. — Vera, Jensen, ank. Fowcy 27./11. — So
ve r i n e, Jensen, ank. Stralsuml 25./11. — Niels, Larsen, ank. 
Faske 24./11. — R o t a, Rasmussen, unk. Rodvig 25./11. — Del os, 
Andersen, ank. Cherbourg 25./11. — M i n c r v a, Fuglsang, ank. 
St. Waast 26./11. — N a n n n, Madsen, ank. Littlchampton 27./11.
— Fyn, Mouritzen, ank. Kristiania 28./11. — Primula, Carl
sen, aliik. Cornie 28./11. — Brødrene, Jørgensen, ank. Kristians- 
sand 29./11. ■— Flora, Sørensen, ank. Thorsø 29./11. — Meta, 
Møller, ank. Horsens 29./1I. — Ruth, Falcutin, ank. Seaham 29./11.
— Z a m p a, Petersen, unk. Kjøbenhavns Red 29./11.

Ærø. Niels, Caspcrsen, ank. Sunderland 28./11. — Ruth, 
Nielsen, ank. Cadix 28./11. — Bertha, Madsen, ank. Swinemiinde
29./11. — So lo n, Rasmussen, ank. Halmstad 29./11. — Merkur, 
Christensen, afg. Quimpcr 27./11. til Swansea. ■— Bien, Petersen, 
ank. Aarhus 29./11. — C e res, Bager, ank. Blyth 29./11. — Svi p, 
Jensen, ank. Odense 29./11. — Ad el c Koch, ank. Kjøbenhavn
29. /11. — Alf, Rasmussen, ank. Libau 29./11. — Fredensborg, 
Kisbv, ank. Swansea 30./11. — A r i c t i s, Andersen, ank. Libau
30. /11. — Prøven, Schmidt, unk. Covakry 29./11. — Emanuel, 
Bager, ank. Grangemouth 29./11. ■— Ellen, Lauritzcn, ank. Gote
borg 30./11.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, d. 3. December 1909. — Hjem for Somandsenkcr. 

— Isbryder og efterfølgende Skibe. — Hurtige Sejlskibsrejscr. — 
Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. —• Havarier og Forlis. — Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.



T. I. P. Iticlrtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog*1.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klost.ergade 14. Aarhus. 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). .

I . . . ( 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR".
IBIe,(ln l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.

N. SAND BERGS Skrød eretablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Enerepræsentant for

florddEutsche talonen- und Hrmaturen-Fabrik
som leverer

„Clayton“ Apparater til Desinfektion, Udryddelse at 
Rotter og Utøj og til Ildslukning

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. ==

••THE..

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre. — „Hansa** Lsosehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner. — Pumper etc.

Forlang kun I
John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og ***
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Bepræsent. foi Danm.:
Albert B. Cohn, St. Annæplads 10, Købh. Telegr-Adr.: „Vincohn". Telef. 3283

Iver C. Weilbaeh. & Co.
Nautiske Etablissement

ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and. 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Grundlagt 1799. • Telefon Id 1027. •

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Ad dress: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Lord Kelvins 
originale 

Kompasser 
komplet, 

sidste Model.

Kompasser 
af egeti* abrikat 
komplet efter 

Lord Kelvins Princip.

Alm.Kompasser 
Motorfartøjs
kompasser 

Baadskompasser 
m. in.

E. S. Rltchie & Sons 
originale 

Spritkompasser 
o. a.

Reparationer 
udføres.

Amaliegade 30.
Udvidet 1877.

Loddemasklner 
at forskellige 

Modeller.

Azimut- og Pejl- 
instrumenter 

efter 
forskellige Modeller.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggemaskiner, 
Harpoon AI og 
Cherub Markil, 

Neptun Log.

Sekstanter og 
Oktanter 

Barometre 
enk. og dobb. 

Kikkerter m. m. 
Reparationer 

udføres.

Deviationsundersøgelser af Konip. om Bord i Jern- og Dampsk. samt Motoifart. udf.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

egner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Værdiforsikringer, lil billige raste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal 22. Copenanre 42

Dansk Søfartstidende>9
liar Telegramadresse „Skibsfart,

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre i 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ l'lads 26, 10—3, hvortil ! 
ogsaa Bidrag til Bladet in. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer, i

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre al' „Dansk Sofartstidendc" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

<<

Kjobenliavn”, Telef. Nr. 4639.

AVERTISSEMENTSPRIS.
i'orstc Side pr. Petitlinie a loinni Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - —-25 —■
De ovrige Sider — - - ■— 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Thykt hos J. Jøroensrn & Co. (M. A. Hannover)
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M. B.COHN
Telefoner l'elegr. Adr.

1403 - 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakcs Kedler
Higglnaons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davlø Farver — Bltutnen Point 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlreropo 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expcdilion og Lagrer
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Hr. 11.

Forlang min Illustrerede Prisliste. I

Telegramadr.: 
„Smith. 

Cronatadt".

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt"i
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Ralitjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

* Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Vilhelm A. Bang
Vesterbrog, 3 (Panoptikon), Tlf. H 459

35BSH5Ih__________________
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, Btorste og bil igste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

Skibshypothekbanken
Filial of hol- . _ Chr. IX’a Gade 5
landsk Bank 1 København Teler. B052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smcdcarbcjdc af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teligramadranar: „ItEWS, WALLSEHO" ag „HEWS, SUNDERLAND**.
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Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter.
i Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

I 1 ................. ""
Nic. Heimbiirger 

Skibsmægler 
St. Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige laste 
Prsmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefoo-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Repræsentant for lilbydcr

Skibshypothekbanker plå^torlbie vnklar



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparation ai Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet liar 2 Tordokker for Skibe af resp : 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.
Specialitet: Bygning og Reparation af Marine-Kedler.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udiørelse af Stævne, Ror og Propelaksler, »medegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-E.jektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondeusationer, 
Rbiielbronce af hø] Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram*Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Solvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

La nterner.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske &d> 
betalinger besørges.

Ektra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. xt6a
Alt Skibsarbejde udføres

Lille atrandetrsde 3.

--------------- - Husk .----------------

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Kob og Salg af Skibe.

Brugte Ankers og Kæder haves til Salg

Frederik Hansen
Skive.

Skibsproviantering.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,;
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Gulutrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Københavns ny Sandkagebageri 

G. F Abrahamsens Eflf. A. S. lensen 
Dannebrogsgade 29. Telefon 25S5. 

anbefaler sig til d’Hrr. Restauratorer. 
De bedste Varer her paa Pladsen.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Kjøbenhavns

Navigationsskole
er Hyltot til 

Ny Toldbodgade 3 
Hj nf Scl. Aonæ Plads 

Telf.: Palæ 123 x.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 124.

S Skibsproviantering.
£ Telefo n 4922 “

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsproviantcriogsforretoing 
Urtekram- & Farvehandel.

§ Navnegåde 37, Nakskov. g

Officielle Bekendtgørelser.

Efterretninger for Søfarende.

Bekendtgørelse for Søfarende.
Fyrskibet „Graadyb11 forladt sin Station. Nordsoen.

Fyrskibet „Graadyb11 har forladt sin Station.
Det vil snarest mulig blive udlagt igen.
Marlnemlnisterlets Admiralitets Departement, den 4. December 1939.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Kursus Novbr.—April saa- 
vel for Befarne som for Be
gyndere. 30 Kr. maanedlig 
tor Ophold og Undervisning. 
Nærmere ved Henvendelse til

Vilh. Rasch,
Forstander.

BLOM & Co.
Norrkoping. 

Shipbrokers. 
Tclcgra nuid resse: = B1 o ni c.

Sandballast Bekendtgørelse for Søfarende.

HELGE STABELL
Skibsiogenicr

Konsulent I Skibs- og Maskinbygnlng. 
Hobi og. 10. Teir. Øbro 1938 X.

Telegramadresse * „Skibsstabel’’.

levereB til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres11 „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen, 
VeStør Boulevard 49 Telefon 66B2

Skallingen Fyr slukket. Fyrskibene i Nordsøen ikke 
paa Station.

Skallingen Fyr er beskadiget og slukket.
Fyrskibene „Horns-Rev11, „Vylu og „Graadyb11 er ikke 

paa Station.
Marlnemlnisterlets Admiralitets Departement, don 6. December 1909.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavosbroen. 

Hurtig Ekipedltlu. -7 8llllgi Prlur. 
Telegr.-Adr.. »Bjorchjensen«. 

Telefon 7B6fl. ~
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Overretsdom.
(Afsagl den 18. Oktober 1909).

En ved el Skibs F o r 1 i s omkommen S ø- 
m ands E n k e, der af Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening for Sø
folk i Henhold lil Kendelse af Arbejderforsikrings-Raa- 
det havde faael tillagt el visl Beløb, og som derefter ved 
Henvendelse lil Rederiel for del fremmede Skib, der havde 
løbet del danske Skib i Sænk, havde faaei tillagt el større 
Beløb som Erstatning fra delle, er bleven lilpliglel al til
bagebetale Forsikringsforeningen dei af samme udbetalte 
Beløb.

Den 20. .Juni 1906 blev del danske Skib, 3/m. Skon
nert s Bertha« af Esbjerg i Kanalen mellem Do ver og 
Calais løbet i Sænk af del amerikanske Dampskib »Ameri- 
can*. Ved denne Lejlighed omkom med Undtagelse af 
én Mand hele Skibets Besæining. deriblandt den Mand, 
der, da Skonnertens Kaptajn tidligere paa Skibels Rejse 
var afgaael ved Døden, fungerede som Fører af delle. 
Som Følge heraf blev der den 15. September s. A. i Hen
hold til § 19 i Lov om Søfolks Ulykkesforsikring af Ar- 
bejderforsikrings-Raadel tilkendt Enken efter denne Mand. 
Nikoline Jørgensen, el Beløb af 2.800 Kr., hvilket Beløb 
den 18. s M. blev udbetalt hende af nævnte Raad. efter 
at det var indbetalt til samme af Danske Skibsre
deres gensidige Forsikringsforening for 
Søfolk.

Den 26. Januar 1907 henvendte Enken sig til den 
danske Generalkonsul i New York med Anmodning om 
hans Bistand lil i Anledning af Paasejlingen at erholde 
Erstatning for Tab af Forsørger hos •Americams Rederi. 
Petroleumsselskabel Standard O il Co. Generalkon
sulen svarede imødekommende og lovede sin Hjælp. Den 
26. Februar s. A. henvendte Danske Skibsrederes gen
sidige Forsikringsforening for Søfolk sig til Udenrigsmi
nisteriet og forhandlede om Muligheden af al gøre Er
statningskrav gældende mod »Ameriean«s Rederi og frem
sendte derpaa den 28. s. M. en Fuldmagt for den danske 
Generalkonsul i New York lil al repra'sentere Foreningen 
overfor Rederiet. — Der indlededes derefter Forhand
linger mellem Udenrigsministeriet og fornævnte General
konsul, hvorunder denne gjorde gældende, al kun de 
Afdødes Efterladte med Udsigt lil heldigt Resultat kunde 
gøre Krav gældende for de amerikanske Domstole mod 
Rederiet, derimod ikke Forsikringsforeningen, da denne 
efter amerikansk Ret ikke under en saadan Sag kunde 
optræde som Sagsøger: han mente derfor alene al maalie 
onlræde paa de Efterlevendes Vegne, idel han henviste 
lil. af Forsikringsforeningen altid kunde sikre sig sin Ret 
lil at erholde indbetalt del lil dets Krav svarende Beløb, 
naar delle fremsendtes lil Udenrigsministeriet.

Generalkonsulens Virksomhed resulterede i en min
delig Ordning med Rederiet, hvorefter delle udbytalle el 
Beløb, der blev fordelt blandt de Efterlevende, saaledes 
al der tilkom Enken efter Jørgensen Kr. 5.667.41. Delle 
Beløb fremsendles lil Udenrigsministeriet den 7. Novem
ber 1907. og den 8. s. M. sendte Generalkonsulen Enken 
Underretning herom.

linder Hensyn lil at der af fornævnte Forsikrings
forening overfor Udenrigsministeriet var rejst Krav om 
Da'kning for den af Foreningen lil Enken udbetalte Er- 
slatningssum 2.800 Kr., oversendle Udenrigsministeriet Be
løbet lil Indenrigsministeriet med Anmodning om al fore
tage del fornødne med ITensvn lil Afgørelsen af Mellem
værendet mellem de Paaca'ldende og Forsikringsfor
eningen. Efleral delle Ministerium havde indhentet en 
Erklæring fra Arbejderforsikrings-Raadet. hvori delle lil- 
rnadede. al der af den Enken tilkommende Erstatning 
fradroges 2,800 Kr., der vilde være al udbetale lil for

nævnte Forsikringsforening, forespurgte Indenrigsministe
riet i Overensstemmelse hermed Enken, om hun kunde 
gaa ind herpaa. og da delle hesvaredes benægtende, ud
betalte Indenrigsministeriet hende Kr. 5.667.41 med Fra
drag af 2,800 Kr. eller Kr. 2,867.41 med Renter heraf 
fra den 15. Januar 1908 eller iall Kr. 2,900.86, idet det 
tilføjedes, at Beløbet Kr. 2,800 vilde blive tilbageholdt, 
indtil Enken havde tilvejebragt retslig Afgørelse for sin 
Berettigelse hertil. I Henhold hertil har hun derefter 
paastaael Indenrigsministeriet kendt pligtigt at betale 
hende de fornævnte Kr. 2.800 med Renter.

Indenrigsministeriet har erkendt al ligge inde med 
del paaslævnle Beløb Kr. 2,800. men har under An
bringende af. al del var bekendt med. al fornævnte For- 
sikringsforening. for hvem del har denunlierel lis, havde 
udbetalt Enken el tilsvarende Beløb og gjort Paasland 
paa al være berettiget lil al faa delle refunderet af del 
hende af del amerikanske Rederi indrømmede Erstat
ningsbeløb. paastaael at have været berettiget lil al nægte 
at udbetale Beløbet, med mindre hun skatTede retslig 
Afgørelse for sin Berettigelse dertil. Idel del derhos har 
gjort gældende, al hendes Krav er ubeføjet som stridende 
mod Analogien af § 41 i Lov om Søfolks Ulykkesfor
sikring. har del principalt paastaael sig pure frifundet, 
subsidiært mod al udbetale del paaslævnle Beløb uden 
Renter eller i all Fald ikke med højere Rente end den. 
det selv har oppebaarel. nemlig Sparekasserente 3^2, pCL 
p. a.

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening 
for Søfolk har givet Møde under Sagen og sluttet sig til 
Indenrigsministeriets Paasland om Frifindelse.

Parterne er enig om. al Spørgsmaalets Afgørelse maa 
bero paa en Fortolkning af’§ 41 i fornævnte Lov Nr. 54 
af 1. April 1905*1.

Medens Enken nu har paastaael, al der i den for
nævnte Lovbestemmelse ikke indeholdes Hjemmel for For- 
sikringsforeningen lil al gøre Krav paa noget af del af 
hende ved Retsforfølgning i Amerika af det derværende 
Rederi opnaaede Beløb, har Forsikringsforeningen gjort 
gældende, al Lovbestemmelsen vel ikke er direkte anven
delig paa del foreliggende Tilfælde, men al del vilde stride 
mod dens Aand og Hensigt, om Enken efter al have mod
taget Erstatning i Henhold lil Loven skulde være beret
tiget lil al beholde hele den af hende gennem General
konsulen opnaaede yderligere Erstatning. Forsikrings
foreningen har i saa Henseende nærmere anført, at En-

*) § 41 i den omhandlede Lov lvder saaledes:
Naar en forsikringsberettieet eller lians efterladte have 

stillet Krav paa eller modtaget Pengebeløb i Henhold til denne 
Lovs Bestemmelser, bar han eller de dermed givet Afkald naa 
samtidis' eller senere at kunne reisc Retskrav mod Arbejds
giveren eller andre i Henhold til de smidende Hegler om An
svar for retsstridig Skadetilføjelse. Nnar naa den anden Side 
en tilskadekommen eller den omkomnes efterladte have rejst 
Retskrav imod Arbejdsgiveren eller andre i Henhold til de 
nævnte Regler, skal ban eller de ikke samtidig kunne paahe- 
raabc sig nærværende Lov eller pankaldc Raadcts Afgørelse, 
ejheller senere, medmindre Randet, efter nt have gjort sig be
kendt med Retssagens Enkeltheder, paa fremsat Andragende 
deri indvilliger.

For saa vidt Randet, naar Sagen er bragt før dette, tinder 
Anledning til skriftlig at meddele vedkommende tilskadekomne 
eller den omkomnes efterladte, at lian eller de efter Raadets Me
ning med Foje ville kunne sagsøge Arbejdsgiveren eller andre i 
Henhold til den øvrige Lovgivning, sknl derimod en derefter 
indledet og nandomt Retssag ikke være nogen Hindring før. at 
de nnngældendc senere kunne rejse Krav efter nærværende Lov. 
saafremt de ved deres Søgsmnai ikke maalte have opnaaet et 
Erstatningsbeløb, som naar eller overstiger det Beløb, Randet i 
sin Tid tilkendte den eller de paagældende i Følge denne Lovs 
Afsnit 2. Klageren bliver der i saa Fald at meddele fri Proces 
ved Raadets Foranstaltning.
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ken ved at modtage et Pengebeløb af Arbejderførsikrings- 
Raadet i Følge formvvnle Lovregel derved har givet Af
kald paa senere al rejse Retskrav mod del amerikanske 
Rederi og derfor overhovedet har været uberettiget lil 
at gøre delle, med mindre hun forud havde truffet en 
Overenskomst derom med Forsikringsforeningen, ved hvil
ken der da vilde være bleven laget det fornødne For
behold med Hensyn lil Foreningens Krav paa Refusion. 
Naar del alligevel er lykkedes hende overfor del ame
rikanske Rederi al gennemføre el Krav om Erstatning, 
skyldes del kun den Omstændighed, al Lovens Virkninger 
ikke strækker sig ud over Landets Grænser, men heraf 
paaslaas ogsaa Følgen al maatle blive, al hun. idel hun 
derved har opnaael el større Beløb, end Loven hjemler 
hende, maa være pligtig al tilbagebetale et Beløb, sva
rende til den hende af Forsikringsforeningen ydede Er
statning.

Og dernæst har denne gjort gældende, at Loven, 
naar man sammenholder Bestemmelserne i den anførte 
Paragrafs 1. og 2. Stykke, fører lil. at den Erslatningsbe- 
relligede eller hans Efterladte, naar de i Henhold til Reg
lerne om Ansvar for retsstridig Skadetilføjelse har erholdt 
en Erstatning, der er ligesaa stor som den, de kunde have 
erholdt efter Ulykkesforsikringsloven, er udelukket fra 
at gøre Krav paa Udbetaling i Henhold til Loven, hvoraf 
følger, al den Forsikringsforening, der skulde have ud
betalt Erstatning i Henhold lil Ulykkesforsikringsloven, 
frilages for Kravene efter Loven, hvilket alter maa fore 
lil. al de Erslalningsberelligede. naar de i Stedet for al 
holde sig lit den efter Reglerne om skadegørende Hand
linger Ansvarlige i Medfør af Loven holder sig til For
sikringsforeningen. maa betragtes som havende opgivet 
deres Ret mod den skadegørende lil Fordel for Forsik
ringsforeningen, saaledes al denne omvendt ved al ud
betale Erstatningen i Følge Loven maa betragtes som 
værende succederet i de Erslalningsberetligedes Krav mod 
den Skadegørende, i all Fald forsaavidt angaar del af den 
udbetalte Erstatningsbeløb, hvilket alter i nærværende 
Tilfælde skulde føre lil. at Forsikringsforeningen maatle 
være berettiget lil el Beløb af den af Enken fra det ame
rikanske Rederi oppebaarne Erstatningssum. svarende lil 
den af Foreningen udbetalte Erstatning.

Da Arbejderforsikrings-Raadcts Kendelse af 15. Sep
tember 1906 under Hensyn til Tndholdet af § 41 i den 
øflnævnle Lov maa antages at være afsagt under den 
Forudsætning, at Enken ikke senere mod andre rejste 
retslige Krav paa Erstatning for det Tab. som hun havde 
lidt ved al miste sin Forsorger og gennemførte delte, 
hvilket hun burde have været klar over, samt da denne 
Forudsætning er bristet ved hendes senere Handlinger. 
Pindes den fornævnte Forsikringsforening at have Krav 
paa Refusion af de hende ved Kendelsen tilkendte, hende 
af Forsikringsforeningen gennem Forsikrings-Raadel ud
betalte Kr. 2.800. Som Følge heraf vil Indenrigsministe
riets Frifindclsespaasland være al lage til Følge. — Sa
gens Omkostninger vil efter Omstændighederne være al 
ophæve.

I Anledning af ovenslaaende Dom har vi modtaget 
følgende:

Hvor er del dog muligt?
Efter al man har læst ovenslaaende Retssag og Dom. 

vil vistnok ethvert humani lænkende Menneske istemme 
ovenslaaende Udraab.

Det har længe været mig klarl. al Loven om Søfolks 
Ulykkesforsikring i mange Henseender ikke er heldig i 
sin nuværende Affattelse, idet Forsikringen er tvungen, 
medens der alligevel i mange Tilfælde ingen Forpligtelse 
er overfor den Forsikrede, saaledes f. Eks. i Tilfælde 
hvor den Forsikrede omkommer og ikke efterlader sig 
direkte Arvinger. Da en stor Del af Mandskaberne om 
Bord i Skibe ikke er Familiefædre. saa hænder det derfor 
ofte, hvor der er Tale om Søulykker med Tab af Men

neskeliv, al der intet bliver al udbetale el'ler den For
sikredes Død. Del synes urimeligt, al ikke Forældre, 
Søskende eller andre Slægtninge skulde kunne være beret
tiget lil al modtage Forsikringssummen efter den For
ulykkede, der dog har været tvungen forsikret.

Men ved Afsigelsen af ovenslaaende Dom, har For- 
sikringsforeningen for Søfolk faael knæsat et nyt Syns
punkt og erhvervet sig endnu en Fordel. Hele Maaden, 
hvorpaa denne Fordel er opnaael, maa forekomme en
hver humant lænkende stødende, for ikke al bruge kraf
tigere Udtryk.

Man tvinger Enken lil at anlægge Sag mod Inden
rigsministeriet for al komme i Besiddelse af et Beløb, 
der i Følge velvillig Overenskomst med del fremmede 
Rederi, hvis Skib har forvoldt Ulykken, er lilslaael hende, 
skønt det ikke er godt al indse, hvad Indenrigsministeriet 
har med delle al gøre. Det naturligste vilde vel dog have 
været, al Udenrigsministeriet udbetalte Enken del Beløb, 
som del maa »antages«, al Rederiet kun har tiltænkt 
hende, og saa lod Forsikringsforeningen for Søfolk selv 
om al søge Dækning hos Enken, dersom den mente at 
have noget tilgode hos hende.

Ogsaa Dommens Begrundelse. — »hvilket hun burde 
have været klar over« — denne fattige, sorgende Enke, 
der havde mistet sin Forsørger, hun burde være klar 
over, hvad Forsikringsforeningen havde undladt, nemlig al 
reservere sig Ret til Refusion af Forsikringssummen, der
som hun søgte og fik Erstatning andetsteds fra. Man 
kunde lige saa godt have »antaget« al Forsikringsfor- 
eningen ikke havde i Sinde at søge Dækning hos Enken, 
selv om hun opnaaede saadan Erstatning, da Foreningen 
ikke havde anført noget derom.

Den Fremgangsmaadc. som Forsikringsforeningen for 
Søfolk her har anvendt, er da heller ikke almindelig, 
tværtimod, hvilket følgende Eksempel kan bevise:

For el Par Aar siden indlraf der en Ulykke ved Hav
nen her under Losning af en Damper, hvorved lo Ar
bejdere lilsatle Livet. De var begge forsikrede, og der 
blev lilslaael Enkerne den fulde Forsikringssum, 3,200 
Kr. hver, men desuden tilstod Dampskibsselskabet hver af 
Enkerne el lignende Beløb: derfor gjorde Forsikrings
selskabet dog ikke Krav paa. at faa den udbetalte For
sikringssum refunderet, skønt der maaske ogsaa her kunde 
»antages« bande del ene og det andet. Delte var humant, 
og Grundlaget for alle tvungne Ulykkesforsikringslove 
maa være Humanitet, men L a n d s o v c r- s a ml H o f- 
o g S I a d s r e I I e n s Dom i den her omhandlede Sag 
kan ikke kaldes human, skønt den maaske nok kan be
grundes juridisk.

Naar den paagældende Lov en Gang skal revideres, 
thi del skal den vel. saa vel som en stor Mængde andre 
nf de senere Aars Love, saa haaber jeg, at de, der skal 
nyde godt af Lovene, maa blive repræsenteret af dygtige 
Mæml med human Tankegang.

Aarhus, i November 1909.
H. Hygom. 

fhv. Skibsforer.

Naar den ærede Indsender i ovenslaaende Indlæg 
anfører, al Forældre, Søskende eller andre Slægtninge af 
en ved et Ulykkestilfælde omkommen Sømand intet erhol
der af Ulykkesforsikringen og tilføjer, at det synes urime
ligt, at saadanne Paarørende ikke er berettiget til al mod
tage Forsikringssummen efter den Forulykkede, da denne 
dog har været tvungen forsikret, saa vil vi tillade os at 
henvise til en meget oplysende Artikel af Hr. Kontorchef 
Aage Sørensen, som Pindes i delle Blads Nr. 6 for 
22. Januar d. A. Kontorchefen gør heri gældende, al 
Præmien for Forsikringen netop er fastsat under Hensyn 
lil, al en Del af de omkomne Søinænd ikke efterlader sig 
erstalningsberelligede Personer. Skulde der udbetales Er
statning i alle Dødstilfælde, vilde Præmien blive meget
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højere. I Aarene 1906 og 1907 vikle Rederne f. Eks. 
være kommet til al udrede en Præmie, der var flere Gange 
større end den, der faktisk udbetaltes, hvis Forsikrings
sum skulde have været udbetalt i alle Tilfælde.

Hvad angaar de Betragtninger, som den ærede Ind
sender ansliller over den ovenfor anførte Dom, da kan 
vi i det væsentlige slutte os til dem. Man skulde synes 
at Skadevolderen, uanset al Skadelidte har opnaael en 
Erstatning fra Ulykkesforsikringens Side, der maa fore
komme enhver saare ringe, af egen fri Vilje eller efter 
Anmodning fra den Skadelidte maalte kunne supplere 
Skadeserslatningen med el hvilkelsoinhelsl Beløb, uden al 
Ulykkesforsikringen kunde indblande sig i den Sag. Al 
denne derimod eventuelt kan søge Dækning hos Skade
volderen for sil Tab er kun rimeligt. Det oplyses jo 
imidlertid, ai den i Følge amerikansk Lovgivning, i del 
her nævnte Tilfælde ikke kunde del.

Del vilde være af Interesse at vide, om Ulykkesfor
sikringen maaske endog kunde have tvunget Enken til, 
imod hendes eget Ønske, al sagsøge Skadevolderen for 
ved hendes Hjælp al opnaa en Erstatning, som uden den 
ikke kunde naas.

Red.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening med
deler:

I Følge en Beretning fra Board of Trade, der 
har været forelagt del engelske Parlament, og som Fæl
lesrepræsentationen for dansk S kibsfart 
har gjort Foreningen bekendt med. er der i England i 
Tidsrummet fra den 1. Juli 1908 til 30 Juni 1909 
ikke stoppet et eneste dansk Sejlskib.

I s m c 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
Afdeling den 4. December:

Svenske Farvande.
S u n d s v a 11. Sundsvallfjorden isfri. Alnøsund 

svær Faslis, Skibsfarten lukket for Sejlskibe. Klinger
fjorden: Skibsfarten lukket for Sejlskibe. Nordre Løb 
isfrit til Sørvik.

H u d i k s v a 1 1. Mangler.
G e f 1 e. Is i Løbene til Gcflc og Harnås. Gefle luk

ket for Sejlskibe.
S t r 6 m s I a d. Idefjorden Drivis, Skibsfarten van

skelig; for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.

Kjøbenhavn, d. 7. December 1909.

Direktør i Del forenede Dampskibssel
skab John Larsen er afgaael ved Døden i en Al
der af kun 38 Aar. Endnu i Lørdags var Direktør Lar
sen paa sil Kontor men følte sig utilpas og maalte lage 
hjem. Tilstanden forværredes hurtig, og Mandag Morgen 
hejste Skibene i. Ilavnen Flagene paa halv Slang som 
Tegn paa, al John Larsen i Nattens Løb var afgaael ved 
Døden.

Med John Larsen har Del forenede Dampskibsselskab 
mistet en sympatetisk og højtbegavet Personlighed, til 
hvem der med Rette var knyttet betydelige Forventninger.

L a s 1 e 1 i n i e n. Følgende Meddelelse lil Redere og 
Førere af britiske og ikke britiske Skibe er, i Følge 
»Shipp. Gaz.«, udsendt af Board of Trade:

Redere og Førere af Skibe, soin ønskes forsynel 
med Lasteliniemærke. undcrrelles om, at Board o f 
Trade bar bemyndiget L 1 o y d s Register o f B r i- 
t i s h and F o r e i g n S b i p p i n g. T h e B r i t i s b 
C o m in il l e e o f Bureau V e r i l a s og B r i t i s li 
Corp oration for Ille Survcy and Registrv 
o f Shipping lil, paa dels Vegne al anbringe Laste- 
liniemærker bande paa klassificerede og uklassificercde 
Skibe. Redere og Førere af britiske eller ikke briliske 
Skibe kan derfor, angaaende Anbringelse af Lasleline- 
mærke, henvende sig en len til el af de nævnle tre Sel
skaber eller lil Board o f T r a d e. Betalingen vil i 
elhverl Tilfælde være:

Klassificerede Uklassifiecredc 
Skibenes Brutto Tonnage Skibe Skibe

£ sb. d. £ sb. d.
Under 300 Tons 1 1 0 2 2 0

300 Tons op lil 1,000 Tons 2 2 0 3 3 0
1,000 '> » - 2,000 » 3 3 0 5 5 0
2,000 » » - 3,000 » 4 4 0 6 6 0
3.000 » » - 4,000 » 5 5 0 8 8 0
4,000 og derover 6 6 0 10 10 0

Afgiften for uklassificercde Sejlskibe af Træ, som 
ikke har værel huggel ud for Besiglelse, er den samine 
som for klassificerede Skibe.

En ny Log.

Fra Hr. Maskinmester Martin Hansen af Kjø
benhavn har vi modtaget nedenslaaende Tegninger, der 
viser et Længde- og Tværsnit af en af ham opfunden 
Log. paa hvilken han har udlaget Patenter i flere Lande. 
Selve Loggen har Lighed med den almindelig kendte Log, 
men det ny ved Opfindelsen beslaar i, al den anbringes 
paa Skibssiden omtrent ved Kimmingen i Højde med Sø
forbindelserne paa et let tilgængeligt Sled, hvor den i sin 
Yderstilling rager c. 4'/m Tomme frem, og at den ved 
Hjælp af elektriske Ledninger kan sættes i Forbindelse 
med Urværker anbragt paa forskellige Steder i Skibet f. 
Eks. i Styrehuset, i Kaptajnens Kahyt, i Maskinrummet 
eller andre Steder, hvor man maalte ønske al kunne aflæse 
Skibets Fart.

O o
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Loggepropellen, der er anbragt i et forskydeligt og 
drejeligt Hus, kan enten sælles i eller ud af Berøring 
med det forbi Skibet strømmende Vand. Det ydre IIus 
bar Form som en Søventil og fastgøres til Skibssiden lige
som denne. Skal Loggen bruges, skydes Propellen ved 
Hjælp af en Spindel og el Ilaandlag ud i sin vdersle Stil
ling. og Skibels Fari gennem Vandel vil da dreje Pro
pellen. hvis Bevægelse overføres igennem Snække og 
Snækkebjul lil en Kontakt, der skiftevis slulier og af
bryder den elektriske Strøm, der bevæger Urværkerne. 
Disse kan anbringes hvorsomhelst i Skibet. Efter Brugen 
trækkes Huset med Propellen ind og el Venlilsæde lukker 
da vandlæl, saaledes al Eftersyn kan linde Sled. En Risl 
anbringes i Husel foran Propellen for al hindre Tang 
eller lignende i al trænge ind; ligeledes kan Huset med 
Propellen drejes 180°. saaledes at Vandet strømmer den 
modsatte Vej igennem og derved frigør mulig opsamlede 
Urenheder. Alle de bevægende Dele gaar paa Kugler og 
smøres stadig af Vandel.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen. Danmark. Vestsverig og Østnorge lil 
England og Konlinenlel. har del enesle Lyspunkt i sidste 
Uge værel Befragtning af 4—5 Byglasler. hvoraf enkelte 
op til 400 Tons fra danske Øhavne dels lil Norge og dels 
lil England eller Konlinenlel. Del øvrige sejlbare Om
mode i Tyskland, Sverig og Øslnorge har værel og 
er saa godi som lomt for Lasler, saa at der ikke gøres 
Forretninger paa disse Havne, og den større Part af Sej
lerne lægger op efter endt Rejse. Tilbud af Trælaster 
for del kommende Aar er i Modsætning lil tidligere Tider 
kun meget faa og de noterede Raler saa lave, at man tør 
forvente, at Rederne refuserer disse Tilbud, som ikke kan 
give Udbytle.

I Returfragler Vesi fra er der ikke væsentlig For
andring særlig for de mindre Farløjer, medens det er lidt 
vanskeligere al faa Lasler fra 300 lil 400 Tons. I øvrigt 
er Ralerne uforandrede, ligesom Kuliornen paa flere skot
ske Pladser, s.ærlig Bridgeness. er ret lang.

For de mindre Skibes Vedkommende frembyder 
Fragtmarkedet ingen synderlige Forandringer. Tyskland 
kan vel endnu oplage Tonnage, men med den fremryk
kede Aarslid er del ogsaa fra visse Pladser forbunden 
med Risiko al slulle: Kønigsberg maa saaledes nu be
tragtes som lukkel for Sejlere, i hvert Fald for Træskibe. 
Danzig har sluliel lil omkring 6 M. men udbyder for 
Tiden intet. Slralsund gennemførte for Havre 5VL>r 
5% og 6 M., Greifswald 6 M. saml for Hvede 5 M. lil 
Sundhavn, ligesom Barlb aller sludede □!/_> M. for Rug: 
men forøvrigt er Behovel fra disse tre Pladser til Dels 
dækket. Roslock er ikke saa lidt livligere og noterer og
saa noget højere Raler, saaledes for Havre 5 M. Dan
mark. Sundhavn. o1/* M. Sydsverig: ogsaa de holstenske 
Pladser har en Del Kornladninger lil gennemgaaende 
fastere Rater. Sverig har vedblivende kun faa Slenlasler 
lil Kiel. Flensborg. Hamburg fra Karlshamn og Karls- 
krona samt fra Lvsekil. og hvad angaar Danmark, da er 
Provinserne meget flove, og kun faa Kornlasler kommer 
frem. Kjøbenhavn er heller ikke bedre: der sluttedes der
fra Oljekager til Roslock 2% M.. Hvede lil Randers 14 
Øre saml fra ventende Damper Hvede lil Svendborg 10V>. 
Øre.

Havarier og Forlis.

Peter Berg, Dpsk., ankom d. 2. ds. hertil fra Petersborg 
for at forsyne sig med Kul. Skibet, der var paa Rejsen til Rotter
dam, havde været paa Grund udfor Kronstadt, hvor det kom flot, efter 
at en Del af Dækslosten var kastet over Bord.

E d e 1 e, Skonnert af Struer, der, som meddelt, kom paa Grund 
paa Rodsand, er bragt flot af Svitzers og ind til Gjedser. Skibet er 
iæk og Ladningen, Godningskalk, er beskadiget.

Modi a 11 a, Dpsk., der har været paa Grund ved Nordre Rose, 
er bragt flot af Svitzers og har, efter Dykkcrundcrsogelsc og efter at 
have genindtaget sin oplosscde Trælast, fortsat Rejsen til Bestemmel
sesstedet, Rotlerdam.

A 1 b i o 11, finsk Skonnert af Nystad, er d. 4. ds. gruudstodt ved 
Saltholm. Skibet, der var paa Rejsen til Spanien mod Trælast, linr 
Assistance af Svitzers.

Hvalen, Dækslmad af Marstal, er d. 4. ds. strandet pna Lyo. 
Mandskabet er reddet.

Dagny, 3/m. Skonnert af Svendborg, er indkommen til Frede
rikshavn med betydelig ovenbords Skade; Anker og Kæde er tabt.

Svane 11, Skonnertbrig af Marstal, der grundstødte ved Nord
skov. er bragt flot af Svitzers og ind til Vejle.

G a r i b a 1 d i, 3/m. Skonnert af Tliuro. er paa Rejsen fra 
London til Aabenraa med en Ladning Oliekager, strandet ved Sæby. 
Mandskabet er reddet.

S t r a t h e a r n, 3/m. Skonnert af Larvik, er paa Rejsen fra 
Skotland til Hadsund med en Ladning Kul strandet ved Sæby og 
sunket. Mandskabet er reddet.

Inger, Fiskekutter af Grenaa, er d. 3. ds. strandet udfor Grenaa 
Havn og er Vrag. Mandskabet er reddet.

Nordlyset. Galease af Aalborg, kom d. 3. ds. i Drift og 
grundstødte i Limfjorden.

H y d r a, 3/m. Skonnert af Marstal, er paa Rejsen til Trcllcborg 
indkommet til Hals med Tab af Sejl.

V y I, Fyrskib, er i Stormen d. 3. ds. gaaet i Drift og strandet 
ved Nymindegab. Hele Besætningen er reddet undtagen én Mand, 
der trods Kaptajnens Forbud var gaaet op paa Dækket, hvor han blev 
skyllet over Bord.

F r e d c r i e i a, 4. December. (Ritz. Bur.) , Skonnerten »Annii” 
af Aarhus, paa Rejse fra Samso til Sonderborg med Kartofler, der 
laa for Anker i Møllebugten, kom i Drift under Stormen og stran
dede. Man mener, at Skibet er tæt, og antager, at det vil kunne 
komme flot ved ind trædende Højvande.

Esbjerg, 4. December. (Ritz. Bur.) Fyrskibet »Horns Rev« 
er blevet paasejlet. Damperen »Nordsoen« afgnar i Arten lil As
sistance.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet Ira

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Fans i alle SkibsprovianleringsforreloiDger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen
Eneste Specialitets-Værksted for

Cocos-Trosser i alle Dimensioner
Første Klasses Varer. Billigste Priser.

G. Funders Tov- & Rebslageri
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.

I* provianterer d’Hrr. Skibs
AdlUUiy fører fordelagtigst i

4. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning 

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

■ I ■ ------ ■■

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
skattefrit — meget holdbart.

^Anbefales særligt Kaptajner, Officerer o. lign, om fjord til Jfydelse red jVtaaltiderne.
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Ru.s s, Petersen, ank. GiiK- 
port 7./11. — M i c li a i 1 Ontclioukoff, Harboe, ank. Tripoli
2./12. — Generalkonsul P a 11 i s c n, Christensen, ank. Bey- 
routli 3./12. — W I a d i m i r R c i t z, Olsen, ank. Cardiff 14./11.
— Helmer M o r c li, Thorsøe, arg. Cardiff 27./11. til Cevitn 
Veechin. — Excellence P 1 c s k c, Rasmussen,.al'g. Riga 18./11. 
til Neapel. — Pawel Andrcjeff, Tannebck, auk. Riga 1./12.
— W Ind i in ir S a w i n, Carstcnscn, ank. Papenburg 26./11. — 
Alexander S li u kof f, Brandt, ank. Libau 29./11. — Johan 
S i e m, Nielsen, ank. London 4./12. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, ufg. Petersborg 23./11, til ■ Antwerpen. — Ncwa, Dahl, 
auk. Haiffa 24./11.

Svendsen & Christensen. C h r. Christensen, Rasmussen, 
afg. Terncuzen 5./12. — N. G. Petersen, Blocli, ank. Fahrwas- 
scr 28./11. — I. D. S. A d o 1 p li, Fenger, afg. Antwerpen 4./12. — 
Alfred Hage, Moller, afg. VVismar 5./12. — T. M. Werner, 
Hansen Holm, ank. Huil l./ll. — Lars Kruse. Mathiesen, afg. 
Antwerpen 3./12. — G. K o c h, Jørgensen, afg. Mo 1./12. — Hans 
Tavse n, Klaaborg, afg. Ghent 5./12. — H. C. A n <1 c r s e n, Ras
mussen, ank. Korsør 5./12.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Antwerpen 4./12. til Libau.
— London, Bom, afg. Stettin 30./11. til Burntisland. — Paris, 
Tholander, afg. Aarhus 1./12. til Boness. — Berlin, Krogh, ank. 
Sfax 1./12.

Mercur. W i c n, Boeck Hansen, ank. Malmo 30./11. — Il o m a, 
v. Thun, ank. Libau 2./12. — B r y s s e 1, Kaas, auk. Blyth 3./12.

Dauia. EI y, Meinertz, ank. Geflo 3./12. —N c 11 y, Clausen, 
afg. Geflc 4./12. til Dublin. — F a n n y, Eriksen, pass. Helsingør
30./11. for Houflcur. — Lilly, Nielsen, afg. Nantes, 1./12. til 
Povena. — A1 c x y, Lorentzen, ank. Sdrniis 2./12. — Dagny, 
Sørensen, ank. Osteudc 26./11. — M a r y, Bang, ank. Riga 4./12.

Ejebenhavn, H a f n i a, Hansen, afg. Rottcrdum 2./12. — Ru s- 
s i a, Poulsen, afg. Grangemouth 2./12. — Carl Hecksher, 
Starck, ank. Reval 30./11. — Dauia, Pedersen, ank. Filadelfia
26./11. — N o r m a n n i a, Erichseu, afg. Cardiff 29./11. — E u x i- 
n i a, Lund, afg. Filadelfia 23./11. — Cauadia, Jespersen, afg. 
Benisaf 3./12.. •— L i v o n i a, Skov, afg. Burntisland 30./11.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, ank. Galvcston 30./11. — Pa
tri a, Larsen, ank. Antwerpen 10.11. — Gratia, Sørensen, ank. 
La Pallize 30./11. — As tor i a, Necrgaard, ank. Rotterdam 30./11.

Union, Frisia, Nielsen, afg. Emdcn 28./11. — G a 11 i a, 
Niolsen, ank. Swinemiinde 4./12. — C a 1 o d o n i a, Storm Hansen, 
ank. Riga 4./12. — S a r m a t i a, Petersen, afg. Oran 23.,»11. — 
K o t o n i a, Rasmussen, ank. Algier 28./11.

Inga. F I a n d r i a, Hansen, ank. Memel 28./11. — G r a u a- 
r i a, Nielsen, ank. Filadelfia 2./12. — C n r b o n i a, Mathiasen, ank. 
Libau 4./12. — E s t o n i a, Winckler, ank. Genua 27./11.

Dan. F i o n i n, Hansen, ank. Kotka 3./12. — S e 1 a n d i a, 
Troensegaard, afg. Windau 3./12. — S e c a 1 i a, Jensen, ank. Ham
burg 28./11. — Fru m e n t i a, Andersen, afg. Aarhus 4./12. — 
B o s c i u, Skovgaard, ank. Cardiff 17./11.

Ocean, P h i 1 a d e I p li i a, Horn, afg. Lcitli 1./12.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, afg. Huli 4./12. til 

Kjøbenhavn. — B r a 11 i n g s b o r g, Sucnson, afg. Ncwport 3./12. 
til Spezia. — F I y n d c r b o r g, Andersen, ank. Newcastlc 2./12. — 
Fredensborg, Fischer, auk. Neufuhrwasser 5./12. — Fred e- 
r i k s b o r g, Sørensen, afg. Cardiff 1./12. til Genua. — J o m s b o r g, 
Mathiesen, afg. Liibeek 2./12. til Windau. — Kronborg, Jensen, 
auk. New York 3./12. — Rosenborg, Sehultz, afg. Petersborg
25./11. til Rouen. — Skanderborg, Jensen, arg, Bilbao 30./11. 
til Rotterdam. — Stegel borg, Lund, afg. Windau 29./11. til 
Boness. — Stjerneborg, Lund, afg. Emden 30./11. til New- 
port. — S ø b o r g, Hansen, ank. Kønigsberg 1./12. — U r a n i e n- 
b o r g, Jensen, ank. Kjøbenhavn 30./11.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeek, afg. Cette
2. /12. til Bougic. — Klumpen bor g, Winther, afg. Kjøbenhavn
2../12. til Libau. — M a r s e 1 i s b o r g, Larsou, afg. Antwerpen
3. /12. til Tyne. ■— Silkeborg, Pedersen, nnk. Kønigsberg 20.,>11. 
•— S k o d s b o r g, Agerlin, afg. Huelvu 3./12. til Kønigsberg. — 
Tu bor g, Schmidt, ank. Kjøbenhavn 20./11. — Ulfsborg, Molle
rup, afg. Petersborg 25./11. til Terneuzen. — Vordingborg, 
Palsbo, afg. Rign 28./11. til Ghent.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, unk. Methil 3./12. — 
Dansborg, Rhodc, ank. Liverpool 5./12. i— Jægersborg, 
Ijirsen, ank. Stettin 1./12. — Kallundborg, Nielsen, ank. Rot
terdam 2./12. — Taarnborg, Larsen, ank. Rouen 2./12.

Høneborg. H o n e b o r g, Christiansen, afg. Petersborg 2G./11. 
til Barrow.

Skakkeborg.. Skakkcborg. Grove, afg. Odense 4./12. til 
Windau.

Skjoldborg, Skjoldborg, Sørensen, ank. Lissabon 29./11.

Svendborg.. A n nu M æ r s k, Moller, ank. Methil l./l2. — 
Peter M æ r s k, Borgesen, ank. London 3./12.

Havet, F y e u, Andersen, afg. Windau 27./11.. til Loudon.
Rossia. Generalkonsul Elisscjcff, Kofoed, ank; Ko- 

nigsberg 2./12.
H. Kirschner, Ed i.son, Jørgensen, ank. Grimsby 5./12. — 

F u 11 o n, Jørgensen, afg. Ornn 24./11. til Antwerpen. t— N e w t o li, 
Audersen, ank. Antwerpen 14./11. — N i v i n g s t o .n, Svendsen, 
ank. Kjøbenhavn 30./11. — Washington, Nielsen, auk. Huli
28./11.

Dansk Dampskibsselskab. Henrik Bjelke, Hatisen, afg. 
Stettin 2./12. til Liverpool. — Otto Rud, Hansen, afg. West Hart- 
lepool 2/.12.. til Kjøbenhavn. — Ove G j e d d c, Jans, ank. Ham
burg 4./12.

Ære. Erindring, Nielsen, ank. Blyth 30./11. — Emd- 
n ii c 1, Svane, ank. Boness 2./12.

Torm, Sara, Jensen, afg. Tyne 2/.12. —■ Helene, Sørensen, 
ank. Kalundborg 29./11. — A g n e t c, Sonnichsen, ank. Karrebæks
minde 1./12. — Hcrmia, Hansen, ank. Antwerpen 3./12. — 
A 1 i c c, Sehultz, afg. Randers 4../12.

Urauia. P o 1 a r s t j e .r n e n, Branth, afg. New Orleaus 20.11.
— E k 1 i p t i k a, Heminingsen, afg. Dunkcrquc 2./12. — Kron
prinsesse Louise, Petersen, ank. Frederikshavn 28./11. — 
Urauia, Clausen, ank. Riga 24./11. — Svend, Schmidt, ank. 
Harstad 27./11.

Nordsoen. Nordland, Moller, afg. Burntisland 2./12. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. Terneuzen 2./12. — 
England, Andersen, ank. Esbjerg 3./12. — Holland, Poulsen, 
afg. Karrebæksminde 30./11. — Rusland, Madsen, afg. Methil
2./12

International Dampskibs- & Bjergnings Co. A n n e 11 e F n r- 
u e s s, Larsen, afg. Tyne 2./12.

Europa. Europa, Hansen, afg. Aarhus 3./12. — Tysk
land, Danstrup, ank. Windau 28./11. — Belgien, Nielsen, 
pass. Redeu 29./11.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Petersen, 
ank. Antwerpen 27./11.

Frem. A n s t a, Bagger, afg. Kjøbenhavn 3./12. til Stavanger.
— Freja, Nielsen, afg. Riga 30./11. til Malmo. — V era, Thing, 
afg. Methil 30./11. til Kønigsberg.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, ank. Rotterdam 30./11. — 
Skinfuxe, Vilnndt, afg. Rottcrdam 1./12. til Korsør. — Rim
fax c, Faber, ank. Liibeek 30./11. ■—■ S eb nc li Steenbcrg, 
Tlicillaud, nfg. Libau 3./12. til Hartlepool.

Ocean. Norman, Rosbæk, ank. Nørre Sundby 28./11. — A 1- 
1 a n, Nielsen, er ank. Aarhus.

Nykjebing M. N y k j o b i n g, Liehmann, afg. Boness 2./12. til 
Logstør.

Heimdal. A n i n e, Letli, afg. Htill 4./12. -— Helga, Vaaben- 
Hansen, ank. Riga 30./11. — Martha, Christensen, ank. Manaco 
30./11. — Elna, Ratje, afg. Tayport 2./12. —T h e r c s e, Pedersen, 
auk. Methil 29./11. — S i m o n c, Moller, afg. Scaham 2./12. — 
Jeanne, Løfller, afg. Mo 29./11. — Vera, Risø, ank. Granton
8./11. — Daisy, Lagesen, ank. Soderlmmii 28./11.

Thore. Per w i e, Egidiussen, ank. Vang 1./12. — Sterling, 
Nielsen, nfg. Kjøbenhavn 3./12. til Rcykjavik.

Sejlskibe.
Ære. Emilie, Friis, ank. Fredericia 30./11. — Castor, 

Albertseu, ank. Pillau 30./11. — Nathalie, Eriksen, ank. Setubal 
30./11. — Yrsa, Albertseu, ank. Setubal 30./11. — J.
Kofoed, Andersen, ank. St. Ybes 30./11. —- Marie,
Petersen, auk. Augustenborg 1./12. — H c k 1 a, Hcrmauscu, ank. 
Cimbrishamn l./ll. — F o r æ 1 d r c s Minde, Christensen, ank. 
Mclilla l./ll. — Harris, Thorstcinson, ank. Burntisland 3./12.
— L il u r il z, Folmer, ank. Kristianssand 2./12. — H a in 1 c t, Ras
mussen, ank. Lissabon 2./12. f. 0. — A p o 11 o, Albertseu, auk. 
Malmø 2./12. — G c n i u s, Bustrup, ank. Drøbak 2./12. — V i 11 i, 
Knudsen, ank. Dysart 2./12. •— M a r s, Stcgmann, ank. Kiel 2./12.
— Rigmor, Petersen, ank. Kjøbenhavn 3./12. — T h. Lo lise, 
Boye, nnk.. Bagenkop 3./12. — Gloria, Fnbricius, nnk. Korsør
3./12. ■— J o li ii n n c, Østermnnn, ank. Lissnbon 3./12. — Hor
kules, Bager, ank. Kjøbenhavn 3./12. — Mariane, Andersen, 
ank. Kjøbonhavn 3./12. — A b b a, Petersen, ank. Frederikshavn
3./12. — S. L. W c b c r, Hansen, auk. Stubbekjøbing 3./12. — 
C. M. P e t e r s e n, Petersen, nnk. Kjøbenhavn 4./12. — M. H a v, 
Petersen, ank. Kjøge 3./12. — Hejmdal, Eriksen, ank. Portland
27./11. p. R. t. Rio Grande.

INDHOLD:
Overretsdom. — Kjøbenhavn, d. 7. December 1909. — En ny 

Log. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Skibsefterret
ninger.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St Annæ Plads 

18. Telefon 7903.
Julius F. Schierbeck. Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W.Møller. Te

ls Ion 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

faas hos de fleste af Landets

Skibs- og
Provianteringshandlere

Jacob Holm,
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d'Herrer Skibsførere sin 

Skibs proviantering.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af 
Dansk SejlsklbsrederbForenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

Norrlands Stufvareforbund
Telcgrafadtess: Stufvaretbrbund, Kramfors. —Rikslclcfon: N:o G, Sprfingsvikcn. 

Postadress: Spransgvikcn.
Medlemninr pnn alla lasllageplatscr inom foljundc distrikt:

SkutskMr & HarnHs, Stiderhamn, Sundsvall, Herntisand, Ornskbldsvik, 
Umeå, Skellefteå, PIteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen lillhOr Svenska Arbclsgifvarefdreningcn. —
— Gnrantcrnr reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Rednrefdrening.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tiliir.-tdr.: „Veltbelm", Lovlu,

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg1'.

Telefoner 56 & 1409.

Verdens bekendt! Bør drikkes af alle, den bedste og billigste er

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT og. . * WHISKY.
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Cadenius & Gratin,
Skibsmæglere & Speditører. 

Etabi. 1881.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: «Codcnius<, Scoll's 
& Walkins Codes.

Lager af BunkerkuL

Axel Holmstrom,
Helsingfors (Finland)

Skibsmæglere
Telegr.-Adr.; »Holmstrøincr, 

Prima Referencer.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50. Telegrsmadr. 
Berg-Nejco.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenbeder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel 
Lager af alle Skibsrekvisitter'

i. Edw. Lagerqvist,
Åbo (Finland) 

Skibsmægler 
Telegr.-Adr : »Bahcon«. 

» »Logerqvist«.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Teleor.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
: Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar. 
Nykjøblno M.

| P. Schous
I Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Teir. ,6. Tell, 6.

Kommissioner udførea.
Prislists sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84 
Teir. 19,040.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidcndo” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitliuie å 45mm Bredde 30 Øro
Anden Side - •— - - — 25 —
Bo øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gauge 52 Gauge 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plads .26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart”

Tbykt uos J. Jøboknsen & Co. (M. A. Hannoveb)
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Nr. 95. Kjøbenhavn, Fredag den 10. December 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons selvsm. Lossebjul og 

Blokke
Davla Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlogskrandae og 
Redningsbælter.

Expedihon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.

Firma grundlagt 1858
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne 
Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr. Adr.: »Schierbeck.

Lagre for Export:
IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

i
i
I
i

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*'. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramndr : 
„Smith, 

Cronstadt11

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

Adr.: 
Toldbod- 
ve|i7,Mez.

Conipositioner
til

‘Is DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM 9£H0LZAPFEL)
Indregistreret Clx-Aj Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
B601

Jærn Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverander til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

GONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuqe**. St. Pbg. P. 0. Box 249.

And. 0. Bendtsun, Importforrefning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Via, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager udeo Hensyn til det købte Kvantum.

—= Priskurant gratis og franko. ___

Dr. med. Goldaohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 32, 1. Traffes Kl. 10-12 ig 1—8; f«r Orner Kl. 6—7

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport., — .CHANNEL, Sharpness..
Theae Worka are now Inatalled wlth Representative at Copenhaeen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOU9 SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodation for IB Steamers 
AT THE SAME TIME.



Berg & Larsen s
foi hen Martin Nisson

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.; Berglarsen. Telf. 20.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, late Sal. 
Træfles li—2,«—h Aften. Sendte ’ O—11. 
Damer Søndag 11 —12 og Omdag 2—3.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taw 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Tclefon-Nr.
t6, Holmens Kanal. Private. 6.

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofoed. Telf. 984. 

Fartøjer til Lyst- og Befragtningsbrug.
Reparationer. Sklbssmedle.

Aar?>ang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhvfir box sælges med fabrikens fulde garanti.

I
 Skibsblokke. I
Carl A. Petersens Enke. I

Kobenh. C. Telf. H. 1718. |

LUC. MULDER
Schiffswerft 

Martenshock gemte Hoogezand, Holland 
empfiehlt zich zum Neubau 
aller Arten Stiihlerne Schifte 
ala Schoner. Ewer-Galeasaen 
Jachieu, Schuten, Motor, Bote- 
Tjalken, Leichteru. s. w.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (dltljreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Tslcgrafiske Ud' 
betalinger besørges.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
lobtfiler ilg med all til Figil beabireide 

Reel og billig Betjening garanteres.

Stenfiskerbaad 
billig til Salg gennem M. Ohlsson, Gråorodersgatan 13, 

Ma.md.

Udkommen er og faae i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission kos Tillges Boghandel.

God Skibshandel til Salg.
God Levevel.

Min Ejendom, hvori jeg i 43 Aar har drevet Urtekram- 
og Skibshandel, ønskes paa Grund af Alder solgt til en driltig 
Fagmand eller Skibsfører med nødvendig Kapital. Købesum 
27,(100 Kr. Henvendelse til

N. W. Peschardt
Vejle.

Odense Exportslagteri 
leverer bedste og billigste 

Konserves til Skibsproviant
Varerne tilvirkes af prima Raamaterialier, og kun 1. Klasses Kod anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud. 
Telegram-Adresse : ,,Public*', Odense, Telefon 466 & 500.

LYSEKIL MOTORSPIL 
for Sejlfartøjer til Losning og Last
ning etc. Stærke, driftsikre og billige. 
Manøvrerer som Dampspil. Tilvirkes 
af de bedste svenske Materialer ved 

Lysekils mek. Verkstads A/B.
(Skandinaviens største Skibs- og 

Baadmotorfabrik)
INGENIØR HELGE STABELL 

Hobrogade 10. København 0.
Tlf.Øbro I938x. Tlgr.-Adr Skibstabeli.

Aalborg 
A.Brøndum& Søn Akvavitter.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holbergegade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danekelloyd11.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. AiS
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motor far tøj er, Lægtere eto.

Flydedok: 1700 Tone Bæreevne, titørste Skib 26U'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.«
.,. , . . / Buhl, Frederlkibavn.telegram-Adresse: Carlholtermano, København.

KABYSKOMFURER& SKIBS O VN 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATAL0

CHRISTIANSHAVN S JERNSTØBEI 
LUDVIG BRØNNUM

TLF. 1630 AMAGE RT0RV6 fHAFNIA) TLF. 9

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrvæ.rkeri af enhver Art.
Originale engelske ..Water Llghts" III Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedrifteng 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19ASt.

TiIiIid 6031. TeligramHr.: „FI1XET“, Klabenhivn. Piinitiltfon Vutir 610.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft,

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og TilbudIMLOTOren ^VTlCieOIl Rud. KramuerAJørgensen, Horsens.
Højeste Udmærkelse i Aarhus 1909 (Sølvmedalje) tilkendtes „Gldeon“ Sugegasmotor, Sugegasværk og Petroleumsmotorer.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Møde il. 4. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlede:

1. Fra Ministeriet for Handel og Søfart forelaa 
Skrivelse ined Udkast lil Bekendtgørelse angaaende nær
mere Forskrifter for Tilsyn med Sejlskibe m. m. Sagen 
henvistes lil Forretningsudvalgets Afgørelse.

2. Fra Ministeriet for Handel og Søfart forelaa 
Skrivelse med Udkast, indeholdende de Hegler, der for- ( 
mentlig vil blive godkendte i England og Frankrig for ! 
de i Bekendtgørelse af 29. September d. A. forlangte Red- 
ningsbaade. Sagen henvistes til Forretningsudvalgets 
Afgørelse.

3. Fra Ministeriet for Handel og Søfart forelaa
Skrivelse angaaende Statskontrol med fremmede Fiske
øg Fangstfarløjer saml Transportskibe, flydende Tran- , 
kogerier og andre Hjælpefartøjer for Fiske- og Fangst
ekspeditioner i norske Havne. En foreløbig Erklæring I 
afgaves til Ministeriet. [

4. Fra Ministeriet for Handel og Søfart forelaa 
Skrivelse med Aktstykker vedrørende hollandsk Lovgiv- i 
ning om Lastelinie ni. m. Del besluttedes at lade Sagen ' 
cirkulere blandt Medlemmerne.

5. Fra Ministeriel for Handel og Søfart forelaa 
Skrivelse med Program for russiske Isbryderes Virk- i 
somhed i Vinteren 1909 — 10. Genpart er tilstillet Rederi- ; 
foreningerne.

6. Fra Ministeriel for Handel og Søfart forelaa ; 
Skrivelse om Reglement for Sejladsen i Suezkanalen, 
hvilket Reglemenl er tilstillet Dansk Dampskibsrederi- 
Forening.

Erhvervslivet
og Ministeriet for Handel og Søfart. -

Fra den nylig afgaaede Minister for Handel og Sø
fart, Hr. .1 o h a n II a n s e n. har vi modlaget en Pjece, der 
gengiver et Foredrag, som Hr. Johan Hansen har holdt i 
Handels- og Konlorislforeningen her i Kjøbenhavn. Vi 
gengiver her Pjecens Indhold paa el lille Afsnit nær, som 
omhandler Grosserer-Societetets Komités Forhold lil Dag
bladet »Børsens. Foredraget lyder saaledes:

» Naar jeg, som Danmarks første Minister for Han
del og Søfart, føler mig foranlediget li] al henvende mig 
lil Offentligheden, og navnlig lil mine Kolleger i Han
dels- og Søfartsverdenen, er delle for i Korthed al frem
sætte nogle Tanker, der muligvis kan være af Interesse for 
Erhvervslivets fremtidige Stilling lil del nyoprettede Mi
nisterium. Al min Virksomhed blev kortere, end jeg 
havde haabel, beklager jeg, thi del vil sikkert indrømmes, 
al el Aar er lovlig lidt (il al skabe el nyi Ministerium fra 
Grunden, ordne og faslslaa Forretningsgangen med de 
andre Ministerier, der selvfølgelig nøje vaager over, at 
der ikke gøres Indgreb i deres Rettigheder; men, skønt 
min Virksomhed som Minister kun blev saa kort, har jeg 
dog gennem en Række af Aars Arbejde i Ilandelens og 
Skibsfartens ledende Organisationer samlet nogen Erfa
ring, og da min Deltagelse i del offentlige Liv for Frem-

l)e under denne llubrik slaaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Ski bs fa rt. 

liden vil blive meget ringe, søger jeg ogsaa af den Grund 
nogen Bereitigel.se lil nu al udtale mig.

Al jeg vedblivende vil følge Samarbejdet mellem 
Erhvervslivet og del Ministerium, hvis første Skridt jeg 
har ledel med den største Interesse, behøver jeg mvppe 
at tilføje.

Da jeg paalog mig den Opgave al grundlægge del 
ny Ministerium, hørte jeg Udtalelser fra forskellig Side, 
som : »Del er saamænd ligegyldigt, om De bærer Dem 
ad som en Engel. De skal nok faa Kærligheden al. føle; 
og lignende. Naa, Kritik var jeg nu forberedt paa, men 
al den netop skulde komme fra den Kant, hvor jeg 
mødte den i en saa personlig Form, havde jeg ikke ven
tet. Jeg maalie unægtelig sande del gamle Ord: »Bevar 
mig for mine Venner, mine Fjender skal jeg nok selv 
lage mig af c.

Da jeg blev valgi lil Minister som upolitisk Fagmi
nisler og udgaael direkte fra Erhvervslivet, mente jeg. 
al min fornemste Opgave maalie va-re s.lraks al erklære 
mig som upoliiisk Fagminisler, saavidt muligt baade 
indenfor Regeringen og i begge Tingene al søge at hævde 
denne Stilling og saavidt som foreneligt med min per
sonlige Opfattelse gøre mig lil Talsmand for de Ønsker, 
der nseredes af Erhvervslivet.

Jeg har af bedste Evne forsøgt al føre delte igennem 
i den korte Tid, jeg var i Funktion, jeg har i saa godt som 
alle Sager konfereret med Erhvervslivets Repræsentanter, 
har fulgt deres Indstillinger og laget de Prygl, som i en
kelte Tilfadde har været en Følge deraf, med nogenlunde 
Sindsro. Ai jeg lil Tider havde ventet nogen mere di
rekte Støtte fra deir Side, vil jeg ikke nægte.

En indflydelsesrig Landsmand, som lever i Udlandet, 
har fortalt mig. al han kom paa Kjøbenhavns Børs kort 
efter, al Ministeriel var oprettet. Fra forskellige Sider 
hørte han Udtalelser som: »Naa, nu skal vi se. hvordan 
Minisleren klarer deiu og »Tror De ogsaa. al han er den 
rette Mand c osv., hvortil han svarede: »Mine Herrer, nu 
har De faael, hvad De har bedt om i saa mange Aar, mi 
har De Pinedød al slaa bagved Deres Minister, om han 
saa ikke gør andet end Dumheder, ellers er De ikke 
modne lil al have en Ministers! Selv om man nu ikke 
kan gaa slet saa langt, saa tror jeg dog. al der er en hel 
Del Sandhed deri, som man gør vel i al skrive sig bag 
Øret for Fremtidens Skyld.

Jeg fastholder stadig min Opfattelse, al Handelsmi
nisteren bør saavidt mulig vedblive at være Fagminister. 
Dermed mener jeg ikke og har aldrig ment, al han ikke 
maa have en politisk Overbevisning eller have Sa*de i el 
af Tingene, men udelukkende, al han i første Række 
skal være Fagmand, skal vælges ud fra den Forudsæt
ning og gøre sig gældende som saadan. Del vil falde 
ham saamegel lettere, som de fleste af de Forslag, der 
kan tænkes ai fremkomme fra Handelsministeren, vil være 
uden politisk Betydning, og Handelsstanden vil i Læng
den gavnes. ved al Offentligheden faar den begrundede 
Opfallel.se, at man ønsker en Sag ført frem, fordi den er 
af Betydning for Erhvervslivet og ikke med nogen Bag
tanke om al skabe Vanskeligheder for el eller andel 
Parli eller en eller anden Regering.

Naar jeg selv søgie Valg i Helsingorkredsen. var 
delle af lo Grunde. Dels fordi jeg under den fortvivlede 
politiske Situation fik indlramgende Opfordring baade fra 
Venstre og Højre i Helsingør om al lade mig opstille, da 
man ikke kunde tinde nogen Kandidat, og jeg mente som 
varm Forsvarsven at burde bidrage mil lil, at delle 
gamle Slridsspørgsmaal om Forsvarssagen blev løst paa 
tilfredsstillende Maade, dels endelig fordi jeg saa hvor 
faa Mænd fra Erhvervslivel. der havde Sæde i Folke
tinget, og jeg haabede, hvis jeg opnaaede Valg, al kunne 
gavne min Stand som menigt Medlem af Tingel, selv om 
jeg skulde gaa af som Minisler. Al Resultatet af Val
gene blev el andel, end jeg havde haabel. og al den trufne 
Ordning om Forsvarssagen ikke tilfredsstiller mig. er en

Bereitigel.se
Opfallel.se
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Sag lor sig; men som Situationen den (<any [orelaa, mente 
jeg al gøre min Pligt, uaglel jeg godt indsaa. ai jeg i 
nogen Maade brød med de Principer. som jeg havde 
gjort mig lil Talsmand lor. Jeg har imidlerlid i min ol- 
Icnllige Virksomhed søgi al sadle del mere viglige over 
del mindre viglige, og lor mig var der paa del daværende 
Tidspunkt kun el Hensyn al lage, lor hvilkel alle andre 
maalte vige, nemlig Hensynel lil den umaadelige Fordel, del 
vilde være for Landel, al faa en klar Algørelse al For- 
svarssagen igennem el Valg, som bragle el Flertal lor de 
Parlier, der ønskede den løsl paa Basis al Regeringens 
Forslag. Resultatet blev imidlerlid lor mig og mange an
dre en Skuffelse, og har jeg lagel Fejl ved al stille mig 
lil Valg, har jeg ingen anden Undskyldning, end al jeg 
troede al gøre min Pligt i delle Tilfælde.

En væsentlig Grund, hvorfor Fagminisleren bor gaa 
forud for den politiske Minisler. er ikke mindst den Sær
stilling, som Handelsministeren har laacl som raadgiven- 
de overfor de andre Ministerier, hvilken netop er begrun
det deri, al saa mange Omraader, som sorterer under de 
andre Ministerier, er af den aller største Betydning lor 
Handel og Søfart. Jeg nævner i Flæng Post. Telegraf, 
Telefon og Toldvæsnet, Konsulaisbesæltelserne. Lods- og 
Fyrvæsnel. Nationalbanken. Sparekasserne. Trafik- og ; 
Havnevæsnet osv., alle Omraader. hvor Erhvervslivet er 
stærkt interesseret, men som ikke alle kan lages fra de ! 
andre Ministerier uden i al for høj Grad al gribe ind i de 
bestaaende Forhold. Er Handelsministeren ikke Fag
mand, vil del falde ham vanskeligt al gribe ind i relle Øje
blik og udøve den relle Kritik, enten medens eventuelle j 
Lovforslag forberedes i de andre Ministerier. eller naar ' 
disse drøftes i Ministerraad, thi del er givel, al her maa 
han personlig kunne skønne, da han ikke kan a*ske 
Erhvervslivets Mening om Forslag, som er under For
beredelse i andre Ministerier, øg udsætte sine Kolleger 
for offentlig Kritik af el Spørgsmaal. som endnu ikke er 
afgjort. i

Hvad nu selve Minisleriels Oprellelse og Berettiget- i 
sen for Erhvervslivel lil al have sin egen Repræsentant | 
indenfor Regeringen angaar. da kunde del maaske synes | 
nogenlunde overflødigt al drøfte delle Emne nu, da Han
delsstanden har faael el mangeaarigl Krav opfyldt, og 
Ministeriel er el s fail accompli«, men da Grosserer Pesch- 
cke-Køedl i sin sidste Bog om .»Komiteens Forklaring af 
Handelsbalancen« har helligel delle Spørgsmaal nogle 
overlegne Bemærkninger, frister del mig lil el kori Gen
mæle, saa meget mere som jeg har hørt lignende, om 
end ikke ganske de samme Argumenler fra anden Side. 
Jeg maa iøvrigt lilslaa. al jeg sjældent har læsi el Indlæg 
i en Sag, der er i den Grad blollel for Logik, som Hr. I 
Køedts smaa, fire Sider om Handelsministeriet. Hr. K. ap- I 
pellerer som sædvanlig lil lænkende Læsere; jeg beder 
de samme lænkende Læsere om al undersøge, hvorvidt de 
kan finde Logiken; jeg har forgæves søgi den alvorlige 
Mening i de ganske ensidige Betragtninger.

Eller forsi al have udtalt, al del nu soin for hun
drede Aar siden er tvivlsomt, hvorvidt et Handelsministe
rium overhovedet er i Stand lil at yore nævneværdig Nytte, 
og eller al have afleveret en Række vel turnerede Spydig- | 
heder og Morsomheder, gaar Hr. Køedl dog over lil al 
indrømme, al del er hævet over enhver Tvivl, al mange 
tilsyneladende gode Grunde kan anføres i Favør af el 
Handelsministerium, og konkluderer i, al han dog kan 
lænke sig Muligheden af el levedygtigt Ministerium paa 
følgende Betingelser: I

1. En demokratisk Omformning af Handelsstandens le- |
dende Organisationer. !

2. Forrelningsmænds Deltagelse i Rigsdagsgerningen.
3. En Samling af Handelsstandens spredte Slemmer 

om merkantilt uddannede Rigsdagskandidater.
4. Byernes Anerkendelse af, at Bønderne har naaet de- | 

res politiske Magtstilling gennem en ihærdig Delta- , 

gelse i del offentlige Liv i Forbindelse med el ene- 
slaaende dygtigt, fagligt Samfundsarbejde.

Se del lader sig da høre, og jeg erklærer mig paa 
Forhaand ganske enig med Hr. Køedl’s Konklusion øg til
siger ham min hedste Stolle, hvis han vil stille sig i 
Spidsen for en saadan Bevægelse. Der er sikkert mange, 
som vil slutte sig dertil, men jeg synes kun ikke, al den 
Vej. som Hr. K. selv følger, leder mod Maalel. I Stedet 
for ved enhver Lejlighed al latterliggøre Handelsstandens 
Arbejde, burde lian selv — efter del betydelige Arbejde, 
som han har præsteret i del otlenllige Liv — med sine 
rige Evner gaa i Spidsen for en Samling al Handelsstan
den. og ikke, fordi ban er saglig uenig med Grosserer- 
Socielelels Komité paa enkelle Punkter, indskrænke sig 
lil i skarpe og haanende Ord al hudllelle dets Arbejde.

Jeg er enig med Hr. K. om. al den nuværende Ord
ning indenfor Handelsstanden har overlevet sig selv, al 
Forrelningslivel maa deliage i Rigsdagsarbejdel og der
igennem stolle IIandelsminislerens Arbejde, men saa maa 
de Mænd. som har Evner og Lyst derlil. tage fal og søge ai 
oparbejde en Stemning for, al vi kan faa de nuværende 
Forhold forandrede. Der bliver mangen, gammel Fordom 
al overvinde, og mange, gamle Mure ai bryde ned. hvis 
del skal lykkes, men min korte Deltagelse i Rigsdagsar
bejde; og i Samarbejdet med Organisationerne har, i Mod
sætning lil Hr. Køedl. givel mig den Overbevisning, al el 
Handelsministerium allerede nu er lil stor Nylle for Er
hvervslivet. og i Fremtiden under ændrede Forhold vil 
blive en uundva*rlig Støtte.

Handelsstanden er i høj Grad konservativ og har 
ikke let ved al lænke sig en Forandring. Man nærer en 
uvilkaarlig Frygt for. at der skal blive rokket ved de 
gamle Privilegier, eller al der skal ske nogen Indskrænk
ning i dens fri Rel lil selv al ordne sine egne Forhold. 
Der er saavisl ingen, som paatænker noget saadant, men 
del maa ikke glemmes, at del her drejer sig om lo for
skellige Ting, nemlig Handelsstandens Ret til paa det be- 
slaaende (i rundlag [rit at ordne sine egne Anliggender, 
og dens For/io/d It7 Lovgivningsmagten. Hvad del første 
angaar. da siger dei sig selv, al man lil det ydersle bør 
holde paa. al der ikke sker nogen Indskrænkning i del be- 
slaaende. og derom er vistnok alle enige, men med Hen
syn lil del sidste kan del ikke nytte al skjule, at For
holdet er forandret i ikke ringe Grad siden llandelsmini- 
sleriel bliv opreilel.

Tidligere, da Erhvervslivets Interesser var delt imel
lem forskellige Ministerier, som ikke altid kunde have den 
relle Forslaaelse af disse, kunde der selvfølgelig være 
meget, som lalle for, al man samledes fra Tid lil anden, 
drøftede de større eller mindre Sager, som i den forløbne 
Tid var sat paa Dagsordenen i de forskellige Handels
foreninger, og vedtog endog til Tider rel kraftige Be
slutninger for overfor Offentligheden og Myndighederne 
al vise, hvad man ønskede, og skabe en Stemning for 
Sagen.

Nu er imidlertid Forholdene ændret, og Fremgangs- 
maaden bor være en anden, idel man har faael del relle 
Forum i Handelsministeriet, som man lør gaa ud fra indtil 
videre vil være tilstrækkeligt sagkyndigt lil al kunne følge 
de Bevægelser, som foregaar indenfor Erhvervslivet, og 
som, da del har Front lil lo Sider, vil være i Siand lil al 
bedømme, om Tiden er moden lil. at bestemte Krav kan 
gennemføres. Del er el’ler min Mening Kærnepunktet i 
del hele Spørgsmaal, thi hvad del gælder om er ikke, al 
der vedtages saa og saa mange Resolutioner, hvor der for
langes og kræves Dit og Dal, men al man gennem el nøje 
Samarbejde med Minisleriet baner Vej for de Sager, som 
man ønsker gennemført.

Del bliver Handelsministeren, som maa undersøge, 
hvorvidt Tiden er inde, og det bliver ham og ham alene 
— som med gode Grunde, gennem Forhandling med Par
tierne i Tingene, i Finansudvalget og paa anden Maade 
skal søge Kravene gennemført. ,
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Paa hans Dygtighed og Diplomati beror det. om der 
skal komme Resultater ud af Samarbejdet, men derfor 
forekommer del mig ogsaa, al man nu. i Stedet for al 
samle Handelsstanden med flere Aars Mellemrum om en
kelte. store Sager, bor samles langt hyppigere lil saglig 
Drøftelse af de mange, forskelligartede Sager og ved hyp
pige Sammenkomster med Ministeren skabe lukt Klarhed 
over hvert enkelt Spørgsmaal.

Med andre Ord: Handelskammer i en eller anden 
Form. Del maa blive den nødvendige Følge af Handels
ministeriets Oprettelse, og i del Udvalg, som i sin Tid ned
saltes om Handelskammersagen, efter ai Spørgsmaalel paa 
Foranledning af mig og flere andre var rejst, gik man og
saa ud fra. al først kom Kravel om el Handelsministerium 
og saa Handelskammeret. Jegslutlede mig deriil. uagtet jeg 
fandt, al den omvendte Orden havde værel nok saa rig
tig. og delle har jeg fundet bekræftet i min korte Mini
stertid. Da jeg gaar ud fra. al en Ordning i Retning af 
Handelskammer — hvad enten del nu bliver Handels
standen alene, eller man lager Skibsfart og Industri med 
— vil komme før eller senere, vilde meget være vundet, 
hvis man straks ved Ministeriets Oprettelse kunde have 
paabegyndl Samarbejdet i den Form, som vilde blive den 
endelige.

Hvorledes en saadan Reorganisation skulde være, skal 
jeg senere kortelig berøre: jeg har allerede for nogle Aar 
siden i nogle Artikler i -Børsen« udtalt mig derom, og 
uagtet min Erfaring har heri mig. al helt. som jeg havde 
tænkt mig. lader del sig maaske mvppe gennemføre, tror 
jeg dog, al Grundlaget maa blive nogenlunde som skitseret.

Man sige nu ikke, ai delle skulde betyde, al Handels
standen opgav noget af sin Selvslændighed. thi del er ikke 
rigtigt. Man maa kun regne med den Faktor, som man 
efter eget Ønske har skabt, øg maa derfor loyalt søge Sam
arbejde med Minisieren og støtte ham.

Viser del sig. al han enten ikke kan eller ikke ønsker 
al støtte Handelsstanden paa el eller tiere vigtige Punkler. 
ja, saa staar del dog endelig Organisationerne frit Tor al 
samles og slaa i Bordel for al skalle sig Ørenlyd paa an
den Maade. men saa maa man rigtignok, som lir. Køedl 
siger, sørge for al have forskellige og formanende Tals
mænd i de lo Ting, thi ellers resulterer del hele let i 
lomme Demonstrationer eller Slag i Luften.

Nej, Enighed om el sagligt Samarbejde skal nok vise 
sig al virre del Baand. som skal knytte Interesserne sam
men og give Erhvervslivet noget af den Magi, som del nu 
maa undvære, men som del i Følge sin Betydning for hele 
Samfundet har Krav paa. Del er paa Tide, al 
standen nu lager sig sammen og gør Skridtet 
hvis ikke den Haandsra*kuiiig. som er givel ved 
ministeriets Oprettelse. skal tabe i Betydning.

Vi maa sørge for en lidssvarende Forandring i Gros
serer-Societetets Komité. Børsforholdene, Fondsbørsen og ; 
meget andel, som vedrører vore indre Anliggender, og vi 
hør sørge for. al Handelsstanden udadtil kommer lil ai 
gøre sig gældende i det ollenllige Liv ved al støtte de j 
Mænd. som har Evner og Lvsl — og ikke mind.sl Mod — 
lil al ofre sig for en saa utaknemlig Opgave. Har Ilan- 1 
delssianden ikke andel tilovers for dem end el Æsel
spark. saa fortjener den saavisl heller ikke bedre Skæbne 
end den. der for Tiden bliver den lil Del i det danske 
Folketing. hvor dens Indflydelse niermesl maa regnes lig , 
med Nul.« I

(Sluttes.)

Handels- 
liildl ud. 
Handels-

Fragtmarkedet.

Al der i den forløbne Uge gennemgaaende ikke har 
vtvrel fragtet meget skyldes vistnok mvppe nogen Svag
hed i de forskelligt* Markeder, navnlig ikke for Lang
farternes vedkommende, men snarere en vis Tilbage

holdenhed fra Befragternes Side i Retning af al gaa ind 
paa Redernes Forlangender, idel de sidstnævnte bur væ
rel rel fasi slemt. Ingen af Markederne ligger svagere 
siden vor forrige Beretning, hvorimod enkelte af dem 
blev tvunget en ubetydelig Kende højere op. nemlig Sorte
havet. La Plata og tildels Østen. Fra Bahia Blanca slut
tedes saaledes tiere, store Baade lil 15/ O. C. pr. ultimo 

I Januar, medens Bombay sluttede lil 18/9 Dødvægt, Basis 
I én Lossehavn. prompl Lastning. Nordamerika fragter 

kun forholdsvis sniaal. og navnlig fra Bomuldshavnene 
er der næslen ingen Forretning grundel paa de unor
male Forhold paa Bomuldsmarkedet. I Middelhavet er 
der inlel særligt bemærkelsesværdigt, og Østersøen har 
kun lidi al byde paa. Kornafskibningerne foregaar efter 
en særdeles begrænset Maaleslok. Hvad Kulfragterne an- 
gaar. da er de ikke i nogen Retning undergaael nævne
værdige Forandringer.

Spørgsmaal og Svar. 
Tilsynet med Sejlskibe.

Fra Nyborg skrives til os d. 6. ds.:
Undertegnede tillader sig ærbodigst at bede Redaktionen besvare 

I folgende Spørgsmaal:
S p.: 1) Hvad forlanger Loven om Tilsyn med Sejlskibe, at

I der skal findes om Bord i Skille af over 20 Tons?
I 2) Er alle Skibe over 20 Tons pligtige at underkaste sig Til

synet. ogsaa de Skibe, som kun seiler i indenrigs Fart?
Da Tiden snart er inde, da Tilsynet skal til at arbejde, beder 

| jeg Redaktionen besvare mig de nævnte Spørgsimml saa hurtig som 
1 muligt. Eii Besvarelse vil sikkert tjene til Oplysning og Besparelse 

for mange Skibsfarere derved, at de i Tide kan sorgc for at have 
all om Bord til den Tid. Synet indfinder sig.

IV. Iltersen.
i Skibsforer.

S v. ad 1) Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m. af 14. Maj 
1909 er, sem bekendt, for de Afsnits Vedkommende, som indeholder 
Forskrifterne om Skibes Forsyning med Baade og Redningsmidler, 
allerede trandt i Kraft d. 1. Oktober, medens Loven iøvrigl træder i 
Kraft til Nytaar.

Hvad de opstillede Fordringer angaar. saa indeholdes disse •— i 
Lighed med hvad Tilfældet er ved Dampskibstilsynct — dels i selve 
Loven dels i saakaldte »Bekendtgørelser«, der nærmere begrænser 
Omfanget af og ger Rede for Lovens Forskrifter.

Sejlskibstilsynsloven vil sikkert kunne faas gennem enhver Bog
handel, men forovrigt findes Lovforslaget offentliggjort, saaledes som 
delte saa ud ved Forelæggelsen i Rigsdagen, i Dansk So fart s- 

' tidende N'r. 25 af 30. Marts d. A., og som det vil erindres, med
forte Rigsdagsbeluindlingen kun meget faa og lidet betydelige Æn- 

| dringer i Forslaget (jfr. Bindets Nr. 30 af 23. April). Nogen sam- 
l let »Bekendtgørelse«, indeholdende alle de nærmere Forskrifter, saa- 
| ledes som disse fastsattes uf Ministeriel i Henhold til den Myndig

hed, der ved Tilsynsloven er tillagt dette, foreligger endnu ikke; 
derimod har Ministeriet i August Maaned udsendt en Oversigt over 
de Fordringer, som kunde forventes opstillet med Hensyn til Sejl
skibes Forsyning med Rcdningsbaade og Redningsredskaber (offent- 

| liggjorf i Dansk Sofartstidende Nr. 61 af 13. August) samt under 
29. September udstedt en »Bekendtgørelse angiiaeiidc Sejlfnrtøjers 
Forsyning med Rcdningsbaade og Redningsrcdskaher«.

For bele »Bekendtgørelsen« er udstedt af Ministeriet, vil en 
fuldstændig Besvarelse af Sporgsmaalet saaledes ikke kunne gives.

ad 2) Ja. — Lov om Tilsyn med Sejlskibe omfatter i Heu- 
, hold til dennes § 1 »ethvert dansk Skib eller Dæksfartoj. der farer 
* fra eller mellem Havne og Steder i Kongeriget, og som til Frem- 
j drivning eller andet Forinaal ikke benytter Damp- eller linden Ma-, 
i skinkrafl«.

Hed.
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Havarier og Forlis.

N i c o line, Skonnert at Marstal, er <1. 4. ds. i Ballast strandet [ 
paa Nordli audhage. :

A 1 f r e d H a g e, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 5. ds. fur Ud- | 
gaaende fra Wisninr paa Grund ved Poel. Flot og liar fortsat Rejsen.

I n c a, Skonnert af Faaborg, er pna Rejsen fra Gbteborg til Stral- 
sinid med Klidlast, indkommen til Skagen lued Vand i Lasten.

Lotus, Skonnert af Dago, bar d. 5. ds.. paa Rejsen fra 
Petersborg til Aarhus med en Lndning Oljckager, pau Helsingør 
Red mistet Anker og Kæde og niimtte indgau til Helsingør.

S e i e r s k r a n s c n, Skonnert af Marstal, kom d. 4. ds. paa 
Rejsen frn Iæith til Heiligenhafen pan Grund ved Hirtsliolm. Flot 
og indbragt til Frederikshavn meget læk.

A m n n d a, Galease af Esbjerg, kom under Stormen d. 8. ds. 
i Drift i Esbjerg Havn og tog betydelig Skade.

R o d k i 1 d e, Galcn.sc af Marstal, har i Esbjerg Havn under Stor
men fuaet betydeligt Havari.

Olga, Jagt, er strandet udfor Aarhus Gasværk.
K i s m e t, Kutter, kolliderede med Aarhus Nordmole under Stor

men og fik megen Skude i Boven. I
M a a g e n, Jagt, er grundstødt i Aarhus Bugt.
J c n n y, Jagt, er strandet ved Aarhus. Hele Bagbordsside er 

trykket ind.
A n n a, Galease af Hamburg, er paa Rejsen fra Greifswald til 

Vejle med Hvedelast, i Stormen drevet paa Land paa Sydsiden af I 
Etidclave og er fuld af Vand. Mnndskabet er reddet.

Anna E 1 i s a li e t li. Skonnert af Svendborg, er indkommen til | 
Frederikshavn med Tab af Straakol efter Grundstoduing ved Læso.

AV c m y s s C a s 11 e, Skonnert af Marstal, indkom d. (i. ds. 
til Frederikshavn med Tiib af begge Ankere.

Vega, Skonnert af Marstal, indkom d. 6. ds. til Frederikshavn I 
med Tab af Sejl. i

Caroline, Galease af Eekensund, kom d. 4. ds. pna Grund 
paa Skalo. Med Assistance af Fiskere fra Skalø og Fejø er Skibet 
atter bragt flot.

Dorthea, Kutter, ankom d. G. ds. til Esbjerg med svær Skade i 
og Tab af Sejl. j

Graadvb, Fyrskib, fik under Stormen d. 4. ds. sprængt sine 
Kæder. Med smaa Sejl lykkedes det at holde Fartøjet ned mod Es
bjerg Havn, hvor saa Inspektionsdpsk. »Nordsøen« tog det pna Slæb 
og indbragte det velbeholden til Esbjerg.

Horns Rev, Fyrskib, blev, som meddelt, paasejlct d. 4. ds. 
Pausejlingcn skyldtes det engelske Fregatskib »Celtie Glen«, der under , 
Havari og med Tab af Sejl var pan Slæb af en engl. Damper. »Horns 
Rev« er aT Inspektionsdpsk. »Nordsøen« indbragt til Esbjerg med 
Skade paa Styrhordsbov og med Tab af Bovspryd og opstaaende.

Karen, Kutter af Vindsby, er i Stormen drevet paa Land i 
Limfjorden.

M a r i e. Jagt, er i Stormen strandet ved Mariager.
Senator von M e 11 e. Kutter. Besætningen fra dette Skib. 

I Mund, er i Nordsoen bjerget af Dpsk. »Nerma« af Esbjerg og 
landsat i Esbjerg. Kutteren maatte liimi lade drive.

Sigrid, Skonnert uf Rudkjubing, er pan Rejsen fra Gbte
borg til London med eu Ladning tomme Flasker, indløbet til Frede
rikshavn <1. 7. ds. læk og med 5 Fod Vand i Listen. Lisser og 
reparerer i Frederikshavn.

R o s k n. Skonnert af Svendborg, er set drivende som Vrag med , 
Nodflag oppe. Fra Smyge Fyr observerede man en vestgaaende Dum- I 
per, der opholdt sig længe ved Vraget, og man antager derfor, at j 
»Roskiios Besætning er bjerget. 1 Følge senere Meddelelse er 1 
»Roskn«s Mandskab landsat i Reval; alt vel!

T o r <1 e n s k j o 1 <1, Dpsk., or d. 7. ds. med Kulladning kom
met paa Grund i Tilage paa Klæhben. Flot ved egen Hjælp og ind- , 
kommen til Struer. . |

Skjold, Dpsk. nT Stavanger, er ankommet hertil fra Riga 
med Ruglast. Skibet har haft en meget haard Rejse og er læk i 
Forpeaken, ligesom der er trængt Vand ned i Lasten, i Maskinrum 
og Kahytter.

Guri bal di, 3/m. Skonnert af Thurø, der, som meddelt, 
strandede mellem Frederikshavn og Sæby er bragt flot af Svitzers og 
er indslæbt til Frederikshavn. Skibet er fuldt af Vand.

Rex, Dpsk. af Kragerø, er indkommet (il Aalborg og rap
porterer, at det d. (5. ds. paa 53° 37' N. Br. og 31" 27z V. Lgd. j 
stødte mod et Vrag, dog uden at tage Skade. j

N i o b e. Dpsk. af Esbjerg, blev d. G. ds. paa Rejsen fra Cux- 
haven i Ballast til Sunderland. af Stormen drevet tilbage til Cux- 
liaven Red, hvor Skibet kom i Kollision med Damper »Helene Blumen- 
feld« af Hamburg, som var for indgaaende til Cuxhaven fra New
castle. »Niobe« fik saa svær Skade, at den kort efter sank. Besæt
ningen blev reddet. Om Skibet kan bierges, vides endnu ikke. 
»Helene Bliimenfeld« tik betydelig Skade, men kunde dog fortsætte 
(il Hamburg. I

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hosjde fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

SI, Havneøade SI.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d e r s c n, Seku
lært, ank. hertil (5,12. — Alexandra, Nielsen, pass. Gibraltar
2. /12. hertil. — A 1 g a r v e, Borries, unk. Pillau 8./12. — A n g I o 
Dåne, Wicncke, ank. hertil 7.'12. — A. N. Hansen, Paaske, afg. 
Newcastle 6./12. hertil. — A n t w e r p e n, Madsen, nnk. Antwerpen
I. /12. — A r k a n s a s. Petersen, ank. Kristiania (>. '12. — Arno, 
Struliberg, afg. Dartmouth 5./12. til Leghorn. -- Au rora, Fischer, 
ank. Reval 7.12. — Baron Stjern blad. Tlierkildsen, pass. 
Holtenau 7./12. for Riga. B e i r a. Lunge, afg. Riga S./12. til 
Duiikerque. — (’. F. T i e t g c n, Thomsen, afg. New York 2./11. til 
Kristianssand. — Chr. B røb er g, Mortensen, er afg. fra Revnl 
til Dnnkerque. — Christian IX, Holm, ank. London G./12. — 
Dagmar, Bøgvad. ank. Antwerpen 30,11. — Do tir o, Søberg. ank. 
Antwerpen 3.12. -- Esbjerg. Strube, afg. herfra 8./12. til Libau.
— Florida. Andersen, ank. Hull 5./12. — Frederik, Andresen. 
ank. Pillau G./12. — Gu rønne, Kromann, ank. hertil 5.12. — 
Georgios. 1. Sørensen, ank. Libau G./12. — Hellig Olav, 
Holst, ank. New York 30.TI. — Hengest, Muiick, arg. herfra
7. /12. til Riga. — J. C. .1 a c o l> s e n. Petersen, afg. Gibraltar 7./12. 
hertil. — J o 1 a n t li a. Simonsen, afg. Rotterdam 7.12. til New
castle. — 1< asa n. Mikkelsen, ank. hertil 8./12. — K e n t u e k y, 
Andrescn, afg. Boston 2./12. hertil. — Kiew, Jørgensen, ank. 
Duiikerque 8.12. -- Kursk, Gommesen, afg. Danzig 8./12. til 
Riga. — L c o p o 1 d 11, Rasmussen, pass. Brunsbiittel 7./12. for Hull.
— L o i r e. Craignou. afg. Lu Roclielle 7./12. til Huvre. — Louise, 
Kruse, ank. Napoli 8,12. - Louisiana, Ørsted, ank. Filadcltia
5.12. — L. P. H o 1 m b 1 n d, Jon Jonsen, afg. Salonica 7./12. til 
Rodosto. — M o s k o v, Miiller. ank. Dnnkerque 8.12. — N i c. o 1 a i
II, Clausen Knas, ank. Antwerpen 4./12. — N o r d j y 11 n n d, Jaco- 
bæus, ank. Riga 8.12. -- 0. B. S u li r, Frisenette, pass. Holtenau
8. /12. hertil. --- 0 m s k. afg. Hull 7./12. hertil. •- Oscar IL 
Hempel. nnk. hertil 24./1I. — P e n n s y I v a n i a, Gotsche. afg. 
Baltimore 23,11. til Glasgow. — Perm, Christensen, ank. Libau
2.12. — P regel. Iversen, pass. Brunsbiittel 7./12. for Antwerpen.
— Saga, Wiherg, afg. Lissabon G./12. til Oporlo. — Saxo. 
Gotthardt. afg. herfra 7.12. (il Pillau. - Se in c, Dumpt, afg. Riga
7.112. lil Bordeaux. — T c x a s, Lisstier. ank. hertil 3./12. — - 
Thyra. Jørgensen, afg. Trondhjem 7.,'12. Syd paa. - Tiber, 
Bei-li, ank. Valencia 8./12. Tyr. Thiiniiing. afg. herfra 7.12. lil 
Windau. - li n i t e d Ståle s. WnlIT. ank. hertil 8.12. — Vi
king. Meyer, ank. Stcttin 8,12. — Vendsyssel, afg. Riga
8.12. til Antwerpen. — Freya. ank. hertil 8./12. — Karin, 
afg. Manchester G./12. til Liverpool. - - V a d s o, Paulsen. afg. 
Stcttin 3,12. til Manchester.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Rus s, Petersen, alg. Giilfpm l
8./12. til River Pinte. — M i c li a i I 0 n t c li o u k o f f, Harlioe. alg. 
Tripolis G./12. til PhilippeviIle. Generalkonsul P a 11 i s c n. 
Christensen, ank. Bevrouth 3./12. — M I a d i m i r R e i t z, Olsen, 
afg. CardilT 3.12. til Civita Vecchia. — Helmer Mø reb. Thor- 
soe, afg. CardilT 27./11. til Piræus. — Excellence Pleske. 
Rasmussen, alg. Riga 18./11. (il Neapel. Pawel Andreje I I.
Tannebek. ank. Riga 1.T2. — W 1 a d i ni i r S a w i n. Carstensen.
ank. Papenburg 2G.T1. Alexander Shukoff, Brandt. afg.
Lilian 4./12. til London. - Johan S i e in. Nielsen, ank. London
3. /12. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Antwerpen
3./12. — Newa, Dahl. unk. Haiffa 24./11.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, pass. Frederikshavn 7,12. 
for Fraserbiirgh. N a n t i k. N. Nielsen, ank. Newcastle 7.12. 
Nordsoen. Skim. ank. Konen 7./12. — Nexos, Basse, ank. Aho 
7./12. — Gerda, Iversen, afg. Gibraltar G./12. til Ipswich. — 
Ellen. Hansen, pass. Dartmouth 5./12. lor Fenit. — Fy 11a Chri
stensen. ank. Rimen 7,12. — C i t o. Jepsen, ank. Antwerpen 3./12.
— Napoli, Brinch. pass. Eastbourne 6./12. for Stege. — Dag
mar, Matliiusen, ank. Hudiksvall G./12. — Alfa, Lauritzen, pass. 
Deal 5./12. for Lorient. — Laura. Pedersen, pass. Skagen 7./12. 
for Kongsdall. — Nerma, SchifT, ank. Esbjerg 4./12. — Hebe. 
Gregersen, afg. Bandholm 7./12. til Sundsvall. — Inger. Sørensen, 
afg. Valencia 30,11. til Antwerpen. - Johanne, Thogersen. afg. 
Kotka 30,11. til Preston. — Karla. Nielsen, ank. Hull 5./12.

Danmark. Ansgar, Madsen, afg. Kbnigsberg 28./11. —
I. N. M il d v i g. Schjodt, ank. Reval 2./12. — II il m 1 o t, Jørgen
sen, ank. Neufiihrwnsser 2./12. — Helge, Pii, afg. Reval 2./12.
— Rolf, Rcese, afg. London 4.12. — Niels R. F i n s e n, Olsen, 
ank. Riga 2,12.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Antwerpen 4./12. til Libau.
— London, Bom. afg. Burntisland 8./12. til Swinemiinde. ■ 
Pari s, Thohinder, ank. Boness 4./12. B r y s s e 1, Kaas, afg. 
Blyth 8,12. til Liibeck.

(Fortsættes Side 755.)
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Mercur. B o r 1 i n, Krogh, afg. Sfiix 5./12. til Bordeaux. — 
Wien, Boeck Hansen, ank. Malmø 30./11. — Rom a, v. Tliun, 
ank. Libau 2./12.

Heimdal. Anine, Lcth, afg. West Hartlepool 8./12. —
Holga, Vaabcn-Hanscn, afg. Riga 7./12. — Martha, Christen
sen, afg. Monaco 7./12. — Elna, Ratje, afg. Pelaw Main 4./12. —• 
Therese, Pedersen, afg. Methil 3./12. — Simone, Møller, afg. 
Seaham 2./12. — Jeanne, Loffler, afg. Mo 29./11. — Vera, Riso, 
ank. Burntisland 7./12. — Daisy, Lagescn, afg. Skutskår 7./12.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Dnuston 5./12. — R u s- 
s i o, Poulsen, ank. Kid 6./12. — Carl Heckshcr, Starck, ank. 
Reval 30./11. ■— Dania, Pedersen, afg. Filadclfia 4./12. — Nor- 
m a n n i a, Erichscn, afg. Cardiff 29./11. — E u x i n i a, Lund, afg. 
Filadclfia 23./11. — C an ad a, Jespersen, afg. Bcnisaf 3./12. •—
I. i v o u i a, Skov, afg. Civita Vecchia 30./11.

Østersøen. C i in b r i a, Poulsen, ank. Galvcston 30./11. — 
P a t r i a, Dam Larsen, ank. Antwerpen 10./11. •— G r a t i a, Sø
rensen, ank. La Pallize 30./11. — A s t o r i a, Neergaard, ank. Rot
terdam 30./11.

Union. F r i s i a, Nielsen, afg. Emden 28./11. — G a 11 i a, 
Nielsen, afg. Kjøbenhavn 7./12. — Caledonia, Storm Hansen, 
ank. Riga 4./12. — Sarmatia, Pedersen, auk. Siettin 5./12. — 
K o t o n i a, Rasmussen, afg. Algier 6./12.

Inga. F1 an d ri a, Hansen, afg. Memel 5./12. — Granaria, 
Nielsen, ank. Filadclfia 2./12. — Carbonia, Mathiasen, ank. Li
bau 4./12. — Estonia, 'Winckler, afg. Genua 6./12.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Kotka 3./12. — S c 1 a n d i a, 
Trocnscgaard, afg. Windau 3./12. — Secalia, Jensen, ank. Ham
burg 28./11. — Fru men t ia, Andersen, ank. Nyborg 4./12. — 
B o s c i a, ank. Cardiff 17./11.

Ocean. P h i 1 a d e 1 p h i a, Horn, afg. Lcith 1./12.
Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Kjøbenhavn 7./12.

— Brattingsborg, Sucnson, afg. Newport 24./11. til Spezzia.
— Flynderborg, Andersen, ank. Newcastle 2./12. — Fre
densborg, Fischer, ank. Fairwater 5./12. — Frederiksborg, 
Sørensen, afg. Cardiff 2./12. til Genoa. — Jomsborg, Matthiesen, 
ank. Windau 4./12. — Kronborg, Jensen, ank. New York 3./12.
— Rosenborg, Schnltz, ank. Roucn 6./12. — Skanderborg, 
Jensen, ank. Rotterdam 8./12. — Stegelbor g, Lnnd, ank. 
Boness 5./12. — S o b o r g, Hansen, ank. Konigsberg 1./12. — 
Uranicnborg, Jensen, afg. Kjøbenhavn 7./12. til Riga.

Dampskibsselskabet af 1806. Guldborg, Ørbeck, ank. Bougie
5./12. — Klampcnborg, Winther, auk. Libau 4./12. — Mar- 
s e 1 i s b o r g, Larsen, afg. Sunderland 7./12. til Buenos Aires. — 
Silkeborg, Pedersen, afg. Konigsberg 4./12. til Rotterdam. — 
Skodsborg, Agcrlin, afg. Hueiva 3./12. til Kbnigsberg. — T u- 
borg, Schmidt, ank. Kjøbenhavn 20./11. — Ulf s bor g, Molle
rup, ank. Tcrncuzen 5./12. — Vordingborg, Palsbo, ank.
Glient 7./12.

Neptnn, Aggersborg, Jørgensen, afg. Methil 6./12. til 
Reudsborg. — Dansborg, Rhode, ank. Liverpool 5./12. — Jæ
gersborg, Larsen, ank. Riga 7./12. — K a 11 u n d b o r g, Niel
sen, afg. Rotterdam 7./12. til Sunderland. — Taarnborg, Lar
sen, afg. Rouon 6./12. til Boness.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, ank. Bnrrow 6./12. 
Skakkeborg. Skakkcborg, Grove, ank. Windau 7./12.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afg. Lissabon 6./12. til 

Pomeran.
Svendborg. Peter Mærsk, Børgesen, afg. London 6./12. til 

Metliil. — Anna M æ r s k, Møller, ank. Esbjerg 6./12.
Havet. F y e n, Andersen, ank. London 6./12.
Hossia. Generalkonsul Elissejeff, Kofoed, auk. Kb

nigsberg 2./12.
H. Kirschner. E d i s o n, JøTgensen, ank. Grimsby 5./12. —■ 

F n 11 o n, Jørgensen, afg. Oran 24./11. til Antwerpen. — New
ton, Andersen, nnk. Pertusola 6./12. — Nivingston, Svendsen, 
ank. Libau 6./12. — Washington, Nielsen, afg. Hull 7./12. til 
Mariager.

Dansk Dampskibsselskab. Henrik Bjelkc, Hansen, ank. 
Hamburg 3./12. ■— Otto Rud, Hansen, ank. Kjøbenhavn 6./12. — 
Ove Gjedde, Jans, ank. Hull 5./12.

Østasiatisk Kompagni. Indien, Gabe, afg. Antwerpen 5./12. 
til Port Said. ■— S i a m, Cortscn, pass. Pcrim 28./11. til Hongkong.
— Tranquebar, v. Deurs, afg. Port Said 3./12. til Glasgow. — 
C a t h a y, Kruuse, ank. Glasgow 5./12. — S a m u i. Licht, afg. 
Kjøbenhavn 8./12. til Nørre Sundby. — C h u m p o n, Hansen-Ruun, 
afg. Suez 3./12. til Colombo. — St. Croix, Jensen, ank. Colombo
4./12. — B a n d o n, Thomsen, pass. Pcrim 30./11. for Pcnang. — 
P a n g a n, Knudsen, afg. Port Said 5./12. til London. — Bintang, 
Jucl-Hansen, ank. Durban 4./12. — Cambodia, Christensen, afg. 
Port Said 1./12. til-Newcastle o. T.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, ank. 
London 6./12. — St. Jan, Ingemann, afg. St. Thomas 28./11.

Ærø, Enigheden, Jensen, ank. Blyth 6./12. — Erin
dring, Nielsen, auk. Kjoge 7./12.

Torm. Sara, Jensen, ank. Konigsberg 8./12. — Helene, 
Sørensen, afg. Kalundborg 6./12. —■ Agnete, Sonnichscn, afg. 
Karrebæksminde 7./12. ■— Hcrm ia, Hansen, afg. Antwerpen 8./12. 
—■ Alice, Sehultz, nnk. Blytli 7./12.

Svendsen & Christensen. Chr. Christousen, Rasmussen, 
ank. Methil 7./12. — N. F. H o f f d i n g, van Denrs, afg. Aalborg
8./12. — I. D. S. A d o 1 p h, Fenger, afg. Antwerpen 4./12. — 
Alfrod Hage, Møller, pass. Kjøbenhavn 7./12. for nordg. — 
T. M. W er n or, Hansen Holm, afg. Hull 9./12. — A jax, Brorsen, 
ank. Barrow in Fueness 7./12. — H. Pontoppidau, Klitgaard, 
afg. Libau 7./12. — Lars Kruse, Mathiesen, afg. Methil 8./12.

S t. S t. Blicher, Christensen, ank. Kjøbenhavn 8./12. — 
Peter W i 11 c m o e s, Albertsen, afg. Aalborg 6./12. — G. K o c h, 
Jørgensen, pass. Kjøbenhavn 7./12. for nordg. — H. C. Andersen, 
Rasmussen, ank. Korsør 5./12.

Urania. Ekliptika, Hcmmingsen, afg. Newcastle 8./12. — 
Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Frederikshavn 7./12.
— Uran in, Clausen, afg. Riga 8./12.

Nordsøøn. Nordland, Møller, ank. Swinemiinde 7./12. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Tyne 6./12. — Eng
land, Andersen, ank. Esbjerg 3./12. — Holland, Ponlscn, afg. 
Newcastle 7./12. — Rusland, Madsen, ank. Nyborg 6./12.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Co. Annette Fur
nes s, Larsen, ank. Windau 8./12.

Europa. Europa, Hansen, ank. Riga 7./12. — Tyskland, 
Danstrup, afg. Windau 7./12. — Belgien, Nielsen, ank. Ostende
6./12.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Petersen, 
ank. Antwerpen 27./11.

Thurø. H. C. Hansen, Hansen, ank. Kotka 4./12.
Frem. A u s t a, Bagger, ank. Bergen 7./12. — Freja, Nielsen, 

afg. Malmø 8./12. til Riga. — Vera, Thing, ank. Konigsberg 6./12.
Skandia, G u 1 f a x e, Ankersen, ank. Rotterdam 30./11. — 

S k i n f a x c, Vilandt, ank. Korsør 5./12. — R i m f a x e, Faber, 
afg. Lubeck 8./12. til Riga. — Schacli Stconberg, Theilland, 
pass. Kjøbenhavn G./12. for Hartlepool.

Thore. P e r w i e, Egidiusseu, afg. Thorshavn 6./13. til Island.
— Sterling, Nielsen, afg. Lcith 7./12. til Reykjavik. , — 
E s p a n a, Sandvig, nfg. Leith 7./12. til Færoerne og Øst Island.

Nykjøbing M. Nykjøbing, Liehmann, ank. Løgstør 5./12.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. S ø r i n e, Andersen, afg. Cuba 19./11. til Kana

len f. 0. — M æ r d e r, Mørk, afg. Cadiz 24./11. til Rio Grande.
Rønne. Næstved, ank. Rugeuwalde 28./11. — Laur cn- 

t i n c Emilie, ank. Rugcnwalde 28./11. — Prøven, ank. Korsør
1./12. — Magnus, auk. Lungørcn 2./12.

Svendborg. Z o n i t h a, Jensen, ank. Horsens 1./12. — Niels 
J u e 1, Olsen, ank. Bogense 1./12. — B e 11 o n a, Larsen, ank. Bo
ston 2./12. — L y o, Jensen, ank. Aalborg 1./12. — Concordia, 
Henriksen, ank. Gøteborg 1./12. — Guldborg, Jørgensen, ank. 
Frederikshavn 3./12. -— Dagny, Rasmussen, ank. Frederikshavn
4. /12. — Norden, Andreasen, ank. Falmouth 3./12. — Dan
mark, Husfeldt, ank. Norrkoping 3./12. — Carl Mørk, Morten
sen, ank. Kjøbenhavn 5./12. — Hans Emil, Carlsen, ank. Iviza
1./12. ■— J. M. Nielsen, Eriksen, ank. Kristianssand 4./12. — 
Leif, Andersen, auk. Kjøbenhavns Red 6./12. — Urania, Nielsen, 
ank. Geuf 4./12. ■— Alma, Hansen, ank. Gøteborg 4./12. — Val
borg, Rasmussen, ank. Hull 5./12. — Severin e, Jensen, ank. 
Kalundborg 6./12. — Pampa, Jensen, ank. Middelfart 6./12. — 
Salon, Rasch, ank. Sunderland 6./12. — L i b r a, Hansen, ank. 
Newcastle 6./12. — Najaden, Rasmussen, ank. Hull 6./12. — 
Ebenezer, Gommesen, ank. Nakskov 8./12. — Lauritz, Damm, 
unk. Dnndec 8./12. -— Emilie, Rasmussen, nnk. Kalundborg 7./12.
— R o m a, Jensen, auk. Dunkcrquc 8./12.

Ærø. Fuglen, Christensen, ank. Langesund 5./12. — D a n a, 
Pedersen, afg. Hamburg 6./12. til Santos. — Immanuel, Bager, 
auk. Wcstwemyss 4./12. — M inde, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn
5. /12. —V c r i t a s, Staugaard, afg. Nykjøbing F. 6./12. — Ama
lia, Andersen, ank. Stolpmunde G./12. — Theodor, Andersen, 
ank. Vejle 6./12. — Agent Petersen, Frederiksen, er ank. 
Laguna do Terminos. — H c b c, Nymann, ank. Augustenborg 6./12.
— M a r y, Andersen, ank. Gibraltar 7./12. f. 0. — Pampa, Svend
sen, ank. Aarhus 7./12. ■— H e r in o d, Dreimann, ank. Stubbekjøbing
7./12.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Erhvervslivet og Ministeriet for Handel og Søfart. •— Fragtmarkedet. 
— Spørgsmaal og Svar. — Havarier og Forlis. — Skibsefterret- 
niuger. — Efterretninger for Søfarende.



T. I. P. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Tclcgr.-Adr.: „Skonrog".

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wasa. Ostrow, 17 Line. No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer eaavel paa Newaen aom 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenea Førere tale Danak, 

Skandinavisk og Engelsk.

N. SAN DBERGS Skræderetahlissement 5,Toldbodgade 5
1ste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Enøineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND T1NSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offioea: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Coneolence, 21, Tel. 1762. 

Teobnloal Direotor: JAMES KERFOOT, rue Oey, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4‘>. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

/ 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".
1 6886. Kjøbenh avn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hoved forhandling for Danmark at

Th Hanne Patent BundfarverIII. ntfuSa og Patent Mønnie saml

WD llløb B. Pn’o bekendte Maskin- • D. Ulull A LU 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Forlang kun!

John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og ***
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. foi Danm.:
Albert B. Cohn, St. Ånnæplads 10, Købh. Teligr-Adr.: ..Vlncohn". lelef. 3283

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding {Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

egner Transportforsikringer at enhver Ar, ogsaa Vjerdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copenaure 42

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende”

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gango 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Iges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladet. Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt ROS J. JøRORNSRN & Co. (M. A. HaNNOVRb)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 96. Kjøbenhavn, Tirsdag den 14. December 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

I , I . Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel, D,n,ppu"per
Higglnaons selvam. Loaaehjul og 

Blokke
Davle Farver — Bltumen Paint 
Slanger af Har, Hamp, Ournml 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandae og 
Redningsbælter.

Expedillon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export: 

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronetadt“

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

i
Finnn grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, storste og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne 

Specialforretning 1 Beg. -------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: >Scliierbeck<

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt. 

Et Skib tage9 i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

00000000000000000000000000000000000000 ø00000000000000

00
00

00

N0RTH EASTERN NARIHE
ENGINEERING Co.t Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af eahver Art udfares.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teliirinidriiiir: „HEWS, WÅLLSERO" i| „NEWS, SOKDERLAIIO".

❖ v ø ø ø ❖ ø ø 0 ø ø ø ø ø ø ø ø ø ø ø ø

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Ene forhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

i

I. S. V. Weilbach.
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandsr.

Niels Juelsgadc 6.
Grun dl. 1708. Telefon 1220.

med Kew Certifikat 100 Kr.
Preisler

Kjabmagergade 13.

Skibshypothekbanken
Filial nf hol- , . Chr. IX’s Gade 6
lnndsk Bnnk 1 København Tcief. 9052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

i Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark;

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgairi). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: .KAYDYIIR"

Vilhelm A. Bang
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). TIT. H 459

Repræsentant for tilbyder

Nederlandsche Scheeps-Hypotheekbank paÅ°favorabaie vnkÅag



DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig,. Tirsdag, og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet. 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes- i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og M-askinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt-

Christiansholm, Kjøbenhavn C. == Telefon 8659.
----. . - ------------ ■—---- -—------:;---------- ------ - ----------- ■-------------—------—--------

De private Assurandeurer lim
I Kjøbenhavn ,

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige lasi< , 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Tclcgram-Adresie Telefon-Ni
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Kunstfyrværker Fritz Busch ;
anbefaler sig med j

Signalcringsfyrvæi'keri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts** lil Redningsbe|er føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Stalsbanedriftcns 
Søfartsafdcling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Telegramidr.: „RAKET", Klibenbavn. Prlvaltalafon Vaiter'BIO.

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

i

Ålle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

= Telefoner:
Central 6890
Bydepot

6252

•AøO

^>6^ Frll^Vi 110 °6 Lik0rør

T' Condenseret Mælk fra
-z****^ Anglo Swlss Mllk Company

■ I 55 Aar Leverander til den kgl danske Marine

I

i

L

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet Aktiekapital Kr. I Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

dammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 234.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika,!. 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qd-

• / ' /

Det private Skoleskib 
„Georg Stage", 

udsendes paa Togt den 1. April. Selvskreven Ansøgning 
indsendes inden 1. Marts, Adr.: Højbroplads 6 ^ Ansøg
ningen skal indeholde Elevens Navn, Forældres eller 
Værges Navn, Stilling, Adresse og Samtykke. Endvidere 
Fødselsattest, Skolevidnesbyrd,, Lægeattest ogsaa for 
Syn og Farvesans m m.

Eleven skal være mellem 14 og 18 Aar;
Alt om Bord er frit; Uniformen betales med 75 Kr. 
Svar paa Ansøgningen sendes 1ste Marts. Antages 

Ansøgeren, vil han faa tilsendt et Sæt Tøj.
Trængende Elever kunne ansøge om Hjælp til Paa- 

klædningen. j _
HELGE STABELL

SkiUsingttliur.. ________ ...
. Konsulent I Skibs- og Maskinbygnlng. 

Hobrog. 10. Telf. Øbro 1938 x.
i Telegramadresser ,-lSkibsstnbel,<.

Zentrifugalpumpe
Leistunng ca« 500 cbm pro 
Stunde, 250 mm- Rohran- 
schluss, mit Kessel und 
Dampfmaschine, auf fahr* 
barem. Gestell montiert, 
verkauft frikl. allen Zubehør 
sehr billig

Paul Wienbeck 
Magdeburg.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering* *

Holbergsqade 24
<. Sted frn Nyhnvnsbroea. 

Hurllg Ekipedlllon. — Billigt Prlitr.
Telegr.-Adr.. .Bjordhjtenseir.'. ‘

Telefon 7262.

Officielle Bekendtgørelser,

Havnefogedbestilling.
Posten som Havnefoged i Svendborg bliver ledig til I. 

April 1910. Løn 1.800 Kr., foruden Fribolig i Havnefogvdboligen- 
eller Godtgørelse derfor, 300 Kr. uarlig. Ansøgerne man kunne 
tale Tysk og Engelsk og være kendt ined Sofarts- og Havne
forhold. Stillingen vil eventuelt være at tiltræde til et tidligere 
Tidspunkt efter nærmere Overenskomst.

Ansøgninger tilstilles Borgmesterkontoret i Svendborg 
inden den 10. Januar 1910.

Svendborg Byraad, den 11. December 1909.

Efterretninger for Søfarende.

Bekendtgørelse for Søfarende.
Sjællands-Rev Baakefyr slukket. Kattegat.

Sjællands-Rev Baakefyr er slukket. Det vil snarest muligÉ 
atter blive tændt. !
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Erhvervslivet og Ministeriet for Handel og Søfart.
(Fortsættelse af fhv. Handelsminister Johan Hansens Foredrag i Handels- og Kontoristforeningen.)( roi 'LMl'tlVlAU »H l 1IV. iKiiiuviøiuniiøivi u Mil n II 11 ti.

Jeg har i del foregaaende i del væsentlige holdt mig 
lil Handelsstanden. men ønsker ogsaa kori al berøre del 
nv Ministeriums Forhold (il Søfartens Organisationer.

l'aglel Søfarten ikke kan siges ai have beskæftiget 
Handelsstandens Organ »Børsen« i nogen sa-rlig Grad 
hidtil, har man imidlertid fundet sig foranlediget til, al 
Grunde, som jeg ikke her mvrmere skal undersøge, i en 
Ra*kke af tilsyneladende saglige Artikler al rette et Over
fald (thi paa anden Maade kan jeg ikke karakterisere 
del) saavél paa Ministeriel som paa mig personlig i An
ledning af den mellem Ministeriel og Fællesreprivsenla- 
tioiieii for dansk Skibsfart trufne Ordning, og den af mig 
gennemførte midlertidige Lov om Laslelinie.

Jeg vil ikke skænke disse Indlæg nogen længere 
Omtale, idei jeg kun i lo Tilfælde kunde lænke mig al 
føle Trang dertil, eliten fordi disse Angreb havde berørt 
mig personlig ilde, eller fordi den saglige Krilik var af 
en saadan Va'gl. al den fordrede el Svar. Ingen af De
lene er imidlertid Tilfældet. Ilii hvad del første angaar. 
kender jeg af flere Aars Erfaring d’Herfer Redaktører og 
deres Virksomhed og bar haft grundig Lejlighed til paa 
nært Hold al følge den ungdommelig overlegne og anden- 
haamls Sagkundskab, som de sidder inde med. lil al jeg 
skulde lage mig nær. ai ile. efter i en lUvkke af Aar. da 
de var afhængige af Grosserer-Societetets Komité, al have 
overøsi mig njed smukke Talemaader, nu pludselig ikke 
kan linde Uforskammetheder nok. baade skjulte og aa- 
benbare. Jeg formøder, al Bladel nu tinder del god Poli
tik al slaa løs paa mig og skal derfor lade alle de person
lige Udtalelser ligge.

Hvad del saglige angaar. da er den hele Krilik. som 
er rettet mod Loven om Laslelinie i den Grad enten be
vidst fordreje! eller ganske umulig, al del er haabløst al 
forsøge paa al trævle den op.

Kun saa meget kan jeg sige, al Lovforslaget er det 
direkte Resultat af el Samarbejde imellem en Kommis
sion. sammensai af Landets betydeligste Dampskibs- og 
.Sejlskibsredere, saml en Repræsentant for hver af de store 
Klassifikationsselskaber, Ministeriets dygtigste Embeds- 
mænd (hvoraf en særlig sagkyndig), hvortil saa kommer 
min egen Ringhed, (ler nu i omtrent 28 Aar har været 
knyttet lil Skibsfarten og nøje har fulgt all, hvad der er 
foregaael i Udlandet vedrørende ’Lastélinien.

Jeg stiller herimod d’FIcrrer Redaktører og deres 
maritim Kyndige og overlader Publikum Dommen.

Hvis der skulde ønskes yderligere Bevis for, at Sa
gen simpelthen ikke kunde løses paa anden Maade end 
saaledes, som Ministeriel har gjort del, henviser jeg 
d’Herrer til en Skrivelse fra del engelske Board of Trade 
af Ilte 'Oktober i Aar, offentliggjort i Dansk Sofats- 
tiilende bl. a., hvor man kan læse sig lil. hvad Følgen 
vilde være bleven for den danske Skibsfart, hvis Sagen 
ikke var ordnet paa rette Maade. nemlig som foreslaael 
af Kommissionen.

Hvad nu den mellem Ministeriel og Fællesrepræsen
tationen trufne Ordning angaar. da gatir »Børsen«s Kri
tik jo nærmest ud paa al vise, at den er skel paa el 
Magtbud fra Ministeriets Side, øg al Skibsfarten nu har 
opgivet sin Selvslændighed og er blevet ganske afhængig 
af Ministerens — Naade!

Begge Dele er. for al bruge el mildt Udtryk, ganske 
urigtige.

For det første er del Skibsfarten selv gennem For
manden i Fællesrepræsentationen og dens juridiske Raad- 
giver. der er nøje kendt med Forholdene, som har hen
vendt sig (il mig om el Samarbejde, og del Resultat, som 
foreligger, er udarbejdet ved fælles Konferencer og ven
skabelige Overvejelser: al jeg paa enkelte Punkter har ud-

: talt en bestemt ^Mening maa vel være mig tilgivet, naar 
Ministeriel skulde sanktionere Vedtægterne, men iøvrigl 
deltes min Mening sikkert af en Majoritet indenfor Fæl
lesrepræsentationen.

Det vil føre for langt al gaa tilbage lil Fællesrepræ
sentationens Oprindelse, men saamegel maa jeg dog næv
ne. al Sannnensivlningen er en ganske anden end Han- 

1 delssiandens .Fællesrepræsentation. Medens denne bestaar 
| af en Række sideordnede Organisationer med væsenlig 

samme Interesser, bestaar hin af Skilisrederne i Forbin
delse med en Række Foreninger, der mere eller mindre 
staar i Afhængighedsforhold lil Rederne, og hvis Inter
esser ikke tillid falder sammen. For al Forholdene skulde 
blive nogenlunde de samme, maalie Handelsstanden oplage 
baade Detailhandlere og Handelsrejsende. Konlorislfor- 
eninger osv., og endda blev Sammenligningen stærkt hal
tende.

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart begyndte 
i sin Tid som en ganske lille og ubetydelig Sammenslut
ning og har i de mange Aar kun været Genstand for faa 
Forandringer, medens den har oparbejdet sig lil den nu
værende Stilling. Del var mig allerede for flere Aar si
den klart, al hvis den skulde blive lil en Institution, som 
repræsenterede alle Afskygninger paa en retfærdig Maade, 
maalie der ske en Forandring, som burde gaa i Retning 
af. al Redernes Indflydelse blev slørre. og al man oplog 
alle Organisationer indenfor Skibsfarten deriblandt og
saa Slyrmændenes. Søfolkenes og Fyrbødernes, eventuelt 
Navigationslærerne, med andre Ord noget i Retning af Hr. 
Køedls Demokratisering.

At del sidste bar mødt Modstand indenfor visse Re
derikredse er mig velbekendt, men del har ikke paa noget 
Punkt forandret min Opfattelse, som er: enten en ren 
og skær Rederiorganisalion eller en Sammenslutning, hvor 

[ alle kan komme med. Deraf følger jo ingenlunde, at de 
' Rederierne underordnede Foreninger behøver al faa Ret 

lil at blande sig i Stiger, som kun har Interesse for Re
derne. men i alle Fa'llesanliggender anser jeg del af over- 

i ordentlig stor Betydning, al man faar Lejlighed til al tale 
sammen og forhandle i Stedet for. som del ofte tidligere 
bar været Tilfældet, al man ganske udelukkede de paa
gældende fra Forhandlinger, der dreje sig om Forhold af 
største Betydning for deres hele Ve og Vel.

Det er delle Princip, søm nu er lagt lil Grund for 
Fællesrepræsentationens Love, og disse skal slaa sin Prøve.

Jeg er overbevist om. at man ved loyalt Samarbejde 
kan naa grumme langt, og jeg haaber oprigtigt, al Fælles
repræsentationen vil vide at befæste den stærke Stilling, 
som den nu har opnaael.

Al den paa noget Punkt har opgivet blot en Tøddel 
af sin Selvslændighed, er en ganske absurd Paasland, og 
de. som har fremsat den. skylder al bevise den. Fælles
repræsentationen staar saa frit som nogensinde, den kan 
drøfte og vedtage, hvad den selv finder for godt, og den 
har netop, hvad jeg lagde Vægt paa i min Omtale af 
Handelsstandens Forhold, søgt et mere intimt Samar
bejde med Ministeriel, hvilket sikkert i Længden vil blive 
lil Gavn for Søfarten. Den har vist sig som en klogere 
Politiker end Handelen, har straks indset, al Forholdene 
var forandrede, og ufortøvet udnyttet delle.

I Virkeligheden er Sagen den. at jeg selv endda hav
di' ikke ringe Betænkelighed ved al hinde Ministeriel saa 
stærkt, som Tilfældet er blevet ,da det er klart, at del 
var Ministeriet, som var den ydende og Skibsfarten den 
nydende; aldeles ikke omvendt, som »Børsen« drister sig 

i lil at paaslaa.
__  (Sluttes.)
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Kjøbenhavn, d. 14/Decembcr 1909.

H v n r n a a r k an e n Rejse siges al være 
e n <1 I. Newcastle Politiret liar l'ornylig afsagt en Dom, 
der berører et Punkt af Interesse i Søloven, fortæller 
»Shipp. Gaz.«

Den 7. Oktober d. A. ankom Damperen »An- 
tinoe« iil Tyne og tog dér en Lods om Bord, som 
bragte Ordre fra Rederiets Ageni om. al Skibet skulde 
oplages i Wallsend Flydedok for al blive renset og malel, 
før del gik videre op ad Floden lil Dunsion. Skibel blev 
siraks doksal samme Dags Formiddag, hvorefter 1ste 
Styrmand beordrede nogle Mand af Besætningen, i 
alt syv Mand, lil at rense Laslrummene og lage Langskibs
skoddel ned. Med Undtagelse af én Mand gik Folkene 
ned i Lastrummet for at udføre denne Ordre, men den ene 
Mand nægiede al adlyde og overtalte de seks andre Folk til 
al standse Arbejdet paa Basis af, al Rejsen var endt, og al 
deres Kontrakt vår udløbet.

Uagtet Kaptajnen befalede Folkene al arbejde og gjor
de gældende, at han fordrede, at de sejlede med Skibet lil 
Dunston, nægtede de dette, forlod Skibel og fik Afreg
ning.

Retten erklærede imidlertid Folkene for skyldig i for
sætlig Ulydighed og idømte dem en Bøde af 10 sh. hver 
saml Sagens Omkostninger, af den Grund al Rejsen ikke 
var endl i samme Øjeblik, da Skibel blev doksat i Walls
end. Del var Kaptajnens Sag at bestemme, paa hvilken 
særlig Plads og lil hvilken Tid Rejsen skulde ende, og 
del vilde i delle Tilfælde være efter Skibeis Ankomst lil 
Dunsion..

Redningsstation i Y m u i d e n. Holland. 
Gennem Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart har vi modtaget el Hæfte indeholdende 
Oplysninger om en af Foreningen »Del hvide Kors« i 
Yinuiden (Afdeling Velzen) oprettet Institution, hvis 
Formaal er al yde Hjælp ved Søulykker, der finder Sled 
i Nærheden af denne Havn. Del fremgaar af disse Op
lysninger, al del ved Bidrag fra den hollandske Rege
ring, fra forskellige Foreninger og fra Private er lykke
des Foreningen at opføre el Modtagelseshjem læt ved 
Havnen i Yinuiden, hvor Skibbrudne af alle Nationaliteter 
vil kunne oplages og faa den bedste Pleje under sag
kyndig Omsorg af Læge og Sygeplejerske, samt at For
eningen virker sammen med flere Selskaber lil Skib
brudnes Redning.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Instituts, Naulisk Af
deling den 11. December.

Svenske Farvande.
S u n d s v a I 1. Sundsvallsfjord, Svarlviksbugt og 

Alnosund lil Johannedal isfrit. Isrende lil Vifstavarf og 
Eriksdal. Klingerfjorden tilgængelig med Isbryder ad 
nordre Løb.

G e f 1 e. Skibsfarten vanskelig for Sejlskibe, Rende 
holdes aaben med Isbryder. Skutskiir og Harnås isfri.

S l r ø m s I a d: Spredt Drivis, Skibsfarten uhindrei.

T y s k e F a r v a n d e.
Memel: Søen isfri. Reviret spredt Drivis, Skibs

farten uhindrei.
Pillau. Sø og Havn isfri. Reviret Skibsfarten 

vanskelig; for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.

A k l i e 1 o v g i v n i- n g e n. Mi n i s I e r i e l f o r 
Handel og Sofa ri har udnævnt Formanden for F æ 1- 
lesrepræsentationen for dansk Skibs
fart, Direktør C. E. W i 11, lil Medlem af ei Udvalg 

til Behandling af Sporgsmaalet om Lovgivning vedrøren
de Selskaber med begrænset Ansvar.

Efter al del gennem længere Tid har været smaal 
med Kornlilførslerne lil Kjøbenhavns Havn, forventes del 
efter sikkert Forlydende nu, al der i Løbet af de kom
mende 14 Dage vil ankomme betydelige Kvantiteter Korn, 
navnlig Hvede, iil Kjøbenhavn.

En lille Meddelelse i Dansk Søfartstidende Nr. 93 af 
3. ds. om Forsøg med Ly dsignalappa raler 
til B r u g o m Bord i M o l o r f a r l ø j c r genfinder vi, 
men uden Kildeangivelse, saavel i »Svendborg Amtstiden
de« som i »Ærø Avis«.

Del kan selvfølgelig kun være os en Tilfredsstillelse, 
naar vore ærede Kolleger bringer vore originale Medde
lelser videre, men Tilfredsstillelsen vilde unægtelig være 
endnu større, hvis de paagældende Blade dels vilde oplyse 
for deres Læsere, hvorfra de havde deres Viden, og dels 
vilde gengive saadanne Meddelelser korrekt.

I begge Blade er nemlig Ordet »L y d signalapparal« 
blevet lil »L y s signalapparal«, hvorved hele Meddelelsen i 
Virkeligheden er bleven berøvet elhveri Spor af Mening.

Direktør John Larsen.

Efter kun lo Dages Sygeleje er Direktør i Del for
enede Dampskibsselskab John Lars e n, 
som allerede nævnt, afgaaei ved Døden den 6. ds.

Delle Dødsbudskab, der er kommet saa overraskende,- 
bar vakt Deltagelse i vide Kredse blandt den Afdødes 
Slægt og Venner, da han var en velkendt og almindelig 
afholdt Mand, og John Larsens Død betyder el slorl Tab 
for del Selskab, i hvis Tjeneste han virkede, og hvor han 
ved sin store Dygtighed og Arbejdsomhed havde svunget 
sig op lil en ledende Stilling i Løbel af nogle faa Aar.

Direktør Larsen var født i Helsingør i 1871 og be
gyndte som ungt Menneske sin Løbebane som Elev paa 
Marinens Værksteder her i Byen. Her ramtes han imid
lertid en Dag af en glødende Jernsplinl i del ene Øje og 
mistede Synel paa delle, hvorfor han maalie lage sin Af
sked herfra. Nu fik han Ansættelse paa Del forenede 
Dampskibsselskabs Kontor, hvor han snart gjor
de sig bemærket ved sin store Flid og Punktlighed og sine 
fremragende Evner. Han avancerede i Løbet af faa Aar.
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lil Prokurist, repræsenterede Selskabet paa Borsen og blev 
i 1903 udnævnt lil Direktør for Fraglal'delingen, i en Al
der af kun 32 Aar. Da Direktør Kronman Iraadle tilbage 
i 1908, overtog John Larsen tillige Personlraliken. Der 
stilledes nu store Fordringer lil hans Arbejdsevne, der 
oven i Købet generedes meget af en Gigllidelse i Forbin
delse ined en nervøs Øjenlidelse, som undertiden truede 
med helt al berøve ham Synet. Med usvækket Energi og 
stor Dygtighed har Direktør Larsen imidlertid røgtel sil 
ansvarsfulde Hverv, lil han den.4. ds. blev grebet af el 
Ildebefindende paa sit Kontor og maalle køres hjem. Syg
dommen, en Lidelse i Hovedet, slog sig nu paa Hjernen 
og fremkaldte Døden Katten mellem d. 5. og 6. ds.

Den Afdøde efterlader sig Hustru, men ingen Børn. 
Han var dekoreret med Dannebrogsordenens Ridderkors 
og den siamesiske Kroneorden.

1 Lørdags fandt John Larsens Begravelse Sled fra 
Holmens Kirke under en Deltagelse, der bar Vidne om, 
ikke blot at Det forenede Dampskibsselskab havde mistet 
en fremragende dygtig Leder, men tillige al en stor Kreds 
ar Mennesker i ham havde mistet en varmhjertet og tro
fast Ven og Medarbejder.

lange Rejser og gør Udbud af Tonnage mindre. Ralerne 
fra de Heste lyske Pladser har ogsaa været væsentlig fa
stere; Slralstmd sluttede liere Skibe for Havre til 6 M.. 
Roslock lil 5'/» M-, Sydsverig endog 6 M., og fra Neu- 
sladl og nærliggende Pladser vil der antagelig kunne op- 
nnas for Rug omkring 5 M.; men Risikoen for Vinter er 
dog for enkelte Havnes Vedkommende heller ikke helt 
ringe. Af de russiske Østersøhavne er del kun Libau, 
som nu har nogen Interesse, og som noterer og slutter 
14 M. Sverig er nærmest uforandret, dog har Vestsverig 
Ilt re Tømmerladninger, saaledes lil Wismar 9'/2 Pf- Lim- 
l'jordshavne 10 Øre. Danmark er ligeledes iil dels ufor
andret, og del er kun faa Byg- og Hvedelasler Provinserne 
udbyder. Kjøbenhavn sluttede nogle Skibe for Bomulds
frøkager lil Sønderborg, Stevningnor og Nærhed lil 19 
Øre, saml for Hvede lil Aalborg 15 Øre og noterer fra 
ventende Dampere endnu nogle Hvedeladninger, nærmest 
ti) jyske og sydsvenske Havne.

Fra Sø og Land.

Hjem for Sømandsenker.

S v e n (I li u r g Navigationsskole. 3dje Eksamen i 
Aaret 1909 afholdtes fru 27. November til 4. December inkl.

Til den idmindelige Styrmandseksamen (1. Afdeling) var ar 
Skolen indstillet 11 Elever, til den udvidede Styrmandseksamen (2. 
Afdeling) i Navigation 5. i Geografi og Vejrlærc 5, samt i Soret og 
Handelsvidenskab 5.

Ialt 16 Elever, som alle bestod.
1 »Nationaltidende« for 8. ds. har fhv. Skibsfører, Vice- 

Konsul M. R a s m u s s e n fremsat den smukke Tanke, 
om del ikke lod sig gøre al anvende de Midler, som maalle 
indkomme ved den paabegyndte Indsamling lil ci Minde 
om P r i n s c s s e M a r j e. til el Hjem for Sømandsenker, 
der skulde bære Navnet Prinsesse Maries Sti f- 
l e 1 s e.

Vi henleder gerne Opmærksomheden paa dette smuk
ke Forslag og tror, ai der vanskeligt vil kunne lindes en 
Anvendelse af de indsamlede Midler, der vilde slemme be
dre med den afholdte og godgørende Prinsesses Følelser 
end Oprettelsen af en saadan Stiftelse, der udelukkende er 
bestemt lil ai blive et Hjem for fattige Sømænds Enker.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejler e:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet har Fragtmarkedet værei og er 
ydersi daarligl, saa at der som Følge heraf nu er el større 
Antal Sejlere oplagi. El lille Lyspunkt har sidste Uges 
Befragtning dog haft i nogle Byglaster Ira danske Havne 
til Norge eller Kontinentet, ellers er der Stilhed overall i 
denne Fart, saa ai Oplægning af den fremkomne Tonnage 
er ret almindelig.

Udsigterne for den nærmeste Fremtid er saaledes all 
andel end lyse, ligesom Forudbefraglning ogsaa ligger 
stille.

Ret urfragter Vesi fra holder sig uforandrede, dog ci
der nogle færre Fragter i Markedet lil danske Havne, me
dens der er flere Laster lil Øslnorge og lyske Havne lil 
rel gode Raler £ 6.10 å £ 7 til Øslnorge og 7/ il 7/6 lil lyske 
Østersøhavne, saa al Markedet i denne Fart maa betegnes ' 
som uforandret.

Med Hensyn lil de mindre Skibe har der i den for
løbne Uge gennemgaaende værei faa Befragtninger; en
kelte Skibe begynder allerede al lægge op, og den stadige 
sydlige Vind og del daarlige Vejr foraarsager Skibene

Dansk S o m a n <1 forsvunden i Udlandet. Sømand 
Lauritz Hansen, hjemsendt til Danmark i September 1907 af 
Guvernementet for de dansk-vestindiske Øer, anmodes om at henvende 
sig til Udenrigsministeriet, Kongens Nytorv 5, der ligger indo med et 
ham tilkommende mindre Beløb.

El Mode mellem N o r d d e u l s c h c r L 1 o y d's to 
Skoleskibe i Sydallanterhavet. Kaptajnen paa det ly
ske Skoleskib »Herzogin Sophie Charlotte« beretter, i Følge »Handl. 
Cerr.«, fra Valparaiso, om et interessant Mode, som begge de tyske 
Skoleskibe "Herzogin Cecilie« og »Herzogin Sophie Charlotte« har haft 
d. 16. September 1909 paa 42° S. Br. og 59° V. Lgd. Modet var 
interessant uf den Grund, at det meget sjældent forekommer, at to 
Skibe, som forfølger samme Øjemed, modes, efter at de har sejlet c. 
7,000 Sm. paa det aabne Hav, og tillige fordi dette Mode frembød en 
ualmindelig gunstig Lejlighed til al sammenligne begge Skibeues 
Hurtighed. I’aa »Herzogin Sophie Charlotte« blev »Herzogin Cecilie«* 
øverstc Sejl først set den 15. September KL 2 Em., 20 Sin. ret agter
ude. KL 6 Em. ved Solnedgang kunde Bramsejleno ses i en Afstand 
af 16 Sm., og allerede KL 9 Fm. den 16. September var »Herzogin 
Cecilie« tværs for. Begge Skibe sejlede for en let Vind agter ind, 

' »Herzogin Sophie Charlotte« 5% Sm. i Timen og »Herzogin Cecilie« 
godt 6% Sm. Det var den gunstigst mulige Lejlighed til at anstille 
en Sammenligning, da begge Skibe havde sat alle Sejl, Søen var rolig, 
og Vindretningen tillod at udnytte alle Sejlene. Det blev ret iøjne
faldende, hvor stor en Fordel el skarpere bygget Skib har overfor et 
fyldigere, og især lianr dertil kommer, at det ene Skib var fuldt 
lastet, medens det skarpere sejlede i Ballast. Du Skibene passerede 
læt forbi hinanden, blev der udvekslet Hilsener med Flagene. Man 
ønskede hinanden lykkelig Kejse, hvorefter »Herzogin Cecilie« tog 
Foringen og fjernede sig hurtigt i sydvestlig Retning.

En S t r a n d i ii g s -11 i s t o r i e. Den 12. Novbr. d. A. laa 
en lille Slup fra Vejle henimod Aften i Læ under Endclave. Den 
var lastet med Sten, opsamlet af Havet, og bestemt for Kolding. Paa 
Skuden befandt sig Skipper C li r. Nielsen af Vindingland, hans 
Hustru, deres eneste Barn, en lille Dreng, og saa desuden Styrmanden, 
et ungt Menneske paa 18 Aar.

Da Vinden gik mod Land, sejlede Skipperen sin Skude over 
linder Palsganrd Skov for at finde Læ for Natten. Mens han luu 
her, slog Vinden pludselig fra nt være SSØ. om til ØNØ. Vinden 
blev til en rasende Storm, der oprørte Havet og hertil kom heftige 
Snebyger. Dette kunde den lille Slup ikke modstaa, men mautte 
lade sig drive trods Anker og Kætling, og ved 2-Tiden drev den 
fast udfor Næbbet i Asvig og led Havari. Inden lang Tid vur 
Skuden bleven fuld af Vand, saa alle de om Bord væronde i en Fari
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inaattc op i det Toj, do kunde faa fat paa. Og saa laa de der, 
mens Skuden huggede, og de skummende Braadsoer vådtede sig over 
dem.

Udsigterne var ikke lyse. Mellem Klokken 7 og 8 om Mor
genen den 13. kom Fiskerne udenfor deres Huse i deu lille By Kirk- 
holm, saa ud over Havet og opdagede den strandede Skude. Hur
tigt begav de sig i samlet Flok til Strandingsstedet, og de saa nu. 
at der var Folk om Bord, men at yde Hjadp var dem umuligt, da 
de ikke havde en Pram paa selve Stedet. En Pram blev imidlertid 
hurtigst muligt’ kort til Virkepladsen.

Hvor lysnede det i deres Sind derude, da de saa disse Forbe
redelser. Prammen blev taget af Vognen og sat i Vandet, hvorpaa 
i en Fart Fiskerne Auto n R a s m ti s s c n og Peter 0 1 e s c n 
var i den og brugte Aarcrne paa bedste Maade. Det saa ikke ud, 
som de kom frem; Soerne bar den skrøbelige Band op og ned, og ofte 
saa det ud, som den skulde knuses under de vældige Brændinger. 
Endelig' sprang Aaretollene, og Prammen drev i Land. Forsoget gen
toges anden Gang, men med det samme Resultat.

Da man tredje Gang gentog Forsoget, saa man Styrmanden der
ude paa Skibet kaste saa et og saa et andet Klædningsstykke for at 
være parat til at springe i Vandet. Da Prammen var uanet halvt 
ud, sprang han virkelig fra Borde og svømmede mod Prammen, 
naaede den og kom op i den. og Prummen drev vel i Land. Endnu 
var der derude Skipperen og hans Hustru og deres lille Son, fortalte 
den Reddede, som var rede til at hjælpe, men intet kunde foretage 
sig uden at løbe i Husly for at komme under Pleje, saa forkommen 
var han.

Mim forsogte endnu en Gang at naa derud, og idet Prammen 
blev sat ud, hjalp de Tilbageblivende til, at deu kom rigtig over før
ste Brænding. Denne Gang gik det fremad og til Siden, og kom
men i Læ af Skibet naaede Prammen frem til Forbindelse.

Det var paa høje Tid, Skibet kunde skilles ad hvert Øjeblik, 
og derude stod de saa at sige kun paa Dækket. Sager fra Skibet 
Ilod allerede rundt i det oprortc Hav og kastedes mod Land. Manden, 
der hidtil havde holdt paa Hustru og Barn, var et Øjeblik ved at 
miste dem begge, da Hustruen slap fra ham, og han et Sekund senere 
maatte. slippe Barnet for at gribe hende. Endnu holdt lian dem fast, 
og saa var Prammen ved Siden. Barnet blev forst kastet om Bord i 
Prammen og saa Hustruen, og til sidst krøb Skipperen selv i Baaden.

Fru Land kunde man intet se, og man spurgte sig selv: »Har 
de faaet dem? Er de alle reddet?« Ja, alle var reddet, du Pram
men kom til Land, og den blev halet ind paa Bredden.

»Horsens Dagblad«.

D e 1 f i ii e n, Kutter af Lemvig, er d. 10. ds. strandet i Nissum 
Bredning.
• Nordvest, Fiskekutter af Lemvig, er d. 11. ds. strandet vod 

Vangsaa. Besætningen er reddet.
Dag m a r, Fiskekvase af Hornbæk, er d. 10. ds. strandet ved 

Tidsvildeleje. Svilzers tissislerer.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Flensborg Skibsbygnings S e 1 s k a b s V æ r f t 
lob den 7. ds. en, lor C o m p a g n i c B e 1 g e - S c a n d i n a v e 
de Navigation u vapeur S. A. i Antwcrpen, bygget Fragt
damper af Stabelen.

Skibets Hoveddimensioner er: Største Længde 220', største 
Bredde 34' og Dybden 16'. Damperen, der fik Navnet »Prcsidcnt 
Corty«, har en Bæreevne af c. 1,500 Tons med 15' Dybgaaende.

T v a n g s a u k t.i o n. Frederikshavn, 6. December (Ritz. Bur.) 
Tremastet Skonnert »Schiller« af Arendal, stor 377. Tons, som ind
kom hertil og repareréde efter Kollision med Skonnerten »Carl Morch« 
af Thuro. blev i Dag ved Tvangsauktion solgt til Skibsreder Chri
stiansen af Thuro for 3,650 Kr. plus 10 pCt. Omkostninger.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Fnns i alle Skibsprovianlcringsfoirelninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen
Sven Aage Andersen

Telcgr.-Adr.: >Poscidon<. LøVStrædø 9. Telefon 6Qi6

Skibsbygningsmateriale, Skibsbygningsartikler, 
Bronce-Drivskruer, Dampspil, Ankere, Krankæder, Staaltrosøer, 

Koøjer, Styreapparater og Skibstelegrater.

Havarier og Forlis.

Til B u r e a u V o r i t a s er i Oktober Maaned anmeldt som for
list følgende Skibe: Sejlskibe: 7 amerikanske, 1 brasiliansk, 10 
britiske, 2 danske, 1 hollandsk, S franske, 3 tyske, 1 italiensk, 7 nor
ske. 6 russiske, 2 svenske; ialt 48. Dampskibe: 1 ainirikansk, 
2 østrigske, 1 belgisk, !) britiske, 1 dansk, 1 fransk, 4 tyske, 1 græsk, 
2 japanske, 6 norske, 1 russisk, 1 svensk; ialt 30. A ar sagerne 
(il Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 20, Kollision 2, be
skadiget af Ild 2, sunket 4, forladt 6, Kondemnation 14; for Damp
skibene: Stranding 9, Kollision 3, beskadiget af Ild 5. sunket 3, 
Kondemnation 10.

* Bamse, Dpsk. af Bergen, kom d. 10. ds. paa Grund paa Kærs- 
gaard Strand. Skibet er Vrag.

F r e m, Fiskekutter af Esbjerg, har forleden under Stormen væ
ret ude paa Fiskeri, og man frygter for dens Skælme, da man slet 
intet har hort eller set til den eller dens fire Mands Besalning.

Efter senere Meddelelse er en Livrem, som tilhørte en af Mand
skabet, drevet i Land ved Fjant).

R ii ti m a, Dpsk. af Bergen, der d. 9. ds. kom paa Grund ved 
Julebæk, kom d. 10. ds. flot ved egen Hjadp og fortsatte Rejsen til 
Kjøbenhavn.

A ret u rus, tysk Motorskonuert, er d. 15. f. M. afsejlet fra 
Huli til Esbjerg med en Ladning Oljekager. Der er ikke siden hørt 
eller set noget til Skibet, og man frygter for, ut det er gaaet under 
med Mand og Mus.

A I b i o n, Skonnert af Nystad. der. som meddelt, kom paa Grund 
ved Saltholm, er kommet llot veti at kaste af Ladningen og indkommet 
til Kjøbenhavn for Undersøgelse.

Gustaf, russisk Skonnert, er indkommet hertil i læk Tilstand; 
bliver undersøgt og repareret.

A d e 1 i n e, Evertgalease af Hamburg, kom d. 3. ds. puu Rejse 
Tra Hjemstedet til Middelfart med en Ladning Korn og Foderstoffer 
paa Grund paa Søndre Bjær Strand. Skibet har Assistance.

Pr eg el, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 9. ds. paa Rejse frn Riga , 
til Antwcrpen været i Kollision med tysk Damper »Werdenfels« ud
før Kruisseliaus og maatte sættes paa Land. »Werdenfels«. der var paa 
Rejse (il Ostindien, maatte returnere til Antwerpen for Reparation.
• H i 1 m a, Motorskonuert af Thyborøn, er d. 10. ds. strandet paa 

Aggerbanke. Besætningen er reddet.
* Nordlyset, Motorbaad nf Thyborøn, er d. 10. ds. sunket i J

Nordsoen. Besætningen er reddet. |

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Seku
lært, pass. Brunsbiittel 11./12. for London. — Alexandra, Nielsen, 
ank. hertil 12. .'1’2. — AI garve, Borries, ank. Pillau 8./12. — 
An gi o Dåne, Wienckc, ank. Kristianssand 12./12. — A. N. Han
sen, Paaske, ank. hertil 10./12. — Antwerpen. Madsen, ank. 
Antwerpen 1./12. — A rkansas, Petersen, afg. Kristiania 9./12. til 
Boston. — A r n o, Strublierg, pass. Gibrnltar 11.12. for Leghorn. — 
Aurora, Fischer, ank. Reval 7./12. — Baron Stjernblad, 
Thcrkildscn, ank. Riga 11./12. — Beira, Lunge, pass. Bruushiittel
11.12. for Dunkerque. — C. F. Ti et gen, Thomsen, pass. Port of 
Ness 12./12. for Kristianssand. — C h r. Brobcrg, Mortensen, pass. 
Brunsbiittel 11./12. for Dunkerque. — C hr i stian IX, Holm, ank. 
London 6./12. — Dag m a r, Bøgvad, ank. hertil 12./12. — D o u r o, 
Soherg, ank. hertil 12.12. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 12./12.
— F I o r i d n, Andersen, ank. Huil 5.12. — Frederik, Thomsen, 
afg. Pillau 12. 12. — Garonne, Kromann, oplagt. — Gcorgios 
I, Sørensen, afg. Lilian 11./12. til Huil. — Hellig Olav, Holst, 
afg. New York 9./12. (il Kristianssand. — Hen gest, Munck, afg. 
Riga 11./12. hertil. — Hjelm, Sørensen, afg. herfra 11./12. til 
Danzig. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Gibraltar 7./12. hertil.
— J o 1 a n t li a, Simonsen, ank. Newcastle 9./12. — K a s a n, Mik
kelsen, ank. Lilian 11./12. - K e u t u c k y, Andresen, afg. Boston2./12. 
hertil. — K i o w, Jørgensen, afg. Dunkerque 11.12. til Bordeaux.
— Kursk, Kunn, afg. Danzig 8./12. til Riga. - Leopold II, 
Rasmussen, ank. Huli 9./12. — Loire, Craignou, afg. Havre 12./12. 
til Dunkerque. -- Louise, Kruse, ank. Messina 12./12. ■— Loui- 
s i a n a, Ørsted, ank. Baltimore 11./12. — L. P. Hol mb lad, Jon 
Jonsen, afg. Pera 12.12. til Pauderma. — M oskov, Miiller, afg. 
Dunkerque 11.112. til Swansea. — Nicolai II, Clauson Knas, ank. 
Antwcrpen 4.12. — Nordjylland, Jaeobæus, nnk. Riga 8./12.
— 0. B. S u h r, Frisenette, ank. hertil 9./12. — 0 m s k, Harder, 
ank. hertil 12./12.— Oscar II, Ilempel, afg. Kristianssand 12./12. 
til New York. — P c n n s y 1 v a n i a. Golsche, ank. Glasgow 10.,12.
— Per m, Christensen, pass. Brunsbiittel 12./12. for London. •— 
P regel, Iversen, pass. Brunsbiittel 7./12. for Antwerpen. — Sagn, 
Wiberg, afg. Oporto 11./12. hertil. — Saxo, Gotthardt, afg. Pillau
12.12. hertil. — S e i n c. Dumpt, afg. herfra 10./12. til Bordeaux.
— T c x a s, Lissner, ank. Kristiania 11./12. — Thyra, Jørgen
sen, afg. Stavanger 12.12. hertil. •— Tyr, Tlianning, ank. hertil 
13./12. •— Unit cd S lat es, Wulff, ank. hertil 8./12. — Vi
king, Meyer, ank; hertil 10./12. ■— Vendsyssel, Larsen, pass.
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Brnnsbiittel 12./12. lur Antworpen. - FY c y n, ank. Sluttid 11./12. - 
'Vil dsn, ank. Manchester 9./12.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. R ti s s, Petersen, arg. Gulfpbrl
8. /12. til River Pinte. — M i c li a i 1 0 n t e li o u k n f f, Harboe, ank. 
Pliilippeville 9./12. — Go n e rn I k o n s u 1 P a 11 i s e n, Christensen, 
ank. Beyrouth 3./12. ■— W I a d i m i r Reitz, Olsen, al'g. Cardiff
3./12. til Civita. Vecchia. — Helmer Mor c li, Thorsøc, ank. Pi- 
ræus 10./12. — Excellence P 1 e s k e, Rasmussen, ank. Neapel
9. /12. — Pawel And reje ir, Tannebek, ank. Riga 1./12. — 
W 1 a d i in i r S a w i n, Carstensen, afg. Papciiburg 10./12. til Blyth.
— Alexander S hukoff, Brandt, afg. Lihan 4./12. til London.
— Johan S i c in, Nielsen, afg. London 11./12. til Reval. — Ha
rald Klitgaard, Rasmussen, ank. Antwerpcn 3./12. — N c w a, 
Dahl, ank. Haiffa 24./'11.

Vesterhavet. Nancy, Tli. Nielsen, ank. Fruscrburgh 10./12. — 
N a li t i k, N. Nielsen, ank. Methil 9./12. - Nordsoen, Skou, 
ank. Rouon 7./12. — Ncxos, Basse, ank. Riga 11./12. — Ellen, 
Hansen, afg. Fenit 10./12. til Limerick. — F y I 1 a, Christensen, afg. 
Rouen 9./12. til Granton. — C i t o, Jepsen, afg. Antwerpcn 10./12. 
til Boncss. — Napoli, Brinch, pass. Fornæs 10./12. for Stege. — 
Bodil, Uldall, ank. Huli 11./12. -- Dagmar, Mathiasen, ufg. Hu- 
dikswall 9./10. til Emdcn. — Alfa, Lauritsen, ank. Loricnt 10./12. 

■— Laura, Pedersen, ank: Kongsdul 9./12. — Nermi, Sehiff, ank. 
Methil 11./12. — H c b c, Gregersen, ank.. Stugsund 11./12. — In
ger, Sørensen, ank. Antworpen 10./12. — Johanne, Thogersen, 
pass. Frederikshavn 8./12. for Preston.

Vulcan. V u 1 c o n, Nielsen, ank. Libau 9./12. — L o n d o n, 
Bom, afg. Burntisland 8./12. til Swinemiinde. — Paris, Tholander, 
afg. Boncss 10./12. til Aarhus. — Bryssel, Kaas, afg. Blyth 8./12. 
til Liibeck.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Sfax 5./12. til Bordeaux. — 
Wien, Boeck Hansen, afg; Mnlmo 10./12. til Riga. — R o ni n, v. 
Thun, afg. Libau 11./12. til London.

Kjobenhavn. H a f n i a,- Hansen, afg. Newcastle. 9./12,, i— 
Russia, Poulsen, afg. Kiol 11 ./12. — Carl Heckslier* Starck, 
afg'. Reval 8./12. -- D a n i a, Pedersen, afg. Filadclfia 4./12. — N o r- 
mannia, Érichscn, afg. Cardiff 29./11. '— E u x i n i a, Lund, afg; 
Fihidelfla 23./11. — Canadia, Jespersen, afg. Benisaf 3./12. — 
L i v o n i a, Skov, afg. Burntisland 30;/ll. ■ '

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Gnlveston 8./12. — Pa
ir i a, Dam Larsen, afg. Antwerpen 8./12. — G rat i a, Sorensen, 
ank. Santander 9./12. — A s t o r i a, Necrgaard, afg. Rotterdam
8./12.

Union. Frisia, Nielsen', afg. Emden 28./11. — G a 11 i a, 
Nielsen, afg. Kjøhcnhavii 8.-12. — Caledonia, Storm Hansen, 
af^. Riga 11./12. — Sarma-tia, Petersen,, ank. Stettin 5./12. — 
K o l o n i a, Rasmussen, afg. Algier 6./12.

Inga, Flnndria, Hansen, ank. Rotterdam 11./12. —Gra
na r i a,. Nielsen, ank. Filadclfia 2./12. — Carbon i a, Mathiasen, 
afg. Libau 9./12. — Eston i.a, Winckler, afg. Genua 6./12.

Dan; Fionia, Hansen, ank. Koika 3.12. — S c i a n d i a, 
■Troensegaard, ank. Ghent 9./12. — SecalitL Jensen, afg. Ham
burg 10./12. — F r u m e n t i a, Andersen, nnk. Nyborg 4./12. — 
Bese i lt, Skovganrd, afg. Cardiff 9./12.

Ocean. P h i 1 a d c lp li f a, Horn, afg.. Leith 1./12.
Dannebrog. A m a 1 i c n b o r g, Petersen, ufg. Kjobenhavn 11./12. 

til Riga. — B r a 11 i n g s b o r g, Suenson, afg. Ncwport 3./12. til 
Spezzia. — Flynderborg, Andersen, afg. Newcastle 11.12. til 
Kjobenhavn. — Fredensborg, Fischer, ank. Fairwater 5./12. — 
Frederiksborg, Sorenseii, afg. Cardiff 21./11. til Genua. — 
Jo m s borg, Mathiesen, al'g. Windau 8./12. til Dunkerque. — 
Kronborg, Jensen, ank. New York 4./12. — R o s e n b o r g, 
Schultz, ank. Rouen 6./12. — Skanderborg, Jensen, ank. Rot
terdam 8./12. — Stogelh.org,' Lund, ank. Boness 6./12. -- 
Stjerneborg, Lund, aiik. Ncwport 9.12. — S db or g, Hansen, 
ank; Konigsberg 1;/12. — U ra n.i en b org, Sdbmidt, nnk. Riga
9. /12.

Dampskibsselskabet ål 1896. G u 1 db o rg Ørbcck, ank. Bou- 
gie 5./12. — Klampen borg, Winther, nfg. Libau 10./12. til 
London. — M a r s c 1 i s b o r g, Larsen, ufg. Sunderland 7./12. til 
Buenos Aires. — Silkeborg, Pedersen, 'unk. Ro tt ord am 9./12. — 
Skodsborg, Agerlin, afg. Huelva 3./12. til Konigsberg. — Tii- 
borg, Schmidt, ank. Kjobenhavn 20.11. —Ulfsborg, Mollerup, 
ank. Terneuzcn 5./12. — Vordingborg, Palsbo, ank. Rottcrdam
10. /12.

Neptun. A g g e r s b o rg, Jørgensen, nnk. Rendsborg 10./12. — 
Da n s borg, Rliode, afg. Liverpool 10./12. til Barrow. — Jæ
gersborg, Larsen, ank. Riga 7./12. —■ K a 11 u u d b o r g, Nielsen, 
ank. Sunderland 9./12. — Tu n r n b o r g, Matzen, ank. Boness 11./12.

Høneborg. Høneborg, Christiansen, nfg. Barrow 10.,-12. til 
Cardiff.

Skakkeborg. S k a k k c b o r g, Grove, unk. Windau 7./12.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sorensen, afg. Pomaron 10./12. til 

Stettin.

I Svendborg. Anna Mærsk, Moller, afg. Esbjerg 9./12. (il 
’ Tyne. — Peter Mærsk. Børgesen, afg.. Methil 9./12. til Odense.

Havet. F y o n, Andersen, ank. London 6./12.
H. Kirschner. N i v i n g s t o n, Svendsen, ank. Libau (5./12. - - 

Newton, Andersen, ank. Perlusola 6./12. — F u 1 t o n, Jørgensen, 
afg.. Antwerpen 9. 12. til Newcastle. Ed i son, Jørgensen, ank. 
Grimsby 5./12. —: W a s li i n g t o n , Nielsen, afg. Huil 7.,12. til 
Maringer.

| Dansk Dampskibsselskab. 0 v e G j c d d e, Jans, al'g. Hull 8./12. 
til Rouen. — 0 11 o R u d, Hansen, ank. Liibeck 10./12. — H e n ri k 
Bjelke, Hansen, afg. Hamburg 9./12. til Liverpool.

Østasiatisk Kompagni. I n d i e n, Gabe. pass. Tarifn ll'./l2. lør 
Port Said. — S i a m, Cortsen. pass. Perim 28.-11. for Hoiigkong. •- 
Tranqueliar, van Deurs, afg. Port Said 3./12. til Glasgow. — 
C a t h a y, Kruuse, afg. Glasgow 10./12. til Leith. •— S u in u i, Liclit, 
afg. Norro Sundby 11./12. til Middlcsborough. — Chum.pon, Han- 
sen-Raun, afg. Suez 3./12. til Colombu. — S t. Croix, Jensen, afg. 
Colombo 9./12. til Pcnang. — B a n d o n, Thomsen, pass. Perim 30./11. 
for Pcnang. — P an g an, Knudsen, afg. Port Said 5./12. til Lon
don. — B i n l a n g, Juel Hansen, ank. Delagoa Bay 10./12. — C a ni-, 
bodia, Christensen, afg. Port Said 1./12.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, afg. 
Portland 11../12. til St. Thomas. — Si. Jan, Ingemann, afg. St. 
Thomas 28./i 1.

i Ære. Emanuel, Svane, ank. Kolding 8./12. — Energi, 
j Jensen, ank. Methil 9./12.
i Torm. S a r a, Jensen, ank. Konigsberg 8./12. — Hele n e, Sn 
j rensen, ank. Riga 9./12. — Agnete, Sonnichscn, ank. Riga 10./12.

— Hermia, Hansen, ank. Hull 10.-12. — Alice, Schultz, aTg. 
Blyth 9./12.

Urania. E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Newcastle 9./12, — 
Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Frederikshavn 7./12.
— U r a n i a, Clausen, afg. Riga 8./12.

Nordsoen. Nordland, Moller, ank. Libau 10./12. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, ank. Tyne 6./12. — England, 
Andersen, afg. Esbjerg 8.12. — Holland, Poulsen, afg. New- 
custle 7./12. — Rusland, Madsen, afg. Nyborg 10./12.

Internationalt Dampskibs- & Bjergnings Co. L a d y F urnes s, 
Clausen, afg. Kjobenhavn 7./12. — Annette F u r n c s s, Larsen, 
ank. Windau 8./12.

Europa. Europa, Hansen, ank. Riga 7./12. — Tyskland, 
Danstrup, afg. Windau 7./12. — Belgien, Nielsen, ank. Ost- 
ende 6./12.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning 01 g n, Petersen, 
alg. Antwerpen 9./12.

| Skandia. Gulfaxe, Ankersen, afg. Rotterdam 11.-12. til Kor- 
i; sor. — S k i n f a x c, Vilandt, afg. Korsør 11./12. til Leith. — R i hi- 
' fax c, Faber, ank. Riga 11./12. — S c ha c. h S t e c n b c r g,-Theil- 
, land, ank. Hartlcpool 10./12.

Heimdal. Anine, Lctli, afg. Wcst Hartlcpool 8.11. — HcK 
j ga, Vaabcii-Hansen, afg. Riga 7./11. — Martha, Christensen, ank. 

Bonn 9./11. — EI n a, Rutjc, afg. l’ilhui Main 8./11. — The
rese, Pedersen, arg. Methil 3./11. — Simone, Moller, nfg. Sea- 
ham 2./11. — Jeanne, Løffler, ank. Rouen 9./11. — V eta, Riso, 
afg. Burntisland 9./11. — Daisy, Lagescn, afg. Skutsknr 7L./11.

Thore. M j o 1 n i r, Clausen, ank. Trnpnni 9./12. — S t e r 1 i n g, 
Nielsen, ank. Revkjavik 11./12.

Frem. A u s t a, ank. Trondhjem 10./12. — Freja, afg. Mnlmo
8./12. til Riga. -- Vera, ank. Neufahrwasser 13./12.

Sejlskibe.
Esbjerg. Æt na, Pedersen, afg. Hull 5./12. til Nykjobing M.
Ærø, Industri, Raahauge, ank. Marnthonizi 8./12. — Dam-; 

mark, Bager, ank. Llanelly 7./12. — Albert i n c, Madsen, ank. 
Karlskrona 8./12. — Sålus, Jensen, ank. Ronne 8./12. — Chri
stie n, Esclien, ank. Kjobenhavn 8./12. — Alf, Hansen, ank. Svend
borg 9./12. — Kristine, Rasmussen, ank. Granton 8./12. — 0 f c- 
1 i n, Clausen, ank. Neapel 9.-12. — Vera, Clausen, ank. Swansea 
9J12. — J o li n n n c, Hansen, ank. Dahomey 9./12. — S p i c a, Boye, 
ank. Odense 10./12. — Frederik. & Ane, Andersen, ank. Frede
rikshavn 10.12. - C h r. II. Rasmussen, pass. Dungencss 6./12. 
—• Alfa, Mndsen, afg. Bordeaux 8./12. til Pointe a Pitre. — Kro
nen, Hermanscn, ank. Sulfi Red 8./12. — Eos, Christensen, ank. 
Erquy 11./12. — Ex pres, Rasmussen, ank. Karlshamn 11./12. — 
H e r k u 1 e s, Bnger, ank. Strnlsund 10./12. — M a 1 T r i d u r, Han
sen, ank. Nørre Sundby 10./12. — A d e 1 c. Kock, ank. Warne-

1 munde 11./12.

INDHOLD:
Erhvervslivet og Ministeriet for Handel og Soflirt. — Kjoben- 

i havn, d. 14. December 1909. — Direktor John Larsen. — Hjem for 
j Somandsenker. — Fragtmarkedet. — Fra So og Land. — Havarier og 
! Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibseftcrrotningcr.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

HiIl~Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telt. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

W. Coops Skibshandel 
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel, 
Lager af alle Skibsrekvisitter

Kj øb e nli avn. GeorgSøren- 
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404. I

Th. Møller Nyhavn 45 &
17. Telt. 387.

Berg <fc Larsen, Nyhavn 53. ' 
Telefon 120.

Bjøroh-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand- | 
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads I
18. Telefon 7903.

Julius F. Schierbeck.Amalie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Th- 
1h-oii 6.

Frederiks havn.P.Schou 
l'elegr.-\<lr.: P. Schou.
felt. 12.

Ilaudeia. (’hi, l.aurse 
hv. Skihsiører. Autoriseiet 

Forhyringsagent. Telt. 187.
Faxe Ladeplads. Ax< 

Lund. Teleton 3.
Nakskov. Otto Kragh’s 

Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Effi.
Toldbodgad«? 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1169
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

--------------- • Husk •----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Skibsblokke.
Carl A, Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 1728.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mellgada Nr. 26, ved Havnen.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dvgtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

Norrlands Stufvareforbund
Tdcgraladicss: Slufvnreibrbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o C, Sprfingsviken. 

Postndress: Spraiisgvikcn.
Mcdlctnmar paa alla Insltngcplalscr inom fOljnndc distrikt:

Skutskår & Harnks, Sbderhamn, Sundsvall, Herntisand, Ornsktildsvlk, 
Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen lillhOr Svenska Arbelsgirvnrerdreningen. - 
Gnrnnterar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOiening,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Tnlegr. Adr.: Harkrlsteneen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere,

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telnir.-Mr.: „Yelthslm", Liviu,

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Saborg“.

Telefoner 56 &. (409.

Verdens bekendt! Bør drikkes afalle, den bedste og billigste er

JOHN CRABBIE'S GOLD ELEPHANT og .. . . WHISKY.
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører. 

Etabi. 1881.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scoll’s
& Walkins Codcs.

Lager af BunkerkuL

Axel Holmstrom,
Helsingfors (Finland)

Skibsmæglere 
Tclcgr.-Adi*.; »Hohnstrømer« 

Prima Referencer.

AXEL LUND $
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Sklbsprovlantorlnn & Skibsroderi, 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50. Telegramadr. Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Edw. Lagerqvist, 
Åbo (Finland) 

Skibsmægler.
Telegr.-Adr : »Bnllcon«. 

» »Lagerqvist«.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kabmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcatar. 
Nykjøblng M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.

I . Telf. ,6. Tell. 6.
Kommlitioner udføres«
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84
Teir. 19,B40.

Specialitet:
SKIB8ARBEJ DE.

Anbefaler sig med 
ak til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende41

liar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Illadet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
l'ørste Side pr. Petitlinic å 45mm Bredde 30 Øro
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gnnge 10 Gauge 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kuil for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J JønoKNSEN & Co. (M. A. Hannovkk)
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M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Aralante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
HlgKlnaona selvsm. Loaaebjul og 

Blokke
Davla Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Oumml 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redningakrandae og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve], Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min illustrerede Prisliste.

Adr.: 
Toldbod* 

ve) 7,Mez.
Conipositioner

til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, storste og billigste 

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne 

Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr. Adr.: >Schierbeck<

Telegramadr.: 
„Smith, 

Crohstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok, e Patentslip.

CONSTANTIN BÉNAUD & Co.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge“. St. Pbg. P. 0. Box 249.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, dl 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Tclegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heim buerger.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, ti) billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

I Post-Adresse: Telegram-Adresse Tclefon-Nr.
i 16. Holmens Kanal. Private. 6.

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialiter: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Harry«, — »CHANNEL, Ncwport«, — »CHANNEL, Sharpncss«.
These Works are now Installed wlth Representative at Copeohagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodation for *15 Steamers
AT THE SAME TIME.
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udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet. 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.

Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal.' 
Træffes 12—K Aften. Sondag 10—1). I 
Damer Søndag 11—og Onsdag 2—3.

Skibsblokke.
Carl A. Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 1728.

Dr. med. Goldschmldt,
Kjøbenhavns

Navigationsskole
er flyttot til

Vy Toldbodgade 3
Ilj. nf Set. Annæ Plads

Telf.: Palæ 123 x.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32. 1. TrsUes Kl. 10—12 og 7-8; lor Diner Kl.6—7

Odense Skibsværft
Telf. 9B4. ved M. Kofoed. 1 elf. 984. j 

Fartejer til Lyst- og Befragtningsbrug.
Reparationer. Skibssmedle.

panders Fjebslaaeri
Randers

anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltove
lil Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt liøjeslc l’dimerkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Berg & Larsen
forhen Martin Nisson

S k ibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Tclegr.-Adr,: Berglarsen. Telf. 10.

LUC. MULDER
Schiffswerft

Martenshock gemte Hoogezand, Holland 
emplieldt zich zum Neubau 
aller Arten Stablerne Schifie 
als Schoner, Ewer-Galeassen 
Jachten, Schuten, Motor,Bote- 
’ljalken, Leichteru. s. w.

Lysekil rtotoren „SKHNDIH" 
cr den bedste og billigste 

Skibsmotor.
Attrstilvirkning over 10000HK. 

Forlojer af Stiml og Træ 
Lyseklls mek. Verkstads A/B 

(Skunfiinai tens 
st»fs(e Skibs* og liaatbnotorfabiil:.) 

ingeniør Helge Stabeli 
Hobrogadc 10. København 0.

Telf. Øbro 1938 x. Telegramadr. ,,Skibstabellu

God Skibshandel til Salg.
God Levevej.

i Min Ejendom, hvori jeg i 43 Aar har drevet Urtekram- 
I og Skibshandel, ønskes paa Grund af Alder solgt til en driftig 

Fagmand eller Skibsfører med nødvendig Kapital. Købesum 
j 27,000 Kr. Henvendelse til

N. W. Pesehardt
Vejle.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Qkkrediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 Kjøbenhavn.

egoer Transportforsikringer at enhver An, ogaaa Værdilorsikringer, til billige taate 
Prxmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Po»t-Adresie: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

Officielle Bekendtgørelser.

Havnefogedbestilling.
Posten som Havnefoged i Svendborg bliver ledig til 1. 

April 1910. Løn 1800 Kr. foruden Fribolig i Havnefogedboligen 
eller Godtgørelse derfor, 300 Kr. aarlig. Ansøgerne maa kunne 
tale Tysk og Engelsk og være kendt med Søfarts- og Havne
forhold. Stillingen vil eventuelt være at tiltræde til et tidligere 
Tidspunkt efter nærmere Overenskomst.

Ansøgninger tilstilles Borgmesterkontoret i Svendborg 
inden den 10. Januar 1910.

Svendborg Byraad, den 11. December 1909.

"WjV’ _» _ __ __   • V _____ 9 9 or lievisl|ll den Forlan0 Pf aspekt og Tilbud

JMLOTOI*eH ^(jrlQOOIl Rud. Kramoerft Jørgensen, Horsens.
Højeste Udmærkelse I Aarhus 1909 (Sølvmedalje) tilkendtes „Gideon“ Sugegasmotor, Sugegasværk og Petroleumsmotorer.
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Erhvervslivet og Ministeriet for Handel og Søfart.
^Fortsættelse af fhv. Handelsminister .i o lian Hansens Foredrag i Handels- og Kontoristforeningen.)

Naar jeg nu gaar over lil nogle Belraglninger i For- | 
bindelse med Handelsministeriets Oprellelse, og lil de i 
Forandringer, jeg mener der før eller senere bør linde 
Sled, melder der sig siraks et Forhold, som del ikke lyk
kedes at faa ordnet paa tilfredsstillende Maade ved Dan
nelsen, nemlig Industriens Stilling.

Ved de Forhandlinger, som fandi Sled, fastholdt jeg, 
al Industrien burde sortere under Handelsministeriet, idel 
dens Inleresser paa saa uhyre mange Omraader faldt sam
men med Handelens og idet hele lagel var saa nøje knyl- 
lel lil denne, al del ofle var vanskeligt al afgøre, hvad der 
var Handel og hvad Industri.

Lignende Argumenter blev ogsaa fremført fra Ilaand- 
værk og Industri ved Henvendelse i sin Tid lil del nydanne
de Minislerium og den daværende Konsejlspræsident, idel 
man pointerede, al naar Ønsket om al komme ind under 
Handelsministeriet fremsattes, var del ikke, fordi man i 
og for sig var utilfreds under Indenrigsministeriet, men 
fordi man fandt del naturligt, al disse Erhverv kom ind 
under samme Ministerium som Ilandel og Søfari, thi 
omend Interesserne paa enkelte Punkter var forskellige, 
saa var de paa de langt overvejende Omraader fælles. Da 
lignende Belraglninger gjordes gældende fra Handelsstan
dens Side, laa ogsaa heri el Bevis for, al Erhvervene i 
del store og hele følte sig solidariske, og min Erfaring 
har kun bekræftet min Opfattelse, al del ene rigtige vil 
være, at Industri og llaandværk henlægges under samme 
Ministerium som Handel og Søfari.

Den nuværende Ordning, hvorefter Handelsministeriet 
varelager Ulaandværkels og Industriens kommercielle In
teresser«, er i Længden uholdbar, thi den Linie, som er 
tænkt draget, kan ikke nøje defineres, og den hele Ord
ning giver kun Anledning lil Misforslaaelser og Skuffel
ser fra de Industridrivendes Side, som henvender sig lil 
Handelsministeriet, men bliver mødt med del Svar, at 
vedkommende Sag sorterer ikke under delte Ministerium.

En af Bevæggrundene til, at Industrien forblev under 
Indenrigsministeriet, var vel nok den, al dette i Forvejen 
havde maallel afgive saa meget lil Handelsministeriet, ai 
skulde del yderligere afslaa Industri og Haandværk, var I 
man bange for, al del i for høj Grad vilde gaa ud over 
Ministeriet.

Det drejer sig imidlertid ikke om, hvorvidt del ene 
Ministerium er lidt større eller mindre, men udelukkende 
om, hvor Erhvervet hører naturlig hjemme, og der kan 
efter min Mening ikke være Tvivl om, al dels Krav vil 
som Regel møde mere Forslaaelse hos en fagkyndig Mi
nister end hos en udelukkende af politiske Hensyn valgt, 
og at delle altid vil være Tilfældet for Indenrigsministe
rens Vedkommende, anser jeg for givet.

Indenrigsministeriet har i Forvejen saa vigtige Om
raader at varelage, der stadig kræver forøget Arbejde, og 
har i Aarenes Løb kunnet afslaa saa meget, at del sikkert 
taaler endnu en sidste Aareladning uden derfor al være 
uden Beskæftigelse.

Et andel Omraade, som kræver en Løsning, er Konsu- 
laivæsnet.

Delle sorterer, som bekendt, under Udenrigsministe
riet og vilde, hvis vi havde faael Handelsministerium nogle 
Aar tidligere, naturligt være blevet henlagt under delte.

Al dette ikke skele nu, har sin Grund i den Foran
dring. som Forholdene i Udenrigsministeriet er undergaael 
som Følge af den Indstilling, som den den 24de Juli 1906 
nedsalte Kommission afgav. Betænkningen gik ud paa 
en Samarbejden af det diplomatiske og konsulære Korps 
i Forbindelse med de Embedsmænd, som gjorde Tjeneste i 
Ministeriel, en Vekselvirkning, som sikkert allerede har 
givet og yderligere vil give gode Resultater.

| Da Detaillerne turde være velkendte, skal jeg ikke 
i komme nærmere ind derpaa, men kun tilføje, al da jeg 

selv var Medlem af denne Kommission og i høj Grad bil
ligede denne Plan, maalle jeg, da der senere blev Tale 
om at henlægge Konsulalvæsnel under Handelsministeriet, 
indrømme, al delte indtil videre vanskeligt lod sig gøre. 

Det ny Ministerium var imidlertid en Kendsgerning, 
og da del er sikkert, al baade Handel, Skibsfart og Indu
stri er stærkt interesseret i, al disse Erhverv ved de Kon
sulater, som oprettes eller nedlægges og ved de Besættelser, 
som finder Sled, faar Lov lil al udlale deres Ønsker og 
blive raadspurgt, mente man, at Handelsministeriet ved 
den raadgivende Stilling, som var tildelt delte, maalle føle 
sig tilfredsstillet.

Under visse Forudsætninger kunde delle maaske 
være blevet Tilfælde, men da den tidligere af Udenrigs
ministeriet faslslaaede Praksis var den, at man aldrig 
hørte Industrien, en sjælden Gang Skibsfarten (som beta
ler hele Konsulatafgiflen) og i en Række af Tilfælde Gros
serer-Societetets Komité og ikke onskede at gore nogen 
Forandring i dette Forhold, kom Handelsministeriet lil al 
svæve i Luften.

Min personlige Mening er, al del naturlige Forhold 
nu burde være, at Udenrigsministeriet raadførle sig med 
Handelsministeriel, som i ethvert enkelt Tilfælde vilde 
konferere med del eller de Erhverv, der var særlig inter
esseret i Oprettelsen eller Besættelse af cl bestemt Kon
sulat, men i Stedet for dette fortsattes del gamle Samar
bejde med Grosserer-Societetets Komité, uden al denne 
fandt sig foranlediget lil al stille sig bagved del Minisle
rium, som var oprettet lildcls paa Komitéens Foranled
ning. Man hævdede ganske vist fra Udenrigsministeriets 
Side, at da der sad en Skibsreder i Komitéen, kunde han 
tale Skibsfartens Sag, men da delle er en ganske tilfældig 
Omstændighed, kan det ikke have nogen afgørende princi
piel Betydning.

Der paahviler selvfølgelig ikke Udenrigsministeriet 
nogen Pligt lil at raadføre sig med Erhvervslivet, men da 
det i grumme mange Tilfælde er deis Inleresser, del drejer 

I sig om, og delle, som betaler Gildet, maa det med nogen 
Ret kunne forlange at blive hørt. Delle bør ske, ikke 
ved tilfældige Konferencer med et enkelt Erhverv, men 
gennem det Minislerium, som er sal lil al varetage Er
hvervslivets samlede Interesser. En Forandring af den 
nuværende Ordning er nødvendig.

Endelig nævner jeg endnu el Omraade, som jeg kun
de tænke mig med Tiden maalle gøres til Genstand for 
Overvejelse, nemlig Havneforholdene. Havnevæsnet sor
terer nu under Trafikministeriet, men bør, mener jeg, 
deles saaledes, at dels rent tekniske Side kan forblive un
der Trafikministeriet, medens den kommercielle Side, f. 
Eks. Fastsættelsen af Ilavnelakster, bør gaa over lil Han
delsministeriet. Der vil intet være lil Hinder for al drage 
en saadan Linie, og Erhvervslivet er saa stærkt inter
esseret i, al disse Forhold behandles af et sagkyndigt Mi
nisterium, der har nøje Forbindelse med Handel og Sø
fart, al Kravet ogsaa burde lyde fra Erhvervslivet selv. 
Den hele Ordning maalle selvfølgelig baseres paa cl Sam
arbejde mellem de lo Ministerier.

En radikal Forandring i de kjobenhavnske Havne
forhold er en absolut Nødvendighed, og det lykkedes mig 
ogsaa al bevæge den tidligere Trafikminister ■— som var 
særdeles lydhør overfor alle berettigede Krav — til al 
nedsætte en Kommission, der skal overveje, hvad der kan 
gøres, for al Havnen ikke skal stagnere. Om denne Kom
mission skal faa nogen Betydning, beror paa de Mænd, som 
har. faael Sæde i den; jeg føler mig overbevist om, at det 
er paa høje Tid, al man nu gaar lil en gennemgribende
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Forandring, hvis man blot vil beholde den nuværende 
Trafik. Samtlige vore Nabolande arbejder i del skjulte 
og aabenlysl paa at erobre, hvad der kan tages, og vi vil 
saavist faa tilstrækkeligt Arbejde med at holde »status 
quo«.

Jeg ønsker ikke her at drøfte, hvad der bør gøres, 
da jeg har haft Lejlighed til al udtale mig. for min tidli
gere Kollega om Sagen. Emnet egner sig heller ikke ab
solut til olTenlig Diskussion, men der bør handles og hand
les snart.

Al Lodsucesnet endelig ogsaa bør indgaa under Han
delsministeriet som et naturligt Led, føjer jeg til, idet 
jeg beklager, at del ikke lykkedes at overvinde Marinemi- 
nisleriels Modstand paa delle Punkt.

De øvrige for Erhvervslivet saa vigtige Omraader som 
Toldvæsnet, Post-, Telegraf-, Telefon- og Jernbanetxesen, 
bør sikkert forblive, hvor de er, og del maa blive kom
mende Handelsministres Sag al udnytte deres »raadgiven- 
de Stilling« til Gavn for Erhvervslivet. Jeg ved meget 
vel, al ikke faa Medlemmer af Handelsstanden er af en 
anden Mening, og delle gælder særlig Toldvæsnet, til 
hvilket der til Tider hersker et ret spændt Forhold, men 
jeg deler nu ikke denne Mening og anser det af mange 
Grunde for nødvendigt, at denne Institution forbliver un- | 
der Finansministeriet, bl. a. fordi den besørger Opkræv
ning af en Skal og derfor naturligt horer under Skatte
væsnet.

Meningerne om Toldpoliliken er jo her, ligesom 
alle andre Steder, meget delle, og del er sikkert, al der 
ved Ordningen af Toldsatserne maa lages Hensyn til me
get andet, end hvad der passer hver enkelt Handlende eller 
Induslridrivende. Del er umuligt al gennemføre bestemte 
Doktriner om Frihandel og Toldbeskyttelse, thi del ene 
Land maa lage Hensyn, som aldeles ingen Betydning har 
i el andet, og en fornuftig Toldpolitik maa være baseret 
paa cl rimeligt Hensyn til Landets samlede Erhverv. At 
overføre Toldvæsnet til Handelsministeriet, vilde være at 
stille Ministeren paa en Uriaspost, og — saaledes som de 
politiske Forhold for Tiden er herhjemme — vil del kun 
berede ham og store Kredse af Erhvervslivet Skuffelser.

Naar jeg i del foregaaende har udtalt, at Oprettelsen 
af Handelsministeriet vilde nødvendiggøre en forandret 
Arbejdsmaade for Handelsstanden og en Reorganisation, 
gælder delte ikke mindsi den ledende Organisation inden
for Handelsstanden, nemlig Grosserer-Societetets Komité. 
Som mangeaarigt Medlem af denne og overgaaet direkte 
derfra til Handelsministerpladsen, kan jeg med nogen Ret 
udtale mig om dens indre Forhold og Arbejdsmaade, og 
jeg vil ikke lægge Skjul paa, al jeg anser den for all andet 
end tidssvarende.

Dermed være ikke sagt, at der ikke er gjort og til 
Stadighed gøres el stort Arbejde, men, konservativ som 
Komitéen og for den Sags Skyld vel den overvejende Del 
af Kjøbenhavns Børs er, nærer man en all for stor Frygt 
for, al hvis der først røres ved den nuværende Ordning, 
kan der let gaa for meget i Stykker. Jeg deler ikke 
denne Frygt og har aldrig lagt Skjul paa, aL jeg anser 
den for i høj Grad overdreven.

Der er sikkert ingen, som ønsker al røre ved de gamle 
Privilegier eller indskrænke Grosserer-Societetets Ret til 
al forvalle sine egne Legater eller paaligne Medlemmerne, 
hvad der er nødvendigt til Børsbygningens ret kostbare 
Vedligeholdelse og Societetets andre Opgaver. Men om 
ikke andel lalle for en Forandring, saa var det Faktum 
alene tilstrækkeligt, at Arbejdet i Aarenes Løb er blevet 
saa stort, at Komitéens Medlemmer — som selv har deres 
Forretninger at varetage og jo som Regel ikke vælges 
blandt Børsens yngste Købmænd — har tilstrækkeligt al 
gøre med de løbende F'orrelninger og ikke faar Tid til al 
paatage sig Opgaver, som ikke ligger lige for eller hører 
til de løbende Forretninger.

Selvfølgelig kunde dette afhjælpes ved, at Komitéen 
udvidedes, men der er mange, andre Grunde.

De Børsbesøgendes Antal er meget lille, og jeg over
driver ikke, naar jeg siger, al af Kjøbenhavns c. 3000 
Grosserere sætter de lo Tredjedele aldrig deres Ben paa 
Børsen; der burde derfor dannes en Børsforening, eller 
hvad man nu vil kalde den, hvis Medlemmer burde betale 
en Del mere end de andre, men som til Gengæld burde 
have visse Rettigheder ved Valg til Komitéen og paa anden 
Maade. El forhøjet Kontingent bør ikke virke afskræk
kende, skønt jeg ved, al del ingenlunde vilde være en popu
lær Sag, men ser man hen til Udlandet, vil man hurtig 
blive overbevist om, al der betales ganske andre Beløb 
for de Privilegier, som her nydes for et meget lille Kon
tingent.

Fondsbørsen bør moderniseres og Medlemmerne slil- 
i les paa lige Fod med de øvrige Borsbesøgende, saml — 

tilligemed Repræsentanter for Assuranceselskaberne, Skibs
rederne og Mæglerne — have Sæde i en udvidet eller re
konstrueret Komité. Hvorledes Fondsbørsen i Fremtiden 
skulde virke, skal jeg ikke her nærmere skitsere; der lin
des Forslag fra enkelte af dens Medlemmer, som vistnok 
egner sig til Basis for en fornuftig Ordning, men den 
Tanke, som fornylig olTenlig er fremsat af et af Fondsbør
sens Medlemmer, at der blandt andel burde føres nogel 
mere Tilsyn med Forretninger, som drives af forskellige 
Firmaer, med Præmielodder i Udlandet. Lotterisedler osv., 
under Navn af Veksellerervirksomhed, er sikkert rigtig. 
Uagtet Børsens Slatuler hjemler enhver velklædt Person 
— cl nogel elastisk Begreb — Ret til al besøge Børsen, 
vilde del vel ikke være uberettiget al fordre, al de Mænd. 
sem, benyttende sig af denne Ret, besøger Børsen hoved
sagelig for al drive Spekulationsforretninger, ikke, som 
nu, direkte deltog i Arbejdet sammen med Fondsbørsens 
Medlemmer.

Lignende Tanker har været fremsat før uden al have 
ført til nogen Forandring i del bestaaende, og selvfølgelig 
kan del være Genstand for Overvejelse, hvorlangl man bør 
gaa, om man bør gaa ud fra den nuværende Ordning og 
blot søge den forbedret eller radikalt gaa til Dannelsen af 
et Handelskammer. Navnet er forsaavidt ligegyldigt, men 
mener man, al Handelsstanden helst bør arbejde for sig 
selv og lade de andre Erhverv som Skibsfart og Industri 
skøtte deres egne Sager, vil man sikkert kunne begrænse 
sig til at bygge op paa del bestaaende Grundlag og ind- 
skramke sig til en kjøbenhavnsk Groshandler Forening, der 
udmærket godt senere kunde danne el Led i el eventuelt 
Handelskammer for hele Landet.

Hvadenten man nu vælger den ene eller den anden 
Vej, saa er Tiden sikkert nu kommet, da del endnu eksi
sterende Handelskammer-Udvalg bør træde sammen og al
vorligt overveje, hvad der skal gøres, thi Grosserer-Socie
tetet kan ikke vedblive al leve paa sine Traditioner.

Skal Handelsministeriet faa den Betydning, som det 
bør have, saa maa der skabes et Samarbejde paa en ny 
Basis, der maa fyldes ny Vin paa de gamle Læderflasker, 
og Handelsstandens Hovedorganisation bør ikke indskræn
ke sig til al afgive Responsa, udgive en Aarsberetning. 
forvalle vore Midler og iøvrigt repræsentere ved festlige 
Lejligheder, men søge, i Stedet for fornemt al holde sig til
bage, netop al komme i nærmere Kontakt med det offent
lige Liv, og af al Magt støtte de Pionerer fra forskellige 
Samfundslag og politiske Partier, som skal tale dens Sag. 
Findes der ikke den Mand, som for Tiden kan samle Traa- 
dene, nuvel — saa maa de mange lægge Ryg lil, men 
jeg tror nu, at Mændenc ogsaa vil komme, naar Maalel 
sættes højere. Men el er fornødent, al man i Enighed 
samles om og slaar bag ved de Mænd, som bringer Ofre, 
og al man loyalt viser, al del dog ikke er en absolut 
Betingelse, al de, som i el givet Øjeblik kommer el He
stehoved foran Mængden, ved alle Midler skal slaas ned. 
Jeg gad se, hvem der vil melde sig til Tjeneste paa de 
Vilkaarl

Naar jeg lil Slutning skal udtale el Par Ord om 
Fremtidsudsigterne for vor Handel og Skibsfart, da skal
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det først og fremmest være, at alt au mere end nogen
sinde ligger i vor egen Haand, og al del nu gælder om 
at bandle. Et gammelt Krav om Deltagelse i Lovgivnings
magten og Regeringen er skel Fyldest i rigeste Maal. uden 
al man, efter min Mening, har ydet den Mand, som saa 
beredvilligt stillede sig paa Erhvervslivets Side, tilstræk
kelig Anerkendelse; jeg sigter lil den daværende Kon
sejlspræsident Neergaard.

Det næste Skridt maa nu være, at Ilandel og Skibs
fart sorger for ai faa saa dygtige Repræsentanter i Rigs
dagen som mulig. Mænd, som kan stolle Handelsministe
rens Gerning og bringe begge Rigsdagens Afdelinger den i 
fornødne Sagkundskab, som den i høj Grad trænger lil. |

Og saa »last, but nol leasl«, al saavcl Handel som 
Skibsfart sorger for. al de respektive Organisationer bli
ver, hvad de skal være, den upolitiske, sagkyndige Bag
grund, som de Mænd, der udforer Pionerarbejdet, ofte un
der vanskelige og ubehagelige Forhold, kan stolle sig lil. i

Man behøver blol al kaste Blikket udenfor vore 
egne Grænser for al se, hvor vanskelig en Tid vi gaar | 
i Mode for vort Erhvervsliv.

Konkurrencen, saavcl lil Søs som lil Lands, bliver 
for hver Dag, der gaar, baardere og haardere. Ved del 
dygtige Arbejde, som i en Aarrækkc er udført af vort 
Landbrug, og ikke mindst ved, al man ubrødelig har 
slaael Skulder ved Skulder, har delle Erhverv tilkæmpet 
sig en Stilling i dei offenlige Liv og opnaael en saadan 
Indflydelse, al del selvfølgelig ofte er sket paa Bekostning 
af de øvrige Erhverv. Men det nytter virkelig ikke al 
skrige op af den Grund, ikke heller al Handelsstandens 
Organer ikke lader nogen Lejlighed ubenyttet lil at haane 
Landbruget og dels Mænd. Del skaber kun Had og Bitter
hed imellem Erhvervene, i Stedet for at vi burde lage den 
Lære af Landbruget, al kun gennem Enighed og Tillid gaar 
Vejen fremad. Al Tilliden lil dels egne Mænd til Tider er 
bleven skammelig misbrugt, er aldeles ikke noget Bevis for. 
at den ikke er en vigtig Faktor: ikke heller mener jeg. at 
der ikke skulde va*re nogen Grænse for denne Tillid, og al 
man ikke ofle er gaaet paa den gale Side, men den Kends
gerning, at man holder paa sine egne udvalgle Tillids- 
mænd. selv om man underliden gaar for vidl. synes mig 
langt mere tiltalende end den evige Kritik og Sparken lil 
de Mænd, som man selv har udpegel lil at slaa paa de 
fremskudte Pladser.

Overalt hvor vi ser hen lil Udlandet, bliver del van
skeligere og vanskeligere for de smaa Nationer ai hævde 
deres Stilling: de forskellig Regeringer og Rigsdage sub
ventionerer deres Handel. Industri og Skibsfart paa en 
saadan Maade. al del i Livngden vil v;vre umuligt for os 
al følge med. og lil Tider fristes man lil selvopgivende al 
la-gge Hænderne i Skodel og spørge: »Hvad kan del 
nytte —c. — delle ulyksalige Sporgsmaal. som snart præ
ger enhver Sag. der kommer frem, den være sig stor 
eller lille.

Del gælder nu imidlertid om al holde fasi paa. al 
del kan nylle. men ogsaa kun. naar vi alle vil være med 
lil et fælles Arbejde, thi del er i Virkeligheden ikke den 
personlige Dygtighed, som det skorter paa. Der findes 
indenfor alle Grene af vort Erhvervsliv en Mængde dyg
tige og klarlseende Ma'nd. som. saakenge de passer deres 
Forretning og Virksomhed, ydes fuld Anerkendelse som 
dygtige Borgere og Mænd. der burde egne sig til al gore el 
Arbejde i del Fælles Interesse.

Al mange saadanne Mænd holder sig tilbage, er ikke 
lil al undres over, thi Erfaringen har lærl dem. al dei 
ikke gaar ret lang Tid. inden den lidligere Anerkendelse 
forvandles lil nogel ganske andel, og delle maa i del lange 
Lob føre lil. at Niveauel for Deltagelse i del offenlige Lis 
sa'nkes i en betydelig Grad, og Valpladsen overlades lil 
Ærgerrigheder og Undermaalere. som savner enhver Be
tingelse for al udfylde de Pladser, som Tidernes Gunst 
— eller Ugunst har førl dem hen paa.

Al del selvfølgelig er den personlige Dygtighed og

I Energi, som kommer i første Række, er sikkert, men lige 
saa sikkert er del, at saaledes som Samfundsforholdene 
har udviklet sig, er del Arbejde, som skal gøres i Fælles
skab. af fuldt saa stor Betydning, hvis der skal komme no
gel mere ud af den Enkeltes Arbejde end en personlig 
Tilfredsstillelse og Fortjeneste for ham.

Enhver, som har slaael i Spidsen for en større Virk
somhed eller har deltaget i del offentlige Liv — ikke 
mindst den. som har haft Lejlighed lil ai folge Forholdene 
i Udlandet — maa have set, hvilken Betydning Sammen 
slutningerne og del fælles Arbejde har for hele Samfunds
livel. Der lindes snart ikke del Omraade. hvor Samarbej 
del paa større eller mindre Felter ikke har sin Betydning 
og Berettigelse, og skal jeg i faa Ord udtale, hvad Hen
sigten har været med mil lille Indlæg, saa er del føl
gende:

1. al rette en kort Kritik over de Forhold, som fore
kommer mig al vanskeliggøre eller ligefrem være en 
Hindring for et Samarbejde indenfor de forskellige 
Organisationer for Handel og Skibsfart, og mellem 
disse og Handelsministeriet,

2. i korle Træk al vise Vej lil, hvorledes delle indbyr
des Samarbejde kan yderligere udvikles lil fælles 
Bedste,

Tilsynet med Sejlskibe.

Smaaskibsfarten og Lovgivningen.
Vi har modtaget følgende:
Vore Smaaskibe har hidtil paa ærlig Vis ernære! deres 

Mandskab, og Skipperne deres Familie, samtidig med al 
Skibene har været holdt i Orden.

De sidsle Aars daarlige Fragter har imidlertid i den 
sørgeligste Grad sat sit Stempel paa Smaaskibene. og naar 
vi nu snart naar Tiden for den ny Lovs Ikrafttræden om 
Statens Tilsyn med Sejlskibe, saa faar Smaaskibene der
med deres Banesaar og bliver — i hvert Fald største Pal
len af dem — nødtvungen lil al lægge op. De kan ikke 
mere. De kan ikke anskaffe alt del tildels unyttige, som 
den ny Lov foreskriver. De kan ikke mere i deres Hjem
land faa Lov lil al eksistere. Og er det ikke noget hidtil 
uhørt, al Landets Indbyggere bliver tvungen lil al Hvile 
lil el andel Land og dér drive deres Erhverv?

Loven om Laslelinien kom de fleste foreløbig ud over: 
den blev lavel. for al de. som man nu kakler Søfolk, 
ikke skulde risikere al faa vaade Fødder: do kan jo nu 
lil Dags ikke faa Raad li] med de høje Hyrer al anskaffe 
Støvler og Oljeløj og den Slags nødvendige Ting. nej. de 
skal have Staten lil at foreskrive, hvorledes Skibene skal 
lades, og hvorledes de skal udstyres, for at der ikke skal 
komme Vand paa Dækkel. Nu kommer imidlertid Spørgs- 
maalel: Naar Slalen gør en Del af sine Borgere brod
løse. naar Slalen — foruden al være Smaaskibcnes vær- 
sle Konkurrent — laver del saa hedl. al Skipperne er 
tvungen lil al give op og lade fremmede Nationer besørge 
Kyslfarlen og den indskrænkede Fari paa Danmark, saa 
har Slalen dog visl uden Tvivl en Pligl lil al forsørge disse 
sine forskudle Borgere?

Der tales og skrives ved Lejligheder en Del om Fædre
landskærlighed. og der er jo det sidsle Aars Tid eller 
mere debatteret en hel Del om vorl Lands Forsvar og del 
usømmelige i. al Landels Born ikke vil have Landet be
fæstel. Hvorfra mon f. Eks. Smaaskipperne skulde have 
den Fivdrelandskivrlighed?

A. ,1.
Tilsynet med danske Skibe i britisk Havn.

Fra Aabenraa skrives lil os d. 11. ds.:

Lige siden Fremkomsten af del ny Lovforslag om Til
syn med Sejlskibe har sikkerl mange vieret af den Mc-
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ning, al Tanken om et saadanl Tilsyn er udgaael fra 
M i n i s I e r i e t 1' o r II a n d e 1 og Søfar I.

Undertegnede kan imidlertid ved nedenslaaende Li
nier godtgøre, al delle ikke er Tilfældet.

Sidst i Oktober af.sejlede jeg med Ladning fra Hobro 
til Berwick Tweed. Ved Indklarcringen dér blev inlel be
mærket. men ved Udklareringen til Hull blev der sagl mig. 
al jeg ved Ankomsten derlil maalte lienvende mig til 
Board o f T r a d e angaaende Laslelinie; men da Skibel 
skulde til Danmak derfra, antog man, al jeg fik Lov til at 
sejle uden Lastemærke. Delte fik jeg ogsaa: men derimod 
blev der rejsl Forespørgsel angaaende Redningsbaade. hvad 
vi ikke var forsynet med. lin Funktionær fra Board 
o f T r a d e’s Kontor tog i den Anledning straks med om 
Bord. Vedkommende sagde, at del var lo gode Bande, vi hav
de, opinaalle dem og spurgte derefter, om vore øvrige Red
ningsredskaber. Disse var ganske vist noget mangelfulde, 
men han udtalte dog, da han gik, at han antog, Skibet 
vilde faa Lov til at sejle hjem. Vi ankom til IIull den 17. 
November om Formiddagen og skulde være lastet den 19.. 
men da vi den Dags Formiddag vilde udklarere, var Ski
bet stoppet af B o a r d o f T r a d e. og forsi da blev det 
mig meddelt, al man fordrede indsat Luflkasser i én af 
Baadene. Jeg spurgte saa, om man senere vilde godkende 
en saadan Baad, som Redningshund, men dertil blev der 
svaret Nej. fordi Baadene var bedgatlede. Jeg nægtede 
derfor al ellerkomme delte Forlangende, og der blev da 
telegraferet til London, hvorfra der hen paa Eftermidda
gen ankom nærmere Ordre. Skibet maalte udklarere, 
naar der blev anskalTel Redningsbeller for hver Mand om 
Bord og en Redningskrans mere, hvad der selvfølgelig blev 
efterkommet.

Vi meddelte Board of Trade’s Embedsmand, al Ban
dene i danske Sejlskibe saagodl som alle var bredgallede, 
og fik hertil del Svar, al man formente, al der ved saglig 
Forhandling med de engelske Autoriteter muligvis nok 
kunde opnaas Godkendelse for bredgattedc Redningsbaade. 
Al en saadan Baad er af en heldig Form, siger sig selv: 
i Tilfælde af Grundstødning egner den sig fortrinligt til al 
fore Anker ud med Kæde, af hvilken Grund vor Assurance 
ogsaa med Rette fordrer saadanne Baade. Mange Eksem
pler kan fremføres for, at Kapital er bleven sparet ved 
den Slags Baade og sikkert ogsaa Menneskeliv.

L. Andrease n,
Fører af Skonnert »Elise« af Thuro.

Søforhør.

Den 11 le December <1. A. afholdtes der i 
Sø- og Handelsretten Søforhør i Anledning 
af. Skonnerten »Roska« af Svendborg ved Smvge- 
huk, Natten mellem den 4de og 5le ds., var 
bleven forladt af Mandskabet i synkefærdig Til
stand. Skonnertens Fører, Kaptajn Petersen af 
Svendborg, var mødt sammen med Besætningen. De for
klarede. at de ikke havde mærket, al Skibet var hvk. før 
del Søndag den 5. Oktober pludselig Irak saa meget Vand, 
al de ansaa del for livsfarligt al forblive om Bord. Hele 
Læsiden var stadig under Vand. De var saa begyndt al 
blusse efter Dampere. Henved Kl. 8 kom den svenske 
Damper »Tord« og forsøgte al bugsere, men denne kom 
hurtigt for tæl under :Roska«s Bov. og ved Duvningen 
tornede den mod »Roska« og log Klyverbommen, der 
brækkede. Alligevel lykkedes del al faa en Trosse fast
gjort til :Roska«s Ankerkælting. men efter c. 10 Minut
ters Slæbning sprang Trossen. Flere Dampere, der var 
kommen til. tilbød al hjælpe, men kunde paa Grund af 
den haarde Sø ikke stelle nogen Baad ud. >Roska«s egen 
Baad kunde ikke sættes i Søen, da Læsiden hele Tiden var 
linder Vand. Del lykkedes endelig den hollandske Dam
lier Ving- af Amsterdam al faa sin Redningsbaad stil i 

Vandel, den reddede hele »Roska«s Besætning, der mistede 
ali deres Tøj. da Vandet stod helt op i Kahytten, og der 
ikke var Tid til al lænke paa al redde noget. Da Mand
skabet forlod Skibet, stod lorebel Storsejl og Stagfok og 
Stagsejl. Skonnerten var da 1—2 Sm. af Land.

Om Aarsagen til Lækken kunde intet oplyses an
det end, at det havde været høj Sø med Storm af SV. 
Lugerne var i Orden.

Ulykkesforsikringen for Søfolk.

Fra Direkiøren for Danske Skibsrederes 
gensidige F o r s i k r i n g s f o r c n i n g for Sø
folk har vi modtaget følgende:

I Anledning af Hr. fhv. Skibsfører FI. H y g o m s 
Artikel i Dansk Sofarlstidende Nr. 94 d. A. angaaende den 
ved Overretlen den 18. Oktober d. A. afsagte Dom bedes 
følgende optaget:

Med Hensyn til Hr. Ilygoms Indledningsbemærknin
ger om Bestemmelserne i Ulykkesforsikringsloven om Ud
betaling af Erstatninger til Efterladte efter omkomne Sø
folk skal vi tillade os al anbefale den ærede Indsender at 
gennemlæse Kontorchef ved Arbejderforsikrings-Raadel, 
Hr. Aage Sørensens Svar til Hr. Kaptajn G. Minor 
Rasmussen i nærværende Tidendes Nr. 6 af i Aar, i hvil
ket blandt andet følgende forekommer:

»For ret al kunne forslaa Loven af 1. April 1905 
bør man erindre, al den er en socialpolitisk Lov, 
en Lov. der af Samfundshensyn paalægger en Klasse af 
Befolkningen Byrder til Fordel for en anden. De Ydende 
har da el billigt Krav paa. al de Byrder, som paalæg
ges dem, ikke udstrækkes videre, end disse Samfunds
hensyn kræver. I Dødstilfælde bor Lovgivnings
magten derfor anse sit Formaal som sket Fyldest, naar 
der ydes Hjælp i de Tilfælde, hvor et Ulykkestilfælde med
fører, eller som Regel kan forudsættes al medføre, Trang, 
fordi der findes Efterladte, som har mistet en Forsørger i 
den Afdøde. Delle er Tilfældet, naar den Omkomne efter
lader sig Enke eller Børn, som han havde Forsørgelses
pligt overfor eller faktisk forsørgede, samt — saafremt 
der hverken er Enke eller Børn —, naar han dog efter
lader sig nogen, han forsørgede. Udenfor disse Tilfælde 
bør der aabenbart ikke ydes noget, da det dog vist vil 
indrømmes af alle, al del vilde være ganske urimeligt at 
paabyde ved L o v, at Personer, der økonomisk er ganske 
uafhængige af Afdøde, skal have Fordel af hans Død.

Hr. Rasmussen synes imidlertid at ville gøre sig til 
Talsmand for den Opfattelse, al der bør ydes Erstatning 
i alle Dødstilfælde og begrunder det med, al Rederen jo 
dog har betalt Præmie for de Paagældende. Men det 
følger af sig selv, at Præmien er fastsat netop under 
Hensyn til, al en Del af de omkomne Somænd ikke efter
lader sig erslalningsberelligcde Personer. Skulde der ud
betales Erstatning i alle Dødstilfælde, vilde Præmien blive 
meget højere. Delle vil enhver kunne regne sig til af Ar- 
hejderforsikrings-Raadels Beretninger. I Aarel 1906 hen
førtes 87 Dødstilfælde under Loven, men kun 28 af de 
Omkomne efterlod sig Erslatningsberelligede, til hvem der 
udbetaltes 67.700 Kr. Skulde Forsikringssum have været 
udbetalt i de øvrige 59 Tilfælde*), vilde Rederne være 
kommet til al udrede en Præmie, der var flere Gange 
større end den. der faktisk udbetaltes. I 1907 vilde For
holdet være endnu ugunstigere. Maaske vil Tir. Rasmus
sen sige hertil, al denne Præmieforhøjelse bor lælales af 
df Forsikrede. Men jeg gentager, al det Offentlige 
aldeles ingen Interesse har i. at der udbetales Erslalnings-

*) En Del af de Omkomne var ganske vist Udlændinge, hvis Efter
ladte var udelukkede fra Erstatning i Henhold til Lovens § 8. 
Men det er klart, at det af Hr. Rasmussen opstillede Ræsonne
ment nodvendigt mantte fore til. at der ogsaa ndbetaltes Forsik- 
riugssuin i disse Tilfælde.
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summer i Tilfælde, hvor Dødsfahlel ikke fremkalder no
gen paaviselig Trang. Og Søfolkene vilde ogsaa med 
Rette kunne besvære sig over, al der afkræves dem Bi
drag lil el Formaal. som maalle være mange af dem gan
ske ligegyldigt. I del hele er de Krav, som den sociale 
Forsikring stiller, saa slore og kostbare, al der aldeles in
gen Grund er lil Ødslen medi Penge«.

Hertil skal vi kun tilføje, al den Præmie, som Re
derne, saafremt Erslalning skulde udredes i alle Dødstil
fælde, vilde komme lil al betale, vilde blive mindst 3 
Gange saa stor: i 1906 f. Eks., hvor den aarlige Præmie 
pr. Mand i Sejlskibsafdelingen var Kr. 10,22, vilde Præ
mien saaledes være bleven c. 32 Kr. pr. Mand, hvad der 
upartisk sel vel maalle synes at være en uoverkommelig 
Byrde for Rederne.

Med Hensyn lil selve Dommen og lil § 41 i Lov om 
Søfolks Ulykkesforsikring, i Henhold til hvilken først
nævnte er afsagt, linder Foreningen del rimeligt, al de 
Efterladte ikke kan erholde Erslalning lo Gange, og naar 
Enken, som i nærværende Tilfælde, hos Skadevolderen har 
opnaaet el Beløb, der er større end Forsikringssummen i 
Følge Loven, maa Foreningen derfor være berettiget til 
Refusion af den af denne udbetalte Forsikringssum. Havde 
der ved Kollisionen været Tale om lo. danske Skibe, vilde 
Enken jo slet ikke have kunnet rejse Krav om Erslalning 
hos Skadevolderen, naar hun allerede havde modtaget Er
statning efter Ulykkesforsikringsloven. Og i delle Tilfæl
de kan paagældende Enke dog ikke beklage sig over i Ste
det for Kr. 2,800 at modtage omtrent den dobbelte Er
statning.

Om de Efterladte i nogel Tilfælde kan tvinges til 
at sagsøge Skadevolderen, vil jo afhænge af. om Arbejder- 
fcrsikrings-Raadel finder, at en Erstatningssag med Føje 
kan rejses.

Iøvrigl skal vi tillade os al bemærke, al der blandt 
Sejlskibsførerne paa mange Smaafarløjer. der kommer ind 
under Loven, findes Mænd. som baade er Redere og Fø
rere af deres Fartøj, og som kun ved ydersle Sparsomme
lighed kan tjene lil deres Livsophold. Del er især disse, 
som lider under Udgifterne ved tvungen Forsikring: en 
forhøjel Prteinie vilde for dem betyde del samme som en 
yderligere Byrde, der kunde faa den alvorligste Betydning 
for deres Tilværelse. Som del nu er. kan Forsikringen 
betragtes som en nyttig Foranstaltning i Ulykkestilfælde, , 
hvor gensidig Hjælp blandt Medlemmerne ydes, men skal 
Medlemmerne se deres betalte Præmie anvendt lil Fordel 
for Mennesker, som har været fuldstændig pekuniært uaf
hængige af den Forulykkede, vil sikkert Utilfredsheden 
lage højlydt og berettiget til Orde lige overfor det uret
færdige heri.

Til Slut kunde vi ønske al anføre, al de Forsikrede i 
Arbejderforsikrings-Raadel har fuldt ud Betryggelse for 
dc-res Rettigheder, og Rederne har lil deres Forening og j 
dennes Direktion overdraget at overholde og loyalt al ef
terkomme de Krav, der berettiget maalle stilles i Henhold 
lil Loven, men Direktionen skal ogsaa overfor Reelerne* og i 
i delle* Tilfa*lde tillige Staten — som Tilskudsydenele ■— 
paase. at ikke Erstatninger udenfor de* i Loven afstukne 
Grænser finder Sled, og formener derfor, at den i denne* 
Sag kun har gjort sin Pligt.

V. T. II e i n.

Fragtmarkedet.

Heller ikke den sielsl forløbne Uge har nogetsteds 
bragt synderlige Forandringer, og naa.r lige midtages 
Østen, har etc hjemgaaenele Markeder ligget roligt. Del er 
Julen og Aarsskiftel, som begynder al gøre: deres Komme* 
gældende, og vi ved jo fra tidligere Aar. at de nu foran os 
liggende Par Uger vil blive meget stille hvad Befragtnin
gerne angaar. For Kul har der i Ugens Løb derimod væ

ret sluttet temmelig livligt, og i enkelte Retninger blev der 
betalt højere Raler, saaledes f. Eks. fra CardifT lil Port 
Said. Til denne Havn betalles for nylig højst 6/, hvor- 

! imod der for faa Dage siden belalles 6/6, for en mindre 
i Baad endog 6/7'/2, og <lel tiltrods for. al i hvert Fald Østen 

er fast, og Soriehavet omtrent uforandret, men del skal 
dog bemærkes, al sidstnævnte Marked nogle enkelte Dage 
viste en ret svag Tendens. For Baade i passende prompl 
Position kan nu faas omkring 7/ fra Odessa, NikolajelT 
etc. lil udsøgt Havn, for mindre Tonnage 8/ å 8/3 N. C. 
og 12/ belalles for Oljckager fra Novorossisk lil Kjøben
havn og Helsingborg (prompl 2750 Tons Baad). Del le
dende hjemgaaende Marked er og bliver dog Østen, hvor
fra der vedblivende er et godt Begær efter Tonnage, og 
Rederne holder deres Baade i fuld Kurs giver ikke del 
ringeste efter, men søger snarere al skrue Ralerne op. 
hvilket i enkelte Tilfælde lykkes. Saaledes sluttedes en 
minde Baad pr. December (4000) fra Vladivoslock 
lil 30/ for Bønner lil U. K. eller Kontinentet, hvorimod 
Ralen for 6000/8000 Tons Baade pr. Februar-Marts 
er 28/6; Option Dalny 27/6. For Ris fra Birma er Raten 
mindst 23/ O. C. Australien er en god Støtte for at faa 
Fragterne op fra Østen, og der sluttedes en Række Dam
pere for livede lil 26/9 å 27/ pr. December. 26/6 Januar, 
26/ Februar-Marts. La Plala ligger desværre igen næsten 
ganske livløs, men nominelt er Ralerne ikke væsentlig 
lavere. Del er navnlig slore Baade. som er vanske
lige at placere, og adskillige saadanne dirigeredes derfor i 
Ballast til andre Markeder (Østen eller Sydamerikas Vest
kyst). Ogsaa fra U. S. har Tonnagebegærel været ringe. 
Wihninglon betalte 23/9 å 24/6 for Bomuld til Liverpool 
eller Bremen. Kornralerne er lavere, idet 1/7'1.. sidst 
akeepteredes lil udsøgt Ilavn mod 1/9 for el Par Uger 
siden. Pensacola og de andre Træpladser i Golfen slut
tede en Del Baade til omlrenl uforandrede Raler: der 
belalles bl. a. 76/3 til tre Havne Kontinentet eller U. K. 
92/6 River Plale. Østersøen ligger meget flov, og der har 
været akceplerel særdeles lave Raler. Fra Reval eller 
Riga sluttedes til Frcs. 17 Hør lil Ghenl eller Dunkerque, 
men Ladning er knap. Riga belalle ellers 9 d. Havrebasis 
lil Rollcrdam eller IIull. 91*/, d. Antwerpen. Frcs. 25 D/B 
'/, Boards Antwerpen. Frcs. 26 Rouen. Fra Libau er det 
vanskeligt al gennemføre 8'/2 d. London eller Rotterdam. 
9 d. Antwerpen. 11'/\ Rouen. og de tyske Pladser har 
næsten slet intet at byde paa. Kul fragterne lil Østersøen 
er smaa: der sluttedes bl. a. lil 4/3 Tvne/Konigsberg 
(1800). 4/ Kiel (1500). 4/6 Helsingør (1200). 4/1'1, Blvth/ 
Malmø (2000). 3/10'/, Aalborg (1250). 4/ Forlh/Riga 
(1800). 4/9 Nakskov (1100). 4/ Kjøbenhavn (1250 — 4 
Rejser), 4/7'1, Sønderborg (1450), 3/71/., Swinemiinde 
(2000). 4/ å 4/172 Kiel (1700/2000).

Havarier og Forlis.

Hele n, norsk Damper, kom d. 12. <ls. paa Rejsen fra New 
Or’enns fil Svendborg med en Ladning Foderstoffer paa Grund ved 
Thuro. Skibet kom med Assistance af to Dampbaade atter flot og 
blev indbugseret til Svendborg for Undersøgelse: tilsyneladende ube
skadiget.

Carl, Dpsk. af Flensborg, der d. 11. ds. kom paa Grund ved 
Samso, kom samme Dags Aften lloi ved egen Hjælp. Skibet bar 
Diaet en Del Vand i Forrunimet.

P h o n i x. Skonnert af Marstal, som paa Rejsen fra Great Yar- 
nmuth til Libau mel en Ladning Sild kom paa Grund ved Aalsgaarde. 
er d. 13, ds. bragt flot af Svitzers og i Havn for Undersogelse af 
Dykker.

Guldborg. Dpsk. af Kjolicnbavn. har d. 11. ds. i Fulge Tele
gram fra Algier været i Kollision med fransk Damper •Malvinn« o" 
faaet en Del Skade.

Enigheden. Galease af Marstal, blev d. 11. ds. under Hen
liggen ved Molen i Aarhus paaseilet af Damper »Kureren« og bar 
fanet nogle Planker (rykket ind. Paaseilingen skele i fanget Vejr.

Pr eg el. Dpsk. af Kjobenlinvn. der, som meddelt, maatte sæt
te.*- paa Land efter Kollision med Damper »Werdenfels«. er nu bragt 
flot og ind til Antwerpen for Losning og Reparation.
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C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tin fol i o. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faae hosde fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o 1 p li A n <1 c r s c n, Scliu- 
bert, nfg. London 15.,'12. til Havre. — Alexandra, Nielsen, af", 
herfra 15./12. til Riga. — A 1 garve, Borries, ank. Pillau 8./12. — 
A n g I o D a li e, Wienckc, ank. Bergen 15.'12. — A. N. Il a n s e n, 
Paaskc, afg. herfra 14./12. til Riga. — A n t w c r p e n, Madsen, 
ank. Havre 14./12. — Ark ansas, Poronard, afg. Kristiania 9./12. 
til Boston. — A u r o r a, Fiselier, afg. Liltau 15./12. til Dunken|uc.
— A r n o, Strubberg, pass. Gibraltar 11./12. for Leghorn. — Baron 
Stjornblad, Thcrkildsen, nnk. Riga 11./12. — Beira, Lange, 
ank. Dunkcrque 13./12. — C. F. T i c t g c n, Thomsen, ank. hertil
16., '12. — Christian IX. Holm, ank. hertil 15./12. — C li r. 
Bro borg, Mortensen, ank. Dnnkerquc 13./12. — Dagmar, Bog
vad, ank. hertil 12./12. — Do ur o, Sobcrg, afg. herfra 14./12. iil 
Riga. — Esbjerg, Strufve, ank. Stcttin 15./12. — Florida, 
Andersen, ank. Huli 5./12. — F r c d o r i k, Andresen, ank. hertil
13.112. —■ G a r o n n c, Kromann, oplagt. — G c o r g i o s I. Søren
sen, nnk. Huli 15./12. — H e 11 i g 0 1 n v, Holst, afg. New York 9. 12. 
til Kristianssand. — Hcngcst, Munck, afg. herfra 14./12. til Riga.
— Hjelm, Sørensen, ank. Danzig 13./12. — 1. C. Jacobsen, 
Petersen, afg. Gibraltar 7./12. hertil. — J o 1 a n t li a, Simonsen, ank. 
hertil 15./12. — Kasan. Mikkelsen, ank. Lilian 11.112. — Ken- 
tucky, Andresen, ilfg. Boston 2.'12. hertil. — K i c w, Jørgensen, 
pass. Qucssant 13.12. for Bordeaux. — Kur sk. Kann, ank. Rign
10./12. — Leopold II, Rasmussen, afg. Huli 14./12. hertil. — 
Loire, Craignou, afg. Dunkcrque 14./12. hertil. — Louise. Mik
kelsen, afg. Messina 15./12. til Palermo. — Louisiana, Ørsted, 
ank. Baltimorc 11./12. — L. P. H o 1 ni blad. Jonsen, nnk. Panderma 
13./12. — M o s k o v, Miiller, nnk. Swansea 14.112. — N i c o 1 n i 11, 
Clnuson-Knas, nfg. Antwerpen 15.'12. hertil. — Nordjylland, 
Jaeobæus, afg. Rign 15./12. til Antwerpen. — 0. B. S u li r, Frise
nette. nfg. herfra 13./12. til Reval. — 0 m s k. Harder, ank. Lilian
15./12. — Oscar II, Hcmpel. nfg. Kristinnssnnd 12./12. til New 
York. — P c li n s y 1 v n n i n, Gotsche, afg. Glnsgow 14.112. hertil. — 
Per m, Christensen, ank. Londou 13.712. — P r c g c 1, Gjerloff, er 
ank. til Antweruen. — Sagn. Wibcrg, afg. Oporto 11./12. hertil. — 
Saxo, Gotthardt, ank. hertil 13. 12. — Scine. Dampt, afg. herfra 
10J12. til Bordeaux. — Texas, Lissner, afg. Kristiania 14./12. til 
New York. — Thyra. Jørgensen, ank. hertil 14.112. — Tiber. 
Beeli. ank. Marscille 15./12. — Tyr. Thanniiig, afg. herfra 14.,'12. 
til Windau. — Unit cd States. IVulff, oplagt. — Viking, 
Meyer, ank. Arendal 15.'12. — Vendsyssel. Larsen, ank. Ant
werpen 13./12. — Freya, ank. Stcttin 11.42. — Karin, nfg. 
Swansea 14./12. hertil. — Vadso. afg. Manchester 14./12. til 
Livernool.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Rus s. Petersen, afg. Gnlf- 
port 7./12. til River Plate. — M i c h a i 1 0 il t c h o u k o f f. Harboc. 
ank. Filippeville 9./12. — Generalkonsul Pn 11 isen. Chri
stensen, nnk. Larnn 14./12. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. 
CnrdilT 3./12. — Helmer Mø reb. Thorsoc, ank. l’iræus 10./12.
— E x c e 11 e n c e I’ l e s k c. Rasmussen, ank. Neapel 9./12. — P a- 
wcl AndrcjefL Tannebek, ank. Riga 11.'12. — Wladimir 
Sawin. Carstcnsen, ank. Blytli 13.12. — Alexander S hu
ko ff, Brandt, ank. London 12./12. — Johan S i c in, Nielsen, 
afg. London 11./12. til Revnl. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen. ank. Antwerpen 3./12. — N e w a. Dahl. ank. Braile 14.,'12.

Vesterhavet. Nancy. Th. Nielsen, ank. Fraserburgli 10.12. — 
Nan tik, N. Nielsen, ank. Esbjerg 14.,'12. — Nordsoen, Skou. 
ank. Swansea 14.112. - N c x o s, Basse, ank. Riga 11.'12. — Ger
da. Iversen, pass. rOuessant 12.112. for Ipswieh. — Ellen, Han
sen. ank. Limerick 11.,'12. — Fy I la. Christensen, ank. Granlon
13.. 12. - C i t o. Jepsen, ank. Boness 13./12. — Napoli. Brinek.
ank. Steve 11.'12. - Bodil, I'ldall. ank. Huli 11.112. — Dag
mar, Mikkelsen, pass. Helsingør 13./12. for Pnlma. Ncrina, 
SchifT, ank. Methil 11.,'12. — Alfa. Lauritsen, ank. I.orient 9.,'12.
— Lau r a. Pedersen, afg. Kongsdal 14.112. til Windau. — H e b e,
Gregersen, ank. Skutskar 12./12. — Inger. Sørensen, ank. Huil 
13.712. - Johanne. Thogersen, ank. Preston 14./12. — Karla.
K. M. Nielsen, afg. Huli 12.T2. til Nakskov.

Danmark. Ansgar, Madsen, ank. Dunston 11.'12. — I. N. 
Madvig. Schjodl. ank. Reval 2.712. — TI a m 1 c t, Jørgensen, afg. 
Pillau 12./12. — Helge. Pii, ank. London 10.112. — Rolf. Recse. 
afg. Newcastle 11.,'12. — Niels R. F i il s e n. Olsen, ank. Riga 
2/12.

Vulcan. V ti 1 c a n, Nielsen, ank. Lilian 9./12. — I. o n d o n. 
Bom. ank. Swinemiinde 13.'12. — Paris. Tholander, ank. Aarhus 
13.'12. -- Brvssel. Kaas. ank. Liibeek 13./12.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Sfax 5.'12. til Bordeaux. -- 
W i e ii. Bøek Hansen, ank. Riga 13./12. — Rom a, v. Thnn. afg. 
Lilian 11.,'12. til London.

Kjøbenhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Kjøbenhavn 12./12.
Ru ss i u, Poulsen, ank. Liibeek 12./12. — Carl Hecksher, 
Starek, ank. Ghcnt 15.'12. — Dania, Pedersen, afg. Filadelfia 4.,'12.

— Nor m a u n i a, Erichscn, ank. Genua 12.,'12. — E u x i n i a, 
Lund, afg. Filadelfia 23./11. — Canadia, Jespersen, ank. Rotter
dam 12.«12. — L i v o n i a. Lindberg, nnk. Civita Veechia 15./12.

Østersøen. C i m b r i a, Poulsen, afg. Galveston 8./12. — P a- 
t r i a, Larsen, afg. Antwerpen 8./12. — Gratin, Sørensen, ank. 
Santnndcr 9./12. — A s t o r i a, Ncergnard, afg. Rottcrdam 8. '12.

Union. Frisia, Nielsen, afg. Emden 28./11. — Gal lin, 
Nielsen, nfg. Newcastle 15./12. — C al cd o n i a, Storm Hansen, afg. 
Riga 11./12. — S a r m n t i a, Petersen, nfg. Stcttin 13./12. .— 
K o t o n i a, Rasmussen, afg. Algier 6./12.

Inga. F 1 a n d r i a. Hansen, ank. Rotterdam 11./12. — G r a- 
n’a r i a, Nielsen, ank. Filadelfia 2.'12. — Carbon i a, Matthiasen, 
ank. Rottcrdam 14./12. — Eston in, Winckler, nfg. Genua 6./12.

Dan. F ion in, Hansen, afg. Kotka 12./12. — Sol an dia, 
Trocnsegnard, nnk. Ghcnt 9.712. — Se c al i a, Jensen, afg. Ham
burg 10./12. — F r u m e n t i a. Andersen, nnk. Nykjøbing F. 12./12.
— B o s c. i a. Skovgaard, afg. Cardiff 9./12.

Ocean. P h i I a d e 1 p h i a, Horn, afg. Leith 1./12.
Dannebrog. A in a 1 i c n b o r g, Petersen, ank. Riga 15./12. — 

B r a 11 i n gs b o r g, Suenson, afg. Ncwport 3./12. til Spezzia. — 
F I y n d e r b o r g, Andersen, ank. Kjøbenhavn 16./12. — Fre
densborg, Fischer, ank. Riga 12./12. — Frederiksborg, 
Sørensen, afg. Cardiff 2./12. til Genua. —• J o m s b o r g, Mathiesen, 
ank. Dunkcrque 14.112. — Kronborg, Jensen, ank. New York
4./12. — Rosenborg, Schultz, ank. Grangemouth 15.'12. — 
Skanderborg, Jensen, ank. Rottcrdam 8./12. — S t c g e 1- 
b o r g, Lund, ank. Boness 6./12. — Stjerneborg. Lund, nnk. 
Newport 9./12. — S o b o r g, Hansen, ank. Libau 12./12. — U r a- 
n i e n b o r g. Schmidt, afg. Riga 15./12. til Ghent.

Dampskibsselskabet af 18S6. Guldborg, Ørbeck, afg. Bougie
13. /12. til Huclva. — K 1 a m p c n b o r g, Winther, afg. Liban 10.'12. 
til London. — M a r s c 1 i s b o r g, Larsen, afg. Sunderland 6./12. 
til Buenos Aires. -- Silkeborg, Pedersen, afg. Rottcrdam 14.'12. 
til Sunderland. — S k o d s b o r g, Agerlin, afg. Huclva 3./12. til Ko- 
nigsberg. — U l f s b o r g, Mollerup, ank. Tcrneuzcn 5./12. — Vor
dingborg, Palsbo, ank. Rottcrdam 10./12.

Neptun. Aggersborg, Jørgensen, ank. Rendsborg 15./12. — 
Dan s borg, Rlmdc, ank. Cardiff 12.'12. — Jægersborg, Lar
sen, nfg. Riga 12.112. til Dnnkerquc. — K a 11 u u d b o r g, Nielsen, 
ank. Kjøbenhavn 14.Il 2.

Taarnborg. Taarnhorg, Matzen, ank. Boness 10.,'12.
Høneborg. H o n e b o r g, Christiansen, ank. Cardiff 12./12.
Skakkeborg. Skakkcborg, Grove, afg. Windan 14./12. til 

London.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sørensen, afg. Pomaron 10./12. til 

Stettin.
i Svendborg, Anna Mærsk, Moller, afg. Tyne 14./12. til
i Odense. — Peter Mærsk, Borgcsen, nnk. Odense 13.T2.

Havet. Fven. Andersen, ank. Grangemouth 11.112.
H. Kirschner. N i v i n g s t o n, Svendsen, afg. Liban 12.'12. til 

Grangemouth. — Newton. Andersen, ank. Pertusola 6./12. — 
F u 11 o ii. Jørgensen, ank. Newcastle 11.'12. — Ed i son, Jørgen
sen, ank. Hitli 13.'12. — Washington, Nielsen, ank. Mariager
11./12.

Dansk Dampskibsselskab. Ove G j e d d e. Jans. afg. Rouen
14. 12. til Snntander. — 0 t i o R li d. Hansen, ank. Liibeek 10./12. — 
Henrik B j e 1 k c. Hansen, afg. Hamburg 10./12. til Liverpool.

Heimdal. Anine, Lctli. afg. Hartlcpool 8./12. — Helga. 
Vaabcn-Hansen. ank. Ghcnt 13./12. — Martha. Christensen, afg. 
Bona 13.112. — Elna. Ratie, afg. Pillau Main 8./12. — The
rese. Pedersen, afg. Methil 3.712. — Simone. Moller, afg. Sea- 
ham 2./12. — Jeanne. Loffler, ank. Rouen 9.'12. —■ V cra. Risø, 
afg. Burntisland 9.712. — Daisy, Lagosen, ank. Rouen 14./12.

Østasiatisk Kompagni. I n d i e n. Gabe. pass. Tarifa 11.112. for 
Port Said. — S i a m. Cortsen, pass. Perim 28./11. for Ilongkong. — 
Tranqnehar. van Deurs, aTg. Port Said 3./12. til Glasgow. — 
C a thny. Kruu.se. afg. Glasgow 10./12. til Leith. — S a m u i, 

i Liclit. ank. Middlesboroiigh 14.'12. — C li u m p o il, Hanscn-Riiun, 
I ate. Sucz 3./12. til Colomho. — B a n d o n, Thomsen, pass. Perim 
I 30./11. for Penaiig. — St. C r o i x. Jensen, afg. Colomho 9.712. (il 

Peming. — P an g an. Knudsen, afg. Port Said 5./12. til 
Havre. — B i n t a n g. Juel-IIansen. ank. Dclagoa Bav 10.112. — 
Cambodja, Christensen. aTg. Port Said 1./12. til Newcastle on 

[ Tyne.
I Vestindisk Af d. S t. J a n, Ingemann, afg. St. Thomas

28.'11. — S t. Thomas, Hansen, afg. Portland 10./12. til St. 
Thomas.

Ærø, Erindring, Jensen, ank. Nakskov 13.'12.
Torm, S a r n, Jensen, ank. Klinigsborg 8./12. — Helene. 

Sørensen, afg. Riga 15./12. Agnete, Sonnieliscn, ank. Riga
10. 12. — Hr rmi a, Hansen, afg. Hull 12./12. ■— Ali e c. Schultz.

; ank. Karrebæksminde 13./12.
Svendsen & Christensen. C h r. C h r i s t c n s e n, Rasmussen, 

nnk. Korsør 14.112. — N. F. H o f f d i n g. van Deurs, ank. Rica
11. '12. N. G. Petersen. Blocli. ank. London 15.'12. — I. D. S. 
A d o I n h. Fenger, ank. Stettin 9.112. — Alfred Hage, Møller,' 
ank. London 11.112. — T. M. Werner, Hansen Holm, afg. Tyne

| 15.712. — A j a x. Brorsen, link. Glasgow 12./12. — H. Ponton- 
' ii i d a n, Klitsraard. ank. Rottcrdam 14.,'12. — Lars Kruse, Ma

thiesen. afg. Methil 8./12. — S t. St. Blicher. Christensen, afg. 
Kjnlienhavn 13. 12. — Peter W i 11 c m o e s. Alhcrt-cn, ank Riga 

(Fortsættes Side 771.)

Kruu.se
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9./12. — (i. K o e li, Jørgensen, ank'. Sharpness 14./12. — H. C. 
Andersen, Rasmussen, ank. Tyne 14./12.

Urania. Ekliptika, Hemmingsen, afg. Newcastle 9.12. — 
Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Riga 11./12. — U ra- 
n i a, Clausen, ank. London 14./12.

Nordsøen. N o r d 1 a u d, Moller, ank. Libnu 10./12. •— Kro n- 
prins Frederik, Andresen, afg. Tyne 13./12. ■— E n g 1 a n d, 
Andersen, ank. Methil 11./12. — Holland, Poulsen, afg. Kjobeu- 
bavn 14./12. — Rusland, Madsen, ank. Blytli 14./12.

Internationalt Dampskibs- & Bjergningskompagni. A n n e 11 c 
F u r n e s s, Larsen, ank. Windau 8./12.

Europa. E u r o p a, Hansen, ank. Riga 7./12. — Tyskland, 
Danstrup, puss. Reden 9./12. uordg. — Belgien, Nielsen, ank. 
Ostende 6./12.

Frem. Austa, Bagger, ank. Trondlijem 10./12. — Freja, 
Nielsen, ank. Malmø 1G./12. — Vera, Thing, afg. Neufahrwnsser
15./12. til Kjidienhavu.

Skandia. G ti 1 f a x e, Ankersen, ank. Korsor 15./12. — S k i n- 
f a x c, Vilandt, ank. Leith 14./12. — R i ni f a x c, Faber, afg. Riga
15./12. til Harwich. — Schach S teen borg, Theilland, ank. 
Hartlcpool 10./12.

Ocean. Norm a n, Rosbæk, afg. Grangemouth 14./12. til Aar
hus. — Allan, Nielsen, afg. Methil 14./12. til Kolding.

Thore. Per IV i e, Egidiussen, ank. Nordfjord 12./12. — Kon g 
Helge, Olseu, ank. Isafjord 13./12. — M jo ln ir, Clausen, afg, 
Trapani 13./12. til Skotland. — E s p a n a, Sandvig, auk. Eskefjord 
13./12.

Nykjobing M. N y k j o b i n g, Liehmann, ank. Boness 14./12.
Sejlskibe.

Esbjerg. Inga, Storm, ank. Ibiqa 13./12. — Urda, Jacobsen, 
afg. Cadiz 6./12. til Rio Grande.

Renne. G u d m u n d, Petersen, ank. Aarhus 5./12. — John 
H i n t z c, Knudsen, ank. Kjobenhavn 7./12. — Magnus, Hansen, 
ank. Kalmar 7./12. —■ A r g u s, Holm, ank. Aarhus 8./12. — Freja. 
Bech, ank. Augustenborg 7./12. — Johannes, Jensen, ank. Li
verpool 9./12. — Lauren ti n c Emilie, Andersen, ank. Colberg
9./12. — V c s c t, Kofoed, ank. Faxe 10./12. — Oline Dahl, Ras
mussen, ank. Vejle 11./12. , | 11

Svendborg. Ester, Petersen, ank. Kjobeuhavn 9./12. — El
len Kirstine, Petersen, ank. Boston 9./12. — Erhardt, Larsen, 
ank. Huli 9./12. ■— Norden, Andreasen, ank. Newport 10./12. — 
Pal lese n, Jensen, ank. Kristiania 10./12. — Marie, Andersen, 

| ank. Bandholm 10./12. — G. R. B e r g, Hveucgaard, ank. Goteborg 
I 9./12. — Jørgen Larsen, Larscu, ank. Dieppc 11./12. — 
! Kristian, Jorgensen, auk. Burry Port 9./12. — Trit ton, Niel- 
I sen, ank. Gravesend 10./12. — Martin N i s s o n, Petersen, ank. 

Fowey 11./12. — Mangen, Jensen, nnk. Havre 12./12. — A g- 
| n es, Kristensen, ank. Boslau 12./12. — Vera, Jensen, ank. Leith 
I 12./12. — Ane, Jørgensen, ank. Leith 13./12. — Ludvig, Lar- 
: sen, ank. West Wcmvss 12./12. — U r d a, Olsen, ank. Wemyss

13. /12. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. Aarhus 14./12. — 
K a t r i ne, Hansen, ank. Newcastle 13./12. — M i n e r v a, Fugl
sang, ank. Dysart 13./12. — Dag n y, Rasmussen, ank. Kjcrtemiude
14. /12. — N o a li, Jorgensen, ank. Malmo 14./12. ■— Kruse, 
Nielsen, ank. Aalborg 12./12. — S c v e r i n e, Jensen, ank. Kjoben- 
liavn 14./12. — Jorgen Ring, Fisker, auk. Nykjobing F. 14./12.
— Ignatz Breu ni, Lund, auk. Rainsgate 14./12. — A1 m a, 
Hansen, ank. Kolding 15./12. — Valdemar, Andreasen, ank. Bo- 
ness 13./12. — Confidencc, .Michaelsen, ank. Kiel 14./12.

Ærø. A p o 11 o, Albertsen, ank. Falkenberg 12./12. — M a a- 
gen, Mortenson, auk. Trapani 12./12. — Kiaua, Christensen, ank. 
Burntisland 12./12. — Neptun, Jensen, ank. Odense 12./12. — 
A 1 b e r t h u, Kromann, ank. Faaborg 12./12. — S o 1 o n, Rasmussen, 
auk. Kjerteiniudo 12./12. — Hosannn, Raahauge, ank. West We
myss Red 12./12. — Julian e, Christensen, ank. Plymouth 12./12.
— V c r i t a s, Staugaard, ank. Norrkbping 12./12. — Marstal, 
Hansen, ank. Aarhus 13./12. — Elise, Nielsen, ank. Karlskrona 
13./12. ■— Smart, Christensen, afg. Ostende 10./12. til St. Davis.
— Freya, Nielsen, ank. Rudkjobing 13./12. — Dannebrog, 
Christensen, pnss. Sejro 11./12. — Alf, Rasmussen, ank. Malinii 14./12.
— N o r m a, Christensen, afg. Garston 13./12. til Gibraltar. — 
A ri et is, Andersen, ank. Helsingborg 14./12. — Æg ir, Petersen, 
er ank. til Rodvig. —B o n a v i s t a, Christensen, er ank. til Grenada.
— H. C. C li r i s t e n s o n, Frcderikseu, anlob Barbados 13./12. f. 0.
— H. H. Petersen, ank. Paimpool 14./12. — Ansgar, Jørgen
sen, ank. Warberg 14./12. — Smart, Christensen, ank. Inverkciting 
13./.L2. — A. H. Friis, Rasmussen, ank. Flensborg 13./12. — 
A n n e, Schmidt, ank. Flensborg 14./12.

INDHOLD:
Erhvervslivet og Ministeriet for Handel og Søfart. — Tilsynet 

med Sejlskibe. — Soforhor. — Ulykkesforsikringen for Sofolk. — 
Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Sofarende.



T. I. P. Llchtenbergs Bagerier
Hug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kblivn. Tclegr.-Adr.: „Skonrog11.

SE- Tugboei Gompany „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer aaavel paa Newaen øom 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

N. SANDBERGS Skrød etablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. — w

• • THE . .

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consoienoe, 21, Tel. 1762. 

Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4‘>. Kjobenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergadc 14. Aarhus. 137.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Toiofnn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telagr.-Adr.: „KAYOYHR".
I 6896. Kjobenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Enerepræsentant for

florddeutsche HasGhinen- und Urmaturen-Fabrik
som leverer

. ,, « . _ til Desinfektion, Udryddelse at„Clayton" Apparater R0Uer og uwj og ta iidsiukoing

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lsosehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Forlang kun!
John Crahbie's scotch Whisky gold Elephant og ***
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. foi Danm.:
Albert B. Cohn, St. Annæplads 10, Kebh. Telegr-Adr.: „Vlncohn". Tølef. 3283

Ny Knaphuller i Olietøj
fra

Olsklnds Olletøjfabrik
.Vj/ Opfindelse — Pillent 

Opfindelsens Viglighed anerkendt af 
alle Autoriteter og Forbrugere.

Olskind: Kvalitet 1909 er 
slidstærk og tæt.

lag ikke imod andro Mærker Ollotsj. 

rsen, Kastrup, Amager

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjobenhavn: Amallegade 34.
„ , ,, / Buhl, Frederikshavn.
Telegram-Adresse: Carlhoitermann, Klabanbivn.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fni 12 til 200 HK. leveres i bedste KonstrukLion og Udførelse

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn", Telef. Nr. 4G39.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annie Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Sofartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 20 Gange 52 Gauge 104 Gange
10 % 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 98. Kjøbenhavn, Tirsdag den 21. December 1909. 16. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel.

Forlang min

Toldbodvej 22.
Eneforhandler ni

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsotia selvøm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Lsder
Manilla — Wlreropø
Rednlngskraodse og 
Redningsbælter.

Firma grundlagt 1858
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, atorBte og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne 
Specialforretning i Beg. --------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: .Schicrbcck«

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronotadt".

ExpediUon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

itrerede Prisliste.

Skibshypothekbanken
Filial af hol- . _ Chr. IX’s Gade 5
landsk Bank 1 København TeIef 9052

giver 1ste Priorltets-Laan i Fragtskibe.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronetadt'

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadraiiar: „REWS, WALLSENO" og „NEWS, SUNDERUNO".
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Otto Monsteds
(LIMITED)

Margarine
Specielt præpareret for Skibsbrug

Holdbar 
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON

; Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
I paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarnejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average'* Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■ :■
De private Assurandeurer lim, 

I Kjøbenhavn 
legner Transport forsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post*Adresse:

16, Holmens Kanal.
Telegram« Adresse 

Private.
Telefon«Nr.

6.

Rshtjens originale Composition
Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler.
Gi. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Vilhelm A. Bang
Vestcrbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for tilbyder

Nederlandsche Scheeps-Hypottieekbank pal°flvo?ibaie vukiJ®



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle mr Udiørølse at Stævne, Ror oa Prupelaksler, nmedegods at de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Lul'tpuinper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Ilowaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Frederik Hansen
Skive. 

Skibsproviantering.

Jacob Holm, 
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler 
d’Herrer Skibsførere sin 

Skibs pro viantering.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsøade 24 
4. Sted fra Nyhnvnsbrocn. 

Hurtig Ekipodlllon. — Billig« Priiar, 
Tcicgr.-Adr.. »Bjørchjcnsco«. 

Telefon 7262.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder 'Øeksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Qd- 
betalinger besørges.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Odense Exportslagteri 

leverer bedste og billigste

Konserves til Skibsproviant 
Vareroc tilvirkes af prima Raamalerialicr, og kun 1. Klasses Kod anvendes 

Forlang Prisliste eller Tilbud.
Telegram-Adresse : „Public", Odense, Telefon 46A & 500.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl &. Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6552

HELGE STABELL
Skibsingeniur

Konsulent I Skibs- og Maskinbygning- 
Hobrog. 10. Telf. Øbro 1938 X.

Telegramadresse* „Skibsstabel".

Viggo Jensen & Co.
Patent af Motorlløjter an

befales herved, er enkel og 
let anbragt til enhver Mo
tor, giver til enhver Tid 
et ligesaa udfyldende Signal 
som enhver Damplløjte.

Indhent Tilbud og De 
vil gratis blive besvaret 
omgaaende.

Strandvej 16, Aarhus.
Telefon 2437.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. l,2iii',ou(i. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

dc fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 134.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 Kjøbenhavn.

egner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal 22. Copensure 42

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.

Dansk Søfartstidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 
alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.

Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 
for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet. 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K.
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Kjobenhavn, d. 21. December 1909.

Sø- og II a n cl e 1 s r e 11 c n. Den 14. ds. foreloges 
der Valg af 7 handelskyndige og 5 sokyndige Medlemmer 
lil So- og Handelsretten.

De 6 fralrædende handelskyndige Medlemmer. Gros
sererne O. A. W andel. A. P. P e t e r s e n, P. V. P. 
Petersen. Chr. Kampmann, J. J. K r ii g e r og 
cand. jur. C. F. A. B o i s e n, genvalgtes, og for et Tids
rum af to Aar valgtes i Stedet for Veksellerer A. F. 
La m m, der fra 1. Januar n. A. er fritagen for Resten af 
sin Funklionslid, Vinhandler A d a m s c n (af Firmaet 
Slausholm).

De fem fralrædende. sokyndige Medlemmer. Komman
dør P. C. B r æ s I r u p. fliv. Skibsfører II e i n. Komman
dør C. F. Macgaard. fhv. Skibsforer. Grosserer V. , 
Larsen og fliv. Skibsforer J. Th. Hagedorn, gen
valgtes.

N e u f a h r w as s e r. Søen isfri. Weichsel tynd 
Faslis, Skibsfarlen kun mulig for kraftige Dampere.

S w i n e m ii n d e. Strømmen spredt Drivis. Skibs
farten vanskelig for Sejlskibe. Inderhavnen tynd Faslis. 
Reviret spredl Drivis og sammenpakkel Sjap,- og Kvad- 
deris, Skibsfarlen lukket for Sejlskibe.

Ny russiske Søkort. St. Petersborg, 15. De
cember. (Rilz. Bur.) Marineministeren og Handelsmini
steren har nedsal en særlig Kommission lil Revision af 
.Søkortene over Østersøen og Ladogasøen. Anledningen lil 
delle Skridt bar dels værel de mange Skibsulykker i Øster
søen. dels den Kendsgerning, al del ved en af Torpcdo- 

I baade foretagen Fari lil Ladogasoen visle sig, at man ikke 
havde nøjagtige Søkort over denne.

Engelsk Skibsreder død. Den 13. Decein- * 
lier afgik den bekendte, engelske Skibsreder Sir A 1 f r c -1 
.Tones i Liverpool ved Døden i en Alder af 64 Aar. Den 
Afdøde var en »selfmade« Mand, der ved sin overordentlige 
Energi, sit skarpe Forrelningsblik og sin utrættelige Flid 
havde arbejdet sig op til en af de mest fremragende Stil
linger mellem Englands store Skibsredere. Sir Alfred 
.Tones interesserede sig desuden i høj Grad for Bom- 
iildsdvrkning i de britiske Besiddelser saml Imporl af 
Bananer lil England. Denne Banan-Import skadede 
den store Arbejderbefolkning el sundt og billigt 
Næringsmiddel samtidig med. al Dyrkningen af Ba
nanerne opbjalp de vestindiske Øer. Sir Jones bragle 
slore. pekuniære Ofre for al bekæmpe de ødelæg
gende Tropesygdomme, som mange Steder er en Svøbe 
for den hvide Mand og ødelægger den indfødte Befolk
ning. Et engelsk Blad betegner Sir Alfred Jones som vor 
Tids mest fremragende Skikkelse indenfor Skibsfarlsver- 
denen og lians Død som et Tab for England. Han 
var Præsident for Liverpools Handelskammer. Konsul 
for Kongostalen. Medlem af Liverpools Magistrat. Kol
legial ved »Jesus College« i Oxford, Stifter af »Liverpool 
Skole for tropisk Lægevidenskab«, Formand for »Bank of 
Brilisb Wesl Africa« og Præsident for »Britisk Bomulds
dyrknings Selskab«. Som Reder var han knyttet lil Le
delsen af »Tbe Brilisb and African Sleam Navigation 
Company«, »Elder—Dcmpsler Shipping«, »Elders and 
FvfTes« og »Tbe Imperial Direct IVest Tndian Mail Com
pany«.

T s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut. Nautisk 
A f d c l i n g den 18. December.

Danske Farvande.
(Seneste Isnieldingsdala er vedføiet hvert Sted. Ny 

Melding indsendes først, naar Isforholdcne forandres.)
Odense (17.1. Havnen. Kanalen og øvre Del af 

Fjorden Ivnd Faslis. Skibsfarlen vanskelig: for Sejlskibe 
kun mulig med Bugserhjælp.

Svenske Farvand e.
S u n d s v a 11. Sundsvallfiord. Svarlviksbugl og 

Alnosund lil Johanned.nl isfri. Isrende lil Vifstavarf og 
Eriksdal.

Gefle. Skibsfarlen vanskelig for Sejlskibe. Rende 
boldes aaben med Isbryder. Skulskår og ITarnas Ivnd 
Fastis.

0 r s k ii r. Søen isfri. Øregrundsgrcpen os Sjap- og 
Kvadderis. Skibsfarten lukket for Sejlskibe.

Tyske Farvande.
M e m e 1. Søen isfri. Reviret Drivis, Skibsfarten 

vanskelig: for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.
Pillau. Soen isfri. Havnen løs Sjap- og Kvadder

is. Reviret Skibsfarten vanskelig: Sejlskibe Bugserhjælp.

F o r u 1 y k k e t Passagerdamper. Den i dette 
Blads Nr. 74 for 28. September d. A. omtalte engelske 
Damper »Waralali«, der i Slutningen af Juli Maaned af
gik fra Durlian. paa Vej lil England fra Australien, med 
c. 300 Passagerer og Besætning og siden da bar værel 
sporløst forsvundet, maa nu desværre anses som labi. 
idet Skibets Rederi fornylig liar faaet Meddelelse fra sine 
Agenter i Cape Town om, at Damperen »Sabine«, som i 
to 5 tre Maaneder har været paa Togt for at søge efter 
det savnede Skib, nu er vendt tilbage uden al have op- 
naael noget Resultat.

Udenrigsministeriet meddeler:

Rapporteret Skib. En engelsk Kaptajn. O. 
Ellefsen. Fører af S/S. »Dixie«, har til det danske Kon
sulat i London d. 14. ds. meddelt, at han den 10. ds. paa 
46" 8' N. Brd. og 6° 55' V. Lgd., Vest for Greenwicli, har 
passerel dansk Skonnertskib med Kendingssignal N. L. T.R. 
(»Merkur« af Marstal). Skibet ønskede sig rapporteret.

Sø- og Handelsretsdomme.

S. S. Nr. 92/1909. afsagt den 7. December 1909, 
Fisker F. V. R e k n a g c 1 af Korsør mod Em. Z. S v i t- 
z e r s B j e r g n i n g s c n t r e p r i s c

Tirsdagen den 26. Januar d. A. om Morgenen grund
stødte den engelske Damper »Slraits of Menai« af Glas- 
gow paa Landgrunden paa Nordsiden af Sprogø og stod 
med Stævnen vendende omtrent mod Syd lige mod Land. 
Kl. c. 71/«;, om Aftenen ankom Svilzers Damper »Frede
rikshavn« og lagde sig for Anker i Nærheden af Hava
risten: Kaptajnen gik om Bord paa denne, og der afslut
tedes Bjcrgningskontrakt. »Frederikshavn« lettede der- 
paa Anker, gik ud i nordlig Retning for »Slraits of Me
nai« lod Styrbordsanker falde og løb Ankerkæden ud i 
Retning ind mod Havaristen. »Frederikshavn« svingede 
derefler rundt saaledes, at Agterenden kom lil at vende 
ind mod den engelske Dampers Aglerendc med c. 160 
Favnes Mellemrum, førte en Slæber over og begyndte 
Sla-bningen.

Kort efler kom Cilanlen, Fisker F. V. Rcknagel af 
Korsør, som havde Torskeruser staaende ved Nordsiden 
af Sprogø, ud for al røgte disse. Efter den af ham og 
hans Son afgivne Forklaring havde han, der havde Ru
serne staaende i to pamlelle Rækker, gaaende fra Nord 
lil Svd, haft 18 Ruser i den vestligste Række og 24 i den 
østligsle. Af den vestligste Række, som ikke stod mere 
end c. 50 Alen Øst for »Slraits of Menai« og »Frederiks-

Johanned.nl
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havn«, var kun tie 8 nordligste paa Plads, de lo mid 
lersle hang i sønderrevet Stand paa Slæberen mellem de 
to Skibe, og de 8 sydligste var sporløst forsvunden. Efter 
Citantens videre Fremstilling fik han af en lil Siede væ
rende Fisker al vide, at denne havde sel det Mærke, som 
havde afmærket den sydligsle Ende af Rækken, i »Fre
derikshavn «s Skruevand. Efter Sainraad med ->Fre- 
dcrikshaviiss Fører, flyttede Cilanten sine Ruser længere 
mod Øsl, saaledes at den ubeskadigede Række af 24 
Ruser, der havde slaaet c. fiO Alen Øst for den anden 
Række, kom lil al slaa nærmest Skibene et Hundrede 
Alen fra disse, medens ban salte de 8 tilbageværende 
Ruser nf den anden Række endnu øslligerc.

Del lykkedes ikke »Frederikshavn« alene al bringe 
»Slraits of Menai« fiol. Bjergningsskibene »Valkyrien« 
og »Helsingør« kom i de følgende Dage lil Stede lillige- 
med Lægtere og Losseinandskali. De Ire Bjergningsskibe 
slæble dels hver for sig. dels samtidig. Fredag d. 29. og 
Lørdag den 30. havde »Helsingør« for sit vedkommende 
sil Anker ude. dels i NØ., dels i NØ. lil N. for Havaristen, 
snart med 150 Favne Kæde, snart med noget mindre, og 
med sin Slæber gjorl fast i Havaristens Forskib. En Tid 
var »Helsingør« beskæftiget med at liive slorc Sien bori, 
som laa vod Havaristens Bagbords Side. Den 30. Ja
nuar kom Skibet flot og gik til Svendborg.

Cilanten, som ved Skrivelse, dateret den 31. Januar, 
skriftlig anmodede Bjergningsenlreprisen om at erstatte 
ham de 8 forsvundne og de 2 sønderrevne Ruser med 10 
Kr. pr. Slk. ot? labt Fortjeneste med 30 Kr., opdagede — 
efter sin Forklaring — senere, at der af Rækken paa 
24 Ruser klin siod de 4 nordligste og de 12 sydligsle til
bage, medens de 8 mellemliggende dels var forsvunden, 
dels sønderreven. Tdel han gik ud fra. al det var Hel
singørs Kæde, der havde forvoldt denne Skade, forlangle 
han ogsaa 10 Kr. for hver af disse Ruser og yderligere 
30 Kr. i tabt Fortjeneste. Bjergningsentreprisen, som 
ikke — navnlig ikke efler at Cilanten først kun havde for- 
lanel Erstatning for 10 Ruser — turde gaa ild fra. at der 
virkelig af Entreprisens Skibe var ødelagt saa meget som 
af Cilanten hævdet, nægtede al betale Beløbet.

Cilanten har derefter efter opnaaet Bevilling lil fri 
Proces anlagt nærværende Sag. hvorunder han har paa- 
slaael de Indstævnte Em. Z. Svitzers Biergningsentreprise 
dømt til at betale ham de foran omtalte Beløb af ialt 
240 Kr. med Renter og Sagens Omkostninger.

De Indstævnte har erklæret, at de ikke uden cl visl 
Bevis for. at del er Entreprisens Baade eller Redskaber, 
der har forvoldt en saadan Skade, kan indlade sig paa 
at erstatte den. Det hænder altfor ofte, at der samtidig 
med en Stranding og en Bjergning sker Skade paa Fiske
redskaber, uden af denne Skade er forvoldt af Bjergerne. 
Skaden kan være forvoldt af det strandede Skib eller skyl
des de Vejrforhold, der har herskel under Sirandingen. 
De har derfor paastaaet sig frifunden med Tillæg af 
Sagens Omkostninger.

El stort Anlal Fiskere, som medvirkede under Bjerg
ningen. har afgivet Forklaring til et Par Politirapporter.

Under Sagen har Cilanten selv givet Møde i Retten 
sammen med et Par Fiskere, der har afgivet Forklaring 
sem Vidner, ligesom »Frederikshavn«s Fører har afgivet 
Vidneforklaring.

Rellen kan efter Fremkomsten af de nu foreliggende 
Oplysninger ikke gaa ud fra. at det er Strøm eller Sø. 
der har borttaget eller ødelagt noget af de omtalte Red
skaber. At der virkelig er bortkommet eller ødelagt ti af 
den første Række og senere otte af den anden, er ikke op
lyst ved andet end Citantens og dennes Søns Angivende, 
men efter Omstændighederne og under Hensyn lil. at del i 
Almindelighed vil være umuligt at føre fuldt Bevis i slige 
Forhold, maa Retten gaa ud fra Rigtigheden af disse An
givender.

At de ti Ruser i den Række, der oprindeligt stod 
vestligst, er beskadiget den 26. Jan. og de otte andre den

29. eller 30., maa Retten anse for utvivlsomt. Al del er 
»Helsingørs Kæde, der har forvoldt Skaden paa de sidst
nævnte Ruser, og al Skaden kunde være undgaael. hvis 
»Ilelsingcr« havde set sig nøje for eller forhørt sig hos 
de Fiskere, der var kommen lil for al være behjælpelig 
med Bjergningen, maa Rellen ligeledes gaa ud fra. At 
samtlige Ruser har været lovligt afmærket, maa efler del 

, foreliggende antages. Hvad de ti først ødelagte Ruser 
angaar, er det givet, al »Frederikshavn« den 26. om Af
tenen har manøvreret paa den foran omtalte Maade i 
Nærheden af disse Ruser, al en Baad er gaaet fra »Fre
derikshavn« lil »Slraits of Menai« med Slæberen, og al 
to af Ruserne senere fandtes hængende ved denne Slæber. 
Det er vel ikke bevist, at del er »Frederikshavn« eller 
dens Slæber, der bar borttaget alle ti Ruser, og det er 
navnlig ikke positivt godtgjort, at ikke nogen Del af 
Skaden skyldes »Slraits of Menai«, men under disse Om
stændigheder maa Rellen, navnlig under Hensyn til Van
skeligheden ved al fremskafTe fuldt Bevis om Forhold 
som de foreliggende, være tilbøjelig til al lægge Ansvaret 
for alle li Ruser paa »Frederikshavn«.

De Indstævnte har nu. navnlig under Hensyn til, at 
»Frederikshavn« kom lil Slrandingsstedel i Mørke, hæv
det, at Skaden ikke kan betragtes som »Frederikshavn« 
tilregnelig. Den paapegede Omstændighed findes imidler
tid ikke at kunne frilage de Indstævnte for Erstatnings
pligt. En Bjergningsdamper maa efler Omstændighederne 
være berettiget lil — naar det er nødvendigt for at ud
føre en Bjergning — forsætligt at beskadige Fiskered
skaber. men disse maa da erstattes af Bjergningsselskabel 
eller det bjergede Skib. Det samme Synspunkt findes at 
maatte føre lil, at der maa gives Erstatning for den Skade, 
der forvoldes i Mørke, naar en Bjergningsdamper for ikke 
at spilde Tid løber ind om Natten et Sted, hvor der kan 
forudsættes al slaa Fiskeredskaber og derved kommer til 
al beskadige disse Redskaber.

De Indstævnte vil herefter være al dømme efter Ci
lanlens Paasland, og saaledes at de tilpligtes at betale det 
Stempel og de Gebyrer, der skulde have været erlagt, saa- 
freml Sagen ikke for Citantens Vedkommende havde væ
ret beneficeret samt i Salær til Citantens beskikkede Sag
fører 50 Kr.

En Henstilling til Fyrvæsnet.

Vi har modtaget følgende:

Som omtalt i Dansk Søfatstidcnde forlod Fyrskibene 
»Vyl< og »Graadyb« deres Stationer under Stormen i De
cember, paa Grund af at deres Fortøjninger sprængtes. For 
førstnævnte Skibs vedkommende er noget lignende skel tid
ligere under Isforhold. Naar saadant indtræffer, er disse 
Fyrskibe prisgivet Vind og Strøm, hvorimod de. saafreml 
de var forsynet med Skrue og Dampkraft, eventuelt kunde 
klare sig. T den Anledning tillader jeg mig gennem disse 
Linier at henstille lil Fyrvæsnels velvillige Overvejelse, 
om det ikke vilde være formaalsljenligl al gøre et For
søg med at forsyne el af de nævnte Fyrskibe paa Vest
kysten med Skrue og forøget Dampkraft? — saavidt mig 
bekendt har disse Fyrskibe nemlig Dampmaskine til An
kerspil og Taageapparal allerede nu.

At flere svenske og amerikanske Fyrskibe er forsynet 
med Dampkraft og Skrue, skal jeg ved denne Lejlighed 
ikke undlade al pege paa, ligesom al disse Foranstaltninger 
har vist sig formaalsljenlige i flere Tilfælde.

Om denne min Henstilling blev taget under Overvejelse 
og bragt lil Udførelse, vilde del vistnok have gavnlige 
Følger under saavel Is- som Stormforhold.

Merkantil.
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Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Minetømmer fra Memel.
Blandt de utallige Bercgningsniaader, der fra Tid til 

anden indføres af Eksportørerne i Trælaslbranchen, kan 
følgende nævnes som en af dem, der har stor Udsigt til at 
blive populær blandt Eksportørerne, hvis Rederne ikke 
sikrer sig i Form af bøjere Fragt eller tilsvarende mindre 
Stander.

El Charter-Party indeholdt følgende Klausuler:
» .. . . volle und bequemc Ladung, beslehend in incl. 

Decklasl Grubenholzern in Langen von 2’/4 und 41/., Meter 
aus dem Wasser und/other aus Lcichlcrn und/other vom 
Lande . . . Fracht, promt und bar: M. 24. — gcschrieben: 
Vierundzwanzig Mark Dculsche Reichswarung pro ein- 
genommenen Standard von 165 Cubicfuss engl. Mass laut 
Feststellung des Zollvereidiglen des Tilsiler Messamt. Der 
Dampfer iibernimmt die Verslanung der Grubenholzer in 
die RhienschifTe in Rollerdam oder vergulsl den Befrach- 
lern hierfur zwanzig Cents pro Tonnc.

Die Ladung wird in Memel so sclinell der Dampfer 
laden kan nach Usance frei an Bord gegeben, und am 
Loscbplalz in so sclmell der Dampfer loschen kane.

Konnossementerne lød paa:
»37,201 Sliick Grubenholzer cnlliallen 2,175,198 Fest

meter laul Aufmass der Tilsiler Holz-Messaml = 76,754 
cbf. engl. davon an Deck 13.871 Sliick«.

Allsaa havde Skibet kun lastet 4655I>/105 Stander efter 
ovennævnte Beregningsmaade, og det plejer med samme 
Dækslasl og Dybgang at laste 705 op lil 720 St. Peters
borg Stander D/B. Hvorledes kan en saadan DilTerence 
fremkomme? — Jeg har med Møje samlet nedenslaaende, 
da de fleste i Memel anstillede sig uvidende om, hvad der 
skulde forstaas ved »TilsilcrMessamls« Maal.

Der har tidligere ofte været Uenighed mellem russiske 
og lyske Trælast-Eksportører om Maalet af de Trævarer, 
der i Flaader førtes fra Rusland lil Memel for at udføres 
derfra; for al gøre en Ende paa disse evindelige Disputer 
blev Tilsi ler Zollvereidigte Messamt oprettet, den maaler 
alt Træ og leverer et Slags Certifikat med hver Flaade, 
hvorpaa baade Stykkelal og Maal er anført, og disse Certi
fikater tjener lil Basis for Toldafgifter og Forholdene mel
lem Eksportørerne. Træet bliver opmaall, og dels virke
lige Kubikindhold af Træ bliver angivet i »Festmeler«, 
allsaa en solid Træblok paa en Kubikmeter. Naar nu 
samme Træ fremtræder i Form af forholdsvis lange, 
tynde, runde Stykker med Knaster og Krumninger, ulige 
lykke i begge Ender, er det klart, at det vil tage meget 
Rum op og alligevel trykke Skibet ned, da det lastes fra 
Vandel og jo hurtigt kan blive gennemtræng! deraf.

I delle Tilfælde optog Lasten 106,525 Kubikfod i 
Rummet og 47,300 paa Dækket, der er allsaa lil hver af 
ovennævnte Stander ii 165 Kbf. brugt 330,6 Kubikfod 
Plads, uagtet Længderne kom ret godt ud, og Stuvningen 
var upaaklagelig. Der er saa godt som ingen af den korte 
Længde, de er alle omkring de 4% Meter; adskillige 
Skibe lager derfor meget Rum paa den Konto. Med an
dre Ord denne Beregning giver kun, med el moderne Skib, 
c 65 pCt. Indtagende imod Deals and Battens. Delle er 
de Vedkommende selv at oplyse Forholdene.

Skibet skal selv besørge Minetømmeret stuvet i Læg
tere i Rotterdam. — kan eller vil nu Lægterne ikke lage 
rask imod, og man klager over den langsomme Losning, 
hedder det straks: ja men, kære. De skal jo selv besørge 
Stuvningen, saa del bliver virkelig Deres egen Sag.

Føjes nu til, at Lastepladsen beslaar af en Pæleind
hegning ude i Vandet, hvortil man daarlig kan fortøje, og 
at flere Skibe har maatlet betale store Beløb for Skade, 
de siges al have forvoldt paa disse Pæle, saa vil enhver, 
der slutter for den Slags Laster fra Memel, gøre vel i, i

Tide at overveje Forholdene og beregne sig Fragt der- 
cf'er- Jens Kusk Jensen.

Trælaster til Aleksandria.
G. S I agn i & Sønners C e r t e p a r 1 i f o rnr.

Firmaet G. S I a g n i & S ø n n e r vil være vel kendt 
for de fleste Redere, som har haft Skibe med Trælast lil 
Aleksandria. For nogle Aar tilbage maalle Foreningen 
anlægge en Række Sager mod delle Firma for al faa Er
statning for Ophold, der var voldt Skibene under Los
ning af Trælast. Foreningen havde i hine Sager Held 
med sig. og Firmaet maalle betale store Summer i Er
statning. Senere har Foreningen haft med Firmaet al 
gøre i forskellige Sager angaaende Fordringer for Manko. 
Den sidste Sag. Foreningen har faaet tilsendt, er af en 
saa alvorlig Art, at denne mener allerede nu at burde 
henlede Opmærksomheden derpaa for al advare Med
lemmerne.

Et norsk Skib lastede Sparrer lil Stagni & Sønner fra 
tre forskellige Pladser i Østersøen. Det viste sig ved Ud
losningen, al der blev udleveret 79 Sparrer mere end efter 
Konnossementerne; ikke deslomindre forlanger Stagni & 
Sønner en Erstatning paa £ 1000.00, idet de paaslaar, at 
Maalet ikke er i Orden, og at Mankoen er saa stor, at 
Værdien deraf løber op lil den nævnte Sum. Konnosse
menterne er ikke bleven forelagt Foreningen, og den kan 
derfor ikke endnu med Sikkerhed sige noget om, hvorle
des disse er undertegnet af Kaptajnen; givet er del i alle 
Tilfælde, al det jo er ganske urimeligt, at el Skib, som ud
leverer det rigtige Stykkeantal, skal have noget Ansvar for 
en Specifikation af Lasten paa Konnossementernes Bagr 
side, hvis Rigtighed Kaptajnen jo umulig kan kontrol
lere. Der findes i den Form af Certepartiet, som Firmaet 
G. Stagni & Sønner benytter følgende Klausul:

»The Master lo sign clean bilis of lading drnwn in 
accordancc wilh this charter and wilh specification endor- 
sed, staling exact quantilies and dimensions receivcd on 
board and proportion shipped in holds and on deck«.

En saadan Klausul burde efter Foreningens Mening 
aldrig akcepleres. Rederne vil let kunne faa Ansvar, hvis 
Kaptajnen paa Grundlag af denne Klausul tvinges lil at 
skrive under paa Konnossementerne paa en saadan Maade, 
at han dermed ogsaa overlager Ansvaret for Specifika
tionen. Hvorvidt noget saadant har fundet Sted i denne 
Sag kender Foreningen endnu intet lil, men det forekom
mer den, al naar en saadan Fordring stilles til Kaptaj
nen. vil han paa Grundlag af denne Klausul vanskelig 
kunne nægte al efterkomme den, og vi gaar ud fra, at 
en Kontrol med Ilcnsvn til alle de Maal, som angives i 
Specifikationen praktisk talt er udelukket; vi maa der
for paa del mest indtrængende advare mod al akceplere 
cl saadant Certeparli.

Hr. Handelsstipendiat Herman Nielsen i Aleksandria 
har allerede gennem Oplysningskontoret hcnledel Reder
nes Opmærksomhed paa denne Klausul; lir. Nielsen hen
leder samtidig Opmærksomheden paa en af Appelrelten 
i Ægypten afsagt Dom, hvorefter det blev antaget, al Re
deriet ikke havde noget Ansvar for de paa Bagsiden af 
Konnossementet angivne Dimensioner, naar disse ikke 
var undertegnet af Skibets Fører. Delle er jo ganske 
rimeligt og naturligt, men del vil forstaas, at der er en. 
vis Risiko, hvis Konnossementernes Tekst, som under
skrives af Kaptajnen, indeholder Klausulen »as per spe- 
cificalion on Ihe olher side« eller lignende. Den Om
stændighed al Befragtere og Modtagere er samme Firma 
burde naturligvis i ethvert Tilfælde bevirke, al Rederiet 
er fri for ethvert Ansvar, naar al den modtagne Last og
saa er udleveret.

Custom’s measure delivered.
S/S. »Alexander ShukofT« lossede i Antwerpen en 

Ladning Fyrrebjælker. Modtageren var Hr. Charles
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Ver ni ei ren i Ghenl. Fragten skulde i Følge Kontrak
ten betales pr. Kbm. scusloni liotise measure delivered c. 
Modtageren vilde kun betale Fragt af 696 Kbm., medens 
han, efter hvad der meddeltes Foreningen, havde maal- 
lel betale Told af et Kvantum paa 765—770 Kbm., uden 
at der dog foreligger nogel Bevis herfor, idet Modtageren 
har vægret sig ved at udlevere Toldbodens Certifikat, og 
man savnede Midler lil at tvinge ham dertil. Sagen blev 
overlaget af Foreningen og indbragt for Tribunalet i Anl- 
werpen, der har afsagt Dom i Modtagerens Favør. Tri
bunalet gaar ud fra, al Udtrykket »cnslom hønse measure 
delivered« ikke betyder den af Toldboden foranstaltede 
Maaling, men betyder den af Parterne, nemlig Skibet og 
Modtageren, foranstaltede Maaling foretaget efter de sam
me Regler, som Toldboden benytter for Beregning af 
Maalel. Del er gentagne Gange ved Tribunalerne i Bel
gien fastslaaet, al naar der ikke fra Skibets Side IrætTes 
Aftale med Modtageren angaaende Maalel eller bliver for
anstaltet en fælles Maaling, saa maa det opfattes saa
ledes. at man fra Skibets Side derved paa Forhaand har 
anerkendt den Maaling. som Modtageren foranstalter.

Dot fremgaar af Dommen, at man i delte Tilfælde 
lægger Vægt paa. at Skibets Mægler begyndte at opmaale 
Lasten i Forening med Modtageren, men al han fik Or
dre lil at standse denne Maaling, fordi det forsinkede 
Skibets Ekspedition altfor meget. Tribunalet ser aaben- 
barl heri el Udtryk for. at Kaptajnen og hans Mægler har 
foretrukket at overlade det lil Modlageren selv al besørge 
Maalingen ved Skibets Side.

Det forekommer Foreningen, al megel kan siges lil For
del for den Opfallelse. at Kapta jnen, som uden al bekymre 
sig om Maalingen udleverer Lasten, derved maa antages 
stiltiende al have underkastet sig Resultatet af den af 
Modtageren iværksatte Maaling. Delte følger simpelthen 
deraf, at naar der kun er foretaget Maaling af en af 
Parterne, og der ikke foreligger nogen anden Maaling. saa 
maa man holde sig lil Resultatet af den Maaling. som 
foreligger, men heraf følger ogsaa. al Reglen ikke bør 
anvendes i Tilfælde, hvor der foreligger en af Toldboden 
iværksat Maaling. idet der da synes al mulig Grund til 
at forelrakke Toldbodens Maal for Modtagerens. Tribu
nalel indlader sig slet ikke paa Spørgsinaal om Told
bodens Maaling, idet det gaar ud fra, al delle ingen Be
tydning kan have overfor den af Modtageren selv fore
tagne Maaling Sagen lærer i alt Fald Skibsførere, at de 
hør paa Forhaand træfle Aftale med Modtageren om, al 
der skal betales Fragt efter det samme Maal. som der be
tales Told for. hvis da ikke Skibsføreren foretrækker 
selv at kontrollere Maalingen eller iværksætte en fælles 
Maaling med Modtageren, hvilket sidste jo er del sikreste, 
men visselig ogsaa det kostbareste og mest lidsspildende.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet slaar Markedet i Stilstandens 
Tegn, og der er i den forløbne Uge kun sluttet ganske 
enkelt Fragt fra Veslsverig, medens der ikke har værel 
Ladninger fremme fra de øvrige Lande, og nogen For
andring heri kan ikke forventes i Juleugen. Rederne har 
saaledes ikke andet Valg end Oplægning. 1 Forudbefragl- 
ninger er sluttet enkelle Fragier for Sommeren til saa 
lave Raler, at man ikke skulde lænke sig Muligheden af, 
al nogen Reder vil give Tonnage dertil og dermed tillige 
ganske ødelægge Ralerne l'or del kommende Aar.

Returfragler Vest fra holder sig saa nogenlunde ufor
andrede, ganske vist er der færre Kulfragler, men delle 

opvejes med nogle flere Fodersloflasler, ligesom der er 
færre Sejlere i Fart, saa al der fremdeles kan placeres 
lil ret tilfredsstillende Raler.

Angaaende de mindre Skibe har Tyskland for en
kelte Pladsers Vedkommende værel endnu fastere siden 
forrige Beretning; saaledes byder Slralsund for Havre 
7 Mk. og for Rug 6 Mk., ligesom Roslock slutter for Havre 
lil 6 Mk. Udelukket er det ikke, at Ralerne i denne Uge 
kan komme lidt højere endnu, da der skal være flere Lad
ninger i Markedet med Afskibning i December, og Til
bud af Tonnage er for Tiden mindre af Hensyn til 
Helligdagene. Colberg slullede 6 Mk. ligeledes for 
Rug. Danmark havde i forrige Uge nogle Ladninger 
Hvede fra Provinserne, saaledes sluttedes Stege/Vejle 16 
Øre, Svendborg 14 Øre. og fra Kjøbenhavn sluttedes for 
Hvede lil Landskrona 9 Øre, Svendborg 11 Øre, Randers 
171/£> Øre. Fra lossende Dampere er der endnu nogle 
Laster i Markedel fra Kjøbenhavn lil Provinserne, men 
del er gennemgaaende Partier paa 108 Tons.

Havarier og Forlis.

Laura Marie. Fiskekutter af Frederikshavn, er <1. 18. ds. 
paa Rejsen fra Frederikshavn til Landskrona med en Ladning Fisk, 
strandet udfor Nyliamu.

C i i o, Skonnert af Logstor, har d. 18. ds. paa Rejsen fra Risor 
til Stetlin med en Ladning Papirmasse udfor Nakkehoved kollideret 
med et Sejlskib. »Ciio« fik en Del Skade og stod ind til Helsingør for 
Undersøgelse.

Skagen. 17. December. (Ritz. Bur.) Tremastet Skonnert »Niels« 
af Marstal, Kaptajn V. C a s p c r s c n, paa Rejse fra Sunderland til 
Rostock med Kul. er i Aftes KL 8 strandet i tæt Taage Vest for GI. 
Skagen. Besætningen, 16 Mand, blev bjerget i Lnnd af GI. Skagens 
Redningsbaad.

Skagen. 18. December. (Ritz. Bur.) Tremastet Skonnert »Niels« 
af Marstal er nu bragt flot af Skagens Bjergclav.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med en ny Fragtdamper, »Gliiekauf«, bygget paa Flensborg 
Skibsbygningsselskabs Værft for Regning Kul-Handels
selskabet i Flensborg, foretoges der fornylig Provetur. Dcune gav i 
enhver Retning fortræffelige Resultater.

Skibet er forsvnet med Vandballasttanke, Dobbcltbund, For- og 
Agterpoak, samt Topsidetanke (Cantileverlanke) efter Sir Raylton 
Dixou & Co.s Patent. Disse sidste i Forbindelse med meget store 
Luger tror Skibet lil »Selvtrimmcr«.

Skibet er bvgget til højeste Klasse i Germanischer Lloyd og har 
følgende Hoveddimensioner: Storste Længde 309', slorste Bredde 42' 
6", Dvhdo 21' 5" og en Lasteevne pna c. 3,550 Tons; men Skibets 
Netto Tonnage udgor, paa Grund af Cantilevertankenc, kun 1213,48 
Reg.-Tons.

Aalborg, 15. December. (Ritz. Bur.). Tremastet Skonnert »Strut
horn« af Larvik. der for nogen Tid siden strandede udfor Understed 
ved Sæby, blev i Dag ved Auktion solgt med Ladning, 369 Tons Knl, 
til Købmand K. P. Larsen nf Læso fnr 1070 Kr.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flede 
sf primn holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nfikskov 

Fnas i nlle Skibsprovinnleringsforretninger snmt hos Eneforhandleren 

Peter Knudsen
Eneste Specialitets—VærlcFt**d for

Cocos-Trnsser i alle Dimensioner 
Første Klasses Varer. Bllllaste Priser. 

G. Funders Tov- & Rebslageri
Telefon 427. Vejle. Telefon 427.
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Russ, Petersen, afg. Gulf- 
port 7./12. til River Plate. — Al i c h a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harlioc, 
ank. Alostaganem 18./12. — Generalkonsul P a 11 i s c n, Chri
stensen, ank. Lame 14./12. ■— W 1 a d i in i r R c i t z, Olsen, ank. 
Cevitta Vcechia 14./12. — H o 1 m c r Mø reb, Thorsoe, ank. l’i- 
ræus 10./12. — Excellence Piesk c, Rasmussen, ank. Neapel
9./12. — Pawel A il d r ej c f f, Tanuehek, ank. Riga 1./12. — 
W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. Blyth 13./12. — Alex
ander S li u k o f f, Brandt, ank. London 12./12. ■— Johan S i c ni, 
Nielsen, afg. London 11./12. til Reval. ■— Harald K 1 i t g a a r d, 
Rasmussen, afg. Antwerpen 17./12. til Emden. — N o w a, Dahl, 
ank. Brailc 14./12.

Vesterhavet, Nancy, Th. Nielsen, ank. Pctcrhead 1G./12. — 
N au tik, N. Nielsen, afg. Esbjerg 17./12. til Graugemouth. — 
N o r d s oe n, Skou, ank. Havre 17./12. — Gerda, Iversen, ank. 
Ipswicli 16./12. — Ellen, Hansen, afg. IJanelly 18./12. til Har- 
burg. — F y 1 1 a, Christensen, ank. Esbjorg 17./12. — C i t o, Jepsen, 
ufg. Boness 17./12. til Esbjerg. •— Napoli, Brinch, ank. Wismar 
17/.12. — Bodil, Uldall, ank. Esbjerg 18./12. — Dagmar, 
Mikkelsen, afg. Emden 17./12. til Palma. — Alfa, Lauritson, afg. 
Lorieut 18./12. til Avonmoutli. — Laura, Pedersen, afg. Windau
17. /12. til Rouen. — N e r m a, Schiff, afg. Methil 18./12. til Esbjerg.
— H e b o, Gregersen, nfg. Skutskar 15./12. til Tcignmouth. ■—
Inger, Sorensen, afg. Hull 1G./12. til Stettin. ■— Johanne, Tho- 
gersen, ank. Liverpool 16./12. — Karla, K. M. Nielsen, ank. Nak
skov 16./12. , :

Dania. E1 y, Aleinertz, ank. Kotka 17./12. — Nelly, Clausen, 
ank. Dublin 14./12. ■— Fann y, Eriksen, ank. Honflcur 10./12. — 
Lill y, Nielsen, afg. Santander 15./12. til Rotterdam. — Alex y, 
Lorentzen, ank. Trcguicr 18./12. — D a g n y, Sorensen, ank. Aal
borg 17./12. — Ala ry, Bang, pass. Kejser Wilhelins Kanal 14./12. 
for Silloth.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Riga 14./12. — 
Brattingsborg, Suonson, ufg. Spezzia 15./12. til Huelva. — 
Flynderborg, Andersen, unk. Kjobenhavn 1G./12. — Fre
densborg, Fiseher, nnk. Riga 12./12. — Frederiksborg, 
Sorensen, ank. Genua 17./12. — J omsborg, Mathiesen, ank. Dun- 
kerqne 14./12. — K onborg, Jensen, ank. Ncwport News 16./12.
— Rosenborg, Schultz, ank. Grangemoutli 15./12. — S k a n- 
d c r b o r g, Jensen, ank. Rotterdam 8./12. — Stegelbor g, Lund, 
afg. Boness 1G./12. til Stettin. — Stjerneborg, Lund, afg. New- 
port 11./12. til Afarseillc. — Soborg, Hansen, ank. Libau 12./12.
— Uranionborg, Schmidt, afg. Riga 15./12. til Ghent.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Huelva
18. /12. — Klam penbor g, Winther, afg. London 19./12. — 
AI a r s e 1 i s bo r g, Larsen, ank. Sunderland 7./12. til Buenos Aires.
— Silkeborg, Pedersen, afg. Sunderland 18./12. til Kjobenhavn. 
—Skod s bor g, Agerlin, ank. Konigsberg 1G./12. — Ulfsborg, 
Alollerup, afg. Rotterdam 19./12. — Vordingborg, Palsbo, ank. 
Rotterdam 10./12.

Neptun. Aggers bor g, Jorgenscn, nnk. Melhil 18./12. — 
D a n s b o r g, Rhodc, afg. Cardiff 15./12. til Civita Vceehia. — J æ- 
gersborg, Larsen, ank. Dunkerquc 18./12. — K n 11 u n d b o r g, 
Nielsen, afg. Kjobenhavn 18./12. til Konigsberg. — Taarnborg, 
Matzen, ufg. Boness 15./12. til Libau.

Høneborg. H o n e b o r g, Christiansen, ank. Cardiff 12./12.
Skakkeborg. Skakkeborg, Grove, afg. Windau 14./12. til 

London.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sorensen, afg. Pomaron 10./12. til 

Stettin.
Svendborg. Anna M æ r s k, Møller, ank. Stettin 18./12. — 

Peter Mærsk, Borgesen, afg. Odense 18.112. til Boness.
Havet. F y e n, Andersen, afg. Grangemoutli 19./12. til Kiel.
H. Kirschner. N i v i n g s t o n, Svendsen, ank. Grangemoutli

16./12. —N e w t o n, Andersen, unk. Pcrtusola 6./12. — F u 11 o n, 
Jørgensen, afg. Newcastle 16./12. til Pcrtusola. — Ed iso n, Jør
gensen, ank. Hamburg 18./12. — Washington, Nielsen, afg. 
Mariager 18./12. til Burntisland.

Dansk Dampskibsselskab. Ove G j e d d c, Jans, ank. Riga
19. /12. — Otto Rud, Hansen, ank. Santander 18./12. — Henrik 
B j c 1 k c, Hansen, ank. Liverpool 15./12.

Heimdal. Anine, Letli, afg. Hartlcpool 8./12. — Helga, 
Vaaben-Hunsen, ank. Tyne Dock 18./12. — Al a r t h a, Christensen; 
afg. Bona 13./12. — Elna,. Ratjc, afg. Newcastle 8./12. — T h e- 
r o s e, Pedersen, ank. Nizza 17./12. — Simone, MøUer, ank. 
Toulon 16./12. — Jeanne, Løfller, afg. Rouen 18./12. — Vera, 
Risø, afg. Burntisland 9./12. — Daisy, Logosen, ank. Rouen 14./12.

Vulcan, V u 1 c u n, Nielsen, ufg. Libau 17./12. til Rouen. — 
London, Bom, afg. Swinemiinde 15./12. til Riga. — Paris, 
Tholauder, afg. Aarhus 18./12. til Boness. — Brysscl, Kaas, afg. 
Liibeck 17./12. til-Libau.

Mercnr. Berlin, Krogh, afg. Sfax 5./12. til Bordeaux. ■— 
Wien, Bock-Hansen, ank. Riga 13.,12. — Rom o, v. Thun, ank. 
London 17./12.

Østasiatisk Kompagni. Indien, Gabe, pass. Tarifa 11./12. for 
Port Said. —■ S i a ni, Cortsen, puss. Perim 28./11. til Hongkong. — 
T r a il q u c b a r, van Deurs, afg. Sucz 2./12. til Glasgow. — C a- 
t li a y, Kruusc, ank. Leith 14./12. — Sam u i, Lieht, ank. Antwer
pcn i7./12. — C li u m p o n, Hanseu-Raun, nfg. Colombo 17./12. til 
Pcnang. — Ban don, Thomsen, afg. Pcnang 18.12. til Singapore.
— B i n t a n g, Juel-Hanseu, ank. Delagoa Bay 10./12. — C a ni
ti o d i a, Christensen, pass. Qucssant 17./12. for Newcastle.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. 
Portland 10./12. til St. Thomas. — St. Jan, Ingemann, afg. St. 
Thomas 18./12. til Havre.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Grimsby 14./12. — E m n- 
n u c 1, Svane, ank. Windau 1G./12. — Enigheden, Jensen, ank. 
Rostock 17./12.

Torm. Sara, Jensen, afg. Konigsberg 19.,12. — Helene, 
Sorensen, har pass. Brnnsbuttcl for Rotterdam. ■— Agnete, Sonnich- 
sen, afg. Riga 16./12. — H e r m i a, Hansen, ank. Randers 16./12. — 
Alice, Schultz, afg. Karrebæksminde 17./12.

Svendsen & Christensen. H. Pontoppidau, Klitgaard, afg. 
Rotterdam 18./12. ■— S t. S t. Blicher, Christensen, afg. Blyth
18./12. — N. G. Petersen, Bloch, afg. London 19./12. -— 
N. F. H o f f d i n g, van Deurs, afg. Riga 17./12. — C li r. 
Christensen, Rasmussen, ank. Korsør 14./12. — I. D. S. 
A d o 1 p h, Fenger, afg. Stettin 17.,12. — Alfred Hage, Moller, 
ank. Burntislnnd 18./12. — T. Al. Werner, Hansen Holm, afg. 
Tyne 15./12. — A j u x, Brorsen, afg. Glasgow 16./12. — H. C. 
A n d c r s c n, Rasmussen, afg. Tyne 18./12. — Hans Tavsen, 
Klaaborg, ank. Kjobenhavn 19./12. — G. K o c h, Jørgensen, ank. 
Sluirpness 14./12. — Peter W i 11 e m o c s, Albertsen, afg. Riga
17./12.

Urania. Ekliptika, Hemmingsen, ank. Windau 15.,12. — 
Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Riga 11./12. —
Urania, Clausen, ank. London 14./12. — Svend, Schmidt, ank. 
Frcdcrikshald 14./12.

Nordsøen. Nordland, Alolier, ank. Libau 10./12. — Kron
prins Frederik, Andresen, ank. Kjobenhavn 16./12. — Eng
lund, Andersen, ank. Methil 11./12. —■ Holland, Poulsen, ank. 
Blyth 17.112. — Ru s 1 a n d, Madsen, afg. Blyth 17./12.

Internationalt Dampskibs- & Bjergningskompagni, Lady F u r- 
n o s s, Clausen, afg. Kjobenhavn 1G./12. — Annette Furnes s, 
Larsen, ank. Windau 8./12.

Europa. Europa, Hansen, afg. Riga 16./12. — Tyskland, 
Danstrup, ank. Ghent 15./12. — Belgien, Nielsen, afg. Ostende 
17.112.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Troudhjem 16./12. til Alauchester. 
—• Vera, Tliing, ank. Kjøheuhavn 17./12. — Freja, Nielsen, afg. 
Alalmo 17.112. til Riga.

Thore. Sterling, Nielsen, afg. Reykjavik 17./12. til Kjo
benhavn. — E s p ø u a, Sandvig, afg. Faskrudsfjord 17./12. til 
Norge.

Skandia. G u 1 f a x c, Ankersen, ank. Korsør 15./12. — S k i n- 
f a x c, Vilandt, afg. Leith 17./12. til Kjobenhavn. — R i m f a x c, 
Faber, pass. Kjobenhavn 18./12. til Harwich. — S e h a c h Steen- 
b o r g, Thcillnnd, ank. Hartlepool 10./12.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. Al a r a c a i b o, Svarrer, ank. Barhados 7./12.

— Prinsesse AI a r i e, Pedersen, afg. Antofogasta 30./11. til Ka
nalen f. 0. — Al æ r d o r, Mørk, prajet 28./11. paa 31° n. Br., 15" 
V. L.

Ærø. C a s t o r, Albertsen, ank. Kjøgc 14./12. — Rigmor, 
Petersen, ank. Aalborg 14./12. — Frederik & Anne, Andersen, 
nnk. Bagenkop 15./12. — Vega, Hansen, nnk. Korsør 15./12. — 
A b b a, Petersen, ank. Rudkjøbing 15./12. — Christiane, Bager, 
nnk. Randers 15./12. — Ærø, pass. Dungeruess 11./12. for østg.
— A r g u s, Jensen, nnk. Aladsnodsund 15./12. — Ingolf, Ohlsen, 
ufg. Svendborg 1G./12. til Gøteborg. — Marie, Petersen, nnk. 
Nakskov 15./12. — Alfa, Madsen, afg. Pointe de Grave 11./12. til 
Pointe a Pitre (Guadeloupe). ■— Caroline Kock, Rasmussen, 
afg. Hamburg 15./12. til Alaracaibo. — Dronning Lonise, 
Lauritzcn, ank. Bridgencss 1G./12. — C e r c s, Bager, ank. Stubbe- 
kjobing 16./12. — Al o r k u r, Christensen, nnk. Swansca 16./12. — 
Amalia, Andersen, nnk. Kjobenhavn 16./12. — Bertha, Madsen, 
ank. Kjobcnhnvn 1G./12. —I n g o 1 f, Olsen, ank. Gøteborg 18-/12.
— Venus, Jensen, pass. Dongcncss 15./12. for vestg. — C hr. H. 
Rasmussen, Rasmussen, ank. Aberdeen 17./12. — Herkulos, 
Bnger, ank. Holbæk 17./12. — A r g u s, Jensen, ank. Stege 18./12.

INDHOLD:
Kjobenhavn, d. 21. December 1909. — Sø- og Handelsrets

domme. — En Henstilling til Fyrvæsnet. — Af Nordisk Skibsreder
forenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. —■ 
Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j ø b e n h a v n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
V. Larsen, St. Annæ Plads 

18. Telefon 7903.
Julius F. Schierbeok, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Drager. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Frederiks ha vn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Sølvmedaille i Malmo og 
Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 116a
Alt Skibsarbejde udføres

Lille otrandstrade 3.

----------------• Husk •----------------

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Gtto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsforretniog S4 
3 Urtekram« & Farvehandel. r"
" Havnegade 37, Nakskov. «

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Hader haves til Salg

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
at' Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af 

Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadicss: Slufvarclorbund, Krmnfors. —Rikstclefon: N:o G, Sprfingsvikcn. 

Postadrcss: Spransgvikcn.
Medletnmar paa alla lasltageplntser inotn fSljnncle distrikt:

Skutskår & HarnMs, Sttderhamn, Sundsvall, Hernbsand, OrnskUldsvik, 
Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Organisationen tillhtfr Svenska ArbclsgifvnrcrOreningen. ■
■ Garanlernr reel behandling och ferm expedilion. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Teligr.-Ur.-. .Vtllbtln", Lovlu.

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus. 

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 

Telegr.-Adr.: „Seborg“.
Telefoner 56 &. 1409.

Verdens bekendtl Bør drikkes af alle, den bedste og billigste er 

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT Og *** WHISKY. 
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører. 

Etabi. 1881.
Kotka, Finland.

Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scott's 
& Walkins Codes.

Lager af Bunkerkul.

Axel Holmstrom,
Helsingfors (Finland)

Skibsmæglere
Telegr.-Adr.: .Holmslrømer.

Prima Referencer.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Sklbsprovianterlng & Skibsroderi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegram.dr. 

Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bankerkul m. m.

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel, 
Lager af alle Skibsrekvisitter

Edw. Lagerqvist,
Åbo (Finland) 

Skibsmægler. 
Telegr.-Adr : »Baltcun«. 

• • Lagerqvist«.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime**. 
Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kobmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt SkibsinvcDtar. 
Nykjøblng M.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

Db Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. ,6. Tell. 6.

Kommlialoner udfarea.
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 10,540.

Specialitet:
SKIBS ARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil | 
ogsaa Bidrag til Bladet in. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider —■ - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart.".

Tbxkt uos J. Jøbgknskn & Co. (M. A. Hannoveb)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 99. Kjøbenhavn, Fredag den 24. December 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Schwades Dampputnper 
Blakes Kedler
Hlgginsons aelvøm.Lossehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bltumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngakrandae og 
Redningsbælter.

Expedltion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre Tor Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Forlang min Illustrerede Prisliste.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af TaifuntrOSSerne 
Specialforretning i Beg. -------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Telegr.-Adresse: 170 Kjøbenhavn.

Adr. :
Toldbod

vel 7,Mez.

Jærn

Compositioner
til

-, Staal- og Træsklbsbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM AgHOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve 1 
tu |

Bunkers og Lastrum

. • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok, o Patentslip.

And. 0. Bendfsen, Importforretning
Telefon 170 & 428. Larsens Plads. Kjøbenhavn K. 

Skibsproviantering: Alle Sorter Kolonialvarer, Via, Spirituosa, Cigarer 
ekspederes fra Frilager uden Hensyn til det købte Kvantum.

----  Priskurant gratis og franko. =-=■■ ■

CONSTANTIN BÉNAUD & Go.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
Og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telegr.-Adr.: „Benuge". St. Pbfl. P. 0. Box 249.

Dr. med. Goldschmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 32, 1. TnaUti Kl. 10—12 og 7—8; for Damer Kl.6-7

1 ■

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL; CardifT«, — »CHANNEL, Barry., — »CHANNEL, Newport«, — .CHANNEL, Sharpness«.
Theae Worka are now Inatalled wlth

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Representative at Copenhaeen; SCHACH STEENBERG& Co. 43, Amallegada.

Accoxninodatlon for 15 Steazners
AT THE SAME TIME.



Læge H. C. Lund. 

Hud- og 
Kønssygdomme, 

Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Træffes W—2(6—s Afteo. Sendag 10—Il. 
Damer Søndag 11 —j2 og Onsdag 2—S.

Skibsblokke.
Carl A« Petersens Enke.

Kobeoh. C. Telf. H. 1728.

Odense Skibsværft
Telf. 984. ved M. Kofoed. Telf. 984. 

Fartejer til Lyst- og Befragtningsbrug.
Reparationer. Skibssmedle.

Berg &> Larsen
forhen Martin Nisson

Sk ibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.*Adr.: Berglarsen. Telf. ao.

LUC. MULDER
Schiffswerft 

Martenshock gemte Hoogezand, Holland 
empfiehlt zich zum Neubau 
aller Arten Ståhierne Schifle 
ala Schoner, Ewer-Galeassen 
Jachten, Schuten, Motor, Bote- 
Tjalken, Leichteru. s. w.

NEWTOHK-gnMP- FaBR- XAMIA^' 1

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Q^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ød« 
betalinger besørges.

LYSEKIL MOTORSPIL
for Sejlfartøjer til Losning og Last
ning etc. Stærke, driftsikre og billige. 
Manøvrerer som Dampspil. Tilvirkes 
af de bedste svenske Materialer ved 

Lysekils mek. Verkstads A/B.
(Skandinaviens største Skibs- og 

Baadmotorfabrik) 
INGENIØR HELGE STABELL 

Hobrogade 10. København B.
Tlf. Øbro I938x. Tlgr-Adr. Skibstabeil.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler ilg med alt III Faget henlureodi 

Reel og billig Betjening garanteret.

Viggo Jensen & Co.’s
Patent af Motortløjter an

befales herved, er enkel og 
let anbragt til enhver Mo
tor, giver til enhver Tid 
et ligesaa udfyldende Signal 
som enhver Dampfløjte.

Indhent Tilbud og De 
vil gratis blive besvaret 
omgaaende.

Strandvej 16, Aarhus.
Telefon 2437.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeek 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompaseer. 

Patent Tideglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indlcatorer.

Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 

Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dy bdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krsengnlngsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparente ballanoerede 
Pejlsklve.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

| De private Assurandeurer lim.
I I Kjøbenhavn
tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Vardiforsikringer, til billige taste 

Pratnier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleion-Nr.

16. Holmene Kanal. Private. 6.

God. Skibshandel til Salg.
Ood Levevej.

Min Ejendom, hvori jeg i 43 Aar har drevet Urtekram- 
og Skibshandel, ønskes paa Grund af Alder solgt til en driftig 
Bagmand eller Skibsfører med nødvendig Kapital. Købesum 
27,000 Kr. Henvendelse til

N. W. Pesehardt
Vejle. 

Sti. Akvavitter.
Skibsbyggeri,

helst hvor Kedel- og Maskinværksted findes, som vil fortømre 
(ny udenbords Planker) eventuelt forlænge et Trædampskib, 
som er gældfrit imod at tage I. Prioritet som Betaling for Re
parationer paa Skrog, Kedel og Maskine søses. Denne Prioritet 
forrentes og afdrages efter Aftale. Skibets Dimensioner: 102X23 
X101/,. Skibet disponibelt. Billet, mrk.: „S 419“, bedes hurtigst 
indsendt til „Dansk Søfartstidende“s Kontor, St. Annæ Plads 
26, Kjøbenhavn.

DANSK SØFARTSTIDENDE
udgaar siden 1. Maj 1908 to Gange ugentlig, Tirsdag og Fredag. Tirsdagsnummeret er normalt 8-sidigt, medens 
Fredagsnummeret almindeligvis omfatter 12 Sider, hvorved Bladets aarlige Sidetal er forøget med c. 200 Sider.

Abonnementprisen er uforandret 2 Kr. Kvartalet.
Danak Søfartatidende bringer Artikler om alle i Forbindelse med Skibsfarten staaende Forhold og følger 

alle væsentlige Bevægelser paa Søfartens Omraade her hjemme og i Udlandet.
Fredagsnummeret bringer som en særlig Del af Bladet de af det kgl. Søkort-Arkiv meddelte Efterretninger 

for Søfarende in extenso, men ved Siden heraf indeholder begge Numre til Stadighed alle Meddelelser, der har 
øjeblikkelig Betydning for Navigeringens Sikkerhed. Originale Fragtberetninger fra Damp- og Sejlskibsmarkedet. 
Meddelelser om indtrufne Havarier og Forlis og udførlige Skibsefterretninger for Damp- og Sejlskibe findes i 
begge Numre.

Dansk Søfartstidende
kan bestilles hos Postvæsnet samt paa Bladets Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K.
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Kjøbenhavn, d. 24. December 1909.

Dødsfald. Natten mellem d. 19. og 20. ds. er 
i Følge »Svendh. Amtsi.< forhenværende Skibsreder og 
Skibsbygger P. B o in. Thurø. afgaael ved Døden.

Peter Bom var fødl i Kjerleminde d. 7. December 
1823 og blev saaledes 86 Aar. Han kom som angl Men
neske i Skibsbyggerlære i Troense. og nedsatte sig, da han 
var udlært, paa Thurø, hvor han oprettede el stort Skibs
værft.

En Del af de Skibe, der udgik fra hans Værft, solgtes, 
men mqnge beholdt han og blev selv Reder for. Efler- 
haandep udviklede denne Rederiforrelning sig meget be
tydeligt og. blev snart en af de mest omfattende paa 
Sydfyn.

Bom var i Besiddelse af overordentlig megen Energi: 
paabegyncRe han el Arbejde, da kunde man være vis paa. 
al del blev udført og udført godt.

Medens han gennem sil klare og hurtige Overblik 
og gennem sin rige Erfaring var selvskreven lil al bekla'de 
en Række Tillidsposter, har han aldrig laget aktiv Del 
i del offentlige Liv. Gennem sin stille Virken. ved 
sin noble og retsindige Karakter havde Bom vundet sig 
ikke alene Venner, men ogsaa cl Navn, der længe vil 
blive husket.

Bom blev i 1892 dekoreret med Dannebrogsordenens 
Ridderkors, og i 1908 blev han udnævnt til Dannebrogs
mand.

Rapporteret Vrag. F r i l s c li e & C o.s Damp- 
skibsekspedilion meddeler, at Føreren af Selskabets Damper 
»Urania«, der indkom lil Kjøbenhavn Tirsdag <1. 21. ds.. 
rapporterer, al han Mandag Eftermiddag ved 3-Tiden 15 
eng. Mil SSV. for Øland har truffet paa Vraget af en 
Jcrnlægler med tre Masler og sort Skorsten med hvide 
Baand. Lægteren drev omkring uden Mandskab og er 
farlig for Sejladsen. (Ritz. Bur.)

Fra del kongelige Søkort-Arkiv har vi 
modtaget Kort Nr. 231: Bornholm med Omgivelser 
1:100.000 1909, og Kort Nr. 232: G u 1 d b o r g - S ti n d. 
Nordlige Del 1:30:000 1909.

Telegrafering paa fremmede Sk i b e i 
lyske Havne. Berlin. 22. December. »Reichsanzeiger« 
offentliggør i Dag Bestemmelser om Benyttelsen af Tele
grafanlæg paa udenlandske Fartøjer i lyske Kvsl- og Ind- 
landsfarvandc.

Derefter kan udenlandske Krigsskibe altid, andre 
Fartøjer midlertidigt benytte optiske og akustiske Sig
naler. herfra dog undtaget Undervandslydsignaler, saml 
Gnisllclegraf med. nogen Indskrænkning. Naar den offent
lige Interesse paakræver det, kan denne Tilladelse mid
lertidigt indskrænkes eller ophæves.

Vi har modtaget følgende:

Stuvning i S t. P e t e r s b o r g - K r o n s I a d l. 
Paa Grund af al Ulykkcslilfældene mellem de Arbejdere, 
som beskæftiges ved Losning og Lastning af Dampere, til
tager stærkt fra Aar fil Aar. og Fordringerne desuden er i 
stadig Stigning, er de Assuranceselskaber, hos hvem vi 
dækker vor Risiko, stærkt belastede og har som Folge I 
deraf efterhaanden forhøjel deres Assurancepræmie, som 
nu er oppe paa li pCl.. samtidig med al man stiller en 
yderligere Forhøjelse i Udsigt i en nær Fremtid.

Vi beklager i den Anledning al være nødsaget lil al 
forhøje Dampernes Andel i Assurancen Lil fem pCl.. saa
ledes at vi nllsaa selv bærer de andre fem pCl. Denne 
Takst vil blive anvendt overfor alle Skibe, som losser 
eller laster her i St. Petersborg eller i Kronsladl, fra 
Navigationens Genoptagelse i 1910.

Schonopp Lund. Tobias Mordueovitch.
J. Gehr Adolphus Mordueointeh & Co. (Lid.). 

The North tiussian Company. N. P. Hansen.
Joh. Hartviysen. !■'. Hansen & Co.

Vi har modtaget følgende:

B u n k e r k u 1 i A n l w c r p e n. Del vil sikkert 
interessere danske Rederier al erfare, al del Monopol i 
Bunkerkid-Forrelningen. der i delle Aar har eksisteret i i 
Antwerpen. vil blive brudt fra den lsle Januar, idel 
nemlig el nyt Firma under Navn af A n g 1 o - B e 1 g i a n 
Co al Companv bliver starlet fra den Dalo. Inde- 
haverne af del ny Firma. d’Herrer II. Gvlsen og v. d. 
M e r w c d e. er begge danske.

Kyst f a r l e n p a a 1< a n a d a. Ved en kanadisk 
»Order in Council« er der den 9. d. M. gi vel Dampskibe 
ITa Italien, Tyskland. Nederlandene, Sverig. Norge, Øslrig- 
Ungarn, Danmark. Belgien, den argentinske Republik 
og Japan Ret lil at dellage i Kyslfarten mellem kanadiske 
Havne paa Atlanterhavskysten og paa Stillehavskysten 
indtil 31. December 1911.

Søulykke. Kolding. 22. December. (Ritz. Bur.) 
Damperen »Kanal«. hjemmehørende i Flensborg, der i 
Formiddags ved 9-Tiden afgik herfra med 159 Kreaturer 
lil Karanlæneanslallen i Aabenraa, er i Eftermiddag ved 
3-Tiden udfor Aarøsund kænlret og gaaet lil Biinds med 
Mandskab og Kreaturer. Mandskabet bestod saa vidt 
vides af 8 Mand. Nærmere Efterretninger mangler endnu.

Paa Grund af Helligdagene vil der i næste Uge kun 
udkomme él Nummer af Dansk Sofartstidende, der vil 
blive udsendt Torsdag den 30. ds.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 68/1909, afsagi den 1. September 1909. 
A/S. Em. Z. Svilzers B j e r g n i n g s e n t r e p r i s e 
mod Firmaet Hecksher & Søn for Rederiet for Dam
peren »Blolberg« af Rollerdam.

Den 11. Juli d. A. Kl. 12,20 Nal grundstødte den hol
landske Damper »Blotberg«. der maaler 4,800 Brutto Reg.- 
Tons, og som var paa Rejse fra Oxeløsund til Rollerdam 
med en Ladning paa c. 8.000 Tons Jern elc.. paa Nord
siden af Lillegrunden Syd for Sallholm. Grunden var op
fyldt af Sien, og Skibet stod med Forskibel i vistnok om
trent ’/., af dets Længde paa Grunden. Der var nogen Dis. 
men iøvrigl var Vejret godt. Efter al man forgæves havde 
forsøgl at bakke af Grunden, afsluttedes der med Cilanter- 
ne. hvis Bjergningsdamper »Herlha« noget eTler Kl. 4 Fm. 
var ankommen lil Slrandingssledel, Kontrakt om Bjerg
ning af Skib og Ladning.

Damperen »Herlha« afgik derpaa til Dragør efter 
La-glermateriel og Mandskab. Cilanternes Bjergningsdam 
per »Kattegat« var nu kommen lil Stede og forsøgte men 
uden Resultat at trække »Blotberg« af Grunden. Ved 
Middagstid paabegyndte man med 30 Mand fra Dragør al 
losse Lasten i Lægtere. Losningen fortsattes denne og 
den følgende Dag Mandag. El nyt Afslæbningsforsøg viste 
sig resultatløst.
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Tirsdag den 13. forlsalles Losningen med forøget 
Kraft. Bjergningsdainperen »Bien« bragte 20 Havnear
bejdere fra Kjobenhavn lil Hjælp ved Losningen, og en 
Del af »Blolberg«s Mandskab deltog i Arbejdet.

Den paafølgende Nat begyndte Damperen al røre sig. 
»Kattegat« og »Herlha« begyndte saa al slæbe, og lidt efter 
Kl, 2 Fm. kom Skibet, efter al der ialt var losset c. 1,270 
Tons Erls, flot og gik ved egen Hjælp ind til Kjobenhavn. 
I Følge Dykkererklæringen havde Damperen »Bloiberg< 
lidt betydelig Blindskade. Foruden en Del Buler og Af
skrabninger fandtes der om Styrbord i 2den Pladerang en 
Aabning c. 8 Fod lang og % Tomme bred og i 3dje Plade
rang en Aabning 28 Fod lang og indtil C> Tommer bred.

De bjergede Værdier maa antages at være c. 600,000 
Kr. og Værdien af del bjergende Materiel er anslaael til c. 
400,000 Kr.

Efter al Bjergningskonlraklens Voldgiftsbestemmelser 
var bleven opsagt fra Skibets Side, har Citanlerne anlagt 
nærværende Sag mod Firmaet Hcckslier & Søn, der havde 
forpligtet sig til al modtage Søgsmaal for Rederiet for 
Damperen »Blolberg«. Citanlerne har indladt Sagen lil 
Kendelse eller Dom. Deres principale Paasland gaar ud 
paa, at der bevilges dem Anstand for al tilvejebringe yder
ligere Oplysninger, men mod denne Begæring har de Ind
stævnte protesteret, idel de hævdede, al de foreliggende 
Oplysninger maa være tilstrækkelige lil Sagens Paadøm- 
melse. Subsidiært har Citanlerne paaslaael Bjergelønnen 
fastsat med et Beløb efter Rettens Skøn, saml de Ind- 
slævnle lilpligtel al udrede et Beløb af 2,325 Kr. som Godt
gørelse for Benyttelse af de under Bjergningen anvendte 
Lægtere udover en i Bjergningskonlrakten fastsat Tid, saml 
endelig Renter af det tilkendte Beløb med Tillæg af Sa
gens Omkostninger.

Da Retten skønner de tilvejebragte Oplysninger til
strækkelige lil Sagens Paadømmelse. vil Sagen være ende
lig al paadømme. Bjergelønnen findes efter samtlige fore
liggende Omstændigheder al burde sættes til 27,000 Kr., 
saaledes al Sagens Omkostninger som indbefattet heri vil 
være at ophæve. Liggedagsgodtgørelse for Lægterne fin
des at kunne sættes lil de paaslævnte 2,325 Kr.

Skibsfarten efter Panama-Kanalens 
Aabning.

Guvernøren over Panama-Kanal Zonen, Blackburn. 
har fornylig under el Ophold i Washinglon erklærel, al 
Panama-Kanalen sandsynligvis vil være fuldført i Skil
ningen af 1913. Selv om man maaske ikke ganske kan 
slole paa denne Efterretning, saa kan man dog bestemt 
antage, at Kanalen i Løbet af fem Aar vil blive aalmel 
for den almindelige Samfærdsel, skriver en Indsender i 
»Hamb. Corr.«

Af Interesse er nogle korte, statistiske Angivelser i 
Juni Numret af »Pacific Marine Review« angaaende Ka
nalen:

Afstanden fra Kyst lil Kyst er 41 eng. Mil.
Kanalens bele Længde er 49 — —
Suez-Kanalens Længde er 87 — —
Kaiser Wilbelm-Kanalens Længde er 56 — —
Manchester-Kanalens Længde er 25 — —
Panama-Kanalcns Minimums Dybde er 41 Fod.
Slusernes Længde 1,000 —
Slusernes Bredde 110 —
Sandsynlig Tid for Gennemfarten 8 å 10 Timer.
Sandsynlige Omkostninger 1,000,000.000 Mark.
Mulige Omkostninger 2,000,000,000 —
Omkostninger ved Suez.-Kanalen 360,000,000 —
do. ved Manchesler-Kanalen 300,000,000 —
do. ved Kaiser Wilhelm-Kanalen 160,000,000 —

Hvor stor en Tidsbesparelse Kanalen vil være for 
I direkte Dampere lil Nordamerikas Vestkyst freingaar f. 

Eks. af, at Rejsen fra Liverpool lil Panama gennem Ka
nalen er 6,000 Sin. kortere end via Kap Horn. De hidtil 

| for Mellem- og Nordamerika bestemte Varer bliver for 
j Størstedelen omladede i Colon og Punlo Meksiko og gaar 
I saa med Banen til Panama og Salina Cruz, bliver her 
I alter indladet i Skibe og saaledes bragt lil Bestemnielses- 
i stedet.

Næsten ganske de samme Forhold gør sig gældende 
her som ved den saakaldte Overlands-Rute ved Suez-Ka
nalen i Begyndelsen af 1840erne, kun med den Forskel, 
al Varerne nu ikke bliver befordret med Kameler, men 
med Jernbane over Tangen.

Del er jo en Selvfølge, at efter Panama-Kanalens 
^åbning vil der blive indrettet direkte Dampskibslinier 
fra Evropa via Panama lil Meksikos og Nordamerikas 
vigtigste Veslkysthavne. Disse Havne slaar imidlertid 
i en ret nøje Forbindelse med de nævnte Landes Havne 
paa den atlantiske Side. Vi behøver kun al nævne Hvede- 
og Frugt transporten, der nu gaar over New York, og 
mere eller mindre stammer fra de ved del Stille Ocean 
beliggende Territorier Oregon, Washington og Kalifornien: 
især passer delle for den kaliforniske Fragttransport. 
Værdien af Oregons Fruglhøsl androg allerede i Aarel 
1906 li1/*; Million Mark. Ved de meksikanske Havne 
kommer foruden Fragttransporten tillige en stor Kaffe
transport i Betragtning. Forholdene ved Passagerbefor
dringen bliver noget lignende som ved Fragl-Trafiken.

Del maa allsaa befrygtes, al disse ny Dampskibs
linier fra Begyndelsen af vil komme til al konkurrere 
med de Selskaber, som nu besørger Trafiken mellem Ev
ropa og New York saml Meksiko. En saadan Konkur
rence vilde dog kunne undgaas, hvis de ny Linier dan
nede sig af dem, der allerede nu besørger Samkvemmet 
mellem Evropa og de lo nævnte Landes Allantcrhavs- 
havne. Disse Selskaber vilde dertil have den Fordel, i del 
mindste delvis, al kunne overføre overflødig Tonnage lil 
den ny Rute.

For Tyskland kommer her II a m b u r g — Ame
rika I i n i e n, Norddeu Ische L 1 o y d og Kos
mos Linien i Betragtning. En anden Linie kunde dub
leres fra Rollerdam eller Antwerpen og Havre med Dam
pere fra C o m p a g n i c G é n é r a I e Transallan- 

' l i q u e, II o 11 a n d — A m erika Linie n og C li a r- 
g e u r s R é u n i s. For England kommer Liverpool og 
London i Betragtning som Udgangshavne. Fra Middel
havshavnene kunde Hamburg-—Amerika Li
nien. N o r d <1 e u I s c h c L 1 o v d, C u n a r d Li
nien og Wil i fe S l a^r Linien sejle i Forening. 
Om Betjeningen af de enkelle Havne o. s. v.. maalte der. 
ligesom nu i den transatlantiske Fart, afsluttes Overens
komster. Disse ny Liniers Dampere maalte have Plad
ser baade for Kahytspassagerer og for Mcllemdækspassa- 
gerer. Hvor stort el Antal, der behøves, vil Tiden jo 
vise.

Efter en Beretning i »Coniniissioner General of Im
migration« indvandrede der. i Tiden fra 1. Juli 1907 lil
30. Juni 1908 (allsaa i en Tid, hvor Mellemdækslrafiken 
var ganske standset), i Kalifornien 24.574, i Washington 
15.518. i Meksiko 12,107, i Oregon 3,217, i Arizona 2,784 
og i Nevada 994 Personer.

Man skulde antage, al den siørsle Del af disse Ind
vandrede havde været Kinesere og Japanere. Delle er 
dog ikke Tilfældet, thi i samme Tidsrum kom der kun 
417 Personer fra Japan og 4.881 Personer fra Kina lil 
De Forenede Ståler og Meksiko. Her drejer del sig all
saa om Indvandrere, der er blevet landsal i atlantiske 
Havne og er rejst videre med Banen lil del Indre.

De Dampere, der skal anvendes paa de ny Linier, 
maalte have store Kølerum lil Fragttransport og 
tillige være indrettet lil Korn- og Tøminerlransport. Ski- 

i benes Fart maalte mindst være 16 Sm., saaledes al Over-
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furien fra Hamburg lil San Francisco kunde forelages i 
c. 27 Dage. Her kan bemærkes, al Godslraliken fra 
Hamburg lil San Francisko via Tehuanlepec nu mindsl 
lager 44 Dage. Ganske fri for Konkurrence bliver disse 
ny Linier dog ikke, da de Iranskonlineniale Jernbaner 
selvfølgelig vil opbyde all for al sikre sig Transporlen lil 
de allanliske Havne, hvad der dog sikkerl vil falde 
dem vanskeligt. Eller Opgivelse fra Landbrugsdeparle- 
mentets statistiske Bureau i Washington udgjorde alene 
Hvedchøslen i de nordlige Slillehavsslaler f. Eks. i Aarel 
1906 47,522,486 Bushels. En anden, ret betydelig Ud- 
førselsarlikel fra Slillehavsslalerne, der nu bliver bragt 
til Ailanlerhavshavnene pr. Bane, er Fiskekonserves. Ore- 
gons Laksepakkerier leverede i Aarel 1906 alene 667,375 
Kister (hver Kiste 5 24 Kilo) konserverede Laks lil Ud
førsel.

Selv om det ogsaa vil vare nogle Aar endnu, inden 
Panama-Kanalens Aabning kan linde Sled, saa er del dog 
maaske lilraadeligl allerede nu al stille sig de nævnle 
Forhold for Øje, da del vilde være uheldigt, om der blev 
dannel ny Selskaber, som vilde forsøge al tilrive sig Tra- 
liken.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Adresseprovision i Konigsberg.
Fornylig lik Foreningen forelagt el Cerleparli 

for en Ladning Sleepers fra Konigsberg til Kjøge, hvor 
der lil Rederens ubehagelige Overraskelse foruden sæd
vanlig Klarcringskommission ogsaa var opført 50 Pfen
nig pr. Last Adresseprovision lil Afskiberne.

Foreningen undersøgte Sagen gennem sin Ageni i 
Konigsberg, som meddelte, at del er Kulyme i Konigs
berg, al Afskiberne ved Befragtninger betinger sig en 
Adresseprovision af 50 Pfennig pr. Lasi, som beregnes 
efter indlågen Lasi å 80 Kubikfod. Klareringskommis
sionen derimod beregnes efter Skibets Rumindhold saa
ledes al 1 Last regnes lig 4,24 Kubikmeter.

Da Mæglerne i deres Telegram lil Rederiet havde op
givet >usual condilions of charter«, var der inlel al gøre; 
imidlertid undlader Foreningen ikke at henlede Redernes 
Opmærksomhed paa denne Adresseprovision lil Afskiber
ne, saa man kan lage det fornødne Forbehold ved Fragt
slutninger.

Hvad forstaas ved Mine tømmer?
Foreningen har for Regning el norsk Rederi haft 

en Sag for Sørelten i Porsgrund, hvor de Spørgsmaal 
blandl andel kom op, hvad forslaas ved M i n e t ø m - 
m e r og hvilke Dimensioner en Last maa have for al 
falde ind under denne Betegnelse?

Skibel laslcde dels i Kragerø og dels i Porsgrund, og 
allerede under Indlastningen i Kragerø beklagede Skibets 
Fører sig lil Afskiberne over, al Lasten efter hans Me
ning havde usædvanlige Dimensioner, specielt i Henseende 
lil Længde. Del viste sig da ogsaa, al Lossearbejderne 
paa Bestemmelsesstedet i England nægiede al forelage 
Losningen efler den Rate, der i Almindelighed beregnes 
for Losning af Minelømmer. De paaslod, al Ladningen 
mere havde Karakter af Telegiafpæle, og al der derfor 
maalle betales 6 d. mere pr. St. for Losningen, hvilket 
Kaptajnen maalle gaa ind paa. Gennemsniislængden af 
den i Kragerø indtagne Last var 31,27 engelske Fod, 
medens den i Porsgrund indtagne Lasl havde en Gen
nemsnitslængde af 19,05 Fod. Gennemsniislængden for 
del hele Parli var c. 261/-! Fod. Der blev under Sagen 

fremlagt en Mængde Erklæringer fra kyndige Folk, hvor
af imidlertid kun fremgaar, al der er forskellige Meninger 
om, hvad der forstaas ved Minelømmer. Det viser sig 
overhovedet bestandig, naar der er Spørgsmaal om Græn
serne for de forskellige Arter af Trælast med Hensyn til 
deres Dimensioner for al falde ind under en bestemt 
Benævnelse, al særlig kyndige Folk da er i høj Grad 
uenige om, hvor den rette Grænse skal være. Paa Grund
lag af de foreliggende Erklæringer kom Retten til del 
Resultat, al Ladninger af Minetømmer vel sædvan
ligvis ikke har større Gennemsnitslængder end 18 til 
20 Fod, men at del paa den anden Side ikke kan anses 
godtgjort, al der er en sædvanemæssig faslslaaet Regel, 
som hindrer, al Gennemsniislængden overstiger nævnte 
Maal. Medens der nemlig var en Række Erklæringsud- 
sledere. som paaslod. al Gennemsniislængden som Regel 
er 17. 18—20 Fod, var der flere andre, som gjorde gæl
dende, at Lasten m indst maa have denne Gennein- 
snilslængde. at delle allsaa er Minimumsgrænsen i Kø
bernes Interesse, men al Konjunkturerne ofte kan be
virke, al der leveres Minelømmer af slørre Dimensioner. 
Retten kom lil det Resultat, al Lastens Gennemsnitslængde 
i del foreliggende Tilfælde ikke var til Hinder for at anse 
den som Minelømmer, hvorfor Retten ikke kunde anse 
Rederiet berettige lil al fordre Erstalning for Ekstraud
gifterne ved Losningen i England.

Adressekommission i russiske Havne.
Rederen af el svensk Skib klagede for nogen Tid 

siden over, al Afskiberen i Archangel havde beregnet 
Adressekommission efter Dampskibets Regisler-Tonnage, 
og deri indbefatte! Brohusel. Tidligere har delle Rum 
ikke været medregnet, men efter at de russiske Told
myndigheder paa Grundlag af el Cirkulære fra Ministe
riel i SI. Petersborg har begyndt al medregne Brohusel 
ved Beregningen af Skibsafgifter, lader del til, al Ekspor
tørerne har anset sig berettige! til paa lignende Maade al 
forhøje det Grundlag, hvorpaa Adressekommissionen be
regnes. Efler hvad del svenske Vicekonsulal i Archangel, 
som har givel Foreningen Oplysninger i denne Sag, nu 
meddeler, har Formanden i Børskomi leen i Archangel, 
som selv er Chef for el af de største Trælasleksportlir- 
maer, som Voldgiftsmand afgjort en lignende Strid i den 
Retning, at Eksportørerne ikke er berettiget til at beregne 
Adressekommission efter en Tonnage, hvori Brohusel er 
indbefaltet.

Efler delle forekommer del os, al Rederne bør pro
testere mod, al Adressekommissionen forhøjes paa Basis 
af del nævnle Cirkulære angaaende Farløjsafgiflerne.

Fragtmarkedet.

Den sidst forløbne Uges Begivenhed har værei, al der 
indtraadle en velkommen Fasthed i Sorlehavsmarkedel 
for December og første Halvdel af Januar Lastning, og 
den stedfundne Stigning kan omtrentlig sælles til 6 å 9 
Pence pr. Unit, men indirekte har Fastheden, paa Grund 
af Konkurrence fra to Sider, desuden gavnel Østen, som 
ligger fastere end tidligere for denne og næsle Maaned, 
tildels ogsaa for Februar.-Marls (hovedsagelig for Risplad
sernes Vedkommende), og Rederne har haft let ved at 
holde Ralerne fra Østen oppe paa mindsl forrige Uges 
Niveau. Sortehavet iog adskillige store Baade, og det 
højeste, der belalles, var 7/9 fra Odessa til London eller 
Rollerdam paa megel rene Betingelser (600 Tons daglig 
Lastning, fri Tørn), men der kan antagelig nu betinges 
mindsl 8/ til udsøgt Havn, noget lignende fra Sulina. For
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mindre Baade (3,000/3,500 Tons) kan fra NikoIajefT faas 
mindst 9/3 N. C., hvilket er 1/ mere end for en Uge siden. 
Ogsaa lil Italien er der en Del Begær fra Sorlehavsplad
serne, og Ralerne er højere. Fra Middelhavet er der 
ikke saa faa Laster, men Raterne herfra er gennem- 
gaaende utilfredsstillende. Da de store Baade synes mest 
tilbøjelige til nu al gaa enten lil Sortehavet eller bal
lastel lil Østen, hvorfra der har værel gjort en stor For
retning, vil del maaske hjælpe lidt paa Middelhavsfrag- 
lerne. For Ris fra Saigon blev der sidst betalt 24/6 lil 
én fransk Ilavn, 25/3 lo Havne pr. Marts-April, medens 
Rangoon sluttede til 23/3 Levanten pr. Februar. Austra
lien sluttede flere store Januar Dampere lil 27/ for livede 
lil U. K. eller Kontinentet. Nordamerika er stadig kun 
en ringe Aftager, men Ralerne er gennemgaaende nær- 
mesi lidt bedre. Fra Golfen belalles 9/6 pr. Netto Char
ter lil U. K. eller Kontinentet pr. December, for Tommer 
indtil 97/6 River Plalc pr. Januar, og for Bomuld fra 
Galvesion indtil 28/9 Liverpool eller Bremen, ganske 
prompl. En enkelt Kornlasl pr. December sluttedes til I 
1/9 fra Porlland (Me) lil udsøgt Ilavn. La Plala Mar
kedet ligger overordentlig stille, men Ralerne viser no
minelt ingen Forandring. Fra Buenos Aires betaltes 12/ 
O. C. pr. Januar, fra Bahia Blanca 12/9 (Januar), hvor
imod der intet sluttedes fra San Lorenzo Grænsen. I Øsler- 
sømarkedet er der ingen videre Forandring. Vel har der 
værel en Ubetydelighed mere Efterspørgsel for Kornion- 
nage, men Raterne holde sig paa forrige Uges lave Ni
veau. Kulfragterne ind lil Østersøen viser ingen nævne
værdige Forandringer. Blandt de sidste Befragtninger 
nævner vi 4/7 (A Forlh/Vcjle eller Kolding (1,000). 4/3 
Wismar (1,300), 4/ Malmø (2,000), 3/6 Tyne eller Blylh/ 
Neufahrwasser (2,300), 3/9 Aalborg (1,500), 3/10]/> Lii- 
bcck (2,100).

Havarier og Forlis.

Randelsborg, Dpsk. af Kjobcnhavn, kom d. 20. ds. paa 
Grund ved Windau. Skibet, der er læk, bar Assistance. Mand
skabet er landsat.

E manuel, Galease af Nykjøhing S., kom d. 20. ds. paa Grund 
ved Raageleje. Mandskabet er reddet.

Inger, Skonnert af Aarhus, blev d. 21. ds. under Stormen revet 
los fra sin Aukerplads ved Hjelmen og drev paa Grund ved Sejro 
Fyr. Svitzers forsagte at bringe Skibet flot, men det mislykkedes; i ' 
Løbet af Natten er Skibet løbet fuldt af Vand og maa betragtes i 
som Vrag.

Nicoline, Skonnert af Marstal, der, som meddelt, strandede 
ved Hals d. 3. ds., er af Hals Bjcrgelav nu bragt flot.

E lise, Galease af Marstal, er i Følge indløben Meddelelse sunket 
i Østersøen. Mandskabet er reddet om Bord i Stolpmtiudc Damperen 
»Fricda« og laudsat i Kiel. Skibet, der er bygget i 1816, men om
bygget i 1882, maalle 38 Netto Reg.-Tons.

Nybygninger, Køb og Salg.

Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise har hos 
Aktieselskabet Wolverinc Motor Co., Kjobcnhavn, bestilt -;ig 
en 60 Fods Dobbcltskrue-Motorbaad.

Fartøjet, der skal benyttes som Inspcktionsbaad, bygges paa 
R i n g - A n d c r s e n s Stual-Skibsværft i Svendborg og for
synes med to 36 HK. Wolverinc-Molorcr. Bandens Fart skal være 
12 Knob; den udstyres med alle moderne tekniske Finesser og bliver 
den største og hurtigste Motorbnad i Norden — Kapløberne frarognet. 

(»Helsingør Avis«.)

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser <>g Glas. Shagtobakker i Blik danser > 

eller Tintbliu. Cigarer, Cigar.llos, Cigaretter. |
Faas hos de fleste Handlende.

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K. |

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

21, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. Send Oggaver

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu- 
bert, afg. Dunkerque 21.12. hertil. — Alexandra, Nielsen, ank. 
Riga 17./12. — A 1 g a r v e, Borries, ank. hertil 20./12. — A n g 1 o 
Dåne, Wioncke, afg. Borgen 21./12. hertil. — A. N. Han s on, 
Paasko, ank. Riga 17./12. — Antwerpen, Madsen, pass. Oues- 
snnt 17./12. til Tunis. — Ark a nsa s, Perouard, afg. Kristiania
9./12. til Boston. — Arno, Strubberg, afg. Genua 22./12. til 
Naples. — A u r o r a, Fischer, ank. Dunkerque 21. 12. — Baron 
Stjern blad, Thcrkildsen, afg. Riga 22./12. til Antwcrpen. ■— 
11 c i r a, Lunge, ank. Dunston 18./12. — C. F. T i c t g e u, Thom
sen, ank. hertil 16./12. — Christian IX, Holm, ank. Pillau
19. /12. — C h r. B r o b e r g, Mortensen, ank. Dnnston 18./12. ■— 
D a g m a r, Bogvad, ank. Riga 22./12. — D o u r o, Søbcrg, afg. 
Riga 22./12. hertil. — Esbjerg, Strnfve, afg. Kristiania 20.12. 
til Libau. — Florida, Andersen, afg. Huli 16./12. til Buenos 
Aires. — Frederik, Andresen, ank. London 20./12. — Ga- 
ro n n e, Kromann, oplagt. — Georgios 1, Sørensen, ank. Havre
20. /12. — Hellig Olav, Holst, ank. liortil 22./12. — Hen
gest, Muuck, afg. herfra 22./12. til Riga. — Hjelm, Søren
sen, afg. herfra 22./12. til Danzig. ■— J. C. Jacobsen, Petersen, 
ank. Reval 21.'12. — Jol an t ha, Simonsen, ank. hertil 21./12.
— Kasan, Mikkelsen, ank. London 21./12. — Kentucky, An- 
drosen, ank. hertil 19./12. — K i e w, Jørgensen, ank. Dunkerque
22./12. — K u r s k, Gommesen, pass. Holtenau 22./12. til Dnnkerquc.
— Leopold II, Rasmussen, ank. Libau 20./12. — L o i r e,
Craignou, afg. herfra 22./12. til Liban. — Louise, Kruse, pass. 
Gibraltar 22./12. hertil. — Lonisiana, Ørsted, afg. Baltimorc
15.12. hertil. — L. I’. H o 1 m b 1 a d, Jonsen. afg. Panderma 20./12. 
til Smyrna. — M o s k o v, Muller, afg. Swansca 17./12. til Leg
horn. — Nicolai II, Clauson Kaas, ank. hertil 18./12. — Nord- 
j v 11 a n d, Jacobæus, ank. Antwcrpen 21./12. — 0. B. S u li r, 
Frisenette, afg. Reval 22./12. til Duukcrque. — Oscar II, Hcm- 
pcl, ank. Now York 22./12. — Pennsylvania, Gotsche, ank. 
hertil 18./12. — Perm, Christensen, afg. London 21./12. hertil.
— Pregel, Gjerløff, ank. Antwerpen 11./12. — Saga, Wiborg. 
ank. hertil 19./12. — Saxo, Gotthardt, afg. herfra 21./12. til 
Kbnigsberg. — S e i n o, Dampt, ank. Bordeaux 17./12. — T ex as, 
Lissner, afg. Kristiania 14./12. til New York. — Thyra, Jørgen
sen, dokker. — Tiber, Bech, ank. Malagu 21./12. — Tyr, Than- 
ning, afg. herfra 21./12. til Windau. — United Statos, Wullf, 
oplagt. — Viking. Meyer, afg. Bergen 22./12. hertil. — Vend
syssel, Larsen, pass. Holtenau 22.12. hertil. — Freya, afg. 
herfra 17.12. til Manchester. — Dokka, afg. Manchester 21./12. 
til Liverpool. — Karin, ank. Stettiu 23./12. — V a d s ø, afg. 
Liverpool 18./12. hertil.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Metliil 20./12. — 
N a u t i k, N. Nielsen, nnk. Grangcmonth 20./12. — Nordsøen, 
Skou, afg. Havre 20./12. til Tyne. — N c x o s, Basse, afg. Riga
20./12. til Montrose. — Ellen, Hansen, pass. Beachy Head 20./12. 
for Harburg. — F y 11 a, Christensen, afg. Esbjerg 20./12. til Burnt- 
island. — II e b e, Gregersen, pass. Holtenau 18./12. for Teignmoutli.
— Inger, Sørensen, ank. Stettin 21.,12. — Johanne, Thøger- 
sen, afg. Liverpool 20./12. til Aalborg. —■ Karla, K. M. Nielsen, 
afg. Nakskov 21.,12. til Riga. — C i t o, Jepsen, ank. Esbjerg 18./12.
— Bodil, Uldall, ank. Esbjerg 18./12. — Nerma, Schiff, ank. 
Esbjerg 20./12. — Alfa, Lauritsen, afg. Loriont 18./12. til Avon- 
moutli.

Vulcan. V n 1 c o n, Nielsen, afg. Libau 17./12. til Rouen. — 
Lu n don, Bom, afg. Swinemiftido 15./12. til Riga. — Paris, 
Tholander, afg. Aarhus 18./12. til Boness. — Drysse 1, Kaas, ank. 
Libau 20./12.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Bordeaux 19./12. — Wien, 
Bock-Hanscn, ank. Riga 15./12. — R o m a, v. Thun, ank. Lon
don 17./12.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. Riga 14./12. — 
Brattings bor g, Suenson, ank. Spezzia 15./12. — Flynder
borg. Andersen, afg. Kjobcnhavn 20.12. til Riga. — Fredens
borg, Fischer, afg. Riga 19./12. til Ghcnt. — Frederiks
borg, Albcrtscn, ank. Genua 17./12. — J o m s b o r g, Mathiesen, 
afg. Dunkerque 21./12. til Hartlepool. —- Kronborg, Jensen, 
ank. Newport News 16./12. — Rosenborg, Schultz, ank. Kjøben- 
hnvn 23./12. — Skanderborg, Jensen, ank. Rotterdam 8./12.
— Stegelbor g, Lund, ank. Stettin 20./12. — Stjerneborg, 
Lund, ank. Marseille 21.12. — S o bor g, Hansen, ank. Libau
12./12. — Uranicnborg. Schmidt, ank. Ghent 21./12.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Huel- 
va 18./12. — K 1 a m p e n b o r g, Winther, ank. Huil 20./12. — 
M a r s c 1 i s b o r g, Larsen, afg. Sundcrland 7./12. til Buenos Aires.
— Silkeborg, Pedersen, ank. Kjøbenhavn 22./12. — Skods
borg, Agcrlin, ank. Kbnigsberg 16./12. — U 1 f s b o r g, Mollerup,

(Fortsættes Side 785.)
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afg. Rotterdam 19./12. til Barrow. — Vordiugborg, Palsbo, 
ank. Rotterdam 10./12.

Neptun. Aggorsborg, Jørgensen, afg. Metliil 20./12. til 
Ronen. — Dan s borg, Sorensen, arg. Cardiff 15./12. til Civilia 
Vccchia. — Jægorsborg. Larsen, ank. Dunkerque 18.,12. — 
Kai lund borg, Nielsen, ank. Kbnigsberg 20./12. — Taurn- 
h o r g, Matzen, ank. Libau 20./12.

Heneborg. Honeborg, Christiansen, afg. Cardiff 19.12. til 
Marseille.

Skakkeborg. S k a k k c b o r g, Grove, ank. London 21./12.
Skjoldborg. Skjoldborg, Sorensen, ank. Stettin 22./12.
Svendborg. Anna Mær sk, Moller, afg. Stettin 21./12. til 

Windau. — Petor Mærsk, Borgesen, afg. Odense 18.,12. til 
Boness.

Havet. F y o n, Andersen, afg. Grangeinouth 18./12. til Kiel.
H. Kirschner. Ni vin g s ton. Svendsen, ank. Grangenioutii

16. /12. — Newton, Andersen, ank. Pertusola 6./12. — F u 11 o n, 
Jørgensen, afg. Neweastlo 16. 12. til Pertusola. — E d i s o n, Jør
gensen, afg. Hamburg 21./12. til Grimsby. — Washington, 
Nielsen, arg. Mariager 16./12. til Burntisland.

Dansk Dampskibsselskab. Ove G j e <1 d e, Jans, ank. Santan- 
dcr 18./12. — Henrik Bjælke, Hansen, ank. Giasgow 21.12.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, al'g. 
St. Lucia 20./12. til River Plate. — M i c li a i 1 0 n t c li o u k o f f, 
Harboe, ank. Oran 21./12. — Generalkonsul P a 11 i s c n, Cliri
stensen, ank. Cypern 14./12. ■— W 1 n d i m i r R c i t z. Olsen, ank. 
Civita Vccchia 14.12. — Helmer More li, Thorsoe, ank. Theo- 
dosia 22./12. — Excellence Plcske, Rasmussen, afg. Mes- 
sina 22./12. til Catania. — Pawel A n d r e j c f f, Tanncbck, afg. 
Riga 23./12. til London. — W 1 a d i ni i r S a w i n, Carstensen, afg. 
Blytli 18./12. til Liibeek. — Alexander S hukoff, Brandt, afg. 
Bly tb 21./12. til Riga. — Johan S i c in, Nielsen, ank. Reval
17. /12. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. Einden 21./12. 
til Riga. — N owa, Dahl, ank. Galatz 19.12.

Østasiatisk Kompagni. Indien, Gabe, afg. Suez 21./12. til 
Hongkong. — S i a m, Cortsen, pass. Perim 28./11. til Hongkong. —

Tranquobar, vau Deurs, ank. Giasgow 20./12. — Cathay, 
Krunse, ank. Kjobenhavn 21./12. — S a m u i, Licht, afg. Antwerpen
21./12. til Port Said. — C ii n m p o n, Hansen-Raun, afg. Colombo
17./12. til Pcnang. — B a n d o n, Thomsen, ank. Singapore 19./12. 
— St. Croix, Jensen, afg. Singapore 19.12. til Bangkok.

Vestindisk Afdeling. B i n t a n g, Juel-Hanscn, arg. 
Delagoa Bav 18./12. til Beira. — C a m b o d i a. Christensen, afg. 
Neweastlo 21.12. til Giitehorg.

Torm Sara, Jensen, afg. Kbnigsberg 19./12. — Helen •?, 
Sorensen, nnk. Rotterdam 21.12. — Agnete, Sonnichscn, pass. 
Holtenau 21./12. for Antwcrpen. — 11 e r ni i a, Hansen, afg. Ran
ders 22./12. — Alice, Schultz, ank. Grangeinouth 21.12.

Svendsen & Christensen. H. P o n t o p p i d a n, Klitgaard, ank. 
Burntisland 20./12. — E. M. Dalgas, Moller, ank. Kings Lynn
21./12. — S t. S t. Blicher, Christensen, afg. Blytli 18.12. ■— 
Peter W i 11 c m o e s, Albcrtsen, afg. Riga 17./12. — G. K o c h, 
Jørgensen, ank. Sharnncss 14.12. — Hans Tavsen, Klaaborg, 
link. Kjobenhavn 19./12. — II. C. Andersen, Rasmussen, ank. 
Kjobcnhavn 22.12. — C h r. Christensen, Rasmussen, nfg. 
Korsør 22./12. — N. F. H o f f d i n g, van Deurs, pass. Kjobenhavn
20.112. nordg. — N. G. Petersen, Bloch, afg. London 19./12. —
1. D. S. A d o 1 p li, ank. Riga 20./12. — Alfred Hage, Møller, 
afg. Burntisland 21./12. — Aja x, Brorsen, afg. Giasgow 16./12.

Frem. A u s t a. Bagger, afg. Trondhjem 16./12. til Man
chester. — Freja, Nielsen, afg. Riga 21.12. til Halmstad. — 
Vera, Thing, afg. Kjøbenhavn 21./12. til Burntisland.

Skaudia. G n 1 f a x c, Ankersen, nnk. Korsør 15.12. — S k i n- 
f a x c, Vilandt, ank. Kjobenhavn 21./12. — R i m f il x e, Faber, 
pass. Kjobenhavn 18./12. til Harwich. — S c li a c h S t c c n b e r g, 
Theilland, ank. Esbjerg 20./12.

Ocean Norman, Rosbæk, ank. Aarhus 18./12. -- Allan, 
Nielsen, ank. Kolding 17.112.

Nykjebing M. N v k j n li i n g, Lichmann ank. Frederikshavn
20.12.

Heimdal. A n i n c, Lctli. ank. Cannes 21./12. — Helga, 
Vaaben-Hansen, afg. Tyne Doek 21./12. — Martha, Christensen,

(Fortsættes efter »Danske Havne«.)
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Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgiftev

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden p< a 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 å. 11 Fod. Nord 
tor samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling ti) 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
• mod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
1 det estre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 h. 16 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre.
For Udgaa- 
eiule i do.

10 Øre.

I Fy -skibet „Hals'* er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed. 
Ballast kan faas 

for en Betaling at 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder, 

l're Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 
Skibe af indtil 200 Fods 

Længde og 650 Tons 
Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 26 Fod Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5’/, 

å. 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

L1/, i 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges eftei 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 i. 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste 
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Bruttu 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskiobrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløhet 20 Fod. 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol- 

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 1G • 
For oplagt

Skibe i 
Vintermaa- 

nederue 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel Nord 
.'t'ter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:

1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe 

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølba- 
lingsplads. Ophalings- 

Sedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostningcr
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Kende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
'ler arbejdes videre 
paa Udvidelsen al 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav- 
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr.Ton at Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan laas for 
en Betaling at 5 Kr.

pr. Kubiktavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til MaBkin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning o; 
Lastning be 
sørgesafher 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
.Skibsreparationsværfter 
ned Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg. 
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:

85 Øre pr. Ton.

Vand:

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges al 
herværende 
Firmaer til 
taste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl- 
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Kende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 
Havnepladsen 

gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane. Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 291/« Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav- 
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge •- 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ued 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods,derlos- 
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 80 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in 
den 8 Maane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. ti) 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0„ Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0.

Vand betales med 
ira 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 

besørges Lo? 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster.

1 Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formandfSte- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
t'or Skibe af c. 450 Fode 

Længde, Flydedokke. 
den ene 478 F d lang med 
Bæreevne 11,500 Tons,Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

lernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til O. lægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 A, Vand- 
torsyning ved Bolværk, 
lernbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodetvang.

For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug. 

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
Vandværkslednin
gen ved Havnen 

pr. 25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav 
efter faste 
Takster.

Lavet staar 
under Hav
neudvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri. 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer. Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.

Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:

15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstaksf er". 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser- 

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastprie:

1 Kr. 25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
L20 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 26 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgit- 
ter. Damp 

skibe som an
løber forKul- 
forsyning be
taler 10 Ø.pr.
Netto Ton 

for Indg. og 
erfriforUdg.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren

Ved Havnen er Tørdok 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, 63* 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
ger.s Bredde er 33' i

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12*/,*, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 2C 
Fods ogSyd tra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 2C 

Fod. Bolværks
højden 6—6‘/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand:

3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik.

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 4 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 

Pr. Reg. Ton :

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift:

Moderat.

Bugserdajmper ufor

noden.

Ingen Lodsafg., naar 

Lods ikke benyttes; 

iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. ,Reg.'-Tou.

Vand:

15 Øre pr..Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejde
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav

nen rundt, Kølhalings

plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
20 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Se Aalborg. Se Aalborg. Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads* og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 i 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 å 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.

Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:

Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.

Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200

1 Krone.

Losning og 

Lastning be

sørges af 

Handelsfor

eningen. 

Stevedor 

efter faste 

Takster.

Jærnbanespor rundt 

Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk

steder, Kølhalingsplads, 

Skibsværft, kraftig Is

bryder, som selv i stren

ge Vintre formaar at 

holdeHavnen tilgængelig.

Præstø.

Rende med 12 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

12 Fod.
Bolværkerne 

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand haves paa 
Havnepladsen 

gratis.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings - 

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 a 47, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse2+1 + 1+1 
Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +

2 Kr. for Slangen.

Losning og 

Lastning be

sørges af 

en Stevedor 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebaner 
De anførte Lodsafgifiei 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde.over dgl.
V. 5'/, i 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Prbviante- 
ring indtil 

24Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende 
100 Tons. For hver 
100 Tons efterSOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.
til Maskinbrug.

Udføres 

billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7« Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten'1 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand:

leveret med Hav
nens Slanger: 

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden & A 61/, Fod.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Danmarks Lods

takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.
Vand:

33 0. pr. Fad eller
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 550 Brutto 

Reg.-Tons.

afg. Bonn 13./12. — E 1 n a, Ratjc, ank. Spezzia 22./12. ■— T li c- 
r c s c, Pedersen, ank. Nizza 17./12. — Simon e, Moller, ank. 
Toulon 16./12. — Jeanne, Løfller, ank. Cardiff 21./12. — Vera, 
Riso, afg. Burntisland 9./12. — Daisy, Lagesen, afg. Rouen 22./12.

Thore. M j o 1 n i r, Clausen, afg. Gibraltar 20./12. til Troon.
— P c r w i c, Egidiussen, afg. Akureyri 22./12. — Sterling, 
Nielsen, ank. Kjobenhavn 23./12.

Kjobenhavn. Hafnia, Hansen, afg. Kjobcnhavn 19./12. — 
Ru ss i a, Poulsen, afg. Wismar 20./12. —- Carl Ilecksher, 
Starck, ank. Glicut 15./12. — D a n i a, Pedcrson, afg. Filadelfia
4./12. — N o r ni a n n i a, Erichsen, ank. Gcuua 12./12. —
E u x i n i a, Lund, ank. Kjobcnhavn 16./12. — C a n a d i a, Jes
persen, ank. Rotterdam 12./12. — L i v o ru o,' Skov, link. Ctvitia 
Vccchia 15./12.

Østersøen. Cimbria, Poulsen, afg. Newport N. 16./12. — 
P a t r i n, Larsen, afg. Antwcrpen 8./12. — Gratin, Sorensen, 
afg. Santander 15./12. — A s t o r i a, Neergaard, afg. Rotterdam
8./12.

Union. Frisia, Nielsen, ank. Genua 17./12. — G a 11 i a, 
Nielsen, afg. Newcastle 15./12. — Caledouia, Hansen, ank. Hu 11
17.112. — S a r in a t i a, Petersen, ank. Burntisland 18./12. — Ko
to n i a, Friis Rasmussen, ank. Nieolajeff 19./12.

Inga. Flandria, Hansen, ank. Seaham Harbour 17./12. — 
G rana ri a, Nielsen, ank. Filadclfia 2.'12. —Carbon i u, Ma- 
thiasen, ank. Sundcrland 19./12. — Estonia, Winckler, ank. 
Novorossisk 16./12.

Dan. F i o n i a, Hansen, ank. Rouen 19.,'12. — S c 1 a n d i a, 
Troensegaard, afg. Ghcnt 18./12. — Sccalia, Jensen, afg. Ham
burg 10./12. — F r u ni c n t i a, Andersen, ank. Hamburg 18./12.
— B o s c i a, Skovgaard, ank. Genua 20./12.

Ocean. Pliiladclphia, Horn, ank. Filadclfia 15./12.
Thuro. H. A. Hansen, Hansen, ank. Honflenr 18./12.

Sejlskibe.
Rønne. Atlas, ank. Lovestoft 13./12. — Bolgen, ank. 

Wolgast 16./12.
Svendborg. Skjold, Larsen, ank. Masnedsund 15./12. — 

Valkyrien, Hansen, ank. Wcmyss 15./12. — Capella, Han

sen, ank. Dicppc 1G./12. — De los, Andersen, ank. Boston 15./12.
— Kamilla, Fisker, ank. Frederikshavn 16./12. — London, 
Andreasen, nnk. Nakskov 16./12. — F y 11 a, Rasmussen, ank. Havre 
Red 15./12. — Ful via, Petersen, ank. Moss 17./12. — Helge, 
Carlsen, ank. Chalham 1G./12. — Cornwall, Petersen, ank. Kjø
benhavns Red 15./12. — Leif, Andersen, ank. Danzig 17./12. — 
Mine, Nielsen, ank. Libau 17./12. — Zampa, Petersen, ank. 
Newport 18./12. — Jens N i e 1 s c n, Nielsen, ank. Newport 18./12.
— 1. M. N i e 1 s c n, Eriksen, ank. Stettin 18./12. — M agne t, 
Gommesen, ank. Stavanger 17.,'12. — A c t i v, Monritzen, ank. 
Fowcy 18./12. — Primula, Carlsen, ank. Charlestown 18./12.
— Fa n ny, Hansen, ank. Wishcch 19./12. — S c v c r i n e, Jen
sen, ank. Colherg 19./12. — Alfred e, Petersen, ank. Fredericia
18./12. — Il a g n h i 1 d, Andersen, ank. Eu 17./12. — Jens, 
Eriksen, ank. Nykjøbing S. 18./12. — F 1 o r a, Sørensen, ank. Wemyss
18. /12. — A p o 11 o, Nielsen, ank. Brcst 18./12. — F v 11 a, Ras
mussen, ank. Morlay 18./12. — Westa, Poulsen, ank.' Dunkerque
19. /12. — Venus, Andersen, ank. Kjøbenhavns Red 20./12. — 
M årti n, Wildc, ank. Kjøbenhavns Red 20./12. — Frits E m i 1, 
Nielsen, ank. Cardiff Red 20./12. — Doris, Kobke, ank. Frederik- 
stad 20./12. ■— Niels J u e 1, Olsen, ank. Bandholm 20./12. — 
Lars J o r g e n s c n, Jørgensen, ank. Rorvig 21./12. — Ebe
nezer, Gommesen. ank. Kristiania 21./12. — Grethe, Hansen, 
ank. Svaneke 22./12.

Æro. R u t h, Nielsen, afg. Cadiz 17./12. til Grimshy. — 
Salvador, Sand, nnk. Lissabon 17./12. — S k a n d i a, ank. Setu- 
bal 19./12. — Wcmyss C as t le, Bandholm, ank. Malmo 18./12.
— Fugle n, Christensen, ank. Kjobenhavn 19./12. — For ældre s 
Minde, Christensen, ank. Gibraltar 19./12. — Martha, Madsen, 
ank. Libau 19./12. — Hydra, Christensen, ank. Trellehorg 19./12. 
—■ S. L. W elie r. Hansen, nnk. Warnemiinde 19./12. — Thyra, 
Christensen, ank. Sanne Guadcloupe 19./12. — I. A. K ro m an n, 
Christensen, pass. Prawle Point 18./12. ostg. — M a r y, Amlersem 
ank. Malaga 20.112. — Ann c, Mikkelsen, ank. Cadiz 20./12.

INDHOLD:
Kjobcnhavn, d. 24. December 1909. — Sø- og Hnndclsrets- 

domme. — Skibsfarten efter Panama-Kanalens Aabning. — Af Nor
disk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — Havarier 
og Forlis. — Nybygninger, Kob og Salg. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Sofarende.

W -4___ ____ ._______ • -S__ ___ ____ 99 er bBVi!l1®d,n 1,lWe- Forlan0 Prospekt og TilbudJMLOTOPdl Rud. Kramper &Jørgensen, Horsens.
Højeste Udmærkelse i Aarhus 1909 (Sølvmedalje) tilkendtes „Gideon“ Sugegasmotor, Sugegasværk og Petroleumsmotorer,



T. I. F. Liclrtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgadc 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog**.

Tugboat Gompany „Union1* %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen aom 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

MODERN PLANT FOK
QUICK WORK. — w

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(S0C1ÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

* DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP**

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consclenoe, 21, Tel. 1762. 

Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4*i. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiafnn f >»1. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR”.le,8,0n l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

IHla Unnnti Patent BundfarverIII. lloByS og Patent Mønnie sarnt

WD Ilirli R Pfl’c bekendte Maskin-• D. Ulull tt bU a og Cylinderoliqj?.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Forlang kun!

John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og ***
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. foi Danm.:
Albert B. Cohn, St. Annæplads 10, Købh. Telegr-Adr.: „Vlncohn1'. Teist. 3283

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

egner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige taste 
Prxmicr. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

PoauAdresae: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

„Dansk Søfartstidende0
liar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet in. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Sofartstidcudo" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart*1.

Tbykt hos J. Jøbgbnben &. Co. (M. A. Hannovbb)
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ORGAN FOR DAN MARKS SKIBSFART.
Nr. 100. Kjøbenhavn, Torsdag den 30. December 1909. 16. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler nf
Otto Scbwadee Damppumper 
Blakes Kedler
HlggimoaB selvem.Loseehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Maollla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

ExpediUon og Logre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

tndlavej. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Firmn grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler at' Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Scliierbeck«

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt. 

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.
Forlang min Illustrerede Prisliste.

Adr.: 1
Toldbod- 1 Coinpositioner 

vo|7,Moz. I 1 ‘Is DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve Telefon
R601’ ’ ■ til

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM 9^ HOLZAPFEL)
Indregistreret £✓-iVaremærke

til
Bunkers og Lastru m

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Piliai: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Nic. Heimbiirger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Skibshypothekbanken
Filial af hol- Chr. IX's Gade 6
landsk Bank 1 København Telef. g052

giver 1ste Prioritets-Laan i Fragtskibe.

i. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grun dl. 1798. Telefon 1220.

med Kew Certifikat 100 Kr.
Preisler 

Kjobmagergade is.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., 9t. Annaplads 19 & 21.

Rahtjens originale Composition
Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige lait© 
Prsmier. . Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleion-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

BE. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

Vilhelm A. Bang
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for tilbyder

Nederlandsche Scheeps-Hypotheekbank ?al°favo?ibaie v®kÅa?



THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SIIARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Installed with 

PNEUMATIC PLANT 
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

Aooommodation for 15 Steamera
AT THE SAME TIME.

RflPlfMANN Hi NITI QCM Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
DDuMTIHIlli 00 IUlLOlII Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal. 
Trsffes 12—2,R—m Ahen. Sandag »0—11. 
Damer Søndag 11 —12 og Onsdag 2—3.

1*

I

Skibsblokke.
Carl A. Petersens Enke.

Kobenh. C. Telf. H. 1728.

a
A___

■ ■ "“sliKRET
Fuldkomneste form af condenseret melk.

|IEjJ_YORK STOlP.FftBR.XANIA,

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvrark 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 20.

LUC. MULDER
Schiffswerft

Martonshock øemte Hoogezand, Holland 
empfiehlt zich zum Nenbau 
aller Arten Ståhierne Scliifte 
als Schoner, Ewer-Galeassen 
Jachten, Schuten, Motor, Bote- 
T.jalken, Leichteru. s. w.

M. Rasmussen
Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner: =
Central 6890
Bydepot

6252

•Ae»„ %°\

Viggo Jensen & Co.’s
Patent af Motorlløjter an

befales herved, er enkel og 
let anbragt til enhver Mo
tor, giver til enhver Tid 
el ligesaa udfyldende Signal 
som enhver Dampfløjte.

Indhent Tilbud og De 
vil gratis blive besvaret 
omgaaende.

Strandvej 16, Aarhus.
Telefon 2437.

Bjorch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsqade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedltlon. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjorchjensco«. 

Telefon 7262.

Frugtvine og Likører

Condenseret Mælk fra
Anglo Swiss Milk Company

I 55 Aar Leverandør til den kgl danske Marine

HELGE STABELL 
Skibsingcnior 

Konsulent I Skibs- og Masklnbygnlng.
Hobrog. 10. Telf. Øbro 1938 x. 

Telegramadresse- „Skibsstabel”.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenagade 32, 1. Træffes Kl. 10—12 ag 7—8; far Daner II. 0—7

Bogserångare
till salu.

Bogserångare, under 10 
registertons, byggd Kockums 
Mek. Verkstad 1892, Indikerer 
94 håstkrafter, 25 nom. Kolåt- 
gång 75 kg i tim., pannan af- 
protvad 1906. God bogserare.

Pris och nåi-mare uppgif- 
ter genom
BRODERNA HOGLUND 

Kalmar.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiper samt alm. Maskinarbejde.

Telggriaidrauar: „KEWS, W1LLSEK0" ag „KEWS, SOKDERUKO".
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Afdeling for mindre Skibe

afholder sin aarlige Generalforsamling paa Turisthotel
let i Rønne Lørdag den 15. Januar Fin. Kl. 10.

Dagsordenen vil senere blive bekendtgjort.

P. F. V.
L. Rasmussen

Sekretær.

LANDMANDSBANKEN
udsteder "©etsier og Ql^ltreditioer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika^ 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qd- 
betalinger besørges.

Skibsbyggeri,
helst hvor Kedel- og Maskinværksted findes, som vil fortømre 
(ny udenbords Planker) eventuelt forlænge et Trædampskib, 
som er gældfrit imod at tage I . Prioritet som Betaling for Re
parationer paa Skrog, Kedel og Maskine søges. Denne Prioritet 
forrentes og afdrages efter Aftale. Skibets Dimensioner: 102X23 
X101/,. Skibet disponibelt. Billet, mrk.: „S 419“, bedes hurtigst 
indsendt til „Dansk Søfartstidende“s Kontor, St. Annæ Plads 
26, Kjøbenhavn.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art
Originale engelske „Water Llghts** til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statøbanedriftens 
Søfarttafdcliog.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St;

Telafin 6031. Tdetmndr.; „MKET1,Urtuknn. frtvUteiMM VMtar‘010.
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Kjøbenhavn, d. 30. December 1909.
S la Issubven lio ner lil Skib sf arien. Der 

er nylig udkommen en interessant Oversigl over, hvad de 
større Slaler understøtter den nationale Skibsfart med, del 
er store Summer, det drejer sig om; øverst staar Frankrig, 
der aarlig anvender 47 Mili. Kr., dernæst kommer England 
med 30 Mili. Kr., saa Japan med 25 Mili. Kr., medens 
Tyskland staar nedersl i Rækken blandt de større Slaler, 
idel det kun anvender 7 Mili. Kr. aarlig.

Subventionens absolule Størrelse siger imidlertid ikke 
saa meget, del spiller en større Rolle, hvor meget Slals- 
understøllelsen beløber sig lil pr. Register Ton af vedkom
mende Lands Ilandelsflaade, og i denne Henseende viser 
del sig, al Tysklands og Englands Subventioner er langl 
ringere end de øvrige Stormagters, nemlig henholdsvis Kr. 
1.65 og Kr. 1.75 pr. Reg.-Ton, medens Frankrig, Østrig og 
Japan betaler henholdsvis 25 Kr., 24 Kr. og 22 Kr. aarlig 
pr. Reg.-Ton af Landets Ilandelsflaade.

Som del ses staar Frankrig som Nr. 1 i Henseende til 
Slalssubventioner, og Forholdene har derfor her udviklet 
sig til det absurde; franske Sejlskibe sejler f. Eks. lomme 
lil Australien og iagcr Hvede hjem for en Fragt, som al
deles ikke dækker Omkostningerne, men Subventionen gør 
del lil en god Forretning for Rederne.

Grunden lil, al Subventionssyslemet trods dels fordær
velige Resultater opretholdes, ja endog breder sig, ligger 
mindre i nationale Hensyn end i de personlige, økonomiske 
Interesser, der knylier sig lil del. Disse faar Lov lil at 
brede sig paa Statens Bekostning, grundet paa Demora
lisationen i offentlige Anliggender.

(Finanstidende.)

A a b e n r a a, 23. December. (Ritz. Bur.) Damperen 
»Kanal«, der, som meddelt, kæntrede den 22de ds., 
havde 159 Kreaturer om Bord lil Karanlænean- 
slallen i Flensborg. Da Skibet sammen med Damperen 
»Phønix« med 105 Kreaturer om Bord Lil Karanlænean- 
slallen i Aabenraa havde passeret Aarøsund og alter kom 
ud i bredt Farvand, blev del mødt af meget høj Sø. »Ka
nal« slingrede stærkt, og derved brast Tovene, hvortil 
Kreaturerne var bundet. Kreaturerne styrtede over i den 
ene Side; Skibet krængede over og sank. Af Besætningen 
druknede Kaptajn C. B 1 a d l fra Als, Styrmand Jens 
Møller fra Slrandhu.se ved Kolding, Maskinmester 
G r o s s fra Aabenraa, Fyrbøder W i c s e. Aabenraa, og 
Matros Chr. Nielsen fra Brønderslev. »Phønix« red
dede Matros Chr. P e d e r s e n fra Kolding og Letmatros 
Andreas A n d r e s e n fra Aabenraa. Af Ligene er 
kun Fyrbøderens bjerget.

Fra Dieppe skrives lil os:

Jeg ser i Deres ærede Blad af 17. December en Ar
tikel af L. Andreasen, Fører af Sk. »Elise«, hvori 
Board of Trade omtales i Forbindelse med Laslelinieloven. 
og Tilsynet med Sejlskibe.

Jeg skal her yderligere oplyse ærede Kolleger 
om, al jeg i August Maaned sammen med en an
den Skibsfører var paa Board of Trades Hovedkontor i 
London angaaende Laslelinien. Den Overordnede dér var 
meget imødekommende al lale med, og viste sig sær
deles velvillig. Jeg lalle senere med ham før Afsejlingen, 
og log da Bestemmelse om al tage Board of Trades 
Lastelinie paa næste engelske Plads, jeg anløb.

Skibet blev herefter maall iGrealYarmoulh, og her viste 
Bcard of Trådes- Embedsmænd sig atter særdeles imøde
kommende; men gennemgik selvfølgelig Skibet fra Ende 
lil anden. Nogle Luflbord samt el af Sandbordene blev 
laget ud, ligesom Bjælker, Tommer og Klædning ind- 
og udvendig blev maall. Jeg har herefter faael en Lasle
linie, som ikke forringer Skibets Lasteevne synderlig, og i 
jeg tror ikke nogen af Board of Trades Embedsmænd vil I 

forvolde os Vanskeligheder, naar vi kun har Sagerne i 
Orden og tørst og fremmest viser en passende Op
træden overfor disse Folk. Vi hører iil en lille Nation, 
og kunde vist have godt af at lære lidt af Engelskmandene 
i flere Henseender, da de er praktiske Folk.

II. II. Hansen.
Furer af 3/m. Skonnert »Capclla« af Svendborg.

Meddelelse fra N a v i g a l i o n s d i r e k l ø r e n. 
Til Styrmandseksamen i Aarets 3. Termin bestod 
i all følgende Antal Elever: 1. Afdeling 44 (afvist 2), 2. 
Afdeling i Navigation 24 (afvist 0), Geografi og Vejrlære 
20 (afvist 1), Engelsk 13 (afvist 0), Søret og Handels
videnskab 21 (afvist 2).

I Aarets Løb bestod endvidere lil Sætleskipperproven 
62. Fiskeskipperprøven 68, hvoraf henholdsvis 2 og 14 paa 
Færøerne.

Fra Dampskibsselskabet Thore (Thor E. T u 1 i- 
n i u s) har vi modtaget Fartplan for Selskabets Skibe 
for 1910. Del fremgaar af denne, al Selskabet i del kom
mende Aar vil lade foretage 36 Besejlinger af Færøerne 
og Island (delvis over Bergen og Leith) og derfra for 
de fleste Tures Vedkommende igen tilbage til Kjøbenhavn.

Sø- og H a n d e 1 s r e l s d o m. Kjøbenhavn, 24. De
cember. (Ritz. Bur.) So- og Handelsretten tilkendte i 
Dag Svilzers Bjergningsenlreprisc 80,000 Kr. for Bjerg
ning af den russiske Damper »Sungari« af Vladivoslock, 
der den 27. Oktober grundstødte paa Læsø Nordveslrev. 
De bjergede Værdier udgjorde henved 650,000 Kr.

F y r l a a r n paa Hals Barre. Til Afløsning af 
det nuværende Fyrskib paa Hals Barre skal lil For- 
aarel paabegyndes Opførelsen af et fast Fyrelablissemenl 
med Sireneanlæg. Dels Beliggenhed bliver c. 1 Mil fra 
Kysten paa 28 Fods Vanddybde.

Grundbygningen, som skal indeholde Beboelse for 
Beljeningsmandskabei, saml Rum for Sirenemaskinerne 
m. m., bygges af Granit og Beton. Selve Fyrlaarnel, som 
barer Linseapparalet, bliver derimod bygget af Jern.

Arbejdet, som ventes fuldført i Løbet af el Aarslid, 
skal udføres af Ingeniør N. C. M o n b e r g, Kjøbenhavn.

Dødsfald. Kaptajn, fhv. Havnemesler ved 
Helsingør Havn, F. C. Chr. II a n s e n er afgaael ved 
Døden i Kjøbenhavn, 84 Aar gammel. Hansen, der havde 
deltaget i Krigen 1864, var R. af Dbg. og Dbmd.

En Indsender, der forespørger hvorvidt el Træskibs 
Garnering skal være kalfalrel eller ikke, bedes, lil Ef
terretning for Redaktionen, opgive sit ærede Navn og 
sin Adresse. Red.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang lil gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser al 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, all uden Udgift 
for Sømanden.

Slrandhu.se
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Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 59/1909, afsagt (I. 20. Oktober 1909. 
Em. Z. Svilzers B j e r g n i n g s e n l r e p r i s e mod 
Firmaet C. K. Hansen, som Repræsentant for Damp
skibet »Van Dyck«.

Dampskibet »Van Dyckc af Aniwerpen, der er byg
get i 1904 af Slaal, forsynet med dobbelt Bund og maaler 
1,132 Brutto Reg.-Tons, grundstødte d. 26. Maj d. A., Kl. c. 
2 Morgen tæl Nord for Enkosten ved Smaagrundene i 
Hollænderdybet, under Manøvreringer for nogle inoil- 
gaaende Skibe. Skibei, der var paa Rejse fra IIull tfl 
Riga med en Ladning, beslaaende af 1,750 Tons Kul, kom 
til at slaa med Stevnen mod Syd paa en Grund, der be- 
slaar af Sand med en Del større og mindre Sten, saa- 
ledes, al Skibei midlskibs stod 1 y>, il 2', medens For- 
og Agterskibei var frit. El Varpanker med 2l/>" Slaal- 
trosse og en 6" Manilla-Trosse blev udsal, og Maskinerne 
bakkede med fuld Kraft, men alle Forsøg paa al bringe 
Skibel Hot mislykkedes, og Manillalrossen sprang, da der 
blev sat fuld Kraft paa Spillene.

Kl.'3 Morgen kom Svilzers Damper »Ægir« lil Siede 
og iilbød Hjælp, hvorefter Bjergningskorilrakl afsluttedes.
1 Ægir« salte sit Anker med 75 Favne Kæde, forte en 
Staalslæber over paa »Van Dyck« og begyndte at slæbe. 
Lidt Senere fik »Ægir« Assistance af Bjergningsdamperen 

■ Kattegat«, og begge disse Skibe slæbte i nogle Timer 
uden Resultat. lifler en Dykkerundersøgelse begyndte 
man al losse Ladningen lil La'gler ved Hjælp af Bjergere 
fra Kastrup, samtidig med al begge Bjergningsdampere 
sla'ble. Kl. 2'//> om Eflerniiddagen kom »Van Dyck« flot, 
efter at der var losset el Kvantum, der efter Lægterens 
Førers Rapport udgjorde c. 45 Tons Kul, efter »Van 
Dyck«s Førers Angivelse noget mindre. »Van Dyck« af
gik derefter ved egen Maskine til Kjøbenhavn. Ved Dyk
kerundersøgelse visle del sig, at Skibel havde faaei bety
delige Bundskader, blandt andel en Bule 18’’ bred og
2 y2' dvb i første Pladerang om Bagbord begyndende 6’ 
fra Forsievnen og strækkende sig aglerefler i en Længde 
af 13’ samt en anden Bule, 18’ agten for den førstnævnte 
c. 3 y2'’ dyb og 98’ lang, begyndende forude i første Plade- 
raiig og endende aglerefler i en anden. I begge Buler 
fandtes tiere mindre Lækager, og en Del Nagler havde 
begivet sig. Maskinen var bleven en Del overanslrængl 
under Forsøgene paa at lage Skibel af Grunden, Skrue 
og Ror var derimod ubeskadiget. Efier et foreløbigt Tæl- 
ningsarbejde, udført af Svilzers Dykker, lik Skibet Sødyg- 
tighedsatlesl og fortsatte sin Rejse lil Riga og tilbage lil 
Aniwerpen, hvor del blev underkastet en Reparation, der 
foi Bundskadernes Vedkommende efter Skibets Angivelse 
har kostet c. 3.800 £.

Med Hensyn lil de bjergede Værdier er del in con- 
fesso. al disse for Ladningens og Fragtens Vedkommende 
andrager c. 22,000 Kr., Skibel vurderedes, som del henlaa 
her med alle synlige Skader, allsaa uden Hensyn lil 
Bundskaderne, af retlig udmeldte Mænd lil 160,000 Kr., 
men herfra maa drages Bekostningen ved Reparationen af 
Bundskaden. Fra Bjérgningsselskabels Side er Rigtighe
den af Skibets Rederis Opgørelse, af Reparationsomkost
ningerne bleven bestridt, men del maa i hvert Fald be
tragtes Som- givet., al; disse har andraget meget betydelige 
Belob. •

. Værdien af Bjergningsmaleriellel er af Bjergnings- 
seiskaiiel ansat lil 307,000 Kr.

Under nærværende Sag søger hu Citanterne Em. Z. 
Svilzers Bjergningsentreprise,- efier af den mellem Par- 
R'rne afsluttede Voldgiflsovereiiskonist: var bleven opsagl. 
Lry i Skibets Side, de Indstævnte Firmaet , C.- K. Hansen 
sum Repræsentant for Dampskibet »Van Dyck« tilpliglel. 
al' betale Bjergeløn efter Rettens Skøn med Renter og 
Sagens Omkostninger.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder, paa 
den ene Side de bjergede Værdier, de gunstige Vejrfor

hold under og efter. Bjergningen, del mindre farlige Sted, 
paa hvilkel Skibel stod, saml paa den anden Side del 
betydelige Bjegningsmaleriel og del af Citanterne efter 
Bjergningen udførte Arbejde, lindes en Bjergeløn af 3.500 
Kr. al kunne være passende. Sagens Omkostninger hæ
ves som indbefattet heri.

Ulykkesforsikringen for Søfolk.

Vi har modtaget følgende:

Del var at vente, al Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening for Sø
folk vilde blive kaldi frem ved min Kritik af Forenin
gens Optræden overfor Enken efter Føreren af 3/m. Skon
nert »Bertha« af Esbjerg (Dansk Søfartstidende Nr. 94 
d A.) I en Artikel undertegnet af Foreningens Direktør. 
Dr. V. T. II e i n, søger denne al forsvare Forsikringsfor
eningens Optræden i denne Sag. Det forekommer mig 
dog, al Hr. V. T. Ilein ikke er lige heldig overall, som for 
Eks. Bemærkningen om. al hvis der ved Kollisionen havde 
været Tale om to danske Skibe, vilde Enken ikke liave 
kunnet rejse Krav om Erstatning hos Skadevolderen. Da 
el saadanl Tilfælde ikke foreligger lier, synes del mig over
flødigt al fremkomme dermed, især da del ikke tjener lil 
al belyse del her omhandlede Tilfælde, hvor de fleste sik
kert vil give mig Ret i, al Enken har Grund lil al beklage 
sig over, al, skønt hendes Forsørger var forsikret, har 
Forsikringsforeningen dog unddraget sig sin Forpligtelse 
overfor hende. Delle er maaske loyalt overfor Forsik
ringsforeningen. men ubetinget illoyalt overfor den For 
sikrede. Ganske vist kan Forsikringsforeningen paabe- 
raabe sig Overrclsdommen af 18. Oktober d. A.. men før 
denne er stadfæstet ved Højesteret, — hvad del sikkert 
kunde vajre tvivlsomt, al den vilde blive, dersom Enkens 
Sag blev forsvaret af en af vore dygtige Højesteretssag
førere, — maa man have Lov lil al nære nogen Tvivl om, at 
d« Forsikrede virkelig har fuldt ud Betryggelse for deres 
Rettigheder. § 41 er ingenlunde saa tydelig affattet, al 
man ikke lige saa godt kunde »antage« del modsatte af 
Overretsdominen, og saa endda va*re paa den sikre Side.

Aarhus, i December 1909.
H. II y g o in.

Vi har modtaget følgende:

Hr. Direktør V. T. II e i n har i Dansk Søfartslidende 
for 17. ds. gengivet en Udtalelse af Hr. Kontorchef Aage 
S o r e n s e n, hvori jeg tillægges visse Synspunkler og Me- 

! ninger om Søfolks Ulykkesforsikring.
Hr. Ilein skriver: »Hr. Rasmussen synes imidlertid 

at ville gøre sig lil Talsmand for den Opfattelse, ai der bør 
ydes Erstatning i alle Dødstilfælde og begrunder det med, 
al Rederne dog har betalt Præmie for de Paagældende«.

I Anledning af denne Udtalelse tillader jeg mig al 
henstille lil Hr. Hcin, at han gør sig. bekendt med, hvad 
del er. jeg har skrevet i denne Sag. Han vil deraf se, 
ai jeg allerede i nærværende Blad for 2. Februar d. A. i en 
Modbemærkning til Hr. Kontorchef Sørensen har udtalt 
følgende angaaende den ovenfor citerede Passus: »Jeg kan 
kun beklage, hvis Hr. Kontorchef Sørensen har l'aaet el 

; saa fejlagtigt Indtryk af mil Indlæg i Dansk Søfartslidende 
for 12. Januar 1909; der findes absolut intet i dette Ind- 
hvg, der berettiger ham til al drage en saadan Slutning.

Efter denne Oplysning vil Hr. Hcin sikkert være den 
første lil al erkende, at nærværende Indlæg kunde have 
været sparet, hvis han — samtidig med al gengive Hr. 
S.’s' Udtalelser i Sagen — ogsaa havde gengivet mine.

C. M i n o r R a s m u s s c n.
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Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Januar Maaned.

Uddrag af »Deulsche Seewarle«s Maanedskorl.

L u f l 1 r y k og V i n <1 f o r li o 1 <1. I Januar hersker 
der paa Oceanel Nord for de slore Damperruler slore. 
cykloniske Vindsystemer, ved hvis Sydrand mindre, se
kundære Vindsystemer trækker Øst efter med de frem
herskende vestlige Luftstrømninger og fremkalder paa 
Damperru lerne en hurtig'Vekslen af sydvestlige og nord
vestlige Vinde. Anlicyklonerne eller Omraader med højt 
Tryk ligger for del meste Syd for Dainperrulerne til New 
York; Damperlrafiken til Vestindien gennemskærer dem. 
Dog optræder der ikke sjældent Omraader med højt. 
Tryk ogsaa paa 45"—70" N. Brd., som da fremkalder 
østlige Vinde paa Ruten Kanalen—New York. Barometer
svingningerne i de nordlige Egne er meget store.

Nordgrænsen for NØ. Passaten løber i en flad Bue 
omtrent fra de Kanariske Øer til Florida Strædet NØ. 
Passatens Sydgrænse er derimod rykket langt imod Syd; 
paa 30° V. Lgd. ligger den paa 3" N. Brd. (imod 5" 
N. Brd. i December), dog har den endnu ikke naaet sin 
sydligste Beliggenhed. Som det næsten altid er Tilfæl
det. er NØ. Passaten i Almindelighed friskere og østligere 
ovre ved Vestindien end paa den. afrikanske Side, dog 
optræder der netop i Januar og Februar mellem de Ka
nariske Øer og Kap Verde ofte en næsten helt østlig 
Passat med stor Vindslyrke, som da — ved højt Lufl- 
iryk over Nordafrika — blæser ud fra Sahara. Følgerne 
af saadanne Vejrforhold er meget di se i Luft og til 
Tider udstrakt S t ø v f a 1 d. Det i høj Grad u s i g t- 
b a r e Vejr, som s a a d a n I S l ø v f a 1 d in ed - 
fører, h a r o f t e g i v e l Anledning til betyde- 
I i g e Søulykker. Saa snart Passaten igen antager 
Retningen N. eller NNØ., ophører Sløvfaklel, og Luften 
bliver klar.

Nordgrænsen for SØ. Passaten er sammenlignet med 
December ligeledes rykket en Del lilbage mod Ækvator 
særlig paa den amerikanske Side af Oceanet.

Stor m c. Paa Damperrulerne paa de højere Bred
der er Januar i Almindelighed Aareis mest stormfulde 
Maaned, og stadig er det meget nær midt paa Oceanet, 
at Hyppigheden af (de vestlige) Storme naar deres 
Maksimum med 35 pCt. mellem 30"—45" V. Lgd. og 45" 
— 50" N. Brd. Over mod den evropæiske Side, hvor øst
lige Vinde ikke er sjældne, aftager Stormhyppigheden hur
tig. Paa den anden Side kan man Vesi for 45"-—50" 
V. Lgd. Syd for 40" N. Brd. vente mere Storm end Nord 
for denne Bredde, hvad tler øjensynligt maa tilskrives 
Golfslrømmen. '

T a a g e. Vinlerniaanederne Januar og Februar er 
Aareis mest laagefallige Maaneder, til Dels vel af den 
Grund, ai Golfslrømmcns Vandtemperatur, der nu er be
tydelig lavere end om Sommeren, ikke er i saa høj Grad 
forskellig Ira Temperaturen af de omgivende kolde Egne: 
navnlig skyldes det vel dog, al der hyppigere forekom
mer kolde NV. Vinde end fugtige, varme SV. Vinde. Kun 
hist og her og navnlig paa den amerikanske Side over
skrides en Taagehyppigbed af 10 pCt.

I s. I Almindelighed er i Januar Damperrillen til 
og fra New York epdnu næsten isfri: dog rykker Driv
isen stadig længere imod Syd, saa al man fra 15. Januar 
maa holde sig til de sydlige Skæringspunkter for de 
internationale Damperruler.

H v a <1 Forholdene i A a r a n g a a r, da frem- 
gaar det af de Ismeldiuger, der er indløbet indtil d. 16. 
December, al der endnu i tlen første Halvdel af Novem
ber fremkom enkelte'Meldinger om Is i Belle Isle Sirædel.

d
Den transatlantiske Skibsfart paa Montreal sluttede

20. November og paa Quebec den 13. December.

Fragtmarkedet.

De nys overslaaede Julehélligdage liar selvfølgelig 
bevirket, al Befragtningernes Anlal har været noget min
dre end sædvanlig, men gennemgaaende viser Ralerne 
ikke nogen Forandringer af væsentlig Betydning. Østen 
og Sortehavet ligger vedblivende meget fasi, endog til
dels højere end meddelt i vor forrige Beretning, men 
derimod er Markederne hinsides Allanlen ulilfredsslil- 
lende. særdeles La Plata, til Trods for, al adskillige 
slorc Dampere sendtes bori i Ballast fra delte Marked. 
Da der imidlertid synes al gøre sig en lidt bedre Stem
ning gældende i Kornafsælningsforholdene. er del ikke 
udelukket, at La Plala Markedet vil relte sig. og man 
har jo før set. al del i Løbet af faa Dage er gaael en 
Del i Vejret. I de kortere Markeder er Tilstanden tarve
lig, men der er dog næsten ingen Baade oplagl, hvilke! 
er et Tegn paa, al der i hvert Fald er noget at sejle med. 
Ser vi hen lil i Fjor ved samme Tid, var der alene her i 
Danmark henimod el halvt Hundrede Dampere oplagl, 
og vi kan lakke den livlige Korneksporl fra Rusland for. 
al en stor Del af Baadene kan holdes beskæftiget i 
Østersøen, selv om Ralerne er meget smaa. Kulfragter 
lil Østersøen er knappe, og de foreslaaende »holidays« i 
Skotland, hele den førsle Uge af Januar, skal ikke gøre 
Forholdene bedre, men set under el maa Situationen paa 
Fragtmarkedet kaldes afgjort bedre nu, end den var i 
Fjor paa samme Tid, og vi huaber oprigtigt) for deri 
danske Skibsfarts Trivsel, al de Forhaabninger. som knyt
tes lil 1910 om lysere Tider, maa gaa i Opfyldelse.

Del østlige Marked har fragtet livligt, og da Rederne 
bar været megei last slemt, er del i liere Tilfælde lyk
kedes al tvinge Ralerne yderligere lidl op. For Ris fra 

1 Saigon belalles saaledes indlil 26/6 lil lo franske Havne.- 
i medens Mulmain og Rangoon skillede lil 26/. Bombay 

beialle indlil 19/ Dødvægt lo Losschavne U. K. eller 
Kontinenter og Currachée 16/ O. C. paa Netto Betingelser. 
En 6,100 Tons Damper pr. Januar opnaaed »Lu.mpsum« 
£ 8,700 Ira Shanghai til Rollerdam. Australien noterer 
27/ for Hvede.

Sortehavet bar visi forøget Liv, og da Tonnage ikke 
udbødes særlig rigeligt, er Ralerne igen steget lidt. Store 
Baade Ira Odessa eller NikolajelT opnaaede 8/3 å 8/6 lil 
udsøgt Havn pr. December eller primo Januar, medens 
der pr. 15.—25. Januar bydes 7/6 å 7/9. NikolajelT er 
langl den belydeligsle Afiager. og for mindre Baade be- 
lalles indlil 9/41/. N- C. Sulina er knap saa fast og 
betalte kun 8/3 N. C. pr. 5.—15. Januar.

Middelhavet har ikke fulgt Trop med Sortehavet) og 
Fragterne giver gennemsnitlig Underskud, i hvert Fald 
fra det vestlige Middelhav. For Erts bclaltes 5/9 Malaga/ 
Wesl Hartlepool, 6/9 CarLhagena/Anlwerpen, 5/ Middles- 
bro, 5/3 Aguilas/Glasgow. Fra Bilbao skilledes lil 4/41/, 
Barrow. 4/9 Middlesbro, 4/9 å 5/ Rollerdam.

Nordamerika viser megel lidl Liv. og Ralerne er 
temmelig uforandrede. Fra Wilminglon belalles 24/ Liver
pool, 21/3 Breinen. Ira Savannah 22/6 U. K. eller Kon
tinentet. Blandt Tømmerfragterne fra Golfen nævner vi 
96/3 River Plale. 91/3 Pensacola/Marseille, Valencia og 
Iluelva, 102/6 Rio de Janeiro.

La Plala Markedel ligger .næsten ganske livløst. Frag
terne ér lavere lil Trods for, at Rederne gør deres Bedste 
for al holde dem oppe, men i Øjeblikket har Befragterne 
Overlaget, da de har en Del tidligere betragtet Tonnage 
at falde tilbage paa. De sidste Befragtninger var lil 12/ 
Rosario lil - U. K. eller Konlinenlel. ingen Reduktion. Ba- 
bia Blanca stellede lil 12/9 pr. primo Januar, 14/71/- pr. 

I medio Februar (6 d. Reduktion for direkte Havn).
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Øslersømarkedcl ligger megel Høvl, og de russiske 
Julehelligdage (fra 6. lil 10. Januar inkl.) bringer des
uden en Del Forstyrrelser og Ophold, saa al del er van
skeligt al disponere nu, Ihi naar de russiske Havne undr 
lages, er der næslen ingen Ladning al faa. Fra Reval 
belalles sidsi lOVg d. Hvedebasis til Rollerdam, fra Riga 
S) d. Havrebasis Rollerdam, Mk. 91/. pr. 2,000 Kilo Hvede 
lil Hamburg, fra Libau eller Windau S1/? d. Havrebasis 
til London eller Rollerdam, 11 å 11% d. Rouen. Træ
laster er knappe, der noteres 42/ pr. Favn Korlprops 
(7X7X7) Windau/CardifT, Frcs. 25 D/B % Boards 
Ghent eller Ostende. Fra Konigsberg er der næsten inlel 
al gøre for Øjeblikkel, og der noteres kun 1/ å 1/0% 
Hvedebasis lil London eller Rollerdam. Fra Riga kan 
faas 25 Frcs. D/B % Boards til Antwerpen.

Kulfragterne frembyder inlel af Interesse. Julehel
ligdagene og de nu foreslaaende »miners liolidays« i Skot
land har bragt og bringer en Del Forstyrrelser, og der 
har derfor ikke været sluttet meget. Til Østersøen er La
sier meget knappe. Blandt de sidsle Befragtninger næv
ner vi 3/10'/2 Tyne/Reval (2400), 3/6 Swinemiinde (2200), 
4/9 Mariager (1100), 3/3 Hamburg (1600/1700), 3/41/. SI. 
Nazaire (3000), 6/6 Barcelona (2000/3000), 6/ Konslanli- 
nopel (3500). Fra Cardilf blev der sidst betalt 5/ Rouen 
(1750), 5/8 Bordeaux, 6’/, Algier (2200/2500), 7’/2 Mar- 
seille (1750), 6/ ii 6/6 Neapel. 6/9 a 6/101/, Genua, 6/6 Cap 
Verde (2200), 6/6 Tenerifa (5200), 9/9’å l()/l’/2 River 
Plate.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Med Hensyn lil de mindre Skibe har den forløbne 
Uge været rel stille; af lyske Pladser, som vedblivende 
har visl nogen Inleresse, er der Rostock, som ikke har 
kunnet byde over 6 Mk. for Havre, samt Stralsund, som 
for en enkelt Ladning Rug har budt 6% Mk. med Ud
sigt lil al opnaa 7 Mk. Pr. Januar udbydes endnu ingen 
Kornlasler, og der kan næppe venles noget videre Liv i 
Kornforrelningcrne i den kommende Maaned. Danmark 
er for Provinsernes Vedkommende megel stille, og fra 
Kjobenhavn sluttedes for Hvede lil Randers 20 Øre, 
Odense 16 Øre. Assens 14 Øre saml Oljekager (løse) lil 
Siege 16 Øre. For denne Uge legner det ikke særligt 
livligt derfra.

Havarier og Forlis.

Fra Germanischer Lloyd liar vi modtaget Meddelelse 0111 
de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i Ok
tober Maaned 1909. Der er anmeldt ialt 788 Havarier mod 7G8 
i samme Maaned 1908, deraf 575 Dampskibe og 213 Sejlskibe. A a r- 
s o gerne bar været: Stranding 195, Sammenstod 214, Anløbning 
af Nodhavn 90, Maskinskade 67, beskadiget nf Ild 30, af haardt Vejr 
130, forskellige Aarsngcr 55, kæntret 4, sunket 2, forladt 1. Ialt 
70 Skibo er anmeldt som totalt forlist mod 83 i samme Maa
ned 1908, deraf 26 Dampskibe og 44 Sejlskibe. Aarsagernc 
bar været: Stranding 30, Sammenstod 7, Maskinskade 1, beskadiget 
af Ild 7, af haardt Vejr 1, forsvundet 5, kæntret 1, sunket 10, for
ladt 6, Kondemnation 2.

D o I f i n, Galense af Mariager, kom under Snestormen fornylig i 
Drift og strandede Vest for Dania. Flot ved Højvande.

Harald, Skonnert af Holbæk, er nf Dpsk. »Stærkodder« ind
bragt til Holbæk med Tab af den ene Mast og med en Del ovenbords 
Skade. »Harald« har losset sin Saltladning i Malmo.

Kanal I, Dpsk. af Flensborg, er kæntret og sunket i Aarosund. 
Af Besætningen, otte Mand, druknede de fire og én døde senere i 
Land.

Karoline, Jagt, er ankommet til Mariager med Tab af Sejl 
og Ror.

Mari e, Galease af Mariager, er strandet i Mnriagcrfjord. Flot 
ved Højvande.

Carla, Dpsk. af Fanø, indlob paa Rejsen fra Anrhus til Libau 
hertil med Skade paa Kodelrør. Fortsat Rejsen efter endt Repa
ration.

Jens Bang, Dpsk. af Aalborg, har ved Afsejlingen fra Ant
werpen d. 20. ds. været i Kollision med Havne Pieren, som fik nogen 
Skade; Damperen ubeskadiget.

Alfred, Skonnert af Thuro, er paa Rejsen fra Rostock til 
Odense kommet paa Grund paa Æbelo. Flot med Assistance og an
kommet til Odense.

E n o k, Skonnert af Rudkjobing, er paa Rejsen fra Eckernforde 
til Aalborg indkommet til Helsingør efter Grundstødning paa Lyse
grunden. Skibet er læk og er med Ladningen inde taget paa Slip 
for Tætning.

M 0 e n, Dpsk., kom d. 22. ds. paa Grund i Mariagerfjord.
N i k o 1 i 11 c, Skonnert, der, som meddelt, strandede ved Hals, 

er bragt flot af Hals Bjergelav og ligger nu fortøjet i Havn.
T e r t i a, Dpsk. af Flensborg, kom d. 23. ds. paa Rejsen fra 

Griingemouth til Hjemstedet paa Grund ved Hirtshals. Flot ved egen 
Hjælp og fortsat Rejsen.

Diana, Jagt af Hobro, kom d. 23. ds. paa Grund i Mariager
fjord. Dpsk. »Plucky« assisterer.

Erik, Dpsk. af Slite, strandede d. 24. ds. i Nærheden af Hasle. 
Fire Mand af Besætningen druknede, Kaptajnen og fem Mand bjerge- 
des i Land.

M arie, Jagt af Nakskov, der straudede og sank ved Korsors 
Vestmolc, er atter hævet af Fiskere og er halet paa Slip.

Randelsborg, der, som meddelt, er strandet vod Windau, 
staar paa Sand og Stenbund og har Maskinrummet fuldt af Vand. 
Bjergning er foreløbig indstillet paa Grund af det urolige Vejr.

M a r i e h a m n, Barkskib af Mariehainn, er ankommet til Hel
singør fra London med en Ladning Koks. Skillet har udfor Kulien 
været i Kollision med Barkskib »Heidi« af Brantevik. »Heidi« fik 
betydelig Skade og er af »Bien« indbragt til Helsingborg.

J o I a 111 li a, Dpsk. af Kjobenhavn, har faaet sin Skrue knust 
ved at kollidere med Kajen i Arendal. Skibet maa losse Kulbunker 
og faar Reserveskruen paasat.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i NaksKOV 

Faas i olie Sklbsproviooleringsrorrelninger samt hos Eneforhandleren 

Peter Knudsen
Sven Aage Andersen

Telcgr.-Adr.: »Poseidon«. LøVStrødØ 9. Telefon 6026
Skibsbygning-materiale, .Skibsbygningsartikler, 

Bronce-Drivskruer. Dampspil, A nkere, Kran kæder, Staaltrosser, 
Koøjer, Styre ipparnter og Skibstelegra er.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Skibe til Salg.
Vor Januar Liste over Skibe af alle Sorter og Stør

relser er udkommen og liisendes Reflektanter portofrit 
paa Forlangende.

Kjøbenhavns Skibs-Salg-Bureau
ved Charles Hvilsom.

Tlgr.-A‘lr.: „H ilsom". Gru dlagt 1879. Tit". 4705.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Seku
lært, nnk. hertil 24./12. — Alexandra, Nielsen, ank. Riga 17./12.
— A 1 g a r v e, Borries, ank. Gravesend 26./12. — Anglo Daue, 
Wiencke, ank. hertil 25./12. — A. N. H a n s c u, Paaske, pass. 
Brunsbiittel 27./12. for Dunkerquc. — Antwerpcn, Madsen, afg. 
Tunis 28./12. til Piræus. — A r k a n s a s, Poronard, ank. Boston
26. /12. — A r n o, Strubberg, afg. Licata 28./12. til Catauia. — 
Au rora, Fischer, pass. Quessant 28./12. for Bordeaux. — Baron 
S t j c r n b 1 ad, Therkildsen, ank. Antwerpcn 28./12. — B ei r a, 
Lunge, pass. Quessant 25./12. for Marscille. — C. F. T i e t g e n, 
Thomsen, ank. hertil 16./12. — Christian IX, Holm, ank. hertil
27. /12. — C li r. B r o b c r g, Mortensen, afg. Newcastle 23./12. til 
Savona. — Dagmar, Bogvad, ank. Riga 22.12. — Do uro, So- 
berg, ank. hertil 25./12. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 27./12. 
—• Florida, Andersen, afg. Hull 16./12. til Buenos Aires. — 
Frederik, Andresen, ank. hertil 28./12. — G n r o n n e, Kromann, 
oplagt. — Georgios 1, Sorensen, nfg. herfra 28./12. til Libau. — 
H o 11 i g Olav, Holst, ank. hertil 22./12. — H c n g c s t, Munck, 
afg. Riga 28./12. hertil. — H j c 1 m, Sorensen, nnk. Danzig 24./12.
— I. C. Jacobsen, Petersen, ank. Libau 25./12. — Jo lånt ha,

(Fortsættes Side 793).
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Simonscn, nuk. Arendal 2G./12. — Kasan, Mikkelsen, pass. Holte- 
nau 27.12. for Liban. — K c n t il c k y, Andresen, ank. hertil 19./12.
— 1< i e w, Jorgcnsen, ank. hertil 2G./12. — Kur s k, Goniinesen, 
ank. Dunkerque 25./12. — Leopold 11, Rasmussen, pass. Bruns- 
biittel 27.12. for Huil. — Loire, Craignou, ank. Libnu 25./12. — 
Louise, Kruse, pass. Dartmouth 28./12. hertil. — Louisiana, 
Ørsted, afg. Baltimorc 15./12. hertil. — L. P. Hol ni bl ad, Jonsen, 
afg. Sinyrna 23./12. til Gibraltar. — M o s k o v, Muller, pass. Gi- 
braltar 26./12. for Genua. — Nicolai II, Clauson Kaas, dokker.
— Nordjylland, Jacobæus, afg. Antwerpcn 28./12. hertil. ■—
0. B. S u h r, Frisenette, ank. Dunkerque 28./12. — 0 in s k, Harder, 
ank. Hnll 26./12. ■— Oscar I 1, Hempel, ank. New York 22./12. — 
P e n n s y 1 v a n i a, Gotsehe, ank. Kristiania 2G./12. — Per in, 
Christensen, ank. Libnu 27./12. — P r e g e 1, Gjcrloff, ank. Antwer
pcn 11./12. — Sagn, Wiberg, ank. Riga 27./12. — Saxo, Gott- 
linrdt, ank. Pillau 23./12. — S e i n e, Dampt, ank. Bordeaux 17./12.
— T c x a s, Lissner, afg. Kristiania 14.,12. til New York. — Thyra, 
Jorgcnsen, dokken — Tiber, Becli, ank. Lissabon 26./12. ■— Tyr, 
Thanning, afg. herfra 28./12. til Wiiidau. — United States, 
Wulff, oplagt. — Viking, Meyer, ank. hertil 25./12. ■— V e u d- 
s v s s e I, Larsen, ank. hertil 24./12. — F r e v a, ank. Manchester
24.,12. — D o k k a, ank. Swansca 28./12. — V a d s o, ank. Stettin
29./12.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. R u s s, Petersen, afg. Gulfport 
7./12. til River Plate. — M i c h a i 1 0 li t c h o u k o f f, Harboe, afg. 
Algier 24./12. til Sortehavet. — Generalkonsul P a 11 i s e n, 
Christensen, ank. Limassol 24./12. — Vladimir R e i t z, Olsen, 
afg. Ci vi ta 25./12. til Sortehavet. — Helmer M o r e li, Thorsoe, 
ank. Novorossisk 26.12. ■— Excellence P leske, Rasmussen, 
afg. Catania 25./12. til Novorossisk. — Pawel A n d r c j e f f, Tan- 
nebek, afg. Riga 23./12. til London. — Vladimir S a w i n, Car- 
stensen, ank. Liibeck 23./12. — Alexander Shukoff, Brandt, 
afg. Blytli 21 ./12. til Riga. — Jo lian S i c m, Nielsen, ank. Reval 
17./12. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Riga 27./12.
— N ewa, Dahl, ank. Braila 19./12.

Vesterhavet. Nancy, Tli. Nielsen, ank. Esbjerg 28.12. — 
N a u t i k, N. Nielsen, ank. Kolding 28./12. — Nordsoen, Skon, 
ank. Kongsdal 27./12. — Nexos, Basse, ank. Abroath 27./12. — 
Ellen, Hansen, ank. Hamburg 28./12. ■— Gerda, Iversen, afg. 
Granton 28./12. til Esbjerg. — Inger, Sorenscn, ank. Riga 28./12.

I — Johanne, Thogersen. ank. Aalborg 2G./12. — Laura, Peder
sen, ank. Rouen 27. 12. — C i t o, Jepsen, ank. Grimsby 25./12. — 

I N a p o 1 i, Brineh, ank. Antwerpcn 26./12. — Bodil, Uldnll, nuk. 
I Aberdeen 26./12. — Ner in a, Schiff, ank. Grangeinouth 27./12. — 
j A i f a, Lauritsen, pass. Holtenau 28./12. til Svendborg.
j Danmark. Ansgar, Madsen, ank. Konigsberg 25./12. — 

I. N. M a d v i g, Schjodt, ank. London 25./12. — H a m 1 c t, Jør
gensen, ank. Senhnni 24./12. — Helge, Pii, ank. Pillnu 27./12.
— R o 1 r. Rcese. ank. Riga 24./12. — Niels R. F i n s e n, Olsen,

> ank. Hnll 24./12.
Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Rouen 27./12. — London, 

Bom, ank. Riga 18./12. — Paris, Tholander, afg. Boncss 2G./12. 
til Aarhus. — B r v s s e 1, Kans, afg. Libau 28./12.

Mørcur. Berlin, Krogh, ank. Bordeaux 19./12. — Wien, 
Bock Hansen, afg. Riga 24./12. til Rouen. — R o m a, v. Thun, afg. 
Burntisland 28.jl2.

Kjøbønhavn. H a f n i a, Hansen, ank. Riga 22./12. — R u s- 
s i a, Poulsen, ank. Antwerpcn 23. ,'12. — Carl Hecksher, Starek, 
ank. Ncwcnstle 24./12. — Dania, Pedersen, ank. Rotterdam 23./12.
— Nor m a n n i a, Erichscn, ank. Palamos 26./12. — E u x i n i a, 
Lund, ank. Kristiania 2G./12. — C an adia, Jespersen, ank. Rot- 
terdam 12./12. —- L i v o n i a, Skov, ank. Cagliari 27./12.

i Østersøen, C i in b r i a, Poulsen, afg. Newport N. 16./12. — 
P a t r i a, Dam-Larsen, afg. Antwerpcn 8./12. — Gratin, Soren- 
sen, ank. Herrenwick 23.,12. — A s t o r i a, Neergaard, ank. Fila- 

i delfia 26./12.
I Union. F r i s i a, Nielsen, ank. Genua 17./12. — G a 11 i n, 

Nielsen, afg. Ncwcnstle 15./12. — Cn led on in, Storm-Hnnsen, nfg. 
Huli 25./12. — S a r ni a t i a, Petersen, afg. Burntisland 22./12. — 
Ko ton in, Friis-Rasmussen, ank. Nicolajeff 19./12.

Inga. F 1 a n d r i a, Hansen, ank. Kiel 25./12. — G r a n a r i a, 
Jorgcnsen, afg. Filadelfia 24./12. — Carbon in, Mathiesen, nfg. 
Sunderlaod 24./12. — E s t o n i a, Winckler, ank. Novorossisk 16./12.

Dan. F i o n i n, Hansen, afg. Rouen 24./12. — Selaudia, 
Troensegaard, afg. Bouess 27./12. — S e c a 1 i a, Jensen, efg. Ham
burg 10./12. — F r u m c n t i n, Andersen, ank. Hamburg 18./12.

; — B o s c i n, Skovgaard, ank. Genua 20.12.
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Ocean. P li i 1 a <1 c I p h i a, Ilorn, afg. Filadellia 24.,'12.
Dannebrog. A ni a 1 i c n li o r g, Petersen, afg. Riga 22./12. til 

Glient. — B r a t t i n g s b o r g, Sucnson, ank. Spczia 15./12. — 
F 1 y n <1 e r b o r g, Andersen, ank. Riga 22./12. — Freden s-
borg, Fischer, ank. Glient 2G./12. — Frederiksborg, Albert- 
sen, afg. Genua 28./12. til lluelva. — Jo ni s bor g, Mathiesen, 
afg. Hartlepool 25./12. til Kjobenhavn. — Kronborg, Jensen, afg. i 
Ncwport News 22.12. til Genua. — Rosenborg, Schultz, ank. 
Kjobenhavn 22.'12. — Skanderborg, Jensen, ank. Blyth 28./12. |
— Stegel borg, Lund, ank. Libau 24./12. — St jern c borg, j 
Lund, ank. Bougio 26./12. — So bor g, Hansen, afg. Libau 23./12. ! 
til Barrow. — U r a n i e n b o r g, Schmidt, ank. Sunderland 26./12.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Ørbeck, ank. Huelva
18./12. — Kl am pen borg, Wintehr, afg. Huli 24.,12. til Reval.

M a r s e 1 i s b o r g. Larsen, ank. Antwerpcn 3. ,12. — Silke
borg, Pedersen, ank. Kjobenhavn 22./12. - - Skod s bor g, Ager- ' 
lin, afg. Konigsberg 25./12. — Ulfsborg, Mollerup, ank. CardilT
23./12. — Vordingborg, Palsbo, ank. Rotterdam 10./12. ;

Neptun. Dan s bor g, Sorenscn, afg. CardilT 15./12. til Civita I 
Vccchia. — Jægersborg, Larsen, ank. Dunkerque 18./12. — 
K a 11 u n d b o r g, Nielsen, afg. Konigsberg 29., 12. til Neweastlc. -- 
Taarnborg, Matzen, ank. Windau 28./12. I

Høneborg. H o n c b o r g, Christiansen, afg. CardifT 19.,'12. til 
Marseille. {

Skakkeborg. S k a k k e b o r g, Grove, ank. Blytli 25./12.
Skjoldborg, Skjoldborg, Sørensen, ank. Stettin 22./12.
Svendborg. Anna Mærsk, Møller, afg. Windau 26./12. — 

Peter M æ r s k, Børgesen, afg. Boness 25./12. —
Havet. -Fy en, Andersen, ank. Kicl 26./12.
H. Kirschner. N i v i n g s t o n, Svendsen, ank. Grangenioutii

16./12. — N o w t o n, Andersen, ank. Pertusola 6./12. — F u 11 o n, | 
Jorgcnsen, afg. Ncwcnstle 16./12. til Pertusola. -— E d i s o n, Jor- | 
gensen, afg. Grinisby 24./12. til Hamburg. — Washington, 
Nielsen, afg. Burntisland 24./12. til Konigsberg.

Dansk Dampskibsselskab. Ove G j c d d e, Jans, afg. Santander
25./12. til Herrenwick. — Henrik Bjælke, Hansen, ank. Glns- 
gow 21./12. i

Heimdal. A n i n c, Letli, afg. Cannes 28./12. — Hel g a, Vau- 
ben-Hansen, afg. Tyne Dock 21.112. — Martha, Christensen, ank. 
Ipswick 24./12. — E1 n a, Ratje, ank. Spezzia 22./12. — T h c- 
r e s e, Pedersen, ank. Arzew 27./12. •— Simon c, Moller, ank. 
San Juan 28./12. — Jeanne, Lofller, afg. CardifT 23./12. — 
Vera, Riso, ank. Nizza 23./12. — Daisy, J^gcsen, ank. Sunder
land 24./12.

Torm. Sar a, Jensen, ank. Rotterdam 25./12. — Helene, 
Sorenscn, ank. Methil 27.'12. — Agnete, Sonniehsen, afg. Ant- > 
werpen 28./12. — H c r ni i a, Hansen, ank. Blyth 27./12. — Alice, , 
Schultz, ank. Kjobenhavn 28./12. i

Thore. Per w i c, Egidiussen, afg. Sandarkrok 27./12. paa ! 
Rejse østover. — Kong Helge, Olsen, afg. Reykjavik 26./12. til I 
Skotland.

Skandia. G u 1 f a x e, Ankersen, afg. Korsør 24./12. til Leitli. ■
— S k i n f a x c, Vilandt, afg. Kjobenhavn 26./12. til Leitli. — ! 
li i ni f a x e, Faber, ank. Harwieh 24.'12. — S c b a c li Steen- ] 
b e r g, Theillnnd, ank. Burntisland 27.'12.

Østasiatisk Kompagni. I n d i c n, Gabe, pass. Perim 26. ,'12. for 
Ilongkong. — S i am, Cortscn, ank. Hongkong 24./12. •— Tran- 
q u c b a r, van Deurs, ank. Glasgow 23./12. — C a t h a y, Kruuse, 
ank. Kjobenhavn 21./12. — S a m u i, Licht, pass. Tarifa 27./12. for 
Port Said. — C li u ni p o n, Hansen-Raun, afg. Singapore 27.112. til 
Bangkok. — B a n d o n, Thomsen, ank. Singapore 20.12. — S t. 
Croix, Jensen, ank. Bangkok 23.,12. — Pangun, Knudsen, afg. 
Havre 23./12. til London. — B i n t a n g, Jucl-Hanseu, afg. Bcira
22./12. — C a m b o d i a, Christensen, ank. Goteborg 24./12.

Vestindisk Afdeling. S t. T li o in a s, Hansen, afg. 
Portlaud 10./12. til St. Thomas. — St. Jan, Ingemann, afg. St. 
Thomas 19./12. til Havre.

Æro. Energi, Jensen, ank. Bandliolm 21.112. — Enighe
den, Jensen, ank. London 26./12. — Erindring, Nielsen, ank. 
Klagshamn 24./12.

Urania. Polarstjerne n, Branth, pass. Portland 27./12. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Windau 15./12. — Kronprin
sesse Louise, Petersen, nfg. Riga 22./12. — Urania, Clau
sen, ank. Fairwatør 28./12.

Nordsoen. N o r d 1 a n d, Moller, ank. London 27./12. — Kro n- 
prins F r c d e r i k, Andresen, ank. Libau 25./12. — E n g 1 il n d, 
Andersen, ank. Boness 27.,12. — Holland, Poulsen, ank. Nykjo- 
bing F. 26.|'12. — Rusland, Madsen, afg. Stubbekjobing 25./12.

Internationalt Dampskibs- & Bjergningskompagni. Annette , 
F u r n c s s, Larsen, afg. Windau 21.,12.

Europa. Europa, Hausen, ank. Eniden 23./12. — Tysk
land, Danstrup, ank. Tyne 24./12. — B o 1 g i c n, Nielsen, ank. 
Methil 21./12.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Manchester 22./12. — Vera, 
Thing, ank. Burntisland 25.12. — Freja, Nielsen, ank. Halmstad
25.112.

Sejlskibe.
Rønne. Freja, Bceli, ank. Kjobenhavn 20./12. — Proven, 

Olsen, ank. Kalmar 23./12.
Ærø, I. A. Kro in a n n og Hjalmar pass. Dungeucss 19./12. 

ostg. — S e j e r s k r a n s c n, Sclinii.lt, ank. Heilighafen 21./12. — 
P h o n i x, Rasmussen, ank. Libau 22./12. — Harris, Thorstcinson, 
ank. Svendborg 22./12. — V i 1,1 i, Knudsen, ank. Frederikshavn
22.12. — De tvende Brodrc, Boye, ank. Bagenkop 22.112. ■— 
Danmark, Bager, ank. Huil 22.,'12. — H a n s i g n e, Clausen, 
er ank. Maracaibo. — Lauritz, Folmer, ank. Stettin 24./12. — 
M a 1 f r i d u r, Hansen, ank. Helsingør 23./12. — S. L. Weber, 
Hansen, ank. Kjobenhavn 24./12. — A pol lo, Allicrtsen, ank. Hor
sens 23./12. — Ar go, Clausen, ank. Falmoutli 23./12.

s ——
INDHOLD:

Kjobenhavn, d. 30. December 1909. — So- og Handclsreto- 
domme. — Ulykkesforsikringen for Sofolk. — Vejroversigt over 
Nordatlantcrhavet for Januar Maaned. — Fragtmarkedet. ■— Hava
rier og Forlis. -- Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sofa
rende.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 172G. Aktiekapital Kr. 1,2" Rest-vcfood Kr. G'tfl.OOO,
Tegner Traosportforsikriagcr af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 124.

R -

Bredsdorffs Strandingsbøje 
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Byhr L F. Ovorgaard).

Nyhavn 67 og 69. — Kjobenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: .KAYDYHR-

Lysekil (lotoren „SKHHDIfl“ 
er den bedste og billigsle 

Skibsmotor.
- Aarstilvirkning over 10 ooo HK.-1 

Earløjer af Stan! og Træ 
Lysekils mek. Verkstads A/B 

{Skaitåhiw tens 
sfurste Skibs- <•<! Hawinintur/abrik,) 

ingeniør Helge Stabeil 
Hobrogade 10. Kobenhavn 0.

Telt. Øbro 1933 x. Telegratnadr. „Sklbstabell1'

CONSTANTIN BÉNAUD & Go.
Skibsmæglere og Dampskibsagenter, Spedition

St. Petersburg
og

Narva (Hungerburg)
(Rusland)

Telesr.-Adr.■ „Benuqe11. St. Pbg. P. 0. Box 249.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. AS 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 170) Tons Bæreevne. Største Skin 260'—-0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjobenhavn: Amallegade 34.
, . . / Buhl, Fredurikihavn.

Telegram-Adresse: curlholtermnn, Klibeohivu.

Sclinii.lt


T. I. F. Lichf enbergs Bagerier
Rug- og Sktbsbrødfabrik

Telefon 4320. Adclgadc 79, Kblivn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Tugboat Company „Union*1
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk dg Engelsk.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE

ANTWERP
r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

~-DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, | 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS. I

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rlyerside Works: DRY OOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486. i

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAHL. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue .Consoience, 21, Tel. 1762. 

Technlcal Olrector: JAMES KERFOOT. rue Osy. 20. Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjobenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tnipfnn < 8901’ NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KÅYOYH H"
1Ble,On l 6086. Kjobenhavn K.

Teknisk Maskinforretriing.
Enerepræsentant for

NorddeutsGhe Haschinen- und Urmaturen-Fabrih
som leverer

„Clayton“ Apparater ROner oK u10j og m ridsiukoiog 

„Stone-Lloyd" vandtætte Skoddøre, — „Hansa" Lsosehjul, 
„Lloyd" Riste, — Spil, — Styremaskiner, — Pumper etc.

Hill-M adsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telt. 5269. Privat Tit. Øbro 2238x.

Forlang kun I
John Crabbie’s scotch Whisky gold Elephant og ***
Nutidens fineste Mærker. Faas overalt. Repræsent. foi Danm.:
Albert B. Colin, St. Annæplads 10, Købh. .Telegr-Adr.: „Vincohn“. Telef. 3283

Ny Knaphuller i Olietøj 
fra

Olsklnds Olletøjfabrlk
Ny Opfindelse — Patent 

Opfindelsens Vigtighed anerkendt af 
alle Autoriteter og Forbrugere. 

Olskind: Kvalitet 1909 er 
slidstærk og tæt.

Tag ikke Imod andre Mærker Olietø].

Cand. pharm. Johan Harrsen, Kastrup, Amager

Verdens bekendtl Bør drikkes afalle, den bedste og billigste er 

JOHN CRABBIE’S GOLD ELEPHANT Og *** WHISKY. 
Faas overalt. Repræsent. for Danmark: Albert B. Cohn, Kbhvn. 
St. Annæplads 10. Telegram-Adresse: Vincohn. Telefon 3283.'

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 IIK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud.
_____ A/S Maller &, Jochumsen, Horsens.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3 816.
„Dansk Søfartstidende**

liar Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn”, Tclcf. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
cr 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitliuie å 45mm Bredde 30 Øre

. Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gauge 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarshavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, KJøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Thykt hos J. Jøbgrnben & Co. (M. A. 'Hannovrh) i



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjabenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 & 
47. Telt. 887.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co., Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

V. Larsen, St. Annæ Plads 
18. Telefon 7903.

Julias F. Schierbeck.Amalie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Frederiksha v n. P. Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

F. Hansen & Co.
Licensed

Stevedores & Contractors
St. Petersburg og Cronstadt

W. Coops Skibshandel
Vejle.

Al Slags Proviant til Udførsel, 
Lager af alle Skibsrekvisitter

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgad« 6.

Selvmedaille i Malma og

Stockholm for

Lanterner.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 116a
▲lt Skibsarbejde udføres

Lille otrandatræde 3.

----------------- Husk -----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

Odense Skibsværft
Telf.984. ved M. Kofocd. Telf. 984.

Fartøjer til Lyst- og Befragtnlngsbrug.
Reparationer. Skibssmedle.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Hr. 26. ved Havneo.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtess: Stufvarclorbiind, Kramfors. —Rikstclefon: N:o C, Sprangsvikcn. 

Postadrcas: Spransgvikcn.
Medlemmnr pna alla lasltageplalser inom foljnnde distrikt:

Skutskår & HarnHs, SiJderhamn, Sundsvall, Herndsand, tirnskBldsvik, 
Umeåj Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen lillhor Svenska ArbetsgifvareRjreningcn.
■ Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Rcdnreftrening.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Fraderikshavn. 

| Telegr. Ådr.: Harkristensen. 

| Hecksher & Sød, 
i Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tdur.-Mr.: „Velthelm", Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 

Telegr.-Adr.: „Søborg“. 
Telefoner 56 & 1409.

Edw. Lagerqvist, 
Åbo (Finland) 

Skibsmægler.
Telegr.-Adr.: »Bnllcon«.

• »Lagerqvist«.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører.

Etabi. 1881.

Kotka, Finland.
Telegr.-Adr.: »Cadenius«, Scoll’s 

& Watkins Godes.
Lager af Bunkerkul.

Axel Holmstrom, 
Helsingfors (Finland) 

Skibsmæglere
Telegr.-Adr.: »Holmslrømer« 

Prima Referencer«

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr. 

Berg-Nexo.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

panders f^ebslaaeri
Randers

anbefaler

Tovværk af Hamp, Manilla og Cocos 
i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltove
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingcn 
i Aarhus.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugserlnger og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglers 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Ksbmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveatar. 
Nykjøblng M.

P. Schous 
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Keder etc.

Dø Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udførea«
Prisliste sendes paa Forlangende.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSP0RTF0RSIKRIN6S-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringcr, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holbergsgade 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd“.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

God Skibshandel til Salg.
Qod Levevej.

Min Ejendom, hvori jeg i 43 Aar har drevet Urtekram- 
og Skibshandel, ønskes paa. Grund af Alder solgt til en driftig 
Fagmand eller Skibsfører med nødvendig Kapital. Købesum 
27,000 Kr. Henvendelse til

N. W. Peschardt
Vejle.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

egner Transportforsikringer af enhver Art, også* Vcrdiforsikringer, til billige taole 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22. Copenaure 42

er bevislig den bedste. Forlang Prospekt og TilbadIMLOTOPen Rud. KramoerA Jørgensen, Horsens.
Højeste Udmærkelse i Aarhus 1909 (Sølvmedalje) tilkendtes „Gideon“ Sugegasmotor, Sugegasværk og Petroleumsmotorer.



Special-Register
til

Efterretninger for Søfarende 
1909.

(Meddelt af det kgl. Søkort-Arkiv.)

A.
De danske Farvande.

Løbe-Nr.
Danmark.

Midlertidige Bestemmelser for Farvandslods-
ninger................................................................. 1749

Meddelelser om Is ved Island......................... • 1385
Is ved Island........................................... 1386. 1631
Afmærkning upaalidelig................  557
Fyrskibe paa Station......................................... 698

Nordsoen.

Sneum-Aa—Kjelding-Lo. Løb afm................... 1052
Knude-Dyb. Peter Meyers-Sand. Baaker bort

taget ................       2842
Graadyb-Barre. Dybde forøget........................ 603
Graadyb. Lystønder ind................. 216. 395. 555

Lystn. atter udlagt........... 68. 347. 439. 649
Fyrskibet »Graad?/b«ikke paa Station; udi.2776. 2844 
Graadyb. Skallingen Fyr slukket.................... 2775

* Søren Jessens-Sand. Lystn. ind........... 1
iTopsandt Lystn. udi................................ 697
tSandoddent Lystn. atter udi.; ind. 133. 503

Horns-Rev. Tønde bortdrevet.........................  2777
Fyrskibet tHoms-Revt ikke paa Station;

udi............................................................ 2776. 2843
Fyrskibet >Vyk ikke paa Station.................. 2776
Thyborøn-Kanal. Midi. Fyr si.; midi. Afm.

under Uddybning; Prik udsat............ 69. 2720
Vandstand.... 134. 556. 875. 1053. 1786. 2845 
Gaasholm-Løb. Dybde; delvis tilsandet 2778 

2958
V orupør. Ledefyr flyt................................:.. 2358

Skagerrak.

Brageme. Som. drevet fra Plads.................. 1270
sHøjent Fløjtetn. ikke paa Station................ 2846
Skagen. Lodsdamper midi. ombyt., paa Sta

tion.......................................................... 1162. 1271

| Løbe-Nr.

Kattegat

Fyrsk. ind.; udi.......................................... 558. 651
Fyrskibe udlagt og inddraget.......................... 604
klokketønder udi................................................. 825
Lystønder ind.; do.; udi.; do.. 398. 559. 699. 751 
Lystønderne kan ikke ventes paa Station .. 396
Skagens-Rev. Vrag afm..................................... 135
Skagen Havn. Kuling-Sign.............................. 136
Frederikshavn. Klokketn. ind............................ 560

Klokketn. udi.; Afm. i Orden.................. 650
Sæby Havn. Midi. Fyr t.................................. 1787
Sæby S. Vrag afm............................................  2721
Asaa. Havneanlæg fuldført............................. 2

' Randers-Fjord. Lodstakster forandret; Ikraft
træden .................................................... 2613. 2657

Tangent Lystn. udi........................................... 440
Fornæs. Gjerrild-Klint N. Vrag afm.; uskade-

Jiggjort................................................... 1681. 1788
■ Læsø NØ. Fyrskib iLæsø-Trindelt flyttet. .. 397

Læsø-Trindel. Vrag afm.................................... 1946
Læsø S. Silde-Røn NV. Sten rapp................ 1865

Silde-Røn. Fore. Udlægn. af Lystn.; udi.;
do.........................................  2016. 2549. 2612

»Anholt-Knobt Fyrsk. NØ. Vrag....................... 2614
Kyholm V. Kaages-Øre-Boer. Stenpulle fn.. 1866 

i Samsø. Telegrafkabel-Arbejder....................... 2060
' Tunø-Knob. Fore. Udlægn. af Vagere; ind. 824. 2495 
l Svane-Grund. Nat-Skydeøvelser; Farvand midi.
I spærret, do..............................   876. 1512

Veslborg og Æbelø. Fore. For. af Fyr; for.;
do..................   968. 1789. 2188

I nOdense-Fjordt Klokketn. ind........................... 2722
Odense-Fjord. Bøjer flyt................................... 2723

i iDille-Grund N.t. Fore. Flytn. af Lys- og
Klokketn............................................................ 752

; tFalske-BolsaxtKlokin. ombyt.medVinterspm. 2892



II

Løbe-Nr. 
Sjælland N.-Kyst. Odden (Yderby} Havn an

lagt; Fyr tændt; Sten.................................... 3
Tisvilde. Sky deø velser....................................... 1682

Sandet.

Fyrek. og Lystn. udi.......................................... 652
Lystønder ind.; do................................... 399. 504
Lystønder udlagt; do.............................. 441. 700
Helsingør. Tid- og Vindsign, midit. indstillet 1683 
Humlebæk NØ. tSjællandst Vrag; Vragtønde

ind....................................................................... 2419
Hveen NV. Vrag uskadl..................................... 70
Stubben N. Vrag afm.; bort.; Afm. ind. 1448. 1630 

1684 
København. Radiotelegrafstation (traadløs Te

legrafstation) aabnet...................................... 279
Tidsignal flyttet........................................... 606
Københavns Inderhavn. V-ag afm..........  826
Afmærkning af Spminekorpsets Øvelses

plads; Afm. ind................. 877. 1513. 2893
Kalleboer. Skydning, Farvand spær................  2061

Slusehavnen. For. i Belysning............... 879
Sorte Rende. Fyrsk. udi............................. 1575

Hollænderdyb. Ryggen V. Fore. Udlægn. af
Lystn., udi............................................ 2189. 2551

Saltholm-Flak. Nat-Skydeøvelser.................... 1576
» Saltholm-Flak NV.t. Klokketønde flyttes;

udi............................................................ 878. 924
Sallholm-Flak N. Vagere midl. udi................ 2550
sNordre-Flintt Lystn. udi.; ind........... 1750. 2496
Søndre-Flint Klokketn. ind............................... 2552
Drogden. Bestemmelser for Vandstand-Sign. . 1578 

Saltholm V. Sten fn................................... 2847
Dragør S. Dybde formindsket.................. 2S94

sDrogdent Fyrsk. ind.......................................... 505
»Drogdent Fyrsk. SSV. Vrag uskadeligt.... 1272 
Kjøge-Bugt. Nat-Skydepvelser......................... 1576
Kjøge-Bugt. Avedøre S. Søm. udi.................. 1685
Stevns. Fore. For. af Fyr; for............ 1326. 1514

Store-Bælt.

Lystønde ind.; do.; udi.................. 400. 561. 753
tRevsnæst Lystøndc udi.................................... 701
Kallundborg. Havnearbejder............................ 506
Romsø. Fore. For. af Fyr; for............. 969. 2062
•■Halskov-Revt Lystn. Fore. For...................... 71
Gjellegrund Lystn. si........................................... 2895
Spodsbjerg ØSØ. Dampskib opankret; ind. 653. 1577 
Langeland NV. Lohals-Hage (Kragesand).

Fore. Afm.; Vaeer udi......................... 2420. 2497
Langeland V. Dagelykke Havn. Lanterne flyt. 1106 
Taars. Fyr i Uorden; i Orden; i Uorden 1947. 2017 

2239 
Taars. Fore. For. af Fyr................................. 2279
Albue-Flak V. Midit. Ombytn. af Søm.; Sø

mærkes Størrelse.................................. 827. 2359

Lille-Bælt.

Vejle-Fjord. Lods-Station flyt.........................  2421
Fredericia N Skydeøvelser.............................. 137
Assens. Lanterne sluk....................................... 605

Lpbe-N r.
Østersøen.

Fyrskibe ind......................................................... 562
Laaland S. Rødby. Bygning af Havn......... 2190
Gjedser. Rødsand N. Lystn. ind.; udi.... 4. 138
Rødsand-Rende ogGjedser. Lystpnder ogFlpjte- 

tpnder ind......................................................... 401
Gjedser-Havn. Flpjtetn. udi............................. 754
Rødsand. Lystpnder udi.................................... 754
vGjedser Havnt Fyrsk. udi.; midl. ind.; do.;

udi..................................... 654. 1515. 1579. 1686
iGjedser-Havnt Fyrsk. Undervands Taagesign. 2498 
Møen. Fore. For. af Fyr................................. 2658
Møen S. og 0. Opmaalingsvagere udi........... 970
Ulvshale-Løb. Fyr t............................................ 1867
Bøgestrøm. Klokketn. ind.; udi................ 72. 755
Bornholm. Hélligpeder Havn. Lanterne flyt... 1107 

Nexø. Fyr for. Brt....................................  2896

Limfjorden.

Thyborøn-Kanal. Fore. Flytn. af Lystn.; For. 
i Afm....................................................... 1903. 2063

Nissum-Bredning. Lemvig. Rønnen S. Vrag 
bort..................................................................... 2724

Lemvig. Bjerregaard. Ledefyr t...................... 218
Krik-Løb. Sten bortsprængt............................ 1327
Tojtum og Griselaa-Odde. Fore. Td. af Fyr;

tændes ................................................... 2018. 2848
Grisetaa-Odde. Fyr sluk.............................. 2897

Thisted Havn. Oplysning................................. 139
Aalborg 0. Oplysning om Broer.................... 2240
Mov. Bro bygget; Fyr t....................... 402. 2725
Hals Rende. Vrag; bort........................ 2137. 2191

Isefjord.

Skydeøvelser......................................................... 1791
Nat-Skydepvelser; Farvand midl. spærret

do; do............................................  876. 1209. 1790

Smaalands-Farvandet.

Vejre. Fyrs Lvsvinkler, For. af Fyr; do. do. 217 
971. 2499

Fejø-Staalgrund og Vejrø-Flak. Fore. Afm; 
afm.......................................................... 2422. 2500

Bandholm-Rende. Td. forbliver liggende.... 2553 
Kroghage-Pynt. Vrag afm................................. 828
Kirkegrund. Klokketn. udi.; kæntret; ind. 972. 1328 

2726
Vene-Grunde S. Vrag; uskadlg.; borttag. 925. 973 

1868
Karrebæksminde-Bugt. Nat-Skydepvelser; Far

vand midl. spær, do; do......... 1163. 1512. 2554
Storstrøm. Vagere udi. midit.; ind. . .. 219. 348
Masnedø S. Vagere midl. udi.; for.. .. 1329. 1449 
Masnedø. Ledefyr sluk.; t.; sluk........ 5. 73. 403
Masnedsund. Dybde i Lpb; do............ 655. 702
Bøgestrøm. Nyurd Lodsfartpj ind.; midl. ind.;

udi.; midl. ind.; udi. 6. 1792. 1904. 2898. 2959 
Lodsfartøj udi............................................... 756
Kloktn. udi................................................... 755
Sandhage N. Gr. fn.; Bøje flyt.............. 2501
Stenhagen. Fyr midl. sluk.; t.; sluk. 74. 140. 507



III

Lpbe-Nr.

Farvandet Syd for Fyen.

Rudkjøbing-Løb. Klokkebøjer ogLysbpjer ind. 7
Marstal N.-lige Indløb. Hvins-Grund. Lan

terne sluk.......................................................... 926

Færøerne.

Telegrafkabler optag, og udi............................ 2502
Sumbø, Hestø og Myggenas. Td. af Fvr.; t.2192. 2423
Sumbø. Fyrs Plads............................................. 2280
Stromø. Thorshavn. Fore. Td. af Fvr.: Ad

varsel...................................................... 1793. 2555
Slrømo. Thorshavn. Telegrafkabel afm...........  2064

' Løbe-Nr.
j Nolsø. Fore. For. af Fyr; for.............. 974. 1516

Østerø. Strander. Fore. Td. af Fyr..............  1948

Island.

i Reykjanes. Skålajcll SØ. Fore. Td. af Fyr.; t. 1751
| 2503
Faxe-Bugt. Eidisvik. Sunket Vrag................ 1055
Breidifjørdr. EUidaey. Fyrt. Farve for........ 1580

■ Øndverdames. Fore. Td. af Fyr; t. 1751. 2779 
' Skuiilsfjørdr. Isajjordr. Vrag uskadl.; Som. 

ind....................................................................... 1054
' Vopnajjørdr. Dybdeforhold. Ankerplads ... 2241
Seydisjjørdr. Telegrafkabel afm...................... 2065

Brimnes. Fyrbygn. Farve......................... 2615

B.
I.

Østersøen.

Vrag....................................................................... 2616

Sverrig.
Fyrskibe udi.; ind.................................... 121S. 2659
Is-Signaler; Meddelelser om Is- og Besejlings

forhold ............................................................... 220
Lystønder og Klokketønder udi...................... 881
Karantænepladser nedlagt................................. 2781 |
Oplysning om Lodsforhold; do............. 1273. 1330
Stormsignal-Stat. opret...................................... 1108
Sømærker til Opmaaling................................... 831

Snndet.

Fyrskibe ind.; udi.................................... 104. 656
Lystønder og Klokketn. udi............................. 880 j
Kulien. Signal for Is og Fyrsk....................... 141
iSvinbådam Fyrsk. ind.; udi................. 563. 607
Lerberget. Fyr for. Brændetid.......................... 757
Viken. Havnefyr for................   2193

Signal for Is- og Fyrsk. ophørt............. 142
Helsingborg. Signal for Is og Fyrskib..........  143
Pinhåttan. Lystn. udi.; do.................... 975. 1210
Malmd. Spejlapparat borttag........................... 2849
t M almør eddt Fyrsk. udi.; midi. ombyt. 703. 976 ■
s Kalkgrundet t Fyrsk. midl. ombyt.................. 1211
Limhamn. Fyr bort........................................... 1517
Falsterbo. Signal for Is og Fyrsk. for........... 144
iFalsterboreJs Fyrsk. Fore. For. af Fvr; fora

do.; Signal for................ 405. 2281. 2360. 2899
sFalsterboreji Fyrsk. ind.; midl. ombyt. 564. 927
iFalsterboreji Fyrsk. N. Vrag afm.................  1212 '
^Falsterborejt Fyrsk. NV. Vrag; uskndl. 1164. 1331

S.- og Ø.-Kyst.

Trelleborg. [Fore. Td. af Fvr; t.; Lvsvinkel; t. 1794 
2068. 2362. 2424

Taagesign. for............................................... 221

Lystn. for.; do.................................. 2066. 2194
Afm. for......................................................... 2067
Lystn. udi.; do................................. 2282. 2617

vTreUeborgreddt Fyrsk. ind.; udi..........  565. 608
iTrelleborgredde Fyrskib paa Stat................... 145

Klokketn. ind............................................... 145
-Trelleborgre.ddt Fvrsk. Undervands Taage- 

sign.; do........... .’.................................... 2361. 2556
Ystad. Fore. Td. af Fyr; t................... 349. 1213
Simrishamn. Havnefyr flyt.............................. 2850
Åhusbukten. Timan Fyr for.; Karakter 1387. 2195 
Solvesborg. For. i Afm.; for.................... 146. 1215

Gr. fn............................................................. 1214
Vrag; bort.......................................... 2363. 2557

Hanobukten. Våstranås Fiskerfyr for............ 2069
Karlshamn. For. af Fyr.................................... 2196
Ronneby SV. Stora Eko Fyr si....................... 2780
Karlskrona. For. i Afm.; for................ 147. 1215

Skydeøvelser................................................. 1216
Sømineø velser............................................... 1450

Kristianopel. For. i Afm; for............... 148. 1215
Kalmarsund. Fore. For. af Lystn.................... 566

For. af Lystønder....................................... 758
»Utgrunden* Fyrsk. indl.; udi........... 75. 830

Kalmarsund. Grimskår. Fore. For. af Fyr;
for.; do............................................ 281. 829. 928

Grimskår. Fore. For. af Fyr................... 2138
Kalmar-Fårjestaden. For. i Afm.; for. 149. 1215 
Skåggenås. Fore. For. af Fyr; for. 282. 1581 
Timmemabben. For. i Afm.; for... 150. 1215 
Monsterdsleden. Fore. For. i Belysn. for. 657 

1217
Valid. For. i Afm.; for.................. 151. 1215
Vdllo NNØ. Tackto. For. i Afm., for. 76. 1215 
Oskarshamn. Fore. For. i Afm.: for. 280. 1215

Oland, (iland Sodra Udde. Lys- og Lydtn.
udi.; do.; Sign, for Is og Fyrsk. 2070. 2727. 2900 

Grankullaviken. For. i Afm....................... 2071



IV

Lpbe-N'r. 
Uland Norra Udde. Taagesign; udsat; Sign.

for Is................................. 2072. 2504. 2901
Gotland. Burgsvik. Gr. fn................................ 2425

Burgsvik. Ledefyr t. do................. 2558. 2960
Klintehamn. Uddybning........................... 978
Visby. Uddybning...................................... 977
Fur illen. Fore. Td. af Fyr...................... 609

Småland. Ido N. For. i Afm.; for.........77. 1215
Gudingefjården. Gr. fn............................... 1274

S jon Boren. St. Britas Udde. Fore. For. af
Fyr; for.............................................. 283. 1332

Norrkoping Skærgaard. Arko 0. For. i Afm;
for....................................................................78. 1215

Arko-Norrkoping. For. i Afm.; for. 79. 1215
Bråviken. Kopparbo. Fore. For. af Fyr; for. 285. 1583
Bråviken. Fore. For. af Fyr............................. 284
Slora Juten Fyr for............................................ 1582
Oxeldsund. Furo SØ. For. i Afm.; for. 80. 1215 
Roko. Fyr t............................................................ 567
i Koppar stenarnet Fyrsk. udi.; ind........ 929. 2902
lAlmagrundeti Fyrek. ind.; udi.; ombvt. 412. 759 

2961 
Stockholm Skærgaard. Gr. fn........................... 2731

Landsort Fyr. Signaler for Is................. 2728
Viksten. Fore. For. af Fyr..........  222. 286

• Roko. Fore. For. af Fyr; for. . .. 287. 2073
Soderhåll. Fore. For. af Fyr; for. 288. 1795 
Nynås. For. i Afm.; for................ 152. 1334
Hujvudskår Fyr. Signaler for Is og Fyr

skibe ........................................................... 2729
Djurhamn SØ. Runo. For. i Afm.; for 81. 1333 
Håsthvilan. Fore. Td. af Fyr................. 2197
Furusund VSV. For. i Afm.; for.. 82. 1334 
Lerskåren NV. Gr. fn. og afm................ 1335
Trålhajvet. Skydeøvelser............... 882. 1518
Soderarm Fyr. Signaler for Is og Fyr

skibe........................................................... 2730
;> Svenska Bjornt Fyrsk. udi.............................. 979
Ålands Hav. Svartkiubben. Signaler for Is og 
.. Fyrsk.................................................................. 2782
Orcgrund Skærgaard. Singsund. For. i Afm. 83 
•tGrundkaUent Fyisk. ind................................... 153
»Finngrundene Fyrsk. ind................................. 2903
•»Grepent Fyrsk. ind............................................ 8
Orskår Fyr. Taagesignal; udsat..........  2076. 2505
Orskår Fyr. Signaler for Is og Fyrsk. 2783. 2962 
Sodra-Kvarken. Mdrkkallan. Klokketn. udi.. 1336 
Bjom Fyr NV. Gr. fn.; afm...............  2242. 2427
Gåflejjården. Lojharsudde 0. Karskår Lob

afm...................................................................... 2074

BottniBke Bugt.

Kusd N. Gr. afm............................................... 2198
Galistrom. For. i Afm....................................... 84
Bremo Fyr. Signaler for Is og Fyrsk........... 2784
Åviksbukten. Gr. fn............................................ 2506
Håmosand—Ornskdldsvik. Fore. Td. af Fyr; t. 2140 

2732 
Ylerndsan. Fyr t......................................... 2904

Rono Flase. Fyr t............................................... 2786
Ångermanåljven. Farvand afm........................ 2077
Ångermanåljven. Gr. fn..................................... 1687
Sanddsund. Dybde............................................. 1688

Lpbe-Nr. 
sSydostbrotteni Fyrsk. atter udi....................... 1388
Skags Lodsplads. Signaler for Is og Fyrsk.. 2785 
Hogbonden. Fore. Td. af Fyr; do.; t. 289. 2199. 2426 
Biuren. For. i Afm............................................ 85
N orra-Kvarken. Bergudden Fyr. Taagesign 2559 

Ratan. Taagesign. for................................ 2507
Ratan. Afm. for.......................................... 2200

Sikeåfjården. Gr. fn.; For. i Afm.; for. 2078. 2201 
2428

Mastor. Vager udi.............................................. 2905
Gumbodajjården. Gr. fn.; afm.; for 2078. 2203. 2429 
Gumbodajjården. For. i Afm.; for. . .. 2202. 2429 
Skellefteå. Gr. fn.; Afm.; for. .. 2079. 2204. 2430 
Furudgrund. Gr. fn.; Afm.; for. 2080. 2205. 2431 
»Norstromsgrundt Fyrsk. udi............................ 1337
Tjujholmssundet. Farvand midi. lukket;

aabent....................................................  2206. 2560

Finland.
Fyrsk. ind.............................................................  2787

Bottniake Bugt.

iVlevnai Fyrsk. atter udi................................. 1632
Måntyniemi. Baake opf.................................... 2732
Uleåborg Distr. Afm. ind.; For. i Afm.;

Kubban. Lods-Stat, nedlagt..................... 980
Nyt Farvand afm........................................ 2733

Wasa Distr. Fyr t............................................. 2734
Hungerberg. Fyr for................................... 2139

Holmogadd S. Vrag; afm....................... 2283. 2432
iStorkaUagrunds Fyrsk. midi. forladt Station 1689
Sideby. Gr. afm............................................  2508
Sastmala Ladepi. Gr. afm.......................... 2287
Raumo. Fyr t................................................. 2284
sRelandersgrunds FyTsk. udi....................... 1219
Vås tro Grissldrame. Baake opf................. 2851
Baro NV. Svartudden. Gr. afm................ 2019
Abo Distr. Såid Rej. Fyr t...................... 1220

Medelklubb. Fyr midi. si.; t.; Oplysn. 1451
2075. 2285

Åbo-Lohm. Killingholm. Fyr t.......... 2286
Skråkskår. Gr. afm.............................. 223
Dalsbruk. Dybde i Lob...................... 9
Dalsbruk. Farvand afm....................... 2141

Åland. Degerby. Gr. fn.............................. 2735
Ålands Øer. Storgrund og Snobådan. Fyr t. 2081

Finske Bugt.

Fyr forandret................................................. 226
Hango. Gr. afm............................................ 2288
Hango. Russaro. Fyr flyt.......................... 224
Jungfrusund—Hango. Gr. afm.................. 1584
Hango—Junqfrusund. Lillkolsklacken. Gr.

afm................................................................ 1796
Helsingfors Distr. For. i Afm.; do.... 290. 2906

Sodra Kummelskår. Baaket flyt...... 2852
Råfsten. Gr. fn...................................... 1519
Helsingfors »Åransgrundi Fyrsk. ind.

udi................................................... 225. 981
Gråhara. Taagesign. for............................. 2618



Lpbe-Nr. 
Tjuters. Fyr for................................................... 1752
Aspo-Manniklvbb. Fyr. t-.; Oplysn. . . 2243. 2433 
Frederiks hamn. Gr. afm...................................... 2289

For. i Afm...................................................... 2509
Standards Red. Vager ind.................................. 2510
Viborg Distrikt. Farvand afm......................... 406

For. i Afm.................................................... 291
Skrednaja Bank. Lystn. udi...................... 1520
Lahden. G”, afm..........................................  2788
Sommerstad og Haarilan Pankki. Gr. afm. 2142 

^Verkomatalai Fyret, udi.................................... 1221

Rusland.
Fyrskibes Farve for.; do........................ 445. 1110
Isbryderes Virksomhed...................................... 2736

Finske Bugt.

Styrsudden SSV. Gr...........................................  2020
Neva Bugt. St. Petersborg Søkanal. Lystn. for. 2207 
Neva Bugt. For. i Afm..................................... 2853
St. Petersborg Bugt. Kronstad. Pontoner udi. 2737 
Seskar NV. Vrag................................................ 1338
Nerva ØSØ. Vrag; uskadelig................ 2208. 2561
Monvik. Ekholm. Fyr. for............................... 2562
Papon Vig. K arasar. Fyr t.; midl. sluk.: t. 760 

1797. 2082 
Papon Vig. Loksa. Fyr t................................  2209
iRsvalstene Fyrsk. ind........................................ 292
Reval Bugt. Lystn. udi....................................... 1339
Odensholm. Fyre Karakter................................ 2244
Moon Sund. Hapsul Baake for. Farve .... 2021 
Schildau. Baake for. Farve.............................. 2083

Biga Bugt.

Lystn. Karakt........................................................ 1522
Sten fn................................................................... 444
Kyno. Fyr for....................................................... 2563
Heinasch. Ledefyr t............................................. 1691
Dalnaja Banke. Vrag afm.; do............  154. 1521
Duna. Afm. for.; Tdr. udi.................. 293. 1452
Duna. Bolderaa. Lys- og Klokketn. t dl.. .. 1222 
Fogélholm. Fyr sluk........................................... 508
Arenburg. Gr. afm.............................................. 1690

Østersøen.

Dagd N. Kertel. Gr. afm................................. 1753
»Nekmangrundt Fyrsk. ind.; do.; do. udi. 10. 155

350. 1340 
iSaritschevt Fyrsk. udi. paa iNekmangrunde 

Station............................................................... 294
*Saritschevs Fyrsk. for. Farve......................... 1165
iSaritscheve Fyrsk. Fyre Karakter; i Orden 2084 

2143 
iSaritschevt Fyrek. midl. ind.........................  2738
Vindau. Fyr for.................................................. 156
Steinort Fyr. Advarsel...................................... 509
Libau. Lystn. udi............................................... 1523
Libau. Lys- og Flpjtetn. udi.......................... 2085
Libau. For. i Afm.............................................. 2511
Libau. Kejser Alexander III’s Havn. Uddybn. 

fuldført............................................................... 2S54
i Libau t Fyrsk. ind.; udi...................... 294. 761 |

Lpbe-Nr.

Tyskland.
Stormsignai-Stationer......................................... 763
Memel Seegat. Klokketpnde udi....................... 832
Memel. Vindsignaler......................................... 1389
Kampkenhojen. Fyr si......................................  2789
Neukuhren. Stormsignal-Stat. opret............... 157
Frisches HaJJ. Vrag afm.; bort............1111. 1223

Vrag afm....................................................... 1635
Fishhausener Wiek. For. i Afm............. 2245

Pillau. Skydepvelser...................... 762. 1633. 2564
Konigsberger Seekanal. C amslig all. Ledebaaker

opf....................................................................... 833
Konigsberger Rinne. Vrag afm.; bort. 1453. 1634 
Danziger Bucht. Vinterafm............................... 2512

Neukrug. Tdr. til maalte Mil; i Orden 1585 
2144 

Neujarhwasser og Danziger Bucht. Som-
merafm....................................................... 834

Neufahruiasser. Skydepvelser .... 1637. 2022
Neujahrwasser. Taagesign. for................. 2364
Glettkau. Fyr t............................................ 2660
Schiewenhorst. Semafor- og Stormsign.-

Stat, nedlagt; genoprett............. 1112. 1341
Putziger Heistemest. Vrag afm.... 658. 1636 
Heisterned. Vrag......................................... 2964
Hela. For. af Taagesign.............................. 568

Rixhojt. Taagesign. uregelm.; i Orden 1905. 2434 
Stolpmunde. Fyr for........................................... 1454
Jershojt. Taagesign. opret................................... 446
Kolberg. Nyt Havnefyr t.................................. 1113

Td. ind............................................................. 510
Dievenow. Fyrs Brændetid............................... 1390

Td. udi............................................................. 610
Swinemunde Bucht, Swine og Dievenow. For. i

Afm.; Tdr. ind........................................ 765. 1057
Swinemunde. Lyst. udi. til Forepg; ind. 2365. 2855 
Stetliner HaJJ. Sommerafm.; Fyrsk. udi.; ind. 835 

2965 
Vinierafmærkning........................................ 2666
Vrag afm.; bort................................ 2565. 2662
Allwarp. Ledebaaker opf.......................... 2790
Stettin. Isbrydergebyr ophævet.............. 767
Stettin. Parnitz. Afm. forpget............... 1391
Stettin og Straisund Farvande. Lystpnder

og Fyr i Orden....................................... 766
Papenwasser. Afm. upaalidl..................... 351

Peene. Scormsign. Stat, opret.......................... 2210
Heringsdorf. Baaker til maalte Mil flyt. . . . 1870 
Ruden. Baake midl. bort.; opf............ 1524. 1869
Greijswalder Boddcn. Lossepl. afm................. 1058

Osltief. Sten fn............................................ 2435
Vrag afm.; Vragtn. ind.................. 1798. 2566
i Palmer or tt Fyrsk. udi............................... 884

Straisund Farvand. Spm. ind.......................... j83
Straisund S. Kleiner Stromriicken. Td. udi. 1114 
Straisund. Vierendehl Grund. Ledefyrbygn.. 2619 

Danhajen V. Lys- og Undei vands-Klok-
ketn. udi. til Forspg............................. 2739

Rugen. Lossepladser afm.................................. 1115
Sassnitz. Midit. Belysn.............................. 295
Sassnitz. Fyr, Taagesign. og Afm.; Be

lysn. for.......................................... 1692. 1949



VI

Lobe-Nr.
Jasmund. Lya- og Under vandsklokke tn. 

til Forsøg; Karakter; udi; midi. ombyt.;
udi.; Sign, for; sluk. 86. 158. 1906. 2115 

2290. 2907. 2963 
Jasmund 0. Vrag .....................................  2963
Arkona Riff. Td. bortdrevet; paa Station 352 

447 
Libben. Lys- og Klokketn udi................ 982
Libben. Afm. for......................................... 1908
Brakenberg. Baake opf.............................. 1907

tAdler-Grunde FyTsk. midi. ind.; udi.; do... 659
704. 764 

iAdler-Grundt Fyrsk. midi. ombyt.; udi. 1056. 1586 
Adler-Grund. Oplysning om Vrag................. 836

Lystn. midi. sluk.................................  2561
Plantagenet Grund N. For. i Afm.; Lys- og

Flpjtetn. udi.......................................... 1059. 1116
Vintersøm...................................................... 2664
V. Lystn. midi. si...................................... 2620

Darsser Ort og Dornbusch. Taagesign. for... 1166 
Wamemunde. Varselfyr; Taagesign........ 228. 768
Lubeck. Travemunde. Sommerafm.................. 837
Pelzerhaken. Fyr for.; midi. Fyrs Karakter;

for.;............................................. 1225. 1909. 2621
Fehmam 0. Vrag forgæves eftersøgt..........  1275
Fehmam. Afm. upaalidel.................................. 569

Marienleuchte. Gnisttelg.-Stat. nedlagt . 1950 
Marienleuchte. Taagesign. midi. indst. . 1754 

iFehmambelte Fyi-sk. ind.; udi................ 570. 705
sFehmarnbeltt Fyrsk. midi. ombyt.; udi. ... 1224 

1693 
Fehmam. Wester Markelsdorj. For. af Fyr;

for.; do........................................ 1525. 1755. 1951
Wester Markelsdorf VNV. Vrag uskadl. 227 

Heihgenhafen, Fyr for. ikke; t. til Forsøg 769. 2856 
Howachl Buchl. Vrag afm.; boretag.... 930. 1342 

Vrag afm.; Beligg.; findes ikke... 1587. 1694 
1910

Kieler Bugt. Vrag afm.; bort................. 159. 296
Vrag afm.......................................................  2436
Afm. for Fiskeri......................................... 2366

Lpbe-Nr. 
For. i Afm.; for................................ 1695. 1953
Lossepl. afm...................................... 2513. 2857
Telegraftn. udi.............................................. 2087
Skydepvelser; do.; do............. 706. 2740. 2741
Sprængninger................................................ 1639
Vrag bort.; do....................................... 11. 229
Øvelser.......................................................... 770
Frederichsort. Telegraftn. ind................... 2514

Kiel. Afspærret Øvelsesplads......................... 1276
Kieler ' Havn. Bestemm. ang. Fart................ 353

For. i Afm.................................................... 661
Havnefyr t.................................................... 1343
Telegrafkabel afm........................................ 611
Telegraftn. ind.............................................  2665
Losseplads afm.; do......................... 2666. 2967
Fortøjnt. fl. og udi..................................... 2023
MdUenort. Fortpjtn. ind............................ 2211

Kieler Fjord Bulk. Fyr skjules.................... 1167
Bulk. Storm.-Stat. nedl............................. 2908
sBUlkt Fyrsk. midi. ombyt.; udi. . 660. 984 
■»Bulki Fyrsk. midi. ombyt.; udi. 2086. 2437 
0. Schønberg Baake. Spejlapparat........  2966

tGabelsflachi Fyrsk. udi.; midi. ombyt.; udi. 671 
1638. 1952 

Flensborg Fjord. Fore. For. i Afm.; for. 2792. 2858 
For. i Afm.; for................................ 1061. 1226
Oplysn............................................................ 1911
Breitgrund. Td. flyt.................................... 574
sKalkgrundt Fyrsk. ind.; udi.......... 573. 771
Holnis og Rinkenis. For. af Fyr; for 572. 1060 
Glucksburg. Ankring forbudt................... 1526

Als Sund. Td. flyt.; do........................... 886. 1588
AZs Sund og Sønderborg. For. i Afm.; do. 230. 407 
Sønderborg Havn. Vrag afm............................ 297
Sønderborg. Td. af Ledefyr: t.; for. 575. 885. 2088 
Als Sund. Mittelgrund. Td. flyt..................... 1277
Als N. Holsts-Flak. Skydeøvelser........ 298. 1278
Lille-Bæli. Aarøsund. Ledefyr t..................... 2438

Aarø-Sund. For. i Afm............................. 1756
Aarø-Sund. Linderum. Baake opføres.

Baake for....................................... 1062. 1757

II.

Kattegat og Skagerrak.’

Store-Middelgrund. Lystn. ind.; do.; udi.; 354. 576
887

LiUe-Middclgrund. Lystn. si.; t.; udi. 164. 231
772 

Lysln. midi. ind.; udi..................... 1345. 1640

Sverrig.
Oplysning om Lodsforhold; do.............. 1279. 1344
Sømærker til Opmaaling............................. 840
i Fladen* Fyrsk. ind.; do.; udi.; do.; midl. om

byttet ..............................511. 355. 448. 707. 1590
Skaudden. Gr. fn., Afm. for............................ 2515
Tylo. For. af Taagesign.; opret............. 160. 612

Falkenberg. Fore. Td. af Fyr......................... 2968
Nidingen N. og NØ. Gr. fn............................ 12
Nidingen N. For. i Afm.; for................ 161. 985
Nidingen. Klokketn. udi................................... 838
Vinga. Signal for Is- og Fyrsk. for............. 162
Gøteborg SV.-lige Farvand. Brannasbrdten.

Fore. For. af Fyr; for..........................  299. 1696
Gøteborg Skærgaard. Kalfd. Lodsudkig ned

lagt........................................................................ 773
Goteborg. Sømineøvelser................................... 1954
Gota Alf. Belysn, af Jernbanebro................... 512
Ålfsborgsfjorden. Lystn. ind.; do.; udi. 577. 662

839 
Goteborg. Alfsborg. Skydeøvelser; do.. 1799. 2089



VII

Lobe-Nr. !
Trolhåtte-Kanal aabnes..................................... 663 |

Farvand midl. spær.........................  2622 t Norge.
Lpbe-Nr.

Gøteborg—Marstrand. Stora Varholmen. Fore. 
For af Fyr; for....................................... 301.

Bohus Kyst. Gr. fn............................................
Bohus Bugt. Stora Oset. For. af Fyr; for. 1527. 
Lilla Kaljsund. Gr. fn.......................................
Marstrand. Fore. For. af Fyr; for........ 300.
Våckholmssundet. Bestemmelse for Besejling 
Tjom. Våckholmssundet. Midl. spærret.... 
Klådesholm. Stormvarsel-Stat, opret..............
Hunnebostrand. For. i Afm.; for........... 163.
Våderojjorden. Fjålbacka Lpb. Lilla Kotto.

Trybergsholmen og Brånteholmen. Fore. Td. 
af Fyr; t................................................. 2090.

zGrisbåda.net Fyrsk. midl. ombyt..................

Fyr tændt.............................................................  2633
1800 Fore Tænding af Fyrlamper........................... 774
1801 Fyrlamper for............................................ 1591. 2439
1697 I Homlungen. Fyr for........................................... 2367
1698 Drobaksundet. Gr. fn.; For. i Afm........ 613. 664
1589 Kaholmen. Fyrlampe for................................... 775

13 Langesundsjjorden. Langesund. Fortøj tn. flyt. 2568 
2567 ' J omjrulandsrevet. Afm. for............................... 1118
1117 Tvedestrand. Gr. afm....................................... 2024
986 Homborgsund. Sundholmen. Td. af Fyrl.. .. 2212

Aagerø. Grønningen. Fyr t............................... 165
Ny Hellesund V. Fyrl. t................................... 2291

2743 Gamle Hellesund. Søm. udi...............................  2969
1063 ! Kristianssand. Jøngeholmskjær. Fore. For af

' Fyrl..................................................................... 1280
| Ryvingen. Fyr og Taagesign. for. midi........ 449

III.

Nordsøen, Nordhavet m. m.

Vraggods rapp...................................................... 1168
Vrag.......................................................................  2624
Doggers Banke. Vrag; afm.; uskadelig 2246. 2443 

2909 
*Horns-Rev* Fyrsk. SSV. Vragmast............  234
Eierland NNV. Vragmast............................... 307

Rusland.
Dvina. Pudoschemskoje. Ledefyr t................. 2442

Norge.
Fore. For. i Afmærkning................................. 233
Fore. Td. og For. af Fyr og Fyrlamper; for. 777 

1120 
Tænding og For. af Fyrlamper; do... 2368 2369 
Fyrlampe flyt., Fyrlamper t............................. 2027
Fyr forandret....................................................... 1592
Fyr og Fyrlamper....................... 1641. 1699. 2295
For. af Fyrlamper................................... 1802. 2025
Somærker pdelg.................................................... 2970
Tænding af Fyrlamper... 2091. 2213. 2440. 2626 
Vardø. Bussesund. Ankring forbudt............. 2292
Tanajjord. Vagge. Fyrl. midl. sluk............... 302
Sortandsund. Natsteinøren. Lystn. udi......... 2441
Tjelsund. Gr. afm............................................... 2293
Næsnekroken. Afm. for...................................... 1119
Risøsund og Tjelsund. Afm. for.....................  1528
VaagøJjorden Kragerø. Gr. fn........................ 578
Søvik. Fore. For. af Fyrl................................. 1281
Vega. Borgskær. Fyrl. midl. sluk.................. 450
Trondhjem N. Stoksund—Besaker. Baner fn. 2294 
Trondhjem. Hammer sund. Midl. spær.; aabnet 1282 

2569 
Sandtorv. Gr. afm....................................... 232
Hellevorn. Fyrs Synsvinkler..................... 232

Sandtorvstrømmen. Bpje flyt.; do........... 776. 1802
Stat—Kristi anssund. Fiskefyr t........................ 2570

Molde. Veø N. Gr. fn......................................  2026
Rosholmen. Fyrlampe for.................................. 2625
Sailo. Manger. Nødenes Fyrlinie. Baa fn... 2296 
Stavanger K-iLingsø. Gn. fn........................... 1529

Tyskland.
Fyrskibe og Lystn. ind. og udi....................... 14
Sylt. List- Fore. Td. af Fyr..........................  112J
Lister Tiet. Td. udi.; Beligg.. ............. 1227. 2247
L ster Tiej og Elben. Spm. til Opmaaling; ind. 1064 

1530 
Lisler Tiej, Eider og Fischer Balje. Dybde paa

Barrer............................................................... 2859
Sylt. Rote KliJJ. For. af Fyr; for.. . . 1122. 1283 
Amrum V. Jungnamcn Loch. Vrag; Oplysn. 1346 

2444 
Amrum Bank. Gr. tiltaget............................... 1955
»Amrumbank* Fyrsk. midi. ombyttet; udi. 2092 

2297 
»Amrumbank* Fyrsk. ikke paa Station; atter

udi...........................................................  2793. 2860
Rutergat. Lys- og Klokketn. ind. midi......... 1169
Pellworm og Ocksensand. Fyr uregelmæssigt. 2667 
Mittelhever. Farvand for................................... 1803
Husumer Aue. Fore For. af Fyr: t... 2093. 2370 
Bider. Tdrs. Belig............................................... 2028
Aussen Eider. Afm. for...................................... 1392
t Eider* Fyrsk. midi. ombyt.; udi.......... 987. 1284
sEidergaliot* Fyrsk. udi.; midi. ombyt.; om

byttet ........................................... TOS. 1531. 1642
Norderpiep. Fore. Flytn. af Tdr.; flyt. 451. 1170 
Helgoland. Telegraftn. flyt................................ 2445

Skydeovelser.......................................  203. 1286
N. Vrag uskadel......................................... 931
ØNØ. Steingrund. Gr. afm.; Tdr. atter

udi.; Beligg............................. 408. 513. 579
Loreley Bank NØ. Gr. fn................................. 1123

zGrisb%25c3%25a5da.net


VITI

Lobe-Nr.
Elben.

Fyrskib ind.; udi.; do...................... 235. 305. 665
Sommerafm., Td. udi......................................... 709
Vinterafm............................................................... 2627
Falsches Tiet. Tdr. flyt.........................  1171. 2371
Gross Vogelsand og Rhynplate. Tdr. flyt........ 1804
Neuwerk. For. af Fyr...................................... 1066
»Elbe le Fyrsk. midl. ombyt.; udi.... 1455. 1871 
»Elbe III* Fyrsk. midl. ombyt.; udi. ombyt.;

udi......................................... 409. 580. 1228. 1347
»Elbe V« Fyrsk. 0. Vrag................................. 2910
Kugelbake. Td. flyt............................................  2146

Mittelgrund. Tdr. flyt................................ 1124
Cuxhaven. Skydeøvelser..........................  410. 2628

Sømineøvelsesplads afm..................... 1125
Vrag bort.............................................. 1593
Skibsmeldinger om Natten............... 2668

Altenbruch, Red. Dybde aftag................. 1700
Oste. Løb for....................................................... 1701
Fyr for Vrag; for.; do.; Oplysn. 87. 166. 888. 1285
»Osteriff * Fyrsk. atter udi........................ 87
»OsteÆijf«Fyrsk.udl.; ind.; midl. ombyt.; udi. 356

411. 1348. 1643
Belum og Sosmenhusen. Tdr. flyt-, Fyr for. 2669
Sosmenhusen. Fyr for................................ 841
Scheelenkuhlen. Fyr for............................. 2571
Kraulsand. For. i Afm............................. 889
Pagensand. Fyr t.; Bifyr t..................... 452. 2446
Brunshausen. Vrag afm.; do.; bort. 88. 167. 304
Twielenfleth. Td. flyt.................................  2861
TeufelsbrUck. Tdr. flyt............................... 1912
Alte Liebe. Taagesign. for........................ 1065
Suderelbe. Moorburg og Grosse Kattwik. For.

af Fyr; t.................................................. 581. 1172
Hamburger Hajen. Tunnel; Oplysn.; Lystn.

udi.; Fyr t......................  1532. 2029. 2248. 2372
Hamburg. For. af Belysn.................................. 2971

Weser.

For. i Afm.; do........................................ 1127 . 2912
Tønde udi.............................................................. 710
Lys- og Klokketønde atter udlagt................. 514
Lystn. udi.................................. 168. 236. 615. 666
Vegasack. Fyr t.................................................. 168
Skydeøvelser......................................................... 614
»JVeser« Fyrsk. ombytt. midit......................... 843
»IFeser« Fyrsk. NNV. Vrag; bort.... 2794. 2911 
»IVeser« og »Nordemeyt Fyrsk. midl. ombyt. 2575 
Roter Sand. Fyr for.................................. 933. 2862

S. Dybde aftag........................................... 2447
S. Gr., Lystn. flyt.....................................  2572

Aussenwcser. Tdr. flyt....................................... 2298
»Brement Fyrsk. midl. ind.; udi.......... 1456. 1873
Fedderwarden. Løb for.; for.................. 1533. 1644
Nordergrunde. Td. udi. til Forsøg; Beligg.:

do.; Tdr. udi.; ind. 842. 932. 1067. 1126( 1872 
Wurstcr Farvand. Tdr. flyt.................. 1956. 2863
Bremerhaven. Fyr for............................... 1349

Havnesignaler.................................... 1457
Alter Hajen. Taagesignal................ 2448

Einswarden og Nordenham. Fyr for..... 2629
Nordenham. Lvst. udi. til Forsøg; do.; udi. 1392

1393. 1645

Løbe-Nr.
Lienen. Fyr midl. si.; i Orden............. 357. 453
Unterweser. For. i Afm., Fvrbaake opf.; For.

i Afm...............................'..................... 1805. 2147
Reiher Plate. Belysn, for..................................  2249

Jade.

Grunde Steder....................................................... 2573
Td. flyt.; For. i .Afm................................  169. 1702
Fyskib ind., Fyr sluk....................................... 237
For. af Lystønder; for; do.............  170. 454 455
Lystønder udi.; udi. og for.; udi... 412. 516. 667 
Lystn. ind. for Vinteren..................................... 2795
Skydeøvelser; do......................................... 413. 2630
Sømineøvelser; do.; do..................... 515. 617. 1128
Aussen Jade. Mærke til Opmaaling..............  1594

Tdr. og Fyrsk. flyt..................................... 1874
»Aussen Jade* Fyrsk. midl. ombyt.; Fyra

Højde..................................................... 1229. 2373
Aussen Jade. Ledge. Td. flyt.......................... 1595
Minsener Old Oog. Dæmning opf.; Td. udi. 1068 

1458 
Vrag afm....................................................... 616

Minsener Old Oog og Vosslap. Baaker til
Vandstandsmaal.............................................. 2374

Schillighdm Fyr. Vandstandsmaaler afm. . . 1230 
Schillighom. Fyr midl. for............................... 1350
Sengwarder Balje. Fyr midl. sluk.; t.; for.;

Fyr for............................... 582. 1459. 1957. 2250
Vrag............................................................... 2796

»Geniusbankt Fyrsk. udi.; midl. ombyt.; udi. 306 
1758. 2030 

Wilhelmshaven. Tidsign, gives midl. ikke. . . 2516 
Marientiej. Td. udi.................................... 2031

Innen Jade. Eckwarderhom. Oplysn. om Fyr 2797 
Ahne. Tdr. flyt............................................ 2864
Vrag afm....................................................... 2913

Jade Busen. Amgast Sand. Fyrt. opføres;
Fyr skji les............................................. 890. 2744

Ostfriesische Øer.

Wangeroog. Baakes Plads................................. 1646
Otzumer Balje. Vragtn. ind.............................. 1394
Langeoog. Baake nedlagt................................. 517
Ballrum. Vrag uskadelig................................. 989
Nordemey. Fyr sluk........................................... 2299
Norderney Seegal. Schluchler Farvand afm.;

Fyr for.....................................................  988. 2574
Doretiej. Løb afm....................................... 15

Borkum N. Vrag............................................... 778
»Borkurn RiJJt Fyrsk. S. Lyst, udlæg, til

Foraøg; udi.; ind......................... 844. 1173. 1400
»Barkum RiJJt Fyrak. V. Vrag....................... 2798

Ems.

Ostfriesische Galje og Ems. Lystn. udi........  711
Oster Ems. Td. flyt............................................ 1535
Ems. Tdrs. Betegnelse..................................... 171
Pilsum. Fyra Lysvinkel drejet; for... 1174. 1534 
Robbenplate. Tdr. flyt.; do.................... 2032. 2148
De Knock. Midl. Fyr t..................................... 1129



IX

Løbe Nr.
Holland.

Lystpnder ind....................................................... 18 ■
Sommerafmærkning........................................... 671
Vinterafmærkning................................................ 2251
Spminepvelsespl. spærret; Afm. ind. .. 1287. 2302 
Tidsignal forandres; for............................  618. 1071 I
Taagesignal for Lodsdampere.......................... 174 !
Ems. Gr. tiltaget; do.;............................. 712. 1069

Lystn. udi..................................................... 779 ,
Tdrs. Plads................................................... 1395
Rottumeroog. Fyr for ............................... 1396 I
Ranselgal. Dybde....................................... 2799
Huibertplaat. Gr. tiltaget......................... 1703 I
Deljzijl. Td. ombytt. til Foispg; Spejl

apparat........................................... 2252. 2449
Wester Ems. Oplysning om Vager......... 1351 I

Schiermonnikoog. Fore. For. af Fyr; FyT si.; I 
midit. Fyr t.; for. Lysvinkel .. 172. 456. 1176 1 

1397 i 
Friesche Zeegat. Buitengronden. Td. for. ... 1175 
Zeegai van Terschelling. Noordooslgat. Gr.

tiltag.; Tdr. flyt., Dybde...................... 16. 934 !
Thomas Smitgai. Dybde aftag................... 89
Stortemeln. Dyndc..................................... 2033
Stortemelk, Abt og Kramme Balg. For. i

Zuidgeul. Schuilengal. For i Afm............ 713 |
Nbord Meep. Td. udi................................ 1070
Blauwe Slank. For. i Afm.; do.. . 2094. 2214 
Vlieland. Fyr for.; do..................... 1130. 2300
Vliereede Fyrsk. midl. ombyt.; udi......... 1398

1647 
»Tersehellingerbanke, »Haakse og »Maase Fyr

skibes Undervandssign. paalidelige............  173
»Tersehellingerbanke og »Haakse Fyrsk. for

ladt Station; atter udi........................ 2803. 2866
Vlieland VNV. Vrag.........................................  2670
Vlieland V. Vrag................................................ 2865
Zeegai van Texel. Molengat. Td. for............. 668

Westgal. Uddybningsmaskine sunket... 17
Keizerbult. Middelrug. Tpnde ombyt.

med Lystn................................................. 19
Schulpengat. Spminepvelsesplads afm.. . 1461 
Binnen Breesem. Vagere flyt................... 1178
Marsdiep. Afm. af Vrag for.; borttag. 308 

2095 
Vogelzand. Skiver udi.; Tdr. ind. 891. 2802 
Malzwin. Søminepvelsespl. afm.; Tdr.

ind.; do.................................. 992. 1913. 2802
Scheer og Texelstroom. Skydeøvelser . .. 715

Tdr. ind..................................................... 1648
Texelslroom. Tdr. udi.; Flaade udi.; Tdr. ind. 845 

991. 2802 
Noordoos.gal. Sommerafm......................... 714
Spminepvelsesplads afm.; ind........ 1132. 2301

Texel. Fort Harsscns. Skydepvelser............ 1352
Zuiderzee. Lystpnder atter udi....................... 780

PoUendam. Fyr t. til Forspg.................. 1596
Doove Balg. Tdr. flyt................................. 1806
De Lemmer S. Vrag afm.......................... 990
De Lemmer S. Vrag afm.; bort. . 1536. 2149 
Schokland V. Sømærker........................... 1877
Urk. Vrag afm............................................ 2800

Løbe-Nr. 
Urk. Tdr. for. Nr....................................... 2801
Harderwijk N. Vrag afm.; bort.. 2215. 2914 
ScheUingwoude. Sluse midl. luk............... 359
Slijk. Dybde................................................ 892
Hoek van de Ven. Vager ind................... 1131
Wieringen. Den Oever. Fyr for.............. 2451
Amsteldiep. Afm. for.................................. 1177
Amsteldiep. Farvand til Ewijcksluis og

Nieuwesluis. Afm. fo~............................ 1914
Vlieter. For. i Afm.................................... 358
Malzwin og Balg. Tdr. udi...................... 1704

Helder. Øvelser................................................... 1807
»Haakse Fyrsk. VSV. Viagtn. ind.; Dybde

over Vrag............................................... 781. 846
»Haakse Fyrsk. ind. midit................................ 1875
IJmuiden. Dybde............... 893. 1649. 1876. 2631

Fore. For. af Fyr; do.; do.;.. 360. 716. 847
Midl. Fyr flyt............................................... 2867
Fyrtn. Farve for.................,...................... 2517
For. af Taagesign........................................ 2518
Lys- og Flpjtetn. ombyt, midit.............. 782
Lys- og Flpjtetn. flyt................................. 2745
Skydepvelser................................................. 1288
Stormsig. Stat, opret.................................. 2746
NV. Vrag..................................................... 175

Amsterdam. Tidsignal midl. for.; gives som 
sædvanlig.............................................. 2450. 2915

Scheveningen. Fore. For. af Fyr; do.; t. til
Forspg.............................................  783. 993. 2632

Fo.-e. Oprett. af Taagesign.; opret. 1353. 1597 
Hoek van Holland N. Elektr Lys................. 937

Fyr til Forspg.............................................. 2804
Skydepvelser................................................. 1354

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Dybde 90. 848 
994. 1356. 2671 

Dæmninger opfpres og belyses; Tdr. ind.;
Afm. for.; Fyr t; Tdr. ind. 669. 995. 1355

2253. 2972
Fyr midl. for....................................... 2747
Vrag afm.............................................. 1133
Vrag uskadeligt.................................. 2216

Rotterdam. Tidsignal til Forspg........ 2217
»Maase Fyrsk. For. af Fyr; for............. 884. 936
Zeegat van de Maas. Brielsche Gat. Td. udi. 894
Rak van Scheelhoek. Bokkegat. For. i Afm.,'; '

Dybde............................................................... 670
Zeegai van Goeree. Hinder Ribben. Lys- og

Flpjtetn. udi..................................................... 2218
Beningen. Lystn. midl. ombyt.; vdl.... 1179 

1357 
Slijkgat. Vragtønde flyt.; Dybde.. 939. 2519 
Ribbenplaat. Shaver udi............................. 998
Haringvliet. Flaade udi............................. 998
Noord Pampus, Rak van Scheelhoek.

Tdr. for...................................................... 895
Vuile Gat. Nieuwendijk. Ledefyr t........ 2303
Noord Pampus. Dybde............................. 1537
Noord Pampus. Lvitn. flyt...................... 2150

Zuid Hollandsch Dietz Td. for. Nr...................2917
Haringvliet. Middelhamis. Fyr t................... 1134

Hoornsche Hoojden. For. af Fyr............  1706
Zeegai van Brouwershaven. Karolinageul.

Dybde........................................................... 2152



X

Lpbe-Nr. 
West Helleg al. Dybde............................... 1289
Grevelingen. Vrag uskadl.......................... 20
Zijpe. Td. udi............................................. 1180
Zijpe. Fyrs Lysvinkler for....................... 1231
Mosselkreek. Td. for................................... 938
Keeten. Lystn. udi...................................... 2151
Krammer. Td. flyt.; do..................... 896. 997
HoUandsch Diep. Tdr. flyt....................... 619

Zeegal van Zieriksee. Vlie van de Noordplaten
og Krammer. For. i Afm............................. 2452

Roompot, Schaar van Onrust. Dybde... 1135 
Neeltje Jansplaat. Skiver udi................... 998
Schaar van Kolijnsplaat. Td. flyt.; do. 1232 

1358 
Zandkreek. For. i Afm............................... 2973
Schaar van Onrust. Roompot. For i Afm.

Td. flyt........................................... 1232. 1399
Engelsche Vaarwaler. Td. flyt.................. 1358
Hammen. For. i Afm................................ 1358

Zeegat van Vlissingen. Wielingen. Gr. fn... 2304 
Sardijngeul. For. i Afm. Dybde............. 2377
Sardijngeul. Lystn. udi. til Forsøg........  238

Wester Schelde. Afm. og Belysn, for.; Fyr t. 457 
518 

For i Afm..................................................... 176
For. i Afm., Dybde...................................... 672
Fyr t.............................................................. 785
Havnebestemmelser................................... 717
Fyr paa Baaker og Lystn. for..................  2305
Biezelinge. Fyr for. ikke........................... 2521
Krankeloon. Philippe. Pijp Tabak. Fyr

for................................................................ 1598
Everingen. For. i Afm.; Lystn. flyt. 1707. 2376 
Everingen. Vrag......................................... 2633
Everingen. Nauw van Bat. For. i Afm.,

Dybde; For. i Afm...................... 1808. 2153
Oude Everingen. For. i Afm., Dybde; do. 1809 

2918
Eendrachlspolder. Fyrs Lysvinkel........... 2376
Othene Polder. Fyr si................................. 2375
Margaretha Polder. Fyr t.........................  2375
Handswcert. Vrag afm................................  2919
Middelgal. Td. udi..................................... 2453
Schaar van Waarde. For. i Afm............. 2748
Schaar bij Walsoorden. Dybde..............  1399
Nauw van Bat. For. i Afm........................ 897

»Schouwenbankt Fyrsk. For. af Fyr, Under-
vands-Taagesign.; for. opr.................... 996. 1705

Midden-Steenbank. Lys- og Fløjtetn. bortdr. 2520 
Steendiep. Buitengronden. Vrag..........................2916

Belgien.
Schelde. For. i Afm.; do.........................  940. 2378

Lystn. for...................................................... 2254
Lystn. udi.....................................................  2805
Spminepvelser............................................... 2034

Antwerpen. Fyr t................................................ 786
Zeebrugge. Havnesign, for................................. 2522
Ostende. Havnesignaler.....................................  2868

Taagesign. oph............................................. 177
Taagesign....................................................... 361

Nieuport. Vrag afm............................................ 2035

Lpbe-Nr. 
»Wandelaar* Fyrsk. Undervands-Taagesign.;

do............................................................. 1958. 2454

Frankrig.
Dunkerque. Fort Mardyck. Landmærke bort. 1072 
»Ruytingen* Fyrsk. midi. ombyt..................... 2255
tSandettiét Fyrsk. Undervandsklokke..........  362

England.
Fyrskibes og Tpnders Plads............................. 2634
Vrag uskadelige................................................... 673
Themsen. Kentish Knock S. Gr. fn.............. 1233

Kentish Knock. Vrag afm......................... 310
Long Sand. Gr. tiltag.; do............ 2156. 2635
Sunk Sand. Vrag....................................... 309
Barrowdiep. Vrag afm............................... 458
Princes Channel. Vrag; borttag. . 1359. 1462 
Oaze Deep. Vrag afm.; bort......... 2455. 2576
The Cant. Tdr. ind. og udi..................... 941
Sea Reach. Fore. For. af Lystn.; for.. . 1234 

1650 
Medway. Sheerness Bar. Tdr. udi.................  2456

Sheerness Harbour. Fortpjtn. udi.; flyt.;
do.............................................. 311. 583. 1000

Sheerness Harbour. Gr.; tiltag.... 1915. 2155 
SaUpan Reach. Hulk flyt............................ 942
Blackstakes. Fortpjtn. udi.; flyt.; do.;

udi............................... 239. 1073. 1290. 2154
Kethole Reach. Fortpjtn. udi.................... 2577
Long Reach. Ledebaaker flyt..................... 240
Long Reach. Baaker ppf.............................. 999
Gillingham Reach. Ledefyr t...................... 999
Upnor. Fyr t................................................. 519
Chatham Værft. Bulis Nose. Taagesign.;

do....................................................... 414. 418
Pinup Reach. Spminepvelsesplads ned

lagt............................................................. 418
Themsen. Woolwich Reach. Uddybn............ 2636
Harwich. Dybde aftag....................................... 312

Uddybn.......................................................... 1001
Dybdeunderspgelse..................................... 1708
Fortpjtn. udi. og flyt................................. 1291
The Naze. Vrag afm.................................. 21

Harwich Harbour. Landguard Point. Fore.
For. af Fyr..................................................... 2379

Loweslojt. Vrag afm............................................  2920
iOuier Gabbard* Fvisk. Undervandsklokke.. 675
*H aisbro* Fyrsk. SV. Vrag afm.; borttag. 674

2096 
»Haisbro* Fyrsk. S. Vrag; borttag.... 1959. 2096 
iHaisbro* Fyrsk. NV. Vrag; Beliggenhed;

Bjergning opgivet..................... 1759. 2096. 2306
tOuler Dowsing* Fyrsk. Fore. For. af Fyr;

for.; do.........................................  1360. 2036. 2157
tSpurn* Fyrsk. Undervandsklokke................. 676
Humber. HuU Road. Lys- og Klokketn. om

byt. med Lystn................................................ 415
HuU Road. Lystn. Karakter................... 584
HuU Road. Skitter Sand. Td. flyt......... 1463
HuU. Fyr t.( Taagesign. opr...................  2975
Upper Burcomb. Lystn. udi. til Forspg;

udi.; do..................................  520. 2637. 2974



XT

Killingholme. Fyrs Lysvinkel................... 2869
»Buil Sand« Fyrsk. Fore. For af Fyr og 

Taagesign., for............................. 2578. 2921
While Booth Red. Gr. dannet................. 2219
Withemsea. Baaker flyt.; do........ 1002. 1235
Grimsby. Taagesign. for............................ 943

Whitby. Td. af Fyr........................................... 620
Havnearb., Fyr t........................................ 2638 ,

Hartlepool. Commissioners Harbour. Ledefyr I 
slukket............................................................... 91 !

Commissioners Harbour. Midit. Ledefyr t. 787
The Heugh Fyr. Tidevandsignal opb. . . 1651 i 

Sunderland. While Stones. Vrag afm............ 22

Løbe-Nr. Lpbe-Nr.
River Tyne. Dybder for.................................... 92
Fam Island. Fyr for......................................... 1960

Skotland.
Fyr for. og slukket........................................... 363
Firth oj Forth. Tdr. ind................................... 1810

Skateraw Harbour. Vrag afm...................... 2749
, River Tay. Klokketn. midl. ombyt.................. 2308
| Tay. Fyrsk. »Abertay* midl. ombyt.; udi. 2579 
j 2672
Dundee. Camperdown West Værft. Gr. afm. 2307

i Montrose Harbour. Scurdy Rocks. Tønde ind. 521 
Moray Firth. Skydeøvelser............................. 2158
Pelerhead. Midit. Fyr si.................................... 459

IV.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland og Irland.

Frankrig.
Bestemmelser for Vrags Afm................... 93
Gravelines. Fyr for..................................... 2309
Cap Griz-Nez. Bassure de Baas. Lystn. for. 1003
Boulogne. Afm. af Vrag bort................... 364

Fore. For. af Taagesign..................... 460
Taagesign. for....................................... 187S
Gr. fn...................   2580

Cap d’Alprech VNV. Vrag....................... 2750
Somme. Td. ind........................................... 1292

Vragtn. ind........................................... 2380
Dieppe. Fyr for........................................... 621
Dieppe. Belysn, for.; do.; do.;.. 1074. 1464. 2159
Fécamp. Vrag; afm.; uskadelig... 178. 365. 1075
Havre. For. i Afm...................................... 788

Undervandsklokketn. midit. ind.; atter
udi.; do.................................  179. 2639. 2673

Baake flyc.; borttag..........................  180. 2037
Vragstykke bort........................................... 313
Vrag afm.; borttag...................  366. 1077
Afm. af Vrag for.; borttag............. 416. 2220
Vrag afm.; borttag..........................  677. 849
Vrag uskadeligt........................................... 1076

Seine. Vrag afm.; do................................ 622. 1538
La Risle. Fyr for........................................ 181
Villerville. Lystn. flyt................................ 2870
Trouville. Deauville Fyr. si........................ 678
Caholte. Fyr t.; Lysvinkcl.............. 678. 7S9

Saint Vaast de Hougue. Pointe de Soire. Vilé-
quel. Baake opf........................................... 1004

Cherbourg. Ankrrng forbudt............................. 1652
Fore. For. af Fyr; do..................... 1136. 1961
Undervandsklokke udi................................ 1467
Port du Hornet. Løb spærret..................  1400
Hornet. Havnearbejder; do............ 2381. 2970

Cap de la Hague. Vrag................................... 1465
Cancale. Pierre de Herpin. Taagesign. opret. 1653 
Port de Granville. Taagesign. for.................... 1466
St. Malo. Noires. Fore. For. af Fyr; do. 94. 2922 
Saint Malo. Mi Marée. Baake ødelg........... 1401
Bréhat. Barnouic. Fore. Td. af Fyr............. 2457

Morlaix. Ile Noir og Ile Loutt. Fore. For. af 
Fyr; for.; do............................... 1293. 1962. 2098

C henal de l'Ile de Bas. Basse Plate. Baake 
opf....................................................................... 2382

Ile de Bas. Gr..................................................... 1137
Chenal de l'Iroise. For. i Afm........................ 2923
Porsal Baaker opf............................................. 461

i Argenton. Menhir Occidental. Baake opf.... 1811

I England.
Vrag uskadelige................................................... 679
Dover. Fyr skjules............................................. 241

Midlertidigt Ledefyr sluk.......................... 242
Lystn. ind..................................................... 367
Havnesignaler............................................. 368
Fortøjtn. udi.; do.............................. 315. 2806
Fortøjtn. udi., Advarsel........................... 1294

i Fortøjtn. midl. ind.; do............................. 1709
Dover Harbour. Uddybn........................... 1916
Losseplads Grænser...................................... 462

i Admiralty Harbour. Løb spærret; aabnet- 
| Bestemmelse......................... 369. 1599. 3038

Detatched Mole. Knuckle. Fyr t............ 1236
Folkestone 0. Vrag afm.................................... 23
Dungeness. Vrag borttaget............................... 623

Hollandsk Lodsfartøj................................. 1361
Vrag; Tdr. ind.................................. 1005. 1468

»Orners* Fyrsk. Undervandsklokke................. 680
Spithead. Tdr. udi. til Forsøg; ind. .. 2256. 2383 

0. Gr........................................................... 2581
Tdr. midl. udi.............................................. 2582
»Nab* Fyrsk. Undervandstaagesign. . .. 1917
Bullock Patch. Td. ombvt. til Forsøg;

ind.................................. *............... 1238. 2160
Portsmouth. Vrag afm........................................ 1138
Portsmouth. Vrag bort....................................... 1237
Portsmouth Harbour. Outer Bar. Gr. dannet 2458 
Southampton Water. Fortøjtn. udi.................. 2640

Afm. for. Calshot Spit. Baake opf. ... 24
Southampton. Hamble River Fyrs Plads.... 1402 

Tidsignal for................................................ 2977



XII

Lobe-Nr.
25 

1812

LoDe-iNr. 
The Needles. Nyt Ledemærke......................... 25
Needles. Ledemærke i Orden ......................... 1812
Needles Channel. Southwest Shingles. Lvstn.

flyt......................................................................... 2807
Swanage Bay. Gr................................................ 1879
»Shamblest Fyrsk. Undervandsklokke..........  681
Portland. Advarsel............................................. 1710

Lodstvang..................................................... 1362
Portland Harbour. For. af Fortpjtn............... 624

Fortpjtn. udi.; do.; do.; ind. 790. 1078. 1813 
1880 

Vrag................................................................ 2523
Camber Pier. For. i Belysn.....................  2674

Torbay. Gr. fn.; Oplysn......................... 2257. 2310
Plymouth Sound. Baake opf., Ledemærke. . 1814 

Miil Bay. Uddybning...................... 1079
Asia Rock. Nyt Ledemærke......... 2221
Drakes Island. Baaker opf.............  2311

Hamoaze. For. af Fortpjtpnder............. 682
Fowey. Udder Rock. Klokketn. udi..... 316
Falmouth Harbour. Td. ind.................. 522
The Runnelstone. Fore. Udlæg, af Lys- og

Flpjtetn.; udi.......................................... 1654. 3039
Wolf Rock. Undervandsklokketn. til Forspg 2222
SciUy Isles. Broad Sound. Td. for................ 2161

St. Marifs Sound. Td. ind...................... 2312
Channel Islands. Jersey. St. Aubin Bay.

Ruaudiére Rock. Td. ombytt. medKlokketn. 851 
Jersey. St. Hélier. Fyr si., Baake bort.; Fyr

t., Baake opf........................................... 314. 417
For. af Taagesign. paa Fyrskibe; for... 1239 

1601 
Brislol Channel. Vrag afm................................ 852

North Lundy. Fore. For. af Taagesign.;
for.................................................... 1815. 2258

River Parret. Fore. For. i Afm..............  2040
English Grounds. Klokketpnder udi........ 791
King Road. Baaker opf............................. 2011
King Road Dybder for........................... 2642
King Road. Avonmouth. Dybder aftaget 1006 
River Avon. Ledefyr for........................... 944
Cardiff. Monkstone. Vrag, afm................ 2641
»St. Govent Fyrsk. Undervandstaagesign. 2259 

Miljord Haven. Telegraf kabel......................... 683
St. Ann's Head. Fore. For. af Fyr.... 2384 

Fishguard Bay. Taagesign. ophprt................ 585
Wales. Fishguard Harbour. Bplgebryder for

længet ...............................................................  2643
Cardigan Bay. Fore. For. af Fyr og Td.; for. 523 

1963 
Wales. Holyhead. Ankring forbudt..................  1918
Holyhead. Undervandstaagesignal................... 1470
South Stack. Fore. For. af Fyr; for... 1469. 2459 
Holyhead. North Stack. Undervandstaagesign.

oprettet; do........................................... 2042. 2583
River Dee. Air Point. Baake for.................... 2099
Liverpool Bay. tCrosbyt Fyrsk. sunket, midi.

Fyrek. udi......................................................... 2584
Liverpool. Queens Channel. Vrag afm..........  2924
Mersey. Pluckington Bank. Lys- og Klokke-

tpnde ind........................................................... 1468
Great Burbo Bank. Tdr. udi. ind. 1881. 2644 

ffihhla l?nr i Afm ner Kniven 29GO

Lpbe-Nr. 
Morecambe Bay. Lune Deep. Lystn. flyt.... 243 

Lune Deep. Lyst, ombyt, med Fyrbaad 2261 
j Heysham Harbour. Mole bygget Fyr og
I Taagesign................................................... 1600

Regent Road Pier. Fyr og Taageklok. 
nedlagt...................................................... 244

Barrow Harbour. Piel Harbour. Baaker bort. 1181 
Haws Point. Fyr for.................................  1295

Isle of Man. Chicken Rock. Taagesign. oph. 370

Skotland.
Kilbrennan Sound. Campbellon. Gr. fn........ 2675

i Firth of Clyde. Irvine Bay. Fyr. t............... 1007
| River Clyde. Lystn. udi., Baaker bort.......... 2871
! Kyles oj Bute. Bumt Isles. Td. udi............ 792
Skerryvore. Taagesign. oph............................... 371

Fore. For. af Fyr....................................... 1472
Sound of Mull. Tobermory. Fyr t.................. 463

i Coll Island N. Suil Ghorm. Fore Td. af Fyr;
i do ; t.............................................. 524. 2313. 2751
Sleat Sound. Mallaig Harbour. Fyr t............ 525
Loch Nevis. Inverie Bay. Fyr si.................... 182
Ilebrider. Skye V. Neist Point. Td. af Fyr; t. 2314 

2872 
Skye. Scalpay Sound. Fortpjtn. ind.............. 625
Scourie Bay. Gr. fn........................................... 1473
North Minch. Ru Sloer. Fyr for.................... 1240

Rue Sloer. Fore. For. af Fyr................. 371
Loch Hamanavay. Gr. rapp............................ 2978
Loch Lax'ord. Gr. fn......................................... 2385
Thurso Bay. Scrabster Harbour. Fyr t..........  526
Orkney Islands. Tdr. udi.................................. 1964

Sanday. KeUletojt. Fyr t............................. 372
Cantick Head NØ. Rufl Reef. Fyr t.. .. 183

i Calf Sound. Fyr t...................................... 2808
- Shetland Isles. Yell Sound. Fyr t.................  2809

Irland.
: Dublin Bay. tKish Bankt Fyrsk. atter udi. 184 

nKish Bankt Fyrsk. Undervandstaagesig-
' nal; do............................................ 2100. 2585
i Dublin Bar. North Bank. Afm., For af Fyr 418 
, Wicklow Harbour. Fyr t................................... 527

Vrag afm.; bort................................ 2101. 2811
Rosslare Harbour. Gr. fn.; do.............. 1665. 2752
Queenstown. Lystn. udi. permanent.............. 719

Vrag borttag................................................. 1080
Cork. River Lee. Lystn. udi............................. 2586

■tDaunt Rockt. Midi. Fyrsk. permanent 945 
iDaunt Rockt Fyrsk. midi. ombyt.; udi. 1474 

1602 
Ballimore Harbour. Wallis Rock. Td. for... 2810 
Mizen Head. Fore. Oprett. af Tangesign.;

opret.......................................................... 466. 1183
Banlry Harbour. Gurteenroe Point. Td. flyt. 1008 
Kenmare River og Doulus Bay. For. i Afm. 2102 
Galway Harbour. Nimmo Pier. Fyr t............1296
Inishbofin. Gun Rock. Fyr t........................... 2925
Sligo Harbour. Bomore Spil. Td. ind........... 2754
Lough Swilly. Gr. fn.; do..................... 2753. 2873

Fanad Head. Fore. For. af Fyr; for. .. 946
2103



xin

V.

Atlanterhavet.

Is............................................................................ 1655

Frankrig.
Tevcnec. Fore. For. af Fyr............................. 1539
Chenal du Four. Grande Vinotiére. Vrag . .. 2104 

Kermorvan. For. af Taagesign................ 2677
Brest; Fore. For. af Fyr; midl. Fyrt.; for.. 1139

1403. 1816
La Vandrée V. Vrag.................................. 1364

Baie de Douamenez. Pointe du MiUier Fyr
for........................................................................ 1882

Odet. La Pyramide. Fyr for............................ 2587
Anse de Benodet. Men Du. Baake pdelg.; midl.

Baake.................................................... 853. 1009
Ile de Penjret. Fyr for. midl.; midl. Fyr t.; t. 1140 

1184. 1656 
Iles de Glénan. Vrag.......................................  1404
Brigneau. Fore. Td. af Fyr; t............. 1010. 1478
Anse de Pouldu. Gr. fn.................................... 2386
Lorient. Uddybn.; Tdr....................................... 2525
Ile de Groix. Pen Men. Fyr i Orden..........  26
Etel. Pierre Noires (Chiviguete). Baake atter

opf....................................................................... 2755
Betle Ile. Kerdonis. Fore. For. af Fyr; midl.

Fyr t.; Fyr t............................. 1011. 1185. 1405
Bélie Ile. Plateau des Birvideaux. Tdr. udi.;

ind........................................................... 1141. 2756
Baie de Quiberon. Basse de Méaban. Td. flyt. 1186 

Plateau de Saint Jacques. Td. udi......... 1657
Plateau du Grand Mont l’Epieu. Td. udi.. . 1297 

Plateau du Grand Mont. Td. udi........... 1476
Porlaliguen. Fore. For. af Fyr; for. 1081. 1540 

Vilaine. Vrag sunket........................................ 1298
Loire. St. Nazaire Red. Td. midl. for.........  793

Saint Nazaire. For. i Afm....................... 2224
St. Nazaire. Taagesign opret.................. 2460

Ile de Noirmoutier. Pointe des Dames. Fore.
For. af Fyr.; for..................................  1142. 1477

Chaussée des Boeujs. Klokketn. ombyt.
med Lys- og Klokketn.; udi. .. 1143. 1406 

Goulet de Fromentine. V Aigle. Td. flyt. 2526 2874 
Ile d’Yeu. Telegrafkabel afm......................... 187
Sainl-Jean-des-Monts. Tclegrafkabel afm.. .. 186
Saint Gilles sur Vie. Vrag................. 794
Pertuis Breton. Lay Munding. For. i Afm.. 898

Baleineaux (Haut Bane du Nord). Fore.
For. af Fyr.............................................. 2225

Ile de Ri. PertuisBreton. LeCouronneau. Baake 
genopf................................................................. 1144

Ile de Ri. Pointe de Sablanceaux. Vrag; bort. 188
419

Plateau de Rochcbonne. Tdr. og Lægtere udi.; 
ind........................................................... 1145. 2162

Plateau de Rochebonne. Fyrsk. midl. ombyt.
med Lystn......................................................... 1817

La Rochelle. Digue de Richelieu. Lydsign. opt. 2527 
Pe.tuis de Maumusson. Td. og Baake flyt.. 528 
Gironde. For. i Afm.......................................... 795
Gironde. Vrag afm.; flyt........................ 2588. 2757
Gironde. »Grand Banke Fyrsk. Fy: for........ 2461
Garonne. Ile de Nord, CaiUou og Lagrange.

Fyr for............................................................... 189
Gironde. Bane de PauiUac. For. i Afm. . .. 2758

Fermere og Cariette. Fyr for.................... 420
Bane de Pachan. Lystn. flyt.; do. 626. 1187 

Bassin d’Arcaehon. For. i Afm.; do.; do. 27. 1967 
2163

Larros. Fyr for........................................... 317
Riviére Adour. Ledefyr fl................................. 2524

Spanien. N.- og V.-Kyst.
Tidsignal og Længdeangivelse for.......................2812
Pasajes. Fyr t...................................................... 1541
Pasajes. Senocozulna. Fyrs Lysvink................. 1883
Pasages. Ganguil Shoal. Gr. findes ikke ... 2226 
Puerto de Lequeitio. Fyr t.; for........... 1146. 1603
Cabo Machichaco. Fyr t.................................... 2645
Ria de Rivadeo. Td. udi................................... 2462
Cape Finisterre. Grunde................................... 2876
Corcubion. Islote Lobeira Grande. Td. af Fyr 2105 
Muros Bay. Gr.................................................... 627
Isla Salvora. Oplysn. om Fyr......................... 684
Arosa Bay. Gr..................................................... 628
Arosa Bay. Cape Corrobedo. Gr ...................... 2877

Bajos de los Mesos. Gr. afm................... 720
Vigo Bay. Klippe.............................................. 2678
Rio de Vigo. Punta Borneira. Fyr t............ 28

Portngai.
Rio Minho. Pedra la Bandeira. Baake opf. 2875 
Leixoes Havn. Landmærke; Fyrbaake opf. . 95
Canal de Olhao. Afm......................................... 1012

Lpbc-Nr. | 
Lctterkenny Channel Furvaud indsnævret 1363 I 
Letterkenny Channel. Ledelinie ubrugelig 247 ; 

Lough Foyle. Dunagree Print. Inishowen.
Fyre, for.................................................... 1475

»Skulmartine Fyrsk. Fore For. af Fyr.; for.;
atter udi.; Fyis Karakter 246. 464 2262. 2315 

Ardglass Harbour. Baake opf.......................... 2223

| Lpbe-Nr.
I Lough Strangjord. Fore. For. af Td................ 1966
; Lys- og Flpjtetn. flyt.................................. 2676
i Lys- og Flpjtetn. udi.................................. 245
Dundrum Bay. St. John’s Point. Fyr for... 465
Lough Carlingford. Lystn. udi......................... 1182
Dundalk Pile. Fyr for....................................... 185



XIV

Lpbe-Nr.
Spanien S.-Kyst.

Guadalquivir. For. i Afm................................. 529
Afm................................................................. 947

Sanlucar Barre og Rio Guadalquivir. Afm. . 2227

Afrika.
Kap Espartd. Fore. For. af Fyi, for... 29. 1968 
Marokko. Azimur Point N. Gr.....................  2646

Mogador. Gr. fn.......................................... 1711
Gorée Red. Cape Manuel f). Gr. fn............. 1884
Dakar. Tidsignal nedlagt................................. 1013
River Kasamanze. Joqué Point. Baaker.... 1299 
Fransk Guinea. Conakry Red. Ankerplads; do. 685 

1014 
Port de Conakry Oplysn.................................. 2228

Conakry. Roche du Tonnelier. Baake opft. 1241 
Guinea. Cachero River. Afm. for................... 2979
Liberia. Ceslos Bay. Klipper fn..................... 1407
Liberia. Sinu Bay. Gr. fn.................... 318. 1408

Pelit Kru. Gr.............................................. 2980
Cote d’Ivoire. Port Bonet. Fyr si................    1818
Togo. Lorne. Fyr flyt......................................... 686
River Niger. Cape Nun. Fyr t...................... 1969
Kamerun. Rio del Rey og Kamerun Flod. For.

i Afm.................................................................. 796
Ambas Bucht. Fyr for............................... 2813
Ambas Bucht. Victoria. For. i Belysn.. 1479 
Rio del Rey og Kamerun Flod. Fløjtetn.

Farve......................................................... 1604
Gabon. Libreville. For. i Belysn.; for. 1206. 2528 
Gabon. Bay du Cap Lopez. Bane du Talis

man. Td. udi................................................... 530
Gabon. Bane de Thémis. Td. for.................. 1015

Munda. Tdr. udi........................................  2926
Tysk SV. Afrika. Swakopmund Red. Havne

bestem.; Fløjtetn. udi.................................... 1658
Swakapmund. Fyrs Karakt.; Baaker 1760. 2164
Gallovidia Riff. Vrag................................ 797
Luderitz Bucht. Angra Riff. Tønde for. 467
Luderitz Bucht. Robert Hajen. Tdr. for. 1480

Empfångniss Bucht. Vrag................................  2981
Cape Colony. Port Nolloth. Taagesign. opret.;

•udsat; opret.; Tdr. udi. 948. 1082. 1919. 2106 
Saldanha Bay. Vrag.................................. 2263
Simons Bay. W hittie Upper. Baake for. 2463 
Fyr t.................................. :......................  2982

Cape Agulhas S. Klippe fn.............................. 2679
Cape. Stalwart Point. Gr. rapp...................... 96

Azorerne.
Ilha do Pico. Porto das Lages. Fyr si......... 1605

Bermuda Islands.
Ship Channel. Vandstandsmaaler................... 721

Nord-Amerika. 
Britisk Nord-Amerika.

Labrador.

Hamilton Inlet. Culthroat Island. Cutthroal 
Point. Fyr t.................................................... 1970

Løbe-Nr. 
Sandwich Bay. Packs Harbour. Fyr t..........1971
Cape North. Fyr t.......................  1972

Newtonndland.

Belle Isle. Taagesign. ophørt..........................  2759
Stralt oj Betle Isle. Flower Island. Fyr for. 2387 
Slrait oj Belle Isle. Watts Point. Baake opf. 2760 
Cape Bauld. Fyr. Oplysn................................ 248
Canada Bay. Aiguillettes eller Inglee Harbour.

Fyr for............................................................... 2388
While Bay. Seal Cove. Fyr for...................... 2389
Notre Dame Bay. TwUhng.de (Toulinguet).

Fyr t.................................................................... 1973
Hemng Neck. Caplin Cove Head. Fyr t. 1974 

Green Island. Catalina. Taagesign. for.........2814
Placeniia Bay. Marticot Island. Fyr t.........2165
Saint Pierre el Miquelon. Saint Pierre Red.

Forandringer..................................................... 798
Fortune Bay. Green Island. Fyr t.................. 1975
Port Basque. Channel Head. Fore. For. af Fyr 2464 
Cape Ray. Td. af Fyr; for................... 249. 1018
Long Point. Fyr t.............................................. 1976
Cow Head. Fyr t.................................................• 1663

Canada.

Gulf aj St. Lawrence. Pointe aux Esquimaux.
Oplysn. om Ledefyr........ .............................. 2166

Traadløse Telegraf-Stat. Oplysn..................... 722
Anticosti Island. Heaih Point. Fyr for......... 855
Gulj oj St. Lawrence. Magdalen Islands. Bird

Rocks. Fyrt. for.............................................. 97
Magdalen Islands. Grindstone Islands.

Etang du Nord. Taagesign........................... 1542
Percé. Fore. Td. af Fyr............................ 31

River St. Lawrence. Chat River. Fyr t........ 1761
Cape Chat. Fyr for.................................... 2043
EnglishBay. St. Pancras Point. Fore. Td.

af Fyr....................................................... 949
Little Melis. Fyr for.................................. 99
Father Point. For. af Fyr......................  1016
Portneuj-en-bas. Ledefyr t..................... 98
Biquette Island. For. af Fyr; midl. Fvr t. 1017 

1661 
Saguenay River. »Prince Shoalt Fyrsk.

ombyt, med Lys- og Klokketn.; Plads;
udi........................................ 1242. 1543. 1977

»Prince Shoal* Fyrsk. ombyt................... 2761
Saguenay River. Lark Islet. Fyr si. ... 1921 
Riviére Valin. Ledefyrtaame for............  253
»Red Islett Fyrsk. midl. ombyt............... 1301
»Red Islet* Fyrsk. Betegn......................... 1920
CapeDogs. Fyr t.; Taagesign. opret. 1923. 2080 
Rivibre du Loup. Fyr for......................... 2045
Hare Island 0. Middie Bank. Td. for. 468 
Morin Shoal. Lystn. for........................... 2815
Goose Cape. Fore. For. af Fyr............... 32
Goose Cape. Taagesign..............................  2044
St. Roch Shoals. Td. flyt.......................... 1662
Traverse oj St. Roch. Fyrsk. udi.; om

byt................................................... 1243. 1978
Traverse oj S<, Roch. Lystn. udi............ 1922
Travers oj St. Roch »Lower Traverse* 
Fyrek. ombyt................................................ 2762

TwUhng.de


XV

Lpbe-Nr.
Goose Island. Hospital Rock. Fyrt. for.

Farve......................................................... 950
Beaujeu Channel. Pier for. Farve........  2465
St. Thomas de Montmagny. Lystn. midi.

udi................................................... 1544. 1762
Orlean Channel. Pointe- au Pavillon. Td.

udi............................................................... 1659
Orlean Island S. Maranda Rocks. Td.

for............................................................... 1545
Orlean Island. St. Jean. Fyr flyt......... 1660
Cap Santé. For. i Afm............................. 1244
Quebec. Fyrt. for........................................ 2107
Quebec Harbour. Ledefyr pdelagt........... 2763
Ile du Milieu. Ledebaaker opf............... 2466

Chaleur Bay. Port Daniel. Fyr Karakter .. 2390 
New Richmond Værft. Fyr t................... 250
St. Charles de Caplan Værft. Fyr t.. .. 251
St. Godjroy. Fyr t...................................... 252
Litile Bonaventure. Fyr t.......................... 30
Restigouche River. Dalhousie Harbour.

Ledefyr si.................................................. 2167
Caraquet Harbour. Lystn. udi................. 469
Caraquet Island. Fyr for.......................... 1664

New Brunswick.

Northumberland Strait. Kouchibouguac Bay.
Black Lands GuUy. Ledefyr si.................... 1924

St. Louis GuUy. Ledefyr t....................... 1925
Kouchibouguac River. Ledefyr flyt...... 1980

Northumberland Strait. Richibucto Harbour. .
Ledefyr flyt...............   1979

Tormentine Reej. Klokketn. ombyt. ... 1981

Prince Edward Ialand.

East Point. Fyr for........................................... 2316
Northumberland Strait. Lys- og Flpjtetn. udi. 1983 
Cape Bear. Fyr for........................................... 2317
Indian Rocks. Flpjtetn. ombyt, med Lys- og

Flpjtetn.............................................................. 629
Belle River. Td. udi............................................ 1764
Hillsborough Bay. Prim Reejs. Klokketn. om

byt. med Lys- og Flpjtetn........................... 630
Charlottetown Harbour. Blockhouse Point. Fyr

for........................................................................ 2318
Northumberland Strait. TryonShoal. Flpjtetn.

ombyt................................................................. 1982
Bedeque Bay. Micouche Shoal. Lystn. flyt.. 1984 
North Point. Fyr. for........................................ 2319

Nova Scotia.

Northumberland Strait. Pugwash Harbour.
Fishing Point. Fyr for.................................. 1763

Pugwash Harbour. Ledefyr t................... 1926
Pictou Harbour. Frasers Farm. Ledefyr

flyt..............................................................  1245
Cabot Strait. St. Paul Island. Fore. For. af

Fyr..................................................................... 470

Cape Breton Island.

Steders Navne bestemt.....................................  1665
Great Bras d’Or. Mc. Kenzie Point. Fyr for. 1246

Lpbe-Nr.
Great Bras d’Or. Boulardenie Island. Mc.

Neil Beach. Fyr flyt...................................... 2391
Flint Island. Taagesign. opret.; Fyi t. 2816. 2927 
l’Ardoise. Ledefyr t............................................ 1985
Port Hood. For. af Fyr.................................... 2764

Nova Sootia.

Flpjtetn. ombyt, med Lys- og Flpjtetn........  633
Madame Island. Petitdegrat Inlel. Klokketn.

ombyt, med Lys- og Klokketn.................... 1766
Crariberry Island. Fore. For. af Fyr............. 2467
Country Harbour. Green Island. Fyr for. . . 2321 
Fisherman Harbour. Fyrs Brt......................... 1248
Little Liscomb Harbour. Redman Head. Fyr t. 2168 
Beaver Island. Taagesign. opr......................... 1666
Sheet Harbour. Fyrs Karakter, Lys- og Flpj

tetn..................................................................... 254
Sheet Rock. Fyr, Taagesign....................... 2928

Halijax. Taagesignaltpnder udi. til Forspg . 471
Halijax. Thrumcap Shoal. Lystn. og Kloktn.

ombyt, med Lys- og Klokketn.................... 632
Halijax. Devil Island. Fyrt. Farve for. til

Forspg................................................................ 1247
George Island. Spminepvelsesplads ned

lagt............................................................... 2765
Liverpool Bay. Lys- og Klokketn. udi..........1249
Rugged Island Harbour. Td. udi..................... 1409
Cockerwlt Passage. Tdr. udi............................. 1765
Pubnico. Flpjtetn. ombyt, med Lys- og

Flpjtetn.............................................................. 631
Cape St. Mary. Fyr for..................................... 2320
Bay oj Fundy. Digby Gul. Prim Point. Fyr

for........................................................................ 2323
Parker Cove. Fyr t.................................... 1253
Minas Basin. Cabequid Bay. Shube- 

nacadie River. Maitland. Fyr t.........1250
Chignccto Channel. Eatonville. Td. af Fyr 951 
Chignecto Channel. Ragged Reej Point.

Klokketn. udi........................................... 2169
Cumberland Basin. Minudie Point. Td.

udi................................................................ 1767
Cumberland Basin. Amhersl Point. Fyr t. 1251 
Minudie Værft. Fyr t................................ 1252
Cape Spencer. Fyr for............................... 2322
Passamaquoddy Bay. St. Andrews. Afm 799

Atlanterhavet. Georges Bank. Td. ind............1300

Forenede Stater i Nord-Ånierika.
Maine.

Great IVass Island. Eastern Bay. Tdr. udi.;
Beligg...................................................... 1481. 1712

Great Wass Island. Eastern Bay. Channel
Rock. Baake opf............................................. 1606

Moosabec Reach. Western E ntrance. Pomps
Ledge. Baake opf.....................................  1607

Frenchman Bay. Eastern Bay. Gr................. 100
Eggemoggin Reach. Grunde Steder................... 2817
Blue HiU Bay. Gr.............................................. 101
Blue HUL Bay. Casco Passage. Td. udi.. . . 255
Jericho Bay. Gr. fn.; Belig................... 190. 1019

Pond Island Passage. Td. udi................. 256



XVI

I

Lpbe-Nr.
Halibul Rocks. Klokketn. udi...................... 102

East Pendbscot Bay. Isle au Haut Bay. Klippe 
fn......................................................................... 2529

Two Bush Channel. Klippe fn.; do. 2681. 2818 
Two Bush Channel. Dybde for................. 193
Vinalhaven Island S. Gr. fn..................... 2324
Muscle Ridge Channel og Fisherman Pas

sage. Klipper fn...................................... 2819
Muscle Ridge Channel. Baake opf.; Gr. 

fn..................................................... 103. 194
Sheep Island NØ. Gr................................ 191
Junken Ledge. Dybde aftag.................... 191
Rockland Harbor. Gr. fn........................... 192
Camden Harbor. N or theast Ledge. Klokke

tn. flyt....................................................... 1713
Hurricane Sound. Gr. fn........................... 2325
Fox Islands Thorojare. Gr. fn................. 33

Sheepscot River. Sassanoa River. Great Hell
Gale Passage. The Boilers. Baake opf.... 319

Sassanoa River. Robin Hood Cove. Blacksmith
Shop Ledge. Baake opf................................. 34

Hendricks Harbor. Nicks Ledge. Baake opf. 952 
Hendricks Harbor. Marrs Ledge. Baake opf. 1021 
Sassanoa River. Upper Hell Gate. Tdr. ind. 1302 
Kennebec River. Townsend Gut. Cameron

Point. Baake for. Farve............................... 1020
Booth Bay. Fisherman Island Passage. Klippe

rapp.................................................................... 800
Casco Bay. Great Chebeague Island. Unde

Jack’s Ledge. Td. udi.................................... 1820
Diamond Island Passage. Litlle Diamond

Southeast Shoal. Td. udi............................... 1819
Portland Harbor. Tdr. for, Ankerpi. udi.. .. 2108

Brooklyn Ledge. Td. udi........................... 723
»Cape Elizabeth* Fyrsk. atter udi.................. 531

Massachnsetts.

Merrimac River. Salisbury Beach. Ledefyr 
flyt...................................................................... 856

Cape Ann. Td. udi............................................ 1927
Gloucester Harbor. Elisha Ledge. Td. ind.. . 36
Boston Bay. Tdr. flyt.; udi................... 1083. 1546

Minots Ledge 0. Undervandsklok. udi.. 2929 
Boston Harbor. The Narrows. Tdr. flyt. 725. 857

Wollaslon Channel. Ledebaaker opf. ... 858
Broad Sound. Gr......................................... 1608
Broad Sound. Vrag uskadl....................... 195
Hingham Bay. Tdr. udi............................ 2682
»Boston* Fyrsk. midl. ombyt................... 1609

Plymoutli Harbor. Browns Bank. Fyr t. . .. 532
Plymouth (Gurnet). Fy/. Taagesign. opret... 104 
Cape Cod Bay. Sandwich. Klokketn. udi... 2589 
Nanlucket Sound. Vrag afm.; bort. .. 1411. 2327

Vrag; afm........................................... 2530. 2590
Vrag afm....................................................... 2683

Nanlucket Sound. Pollock Rip. Td. udi.; for. 2326 
2983

* Pollock Rip* FyTsk. V. Hindring rapp. 2684 
»Pollock Rip Shoals* Fyrsk. midl. ombyt.;

udi................................................... 953. 1410
Pollock Rip Slue. For. i Afm.; do.. 35. 373 
Pollock Rip Slue. Tdr. udi.; flyt. . 586. 724

Lpbe-Nr.
Pollock Rip Slue. Hindring rapp.; Dybde

aftaget............................................ 1254. 2531
Pollock Rip Slue. Vrag afm.; bort. 801. 1715 

Nanlucket Sound. Horscshoe Shoal. Lystn.
udi....................................................................... 1188

»Nanlucket Shoals* Fyrsk. Fore. For. af
Fyr; for....................................... 421. 1714

»Nanlucket Shoals* Fyrsk. Dagmærke for... 2265
Nantucket Sound. »Cross Rip* Fyrsk. midl.

ombyt.; udi................................ 2532. 2685
»Cross Rip* Fyrsk. midl. ombyt............. 2820
»Hedge Fence* Fyrsk. midl. ombyt-.; udi.. 1928 

2264 
Nanlucket Island. Nantucket Harbor. Klokke

tn. flyt............................................................... 899
Vineyard Sound. »Hedge Fence* Fyrsk.: Un

dervands Taagesign......................................... 37
Lystn. og Klokketn. udi........................... 900
Nobska Point. Lystn. udi., Klokketn.

flyt.............................................................. 1986
Menemsha Harbor. Fyr t......................... 901
Thirleen-fool Spot. Td. for........................ 1022
»Sow and Pigs* Fyrsk. atter udi............ 105

Buzzards Bay. Dybde aftag.; Tdr. udi. 1023. 2328
Buzzards Bay. Sippican Harbor. Mendelis

Rock. Td. udi.................................................. 1716

Bhode Island.

Narragansetl Bay. Eastem Passage. Coal Mine
| Rock. Td. flyt.................................................. 472

Mount Hope Bay. For. i Afm................ 726
Rose Island. Baake midl. ombyt, med Td.;

Baake bort., Td. udi................... 902. 1821
Newport Harbor. Ilende gravet............ 1547
Brenton Cove. Klippe bort....................... 1548
Newport Harbor. Brenton Cove. Gr. bort.:

I Td. ind.......................................................' 1717
1 Western Passage. Dutch Island. Fyr for. 2109

Western Passage. Patience Island. Klok-
i ketn. udi.................................................... 954

Watch Hill. Taagesign. opret.......................... 634
I Providence River. Tdr. flyt............................... 1303
Point Judith. Lystn. flyt.................................. 38

Long Island Sonnd.

! Gardiners Bay. Great Peconic Bay. Rodgers 
Rock. Td. udi...................................................  1929

Gardiners Bay. Sheller Island Sound. Lystn.
udi....................................................................... 859

Phum Island. Dybde................................. 2984

i Connectlcnt.

Long Island Sound. Fishers Islands. Silver 
Eel Pond. Tdr. ind........................................ 1189

: New London Harbor. Fyr fejl Lysvink.; i Or
den .......................................................... 320. 635

! Vrag afm.; bort................................ 587. 860
Southwest Ledge. Fyr el.; Midl. Fyr t.;

Fyr t................................... 257. 1147. 2591
; »Comfield Point* Fyrsk. midl. ombyt............ 1718
Long Island Sound. Branford Reej. Fyr t.,

| Lystn. ind.........................................................  2110



XVII

Løbe-Nr.
New Haven Harbor. Lystn. udi.; Plads 636 727 
New Haven Harbor. Vrag afm.; borttag. 1304 

1482
Rowaylon Harbor. Five Mile River. Tdr. udi. 473
Fire Mile River. Lystn. adl............................ 1305

Lpbe-Nr.
»Five Fathom Banke Fyrsk. atter udi............  196
Five Fathom Bank. »Northeast Ende Fyrsk. 

for........................................................................ 535
»Northeast Ende Reservefyrskib. Under

vandstaagesign.......................................... 728

New York.

Long Island Sound. Huntington Bay. North- 
port Bay. Tdr. udi......................................... 1148

Matinicock Point Shoal. Lystn. udi.. .. 2468 
Mili Creek. Td. udi................................... 955
Port Chester Harbor. Fyr t...................... 1306
South Nonations Reel. Td. udi............... 861
New Rochelle Harbor. Aunt Phebe Rock.

Klokketn. udi........................................... 588
Long Island. Jamaica Bay. Lystn. udi....... 2266
Long Island Sound. Willets Point. Fort Totten.

Tdr. ind................................................................ 474
East River. Great Mili Rock. Vrag afm.; bort. 1412 

1549
Newton Creek. Td. udi.............................. 2930

Hudson River. Upper Anchorage. Td. flyt.
do......................................................... 862. 1084
Saugerties Fyr. Taagesign. opr................ 2469
Piermont. Td. udi....................................... 1822

New York Upper Bay. Vrag afm.; bort. 1930. 1987
Gorvanus Flåts. Lystn. udi. til Forspg. . 1931 
Greenville Piers Channel. Lys-Fløjte- og

Undervandsklokketn. udlagte; Beligg. 2329 
2686 

Greenville Piers Channel. Klokketn. udi. 322 
Robbins Reej. Lystn. udi. til Forspg; ind.;

atter udi.; ind.; udi. 802. 1190. 1483. 1610 
1721 

Kill van Kuli. Elizabethport South Channel.
Tdr. udi............................................................. 1823

New York Lower Bay. Vrag afm.; do.; bort. 106 
1414. 2931

West Bank. Td. udi.; Klokketn. udi. 1550.1824 
West Bank. Taagesign. for.; for.. . 1413. 1720 
Coney Island Channel. Lystn. og Klokke

tønde udi................................................... 956
Soulhwesl Spit. Lys og Klokketn., udi. til

Forsøg....................................................... 2985
Sheepshead Bay. Lys- og Klokketn udi....... 2111
Rockaway Inlel. Lys- og Klokketn. ind....... 2112 i

Rockaway Point. Lystn. udi.................... 1722
New York Lower Bay. Ambrose Channel. For.

i Afm.; do.; Lyst, udi.............. 1149. 1484. 2592
Ambrose Channel. Lystn. ombyt............ 39

»Fire Islande Fyrsk. midi. ombyt.; udi. 957. 1719

New Jersey.

Kill van Kuli. Hindring................................... 1723
»Ambrose Channel* Fyrsk. udi......................... 40
»Sandy Hook* Fyrsk. ind.................................. 40
»Scotland* Fyrsk. midi. ombyt.; udi.... 533. 958 
Bamegal NØ. Vrag; uskadelg................. 475. 534
Barnegal. Vrag afm.; Lystn. ikke udi. 1825. 2267 
Little Egg Intet. Fyr t...................................... 2688
Absecon Inlet. Klokketn flyt............................ 321
Great Egg Inlet. Td. flyt.................................. 2687

Delaware Bay.

Fyrskibes Reservetaagesignal........................... 1026
Td. til Prøvefart udi.......................................... 2821
Cape May Channels. For. i Afm.................... 374
»Overjalls* Fyrsk. Fore. For. af Fyr.; midi. 

ombyt........................................................ 476. 1025
Harbor oj Rejuge. Fyr for.............................. 729

Fyrs Lysvinkel........................................... 2113
Taagesign. for............................................... 2330

Broadkill River. Baake bort., Baake opf.... 803
Miah Maull Shoal. Lystn. udi.; ind.; udi;

midi. Fyr t.; Fyr for; 41. 323. 730. 1485. 2268
jJl&ow oj Cross Ledge. Lystn. flyt.................. 1826
Leipsic River. Ledefyr t................................... 1988

Delaware River.

For. i Afm................................................. 1486. 1989
Midlertidig For. i Afm....................................... 863
Ready Island. Fyr for....................................... 2690
Finns Point. Fyr t.; Karakter; for. 731. 1024. 2689 
Christiania og Edgemoor. Fyr sluk................ 637
Bellevue. Ledefyr t............................................. 637
Bellevue. Ledefyr for.......................................... 2822
Cherry Island. Ledefyr for............................... 1191
Schooner Ledge. Ledefyr flyt............................ 1307
Horseshoe East Group. Ledefyr. Fyr for........ 732

Delaware.

»Fenwick Island Shoal* Fyrsk. Fore. Flytn.; 
flyt........................................................... 1724. 2470

Virginia.

»Winther Quarter Shoal* Fyrsk. N. Vrag 
ødelagt............................................................... 107

»Winter Quarter Shoal* Fyrsk. midi. ombvt.; 1725
Fore. Flytn.; flyt................................ 1726. 2471

Hog Island S. Vrag bortsprængt.................. 42

Chesapeake Bay.

Lys-, Fløjte- og Undervandsklokketn. udi... 2331 
Lystn. udi.; Plads................................... 1728. 1832
Skydeøvelser......................................................... 1933
Vrag eller Hindring........................................... 376
Cape Charles Fyr S. Vrag; sprængt; afm... 375 

2229. 2472 
»Cap Charles* Fyrsk. midi. ombyt.; udi. 1365. 2691 
»Cape Charles* Fyrsk. Fore. Flyt.; Flytn. ud

sat........................................................... 1727. 1990
Middle Ground. »35 Foot Channel* Fyrsk. udi. 43 
Middle Ground North End. Lys-, Fløjte- og

og Undervandsklokketn. udi......................... 2332
»Tail oj Horseshoe* Fyrsk. midi. ombyt.; udi. 258 

535
Hampton Roads. Old Point Comjorl. Taage

sign. opr............................................................. 1827



XVIII

Lpbc-Nr.
Old Point Comjort. Fyr for...................... 2823
Sewall Point Shoal. Lystn. udi............... 1932

Elizabeth River. Tdr. udi.................................. 962
Vrag afm.; borttag............................ 537. 638
Sewall Point. Rende gravet og afm.. .. 1551 
iBush Bluffs. Fyrsk. flyt............................ 1416

Mobjack Bay. Fyr t........................................... 1150
Severen River. Td. ind.............................. 1367

Rappahannock River. Mangoright Bar. For. i
Afm..................................................................... 960

Main Ship Channel. Tangier Island Sound.
Lystn. udi......................................................... 2269

Potomac River. Coan River. Td. ind.............. 1489
Yeocomico River. Td. ind............................ 1488
Greai Wicomico River. Td. udi.; Plads 804 

961
Fleet Point. Fyr for................................... 197
Matomkin Point Middle Ground. Fyr t. 2335
Pessimmon Point. Fyr t........................... 2333
Fort Tobacco River Flåts. Fyr t............. 2334
C hapman Point Shoal. Td. flyt.............. 864
Fort ffunt. Fyr t....................................... 1729
Anacostia River. Buzzards Point Flåts.

Td. ind....................................................... 1255
Patuxenl River. Battie Creek. Td. flyt................ 108
Choptank River. Harris Creek. Tdr. udi.; do. 959

2986 
Patapsco River. Vrag....................................... 1830

Vrag afm....................................................... 2114
Bodkin Creek. Td. udi............................... 1828
Sparrows Point. Dybde i Lpb............... 1366

Baltimore Harbor. For. i Afm......................... 733
Brewerton Channel. Td. flyt..................... 1415
Spring Garden Channel. Td. udi............. 1829
Vrag afm.; bort................................ 2473. 2692

Pooles Island Flåts. Lystn. udi......................  1831

North Carolina.

Roanoke Sound. Fyr t......................................... 865
iDiamond Shoals Fyrsk. ombyt,. Spgelys op-

hprt; Fyr for. ikke........................  44. 422. 1027
sDiamond Shoals Fyrsk. Beligg...................... 538
*Cape Lookout Shoalss Fyrsk. midl. ombyt.;

udi.............................................................. 539. 589
sCape Lookout Shoalss Fyrsk. midl. ombyt.;

udi.............................................................  963. 1368
Taagesignal for............................................... 964

Beaujort Harbor. Dybde................................... 2270
Bogue Inlet. Lpb for............................................ 477
Cape Fear River. For. i Afm.; Vrag afm... 1192 

2932
Fyr t. og for.; Belig.........................  109. 259
Fyrs. Belig.................................................... 1833
BaldHead. Ledefyr,Dagmærker; Afm. for. 1552

2987
Bald Head Channel. Klokketn. flyt.; flyt, 

ikke, Flpjtetn. udi......................... 903. 1028
Bald Head Channel. Advarsel, Dybde.. 1991 |

Løbe-Nr. 
»Frying Pan Shoals* Fyrsk. NØ. »Cape Look-

out Shoalst Fyrsk. SV. Vrag; do........ 377. 478

South Carollna.

Winyah Bay South Jetly. Fyrbaake opf........ 866
Charleston Harbor. Dybde over Vrag; Td. flvt. 2336 

2933
Hog Island Shoal. Td. udi....................... 2693
Main Channel. For. i Afm.; do.. . 540. 590
Main Channel. Fyrbaaker for................. 1085
Lower Middle Ground. Td. flyt............... 479
South Channel. Advarsel....... ............... 1992
Mount Pleasant. Fyr flyt......................... 1490

St. Helena Sound. For. i Afm........................ 1553
Port Royal Sound. Paris Island. Fyrt. for.

Farve................................................................ 45
»Martins Industry* Fyrsk. midl. ombyt.......... 1554

Georgia.

Savannah River. Gr. rapp.; Td. ind... 480. 1555 
Cockspur Island. Fyr si........................... 1417
Upper Oyster Rock. Gr. og Baake bort. 1730 
Tybee. Fyr for............................................. 1934

Sapelo Sound. Td. ind......................................  2934
Doboy Sound. Td. udi.; Plads.............. 1731. 1834

North- Channel. Td. udi............................. 2935
St. Simon Sound. St. Simon. Ledefyr, Advarsel 2115 
»Brunswickt Fyrsk. atter udi........................... 324

Florida.

Cumberland Sound og Fernandina. Afm........... 2474
St. Johns River. Lys- og Fløjtetn. Plads og

Karakt................................................................ 110
St. Augustine Barre. Td. udi.......................... 1732
St. Augustine Inlet. St. Augustine. Fyr for. 1935 
Mosguito Inlet. Td. flyt.; Fyr for........ 1491. 1936
Cape Canaveral. Fyr for................................... 1993
Jupiter Inlet. Fyr for........................................ 1994
Key Biscayne Bay. Cape Florida Shoal. Fyr

ødelagt; Tdr. midl. udi....................... 2694. 2988
Florida Reejs. Oplysn. om Baaker................ 541

Baaker og Fyr pdelagt; Tdr. udi.. 2695. 2824 
Strøm............................................................. 1733
Hawk Channel. Gr. fn.; Baakes Plads

afm................................................. 1086. 2936
Bahia Honda Harbor. Tdr. udi............... 1151
Loggerhead Key. Baake odelagt............ 1029
East Washerwoman Shoal. Fyr ødelg.;

midl. Fyr t.................................... 1835. 1995
Rebecca Shoal SØ. Gr. rapp.................... 1308

Key West. Fyr for............................................. 45
Key West Harbor. Baaker og Fvr pdelagt;

Tdr. udi.........................................'.. .. 2696. 2825
Key West. Southwest Channel. Gr. fn. 1369. 1556

Man oj War Harbor. Gr. fn................... 639



XIX

VI.

Vestindien, Meksikanske Bugt.

Lpbe-Nr.

Forenede Stater i Nord-Ainerika.
Florida.

San Carlos Bay. Puntarasa. Fyrt. for. Farve;
do............................................................... 378. 542

Tampa Bay. Ledefyr t...................................... 1836
HUlsboro Bay. Afm. for............................ 423
Fyr. t............................................................... 1492
Tdr. ind........................................................... 1734
Gadsdens Point. Fyr si............................... 1611

St. George Sound. Bast Pass. Klokketn. udi. 1030
Bast Pass. For. i Afm.; Td. ikke flyt. 2116 

2475
Soulhwest Cape Shoals. Klokketn udi... 1557 
Carrabella River. Ledebaaker opf........... 2337
Crooked River. Nyt Fyrt.; Farve; for.

ikke; for....................... 47. 544. 1493. 1612
Apalachicola Bay. For. i Belysn..................... 1735

West Pass. Klokketn. udi........................ 543

Alabama.

Mobile Bay. Dybde aftaget; Dybde... 546. 867
Grants Pass. Løb afm............................... 545

Missialppi.

Horn Island Pass. Tdrs. Plads......................  1613
Sunken Breakwater. Tds. Belig............... 1736

Mississippi Sound. Pass Christian. Baaker 
borttaget........................................................... 904

Guljport Channel. Fyr pdelg.................... 2476
Gulfport Harbor. Td. udi.......................... 2826

Louisiana.

Bake Pontchartrain. Pass Manchac Barre.
Fyr t.................................................................. 805

Mississippi River. South Pass. Sejlanvisning;
do.: Fyr tændt................................... 591. 736
Tdr. midl. udi.............................................. 2697
Soulhwest Pass. Fyr t............................... 905
Soulhwest Pass Fyr. Beboelseshuse opf. 1152 
Soulhwest Pass. Tdr. ind. udi........ 481. 1937

Trinity Shoal. Lystn. ind................................. 965
Sabine Pass. Ledefyr t.; do...................  640. 906

Fyr t.; flyt..........................................  806. 1031
Sabine Inner Pass. Ledefyr t.......................... 907
Sabine Bank. Klokketn. udi............................. 2937

Taxas.

Sabine Pass. Port Arthur Canal. Fyr t.; Plads 807 
908

Galveston Bay. Texas City Channel. Fyr pde-
lagt; t.; do.; do................ 260. 1614. 1615. 1616

Texas City Channel. Fyr pdelagt; Td.
udi................................................... 1938. 1997

Lpbe-Nr.
Morgan Point Channel. Fyr t................. 1617
Cedar Bayou. North Jetly. Fyr t.......... 1618
Bolivar Point. Fore. For. af Fyr........... 424

Galveston Harbor. Lystn. flyt.; For. i Afm. 966 
1996

Fort Point. Fyr si...................................... 1837
Pelican Island Shoal. SecondTum. Fyr t. 111

Galveston. Fyr pdelg., Lystn. sluk.................  1939
tHeald Bankt Fyrsk. midl. ombyt, med

Lvstn.......................................................... 1370

IKexiko.

I Jeres Point. Fyr for..........................................  2117
' Tampico. Fyr t................................................... 1418
I Tampico Harbor. Fyr t..................................... 641
i Fyr pdelagt.................................................  2230

Gr. findes ikke........................................... 868
i Vera Cm. Blanquilla Reej. Fyr atter t.... 808
' Roca Parlida. Midl. Fyr t........................ 1838

Campeche. Laguna de Terminos. Lystn. udi. 1310 
Bay oj Campeche Laguna di Terminos. Midl.

I Ledefyr t........................................................... 112
I Jucatan. Sisal. Fyr for.................................... 1033
| Yalkubu Point. Midl. Fyr t..................... 1619
i Campeche Bank. Madagascar Reej N.
i Rev rapp.................................................... 1032
| Murgeres Harbor. Becket Rock. Baake
] pdelagt........................................................ 2595

Ascension Bay. For. i Afm...................... 642
Ascension Bay. Allen Point. Fyr midl for;

' i Orden........................................... 809. 1311
Fyr midl. for.; normalt.............. 1419. 2392

Chinehorro Bank. North Cays. For. af Fyr;

i Guatemala.

! Honduras Bay. Gr. fn....................................... 1998
i Grand Cayman. Gun Bluf. Fyr t................. 1088
I Cape Three Points. Fyrs Plads; do........ 548. 1839
Roatan Island. Coxen Hole og Red. Fyrs

[ Belig.................................................................... 1256
; Truxillo. Dybde aftaget................................... 967

Nicaragua.

Mosquito Channel. Gr........................................ 1371

Costa Rica.

Port Limon. Grape Cay. Fyr t...................... 2477

Panama.

Colon Harbour. For. i Afm............................ 1087
Colon. Fyr t., Lpb...........................................  2593
Porto Bello. Salmedina Bank. Lys- og Flpjte- 

tpnde udi........................................................... 2594



XX

Lpbe-Nr. 
Colombia.

Cartagena. Fore. Flytn. af Fyr..................... 737
Fyr flyt.; do.; for................. 1312. 1494. 1620
Fyrs Karakter.............................................  2338

Sarda Marta Harbour. For. i Afm................. 1768

Venezuela.

La Guayra. Fyr sluk., Vrag afm................... 909

Store Antiller.
Cuba.

Cardenas Bay. Piedras Cay. Fyr t.: do. ... 379
592

Gr. rapp......................................................... 1495
Corojal Bay. Gr. fn............................................ 1313
Nipe Bay. Afm. for........................................... 1313
Cayo Caman Grande de Santa Maria. Fyr t. 2339 
Santa Cruz del Sur. Cuatro Reales Channel.

Afm..................................................................... 380
Jardiners Bank. East Guano Cay. Fyr t... 2827 
East Guano Cay. Midl. Fyr t.......................... 1940
East Rock. Fyr t................................................ 2878
Cape San Antonio. Gnisttelegrafstation...........  425

Jamaica.

Port Antonio. Grumt Rocks. Baake opf........ 1193 1
Falmouth Harbour. Ledelinie uanvendelig .. 1420 . 
Port Royal. For. i Afm..................................... 198

Løbe-Nr
Haiti.

Port au Prince Havn. Dybde aftag.............. 325
Aux Cayes Harbour. Vrag; findes ikke 1191. 1621

Porto Rico.

Ponce Harbor- Tasmanian Shoal. Klokketn.
flyt............................................................. 1153

Pastillas Harbor. Afm.............................. 2939
Port Yabucoa. Afm....................................£938
Humacao Harbor. Parse Shoal. Td. udi......... 1421
Fajardo Harbor. Td. udi......................... 1314

Klipper............................................... 1737
San Juan Harbor. Fortøjtn. udi., Tdl flyt.;

do...................................................... 1372. 1622
Mona Passage. Tourmaline Reef. Tdr. udi.. 2989

Bahama Islands.

Great Bahama Bank. North Bemini Island N.
Vrag................................................................... 199

New Providence Island. East Point. Fyr t.;
for..............................................................  854. 2647

Grand Turk Island. Td. udi............................ 48

Smaa Antiller.
Grenada. St. George Harbour. For. i Afm... 687

Curacao.
Willemstad. Gnisttelegrafstation opret........... 1885

VII.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.

[Engelsk Guyana.
River Berbice, Fyrsk. ind , Fyr t.................... 1195

Brasilien.
Amazon. Frechas Island. Fyr si.................... 1886
San Marcos Bay. Meio Bank. Tds. Plads;

Lystn. udi.............................................. 1738. 2394
Maranham. Barreirinhas. Fyr t....................... 1999 i
Paranahyba. Lystn. udi....................................... 200 :
Camocim Havn. Lystn. udi............................. 113
Ceara. Tapage (Itapagé) Point. Fyr t............ 2478
Rocas ReeJ. Fyr for.............................................. 482
Rio Grande do Norte. Fyrs Belig.................... 483
Pemambuco. English Bank. Afm. for.......... 1315
Bahia. Point San Antonio. Løb farligt........ 1623

San Antonio Bank. Lystn. udi.; midl.
ombyt................................................ 201. 2697 :

Espiritu Santo Bay. Port Victoria. Dybde.
Lodser................................................................ 1769

Rio de Janeiro. Undervandsklokke udi........  2340
Negra Point. Fyr t.; midl. si.. . . 1422. 1739 [ 

Ilha Grande Bay. Port Angra dos Reis og | 
Jacuacanga Bay. Afm. for........................... 1316 1

Cape Guaratiba. Fyr t....................................... 643
i Santos. Lystn. udi., For. i Afm.; do... 261. 426 

Vrag bort........................................  2271
Lage di Santos. Fyr t.; Lys vinkel.. 644. 1840 

Queimada Grande Island. Fyr t...................... 2231
[ Caiova Island. Fyr t......................................... 114
Sao Frandsco. Samidoro Point. Fyr t.; Op

lysn.......................................................... 1196. 1423
Rio Grande do Sul. Dybde.............................. 2046

Vandst........................................................... 2879
For i Afm..................................................... 810
Albardao Kyst. Fyr t................................ 2766
Albardao. Fyr t.......................................... 1424

Uruguay.
Rio de la Plata. Maldonado Bay. Gorriti Is

land NØ. Gr. tiltag....................................... 2479
»English Bank* og »Panela Rock* Fyrsk.

Bifyr t........................................................ 1373
»Banco Inglés* Fyrsk. Undervandstaage-

sign............................................................. 2480
Brava Point S. Gr. Belig........................ 2940
Brava Point S. Gr...................................... 1667



XXI

Lpbe-Nr.
Chiloe Island. Quinchao Island SØ. Gr. fn. 68S 
Gul] oj Ancud. Quicavi Channel. Lilecura 

Rock. Banke forsvundet............................... 2232
Chauques Islands. Mechuque Island N.

Gr. fn......................................................... 1034
Caucahue Island. Lobos Head. Fyr for. 869
Lagartija Channel. Gr. formodes..........  1035

Ancud Gulj. Gr................................................. 1770
Reloncavi Sound. San José Shoal. Gr. tiltaget 327

Port Montt. Fyr atter t.............................. 262
Chacao Narrows. Chacao Bay. Rev..............  2649

Tres Cruces Point. Fyr for...................... 2650
Port Corral. Tres Hermanas Bank. Lystn. udi.

til Forsøg......................................................... 870
Port Valdivia. Tønder forsvundet...............  2651
Arauco Bay. Dormidos de Ajuera Rev. Lystn.

udi............................................................   1428
Juan Femandez Island. Cumberland Bay. Fyr

si. og t............................................................... 1429
Valparaiso. Gnisttelegrafstat............................ 1941
Conchali Bay. Los Vilos Red. Chacabuco Bank.

Td. udi............................................................... 2233
Los Vilos. Fyr t......................................... 2880

Carrizol Bajo Bay. Td. udi.............................  2234
Huaina Pisagua Bay. Klippe og Vrag........  2830

VIII.

Middelhavet, Sorte Hav og Asovske Hav.

Spanien.
Gibraliar Stræde. Tarija Point S. Under

vandsklokke udi............................................... 2699
Gibrdltar. Fortpjtn udi.................  427. 1668. 2768
Motril. Fyr t ..................................................... 2941
Valencia. Td. af Fyr; t......................... 1036. 1498
Castellon de la Plana. Fyr t........................... 2942
Palamos. Fyr t................................................... 1888
Baleariske Øer. Ibiza. Fyr t........................... 1037

Frankrig.
Port de la Nouvelle. Lystn. udi......................... 1091
Marseille. Lystn................................................. 1669
Toulon. Isthme des Sablettes. Telegrafkab. afm. 115

Hyires Red. Fortøjtn. ind., Vrag afm........1092
Oplysn. om Tdr........................................... 2599

Iles d'Hycres. Port Cros. Telegrafkab. afm. 117 
Cap Bénat. Telegrafkab. afm.......................... 116
Cannes. Fyr t...................................................... 202

Lystn. flyt..................................................... 484
Telegrafkab. afm.......................................... 119

Antibes. Telegrafkab. afm................................. 120
Golje Juan. Garoupe. Fore For af Fyr; for.;

for................................................. 1624. 2170. 2831
Pointe de l’Iletle (Islette). Fore. For. af

Fyr............................................................. 2341
Iles de Lérins. Ile Sainte Marguerite. Telegraf

kab. afm............................................................ 118
Nizza. Lystn. ind., Fyr. t.............................. 381

Løbe-Nr.
Montevideo Bay. Lys- og Klokketn. udi. 2118 
Montevideo. For. i Belysn........................ 1887
Montevideo. Lystn. udi.............................. 2272
Montevideo. Flores Island. Cumberland

Shoal. Lystn. udi................................... 326
Sauce Point. SØ. Baake udi...................  2596
Colonia. Vandstondsmaalere borttag. . . 811
Pipas Rock. Lystn. udi.; Oplysn. 2047. 2767 
River Uruguay. Carmelo. Tdr. udi........ 2481
»English Banke og »Panela Rocke Fyrsk.

For. af Fyr............................................. 1154

Argentina.
La Plata. »Recalada* Fyrsk. flyt.................... 1374
Mogotes Point SØ. Vrag................................. 1425
Rio de la Plata. Buenos Aires Red. Vrag afm.

Lystn. Karakter................................... 1426. 2597
Bahia Blanco og Port Belgrano. For. i Afm.. 2828 
»Bakia Blancat Fyrsk. for................................ 1089
Ildlandet og omliggende Øer. Anvisning for

Skibbrudne....................................................... 812

Chile.
Magellan Strait. Great Orange Bank og Triton 

Bank. Lystn. udi.; Oplysn., udi. 549. 1197. 1427
Great Orange Bank. Lystn. midl. ind.; udi. 2482 

2990
Punta Arenas (Sandy Point) Red. Fyr si. 2648 

Tierra del Fuego. Beagle Channel. Oplysn.
om Afm............................................................. 1317

Beagle Channel. Herradura Bank. Td. for. 2533 
Smyth Channel. Mayne Channel. Klipper 

findes ikke....................................................... 1090
Gull de Penas. San Quentin Sound. Gr. fn. 1198 
Chonos Arkipel. Churrecue Island S. Gr. fn. 645 
Guaitecas Islands. TuamapuChannel. Gr.rapp. 1841 
Paiagonien. Guaitecas Islands. TuamapuChan

nel. Klippe« Beligg......................................... 2829

2 Pern.
□ I Callao. Palominos Rocks. Taagesign. opret.;

' for............................................................ 1496. 204S
j | Mazorca Islet. Fyr t.................................. 1497
» Huarmey Bay. Legarlo Head. Fyr t............. 2598

! Salaverry. Fyr t................................................... 1942
q | Talaia Bay. Liman Shoal. Gr. findes ikke 1771 
8 |

1 | Panama.
; Port Ancon. (La Boca). Nyt Indløb........... 1199

9 Dybder, Amf................................................ 2393



XXII

Lpbe-Nr.
Menton. Fore. For. af Fyr............ ................ 121

Td. udi........................................................... 813

Italien V.-Kyst.
Flaademanpvre................................................... 2050
Porto Maurizio. Fyr for................................... 2342
Oneglia. Fyr for.................................................. 2049
Genova. Td. af Fyr........................................... 382

For. af Fyr; for.................................. 814. 1093
Fyr for........................................................... 1842

Goljo di Genova. Capi di Vado. Fyr for... 1844
Capo Mele. Fyr for.; Karakter .. 1843. 2700 

Spezia. Havnearbejder; fuldfprt......... 203. 550
Goljo della Spezia. Passo di Portovenere. Løb

spær.; frit.......................................... 1200. 1558
Viareggio. Fyr sluk.; t............................ 646. 690

Skydepvelser................................................. 485
Livomo. Elektr. Lys t...................................... 1626

Gr. Steder bort............................................ 383
Uddybning................................................... 1094
Vrag; borttag........................................ 593. 689
Vrag bort...................................................... 1375
Meloria. Bpjer udi..................................... 2769

Hiba. Rio Marina N. Fyr t............................. 1257
Punta Polveraja. Fyr t.; Belig.; Lysevne 1095 

1155. 2001
Porto Langone. Fyr for............................. 2701

Formiche di Grosseto. Sign, om Hjælp.......... 2171
Isola del Giglio. Giglio Marina. Fyr for... 1559 
Promontorio Argentario. Porto di Santo Stejano.

Midl. Fyr t....................................................... 1201
Porto di S. Stejano. Fyr for............................ 2702
Porto Ercole. Fyr for......................................... 2703
Civitavecchia. Vrag bort.................................... 328
Fiumicino. Mole forlæng., Fyr....................... 263
Porto di Fiumicino. Fyr flyt........................... 1258
Terracina. Badino. Fyr for............................. 1202
Gaela. Fyr for..................................................... 2483

Mole bygg., Fyr t....................................... 2343
Mondragone. Vrag bort............................. 1376

Ischia. Vrag; bort................................... 1499. 2484
Napoli. Fortpjtn. udi......................................... 2534

Fyr for., t. Forspg..................................... 329
Vrag afm.; borttag............................ 204. 330

Goljo di Napoli. Granaiello. Fyr for............. 2600
Puzzuoli. Fyr for................................................ 2000
Goljo di Salemo. Vietri. Punta di Fuente.

Fyr for............................................................... 486
Licosa. Lystn. udi.............................................. 1889
Capo Palinuro. Fyr for..................................... 2943
Messina Stræde. Advarsel. Undersøgelse fore

taget............................................................ 49. 487
Oplysning..................................................... 594
Oplysning om Fyr; do...................... 206. 265
Fyr i Orden; for................................ 488. 871
Fyr midl. for................................................ 1431
Fyr i Orden................................................. 1561
Punta Pezzo. Midit. Fyrs Plade; do. 332. 428 
Forte Spuria. Semaforstat, lukket; i

Orden...............................................  331. 1038
Villa S Giovanni. Fyr for....................... 2172
Reggio Calabria. Fyr for........................... 2173

Lobe-Nr.
Reggio Calabria. Oplysn. om Havn.... 264

Slromboli. Semafor-Stat. Beligg....................... 2991

Korsika.
Baie d’Ajaccio. Ankring forbudt..................... 1670
Ajaccio. Telegrafkab. afm................................... 269
Saint Florent. Telegrafkab. afm........................ 266
Macinaggio. Telegrafkab. afm............................ 267
Bastia. Fore. For. af Belys.; for......... 1430. 2395
Golje de Roccapina. Moines. Taarne opf.,

Td. af Fyr........................................................ 207
Bonijacio Stræde. Telegrafkab. afm................ 268

Sardinien.
Isola Razzoli. Oplysn. om Fyr....................... 208
Goljo di Terranova. Skydepvelser................... 1560

Capo Ceraso. Vager findes ikke............  738
Capo Ceraso. Baake for............................ 2536

Terranova Pausania. Fyr for........................... 2051
Arbatax (Tortoli). Havnemole fuldfprt..........  270

Fyr for........................................................... 384
Td. ind........................................................... 2052

Cagliari. Fyr for.1............................................. 2535
Isola Rossa (Bosa). Fyr for............................. 2344

Sicilien.
Capo Peloro. Fyr si........................................... 50

Midit. Fyr t.; for.; do................20c. 333. 691
Messina. Dok pdelagt....................................... 739

Fyr i Orden................................................. 1561
Havn. Oplysning....................................... 489
Tidsignal gives ikke................................... 334
Vrag............................................................... 910

Catania. Fyrs Lysevne..................................... 816
Fyr for........................................................... 2003

Siracusa. Fortpjtn.............................................. 2537
Fyr for........................................................... 2004
Mole forlænges............................................. 1432

Capo Mutto di Porco. Fyr i Orden.............. 815
Empedocle. Fyr for............................................. 2273
Marsala. Dybde...............   1846

Fyr for........................................................... 1562
Trapani. Belysn, for.; Lystn. udi........ 1377. 1500
Palermo. Fyr for................................................. 2002
Termini Imerese. Fyr for.................................. 2345
Lampedusa. Fyr for...........................................  2485

Malta.
Ledelinie kan benyttes..................................... 52

Italien S.- og Ø.-Kyst.
Capo Spartivento. Vrag..................................... 2704
Taranto. Fyr for............................................... 551
GaUipoli. Secco del Rajo. Baake opf.............. 1845
Brindisi. Fyrs Lysvinkel................................ 1501

Fyr t..............................................................  2538
Vrag uskadl................................................. 385

Monopoli. Fyr for..............................................  2005



XXIII

Lpbe-Nr. 
lari. Midl. Lystn............................................... 430
\'Iolfetta. Fyr for................................................. 2006
’unta delta Maestro. Lys- og Flpitetn. udi. 2235 
ilanjredonia. Mole forl., Fyr flyt.................. 209
Irtona. Vrag....................................................... 429
tncona. Fyr for................................................. 552

Dybde aftag., Mole bygges......................  1096
^orto-canale di Fano. Havnearbejder..........  51
lesenatico. Fyr sluk........................................... 2274
lervia. Fyr for.................................................... 2174
^orlo Corsini NØ. Vrag................................... 692
-’orto di Chioggia. Fyr for............................... 1259
Ihioggia. Fyr t................................................... 1378
^orto del Lido. Fyr t. til Forspg; sluk. 1204. 1260

Tdr. midl. udi.; Uddybning.......... 1740. 2944
7eneto Munding. Øvelser med Undervands- 

baade.............................................................  1203
Skydepvelser; ophprt...................... 1379. 1502

Østerrig-Ungarn. I
-jr tændt............................................................. 2832
tænding af Havnefyr....................................... 2175
)velser med Undervandsbaade....................... 693
Viest. Anbring forbudt................................... 2396

Fyr si............................................................. 1890 |
San Marco. Fyr t...................................... 335 |

'olf von Triest. Capodislria. Havnefyr t. . . 2992 !
strien. I sola. Mole forl., Fyr flyt................ 2881 i

Pola. Hindringer for Skibsfart............... 2705
Pola. Lystn. flyt.; do................................ 1156

2346
Pola. Cap Compare. Bifyr..................... 2539 I
Porer. Fyr for.: do........................... 490. 694 1
Kap Promontore. Porer. Afm. for.,

Vrag; bort...................................... 1380. 1772
Kap Promontore. Porer. Afm. for......... 1625

’olj von Fiume. Ika. Fyr for........................ 1261
Martinscica. Mole pdelg............................ 1563 |
Fiume. For. i Afm..................................... 210

’eglia. Bucht Stipana. Silo. Havnefyr t... 2397 
'herso. Kanal von Veglia. Caisole. Havne
fyr t...................................................................  2652

'uamerolo. Veglia. Fortpjtn. udi................... 2120
torlacca. Crkvenica Kanal. Afm. for...........2119 j
'.anal Morlacca. Zengg. Mole bygget..........  872 I
uarnero. Pericolosa. Midl. Fyr. t.................. 1891 i
ussin. Neresine og Lussin grande. Tdr. udi. 2882

Vrboska. Havnefyr t.................................. 2883 ;
'remuda. Kamenjak. Fyr t.............................. 1774
remuda. Bucht Loza. Fyr t.......................... 2398

Krijal (S. Ciriaco). Havnefyr t.............. 2653
i to. Bucht Siroka. Havnefyr t...................... 2399
'.anal von Zara. Melada 0. Gr. fn.............. 2007
'glian. Pynt San Pietro. Fyr pdelg.............. 271
'.anal von Mezzo. UglianV. Gr. fn............. 1503

Eso. Komasevo. Havnefyr t.................... 2400
.anal Pasman. Pasman. Fyrs Lysvinkel.... 2487

Pakoslane. Fyrs Lysvinkel......................  2488 i
Pakostane. Fjt t......................................... 432
Tkon. Havnefyr t......................................  2349 I
S. Filippo e Giacomo. Havnefyr t........ 2347

ncoronata Kanal. Rasip Mali Eiland SØ.
Gr........................................................................ 386

Lpbe-Nr.
Kamicic ØSØ. Gr....................................... 53

Incoronata Insel SV. Gr................................... 431
Sebenico N. Trebocconi. Havnefyr t.............. 2654
Kanal von Sebenico. Krapanj. Baake opf... 2486 
Lavasa Insel SV. Gr.......................................... 387
Bai von Trau. Bucht Saldon. Ciprian. Fyr

flyt...................................................................... 1847
Øen Solta. Stomorska Bucht. Fyr t............... 1773

I Pynt Livka. Fyr t..................................... 1892
Lesina. Kap Pellegrino. Fyr t........................ 2176
Lissa V. Comisa. Midl. Fyr. t........................ 2236
Curzola N. Prigradica. Fyr flyt..................... 2833
Kanal von Sabbioncello. Sestrice (Due Sorellé)

I Signalst. nedlagt.............................................. 1433
j Mezzo Meleda. Fyr for.............................. 1262

Grækenland.
i Naupacte (Lepanto). Fyr t................................ 336
| Mandri Channel. Ergasteria Bay. Vrag afm. 1627 
I

Tyrkiet.
Psara. Kokino Pulo. Fore. Td. af Fjt. . . . 1943 

i Psara. Fjt t........................................................ 2770
Bosporus. Seraglio Bank. Vrag; bort. 1893. 2351 

[ Yeni Kioi Bank og Umur Bank. Oplysn. 
j om Fyr...................................................... 1504

Bulgarien.
; Vama. Fyr sluk.................................................  2275
| Donau. Polunochnoe (Midnight) Munding.

Afm. for............................................................. 1741

Rusland.
Fyrskibes Farve................................................. 553

| Isbryderes Virksomhed..................................... 2771
Odessa NV. Grigorevka. Landmærke............. 433
Bug-Dnieper-Liman. Lystn. ind.................... 2540

Chablovski. Ledefyr t................................. 1381
Bug. Khablova. Fyr for........................... ... 1671
Kherson Bay. Odessa Bank. Lys- og Klokke-

j tønde udi.; do....................................... 1848. 2177
I Tendra S. Vrag................................................... 2946
i Djarylgatsch Bugt. Skadovsk. Dybde............ 1382
Krim. Karadzha Bay. Ledebaaker pdelg.... 1672 

i Lukul. Tdr. udi.......................................... 873
Sevastopol. For. i Afm.............................. 740
Sevastopol. Telegrafkabel......................... 434
Sevastopol. Tdr. udi................................... 54
Sevastopol. Skydepvelser........................... 1383
Kazach Bay. Ledebaaker opf.................. 1849
Alushla. Fjts Lysvinkel for.................... 337

Kertch Stræde. Fyrsk. flyt., Tdr. udi............  272
Mary Magdalene Rock. Baaker opf., Tdr.

udi......................................................  2350
Kertch—Jenikale Stræde. Fore. For. af Afm. 1434
Kertch—Jenikale Channel. Telegrafkabel flyt. 1776 
Kertch Stræde. Cape Yenikale 0. Gr. afm.

borttag................................................... 2601. 2945
Kamuish Bumu ogCapePavlovski. Fyr t.;

Baake opf..................................... 1097. 1505



XXIV

Lpbe-Nr.
Kamuish Burnu. Fyr for........................ 1775

Azovske Hav. Genichesk. Beriuch Spit. Gr.
afm....................................................................... 1777

Mariupol. For i Belysn............................ 911
Mariupol. Zintzev. Fyr for..................... 1564
Taganrog Bugt. Jeisk N. Lystn. udi... 2655 
Taganrog Bugt. Vrags Afm. for............... 2541
Aktar Bay. Gr.............................................. 2178

Sorte Hav. Anapa. Fyr t.; sluk.......... 2772. 2947
N ovores sisk. Sudzhuk Point. Lystn. ind.;

udi..................  1435. 2834
Dzhubg. Gr. fn.: Td. udi............... 1850. 2948
Tuapse. Fyr t............................................. 912
Poti. Fyr sluk............................................. 491
Batum. Chorokh River. Baake pdelagt.. 1318

Lilleasien.

Smyrna. Yeni Kate. Spminer udi.................. 2121
Skopea Bay. Dybde aftaget........................... 595

Cypern.

Larnaka. Belysn, for.........................................  2835

Syrien.

Beirut. Vragtn. ind............................................ 1565

Lpbe-J
Ægypten.

Port Said. Fyr sluk........................................... 3
Alexandria. Fore. Slukn, af Fyr, For. af 

Lystn..................................................................
Fore. For. af Signaler...............................  26
Great Pasa. Gr............................................. 4

Tnnis.
Sjax. Belysn, og Afm........................................ 11
La Goulette. Telegrafkabel afm....................... 5
Bizerte. Belysning for........................................ 10

Lystn. ind., Fyr t....................................... 2

Ålgier.
Bone. Fortpjtn. udi............................................ 26
Cap Axin. Gr. fn............................................... 27
Golje de Bougi.e. Ile Mamsouria. Gr. fn.... 18 
Pointe Messia. Gr. fn...........................................21
Oran. Td. flyt...................................................... 13

Fortpjtn. ind................................................. 18
Mers el Kebir. Lystn udi................................. 13

Marokko.
Mellila. Cabo Tres Forcas. Midi. Fyr t.;

Karakter............................................... 2542. 26
Tanger. Fyr t...................................................... 4
Tanger Bay. Gr................................................... 17

IX.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.

Røde Hav.

Yenbo. Baaker opf............................................. 2543
Jidda. Tdr. forsvundet..................................... 339
Kalat el Banna.h Revs Belig., Landmærke.. 123
Port Sudan. Wingate Reejs. Baaker opført;

do. Fyr regelm....................................... 596. 1158
Baakes Plads............................................... 1673

Canale di Massaua. Gr. findes....................... 122
Massaua. Black Peak. Baake opf.................  2008
Dohrab Island NØ. og Kamaran Island V. Gr. 1205 
SomalUand. Brama Ankerpi. Baaker opf... 1742 
Perirn Island. Bestemm. for Natsign............  340
Perirn Harbour. Fortpjtn. udi......................... 436

Gulf of Aden.

zlden Ouler Harbour. Losseplads................... 1779
Aden Harbour. Lystn. udi............................... 124

Uddybning................................................... 817
.ldezi Fyrsk. ombyt, med Lystn..................... 1743

ElephanVs Back. For. af Fyr; do. . 874. 1159

Afrika.

Ozi River. Kiplni. Fort findes ikke.............. 2707
Formosa Bay. Gr. fn......................................... 597

i Owyombo River. Baake opf..............................  10
Kilifi River. Baake opført............................... 5!

' Kilindini Harbour. Fyr t................................. IS
I Pemba Island. Port George. Afm................... ?■

Chaki Chaki Bay og Weti Harbour. Gr.
i tiltag......................................................... 241
I Tysk Øst-AJrika. JVarni. Td. udi................. 15l
i Zanzibar Island. Zanzibar Harbour. Vrag 

afm...................................  25‘
Zanzibar. Konsulats Beligg.............................. 7‘
Mafia. Tirene Riff og Kelindoni Red. Tdr.

udi....................................................................... 13:
Kiliman River. Fyr t........................................ 31
Portugisisk Øst-Ajrika. Bahia de Lourenco

i Marques. Ihaca. Fyr for.............................. 2
Polana Kanal. Uddybn............................. 2
Delagoa Bay. Gr. findes ikke.................. 21'
Delagoa Bay. Lorenzo Marques. Oplysn. 21: 
Bahia de Lourenco Marques. Fyr for., Gr.

Afmærkning............................................. 10.'
Beira. Dybde............................................. 16:

Zulu Land. Point Dumjord. Obelisker rejst 201
Port Natal. For. af Fyr og Afm.................... 21:

Madagascar.
Nosy Iranja. Fyr t.; Fyrt. Farve; Oplysn. 6: 

1436. 28:



XXV

Lpbe-Nr. 
7ohémar. Landmærke....................................... 493
le Saint Marie. Roche des Baleines. Fyr t.
Oplysn....................................................... 599. 2884

Lndovoranto. Fyr t............................................ 1160
faintirano. Gr. fn............................................... 1944

Iles Barren. Gr. fn...................................... 2010

Forindien.
tarachi. Lystn. permanent............................. 647
'arachi Harbour. Manora. Fyr for.............. 743
ndus Delta. Baaker.......................................... 1744
'ortugisisk Forindien. Porto di Diu. Baaker
opf........................................................................ 1099

’ulj oj Cambay. Bhaunagar. Td. udi.; midl. 1745 
2124 

’ombay. Lodsfartpj sunket............................. 1894
Vrag. Lodssign............................................ 2011

’ombay Harbour. Fortpjtn. for....................... 2708
fandav i River. Ledefyr for............................. 2709
■oa. Flod Mandovy. Afm................................ 1100
furmagoa. Fyr for............................................ 1322

Fyr flyt.......................................................... 2886
otta (Kadalur) Point. Fyr t........................... 2490
’ravancore. Fore. For. af Fyr........................  2993
’eylon. Colombo. Fyr for.; do............ 1437. 2888

Colombo. Td. udi.; ombyt med Klokketn.;

Little Basses Ridge. Rev fn....................... 2889
Cyclops Reej. Gr......................................... 437
Great Basses. Gr......................................... 494
Trincomali Harbour. For. i Afm................ 2012

rissa. False Bay. Reddie Spit. Baake op- 
fprt..................................................................... 1323

Lpbe-Nr. 
Bay oj Bengal. Dhamra River. Shortt Island.

Fyr flyt.; do.......................................... 2604. 2710
River Hugli. Saugor Island. Fyr for... 1042 
River Hugli. The Sandheads. Tdr. til

Opmaal..................................................... 2711
Arakan River. Oysler Reej. Baake for

svundet...................................................... 1263
Akyab Harbour. Fyr sluk........................ 438

Birina.
The Terribles. Vulkansk Hævning................. 2712
Cheduba Strait. Beacon Island. Td. af Fyr.;

Sandoway River. Zalattaung Island. Fyr si. 1161 
Coco Islands. Table Island. For. af Fyr... 1041 
Irrawaddy River. Baaker til Opmaal............ 2890
Gul/ oj Martaban. Irrawaddy River. Vrag

bort....................................................................... 914
Bassein River. Tdr. flyt...................................... 389
»Krishnat Fyrsk. midl. ombytt.; udi. 1043. 1506 
Rangoon River. Elephant Point. Ledefyr flyt. 1854

Malacca Stræde.
Grund fundet....................................................... 2949
Pennang. Swetlenham Pier. Fyr for.............. 56
Strait Settlements. Cape Rachado. Fyr for... 2836 
Malacca. Johor. Kwala Muar. Fyr t.,Lystn.

udi....................................................................... 2713
Johor. Sungi Baiu Pahat. Fyr t............ 2714

Selangor. Klang Strait. Fyr og Baaker .... 2994

Asiens Ø.-Kyst med Japan.

umatra N. P. Bras (P. BreucK). Fore. For.
af Fyr................................................................ 2492 ;

umatra 0. Koeala Langsar. Td. ind..........  1440
angsar Bay. Birimgeul. Tdr. udi................. 1510

Langkatrivier. Gr. tiltaget; Tds. Plads. . 915
1781

Asahanrivier. For i Afm........................... 343
Panci-geul. Tdr. ind.................................. 342
Palembang Rivier. Lystn. flyt................ 2055
Straat Banka. Sumalra tredje Pynt. Lys- 

tpnde flyt.................................................. 2054
facclesfieldstraat. Liat. Tjelaka. Fyrs Lys
vinkel ................................................................. 1856

Masoedji-rivier NØ. Gr............................. 1207
Toélang Bawangrivier. Td. udi.; for. 1439. 2353 

ucipara Passage. Hindostan Bank. Gr. tiltag. 2952 
umatra S. Kiloeangbaai. Rev fn.................. 1895
umatra V. Padang. Rev................................ 1044

Øer og Rev................................................. 1508
Gr. fn.; Revs Beligg............................; 57. 495
Oplysning om Rev .... 601. 745. 1264. 2545

MarlbroRif. Lystn. ombyt, med Fyrbaake 2951 
Eiland Nias 0. Gr. fn.............................. 746
Nias Ø.-Kyst. Rev fn.............................. 1746
Nias N. og V. Rev................................... 916
Nias V. Rev fn.......................................... 2837
Kg. Sikarbau. Revs Beligg...................... 496
Silikangrij. Belig........................................ 276
Sirene Rijjen. Rev fn................................ 1438
Grunde og Rev fn......................................  2605
Simaloer NØ. Rev..................................... 1507
Straat Raja. Td. ind.................................. 1747
Straat Riouw. Vrag; afm............... 2773. 2995
Straat Riouw. Panrij. Fyr t................... 2401
P. Lobam. Irene Droogle. Gr. Udstræk. 391 
Riouw Red. Baake opf............................. 818
Straat Riouw. Pas op Klip. Vrag bort. 213 
Riouw Arkipel. Straat Tioeng. Td. udi. 2056 
Banka N. Rev........................................... 2355
Banka N og NØ. Tdr. ombyttet med

Lystn.; udi....................................... 275. 602



XXVI

Løbe-Nr.
Banka N. Klabatbaai. Td. for.; flyt... 1857 

2354
Klabatbaai. Rev afm.; Oplysn. Sten fn.;

For. i Afm.; Tdr. udi. 1045. 1208. 2127 
2277

Banka NØ. Soengei Liat. Sten fn........  2186
Banka NØ. Soengai Liat Red. Td. udi. 2838
Banka 0. Rev fn., Lystn. fl.; do. 1509. 1780

Banka Stræde. Tg. Kalean. S. Ankring forb. 1324
Lingga Arkipel. Pollux Klip. Dybde. . . . 2402 

Billilon V. Straat Mendanau. Gr. fn.; do. 1896 
2125

Batoe Toekoe. Td. flyt..............................  2126
BiUilon 0. S. Linggang. Rev fn.; Dybde 1101. 2953

Mélidang (Meleidong) Red. Sten fn. . .. 277
Java Sø. Amemuidendroogté. Fyr t............... 747
Java N. Indramajoe Red. Tdr. findes ikke.. 600

Boompjes Eiland. Fore. For. af Fyr. .. 2491 
Cheribon. For. i Afm................................. 2184
Bantjar Red. Gr. fn.................................. 273
Soerabaja. Lystn. Plads........................... 341
Soerabaja. Lystn. udi................................ 2183
Soerabaja. Td. ind.; do............................. 2053

2352
Soerabaja. Lodsfyrskib flyt...................... 274
Soerabaja. Lodssignal............................... 390
Soerabaja. Westgat. Dybde.................... 1855
Westervaarwater. Lystn. flyt.................... 2950
Hoek Bedoelan (.Grinting). Gr.................. 2182

Java 0. Straat Bdli. Tdr. for........................ 2276
Banjoewangi Red N. Tdr. udi................ 1567
Bansering. Fyrs Lysvink.......................... 1567

Bomeo S. Tg. Sambar. Udlægn. af Fyrsk. og
Lystn.; udi.............................................. 2185. 2891

Bomeo V. Straat Karimata. Smitrif findes
ikke................................................................... 2839

Borneo. NV.-Kyst. Laboean. Eusl Channel.
Td. udi..............................................................  2954

Singapore Strait. Gr. fn................................... 125
Zuid Natoena Eilanden. Soebi Ketjil. Fyr t.;

do............................................................. 2403. 2996
Groot Natoena V. Sedanau SØ. Sten fn... 1046

Sedanau 0. Rev fn................................... 1325
Groot Natoena 0. S. Oeloe. Dybde paa Rev. 1569

S. Oeloe Munding. Sten fn...................... 2404
Malacca. Tringano. Fyr t.............................. 2128

Kalatan. Fyr for......................................... 2128
Gulf oj Siam. Singora Harbour. Fyr t. 2405
Gulf of Siam. Tdr. udi............................. 2407
Gulf of Siam. Bandon Bighl. Koh Prah.

Fyrs Karakter......................................... 2406
Fransk Indo Chine. Cochinchine. Saigon Flod.

Vrag afm........................................................... 748
Cap Saint-Jacquei 0. Cap Tiwan og Cap

Baké. Gr. fn........................................... 1S58
Annam. Kap Padaran. Ny Signalmast 214
Baie de ’Phan Rang. Fyr t........................ 2715
Baie de Cam-Ranh (Camraigne) Hon

Clout. Gr. fn............................................ 2237
Quinhone. Afm............................................ 344
Golfe du Tonkin. Iles Norway. Gr. fn. 58 
Delta du Tonkin. La Quille. Gr. fn.......  917
Kuang Tsheou Wan. For. i Afm.; do. 2408. 2493

Løbe-Nr.
China.

Macao. Gr. tiltaget........................................... 1047
Canton River. Back Reach. Taimei. Fyr for. 104S 

Wan mun Baake. Fyr fer........................ 1859
Hongkong Harbour. Fortøjtn. udi..................... 345

Fore. Belysning; Fyr t................... 1782. 2013
Cust Rock. Lystn. udi............................... 2356
Chinsalchui Point. Fyr for......................... 2840

Hai Tan Strait S. Gr. rapp............................. 1102
Meichen Sound. Klippe fn...............................  2546
Min Flod. Dybde aftag.; tiltag.......... 1049. 1675
Wen Chau Bay. Shroud Island. Fyr t........ 59
Bullock Harbour. Braad rapp.......................... 2955
Nimrod Sound. Gr.............................................. 2956
Yang Tse Kiang. Steep Island. Fyr midl. for.;

i Orden................................................. 1897. 2606
Tungsha Channel. Advarsel..................... 819
Tungsha Channel. Tdr. ind...................... 2129
»Tungsha* Fyrsk. midl. ombyt.; udi. 126. 497 
South Channel. Td. for............................. 2409
Tsung Ming Crossing. Afm. for.............  1783
Wusung River. Ledelinie for.................... 346
Wusung River. South Bank. Advarsel,

Gr. tiltaget............................................... 2057
Gough Island. Astraea (Junk) Channel.

Løb afm.; Ledemærker.............. 2058. 2357
Shanghai. Nat Tidsignal................................... 2957
Kiautschou Bucht. Sild Flach. Td. ind........  60

Tsingtau. Tidsignal................................... 918
Øen Arkona. Fyr for................................ 1898

Wei Hai Wei. Ankerpl. Lystn. for.................. 1861
Vrag forsvundet......................................... 1900

Pe Chili Stræde. Miau Tau Group. North
Hwangching Tau. Klippe fn........................ 1441

Gulf of Pe Chili. Pei Ho. Taku Barre. Vand
standsign. flyt................................................. 1676

Liau River. Newchwang. Fyrskib flyt..........  749
Kwang Tung. Ryojun Ko. (Port Arthur) Vrag 

bort.; do............................ 919. 1860. 2547. 2607
Dairen Ko (Victoria Bgy). Fyr t........... 1103
Dairen (Dalny). Fyr si., For. i Afm. .. 1899

Korea.
Amunyoku Kan (Yalu River). Tdr. for........ 215
Ping Yang Inlet. Chinampho. Fyr t.............. 1442

Cheru To (Chel Tau). Lystn. udi..........  2716
Chinnampo. Fyr t..............................................  1677
Chemurupo. Vrag bort....................................... 1265

Orumi To. Ledebaake opf........................ 61
Chemurupo Ankerplads. Kheum.Wolmi. Baake

opf., Ledelinie................................................. 62
North Clifford Island. Fyr t............................ 1862
Kunsan Po. Lystn. udi.; Fyr t............. 920. 1266

Chemmayegu Moi SØ. Fyr t................... 2717
Chohoko (Kum Gan). South Channel. Td.

flyt.............................................................. 2130
Youjiko To (North Brown Island). Fyr t .. 2718 
Megunyagu To. Baake opf............................... 2131
Chanjiku Channel. Hacho To. Fyr t., Taage-

signal opret....................................................... 1104
Shoan Øerne. Cheki To. Fyr t., Taagesignal

opret.; Bifyr t......................................... 820. 1678



XXVII

Lpbe-Nr 
Shoan To. Td. ind..................................... 2132

iouglas Inlet. Tai Pong Island 0. Gr........ 392
'Iasanpho Douglas Inlet. Klippe................ 501
'usan Harbour. Tondari Rocks. Baake bort. 1267 

Channel Rock {Uno Se). Fyr for............ 1443
Sorio (Choragu) Pier. Fyr sluk............... 1444
Sorio. Mole bygges................................... 2608

rung Hing Bay. Won San Chin. Gr. fn.. . 1679 
rung Hing Bay. Gr. fn...................................  2410
onjin og Changii Kutsu. Fyr tændt, Taage-
signal opret......................................................... 750

onjin. Fyrs Plads............................................. 921

Japan.

’escadores Islands. Ponghau Harbour. For i.
Afm..................................................................... 2015

Ponghau (Hoko) Harbour. Fyr t..............2133
Bako Ko (M akung Harbour}. Vrag afm. 821 
Hoko Islands. Hoko Ko. Fyr t........... 2411

’aiwan. Amping Red. Oplysn....................... 1268
Tansui Ko. Vrag bort.............................. 822
Agincourt Island. Fyr t............................ 2609

outhem Islands. Miyake Jima. Fyr t........ 1863
outh Western Islands. Gr. fn......................... 63

Amami 0 Shima. Akakina Ko, Kasari
Wan. Rev fn..........................................  2412

’.yushu V. Ilirado Shima S. Fukuse. Fyr t. 128 
’sushima. Shimono Shima. Tsutsu Zaki. Fyr t. 2611 
himonoseki Kaikyo. Shira Su Fyr NØ. Gr.
funden................................................................ 2413

himonoseki Strait. V. Mutsure Jima S Vrag
borttaget........................................................... 498

Oseto. Gr. fn................................................ 65
Moji Harbour. Fortpjtn. udi................... 1269
Vrag bnrt...................................................... 64
Vrag; borttaget................................. 278. 393

'aikat. Shimonoseki Kaikyo. Takenoko Jima
og Nakato Shima. Fyr si.............................. 2414

lyo Nada. Ya Shima. Fyr t.................. 1864
Hiroshimam Bay. Gr. fn.......................... 1050

Lpbe-Nr. 
Hotaka Jima 0. Gr......................... 394

Mino Shima—Miyo Shima. Telegrafkab.
udi..................................................... 66

Mekari Seto. Vrag........................... 2610
Mekari Seto. Iwashi Jima. Vrag bort.. 2134
Bi San Seto. Takami Jima NV. Vrag 129
Bi San Seto. Kawara Zu (North Shoal)

og Okino Su (Congueror Shoal). Lystn.
udi................................................................ 2415

Bisan To. Jizo Ga Se. Tdr. udi........... 1680
Izumi Nada. Wada Misaki. Vrag.......... 1570
Izumi Nada. Wada Misaki V. Vrag bort. 1901 

Tsubakitomari Ura. Kii Suido. Gr............... 499
Honshu S. Atsuta Ko. Fyr t.......................... 823

Idsu Halvp. Inatori. Fyr t...................... 2416
Nojima Zaki. Fyr for................................. 1571

Gulf oj Tokyo. Yokohama Harbour. Fortpjtn.
udi....................................................................... 130

Lystn. udi. til Forspg.......................... 131
Lystn. flyt..................................................... 400
Fortpjtn. udi................................................ 1447
Kannon Zaki. Fyr S. Vrag afm...........  922

Honshu NV. Futami Wan. Tdr. ind............ 2135
Yezo 0. Noshap Saki. Taagesign. for.......... 67
Hokushu Ø.-Kyst. Nemoro Ko. Benten Jima.

Fyr for............................................................... 132
Hokushu S. Kushiro Red. Vrag afm............1573
Hokushu V. Otaru Harbour. Bplgebryder 

fuldført............................................................. 1572
Otaru Harbour. Lystn. udi....................... 1105
Ishikari. Fyr for......................................... 1784

Yezzo V. Tomamai Zaki S. Gr. rapp.......... 2417
Sachalin. Higashi Fushimi Wan. Odomani

(Korsakovsk). Havn aabnet......................... 1446

Sibirien.
Peter den Stores Bugt. Kap Povorotni. Taage-

Vladivostok. Søminer......................................... 2013
America Bay. Gr. afm...................................... 127

Karantænebestemmelser m. m.

elgien.......................................... 1511. 1574. 2548
anmark 923 1511. 1629. 1748. 2059. 2238. 2841 
rankrig..................................................... 1902. 2278
ærøerne......................................... 1051. 1785. 2278
ibraltar............................................................... 2136

Norge......................... 1511. 1748. 1945. 2059. 2238
Spanien................................................................. 2494
Sverrig. 1384. 1511. 2059. 2187. 2418. 2719. 2997
Tyrkiet................................................................... 696
Tyskland ................................................... 1785. 2136

Frankrig: Bestemmelser for Skibe, som nærmer sig jranske Havne


