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2 DANSK SØFARTS TIDENDE

DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

AKTIESELSKABET

HELSINGØR SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR ’ DANMARK Telegr.*Adr.: »Skibsværftet«

Nybygning og reparation af dieselmotor: og dampskibe. — Byggebeddinger for skibe indtil 430 fods længde. 
Fabrikanter af dampmaskiner, kedler og overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling vandrørskedler. 

2 tørdokker og 1 opbalingsbedding for skibe indtil 380 engl. fods længde.

Telegram adr.: Flydedokken Telefon 269 (2 Lin.)
Rigstelefon 21

A/» SVEVDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygninger og reparationer 

hånd- og elektrohydrauliske styremaskiner

Dampskibsak ti es elskabct

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-adr. »Marluson« Telefon Central 120S7
TUBORG 'fyhnwt

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af A r bej d s g i ver • Foren i nge □ 

Ældste og bedst kendte 
StevedorerFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

ULYKKESFORSIKRINGSFORBUNDET FOR 
DANSK SØFART qo 5-

GENSIDIGT FORBUND
AMALIEGADE 33 /

Lovpligtig

af Skibsbesætninger
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Aabenraa Rederi A/S, Aabenraa.
D/S »Acliv«, Korsør.
Chr. Andersen.
Rederiet Arrenak I/S.
J. Asmusscns El'l.
D/S »Baltic«.
D/S paa Bornholm af 18(>fi, Rønne.
C. Clausen.
D/S »Dania«.
Danish American Gulf Oil Transport 

Co. A/S.
D/S »Dannebrog«.
A/S Det Danske Kulkonipagni.
D/S »Draco«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab.
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab.
I/S D.F.B. & A/S Em. Z. Svilzers 

Bjergnings-Entreprise.
D/S >D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S.
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Holland«.

Rliedcri M. Jebscn A/S, Aabenraa.
D/S »Jullandia«.
Rederi A/S Kongssiind.
Rederi A/S Kosmos, Aarhus.
.1. Laurilzen.
A/S »Molortramp«, Slensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«,
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg
D/S »Progress«.
A/S Del Slorc Nordiske Telegrafselskab. 
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzcrs Bjergnings-Entreprise.
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiel.
D/S »Torm«.
D/S »Vendila«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
A/S Del Østasiatiske Kompagni.
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JAN M. LYNGBY A/s
TOLDBODGADE 18
KJØBENHAVN K.

TELEFON CENTRAL {

Fra førende specialfabriker leveres:

PROPELLERE, SKIBSHJÆLPEMASKINER 

og SKIBSTILBEHØR



DANSK SØFARTS TIDENDE
Organ for TOanmarks skibsfart

GRUNDLAGT 1893

Nummer 1 FREDAG DEN 4. JANUAR 1952 59. årgang

FRA ÅR TIL ÅR

Det gamle år 1951, der netop nu er ebbet ud, 
vil utvivlsomt kunne gå over i historien som 
et af de gode år for den danske skibsfart, livor der 

blæste erhvervet en god medbørsvind, så dets kraf
tige genopbygning og konsolidering, der allerede 
havde været i gang i de nærmest foregående år, 
kunne fortsættes og yderligere underbygges, landet 
som helhed til gavn og trivsel. En af årsagerne til, 
at året 1951 kunne forløbe så gunstigt, må sikkert 
søges i den arbcjdsfred, som skibsfarten som lan
dets øvrige erhverv i al almindelighed har kunnet 
nyde godt af takket være de sidst indgåede to-årigc 
overenskomster, og man må for hele samfundets 
skyld håbe, at de overenskomstforhandlinger, der 
allerede nu så småt er indledet, må nå til en til
fredsstillende og positiv løsning af problemerne i 
løbet af de kommende måneder. En bitter arbejds- 
strid vil hurtigt kunne få de indtil nu med så store 
ofre vundne resultater til al svindc bort for at blive 
afløst af kaos.

Et af årets mest markante træk for skibsfarten har 
været de kraftige stigninger i fragterne, der allerede 
var begyndt i midten af 1950, og som fortsattes næ
sten uafbrudt igennem 1951, dog fulgt tæt i hælene 
af næsten ligeså kraftige stigninger i erhvervets 
mange og store udgiftsbyrder. Årsagerne til den 
kraftige stigning i fragterne ■— fragtratctallct steg 
således fra 131 i november 1950 til 232 i november 
1951 — må vel først og fremmest søges i det betyde
lige verdensbehov for tonnage fremkaldt dels af op
rustningen, der dog formodentlig vil nå sin kulmi
nation i 1952 for derpå at blive afløst af en mate
rielt og økonomisk set mere moderat vedligeholdelse 
af de absolut nødvendige militære beholdninger af 
våben, ammunition m. m., dels af den vareoplagring, 
de fleste lande har iscenesat i beredskabsøjemed, 
og så naturligvis også af Korea-krigen, hvis tonnage
behov dog for en stor del er blevet dækket af skibe 
fra den hidtil oplagte amerikanske reserveflåde. Den 
delvise liberalisering af landenes udenrigshandel, 
der har fundet sted i årets løb, har selvsagt også 
bidraget til at øge efterspørgslen efter tonnage. Her
til kommer at transporterne, bl. a .af kul, nu fore
går over længere distancer end tidligere, hvad der 
i forbindelse med de ofte slette ekspeditionsforhold 
i havnene og de hyppige strejker indirekte forøger 
den universelle tonnageknaphed med stigende frag
ter som den naturlige konsekvens. Verdenstonnagen 
synes forøvrigt ikke helt at have kunnet følge trit 
med del stærkt stigende lonnagebehov. Efter hvad 
American Mercliant Marine Institule meddeler, er 
verdensflåden kun steget 10 pct. fra 1939 til 1951, 

en stigning, der praktisk talt helt og fuldt falder 
på tanklonnagen, så tørlasllonnagcn nærmest skulle 
være mindre end før krigen. Det må dog i denne 
forbindelse bemærkes, at den statsejede amerikan
ske tonnage ikke indgår i denne beregning.

fugen kan endnu sige, hvorlængc den medvind, 
der i øjeblikket også hjælper den danske skibsfart 
fremover, vil vare ved. Omslaget kan komme hur
tigt, hurtigere end ventet, hvis den latente spænding 
kloden over udløses på en fredelig vis, hvad man 
måske må have lov at håbe på i det kommende år, 
hvor den magtbalance, der ene formår at skabe ro, 
er indenfor rækkevidde. Den tid, der er gået godt, 
kommer imidlertid ikke dårligt tilbage, og de gode 
og givtige år, som den danske skibsfart har haft 
siden krigens slutning, har været vel anvendt til 
en konsolidering og genopbygning af dette for lan
det så overmåde vigtige erhverv, så det med for
trøstning kan se kommende hårde tider imøde i 
bevidstheden om, at der er gjort, hvad gøres kan, 
for at møde dem.

Dansk skibsfart har fortsat denne konsolidering 
i det netop svundne år. Nye skibe er føjet til flå
den, så den pr. 1. december 1951 omfattede 552 
skibe med tilsammen 1.822.000 tons d.w., mens me
gen ældre tonnage er blevet afhændet, således at 
flådens gennemsnitsalder er blevet betydeligt for
mindsket med en yderligere effektivitet som resul
tat. Skibe har landet fået bygget, vanskeligere har 
det været at skaffe det nødvendige kvalificerede 
personel til at sejle med skibene, og personel
spørgsmålet er da også et af de mest brændende 
for dansk skibsfart i dag. Ikke for intet efterly
ste skibsreder E. Hahn-Pelersen forleden dag i et 
foredrag i Foreningen til Søfartens Fremme den 
gamle sømands- og sømandskonementalitet, men og
så på delle felt synes der at være en bedring at 
spore. Tilgangen til sømandsskolerne, navigations
skolerne og maskinskolerne har været i fremgang i 
årets løb. Man må måske have lov til at håbe, at 
denne fremgang vil holde sig videre frem gennem 
årene, der kommer. Det arbejde, Foreningen til Sø
fartens Fremme i samarbejde med Dansk Skibs
adoption udfører til gavn for dansk søfart, vil utvivl
somt bidrage meget til, at dette håb kan gå i opfyl
delse.

l'ro og spænding venter vel stadig verden i året, 
der netop er begyndt, men det er alligevel, som om 
man kan spore en lysning forude, en lysning, der 
kan berettige menneskeheden til i år for alvor at 
ønske hinanden et

GL.EDELIGT NYTÅR!

AALBORG ® TAFFEL 
AKVAVIT.
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Danmarks økonomi har i 1951 været ude for hård 
modvind som følge af den prisklemme, der er 
opstået ved at priserne på de fleste af vore eksport

varer langt fra er steget i samme målestok som im
portpriserne. En undtagelse fra denne hovedregel 
har været den danske handelsflådes fragter, der i 
højere grad end vore andre eksportydelser for en 
del af flåden har fulgt den almindelige internatio
nale priskonjunktur. Gennem hele 1951 har fragt
markedet ligget på et væsentlig højere niveau end 
i 1950. iVdr der således i årets sidste måneder har 
kunnet konstateres en ikke uvæsentlig bedring i vor 
valutamæssige stilling, er det med rette blevet frem
hævet, at skibsfarten har haft en betydelig andel i 
denne fremgang. Selvom det på indeværende tids
punkt er umuligt at angive nøjagtige tal for han
delsflådens indsejling i udenrigs fart i 1951, er der 
dog grund til at forvente, at det tal, der har været 
nævnt på ca. 1200 inill. kr. så nogenlunde vil kom
me til at passe. Da indsejlingen i 1950 var ca. 820 
mili. kr. skulle der herefter være tale om en stigning 
på ca. 50 pct. Det må dog stærkt understreges, at 
disse tal refererer til brutlofragterne, og det vil der
for være ganske fejlagtigt at slutte, at skibsfartens 
nettoindkomster er steget med ca. ^00 miil. kr. En 
sådan slutning vil ikke være holdbar ved opstillin
gen af Danmarks betalingsbalance med udlandet i 
1951, og endnu mindre når det gælder vurderingen 
af rederiernes driftsoverskud for året. Alle skibs
fartens driftsomkostninger er i årels løb gået stærkt 
i vejret, således er f. eks. bunkeroliepriserne i Ster
lingområdet gennemgående steget 30—40 pct., og de 
mange steder elendige havneekspeditionsforhold har 
i adskillige tilfælde voldt rederierne store og kost
bare lidstab. Også med hensyn til rederiernes ud
gifter i danske kroner er der tale om betydelige stig
ninger. Dette gælder således både udgifterne til ad
ministration. mandskabshyrer, reparationer ved 
danske værfter etc., men fremfor alt gælder det de 
udgiftsbeløb, der må regnes med til flådens fornyel
se. Skibspriserne har været genstand for en fan
tastisk stigning og ligger nu gennemgående på det 
4—5 dobbelte af før krigen. Alene siden juni 1950 
er stigningen ca. 50 pct. En 16.000 t. d.w. tankbåd 
kan således i dag næppe kontraheres for mindre end 
18 mili. kr., medens prisen i begyndelsen af 1950 
var ca. 12 mili. kr. Hertil kommer, at der kun kan 
kontraheres med glideskalaklausul, således at den 
endelige pris bliver afhængig af prisudviklingen for 
arbejdsløn og materialer; og da der i øjeblikket ma 
regnes med en leveringstid på helt op til I—-5 år, 
må det befrygtes, at den endelige pris bliver væsent-

Dansk skibsfart 1951
Af direktør for Dansk Dampskibsrederiforening
E. MAEGAARD

lig højere end basisprisen. Den danske handelsflådes 
nuværende nybygningsprogram indebærer en kapi
talinvestering på over 600 miil. kr.. og det vil derfor 
forslås, at den store stigning i skibspriserne stiller 
meget betydelige krav til rederiernes økonomiske 
ressourcer, og at der derfor vil blive stærkt brug 
for de driftsoverskud, der er indtjent i 1951.

Den danske handelsflåde omfatter pr. 1. decem
ber 1951 552 skibe på 100 brt. og derover på iall 
1.264.000 brt. og 1.822.000 t. d.w., og nettotilvæksten 
har derefter været ca. 44.000 brt. i årets løb. Denne 
beskedne nettotilvækst dækker dog over en ikke rin
ge forøgelse af flådens effektivitet. Af nybygninger 
fra danske og udenlandske værfter er der således 
tilgået flåden 19 skibe på 107.000 brt., hvilket no
genlunde svarer til tilgangen i de nærmest foregå
ende år. Salgene af ældre handelsskibe til udlandet 
har imidlertid været væsentlig større end i 1950, 
idet der er solgt ialt 28 skibe på 71.000 brt. For
uden 4 af de fra USA i 1947 indkøbte Liberty-både 
er der solgt en række ældre kulfyrede trampbåde i 
størrelsen 2—3.000 t. d.w. En række af disse salg er 
blevet fremkaldt af hensyn til nødvendigheden af 
at skabe financielt grundlag for anskaffelsen af nye
re og mere moderne tonnage, idet særlig de mindre 
rederier i mindst lige så høj grad som andre er
hvervsgrene har mærket følgerne af kreditstram
ningspolitikken. Som nævnt har handelsflåden i 
øjeblikket et betydeligt nybygningsprogram. Ialt er 
der af rederierne ved danske og udenlandske værf
ter pr. 1. december kontraheret 72 skibe på ca. 
355.000 brt. med forventet levering inden udgangen 
af 1955. Størstedelen af dette nybygningsprogram er 
placeret ved danske skibsværfter nemlig 47 skibe på 
ca. 238.000 brt., og også på denne måde danner 
skibsfarten således grundlaget for betydelige beskæf
tigelsesmuligheder indenfor det danske samfund. Op 
imod halvdelen af den kontraherede tonnage er sto
re tankskibe, hvoraf rederierne i øjeblikket har 15 
skibe på tilsammen ca. 153.000 brt. i ordre. Dansk 
skibsfart er nu ved at komme ganske godt med på 
dette specielle område indenfor søtransporterne. Vor 
tankskibsflåde er i dag på ca. 415.000 t. d.w. mod 
105.000 t. d.w. i 1939, og med gennemførelsen af 
nybygningsprogrammet kan den forventes 1 løbet 
af få år at nå op på ca. 650.000 t. d.w. Væksten i 
tankskibsflåden, der også præger verdenshandels
flåden som helhed i disse år, har i pressen af og til 
fremkaldt røster om, at der var fare for, at der her 
fandt en overinvestering sted, og at det på længere 
sigt ville blive vanskeligt at skaffe beskæftigelses
muligheder for de mange nye tankbåde. Verdens
olieproduktionen og forbruget er jo imidlertid i 
stærk udvikling, og efter sagkyndiges udtalelser 
skulle der endnu foreligge betydelige ekspansions
muligheder. Med hensyn til nybygningsprogrammet 
er der iøvrigt grund til med tilfredshed at frem
hæve, at der nu også er en række moderne motor
coasters ialt ca. 15 linder bygning, og at småskibs- 
flådcn således kan forvente en værdifuld tilvækst

(fortsættes side 9)
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Dansk skibsbygning i 1951
Af II. P. CHRISTENSEN,

formand for Foreningen af Jernskibs- og Maskinbyggerier i Danmark

Den fremgang, der i året 1950 skete i leveringen 
af nye skibe, er fortsat i 1951, og selvom pro
duktionen ikke fuldt har nåel tallet fra før krigen, 

hvor de danske værfter nåede op på at bygge om
kring 150.000 brt., er del glædeligt at konstatere, at 
de danske værfter i år er kommet op på den største 
produktion i noget år efter krigen.

Der er således i 1951 leveret 25 nybygninger med 
en samlet bruttotonnage af 123.000 brt. mod ca. 
111.000 brt. i 1950, og der er i årets løb søsat ny
bygninger med en samlet bruttotonnage af 116.000 
t. og ca. 160.000 l. d.w.

Forholdet mellem tonnage leveret til danske og 
udenlandske rederier er det samme som sidste år 
og fordeler sig med 13 pct. til udenlandske og 57 pcl. 
til danske rederier.

Af de i årets løb afleverede skibe er en noget 
større procent end tidligere dampskibe, idet der er 
afleveret 4 skibe med moderne økonomiske damp- 
maskinanlæg og oliefyrede kedler.

De afleverede skibe er overvejende hurtiggående 
cargolinere med nogen passagerindretning og tank
både, men der er desuden i årets løb afleveret en
kelte passagerskibe, således bl. a. 2 store jernbane
færger til henholdsvis De Danske og De Franske 
Statsbaner samt et middelstort passagerskib til norsk 
rederi og en stor speciallrawler til Frankrig. Ved 
årets udgang er søsat yderligere en automobilfærgc 
til De Danske Statsbaner.

Vanskelighederne ved at fremskaffe materiale og 
udrustning har i årets løb som følge af den spændte 
verdenssituation været stigende, og det har som føl
ge heraf ikke været muligt at få det bestilte skibs
bygningsmateriale leveret rettidig fra de udenland
ske stålværker. Eksempelvis havde man i England 
fået løfte om levering af 25.000 t. heavy stcel til 
skibsværfterne, men der mangler ved årets slutning 
levering af en betydelig del af det lovede skibsbyg- 
ningsmaterialc.

Ydermere har forholdene i de stålproducerende 
lande udviklet sig derhen, at der er en stadig sti
gende forskel mellem hjemmemarkedsprisen for 
stålmateriale og den pris, der forlanges til eksport, 
hvilket selvfølgeligt stærkt indvirker på de danske 
skibsværfters konkurrenceevne overfor værfterne i 
de pågældende lande.

Værfterne har derfor næsten udelukkende været 
henvist til Det Danske Stålvalseværk med hensyn til 
levering af plader og profiler til nybygninger, og 
leveringen herfra har været af en helt afgørende be
tydning for de danske værfters produktion sidste 
år. Vanskelighederne for Det Danske Stålvalseværk 
med at fremskaffe det fornødne skrot, som er afgø
rende for værkets produktion, har været stadig vok
sende og har medført, at industrien i samarbejde med 
LAB har organiseret en landsomfattende indsamling 
af gi. jern. I midten af december måned nåede stål
værket op på en produktion af 100.000 t. færdigval- 
set materiale i 1951, hvoraf ca. halvdelen er plader 
efter Lloyd’s fordringer.

Redernes krav til stadig stigende fart har nødven- 
diggjort indførelsen af kraftigere dieselmotorer, og 
de i de senere år stærkt stigende oliepriser har be
virket, at man nu indretter en del af de i ordre væ
rende dieselmotoranlæg for drift incd kedelolie (fuel 

oil), hvilket medfører visse mindre ændringer af 
motorerne, indbygning af et niere omfattende ccn- 
trifugeringsanlæg for rensning af olien og indbyg
ning af heating coils i bundlankene. Bestræbelserne 
for al opnå en stadig bedre økonomi og større 
ydelse af dieselmotorerne uden vægtforøgelse er

fortsat, og Burmeister & Wain har i år færdiggjort 
sin første store 2-takts dieselmotor med supercharge, 
hvorved hestekraften er forøget med godt 25 pct., 
uden at varmepåvirkningen i motorernes cylindre 
er forøget. Man vil gennem denne forbedrede kon
struktion fremtidig i 8-cyl. dieselmotor-anlæg kunne 
opnå samme hestekraft som tidligere i et 10-cylin- 
drel anlæg.

Der er i år af Helsingør Skibsværft udviklet en ny 
dampmaskine-type, som giver en forbedret økonomi 
ved anvendelse af en spildcdamp-lurbine, som er di
rekte koblet til en speciel dampkompressor, som er 
udført på grundlag, af de med værftets gasturbine
anlæg høstede erfaringer, og der er 6 anlæg på ca. 
3000 hk. af denne nye type under bygning. Forsø
gene med gasturbine-anlæg fortsættes stadig, men 
udviklingen er endnu ikke så vidt fremskredet, at 
man mener foreløbig at kunne installere et egentligt 
marine-gasturbine-anlæg i handelsskibe. Det gas
turbine-anlæg, der i udlandet er kommet til anven
delse som en del af maskinanlægget i et større han
delsskib, må nærmest karakteriseres som et land- 
gasturbine-anlæg, der ad elektrisk vej overfører 
energien til skibets propeller.

Værfterne fortsætter forbedringen af deres tekni
ske anlæg for at styrke og udbygge konkurrenceev
nen, idet man må imødese en stærkt stigende kon
kurrence fra udlandet i årene fremover.

De stigende fragter har medført øget efterspørgsel 
efter ny tonnage, og værfterne har i årets løb haft 
en betydelig ordreindgang, således at de fleste af 
dem har beddingerne oplaget 3—4 år fremover, men 
de usikre forhold i forbindelse med fremskaffelsen 
af materialer, som allerede har medført, at enkelte 
værfter har måttet indføre arbejdsdeling i skibs-

(fortsættes næste side)
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Mens støbeskeen
er over ilden

Af skibsmægler I7. FROM BARTRUMSEN

Klokkerne liar ringet nytår ind med samme klan
ge som ved lidligere årsskifter, livad der er 
en selvfølge, for klokkerne repræsenterer i deres 

funktion det bestående: rytmen, pulsslaget, som for
tæller, at kloden planmæssigt varetager sin opgave 
som planet i troskab overfor den grundlov, univer
set er underkastet.

Men den lille jord i det store verdensrum er men
neskehedens boplads, hvor man kan finde på at gøre 
værestedet til ar.ena for udvikling af tilstande, som 
medfører en jonglering med såvel det positive som 
det negative fortegn, så det ikke er enhver givet al 
skelne mellem plus og minus.-------- Skulle nytårs
klokkerne, hver gang de lød, lade sig stemme i sam
klang med den menneskehed, de ringer for, ville 
malmene mildest talt desværre af og til vanhelliges.

I disse tider mødes modgående søer, sætter mal- 
strømme og vælter sig i brænding over folkeslagene. 
Det er nationernes indbyrdes uoverensstemmende 
viljer og meninger, der brydes. Vor verden er i 
støbeskeen. Hvert menneske må se, at noget må 
laves om, hvis der skal være mulighed for at undgå 
kaos.

Enhver af os ved jo, hvad det drejer sig om. Det 
er Øst og Vest, der stående ansigt til ansigt beskylder 
hinanden for uvederhæftighed og bagholdshensigter. 
Med uændrede forhold, kan denne turnering ikke 
lænkes at ville vedvare; før eller senere må briste
punktet indtræffe og skarpere ting træde i ordets 
sted. Og størstedelen af ordsurrogalet står til Østens 
rådighed.

Østen havde desuden den fordel, at den repræ
senterede en kompakt helhed, mens Vesten bestod 
af stat ved stat med hver sin suverænitet.

Enighed mellem et antal enere, der hver for sig 
ynder at have sin egen mening, er en af tilværelsens 
mest vanskelige opgaver al realisere. Man må der
for i dyb respekt føle taknemmelighed overfor de 
utrættelige eksperter, der har opnået at en række 
etaper ad den rette rute allerede er tilbagelagt. Hel
digvis har planens formidlere haft det gode kort 
på hånden, at her gjaldt det tilintetgørelse af fæl
les risiko. Endda er resultatet ,en sød frugt af en 
intensiv og slidsom virksomhed.

Endnu er der vejlængde at tilbagelægge for de 
pionerer, der skal hindre, at den truende bombe 
springer, men det er dog antydet, at bolværket mod 
aktivt våbenbrug er så godt i vækst, at begrundet 
håb kan finde rodfæste. Og jo mere bolværksrejs
ningen tilfredsstiller, des glaltere må det tænke
ligt gå med etableringen af staternes enighed om 
indsats og løsning af fællesskabets opgave. Og så 
er det i tilgift jo tænkeligt, al nationernes fælles 
samdrægtighed kan føre videre, så der indenfor de
res områder kan etableres en naturlig samdrægtig
hed, i hvis sol gensidigheden kan modne frugter, 
som det vil være en gevinst at nyde i en verden, 
hvis fredeliggørelse man har haft del i.

Kunne der yderligere ske det, at Østen lod det 
rejste jerntæppe afløse af en ganske almindelig 
landegrænse, hvilket måtte betyde, at tæppet om
sider med god grund var at betragte som en over
flødighed. Så vidt nået ville man med god grund 
kunne tale om »fagre, nye verden«.

Denne summariske oversigt er opbygget over en 
optimistisk stigende linie, og del er gjort med fuldt 
overlæg. Man scorer nemlig aldrig points ved hjælp 
af pessimisme. Og er man optimist på den rigtige 
måde, taber man ikke hovedet, dersom del sker, at 
optimismen har gabet lidt for højt.

Noget kan vi i hvert fald allerede nu uden for
behold glæde os over, nemlig det faklum, at vor 
handelsflåde, rummende de supplerende nyanskaf
felser, nu som før og i med- og modgang er rede 
til at passe sin dont. Selv i de hårdeste tider rejste 
danske skibe bovvandet på færden over havene. Som 
ingen anden befolkningsgruppe har danske sømænd 
sat liv og førlighed på spil, når sejladsens opret
holdelse krævede det. Og det krav er stående, for et 
Danmark uden sejlads kan ikke tænkes. De små 
skuder i de hjemlige farvande og resien, op til de 
store, oceangående fartøjer, der viser flaget i de 
fjerneste havne, hører med indenfor cl korrekt bil
lede af Danmark.

l'nder de to krige var skibsfarten aktiver af vær
di, der ikke alene kan gøres op i penge. Og under 
hverdagsforhold indsejles der, nu som før værdier, 
der er af vital betydning for landets økonomi. Trist 
nok har landets styrelse gennem tider ikke vist pas
sende gensidighed overfor erhvervet, men tvært imod 
gennem pålæg og anordninger gået rederierne meget 
mere nær, end tilfældet er, når det drejer sig om 
de fleste andre nationers skibe i forholdet til deres 
respektive lande.

Alligevel er det lykkedes vore rederiers årvågen
hed godt og vel at have udlignet den blodlapning, 
som krigen og dens efterladte miner udsalte flåden 
for. Det er rart at vide, at vitalitet og søfart trives 
godt i hinandens selskab.

Derfor skal ønsket om et godt og frugtbart 1952 
for Danmark rumme tilkendegivelse af, at søfarten 
med højt rejst pande kan modtage sin part.

Dansk skibsbygning i 1951 (forisai r™ side 7) 

byggeriet, gør det vanskeligt at overse, hvorledes mu
lighederne vil være for fortsat fremgang for dansk 
skibsbygning.

Der er jo imidlertid mulighed for, al en afspæn
ding i verdenssituationen langt hurtigere, end man 

i dag kan forudse, vil medføre en bedring i stål
forsyningerne og derigennem muliggøre en udvi
delse af produktionen på de danske skibsværfter, og 
med den forbedring, som er sket i de tekniske an
læg både indenfor skibs- og maskinbygningen, står 
værfterne velrustet til at fortsætte den fremgang, 
som i de senere år er sket i dansk skibsbygning.
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Ved sidste nylårsskifte havde Københavns havn 
netop tilendebragt et rekordår i havnens histo
rie, og der var intet begrundet håb om at opnå en 

lige så intens trafik i 1951. Tvært imod alle for
ventninger bragte 1951 alligevel ikke den ventede 
nedgang, men viste sig at blive el år med livlig han
delsvirksomhed, der gav havnen en omsætning, der 
endog var større end i 1950.

Endelige tal for dette års sidste måneder er endnu 
ikke tilgængelige, men forsigtigt skønnet skulle årels 
resultat blive 9,0 mili. n.r.t. ankommet skibstonnage 
og en godsomsætning på 7,7 miil. tons mod hen
holdsvis 8,7 mill. n.r.t. og 7,5 mili. tons i 1950.

Københavns havn holder således stadig sin posi- 
lion som den førende indenfor de skandinaviske 
havne, hvilket fremgår af følgende lal for de 5 stør
ste havnes udlandstrafik i 1950:

,, n t zn i >> > x Godsomsætning med N.R.l. (Britisk Hule) ,, , , . , „, , , udlandet i 1000 kg.af ankomne skibe .. , ,(Import og eksport) 
København ......... 5,5 mill. 5,4 rqill.
Gøteborg ............. 4,7 mill. 5,0 mill.
Stockholm ........... 3,2 mill. 3,0 mill.
Oslo ..................... 2,9 mill. 1,5 mill.
Helsingfors ........ 1,7 mill. 1,9 mill.

Verdenssituationen idag opfordrer ikke til at 
fremkomme med profetier angående trafikken i 1952, 
men havnen venter ikke, at året skal blive lige så 
gunstigt, som det forløbne.

Havnens udbygnings- og moderniscringsplaner er 
blevet udført programmæssigt. Af de mange arbej
der bør de 3 vigtigste nævnes, nemlig:

Københavns havn i 19 51

Af havnedirektør MOGENS BLACH

(1) Anlæggene på Nordre Toldbod, som netop slår 
foran deres færdiggørelse, og de nye installationer 
og moderne udstyr i dette særlige havneafsnit skulle 
sælle toldmyndighederne i stand til uden yderligere 
forsinkelse at gå i gang med udførelsen af allerede 
projekteret paklnisbyggeri og modernisering på Søn
dre Toldbod.

(2) Den ny Lant/ebro, som ifølge byggeprogram
met skulle blive færdig i begyndelse af 1954, og som 
foruden at løse færdselsproblemet for trafikken til 
Amager betyder en væsentlig forbedring af besej
lingsforholdene i Sydhavnen.

(3) Udvidelserne af Prøveslenshaonen, der skri
der tilfredsstillende frem, idet de opfyldte arealer 
hastigt øges og ny olietanke stadig skyder i vejret. 
Nødvendigheden af denne betydelige forøgelse — i 
virkeligheden en fordobling — af Prøvestenshavnens 
kapacitet forstås bedst, når man betragter omfanget 
af Danmarks olieimporl, der fra 860.000 tons i 1938 
er vokset til 1.800.000 tons i 1950.

Udbygnings- og moderniseringsprogrammet vil 
blive videreført i 1952, men det er givet, at del høje 
prisniveau til en vis grad vil gøre sin indflydelse 
gældende på byggevirksomheden, således al havnens 
bestræbelser hovedsageligt vil blive holdt indenfor 
rammer, der særlig sigter lil modernisering af kajer 
for blandet gods for derigennem at befordre den vi
dere udvikling af den mekaniserede godsbehandling. 
I første række vil Havnegades og Christiansgades 
kajer komme i betragtning. Havnen er på det rene 
med, al mekaniseret godsbehandling er et af de mid
ler der skal anvendes for at forkorte skibenes ligge
tid i havnen mest muligt.

I det forløbne år har Københavns havns meget mo
derate havneafgifter ikke undergået nogen ændring. 
Ile afgifter, der opkræves i dag, ligger gennemsnit
ligt kun '45 pct. højere end i 1938.

Ved udgangen af 1951 har Københavns havn over
taget alle aktierne i Københavns Frihavns Aktiesel
skab, og det er vort håb al den kræfternes forenelse 
og det snævre samarbejde, der derved er muliggjort, 
vil styrke havnen og sætte den i stand til al fast
holde sin position fremover.

Dansk skibsfart i 1951
(forisat fra side 6)

i den kommende tid. Medens den større tonnage, 
d. v. s. skibe på over ca. 3.000 t. d.w., nu som hel
hed betragtet kvalitetsmæssigt er nået op på samme 
standard som før krigen, har vi relativt flere ældre 
skibe i de mindre tonnagegrupper end i 1939, og 
fornyclsesproblemet er derfor her stadig i høj grad 
aktuelt.

Med hensyn til fremtidsudsigterne for skibsfarten 
er der kun grund til at udtale sig med varsomhed. 
Alle erfaringer viser, at et tilbageslag på fragtmar
kedet ofte kan sætte ind med stor kraft og pludselig
hed. Forsåvidt den nærmeste fremtid angår, tør 
man dog såvidt situationen i øjeblikket kan bedøm
mes formentlig regne med ganske god beskæftigelse 
og indtjening for handelsflåden. Det må forventes, 

at de store bulktransporter af kul og andre råstoffer 
over lange distancer vil fortsætte også i størstedelen 
af 1952 og bidrage til al understøtte markedet. Her
til kommer, at allerede på indeværende tidspunkt er 
en betydelig del af flåden sluttet for rejser langt 
ind i 1952, ja adskillige skibe er sluttet for hele året, 
således bl. a. en stor del af tankskibene. Dette for
hold, at en del af tonnagen som regel er bortfragtet 
for lang tid fremefter bevirker, at en opgang i frag
terne sjældent kan udnyttes fuldtud, men udgør på 
den anden side en stabiliserende faktor, når ned
gangen sætter ind. Og givet er del, at den dag kom
mer, da konkurrencen om lasterne igen vil blive 
knivskarp. Til den tid gælder det fremfor alt om, 
at dansk skibsfart kan stå velkonsolideret og med 
en flåde bestående af hurtige, moderne og konkur
rencedygtige skibe.

(fortsættes side 10)
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I omtalen af Århus liavn i Dansk Søfaris Tidendes 
nytårsnummer for 1951 blev det udtalt, at man 

ventede, at den af regering og rigsdag tilstræbte ind
skrænkning af forbruget i Danmark kun ville få rin
ge indflydelse på vareomsætningen og trafiken over 
Århus havn.

Denne antagelse har vist sig fuldt ud at slå til, 
idet trafiken på havnen stadig har været stigende, 
således at skibs- og vareafgifter for de første 10 må
neder har været ca. 10 pct. større end i fjor.

Landbrugseksporten har været af samme betyde
lige omfang som sidste år, og importen af råproduk
ter til spiseolie- og margarineproduktionen er steget 
ca. 45 pct., medens trælastimporten har været ca. 
35 pct. mindre end sidste år. Koksimporten er gået 
lied med 45 pct., medens kulimporlen er forøget med 
35 pct., således at den samlede import af kul og koks 
er forøget med 5 pct. En del af kulimporlen er kom
met fra Amerika, fragtet med store dybgående skibe, 
der i fuld lastet stand af provinshavne kun kan an
løbe Århus havn.

o

Arhus havn
Af havneingeniør H. A. STAARUP

Arbejdet med bygning af pier 1 er fuldført, bort
set fra nogle vej- og sporarbejder, og fjernelse af 
midtermolen ventes færdig inden udgangen af året.

To nye kajkraner med 3—5 t. løflecvne, der skulle 
have været leveret omkring 1. juli, er blevet forsin
ket, inen ventes færdige ved årets udgang, desuden 
er der kontraheret om yderligere 2 kraner af sam
me type til pier 1 og om modernisering af to ældre 
kraner.

Der arbejdes for liden med projekt til ombygning 
og udvidelse af dampskibsbroen, hvor rutebådene til 
Kalundborg og København har deres liggcpladser. 
Endvidere står man foran opførelse af en ny station 
for havnelodseriet. Stationen opføres på et centralt 
sted i havnen og bygges først i 4 etager senere i 8 
etager for at bevare det frie udkig.

I årets løb har private industri- og handelsfir
maer udfoldet stor byggevirksomhed på arealer lejet 
af havnen. Således er der ved 10 in kajen opført et 
moderne stykgodspakhus i 3 etager plus kælder med 
et grundareal af 1225 m2 og på sydhavnsterrænet en 
fyldestalion for flaskegas, der med en kapacitet af 
440 t. flydende gas er Nordens største.

Endvidere har oliefirmaerne i årets løb udvidet 
deres tankanlæg, således at tånkkapaciteten i havnen 
nu udgør ca. 50.000 m3.

Med hensyn til udsigterne for det kommende år 
er det vanskeligt at udtale nogen begrundet formod
ning under den nuværende, usikre politiske ver
denssituation; dog kan man formentlig ikke vente en 
yderligere stigning af trafiken.

Dansk skibsfart i 1951
(fortsat fra side 9)

Dansk skibsfart er i stadig ringere grad baseret på 
transporterne til Danmark og har praktisk talt ingen 
indflydelse på det indenlandske prisniveau. Lige så 
lidt som vor skibsfart i de trange kriseår i begyn
delsen af 30’erne anmodede om statsstøtte eller for
trinsstilling i sejladsen på Danmark, ønsker den un
der en kommende nedgangsperiode at gøre dette. Den 
alvorligste fare på længere sigt for dansk skibsfart 
truer ikke fra en nedgang i fragterne — tværtimod 
kan man sige, at en sådan nedgang til en vis grad 
kan virke sundt og stimulerende for nyt initiativ — 
men derimod fra den skibsfarlspolilik, som en lang 
række lande er slået ind på med omfattende stats
støtte til egen skibsfart og diskriminering mod an
dre landes skibe. Denne politik er for tiden særlig 
fremtrædende i de sydamerikanske lande, ligesom 
en række af de nye asiatiske lande nu synes at tage 
dette dårlige eksempel op. Lad mig blot nævne eet 
eksempel fra den seneste tid. For kort tid siden be
stemte den brasilianske regering, at brasilianske ski
be ved losning og lastning i brasilianske havne skal 
have fortrinsret til kajplads uanset ankomsttids
punkt og uanset hvor mange andre skibe, der i for
vejen venter på at komme til kaj. Når man ved, at 
de brasilianske havneekspeditionsforhold for tiden 
er særdeles ringe og bevirker store forsinkelser, for
står man hvad et sådant skridt betyder for danske 
og andre nationers skibe.

De danske rederier vil benytte disse relativt gode 
år til at ruste sig mod kommende vanskeligheder, og 
man må håbe, al de ansvarlige danske myndigheder 
vil vise forståelse for disse bestræbelser og ikke ved 
unødige indgreb i rederiernes planer og dispositio
ner skabe vanskeligheder. Dette ikke blot af hensyn 
til rederierne men først og fremmest fordi dette er 
en forudsætning for at dansk skibsfart fortsat kan 
vedblive al være den værdifulde indtægtskilde for 
landet, således som den i 1951 scl klart har doku
menteret at være det.

FRAGTRATETALLET

Med fragtraterne i januar-marts 1949 som basis 
(sat lig 100) er fragtratetallet, der belyser be
vægelsen i de danske fragtrater for prompt lastning 

indenfor trampfarten, beregnet til 232 for november
1951. I oktober måned var fragtratetallet 206. I 
sammenligning med november 1950 har der været 
en stigning i fragtlallet på 77 pct.

Den betydelige stigning i november skyldes lige
som stigningen måneden forud i første radeke en 
stærk opgang i olieraterne, men iøvrigt er næsten 
alle rater højere end i oktober. En undtagelse her
fra er dele af trælastfarten, hvor op- og nedgang 
opvejer hinanden.
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Fragtmarkedet 1951
Den vestlige verdens oprustningsprogram har 

præget udviklingen på fragtmarkedet i det for
løbne år på en måde, som næppe mange tænkte sig 

muligheden af ved udgangen af 1950. Der har ikke 
alene været tale om transporlen af store mængder 
råstoffer til krigsindustrien, men den forcerede op
rustning, der begyndte allerede i anden halvdel af 
1950, har medført et yderligere deficit mellem det 
vesteuropæiske kulbehov og produktionen. Dæknin
gen herfor har kun kunnet hentes i USA, og trans
porten af de meget betydelige kvantiteter kul, som 
det har været nødvendigt for de vesteuropæiske 
lande at hente på den anden side Atlanterhavet, har 
utvivlsomt været en af fragtmarkedets stærkeste fak
torer.

Udviklingen på de enkelte markeder vil være be
kendt fra vore ugentlige beretninger, men en kort 
gennemgang af de vigtigste markeder kan måske 
alligevel påregne interesse.

Transatlantiske markeder
Som ovenfor nævnt har transporten af kul fra 

USA til Vesteuropa og destinationer i Middelhavet 
absorberet en masse tonnage. Ved årets begyndelse 
lå raterne for disse forretninger omkring 65/- fra 
Hampton Roads til UK., ca. $9.50 til Antwcrpcn eller 
Rotterdam og ca. $10.50 til Hainburg/Bremcn. Disse 
rater steg i den kommende lid jævnt, og i begyn
delsen af april betaltes $11 for kul fra Hampion 
Roads til Antwerpen eller Rotterdam, $14.25 til 
Hamburg eller Breinen, og til Danmark sluttedes til 
$15.65 til een lossehavn og $16 til to lossehavne. 
For consecutive rejser lå raterne noget lavere, men 
dette niveau for enkelte rejser blev i det store og 
hele opretholdt indtil begyndelsen af juni, da ECA 
i samarbejde med NSA greb ind og fastsatte maksi- 
malrater for alle ECA-financiercde kultransporter fra 
USA til Europa. Disse NSA-rater var for de vig
tigste havne, nemlig Antwcrpcn eller Rotterdam 
$10.50, Hamburg/'Bremen $10.95 og til danske havne 
$11.30. Det siger sig selv, at en sådan foranstalt
ning ikke ville have nogen værdi, såfremt NSA 
ikke samtidig var villig til at stille tonnage til dis
position for ECA-kullransportcrne, men amerikaner
ne disponerede jo over en betydelig flåde af stats
ejede Libcrty og Victory skibe fra krigens tid, og 
et betydeligt antal af disse fartøjer blev udrustede 
påny og sat ind i kulfarten. Det varede da heller 
ikke længe, førend NSA-raterne var en realitet, og 
praktisk talt alle de kul, som Danmark har impor
teret fra USA i andet halvår af 1951, er transpor
teret på denne måde. Der har iøvrigt flere gange 
været rygter om en revision af disse NSA-rater, men 
hidtil har der kun fundet en mindre regulering sted 
i raterne til UK. Den anden store faktor i trans
atlantisk trade, korn, har haft mulighed for en no
get friere ratedannclsc, selv om der også for ECA- 
lasterne er fastsat maksimalrater. Korn fra Norlhern 
Range til Baltimore, til Antwerpen eller Rotterdam 
sluttedes således i februar til $14.40, for britisk reg
ning betallcs i maj 20/- pr. qr. fra St. Lawrcnc.e 
til UK., denne rate steg i årets løb til 26/3d. pr. qr. 
Byg fra St. Lawrence til Danmark sluttedes i maj 
til $19.50 og i september til 122/6d., begge for Li- 
berty størrelse. Mindre både .sluttedes for livede fra 
St. Lawrence til Danmark til 125/- for sept./okt. 
lastning, og for ganske nylig betaltes 130/- for en 
6500 tonner fra Northcrn Range til Danmark for 
hvede. Sukkerraterne fra Cuba og St. Doiningo har 
naturligvis bevæget sig i takt med de øvrige trans

atlantiske rater. Vi skal lige nævne følgende slut
ninger: Cuba/UK. 105/- for febr. lastning, 150/- for 
april lastning (ralen for denne position steg senere 
til 160/-), 135/- for juli lastning, og i december slut
tedes sukker Cuba/UK. til 137/6d., efter al raten i 
flere måneder nominelt havde ligget omkring 110/-. 
Raterne fra Golfen bevægede sig også en del. Korn 
for britisk regning til UK. sluttedes i januar til 
22/6d. pr. qr., steg lil omkring 30/- for at slutte i 
december i 26/3d. I forbindelse med del transat
lantiske marked skal til slut nævnes MSTS-bcfragl- 
ningerne i slutningen af året, som er et typisk op- 
rustningsfænomen, idet disse laster beslår af en del 
af den amerikanske våbenhjælp til Europa. Disse 
transporter er hovedsagelig laget af fri amerikansk 
tonnage til raler mellem $135.000 lumpsum, fio. og 
$120.000 for Victory skibe og lidt mindre for Li- 
berty både.

River Plale markedet
Delle marked har størstedelen af året været sløjt, 

og raterne, der er betalt derfra, har slet ikke tålt 
sammenligning med, hvad der har været betalt på 
andre markeder. Raten fra n.a. San Lorenzo til Ant- 
werpen/Hamburg Range lå i januar på omkring 85/-, 
i april sluttedes lignende forretning til 135/-, i juli 
sluttedes 8500 tonner til 90/- basis 65 cbft. til Gote- 
borg/Malmo Range. Aktiviteten var i årets sidste 
måneder noget bedre, bl. a. var Danmark og Sverige 
ret store aftagere af argentinske foderstoffer. T de
cember sluttedes bl. a. 5000 ts. parcel af oliekager, 
oliekagemel eller expellers fra n.a. San Lorenzo lil 
Danmark til d. kr. 125, og en dansk liner accepte
rede 105/- for en parcel på 4000 ts. tungt korn fra 
n.a. San Lorenzo til Goteborg/Malino Range. Der 
var en overgang nogle befragtninger fra Plate til 
Indien til rater mellem 150/- og 165/- for tungt korn.

Syd-, og Nordpacific
Vestkysten af Sydamerika har hele året igennem 

kun vist ringe interesse for tramptonnage. Der har 
været nogle afskibninger af salpeter fra Chile lil 
Alexandria og Vestitalien, men disse transporter har 
befragterne dækket med timechartertonnage. Af no
teringer kan nævnes: 9000 ts. blandet malm fra 
Chile/Peru til Antwcrpen/Hamburg Range til $25.50, 
fio., maj lastning, 9000 ts. salpeter Chile/Australien 
200/- for juli lastning, salpeter fra Chile til Dan
mark indikerede omkring 120/- for tramptonnagc 
for aug./sept. lastning, men dækkedes med liner 
tonnage til omkring 130/-. Fra Nordpacific har ef
terspørgslen til gengæld været meget betydelig, og 
en masse både har fundet lønnende beskæftigelse 
lil forskellige destinationer fra British Columbia og 
US. West Coast. Vi skal anføre nogle få slutninger, 
der belyser udviklingen: lumber og stykgods fra 
British Coluinbia/'Columbia River Range til UK. på 
sædvanlig lumpsum, fio .basis, januar 152/6d., april 
$25.50 for amerikansk tonnage og 185/- på sterling 
basis, juli og oktober 167/6d., og endelig i decem
ber sluttedes disse forretninger til 170/-. Kornra
terne fra British Columbia til UK. svingede i takt 
hermed. Korn fra Nordpacific til Indien tog mange 
både i årets første halvdel, og raten steg fra 150/- 
betalt i januar til 170/- betalt i februar, 175/- be
talt i marts, 172/6d. i april, 170/- i maj og endelig, 
da efterspørgslen var ved at ebbe ud i august, slut
tedes til 140/-. Der er også sluttet adskillige skibe 
for korn fra Nordpacific til Sydafrika til rater mcl- 

(Fortsællcs side 13)
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C. K. HANSEN
AMALIEGADE 35-KØBENHAVN

SVENSKA ORIENT LINIEN 
GØTEBORG

Skandinaideit/Mlddelhavet, Sortehavet og vice-versa

AKTIEBOLAGET
SVENSKA OSTASIATISKA KOMPANIET 

GØTEBORG
Skandinavien og Kontinentet/Rødehavel, Persiske Gulf, 
Indien, Pakistan, Ceylon, Birma og vice-versa. 
Østen/Skandlnavien

REDERIAKTIEBOLAGET TRANSATLANTIC 
GØTEBORG

Skibsreder

OSLO

BERGEN

C URRIE LINE LIMITED
Letih—København—Lelih

/hå'de dty'V' 'vMentifiave

DET BERGENSKE DAMPSKIBSSELSKAB

Den Skandinaviske Vest-Afrlka Line:
Skandinavien/Kanariske Øer, Vest-Afrlca og vice versa
i samsejling med Rederiaktiebolaget Transatlantic.

AXEL BROSTRØM & SON
GØTEBORG

AKTIEBOLAGET
&\ SVENSKA AMERIKALINIEN

GØTEBORG
Skandinavien/Canada, Great Lakes, U. S. A. Østkyst, 
Gulfen Mexico, Cuba og vice-versa

Skandinaolen/Syd-Afrlka, U. S. A. Østkyst, Great Lakes 
og vice-versa. Australien/Skandinavien
Den Skandinaviske Vest-Afrlka-Llnle:
Skandinavien Kanariske Øer, Vest-Afrika og vise-verca 
i samsejling med Det Bergenske Dampskibsselskab

WILH.WILHELMSEN
Skandinavien og Kontinentet/U. S. A.

Cuba og Mexico, Afrika, Rodehavet, Persiske Gulf, 
Indien, Pakistan, Ceylon, Blrma og vice-versa. 
Østen og Australien/Skandinavien
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Fragtmarkedet 1951 (Forisat fra side 11)
lem 160/- og 190/-. Der er også sluttet mange skibe 
for lumber fra Nordpacific til såvel Australien som 
til Sydafrika. Liberty båd betaltes i januar med 
$235.000 lumpsum fio. til 4 havne Sydafrika, i fe
bruar sluttedes Liberty til Australien til $228.000 
lumpsum, fio., i marts betaltes $248.000 lumpsum 
fio. til Sydafrika for Liberty, i april var raten ste
get til $280.000 til Sydafrika og $300.000 til Austra
lien, begge på fio. lumpsum basis, i maj fik Liberty 
$323.000 lumpsum fio. til Australien, og denne rate 
steg i juni helt op til $400.000 på samme betingel
ser. Raterne faldt herefter noget, idet sidste slut
ning til Sydafrika blev gjort til omkring $280.000 
for Liberty båd.

Far Eust og Indien
Omend der er gjort ikke så få befragtninger på 

disse markeder i årets løb, så spiller de stadig langt
fra den rolle, de gjorde før krigen. Der er i årets 
løb sluttet adskillige laster af soyabønner og korn 
til forskellige europæiske havne fra Nordkina og 
Manchuriet, ligesom der også er gået en del blan
dede kornlaster til Indien. Ris fra fransk Indo-Kina 
er derimod stadig »en saga blott«. Af årets repræ
sentative afslutninger fra Nordkina/Manchuriet kan 
nævnes: febr. 10.000 tonner for soyabønner, majs 
o. s. v. fra Chinwangtao til Antwerpen eller Rotter
dam til 185/-, fio., senere i samme måned sluttedes 
3 både for lignende forretning til samme rate, men 
med option af Hamburg til 185/-, i marts sluttedes 
en stor båd fra Nordkina eller Dalny til 195/- til 
Rolterdam, 200/- til Hamburg og 220/-, hvis losning 
København, raterne for lignende forretning steg se
nere i marts med 20/-. Samtidig bctaltcs lumpsum 
$270.000 fio. for en 10.000 tonner til Triest eller 
Marseille. I april betaltes 200/- for soyabønner, 
majs o. s. v. til Antwerpen/Rotterdain, option Gdy- 
nia eller Gdansk til 240/-. I maj betaltes 135/- for 
blandede kornlasler fra Dalny eller Nordkina til In
dien, mens ralen for soyabønner til Contincntet sta
dig var omkring 200/- basis Antwerpen/Rotterdain. 
1 maj steg raten for korn til Indien til 138/9d., men 
raten for sådan forretning faldt i slutningen af juni 
til 125/- basis Madras, og for soyabønner, majs o. s. v. 
til Antwerpen/Rotterdain betaltes i juli 182/6d. I 
august sluttedes korn til Indien til 110/- og soya- 
bønneskrå til UK. bctaltcs med $28 fio. I årets sid
ste måneder var efterspørgslen fra Nordkina og Man- 
churict meget begrænset. Fra Indien blev der i årets 
løb sluttet mange både, såvel for kul fra Calcutta 
som for malm fra de sædvanlige udskibningshavne. 
Malmratcrne fra Vizagapatam til Northern Range be
vægede sig i årets løb fra $13 i januar over $16 midt 
på året for at slutte i $12.50 i december. Kul fra 
Calcutta til Sverige bctaltcs med 120/- i januar, til 
UK. sluttedes til 110/- og til Alexandria til 100/-. 
I marts sluttedes kul fra Calcutta til København til 
162/-, men raten for sådan forretning var i slutnin
gen af juni faldet til 110/-, medens der i midten af 
juli for lignende forretning til Goteborg/Malmo 
Range betaltes 117/-. I december indikeredes 130/- 
for kul fra Calcutta til Danmark.

Australien
Delte marked har været en blanding af godt og 

ondt. Første halvdel var særdeles tilfredsstillende 
for rederne, men fra midten af sommeren og året 
ud har forholdene været mindre gode. I januar slut
tedes bulkhvedc ex-silo fra Vcstaustralien til Port 
Said eller Alexandria til 135/-, til Vestitalien betal
tes 142/6d., men disse rater lå allerede i begyndel
sen af februar omkring 12/6d. lavere, men var i 
første uge af marts igen oppe på 140/- for bulkhvede 

ex-silo fra Vcstaustralien Lil Port Said eller Alexan
dria. Korn fra full range Australien betaltes i marts 
måned med 175/-, medens Vestaustralien/UK. sam
tidig fik tonnage til 147/6d. for bulklast ex-silo. 
Raterne steg herefter lidt, og f. eks. betaltes i april 
bulkhvedc ex-silo fra Vcstaustralien til UK. med 
157/6d. Sukkerraterne fra Queensland lil UK. lå 
samtidig på omkring 185/-, og sukker Queensland/ 
Montreal sluttedes til 205/-. I maj strammedes ra
lerne noget. Full range Australien til Vestitalien be
taltes med 162/6d. for bulkhvedc ex-silo, og lil Port 
Said eller Alexandria var ralen 150/-. I begyndelsen 
af august tog aktiviteten af, og ralerne tenderede 
nedefter, full range Australien betaltes således kun 
med 115/-, og en uge senere sluttedes til Port Said 
eller Alexandria til 100/-, og samtidig betaltes 125/- 
for en 8200 tonner fra full range Australien lil Sve
rige. I september var raten fra full range Australien 
til Vestitalien nede i 92/6d., og omkring dette ni
veau har raterne holdt sig for bulklast ex-silo. For 
andre cargo optioner har der været betalt de sæd
vanlige tillæg.

Sydafrika
Efterspørgslen på dette marked var ganske god i 

årets begyndelse, men udviklingen har senere været 
mindre tilfredsstillende. Af årets mere repræsenta
tive afslutninger kan fra januar nævnes: Lourcnco 
Marques/Vestitalien til 90/-, fio., Durban/Buenos 
Aires lil 80/-, i februar var raten Durban/Genua 
110/-, fio., Lourenco Marques/Melbourne sluttedes til 
145/-. Sukkerraten fra Mauritius til UK. var sam
tidig 120/-. Kul Durban/Genua sluttedes i marts til 
125/-, samtidig betaltes der 142/6d. for kul fra Lou
renco Marques til København, men sidstnævnte for
retning sluttedes i april lil 167/6d. I begyndelsen 
af maj sluttedes en lille båd på 1500 tons for kul 
fra Sydafrika til Danmark til 171/3d. Aktiviteten 
log herefter noget af på grund af stemvanskelighe
der, og med den dalende efterspørgsel faldt ralerne 
også. I juli betaltes der således kun 90/- fra Dur
ban til Gibrallar, og i november sluttedes en 6700 
tonner fra Durban eller Lourenco Marques til Sve
rige til 120/-, men fik nægtet stem. Fra Cape Town 
har der i årets løb været adskillige majslaster til 
Contincntet til rater omkring 75/-, 85/-. Sukker fra 
Mauritius til UK. har ligeledes taget adskillige både, 
såvel for løst sukker som for sukker i sække. Der 
har også været nogen efterspørgsel efter tonnage til 
transporten af malm fra Durban til USNH.

Middelhavet og Sortehavet
zDisse markeder tog som sædvanlig et utal af både, 

og især transporten af de forskellige slags mahn fra 
Middelhavet til UK. og continentale havne har væ
ret en betydelig faktor for skibsfarten. En detail
leret gennemgang af de enkelte trades vil naturlig
vis være umulig på grund af pladsmangel, men som 
eksempel på rateudviklingen kan anføres, at jern
malm fra Bona til UK. i januar betaltes med 45/-, 
ralen var uændret i februar og første halvdel af 
marts, men steg derefter til 55/6d. i slutningen af 
marts, 57/6d. i begyndelsen af april, i begyndelsen 
af maj sluttedes til 59/-, og i slutningen af maj be
taltes 61/-, og på dette niveau holdt raten sig et 
par måneder, indtil der omkring slutningen af juli 
kun betaltes 55/- og i slutningen af august 52/-, og 
omkring dette tal lå raten indtil begyndelsen af ok
tober, da der rapporteredes 50/- betalt for malm fra 
Bona til Tyne, og ved udgangen af året lå raten for 
disse forretninger stadig heromkring. Fra Sorteha
vet var efterspørgslen noget mere svingende. I ja
nuar betaltes korn til UK. med 81/3d., raten faldt 
til 77/6d. i febr., steg til 85/- tidligt i marts og 
senere i marts til 87/6d., var i april nede i 81/3d., 
men steg senere til 85/-, var i maj igen oppe 4 87/6d.,
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i juni i 90/-, og på dette niveau holdt raten sig, 
mere eller mindre nominelt indtil i midten af sep
tember, da raten sieg lil 95/- for i begyndelsen af 
oktober at stige lil 100/- og i slutningen af oktober/ 
begyndelsen af november at kulminere med 112/Gd. 
Senere faldt disse rater lidt, og der betales nu om
kring 100/-.

Nærmarkederne m. m.
Hvad vi ovenfor skrev om Middelhavsmarkederne, 

må også gælde for markederne i vore hjemlige far
vande. I almindelighed kan siges, at efterspørgslen 
efter kul og koks til Danmark har været i høj grad 
utilfredsstillende, og dette gælder ikke alene im
portmulighederne fra England, men også fra Tysk
land og Polen har udbuddet af laster til Danmark 
været meget ringere end f. eks. til Sverige. For de 

polske kuls vedkommende er forholdet særligt grelt, 
idet Polen til trods for en løbende handelsaftale helt 
indstillede afskibningerne til Danmark i slutningen 
af året. Fra et ratemæssigt standpunkt har udvik
lingen været uden større udsving. På trælastmarke
derne har efterspørgslen i det store og hele været 
tilfredsstillende, og raterne har levnet et rimeligt 
overskud.

Timecharter
Dette marked har været meget fast hele året. Ud

viklingen belyses bedst ved at anføre, at norsk 13 
mils motorskib i januar sluttedes for 8 måneders 
fart til 39/6d., men i december sluttedes 12>£ mils 
motorskib for 12 måneder til en dollarrate svarende 
til noget over 60/-.

Skibssalgsmarkedet 1951

Firmaet Suenson & Jespersen indleder som sæd
vanligt sin nytårssalgsliste — forøvrigt den 25. 
i rækken — med et tilbageblik over skibssalgsmar- 

kedet i det nys svundne år. Det hedder bl. a. i be
retningen, at verdensmarkedet for second band ton
nage havde været livligt året igennem og præget af 
priser, der steg i takt med de stigende fragier. Den
ne almindelige tendens gjaldt også for Danmark. 
Kun få skibe er imidlertid blevet importeret til lan
det i 1951. Det drejer sig om: S.s. Egaa, bygget 
1945, .2800 tons d.w., indkøbt fra Belgien, s.s. Lise, 
bygget i 1920, 2550 tons d.w., indkøbt fra Sverige, 
pris ca. £28.000, s.s. Kongshavn, bygget i 1918, 7400 
tons d.w., indkøbt fra Sverige, sv. kr. 1.050.000 og
m.s. Daiifjord, bygget i 1938, 7850 tons d.w., indkøbt 
fra Norge, ca. £350.000. Kun to skibe har skiflel ejere 
indenfor landets grænser, nemlig s.s. Emanuel, byg
get 1907, 1625 tons d.w., pris £25.000 og s.s. Avance, 
bygget 1920, 2400 tons d.w., forøvrigt som nedenfor 
nævnt, senere solgi til Tyskland.

Har importen af second hånd tonnage således væ
ret ringe her i landet i 1951, har eksporten til gen
gæld været ret betydelig, den største i adskillige 
år. Det er ganske vist stadig nødvendigt at søge eks
portlicens, men på grund af den betydelige tilgang 
af ny tonnage til den danske handelsflåde i løbet 
af året, har regeringen forstået det formålstjenlige 
i at skille sig af med den ældre tonnage, mens tid 
var og tilladt salgene lil udlandet.

Polen har i årets løb erhvervet følgende skibe i 
henhold til den dansk-polske handelsoverenskomst 
mod betaling i kul og koks: M.s. Dansborg, bygget 
1945, 8900 tons d.w., pris ca. £650.000, m.s. Benny 
Skott, bygget 1945, 6500 tons d.w., £700.000, m.s. 
Cypria, bygget 1931, 7650 tons d.w., £190.000, og 
m.s. Marchen Mærsk, bygget 1937, 10.200 tons d.w.

3 skibe er blevet solgt til Sverige, nemlig: s.s. 
Aslaug, bygget 1927, 2400 tons d.w., kr. 1.700.000, s.s. 
Svend Pii, bygget 1923, 3200 tons d.w., kr. 2.000.000, 
og s.s. Maria Toft, bygget 1944, 4600 tons d.w., 
£142.500. Finland har købt s.s. Danvig, bygget 1941, 
3340 tons d.w., £270.000, medens Tyskland har købt 
m.s. Fionia, bygget 1913, 6500 tons d.w., DM 2.000.000, 
s.s. Avance, bygget 1920, 2400 tons d.w., £75.000, s.s. 
Juliane, bygget 1921, 2000 tons d.w., ca. £70.000, s.s. 
Hedda Dan, bygget 1922, 1750 tons d.w., (?), samt 
s.s. Phønix, bygget 1921, 1500 tons d.w., £52.000. Til 
Italien er afhændet 3 skibe: s.s. Rigmor, bygget 
1905, 2450 tons d.w., £55.000, s.s. Taarnholm, bygget 
1905, 2500 tons d.w., £30.000, og s.s. Falken, bygget 
1911, 340 tons d.w. Panama har købt s.s. Grønland, 
bygget 1943, 10.500 tons d.w., over $1.000.000, s.s. 
St. Thomas, bygget 1944, 10.900 tons d.w., $930.000,

s.s. St. Croix, bygget 1942, 10.700 tons d.w.,
$1.025.000, og s.s. St. Jan, bygget 1942, 10.900 tons 
d.w., £395.000. U.S.A. har købt m.s. Taltti, bygget
1944, 1220 tons d.w. (?), Liberia m.s. Brisk, bygget 
1942, 830 tons d.w., $307.000, Venezuela m.s. Jaco, 
bygget 1945, 2000 tons d.w., £60.000, medens Costa 
Rica har erhvervet s.s. Lynæs, bygget 1916, 900 tons 
d.w., pris £23.000, og Tyrkiet s.s. Stevns, bygget 
1911, 2150 tons d.w., £52.500.

Beretningen understreger det beklagelige i, at den 
tidligere så blomstrende danske Nord-Østersøflåde 
med skibe mellem 2000—4000 tons går stærkt til
bage. Kun tre nybygninger af denne type er tilgået 
den danske handelsflåde i årets løb, mens over en 
halv snes er slettet af det danske skibsregister. År
sagen til denne tilbagegang må, udtaler beretningen 
først og fremmest søges i de nye bemandingsregler, 
der stiller så byrdefulde krav, at det ofte ikke har 
kunnet betale sig at ombygge ældre tonnage i over
ensstemmelse med de nye bestemmelser. De høje 
nybygningspriser spiller selvsagt også en betydnings
fuld rolle. Landet har imidlertid stærkt brug for 
skibe af denne type til transport af tømmer, kul og 
koks.

Ophugningen af skibe foregår i øjeblikket i en 
formindsket målestok verden over, fordi den ældre 
tonnage, der normalt ville være blevet solgt til op
hugning, bliver holdt i fart på grund af de høje 
fragter. Danmark dannede ingen undtagelse herfra, 
og kun nedennævnte skibe blev hugget op lier i lan
det (eksport af slig tonnage er forbudt): s.s. Tyr, 
bygget 1890, 527 br. tons, isbryderen Thor, bygget 
1890, 518 br. tons, s.s. Benedict, bygget 1901, 346 br. 
tons, s.s. Katlegat, bygget 1897, 161 br. tons, s.s. Tu
risten, bygget 1896, 157 br. tons, og s.t. Temara, byg
get 1925, 1033 br. tons. To skibe, s.s. Astra, bygget
1945, 5000 tons d.w., og m.s. G. C. Amdrttp, bygget 
1947, 540 tons d.w., forliste.

Genopbygningen af småskibsflåden skrider kun 
yderst langsomt frem, konstaterer beretningen. 5 
skibe bygget i Danmark med Marshall-hjælp er ble
vet afleveret i årets løb, medens de i udlandet kon
traherede nybygninger endnu ikke er færdige, men 
formodentlig snart vil kunne afleveres. En 440 tons 
d.w. nybygning er yderligere blevet bestilt i Hol
land. Småskibsfarten har haft god beskæftigelse i 
årets løb, særlig i kulfarten fra Polen, men de me
get høje driftsomkostninger har gjort det umuligt at 
fremskaffe tilstrækkelige beløb til en fornyelse af 
flåden med de nugældende byggepriser. Spørgsmå
let om tildeling af yderligere Marshall-midler er 
imidlertid under overvejelse.

Af second hånd tonnage er der i årets løb blevet
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indkøbt 4 skibe fra Sverige, deriblandt to motor
tankskibe, Gerda Skagbo, bygget 1937, 300 tons d.w., 
og Færø Shell, 600 tons d.w. En hvalfanger, Sonja, 
bygget 1935, 254 br. tons, er blevet købt i Norge 
for n. kr. 400.000. Fra Tyskland er der blevet købt 
1 skib og fra Holland 3, deraf lo i 200 tons d.w., 
bygget i 1928 og 1932 for en pris af hfl. 80.000 pr. 
stk. 3 småskibe er blevet solgt lil udlandet, heraf 1 
til Norge og 2 til Sverige. 52 småskibe har skiftet 
ejermænd indenfor landets grænser, heraf en 3- 
inastel skonnert, 135 tons d.w., byggel af træ i 1900 
for 110.000 kr. og en galease bygget af stål i 1917, 
225 tons d.w., for kr. 188.000. 9 småskibe med ialt 
830 tons d.w., forliste, medens 5 med ialt ca. 1100 
tons d.w. blev hugget op.

Om fiskerflåden oplyser beretningen, at kontra
heringen af nybygninger og salget af second hånd 
fartøjer stadig har været nedadgående siden top
punktet blev nået i 1947. I 1951 er der kun blevet 
solgt få fartøjer til udlandet, deraf 1 til Sverige, 1 
til Sydafrika og 2 til Island.

ORDENSDEKORATION

Direktør for søfartsrådet, cand. jur. Eilert Mae- 
gaard, R. af Dbg., Dm., er under 12. december 
blevet udnævnt til kommandør af Dannebrog.

NYT FRA D.F.D.S.

Det Forenede Dampskibs-Selskab har med Hel
singør Skibsværft og Maskinbyggeri afsluttet 
kontrakt om bygning af 2 nye skibe til farten på 

Sydamerika. Skibene, der får en lasteevne på ca.
9.100 tons, bliver ca. 415 fod lange, og til fremdrift 
installeres der en hovedmotor af B. & \V. type 862- 
VTF-115, som bygges af værftet som de første af 
denne type. Farten bliver 15 knob. Skibene får 5 
store luger, der betjenes af 16 elektriske spil, som 
arbejder efter Ward-Leonard princippet. For trans
port af tungt gods findes een bom, der lager en vægt 
på 50 tons og een bom med maximum 30 tons. De 
øvrige bomme er beregnet til 5 tons. Skibene vil 
kunne medføre 12 passagerer under meget kom
fortable former. Således vil samtlige kamre — 8 
enekamre og 2 tomandskamre — få eget bade- og 
toiletværelse. For skibenes besætning indrettes d,er 
såvel midtskibs som agter store, lyse, hovedsagelig
1-mands kamre. Overalt vil der blive kunstig ven
tilation, og opvarmningen vil ske dels ved opvar
met luft og dels ved elektriske ovne. Begge de nye 
skibe forsynes naturligvis med alle moderne navi
gationsmidler såsom gyrokompas med selvstyrean
ordning, ekkolod, radar og decca, og overalt i ski
bene findes automatisk brandalarm og kulsyresluk- 
ningsanlæg.

M.S. ESTRID TORM

Torsdag den 20. december kl. 12,00 søsattes fra 
A/S Nakskov Skibsværft nybygning nr. 130, et 
6500 t. lastmotorskib til Dampskibsselskabet Torm. 

Skibet fik navnet Estrid Torm.
Skibets hoveddimensioner er følgende: Længde 

mellem perp. 390' 0", bredde på spant 57' 8", højde 
til SHD 34' 8".

Skibet, der er bygget til Lloyds’ højeste klasse, har 

2 gennemgående dæk, er forsynet med bak saml sto
re dækshuse midtskibs og agter. Lastrummenes ka
pacitet er ca. 450.000 cbft., og skibet er forsynet med 
2 højtanke for vegetabilsk olie 360 tons.

Maskineriet beslår af en 6-cyl. B. & W. enkelt
virkende 2-takts dieselmotor, type 674-VTF-160, der 
udvikler 5350 BHK ved 115 o/m og giver skibet en 
fart af 16 knob fuldt lastet.

M.T. SHETLAND

Den 20. december afleverede Lindholmens Varv 
det ca. 16.250 tons d.w. tankmotorskib Shet- 
land til Det Dansk-Franske Dampskibsselskab, Kø

benhavn. Skibet, der er et søsterskib lil m.t. Chri
stiansborg, D/S Dannebrog, har to gennemgående 
langskibs skodder og er delt i ti centertanke og fem 
sidetanke på hver side. Hovedpumperuminet ligger 
midtskibs med et mindre pumperum forude. Skibet 
har følgende hoveddimensioner: Længde mellem pp. 
515' 0", bredde 64' 0", middeldvbgåendc ca. 29' 
lO3//'. Den totale lastekapacilet er 778.000 cbft.

Hovedmaskineriet beslår af en 2-takts, enkeltvir
kende Sulzer dieselmotor, type 9 SD 72,6300 e.h.k. 
ved ca. 125 o/m. Farten er 15 knob fuldt lastet.

M.t. Shetland føres af kaptajn A. li. Meinertz og 
.1. S. Mølbach er maskinchef. Umiddelbart efter prø
veturen indgik skibet i lime-charter for Anglo-Saxon 
Petroleum Company.

D. 27. december forøgedes Dansk-Fransk’s tank
skibsflåde forøvrigt med endnu el skib, idet m.t. 
Grønland, ca. 16.500 tons d.m. den dag søsattes ved 
Deutsche Werft i Hamborg.

S.S. MARTIN CARL GRUNDSAT

Dampskibsselskabet Heimdals damper Martin 
Carl, 3410 tons d.w., sprang på rejse fra Rotter
dam til Halifax læk i hårdt vejr og måtte d. 24. de

cember grundsættes på sandbred ca. 3 sømil vest 
for Cape Race, N.F. Besætningen er i god behold. 
Bjergningsskibe er ankommet til stedet og der synes 
at være udsigter til al bjerge skibet. S.s. Martin Carl 
føres af kaptajn E. Christiansen.

M.S. ER IIIA BRÆNDT

Torsdag den 20. december ramtes den danske 
handelsflåde af en meget alvorlig katastrofe, 
idet Det østasiatiske Kompagnis motorskib Erria tid

ligt om morgenen blev hærget af en voldsom brand, 
hvorved 11 menneskeliv gik tabt. Brandårsagen er 
endnu ikke fuldt klarlagt.

Det østasiatiske Kompagni udsendte d. 20. deccm- 
er følgende officielle meddelelse om ulykken:

Det østasiatiske Kompagni beklager meget at måtte 
meddele, at der i morges tidligt er opstået en vold
som brand ombord i m.s. Erria. Skibet er blevet for
ladt af passagerer og mandskab, og der synes ikke 
at være meget håb om at redde det.

VI VIiE CO.
Shipowners-Shipbrokers 
Agents of regular lines 

trramj: Ttltphm:
Vinkuo ROTTERDAM Jftoø (to linv) 

Amsterdam—Zaandam — Antwerp

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1846 TEL.«ADR.t »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
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DANSKE HAVNE
KØBENHAVN

Vanddybder: ludløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri* 
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 8,9 
m, I Gasværkshavnen 8,9 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristlansbavnsslden 6,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Reglster* 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballaet 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 96 pCt.
Modereret Fartøjoafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for altø Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Orare, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og ber 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Tonnage. Dybgaacndo og den Distance, (ler lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vinlertaksl.
meget moderate. Der er Sommer- og VlntertaksL 
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning os 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldbavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 168 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 18,600 
Tons, Opbalingsbeddinger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 9 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
96 Tons samt 9 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frlhavnon. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons. 9 faste 
Kraner til Løft af 6 Tons og 49 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosaeappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

------------------------------ESBJERG 
Dybder ved daglig højvande: 1 det 200 m brede uddybede 
hib over Grådybsbarren er der 1 fuld bredde 7,5 ni 
og i fyrlinien 8,0 in, i dokhavnen 6,0 m og på sluse
tærskelen 5,6 m, i ostro forbavn 7,0 m, 1 sondre forhavn 
7,0 m, 1 trafikhavnen 7,6—8,8 m, i fiskerihavnen 5,7 m.
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra barren til bav
nen er afmærket med talrige bøjer, lys- og fløjtetønder 
og flere fyrlinier. — Havneafgifter (pr. rcg.-lon): Inden
bys 20 ore, udenbys 25 ore. — Ingen lodstvang. Lods
penge efter dybtgående og drægtighed. Der er sominer- 
og vlnlerlukst. — Bugsering med Svllzer’s bugserbåd. 
Takst 1 h. t. nærmere aftale. — Ballast- og vandafgifter: 
Ballastafgift 4 ore pr. ton af fartøjets fulde nettodræg- 
tlghed. Vand til skibs- og maskinbrug 150 ore pr. m>, 
til ballastbrug 80 ore pr. mi. — Losning og ladning: 
Losning og lastning besørges af herværende firmaer til 
faste priser. Ved havnen 10 faste kraner med Indtil 16 
tons løfteevne samt 2 mobile benzln-elektrlske køre- 
kraner med henholdsvis 3 og 4 t lofteevne, Jernbanespor 
ved alle kajer. Moderne fiskerihavn med overdækkede 
ladeperroner og en stor aukl'onshal liggende lige ved 
kajen. Specielle bassiner for hyttefade. Skibsreparations
værfter og Ophalingsbeddinger for fartøjer på indtil 500 
tons d.w. I byen flere maskinværksteder. Frilager ved 
toldboden.

NYBORG
Ilende 7.5 ni., ca. 1000 lob.m. bolv:erk til større skibe (5.5— 
7.5 m. vand). Bolværk indtil 2,75 in o. vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god ankerbund. Havneafgifter: Dansk havnesam
menslutnings normal takster. Bugsordampor u fornøden, lu
gen lodsnfgift når lods ikke benyttes, iovrigt moderat. 2 
kraner til losning af homogene laster samt stykgodskmn 
forefindes. Jernbanespor hele havnen rundt, flydedok med 
løfteevne ca. 700 ton«, opbalcrbcdding med løfteevne ea.

70 tons.

RUDKJØBING

FAABORG
Indsejlingsløbet 3,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle 
andre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 90 
Kr. SeJIsklDe 20—60 T. 9 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp, 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 8 Tons I Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektrloltet, for 

Skibe indtil 400 ILT.

Indsejlingsløbet nord for havnen 5 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
bolværk 4,5 m. Havneafgift: Fartøjer forsynet med maskin
kraft over 100 B.R.T, 15 øre for Indenbys, 80 ore for uden
bys. Under 100 B.R.T. 12 øre for indenbys, 24 øre for uden
bys. Alle andre fartøjer 10 øre for Indenbys, 20 ore for 
udenbys. Ingen lodslvang uden ved bugsering (se lodsi.). 
Vand til skibsbrug 2,50 kr. pr. t.. mlndstetakst 5,00 kr. 
Losnings- og lastningsomkostn. efter moderate taksier. 
Dobb. Jernbanespor ved havnen. Træskibsbyggeri af små 
og store skibe, god havne- og skibssmedie. Ophalcrbedding 
lil skibe indtil 275 B.T. Motor- og maskinfabrik 1 byen.

FREDERIKSHAVN---------------
Dybden 1 indløbet og 1 den storstc del af forhavnen og af 
den østre inderhavn er 8,0 m, i den vestre inderhavn indtil 
(>,4 m. Havnepongo pr. N.R.T. for udenbys fartøjer: Indg. 
37,5 ore. udg. 37,5 øre. Reducerede afgiTtcr for sejlfartojcr, 
reparerende fartøjer og større partsladningsfartojcr. Kul
og ollefyldcre Tri. Når lods benyttes, betales efter Danmarks 
lodstnksier nf 1911, ktilfyldcre dog ca. mindre. Bugsering 
efter aftale. Ballastalgift til havnen 4 ore pr. N.R.T. Vand 
2,50 kr. pr. ma. Losning og ladning foretages af private 
efter faste takster. Kran løftende 50 (ons. Moderne skibs
værft: 2 tordokker indtil 95,7 meters længde, 2 flydedokker 
med indtil 3900 tons bæreevne. Kran loftende 25 tons. Flere 

træskibsværfter og maskinværksteder forefindes.

ALF JARL THURØE
ST. KONGENSGADE 40

KØBENHAVN

Telefon Central 4390
Telegr.-Adr.: ALFJARL

TH. MØLLER
NYHAVN 45-47 KØBENHAVN K.

SMØREOLIER EN GROS
SKIBSPROVIANTERING

TELF.: CENTRAL 387

AU til elektrisk
SKIBSINSTALLATION

O
RADIO

O
VÆRKTØJ
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Bekendtgørelse

Af »Emile Robins Legal til Redningsbelonning« 
vil en porlion, stor 750 kr., kunne borlgives lil en 
dansk skibsforer, der farer i udenrigs fari, og som 
i Året 1951 har frelst mandskabet fra cl skib af hvil
ken som helst nationalitet fra overhængende fare.

Ansøgninger om legatet kan indgives til justits
ministeriel inden udgangen af februar måned 1952.

JUSTITSMINISTERIET, den 20. december 1951.

-------------- 1 lodsstilling---------------
ved Nykøbing F. lodseri onskes besat med en dertil 
kvalificeret navigatør mellem 25 og 37 år. Skriftlig 
ansøgning bilagt med bekræftede afskrifter af nautiske 
eksamensbeviser, skibsfører- eller slyrmandsbevis og 
af eventuelle forholdsattester modtages indtil den 1. 
februar 1952 under adresse: Lodsdirekloratel, Over
gaden o. V. 60, København K.

Lodsdirektoratet, den 20. december 1951.

Erria afgik fra Portland, Oregon, i går aftes kl. 
8 på vej til San Francisco og blev ved ildens udbrud 
ankret op i udløbet af Coluinbia River tæt ved ky
sten udfor Tongue Point. Efter indløben meddelelse 
var vejret godt. Om ildens årsag kan der endnu in
tet definitivt oplyses.

Der foreligger bekræftelse på, at passagerer og 
mandskab er velbeholdne i land med undtagelse af:

Passagerer: Hr. og fru direktør Holst Andersen, 
København. Fru Valborg Sørensen, København. Fru 
Brunless med datter, Vancouver. Frk. Dorothv My- 
ers, Seattle. Hr. (i. F. Scott, Vancouver. Fru C. M. 
Taylor, Vancouver.

Mandskab: Opvarter Aksel Schønberg Iversen, Kø
benhavn, vaskerijomfru, fru Lilly Adelheid Haasc, 
København, vaskerijomfru, fru Thora Karoline Ama
lie Andersen, Aalborg.

Håbet, man oprindeligt nærede om at finde de 
savnede i live, svandt imidlertid som dagene gik, 
og da det nogle dage senere blev muligt at komme 
oin bord i skibet, fandt man alle de savnede som 
lig, antagelig kvalt af den kraftige røgudvikling.

M.s. Erria førtes af kaptajn A’rcls Agge.
Det kan endnu ikke siges om skibet vil kunne 

repareres.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Fra svenske værfter

Afleveringer. Gdlaverkcn afleverede d. 4. december el 
15,810 tons d.w. lankmolorskib I'erndand lil AB Ferm, 
Krislinehamn. Hovedmaskineriet beslår af en 8-cyl. 2-takls 
enkellvirkende Gdlaverkcn dieselmotor, 7,350 i.h.k. Far
len er 14,5 knob.

Kockunis Varv, Malmø, afleverede d. 29. november el 
13,000 tons d.w. lankmolorskib Maria (lorthon lil Rederi 
AB Gylle, Helsingborg. Hovedmaskineriet beslår af en 7- 
cyl., dobbellvirkende, 2-lakts Kockum MAN dieselmotor,
4,500 i.h.k. Farlen er 14 knob.

Oresundsvarvel, Landskrona, afleverede d. 15. novem
ber el 15,900 Ions d.w. lankmolorskib Margit Gorthon lil 
Rederi AB Gvlfe, Helsingborg. Ilovedmaskineriel beslår af 
en 8-cyl. enkeltvirkende 2-lakts dieselmotor. Farlen er 15,4 
knob.

Sosætninger. I). 29. november sosalles ved Eriksbergs 
varv el ca. 18,350 Ions d.w. I inkmolorskib Rarbro under 
bygning lil Rederiaklieselskabel Mascot i Oslo. Hovedma- 
skincriel skal beslå af 2-lakls, enkellvirkende, 8-cyl. Eriks
bergs B. <S W. dieselmotor, 7,000 i.h.k. Farlen skal være
14,5 knob.

Den 6. december søsatles ved Gdlaverkcn el ca. 16,000 

Ions d.w. lankmolorskib Halda linder bygning lil den 
brasilianske slat. Ilovedmaskineriel skal beslå af en 8- 
cyl. 2-takls, enkellvirkende Gblaverken dieselmotor, 7.350
i.h.k. Farten skal være 1 I,.5 knob.

Fra norske værfter
Sosætninger. I). 16. november sosalles ved A/S Helgens 

Mekaniske Verksleder et ca. 7,750 Ions d.w. laslmolorskib 
Thorsgaard under bygning lil rederiel A/S Thor Dahl. 
Sandefjord. Ilovedmaskineriel skal beslå af en Sulzer die
selmotor på ca. 5,600 b.h.k. Farlen skal være 15,5 knob.

1). 27. november sosalles ved A/S Rosenborg Mekaniske 
Verksled et 16,200 tons d.w. lankmolorskib Kongstank lin
der bygning lil Skibsaklieselskabet Solvang, Slavanger. 
Ilovedmaskineriel skal beslå af en 5-cyl. Doxford-molor.
5,500 i.h.k. byggel af Scolls’ Shipbuilding and Engineering 
Go., Lid., Grenock. Farlen skal være 13,7.5 knob.

Skibsinspektionen
Skibsinspekløraspiranlerne E. 11. Dyhr og ,V. I,. Hrag- 

S’ielsen er udnævnt lil skibsinspeklorer under Direkloralel 
for Statens Skibstilsyn.

VALUTAKURSER pr. 31. december 1951

London 19.36, New York 6.92, Frankfurl a/M. 164.70. 
Paris L98*/a, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Rcykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01%. Lissabon 24.15. Montreal 79%.

—

DANSK SØFARTS TIDENDE
Udgivet af NAUTISK FORLAG A-S

Adm. direktor F. E. EGGE . Redakter KAY JUNGERSEN

Udkommer hver fredag ug koster i abonne
ment kr. 7,50 pr, kvartal. I udlandel kr. 
34,00 pr. Ar. Abonnement tegnes pA bladets 
kontor, Amaliegade 33, København K, llf. 
Central 17030, samt på alle postkontorer.
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2 NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV □ DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger: 3
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. 
Flydedok: Løftekapacitet 6B00 ts. 
Ophalerbeddlng: - 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVERFT, Telefon: Rigs 3

ff

H

■DIESELOLIE«
DAN IS H AMERICAN GULF OIL COMPANY A/S 
KVÆSTHUSGADE 3 ■ KØBENHAVN K. ■ G 5021

DE PRIVATE ASSURANDØRER
AKTIESELSKAB

GRUNDLAGT 1786 2

I

£

2

Sø- og Transportforsikring 

Brandforsikring 
Driftstabforsikring 

samt alle andre 
Skadesfo»*slkrlnger.

E

2 S

i
PALÆGADE 2 TLF. CENTR. 6
KØBENHAVN K.

c 
£

I
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i
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. »SHIPPING« — STATS-TELP. 10—TELF. 200 

PRIVAT TELEFONI ASSENS NR. 480

________________________________________ ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
Grundlag« 1880

INDEHAVERE:
UFFE CLEMMENSEN, edav. Sklbsmsgler 
KAI BACKHAU8EN, statsaut. Skibsmægler

ODENSE
Telf. 14 og 83

Telgr. Adr. i "Clemmenaen" Rigstelefon 88

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION - ASSURANCE

FAABORG
Telegramadrease NIELSEN Telefon Nr. 9 & 808

FRIIS & FREDERIKSEN
Skibmagien

ODENSE—BOGENSE
Indehavere :

H. Christensen . Th. Jessen, stataauf.
Telefon jo og itjo Telegram-Adr. FRIIS

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEQB. »RØRHOLM HOBRO«

C. HOPPE a CO.
Partner«;

C. Hoppe ODENSE
ediv. Skibsmægler 988-688

Joh. Sørensen Telgr. Adr.
P. M. Mlchelsen Brokerhoppe

KALUNDBORG NAKSKOV

JØRGEN SCHULTZ
Stateaatoriieret Skibunægltr

KALUNDBORG

TELEFON
Lloydo Agent

TLOR. ADR.
NO. 4.001 SCHULTZ

CASPER ANDREA’s EFTFLG.
VED

HALFDAN RASMUSSEN
STATSAUT. 8KIB8MÆOLER

NAKSKOV
RieBTELEPON NR. 7 

TELEBR.-ADR.: „ANDRÉA" TELEPON NR. 108, 408 4 818

KØBENHAVN RANDERS

HECKSHER & SØN’s EFTF.
GRUNDLAGT 1797

KØBENHAVN
Telf.: Teler.:

CENTRAL 13830 HECK3HERS
RIGS, i 16S TELEX.: 2326

CARL HASSAGER & C°
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92
Statslele fon 17 TelegrAdr* *Hauagera

MARIAGER SVENDBORG

P. RUDBECK-LARSEN«MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementeentralen Nr. 1

Samtalar paa lang Dlatance: Telf. Mariager 114 
Telegram*AdreMK tCharterlng Mariager« 

Poet-Adreaaec »Clmbria« pr. Mariager

E. W. v. d. HUDE & SØN
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FRA UGE TIL UGE
DE SKANDINAVISKE HANDELSFLÅDER
et Norske Veritas har udsendt en foreløbig op
gørelse over de skandinaviske handelsflåders 

af- og tilgang i 1951. Det fremgår af denne opgø
relse, at den danske handelsflåde i løbet af året har 
haft en bruttotilgang på 34 skibe med tilsammen 
134.000 br. tons. Heraf blev 17 skibe med tilsam
men 69.700 br. tons afleveret fra danske værfter. 
Blandt disse skibe var to tankskibe på tilsammen
19.500 br. tons og .en færge på 3034 br. tons. Fra 
udlandet aflcveredcs 5 tankskibe på tilsammen 50.700 
br. tons og et specialskib for cementtransport på 
1105 br. tons. Fra udlandet indkøbtes der 10 skibe 
med tilsammen 12.500 br. tons. Heraf var 2 små 
tankskibe og en hvalfanger. Et tidligere forlist dansk 
motorskib på 182 br. tons blev bjerget. Bruttoaf- 
gangen var 36 skibe på tilsammen 83.800 br. tons. 
Heraf forliste 4 skibe med ialt 12.500 br. tons, me
dens 28 skibe med ialt 69.600 br. tons solgtes til ud
landet. 4 skibe med ialt 1644 br. tons blev hugget 
op.

Den danske handelsflåde består derefter af 639 
skibe (over 100 br. tons) med ialt 1.340.000 br. tons. 
Heraf er 43 skibe med ialt 282.000 br. tons tankskibe. 
Den færøske flåde er ikke medregnet.

Den norske handelsflåde har i året haft en brutto
tilgang af 142 skibe med ialt 706.000 br. tons. Heraf 
blev 47 skibe med ialt 73.000 br. tons afleveret fra 
norske værfter. Blandt disse skibe var der 6 tank- 
motorskibe med ialt 25.800 br. tons, 10 hvalfangere, 
9 små passagerskibe og 1 passagerskib, hvis skrog 
blev bygget i udlandet. Fra udlandet aflevercdes 62 
skibe med ialt 604.000 br. tons. Heraf var 46 tank- 
motorskibe med ialt 555.000 br. tons, 2 passagerskibe, 
4 hvalfangere og 2 trawlere. Fra udlandet blev der 
indkøbt 30 skibe med ialt 26.700 br. tons. Heraf var 
4 hvalfangere, 10 fiskefartøjer og 5 tidligere mine
strygere, ombygget og sat i fart i 1951. 2 tidligere 
forliste norske skibe med ialt 1759 br. tons blev 
bjerget. Brutloafgangcn var ialt 143 skibe med ialt 
420.000 br. tons. 14 skibe med ialt 19.800 br. tons 
forliste, medens 118 skibe med ialt 397.200 br. tons 
blev solgt til udlandet. Heraf var 34 tankskibe med 
ialt 225.700 br. tons. 11 skibe med ialt 3100 br. tons 
blev hugget op eller omdannet til lægtere.

Den norske handelsflåde består derefter af 2169 
skibe med ialt 5.787.000 br. tons. Heraf tegner tank- 
skibsflåden (ekskl. hvalkogerier) sig for 343 skibe 
med ialt 2.839.000 br. tons.

Den svenske handelsflådes bruttotilgang i 1951 
var 73 skibe med ialt 225.000 br. tons. Svenske 
værfter afleverede 28 motorskibe med ialt 133.000 
br. tons. Heraf var 1 kombineret malm- og tank
skib på 12.500 br. tons og 7 tankskibe med ialt 
70.000 br. tons. Skroget til et af tankskibene var 
bygget i Belgien. Fra udlandet afleveredes 1 passa
gerskib på 7764 br. tons, 1 tankmotorskib på 9488 
br. tons og 2 små passagermotorskibe på ialt 381 
br. tons. Fra udlandet indkøbtes 41 skibe med ialt
74.100 br. tons, hvoraf 1 tankmotorskib på 6200 br. 
tons og 6 små tankmotorskibe på tilsammen 2235 
br. tons. Bruttoafgangen var ialt 51 skibe med ialt 
48.900 br. tons. Heraf forliste 8 skibe med ialt 5200 
br. tons, medens 29 skibe på ialt 39.100 br. tons 
blev solgt til udlandet. Heraf var 3 små tankmotor

skibe med ialt 1773 br. tons. 12 dampskibe og 2 
motorskibe med ialt 4500 br. tons blev hugget op. 

Den svenske handelsflåde består derefter af 1280 
skibe med ialt 2.252.000 br. tons. Heraf tegner tank
skibsflåden sig for 98 skibe med ialt 454.000 br. 
tons.

Opgørelsen omfatter kun skibe over 100 br. tons.

SVITZERS DIREKTION
rokurist, kaptajn Bendt Goth Bendtsen ,er fra 1. 
januar blevet udnævnt til underdirektør i A/S

Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise. Underdirektør 
Bendtsen var oprindelig søofficer og fik en alsidig 
maritim uddannelse på togter med marinens skibe. 
I 1938 blev han chef for søværnets dykkerskole, som 
han forøvrigt selv havde gennemgået, for tre år se
nere, i 1941 at indtræde i bjergningsentreprisen. Her 
forrettede han tjeneste dels som styrmand og dels 
som fører af bjergningsskibene, indtil han i 1945 
blev udnævnt til skibsinspektør og i 1946 til proku
rist i selskabet.

INTERNATIONAL SKIBSFARTSKONFERENCE 
en 16. januar vil repræsentanter for 15 søfarts
nationers nationale sammenslutninger mødes i

London til en flere dages konference, hvor man vil 
behandle en række aktuelle problemer indenfor 
skibsfarten, blandt andet også flag-diskriminering.

Den internationale sammenslutning, International 
Chamber of Shipping, har i øjeblikket en hollæn
der, S. D. A. Delpral, som præsident.

Under forhandlingerne vil Dansk Dampskibsrede
riforening være repræsenteret af formanden, direk
tør Hakon Christiansen, næstformanden, direktør 
L. O. Normann, skibsreder Hahn-Pelersen og direk
tør E. Maegaard.

M.T. »GRØNLAND«
en 27. december søsattes som tidligere omtalt 
et ca. 16.500 tons d.w. tankskib Grønland, der 

er under bygning til A/S Det Dansk-Franske Damp
skibsselskab ved Deutsche Werft i Hamborg. Ski
bet har følgende hoveddimensioner: længde 547', 
bredde 68' og dybde 39'. Hovedmaskineriet skal be
stå af en 8-cyl. MAN dieselmotor. Farten skal være 
15 knob.

M.T. »EBBA MÆRSK«
fter vellykket prøvetur i Sundet har Fælles
rederiet A/S Dampskibsselskabet Svendborg og

Dampskibsselskabet af 1912 A/S overtaget tankski
bet Ebba Marsk fra Odense Staalskibsværft A/S 
(værftets byggenr. 117).

Nybygningen har en lasteevne af ca. 16.960 tons 
på et dybgående af ca. 29' 5H". Dimensionerne er: 
Længde o. a. 527' 0", længde mellem p.p. 496' 0", 
bredde moulded 68' 3", dybde til hoveddæk 37' 5''.

Skibet har 21 tanke, 7 centertanke og 2 x 7 side
tanke samt et lastpumperum midtskibs og et mindre 
pumperum forude. Det er udstyret med rigelige og 
kraftige pumper i stand til at losse ca. 1000 tons 
pr. time og er forsynet med varmcspiralcr i alle 
lasttanke.

Skibet har smuk og rummelig aptering for kap
tajn, officerer og mandskab med eenmands-kamre 
for alle voksne og er forsynet med de bedste og
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nyeste navigationsinstrumenter og udstyr, såsom 
gyrokompas, radar, ekkolod, selvstyrer etc.

Hovedmaskineriet er en 6-cyl. krydshoved diesel
motor af Burmeister & Wain’s type 1/674-VTF-160, 
udviklende ca. 6900 ihk. svarende til ca. 5530 ehk. 
ved 115 omdr./min., der giver skibet en fart af ca. 
14% knob lastet. Skibet har iøvrigt damphjælpema- 
skineri.

Ebba Mærsks fører er kaptajn Hans Andersen, og 
Hans Adolf Hansen er maskinchef.

M.S. »OLUF SVEN«
or kort tid siden søsattes ved Gideons værft i 
Groningen, Holland, et 900 tons d.w., 499 br.

tons lastmotorskib Oluf Sven, der er under bygning 
til rederiet Oluf Svendsens Eftf.

Skibet er en shelterdækker forsynet med to me
get store luger, hver betjent af en 5 tons og en 10 
tons bom. Hovedmaskineriet skal beslå af en Cross- 
ley dieselmotor, 1000 ihk. Farten skal være 12 knob 
fuldt lastet. Skibet ventes klart til aflevering i marts 
i år.

S.S. »SKERN«
ampskibsselskabet Draco, der fornylig solgte 
s.s. Stevns, bygget 1911, 2150 tons d.w., til Tyr

kiet, 'har nu købt s.s. Beivertvijk i Holland. Skibet, 
der får navnet Skern, .er bygget i 1919 og er på 2900 
br. tons, 4500 tons d.w. Det tilhørte oprindelig 
dampskibsselskabet Dannebrog og hed da Amalien
borg. Overtagelsen finder sted i februar.

S.S. »MARTIN CARL«
åbet, man oprindeligt nærede om at kunne 
bjerge s.s. Martin Carl, der som tidligere om

talt måtte grundsættes d. 24. december ca. 3 sømil 
vest for Cape Race, gik desværre ikke i opfyldelse. 
Det satte ind med hårdt vejr, inden bjergningsar
bejdet kunne fuldføres, og skibet er nu brækket over 
i 4 dele og opgivet. S.s. Martin Carl, der tilhørte 
rederiet Heimdal, var bygget i Sundcrland i 1947 
og var på 2499 br. tons, 3410 tons d.w. Besætnin
gen er nu blevet fløjet til Danmark.

M.T. »GRETA«
akskov Skibsværfts nybygning nr. 128 — tank
skibet Greta, der er bygget til rederiet Leif

Erichsen, Bergen — afgik den 18. december på 
prøvetur i Langelandsbæltet.

Skibet er enkeltskruet og med følgende hoved
data: Længde overalt 510' 2%", længde mellem perp. 
485' 0", bredde på spant 65' 9", dybde til hoved
dæk 36' 3", lasteevne 15.600 tons, dybgang 29' VÅ", 
b.r.t. ca. 10.000 tons.

Det er bygget til Det Norske Vcrilas’ højeste klasse 
for »Tankskip til oljelast« og har poop, bro og bak.

Lasttankene består af 9 centertanke og 2 x 5 
sidetanke med et samlet rumfang på ca. 730.000 
cb.ft. I stålkonstruktionen er i udstrakt grad an
vendt svejsning, således er i hovedsagen kun klæd
ningens sømme og forbindelser til spanterne samt 
enkelte dæk udført som nittet konstruktion. Tvær
skibs skodder er helt svejsede og udført korrugerede, 
d. v. s. uden afslivningsclementer. Dobbeltbundcn i 
maskinrummet agter er indrettet til brændselsolie, 
smøreolie og fødevand.

Midtskibshuset har 3 dæk og er indrettet til be
boelse for kaptajn, dæksofficercr, hovmester og lods. 
På kommandobroen findes styrehus, bestiklukaf og 
radiostation, udstyret med de nyeste instrumenter 
som radar, ekkolod, gyro med selvstyrer, radiopej
ler o. s. v. På bådedækket derunder kaptajnens suite 
med opholdsrum, soverum, badeværelse og kontor 
samt rederens kammer. Nederst på brodækket er 
en stor spisesalon med tilstødende rygesalon. Her 
findes også skibets hospital med 3 senge. Agter på

poopdækket ligger skibets kabys. Her findes også 
officers- og mandskabsmesserne. På forkant er ind
rettet beboelse for maskinofficerernc. Resten af be
sætningen bor i poopen, hovedsageligt i 1-mands 
kamre. Her findes også mandskabets opholdsrum og 
baderum m. m. Skibet har 4 redningsbåde af alu
minium, hvoraf to med motor samt 1 jolle.

Hovedmaskineriet er en 7-cyl. B. & W. 2-takts 
krydshovedmotor på 6850 ihk., der giver skibet en 
fart på 14 knob lastet.

To oliefyrede skotske kedler fra Aalborg Værft å 
170 m2 hedcfladc og 12,65 kg/cm2 leverer damp til 
dæks- og hjælpemaskineri samt til opvarmning af 
varmeslanger i skibets tanke. En tredie kedel er 
indrettet til i søen at kunne fyres med motorens 
spildegas. Cargopumpernc er dampdrevne og leve
ret af Messrs. Carruthers & Co., Ltd., Glasgow; spil
lene, der ligeledes er dampdrevne, er leveret af De 
Forenede Maskinfabrikker, Nakskov.

Styremaskinen er elektrisk og leveret af Thomas 
B. Thrige, Odense.

M.T. »MESSIDOR«
ra Odense Staalskibsværft søsattes d. 21. decem
ber tankskibet Messidor til det franske rederi

Société des Transports Maritimes Pétroliers, Paris.
Skibet er bygget som helsvejst skib til Bureau Vc- 

ritas’ højeste klasse og er på ca. 18.750 tons d.w.
Skibet har ialt 21 tanke, 7 centertanke og 2 x 7 

sidetanke samt et lastpumperum midlskibs og et 
mindre pumperum forude. Det vil blive udstyret 
med rigelige og kraftige pumper i stand til at losse
ca. 1500 tons pr. time og vil blive forsynet med 
varmespiraler i alle lasttanke.

En 8-cylindret Burmeister & AVain dieselmotor, 
som udvikler ca. 9200 ihk. svarende til ca. 7380 ehk., 
og som vil give skibet en fart af ca. 15 knob lastet, 
vil blive installeret. Skibet vil iøvrigt få damp- 
hjælpemaskincri.

SMÅSKIBSFARTEN
ansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe, 
der d. 17. ds. holder årsmøde i Aalborg, har

nu udsendt beretning for året 1951, i hvilken det
bl. a. hedder, at det svundne år endelig bragte den 
længe ventede efterspørgsel efter småskibstonnage 
på så godt som alle felter, og året har gennemgående 
været godt, når bortses fra de sidste to måneder, 
hvor adskillige småskibe har haft langvarige ophold 
på grund af storm.

Beretningen gennemgår de forskellige trådes og 
oplyser derefter, at den forøgede efterspørgsel på 
fragtmarkedet har stimuleret priserne på brugte 
småskibe, selvom stigningerne ikke har været så 
voldsomme som for store skibe. Når der ikke er 
skel flere salg, end tilfældet er, skyldes det, at de, 
der gerne ville sælge, ikke har turdet gøre det, før 
de havde sikret sig et andet skib, og her har de van
skelige lånemuligheder for brugte skibe stillet sig 
hindrende i vejen. Det har også været meget svært 
at få lov at indføre brugte skibe fra udlandet. Med 
udsigt til et fortsat stabilt fragtmarked kan priserne 
for brugt tonnage ventes at holde sig i det nye år, 
og hvis der kommer flere Marshall-pengc, kan der 
sikkert ventes nybygninger kontraheret i størst mu
ligt omfang. 9 motorsejlere er forlist i 1951, deraf 
8 uden tab af menneskeliv, mens m.s. Ainos forlis 
i begyndelsen af november kostede 8 mennesker li
vet.

Af Marshall-pcnge blev der i sommeren 1950 be
vilget 10 mili. kr. og yderligere 3 mili. kr., ialt 13 
mill. kr. til nybygninger, motorudskiftninger og mo
derniseringer af skibe under 500 brutto-registertons, 
men da hele dette beløB nu er fordelt, har de to sejl- 
skibsrcdcriforeninger anmodet handelsministeriet om
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UGENS FRAGTBERETNING
Siden vor sidste ugeberetning har aktiviteten på 

fragtmarkederne været noget begrænset på grund 
af de mange jule- og nytårshelligdagc. I transatlan

tisk fart er der sluttet yderligere tonnage for kul, 
såvel for enkelte rejser som for consecutive rejser, 
fra Hampton Roads til Antwerpen eller Rotterdam 
til §10.50 med option af tyske lossehavne til $10.95. 
Korn fra Norlhern Range er repræsenteret ved af
slutningen af en 8500 tonner lil Antwerpen til $12.40 
og en 4500 tonner fra Baltimore eller Philadelphia 
til Haifa til $22. Der har været temmelig god efter
spørgsel efter tonnage fra Vestindien til UK. for 
sukker. Disse rater har vist nedadgående tendens, 
idet 9000 tonner sluttedes første arbejdsdag i det 
nye år til 140/- fra Cuba til UK. for febr./marts last
ning, medens raten for sidste afslutning før dette 
skrives kun lå på 135/- for samme position. En par
cel på 5500 tons fra Cuba til Marseillc bctaltes med 
$19.50. Fra Golfen kan nævnes korn til UK. til 
2G/3d. pr. qr., korn Golfen/Vestitalien betaltes med 
$15.50, en båd på 475.000 cbft. bale sluttedes for 
props fra Golfen til Antwerpen til $136.000 lump- 
sum fio., korn til Recife eller Santos betaltes med 
$18, og korn Golfen/Indien sluttedes til 192/6d. ba
sis losning vestkysten med 10/- .ekstra 'hvis losning 
østkysten af Indien.

Efterspørgslen fra River Plate har været aftagen
de. Rateniveauet er uden større ændringer, idet n.a. 
San Lorenzo til Sverige sluttede flere både til 117/6d. 
for dødvægtslast.

Vestkysten af Sydamerika er stadig uden aktivitet. 
Fra Nordpucific er efterspørgslen derimod stadig 
god til støtte rater. Af slutninger kan nævnes: korn 
Vancouvcr/UK. 160/- for febr./marts lastning, og 
lumber sluttedes fra British Colombia til UK. til 
720/- pr. std. fio. Korn fra British Columbia/Co- 
lumhia River Range til Indien indikerer 170/- for 
febr./marts og 167/6d. for marts. Korn fra Van
couver til Sydafrika kan gøres til omkring 187/6d.

Østens markeder har været rolige. En båd på 
450.000 cbft. bale sluttedes for copra fra Philippi- 

nerne til Venezuela og Colombia til Iumpsum $155.000 
fio. Fra Nordkina sluttedes en 4000 tonner for en 
blandet kornlast til Indien til 135/-, en 9500 tonner 
fik 160/- fio. for stykgods og blandet kornlast til 
Antwerpen eller Rotterdam, option Hamburg til 
165/-, London til 167/6d. og Gdansk eller Gdynia til 
180/-. En græsk 10.400 tonner accepterede Nord- 
kina/Antwcrpen eller Rotterdam til $22, med for
skellige losseoptioner, bl. a. København til $23, iøv- 
rigt russernes sædvanlige betingelser. Fra Indien 
ligger raterne en smule bedre. Malm fra Vizagapa- 
tam til Northern Range sluttedes til $13 og $13.50 
for januar, ilmenite Koilthottam/New York betalte 
$12.40 for febr./marts, og malm Marmagoa til Nor
thern Range $13.40 for febr. lastning. Malm Marma- 
goa/Japan sluttede 8300 tonner til $15. Kul fra Cal- 
cutta til Madagascar betaltes med 120/-.

Det australske marked var stille. Kun en enkelt 
båd meldes sluttet: fttll range Australien til Indien 
til 77/6d. for hvede eller mel i sække. Fra Syd
afrika meldes en enkelt båd sluttet for kul fra Dur
ban til Aden til 60/-.

Der er sluttet adskillige både for korn fra Sorte
havet til UK. til 100/- med option af losning Ant- 
werpen/Hamburg Range til 2/6d. mindre. Middcl- 
havsmarkederne har været uden større begivenhe
der, men ratetendensen er stadig svag. Malm fra 
Hornillo til Ymuiden sluttede 3700 tonner til 40/-, 
flere både sluttedes for bauxite fra Eleusis til Rot
terdam eller Emden til 68/-, og malm fra Casablanca 
til Port Talbot fik 4100 tonner til 46/-.

Forholdene på vore hjemlige markeder er ikke 
tilfredsstillende. Der er kun få kul- og kokslaster 
til Danmark, og udbuddet af sådanne laster til de 
øvrige skandinaviske lande er også begrænset. Ra
terne ligger noget lavere. Trælastbefragtninger gø
res der heller ikke mange af. Fra Wismar rappor
teres 1400 favne båd sluttet for props til ECUK. til 
170/- pr. favn på fio. basis. Fra Kotka og Månty- 
luoto til ECUK. sluttedes 1200 favne båd for props 
til 247/6d. med fri losning.

at få stillet yderligere Marshall-midler til rådighed 
for samme formål. De 13 miil. kr. er fordelt med 
9 mili. kr. til 15 nybygninger og 4 mili. kr. til ca. 
65 motorudskiftninger og ombygninger.

60 ÅR
redag d. 4. januar fyldte formanden for Mæg
lerkorporationens Præsidium, skibsmægler og 

skibsreder V. Th. Sass 60 år.
Skibsmægler Sass, der er født i København d. 4. 

januar 1892 som søn af oberstløjtnant E. V. von Sass, 
blev ansat i skibsmægler- og rederifirmaet Holm og 
Wonsild i 1909, og her i denne gamle kendte virk
somhed fandt han hurtigt en arbejdsmark, hvor han 
kunne gøre sine rige evner gældende. 12 år senere, 
i 1921, blev han prokurist og i 1936 partner i fir
maet. Kgl. beskikkelse som skibsmægler fik 'han i 
1925 og i 1945 optoges han som medindehaver af 
og medlem af direktionen for D/S A/S Myr.cn.

En lang række tillidshverv er i årenes løb blevet 
lagt på skibsmægler Sass’ skuldre. Her skal kun 
nævnes, at han var formand for klareringsrådet fra 
1938—41, medlem af Mæglerkorporationens Præsi
dium fra 1943 og formand for det fra 1946 og med
lem af handelsministeriets mæglerkommission 1946. 
Skibsmægler Sass har endvidere skrevet flere meget 
benyttede lærebøger for købmandsskolens shipping
skole, i hvis oprettelse i 1923—25 han tog en meget 
aktiv del.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Skibsregisteret

A/S Dansk Cement Central, København, er ejer af ny
bygget m.s. Portland af Aalborg, OXRP. Brutto- og nello- 
lonnagen henholdsvis 1105 og 547 tons.

Regislrcring: *AlS Dansk Cement Central, København. 
Skorstensmærke: Blåt bælte på sort skorsten. På hver 
side i bæltet cl hvidt, cirkelrundt felt, hvori lo af blå 
linier dannede, på en af siderne stående, ligesidede tre
kanter, en mindre inden i en større, anbragt således, at 
den større trekants vinkclspidscr rører ved det hvide felts 
kant, og at afstanden fra hver af den mindre trekants 
sider lil den større trekants tilsvarende sider er den sam
me. I mellemrummet mellem de lo trekanters sider or
dene DANSK CEMENT CENTRAL i sort, adskilt ved tre 
blå stjerner i den større trekants vinkler.

Brutto- og nellolonnagcn for m.s. Jeppesen Mærsk af 
København, OYDM, er nu henholdsvis 9299 og 5650 tons.

Brutto- og ncllotonnagcn for s.s. Linda Dan nf Esbjerg, 
OYYII, er nu henholdsvis 1593 og 880 Ions.

Brutto- og nettolonnagcn for m.s. Ellen Mærsk af Kø
benhavn, OUWH, er nu henholdsvis 4901 og 2754 tons.

Boganmeldelse
Fiskeridrbogen 1052. Årbog for den danske fiskerflåde, 

59. årgang, der udgives af fiskeriministeriet på Iver C. 
Weilbach & Co.s Forlag, foreligger nu. Bogens fyrforleg- 
nelse er blevet udvidet og omfatter nu bl. a. de vigligsle 
fyr i Barcntshavcl, fyrene langs Sveriges østkyst, Gotland 
og Øland samt fyr på Grønland og nogle fyr og fyrskibe 
på Tysklands, Hollands, Belgiens og Frankrigs kyster fra 
Elben lil Cap Grisncz. Endvidere findes oplaget en vej
ledning for consolnavigcring saml loven om kvalitetskon
trol.

Prisen for fiskeriårbogen, der er eneste officielle hånd
bog for fiskere, er 8 kr. indbunden.
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Fra svenske værfter
Afleveringer. Den 18. december afleverede Eriksbergs 

Varv et 18.400 tons d.w. tankmotorskib Bjorgholm til A/S 
Hakedal, Oslo. Hovedmaskineriel består af en 2-takts, en
keltvirkende Eriksberg-B.&W. dieselmotor, 7600 ihk. Far
ten er 1414 knob.

Den 20. december afleverede Kockums Varv el 16.210 
tons d.w. tankmotorskib Sirius til Rederiaktiebolaget Sa- 
turnus, Stockholm. Hovedmaskineriel består af en 6-cyl., 
dobbeltvirkcnde, 2-takts Kockum-MAN dieselmotor, ca. 
6000 ahk. Farten er 15 knob.

Søsætninger. Den 7. december søsattes ved Hålsingborgs 
Varfs AB et 3800 tons d.w. lastmolorskib Erik Banck 
under bygning til Erik Bancks Rederi AB, HSlsingborg. 
Hovedmaskineriet skal bestå af en 2-lakts, enkeltvirkende, 
8-cyl. B.&W. dieselmotor 2950 chk. Farten skal være 15 
knob.

Den 12. december sosattes ved Kockums Varv et 9000 
tons d.w. lastmolorskib Taiwan under bygning lil Wilh. 
Wilhelmscn, Oslo. Hovedmaskineriet skal bestå af en 
7-cvl., dobbeltvirkende, 2-takts Kockum-MAN dieselmotor 
ca. 7000 ehk. Farten skal være 17 knob.

M.s. »Mongollaas grundstødning
I sø- og handelsretten er afholdt søforhør over en del 

af besætningen på Ø.K.s m.s. Mongolia, der den 7. august 
f. å. på rejse fra Aalborg li] Hamborg grundstødte på 
Hals Barre.

Af førerens, kaptajn Niels Axel Høybyes, rapport og en 
senere søforklaring på generalkonsulalet i Hamborg frem
gik, at kaptajn Høybye, lods Mathiasen og 2. styrmand 
Møller befandt sig på broen, og matros Olsen stod til 
rors.

Da Mongolia efter at have passeret Hals-Vesl-lystønde 
skulle ændre kurs for at komme i fyrlinien Egense—Kær
holm, lystrede skibet ikke roret, idet slyremekanismen 
svigtede, hvad rorgængeren straks varskoede om. Der blev 
slået stop og fuld kraft bak, men få sekunder efter log 
skibet grunden og stod så fast, at det var umuligt at 
komme af ved egen kraft. Grundstødningen skete kl. ca. 
1,50.

To slæbebåde, der tilkaldles fra Aalborg, var ikke i stand 
til nt slæbe Mongolia af, hvorfor man søgte hjælp hos> 
Svitzer, der sendte bjærgningsdamperen Garm. Denne an
kom kl. ca. 10 og fik kl. 11,55 Mongolia flot.
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01%, Lissabon 24.15, Monlreal 6.87.
Iimiiimmmmiiimiiiiiiiiiimmmiiimmiiiiiimiiiiiiiimiimtiiiiiinmmnimimimmiiiiitiiimmiitiiiiiiiitiiiig

1 Positionsliste pr. 8. januar 1952 i
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A. P. Møller
Effie Marsk forv. ank. Port Tnlbot 8.1. — Hans Marsk 

forv. ank. Rotterdam 9.1. — Gunvor Marsk ank. Rotter
dam 4.1. — Betty Marsk forv. ank. Safi 10.1. — Lica 
Marsk forv. afg. St. John N.B. 10.1. — Marit Marsk forv. 
ank. Rotterdam 11.1. — Robert Marsk ank. Philadelphia
29.12. — Gudrun Marsk forv. ank. New York 9.1. — Ellen 
Marsk ank. Haifa 4.1. — Else Marsk ank. Yokohama 7.1.
— "Kirsten Marsk pass. Singapore 6.1. lil Hongkong. — 
Agnete Marsk forv. afg. Colombo 5.1. lil Bombay. -- Ma
thilde Marsk afg. Kobe 7.1. til Tamano. — Emilie Marsk 
forv. ank. Bona 9.1. — Herta Marsk afg. Manila 4.1. til 
Balikpapan. — Jessie Marsk forv. afg. Rouen 9.1. — Vi
beke Marsk forv. ank. Madras 11.1. — Arnold Marsk ank. 
Norfolk 1.1. — Cornelius Marsk forv. ank. Kcelung 7.1.
— Oluf Marsk afg. Genoa 5.1. til New York. — Leise 
Marsk afg. Hongkong 6.1. til Kobe. — Sally Marsk forv. 
afg. New York 8.1. — Chastine Marsk ank. Medan 31.12.
— Gertrude Marsk afg. Los Angelos 4.1. lil Yokohama. — 
Lexa Marsk forv. ank. Vancouver 5.1. — Hulda Marsk 
forv ank. Manila 6.1. — Laura Marsk forv. afg. Antwer- 
pen ca. 20.1. — Grete Marsk forv. ank. Bangkok 10.1. — 
Trein Marsk afg. San Francisco 3.1. til Manila. — Anna 
Marsk ank. Hongkong 26.12. for dokning. — Peter Marsk 
afg. Charleslon 2.1. lil Panama. — Olga Marsk forv. afg. 
Keelung 6.1. — Nicoline Marsk forv. afg. Philadelphia 7.1.

BENDIX 
EKKOLOD

— det bedste
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Vesterport 235 . København V. 
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lil New York. — Jeppesen Marsk ank. Yokohama 7.1. — 
Kate Marsk ank. Mena al Ahmadi 6.1. — Bente Marsk 
afg. Swansea 5.1. — Aase Marsk forv. ank. Ras Tanura
7.1. — Rosa Marsk ank. Dunkirk 6.1. — Nelly Marsk 
afg. Avonmoulh 4.1. lil Cura^ao. — Emma Marsk forv. 
ank. Palermo 11.1. — Charlotte Marsk afg. Corpus Christi
5.1. — Brigit Marsk afg. Aruba 30.12. lil Cape Town. — 
Inge Marsk nfg. Mena al Ahmadi 24.12. til Nordfrankrig.
— Caroline Marsk afg. Fawley 4.1. lil Mena al Ahmadi.
— Katrine Marsk forv. ank. Mena al Ahmadi 9.1. — 
Henning Marsk afg. Port de Bouc 29.12. til Bahrein. — 
Marie Marsk afg. Aruba 2.1. til Piræus. — Eleonora Marsk 
afg. Mena al Ahmadi 29.12. lil Nordfrankrig. — Valkyrien 
Marsk forv. ank. Punta Cardon 12.1. — Mette Marsk forv. 
ank. Uniled Kingdom 21.1. — Jane Marsk afg. Ras Tanura
30.12. lil Fawley. — Elisabeth Marsk ank. Mena al Ah
madi 6.1. — Ebba Marsk afg. Helsingør 5.1. lil Persian 
Gulf. — Anglo Marsk afg. Tripoli 31.12. lil Hnrburg. — 
Gerd Marsk afg. Finnarl 24.12. til Umm Said.

Dania
Cyril afg. Anlwerpen 9.1. — Dan)jord forv. ank. Con- 

stanza 21.1. — Danholm ank. Buenos Aires 28.12. — Tove- 
lil ank. Bayonne 6.1.

Dannebrog
Aggersborg ank. Rollcrdam 21.12. for dok. — Brattings

borg afg. Ballimore 31.12. lil Helsingfors. — Christians
borg ank. Fawley 6.1., derfra Mena al Ahmadi. — Ellens
borg afg. Sevilla 6.1. lil Bremcn. -— Flynderborg ank. New 
Orlcans 6.1. — Frederiksborg forv. afg. Port Talbot 8.1. 
til Sousse. — Lilleborg ank. Marbella 15.12., derfra Ymui- 
den. — Nordborg afg. Cardiff 4.1. til Gibraltar. — Skods
borg afg. Partington 3.1. til Valencia. — Spigerborg afg. 
Lagos 6.1. til Abidjan. — Taarnborg ank. Ayr 7.1., derfra 
Casablanca. — Uranienborg ank. Takoradi 31.12., derfra 
Boulogne. — Ørneborg ank. Bilbao 6.1., derfra Working- 
ton.

Dansk-Fransk
Blekinge afg. Casablanca 5.1. lil Nr. Sundby, forv. ank.

13.1. — Bornholm ank. Boma 5.1., derefter Freetown. — 
Bretagne forv. ank. Cura^ao 8.-9.1. ■—• Holland afg. Las 
Palmas 7.1. til Freetown. — Irania afg. Kuwait 24.12. til 
Antwerpen. — Irland afg. Wellinglon 3.1. lil Panama f. o.
— Normandiet afg. Cura<;ao 5.1. lit New Orlcans. — Shet- 
land ank. Stanlow 8.1. — Slesvig ank. Kbhvn. 9.1., der
efter Steltiu.

D.D.P.A.
Christian Holm ank. Trinidad 7.1., derefter Kbhvn. eller 

Nyborg. — Esso København forv. ank. Nyborg 19.1., der
efter Aalborg. — Esso Nyborg forv. ank. Nyborg 18.1. — 
Dania afg. Port Jerome 7.1. til Kbhvn. — Essodan forv. 
ank. Rollerdam 9.1., derefter Kbhvn.

De forenede Knlimportører
Cimbria ank. Sleltin 9.1., derefter Oxclosund. — Con- 

cordia forv. afg. Helsingør 11.1. lil Vejle. — Dania ank. 
Sietlin 4.1., derefter Geflc. — Hafnia ank. Sleltin 6.1., der
efter Goleborg. — Scandia ank. Sleltin 6.1., derefter Geflc.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup afg. Gdansk 7.1. til Bordeaux. — Th. Ad

ler Svanholm afg. Thameshaven 6.1. til Dordrccht. — 
IVm. Th. Malling afg. Glasgow 7.1. lil Tync.

D.F.D.S.
Alexandra afg. London 8.1. til Esbjerg, Grimsby. — Ar- 

gentina afg. Kbhvn. 2.1. til USA. — Arizona ank. Odense
6.1., derfra forv. 9.1. lil Spjutsund/Kolka/Gdynia ell. 
Gdansk ?/Kbhvn.-Sydamerika. — Arkansas ank. Iskenderun
6.1., derfra lil Karlovassi, Izmir, Istanbul. — Bastholm 
afg. forv. Anlwerpen 7.1. lil Middelhavet. — Bergenhus 
forv. ank. London 8.1. — Birkholm ank. Bahia 6.1., der
fra forv. 8.1. lil Sanlos/Rio de Janciro. — Bolivia ank. 
Kbhvn. 5.1., herfra forv. 9.1. lil Aalborg/Nr. Sundby. — 
Brasilien ank. Esbjerg 7.1., derfra forv. 15.-16.1. lil Anl
werpen, Dunkirk, Tanger, Algier, Levanten. — Brynhild 
afg. Bilbao 2.1. til Herrenwyk. — Bygholm forv. afg. Is
kenderun 7.1. lil Famagusta, Limassol, Izmir, Istanbul. — 
Cali/ornia afg. Rio de Janeiro 5.1. lil Buenos Aires. — 
Colombia afg. Landskrona 7.1. lil Nakskov for dokn. — 
Diana afg. Aarhus 5.1. til Huil, forv. ank. IIull 8.1. — Eg
holm ank. Lcixoes 8.1., derfra ca. 9.1. til Anlwerpen, 
Kbhvn. — Ficaria ank. London 7.1., derfra forv. 8.1. til 
Aarhus, London. — Florida afg. New York 7.1. lil Galve- 
ston/Houslon/Ncw Orlcans o. v. — Halfdan afg. Horsens
7.1. lil Aalborg, Skive, Anlwerpen, Danmark. — Harald 
afg. Oxelosund 5.1. til Middlesbrough, Antwerpen, Dan
mark. — Hebe afg. Aarhus 5.1. til Leilh, Newcasllc, 
Middlesbrough, Kbhvn. — Hindsholm ank. Newporl 5.1., 
afg. ca. 10.1. til Swansea, Liverpool, Kbhvn. o. v. — Hjort
holm ank. Anlwerpen 8.1., derfra ca. 9.1. lil Bremcn, 
Kbhvn. — Ivar ank. Randers 7.1., derfra til Svendborg. — 
Katholm afg. Aarhus 5.1. til Leilh, Manchester, Danmark.
— Kentucky afg. Huelva 5.1. til Emden. — Knud afg. Caen
8.1. til Anlwerpen, Danmark. — Knudshoved afg. Havre
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7.1. lil Dunkirk, Kbhvn. — Lemnos afg. Gcnoa 7.1. lil Li- 
vorno, Neapel, Palcrmo, Messina, Catania o. v. — Louisia- 
na ank. Sanlos 31.12., derfra forv. 12.1. til Buenos Aires.
— Maine ank. Malta forv. 8.1., derfra til Piræus, Alexan- 
dria, Beirut o. v. — Margrethe ank. Kbhvn. 8.1., herfra
9.1. til Nakskov, Odense, Aalborg, London. — Marocco 
afg. Grimsby 8.1. lil Esbjerg, London. — Melos ventes til 
Kbhvn. 11.-12.1. — Nevada ventes lil Rio de Janeiro ca.
11.1. — Oregon afg. Kbhvn. 7.1. via Las Palmas til Buenos 
Aires. — Paraguay afg. New Orleans 3.1. lil New York- 
Oslo/Kbhvn. — Rhodos ank. Antwerpen 6.1., derfra ca.
10.1. til Casablanca, Tanger, Middelhavet. —■ Rota ank. 
Kbhvn. 7.1., herfra 9.1. lil Kolding, Odense, Aarhus, Leilh, 
Newcastle, Middlesbrough. — Samos ank. Casablanca 3.1., 
derfra forv. 8.1. lil Tanger, Oran, Algicr, Tunis o. v. — 
Svanholm afg. Randers 8.1. til Aalborg, Kbhvn., Dunkirk, 
Havre, Newport, Swansea, Liverpool, Danmark. — Texas 
ank. Alexandria 6.1., derfra ca. 10.1. lil Beirut, Izmir, Istan
bul, Saloniki. — Thyra afg. Newcastle 7.1. til Kbhvn., her
fra forv. 11.1. til Aarhus, Leilh. •—• Tomsk ank. Kbhvn.
7.1., afg. ca. 12.1. til Hamburg, Antwerpen, Odense, Kbhvn.
— Trondhjem ank. Huil forv. 8.1. — Tula ank. Antwerpen
3.1., afg. ca. 9.1. til Hamburg, Kbhvn., Rotterdam, Anl- 
werpen, Kbhvn. — Tunis ank. Odense 6.1. — Uffe afg. 
Cardiff 5.1. lil Kbhvn., Aarhus. — Uruguay afg. New York
5.1. til Oslo/Kbhvn. — Venezuela afg. Las Palmas 4.1. til 
Hamburg/Kbhvn./Aarhus. — Virginia afg. Kbhvn. 28.12. 
via Las Palmas og SI. Vincent til Recife o. v.

Grønlandsdepartementet
Umanak afg. Kbhvn. 9.1. lil Julianehåb og Godthåb. — 

Sine Boye position 4.1. kl. 12.00 59.57 nord 49.50 vest 
p. v. t. Sukkertoppen.

Heimdal
Axel Carl afg. Matanzas 5.1. — Hans P. Carl ank. Perlh

30.12. — Poul Carl ank. Adelaide 26.12.
Jutlandia

Gerda Toft ank. Setubal 8.1., derefter Rollerdam. — 
Jens Toft ank. Glasgow 26.12., derefter Middelhavet. — 
Karen Toft ank. Belfast 8.1., derefter Setubal.

J. Laurltzen
African Reefer ventes til Lisboa 9.1., derefter Brasilien. 

—■ Argentinean Reefer forv. afg. Montevideo 8.1. til Fray 
Bentos. — Bella Dan ventes afg. New York 9.1. til Chile.
— Egyptian Reefer afg. Montevideo 7.1. til Buenos Aires.
— Gerda Dan ventes til Callao 12.1., sydg. — Indian Reefer 
ventes afg. Seatlle 10.1. lil England. — Jelva Dan ventes 
afg. Raumo 9.1. til Huli. — Jutta Dan forv. afg. Raumo
8.1. til Kotka. — Komma Dan ventes lil Callao 10.1., sydg.
— Katfa Dan forv. ank. Themsen 8.1. — Laila Dan afg. 
Civita Vecchia 7.1. til Mostaganem. — Laura Dan pass. 
Kielerkanalen 7.1. p. v. t. Bristol. — Leena Dan ventes til 
Valpnraiso 13.1., sydg. — Lilian Dan ventes til Dublin 9.1., 
derefter Mostyn Quay. — Linda Dan ventes afg. Bristol
9.1. til Cardiff. — Lotta Dan ventes afg. Kaskø 9.1. til 
Rochester. — Maria Dan ventes afg. St. Louis 9.1. til Spa
nien. — Marna Dan ventes til Coquimbo 11.1., nordg. — 
Nerma Dan pass. Finisterrc 7.1. p. v. t. Bahrein. — Ninna 
Dan afg. Szczecin 7.1. til Abo. — Paula Dan ventes afg. 
Callao 10.1., nordg. — Randa Dan ventes afg. Themsen
11.1. til Finland. —• Selma Dan pass. Kielerkanalen 8.1. 
p. v. t. Themsen. — Silja Dan ventes til Kaskø 11.1., der
efter Raumo. — Stina Dan rep. i Kiel. — Tessa Dan ven
tes lil Galveston 12.1., derefter Mobile. — Ulla Dan pass. 
Gibraltar 4.1. p. v. t. Eleusis. — Vilma Dan ventes til 
Baltimore 10.1., nordg.

Motortramp
Stensby ank. Fremantle 6.1., derefter Britisk Columbia/ 

Europa. — Tureby ank. Fremantle 2.1., derefter Singapore, 
Nauru. — Vedby ank. Tampa, Florida, 4.1., derefter Bri
tisk Columbia.

Myren
Asbjørn afg. Antwerpen 4.1. lil Florida, England. — 

Astrid afg. Ghent 7.1. lil Marokko, Danmark. — Birte forv. 
ank. Ardrossan 9.1. — Chr. Sass afg. Boca Grande 31.12. 
til England. — Clara forv. ank. Korsør 11.1.

Norden
Norden ank. New Westminster 29.12. —i Nordfarer pass. 

Cape 6.1. p. v. t. Adelaide. — Nordhval forv. afg. Gote
borg 9.1. til Antwerpen. — Nordkap forv. afg. Oslo 9.1. 
lil Fredrikstad. — Nordkyn ank. Moji 5.1. — Nordpol 
ank. Espirilu Sanlo 1.1. — Nordvest pass. Ækvator 1.1. 
p. v. 1. Melbourne, Sydney.

Sikkerhed til søs
med

Decca navigator
og

Decca radar

DECCA Navigator Aktieselskab
Krystalgade 15 . Telf.Bytn 8310

Orient
Astoria pass. Las Palmas 8.1. p. v. t. Australien. — 

Westralia ank. Galveston 7.1.
Progress

Valborg Nielsen pass. St. Vincent 7.1. — Elisabeth Niel
sen ank. Gravesend 5.1. — Marianne afg. Kbhvn. 8.1. — 
Else Nielsen ank. La Guayra 5.1. — Lily Nielsen ant. ank. 
Gandia 8.1. — Henry Tegner ant. afg. Godthåb 7.1. — 
Ellen Nielsen afg. Rotterdam 5.1. — Hugo Nielsen ank. 
Rotterdam 7.1. — Margrete afg. Sousse ant. 9.1. — Karen 
pass. Ushant 7.1. — Marx rep. i Helsingborg. — Sophie 
ank. Rouen 6.1. — Thyra afg. Seaham 7.1. — Fylla afg. 
Norrkoping 5.1. — Polly pass. Dover 7.1.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng afg. Newport News 3.1. til Belgien. — Lena 

Schmith afg. Helsingfors 9.1. lil Hamina. — London forv. 
afg. Derindje 9.1. til Gøteborg. — Oslo Kiel, dok. — Paris 
Helsingør, dok.

Torm
Herdis Torm afg. Talcahuano 4.1. — Olga Torm ank. 

Montevideo 25.12. — Gerd Torm afg. New York 29.12. — 
Tekla Torm afg. Rio de Janeiro 27.12. — Agnete Torm 
afg. Messina 30.12. — Kirsten Torm ank. Itajahy 5.1. — 
Gertrud Torm ank. Casablanca 4.1. — Ragnhild Torm afg. 
Durban 24.12. — Helvig Torm ank. Santos 1.1. — Thyra 
Torm ank. Haifa 5.1. — Gyda Torm ank. Jaffa 4.1. — 
Anne Torm ank. London 1.1. — Hilde Torm afg. Bayonne
6.1. — Gudrun Torm afg. Gdansk 6.1. — Alice Torm afg. 
Herøen 8.1. — Gunhild Torm afg. Preston 7.1.

Vendila
E. M. Dalgas rep. i Kbhvn. — Otto Petersen rep. i Nak

skov. — P. N. Damm afg. Casablanca 9.1. til Storbritan
nien.

Ø.K.
Annam pass. Ækvator 27.12. til Melbourne, Sydney. — 

Asia afg. Bombay 6.1. lil Karachi, Aden. — Bintang ank. 
Bangkok 2.1., derefter Hongkong, Bangkok. — Erria ank. 
Portland 6.1. — Falstria ank. Colombo 6.1., derefter Sin
gapore, Saigon. — Fionia ank. Rollerdam 8.1., derefter 
Hamburg, Kbhvn. — fndia pass. Malta 7.1. til Port Said, 
Aden. — Java afg. Norrkoping 5.1. til Hango, Goleborg.
— Kambodia afg. Colombo 7.1. lil Singapore, Bangkok.
— Kina ank. Bangkok 30.12., derefter Hongkong, Manila.
— Korea ank. Sydney 23.12., derefter Melbourne, Aden.
— Lalandia ank. Bangkok 3.1., derefter Singapore, Port 
Swettenham. — Magdala ank. Rangoon 7.1., derefter Chit- 
lagong, Calcutla. — Malacca ank. Adelaide 3.1., derefter 
Sydney. — Malaya afg. Yokohama 6.1. til Hongkong, Plii- 
lippinerne. — Manchuria afg. Karachi 7.1. til Bombay, 
Colombo. — Mconia ank. Colombo 8.1., derefter Aden, 
Port Said. — Mombasa pass. Lizard 4.1. til St. Thomas, 
CuraQao. — Mongolia ank. Kbhvn. 3.1., derefter Aalborg, 
Hamburg. — Morelia ank. Kbhvn. 8.1., derefter Oslo, Ham
burg. — Nikobar ank. Yokosuka 5.1., derefter Hongkong, 
Manila. — Panama pass. Minikoi 6.1. til Aden, Port Said.
— Patagonia pass. Gotland 8.1. lil Kbhvn., Goleborg. — 
Selandia ank. Kbhvn. 6.1., derefter Middlesbrough, Ant
werpen. — Serampore ank. San Francisco 7.1., derefter 
Los Angeles, Portland. — Siam ank. Mena al Ahmadi 7.1.
— Sunnanbris ank. Melbourne 7.1., derefter Sydney. — 
Tranquebar afg. Cebu 2.1. til Los Angeles.
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For passage gennem

K.IEL KANAL "lThr SARTORI-KIEL
Telefoner:
Klel 5445-48 
Holtenau 36002/3 
Br-Koog 396-7

SARTORI & BERGER - KIEL
KIEL-HOLTENAU, B R U N S B OTTE LKOOG og HAMBURG 

Skibsmæglere og Redere — Havariagenter — Bunkerkul og Olie

Fjernskriver: 
Klel-Holt. 029832 
Br-Koog 021298
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fra alle lande viser, at 
INTERNATIONALE produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

INTERNATIONAL FARVE FABR I K A;s

SKULD
Stjftrt: t8g?

PROTECTION & INDEMNITY 

HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33
KØBENHAVN Tlf. 16.881

ØRESUNDSVEJ 141 ■ KØBENHAVNS

NORDHAVNS-VÆRFTET i
KØBENHAVN, 0.

REDERI« OG HANDELSSELSKABET

MO NTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegramidr.:

Telefon 9246 MONTANAKUL

ENSIONS

ORSIKRINGS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. . C. 7809

NSTALTEN A/s

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DANSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 — Telegram adrestei »Steampaclflc«

L. R. SCHMITH & CO.
Korresponderende reder

for kul, olie og elektricitet
Forfang forslag med tilbud

BRØNNUM8 MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN 8
ToIL: SU 3001

2 PONTONDOKKER i 1100 TS. LØFTEEVNE
Telegramadr.: YARD byggebeddinger op til 450 fod. Rigstelefon: 909

NYBYGNINGER Aalborg* Værft A/sSKIBS- MASKIN-OG " KEDELREPARATION
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K.
Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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I NAKSKOV i 
| SKIBSVÆRFT | 
| NAKSKOV o DANMARK | 

I NYBYGNINGER | 
i og i
| REPARATIONER |
| Beddingar: 3 |
| Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. |
f Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts. |
| Ophalerbeddlng: - 600 ts. f
t Telegram-Adr.: SKIBSVERFT, Telefon: Rigs 3 1

TEKNIKKENS TRO TJENER

BENZIN - PETROLEUM 
BRÆNDSELSOLIE

BP OLIE-KOMPAGNIET A/s
(DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S)

FORLANG DEN HOS DERES SKIBSPROVIANTERINGSHANDLER
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JAN M. LYNGBY A/s
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELF. C. 13 779-16 779 

TELEGB. >JANBY<
KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S, Aabenraa.
D/S »Acliv, København.
Chr. Andersen.
Rederiet Arrenak I/S.
D/S »Baltic«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
C. Clausen.
D/S »Dania«.
Danish American Gulf Oil Transport 

Co. A/S.
D/S »Dannebrog«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
D/S »Draco«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
I/S D.F.B. & A/S Em. Z. Svitzers 

Bjergnings-Entreprise.
D/S »D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S.
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.

Rhcderi M. Jebsen A/S, Aabenraa.
D/S »Jullandia«.
Rederi A/S Kongssund.
Rederi A/S Kosmos, Aarhus.
J. Laurilzen.
A/S »Molortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg
D/S »Progress«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet.
D/S »Torm«.
D/S »Vendila«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
A/S Det Østasiatiske Kompagni.
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FRA UGE TIL UGE
FLYING ENTERPRISE

orsdag d. 10. januar kl. 16.10 GMT sank det 
6711 br. tons amerikanske Victoryskib Flying 

Enlerprise, tilhørende Hans Isbrandtsens rederi i
New York, og dermed blev der sal et sidste punktum 
i et nyt, smukt kapitel i den danske sømandsstands 
lange strålende historie. I tretten lange døgn havde 
en verdens opmærksomhed været rettet mod skibet, 
der drev rundt på det oprørte hav forladt af alle 
— undtagen af sin fører den danskfødte kaptajn 
Kurt Carlsen, der i nøje overensstemmelse med den 
danske sømandsstands traditioner blev på sit skib, 
sålænge der overhovedet var nogen mulighed for 
at kunne bjerge det i havn.

S.s. Flying Enlerprise var på rejse fra Rotterdam 
til U.S.A. med stykgods, da det mødte hårdt vejr 
syd for Irland. Lasten forskubbede sig, og da den 
derved opståede slagside blev faretruende stor, gav 
kaptajn Carlsen ordre til, at mandskab og passagerer 
skulle forlade skibet. De blev alle bjerget i god be
hold af tililende skibe, men selv blev han ene mand 
om bord i håbet om at kunne få slæbeassistance til 
at bringe skibet i havn igen. I en uge drev han 
rundt, idet han stadig kunne stå i forbindelse med 
omverdenen gennem en lille nødsender, og da først 
og fremmest en amerikansk torpedojager, der holdt 
sig tæt op til skibet for eventuelt at kunne bjerge 
ham, hvis skibet skulle gå ned. Omsider nåede den 
engelske slæbebåd Turmoil, ført af kaptajn Parker 
frem, og det lykkedes slæbebådens styrmand Dancy 
at komme om bord i Flying Enterprise d. 4. januar. 
Vejret stilnede efterhånden noget af, og med store 
anstrengelser fik de to mænd gjort en slæbetrossc 
fast i skibets stævn, så Turmoil kunne begynde slæb
ningen ind mod Falmouth. Chancerne for at nå havn 
syntes at være ret gode, men så friskede det stærkt 
op igen, og kun små 30 sømil fra Falmouth sprang 
slæbetrossen og dermed var Flying Enterprises skæb
ne afgjort. Slagsiden blev større og større, og da det 
blev klart, at alt håb var ude, sprang kaptajn Carl
sen og styrmand Dancy i vandet og blev bjerget om 
bord i Turmoil få minutter, før søen lukkede sig 
over Flying Enterprise.

En strålende modtagelse blev der beredt kaptajn 
Carlsen, da han d. 11. januar gik i land i Falmouth. 
Blandt de første, der modtog ham, var den danske 
marincattachc, kommandør Jegstrup, der overbragte 
ham kong Frederiks hilsen og hyldest med disse 
ord:

— Hans Majestæt Kong Frederik af Danmark har 
beordret mig til at være til stede i Falmouth i dag 
for at ønske Dem, kaptajn Carlsen, hjertelig velkom
men i land.

Hans Majestæt har med den største interesse og 
beundring fulgt det glimrende sømandsskab og den 
enestående optræden, De har vist i de sidste uger, 
siden Deres skib kom i vanskeligheder. Jeg ved, 
at det har været en stor beroligelse for kongen at 
vide, at De nu er i sikkerhed. Jeg ved også, at Hans 
Majestæt til fulde forslår Deres følelser over efter 

så store anstrengelser ikke at have fået Flying Enter
prise med Dem. Hans Majestæt ved jo, at De er 
dansk af fødsel, og at De som dansker liar fået det 
meste af Deres sømands-uddannelse i Danmark.

Han ønsker al udtale sin beundring for den ud
mærkede måde, hvorpå De har handlet under så 
farefulde og vanskelige omstændigheder, og Hans 
Majestæt er glad for at kunne fastslå, at De har levet 
op til Danmarks stolle gamle sømands-traditioner, 
og al De for alle søens folk har været et forbillede, 
som aldrig vil blive glemt, et eksempel, som all.e sø
folk i Deres nuværende fædreland, Amerikas for
enede Stater, kan være stolte over. Well done, kap
tajn Carlsen.

M.S. KISTA DAN
nsdag d. 16. januar søsattes på Aalborg Værft 
en nybygning til rederiet Lauritzen. Søsætnin

gen skete under meget festlige former og overvæ- 
redes af en lang række indbudte fra Grønlandsdc- 
partementet m. m.

Skibet, der fik navnet Kista Dan (grønlandsk for 
Kirsten), blev navngivet ved, at en klump is fra 
Grønlands indlandsis blev knust mod stævnen. Ski
bet er specielt bygget og indrettet til sejlads i stor
isen ved Østgrønland og udformet således, al skibet 
bliver kombineret fragtskib og isbryder.

Det har følgende hoveddata: Længde mellem p.p. 
<56,39 in, dødvægt som passagerskib ca. 870 ts., som 
stykgodsbåd ca. 1500 ts.. plads til 24 passagerer, 
lastrumskapacitet 55.000 cbft. grain, fart ca. 12 knob, 
•hovedmotor en B. & XV. motor 1200 ihk.

Skibet ventes afleveret i løbet af foråret.

DDPA-FONDEN
DPA-Fonden, der blev oprettet i 1936 af Det 
Danske Petroleums Aktieselskab, har ved sin år

lige uddeling i disse dage fordelt 33.000 kr. til en 
række nationale, sociale, videnskabelige, erhvervs
mæssige og humanitære formål, hvoriblandt Natio
nalforeningen til Tuberkulosens Bekæmpelse, Lands
foreningen til Kræftens Bekæmpelse, Dansk Tung- 
høreforening, Dansk Døvstummcforbunds Erhvervs
udvalg, Danske Invaliders Handelsselskab, Det Dan
ske Selskab, Grænseforeningen, Foreningen »Danne
virke«, Dansk Kirke i Udlandet, De Gamles Lappe
stue, Kofoeds Skole, Foreningen til Lærlinges Ud
dannelse i Haandværk og Industri og Det Jydske 
Musikkonservatorium, Aarhus.

Fondens kapital udgjorde oprindelig 300.000 kr., 
men var pr. 31. december 1951 vokset til 948.000 kr. 
gennem renter og selskabets tilskud. I de forløbne år 
er der til fondens formål ydet gaver og bevillinger 
på tilsammen 586.000 kr., heri indbefattet de i disse 
dage fordelte 33.000 kr.

EMILE ROBENS LEGAT
aptajn J. L. Nordlander på Svenska Amerika- 
Liniens motorskib Stockholm er tildelt en be

lønning af Emile Robins legat for redningsarbejdet 
ved Kronprins Olavs brand i Kattegat i februar 1950.

Forsikringskal man ha\. -- -----------------------

q <• wam )
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DANSK SØMANDSKIRKE I FREMMEDE HAVNE 
ansk Sømandskirke i fremmede Havne begyn
der et nyt arbejde i Philadelphia i USA, hvor 

man har fået lov til foreløbig at benytte den norske 
sømandskirke. Til arbejdet er antaget pastor Olaf 
Poulsen, søn af kriminalassistent Poulsen, Odense.

Pastor Poulsen er afrejst til USA.

DE TÅRNHØJE STÅLPRISER
er har i det sidste års tid været svimlende pris
stigninger på jern og stål, der er købt i Bel

gien, Tyskland og Frankrig. På grovplader og mel- 
lcmplader har der siden juli 1950 været en stig
ning på over 150 pct., og priserne på de sidst be
stilte varer af denne kategori er med andre ord nu 
2% gange så høje som dengang.

På andre varer som stangjern har stigningen ud
gjort ca. 100 pct.

Stigningen er ganske vist endnu ikke nået at slå 
helt igennem på det danske marked, men det kan 
naturligvis ikke undgås, at det kommer efterhån
den.

Det er navnlig oprustningens indflydelse, der gør 
sig gældende. Indtil Koreakrigen brød ud, havde 
priserne været nedadgående. Det hang blandt andet 
sammen med, at den belgiske industri for at få sine 
produkter afsat, satte priserne ned, hvorefter man 
i de øvrige lande måtte følge med. Men siden har 
priserne taget så store spring i vejret, at man næppe 
nogensinde har set noget tilsvarende.

På mange områder gør mangelen på jern- og stål
varer sig stadig mere gældende. Af stangjern og 
formjern er det muligt at få nogenlunde, hvad der 
skal bruges, men det kniber voldsomt at skaffe pla
der. Det er særlig galt forele tynde plader på 4 mm 
og derunder, som bruges til en række formål, blandt 
andet også til produktionen af gasflasker. Også 
grovplader er vanskelige at skaffe, særlig i den kva
litet, skibsværfterne skal bruge, og hvad kvalitets
pladerne angår, er situationen meget vanskelig som 
følge af den skarpe kontrol, der foregår med eks
porten fra Amerika.

Det har dog betydet en vis aflastning, at et bel
gisk værk har kunnet levere et produkt, der kan 
anvendes som kvalitetsplader. I det hele taget er 
der i 1951 kommet meget store forsyninger af jern og 
stål fra Belgien.

Ganske vist er der netop for tiden stoppet for 
den belgiske eksport, men det menes kun at være 
et overgangsfænomen. Der ventes nye købsmulig
heder inden længe.

Skibsværfterne søger på grund af de høje priser 
på kontinentet i videst muligt omfang at skaffe de
res import fra England, hvor priserne er mere ri
melige end i andre lande.

Desværre forlanger de engelske værker stadig 
længere leveringslid. Bestillinger, der afgives i dag, 
kan ikke ventes opfyldt før sidst i 1952 eller først 
i 1953. Man har naturligvis en betydelig aflastning 
i produktionen fra stålvalseværket i Frederiksværk, 
men som bekendt kniber det her med at skaffe til
strækkeligt med skrot til produktionen, og det er 
på denne baggrund, at den landsomfattende indsam
ling af gammelt jern er blevet sat i gang. Man hå
ber, denne indsamling kan give så meget, at det kan 
blive til et helt skib. Til en båd på 6000 tons skal 
der bruges 1200 tons jern.

DEN FRANSKE HANDELSFLÅDE
en franske handelsflåde bestod ved udgangen 
af 1951 af ialt 729 skibe med en samlet ton

nage på 3.173.781 br. tons. Heraf var 85 liners, 100 
tankskibe og 544 dry cargo skibe. 96 skibe med ialt 
668.000 br. tons var under bygning for fransk reg

ning ved franske eller udenlandske værfter. Heraf 
var 24 passager- eller kombinerede passager- og last
skibe, 23 tankskibe og 49 dry cargo skibe.

I 1939 bestod handelsflåden af 670 skibe med ialt 
2.733.633 br. tons.

TYSK TANKSKIBSBYGNING

Ifølge tidsskriftet »Wirtschafts-Correspondent« er 
næsten alle de større tyske værfter beskæftiget 
med bygning af tankskibe. Ordrerne ,er fordelt på 

de forskellige værfter som følger:
Deutschc Werft 19 skibe med 323.000 t. d.w., Ho- 

waldt, Kicl, 11 skibe med 213.000 l. d.w., Bremcr Vul
kan 8 skibe med 132.000 t. d.w., Howaldt, Hamburg 
4 skibe med 126.000 t. d.w., Nordseewerke 2 skibe 
med 33.000 t. d.w., Scebeckwerft 1 skib med 8.000 t. 
d.w., Norderwerft 3 skibe med 8.800 t. d.w., Stiil- 
ckcnwerft 2 skibe med 4.600 t. d.w., D. W. Kremer 
Solin 4 skibe med 2.600 l. d.w. eller ialt 54 tank
skibe med 851.000 t. d.w.

Af disse skibe er kun 10 med ialt 53.900 t. d.w. be
stemt for tyske rederier, herunder et 18.000 t. d.w. 
tankmotorskib for Hamburger rederiet Ernst Russ, 
der bygges ved Deutschc Werft. De øvrige skibe 
bygges for udenlandsk regning. En fjerdedel af de 
under bygning værende tankere er dampskibe, re
sten dieselmotorskibe. Blandt de første kan nævnes 
to kæmpetankbåde, hver på 40.000 t. d.w., som et 
amerikansk rederi lader bygge hos Howaldtwerke 
i Hamburg, og som er de største skibe, der i øje
blikket er under bygning ved tyske værfter. Alle 
disse ordrer skal være udført senest i slutningen af 
1954 under forudsætning af, at det fornødne ma
teriale leveres rettidigt.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Underholdningsaftener for sofolk

Den næsle underholdningsaften vil linde sled fredag den
25. januar 1952 i Søfartsklubbcns lokaler, Nyhavn 63, 
stuen.

Af Ionen program er: Kl. 20—-21: Foredrag med lysbil
leder »Lillebæltsbroen« af borgerrepræsentant Frederik 
Vedsø. Kl. 21—22: Fællessang under ledelse af kommune
lærer Find Henriksen.

Underholdningens leder bliver Søfartsklubbcns scrvicc- 
og kontaktmand, forfatteren Borge Mikkelsen.

Wilhelm Poppe, G.in.b.H.
Firmaet Wilhelm Poppe, G.m.b.H., Kiel-Pries, meddeler, 

al firma Dansk Ilt åt Brinlfabrik AIS, Scandiagade 29, Ko
benhavn, har overlaget repræsentationen for Poppe i Dan
mark.

Falsterbo-kanalen
Over 123.000 skibe har nu passeret Falsterbo-kanalen 

siden den blev åbnet for ca. 10 år siden. Antallet af pas
serende skibe har været stadig stigende, selv efter at ka
nalafgifterne blev indført 1. juli 1951.

Skibsregisteret
S.s. Phonix af Esbjerg, OUKA, er udslettet som solgt til 

udlandet.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab A/S, København, 

er ejer af nybygget m.s. (tankskib) Shetland af Køben
havn, OYFN, brutto- og nellotonnagen henholdsvis 10.649 
og 6236 tons.

Fra svenske værfter
Afleveringer. D. 20. deebr. afleverede Orcsundsvarvet, 

Landskrona, et 3800 tons d.w. lastmolorskib Vauri til AB 
Transmarin, Hålsingborg. Hovedmaskineriel beslår af en 
8-cyl. 2-lakts Gotaverken dieselmotor, 3000 ehk. Farten er 
16 knob.

D. 20. december afleverede Gotaverken el 13.250 tons 
d.w. tankmotorskib Thorbjorg lil Tønnevolds Rederi A/S, 
Grimstad. Hovedmaskineriel beslår af en enkellvirkende, 
8-cyl. 2-takls Gotaverken dieselmotor 5300 ihk. Farten er 
13 knob.

Sosætninger. D. 20. deebr. søsattes ved Eriksbcrgs varv, 
Gøteborg, et 5800 tons lastmolorskib Vegaland under byg-
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UGENS FRAGTBERETNING

Fragtmarkederne har været jævnt aktive i den for
løbne uge og uden større ratemæssige ændrin
ger. I transatlantisk fart er der igen sluttet adskil

lige kullaster til Antwerpen/Rotterdam til den fast
lagte rate, $10.50, med option af Bremen/Hamburg 
til $10.95. En enkelt båd sluttedes dog til 85/-, hvil
ket er noget over NSA. raten for Bremen eller Ham
burg losning. Kul fra Hampton Roads til Danmark 
sluttes stadig med GAA. tonnage til $11.30, og det 
synes som om allokationen af GAA. tonnage nogen
lunde dækker efterspørgslen, hvilket for så vidt er 
heldigt, da fri tonnage ikke finder NSA. raten til 
Danmark tilstrækkelig tiltrækkende til at gå ind for 
sådan forretning. Af anden transatlantisk kulfor
retning kan nævnes, at flere både sluttedes Hampton 
Roads/Gibraltar (il 85/-. Kul fra Hampton Roads 
til Japan sluttedes til rater mellem $18.70 for juni/ 
juli og $19.75 for janr./febr. lastning. — Af korn
forretning kan nævnes: St. John eller Halifax til 
Antwerpen eller Rotterdam til $13, Northern Range 
til samme destinationer til $13.25, alt basis tungt 
korn med option af byg til 25 cts. extra, hvede fra 
Northern Range til Haifa sluttedes til $21 og til Al
gier betalles $14.85. Sukker fra Cuba lil UK. slut
tedes lil 135/- for febr. og 132/6d. for marts lastning. 
Sukker fra Cuba til Antwerpen sluttedes til $20.25 
og for tysk regning belaltes for en fransk 9000 ton
ner $19.00 for sukker Cuba/Antwerpen-Hamburg 
Range. Fra Golfen sluttedes hvede til UK. til 26/3d. 
pr. qr., til Antwerpen betaltcs $15.10, og for 9000 ts. 
milokorn fra Golfen til Danmark bctaltes 140/-. Ra
ten for korn fra Golfen til Indien ligger stadig på 
192/6d. til øst- og 202/0d. til vestkysten af Indien. 
Lignende forretning er på dollarbasis sluttet til hen
holdsvis $24.75 til øst- og $27.50 til vestkysten In
dien.

River Plate markedet har været mindre aktivt, 
idet der kun rapporteres 3 afslutninger til Sverige 
lil 115/- basis een lossehavn og en enkelt afslutning 
til Finland til 135/-. Malm fra Rio til Baltimorc 
sluttedes til $5.50, ris fra Rio Grande til Indonesien 
betaltes med $20.50.

Efterspørgslen fra Nordpacific er stadig temme
lig stor og ratetendensen er fast. Lumber fra British 
Columbia til UK. sluttedes til 730/- pr. std. for febr. 
og 710/- for marts/april lastning, fio., og for lumber 
og stykgods på dødvægts lumpsumbasis betal tes 
190/-, fio. for martslastning, på dollarbasis bctaltes 
for lignende forretning omkring $27. Korn fra Nord

pacific til UK. sluttedes til 165/- for febr./marts, men 
steg senere til 167/6d., og til Indien betaltes 177/6d. 
for febr. og 170/- for martsafskibning basis østky
sten med 12/6d. extra hvis losning vestkyst Indien.

Østens markeder var uden større aktivitet. En 
8200 tonner sluttedes fra Nordkina eller Manchuriet 
til Triest/Genoa eller Marseille til £81.000 lumpsum 
fio. med forskellige losscoptioner, bl. a. omfattende 
Danmark lil £92.500. Blandet kornlast fra Nordkina 
til Indien sluttedes til 132/6d. Kul fra Calcutta til 
Japan sluttedes til rater mellem 118/- og 120/- af
hængig af positionen. Malm fra Madras til Italien 
betaltes med 85/- og malm Marmagoa/USNH. slutte
des til $13.75.

Efterspørgslen fra Australien er stadig ringe. Vesl- 
australicn/østkyst Indien bctaltes med 70/- for løs 
hvede cx-silo, Syd- eller Østaustralicn til Calcutta 
sluttedes til 75/- for hvede eller mel i sække,, fra 
Sydaustralien lil Japan betaltes 75/- for byg eller 
mel i sække, en 6000 ts. parcel løs hvede ex-silo 
fra full range Australien til Antwerpen eller Rotter
dam sluttedes til 112/6d. og for nogle mindre parcels 
havre i sække fra Sydaustralien til UK. betaltes ra
ter mellem 145/- og 150/- afhængig af positionen.

Det er stadig vanskeligt at få stem for kul fra Syd
afrika. Malm fra Durban til UK. sluttedes til 95/- 
og for 2500 ts. malm fra Durban til Northern Range 
betaltes $13.50.

Raterne for korn fra Sortehavet til UK. ligger 
stadig på 100/- med 2/6d. mindre for losning Ant- 
werpen/Hamburg Range. Fra Middelhavet er efter
spørgslen efter tonnage for hjemgående forretninger 
stadig relativt ringe og ratetendensen er fortsat vi
gende. Af afslutninger kan nævnes: 4000 ts. jernmalm 
Melilla/vcstkyst UK. 46/-, 3500 ts. fosfat Casablanca/ 
UK. 41/6d., flere både for pyrites fra Huclva til 
Ghent eller Antwerpen til omkring 54/6d.

I vore hjemlige farvande er forholdene ikke stort 
bedre. Fra UK. er det stadigt vanskeligt at arran
gere stem for kullaster, hvorimod der er adskillige 
kokslastcr i markedet. Kul er sluttet fra Humber til 
Kyndby til 23/- for både på omkring 2500 tons. For 
koks ligger raterne omkring 28/- for større både fra 
Themsen lil god dansk havn. Fra Østersøen er der 
ikke mange trælaster tilbage. En finsk 520 favne 
båd sluttedes for props fra Kotka til ECUK. til 220/- 
pr. favn med option af losning Bristol Kanalen til 
30/- extra, fri losning.

ning til Angl'. AB Tirfing-Svenska Orient Linien, Goleborg. 
Hovedmaskincricl skal bestå af en 7-cyl. enkellvirkendc 
Eriksberg-B. & W. dieselmotor 6700 ihk. Farten skal være
16,5 knob.

D. 20. december sosalles ved Golaverken, Gøteborg, el 
23.400 tons d.w., lankmolorskib Astrid Onstad under byg
ning lil Rederi AB Monacus, Kungsbacka. Hovedmaskinc
rict skal bestå af 1 enkellvirkendc, 2-takls, 9-cyl. Golaver
ken dieselmotor, 10.000 ihk. Farten skal være 14 Ti knob.

Fra norske værfter
Rosenborg mck. Vcrkslad, Stavanger, søsatle fornylig cl 

16.000 tons d.w. lankmotorskib Kongstank, under bygning 
til Gowart Olsens rederi. Hovcdmaskineriel skal beslå af 
en 5-cyl. Doxford motor, 5500 ahk. Farten skal være 13.75 
knob.

S.s, Martin Carls forlis
D. 9. januar afholdtes der søforhor i sø- og handels

retten i Kobenhavn i anledning af s.s. Martin Carl's grund
stødning og forlis d. 24. december ved Cape Race, N.F.

Retspræsident Robert Hove oplæste først kaptajn Chri
stiansens rapport, hvoraf del fremgik, at s.s. Martin Carl 
var afgået fra Rollerdam d. 11. december på rejse til 
Halifax. Allerede d. 16. december satlc det ind med dår

ligt vejr og skibet arbejdede hårdt i søen. D. 18. december 
observeredes en del vand og olie i forlasten som efter en 
lækage. D. 24. deebr. løjede del noget af, men kl. 22.20 
log skibet grunden hårdt flere gange, og vandet sieg i for
lasten og 3-lasten. D. 25. om eftermiddagen gik 19 mand 
af besætningen i land, og dagen efter de øvrige besætnings
medlemmer. En bjergningsdamper kom lil stede og for
søgte at slæbe skibet af grunden, men målte opgive det, 
og skibet må nu betragtes som tabt, da del er brækket 
over i 4 stykker.

I retten forklarede kaptajnen, at 3. styrmand, Jan Voge- 
laar, havde taget en 4-slregers pejling af Cape Race fyret, 
hvorefter afstanden lil fyret skulle have været 3% sømil, 
hvorefter der skulle styres rclv. 258. Man måtte styre efter 
magnelkompassel, da gyroen var gået i stykker, og del 
var kaptajn Christiansens mening, al grundstødningen 
målte skyldes enten fejlslyring eller fejl ved magnelkom
passel. Deviationen var blevet kontrolleret to gange efter 
al gyroen var gået i stykker. Nogen strømsætning havde 
han ikke observeret, men han vidste, al der løb megen 
strøm langs med land. Styrmand Vogelaar forklarede, al 
han gentagne gange havde kontrolleret styringen og der 
havde ikke været tale om fcjlstyring, og grundstødningen 
skyldtes efter hans mening sandsynligvis for stor devia
tion.
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| PERSONALIA |
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D.F.D.S.
Lederen af Del Forenede Dampskibsselskabs indenland

ske reklamalionskontor, Chas. Brathen, er fra 1. januar 
udnævnt til kontorchef.

D.S.B.
Ved kongelig resolution af 29. december 1951 er skibs

fører under Statsbanerne Niels Vange, Storebæltsoverfar
ten, efter ansøgning på grund af alder nfskediget i nåde 
og med pension med udgangen af marts måned 1952.
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| VALUTAKURSER pr. 15. januar 1952 | 
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01%, Lissabon 24.15, Montreal 6.87.
UiiiiiimiiiiiiiiiiiiiHiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiimiiiiiimimiiimiiiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiimiiiiiitiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiim

| Positionsliste pr. 15. januar 1952 !
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A. P. Møller
Effie Marsk ank. Port Talbol 8.1. — lians Mærsk forv. 

ank. Huclva 20.1. — Gunvor Marsk afg. Rollcrdam 13.1. 
■— Betty Mærsk forv. ank. Rollcrdam 20.1. —■ Lica Mærsk 
afg. SI. John N.B. 12.1. — Marit Mærsk forv. ank. Casa
blanca 18.1. — Robert Mærsk forv. ank. Le Havre 22.1. — 
Gudrun Mærsk forv. afg. New York 15.1. — Ellen Mærsk 
ank. Haifa 4.1. — Else Mærsk afg. Yokohama 9.1. lil Bang- 
kok. — Kirsten Mærsk ank. Hongkong 12.1. — Agnete 
Mærsk forv. ank. Khorramshahr 17.1. — Mathilde Mærsk 
ank. Tamano 7.1. — Emilie Mærsk ank. Bona 11.1. — 
Herta Mærsk afg. Macassar 11.1. lil Surabaya. — Jessie 
Mærsk forv. afg. Antwerp 14.1. — Vibeke Mærsk forv. 
ank. Bahrein 23.1. — Arnold Mærsk forv. afg. New York
12.1. — Cornelius Mærsk afg. Keelung 9.1. til Bangkok. — 
Oluf Mærsk afg. Genoa 5.1. til New York. — Leise Mærsk 
ank. Nagoya 14.1. — Sally Mærsk ank. Baltimore 9.1. — 
Chastine Mærsk afg. Medan 12.1. til Coloinbo. —■ Gertrude 
Mærsk p.fg. Los Angeles 4.1. lil Yokohama. — Lexa Mærsk 
forv. nfg. San Francisco 13.1. lil Los Angeles. — Hulda 
Mærsk ank. Cebu 13.1. — Laura Mærsl; ank. Antwerp
14.12. — Grete Mærsk forv. ank. Bugo 13.1. — Trein 
Mærsk afg. San Francisco 3.1. til Manila. — Anna Mærsk 
ank. Hongkong 26.12. for Dokning. — Peter Mærsk pass. 
Panama 7.1. til San Francisco. — Olga Mærsk forv. afg. 
Saigon 14.1. lil Bangkok. — Nicoline Mærsk forv. afg. New 
York 15.1. lil Newport News. — Jeppesen Mærsk afg. 
Keelung 13.1. lil Hongkong. — Kate Mærsk afg. Mena al 
Ahmadi 7.1. til Le Havre. — Bente Mærsk forv. nnk. Per
sien Gull* 31.1. — Aase Mærsk afg. Ras Tanura 8.1.. til 
Le Havre. — Rosa Mærsk forv. ank. Punta Cardon 23.1.
— Nelly Mærsk forv. ank. Curacao 17.1. — Emma Mærsk 
forv. afg. Palcrmo 19.1. lil Mena al Ahmadi. —■ Charlotte 
Mærsk forv. ank. Suez 28.1. — Brigit Mærsk forv. ank. 
Cape Town 24.1. — Inge Mærsk forv. ank. Dunkirk 20.1.
— Caroline Mærsk afg. Fawlev 4.1. til Mena al Ahmadi. — 
Katrine Mærsk afg. Umm Said 13.1. lil U.K.C. — Henning 
Mærsk forv. ank. Mena al Ahmadi 14.1. — Marie Mærsk 
afg. Ai'uba 2.1. lil Piræus. — Eleonora Mærsk afg. Mena 
al Ahmadi 29.12. lil Dunkirk. — Valkyrien Mærsk forv. 
afg. Punta Cardon 15.1. lil New England. — Mette Mærsk 
afg. Punta Cardon 6.1. til Avonmoitlh. — Jane Mærsk forv. 
ank. Fawley 19.1. — Elisabeth Mærsk forv. ank. Port de 
Bouc 22.1. — Ebba Mærsk forv. ank. Persian Gulf 27.1. 
—■ Anglo Mærsk ank. Harburg 13.1., derefter Mena al 
Ahmadi. — Gerd Mærsk forv. ank. Mena al Ahmadi 14.1.

Danla
Cyril pass. Holtenau 16.1. p. v. t. Helsingfors. — Dan

fjord forv. ank. Constanza 21.1. — Danholm ank. Buenos 
Aires 27.12. — Touelil ank. Castro Urdiales 14.1., derefter 
Rolterdam.

Dannebrog
Aggersborg ank. Rotterdam 21.12., dok. — Brattingsborg 

afg. Bnltimore 31.12. til Helsingfors. — Christiansborg afg.

MAX MØLLER A/s
Herluf Trollesgade 23 København K

SKIBSL'DRISTMVG
SKIBSBYGNINGSMATERIEL

Central 12510 Telegr.-adr. Powermax

Fawlev 8.1. til Ras Tanura. — Ellensborg pass. Ushanl
12.1. til Bromen. — Flynderborg afg. Southbound 11.1. — 
Frederiksborg ank. Swansca 11.1., dok. — Lilleborg afg. 
Marbella 10.1. lil Ymuidcn. — Nordborg afg. Casablanca
14.1. til Odda eller Eilhcim. — Skodsborg ank. Valencia
12.1. — Spigerborg ank. Abidjan 8.1., derfra Haifa. — 
Taarnborg ank. Ayr 7.1., derfra Casablanca. — Uranien- 
borg ank. Takoradi 31.12., derfra Boulognc. — Ørneborg 
afg. Bilbao 9.1. til Workinglon.

Dansk-Fransk
Blekinge ank. Nr. Sundby 12.1. — Bornholm ank. Boma

5.1., derefter Freelown, Continenlel. — Bretagne ank. Bu- 
cnavenlura 14.1., derefter Crisloba). — Halland afg. Free
lown 12.1. til Port Gentil. — Irania pass. Port Said 9.1. 
p. v. t. Antwerpen. — Irland afg. Wellington 3.1. til Pa
nama. — Normandiet ank. Houston 11.1., derefter New 
Orleans. — Shetland afg. Manchester Kanal 12.1. lil Key 
West f. o. — Slesvig pass. Holtenau 16.1. p. v. t. Rotter
dam, Hamburg.

D.D.P.A.
Christian Holm afg. Trinidad 8.1. til København og Ny

borg. — Esso Kobenhavn forv. ank. Nyborg 20.1., derefter 
Aalborg. — Esso Nyborg forv. ank. Nyborg 19.1., derefter 
Bari.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. E.C.U.K. 26.1. — Concordia forv. ank. 

Sunderland 22.1. — Dania forv. ank. Middlesbrough 24.1.
— Hafnia forv. ank. Ballangen 22.1. — Scandia forv. ank. 
Stockholm 24.1.

Det danske Kulkompagnl
Ivan Kondrup ank. Bordeaux 15.1. — Th. Adler Svan- 

holm afg. Dordrechl 15.1. — VVm. Th. Malling ank. New- 
castle 12.1.

D.F.D.S.
Alexandra afg. Grimsby 15.1. til Esbjerg. — Argentina 

afg. Kbhvn. 2.1. lil New York o. v. — Arizona ank. Spjut- 
sund 12.1., derfra lil Kolka/Kbhvn./Las Palmas-Sydameri- 
ka. — Arkansas afg. Karlovassi 15.1. lil Izmir, Istanbul.
— Bastholm afg. Algier 14.1. til Marsala, Malta, Piræus 
o. v. — Bergenhus ank. Odense 13.1., derfra 17.1. lil Aar
hus, Aalborg, Leilh, Newcaslle. — Birkholm ank. Sanlos
12.1., derfra forv. 19.-20.1. lil Rio de Janciro-Daninark. — 
Bolivia ank. Nr. Sundby 14.1., derfra forv. 15.1. til Kbhvn.- 
New York/Baltimore. — Brasilien afg. Esbjerg forv. 17.1. 
lil Antwerpen, Dunkirk, Middelhavet. — Brynhild ank. 
Antwerpen 14.1., afg. ca. 18.1. lil Horsens, Aarhus, Aal
borg, Kbhvn. — Bygholm afg. Limassol 11.1. til Istanbul.
— California ank. Buenos Aires 10.1. — Diana ank. Kbhvn.
14.1., herfra 16.1. lil Nakskov, Odense, London. — Dron
ning Alexandrine afg. Kbhvn. 18.1. lil Thorshavn/Trangis- 
vaag/Vaag/Reykjavik. — Egholm afg. Antwerpen 15.1. til 
Hamburg, Kbhvn., Kalundborg, Aalborg, Nr. Sundby. — 
Florida afg. Galveston 14.1. til New Orleans/Savannah o. v.
— Halfdan afg. Skive 11.1. lil Antwerpen, Danmark. — 
Harald ank. Middlcsbrough 12.1. —Hindsholm ank. Liver
pool 14.1., afg. ca. 17.1. til Kbhvn., Horsens, Odense. — 
Hjortholm ank. Kbhvn. 15.1., herfra forv. 17.1. til Odense, 
Randers, Kbhvn. — Ivar afg. Randers 15.1. til Svendborg.
— Katholm afg. Leith 12.1. til Manchester, Kbhvn., Aar
hus, Aalborg. — Kentucky ank. Emden 15.1. — Klintholm 
afg. Antwerpen 13,1. til Kbhvn., Hamburg, Antwerpen, 
Hamburg, Kbhvn. — Knud afg. Antwerpen 14.1. til Es
bjerg, Næstved, Kbhvn. — Knudshoved afg. Dunkirk 13.1. 
lil Kbhvn., Bordeaux, Pallice. — Lemnos ank Porto Empe- 
docle 12.1., derfra forv. 16.1. til Tarragona, Valencia, De- 
nia, Cartagena o. v. — Louisiana ank. Sanlos 31.12., der
fra forv. 18.-19.1. lil Buenos Aires. — Maine ank. Alcxan- 
dria 14.1., derfra forv. 18.1. til Beirut, Cypern o. v. — 
Margrethe afg. Aalborg 12.1. til London. ■— Melos ank. 
Kbhvn. 11.1., afg. forv. 19.1. lil Antwerpen, Middelhavet.
— Nevada ank. Rio de Janeiro 9.1., derfra lil Santos/Pa- 
ranagua/Sao Francisco do Sul. — Oregon ventes ank. Las 
Palmas 17.1., derefter Buenos Aires. — Paraguay afg. New 
York 11.1. til Oslo/Kbhvn. — Rhodos afg. Antwerpen 12.1. 
til Casablanca, Tanger. Middelhavet. — Rota afg. Aarhus
12.1. til Leith, Middlcsbrough, Newcaslle, Kbhvn. — Sa
mos ank. Algier 14.1., derfra forv. 15.1. til Tunis, Marseille. 
Genoa o. v. — Svanholm afg. Kbhvn. 12.1. til Dunkirk,

VI VKE CO.
Shipowners-Shipbrokers 
Agents of regular lines 
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Havre, Newport, Swansea, Liverpool, Danmark. — Tcxas 
ank. Izmir 15.1., derfra forv. 18.1. lil Istanbul, Salonica, 
Alexandria. — Thyra afg. Aarhus 12.1. til Leilh. — Tomsk 
afg. Hamburg 14.1. til Anlwerpen, Odense, Kbhvn. ■— 
Trondhjem afg. Anlwerpen 12.1. til Middelfart, Aarhus. — 
Tula afg. Kbhvn. ca. 19.1. lil Rollcrdam, Antwerpen, 
Kbhvn. — Tunis afg. Odense 15.1. lil Kbhvn., Odense, Aar
hus, IIull. ■— Uffe ank. Kbhvn. 11.1., herlra lil Aarhus. — 
Uruguay afg. New York 5.1. lil Oslo/Aarhus/Kbhvn. — 
Virginia afg. SI. Vincent 11.1. lil Recife/Buenos Aires.

Grønlandsdepartementet
Umanak pos. 14.1. kl. 08.00 60.39 nord 15.40 vesi p. v. 1. 

Julianehåb, Godthåb — Sine Boge afg. Sukkertoppen 31.1. 
lil Italien.

Heimdal
Axel Carl afg. New Orlenns 10.1. — Hans P. Carl ank. 

Perth 30.12. —■ Poul Carl ank. Adelaide 26.12.

Jutlandia
Gerda Toft ank. Rollcrdam 15.1. ■— Jens Toft afg. Glas- 

gow 16.1. lil Liverpool. — Karen Toft afg. Belfast 12.1. lil 
Setubal.

Kongssund
Kongshaun ank. Elcusis 14.1., derefter Emdcn.

J. Lauritzen
African Reefer afg. Lisboa 14.1. lil Brasilien. — Argen- 

tinean Reefer forv. ank. Rio de Janeiro 15.1. — Bella Dan 
ventes pass. Panamakanalen 17.1., sydg. — Egyptian Reefer 
venles afg. Buenos Aires 20.1. lil Rio de Janeiro. — Gerda 
Dan venles lil Tocopilla 20.1., sydg. — Indian Reefer ven
tes pass. Panamakanalen ca. 21.1. p. v. 1. Liverpool. — 
Jelva Dan forv. ank. Hnll 15.1., derefter 'I'ync. — Jutta 
Dan ventes lil Calais 16.1., derefter Anlwerpen. — Kamma 
Dan ventes lil Tocopilla 18.1., sydg. — Katja Dan venles 
afg. Themsen 22.1. til Sluiskil. — Laila Dan forv. afg. 
Moslaganem 15.1. lil Abo. — Laura Dan ventes afg. Bri- 
stol 16.1. lil Cardiff. — Lccna Dan ventes afg. San Vi- 
cenle 19.1., nordg. — Lilian Dan forv. afg. Moslyn 15.1. 
lil Porl Talbot. — Linda Dan pass. Kiclerkanalcn 15.1 p. 
v. t. Raumo. — Lotta Dan ank. Rochester 15.1., derefter 
Aalborg. — Maria Dan forv. afg. Gandia 14.1. til South- 
amplon. — Marna Dan ventes ank. Callao 20.L, nordg. — 
Nerma Dan pass. Suezkanalen 14.1. p. v. 1. Bahrcin. — 
Ninna Dan forv. afg. Raumo 15.1. lil Næstved. — Paula 
Dan ventes lil Jacksonville 20.1., nordg. — Randa Dan 
pass. Kiclerkanalcn 15.1. p. v. I. Månlyluolo. — Selma Dan 
venles afg. Themsen 17.1. lil Tyne. — Silja Dan ventes afg. 
Kasko 16.1. lil Raumo. — Stina Dan rcp. i Kiel, derefter 
Kotka. — Tcssa Dan venles afg. New Orlcans 18.1. til 
Chile. — Ulla Dan ank. Eleusis ll.L, derefter Spanien. — 
Vilma Dan ventes afg. New York 23.1. lil Chile.

Motortramp
Stensby ank. Frcmanlle 6.1., dcrcfler Britisk Columbia/ 

Europa. — Tureby Fremantle, derefter Singapore, Nauru.
— Vedby pass. Panama 10.1. p. v. 1. Britisk Columbia.

Myren
Asbjørn forv. ank. Boca Grande 22.1., derefter England.

— Astrid forv. ank. Casablanca 18.1., derefter Danmark.
— Birte forv. afg. Ardrossan 23.1. — Chr. Sass forv. ank. 
Garslon 18.1. — Clara ank. Gdynia 16.1., derefter Bayonne.

Norden
Norden afg. Cowichan Bay 14.1. til Huli via Panama. — 

Nordfarer pass. Cape 6.1. p. v. t. Adelaide. — Nordhval 
ank. Goteborg 21.12., derefter Anlwerpen, Adelaide via Cape.
— Nordkap afg. Frcdrikslad 13.1. lil Leixocs. — Nordkyn 
ank. Moji 5.1. — Nordpol afg. Espirilu Santo 10.1. lil Dji- 
buti. — Nordvest pass. Cape 10.1. p. v. t. Melbourne.

Orient
Astoria afg. Dakar 12.1. lil Australien. — Westralia afg. 

Galveston 9.1. lil Antwerpen.
Progress

Valborg Nielsen ank. Gravesend 11.1. — Elisabeth Niel
sen ank. Gravesend 4.1. — Marianne ank. Sleltin 9.1. — 
Else Nielsen ank. Newport på Curacao 13.1. — Lily Niel
sen afg. Spanien 12.1. — Henry Tegner ank. Ivigtut 12.1.

DERES SKIBSHANDLER HAR DEN

BY APPOlNTMENT 
TOBACCONI5TS TO 

HIS HAJESTY THE RING

Benson Hedges
SUPER VIRGINIA. CIGARETTE

— Ellen Nielsen ank. Neapel 13.1. — Hugo Nielsen afg. 
Rotterdam 9.1. —■ Margrete afg. Susa 9.1. — Karen pass. 
Gibrallar 12.1. —■ Marx ank. Wismar 13.1. — Sophie ank. 
Frederikshavn 14.1. — Thyra ank. Sleltin 13.1. — Fylla 
ank. Boston Lines. 13.1. — Polly afg. Poole 15.1.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng afg. Newport News 3.1. lil Rieme. — Lena 

Schmith afg. Helsingfors 10.1. lil Hamina, Holtug, London. 
—■ London afg. Dcrindje 11.1. til Goteborg. — Oslo Kiel. 
dok. — Paris Helsingør, dok.

Torm
Herdis Torm ank. Salavcrry 10.1. — Olga Torm ank. 

Buenos Aires 12.1. — Gerd Torm ank. Sanlos 14.1. — Tekla 
Torm ank. New York 13.1. — Agnete Torm afg. Messina
30.12. — Kirsten Torm ank. Paranagua 11.1. — Gertrud 
Torm afg. Gcnoa 14.1. — Ragnhild Torm afg. Las Palmas
11.1. — Helvig Torm ank .Sanlos 1.1. — Thyra Torm ank. 
Ilaifa 5.1. — Gyda Torm ank. Haifa 9.1. — Anne Torm 
ank. Anlwerpen 13.1. —■ Hilde Torm ank. Casablanca 11.1.
— Gudrun Torm afg. Gdansk 6.1. — Alice Torm ank. Hor
sens 10.1. — Gunhild Torm afg. Antwerpen 12.1.

Vendila
E. M. Dalgas rep. i Kbhvn. — Otlo Petersen rcp. i Nak

skov. — P. N. Danun ventes ank. Leilh 18.1., derfra til 
Casablanca.

Ø.K.
Annam pass. Cape Leeuwin 11.1. lil Melbourne, Svdnev.

— Asia afg. Karachi 10.1. lil Aden, Beyrouth. — Bi ntang 
afg. Bangkok 9.1. til Hongkong. — Errta ank. Porlland
6.1. —■ Falstria ank. Singapore 13.1., derefler Saigon og 
Bangkok. — Fionia pass. Brunsbiillel 14.1. til Kbhvn. — 
India pass. Suez 11.1. til Aden, Penang. — Java afg. Hango
12.1. til Gøteborg, Oslo. ■—■ Kambodia afg. Singapore 12.1. 
lil Bangkok, Hongkong. —- Kina ank. Hongkong 14.1., der
efter Manila, Japan. — Korea ank. Sydney 23.12., derefter 
Melbourne, Aden. — Lalandia ank. Bangkok 3.1., derefter 
Singapore, Port Swettenham. — Magdala afg. Rangoon
12.1. til Chitlagong, Calcutta. — Malaya afg. Hongkong
14.1. lil Manila, Philippinerne. — Malacca ank. Adelaide
3.1., derefter Sydney. —■ Manchuria afg. Bombay 14.1. til 
Colombo, Madras. — Meonia afg. Colombo 12.1. til Aden, 
Port Said. — Mombasa pass. Flores 8.1. lil St. Thomas, 
Cristobal. — Mongolia ank. Anlwerpen 14.1., derefter Rot
terdam, Marseilles. — Morelia ank. Hamburg 14.1, derefler 
Rolterdam, Marseilles. — Nikobar ank. Hongkong 14.1., 
derefter Manila, Cebu. — Panama afg. Aden 11.1. til Port 
Said, Beyrouth. — Patagonia afg. Kbhvn. 14.1. til Gøte
borg, Oslo. — Selandia ank. Kbhvn. 6.1., derefter Middles
brough, Anlwerpen. — Serampore ank. Los Angeles 12.1., 
derefler Porlland, Tacoma. — Siam pass. Aden 14.1. til 
Landsend f.o. — Sunnanbris ank. Melbourne 7.1., derefter 
Sydney. — Tranquebar afg. Cebu 2.1. til Los Angeles.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
aktieselskab

AKTIESELSKABET

HELSINGØR SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DAN MAR K Telegr.»Adr.: »Skibsværftet«

Nybygning og reparation af dieselmotor« og dampskibe. — Byggebeddinger for skibe indtil 430 fods længde. 
Fabrikanter af dampmaskiner, kedler og overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling vandrørskedler. 

2 tørdokker og 1 ophalingsbedding for skibe indtil 380 engl. fods længde.

NYBYGNINGER Aalborg* Værft A/sSKIBS- maskin-og ® KEDELREPARATION
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE
2 PONTONDOKKER i 1100 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD. Rigstelefon: 909

r X
— ildtn 1999

dnteYnaticnal
the greotest name in marine points

Doknings- og salgsrapporter 
fra alle lande viser, at 
INTERNATIONAL’s produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

SKULD
Stift ft: iBgj 

PROTECTION & INDEMNITY 

HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

INTERNATIONAL FARVEFABRIK A/s

Amaliegade 33
KØBENHAVN TIf. 1G.861

ØRESUNDSVEJ 141 • KØBENHAVNS J
A/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

for kul, olie og elektricitet
Forlang forslag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN 8
Talf.t SU 3001

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver*Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevcdore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1040 TEL.»ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Sofarts Tidende. Udgivet at Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, Kobenhavn K. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co., Kobenhavn, Danmark.



NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddingar: 3
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. 
Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts. 
Ophalerbeddlng: - 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVERFT, Telefon: Rigs 3

nnnumini!Tiiin>innTiiniui!RifflihniHnnutnTininummiiniinntninffnnnn!nniin!ninnn!iin!iinininni5
....... ............................. ............ ................. .. .......................... ....................................... i............ .

E

Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer

By: Tel tgramadretse
Aarhus Aarhus Stevedore Compagnl

Direktør L. Mikkelsen 
Foreningens Formand

Labore

Randere S. Christoffersen <fc Co. 
Stevedore M. Jensen 
Næstformand og Kasserer

København Hans Brandt 
Medlem af Bestyrelsen

Aalborg Stevedorekompagnlct Dlspatch
Aarhus Hassing & Drescher
Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Elnar Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedor! ng
Kalundborg Jørgen Schultz Schultz
Korsør Arbejdsgivernes Stevedore-Kontor
Kastrup Søren Olsen
København Holger Jørgensen Oldstevedore

— Skjold Andareen
Julius Nlelsen's Stevedore

forretning A/S
— Flakholm Stevedore Co. A/S

Løgstør Chr. S. Odgaard & Co.
Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
Nyborg Henrik Basballe Basballo
N. Sundby Henry Petersen
Odense Simonsen og Møller
Svendborg C. E. Jensen
Vejla Vejle Stevodoreforretnlng 

v. Kaptajn Thygesen

| Bring Deres telegramudgifter ned 1 

I til et minimum ved at bruge I

Owners* &

Captains’ Code

Pris kr. 25.— |

NAUTISK FORLAG

Amaliegade 33 - København K
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GRØNiWTTZKE
Assurance

Kongens Nytorv 6 København K.

1

Jnleinaticnal
the freatest norne in marine paints

Doknings- og salgsrapporter 
fra alle lande viser, at 
INTERNATIONALE produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

FARVEFABRIK A/s
• KØBENHAVN S

INTERNATIONAL
ØRESUNDSVEJ Ml J

„VIKING0
Kompasser
Loddemaskiner
Chronometre
Sekstanter
Marinekikkerter
Søkort
Sejlhaandbøger

| IVERC.WEILBÅCH&æ.' SØLVER & SVARRER
| NAUT1CAL INSTnUMENTS
gi AMALIEGADE 30 ■ KØBENHAVN K. Norsk statsaut. kompasretierc 

Fortane iU. katalog■ » rrc -r -

SKULD
Siifttt: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 

HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33
KØBENHAVN Tlf. 16.861 TUBORG

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212& 4248 — Telegram adresse: *Steampaciflc<

L. R. SCHMITH & CO.
Korresponderende reder

SIMONSEN &. MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd.)

TELEGjR. STAL7ÆRFT TELF. ODENSE 1859

For passage gennem

KIEL KANAL ”'T"r SARTORI-KIEL
Telefoner: 
Kiel 5445-48 
Holtenau 36002/3 
Br-Koog 396-7

(or SARTOR I & BERGER - KIEL
KIEL-HOLTENAU, B RU N S B OTTE LKOOG og HAMBURG 

I Skibsmæglere og Redere — Havariagenter — Bunkerkul og Olie

Fj’ernskrlver: 
Kiel-Holt. 029832 
Br-Koog 021298
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTRATETALLET

cd fragtraterne i januar-marts 1949 som basis 
(sat lig 100) er fragtratetallct, der belyser be

vægelsen i de danske fragtrater for prompte lastning 
indenfor trampfarten, beregnet til 233 for december 
1951. I november måned var fragtratetallet 232. De 
foregående måneders stærkt opadgående bevægelse, 
der overvejende skyldtes stigning i olieraterne, er 
således ikke fortsat i december måned. I sammenlig
ning med december 1950 liar der været en stigning 
i fragtratetallct på 64 pct. Bevægelserne i fragtraterne 
har i december været noget uensartede. Således viser 
korn- og olieraterne stigning, omend stigningen for 
olieraternes vedkommende er væsentlig mindre end i 
de foregående måneder. Derimod har kulraterne i 
gennemsnit været faldende, ligesom også gruppen 
malm m. v. viser nedgang. De øvrige raler viser ikke 
nævneværdige bevægelser.

For året 1951 i gennemsnit ligger fragtratetallct 
godt 75 pct. over niveauet for 1950. Stigningen i 1951 
har navnlig gjort sig gældende i årets første og sidste 
måneder — dog bortset fra december måned — hvor
imod der i forårs- og sommermånederne var nogen 
tendens til stabilisering.

Statistisk departement fremhæver, at den omstæn
dighed, at indekset udelukkende er baseret på den 
aktuelle notering af trampfartsrater, vil bevirke, at 
indekset viser stærkere svingninger end den samlede 
danske handelsflådes indtjente fragt.

TANKFLÅDERNE
irmaet Davies & Newman, Lid., London, har ud
sendt sin sædvanlige halvårlige oversigt over

tankskibsflådernes størrelse pr. 1. januar 1952. Over
sigten omfatter alle skibe over 500 br. tons færdige 
eller søsat ved udgangen af 1951. Det fremgår af 
oversigten, at der siden 1. juli 1951 har været en 
stigning på ca. 1.250.000 tons d.w. i de samlede ver- 
denstankflåder, idet de statsejede amerikanske tank
skibe som sædvanligt ikke er medregnede. U.S.A.’s 
tankflåde omfatter nu 23,6 pct. af den samlede ver
densflåde. Storbritannien tegner sig for 23,1 pct. 
med en stigning på ca. 360.000 tons d.w. i løbet af 
sidste halvår 1951, medens Norges tankskibsflåde 
tegner sig for 15,4 pct. med en stigning på ca. 
100.000 tons d.w.

En analyse af tonnagen viser, at 54,1 pct. af den 
samlede tonnage er dampskibe. 17,7 pct. af den sam
lede tonnage er over 16 år gammel. 2/r> heraf er end
da over 25 år. 42,2 pct. er bygget i krigsårene 1940— 
15 og 30,2 pct. i efterkrigsårene. Af den amerikan
ske tankflåde er 81 pct. bygget linder krigen og 4,95 
pct. efter krigen. De tilsvarende britiske tal er 37,3 
pct. og 33,4 pct., de norske 15,6 pct. og 51,8 pct., og 
de panamanske 45,1 pct. og 29,2 pct.

Den samlede verdenstankflåde bestod pr. 1. januar 
1952 af ialt 29.491.417 tons d.w. Heraf tegnede U.S.A. 
sig for 7.071.824 tons d.w., Storbritannien for 
6.831.237 t., Norge 4.406.723 t., Panama 2.822.134 t., 
Frankrig 1.201.111 t., Italien 1.043.049 t., Liberia 
911.361 t., Holland 877.478 t., Sverige 784.147 t., Ja
pan 580.729 t., Danmark 463.843 t., Argentina 440.514 
t., Honduras 231.875 t., Spanien 202.387 t., Rusland 
197.901 l., Mexico 187.002 t., Tyskland 170.282 t. og 
Grækenland 168.346 tons d.w., mens andre lande 
tegnede sig for de resterende 899.474 t.

Herudover fandtes der 24 hvalkogcrier med til
sammen 436.794 tons d.w. Heraf tegnede Norge sig 
for 10 med ialt 192.466 t., U.K. for 4 med ialt 88.642 
t., Japan 3 med 50.470 t., Rusland 2 ined 27.730 t., 
Argentina 1 med 25.320 t., Frankrig 2 med 20.992 t., 
Panama 1 med 16.674 t. og Holland 1 med 14.500 
tons d.w.

Der er kloden over kontraheret tankskibe på ialt 
11.009.150 tons d.w. Heraf bygges 3.422.400 t. for 
britisk regning, 3.055.500 for norsk, 1.024.500 t. for 
amerikansk, 936.500 t. for panamansk, 444.000 t. for 
svensk, 252,500 t. for fransk, 247.000 t. for italiensk, 
159.150 for hollandsk, 105.500 for brasiliansk, 99.500 
for dansk regning, 70.000 t. for argentinsk, 59.500 
for tysk, 54.000 t. for japansk og 1.079.100 tons d.w. 
for andre flag.

S.s. JANE LANNG
ampskibsselskabet Activ, København, har købt 
det 3.965 tons d.w. dampskib Maravi i U.S.A.

Skibet, der er bygget i Belfast i 1921, har under 
dansk flag fået navnet Jane Lanng og er allerede 
overtaget for nogen tid siden.

ET SKIBSFARTSNÆVN 
andelsminister Rytter har i folketinget fremsat 
et forslag til lov om at oprette et skibsfarts

nævn bestående af en af kongen udnævnt formand 
samt 4 andre af ministeren for handel, industri og 
søfart udnævnte medlemmer, af hvilke de 2 udpeges 
af Dansk Dampskibsrederiforening. Det foreslås at 
bemyndige skibsfartsnævnet til under sådanne for
hold, som omhandles i den nordatlantiske traktats 
artikler 3 og 5, at overtage brugsretten til samtlige 
danske oceangåendc skibe og i fornødent omfang 
også andre danske skibe og fartøjer.

Lovforslaget er fremsat, for at Danmark kan op
fylde sine forpligtelser overfor den i april 1951 op
rettede organisation Defence Shipping Authority, 
der under krig eller truende krigsfare skal varetage 
kontrollen med og allokeringen af Atlantpagtlande
nes handelsflåder. Skibsfartsnævnet skal endvidere 
under krig træffe de nødvendige foranstaltninger til 
at sikre landets tilførsler og samfærdselen mellem 
landsdelene og får altså her de samme beføjelser og 
funktioner som det i 1939 oprettede fragtnævn.

DANSK SEJLSKIBSREDERIFORENING
ansk Sejlskibsredcriforcning for mindre Skibe, 
der fornylig har afholdt generalforsamling i

Aalborg, har ændret sin ledelse, således at samtlige 
kredsformænd fremtidig danner et repræsentant
skab, der er foreningens øverstc myndighed. Repræ
sentantskabet har valgt en femmandsbestyrelse til 
foreningens daglige ledelse med skipper Chr. Høy, 
Egernsund, som formand.

KØBENHAVNS HAVN
øbenhavns havn blev i 1951 anløbet af ialt 
24.296 skibe på tilsammen 9.045.498 n.r.t. Her

af kom 14.944 skibe med ialt 3.598.481 n.r.t. fra in
denrigske havne og 9.352 skibe med ialt 5.447.017 
n.r.t. fra udenrigske havne. 18.017 af skibene med 
ialt 5.408.655 n.r.t. var danske, 2.435 med ialt 
1.028.966 n.r.t. svenske, 544 med ialt 786.133 n.r.t. 
norske, 101 med ialt 455.658 n.r.t. amerikanske, 1.782
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med ialt 332.732 n.r.t. tyske, 296 med ialt 383.467 n.
r.t. britiske, 653 med ialt 154.986 n.r.t. hollandske, 
304 med ialt 190.986 n.r.t. finske, 54 med ialt 97.231
n.r.t. polske, 23 med ialt 44.895 n.r.t. var panaman- 
ske, mens resten fordelte sig på andre nationer.

SØFART-SERVICE
en søfart-service, der gennem nogen tid liar 
været praktiseret i København med så udmær

kede resultater, vil en kreds af interesserede nu for
søge at få gennemført i Aalborg og Nørre-Sundby, 
hvor man agter at oprette en lignende institution, 
der skal stilles til rådighed for de fremmede sø- 
mænd, der besøger en af de to havne. Det er menin
gen at ansætle en sekretær, som skal være søman
dene til hjælp og vejledning på alle områder som f. 
eks. ved arrangement af sporlskampe med klubber 
i land, tilrettelæggelse af fællesture i omegnen, orien
tering om hvad der finder sted af møder, forlystel
ser og lignende i byen. Der er allerede for nogle 
måneder siden blevet nedsat et udvalg til at tage sig 
af sagen, og dettes arbejde er nu så vidt fremskre
den, at man i løbet af kort tid kan føre planen ud i 
livet.

KØBENHAVNS NAVIGATIONSSKOLE
fter årelange drøftelser synes der nu omsider at 
være åbnet mulighed for al få bygget den så 

hårdt tiltrængte nye skolebygning til Københavns na
vigationsskole, idet Københavns magistrat har stillet 
et areal på Nørre Fælled tæt ved Københavns ma- 
skinskole til rådighed. Endnu har borgerrepræsen
tationen ikke godkendt magistratens tilbud, men en 
sådan godkendelse forventes at foreligge inden læn
ge. Kgl. bygningsinspektør Axel Maar er blevet op
fordret til at udarbejde et udkast til den nye skole
bygning, der forventes at ville komme til at koste
2—3 miil. kr.

Spørgsmålet om at flytte skolen til Helsingør sy
nes således at være skrinlagt.

KØBENHAVNS MASKINSKOLE
øbenhavns maskinskole har udsendt beretning 
for året 1951. Det fremgår af beretningen, at 

elevantallet ved begyndelsen af januar 1951 var 690, 
medens det nu kun er 624. Den tidligere konstaterede 
tendens til nedgang i elevantallet er således fortsat i 
det forløbne år. Særlig udpræget har nedgangen væ
ret i elevantallet ved aftenundervisningen til den al
mindelige maskinisteksamen, i særlig grad hidrø
rende fra udmeldelser efter læsningens påbegyn
delse.

Skolens økonomiske stilling er på grund af de 
stærkt stigende driftsudgifter blevet forringet væ
sentlig i det forløbne år, hvorfor direktionen så sig 
nødsaget til fra 1. august 1951 at forhøje undervis
ningshonorarerne for de eksaminer, der ikke hen
hører under handelsministeriet, idet man samtidig 
søgte handelsministeriet om tilladelse til at forhøje 
undervisningshonorarerne for de under direktøren 
for maskinistiindervisningen hørende eksaminer. 
Sidstnævnte forhøjelser forventes at træde i kraft 
fra 1. aug. 1952. Det er beklageligt — hedder det — 
at direktionen har måttet skride til disse forhøjelser, 
men det er tvingende nødvendigt, at skolens regn
skab bringes til at balancere, og undervisningshono
rarerne kan sikkert ikke siges at være for høje, når 
man henser til de stigninger, der har fundet sted på 
praktisk taget alle andre områder.

Der er i statsunderstøltelse til eleverne udbetalt kr. 
43.537. Dansk Dampskibsrederiforenings studielåne
fond har i 1951 ligesom i de foregående år ydet en 
meget værdifuld støtte til eleverne idet 42 elever 
har fået udbetalt studielån til ialt kr. 53.225. Udover 
dette beløb har Dansk Dampskibsredcriforening ydet 

den sædvanlige støtte på kr. 5.000 til økonomisk van
skeligt stillede elever.

Af de legater og fonds, der har støttet eleverne, 
bør tillige nævnes forstander A. Grathwolils Minde
legat på grund af dettes nære tilknytning til skolen. 
Af dette legats midler er der i det forløbne år ud
betalt kr. 1.250 til 5 elever, hvoraf 3 var hjemme
hørende i provinsen.

DEN SKANDINAVISKE SKIBSBYGNING
et Norske Veritas har udsendt en oversigt over 
skibe, der var under bygning eller i ordre 

ved de skandinaviske værfter pr. 1. januar 1952. 
Det fremgår af oversigten, at der da var ialt 76 skibe 
på tilsammen 420.420 br. tons under bygning eller i 
ordre ved danske værfter. 21 af disse skibe med ialt 
221.710 br. tons er tankskibe. 28 skibe med ialt 
119.790 br. tons var under bygning — heraf 7 tank
skibe med ialt 69.490 br. tons — medens 48 skibe 
med ialt 300.630 br. tons — heraf 14 tankskibe med 
ialt 152.220 br. tons — var bestilt, men endnu ikke 
påbegyndt. Pr. 1. juli 1951 var 65 skibe med ialt 
317.160 br. tons under bygning eller bestilt. Heraf 
var 15 tankskibe med ialt 156.460 br. tons.

De norske værfter havde 123 skibe med ialt 
558.610 br. tons under bygning eller i ordre. 46 af 
disse skibe med ialt 377.540 tons er tankskibe. 43 af 
skibene med ialt 130.330 br. tons er under bygning. 
Heraf er 8 skibe med ialt 59.250 br. tons tankskibe. 
80 skibe med ialt 428.280 br. tons, hvoraf 38 skibe 
med ialt 318.290 br. tons er tankskibe, er bestilt, 
men ikke påbegyndt. Pr. 1. juli 1951 var 113 skibe 
med ialt 450.200 br. tons under bygning eller bestilt. 
Heraf var 31 tankskibe med ialt 281.500 br. tons.

De svenske værfter havde 236 skibe med ialt
1.808.860 br. tons under bygning eller i ordre. Heraf 
er 115 skibe med ialt 1.351.510 br. tons tankskibe. 
62 skibe med ialt 288.730 br. tons var under bygning 
— heraf 20 tankskibe med ialt 212.540 br. tons — 
medens 174 skibe med ialt 1.520.130 br. tons var 
bestilt, men endnu ikke påbegyndt. 95 af disse skibe 
med ialt 1.138.970 br. tons var tankskibe. Pr. 1. juli 
1951 var der 217 skibe med ialt 1.511.730 br. tons 
under bygning eller i ordre. 107 af disse skibe med 
ialt 1.181.450 br. tons var tankskibe.

Motorskibene dominerer selvsagt blandt de skan
dinaviske værfters nybygninger, men det kan dog 
noteres, at blandt de ved svenske værfter i ordre 
værende tankskibe er 9 med ialt 120.000 br. tons 
dampskibe.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Ny Lauritzen-båd

Rederiet .1. Laurilzen der den 10. ds. fik søsat Grøn- 
landsskibet Kista Dan fra Aalborg Værft, har afgivet be
stilling på endnu en specialbåd lil sejlads i isfyldle far
vande. Den skal sættes i fart på finske havne. Skroget hel
svejses således, at det bliver mere modstandsdygtigt over 
for isen.

Maskinistskolerne
Direktøren for maskinislundcrvisningen meddeler, at der 

lil de i december/januar 1951/52 afholdte eksaminer for 
skibsmaskinislcr er opnået følgende resultater:

Til motorpasserproven mødte 5 eksaminander, der ulle 
bestod.

Til maskinpasserproven mødte 8 eksaminander, der alle 
bestod.

Til den almindelige maskinisteksamen mødte 136 eksa
minander, hvoraf 123 bestod.

1 elev, Per Fredsted Jensen, Kobenhavn, blev tildelt en 
bogpræmie fra maskinmestrenes forening for at have be
slået den almindelige maskinisleksamcn med højeste point
antal under samtidig hensyntagen til karaktererne i ma- 
skinfag.

Til den udvidede maskinisteksamen mødte 63 eksami
nander, hvoraf 55 bestod.

En præmie på 200 kr. og et diplom fra maskinmestre
nes forening blev tildelt eksaminand til den udvidede ma-
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UGENS FRAGTBERETNING

Taget under eet viser udviklingen på fragtmarke
derne ikke større ændringer. Enkelte markeder 
ligger lidt bedre for prompte positioner, men i det 

store og hele er tendensen jævnt støt. I transatlan
tisk fart er der sluttet yderligere tonnage for kul fra 
Hampton Roads til de sædvanlige europæiske desti
nationer til NSA.-raterne. Af anden forretning på 
dette marked kan nævnes: 10.900 ts. cargo båd for 
koks fra New York til Bilbao til $124.500 lumpsum 
fio. MSTS. tog yderligere tonnage fra Northern Range 
til Bordeaux/Hamburg Range til $109.000 lumpsum 
fio. for liberty størrelse. Hvede fra St. Jolin NB. til 
Antwerpen eller Rotterdam sluttedes til $12.30 og 
korn fra Northern Range til Eire bctaltcs med 25/6d. 
pr. qr. Raterne for sukker fra Cuba til UK. er ufor
andret 130/- med option af San Domingo lastning til 
122/6d. Sukker fra Cuba til Japan sluttedes til $28.50. 
Fra Golfen er sluttet adskillige både for hvede til UK. 
til den uændrede rate af 26/3d. pr. qr., hvede Golfen/ 
Antwerpen sluttedes til $15 med fri losning, og end
videre sluttedes 3 amerikanske 9000 tonnerc for 
MSTS.’s regning fra Golfen til Bordeaux/Hamburg 
Range til $110.000 lumpsum fio.

River Plate markedet viser stadig kun begrænset 
aktivitet. For en 6000 ts. parcel fra n.a. San Lorenzo 
til Antwerpen/Hamburg Range betaltcs 95/- basis 62 
cbft., for 3000 ts. oliekager for spot lastning betaltes 
110/- til Antwerpen eller Rotterdam, og endelig kan 
nævnes, at finsk 6400 tonner sluttedes fra Buenos 
Aires til Finland til 140/- med fri losning.

Fra vestkysten af Sydamerika er efterspørgslen 
stadig minimal. Der er ordrer i markedet for blan
dede malmlaster fra Chile/Peru til såvel UK. som til 
Antwerpen, uden at befragterne nævner nogen rate. 
Salpeterbefragterne tog et 7780 ts. motorskib på time
charter, levering Chile, tilbagelevering Middelhavet, 
til 65/-. Nordpacific markedet er meget aktivt og tid
lige positioner har opnået ret betydelige tillæg. Af 
sidste slutninger kan nævnes: Febr. båd for lumber 
og stykgods til UK. til 182/6d. pr. ton d.w. fio., for 
lignende forretning, men for marts lastning, betaltes 
$27.50 per ton d.w. fio. Hvede fra Vancouver til Ant
werpen er sluttet til $20.75 og til Vestitalien til $22. 
Hvede fra British Columbia/Columbia River Range 
til Indien sluttedes til $24 basis østkysten og $26 hvis 
losning vestkysten, og en 9000 tonner sluttedes for 2 

consecutive rejser fra Nordpacific til Japan til $15.50 
med fri losning.

Østens markeder viser lidt større interesse, men 
der er kun få slutninger. Fra Nordkina til østkyst 
Indien sluttedes 7000 tonner for blandet kornlast til 
132/6d., og 10.000 tonner sluttedes Manchuriet eller 
Nordkina til Antwerpen eller Rotterdam til $24 med 
forskellige losseoptioner, bl. a. Danmark, til $25.50. 
Fra Indien kan nævnes kul fra Calcutta til Colombo 
til 85/-, og for malm fra Marmagoa til Baltimore be
taltes 103/6d. fio.

Efterspørgslen fra Australien er stadig begrænset. 
Havre i sække fra Sydaustralien eller Victoria slut
tedes til UK. til 150/-, 8700 tonner sluttedes Vest- 
australien til UK. for løs hvede ex-silo til 130/-, en 
mindre båd sluttedes for byg fra Sydaustralien til 
Japan til 72/6d. og 2 både hver på ca. 4000 ts. slut
tedes for hvede fra Sydaustralien eller Melbourne til 
Beira til 110/- for hvede i sække.

Det er stadig vanskeligt at skaffe stem for sydafri
kanske kul. En enkelt båd meldes sluttet Durban el
ler Lourenco Marques til Adelaide eller Melbourne 
til 117/6d. og for 5000 ts. koks fra Durban til Køben
havn betaltes 130/-.

Fra Sortehavet viste raten en mindre stigning, d. 
v. s. fra 100/- til 103/6d. basis losning UK., men ten
densen for de hjemgående forretninger fra Middel
havet er stadig svag. Jernmalm fra Bona til Antwer
pen sluttedes således til 43/-, fosfat fra Sfax til UK. 
betalte 47/6d., jernmalm fra Almeria til UK. sluttedes 
til 46/-, pyrites fra Huelva til Belfast fik tonnage til 
57/6d.

På vore hjemlige markeder er forholdene ikke 
gode. Raten for kul fra UK. til Danmark ligger yder
ligere afsvækket. En 2450 tonner meldes sluttet fra 
østkysten til god dansk havn til 22/6d., hvilket er ca. 
2/- lavere end for en uge siden. Der er adskillige 
kokslaster i markedet fra Themsen og østkysten til 
Danmark, bl. a. meldes 1500 kokstonner sluttet til 
31/6d. for sådan forretning. Der er ikke mange træ
laster tilbage. Props fra Wismar til ECUK. er sluttet 
til 145/-, option af Bristol Kanalen til 165/-, fob. 
stowed og fri losning. For props fra Sverige ikke 
nord for Stockholm er betalt 150/- for props til 
ECUK., option losning Bristol Kanalen 175/-, fri los
ning.

skinisleksamcn Preben Arne Petersen, København, for at 
have beslået denne eksamen med det bedste resultat.

J. C. Hcmpels legatfond havde endvidere til sidstnævnte 
eksamen udsal to præmier, bestående af værktøjskasser 
med værdifuldt måleværkløj.

Efter legalfondens bestemmelse har del ved tildelingen 
været afgørende, al de pågældende har haft få forsømmel
ser under læsningen, samt al de har udvist godt kamme
ratskab og i øvrigt bestået eksamen med godt resultat.

Værktøjskasserne tilfaldt: Erik Ingvard Laurits Albert 
Andersen, Københavns maskinskole; Søren Vogn Laurid
sen, Horsens maskinistskole.

Fra norske værfter
Kaldnes Mek. Verksled har fornylig søsat et 8.000 tons 

d.w. lastmolorskib Teneriffa lil Wilh. Wilhelmsens rederi. 
Hovedmaskineriet skal bestå af en 7-cyl. dobbelt virkende 
2-takts Stork dieselmotor type HODT 7x72/120, 7500 bhk.

Norske værfter afleverede forøvrigt efter norske opgi
velser 42 skibe med ialt 72.000 br. tons i løbet af 1951, el
ler 25 pct. mere end i 1950.

Vesttysklands handelsflåde
Den vesttyske handelsflåde bestod ved årsskiftet 1951/52 

af 425 laslskibe på ialt 848.098 br. tons og 36 tankskibe 
på ialt 112.983 br. tons eller ialt 461 skibe med tilsammen 
961.081 br. tons. I 1939 bestod flåden af ialt 3.997.286 br. 
tons.

Fra tyske værfter
Deutschc Werft i Hamborg har fået bestilling på el 

18.000 tons. d.w. tankskib, der skal bygges lil det tyske 
rederi John T. Essberger. Det er det andel store tankskib, 
delle værft har fået bestilling på lil et tysk rederi. Del 
forsle var ligeledes et 18.000 tons skib, der nu er under 
bygning til Ernst Russ’ rederi.

Kiclerkanalcn
Trafikken gennem Kiclerkanalcn har i året 1951 nået 

det største omfang siden krigen. Ialt passerede 52.582 skibe 
på sammenlagt ca. 20,9 millioner netto registertons gen
nem Nord-Østersøkanalen. De 20 millioner tons er siden 
kanalens indvielse kun nået fem gange. I 1950 var tallet 
47.271 skibe på 17,7 millioner netto registertons.

Ny oliehavn
El britisk tankskib indtog i december den første olie

last, der eksporteredes ar Basrah Petroleum Co. fra Fao, 
den nye olieudskibningshavn i Irak. Olien transporteres i 
en 120 km lang rørledning fra Zubair lil Fao.

Navigationsskolerne
Under 19. januar 1952 har handelsministeriet ansat na- 

vigalionslæreraspirant Edvin Fischer som navigationslærer 
under navigalionsdircklornlet fra 1. januar 1952 al regne 
og med tjeneste ved Fanø navigationsskole.
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75 år
Tidligere fører i D.F.D.S., kaptajn Hans Sonniks, kunne 

den 23. januar fejre sin 75 års fødselsdag. Fødselaren er 
bosiddende i Soborg.

70 år
Tidligere leder af sømandshjemmet i Gent, kaptajn A.

F. A. Hansen, fylder den 3. februar 70 år. Kaptajnen ny
der sit otium i Strib.

00 år
Kaptajn A. Hoss, som er fører af s.s. Rikke Skou, fyldte 

den 22. januar 00 år. Kaptajn Ross er bosiddende i Kø
benhavn.

D. S. B.
Ved kongelig resolution af 7. januar 1952 er skibsforer 

under Statsbanerne Klaus Feldthusen, R. af D., Storebælts
overfarten, efter ansøgning på grund af alder afskediget i 
nåde og med pension med udgangen af marts måned 1952.

Fyrvæsenet
Fyrmester af 1. grad Kristian Grumsen afskediges efter 

ansøgning på grund af alder i nåde af fyr- og vagervæse- 
ncls tjeneste med pension fra udgangen af marts 1952 al 
regne.
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| VALUTAKURSER pr. 22. januar 1952 j 
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01%, Lissabon 24.15, Monlreal 6.92.
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A. P. Moller
Effie Mærsk forv. ank. Lissnbon 22.1. — Hans Mærsk 

forv. ank. Huelva 21.1. — Gunvor Mærsk forv. afg. Swan- 
sea 23.1. — Betty Mærsk forv. ank. Rollerdam 21.1. — 
Lica Mærsk forv. ank. Ridham 28.1. — Marit Mærsk forv. 
ank. Riemc 25.1. — Robert Mærsk forv. ank. Le Havre
22.1. — Gudrun Mærsk forv. afg. New York 25.1. — Ellen 
Mærsk forv. ank. Avonmoulh 27.1. — Eise Mærsk forv. 
afg. Bangkok 20.1. — Kirsten Mærsk afg. Kobc 21.1. —■ 
Agnete Mærsk forv. afg. Basrah 20.1. — Mathilde Mærsk 
ank. Tamano 7.1. — Emilie Mærsk forv. ank. Rotlerdam
26.1. — Herta Mærslc forv. afg. Semarang 22.1. — Jcssie 
Mærsk afg. Rollerdam 18.1. — Vibeke Mærsk forv. ank. 
Bahrcin 22.1. — Arnold Mærsk forv. pass. Panama 19.1. 
— Cornelius Mærsk afg. Bangkok 19.1. — Oluf Mærsk 
forv. ank. New York 19.1. — Leise Mærsk ank. Yokohama
17.1. — Sally Mærsk forv. afg. Baltimorc 22.1. — Chastine 
Mærsk forv. ank. Alleppey 19.1. — Gertrude Mærsk afg. 
Los Angeles 4.1. — Lexa Mærsk afg. Los Angeles 16.1. — 
Hulda Mærsk forv. afg. Hongkong 22.1. — Laura Mærsk 
forv. afg. Antwerpen 22.1. — Grete Mærsk forv. afg. Ma
nila 19.1. — Trein Mærsk afg. San Francisco 3.1. — Anna 
Mærsk arg. Hongkong 20.1. — Peter Mærsk afg. San Fran
cisco 18.1. — Olga Mærsk afg. Bangkok 20.1. — Nicoline 
Mærsk forv. afg. Norfolk 19.1. — Jeppesen Mærsk ank. 
Saigon 17.1. — Kate Mærsk afg. Mena al Ahmadi 7.1. — 
Rente Mærsk forv. ank. Umm Said 31.1. — .lase Mærsk 
afg. Ras Tanura 8.1. — Rosa Mærsk forv. ank. Punla Car- 
don 23.1. — Nelly Mærsk afg. Punla Cardon 20.1. — 
Emma Mærsk afg. Palermo 20.1. — Charlotte Mærsk afg. 
Corpus Christi 5.1. — Brigit Mærsk forv. ank. Cape Town
25.1. — Inge Mærsk forv. ank. Dunkirk 21.1. — Caroline 
Mærsk forv. ank. Mena al Ahmadi 27.1. — Katrine Mærsk 
afg. Umm Said 13.1. — Henning Mærsk afg. Mena al Ah
madi 17.1. — Marie Mærsk forv. ank. Piraeus 21.1. — 
Eleonora Mærsk forv. ank. Dunkirk 23.1. — Valkyrien

VI VIiE & CO.
Shipowners-Shipbrokcrs 
Agents of regular lines 
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Amsterdam—Znandom—Antwerp

Mærsk ank. New England 20.1. — Mette Mærsk ank. Avon- 
moutli 20.1. — Jane Mærsk forv. ank. Swansea 22.1. — 
Elisabeth Mærsk forv. ank. Swansea 28.1. — Ebba Mærsk 
forv. ank. Mena al Ahmadi 27.1. — Anglo Mærsk forv. 
ank. Curacao 31.1. — Gerd Mærsk afg. Mena al Ahmadi
16.1.

Dania
Cyril ank. Helsingfors 19.1. — Dan/jord ank. Conslanza

20.1. — Danholm ank. Buenos Aires 27.12. — Tovelil ank. 
Castro Urdiales 14.1.

Dannebrog
Aggersborg ank. Rotterdam 21.12. for dokning. — Brat

tingsborg pass. Kbhvn. 20.1. til Helsingfors. — Christians- 
borg afg. Suez 19.1. til Ras Tanura. — Ellensborg ank. 
Hamburg 18.1., derfra Swansea. — Flynderborg afg. Bar- 
ranquilla 20.1. lil La Guayra. — Frederiksborg ank. Swan
sea 11.1. for dokn. — Lilleborg ank. Ymuiden 20.1., derfra 
Rotlerdam. —- Nordborg pass. Ushanl 20.1. lil Norge. — 
Skodsborg afg. Nemours 20.1. til Arzew. — Spigerborg afg. 
Abidjan 19.1. til Haifa via Freelown. — Taarnborg afg. 
Ardrossan 19.1. til Casablanca. — Uranienborg ank,. Tako- 
radi 31.12., derfra Boulogne. — Ørneborg ank. Workinglon
17.1., derfra Barry.

Dansk-Fransk
Blekinge forv. alg. Aalborg 26.1. til Dakar. — Bornholm 

ank. Boma 5.1., derefter Freelown. — Bretagne ank. Guaya- 
quil 23.1. — Halland ank. Pointe Noire 21.1. — Irania forv. 
ank. Palermo 24.-25.1. — Irland afg. Wellington 3.1. lil 
Trinidad. — Normandiet ank. Guantanamo 20.1. — Shet
land forv. ank. Key Wcst f.o. 25.1. — Slesvig afg. Rotter
dam 23.1. til Hamborg.

D.D.P.A.
Christian Holm forv. ank. Nyborg 31.1. Derefter Aal

borg. — Esso Kobenhavn i Nyborg. Derefter Aalborg og 
Aruba. — Esso Nyborg i Nyborg. Derefter Bari. — Dania 
afg. Holbæk 24.1. til Port Jerome, Frankrig, derefter Ar
hus.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Melhil 27.1. — Concordia forv. ank. 

Kbhvn. 27.1. — Dania forv. ank. Huli 26.1. — Hafnia forv. 
ank. Cnlais 31.1. — Scandia forv. ank. Stockholm 25.1.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Huelva 22.1. — 771. Adler Svanholin 

ank. Kbhvn. 22.1. — Wm. Th. Malling ank. Tuborg 22.1.

D.F.D.S.
Argentina afg. New York 21.1. til Galveston/lIouslon/New 

Orleans. — Arizona ank. Kotka 15.1., derfra forv. 23.1. til 
Kbhvn./Las Palmas-Sydamerika. — Arkansas nnk. Izmir
15.1., derfra forv. 22.1. til Istanbul, Lissabon, Antwerpen, 
Danmark. —■ Bastholm ank. Alexandria 21.1., derfra forv.
25.1. lil Beirut, Latlnkia o. v. — Bergenhus ank. Leilh 22.1., 
derfra forv. 24.1. lil Newcastle, Danmark. — Birkholm afg. 
Sanlos 21.1. til Rio de Janeiro, derfra via St. Vincent til Ma- 
deira/Damnark. — Bolivia afg. Kbhvn. 17.1. til New York/ 
Baltimore. — Brasilien ank. Antwerpen 20.1., derfra forv.
24.1. lil Dunkirk, Tanger o. v. — Brynhild afg. Antwerpen
19.1. lil Horsens, Aarhus, Aalborg, Kbhvn. — Bygholm afg. 
Istanbul 18.1. til Cagliari, Oran o. v. — California ank. 
Buenos Aires 10.1., afg. ca. 10.2. til Santos/Rio de Janeiro/ 
Bahia-Danmark. — Colombia afg. Nakskov ca. 25.1. via 
Kbhvn. lil Baltimore. — Diana forv. ank. London 22.1. — 
Dronning Alexandrine afg. Thorshavn 22.1. lil Trangisvaag/ 
Vaag/Reykjavik. ■— Egholm afg. Kbhvn. forv. 23.1. til Ka
lundborg, Aalborg, N.Sundby, Kbhvn. — Ficaria ank. Lon
don 15.1., derfra forv. 22.1. til Aarhus. — Florida ank. Sa- 
vannali 21.1., derfra forv. 23.1. lil New York-Oslo/Kbhvn.
— Halfdan ank. Antwerpen 20.1., afg. ca. 23.1. til Randers, 
Kolding. Korsør, Kbhvn. — Harald afg. Middlcsbrough 19.1. 
lil Huelva, Rotlerdam. — Hindsholm afg. Liverpool 19.1. 
lil Kbhvn., Horsens, Odense. — Hjortholm ank. Randers
21.1., derfra forv. 23.1. til Aalborg, Kbhvn. — Ivar ank. 
Heroen 20.1., afg. ca. 22.1. via Kbhvn. lil Koge, Assens. ■— 
Katholm nnk. Manchester 19.1., afg. ca. 25.1. til Kbhvn., 
Aarhus, Randers, Aalborg. — Kentucky ank. Emden 15.1., 
afg. ca. 22.1. lil Huelva, Rotterdam. — Knud afg. Esbjerg
21.1. lil Næstved, Kbhvn. — Lemnos ank. Valencia 21.1., 
derfra forv. 22.1. til Denia, Carlagena, Malaga, Huelva o. v.
— Louisiana ank. Santos 31.12., derfra forv. 25.1. lil Buenos 
Aires. — Maine ank. Beirut 19.1., derfra forv. 23.1. lil Fa- 
magusla, Limassol, Latlnkia o. v. — Margrethe afg. Kbhvn.
23.1. til Nakskov, Odense, Aalborg, London. — Marocco 
afg. Aarhus 20.1. lil London, Esbjerg. — Martha N. afg. 
Kbhvn. en. 23.1. til Bordeaux, Pallice, Havre, Dunkirk, Kbh.
— Melos ank. Antwerpen 22.1., derfra forv. 24.1. til Casa
blanca, Middelhavet. — Nevada ank. Rio de .Janeiro 9.1., 
derfra lil Santos/Paranagua o. v. — Oregon afg. Las Pal
mas 17.1. lil Buenos Aires. — Paraguay afg. New York 11.1. 
lil Oslo/Kbhvn./Aarhus/Kbhvn. — Rhodos ank. Casablanca
17.1., derfra forv. 22.1. lil Tanger, Nemours, Oran o. v. —
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Rota afg. Kbhvn. 24.1. til Odense, Aarhus, Leith, Newcaslle, 
Middlcsbrough, Kbhvn. — Samos ank. Marscille 20.1., der
fra forv. 22.1. lil Genoa, Livorno, Neapel, Sicilien, Spanien.
— Skjold afg. Kbhvn. 22.1. lil Rollcrdam, Anlwerpen, Dan
mark. — Svanholm afg. Havre 21.1. lil Newporl, Swansea, 
Liverpool, Danmark. — Texas ank. Istanbul 21.1., derfra 
forv. 22.1. lil Saloniki, Alexandria. — Tomsk afg. Anlwcr- 
pen 20.1. til Odense, Kbhvn., Anlwerpen, Danmark. — 
Trondhjem afg. Aarhus 19.1. til Leilh. — Tula afg. Kbhvn.
20.1. lil Rolterdam, Antwerpen, Kbhvn. — Tunis ank. IIull
22.1., derfra forv. 25.1. lil Kbhvn. — Uffe afg. Kbhvn. 22.1. 
lil Aarhus, Leith, Manchester, Kbhvn. — Uruguay ank. Aar
hus 20.1., derfra forv. 23.1. lil Nakskov for dokn. ■— Vir
ginia ank. Recife 22.1., derefter Buenos Aires.

Grønlandsdepartementet
Umanak ank. Godthåb 21.1. — Sine Boge pos. 18.1. kl. 

13,00 56.20 nord 46.10 vest p. v. t. Neapel.
Heimdal

Axel Carl ank. Barranquilla* 14.1. — Hans P. Carl afg. 
Perth 17.1. — Poul Carl ank. Adelaide 26.12.

Jutlandia
Gerda Toft afg. Rollcrdam 19.1. til Sali. — Jens Toft ank. 

Liverpool 17.1., forv. afg. 26.1. lil Middelhavet. — Karen 
Toft ank. Setubal 18.1., derefter Nr. Sundby.

Kongssund
Kongshavn forv. afg. Eleusis 23.1. til Emden.

J. Lauritzen
African Reefer afg. Las Palmas 17.1. lil Sanlos. — Ar- 

gentinean Reefer vcnles afg. Rio de Janeiro 26.1. lil Sanlos.
— Bella Dan ventes lil Callao 25.1., sydg. — Egyptian Ree
fer ventes afg. Buenos Aires 23.-24.1. lil Rio de Janeiro. — 
Gerda Dan ventes lil Valparaiso 24.1., sydg. — Indian Ree
fer ventes pass. Panamakanalcn 23.1. p. v. t. Liverpool. — 
Jelva Dan ventes afg. Blylh 24.1. til Frcdrikshamn. — Jutta 
Dan forv. afg. Calais 22.1. til Anlwerpen. — Kamma Dan 
vcnles lil Anlofagasla 25.1., nordg. — Katja Dan forv. afg. 
Themsen 22.1. til Sluiskil. — Laila Dan venles pass. Kieler- 
kanalen 23.1. p. v. t. Abo. — Laura Dan afg. Cardiff 18.1. 
til Spanien. — Leena Dan ventes afg. Tocopilla 25.1., nordg.
— Lilian Dan forv. afg. Liverpool 22.1. lil Port Talbol. — 
Linda Dan ventes afg. Raumo 24.-25.1. til Brislol. — Lotta 
Dan losser i Rochester. — Alaria Dan ventes lil Soulhamp- 
ton 23.1., derefter London. — Alarna Dan ventes pass. Pa- 
namakanalen 26.1., nordg. — Nerma Dan ventes tjl Mena- 
al-Ahmadi 24.-25.1. — Ninna Dan ventes afg. Næstved 23.1. 
til Raumo. — Paula Dan ventes til New York 25.1., nordg.
— Randa Dan ventes afg. Måntyluoto 23.1. til Næstved. — 
Selma Dan forv. afg. Tyne 22.1. til Frcdrikshamn. — Silja 
Dan ventes lil Rouen 24.1., derefter Casablanca. — Stina 
Dan ventes afg. Kiel 27.1. til Kolka. — Tessa Dan afg. New 
Orleans 20.1. til Chile. — Ulla Dan ventes ank. til Valencia
24.1. — Vilma Dan ventes afg. New York 23.1. til Chile.

Motortramp
Stensby forv. afg. Fremantle 27.1. lil British Columbia. 

Derefter Europa. — Tureby forv. afg. Fremantle 23.1. til 
Singapore. Derefter Nauru og Ocean Islands. — Vedby 
forv. ank. New Wcslminster 26.1.

Myren
Asbjørn afg. Boca Grande 22.1. til England. — Astrid 

afg. Casablanca 21.1. til Svendborg. —■ Birte forv. afg. Ar- 
drossan 25.1. — Clir. Sass ank. Mcrsey 19.1. — Clara afg. 
Gdynia 18.1. lil Bayonne, derefter Bordeaux, Belfast.

Norden
Norden afg. Cowichan Baj' 14.1. lil Huil via Panama. — 

Nordfarer pass. Cape 6.1. p. v. t. Adelaide. — Nordhval 
ank. Rollerdam 22.1., derefter Adelaide via Cape. — Nord
kap ank. Lcixoes 21.1., derefter Dakar. — Nordkyn afg. 
Moji 19.1. til Vancouver f. o. —■ Nordpol afg. Espirilu Santo
10.1. til Djibuli. — Nordvest pass. St. Paul øen 19.1. p. v. 1. 
Melbourne.

Orient
Astoria afg. Dakar 12.1. til Australien. — Westralia afg. 

Gal vesion 9.1. til Anlwerpen.
Progress

Valborg Nielsen ank. Themsen 15.1. — Elisabeth Nielsen 
afg. Thomsen 16.1. — Alarianne afg. Malmø 22.1. — Else 
Nielsen anl. ank. New Orleans 20.1. — Lily Nielsen ank.

Liverpool 21.1. — Henry Tegner ant. afg. Iviglut 21.1. — 
Ellen Nielsen ant. ank. Valencia 20.1. — Hugo Nielsen ank. 
Valencia 20.1. — Alargrete afg. Sousse 9.1. — Karen ank. 
Malta 19.1. — Afarx ank. Yarinoulli 22.1. — Sophie afg. 
Sauda 20.1. — Thyra ank. Brunsbilllel 19.1. — Fylla afg. 
Bcckton 21.1. — Polly afg. Nordenham 21.1.

L. R. Sciimitli & Co.
Jane Lanng ank. Rieine 20.1. — Lena Schmilh pass. IIol- 

lenau 23.1. p. v. t. London. — London pass. Dover 23.1. p. 
v. I. Goleborg. — Oslo Kiel, dok. — Paris Helsingør, dok.

Torm
Herdis Torm ank. Salaverry 10.1. — Olga Torm afg. 

Buenos Aires 14.1. — Gerd Torm ank. Santos 14.1. — 
Tekla Torm ank. Boston 18.1. — Agnete Torm ank. New 
York 15.1. — Kirsten Torm afg. Rio de Janeiro 20.1. — 
Gertrud Torm afg. Piraeus 18.1. — Ragnhild Torm ank. 
Haifa 22.1, — Helvig Torm ank. Santos 1.1. — Thyra 
Torm ank. Haifa 5.1. — Gyda Torm afg. Haifa 21.1. — 
Anne Torm afg. Antwerpen 15.1. — Hilde Torm ank. 
Oran 21.1. — Gudrun Torm ank. Bilbao 20.1. — Alice 
Torm ank. Aalborg 20.1. — Gunhild Torm ank. Gdansk
22.1.

Vendila
E. AL Dalgas rep. i Kbhvn. — Otto Petersen rep. i Nak

skov. — P. N. Damm ventes afg. Leilh 25.1. til Casablanca.
Ø.K.

Annam ank. Melbourne 19.1., derefter Sydney. — Asia 
afg. Adcn 16.1. lil Beyroulh, Genoa. — Bintang afg. Hong
kong 18.1. til Bangkok, Japan. — Erria auk. Portland 6.1.
— Falstria ank. Bangkok 21.1., derefter Singapore, Port 
Swetlenham. — Fionia ank. Kbhvn. 17.1., derefter Middles- 
brough, Anlwerpen. — India afg. Aden 16.1. lil Penang, 
Port Swetlenham. — Java ank. Gøleborg 14.1., derefter 
Oslo, Rotterdam. — Kambodia ank. Bangkok 14.1., derefter 
Hongkong, Kobc, — Kina afg. Manila 19.1. til Kobe, Na- 
goya. — Korea afg. Sydney 21.1. til Melbourne, Aden. — 
Lalandia ank. Bangkok 3.1., derefter Singapore, Port Swet
lenham. — Afagdala ank. Calcutta 19.1., derefter Madras, 
Colombo. — Alalacca ank. Adelaide 3.1., derefter Sydney, 
Townsville. — Alalaya ank. Castanas 18.1., derefter Cebu, 
Iloilo. — Alanchuria ank. Madras 20.1., derefter Rangoon, 
Calcutta. — Meonia afg. Aden 19.1. lil Port Said, Genoa. — 
Alombasa afg. Cristobal 19.1. til Los Angelos, San Francisco.
— Alongolia pass. Dover 21.1. til Marseilles, Genoa. — Mo- 
relia pass. Finislerre 20.1. lil Marseilles, Genoa. — Nikobar 
ank. Manila 19.1., derefter Cebu o. a. philippinske havne.
— Panama pass. Gavdo 21.1. lil Genoa, Antwerpen. — Pa- 
tagonia ank. Oslo 18.1., derefler Anlwerpen, Hamburg. — 
Selandia ank. Middlesbrough 18.1., derefler Hamburg, Rot
terdam. ■— Serampore afg. Los Angeles 19.1. til Portland, 
Longview. — Siam pass. Port Said 19.1. til Port de Bouc. — 
Sunnanbris ank. Melbourne 7.1., derefter Sydney. — Tran- 
quebar ank. Los Angelos 19.1., derefter San Francisco, Ta- 
coma.
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S, Aabenraa.
D/S »Acliv, København.
Chr. Andersen.
Rederiet Arrenak I/S.
D/S >Baltic<.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
C. Clausen.
D/S >Dania<.
Danisli American Gulf Oil Transport 

Co. A/S.
D/S »Dannebrog«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
D/S »Draco«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
I/S D.F.B. & A/S Em. Z. Svitzers 

Bjergnings-Entreprise.
D/S »D. F. K.« A/S.
Del Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.

Rhederi M. Jebsen A/S, Aabenraa.
D/S »Jullandia«.
Rederi A/S Kongssund.
Rederi A/S Kosmos, Aarhus.
J. Lauritzcn.
A/S »Molortramp«, Siensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller.
D/S »Naulic«.
D/S »Norden«.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg
D/S »Progress«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiel.
D/S »Torm«.
D/S »Vendila«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
A/S Del Østasiatiske Kompagni.
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^iiiHnnMy2NiHnunnnH£Hnnmnunnnmu[iii»nminHHnnnnimmunhinuunH^

NAKSKOV 
| SKIBSVÆRFT | 
| NAKSKOV o DANMARK | 

| NYBYGNINGER | 
1 og i
I REPARATIONER | 
I Beddingar: 3 =
f Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. i
| Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts. |
| Ophalerbeddlng: - 600 ts. 1
f Telegram-Adr.: SKIBSVERFT, Telefon: Rigs 3 |
= ______________ _ ____ _______ ___________ _____________  i

..............  ininuumumnnuHiuu.Hiu.ii.Mn.minuMniiifwmiiiLJiiiimiiiing

Bring Deres telegramudgifter ned 

til et minimum ved at bruge

Owners’ & 

Captains’ Code

Pris kr. 25.—

NAUTISK FORLAG

Amaliegade 33 - København K

JAN M. LYNGBY A/s
INGENIØR- OG MASKINE OR RETNING

TELF. 0.13770-16770

TBLEGH. iJANBYi

KJØBENHAVN K. 

TOLDBODGADE IB

............................................................................



44 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSKE HAVNE
KØBENHAVN

Vanddybder: ludløbet til Havnen en Dybde af 10 m, I Fri
havnen en Dybde uf 7,6—9,6 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 in, til Islands brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 ni, ved Kalvebod BryggeB Bolværker 0,9 
m, I Gasværkshavnen 8,3 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværksbavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstiansbavnsslden 6,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartejer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øro pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor ander 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven* 
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften uf Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Sklbels eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Sklbsfornødenhedor o. s. v., Ind- og Udtagning af Dallas!. 
Alle Afgifter ondt. KDlppelsbro-Afglften er midlertidigt 
forhøjede med 26 pCt.
Modereret Fartejsatglfl: tor Rutefartøjer og reparerendo 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor- 
nødenbeder, for Dykkerundersogelse, for Reparation aden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrlvere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodscs og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst, 
megot moderate. Der er Sommer- og Vintertakst 
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning ok 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Told b avnen efter nærmere Overenskomst med vedkom' 
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldbnvnen. Tørdokke for 6kibe op til ca. 168 m Længde. 
Flydodokke op til 170 m Længde med Bæreevne 18,000 
Tons, Opballngsboddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater 1 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft indtil 
16 Tons samt 9 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Darupkraner til Løft indtil 8 Tons. 9 faste 
Kraner til Løft af 6 Tons og 49 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig højvande: I det 300 m brede uddybedo 
lob over Grddybsbnrren er der 1 fuld bredde 7,6 m 
og 1 fyrllnien 8,0 m, i dokhavnen 6,0 m og pA sluse
tærskelen 6,6 m, i østre forbarn 7,0 m, i sondre forhavn 
7,0 m, 1 trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodsklftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra barren til hav
nen er afmærket med talrige bøjer, lys- og flujtelonder 
og flere fyrlinier. — Havneafgifter (pr. reg.-ton): Inden
bys 20 øre, udenbys 25 øre. — Ingen lodstvang. Lods
penge efter dybtgående og drægtighed. Der er sommer- 
og vintertakst. — Bugserlng med Svitzer’s bugserbåd. 
Takst 1 b. t. nærmere aftale. — Ballast- og vandafgifter: 
Ballastafgift 4 øre pr. ton af fartøjets fulde nettodræg- 
tlgbed. Vand til Bklbs- og maskinbrug 160 ore pr. m*, 
til ballastbrug 60 øre pr. nifl. — Losning og lastning: 
Losning og lastning besørges af herværende firmaer til 
faste priser. Ved bavnen 10 faste kraner med Indtil 16 
tons løfteevne samt 9 mobile benzin-elektriske køre- 
kraner med henholdsvis 8 og 4 t løfteevno, Jernbanespor 
ved alle kajer. Moderne fiskerihavn med overdækkede 
ladeperroner og en stor aukPonshal liggende Uge ved 
kajen. Specielle bassiner for hyttefade. Skibsreparallons- 
værfter og Ophalingsbeddlnger for fartøjer pA Indtil 600 
tons d.w. I byen flere maskinværksteder. Frilager ved 
toldboden.

--------------------------- FAABORG
Indsejllngsløboi J,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, i Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 94 Øre fer Indg., 24 Øre for Udg. Alle 
andre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods- 
tvang. V<nd: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr. over 800 — 90 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 69—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Acoord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklhsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe Indtil 409 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i indløbet og 1 den slorste del af forhavnen og af 
den østre inderhavn er 8,0 m, i den vestre Inderhavn indtil 
G.4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys fartøjer: Indg. 
37.5 ore. udg. 37,5 ore. Reducerede afgifter for sejlfarløjcr, 
reparerende fartøjer og større partsladningsfartøjer. Kul
og ollefyldere fri. Når lods benyttes, betales eTter Danmarks 
lodslnkster af 1041, kulfyldere dog cn. */« mindre. Bugserlng 
efter aftale. Ballastafglfi til bavnen 4 øre pr. N.R.T, Vand 
2,60 kr. pr. m*. Losning og ladning foretages af private 
efter faste takster. Kran loftende 50 tons. Modem« skibs
værft: 2 tørdokker Indtil 95,7 meters længde, 2 flydedokker 
med indtil 3000 tons bæreevne. Kran løftende 25 tons. Flere 

træskibsværfler og maskinværksteder forefindes.

NYBORG
Rende 7,5 m., ca. 1000 lob.m. bolværk til storre skibe (5,5— 
7,5 m. vand). Bulværk indtil 2,75 m o. vandet. Indsejlingen 
gutustig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god nnkerbund. Havneafgifter: Dansk havnesam
menslutnings nornialtakster. Bugserdamper ulornøden. In
gen lodsafgift når lods ikke benyttes, iovrigt moderat. 2 
kraner til losning af homogene laster samt stykgodskran 
forefindes. .Jernbanespor hele havnen rundt, flydedok med 
Inftcevne ca. 700 tons, ophnlcrbcdding med løfleevne ca.

70 tons.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingslobel nord for bavnen 6 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
bolværk 4,5 m. Havneafgift: Fartøjer forsynet med maskin
kraft over 100 B.R.T. 16 oro for Indenbys, 30 øre for uden
bys. Under 100 B.R.T. 12 øre for Indenbys, 24 oro for uden
bys. Alle andre fartøjer 10 øre for Indenbys, 20 ore for 
udenbys. Ingen lodstvang uden ved bugserlng (se lodsi.). 
Vand til skibsbrug 2,50 kr. pr. t., mindstetakst 5,00 kr. 
Losnings- og laslnlngsomkostn. efter moderate takster. 
Dobb. Jernbanespor ved havnen. Træskibsbyggerl af små 
og slore skibe, god havne- og skibssmedle. Opbalerbedding 
til skibe Indtil 275 B.T. Motor- og maskinfabrik 1 byen.
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FRA UGE TIL UGE
25 ÅRS JUBILÆUM

Idag, fredag d. 1. februar, kan den designerede 
administrerende direktør for A/S Burmeister & 
Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri, direktør Niels 

Munck, København, fejre 25 årsdagen for sin an
sættelse i Danmarks største industrivirksomhed.

Direktør Niels Munck blev født i St. Petersborg 
d. 31. december 1902 som søn af direktør, civil
ingeniør Ove Munck og blev d. 1. februar 1927 
umiddelbart efter at have taget afgangseksamen fra 
Polyteknisk Læreanstalt ansat hos B. & W., hvor han 
året efter, i 1928, blev værkstedsingeniør. I 1938 
ansattes han som administrerende direktør for Bur- 
Wain Autodiesel A/S. I 1943 kom udnævnelsen til 
underdirektør i A/S Burmeister & Wain og leder 
af salgsafdelingen, og i 1948 blev han udnævnt til 
direktør. Med direktør Muncks fremragende ind
sats i B. & W.’s tjeneste som baggrund var det kun 
naturligt, at det er ham, der er blevet udset til at 
overtage arven som virksomhedens administrerende 
direktør, når direktør, civilingeniør C. A. Møller til 
sommer trækker sig tilbage.

Blandt de mange tillidshverv, der allerede nu er 
blevet lagt på direktør Muncks skuldre, kan nævnes, 
at han siden 1950 har været medlem af Industri
rådet.

Også en anden af B. & W.’s liøjtbetroede medar
bejdere, direktør Harald Carstensen, runder i dag 
25 årsdagen for sin ansættelse i selskabet. Direktør 
Harald Carstensen er født d. 3. september 1899 i 
Scjling som søn af sognepræst L. H. Carstensen. 
Han blev cand. polyt. i 1925 og ansattes to år se
nere, d. 1. februar 1927 hos B. & W., hvor han til 
at begynde med gjorde tjeneste på legnesalen for 
i 1938 at blive direktionssekretær hos direktør Hou- 
møller. I 1939 kom udnævnelsen til prokurist, i 
1943 til underdirektør og i 1948 til direktør.

Også direktør Carstensen har i årenes løb fået 
betroet mange tillidshverv. Han er således medlem 
af bestyrelsen for A/S Holeby Dieselmotorfabrik 
og for Frederikshavns Jernstøberi og Maskinfabrik, 
ligesom han siden 1950 er medlem af Akademiet for 
de tekniske videnskaber.

INTERNATIONALT SKIBSFARTSMØDE
en internationale skibsfartsorganisation »In
ternational Chamber of Shipping« har holdt 

møde i London. Dansk Dampskibsrederiforening 
var repræsenteret ved formanden, direktør Hakon 
Christiansen, næstformanden, direktør L. O. Nor- 
mann, og direktør E. Maegaard.

På kongressen blev drøftet en række vigtige ak
tuelle problemer for skibsfarten, således tendensen 
i mange lande til at give egne skibe en fortrinsstil
ling ved transporten af varer til det pågældende 
land. Det vedtoges fortsat at følge udviklingen på 
dette område, som i høj grad er farlig for lande 
som Danmark og andre skibsfartsnalioner.

Endvidere drøftede man problemet om havenes 
forurening med olie, og besluttede at undersøge 
hvad der kunne gøres for at undgå denne for
urening ved at udfærdige regler for skibenes ud
tømning af spildolie.

Den dobbeltbeskatning, som skibsfarten i mange 
tilfælde er genstand for, blev også drøftet, og der 
blev nedsat et udvalg til at arbejde med denne sag.

Endelig behandlede man det overordentlig vig
tige spørgsmål om skibenes havneophold, der er 
uforholdsmæssigt lange. Årsagen hertil er dels hav
nenes mangelfulde udstyr til losning og lastning og 
uheldige arbejdsmæssige betingelser. Men ikke 
mindst centraliseringen af handelen, navnlig i form 
af egentlig slatshandel. Denne tendens giver anled
ning til, at skibsfarten koncentrerer sig om færre 
havne, nemlig de største. Decentralisering og pri
vathandel betyder, at skibstransporterne fordeler sig 
til større og mindre skibe, og al der både benyttes 
større og mindre havne.

Dette vigtige problem for skibsfarten vil blive 
taget op på et nyt møde, der afholdes i november 
måned.

S.S. »AALLOTAR«
irsdag den 29. januar 1952 søsattes ved Hel
singør Skibsværft en passagerdamper s.s. Aal- 

lotar til Finska Ångfartygs Aktiebolaget i Helsing
fors, bestemt til rederiets rute mellem Stockholm 
og Abo, en rute der i år, som følge af at Olympiaden 
afholdes i Helsingfors, vil blive overordentlig stærkt 
trafikeret.

Man har derfor fra værftets side sat al mulig kraft 
ind på at få delte skib færdigt, så del i god tid for
inden den olympiske fakkel tændes, kan sættes ind 
på ruten.

Også de lo andre rederier, der trafikerer denne 
rute, Sveabolaget i Stockholm og Borebolaget i Abo 
lader tilsvarende skibe bygge, det ene bygges på 
Finnboda værft i Stockholm og det andet på værf
tet i Oskarshamn, og det er værd at notere, at alle 
tre skibe bygges efter Helsingør Skibsværfts tegnin
ger og udstyres med maskinanlæg og kedler kon
strueret og leveret af Helsingør. Ved delte arrange
ment opnås, at de tre skibe i det væsentlige bliver 
ens, men det er selvsagt et ærefuldt konstruktions
arbejde, værftet derigennem har måttet påtage sig, 
så meget mere som skibets indretning skulle være 
i overensstemmelse med de nye forskrifter fra sik
kerhedskonventionen 1948 for passagerskibe, der 
bl. a. har medført en omfattende sikring mod brand 
overalt i skibet.

Skibets hoveddimensioner er: Længde overalt 92,4 
m, bredde 14,25 m, dybgang 4,975 ni, og det bygges 
til British Lloyds højeste klasse med isforstærkning 
til speciel finsk Isklasse IA som følge af de store 
påvirkninger, vintersejlads på denne rute medfører.

Skibet vil normalt kunne medføre 411 passagerer.
I. Klasse omfatter 63 passagerer i 15 cn-mands, 17

'AALBORG ® TAFFEL 
AKVAVIT.
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to-mands og 2 de luxe kamre. Turistklasse omfatter 
165 passagerer i 2-, 3- og 4-mands kamre. De 181 
dækspassagerer har rådighed over en rummelig sa
lon agter. Desuden findes store promenadedæk til 
rådighed for hver af de 3 passagerklasser.

Hovedmaskinen er en ny type 4-cyl. dampmaskine, 
ventildampmaskine med Klugs styring. Denne ma
skintype giver en forbedret økonomi ved anvendelse 
af en spildedampturbine, som er direkte koblet til 
en speciel dampkomprcssor, der er udført på grund
lag af de med værftets gasturbineanlæg høstede er
faringer. Maskinen yder ca. 3000 hk., og den udmær
ker sig ved en kraftig og robust konstruktion, som 
først og fremmest skyldes, at den er beregnet til at 
kunne stå for den hårde issejlads, skibet udsættes 
for i vintertrafiken.

Dampen kommer fra to oliefyrede vandrørskedler, 
type Helsingør/Babcock & Wilcox, med automatisk 
fyring.

Farten vil blive 16 knob, således at luren Stock- 
holm-Åbo kan gøres på godt 15 timer.

Skibets forbrug af lys og kraft leveres af 2 Atlas 
dampturbiner på 200 kW, der foruden til det om
fattende lysanlæg leverer strøm til det elektriske 
(læksmaskineri, ankerspil, styremaskine m. m.

Der findes i kamrene automatiske brandmeldere, 
der, hvis temperaturen i det pågældende kammer 
stiger over 70° C, automatisk slår alarm, og på en 
tavle på kommandobroen markeres, hvor branden er 
opstået.

Ud over konventionens krav til brandsikkerhed 
har rederiet bestemt, al alle korridorer i skibet ma
les med brandsikker maling, således at korridorerne 
virker som brandsikre tunneler, hvorigennem pas
sagererne i tilfælde af brand ombord kan undslippe.

Skibet er selvsagt forsynet med det mest moderne 
navigationsmatericl: Radaranlæg, ekkolod, Sal-log
m. m. For at sikre og lette manøvreringen i havn 
er der installeret højttalende telefon mellem bro og 
maskinrum, og for at lette kontakten med isbrydere 
under issejlads er der højtråberanlæg med 3 km 
rækkevidde for og agter i skibet.

Det smukke, nye passagerskib vil blive en sær
deles værdifuld forøgelse af F.Å.A.s flåde og vil med 
de 1100 passagerer, skibet er i stand til at medtage 
i sommerens forcerede pendultrafik mellem Stock
holm og Åbo, bidrage til at løse det store transport
problem i forbindelse med olympiadelrafiken, den 
olympiske komité længe har arbejdet med.

SKIBSSALG
kibsreder A. M. Vollmond, D/S Nautic, Køben
havn, har solgt s.s. Lise til Finland. S.s. Lise er 

bygget i 1920 ved Limhamn Skeppsvarv og er på 
1395 br. tons, 2545 tons d.w.

VERDENSFLÅDERNE
loyds Register har nu udsendt sin oversigt over 
antallet af skibe kloden over, der er blevet strø

get af skibsregistrene på grund af totalforlis, ophug
ning m. m. i løbet af januar kvartal 1951. Oversigten 
omfatter kun skibe over 100 br. tons. Det fremgår 
heraf, at 59 skibe med ialt 110.986 br. tons, eller 
0,13 pct. af den samlede verdenstonnage, er total
forlist eller lign, i løbet af det omhandlede tidsrum. 
37 af disse skibe med ialt 52.028 br. tons strandede, 
4 med ialt 28.421 br. tons brændte, 12 med ialt 
23.767 br. tons sank, 3 med ialt 6.324 br. tons 
sank efter kollision, mens 3 med ialt 446 br. tons gik 
tabt af anden årsag. U.S.A. mistede 3 skibe med ialt 
32.066 br. tons, U.K. 8 skibe med ialt 17.830 br. tons, 
Norge 6 skibe med ialt 13.840 br. tons, Panama 2 
skibe med ialt 10.342 br. tons, Japan 5 skibe med 
ialt 5.812 br. tons, Sverige 2 skibe med ialt 2.253 br. 

tons og Danmark 1 skib (s.s. Astra) med 2.709 br. 
tons.

99 skibe med ialt 177.236 br. tons blev hugget op 
eller kondemneret m. m. verden over i det omhand
lede tidsrum. 33 af disse skibe med ialt 64.222 br. 
tons var britiske, 9 med ialt 37.995 br. tons ameri
kanske, 6 med ialt 23.687 br. tons panamanske, 3 
med ialt 8.039 br. tons franske, 16 med ialt 4.291 br. 
tons tyske og 1 på 755 br. tons dansk (s.s. Tyr).

KØBENHAVNS HAVN
øbenliavns havnebestyrelse tiltrådte i sit møde 
d. 25. januar forslagene om at modernisere pak

hus 18 i Frihavnen — Amerikapakhuset — og om 
at opføre cl perrontag ved Bornholmerbådenes an
lægsplads i Havnegade. Det første forslag vil kom
me til at koste 415—420.000 kr., hvoraf havnen skal 
betale 210.000 kr. som sin andel, medens det andel 
vil kræve ca. 350.000 kr.

Samme dag indviedes det nye anlæg på Nordre 
Toldbod officielt ved en lille festlighed, og der var 
almindelig enighed om, at del vanskelige .problem 
med en sanering af de tidligere så utilfredsstillende 
forhold på Nordre Toldbod var blevet løst på en 
fremragende måde.

B. & W. — 6 PCT.
nsdag d. 23. januar udsendte bestyrelsen for
B. & W. følgende regnskabsmeddelelse:

På et i dag afholdt bestyrelsesmøde i Aktieselska
bet Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri 
freinlagdes regnskabet for 1951. Årets omsætning 
har været ca. 205,8 mill. kr., hvoraf ca. 106,2 mill. 
kr. til eksport. Efter at der er foretaget afskrivnin
ger på bygninger, maskiner in. v., andrager årets 
nettooverskud 18.858.783 kr. Overførslen fra forrige 
år andrager 691.864 kr., og efter fradrag af for lidt 
henlagt til skatter for året 1950, 45.325 kr., overfør
sel til kursreguleringskonto 123.441 kr. og nedskriv
ning af feriekolonien i Lumsaas 89.999 kr., er der 
således i all 19.291.882 kr. til disposition.

Af dette beløb hensættes til skatter 6.800.000 kr. 
Der udbetales 5% pct. udbytte af præferenceaktie
kapitalen (6.300.000 kr.) med 346.500 kr. Bestyrel
sens tantieme andrager 40.000 kr., til konto for ind
løsning af præference-aktiekapitalen og opskriv
ning af stamaktiekapitalen hensættes 6.300.000 kr. 
Restbeløbet, 5.805.382 kr., foreslås benyttet til udbe
taling af 6 pct. af stamaktiekapitalcn med 1.554.000 
kr., henlæggelse til nybygnings- og fornyelsesfond 
4.000.000 kr. og til overførsel til næste år 251.382 kr.

På »konto for indløsning af præferenceaktiekapi
talen og opskrivning af slamakliekapitalen« henstår 
derefter 6.300.000 kr., som anvendes til opskrivning 
pr. 1. juli 1952 af stamaktierne, hvorefter stamaktie
kapitalcn andrager 35.000.000 kr. Samtidig indløses 
resten af præferenceaktiekapilalen ved indfrielse af 
6.300.000 kr. præferenceaktier.

DE ARGENTINSKE HAVNEAFGIFTER
en argentinske regering har fra 1. januar 1952 
udstedt en række nye bestemmelser vedrøren

de landets havneafgifter, hvorved disse gennemgå
ende bliver genstand for store forhøjelser. Der er 
endvidere indført den bestemmelse, at havneafgifter
ne beregnes efter forskellige tariffer, eftersom ski
bene har en størrelse af indtil 4000 n.r.t. eller der
over. Havnene deles endvidere nu i fire kategorier 
med meget forskellige tariffer. For havnene af 1. 
kategori, hvortil Buenos Aires hører, er afgifterne 
sat stærkt op. For 2. kategori: Rosario, Bahia Blan- 
ca, Quequén, La Plata, gælder afgiftsstigningen kun 
delvis, og for 3. kategori: Sanla Fé, San Lorenzo, 
Campana, Villa Constitucion, Concepcion del Uru
guay og San Nicolas, og 4. kategori: Diamante, Za-
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UGENS FRAGTBERETNING

Der liar ikke fundet større ændringer sted på de 
oversøiske markeder i den forløbne uge. Fra 
Northern Range er sluttet yderligere tonnage for kul 

lil europæiske destinationer til de fastlagte NSA. 
rater, d. v. s. basis $10.50 til Rotterdam eller Ant
werpen. Endvidere kan nævnes 9700 tonner for kul 
fra Hampton Roads til Gibraltar til 83/9d. Korn fra 
Northern Range til UK. er sluttet til 24/- pr. qr. med 
option af losning Antwerpen eller Rotterdam til 
23/4J4d., hvede Boslon/Marseille sluttedes til $15, 
hvede St. John eller Halifax til Antwerpen eller Rot
terdam direkte betaltcs med 22/10^d. pr. qr. resp. 
can.$12.85. Fra St. Lawrcnce rapporteres ameri
kansk 9000 tonner sluttet for 3 consecutivc rejser 
begyndende pr. fow. til Antwerpen til $12.50. Props 
fra Halifax til UK. sluttedes i begyndelsen af ugen 
til 470/- for febr. og en noget større båd fik 445/- 
pr. favn for marts lastning. Disse rater er senere 
steget noget og sidste slutning er gjort til 500/- fra 
St. John for en båd på 1550 favne og til 510/- fra 
Halifax eller St. John for en dansk 850 favne båd, 
begge for febr. lastning. Af anden udgående forret
ning fra Northern Range kan nævnes kul til Bra
silien til omkring $16, til Montevideo til omkring 
$18 og til Japan til $19.25. Soyabønner fra Northern 
Range til Japan sluttedes til $23 og hvede fra Nor
thern Range til Brasilien betaltes med omkring $18. 
Efterspørgslen fra Vestindien var ikke særlig stor. 
Sukker fra Cuba til Antwerpen sluttedes sidst til 
$19, Cuba/Eire betalte 143/9d. og sukker Cuba/Van- 
couvcr fik 8200 tonner til 90/-. Tungt korn fra 
Golfen til Vestitalien sluttedes lil $15.75, Golfen/UK. 
sluttedes til 27/6d. pr. qr. med option Antwerpen 
eller Rotterdam til 26/10Xd. pr. qr. og hvede fra 
Golfen til Sverige betaltcs med 140/- fri losning.

River plate markedet var kun sparsomt repræsen
teret på listen over afslutninger. Fra n.a. San Lo- 
renzo til Vestsverige betaltes 110/- med fri losning 
og parcels sluttedes fra n.a. San Lorenzo eller Ro- 
sario til Antwerpen/Hamburg Range til 80/- på berth 
terms.

Tendensen på nordpacific markedet er stadig fast. 

Lumber fra British Columbia til UK. sluttedes til 
710/- pr. std. fio. og på dødvægtsbasis betaltes 180/- 
fio. til UK., option Antwerpen eller Rotterdam til 
177/-. Korn fra Nordpacific til Japan sluttedes sidst 
til $17, hvilket repræsenterer en stigning på ca. $1 
fra forrige uge.

Fra Nordkina/Manchuriet noteres forskellige blan
dede kornlaster til såvel Indien som til UK/Cont. Lil 
uændrede rater. Fra Indien kan nævnes kul Cal- 
cutta/Hongkong til 110/-, Calcutta/Japan til 117/- 
og endelig sluttedes to kullaster Calcutta/Alexandria 
til 100/-. Malm fra Marmagoa til Antwerpen slutte
des til 115/-, fio.

Der er ikke mange laster fra Australien. Fra Syd- 
australien eller Victoria er der betalt 140/- for byg 
i sække til Amsterdam eller Rotterdam og en dansk 
5300 tonner sluttedes for mel i sække fra Fremantle 
til Colombo til 75/-.

Kul fra Durban eller Lourenco Marques sluttedes 
til Colombo til 62/6d. og til Chittagong til 77/6d. 
Malm fra Durban til Rotterdam betalte 80/- fio. for 
9000 tonner.

Fra Sortehavet er sluttet korn til UK. til 105/- med 
option af losning Antwerpen/Hamburg Range til 
102/6d. Raterne for de hjemgående forretninger fra 
Middelhavet er stadig svage. Fosfat fra Sfax til Ham
burg sluttedes til 50/-, fosfat Casablanca/UK. slut
tedes til 41/- og pyrites fra Huelva til Rotterdam be
taltes med.51/-. Jordnødder fra Vestafrika sluttede 
adskillige både til UK. til 160/-.

Kulraterne fra UK. til Danmark er stadig svage. 
Fra østkysten til god dansk havn ligger raten nu 
omkring 21/6d. for 2500 tonnere. For koks er for
holdene lidt bedre, og der kan stadig sluttes til om
kring 31/- fra ECUK. til god dansk havn for mel
lemstor tonnage. Fra Emden/Weser er der forskel
lige mindre kokslaster i markedet til Danmark til 
uændrede rater. Fra Østersøen har der kun været 
få trælaster. 400 favne props fra Kotka til ECUK. 
sluttedes til 180/- pr. favn og for props fra Wismar 
til ECUK. er betalt 125/- pr. favn, fio.

rate, San Pedro, Ibicuy og Mar del Plata er forhol
det det, at der har fundet en almindelig nedsættelse 
sted. Hensigten med denne ordning er at få skibs
farten flyttet i nogen grad fra de overbelastede ho
vedhavne til andre, mindre benyttede havne.

De nye bestemmelser skal gælde for seks måne
der, hvorefter de vil være at underkaste periodiske 
revisioner med nødvendige ændringer for øje.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Underholdningsaftener for søfolk

Den næste underholdningsarien vil finde sled fredag 
den 8. februar 1952 i Søfartklubbens lokaler Nyhavn 63, 
stuen.

Aftenens program er: Kl. 20—21: Filmsforevisning om 
skibsbygning: »Men of Gloucesler«, en film om fiskerbyen 
Gloucesler, om livet i land og arbejdet på søen, og »Træ
skibsbyggerne i Essex«, om de århundredgamle traditio
ner for Iræskibsbygningen af en fiskekutter.

Underholdningens leder bliver Søfarlsklubbens service- 
og konlaktmand, forfatteren Borge Mikkelsen.

Ny D.S.B.-sag
Statsadvokaten for Sjælland har besluttet at rejse til

tale mod maskinofficererne på bilfærgen »Heimdal? for 
ved fejlagtig maskininanøvre at have forårsaget færgens 
påsejling af bilfærgclejet i Korsør den 25. juli i fjor. Del 
drejer sig om førslemaskinmesler Svend Brøndel, maskin
mester Ebbe Kragh Nielsen og ekslramaskinmesler Fr. 
Wolff Sørensen.

Sagen vil komme for retten i Korsør i løbet af kort lid.

Dc finske havne
I løbet af året 1951 afgik fra finske havne ialt 9063 

skibe på sammenlagt 5,854,355 Ions. Til Finland ankom i 
samme tidsrum 9100 skibe på sammenlagt 5,864,048 tons. 
Søfarten var i 1951 20,7 pct. større end i 1950 og 4,8 pct. 
større end i 1938.

Fra norske værfter
Aflevering. Akcrs Mek. Verksled afleverede for kort tid 

siden et 8350 tons laslmotorskib Tabor til Wilh. Wilhelm- 
sens rederi. Hovedmaskinerict består af en 6-cyl. dobbelt- 
virkende, 2-lnkts Åkers B. & W. dieselmotor ca. 6900 ihk. 
Farten er 15,5 knob.

Fra svenske værfter
Kockums varv i Malmø søsalle i 1951 13 skibe med ialt 

119.385 br. Ions og nåede dermed del højeste tonnagelal 
blandt samtlige klodens værfter. Nr. 2 i rækken var del 
britiske værft Hnrland & Wolff, Belfast, der tegnede sig 
for ialt 118.554 br. tons.

Boganmeldelse
F'ra Sejl til Diesel, bind I, udgivet af Skandinavisk Bog

forlag, Odense.
Skandinavisk Bogforlag, Odense, har for nogen tid siden 

udsendt bind I af det bebudede værk om den dunske 
skibsfarts historie og udvikling: Fra Sejl lil Diesel, og hvis 
dc lo efterfølgende bind, der skulle udkomme i foråret og 
forsommeren 1952 vil vise sig at være ligeså vægtige som 
del nu udsendte bind I, må man være forlaget taknemlig, 
fordi del har beriget vort altfor sparsomme maritime lit
teratur med så smukt og værdifuldt el værk.

Det første bind er viet sejlskibsliden, og del giver i en 
række interessante og levende afhandlinger, skrevet af su
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kyndige maritime skribenter som baron Cai Schaffalitzky 
de Muckadell, befragter F. Holm-Petersen, museumsin
spektor Henning Henningsen og kaptajn Chr. Sorensen, 
Troense, el udmærket billede af de kår, der blev budt 
skibsfarten og dens mænd i de svundne dage, hvor de 
danske sejlskibe foer ud over verdens syv have på frede
lige erobringstogter. Et glimrende billedmateriale, hoved
sagelig hidrørende fra befragter F. Holm-Petersens kendte 
samling af skibsbillcder, bidrager i høj grad til at forøge 
værkets værdi.

Man må med interesse afvente udsendelsen af de (o 
næste bind, hvoraf bind II vil bringe skildringer af træ
skibsbygningen, damp- og molorskibcnes historie op lil
1. verdenskrig, navigalionsvæsenet, lodsvæsenet, redning 
og bjergning m. m. medens bind III vil føre beretningen 
op til vore dage for at afslutte med en alfabetisk forteg
nelse over danske handelsskibe fra ca. 1850—1952 med 
de nødvendige data.
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60 år
Fører af Moinmarkfærgen, kaptajn Georg Poulsen, run

der den 5. februar cape sixly. Kaptajn Paulsen er bosid
dende i Fnaborg.

70 år
Sø-assuranccexperl, kaptajn Th. H. Tliostrup, kan den

7. februar fejre sin 70 års fødselsdag i sil hjem på Fre
deriksberg.

j VALUTAKURSER pr. 29. januar 1952 |

London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Rcykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01J4, Lissabon 24.15, Montreal 6.92.
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| Positionsliste pr. 29. januar 1952 |
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A. P. Møller
Effie Mærsk forv. ank. Wales 2.2. — Hans Marsk forv. 

ank. Anlwerp 1.2. — Gunvor Marsk forv. ank. St. John
N.B. 10.2. — Betty Marsk forv. ank. Casablanca 2.2. — 
Lica Marsk forv. ank. Ridham 29.1. — Marit Marsk forv. 
afg. Rieme 30.1. •— Robert Marsk forv. afg. Rouen 28.1.
— Gudrun Marsk forv. ank. Le Havre 4.2. — Ellen Marsk 
forv. afg. Avonmoulh 29.1. — Else Marsk afg. Medan 27.1.
— Kirsten Marsk afg. Osaka 28.1. til Nagoya. — Agnete 
Marsk ank. Karachi 26.1. — Mathilde Marsk ank. Nagoya
28.1. — Emilie Marsk forv. afg. Rotlerdam 1.2. — Herta 
Marsk forv. afg. Djakarta 28.1. — Jessie Marsk forv. 
ank. New York 1.2. — Vibeke Marsk forv. afg. Bahrcin
29.1. — Arnold Marsk pass. Panama 19.1. — Cornelius 
Marsk afg. Singapore 26.1. — Oluf Marsk afg. New York
25.1. lil Halifax. — Lcisc Marsk afg. Yokohama 23.1. til 
San Francisco. — Sally Marsk forv. afg. New York 31.1.
— Chastine Marsk forv. ank. Aden 27.1. — Gertrude 
Marsk ank. Kobe 28.1. — Lexa Marsk pass. Panama 25.1. 
til New York. — Hulda Marsk forv. afg. Keclung 28.1. 
lil Saigon. — Laura Marsk afg. Anlwerp 24.1. lil Balti
more. — Grete Marsk afg. K^elung 27.1. — Trein Marsk 
ank. Manila 23.1. — Anna Marsk ank. Hinigaran 23.1. — 
Peter Marsk afg. San Francisco 18.1. lil Manila. — Olga 
Marsk ank. Bais 25.1. — Nicoline Marsk forv. pass. Pa
nama 26.1. til San Francisco. — Jeppesen Marsk ank. 
Bangkok 26.1. — Kate Marsk forv. ank. Le Havre 5.2. — 
Bente Marsk forv. ank. Umm Said 31.1. — Aase Marsk 
forv. ank. Le Havre 4.2. — Rosa Marsk forv. ank. New 
York 30.1. — Nelly Marsk afg. Punta Cardon 20.1. lil Rio 
de Janeiro. — Emma Marsk afg. Palermo 20.1. til Mena 
al Ahmadi. — Charlotte Marsk forv. ank. Alexandria 29.1.
— Brigit Marsk afg. Cape Town 27.1. lil Mena al Ahmadi.
— Inge Marsk afg. Dunkirk 25.1. lil Bahrcin. — Caroline 
Marsk ank. Mena al Ahmadi 28.1. — Katrine Marsk afg. 
Umm Said 13.1. til U.K.C. — Henning Marsk afg. Mena
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al Ahmadi 17.1. til Port de Bouc. — Marie Marsk forv. 
afg. 29.1. lil U.K.C. — Eleonora Marsk afg. Dunkirk 27.1. 
til Bahrein. — Valkyrien Marsk afg. New England 24.1. 
til Houston. — Mette Marsk forv. afg. Slanlow 29.1. til 
Avonmoulh. — Jane Marsk afg. Swansea 26.1. lil Ras 
Tanura. — Elisabeth Marsk forv. ank. Swansea 29.1. — 
Ebba Marsk ank. Mena al Ahmadi 27.1. — Anglo Marsk 
afg. Harburg 17.1. til Curacao. — Gerd Marsk afg. Mena 
al Ahmadi 16.1. lil U.K.C.

Dania
Cyril afg. Helsingfors 29.1. til Halifax via Kbhvn. — 

Danf jord forv. pass. Istanbul 5.2. p. v. t. Kina. — Danholm 
forv. afg. Rosario 29.1. til Sverige. — Tovelil ank. Castro 
Urdiales 14.1.

Dannebrog
Aggersborg afg. Antwerpen 25.1. til La Guayra. — Brat

tingsborg afg. Helsingfors 28.1. til Helsingør. — Christians
borg afg. Ras Tanura 28.1. — Ellensborg ank. Swansea
27.1. — Flynderborg afg. Puerto Cabello 23.1. lil Mara- 
caibo. — Frederiksborg ank. Swansea 11.1. for dokning. 
—• Lilleborg ank. Swansea 27.1. — Nordborg ank. Eitrheim
26.1., derfra til Herøen. — Skodsborg ank. Arzew 21.1., 
derfra til London. — Spigerborg pass. River Ouro 27.1. til 
Haifa. — Taarnborg afg. Casablanca 25.1. til W. C. U. K.
— Uranienborg ank. Takoradi 31.1., derfra til Boulogne.
— Ørneborg afg. Barry 26.1. lil Vigo.

Dansk-Fransk
Blekinge afg. Alborg 28.1. lil Dakar, Freetown. — Born

holm ank. Boma 5.1. — Bretagne afg. Cristobal 29.1. til 
Guantanamo. — Halland afg. Maladi 29.1. til Loanda. — 
Irania ank. Palermo 23.1., dok. — Irland ank. Trinidad
29.1. — Normandiet afg. Guantanamo 29.1. lil New Orleans.
— Shetland ank. St. Rose (New Orleans) 28.1. — Slesvig 
afg. Hamburg 29.1. til Suez, Singapore o. v.

D.D.P.A.
Christian Holm forv. ank. Nyborg 31.1., derefter Ålborg.

— Esso JCøbcnhnvn forv. ank. Aruba 12.2., derefter Ny
borg og Esbjerg. — Esso Nyborg forv. ank. Bari 6.2., der
efter Nyborg. — Dania i Port Jeromc, derefter Arhus.

Dc forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Kbhvn. 2.2. — Concordia forv. ank. 

Kbhvn. 6.2. — Dania forv. ank. Tuborg 1.2. — Hafnia 
forv. ank. Calais 31.1. — Scandia forv. afg. Gdynia 2.2. til 
SI. Malo.

Det danske Kulkompagnl
Ivan Kondrup afg. Huelva 24.1. — Th. Adler Svanholm 

afg. Slctlin 28.1. — IVm. Th. Malling Kbhvn., dok.
D.F.D.S.

Argentina ank. Galveston 28.1., derfra forv. 29.1. til Hou- 
slon/New Orleans/Kbhvn. — Arizona afg. Kbhvn. 26.1. til 
Montevideo/Buenos Aires. — Arkansas ank. Istanbul 24.1., 
derfra lil Huelva/Lisbon/Anlwerpen/Danmark. — Bastholm 
ank. Iskcnderun 29.1. derfra forv. 29.1. til Mersin/Izmir/ 
Islanbul/Alexandria. — Bergenlius ank. Kbhvn. 29.1., der
fra 31.1. lil Alborg/Hull. — Birkholm afg. Rio de Janeiro
23.1. via SI. Vincent til Madeira/Kbhvn. — Bolivia afg. 
Kbhvn. 17.1. til New York/Baltiinore/Gulfen. — Brasilien 
ank. Dunkirk 27.1., derfra forv. 31.1. til Tangcr/Middel- 
havet. — Brynliild afg. Arhus 28.1. lil Alborg/Kbhvn. — 
Bygholm ank. Oran 28.1., derfra til • Dunkirk/Antwerpen/ 
Alborg/Kbhvn. — California afg. Buenos Aires ca. 10.2. lil 
Sanlos/Rio de Janciro/Bahia/Danmark. — Colombia afg. 
Kbhvn. 26.1. til Baltimore. — Diana ank. Kbhvn. 27.1., 
herfra 31.1. lil Odense/Arhus/Hull. — Dronning Alexan- 
drine afg. Kbhvn. 2.2. lil Thorshavn/Trangisvaag/Vaag. — 
Egholm nnk. N. Sundby 27.1., derfra forv. 29.1. til Alborg/ 
Kbhvn. — Florida ank. New York 27.1., derfra forv. 29.1. 
lil Oslo/Kbhvn. — Halfdan ank. Randers 27.1. afg., ca.
31.1. lil Kolding/Korsør/Kbhvn. — Harald ank. Huelva
27.1., afg. ca. 30.1. til Rotlerdam. — Hebe afg. Frederiks
havn 30.1. lil Odense/Arhus/Newcastle/Middlcsbrough/Kø- 
benhavn. — Hindsholm afg. Horsens 29.1. til Odense/ 
Kbhvn./Dunkirk/Havre o. v. — Hjortholm afg. Kbhvn.
28.1. til Hnmburg/Lissabon/Middelhavet. — Ivar ank. As
sens 29.1. — Katholm afg. Manchester ca. 31.1. lil Kbhvn./ 
Arhus/Randers/Alborg. — Kentucky afg. Emden 22.1. til 
Huelva/Rottcrdam. — Knud ank. Kbhvn. 27.1., afg. ca.
2.2. til Gdynia/Gdansk/Frankrig. — Lemnos ventes til 
Kbhvn. 4.2., derefter Arhus. — Louisiana afg. Santos 27.1. 
lil Buenos Aires. — Maine ank. Iskcnderun 28.1., derfra 
forv. 29.1. til Mersin/Izmir o. v. — Margrethe afg. Odense
29.1. til London. — Marocco ank. London 29.1., derfra 
forv. 30.1. lil Esbjerg. — Melos afg. Antwerpen 25.1. til 
Casablnnca/Tanger/Middelhavet. — Nevada ank. Santos
23.1., derfra lil Paranagua/Sao Francisco do Sul/ Buenos 
Aires. — Oregon afg. Las Palmas 17.1. til Buenos Aires. — 
Paraguay ank. Kbhvn. 26.1., herfra forv. 30.1. til Arhus/ 
Kbhvn. — Rhodos afg. Algier 28.1. til Tunis/Marseille/Ge- 
non o. v. — Rota ank. Leilh 29.1., derfra forv. 30.1. til 
Ncwcastle/Middlesbrough/Kbhvn. — Samos afg. Palermo
28.1. til Tarragona/Valencia/Denia/Carlagena o. v. — Skjold
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Telegram adr.: Flydedokken Telefon 269 (2 Lin.)
Rigstelefon 21

A/» SVEVDBOIU; SKIBSVÆRFT
Nybygninger og reparationer 

hånd- og elektrohydrauliske styremaskiner

ank. Anlwerpen 27.1., afg. ca. 30.1. lil Kbhvn. — Svan- 
holm afg. Swansea 29.1. til Liverpool/Havrc/ Kbhvn./IIor- 
sens/Odense. — Texas afg. Saloniki 26.1. til Alexandria/ 
Danmark. — Tomsk afg. Kbhvn. 28.1. til Anlwerpen/Ar- 
hus/Kbhvn. — Trondhjem ank. Odense 27.1., derfra forv.
1.2. til Leilh. — Tula afg. Kbhvn. ca. 2.2. til Hamburg/ 
Anlwerpen/Alborg/Kbhvn. — Tunis afg. Kbhvn. 30.1. til 
Nakskov/Odense/Alborg/London. — Uffe afg. Arhus 26.1. 
lil Leith/Manchestcr/Kbhvn. — Uruguay ank. Kbhvn. 25.1., 
herfra forv. 30.1. lil U.S.A. — Virginia afg. Recife 25.1. til 
Buenos Aires.

Grønlandsdepartemcntet
Umanak forv. anl. Arsuk 28.1. p. v. t. Julianehåb. — 

Sine Boge pos. 18.1. kl. 13.00 56.20 nord 46.10 vest p. v. t. 
Neapel.

Heimdal
Axel Carl afg. Antilla 23.1. — Hans P. Carl ank. Thcve- 

nard 22.1. — Poul Carl afg. Adelaide 26.1.

Jutlandia
Gerda Toft afg. Safi 28.1. til Nr. Sundby. — Jens Toft 

afg. Liverpool 26.1. lil Patras. — Karen Toft forv. ank. 
Nr. Sundby 1.2.

J. Lauritzen
African Reefer forv. ank. Santos 29.1. — Argentinean 

Reefer venles afg. Santos 30.1. lil Buenos Aires. ■— Bella 
Dan ventes til Valparaiso 2.2., sydg. — Egyptian Reefer 
lorv. afg. Rio de Janeiro 29.1. til Sanlos. — Gerda Dan 
ventes afg. San Vicenlc 31.1., nordg. — Indian Reefer ven
les lil Liverpool 7.2., derefter Cardiff. — Jelua Dan pass. 
Helsingør 28.1. p. v. t. Fredrikshamn. — Jutta Dan ventes 
lil Helsingfors 30.1., derefter Kotka. — Kamnia Dan ven
tes lil Callao 1.2., nordg. — Katja Dan ventes aTg. Abo
30.1. lil Kotka. — Laura Dan ventes afg. Spanien ca. 31.1. 
lil England eller Nord Frankrig. — Leena Dan ventes afg. 
Callao 30.1., nordg. — Lilian Dan ventes pass. Kielerka- 
nalen 30.1. p. v. t. Helsingfors. — Linda Dan pass. Kieler- 
kanalen 27.1. p. v. 1. Bristol. —■ Lotta Dan ventes afg. 
Rochester 30.1. lil Huelva. — Maria Dan afg. Themsen
28.1. lil Spanien. — Marna Dan venles til Norfolk 31.1., 
nordg. — Nerma Dan ventes pass. Suezkanalcn 4.2., nordg.
— Ninna Dan ventes afg. Raumo 30.1. lil Calais. — Paula 
Dan ventes til Philadelphia 31.1., derefter New York. 
Randa Dan ventes afg. Næstved 31.1. lil Kasko. — Selma 
Dan ventes afg. Fredrikshamn 30.1. lil Kotka. — Sil ja Dan 
ventes afg. Rouen 31.1. til Casablanca. — Stina Dan forv. 
ank. Kotka 29.1., derefter Ellesmere Port via Kbhvn. — 
Tessa Dan ventes lil Callao 3.2., sydg. — Ulla Dan ventes 
afg. Spanien ca. 31.1. til England el. Nord Frankrig. — 
Vilma Dan ventes pass. Panamakanalen 30.1., sydg.

Kongssund
Kongshavn afg. Eleusis 23.1. til Emden.

Motortramp
Stensby forv. afg. Fremantle 29.1. lil Europa via Brilish 

Columbia. —Tureby forv, ank. Singapore 31.1., derefter 
Nauru og Ocean Islands. — Vedby ank. New Weslminslcr
26.1.

Myren
Asbjorn forv. ank. Mersey 8.-0./2. — Astrid forv. ank. 

Svendborg 3.2. — Birte forv. afg. Ardrossan 29.1. til Spa
nien. — Chr. Sass forv. afg. England 4.2. til St. John, N.B.
— Clara ank. Bayonne 28.1., derefler Bordeaux, Belfast.

Norden
Norden pass. Balboa 30.1. p. v. 1. Huli. — Nordfarer 

forv. ank. Adelaide 29.1. — Nordhval afg. Las Palmas 29.1. 
lil Adelaide. — Nordkap forv. ank. Dakar 30.1. — Nord- 
kyn afg. Moji 19.1. til Vancouver f. o. — Nordpol afg. 
Espirilu Sanlo 10.1. til Djibuti. •—■ Nordvest forv. ank 
Melbourne 29.1.

Orient
Astoria pass. Cape 26.1. p. v. t. Australien. — Westralia 

forv. ank. Antwerpen 31.1.
Progress

Valborg Nielsen anl. afg. Dunkirk 29.1. — Elisabeth 
Nielsen afg. Dunkirk 25.1. — Marianne afg. Wismar 29.1.
— Else Nielsen anl. afg. New Orlcans 20.1. — Lily Nielsen 
afg. Jøssingfjord 28.1. — Henry Tegner afg. Arsuk 28.1.— 
Ellen Nielsen laster Spanien. — Hugo Nielsen afg. Malaga
25.1. — Margrete ank. Granton 25.1. — Karen afg. Sfax
28.1. —■ Marx ank. Rolterdam 27.1. — Sophie ank. Emden
29.1. — Thyra afg. Brunsbiitlel 25.1. — Eylla ank. Ham
burg 28.1. — Polly afg. Sarpsborg 28.1.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng afg. Rieme 29.1. til U.S.A. — Lena Schmith 

ank. London 26.1. — London ank. Goleborg 25.1., derefter 
Nova Scolia, U.K. — Oslo Kiel, dok. — Paris Helsingør, 
dok.

Torm
Herdis Torm afg. Valparaiso 25.1. — Olga Torm afg. 

Punla Arenas 21.1. — Gerd Torm ank. Sanlos 14.1. — 
Tekla Torm ank. New York 26.1. — Agnete Torm afg. 
New York 25.1. — Kirsten Torm afg. Rio de Janeiro 20.1.
— Gertrud Torm afg. Beyrouth 27.1. — Ragnhild Torm 
ank. Haifa 22.1. — Hclvig Torm nfg. Sanlos 26.1. — Thyra 
Torm afg. Haifa 23.1. — Gyda Torm afg. Haifa 21.1. — 
Anne Torm afg. Vejle 29.1. —■ Hilde Torm afg. Oran 26.1.
— Gudrun Torm afg. Bilbao 24.1. — Alice Torm ank. 
Newcaslle o/ Tyne 28.1. — Gunhild Torm afg. Halmslad
28.1.

Vcndiia
E. M. Dalgas rcp. i Kbhvn. — Otto Petersen rcp. i Nak

skov. — P. N. Damm ventes ank. Casablanca 3.2., derefter 
Storbritannien.

Ø.K.
Annam ank. Sydney 27.1., derefter Vancouver, Puget 

Sound. — Asia pass. Messina 28.1. til Gcnoa, Marseilles.
— Binlang ank. Bangkok 24.1., derefter Japan. — Erria 
ank. Porlland 6.1. — Falstria ank. Bangkok 21.1., derefter 
Singapore, Port Sweltenham. — Fionia ank. Kbhvn. 17.1., 
derefler Middlesbrough, Antwerpen. •— India pass. Minikoi
22.1. til Penang, Port Sweltenham. — Java pass. Hanst
holm 29.1. til Rollerdam, Aden. — Kambodia afg. Bang
kok- 25.1. til Hongkong, Kobe. — Kina ank. Nagoya 28.1., 
derefter Yokohama, Hongkong. — Korea ank. Melbourne
23.1., derefler Aden, Port Said. — Lalandia ank. Singa
pore 24.1., derefter Port Sweltenham, Penang. — Magdala 
ank. Calcutta 19.1., derefter Madras, Colombo. — Malacca 
ank. Sydney 27.1., derefter Townsville, Melbourne. — 
Malaya afg. Davao 27.1. til Singapore, Port Sweltenham.
— Manchuria ank. Rangoon 26.1., derefter Calcutta, Cliil- 
tagong. — Meonia pass. Messina 28.1. lil Gcnoa, Marscil- 
les. — Mombasa ank. Los Angeles 27.1., derefter San Fran- 
cisco, Seatlle. — Mongolia ank. Gcnoa 28.1., derefter Alex
andria, Aden. — Morelia afg. Genoa 28.1. lil Aden, Penang.
— Nikobar ank. Cebu 29.1., derefler Dumaguete. — Pana
ma afg. Gcnoa 29.1. til Antwerpen, Rollcrdam. —Palagonia 
ank. Hamburg 28.1., derefler Rotterdam, Marseilles. — 
Selandia afg. Hamburg 29.1. lil Rollerdam, Gcnoa. — 
Serampore ank. Vancouver B.C. 27.1., derefter Victoria, 
Japan. — Siam ank. Port-de-Bouc 24.1. — Sunnanbris 
ank. Melbourne 7.1., derefler Sydney. — Tranquebar ank. 
San Francisco 27.1., derefter Port Tahsis, Vancouver.
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NYBYGNINGER Aalborg; Værft A/s
TØRDOK 380 FOD

SKIBS- MASKIN- OG 

KEDELREPARATION

FLYDEDOKKER: S400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE
2 PONTONDOKKER i 1100 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD. Rigstelefon: 909

Dampskibsaktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-ndr. »Marlusona Telefon Central 12057

SKULD
Stiftet: s8ff)

PROTECTION & INDEMNITY 

HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN Tlf. 16.861

Agent for Donmark:
Dansk Ilf- & Brintfabrik, Scandiagade 29, København K.

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1 897 
Medlem af Arbejdsgiver*Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAASKE LLOYI)
Holmens Kanal 42

ALF JARL THURØE
ST. KONGENSGADE 40 

KØBENHAVN

Telefon Central 4390
Telegr.-Adr.: ALFJARL 

Alt til elektrisk

SKIBSINSTALLATION
O

RADIO
O

VÆRKTØJ

for kul, olie og elektricitet
Forlang forslag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN 8
Tolf.i SU 1001

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 114 6 TEL.-ADR.: .SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Sofarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegode 33, København K. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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Bring Deres telegramudgifter ned 

til et minimum ved at bruge
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Captains’ Code

Pris kr. 25.—

NAUTISK FORLAG

Amaliegade 33 - København K
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■ GASOLIE || 
■DIESELOLIE«
===== DANISH AMERICAN GULF OIL COMPANY A/S 

KVÆSTHUSGADE 3 ■ KØBENHAVN K. ■ C 5021

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger: 3 
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. 
Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts. 
Ophalerbeddlng: - 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVERFT, Telefon: Rigs 3

lllllllllllllil
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

AKTIESELSKABET

HELSINGØR SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr.*Adr.: »Skibsværftet«

Nybygning og reparation af dieselmotor? og dampskibe. — Byggebeddinger for skibe indtil 430 fods længde. 
Fabrikanter af dampmaskiner, kedler og overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling vandrørskedler. 

2 tørdokker og 1 ophalingsbedding for skibe indtil 380 engl. fods længde.

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd.)

TELEGR. STALVÆRFT TELE. ODENSE 1859

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS_______________________ _____ ___________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. »SHIPPING« - STATS-TELF. 10-TELF. 100 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 400

KALUNDBORG_________________________________

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLOR.ADR.
NO. 4.601 SCHULTZ

______________________________________ NAKSKOV

GASPER ANDRÉA’s EFTFLG.
VED

HALFDAN RASMUSSEN
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAK8K0V
RIGSTELEFON NR. 7

TELEGR.-ADR.1 „ANDRÉA" TELEFON NR. 104, 400 l 010

RANDERS

CARL HASSAGER & C°
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 &. 92
Statstelefon 17 Telegr.Adr. »Hassager*

KØBENHAVN SVENDBORG

HECKSHER & SØN’S EFTF. 
GRUNDLAGT 1797 

KØBENHAVN
Tel/.: Telegr.t

CENTRAL 13830 HECKSHERS
RIGS.: 165 TELEX.: 2326

E. W.v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A.THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

TIL: 25 (2 Lin.), 262 
Rigstelefon 2 
Privat 1030 Giro Konto 12403

TeIegr,»Adr. 
>Hude« 

Svendborg

MARIAGER

P. RUDRECK-LARSEN ♦ MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

(Statsautoriseret Skibsmægler 
TolL: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram-Adresse: iChartering Mariager« 

Post-Adresse: »Qmbria« pr. Mariager

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
TelegramsAdr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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GRUNDLAGT 1893

Nummer 6 FREDAG DEN 8. FEBRUAR 1952 59. årgang

FRA UGE TIL UGE
25 ÅRS JUBILÆUM

irektør Fr. Thomsen fejrer i dag 25-års dagen 
for sin ansættelse som direktør for Frederiks

havns Værft og Flydedok.
Direktør Thomsen blev uddannet på flådens ingc- 

niørelevskole, hvorfra han udgik som skibsingeniør 
i 1909. Han fik derefter en grundig praktisk ud
dannelse ved værfter i ind- og udland, idet han fra 
1909—16 var ansat som ingeniør ved Wilton’s Eng. 
& Slipway i Rotterdam, Vulcan Werke i Stettin og 
Hamburg, Københavns Flydedok og Rødbyhavn 
Skibsværft, og fra 1916 var han overingeniør ved 
Nakskov Skibsværft, indtil han i 1924 ansattes som 
direktør for Aalborg Skibsværft for i 1927 at blive 
adm. direktør for Frederikshavns Værft og Flyde
dok.

Direktør Thomsen mødte således med de bedste 
forudsætninger for at kunne lede dette værft, der 
under hans ledelse har bygget et stort antal skibe. 
Direktør Thomsen har haft en særlig interesse i at 
bygge specialskibc, og værftet har da også i løbet 
af de 25 år bygget et betydeligt antal af sådanne, 
hvoraf særligt skal nævnes skoleskibet Georg Stage, 
Kronprinsessan Ingrid, Frederikshavn—Goteborg- 
ruten, og verdens to største trawlere, begge bygget 
for fransk regning. For tiden bygger værftet den 
nye automobilfærge Broen til D.S.B. og har lige 
fået overdraget bygningen af en ny statsisbryder.

VALUTAKONTROLLEN
ravet om en hurtig afskaffelse af den sidste 
rest af den nu urimelige valutakontrol med 

fragtbctalinger, nemlig for skibe under 500 br. tons, 
er i den sidste tid blevet rejst med stor kraft af 
vide erhvervskredse her i landet under henvisning 
til, at en fortsat opretholdelse af denne valutakon
trol ikke mindst i udlandet kun kan opfattes og også 
bliver opfattet som et forsøg på den flagdiskrimi
nering, som dansk skibsfart altid har vendt sig så 
skarpt imod.

Valutakonlrollcn med fragtbctalinger bibeholdtes 
for skibe under 500 br. tons, selv efter at handels
ministeriet d. 19. oktober 1950 havde meddelt, at 
der ikke længere behøvedes tilladelse fra valutakon
trollen med fragtbctalinger til befragtning af skibe 
fra OEEC-landene. Dansk Dampskibsrederiforening 
protesterede straks overfor denne undtagelse under 
henvisning til, at man fandt den uheldig og egnet 
til at skabe tvivl i de øvrige OEEC-lande om Dan
marks gode vilje lil at gennemføre liberaliseringen 
på dette område. Foreningen påpegede i sin skri
velse til handelsministeriet, at dc i Paris d. 3. maj 
1950 vedtagne bestemmelser ikke gav adgang til at 
gøre undtagelser, og at undtagelsen allerede havde 
givet anledning til udenlandske formodninger om 
beskyttclseshcnsigtcr. OEEC-bestemmelserne ville 
være et virksomt middel til at modvirke de her
skende tendenser til flagdiskriminering, altså også 
til gavn for Danmark, men vi burde selvsagt være 
blandt de første til helt og fuldt at overholde dem. 

Dansk Dampskibsrederiforening fremhævede endvi
dere i skrivelsen sin positive interesse for småskibs- 
farten, men støtten til dette erhverv måtte kunne 
ydes på anden måde, f. eks. ved en revision af stats
banernes takster udfra almindelige rentabilitetshen
syn.

Protesterne mod undtagelsesbestemmelsen blev 
imidlertid ikke taget til følge, men nu er, som nævnt, 
kravet om dens afskaffelse taget op påny, efter at 
det norske tidsskrift Fraktemann, der er organ for 
Fraktcfartøyenes Rederiforening, i en stort opsat ar
tikel: Dansk Diskriminasjon af norsk Fraktefartøy, 
har sat sagen på dagsordenen. Baggrunden for ar
tiklen er, at den danske valutakontrol i november 
1951 nægtede et norsk skib at sejle en last cement 
fra Mariager Fjord til Odense. Skibet var udlosset 
i Hobro og skulle derfra til Fredericia for at laste 
til Norge. Da mange danske småskibe er beskæfti
get i norsk skibsfart, vakte den danske afvisning 
af det norske skib stor opsigt i Norge, og sagen gik 
via det norske udenrigsministerium til Norges Re
derforbunds repræsentant i OEEC’s søfartskomité i 
Paris, og efter henstilling fra ham vil, mener Frakte
mann at vide, den danske regering overveje at op
hæve undtagelsesbestemmelsen for skibe under 500 
br. tons.

Sagen har endvidere bevirket, at Dansk Damp
skibsrederiforening atter har sendt handelsministe
riet en protest mod opretholdelsen af undtagelses
bestemmelsen, hvori det bl. a. påpeges, hvor stor 
interesse det danske samfund har i, at den valuta
kilde, som skibsfartens fragtindsejling udgør, ikke 
tørres ud. Det gælder derfor om at bremse de 
truende tendenser til flagdiskriminering, som Dan
mark sammen med Norge og Sverige så ofte har 
protesteret imod, men vi må først og fremmest feje 
for vor egen dør, hvis disse protester skal have vægt. 
Rederiforeningen understreger påny sin interesse for 
småskibsfarten, men udtaler, at en beskyttelse af 
denne gennem diskriminering vil skade det i del 
lange løb samtidig med, at den vil koste landet store 
beløb. Støtten til småskibsfarten bør ydes på andre 
måder, f. eks. gennem hjælp til nybygninger m. m. 
og ved en revision af statsbanernes takster.

Heller ikke den danske småskibsfart er interesse
ret i en politik, der går ud på i hvert fald at ude
lukke norske skibe fra fart på danske havne, og 
direktør Peter Grube, Rcdcriforeningen af 1895, har 
i anledning af episoden med afvisningen af det nor
ske skib tilskrevet Fraktefartøyenes Rederiforening 
således: »Med interesse har vi læst referatet fra 
Deres styremøde d. 28/11 og vil sætte pris på at 
få nærmere rede på den i referatet nævnte diskri
minering af norske fartøjer fra dansk valutakonlrols 
side. Fornylig fik vi fra et cementfirma oplyst, at 
vore valutainyndigheder vægrede sig ved al tillade, 
at en norsk båd sejlede cement fra Aalborg til Kø
benhavn, og vi gjorde straks ophævelser og påpe
gede overfor vedkommende det urimelige i, at man 
generede vore norske naboer, som tillod vore skibe 
at kvste der. Det viste sig at være en misforståelse,

Forsikring sk/rø^..---------------
( <• Ewwggaa, )
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idet båden blev dirigeret hjemover, men hvis Deres 
medlemmer udsættes for vanskeligheder ved at få 
lov til at kyste her, bedes man sætte sig i forbin
delse med os. We shall leave no stone unturned to 
assist our friends.«

Nu må man blot håbe på, at vedkommende myn
digheder herhjemme ikke vil sidde det enstemmige 
krav fra skibsfarten, mæglerne og mange andre er
hverv om en ophævelse af den skadelige undtagel
sesbestemmelse overhørig ret længe fremover.

SØMANDSKIRKEN I HAMBORG
en nye danske sømandskirke i Hamborg blev 
indviet d. 3. februar i overværelse af bl. a.

biskop, dr. theol. Fuglsang-Damgaard, den danske 
generalkonsul Henning Schrøder og repræsentanter 
for de tyske myndigheder. Biskop Fuglsang-Dam
gaard talte og takkede bl. a. Hamborgs senat for 
den store hjælp, byen havde ydet ved bygningens 
rejsning.

DEN NYE ISBRYDER
en nye isbryder, som skal bygges ved Frede
rikshavns Værft, vil få dieselelektrisk frem-

drivning i modsætning til de ældre isbrydere, der 
er dampdrevne. Skibet vil iøvrigt få følgende ho
veddimensioner: Længde o.a. 51 m, længde i vand
linien 45 m, bredde på spant 12 m, dybgående 5,5 m. 
Hovedmaskineriet skal bestå af tre 4-cyl. Frichs 
dieselmotorer, der hver udvikler 1200 bhk. ved 450 
o/m., og som hver er koblet til sin generator. Ski
bet skal forsynes med en skrue agter og en i stæv
nen. Aglerskruen drives af en elektromotor på ca. 
1800 bhk., der får strøm fra to af dieselaggregaterne, 
og stævnskruen af en elektromotor på ca. 900 bhk., 
der forsynes af det tredie aggregat.

DANSKE NYBYGNINGER
or tiden bygges et ikke helt ringe antal skibe 
for dansk regning ved udenlandske værfter. Så

ledes har Ø.K. to 10.000 tons linieskibe af P-klasscn 
i ordre ved peutsche W.erft, mens Ove Skou har to 
6800 tons motorskibe af Benny Skous type i ordre 
ved Howaldtswerke. Ved samme værft får Michael 
Jebsen, Aabenraa, bygget et 4000 tons motorskib. 
Endvidere bygges i Tyskland et 5500 tons motor
skib til rederiet Jutlandia, mens Dansk-Fransk har 
motortankskibet Grønland på 16.500 tons under byg
ning i Hamburg. I Sverige er bestilt tre tankmotor- 
skibe på omkring 16.000 tons, to ved Lindholmen 
til J. Lauritzen og eet ved Uddevallaværftet til re
deriet Torm. Dampskibsselskabet Dannebrog har 
ved Solvesborg værft en fragtdamper på 3500 tons 
d.w. under bygning.

DEN ARGENTINSKE HANDELSFLÅDE
en argentinske handelsflåde bestod ved udgan
gen af 1951 af ialt 1.111.350 tons d.w., hvoraf

865.675 tons d.w. eller ca. 80 pct. af den samlede 
tonnage var statsejet. Af den samlede tonnage teg
nede tankflåden sig for 457.407 tons d.w., hvoraf 
101.063 tons d.w. er privatejet. Tallene omfatter kun 
skibe over 1000 br. tons.

CARLSBERG-BRYGGERIERNE
f en årsberetning, som Carlsberg-bryggericrne 
fornylig har udsendt for regnskabsåret 1950—

51 fremgår det, at året både produktionsmæssigt og 
salgsmæssigt har været det største i bryggeriernes 
104-årige historie. Salget af øl og mineralvande an
drog ca. 455 mill. flasker. Der er solgt ca. 18^ mill. 
flasker øl og ca. % million flasker mineralvand 
mere end året forud. Af det samlede ølsalg har 
Carlsbergs eksport en andel på 164.217 hl mod 
109.607 hl året forud, en stigning på over 54.000 hl

eller 50 pct. mere end året forud. Det er det stør
ste eksportsalg, Carlsberg nogensinde har opnået, og 
bryggeriet har derigennem 'hjembragt fremmed va
luta til et beløb af 25 mill. kroner.

NY »FLYING ENTERPRISE-
kibsreder J. Isbrandtsen, New York, har gennem 
det amerikanske mæglerfirma Jacq. Pierot Jr. &

Sons, Inc. købt det 10.660 tons d.w. dampskib Noon- 
day, bygget 1944 ved North Garolina Shipbuilding 
Co., Wilmington, N.C. som erstatning for det for
liste Flying Entreprise. S.s. Noonday er forsynet 
med dampturbinemaskineri på 6600 ahk. og tilhørte 
oprindelig The Waterman Steamship Corporation, 
Mobile.

SKIBSSALGSMARKEDET
irmaet Otto Danielsen skriver i sin januarrap- 
port, at denne måned trods det faldende fragt

marked og vigende tonnagepriser har været usæd
vanlig livlig med hensyn til køb og salg af skibe, 
og interessen for køb af tonnage synes at være 
usvækket. Der er dog ikke tvivl om, skriver fir
maet, at vi i denne omgang har passeret højden af 
tonnagepriserne, og at den nærmeste fremtid vil 
vise lavere skibspriser. Denne vending i situatio
nen er indtrådt noget tidligere end beregnet, og det 
må tilføjes, at nyere og moderne tonnage foreløbig 
synes uberørt af prisfaldet. Af de i rapporten nævn
te salg kan nævnes: en m.t. nybygning, 19.000 tons 
d.w., pris blg. fr. 166.145.000, en m.s. nybygning, 
5500 tons d.w., pris DM. 5.750.000, en m.s. nybyg
ning, 3400 tons d.w., pris £300.000, s.s. Dilga, 5600 
tons d.w., pris £75.000, s.s. Cherry Lady, 5600 tons 
d.w., pris £130.000, s.s. Strib, 2200 tons d.w., pris 
d. kr. 1.936.000, og en ms. nybygning, 500 tons d.w., 
pris hl. gid. 500.000. Endvidere er en m.t. nybyg
ning, 16.500 tons d.w., solgt for U.S. §2.900.000, og 
m.t. Gignac, 1095 tons d.w., for £14.000, begge mod 
besigtigelse.

KULIMPORTEN
en danske 1951-import af kul er nu gjort op 
til 4,5 mill. tons eller 500.000 tons mere end

året før. Af koks er derimod kun indført 1,1 mill. 
tons — lidt over halvt så meget som i 1950.

Udsigterne for 1952 tegner foreløbig mørke, skri
ver Erhvervenes Oplysningsråd. I handelsaftalen 
med Vesttyskland er der fastsat en leverance af 
920.000 tons koks samt 81.000 tons kul, ligesom Eng
land under forhandlingerne i december har stillet 
950.000 tons kul og 150.000 tons koks i udsigt. End
videre bliver der i januar kvartal tale om USA-par- 
tier på 600—650.000 tons kul.

Den mængde, der indtil nu kan regnes med, er 
altså kul i en størrelsesorden på knap 1,7 mill. tons 
samt lige ved 1,1 mill. tons koks; dette sidste tal 
ligger, som man ser, på linie med 1951-importen, 
som ganske vist var alt for lille; 'hvad kullene an
går, når man måske nogenlunde op på halvdelen 
af mængden i fjor, fordi England udover de 950.000 
tons har lovet — som tilfældet også var sidste år — 
leverance af sekundære kvaliteter til bl. a. el-vær
kerne.

Det store »hul« i forsyningerne skyldes, at han
delsforhandlingerne med Polen er brudt sammen; 
fra dette land kom i fjor godt 1,7 mill. tons kul.

Imidlertid undersøger regeringen i øjeblikket, om 
der er basis for at genoptage drøftelserne vedrø
rende en ny dansk-polsk handelsaftale. Og ender 
bestræbelserne uden resultat, kan der på den anden 
side ventes tilsagn om USA-kul også i de kommende 
tre kvartaler.

Problemet om en mere retfærdig europæisk kul- 
allocation har i den senere tid været genstand for
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UGENS FRAGTBERETNING
Efterspørgslen på de oversøiske markeder har 

været noget treven i den forløbne uge, og rate
tendensen for den fri tonnage synes at tendere ned

efter. I transatlantisk trade er der sluttet yderligere 
tonnage for kul fra Hampton Roads til forskellige 
europæiske destinationer til NSA-ralcrnc. På ster
lingbasis noteres 90/- for kul fra Hampton Roads 
til Sverige og 80/- til Danmark, den sidste rate sva
rer lil NSA-raten til Danmark, d. v. s. $11.30. Korn 
fra Northern Range er sluttet til $15 til Marseille 
og fra Halifax til Cork eller Dublin til 24/6d. pr. 
qr., korn Halifax eller St. John NB. til Haifa slut
tedes til $19.50 for bulklast og $21.50 for sækkelast. 
Korn fra St. Lawrence til Vestitalien sluttedes for 
2 rejser lil $14. Props fra Halifax eller St. John NB. 
til U.K. sluttede flere både til 500/- pr. favn. Af 
anden forretning fra Northern Range kan nævnes 
mange både med kul til Sydamerika til rater om
kring $17, basis Buenos Aires, og til rater omkring 
$18.75 til Japan. Efterspørgslen fra Vestindien er 
begrænset. Sukker Cuba/Antwerpen eller Rotterdam 
indikerer $19 for marts lastning. Fra Golfen er slut
tet korn til Vestitalien til $15.75, til Haifa til $20.50 
med fri losning, til Antwerpen til $14.85 og til Fin
land til 160/-. Sulphur fra Galveston til UK. er 
sidst sluttet til 117/6d. Korn fra Golfen lil Indien 
sluttedes til $24.75 basis losning østkysten med op
tion vestkysten til $27.75. Soyabønner fra Golfen til 
Formosa sluttedes til $25.50, fri losning.

River Plate markedet er stadigt roligt, og slutnin
gernes antal er kun få. Fra n.a. San Lorenzo til 
UK. sluttedes basis 58 cbft. til 90/- med option los
ning Cont. Antwerpen/Hamburg Range til 87/6d.

Fra vestkysten af Sydamerika er efterspørgslen 
stadig minimal. Salpeterbefragterne er åbne for ton
nage på timecharterbasis med tilbagelevering Mid
delhavet, og der noteres enkelte blandede malmla
ster fra Chile/Pcru til USNH. Fra Nordpacific er 
efterspørgslen stadig god, og raterne ligger fast for 
tidlige positioner. Lumber til UK. er sluttet til 720/- 
pr. std. fio., og for lumber og stykgods på død
vægtsbasis indikeres 190/- på sædvanlig fio. betin

gelser. Korn er sluttet British Columbia/UK. til 170/- 
for marts og 167/6d. for april lastning. Endvidere 
kan nævnes: lumber Nordpacific/Sydaustralien til 
$290.000 lumpsum fio. for Liberty, og en båd af 
samme størrelse skilledes for stålrør og andet styk
gods fra Nordpacific til den persiske bugt til 
$305.000 lumpsum fio.

Fra Nordkina sluttedes 9000 tonner for blandet 
kornlast til 190/- basis Antwerpen eller Rotlerdam, 
Hamburg lil 195/- og UK. til 197/6d. Fra Indien 
meldes adskillige både sluttede for kul fra Calcutta, 
således til Hongkong til 115/-, til Japan til samme 
rate, til Colombo betaltes 80/- og til Karachi 75/-. 
Ilmenite fra Vizagapatam til Northern Range slutte
des til $12.50, og malm fra Marmagoa til Japan slut
tede 7500 tonner til 105/-.

Fra Australien meldes kun om en enkelt afslut
ning, nemlig en båd på 3500 ts. for byg i sække fra 
Sydaustralien eller Victoria til UK. til 152/6d., men 
efterspørgslen synes at være noget bedre, og London- 
mæglere antyder, at Ministry of Food vil betale 145/- 
for bulkhvede ex-silo fra full range Australien til 
UK. for februar og fremefter.

Sydafrikanske kul er stadig sparsomme. Durban 
eller Lourenco Marques til Karachi er sluttet til 
62/6d., til Takoradi er betalt 60/-, og malm fra 
Durban til WCUK. sluttedes til 88/9d. Salt fra Aden 
tog 3—4 både til Japan til 105/-.

Korn fra Sortehavet til UK. sluttedes sidst til 105/-, 
hvilket var en lille stigning. Nedgangen i raterne 
for de hjemgående forretninger fra Middelhavet sy
nes nu at være stoppet. Der har ganske vist ikke 
været mange afslutninger, men sidste uges ralcni- 
veau blev opretholdt.

I vore nære farvande er der ikke mange opmun
trende momenter. Der er kun få kulladninger fra 
UK. til Danmark, og raten for de enkelte forretnin
ger, der er gjort, er dalet yderligere. Både på om
kring 2500 ts. meldes sluttet til rater omkring 20/-. 
De få trælaster, der er sluttet fra Østersøen til UK., 
er gjort til uændrede rater.

forhandlinger i Paris. Indtil nu er der imidlertid 
ikke opnået noget resultat, og for januar kvartal har 
man derfor ikke kunnet vedtage nogen fordelings
plan. Den europæiske Marshall-organisation OEEC 
prøver nu på at løse knuden.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Skibsregisteret

Et interessentskab, bestående af A/S Dampskibsselskabet 
Svendborg, Svendborg, og Dampskibsselskabet al' 1912 A/S, 
København, er ejer al' nybygget m.s. (tankskib) Ebba 
Mærsk af København, OYFR, brutto- og neltolonnagc hen
holdsvis 10,623 og 6344 Ions.

Det forenede Bugserselskab A/S, København, er ejer af
m.s. Fri af København, OYEV, brulto- og ncllotonnage hen
holdsvis 279 og 194 tons.

Bntllo- og neltotonnagen for m.s. Slesvig af København, 
OYYG, er nu henholdsvis 3185 og 1748 Ions.

Brullo- og neltotonnagen for s.s. Concordia af Køben
havn, OZMU, er nu henholdsvis 2859 og 1563 tons.

Frn svenske værfter
Søsætning. Den 15. januar søsattes ved Oresundsvarvel, 

Landskrona, et ca. 6400 tons d.w. laslmolorskib Olhem 
under bygning lil Rederiaktiebolaget Volo, Slite. Ilovcd- 
maskineriet skal bestå af en Gotaverken, 2-takts, 7-cyl. 
dieselmotor 3900 ehk. Farten skal være 14% knob.

Gotaverken har i Belgien bestilt en ny flydedok, der 
med sine 28.000 tons løl'lcevne bliver den største i Nor
den og den 5-slørsle i verden. Dokken skal være 217,7 m 
lang med en udvendig bredde på 40,5 m og en indvendig 
bredde på 30,5 m. Største vanddybde over blokken bliver

9 m og dybgående ved største nedsænkning 16,2 ni. Dok
ken skal afleveres om ca. 18 måneder.

Ny tysk rute
Hamburg-Amcrika Linien og Norddeutsche Lloyd agter 

al starte en ekspreslaslrutc på Nordatlanten i februar i 
år. Ruten skal gå fra Hamburg og Bremen til New York. 
Baltimore, Norfolk og eventuelt Philadelphia. De skibe, 
der skal indsættes på den nye rute, er de nye tyske 7800 
tons d.w. lastmolorskibe Odemoald og Spreeiuald og de
10 nye 6700 tons d.w. turbineskibe Traunstein og Adolf 
Vinnen.
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Ordensdekorationer
Under 28. januar 1952 er det allernådigst tilladt cflcr- 

nævnlc at anlægge og bære udenlandske dekorationer som 
følger:

Den amerikanske Sejrmedaille: Skibsfører H. C. Foder, 
København, R. af D.

Den britiske dekoration »1935—45 Star«: Skibsfører
O. Dahl, København, fhv. skibsfører H. P. Haure-Petersen, 
København, og skibsfører S. H. C. Koils, København.

Den britiske dekoration »Allanlic Star«: Skibsfører 
O. Dahl, København, fhv. skibsfører H. P. Haure-Petersen, 
København, og skibsfører S. II. C. Koils, København.

Den britiske dekoration »Africa Star«: Skibsfører S. II.
C. Koils, København.

De britiske dekorationer »Burma Star< med spænde, 
»Pacific« og »Ilaly Star«: Fhv. skibsfører H. P. Haure- 
Petersen, København.

Den britiske krigsmedaillc: Skibsfører O. Dald, Køben
havn, fhv. skibsfører H. P. Haure-Petersen, København, 
og skibsfører S. H. C. Koils, København.
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90 år
Tidligere fører i dampskibsselskabet »Dannebrog«, kap

tajn P. Winckler, fylder den 10. februar 90 år. Kaptajn 
Winckler har sin bopæl i København.

60 år
Fører i De Danske Statsbaner, kaptnjn S. Bering Han

sen, kan den 15. februar fejre sin 60 års fødselsdag. Kap
tajnen er bosiddende i Korsør.
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I VALUTAKURSER pr. 5. februar 1952 | 
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Amsterdam 182.27, Athen 0.04%, Belgrad 2.33, Bombay 
147.00, Bruxelles 13.85, Buenos Aires 49.50 (ikke varebela- 
linger), Cairo 19.93, Capetown 19.45, Frankfurt a/Main
164.70, Helsingfors 3.01%, Hongkong 123.00, Istanbul 2.51, 
Karachi 212.00, Lissabon 24.15, London 19.36, Manila 
350.00, Mexico City 82.00, Montevideo 375.00 (ikke varehc- 
lalinger), Montreal 6.9014, Nairobi 19.50, New York 6.92, 
Oslo 96.90, Paris 1.98%, Reykjavik 42.50, Rio de Janeiro 
38.30, Rom 1.11, Saigon 34.50, Singapore 229.00, Stock
holm 133.72, Sydney 15.55, Tel-Aviv 19.45, Tokio 1.95, 
Warszawa 175.00, Wellinglon 19.36.
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| Positionsliste pr. 5. februar 1952 |
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A. P. Møller
Effie Marsk ank. Newport 2.2. — Hans Marsk ank. 

Antwerpen 2.2. — Gunvor Marsk forv. ank. SI. John NB.
9.2. — Betty Marsk forv. ank. Dublin 10.2. — Lica Marsk 
ank. Ridliam (London) 29.1. — Marit Marsk forv. afg. 
Fowcy 7.2. — Bobert Marsk forv. afg. Rollcrdam 4.2. — 
Gudrun Marsk forv. ank. Le Havre 5.2. —■ Ellen Marsk 
forv. ank. Halifax 12.2. — Else Marsk afg. Colombo 2.2. 
lil Bombay. — Kirsten Marsk forv. afg. Yokohama 4.2. 
— Agnete Marsk afg. Karachi 31.1. til Cochin. — Mathilde 
Marsk afg. Nagoya 1.2. til Manila. — Emilie Marsk afg. 
Rollerdam 3.2. — Herta Marsk forv. afg. Bangkok 5.2. — 
Jessie Marsk forv. afg. New York 4.2. til Philadelphia. — 
Vibeke Marsk forv. ank. Freemanlle 18.2. — Arnold Marsk 
afg. Los Angeles 29.1. lil Yokohama. — Cornelius Marsk 
afg. Penang 1.2. lil Medan. — Oluf Marsk afg. Halifax
1.2. til Ballimore. — Leise Marsk afg. Yokohama 23.1. til 
San Francisco. — Sally Marsk afg. New York 1.2. til 
Norfolk. — Chastine Marsk afg. Massawa 1.2. til Sucz. — 
Gertrude Marsk afg. Wakamatsu 1.2. lil Saigon. — Lexa 
Marsk forv. afg. New York 5.2. — Hulda Marsk afg. 
Saigon 3.2. lil Bangkok. — Laura Marsk forv. ank. Balli
more 4.2. — Grete Marsk ank. Nagoya 2.2. — Trein 
Marsk afg. Cebu 28.1. til Kobe. — Anna Marsk afg. Mam- 
baguid 30.1. til San Francisco. — Peter Marsk afg. San 
Francisco 18.1. lil Manila. — Olga Marsk ank. Manila
31.1. — Nicoline Marsk pass. Panama 26.1. til San Fran
cisco. — Jeppesen Marsk afg. Bangkok 31.1. lil Philippinc 
Islands. — Kate Marsk ank. Le Havre 4.2. — Bente Marsk 
afg. Umm Said 31.1. lil Tencriffe. — Aase Marsk ank. 
Le Havre 4.2. — Rosa Marsk afg. New York 2.2. til Hou- 
ston. — Nelly Marsk ank. Sanlos 3.2. — Emma Marsk 
afg. Palermo 20.1. til Mena al Ahmadi. — Charlotte Marsk 
afg. Alexandria 3.2. lil Curacao. — Brigit Marsk afg. 
Cape Town 27.1. lil Mena al Ahmadi. — Inge Marsk afg. 
Dunkirk 25.1. lil Bahrcin f. o. — Caroline Marsk afg. 
Mena al Ahmadi 29.1. lil Landsend f. o. — Katrine Marsk 
afg. Umm Said 13.1. til London. — Henning Marsk afg. 
Mena al Ahmadi 17.1. lil Port de Bouc. — Marie Marsk 
afg. Tripoli 29.1. lil Harburg. — Eleonora Marsk afg. 
Dunkirk 29.1. til Bahrcin f. o. — Valkyrien Marsk ank. 
Texas City 30.1. — Mette Marsk ank. Falmouth 3.2. — 
Jane Marsk afg. Swansea 26.1. lil Ras Tanura. — Elisa
beth Marsk afg. Swansea 2.2. lil Palermo. — Ebba Marsk 
afg. Kuwait 30.1. lil Dunkirk. — Anglo Marsk afg. Har
burg 17.1. til Cura?ao. — Gerd Marsk afg. Mena al Ah
madi 16.1. lil Rotterdam.

Dania
Cyril afg. Kbhvn. 1.2. lil Digby via Ardrossan. — Dan

fjord forv. ank. Istanbul 7.2. — Danholm pos. 5.2. 38.03 
syd, 46.20 vesi p. v. t. Sverige. — Tovelil afg. Rollcrdam
6.2. til Sfax.

Dannebrog
Aggersborg afg. Antwerpen 25.1. til La Guayra. — Brat

tingsborg ank. Helsingør 31.1. for dok. — Christiansborg 

afg. Ras Tanura 29.1. lil Fawley. — Ellensborg ank. Swansea
27.1., derefter Barry. — Flynderborg afg. Puerto Sucre 2.2. 
til Houslon. — Frederiksborg ank. Swansea 11.1. for dok.
— Lilleborg ank. Swansea 27.1., derfra til Barry. — Nord
borg ank. Herøen 31.1., derfra til Bilbao. — Skodsborg 
pass. Ushant 4.2. til London. — Spigerborg pass. Malla
2.2. lil Haifa. — Taarnborg ank. Belfast 31.1., derfra til 
Casablanca. — Uranienborg afg. Takoradi 3.2. til Bou- 
logno via Dakar. — Ørneborg afg. Vigo 3.2. lil Nordspa
nien.

Dansk-Fransk
Blekinge forv. ank. Dakar 9.2. — Bornholm forv. ank. 

Freetown 8.2. — Bretagne ank. Guanlanamo 31.1. — Hal
land ank. Loanda 31.1. — Irania pass. Gibrallar 5.2. p. v. 1. 
Hamborg. — Irland afg. Port Apierre 31.1. lil Landsend 
f. o. — Normandiet ank. New Orlcans 3.2. — Shetland 
afg. Beaumont, Texas 4.2. lil Napoli. — Slesvig pass. Gi
brallar 5.2. p. v. 1. Suez, Singapore.

D.D.P.A.
Christian Holm afg. Aalborg 4.2. til Caripilo og Brigli- 

lon. — Esso Kobenhavn forv. ank. Aruba 12.2., derefter 
Nyborg og Esbjerg. — Esso Nyborg forv. afg. Leghorn
7.2. til Nyborg. — Dania forv. ank. Hamburg 8.2., der
efter Esbjerg og Port Jcrome.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Kbhvn. 11.2. — Concordia forv. udi. 

Kbhvn. 9.2. — Dania forv. afg. Gdansk 10.2. til Bordeaux.
— Hafnia forv. ank. Bristol Kanalen 11.2. — Scandia forv. 
ank. Si. Malo 10.2.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Wear 3.2. — Th. Adler Svanliolm 

ank. Reykjavik 3.2. — Wm. Th. Malling Kbhvn., dok.
D.F.D.S.

Alexandra afg. Grimsby 5.2. lil Esbjerg, Grimsby. — 
Argentina ank. New Orlcans 31.1., derfra forv. 5.2. lil 
Kbhvn. — Arizona afg. Kbhvn. 26.1. til Monlevidco/Buenos 
Aires. — Arkansas nfg. Istanbul 31.1. lil Sines, Antwerpen, 
Danmark. — Bastholm ank. Mersin 30.1., derfra til Izmir, 
Istanbul, Alexandria, Danmark. — Bergenhus ank. IIull
4.2., derfra forv. 8.2. til Kbhvn. — Birkholm ventes afg. 
Madeira 6.2. til Kbhvn. — Bolivia ank. Ballimore 2.2., 
derfra forv. 5.2. til Port Arlhur/Galveslon o. v. — Brasi
lien afg. Dunkirk 31.1. til Tanger, Middelhavet. — Bryn- 
liild ank. Kbhvn. 1.2., herfra ca. 8.-9.2. lil Oxclosund, U.K.
— Bygholm afg. Oran 30.1. lil Dunkirk, Antwerpen, Aal
borg, Kbhvn. — California afg. Buenos Aires cn. 9.2. lil 
Santos/Rio de Janciro/Ilheus/cvt. Bnhia-Danmnrk. — Co
lombia afg. Kbhvn. 26.1. til Baltimore/Norfolk/Ncw York.
— Diana nfg. Aarhus 2.2. lil IIull. — Dronning Alexan- 
drine afg. Thorshavn 6.2. til Trangisvaag/Vaag/Thorshavn/ 
Kbhvn. — Egholm ank. Kbhvn. 1.2., herfra forv. 7.2. lil 
Nakskov, Middelhavet. — Florida afg. New York 29.1. lil 
Kbhvn. o. v. — Halfdan afg. Korsør 4.2. til Kbhvn., Anl
werpen, Danmark. — Harald afg. Huelva 31.1. til Roller
dam. — Ilebe ank. Newcastle 5.2., derfra forv. 7.2. til 
Middlesbrough, Kbhvn. — Hindsholm afg. Kbhvn. 2.2. til 
Dunkirk, Havre, Newport o. v. — Hjortholm afg. Ham
borg 31.1. lil Lissabon, Middelhavet. — Ivar afg. Assens
5.2. lil Huelva, Rollcrdam. — Katholm afg. Manchester
30.1. lil Kbhvn., Aarhus, Randers, Aalborg. — Kentucky 
afg. Huelva 1.2. til Roltcrdam. — Klintholm afg. Rotler- 
dnm 4.2. lil Antwerpen, Hamborg, Kbhvn. — Knud ank. 
Gdynia 3.2., afg. ca. 7.2. lil Cacn. — Lemnos ank. Kbhvn.
4.2., herfra forv. 9.2. lil Aarhus, Kbhvn., Anlwerpen, Mid
delhavet. — Louisiana ank. Buenos Aires 1.2. — Maine 
ank. Izmir 3.2., derfra lil Istanbul, Ilaifa/Tel Aviv, Dan
mark. — Margrethe afg. Kbhvn. forv. 6.2. lil Nakskov, 
Odense, Aalborg, London. -— Marocco ank. London 4.2., 
derfra 5.2. til Esbjerg. — Melos ank. Oran 4.2., derfra 
cn. 5.2. til Algicr, Tunis, Marscillc o. v. — Nevada ank. 
Paranagua 4.2., derfra til Sao Francisco do Sul-Buenos 
Aires. — Oregon ank. Buenos Aires 3.2. — Paraguay ank. 
Kbhvn. 1.2., herfra forv. 8.2. til U.S.A. — Rliodos ank. 
Gcnoa 3.2., derfra forv. 7.2. til Livorno, Neapel, Cnlania 
o. v. — Rota ank. Kbhvn. 4.2., herfra forv. 7.2. lil Odense, 
Aarhus, Leilh, Newcastle, Middlesbrough. — Samos ank. 
Malaga 5.2., derfra forv. 5.2. lil Huelva, Lissabon, Leixocs, 
Kbhvn. — Skjold ank. Kbhvn. 3.2., afg. ca. 8.2. lil Anl
werpen, Hnmburg, Kbhvn. — Svanholm nfg. Liverpool 2.2. 
lil Havre, Kbhvn., Horsens, Odense. — Texas ank. Alex
andria 29.1., derfra forv. 5.2. lil Danmark. — Tomsk afg.

BENDIX 
EKKOLOD

— det bedste
SCAN IX CORP.

Vesterport 235 . København V, 
Telf. Palæ 6195-96

VIXKE & CO.
Shipowners-Shipbrokcrs 
Agents of regular lines

Ttlsrrams f _   __ . _ Ttltphom :
VinJuce ROTTERDAM fifoo (rolinv) 

Amsterdam—Zaandam — Antwerp
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Anlwerpen 2.2. lil Aarhus, Kbhvn. — Trondhjem ank. 
Leilh 5.2., derfra forv. 7.2. lil Kbhvn. — Tula afg. Ham
borg 4.2. lil Anlwerpen, Kbhvn. — Tanis afg. Aalborg 3.2. 
lil London, Kbhvn. — Uffe afg. Leilh 1.2. lil Manchester, 
Kbhvn., Aarhus. — Uruguay afg. Kbhvn. 30.1. til New 
York o. v. — Venezuela afg. Nakskov ca. 8.2. til Kotka/ 
evt. Aalborg/Kbhvn.-Sydamerika. — Virginia ank. Buenos 
Aires 4.2.

Grønlandsdepartementet
Umanak ank. Julianeh&b 29.1.

Heimdal
Axel Carl ank. Mobile 2.2. — Hans P. Carl afg. Theve- 

nard 30.1. —■ Poul Carl ank. Sydney 31.1.
Jutlandia

Gerda Toft forv. ank. Nr. Sundby 7.2. — Jens Toft afg. 
Liverpool 26.1. lil Palras. —■ Karen Toft ank. Nr. Sund
by 3.2.

Kongssund
Kongshavn pass. Gibrallar 3.2. p ,v. 1. Emden.

J. Laurilzen
African Ree/er vcnles afg. Sanlos 7.-8.2. lil Buenos Aires.

— Argentinean Reefer ank. Buenos Aires 2.2., derefler Rio 
de Janeiro. — Bella Dan vcnles afg. Valparaiso 8.2., sydg.
— Egyptian Reefer forv. afg. Sanlos 5.2. til Buenos Aires.
— Gerda Dan vcnles lil Tocopilla 9.2., nordg. — lndian 
Reefer venles lil Liverpool 8.2., derefter Cardiff. — Jelua 
Dan afg. Frcdrikshamn 4.2. til Kasko. — Jutta Dan forv. 
ank. Kolka 5.2., derefter Calais. — Komma Dan ventes 
pass. Panamakanalen 8.2., nordg. — Katja Dan forv. afg. 
Helsingfors 5.2. til Kolka. — Laila Dan forv. afg. Kolka
5.2. lil SI. Louis du Rhone. — Laura Dan ventes afg. Spa
nien 5.2. lil Rouen. — Leena Dan ventes pass. Panama
kanalen 7.2., nordg. — Lilian Dan ank. Helsingfors 2.2., 
derefler Kolka. — Linda Dan forv. afg. Cardiff 5.2. til 
Bordeaux. — Lotta Dan ank. Brest 2.2., derefler Bordeaux/ 
Syd-Finland. — Maria Dan ank. Valencia 4.2., derefter 
England. — Mama Dan forv. afg. Norfolk 5.2. lil New 
York. — Nerma Dan pass. Suczkanalen 5.2., nordg. — 
Ninna Dan ventes lil Calais 6.2., derefter Amsterdam. — 
Paula Dan vcnles afg. New York 6.2. lil Chile. — Randa 
Dan vcnles afg. Kasko 6.-7.2. lil Cardiff. — Selma Dan 
afg. Kolka 4.2. lil Brislol. — Silja Dan ventes til Casa
blanca 6.2., derefler Manlyluolo. — Stina Dan afg. Kbhvn.
4.2. lil Ellesmere Port. — Tessa Dan ventes lil Tocopilla
8.2., sydg. — Ulla Dan ventes afg. Spanien 7.2. til Lon
don. — Vilma Dan ventes lil Callao 7.2., sydg.

Molortramp
Stensby afg. Fremantle 30.1. til Europa via British Co- 

lumbia. — Tureby forv. afg. Singapore 5.2. lil Nauru og 
Ocean Islands, derefter Veslauslralien. — Vedby lasler i 
British Columbia lil Europa.

Ålyren
Asbjørn forv. ank. Mersey 9.2. — Astrid ank. Svend

borg 3.2. — Birte afg. Ardrossan 29.1. lil Djidjelli, Anl
werpen. — Chr. Sass forv. afg. England 7.2. til St. John, 
N.B. — Clara ank. Bayonne 28.1., derefter Bordeaux, Bel
fast.

Norden
Norden afg. Crislobal 31.1. lil Huil. — Nordfarer ank. 

Adelaide 29.1. — Nordhval pass. Dakar 1.2. p. v. t. Ade
laide via Cape. — Nordkap afg. Dakar 30.1. til Melbourne.
— Nordkyn afg. Moji 19.1. til Vancouver f. o. — Nordpol 
afg. Espirilu Sanlo 10.1. lil Djibuli. — Nordvest ank. Mel
bourne 29.1., derefter Sydney.

Orient
Astoria pass. Cape 26.1. p. v. 1. Australien. — Westralia 

afg. Anlwerpen 3.2. lil Nordamerika.
Progress

Valborg Nielsen afg. Anlwerpen 4.2. — Elisabeth Niel
sen afg. Dakar 4.2. — Marianne ank. Yarmouth 2.2. — 
Else Nielsen ant. ank. New Orleans 20.1. — Lily Nielsen 
pass. Gibrallar 4.2. — Henry Tegner vent. ank. Melhil 6.2.
— Ellen Nielsen afg. Carlagena 3.2. — Hugo Nielsen afg. 
Rollcrdam 5.2. ■— Margrete 'ank. Goole 1.2. — Karen aTg. 
Sfax 28.1. — Marx ank. Roslock 3.2. — Sophie ank. Sta
vanger 3.2. — Thyra ank. Bilbao 3.2. — Fylla afg. Ber
gen 5.2. — Polly ank. Antwerpen 5.2.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng afg. Ricme 29.1. til Hampion Roads. — Lena 

.Schmith afg. London 2.2. lil Setubal. — London forv. afg.

Goleborg 7.2. lil Si. John N.B. — Oslo Kiel, dok. — Paris 
afg. Kbhvn. 5.2. lil St. John N.B.

Torm
Herdis Torm ank. Lebu 2.2. — Olga Torm ank. Mol- 

lcndo 2.2. — Gerd Torm afg. Santos 3.2. — Tekla Torm 
afg. New York 1.2. — Agnete Torm afg. New York 25.1. 
— Kirsten Torm afg. Rio de Janeiro 20.1. — Gertrud Torm 
ank. Gocck 2.2. — Ragnhild Torm ank. Haifa 22.1. — 
Hclvig Torm afg. Buenos Aires 4.2. — Thyra Torm ank. 
London 5.2. — Gyda Torm ank. Liverpool 4.2. — Anne 
Torm afg. Slcttin 3.2. — Hilde Torm afg. Oran 26.1. — 
Gudrun Torm nnk. Tyne 3.2. — Alice Torm afg. New- 
castle o/Tyne 2.2. — Gunhild Torm afg. Methil 3.2,

Vendila
E. M. Dalgas rep. i Kbhvn. — Otto Petersen rep. i 

Nakskov. — P. N. Damm afg. Casablanca 3.2. til Stor
britannien.

Ø.K.
Annam ank. Sydney 27.1., derefter Vancouver, Puget 

Sound. — Asia afg. Marseilles 2.2. lil Anlwerpen, Rotter
dam. — Bintang afg. Bangkok 1.2. lil Japan. — Erria 
ank. Porlland 6.1. — Falstria ank. Bangkok 21.1., der
efler Singapore, Port Swellenham. — Fionia ank. Middles- 
brough 2.2., derefler Antwerpen, Rollcrdam. — India ank. 
Port Sweltenham 2.2., derefter Singapore, Bangkok. — 
Java pass. Ushanl 4.2. lil Suez, Aden. — Kambodia afg. 
Hongkong 31.1. til Kobe, Yokohama. — Kina afg. Moji
3.2. lil Hongkong, Manila. — Korea ank. Melbourne 23.1., 
derefler Aden, Port Said. — Lalandia afg. Penang 4.2. til 
Colombo, Aden. — Magdala ank. Calculla 1.2., derefter 
Madras, Colombo. — Malacca ank. Sydney 27.1., derefter 
Townsville, Melbourne. — Malaya afg. Singapore 3.2. til 
Port Swellenham, Penang. — Mane hu ria ank. Calcutta
3.2., derefter Chalna. — Meonia pass. Gibrallar 4.2. 
lil London, Rotterdam. — Mombasa afg. San Fran
cisco 3.2. lil Scaltle, Everett. — Mongolia ank. Alexandria
4.2., derefter Aden, Karachi. — Morelia pass. Suez 2.2. lil 
Aden, Penang. — Nikobar afg. Dumaguele 31.1. lil Los 
Angeles, San Francisco. — Panama ank. Anlwerpen 4.2., 
derefter Rotterdam, Hamborg. — Patagonia pass. Ushanl
4.2. til Marseilles, Genoa. — Selandia pass. Ushanl 4.2. lil 
Genoa, Port Said. — Serampore ank. Vicloria 2.2., der
efter Japan, Hongkong. — Siam ank. Port Said 4.1., der
efler Bahrein f. o. — Sunnanbris ank. Sydney 1.2. — 
Tranquebar afg. San Francisco 2.2. lil Port Tahsis, Van
couver.

Ballastjern — 35 tons, sælges.

JERN LAGERET
Knudrilsgade 5-7, Aarhus

Telefon 8377 . Privat Kongsvang 327
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For passage gennem

KIEL KANAL “Vr SARTORI-KIEL
Telefoner:
Kiel 5445-48 
Holtenau 36002/3 
Br-Koog 396-7

SARTORI & BERGER - KIEL 
KIEL-HOLTENAU, BRUNSBOTTELKOOG og HAMBURG 

Skibsmæglere og Redere — Havariagenter — Bunkerkul og Olie

Fjernskriver: 
Klel-Holt. 029832 
Br-Koog 021298

Dampskibsaktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4

København

Telegr.-adr. »Marlusona Telefon Central 12067

SKULD
Stiftet: tBffj

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN Tlf. 16.861

REDERI« OG HANDELSSELSKABET

MO NTAN A A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegramodr.:

Telefon 9246 MONTANAKUL

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver*Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DANSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 42126 4248 — Telegram adresee: »Steampaeiflca

L. R. SCHMITH & CO.
Korresponderende reder

for kul, olie og elektricitet
Forfang Forslag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN S
Talf.t SU 3001

NYBYGNINGER Aalborg; Værft A/s «ibs.Maskin.og 
KEDELREPARATION 

TØRDOK 3B0 FOD
FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD
2 PONTONDOKKER i 1100 TS. LØFTEEVNE 

BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD. Rigstelefon: 909

Dansk Sofaris Tidende. Udgivet af Nautisk Forlog A/S, Amaliegade 33, København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.



aiiitiitiininKiiiitiitnnniiiriiiinniniiiiHiiniiiiimiiiiiiiiiiiniiitiiiiiiiiniiiiiiiinnmiiiiiiimiiiiiiiiiii

NAKSKOV
I SKIBSVÆRFT
I NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger: 3
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft.
Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts.
Ophalerbeddlng: - 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVERF T, Telefon: Rigs 3

c

FORLANG DEN HOS DERES SKIBSPROVIANTERINGSHANDLER

TEKNIKKENS TRO TJENER

BENZIN - PETROLEUM 
BRÆNDSELSOLIE

BP OLIE-KOMPAGNIET A/s
(DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S)
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. .......... .......................................................................................... .

JAN M. LYNGBY A/s
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING
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Der er monteret 16 stk. ffiCStF rulle
lejer (8 pr. aksel) og 8 stk. SDSIF 
O.K.koblinger (4 pr. aksel).

Ny motor færge med skf lejer
Den nye motorfærge "Saint-Germain" er forsynet 
med SJDSIF lejer og O.K.koblinger.
Helsingør Skibsværft har bygget denne nye 
færge til de franske Statsbaner til ruten: Dover- 
Dunkirk.
SKF-LEJER I SKIBE
reducerer vedligeholdelseomkostninger, giver 
større drifts-sikkerhed og mindre lejefriktion.
SKF's OLIETRYKSKOBLINGER
er lettere af montere og demontere end 
andre koblings-typer.

DANSK KUGLELEJE AKTIESELSKAB aCSF
KØBENHAVN Bredgade 31 AARHUS Mejlgade 39
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Organ for ^Danmarks skibsfart

GRUNDLAGT 1893

Nummer 7 FREDAG DEN 15. FEBRUAR 1952 59. årgang

FRA UGE TIL UGE
NAVIGATØRUDDANNELSEN

øfartskommissionens betænkning vedrørende na
vigatøruddannelsen er nu færdigudarbejdet og 

ventes offentliggjort hurtigt. Det mest opsigtsvæk
kende i betænkningen er utvivlsomt forslaget om at 
afskaffe kravet om mindst et års sejlads med sejl
skibe for at få næringsbevis som styrmand eller 
skibsfører, et krav som udviklingen efterhånden 
havde gjort det umuligt at honorere, og som der 
også gang på gang har måttet dispenseres fra. Dan
mark var næsten ene blandt de betydende søfarts
nationer om at opretholde dette krav om sejlskibs
uddannelse, og det er kun naturligt, at det nu bort
falder.

Knapt så naturligt er derimod måske kommis
sionsbetænkningens forslag om, at styrmandsele
verne for fremtiden skal have fire måneders sejlads 
med skoleskibet Danmark under deres elevtid på 
navigationsskolerne, og dette forslag har da også 
kaldt en lang række protester frem fra sagkyndig 
side. Ingen underkender det overordentlig værdi
fulde ved skoleskibsuddannelsen, men fremhæver, og 
sikkert med rette, at en sådan uddannelse bør foregå 
på et tidligt trin af sømandsuddannelsen og ikke 
i den mere modne alder, styrmandseleverne dog 
som regel har nået,en alder, hvor det at skulle un
dergives den så nødvendige skoleskibsdisciplin, af 
de pågældende kan føles som en meningsløs tvang. 
Formålet med den foreslåede skoleskibssejlads; at 
bibringe eleverne praktisk kendskab til de moderne 
navigationsmidler, må, mener mange, kunne nås 
på kortere togter med mindre skibe i de danske 
farvande. Det vil, hævdes det, både være billigere 
for staten og mere tilfredsstillende for eleverne i 
alle retninger, såvel menneskelige som faglige.

Man må håbe, at disse sagligt underbyggede pro
tester må blive bragt med ind i debatten, når rigs
dagen, formodentlig allerede i denne samling, får 
forelagt kommissionsbetænkningen.

H.M.S. ÆGIR
arinens nye ubådsmoderskib Ægir ex tysk 
Tanga er på sit første togt under dansk flag

blevet »adopteret« af Aarhus forleden dag. H.M.S. 
Ægir, der er på 2500 tons og dermed tonnagemæs
sigt set flådens største skib, har gennemgået en ind
gribende ombygning på Orlogsværftct, før det d. 1. 
februar stod ud på sil togt med to af de tre ubåde, 
flåden i øjeblikket råder over.

M.S. MARTIN S.
en 15. ds. afleverer Nobiskrug værftet i Rends
borg det 499 br. tons motorskib Martin S. til

rederiet A. E. Sørensen, Svendborg. Skibet er en 
åben shelterdecker på 67.000 cbft. Farten er 12 knob. 
M.s. Martin S. er det første af fem nogenlunde lige- 
slore skibe, som dette værft bygger for dansk reg
ning. To af disse skibe m.s. Martin S. og m.s. Hanne 
S. bygges til skibsreder A. E. Sørensen og er kon
strueret af ingeniør Martin Nielsen, København, me
dens de øvrige tre skibe, hvoraf el bygges til A/S 
H. H. Andersen & Co., Kbhvn., et til D/S Hafnia, 
Kbhvn. og det femte til Otto Danielsen A/S, Kbhvn., 
er af værftets egen konstruktion. Den sidstnævnte

nybygning forventes søsat i næste måned. Rede
riet Otto Danielsen A/S har forøvrigt en 450 tons 
d.w. nybygning under bygning på Svendborg Skibs
værft med forventet aflevering i sommeren 1952. 
Den får isforstærkning og dobbeltbund, og farten 
skal være 10 knob.

M.s. Refrlgerator Nr. 4
en 7. februar søsattes ved Burmeister & Wain 
et ca. 735 tons d.w. fiskekøleskib Refrigerator

Nr. 4, der er under bygning til USSR. Skibet er det 
første af cn serie på 5 søsterskibe, som værftet har 
under bygning til Sovjetrusland.

Skibet er bygget som fryseskib for fisk og er 
ikke beregnet til selvstændigt fiskeri. Skibet har 
bak og en sammenbygget poop og bro. Bakken er 
for mandskabet, og i poop og bro er fiskefryserum, 
hvor fisken fryses ved en temperatur af minus 30°. 
Desuden findes her rum for kølemaskineriet og 
kamre for besætningen. På broen findes beboelse 
for officerer m. in. Navigationsudstyret er af nye
ste type og findes i den udstrækning, der er nød
vendig for skibe til dette formål.

Hovedmaskineriet består af en direkte omslyrbar 
B. &W. dieselmotor, der udvikler 1300 i.h.k. Far
ten skal være 10,75 knob.

HOLM & WONSILD
eniorchefen i skibsmæglerfirmaet Holm & Won- 
sild, skibsreder H. A. Hansen, har med udgangen

af 1951 ønsket at trække sig tilbage. Skibsreder Han
sen, der i 54 år har været knyttet til firmaet, vil 
dog fortsat være tilknyttet bestyrelsen for damp
skibsselskabet Myren.

Firmaet fortsætter uforandret som skibsmæglere 
og korresponderende redere for dampskibsselskabet 
Myren med skibsmæglerne V. Th. Sass, Axel Bran- 
drup og K. Billow Jensen som ansvarlige indehavere.

PACIFIC

Aktieselskabet Dampskibsselskabet »Pacific« hol
der ekstraordinær generalforsamling den 25. ds. 
Anledningen hertil er, at de tre bestyrelsesmedlem

mer — fhv. afdelingschef i udenrigsministeriet Erik 
Valeur (formand), kontorchef H. H. Werdelin-Lar- 
sen og landsretssagfører Leif Christoffersen — der 
hidtil har ejet aktiemajoriteten i selskabet, har af
stået deres interesser til skibsrederne Arvid Basse, 
»Hetland«, og Fischer Nielsen, »Draco«, samt høje
steretssagfører C. B. Christoffersen. På den ekstra
ordinære generalforsamling vil der derfor ske en 
delvis fornyelse af bestyrelsen, som udover de tre 
først nævnte herrer består af skibsrederne Leo Jen
sen og Einar Schmith, de ansvarlige indehavere af 
firmaet L. R. Schmith & Co., som er selskabets kor
responderende reder.

KORSØR-KIEL-RUTEN
en 18. maj genoptager Korsør-Kiel-linien, del
er Vesttysklands længste udlandspassagerrute i

Østersøen, farten med begge sine hurtige skibe. Drif
ten på ruten, der jo i en betragtelig grad forkorter 
vejen mellem Skandinavien og Vesteuropa, vil i år 
blive betydeligt forbedret, idet D.S.B. tre gange om 
ugen indsætter eksprestog fra København til Kor-
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sør og omvendt i tilslutning til skibenes ankomst 
og afgang, medens der sker den forbedring på tysk 
side, at D-togenc, der liar tilslutning til skibene i 
Kiel, for fremtiden får direkte forbindelse til Østrig 
og Italien via Munchen.

DEN HOLLANDSKE SKIBSBYGNING

I løbet af året 1951 bar der været tæt op mod 1 
miil. br. tons under bygning eller er der blevet 

kontraheret nybygninger til den hollandske handels
flåde, hvad der betegner en rekord i landets histo
rie. Det betyder bl. a., at der er 16 pct. mere ton
nage under bygning eller i ordre end hele den nu
værende hollandske handelsflåde råder over af fær
digbyggede skibe i dag. 31 af disse nye skibe er 
liners eller lastskibe over 500 br. tons med en sam
let tonnage på over 200.000 br. tons, 22 er tank
skibe, der sammen med et hvalkogcri tegner sig for 
240.000 br. tons, medens over 100 af nybygningerne 
er under 500 br. tons. Alle skibene med undtagelse 
af 2 liners hver på ca. 9000 br. tons under bygning 
på tysk værft, en 6000 tons liner og et tankskib på 
5600 br. tons under bygning på britiske værfter og 
et lille tankskib på 2500 br .tons under bygning i 
Belgien skal bygges i Holland.

Det usædvanlig store antal af skibe under 500 br. 
tons, der er under bygning eller i ordre, er foran
lediget af, at mange rederier, der opererer i Nord
søen eller Østersøen, erstatter deres ældre damp
skibe med skibe af denne type, der fornylig er ble
vet meget forbedret og bl. a. har fået en betydelig 
højere fart takket være anvendelsen af forbedrede 
dieselmotorer. Andre skibe af denne type er blevet 
konstrueret specielt til frugtfart på Middelhavet med 
mekanisk ventilerede lastrum og med en fart op til 
13 knob. Tramprederier i Rotterdam har skilt sig 
af med deres ældre dampskibe til udenlandske kø
bere og bygger nu et temmelig stort antal skibe på 
lidt under 500 br. tons specielt bygget til bulk laster 
med en lasteevne af op mod 1000 tons d.w. og med 
en fart på ca. 10 knob.

De hollandske værfter har i løbet af 1951 forøget 
deres produktion med op mod 50.000 br. tons, idet 
de har færdigbygget 110 skibe med ialt ca. 250.000 
br. tons, og derved overskredet den tidligere rekord 
sat i 1938. Nye kontraheringer fra hollandske og 
udenlandske rederier har bevirket, at den under byg
ning eller i ordre værende tonnage er vokset fra 
ca. 400.000 br. tons til ca. 1.000.000 br. tons, af 
hvilke en trediedel ved årets udgang var under byg
ning eller nær ved at være færdig.

Af den i årets løb færdigbyggede tonnage blev 80 
skibe med ialt 78.000 br. tons indregistreret i Hol
land, medens 17 lastskibe med ialt 78.500 br. tons, 
7 tankskibe med ialt 85.000 br. tons og 5 mindre 
skibe blev afleveret til udenlandske købere. Heraf 
blev 3 tankskibe med ialt 34.000 br. tons afleveret 
til Norge.

Af dc i ordre værende skibe er 8 tankskibe med 
ialt 100.000 br. tons bestilt for amerikansk regning, 
13 lastskibe og 3 tankskibe med ialt 85.000 br. tons 
for finsk regning og 14 lastskibe og 5 tankskibe på 
tilsammen 70.000 br. tons for fransk regning. Stor
britannien får bygget 4 lastskibe og 3 tankskibe på 
ialt 55.000 br. tons i Holland, Panama 2 tankskibe 
med ialt 33.000 br. tons, Rusland 3 lastskibe med 
ialt 18.000 br. tons, Brasilien 1 lastskib og 2 tank
skibe med ialt 30.000 br. tons, medens 4 småskibe 
med ialt 1900 br. tons er under bygning for dansk 
regning. Det største passagerskib, der er under byg
ning på hollandske værfter, er den nye 19.000 br. 
tons Atlantliner, der er under bygning til Svenska 
Amerika Linien. Blandt tankskibsnybygningerne kan 
ntevnes et 31.000 tons d.w. tankskib til et norsk 
i^deri.

B. & W.
ktieselskabet Burmeister & Wain’s Maskin- og 
Skibsbyggeri har nu udsendt sin beretning for 

året 1951. Det oplyses heri bl. a., at der i årets løb 
er faktureret ordrer til et samlet beløb af 205 miil. 
kr., hvoraf godt halvdelen eller ca. 106 mili. kr. til 
udlandet, hvilket svarer til omkring 5 pct. af Dan
marks samlede industrieksport.

På grund af vanskelighederne med at skaffe til
strækkelig arbejdskraft har der været en mindre 
nedgang i beskæftigelsen, idet antallet af arbejdere 
og funktionærer gennemsnitlig har været 6489 imod 
6550 forrige år. De nævnte vanskeligheder gjorde 
sig særlig gældende midt i året, mens der henimod 
slutningen indtrådte en bedring navnlig på maskin- 
fabriken på Christianshavn. I arbejder- og funk
tionærløn er der udbetalt ca. 73,3 mili. kr. imod ca. 
66,4 miil. kr. i 1950.

Der er afleveret syv skibe på tilsammen 36.433 
brutto-registertons. I modsætning til forrige år, da 
alle afleverede skibe var til udenlandske rederier, 
er der i 1951 leveret 4 skibe til Danmark, svarende 
til halvdelen af den afleverede tonnage. Pr. 1. ja
nuar 52 havde B. & W. 21 skibe i ordre, deraf syv til 
danske redere. Alle disse skibe skal forsynes med
B. & W. dieselmotorer.

De syv skibe, som er leveret i årets løb, er bug
serbåden Gråne til Københavns havn, fragtmotorski- 
bene Nicoline Mærsk, Jeppesen Mærsk og Benny 
Skou samt for udenlandsk Regning fragtmotorskibet 
Indns til Messageries Maritimes, frugtkøleskibet 
Plast til Polish Ocean Lines og tankmotorskibet 
Prometheus til rederiet Jacob Odland i Haugcsund. 
Rcparalionsafdelingen har været tilfredsstillende be
skæftiget med reparationer på 165 danske og 90 
udenlandske skibe.

De senere års rationalisering af maskinfabrikken 
på Christianshavn har medført en voksende produk
tion, som — indbefattet datterselskabernes ydelser 
— har omfattet motorer på ialt 204.944 ehk. For
uden hoved- og hjælpemotorer til B. & W.’s egne 
nybygninger er tilsvarende maskineri leveret til en 
lang række danske og udenlandske værfter, således 
bl. a. hovedmotorerne til den nye svenske Amerika- 
båd ved De Schelde værftet. Dampafdelingen har 
leveret kedelanlæg til forskellige industrivirksom
heder i Danmark og Norge samt til Bornholms høj
spændingsværk og Skærbækværket ved Kolding 
fjord — de sidst nævnte anlæg er de hidtil største 
kedler af dansk konstruktion og arbejder med det 
højeste kedeltryk, der er i anvendelse herhjemme.

B. & W. motorens stilling på verdensmarkedet ud
vikler sig stadig tilfredsstillende, og samarbejdet 
mellem selskabet og dets licenshavere udbygges 
yderligere. I årets løb er licens-kontrakten med den 
største licenshaver, Harland & Wolff i Belfast, for
nyet for en længere årrække, og licenshavernes 
kreds er udvidet til Italien. På fabrikken i Køben
havn og hos licenshaverne er der i 1951 fremstillet
B. & W.-motorer på tilsammen ca. 550.000 ihk., og 
ved årets udgang forelå der ordrer på ialt 2,3 mili. 
ihk. Eksporten af motorer forøges stadig, og der 
foreligger ordrer på mange store motoranlæg til 
værfter i Norge, Sverige, England, Frankrig. Spa
nien og Portugal. Desuden arbejdes der på alle 
markeder med at fremme eksporten af småmotorer, 
såvel stationære som til fiskerfartøjer og småskibe, 
og navnlig i Middelhavslandene og Brasilien er der 
opnået gode resultater.

Da værftet er ret rigeligt forsynet med råmateri
aler og har modtaget betydelige ordrer i årets løb, 
så ordrebcslanden for tiden andrager ca. 500 miil. 
kr., kan der påregnes rimelig beskæftigelse de før
ste 2% å 3% år, dersom forholdene iøvrigt udvikler 
sig normalt.
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UGENS FRAGTBERETNING
Udviklingen på fragtmarkederne liar ikke været 

gunstig i den forløbne uge. I transatlantisk 
fart er der sluttet adskillige skibe for kul fra Hamp

ton Roads til Antwerpen eller Rotterdam til 50 cts. 
under NSA. raten, altså til $10, og de sidste meldin
ger fra New York går ud på, at adskillige skibe, der 
er villige til at acceptere denne rate, af befragterne 
er bleven budt helt ned til $8.50, men endnu er der 
dog ikke gjort forretning til under $10. I blød va
luta er der iøvrigt betalt over NSA. raten, idet en
gelsk 9000 tonner meldes sluttet Hampton Roads til 
Rotterdam til 79/6d., hvilket omregnet i dollars er 
ca. 65 cts. over NSA. raten. Korn fra Northern 
Range til UK. er sluttet til 23/6d. pr. qr. med op
tion af losning Antwerpen eller Rotterdam til 
22/10J4d. Korn Northern Range til Vestitalien er 
sluttet til $14 og korn fra St. Lawrence pr. juni er 
sluttet til Vestitalien til $13. Fra Vestindien er efter
spørgslen efter sukkertonnagc stadig begrænset. 
Sukker Cuba/Antwerpen er sluttet til $19 og til Ant
werpen og Dunkirk til $18.50 for Antwerpen partiet 
og $20 for Dunkirk. Iøvrigt kan nævnes, at dansk 
5000 tonner fik $31.50 for sukker Cuba/Karachi og 
en 8000 tonner sluttedes for sukker San Domingo 
til Colombo til 195/-. Fra Golfen er sluttet mange 
skibe for korn til Indien. Amerikansk tonnage har 
fået helt op til $26.25 til vest- og $29.25 til østky
sten af Indien. På sterlingbasis er betalt omkring 
190/- til øst- og 200/- til vestkysten af Indien. Korn 
fra Golfen til Vestitalien har betalt $15.25 og en 9000 
tonner sluttedes for korn fra Golfen til Sverige til 
135/-. Sulphur fra Galveston til UK. sluttedes til 
den uændrede rate af 117/6d. og en 9000 tonner 
sluttedes for petroleumscoke fra Port Arthur til Mar- 
seille til $15.50, fio.

River Plate markedet var en smule livligere, men 
raterne er stadig utilfredsstillende. En 6000 ts. par
cel sluttedes fra n.a. San Lorenzo til Antwerpen/ 
Hamburg Range til 87/6d. basis 72 cbft. og flere 
parcels blandet korn incl. havre sluttedes n.a. San 
Lorenzo til Antwerpen/Hamburg Range til 75/- på 
berth terms.

Vestkysten af Sydamerika er stadig interesseløst. 
Fra Nordpacific er der sluttet adskillige både for 
lumber, stykgods og korn til praktisk talt uændrede 
rater, bl. a. sluttedes mindre dansk motorskib for 
lumber til UK. til 710/- pr. std. fio., korn fra British 
Columbia til UK. sluttedes til 157/6d. og for lumber 
og stykgods på død vægtsbasis er betalt 182/6d. fio. 

for april/maj lastning. Korn fra Vancouver lil Malta 
sluttedes til $22.50 og for tungt korn fra Nordpacific 
til Japan betaltes sidst $16.25.

Fra Nordkina eller Manchuriet er sluttet 9000 ton
ner for blandet kornlast til Antwerpen eller Rotter
dam til 187/- fio., og en anden stor båd meldes slut
tet Nordkina til Antwerpen eller Rotterdam til 
$26.75 fio. med forskellige losseoptioner. Fra In
dien kan nævnes: kul Calcutta til Japan til 115/-, 
Calcutta Singapore til 95/- og Calcutta/Alexandria 
lil 100/-. Malm fra Marmagoa til Japan sluttedes lil 
$15.

Fra Australien sluttedes en lang række både for 
livede til UK. til rater (afhængig af positionen) mel
lem 142/6d. og 147/6d. fra full range Australien ba
sis løs last ex-silo. En 8300 tonner sluttedes fra full 
range Australien til Amsterdam eller Rotterdam til 
145/- for løs last ex-silo med sædvanligt tillæg af 
5/- for løs last ex-bags. Zincconcentratcs fra Port 
Pirie til UK. betaltes med 157/6d.

Fra Sydafrika noteres stadig adskillige kul- og 
kokslaster, bl. a. indikeres 130/- for koks til Dan
mark, men det synes at være umuligt at arrangere 
stem i øjeblikket.

Fra Sortehavet blev der sluttet en lang række 
både for korn lil UK./Cont. til rater mellem 100/- 
for maj lastning og 105/- for marts tonnage basis 
UK. med 2/6d. reduktion for losning Antwerpen/ 
Hamburg Range. Raterne for de hjemgående forret
ninger fra Middelhavet er stadig svage. Malm fra 
Bona til UK. skilledes til Ml-, pyrites fra Huelva 
til Rotterdam belaltes med 45/- og for fosfat fra 
Sfax til ECUK. fik 2500 tonner 51/6d.

På vore hjemlige markeder er der ikke mange lys
punkter. Kulforhandlingerne med Polen har ikke 
ført til noget resultat, og fra UK. og Vesttyskland 
er der ikke mange laster. Kul fra ECUK. til god 
dansk havn er sluttet til 18/- for 2700 tonner. For 
småbåde noteres koks fra østkysten til Vestsverige 
lil sv. kr. 22. Props fra Sverige nordligst Stock
holm er sluttet til Bristolkanalen til 160/- pr. favn 
og raten for props fra Wismar til ECUK. ligger nu 
på 140/- pr. favn.

Der er stadig adskillige timecharterordrer i mar
kedet, hovedsagelig for engelske linierederiers reg
ning. For trip ud til Australien er betalt 60/- for 
moderne oliebrænder, og for Vestafrika rundtur har 
moderne oliebrænder fået 46/3d.

1860 — 10 PCT.
estyrelsen for Dampskibsselskabet paa Bornholm 
af 1866 har vedtaget at indstille til generalfor

samlingen, at der i lighed med i fjor udbetales 10 
pct. udbytte til aktionærerne.

DANSK SKIBSADOPTION

Ialt har nu 117 danske skoler adopteret danske 
skibe, der sejler oversøisk og viser det danske 
flag i mange fremmede havne, og en frugtbar og 

belærende, en opmuntrende og udviklende kontakt 
er etableret mellem de danske skolebørn og de dan
ske skibes besætninger. Der kunne have været endnu 
flere skibsadoptioner, men der må meldes »udsolgt«, 
da man for øjeblikket ikke har flere skibe til dis
position. Hele 22 skoler må således stå på en vente
liste.

Den skole, der først vil få et nyt skib, når der 
bliver et til rådighed, er Østre Borgerdydskole, som 
mistede sit skib ved s.s. Martin Carls forlis juleaften 
ved Cape Race — iøvrigt med en af skolens elever — 
som dog kom velbeholdent i land — om bord. Ialt 

har 24 af Ø.K.s og 28 af A. P. Møllers Mærsk-både 
skoler, som besætningerne korresponderer med.

Kaptajn Carlsen-dåden gav iøvrigt stødet til, at en 
halv snes nye skoler fik interesse for skibsadoptio
nen — så nu venter de også på skib.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Underholdningsaftener for sofolk

Den næsle underholdningsaflcn vil finde sted fredag den
22. februar 1952 kl. 20 i Sofartsklubbens lokaler, Nyhavn 
63, stuen.

Aftenens program er: I<1. 20—21: Sangeren Mogens 
Brems underholder med viser til eget harmonikaakkom- 
pagnement. Kl. 21—22: Fællessang under ledelse af kom
munelærer Find Henriksen.

Underholdningens leder bliver Søfarlsklubbcns service- 
og konlaklmand, forfatteren Børge Mikkelsen.

Skibsregisteret
S.s. Stevns af København, OXNC, er udslettet som solgt 

lil udlandet.
Rederiet Ocean A/S, Kobenhavn. Direktionen. Tiltrådt: 

Direktør Anker Christiansen, Hellerup, og direktør Wal
ther Pærregaard, Charloltenlund.
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S.s. Martin Carl af København, OXVC, er udslettet som 
forlist.

Dampskibsselskabet Acliv A/S, København, er ejer af
s.s. Jane Lanng af København, OYFJ, brutto- og nelto- 
tonnage ifølge interims-nalionalitets-certifikat henholdsvis 
2796 og 1519 tons. Selskabets bestyrelse beslår af: Lands
retssagfører Tomas Karl Christensen, København, skibs
reder Einar Schmith, Charlottenlund, og direktør Erik 
Beissenherz Lanng, Hellerup. Sidstnævnte er selskabets 
direktør.

PERSONALIA
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Skibstilsynet
Ved kongelig resolution af 29. januar 1952 er konstruk

tør ved statsbanernes søfarlsvæsen Steen Torben Ander
sen udnævnt til skibsinspektør under direktoratet for sta
tens skibstilsyn fra 1. februar.
jjinnnitnriitiiTiimpiiiutiiinnatmiiiiChiiiHmBiiniiiimiiiiiinimGiiiimriu'iimtimnnmiiminiiiiimiiiiiniiirmr.iiumiiiinki^tKi.iiiHiminiiiti^nnnwg  

I VALUTAKURSER pr. 12. februar 1952 | 
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01 J4, Lissabon 24.15, Montreal 6.92.
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| Positionsliste pr. 12. februar 1952 |
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A. P. Møller
Effie Mærsk forv. afg. Cardiff 12.2. — Hans Mærsk 

forv. afg. Swansea 11.2. — Gunvor Mærsk forv. afg. St. 
John NB. 14.2. — Betty Mærsk forv. afg. Dublin 16.2. — 
Lica Mærsk forv. afg. Swansea 12.2. — Marit Marsk forv. 
ank. Portland Mc. 27.2. — Robert Mærsk forv. ank. New 
York 15.2. — Gudrun Marsk forv. ank. Anlwerp 12.2. — 
Ellen Mærsk forv. nnk. Halifax 11.2. — Else Mærsk forv. 
afg. Karachi 11.2. — Kirsten Marsk afg. Shimizu 5.2. til 
Bangkok. — Agnete Marsk forv. ank. Hongkong 17.2. — 
Mathilde Marsk afg. Nagoya 1.2. lil Manila. — Emilie 
Marsk forv. ank. Port Sudan 15.2. — Herta Marsk afg. 
Kohsichang 9.2. til Nagoya. — Jessie Marsk forv. ank. 
New York 13.2. — Vibeke Marsk forv. ank. Freemantle
18.2. — Arnold Marsk afg. Los Angeles 29.1. til Yoko- 
hama. — Cornelius Marsk afg. Tuticorin 7.2. til Alleppey.
— Oluf Mærsk forv. afg. New York 9.2. — Leise Marsk 
forv. afg. San Francisco 9.2. — Sally Marsk forv. pass. 
Panama 9.2. — Chastine Marsk forv. afg. Genoa 11.2. — 
Gertrude Marsk forv. afg. Saigon 11.2. — Lexa Marsk 
forv. afg. Boston 9.2. — Hulda Marsk afg. Bangkok 9.2. 
lil Bugo. — Laura Marsk forv. afg. Philadelphia 11.2. — 
Grete Marsk afg. Yokohama 8.2. til San Francisco. — 
Trein Mærsk afg. Wakamatsu 11.2. til Keelung. — Anna 
Marsk afg. Mambaguid 30.1. til San Francisco. — Peter 
Marsk afg. Manila 9.2. til Cebu. — Olga Marsk afg. 
Hongkong 8.2. lil Kobe. — Nicoline Marsk afg. San Fran- 
cisco 6.2. lil Manila. — Jeppesen Marsk afg. Cebu 9.2. 
til Bugo. — Kate Marsk afg. Le Havre 9.2. til Curacao.
— Bente Marsk afg. Umm Said 31.1. til Tcneriffe. — 
Aase Marsk afg. Le Havre 9.2. til Curacao. — Rosa Marsk 
ank. Ilouston 9.2. — Nelly Marsk afg. Rio de Janeiro
6.2. til Curacao. — Emma Marsk afg. Mena al Ahmadi 9.2. 
lil Landsend f.o. — Charlotte Marsk afg. Alexandria 3.2. lil 
Curacao. — Brigit Marsk afg. Capelown 27.1. lil Mena al 
Ahmadi. — Inge Marsk afg. Dunkirk 25.1. til Mena al 
Ahmadi. — Caroline Marsk afg. Mena al Ahmadi 29.1. til 
Landsend f.o.— Katrine Marsk afg. London 9.2. til Cu
racao. — Henning Marsk afg. Port de Bouc 10.2. til 
Bahrcin f.o. — Marie Marsk ank. Heysham 10.2. — Eleo- 
nora Marsk afg. Dunkirk 29.1. til Mena al Ahmadi. — 
Valkyrien Mærsk afg. Houston 2.2. lil Aden. — Mette 
Marsk afg. Falmoulh 10.2. til Fawley. — Jane Marsk 
afg. Swansea 26.1. lil Ras Tanura. — Elisabeth Marsk 
ank. Palermo 9.2. — Ebba Marsk afg. Kuwait 30.1. til 
Dunkirk. — Anglo Marsk afg. Curacao 4.2. til Monle- 
video. — Gerd Marsk afg. Rotlerdam 8.2. lil Mena al 
Ahmadi.

Dania
Cyril afg. Troon 11.2. lil Canada. — Danfjord ank. Alex- 

andria 12.2. — Danholm afg. Montevideo 8.2. til Sverige. 
— Tovelil pass. St. Vincent 11.2. p. v. t. Sfax.

Dannebrog
Aggersborg ela. La Guayra 10.2. — Brattingsborg ank. 

Helsingør 31.1. for dok. — Christiansborg afg. Port Said
8.2. til Fawley. — Ellensborg ank. Pasagcs 10.2. — Flyn
derborg ank. Galveston 11.2. — Frederiksborg ank. Swan
sea 11.1. for dok. — Lilleborg ank. Barry 8.2., derfra til 
Pasages. — Nordborg afg. Vlissingen 8.2. lil Bilbao. — 
Skodsborg ank. London 6.2., derfra til Hult. — Spigerborg 
ank. Haifa 7.2., derfra lil Sortehavet. — Taarnborg pass. 
Finisterre 9.2. til Casablanca. — Uranienborg afg. Dakar
10.2. til Boulogne. — Ørneborg afg. Bilbao 6.2. til Rotter
dam eller Vlaardingen.

Dansk-Fransk
Blekinge afg. Freelown 12.2. til Abidjan. — Bornholm 

afg. Dakar 12.2. lil Antwerpen, Hamburg. — Bretagne ank. 
New Orleans 12.2. — Halland ank. Lobilo 10.2., derefter 
Novo Redondo. — Irania ank. Dunkirk 11.2., derefter Kiel.
— Irland forv. ank. Avonmouth 14.2. — Normandiet ank. 
Port Arthur 9.2., derefter Aardalstangen. — Shetland afg. 
Beaumont 4.2. til Napoli, Suez, Bahrcin. — Slesvig pass. 
Gibrallar 5.2. p. v. t. Suez, Singapore o. v.

D.D.P.A.
Christian Holm forv. ank. Caripito 23.2., derefter Brigh- 

lon, Nyborg. — Esso Kobenhavn forv. ank. Aruba 12.2., 
derefter Nyborg, Esbjerg. — Esso Nyborg forv .ank. Ny
borg 20.2.

De forenede Kullmportorer
Cimbria forv. ank. Oxelosund 17.2. — Concordia forv. 

ank. Reykjavik 20.2. — Dania forv. ank. Bordeaux 18.2.
— Hafnia forv. ank. Rotterdam ell. Amsterdam 19.2. — 
Scandia forv. ank. Middlcsbrough 16.2.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Kbhvn. 10.2. — Th. Adler Svanholm 

afg. Reykjavik 6.2. — Wm. Th. Malling ank. Gdynia 10.2.
D.F.D.S.

Alexandra afg. Grimsby 12.2. lil Esbjerg. — Argentina 
afg. New Orleans 5.2. lil Oslo/Kbhvn. — Arizona afg. 
Kbhvn. 26.1. lil Monlevideo/Buenos Aires. — Arkansas afg. 
Sines 9.2. lil Antwerpen, Kbhvn., Køge. — Bastholm ank. 
Izmir 11.2., derfra til Istanbul, Valencia, Carlagcna, Dan
mark. — Bergenhus ank. Kbhvn. 11.2., herfra 14.2. lil 
Aarhus, Huli. — Birkholm afg. Madeira 6.2. lil Kbhvn. — 
Bolivia ank. Port Arthur 11.2., derfra forv. 12.2. lil Galve- 
ston/New Orleans o. v. — Brasilien afg. Oran 11.2. lil Al
gier, Malta, Alexandria, Beirut o. v. — Brynhild afg. Oxél- 
osund 12.2. lil Barrow. — Bygholm afg. Antwerpen 10.2. 
til Aalborg, Nr. Sundby, Kbhvn. — California afg. Buenos 
Aires 8.2. til Santos/Rio de Janeiro/Ilheus/evt. Bahia-Dan- 
mark. — Colombia ank. Baltimore forv. 13.2., derefter 
Norfolk/New York. — Diana ank. Kbhvn. 11.2., herfra
14.2. lil Aalborg, Huli. — Dronning Alexandrine afg.
13.2. til Thorshavn/Vaag/Reykjavik. — Egholm afg. Nak
skov 9.2. til Tanger, Middelhavet. — Florida ank. Kbhvn.
11.2., herfra forv. 13.2. til Aarhus/Aabenraa/Svendborg. — 
Halfdan ank. Antwcrpcn 12.2., afg. ca. 13.2. til Esbjerg, 
Odense, Kbhvn. — Harald afg. Rollerdam 11.2. til Bremen, 
Brislolkanalen. — Hebe ank. Kbhvn. 11.2., herfra 14.2. til 
Odense, Aarhus, Leilh, Newcastle o. v. — Hindsholm ank. 
Newport 11.2., afg. ca. 13.2. til Swansea, Liverpool, Kbhvn., 
Odense. — Hjortholm nfg. Lissabon 10.2. lil Algier, Malta 
o. v. — Ivar afg. Assens 5.2. til Huelva, Rotlerdam. — 
Katholm afg. Kbhvn. ca. 12.2. til Aarhus, Randers, Aal
borg. — Kentucky afg. Rotlerdam 12.2. til Huelva, Bel
gien. — Klintholm ank. Kbhvn. 10.2., afg. ca. 15.2. til Rol- 
terdam, Antwerpen, Danmark. — Knud afg. Gdynia 6.2. 
lil Caen. — Knudshoved afg. Kbhvn. 12.2. lil Havre, Bor
deaux, Pallice o. v. — Lemnos ank. Kbhvn. 10.2., herfra
13.2. til Antwerpen, Middelhavet. — Louisiana ank. Bue
nos Aires 1.2. — Maine afg. Izmir forv. 12.2. lil Haifa/ 
Tel Aviv, Algicr, Danmark. — Margrethe ank. London 12.2., 
derfra forv. 13.2. lil Antwerpen, Horsens. — Marocco ank. 
London 12.2., derfra 13.2. lil Esbjerg. — Melos ank. Mar- 
seille 11.2., derfra til Genoa, Livorno, Neapel, Sicilien, 
Spanien. — Nevada ank. Paranagua 4.2., derfra forv. 12.2. 
lil Sao Francisco do Sul-Buenos Aires. —■ Oregon ank. 
Buenos Aires 3.2. — Paraguay afg. Kbhvn. 8.2. lil New 
York/Norfolk o. v. — Rhodos ank. Messina 12.2., derfra 
til Calania, Palermo, Turragona o. v. — Rota ank. Leith
12.2., derfra forv. 13.2. til Newcastle, Middlesbrough, 
Kbhvn., Frederikshavn. — Saga afg. Kbhvn. 8.2. til Ant
werpen, Kbhvn. — Samos ventes ank. Kbhvn. 14.2. — 
Svanholm ank. Kbhvn. 11.2., afg. ca. 13./14.2. til Horsens, 
Odense. — Tcxas afg. Alexandria 5.2. til Malaga, Aalborg

Klarer Deres skibe i Kieler-Kanalen hos:

KARL GRAMMERSTORF
SKIBSREDER - SKIBSMÆGLER

KIEL-HOLTENAU. BrunsbUttelkoog Hamburg
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o. v. —■ Tomsk afg. Kbhvn. 9.2. lil Anlwerpen, Aarhus, 
Kbhvn. — Trondhjem afg. Kbhvn. forv. 13./14.2. til Odense, 
Aarhus, Leilh. — Tula afg. Kbhvn. ca. 16.2. til Hamburg, 
Anlwerpen, Danmark. — Tunis afg. Kbhvn. 13.2, lil Nak
skov, Odense, Aalborg, London. — Uffe ank. Manchester
5.2., afg. ca. 13.2. lil Kbhvn., Aarhus. — Uruguay afg. 
Kbhvn. 30.1. lil New York/Ballimorc o. v. — Venezuela 
ank. Kolka 11.2., derfra forv. 20.2. til Kbhvn.-Sydamerika. 
—■ Virginia ank. Buenos Aires 5.2.

Grønlandsdepartementet
Uinanak pos. 11.2. kl. 08.00 59.41 nord 12.47 vest p. v. t. 

Kbhvn.
Heimdal

Axel Carl ank. Mobile 2.2. — Hans P. Carl ank. Bris- 
bane 7.2. — Poul Carl ank. Sydney 31.1.

Jutlandia
Gerda Toft ank. Flensborg 12.2. —■ Jens Toft afg. Pa

lras 6.2. til Piræus. — Karen Toft Aalborg, dok.
Kongssund

Kongshavn ank. Emden 12.2.
J. Laurltzen

African Reefer forv. ank. Buenos Aires 11.2., dereft. Bio 
de Janeiro. — Argentinean Reefer forv. afg. Buenos Aires
12.2. lil Rio de Janeiro. — Bella Dan vcnles til Tocopilla
17.2., nordg. — Egyptian Reefer ank. Buenos Aires 9.2., 
derefler Rio de Janeiro. — Gerda Dan ventes til Callao
16.2., nordg. — Indian Reefer ventes til Soulhamplon 13.2., 
derefter London. — Jelva Dan forv. afg. Kasko 12.2. lil 
Themsen. —■ Jutta Dan pass. Kielerkanalen 12.2. p. v. 1. 
Calais. — Komma Dan venles til Lake Charles 14.2., der
efler New Orleans. — Katja Dan afg. Raumo 11.2. lil 
Themsen. — Laila Dan pass. Ushanl 12.2. p. v. 1. SI. Louis 
du Rhonc. — Laura Dan ventes til Roucn 14.2. — Leena 
Dan vcnles lil New York 15.2., nordg. — Lilian Dan afg. 
Kolka 11.2. lil Themsen. — Linda Dan afg. Bordeaux 11.2. 
lil Helsingfors. •—• Lotta Dan ank. Bordeaux 10.2., derefler 
Helsingfors. —■ Maria Dan afg. Cartagena 11.2. lil Cardiff, 
Liverpool. — Mama Dan ventes lil New York 15.2., der
efter Chile. — A'erma Dan vcnles lil Themsen 15.2. — 
Ninna Dan ventes afg. Amsterdam 13.2. lil Helsingfors. 
— Paula Dan afg. New York 8.2. lil Chile. — Randa Dan 
pass. Kiclerkanalcn 10.2. p. v. t. Cardiff. — Selma Dan 
ank. Bristol 11.2., derefter Cardiff. — Silja Dan forv. pass. 
Kiclerkanalcn 12.2. p. v. 1. Manlyluolo. — Stina Dan afg. 
Ellesmere Porl 11.2. lil Presion. —■ Tessa Dan ventes lil 
Anlofagasta 16.2., nordg. — Ulla Dan ventes lil London
16.2. — VUnia Dan vcnles lil Valparaiso 16.2., sydg.

Motortramp
Stensby afg. Tarakan 10.2. lil Europa via British Co

lumbia. — Tureby forv. ank. Nauru Island 22.2., derefler 
Ocean Island og Fremantle. — Vedby afg. 12.2. Victoria
B. C. lil London.

Myren
Asbjorn ank. Garslon 12.2. — Astrid afg. Svendborg 9.2. 

til Safi. — Birte afg. Djidjelli 12.2. til Anlwerpen. — Chr. 
Sass afg. England 11.2 lil New York. — Clara afg. Bor
deaux 11.2. lil Belfast.

Norden
Norden afg. Crislobal 31.1. til IIull. — Nordfarer ank. 

Adelaide 29.1. — Nordhval pass. Cape 13.2. p. v. t. Ade
laide. — Nordkap afg. Dakar 30.1. til Melbourne. — Nord- 
kyn ank Vancouver 7.2. — Nordpol afg. Espiritu Sanlo
10.1. lil Djibuli. — Nordvest ank. Melbourne 29.1., der
efler Sydney.

Orient
Astoria pass. Cape 26.1. p. v. 1. Melbourne. — Westralia 

afg. Anlwerpen 3.2. lil Baltimore.
1‘rogress

Valborg Nielsen afg. Antwerpen 4.2. — Elisabeth Niel
sen afg. Freelown 6.2. — Afarianne ank. King’s Lynn 7.2. 
—■ Else Nielsen forv. ank. Maracaibo 13.2. — Lily Niel
sen anl. ank. Valencia 11.2. — Henry Tegner ank. Kbhvn.
12.2. — Ellen Nielsen anl. afg. Liverpool 12.2. — Hugo 
Nielsen pass. Ceula 11.2. — Margrete afg. Goole 5.2. — 
Karen pass. Gibrallar 5.2. — Marx afg. Roslock 10.2. — 
Sophie afg. Sauda 10.2. — Thyra anl. ank. Bremcn 12.2. 
—■ Fylla anl. ank. Anlwerpen 12.2. — Polly afg. Vlics- 
singen 10.2.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng afg. Ghcnl 29.1. til Hampton Roads. — Lena

DERES SKIBSHANDLER HAR DEN

BY APPOIMTMENT 
TOBACCONISTS TO 

MIS MAJESTY THI KIMG

Benson Hedges
SUPER VIRGINIA CIGARETTE

Schmith afg. Sclubal 12.2. til Slokksund (Trondheim). — 
London pass. Lindesnæs 8.2. p. v. 1. St. John N. B. — Oslo 
Kiel, dok. — Paris pass. Brunsbiiltcl 7.2. p. v. t. Shelburne

Torm
Herdis Torm afg. Valparaiso 7.2. — Olga Torm afg. 

Eten 9.2. — Gerd Torm ank. Buenos Aires 8.2. — Tekla 
Torm afg. New York 1.2. — Agnete Torm ank. Casablanca
6.2. — Kirsten Torm ank. Bosion 8.2. — Gertrud Torm 
afg. Cocek 7.2. — Ragnhild Torm ank. Haifa 22.1. — 
Helvig Torm ank. Ilajshy 9.2. — Thyra Torm ank. Lon
don 5.2. — Gyda Torm ank. Liverpool 4.2. — Anne Torm 
ank. Terncuzen 10.2. — Hilde Torm ank. Åbo 8.2. — Gud
run Torm afg. Newcastle o/Tyne 9.2. — Alice Torm afg. 
Odense 8.2. — Gunhild Torm ank. Wismar 10.2.

Vendila
E. M. Dalgas rep. Kbhvn. — Olto Petersen ank. Dunkirk

13.2. — P. N. Damm vcnles afg. IIull 16.2. til Nakskov.
Ø.K.

Annam ank. Sydney 27.1., derefter Vancouver, Puget 
Sound. — Asia ank. Anlwerpen 11.2., derefler Rolterdam, 
Hamburg. — Bintang afg. Bangkok 1.2. lil Japan. — Erria 
ank. Porlland 6.1. — Falstria ank. Castanas 11.2., derefter 
Gasan, Cebu. — Fionia afg. Anlwerpen 9.2. lil Rollerdam, 
Port Said. — India afg. Singapore 10.2. lil Bangkok, Hong
kong. — Java pass. Malta 11.2. lil Suez, Aden. — Kam- 
bodia ank. Kobe 10.2., derefler Moji, Hongkong. — Kina 
afg. Hongkong 10.2. lil Philippinerne, Singapore. — Korea 
ank. Melbourne 23.1., derefter Aden, Port Said. — Lalan- 
dia afg. Colombo 11.2. lil Aden, Port Said. — Magdala 
afg. Colombo 9.2. til Bombay, Karachi. — Malacca ank. 
Sydney 27.1., derefter Townsvillc, Melbourne. — Malaya 
afg. Colombo 9.2. til Aden, Port Said. — Mancliuria ank. 
Calculla 3.2., derefler Chillagong, Madras. — Meonia ank. 
Rotterdam 10.2., derefter Hamburg, Kbhvn. — Mombasa 
ank. Seattle 5.2., derefler Everett, Vancouver. — Mon
golia afg. Aden 11.2. til Karachi, Bombay. — Morelia 
pass. Minikoi 11.2. til Penang, Porl Sweltenham. — Niko- 
bar afg. Dumaguele 31.1. til San Francisco, Los Angeles. 
— Panama ank. Karlshamn 10.2., derefler Uddcvalla 
Kbhvn. — Patagonia afg. Marscille 10.2. lil Gcnoa, Porl 
Said. — Selandia afg. Gcnoa 11.2. lil Porl Said, Aden. — 
Serampore afg. Victoria 5.2. lil Kobe, Osaka. — Siam 
pass. Jebel Tier 8.2. lil Mena al Ahmadi. — Sunnanbris 
ank. Sydney 1.2. — Tranquebar afg. Vancouver 9.2. til 
Japan, Hongkong.

MAX MØLLER A/s
Herluf Trollesgade 23 København K

SKIBSUDRLSTMUG
SKIBSBYGNINGSMATERIEL

Central 12510 Telegr.-adr. Powermax
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DET FORENEDE DA] 3SKIBS-SELSKABI'JB
AKTIESELSKAB

AKTIESELSKABET

HELSINGØR SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr.»Adr.: »Skibsværftet«

Nybygning og reparation af dieselmotor« og dampskibe. — Byggebeddinger for skibe indtil 430 fods længde. 
Fabrikanter af dampmaskiner, kedler og overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling vandrarakedler. 

2 tørdokker og 1 ophalingsbedding for skibe indtil 380 engl. fods længde.

2 PONTONDOKKER i 1100 TS. LØFTEEVNE 

BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD.

NYBYGNINGER Aalborg Værn %
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD Rigstelefon: 909

DAVSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

A/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆST HUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

K&tydtønfutec
for kul, olie og elektricitet

Forfang forslag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN 8
Telf.r SU 3001

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdflgiver*Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1046 TEL..ADR.i »SALVESEN.

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk I'orlag A/S, Amaliegade 33, København K.



I NAKSKOV
I SKIBSVÆRFT
I NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger: 3
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. 
Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts. 
Ophalerbeddlng: - 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVERFT, Telefon: Rigs 3

| TEKNIKKENS TRO TJENER

BENZIN - PETROLEUM 
jl BRÆNDSELSOLIE

I BP OLIE-KOMPAGNIET A/s
| (DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S)

iiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii.............i...............

.............................................         »i..... minima

Bring Deres telegramudgifter ned 

til et minimum ved at bruge

Owners’ & 

Captains’ Code

Pris kr. 25.—

NAUTISK FORLAG

Amaliegade 33 - København K

minninininnffninffnnnnninnininnffnnnnnnnnninniffniinininnffinnniiinnnininnffnnnnninfln!!^
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GRØN&VITZKE
Assurance

Kongens Nytorv 6 København K.

SKULD
Stiflet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 

HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

„VIKING"
Kompasser 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter 
Søkort 
Sejlhaandbøger 

SØLVER & SVARRER 
Norsk stabaat. koøpiiroUero
Forlang OL totalet

for kul, olie og elektricitet
Forlang forslag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN 8
Telt.« SU 3001

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver»Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore<Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212& 4248 — Telegram adresae: >Steampaclflc<

L. R. SCHMITH & CO.
Korresponderende reder

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd.)

TELEGR. STALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

NYBYGNINGER Aalborg Værft A/s
TØRDOK 3B0 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

2 PONTONDOKKER i 1100 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD. Rigstelefon: 909
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FRA UGE TIL UGE
NAVIGATØRUDDANNELSEN

øfartskommissionen har nu udsendt sin tidligere 
omtalte betænkning om revisionen af navigations

undervisningen. Efter indledningsvis al have fast
slået, at de senere års udvikling på skibsfartens og 
navigationens område har liødvendiggjort en revi
sion af bestemmelserne om uddannelsen af naviga
tørerne herhjemme, beskæftiger betænkningen sig 
med de forskellige eksaminer og foreslår visse ud
videlser af kystskippereksamen, sællcskippereksa- 
men af 1. og 2. grad og styrmandseksamen. For 
denne sidstes vedkommende findes det ønskeligt, al 
der skabes mulighed for en videregående praktisk 
uddannelse på navigationsskolerne gennem et 4 må
neders togt med skoleskibet Danmark. Dette togt 
foreslås placeret således i uddannelsen, at eleverne 
kommer ud med skoleskibet efter at have gennem
gået skolernes yngste styrmandsklasse. Man regner 
med, at skoleskibet skal gennemføre to togter årligt, 
og understreger, at der på togterne skal lægges sær
lig vægt på at oplære eleverne i praktisk styrmands
tjeneste og herunder træne dem i vagttjeneste og i 
den praktiske anvendelse af moderne navigations
midler. Kommissionens flertal mener, at skoleski
bet Danmark efter en nødvendig ombygning, der 
anslås til at komme lil at koste ca. 540.000 kr., og 
efter at være blevet udstyret med moderne naviga
tionsmidler m. m. vil kunne gøre udmærket fyldest 
som skoleskib for styrmandselevcrne. Kommissio
nen mener imidlertid, at det vil blive nødvendigt 
at forhøje skoleafgifterne, der ikke har været regu
leret siden 1927, fra 35 kr. månedlig lil ca. 00 kr. 
månedlig, hvis den foreslåede plan gennemføres.

Et mindretal, kommandørkaptajn N. Jnel-Brock- 
dorff, kan ikke tiltræde flcrtallets forslag om an
vendelsen af Danmark som skoleskib for styrmands
eleverne, idet han finder skibet i sin nuværende 
stand som sejlskib med cn lille hjælpemotor som 
uegnet til formålet. En ombygning af skibet som 
foreslået vil endvidere efter mindretallets mening 
ikke komme til at koste 540.000 kr., men derimod 
mindst 700.000 kr., hvad det efter kommandørkap- 
tajnens mening vil være uforsvarligt at give ud. 
Kommandørkaptajnen foreslår endvidere, at man 
indhenter tilbud på bygningen af el virkeligt vel
egnet skoleskib, om bord i hvilket styrmandsele- 
verne på et 8-ugers togt vil kunne få den nødven
dige praktiske uddannelse i vagt- og navigations
tjenesten. Det foreslåede 4-måneders togt finder 
mindretallct unødvendigt langt og kostbart.

Betænkningen oplyser endvidere, at man til sin 
tid vil foreslå, at den sejltid, der skal være erhver
vet for at opnå bevis som styrmand, nedsættes fra 
48 til 44 måneder, således at man undgår en for
længelse af den samlede uddannelsestid, der nu er 
ca. 66 måneder.

M.T. »GRØNLAND«
en 19. februar afholdt Det Dansk-Franske 
Dampskibsselskab prøvetur med nybygningen 

m.t. Grønland ved Deutschc Werft i Hamborg, som 
i 1950 leverede m.s. Irland, 14.200 tons d'.w., til 
samme rederi. M.t. Grønland er bygget i rekordtid. 
Det blev søsat den 27. december f. å. og er således 

blevet færdigbygget og udrustet på mindre end lo 
måneder.

Skibet, der er på 16.500 Ions d.w., er bygget til 
Lloyd’s højeste klasse og har cn største længde på 
517' 0", længde mellem p.p. 510' 0" og bredde 68' 0". 
Dybden mouldcd er 39' 0". Det har en laslckapa- 
cilet af 1600 tons pr. lime. Den smukke nybygning 
er indrettet således, at den tilfredsstiller alle krav, 
som stilles til et moderne skib, bl. a. med 1-mands- 
kainrc til alle voksne ombord. Foruden messer til 
de forskellige kategorier rummer apleringen saloner 
for såvel officerer som den menige besætning. Kap
tajnshuset midtskibs rummer styrehus og beboelse 
for kaptajnen, navigatører og hovmester, medens 
maskinofficerer og mandskabet bor agter.

Hovedmaskinen beslår af en dobbeltvirkende,
8-cyl., 2-takts M.A.N.-dieselmotor, der udvikler 8000 
b.h.k., som med 118 o/m giver skibet en fart af 
15 knob lastet.

M.t. Grønlands første rører er kaptajn George 
Hartmann, og hr. Svend Christensen er maskinchef. 
Rederiet har nu en tankflåde på 4 molorskibe, me
dens den samlede flåde tæller 10 skibe på ialt ca. 
88.000 tons d.w.

M.S. »HÅKON JARL«
cn 15. februar afleverede Aalborg Værft A/S 
sin nybygning nr. 93, det 2173 br. tons store 

motorskib Håkon Jarl til Det Nordcnfjeldskc Damp
skibsselskab i Trondheim. Skibet, der er el søster
skib til m.s. Nordlys, som Aalborg Værft afleverede 
til Det Bcrgenske Dampskibsselskab ifjor, har føl
gende hoveddimensioner: Længde 265' 2”, bredde 
40' 0", dybde 23' 6'' med cl dybgående på 14' 9". 
Det er et kombineret post- og passagerskib, der 
normalt kan medføre 450 passagerer ■— i højsæso
nen 600 — og skal indsættes på rederiets hurtigrute 
til Nordnorge. Hovedmaskineriet består af lo cn- 
kellvirkcnde Atlas-Polar dieselmotorer på tilsammen 
3010 b.h.k. Marchfarten er 15 knob og højeste fart 
17 knob.

KONSULATERNE
øfren Ebbe Ingemann, der den 18. juni 1951 blev 
udnævnt lil ulønnet dansk vicckonsul ved kon

sulatet i Cape Town, er blevet anerkendt i nævnte 
egenskab af Den Sydafrikanske Unions regering.

Harold Lindegren, der den 27. december 1951 blev 
udnævnt lil ulønnet dansk vicckonsul i Bradford og 
Lccds, under det kgl. konsulat i Manchester, er ble
vet anerkendt i nævnte egenskab af den britiske re
gering.

REDERIET OTTO DANIELSEN A/S
en 18. februar stiftedes et nyt dansk rederi: 
Rederiet Otto Danielsen A/S med hjemsted i

København og kontor Ny Toldbodgadc 5. Selskabets 
korresponderende reder er skibsreder Otto Daniel
sen, og overretssagfører Aage Neergaard er formand 
for bestyrelsen. Aktiekapitalen er 1% mill. kr., fuldt 
indbetalt.

Selskabet begynder sin virksomhed med to nye 
skibe, som for tiden er under bygning, nemlig et 
motorskib på 499 brutto-registertons (ca. 960 tons 
d.w.) på Nobiskrug-værftet i Rendsbprg og et 460 
tons d.w. motorskib på Svendborg skibsværft.
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KØBENHAVNS HAVN
øbenhavns havn blev i januar 1952 anløbet af 
ialt 1637 skibe på tilsammen 687.593 n.r.t. Her

af kom 1069 på ialt 270.658 n.r.t. fra indenrigske
og 568 med ialt 416.935 n.r.t. fra udenrigske havne. 
1221 skibe med ialt 377.597 n.r.t. var danske, 14 med 
ialt 62.556 n.r.t. amerikanske, 30 med ialt 60.515 n.r.t. 
norske, 122 med ialt 58.926 n.r.t. svenske, 27 med 
ialt 37.736 n.r.t. britiske, 142 med ialt 26.581 n.r.t. 
tyske, 47 med ialt 17.124 n.r.t. hollandske og 15 med 
ialt 11.625 n.r.t. finske, medens resten tilhørte for
skellige andre nationer

SØFARENDES MINDEFOND
øfarendes Mindefond af 1945’s næste uddeling 
finder sted til juni. Berettiget til at modtage

hjælp er enker og børn af danske søfarende og fi
skere, der direkte eller indirekte som følge af kri
gen 1939—45 er blevet økonomisk vanskeligt stillet, 
og som ikke omfattes af lovgivningen om hæders
gaver eller om krigsulykkesforsikring, samt andre 
værdige og trængende personer, der tilhører sø
mands- og fiskerstanden.

Ansøgningsskemaer skal denne gang afleveres af 
alle ansøgere, også af dem, der tidligere har mod
taget hjælp af fonden, og kan rekvireres gennem 
de forskellige søfartsorganisationers kontorer, eller 
ved henvendelse til Indenlandsk Sømandsmission, 
Bernstorffsgade 21, eller direkte fra fondens kontor, 
Holbergsgade 2, og skal i udfyldt stand være ind
leveret til de på skemaerne anførte organisationers 
eller institutioners adresse senest den 1. april 1952. 
Senere indkomne ansøgninger vil ikke kunne på
regne overvejelse før fondens følgende uddeling i 
december 1952.

DANSKE FISKERBÅDE TIL CEYLON

I næste måned skal der fra Danmark leveres seks 
mindre fiskerbåde til Ceylon, hvor en moder

nisering af fiskeriet er påbegyndt gennem den in
ternationale hjælp til underudviklede lande. Købet 
af de danske fiskerbåde er, efter hvad Erhvervenes 
Oplysningsråd erfarer, kommet i stand, efter at FAO 
havde en repræsentant i Colombo for at studere for
holdene, og derefter er købet af de danske både 
foretaget.

Det drejer sig om 20 og 22 fods både, en stør
relse, hvoraf der er leveret en del til Grønland. 
Bådene bygges på Rantzausminde bådebyggeri i 
Svendborg og forsynes ined Dan-motorer fra Køben
havn. De er beregnet på fiskeri om dagen og skal 
kun have een eller to mand om bord, og da fiskerne 
dernede ikke er vant til at håndtere motorer, har 
man valgt en ganske enkelt konstruktion, som egner 
sig for »begyndere«. Man håber, forsøget falder så 
godt ud, at der senere kan blive tale om en større 
leverance.

SVENSKA AMERIKA LINIEN
venska Amerika Linien har vedtaget at bygge 
endnu en ny Amerika-båd — et søsterskib til

den, der i øjeblikket er under bygning på Schclde- 
værftet i Holland, og som skal søsættes til efteråret.

Begge skibene bliver på ca. 20.000 b.r.t. med en 
fart på ca. 19 knob. De vil hver for sig få plads 
til omkring 800 passagerer på to klasser — første 
og turist.

Anskaffelsen af disse to nye skibe vil medføre, 
at det nu 27 år gamle Gripsholm og det kun 5 år 
gamle Stockholm vil blive afhændet, når begge de 
lo nye skibe er blevet sat i drift, formodentlig om 
ca. 1 år. Stålmangel har forøvrigt sinket bygningen 
af skibet i Holland meget, og man regner nu med, 
at det vil kunne søsættes i november i år med af
levering ca. et år senere.

NY AMSTERDAM—RHIN-KANAL
en 21. maj d. å. finder den officielle indvielse 
sted af den nye Amsterdam—Rhin-kanal og af 

verdens største indlandssluseanlæg ved Tiel, der ud
gør en del af denne kanal. For at markere denne 
begivenhed har Amsterdam planlagt en stor udstil
ling, der skal holdes åben i tre uger, og endvidere 
skal der i denne tid afholdes en række vigtige mø
der i Amsterdam af forskellige hollandske og inter
nationale skibsfartsorganisationer.

NYT FRA U.S.A.
fter amerikanske oplysninger skal det være hen
sigten at forøge størrelsen og farten for de nye

tankskibe, der skal bygges til U.S.A.’s handelsflåde. 
Der er således blevet opstillet et forsøgsprogram 
omfattende bygningen af 10 tankskibe på hver 20.200 
tons d.w. stykket og med en fart på 20 knob. Til 
sammenligning kan nævnes, at tankskibe af T-2 ty
pen bygget under den anden verdenskrig var på 
16.665 tons d.w. stykket med en fart på 14,5 knob.

Do nu projekterede tankskibe — typen vil få be
nævnelsen T-5 — vil blive de hurtigste, men abso
lut ikke de største tankskibe i drift i dag. The Na
tional Bulk Carricr Company i New York skal så
ledes have projekteret et 50.000 tons d.w. tankskib 
og overdraget et værft i Kure, Japan, at konstruere 
dette skib.

Tankskibene af T-5-typen vil komme til at koste 
ca. $8.000.000 hver. T-2-tankskibene kostede i sin 
tid regeringen ca. $2.500.000 stykket.

DEN ALM. DANSKE SKIBSFØRERFORENING
en alm. danske Skibsførerforening holdt ordi
nær generalforsamling tirsdag d. 19. februar.

Formanden, kaptajn J. Kastrup Olsen aflagde beret
ning og oplyste herunder, at funktionærorganisatio
nerne agter at søge foretræde for det nedsatte folke
tingsudvalg for at gøre rede for det rejste krav om 
en lovmæssig sikring af forhandlingsretten. Skibs- 
førerforeningen har som bekendt i nogen tid for
handlet med Dansk Dampskibsrederiforening om 
dette spørgsmål, uden at der er blevet opnået enig
hed derom, idet man fra rederiforeningens side 
fremholder, at oprettelsen af kollektive overenskom
ster vil indebære en betydelig risiko for, at det 
hidtil bestående tillidsforhold mellem reder og skibs
fører vil ophøre.

Formanden takkede endvidere i sin beretning 
overborgmester H. P. Sørensen og borgmester Wei- 
kop for deres medvirken til arbejdet med at bevare 
Københavns navigationsskole for København og 
kom derefter ind på søfartskommissionens betænk
ning vedrørende navigationsundervisningen. Under 
gennemgangen af denne betænkning kom han sær
lig ind på kravet om, at styrmandseleverne skulle 
ud at sejle med skoleskibet Danmark, og påviste her 
de fordele, der var ved en sådan ordning. En kri
tik, der havde været fremme i dagspressen af denne 
ordning, kunne han ikke tiltræde.

Til slut oplyste formanden, at foreningens med
lemmer har 'haft gode indtjeningsmuligheder, og at 
kun få af dem har været uden beskæftigelse.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Skibssalg og -kob

Skibsreder Th. Lindholmer, København, har solgt m.s. 
Zeus, 250 tons d.w., bygget 1936 i Cranz-Neucnfcldc, lil 
den norske fiskeeksporlør Skeie, Kopcrvik. Skibet er for
synet ined en ny 180 hk. Alpha motor. Som erstatning for 
m.s. Zeus har skibsreder Lindholmer derefler købt det 
470 tons d.w. molorskib Silja af det finske rederi Motor 
Lines, Helsingfors. M.s. Silja er bygget i Holland i 1939 
og er forsynet med en 480 hk. Crossley dieselmotor.
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UGENS FRAGTBERETNING
Aktiviteten på de oversøiske markeder har væ

ret ret livlig i den forløbne uge, men rateud
viklingen har vist nedgang på praktisk talt alle mar

keder. I transatlantisk fart er efterspørgslen efter 
tonnage for kul til Europa kun ringe, idet såvel 
februar som en stor del af marts behovet er dæk
ket, og de befragtere, der har udækkede ordrer, hol
der sig tilbage i håb om lavere rater. Kul fra Hamp
ton Roads til Rotterdam eller Antwerpen meldes 
sluttet til NSA-raten, $10.50, men rygtevis forlyder 
det, at tonnage skal være sluttet helt ned til $8.50. 
Kul fra Hampton Roads til Danmark er sluttet af 
engelsk båd i sterling svarende til $11.30 for marts 
lastning. Korn fra Northern Range til Nordfrankrig 
er sluttet til $11.10 for 3 consecutive rejser, Nor
thern Rangc/Marseille betaltes med $12 for tungt 
korn, og endelig kan nævnes, at tungt korn fra Nor
thern Range til Sydafrika fik 9000 tonner til 155/-. 
Britiske befragtere sluttede tonnage for tungt korn 
for consecutive rejser over sæsonen fra St. John NB. 
eller Halifax til 17/9d. pr. qr., option St. Lawrcncc 
lastning til 18/3d. pr. qr. basis UK. med 7J4d. re
duktion hvis losning Antwerpen eller Rotterdam. 
Raterne for trælast fra Halifax eller St. John NB. 
viste også betydelige nedgange. Ugens første rap
port meldte om afslutningen af 1300 favne båd for 
pitprops til UK. til 425/-, men der er senere sluttet 
helt ned til 400/- for lignende forretning.

Fra Vestindien har der været noget større udbud 
af sukkerlaster. Cuba/UK. sluttedes til 127/6d., men 
Ministry of Food har nu sat raten ned til 125/-. 
Cuba/Dunkirk betaltes med $19.75, og 2 både slut
tedes Cuba/Rotterdam til $19. Sukker fra San Do- 
iningo til Colombo sluttedes til 190/-. Fra Golfen 
sluttedes mange både for korn til Indien. På ster
ling basis betaltes først på ugen 190/- til øst- og 
200/- til vestkysten af Indien, men senere er der 
sluttet til henholdsvis 180/- og 190/-. På dollar
basis er raten gået ned fra $24.50 til øst- og $27.25 
til vestkysten af Indien til henholdsvis $23.75 og 
$26.50. Korn fra Golfen til UK. er sluttet til 23/3d. 
pr. qr., og for soyabønner Golfen/Japan betaltcs 
$19.25. Sulphur fra Galveston til UK. sluttedes til 
den 5/- lavere rate af 112/6d.

River Plate markedet er meget stille, og der rap
porteres ingen afslutninger i den forløbne uge. Malm 
fra Victoria til Baltimore sluttedes til $5.40, og en 
4500 tonner sluttedes for scrapjern fra Venezuela til 
UK. til $18 fio.

Vestkysten af Sydamerika er stadig inaktivt. Fra 
Nordpacific har befragtningsvirksomheden været 
meget livlig, men også for dette markeds vedkom

mende har tendensen været vigende. Af de mange 
slutninger kan nævnes: tungt korn Nordpacific/ 
Vestitalien til $19, tungt korn Nordpacific/UK. til 
rater mellem 150/- og 152/6d., tungt korn til Indien 
til 170/- til øst- og 180/- til vestkysten af Indien, 
og på dollarbasis betaltcs for lignende forretning 
henholdsvis $22 og $23.80. Tonnage for lumber er 
sluttet til rater mellem 710/- og 680/- pr. std. af
hængig af positionen, og for lumber og stykgods er 
betalt mellem 180/- og 190/- pr. ton d.w. fio. Trans- 
pacific er sluttet tungt korn til Japan til $15.

Fra Nordkina sluttedes 2 både for blandede korn
laster til Antwerpen eller Rotterdam til 187/6d. med 
forskellige Iosseoptioner såsom Hamburg til 192/6d. 
og Polen til 207/6d. Fra Indien kan bl. a. nævnes: 
kul Calcutta/Singapore til 80/-, Calcutta/Hongkong 
til 112/6d. og saininc rate til Japan. For kul Cal- 
cutta/Finland betaltcs 135/-. Malm fra Marmagoa til 
Japan betaltes med 110/-, fio., og flere både slutte
des for malm Vizagapatam til Northern Range til 
$12.25.

Fra Australien er sluttet yderligere tonnage for 
hvede til UK. til omkring 140/- basis lastning vest 
for løs last ex-silo, april lastning. Fra Sydaustralien 
eller Victoria betaltes 137/6d. til Holland for løs 
hvede ex-silo, og for byg i sække fra Sydaustralien 
til Vestitalien betaltcs 152/6d.

Kul fra Durban eller Lourenco Marqucs til Ta- 
koradi sluttedes til 60/-, og 2 både sluttedes for 
sukker fra Mauritius til Colombo til 75/- for marts 
lastning og 70/- for maj. Salt fra Aden til Japan 
betaltes med 102/6d. for maj lastning.

Fra Sortehavet og Middelhavet var raterne nogen
lunde uændrede. Adskillige både sluttedes for korn 
fra Sortehavet til UK. til rater mellem 100/- for 
april/maj lastning, til 105/- for febr./marts tonnage, 
med den sædvanlige reduktion af 2/6d. for losning 
Antwerpen/Hamburg Range. Fra Middelhavet skal 
nævnes: malm Bona-Rotterdam 41/-, bauxite EIcusis 
Bay til Rotterdam til 63/9d., fosfat Sfax/Birkenhead 
til 50/-, malm fra Almeria til UK. til 45/- og pyrites 
Huelva/Rotterdam til 42/6d.

Nord- og østersømarkederne viser ingen tegn til 
bedring. Kulraterne fra UK. til god dansk havn lig
ger stadig omkring 18/6d. for både omkring 28/3000 
tons. Fra dc tyske Nordsøhavne har der været en 
del mindre kokslaster i markedet. Raterne har lig
get omkring 21/- fra Wcscr og 18/6d. fra Hamburg 
til god dansk havn nordligst Aarhus. Af trælaster 
kan nævnes 750 favne props Måntyluolo til ECUK. 
til 170/- pr. favn.

Nyt fra Italien
Ansaldo Co. Genua-værft l>ar nu strakt kulen til den 

anden 26.000 br. tons Allanlliner, der skal bygges lil llalia- 
liniens ekspresrulc Genua—New York. Skibet, der får 
plads til 1300 passagerer, skal kunne løbe 25 'A knob.

Skibsregisteret
Dampskibsselskabet Activ A/S, København, og interes

sentskabet Einar Schmith & Erik Lanng, København. 
Skorstensmærke: Sort skorsten med bælte i farverne rødt 
og hvidt. Bæltet er ved en vandret grænselinie i dels midte 
og ved fire i skibets længde- og tværretning anbragte lod
rette grænselinier delt i otte i vandret retning aflange, 
rektangulære felter, skiftevis røde og hvide. På hver side 
af skorstenen bogstaverne S og L i hvidt, anbragt i hvert 
sit røde felt i bæltet, henholdsvis foroven til venstre og 
forneden til højre. — Konlorflag: Stutflag, der ved græn
selinier, udgående fra midten af flagets sider, er delt i fire 
i vandret retning aflange, rektangulære felter, hvoraf øver
sle felt ved slangen og underste yderlelt er røde, de øv
rige felter hvide. I de røde felter henholdsvis bogstavet S 
og L i hvidt.

S.s. Lise af København, OXFO, er udslettet som solgt 
lil udlandet.

Brutto- og nellotonnagcn for m.s. Laura Mtersk af Kø
benhavn, OYZO, er nu henholdsvis 6599 og 3876 tons.

Brutto- og nellotonnagcn for m.s. Peter Mærsk af Kø
benhavn, OUKM, er nu henholdsvis 6566 og 3850 tons.

Sucz-kanalen
Suez-kanalen blev i november 1951 passeret nf ialt 983 

skibe på tilsammen en. 9,2 miil. br. tons. 28 af disse skibe 
på tilsammen 243.000 br. tons var danske.

Fra svenske værfter
Aflevering. Kockums Varv, Malmø, afleverede den 25. 

jan. det 16.290 tons d.w. tankmotorskib Havfru til skibs
reder Peter Meyer, Oslo. Hovedmaskineriet består af en 
2-lakls, dobbellvirkcnde, 8-cylindrel Kockum-MAN diesel
motor 5500 a.h.k. Farten er 14,5 knob.

Søsætning. Ved Kockums Varv, Malmø, søsattes forleden 
dag et 16.000 tons d.w. tankmotorskib Avance under byg
ning til AB Fralcrnilas, Goteborg. Hovcdmaskineriel skal 
bestå af en 2-takls, dobbellvirkcnde 6-cyl. Kockum-MAN 
dieselmotor, 6000 a.h.k. Farten skal være 143/4 knob.

Lindholmens vnrv søsalte den 16. febr. el 16.000 tons 
d.w. tankmotorskib Espirito Santo under bygning lil del 
brasilianske rederi Consclho Nacional de Pelroleo. Hoved-



72 DANSK SØFARTS TIDENDE

maskineriet skal bestå af en 2-lakls, cnkcllvirkendc Gola- 
verken dieselmotor 7350 i.h.k.

Eriksbcrgs Varv søsalle forleden dag el ca. 9.850 tons 
d.w. laslmolorskib Burma under bygning lil AB Svenska 
Oslasialiske Kompaniet. Hovedmaskineriel skal beslå af lo 
Eriksbergs-B. & W. 6-cyI. 2-lakls cnkeltvirkende diesel
motorer på tilsammen 12.000 i.li.k. Earlen skal være 173/.| 
knob.

En erstatningssag
So- og handelsretten liar afsagl dom i en crslalnings- 

sag, hvori skibsreder Hans Svcnningscn, København, døm
tes lil at betale Rødvig Søforsikringsforening 10,500 Kr.

I september 1948 påsejlede skibsrederens damper, Hans, 
molorjagten Inger ved gennemsejlingen ved Storstrøms
broen. Begge skibe kom østfra, Inger fra Bøgestrømmen 
og Hans fra Grønsund. Vinden var s. 1 å 2, og strømmen 
vestgående. Del var sigtbart vejr med svag dis. Begge 
skibe skulle efter sejlreglerne gå gennem det nordlige 
brofag. Hans gik på en nnv-Iig klirs og Inger på en vest
lig kurs forude om styrbord af Hans. Hans tørnede In
ger hårdt på dens bagbords side. Molorjaglens fører og 
ejer, skibsfører Harry Louis luersen, og en passager, 
handelslærling Bendt Wiim, blev slåel over bord og 
druknede. Inger led betydelig skade og blev bjerget ind 
lil Mnsnedø.

Rødvig Søforsikringsforening krævede som kaskoassu- 
randør skibsreder Svcnningscn for en erstatning på 19,381 
kr., idel man lagde skylden for ulykken på Hans. Dam
perens styrmand, der havde vagten, er siden blevet idømt 
en bøde for skødesløshed og forsømmelse i tjenesten. Sø- 
og. handelsretten lagde hele ansvaret på Hans, som, hed
der del i præmisserne, »uden advarselsignal og fartfor
mindskelse overhaler Inger på en kurs, der skærer Ingers 
kurs. Hans måtte gå ud fra, al el skib af Inger’s stør
relse og med dets ringe besætning under de givne for
hold havde opmærksomheden henvendt fremefter og ikke 
regnede med at blive overhalet agterfra«.

Retten fastsatte erstatningen lil de nævnte 10,500 kr. 
— hvortil kommer 1550 kr. i sagsomkostninger og udgif
ter til skøn, som skibsrederen ligeledes dømtes lil al be
tale.
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75 år
Tidligere fører i Suenson & Jesperscns rederi, kaptajn

P. C. Petersen, kan den 23. februar fejre sin 75 års fød
selsdag. Kaptajnen er bosiddende i Aalborg.

Tidligere fører i C. K. Hansens rederi, kaptajn L. K. 
Nielsen, fylder den 28. februar 75 år. Kaptajnen er bo
siddende i København.

70 år
Tidligere fører i Dampskibsselskabet Progress, kaptajn

C. P. Schmidt, fylder den 26. februar 70 år. Kaptajnen er 
bosiddende i Vanløse.

60 år
Kaptajn A. Skjoldborg, der er fører af Esbjerg—Fanø 

færgerne, kan den 27. februar fejre sin 60 års fødselsdag. 
Kaptajn Skjoldborg er bosiddende i Esbjerg.

Forer i Del Dansk-Franske Dampskibsselskab, kaptajn
L. Hartmann, fylder den 27. februar 60 år. Kaptajnen fø
rer tilsyn med selskabets nye tankskib.

Ordensdekoration
Under 12. februar 1952 er skibsmaskinmesler Thorvald 

Florander, Gedser-Warnemiindc-overfarlcn, udnævnt lil 
ridder af Dannebrog.

j VALUTAKURSER pr. 19. februar 1952 | 
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01 J^, Lissabon 24.15, Montreal 6.92.
miiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiiiimimiiiiiiiiiiiiiiiimiitiiiiiiiiitirmiiiiiitiiimtiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiu

| Positionsliste pr. 19. februar 1952 |
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A. P. Moller
Efjie Marsk forv. afg. Lisbon 22.2. — Hans Marsk forv. 

ank. Lisbon 18.2. — Gunvor Marsk forv. ank. Sitting-

VI VKE <& CO.
Shipowners-Shipbrokors 
Agents of regular lines

Ttlapna t _ TiUpfuuu:
VuJuco ROTTERDAM srm (ro luw} 

Amsterdam—Zaandam—Antwerp 

bourne 5.3. —- Betty Marsk forv. afg. Halifax 20.2. — 
Lica Marsk forv. ank. Halifax 29.2. — Marit Marsk forv. 
ank. Portland, Me. 20.2. — Robert Marsk forv. ank. New 
York 17.2. — Gudrun Marsk forv. afg. Antwerp. 19.2. — 
Ellen Marsk forv. afg. Shelbourne 21.2. — Else Marsk 
afg. Basrah 17.2. lil Kuwait. — Kirsten Marsk forv. afg. 
Bangkok 18.2. lil Colombo. — Agnete Marsk afg. Hong- 
kong 16.2. til Kobc. — Mathilde Marsk ank. Surabaya
17.2. — Emilie Marsk forv. ank. Port Sudan 18.2. — Herta 
Marsk forv. ank. Nagoya 19.2. — Jessie Marsk forv. afg. 
New York 17.2. — Vibeke Marsk Torv. ank. Fremanlle
21.2. — Arnold Marsk ank. Yokohama 16.2. — Cornelius 
Marsk ank. Djibouti 17.2. — Oluf Marsk afg. Charleslon
13.2. til Panama. —■ Leise Marsk afg. San Francisco 10.2. 
lil Panama. — Sally Marsk pass. Panama 10.2. lil San 
Francisco. — Chastine Marsk afg. Genoa 11.2. til New 
York. — Gertrude Marsk forv. afg. Bangkok 18.2. — Lcxa 
Marsk forv. afg. Baltimore 18.2. — Hulda Marsk afg. 
Cebu 16.2. lil Manila. — Laura Marsk afg. New York 15.2. 
lil Ncwporl Ncws. — Grete Marsk afg. Yokohama 8.2. lil 
San Francisco. —■ Trein Marsk afg. Keclung 17.2. lil Hong- 
kong. — .Irma Marsk forv. ank. San Francisco 20.2. — 
Peter Marsk ank. Yokohama 15.2. — Olga Marsk afg. 
Nagoya 15.2. lil Shimizu. — Nicoline Marsk afg. San Fran
cisco 6.2. lil Manila. —■ Jeppesen Marsk afg. Hongkong
17.2. lil Keclung. — Kate Marsk afg. Le Havre 9.2. til 
Curncao. —■ Bente Marsk afg. Umm Said 31.1. lil Tenc- 
rilfe. — Anse Marsk afg. Le Havre 9.2. til Curncao. — 
Rosa Marsk afg. Houston 10.2. til Cardiff. — Nelly Marsk 
afg. Rio de Janeiro 6.2. lil Curacao. — Emma Marsk afg. 
Mena al Ahmadi 9.2. til UKC. — Charlotte Marsk afg. 
Alexandria 3.2. lil Curacao. — Brigit Marsk afg. Cape 
Town 27.1. til Mena al Ahmadi. — Inge Marsk afg. Dun- 
kirk 25.1. lil Mena al Ahmadi. — Caroline Marsk afg. 
Mena al Ahmadi 29.1. lil Donges. — Katrine Marsk afg. 
London 9.2. til Curacao. — Henning Marsk afg. Port de 
Bouc 10.2. til Mena al Ahmadi. — Marie Marsk afg. 
Heysham 13.2. til Curacao. — Eleonora Marsk afg. Dun- 
kirk 29.1. lil Mena al Ahmadi. — Valkyrien Marsk afg. 
Houston 2.2. lil Aden. — Mette Marsk ank. Slanlow 15.2.
— Jane Marsk ank. Ras Tanura 17.2. — Elisabeth Marsk 
afg. Palcrmo 11.2. til Mena al Ahmadi. — Ebba Marsk 
afg. Kuwait 30.1. til Dunkirk. — Anglo Marsk afg. Cura
cao 4.2. til Monlcvideo—Buenos Aires. — Gerd Marsk aTg. 
Roltcrdam 8.2. lil Mena al Ahmadi.

Dania
Cyril pos. 18.2. 49.00 n. — 34.00 v. p.v.t. Digby. — Dan

fjord pos. 18.2. 17.01 n. — 40.45 ø. p.v.t. Østen. — Dan
holm afg. Dakar 19.2. lil Sverige. — Tovelil afg. Sfax
19.2. lil Færøerne.

Dannebrog
Aggersborg ela Cartagena 18.2., derfra til Barranquilla.

— Brattingsborg Helsingør, dokning. — Christiansborg 
eta Fawlcy 20.2. — Ellensborg ank. Lissabon 18.2., der
fra lil Brislolkanalen. — Flynderborg afg. New Orleans
15.2. — Frederiksborg Swansea, dok. — Lilleborg ank. 
Pasajes 14.2., derfra lil Algier. — Nordborg ank. Bilbao
14.2., derfra lil Holland. — Skodsborg afg. IIull 18.2. til 
Bilbao. — Spigerborg pass. Istanbul 18.2. til Conslanza.
— Taarnbory pass. Finisterre 17.2. til Birkcnhead. — 
Uranienborg ela Boulogne 24.2. — Ørneborg nfg. Imming- 
hain 17.2. til Iviglul.

Dansk-Fransk
Blekinge ank. Duala 18.2. — Bornholm afg. Dakar 12.2. 

lil Anlwcrpen. — Bretagne forv. afg. New Orleans 21.2. 
lil Havana. — Grønland forv. afg. Hamborg 21.2. lil Ras 
Tanura. — Halland ank. Lobilo 10.2. — Irania forv. ank. 
Kicl 20.2., rep. — Irland forv. afg. Slanlow 23.2. — Nor
mandiet afg. Port Arthur 14.2. til Aarsdalstangen. — Shet- 
land pass. Gibrallar 19.2. p.v.t. Napoli. — Slesvig pass. 
Suez 14.2. p.v.t. Singapore.

D.D.P.A.
Christian Holm forv. ank. Caripito 23.2. Derefter Brigh- 

lon og Nyborg. — Esso København forv. ank. Nyborg 3.3. 
Derefter Esbjerg. — Esso Nyborg forv. ank. Nyborg 20.2. 
Derefter Bari.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Dordrecht 22.2. — Concordia forv. 

udi. Reykjavik 23.2. — Dania forv. ank. Bilbao 21.2. — 
Hajnia forv. ank. Kbhvn. 25.2. — Scandia forv. ank. Aar
hus 23.2.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup afg. Gdynia 20.2. — Th. Adler Svanholm 

ank. Grangemoulh 19.2. — lVm. Th. Malling ank. Le Havre
19.2.

D.F.D.S.
Argentina afg. New Orleans 5.2. lil Oslo/Kbhvn. — .Iri- 

zona ventes ank. Montevideo 25.2., derefter Buenos Aires. 
—• Arkansas ank. Kbhvn. 18.2., herfra ca. 24.2. lil Køge, 
Kbhvn. — Bastholm ank. Istanbul 18.2., derfra til Izmir,



DaNsk søfarts tidende 73

Algier, Valencia, Carlagena, Danmark. — Rergenhus ank. 
Hult 19.2., derfra forv. 22.2. lil Kbhvn. — Birkholm ank. 
Abo 18.2., derfra forv. 20.2. lil Kbhvn. — Bolivia afg. New 
Orleans 1G.2. lil Norfolk/New York-Oslo/Kbhvn. — Bra
silien afg. Malta 17.2. lil Alexandria, Beirut, Limassol o. v.
— Brynhild ank. Barrow-in-Furness 20.2., derfra lil IIucl- 
va, Aberdeen. — Bygholm ank. Kbhvn. 17.2., herfra forv.
20.2. lil Antwerpen, Middelhavet. — California ank. Rio 
de Janeiro 17.2., derfra forv. 19.2. til Ilhcus-Danmark. — 
Colombia ank. Baltimore 14.2., derfra forv. 19.2. lil Nor
folk/New York. — Diana ank. Huli 19.2., derfra forv. 22.2. 
lil Kbhvn. — Dronning Alexandrine afg. Vaag 18.2. til 
Rcykjavik/Thorshavn/Kbhvn. — Egholm ank. Tanger 17.2., 
derfra forv. 19.2. lil Algier, Malta, Piræus o. v. — Florida 
ank. Svendborg 17.2., derfra forv. 20.2. lil Kbhvn.-USA.
— Halfdan ank. Esbjerg 16.2., afg. ca. 19.2. til Odense, 
Kbhvn. — Harald afg. Bremen 15.2. lil Swansea, Setubal, 
Rotlerdam. — Hebe afg. Aarhus 16.2. lil Leilh, Newcastle, 
Middlesbrough, Kbhvn. ■— Hindsholm ank. Liverpool 17.2., 
afg. ca. 19.2. til Kbhvn., Odense. — Hjortholm afg. Malta
17.2. til Alexandria, Beirut o. v. — Ivar ank. Huelva 19.2., 
derfra lil Rotlerdam. — Katholm afg. Randers 19.2. lil 
Aalborg, Leilh, Manchester, Kbhvn. — Kentucky ank. 
Huelva 19.2., derfra til Antwerpen. — Knud ank. Caen
14.2., derfra lil Hamborg. — Knudshoved afg. Havre 18.2. 
lil Bordeaux, Pallice, Havre, Dunkirk, Kbhvn. ■— Lemnos 
ank. Antwerpen 16.2., derfra forv. 20.2. lil Casablanca, 
Middelhavet. — Louisiana afg. Buenos Aires 18.2. lil Ro- 
sario/Buenos Aircs-Danmark. — Alaine afg. Jaffa 17.2. til 
Algier, Danmark. — Margrethe ank. Horsens 19.2., afg. 
ca. 20.2. lil Odense, Aalborg, London. — Afelos afg. Mes
sina 18.2. til Valencia, Carlagena, Lissabon, Kbhvn. — 
Nevada afg. Sao Francisco do Sul 17.2. lil Buenos Aires.
— Oregon ank. Buenos Aires 3.2. — Paraguay afg. Kbhvn.
8.2. til New York/Baltimore o. v. — Rliodos afg. Palermo
16.2. til Tarragona, Valencia, Lissabon, Kbhvn. — Rota 
ank. Kbhvn. 19.2. — Saga afg. Kbhvn. ca. 22.2. lil Ant
werpen, Hamborg, Kbhvn. — Samos afg. Kbhvn. ca. 22.2. 
til Antwerpen, Middelhavet. — Svanholm ank. Odense
17.2., afg. ca. 19.2. lil Kbhvn., Havre, Newport o. v. — 
Texas ventes lil Aalborg ca. 22.2., derefter Nr. Sundby, 
Korsør, Kbhvn. — Thyra afg. Frederikshavn forv. 19.2. lil 
Odense, Aarhus, Leilh, Newcaslle, Middlesbrough, Kbhvn.
— Tomsk ank. Aarhus 19.2., afg. ca. 20.2. til Kbhvn., 
Hamborg, Antwerpen, Danmark. — Trondhjem ank. Ant
werpen 19.2., afg. ca. 20.2. lil Hamborg, Kbhvn. — Tula 
afg. Hnmborg 19.2. til Antwerpen, Svendborg, Kbhvn. — 
Tunis afg. Aalborg 17.2. lil London. — Uffe ank. Kbhvn.
20.2., derefter Aarhus. — Uruguay afg. Baltimore 18.2. til 
Tampa o. v. — Venezuela afg. Kolka 20.2. til Kbhvn., Syd
amerika. — Virginia ank. Buenos Aires 4.2.

Heimdal
Axel Carl ank. Mobile 2.2. — Hans P. Carl ank. Glad- 

slone 19.2. — Poul Carl ank. Sydney 31.1.
Jutlandia

Gerda Toft Flensborg, dok. — Jens Toft afg. Saloniki
15.2. lil Istanbul. — Karen Toft afg. Aalborg 14.2. lil 
Huelva.

Kongssund
Kongshavn Emden, dok.

J. Lauritzen
African Reefer ank. Buenos Aires 12.2., derefter Rio de 

Janeiro. — Argentinean Reefer afg. Rio de Janeiro 18.2. 
til Sanlos. — Bella Dan ventes afg. Tocopilla 21.2., nordg.
— Egyptian Reefer forv. afg. Buenos Aires 19.2. til Rio 
de Janeiro. — Gerda Dan ventes pass. Panainakanalcn
23.2., nordg. — Indian Reefer ventes lil Trinidad 27.2., 
derefter London. — Jelva Dan ventes afg. Theinsen 20.2. 
til Dunkcrquc. — Jutta Dan ventes afg. Dunkerque 21.2. 
lil Le Havre. — Kamma Dan ank. New Orleans 17.2., 
nordg. — Katja Dan ventes afg. Thomsen 20.2. lil Huli.
— Laila Dan ventes afg. SI. Louis du Rhonc 20.2. til Is
rael. — Laura Dan afg. Rouen 16.2. lil Spanien. — Leena 
Dan afg. New York 18.2. lil Philadelphia. —■ Lilian Dan 
ank. Themsen 18.2., derefter Svdfinland. — Linda Dan 
ank. Helsingfors 18.2., derefter Kasko. — Lotta Dan pass. 
Dover 19.2. p.v.l. Abo. —, Afarna Dan venles afg. New York 
21.-22.2. til Chile. — Nerma Dan afg. Themsen 18.2. lil 
Bahrcin. — Ninna Dan ank. Helsingfors 18.2., derefter 
Kotka. — Paula Dan ventes lil Callao 25.2., sydg. — Ran
da Dan venles afg. Watchel 21.2. til Bordeaux. — Selma 
Dan forv. afg. Cardiff 19.2. til Moslaganem. — Silja Dan 

venles afg. Miintyluolo 21.2. til Kasko. — Stina Dan forv. 
pass. Gibrallar 19.2. p.v.l. Tunis. — Tessa Dan ventes til 
Tocopilln 20.2., nordg. — Ulla Dan ventes afg. London
20.2. til Spanien. —• Vilma Dan ventes afg. Valparaiso
20.2., sydg. — Afaria Dan afg. Cardiff 18.2. til Liverpool.

Motortramp
Stensby afg. Tarakan 10.2. lil Europa via British Co

lumbia. —• Tureby forv. ank. Nauru 22.2., derefter Ocean 
Island/Vcslauslralien. — Vedby forv. pass. Panamakana- 
lcn 28.2. p.v.l. London.

Myren
Asbjørn afg. Garston 18.2. til USA-Belgicn. — Astrid 

ank. Safi 19.2., derefter Danmark. — Birte forv. ank. Ant
werpen 24.2. — Chr. Sass forv. ank. New York 24.2. — 
Clara afg. Belfast 19.2. lil Casablanca.

Norden
Norden ank. Huli 20.2. — Nordfarer ank. Adelaide

29.1. — Nordhval pass. Cape 13.2. p.v.l. Adelaide. — Nord
kap afg. Dakar 30.1. lil Melbourne. — Nordkyn ank. Van
couver 7.2. — Nordpol ank. Suez 20.2. — Nordvest ank. 
Sydney 17.2.

Orient
Astoria ank. Melbourne 17.2. — Westralia afg. Antwer

pen 3.2. til Galveston.
Progress

Valborg Nielsen afg. Antwerpen 4.2. — Elisabeth Niel
sen losser i Duala, Sydveslafrika. — Marianne ank. Kbhvn.
19.2. — Else Nielsen ank. Maracaibo 14.2. — Lily Nielsen 
laster i Gandia. — Henry Tegner losser i Kbhvn. — Ellen 
Nielsen ank. Dunkirk 18.2. —• Hugo Nielsen afg .Livorno
18.2. — Alargrete ank. Bizerte 18.2. — Karen ank. Middles
brough 16.2. — Alarx ant. ank. Boulognc 19.2. — Sophie 
ank. Antwerpen 16.2. — Thyra ank. Goolc 17.2. — Fylla 
ant. pass. Brunsbiiltel 19.2. — Polly ank. Gdynia 17.2.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng forv .ank. Hampton Roads 22.2. — Lena 

Schmith pass. Dover 19.2. p.v.t. Stokksund. — London 
pass. Lindesnæs 8.2. p.v.t. St. John N.B. — Oslo Kiel, 
dok. — Paris pass. Brunsbiiltel 7.2. p.v.t. Shelbourne N.S.

Torm
Herdis Torm afg. Callao 15.2. — Olga Torm afg. Iluan- 

cho 13.2. — Gerd Torm ank. Montevideo 17.2. — Tekla 
Torm ank. Sanlos 17.2. — Agnete Torm afg. Casablnnca
13.2. — Kirsten Torm afg. Baltimore 16.2. — Gertrud 
Torm afg. Gocek 7.2. — Ragnhild Torm afg. Haifa 16.2.
— Helvig Torm afg. Angra dos Reis 17.2. — Thyra Torm 
afg. London 13.2. — Gyda Torm afg. Liverpooi 12.2. — 
Anne Torm ank. Kbhvn. 17.2. — Hilde Torm afg. Gdansk
16.2. — Gudrun Torm ank. Kiel 16.2. — Alice Torm ank. 
Odense 17.2. — Gunhild Torm ank. Newcastle o/Tync 17.2.

Vendila
E. AL Dalgas rep. i Kbhvn. — Otto Petersen afg. Dun- 

kirk 19.2. lil Anlwerpen, Rotlerdam. — P. N. Damm ven
tes ank. Nakskov 21.2.

Ø.K.
Annam afg. Sydney 17.2. til Pacifickyslen. — Asia ank. 

Hamborg 16.2., derefter Kbhvn., Hamborg. — Bintang afg. 
Nagoya 18.2. lil Kobe, Hongkong. — Erria ank. Porlland
6.1. — Falst ria pass. Cape Melville Balabac 17.2. lil Sin
gapore, Port Swetlenham. — Fionia pass. Usliant 16.2. til 
Port Said, Aden. — India ank. Bangkok 13.2., derefter 
Hongkong, Manila. — Java pass. Suez 15.2. til Aden, Frc- 
mantle. — Kambodia afg. Moji 18.2. lil Hongkong, Philip- 
pinerne. — Kina ank. lloilo 18.2., derefter Cebu, Surigao.
— Korea pass. Cape Lecuwin 18.2. lil Aden, Port Said. — 
Lalandia pass. Minikoi 12.2. til Aden, Port Said. — Alag- 
dala afg. Karachi 18.2. lil Aden, Bcyroulh. —- Afalacca 
afg. Sydney 15.2. til Townsville, Melbourne. — Alalaya 
afg. Aden 16.2. lil Port Snid, Haifa. — Alanchuria ank. 
Chittagong 15.2., derefter Madras, Colombo. — Alconia 
ank. Kbhvn. 17.2., derefter Gdynia, Kbhvn. — Afombasa 
ank. Porlland 17.2., dcrefler San Franciso, Los Angelos.
— Alongolia ank. Karachi 16.2., derefter Bombay, Colom
bo. —- Alorelia ank. Penang 16.2., derefter Port Swetlen
ham, Singapore. — Nikobar ank. Los Angeles 17.2., der
efter San Francisco, Vancouver. — Panama ank. Kbhvn.
19.2., derefter Aalborg, Goleborg. — Patagonia pass. Suez
17.2. lil Aden, Singapore. — Selandia pass. Suez 16.2. til 
Aden, Singapore. — Serampore afg. Victoria 5.2. til Kobe, 
Osaka. — Siam afg. Mena-al-Ahmadi 16.2. lil Landsend 
f. o. — Sunnanbris ank. Sydney 1.2. — Tranquebar afg. 
Vancouver 16.2. lil Kobe, Hongkong.
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Aabenraa Rederi A/S, Aabenraa.
D/S »Avtiv«, Kobenhavn.
Chr. Andersen.
Rederiet Arrenak I/S.
D/S >Baltic<.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
C. Clausen.
D/S »Dania«.
Danish American Gulf Oil Transport 

Co. A/S.
D/S »Dannebrog«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
D/S »Draco«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
I/S D.F.B. & A/S Em. Z. Svilzers 

Bjergnings-Entreprise.
D/S »D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Helland«.

Rhederi M. Jebsen A/S, Aabenraa.
D/S »Jutlandia«.
Rederi A/S Kongssund.
Rederi A/S Kosmos, Aarhus.
J. Lauritzen.
A/S »Motortramp«, Slcnsved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg
D/S »Progress«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiel.
D/S »Torm«.
D/S »Vendila«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
A/S Det Østasiatiske Kompagni.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk I-orlag A/S, Amaliegade 33, København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S, Aabenraa.
D/S »Activ«, København.
Chr. Andersen.
Rederiet Arrenak I/S.
D/S »Baltic*.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
C. Clausen.
D/S »Dania*.
Danish American Gulf Oil Transport 

Co. A/S.
D/S »Dannebrog*.
A/S Det Danske Kulkompagni.
D/S »Draco«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
I/S D.F.B. & A/S Em. Z. Svitzers 

Bjergnings-Entreprise.
D/S »D. F. K.« A/S.
Del Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal*.
D/S »Helland*.

Rhederi M. Jebsen A/S, Aabenraa. 
D/S »Jutlandia*.
Rederi A/S Kongssund.
Rederi A/S Kosmos, Aarhus. 
J. Lauritzen.
A/S »Motortramp*, Stensved.
D/S »Myren*.
A. P. Møller.
D/S »Nnutic«.
D/S »Norden«.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific*.
D/S »Phønix«, Esbjerg
D/S »Progress*.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet.
D/S »Torm«.
D/S »Vendila*.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking*.
A/S Det Østasiatiske Kompagni.
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FRA UGE TIL UGE
VERDENSFLÅDERNE

loyds Register har nu udsendt sin oversigt over 
det antal skibe, der er blevet slettet af skibs

registrene verden over i løbet af april kvartal 1951
på grund af forlis, ophugning m. m. 41 skibe med 
ialt 44.119 br. tons er forlist, strandet eller lign. 6 
af disse skibe med ialt 15.963 br. tons var panaman- 
ske, 4 med 8330 br. tons britiske, 7 med ialt 5576 
br. tons var hjemmehørende i andre britiske Com- 
monwealth-lande, 5 med ialt 3797 br. tons i U.S.A., 
3 med ialt 3356 br. tons i Frankrig og 2 med ialt 
2134 br. tons i Norge, medens resten tilhørte andre 
nationer. Intet dansk skib gik tabt i kvartalet.

76 skibe med ialt 98.590 br. tons blev hugget op 
eller lign. 23 af disse skibe med ialt 41.557 br. tons 
var britiske, 14 med ialt 14.793 br. tons tilhørte an
dre britiske Commonwealth-lande, 3 med ialt 12,510 
br. tons var amerikanske, 17 med ialt 4198 br. tons 
tyske, 5 med ialt 2812 br. tons svenske, 2 med ialt 
7379 br. tons panamanske, medens resten tilhørte an
dre nationer. Intet dansk skib blev slettet på grund 
af ophugning eller lign.

Tallene omfatter kun skibe over 100 br. tons.

FORENINGEN AF DANSKE SØASSURANDØRER 
oreningen af danske Søassurandører har udnævnt 
cand jur. Knud Christoph til direktør og admi

nistrationschef.
Direktør Christoph er født den 20. december 1902. 

Fra 1919—1943 var han ansat i »Den Kjøben'havnske 
Sø-Assurance-Forening«, og mens hans passede sit 
arbejde i dette selskab, tog han studentereksamen og 
juridisk embedseksamen. Han blev i 1936 kontorchef 
i »Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening« og 
var fra 1944 til 1948 tillige ansat i »Dansk Krigs- 
Søforsikring for Varer« for i 1948 at blive ansat som 
sekretær i Foreningen af danske Søassurandører. Som 
sådan har han også beklædt stillingen som sekretær 
i »Nordisk Søforsikringspool« og for den danske Re
præsentation ved »The International Union of Marine 
Insurance«. Endelig har han siden 1945 virket som 
lærer i søforsikring på Købmandsskolcn.

ORDENSDEKORATION
irektør, generalkonsul H. Christiansen, K. af D., 
Dbmd., er blevet udnævnt til kommandør af

den norske St. Olavs Orden.

PACIFIC
ampskibsselskabet Pacific A/S holdt ekstraor
dinær generalforsamling d. 25. ds. med valg af

nye bestyrelsesmedlemmer som eneste punkt på dags
ordenen. Højesteretssagfører C. B. Christoffersen di
rigerede, og bestyrelsens formand, afdelingschef i 
udenrigsministeriet Erik Valeur indledede med nogle 
mindeord over afdøde kontorchef Villy Nielsen, der 
havde været ansat i selskabet i 33 år. Formanden 
forelagde derefter forslaget om valg af nye bestyrel
sesmedlemmer i stedet for de nuværende medlem
mer: afdelingschef Erik Valeur, landsretssagfører 
Leif Christoffersen, skibsreder Einar Schmith og 
kontorchef Werdelin-Larsen. De foreslåede nye be
styrelsesmedlemmer: skibsreder A. H. Basse, skibs
reder Th. Basse og skibsreder Fischer-Nielsen blev

derpå valgt, og den nye bestyrelse konstituerede sig 
derpå med skibsreder Fischer-Nielsen som formand. 
Skibsreder Leo Jensen, der var medlem af den gamle 
bestyrelse fortsætter som medlem af dampskibssel
skabets bestyrelse.

KONSULATERNE
Einer Jacobsen, der ved kongelig resolution af 

29. oktober 1951 blev udnævnt til ulønnet dansk 
konsul i Dakar, med distrikt omfattende Senegal, er 
blevet anerkendt i nævnte egenskab af den franske 
regering.

Marcel Coitrvoisier, der den 1. november 1951 blev 
udnævnt til ulønnet dansk vicekonsul ved konsulatet 
i Dakar, er blevet anerkendt i nævnte egenskab af 
den franske regering.

AMERIKAFARTEN
et Østasiatiske Kompagni har besluttet at tage 
m.s. Falstria ud af Bangkok-ruten og indsætte

det i passagerfarten mellem København og New 
York. Skibet ventes til København ca. 14. april, 
hvorefter dets første afgang til New York er ansat 
til d. 18. april. Skibet vil indtil videre foretage en 
månedlig rundrejse mellem København og New 
York.

DEN SVENSKE HANDELSFLÅDE
en 1. februar 1952 var 49 svenske skibe over
100 br. tons med en samlet tonnage på 77.412

br. tons, 109.031 tons d.w., lagt op, heri iberegnet 
skibe oplagt til eftersyn, klassificering o. lign. 22 af 
skibene med ialt 46.570 br. tons var mellem 1000—
1999 br. tons stk., 20 skibe med ialt 10.408 br. tons 
var mellem 100—199 br. tons, medens resten var over
2000 br .tons.

VESTTYSKLANDS HANDELSFLÅDE
ntallet af rederier i Vesttyskland er i 1951 for
øget med 120 firmaer og handelsflåden med ny

bygninger på 245.000 brutto-registertons. Værfterne 
ligger med ordrer svarende til 4—5 års normal be
skæftigelse. Efterspørgselen efter kvalificerede sø
folk er for første gang siden kapitulationen større 
end tilbudet, bl. a. fordi mange tyske søfolk sejler 
ined udenlandske skibe, hvor de får højere hyrer 
end i tyske skibe. Skibsreder Freese, Hamborg, der 
på et møde fornylig fremsatte disse oplysninger, kræ
vede tilskud fra myndighederne og de større rede
rier til et program til fuldendelse eller supplering af 
yngre, kvalificerede søfolks uddannelse på naviga
tions- eller maskinistskoler.

MARINER-SKIBENE

Idag søsættes ved Sun Shipbuilding Company, 
Chester, Pennsylvania, det 12.900 tons d.w. fragt
skib Keystone Mariner som det første af de 35 Ma

riner-skibe, der er under bygning til den amerikan
ske regering i henhold til en kongresbeslutning i be
gyndelsen af forrige år, der bemyndigede regeringen 
til at bygge 35 skibe af denne type til en samlet be
kostning af 350 mili. dollars. Skibene, der kan løbe 
20 knob, bliver konstrueret således, at de i lige grad 
kan opfylde krigsmæssige som fredsmæssige krav.
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DEN AMERIKANSKE TANKSKIBSBYGNING
e amerikanske værfter har i øjeblikket 40 tank
skibe på tilsammen 1.019.650 tons d.w. under 

bygning eller i ordre. Det er første gang efter krigen, 
de amerikanske værfter ligger inde med ordrer på 
over 1 mili. tons tankskibsnybygninger. I januar må
ned indløb der ordrer på tre 30.000 tons d.w. tank
skibe.

TO TANKSKIBSFORLIS
o amerikanske tankskibe af T-2-typen Fort Mer- 
cer og Pendleton knækkede forleden dag i over- 

handigt vejr udfor den amerikanske østkyst, og der
med er antallet af tankskibe af denne 10,000 tons 
type, der er forlist ved at knække i dårligt vejr, 
steget til 9 ud af et samlet antal af 550 skibe bygget 
under krigen. I den anledning udtaler den ameri
kanske kontreadmiral Halert C. Shcphenrd, der er 
chef for the Coast Guard Office of Mcrchant Marine 
Safety, at man, da man byggede de enorme mæng
der af svejsede Liberty- og Victory-skibe og tank
skibe under krigen måtte regne med en betydelig 
risiko, fordi man på det tidspunkt ikke kunne vide 
ret meget om styrken i de svejsede skrog, men, ud
talte admiralen, hvis vi blev stillede overfor de 
samme krav i dag, måtte vi løbe den samme risiko. 
Havde vi ikke løbet den dengang, ville vi endnu 
være i krig. Endnu i dag er vi ikke helt klar over, 
hvorfor nogle af disse skibes skrog knækker. Det 
var en velkendt ting, fortsatte admiralen, at antallet 
af knækkede skibe er sLeget med antallet af an
vendte svejsede skibe. De fleste større skibe der 
bygges i U.S.A. er imidlertid nittede i de fleste af 
deres langskibs sammenføjninger. Han udtalte end
videre, at Liberty-skibet Helen Stevenson, der blev 
bragt ind til Bermuda fornylig, efter at der var ble
vet konstateret en revne i hoveddækket, utvivlsomt 
ville være brækket over, hvis del ikke var blevet for
stærket. Man havde ganske vist hørt, at der var 
knækket plader i andre Libcrty-skibe, men tilfældet 
Helen Stevenson var det alvorligste siden krigen.

DEN BRITISKE SKIBSFART
he British Chamber of Shipping erklærer i sin 
årsberetning i år, at de høje omkostninger og

Tysklands og Japans genoptræden som konkurrenter 
er to af de vigtigste problemer, som britisk skibsfart 
står overfor.

Endvidere står der i årsberetningen, at skatterne 
ikke tillader tilstrækkelige henlæggelser til at er
statte forældede skibe med nye.

Der er intet, der peger på en standsning af omkost
ningerne, hedder det. Skibsfarten må tage kampen 
op mod nødvendigheden af at erstatte de tab, der 
er lidt under krigen og det vanskelige problem at 
bygge nye skibe i en tid med stigende priser, fort
sat hårde skatter og knapheden på stål og andre vig
tige råvarer.

Stigningen i priserne på ældre tonnage og de høje 
priser på nye skibe i forbindelse med den lange leve
ringstid er en stor vanskelighed.

De mange forsinkelser under reparationer forår
sager også ængstelse. Nødvendigheden af tørdokplads 
i britiske havne understreges yderligere ved det sti
gende antal store tankbåde, der optager de forholds
vis få tørdokke, og dokning og overhaling af skibe 
tager derfor uforholdsmæssig lang tid.

I juni 1951 var den britiske handelsflåde på ialt 
17.900.000 brt. mod 17.800.000 brt. året forud.

Flådens gennemsnitsalder er faldet med 'A år, men 
der findes stadig et stort antal skibe, der er bygget 
i krigsårene, og har en kortere levetid end normalt.

Der er stadig et stærkt pres på skibsbyggerierne, 

som i flere år vil have fuldt op at varetage med ar
bejde både for britisk og fremmed regning.

En trediedel af den tonnage, der er under bygning 
eller bestilt på britiske værfter er for udenlandsk 
regning. Over halvdelen af den samlede bestilte ton
nage er tankskibe.

Dersom der ikke havde været et så presserende 
behov for tankskibe, ville billedet have været ganske 
andet, hedder det.

DANSK STYRMANDSFORENING
ansk Styrmandsforening afholdt ordinær gene
ralforsamling d. 20. ds. Forretningsfører H. J.

Christiansen aflagde beretning og kom herunder ind 
på den omlægning af den danske skibsfart, der har 
fundet sted i de senere år, en omlægning, der sikkert 
har været nødvendig ikke mindst af hensyn til skibs
farlens store betydning som et valutaskabende er
hverv, men som set fra de søfarendes side er meget 
beklagelig, fordi de nu sjældent kommer til at anløbe 
dansk havn. Man bør, hedder det i beretningen, tage 
hensyn til de ændrede forhold ved tilrettelæggelsen 
af de kommende overenskomster, hvis man vil søge 
at bremse flugten fra de store moderne skibe og 
overvinde manglen på skibsofficerer.

Forretningsfører Christiansen kom derefter i sin 
beretning ind på en lang række af de i dag aktuelle 
spørgsmål, deriblandt også navigatøruddannelsen. 
Det kan for øvrigt i denne forbindelse oplyses, at 
forretningsfører Christiansen sammen med forman
den for Den alm. danske Skibsførerforening, kaptajn 
J. Kastrup Olsen, i dagspressen er gået stærkt ind 
for kommissionsflertallets indstilling bl. a. om an
vendelsen af Danmark som skoleskib. I beretningen 
udtales, at der i den sidste tid har været sat stærkt 
pres på for at få betænkningen om navigatøruddan
nelsen færdig, for at de unge mennesker, der vil 
uddanne sig til navigatører, kan få rigtige oplysnin
ger om, hvilken praktisk uddannelse de skal have 
for at komme ind på skolerne.

Det oplystes til slut, at foreningens medlemstal pr. 
31. dec. 1951 var 1768, hvilket er en nettotilgang på 
28. Foreningens regnskab for 1951 udviser et over
skud på ca. 16.900 kr. og foreningens formue udgør 
pr. samme dato ca. 409.000 kr. Som følge af den 
gode beskæftigelse havde hjælpefondet ikke haft sær
lig store udbetalinger i det forløbne år. Hjælpefon
dets formue andrager 436.000 kr.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
To Assens-Iodser omkommet

Den 22. ds. led Assens lodseri et meget smerteligt tab, 
idet de to lodser Elof Ritz og hans medhjælper Jørgen 
Fallesen Paag forulykkede med lodsbåden i Lille Bælt, da 
de var på vej ud lil en svensk damper, der ventede på lods 
syd for Arø. Lodsbåden nåede aldrig ud lil damperen, der 
derefter fortsatte op lil Kolding, hvorfra der blev slået 
alarm. En stor eftersøgning både fra søen og luften blev 
iværksat, og der blev senere fundet forskellige genstande 
fra den forsvundne båd, som formodes al være sunket 
efter kollision med drivende vraggods eller lign. Ingen af 
de to forsvundne mænd er endnu fundet.

Kollision i Øresund
Den 22. ds. kolliderede del 1408 br. tons tyske damp

skib Stillesee nær Oskarsgrunden i Øresund med den sven
ske fragtbåd Falkvik af Sølvcsborg. S.s. Stillesee sank 
kort efter sammenstødet men på så lægt vand, at der 
ikke var fare hverken for besætning eller skib.

Marstal navigationsskole
I anledning af at Marstal navigationsskole foreslås ned

lagt i søfarlskommissionens betænkning, har en delega
tion Ira byen bestående af borgmester Bernhard Hansen 
og skibsreder E. B. Kromann forhandlet i København 
bl. a. med handelsminister Rytter om mulighederne for at 
bevare skolen i byen og kunne bl. a. pege på, at både
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UGENS FRAGTBERETNING
Rateudviklingen har også i den forløbne uge væ

ret ugunstig for rederne for praktisk talt alle 
markeders vedkommende. Aktiviteten liar været no

get mindre, idet både købmænd og redere har holdt 
sig tilbage i håb om en afklaring.

I transatlantisk fart er det særligt tilgangen af nye 
kulordrer fra Northern Range til Europa, der har 
svigtet, og meddelelser fra New York går nu ud på, 
at man påtænker at trække en del af de mange GAA. 
skibe, der blev sat i fart til dækning af disse trans
porter tilbage til »mølposen« igen. Kul fra Hampton 
Roads til Rotterdam eller Antwerpen meldes sluttet 
til $9.10, men også lavere tal nævnes, dog uden at 
der foreligger officiel bekræftelse herpå. Kul Hamp
ton Roads til Danmark har sluttet yderligere ton
nage til omkring 80/-. Endvidere kan nævnes, at 
adskillige både er sluttede for kul fra Hampton 
Roads til Nordspanien til rater mellem $11.85 og 
$11.45 afhængig af positionen. Korn fra Northern 
Range sluttedes til Marseille til $11.35 og på sterling 
basis betaltes 91/3d., Northern Range/U.K.-Cont. 
Antwerpen/Hamburg Range sluttedes til 20/- pr. qr. 
med 7%d. reduktion for losning Antwerpen eller 
Rotterdam. Fra St. John eller Halifax sluttedes korn 
til UK. til 19/- pr. qr., og trælastraterne fra St. John 
eller Halifax til UK. er nu nede i 375/- pr. favn for 
props. Korn fra St. Lawrence til Haifa betaltes med 
$15 og korn St. John eller Halifax til Haifa sluttedes 
for marts lastning til $17.25. Fra Northern Range har 
dej været livlig efterspørgsel efter kultonnage til Ja
pan til $17 og på sterlingbasis er betalt 140/-. Kul fra 
Hampton Roads til Rio fik tonnage til $13.25 og for 
korn fra Baltimore til Recife eller Santos betaltes 
$15.50.

Fra Vestindien har der kun været ringe forret
ning. For britisk regning indikeres nu kun 125/- for 
sukker fra Cuba til UK., hvorimod der stadig kan 
sluttes til omkring $19 til Rotterdam.

Korn fra Golfen til Nordfrankrig betaltes med 
$12.60, til Vestitalien sluttedes til $13.75, korn Gol- 
fen/Haifa sluttede 7500 tonner til $17.25, og en 9000 
tonner sluttedes Golfcn/Brasilien til $16. Fosfat fra 
Tampa til UK. sluttedes til 107/6d. og en liberty 
rapporteres sluttet for props fra Pensacola/Mobile 
til Belgien til $105.000 lumpsum fio for pitprops.

River Plate markedet er praktisk talt livløst. Fra 
vestkysten af Sydamerika meldes en 9000 tonner 
sluttet fra Ecuador til Japan med ris til $21 fio.

Nordpacific markedet var jævnt aktivt, men og
så her er raterne vigende. Lumber og stykgods slut
tedes til UK. på sædvanlig fio. basis til 170/- for 
maj lastning, for hvede til UK. bctaltes 152/6d. med 
option af Antwerpen eller Rotterdam til 149/-, lum
ber Nordpacific til UK. fik tonnage til 670/- pr. std. 
fio., korn til Indien sluttedes til 170/- til øst- og 
180/- til vestkysten, på dollarbasis var de tilsvaren
de rater $20.50 og 22.30. En liberty båd sluttedes for 
lumber til Australien til $295.000 lumpsum fio.

Fra Nordkina har der været stigende efterspørg
sel efter blandede kornlaster og raterne for disse 
forretninger har holdt sig nogenlunde, idet der er 
sluttet til mellem 190/- for marts til 177/6d. for 
maj/juni lastning basis Rotterdam eller Antwerpen 
fio., iøvrigt med de sædvanlige losseoptioner. Fra 
Indien kan nævnes kul Calcutta/Singapore til 90/-, 
kul Calcutta/Melbourne til 145/-, malm fra Marma- 
goa til Japan til 105/-.

Fra Australien viser raterne også vigende tendens. 
Sidste slutning var 9000 tonner fra Vestaustralicn/ 
Victoria Range til UK. til 140/- for bulkhvede ex- 
silo. For 4000 ts. mel i sække fra full range Austra
lien til Colombo betaltes 80/-.

Kul fra Sydafrika viste større aktivitet. Durban/ 
Melbourne sluttedes til 115/-, Durban eller Lourenco 
Marques til Karachi fik 7500 tonner til 65/- og 6000 
tonner sluttedes Durban/Mauritius til 73/9d.

Raterne fra Sortehavet og Middelhavet holdt sig 
nogenlunde stabile. Korn fra Sortehavet til UK. slut
tedes til 100/-. Pyrites fra Vassiliko Bay til Hamburg 
sluttedes til 68/6d., malm fra Bona til WCUK. be
taltes med 48/-, 4800 tonner sluttedes Huelva til Ar- 
drossan med pyrites til 50/-.

Forholdene på vore hjemlige markeder er stadig 
sløje. Der har været lidt livligere efterspørgsel efter 
tonnage for kul fra UK. til Danmark og forskellige 
både mellem 25/3000 ts. meldes sluttede til rater 
omkring 18/-. Adskillige både er sluttede for træ
last fra Sydsverige og den sydlige Østersø til UK. 
Sydsverige nordi. Norrkoping til ECUK. sluttede 
450 favne props til 120/-, 370 favne båd sluttedes 
for props Norrkoping og Ronneby til Bristolkanalen 
til 135/-, og flere både sluttedes for props fra Wis- 
mar til ECUK. til 110/-. For 500 favne props fra 
Kotka og Helsingfors til Bristolkanalen betaltes 170/- 
pr. favn.

kommunen og byens erhvervsgrene var villig til al yde el 
beløb tit skolens bevarelse. Spørgsmålet vil sikkert blive 
draget med ind i debatten, når rigsdagen engang får be
tænkningen forelagt.

Basel—Skandinavicn-rutcn
Rederiet Gebriider Ulmann, der i el par år har drevel 

rulen mellem Rhinhavne og Skandinavien med de special
byggede både Ulmbruder I-V! agter i år at udvide sin 
flåde med yderligere to enheder. Del er hensigten at eks
pedere et skib hver femte dag fra Basel tit København 
via Strassburg, hvorefter hveranden båd går lil Oslo og 
hveranden til Stockholm.

Skibsregisteret
Redcriaktieselskabet Primrose, København, og A/S 

Dansk-Finsk Dampskibsselskab, København. Skorstens
mærke: Blåt bælte på gul skorsten med sort top. På hver 
side i bæltet el hvidt, cirkelrundt felt. I midlen af feltet 
bogstavet F i blåt, omgivet af en rod, c.irkclformet ring. 
Kontorflag: Blåt slutl'lng, i hvis midte el hvidt, cirkelrundt 
felt. I midlen af feltet bogstavet F i blåt, omgivet af en 
rød, cirkelformet ring.

Ny Boriiholmsrutc
De svenske Statsbaner har imødekommet ønsket om en 

ekstra skinnebusforbindelse mod vest fra Karlshamn i til
knytning til Bornholmsbådens ankomst. Dermed skulle 

sidste hindring for den planlagte forbindelse Karlskrona- 
Karlshamn-Rønnc være ude af verden, og man regner med, 
al denne rule oprettes lil sommer. Planerne går ud på at 
bcnytle 66-SelskabcLs motorskib Hammershus i stedet for
m.s. Frem, der er solgt.

Stor kontrakt til Isbrandtscn
The Pcnnsylvania Coal and Coke Company har i New 

York underskrevet kontrakt med Isbrandlsen Shipping 
Company, hvorved rederiet bliver selskabets eneste eks- 
porlagcnl i Pcnnsylvania. Man regner med, at kulafskib
ningerne efter denne kontrakt i det første år vil andrage 
over 2.000.000 tons kul.

Fra svenske værfter
Aflevering: Den 9. ds. afleverede Kockums Mek. Verk- 

slads AB del 3450 tons d.w. lastmolorskib Ingrid Gorthon 
lil Rederi AB Acliv, Helsingborg. Hovedmaskincrict består 
af en 9-cyl. 2-lakls, enkellvirkendc Kockum-MAN diesel
motor, 2550 b.h.k. Farten er 14,5 knob.

Nyt fra Holland
Holland-Ainerika Linien har solgt sil i 1922 byggede 

passagerskib Volendam (15,500 brulto-rcgislertons) lil op
hugning i Holland og har Ira hollandske værfter indkaldt 
tilbud på bygning af cl nyt skib på ca. 38,000 Ions, hvis 
bygning skal påbegyndes i år.
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80 år
Forhenværende forvalter ved Københavns bunkerkul

de pot, kaptajn H. Chr. Hansen, fylder den 1. marts 80 år. 
Kaptajnen er bosiddende i København.

75 år
Tidligere fører i D.F.D.S., kaptajn Carl Nielsen, kan den

G. marts fejre sin 75 års fødselsdag. Kaptajnen er bosid
dende i København.

70 år
Fhv. fører i >Torm«, kaptajn L. K. Henriksen, fylder 

den 8. marts 70 år. Kaptajnen nyder sit otium i Rønne.
00 år

Fører i dampskibselskabel >Baltic«, kaptajn P. O. Par
kes, kan den 8. marts fejre sin 60 års fødselsdag. Kap
tajnen er bosiddende i Rungsted.

Ordensdekoration
Medlemskorset af ordenen >The British Empire«, de bri

tiske dekorationer >1939-45 Star« og »Allantic Star« saml 
den britiske krigsmednille er blevet tildelt skibsfører P. S. 
Larsen, København.
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I VALUTAKURSER pr. 26. februar 1952 |

London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01%, Lissabon 24.15, Montreal 6.92.
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| Positionsliste pr. 26. februar 1952 |
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A. P. Møller
Effie Mærsk forv. ank. Brislol Kanal 29.2. — Hans 

Mærsk forv. ank. Rotterdam 4.3. — Gunvor Mærsk forv. 
ank. Ridham 3.3. — Betty Mærsk forv. ank. Hnlifax 11.3.
— Lica Mærsk forv. ank. Halifax 28.2. — Marit Mærsk 
forv. afg. Porlland, Mé 25.2. — Robert Mærsk forv. afg. 
Baltimore 25.2. — Gudrun Mærsk forv. ank. New York
5.3. — Ellen Mærsk forv. afg. Shelburnc 25.2. — Else 
Mærsk afg. Bahrein 23.2. lil Karachi. — Kirsten Mærsk 
forv. ank. Colombo 24.2. — Agnete Mærsk ank. Osaka
24.2. — Mathilde Mærsk forv. arg. Djakarla 28.2. — Emilie 
Mærsk forv. ank. Haifa 27.2. — Herta Mærsk afg. Yoko
hama 23.2. til Osaka. — Jessie Mærsk forv. ank. Le Havre
1.3. — Vibeke Mærsk forv. afg. Fremanlle ca. 6.3. — 
Arnold Mærsk afg. VVakamatsu 25.2. til Saigon. — Corne
lius Mærsk afg. Port Said 24.2. — Oluf Mærsk pass. Pa
nama 18.2. til Los Angeles. — Leise Mærsk pass. Panama
22.2. til New York. — Sally Mærsk afg. San Francisco
21.2. lil Manila. — Chastine Mærsk forv. ank. New York
25.2. — Gertrude Mærsk forv. ank. Medan 24.2. — Lexa 
Mærsk forv. afg. New York 26.2. — Hulda Mærsk ank. 
Sagay 23.2. — Laura Mærsk forv. ank. Panama 25.2. — 
Grete Mærsk torv. ank. San Francisco 23.2. — Trein Mærsk 
forv. afg. Hongkong 25.2. — Anna Mærsk forv. afg. San 
Francisco 23.2. — Peter Mærsk forv. afg. Keelung 27.2.
— Olga Mærsk afg. Yokohama 20.2. til San Francisco. — 
Nicoline Mærsk afg. San Francisco 6.2. lit Manila. — Jep
pesen Mærsk afg. Shimizu 25.2. til Yokohama. — Kate 
Mærsk afg. Le Havre 9.2. til Curacao. — Bente Mærsk 
afg. Umm Said 31.1. til Teneriffe. — Aase Mærsk afg. Le 
Havre 9.2. lil Curacao. — Rosa Mærsk nfg. Houston 10.2. 
til Cardiff. — Nelly Mærsk afg. Curacao 23.2. lil Tripoli (Li- 
bya). — Emma Mærsk afg. Mena al Ahmadi 9.2. lil UKC.
— Charlotte Mærsk afg. Curacao 24.2. til Suez. — Brigit 
Mærsk afg. Mena al Ahmadi 19.2. til La Spezia. — Inge 
Mærsk afg. Mena al Ahmadi 20.2. lil Dunkirk. — Caroline 
Mærsk ank. Donges 23.2. — Katrine Mærsk ank. Curacao

ved Dragør lodseri er ledig. Fortrinsvis adgang lil at 
komme i betragtning har navigatører med skibsfører
bevis, som ikke er fyldt 37 år. Skriftlig ansøgning 
bilagt med bekræftede afskrifter af nautiske eksamens
beviser og af eventuelle forholdsattester modtages ind
til den 31. marts 1952 under adresse: Lodsdirektora- 
tet, Overgaden o. V. 60, København K.

Lodsdir ektoratet, den 22. februar 1952.

23.2. — Henning Mærsk afg. Port de Bouc 10.2. lil Mena 
al Ahmadi. — Marie Mærsk afg. Heysham 13.2. til Cura
cao. — Eleonora Mærsk ank. Mena al Ahmadi 21.2. — 
Valkyrien Mærsk afg. Houston 2.2. til Aden. — Mette 
Mærsk ank. Dingle 20.2. — Jane Mærsk afg. Ras Tanura
20.2. til UKC. — Elisabeth Mærsk ank. Mena al Ahmadi
24.2. — Ebba Mærsk ank. Dunkirk 21.2. — Anglo Mærsk 
ank. Buenos Aires 21.2. — Gerd Mærsk afg. Rotterdam
8.2. til Mena al Ahmadi.

Dania
Cyril ank. Halifax 24.2. — Danfjord pos. 18.2.: 17.01

n., 40.45 ø. p. v. t. Østen. — Danholm pass. Kap Finisterre
26.2. p. v. t. Malmø. — Touelil pass. St. Vincent 26.2. p. 
v. I. Færøerne.

Dannebrog
Aggersborg afg. Barranquilla 22.2. til Baltimore. — Brat

tingsborg Helsingør dok. — Christiansborg afg. Fawley
25.2. lil Ras Tanura. — Ellensborg afg. Lisboa 22.2. lil 
Newporl. — Flynderborg afg. Barranquilla 24.2. lil Puerto 
Sucre. — Frederiksborg ank. Barry 23.2., derfra til Cadiz.
— Lilleborg ank. Arzew 25.2., derfra til W. C. U. K. — 
Nordborg afg. Bilbao 25.2. til Holland. — Skodsborg afg. 
Bilbao 23.2. til Casablanca. — Spigerborg pass. Istanbul
25.2. til U.K.-Continent. — Taarnborg ank. Birkenhead 20.2., 
derfra til Casablanca. — Uranienborg ank. Boulogne 23.2., 
derfra til Casablanca. — Ørneborg afg. Immingham 17.2. 
til Ivigtut.

Dansk-Fransk
Blekinge ank. Duala 18.2. — Bornholm ank. Anlwerpen

26.2., derefter Hamborg. — Bretagne ank. Havana 27.2., 
derefter Karachi. — Grønland pass. Kap Finisterre 26.2. 
p. v. L Ras Tanura. — Halland ank. Lobito 10.2. — frania 
Kiel, dok. — Irland forv. afg. Liverpool 28.2. til Galveston.
— Normandiet forv. ank. Aarsdalstangen 4.3. — Shetland 
ank. Neapel 23.2. — Slesvig afg. Aden 23.2., forv. ank. 
Singapore 8.3.

D.D.P.A.
Christian Holm ank. Caripito 24.2., derefter Brighton, 

Kbhvn. og Nyborg. — Esso København forv. ank. Nyborg
3.3., derefter Esbjerg. — Esso Nyborg forv. ank. Bari 6.3., 
derefter Nyborg. — Dania forv. ank. Hamburg 28.2.

De forenede Knlimportører
Cimbria forv. ank. Kbhvn. 3.3. — Concordia forv. ank. 

Narvik 2.3. — Dania forv. ank. Hull 1.3. — Hafnia forv. 
ank. Tyne 2.3. — Scandia Aarhus, dok.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Bordeaux 26.2. — Th. Adler Svan- 

holm afg. Wear 26.2. — Wm. Th. Malling ank. Dunsion
23.2.

D.F.D.S.
Alexandra afg. Grimsby 26.2. til Esbjerg, London. — 

Argentina afg. Oslo 25.2. iil Kbh., herfra ca. 3.-4.3. til New 
York/Gulfen. — Arizona ank. Monlevidco 25.2., derfra ca.
6.3. til B'uenos Aires. — Arkansas fra Kbhvn. ca. 3.3. til 
Aalb., Antw., Dunkirk, Middelhavet. — Bastholm ank. Iz- 
mir 23.2., derfra iil Algier, Nemours, Valencia o. v. — Ber- 
genhus ank. Kbhvn. 25.2., herfra 28. 2. til Aalborg, Hull.
— Birkholm fra Kbhvn. ca. 26.2. til Hamburg, Lissabon, 
Middelhavet. — Bolivia fra New York forv. 26.2. til Oslo/ 
Kbhvn. — Brasilien ank. Alexandria 23.2., derfra ca. 28.2. 
til Bcirut, Limassol, Lattakia o. v. — Brynhild afg. Bar- 
row-in-Furness 26.2. til Huelva, Aberdeen. — Bygholm 
ank. Antw. 23.2., derfra forv. 26.2. til Oran o. v. — Cali- 
fornia afg. Ilheus 23.2. til Madeira/Danmark. — Colombia 
ank. New York 25.2., derfra ca. 26.2. til Kbhvn./Aarhus. — 
Dania ank. Kbhvn. 25.2., herfra 29.2. til Aarhus, Hull. — 
Dronning Alexandrine afg. Kbhvn. 29.2. til Thorshavn/ 
Trangisvaag/Reykjavik. — Egholm afg. Malta 25.2. til Pi- 
ræus, Izmir o. v. — Ficaria ank. London 26.2., derfra forv.
27.2. til Esbjerg, Grimsby. — Florida afg. Kbhvn. 22.2. til 
New York/Norfolk. — Halfdan afg. Kbhvn. ca. 29.2. til 
Rotlerdam, Antwerpen, Hamburg, Kbhvn. — Harald afg. 
Swansea 23.2. til Setubal, Rotterdam. — Hebe ank. Kbhvn.
24.2., herfra 27.2. til Nakskov, Aarhus, Ncwcasllc. — Hinds
holm ank. Kbhvn. 25.2., afg. ca. 27.2. til Odense. — Hjort
holm afg. Alexandria 25.2. til Beirut, Famagusla o. v. — 
Ivar afg. Huelva 22.2. til Rotterdam, Antwerp., Danmark.
— Katholm afg. Aalborg 23.2. lil Leilh, Mchester, Kbhvn., 
Aarh'us o. v. — Kentucky afg. Huelva ca. 26.2. til Antwerp., 
Danmark. — Klintholm ank. Kbhvn. 24.2., afg. ca. 27.2. til 
Esbjerg, Antwerp., Aarhus, Kbhvn. — Knud afg. Caen 23.2. 
lil Hamburg. — Knudshoved afg. Havre 25.2. til Dunkirk, 
Kbhvn. — Korsholm ank. Antw. 25.2., afg. ca. 26.2. til 
Randers, Kbhvn. — Lemnos ank. Casablanca 24.2., derfra 
Torv. 28.2. til Tanger, Nemours o. v. — Louisiana fra Bue
nos Aires forv. 4.3. via Las Palmas lil Danmark o. v. — 
Maine ventes lil Kbhvn. ca. 3.3. — Margrethe afg. Odense
25.2. til London. — Marocco afg. London 26.2. til Aarhus, 
derfra 1.3. til London. — Melos ventes til Kbhvn. ca. 2.3.
— Nevada afg. Buenos Aires forv. 29.2. til evl. Bahia og 
via Las Palmas til Danmark. — Oregon ank. Buenos Aires
3.2., derfra til Santos/Rio de Janeiro-Danmark/Finland. —
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Paraguay ank. New York 21.2., derfra forv. 25.2. til Balti- 
more/Norfolk/Gulfen. — Rhodos ventes lil Kbhvn. ca. 29.2.
— Saga nfg. Hamburg 25.2. lil Anlwerp., derfra ca. 27./28.2. 
lil Hamburg, Kbhvn. — Samos ank. Anlw. 25.2., derfra ca.
27./28.2. til Casablanca, Middelhavet. — Texas ank. Nørre
sundby 26.2., derfra forv. 27.2 til Rørdal, Korsør, Kbhvn.
— Thyra afg. Aarhus 23.2. lil Leith, Newcastle, Middles
brough, Kbhvn. — Tomsk afg. Kbhvn. 24.2. til Anlw., der
fra ca. 29.2. lil Aalborg, Kbhvn. — Trondhjem afg. Kbhvn.
27.2. til Odense, Aarhus, Leith. — Tula afg. Svendborg 25.2. 
til Kbhvn., Hamburg, Anlwerp., Danmark. — Tunis ank. 
Kbhvn. 24.2., derfra 27.2. til Odense, Aarhus, London. — 
Uffe ank. Kbhvn. 20.2., afg. ca. 27.2. til Aarhus, derefter 
Kbhvn. London. — Uruguay nfg. Tampa 23.2. lil Houslon/ 
Galveston o. v. — Venezuela afg. Kbhvn. 26.2. via Las Pal
mos til Sydnmerika. — Virginia ank. Buenos Aires 4.2.

Grønlandsdepartementet
Disko afg. Kbhvn. 1.3. til Sukkertoppen, Godthåb, Ivig- 

tut. — Kaskelot afg. Kbhvn. 1.3. til Nanortalik, Juliane- 
håb. — Umanak Helsingør, dok. — Julius Thomsen afg. 
Kbhvn. 15.3. lil Julianehftb., Iviglut, Grønnedal.

Heimdal
Axel Carl ank. Mobile 2.2. — Hans P. Carl ank. Glad- 

slone 19.2. — Poul Carl ank. Sydney 31.1.
Jutlandia

Gerda Toft Flensborg, dok. — Jens Toft ank. Istanbul
20.2. — Karen Toft ank. Huelva 23.2., derefter Rotter
dam.

Kongssund
Kongshavn forv. afg. Emdcn 26.2. til Narvik, Polen.

J. Lauritzen
African Reefer afg. Buenos Aires 23.2. lil Rio de Janeiro 

og Santos. — Argentinean Reefer ank. Santos 19.2., der
efter Buenos Aires. — Bella Dan ventes pass. Panamaka- 
nalen 2.3., nordg. — Egyptian Reefer afg. Rio de Janeiro
25.2. til Santos. — Gerda Dan ventes ank. Jacksonville 1.3., 
derefter New York. — Indian Reefer ventes ank. Trinidad
27.2., derefter London. — Jelva Dan afg. Dunkerque 25.2. 
lil Abo. — Jutta Dan ank. Le Havre 23.2., derefter Hel
singfors. — Komma Dan ventes afg. New Orleans 29.2. til 
Chile. — Katja Dan pass. Kielerkanalen 25.2. p. v. t. Abo. 
Laila Dan pass. Malta 22.2. p. v. t. Israel. — Laura Dan 
ank. Valencia 23.2. — Leena Dan ventes ank. New 
York 1.3., derefter Chile. — Lilian Dan afg. Themsen
24.2. til Helsingfors. — Linda Dan ventes afg. Kasko
26.2. til Raumo, derefter Bristol og Cardiff. — Lotta 
Dan ank. Helsingfors 23.2., derefter Kaskd/Rochester. — 
Maria Dan ventes ank. Spanien 27.2. — Marna Dan afg. 
New York 22.2. til Chile. — Nerma Dan pass. Malta 25.2. 
p. v. t. Bahrcin. — Ninna Dan afg. Kotka 25.2., derefter 
Raumo/Themsen. — Paula Dan ventes afg. Callao 29.2., 
sydg. — Randa Dan ventes afg. Bordeaux 28.2. til Abo. — 
Selma Dan ank. Moslagancm 24.2., derefter Finland. — 
Silja Dan ventes afg. Kasko 27.2. lil Måntyluoto, derefter 
Rochester. — Stina Dan ventes afg. Oran 27.2. lil Hel
singfors og Abo. — Tessa Dan ventes ank. Guayaquil 29.2., 
nordg. — Ulla Dan pass. Gibraltar 25.2. p. v. t. Spanien.
— Vilma Dan ventes ank. til Tocopilla 29.2., nordg.

Motortramp
Stensby p. v. f. Tarakan via British Columbia til Eu

ropa. — Tureby laster Nauru og Ocean Islands lil Vesl- 
australien. — Vedby pass. Panamakanalen 27.2. p. v. 1. 
London.

Myren
Asbjorn forv. ank. Pcnsacola 7.3., derefter Belgien. — 

Astrid forv. ank. Aarhus 3.3. — Birte ank. Antwerpen
26.2., derefter Huelva, Holland. — Chr, Sass forv. ank.

New York 28.2. — Clara forv. ank. Casablanca 28.2., der
efter Antwerpen.

Norden
Norden ank. Huli 20.2. — Nordfarer ank. Adelaide 29.1.

— Nordhval pass. Cape 13.2. p. v. 1. Adelaide. — Nordkap 
afg. Dakar 30.1. lil Melbourne. — Nordkyn afg. Cowichan 
Bay 17.2. til Cristobal. — Nordpol pass. Stromboli 26.2. 
p. v. t. Marseille. — Nordvest ank. Sydney 17.2.

Orient
Astoria ank. Melbourne 17.2. — Westralia ank. Galveston

26.2., derefter Europa.
Progress

Valborg Nielsen afg. New York 25.2. — Elisabeth Niel
sen losser i Duala. — Marianne klasser i Svendborg. — 
Else Nielsen ant. ank. New Orleans 25.2. — Lily Nielsen 
afg. 26.2. fra Malaga. — Henry Tegner rep. i Svendborg.
— Ellen Nielsen afg. Dunkirk 22.2. — Hugo Nielsen afg. 
Carlagena 25.2. — Margrete afg. Sfax 25.2. — Karen afg. 
Middlesbrough 21.2. — Marx ant. ank. Grimsby 25.2. — 
Sophie afg. Esbjerg 25.2. — Thyra ant. afg. Nantes 26.2.
— Fglla afg. Gdansk 25.2. — Polly pass. Brunsbiiltel 24.2.

Pacific
London ank. SI. John NB. 22.2. — Oslo Kiel, dok. — 

Paris ank. Shelburne N.S. 23.2.
L. R. Schmith & Co.

Jane Lanng afg. Newport News 25.2., til Rieme. — Lena 
Schmith ank. Stokksund 25.2.

Torm
Herdis Torm afg. Samanco 23.2. — Olga Torm afg. 

Valparaiso 23.2. — Gerd Torm ank. Itajahy 24.2. — Tckla 
Torm ank. Santos 17.2. — Agnete Torm afg. Piræus 25.2.
— Kirsten Torm afg. Norfolk 23.2. — Gertrud Torm afg. 
Gocek 7.2, — Ragnhild Torm afg. Gibraltar 23.2. — Hel
vig Torm afg. Cabedello 23.2. — Thyra Torm afg. Limas- 
sol 25.2. — Gyda Torm afg. Liverpool 12.2. — Anne Torm 
afg. Wismar 25.2. — Hilde Torm ank. Newcastle o/Tync
25.2. — Gudrun Torm afg. Kiel 23.2. — Alice Torm ank. 
Svendborg 20.2. — Gunhild Torm ank. Kbhvn. 22.2.

Vendlla
E. M. Dalgas rep. i Kbhvn. — Otto Petersen afg. Rotter

dam 23.2. til Piræus. — P. N. Damm rep. i Nakskov.
Ø.K.

Annam afg. Sydney 17.2. til Vancouver, Puget Sound. — 
Asia ank. Kbhvn. 21.2., derefter Hamburg, Antwerpen. — 
Bintang ank. Moji 25.2., derefter Hongkong, Singapore.
— Erria ank. Portland 6.1. — Falstria nnk. Penang 25.2., 
derefter Colombo, Aden. — Fionia pass. Malta 25.2. til 
Port Said, Aden. — India afg. Bangkok 20.2. lil Hongkong, 
Manila. — Java pass. Guardafui 21.2. lil Fremantle, Bur- 
nie. — Kambodia afg. Hongkong 25.2. lil Manila, Cebu.
— Kina afg. Tabaco 23.2. til Singapore, Port Swettenham.
— Korea pass. Cape Leeuwin 18.2. lil Aden, Port Said. — 
Lalandia afg. Port Said 24.2. til Genoa, Rotterdam. — 
Magdala afg. Aden 23.2. lil Bcyrouth, Genoa. — Malacca 
ank. Townsville 19.2., derefter Melbourne, Aden. — Malaya 
ank. Beyrouth 25.2., derefter Genoa, Antwerpen. — Man- 
churia ank. Chittagong 15.2., derefter Madras, Colombo.
— Meonia ank. Kbhvn. 25.2., derefter Middlesbrough, Rot- 
terdam. — Mombasa afg. Longview 25.2. til San Francisco, 
Los Angeles. — Mongolia ank. Bombay 23.2., derefter Co
lombo, Madras. — Morclia ank. Singapore 23.2., derefter 
Bangkok, Hongkong. — Nikobar ank. San Francisco 21.2., 
derefter New Westminster, Nanaimo. — Panama afg. Aal
borg 25.2. til Gøteborg, Oslo. — Patagonia afg. Aden 21.2. 
lil Singapore, Bangkok. — Selandia pass. Minikoi 25.2. 
lil Singapore, Bangkok. — Serampore ank. Osaka 24.2., 
derefter Hongkong, Manila. — Siam pass. Suez 26.2. lil 
Nynåshamn, Kbhvn. — Tranquebar nfg. Vancouver 16.2. 
lil Kobe, Hirohata.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

Dampskibs aktieselskabet

„Progress“
Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-adr. »Mariuson« Telefon Central 12057

SKULD
Stiftet: tBfff

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN Tlf. 16.861

Agent for Danmark:
Dansk Ilt- & Brintfabrik, Scandiagade 29, København K.

TUBORG

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver*Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAASKE LLOYD
Holmens Kanal 42

ALF JARL THURØE
ST. KONGENSGADE 40 

KØBENHAVN

Telefon Central 4390
Telegr.-Adr.: ALFJARL

Alt til elektrisk

SKIBSINSTALLATION
O

RADIO
O

VÆRKTØJ

ICaty&k&nfacec
for kul, olie og elektricitet

Forlang forslag mad tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN S
Talf.i SU 3001

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 104« TEL..ADR.! »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfaris Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 

Trykt bos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger: 3
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft.
Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts.
Ophalerbeddlng: - 600 ta.

Telegram-Adr.: SKIBSVERFT, Telefon: Rigs 3
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JAN M. LYNGBY A/s
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELE. 0.13770-15779 

TBLBGB. iJANBY«
KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18

E
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DANSKE HAVNE
KØBENHAVN

Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, I Fri
havnen en Dybde af 7,6—9,5 m. Ved LangellnlekaJen 9,1 m. 
Til Larsens Plade 8,1 tn, til Islande Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 8,9 
m, I Gasværkshavnen 8,9 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglveerkshavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstianshavnselden 6,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der loeses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tone Netto betaler kun Halvdelen af oven* 
nævnte Afgifter) og 8 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Sklnsfornødenheder o. o. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Afglften or midlertidigt 
forhøjede med 26 pCt.
Modereret Farlajsafglft: for Rutefartojer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Frilaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløbet 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenbeder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og hor 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
eo allerede paabegyndt Rejse.
Tonnage, Dybguaende og den Distance, (ler lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst, 
meget moderate. Der er Sommer- og VlntertaksL 
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op ill ca. 168 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 18,600 
Tous, Opballngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Kurn-Élevatorer og pneumatiske KornTosseapparater 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 ao. til Løft 
af 76 Tons (Orlogsværftet). 7 faste Kraner til Løft Indtil 
86 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft Indtil 100 Tone.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons. 1 faste 
Kraner til Løft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning vod Bolværk. 
Jernbane lange Kajerne

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig højvande: I det 200 m brede uddybedo 
lob over GrAdybsbarren er der i fuld bredde 7,6 m 
og I fyrlinien 8,0 m, I dokbavnen 6,0 m og på sluse
tærskelen 6,6 m, i østre forhavn 7,0 m, i sondre forhavn 
7,0 m, 1 trafikhavnen 7,6—8,8 m, i fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra barren til bav
nen er afmærket med talrige bøjer, lys- og flejtetonder 
og flere fyrllnier. — Havneafgiftor (pr. reg.-ton): Inden
bys 20 øre, udenbys 25 øre. — Ingen lodslvang. Lods
penge efter dybtgAende og drægtighed. Der er sommer- 
og vjntertakst. — Bugserlng med Svltser’s bugserbåd. 
Takst i h. t. nærmere aftale. — Ballast- og vandafgifter: 
Ballastafgift 4 øre pr. ton af fartøjets fulde nettodræg- 
tlgbed. Vand til skibs- og masklnbrug 150 øre pr. m®, 
til ballastbrug 80 øre pr. m®. — Losning og lastning: 
Losning og lastning besørges af herværende firmaer 111 
faste priser. Ved bavnen 10 faste kraner med Indtil 15 
tone løfteevne samt 2 mobile benaln-elektrlske kore
kraner med henholdsvis 3 og 4 t løfteevne, jernbanespor 
ved alle kajer. Moderne fiskerihavn med overdækkede 
ladeperroner og en stor aukl’onsbal liggende lige ved 
kajen. Speolelle bassiner for byttefade. Bklbsreparatlons- 
værfter og Ophallngsbeddlnger for fartøjer på Indtil 600 
tons d.w. I byen flere maskinværksteder. Frilager ved 
toldboden.

--------------------------- FAABORG
Indsejllngsløbei 1,8 m. I Yderbavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle 
andre Fartøjer 18 Øro for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodø- 
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Aocord. Ballastp, 4 Øre. Jern
banespor hole Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektrloltet, for 

Skibe indtil 400 R.T

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden I indløbet og i den største del af forhavnen og af 
den østre inderhavn er 8.0 m, i den vestre inderhavn indtil 
6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys fartøjer: Indg. 
97,5 ore, udg. 87,5 øre. Reducerede afgifter for sejlfartnjer, 
reparerende fartøjer og storre partsladningsfartojcr. Kul
og ollefyldere fri. NAr lods benyttes, betales eTter Danmarks 
lodstakster af 1941, kulfyldere dog ca. mindre. Bugserlng 
efter aftale. Ballaslafglft til bavnen 4 øre pr. N.R.T. Vand 
2,50 kr. pr. m8. Losning og ladning foretages af private 
efter faste takster. Kran loFtcnde 50 tons. Moderne skibs
værft: 2 tørdokker Indtil 05,7 meters længde, 2 flydedokker 
med Indtil 9000 tons bæreevne. Kran loftende 25 tons. Flere 

træskibsværficr og maskinværksteder forefindes.

NYBORG
Rende 7.5 m., en. 1000 lub.m. bolværk til storre skibe (5,5— 
7,5 m. vand). Bolværk indtil 2,75 m o. vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god ankerbuml. Havneafgifter: Dansk havnesam
menslutnings normallaksler. Bugserdamper ufornøden. In
gen lodsafgift nAr lods ikke benyttes, iovrigt moderat. 2 
kraner til losning af homogene laster samt stykgodskrnn 
forefindes. Jernbanespor hele havnen rundt, flydedok med 
loftcevne cu. "00 tons, ophalerbedding med lorteevne en.

70 tons.

----------------------RUDKJØBING
Indscjllngslobet nord for havnen 5 m. Syd fra 3,6 m. Ved 
bolværk 4,5 m. Havneafgift: Fartøjer forsynet med maskin
kraft over 100 B.R.T. 16 øre for Indenbys, 80 øre for uden
bys. Under 100 B.R.T. 12 øre for Indenbys, 24 ore for uden
bys. Alle andre fartojor 10 øre for Indenbys, 20 øre for 
udenbys. Ingen lodslvang uden ved bugserlng (se lodsi.). 
Vand til skibsbrug 2,60 kr. pr, t., mlndstetakst 5,00 kr. 
Losnings- og laalningiomkostn. efter moderate takster. 
Dobb. Jernbanespor ved bavnen. Træskibsbyggeri af smA 
og store skibe, god bavne- og sklbssmedie. Ophalerbedding 
til skibe Indtil 276 B.T. Motor- og maskinfabrik 1 byen.

ENSIONS

ORSIKRINGS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. ■ C. 7800

NSTALTEN %
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FRA UGE
FRAGTRATETALLET

ed fragtraterne i januar—marts 1949 som basis 
(sal lig 100) er fragtratetallet, der belyser be

vægelsen i de danske fragtrater for prompte last
ning indenfor trampfarten, beregnet til 226 for ja
nuar 1952. I december 1951 var fragtraletallet 233. 
Hermed er den stærkt opadgående bevægelse i fragt
rateniveauet, som tog sin begyndelse i midten af 
året 1950, afløst af nedgang. Toppunktet for den op
adgående bevægelse nåedes i december sidste år på 
et niveau, der lå omtrent 2% gange over niveauet i 
midten af året 1950.

Med undtagelse af korn- og foderstofraterne, som 
viser stigning i januar måned, har fragtraterne for 
de enkelte trades været faldende eller uforandrede.

DE DANSKE HAVNE
amtlige danske liavne blev i november 1951 an
løbet af 6352 skibe med ialt 1.609.000 n.r.t. Der

udlosscdes 1.344.000 tons gods og indladedes 535.000 
tons. Af den samlede fart på de danske havne hid
rørte knap 2300 anløb med godt 1.020.000 n.r.t. fra 
udlandet. Der udlossedes 1.057.000 tons gods fra ud
landet og indladedes 250.000 tons gods til udlandet. 
I november 1950 anløb 7006 skibe med ialt 1.586.000 
n.r.t. de danske havne, og der udlossedes 1.362.000 
tons gods og indladedes 534.000 tons gods.

København blev i nov. 1951 anløbet af ialt 1305 
skibe med ialt 688.365 n.r.t., udlosset gods 510.400 
tons, indladet 116.869 tons. De tilsvarende tal for 
Århus var 414 skibe med ialt 165.723 n.r.t., udlosset 
gods 144.656 tons, indladet 35.221 tons. Aalborg-Nr. 
Sundby 489 skibe med ialt 177.673 n.r.t., 117.780 tons 
udlosset og 66.840 tons indladet gods, Odense 234 an
løb med ialt 58.502 n.r.t., 57.049 tons udlosset og 
17.477 tons indladet gods. Fredericia 81 anløb med 
ialt 46.815 n.r.t., udlosset 64.323 tons og indladet 
7789 tons gods.

FIRMA BASSE & CO.
vervet som korresponderende reder for Damp
skibsselskabet Hetland A/S, Dampskibsselska

bet Pacific A/S, A. H. Basse Rederi A/S og Rederiet 
Bien A/S er i disse dage blevet overtaget af et ny
oprettet firma Basse & Co. med skibsrederne Leo Jen
sen, Arvid Hetland Basse og Tormod Hetland Basse 
som ansvarlige indehavere. Samtidig hermed er fir
maet L. R. Schmith & Co. fratrådt som korresponde
rende reder for Dampskibsselskabet Pacific A/S. 
Skibsreder Leo Jensen er udtrådt af firmaet L. R. 
Schmith & Co., der videreføres af skibsreder Einar 
Schmith som eneindehaver.

HALS BARRE
ormanden for Aalborg Handelsstandsforening, 
direktør Knnd Strøyberg, rejste påny kravet om

en uddybning af Hals Barre på foreningens general
forsamling forleden dag under henvisning til, at mo
derne oceangående skibe som regel har et dybgående 
på 27—31 fod, hvorfor de i fuldt lastet stand kun 
kan anløbe to danske havne, København og Aarhus.

TIL UGE
Det betyder imidlertid, at store mængder importeret 
korn m. m. må omlades i disse to havne og forsendes 
med småskibe til andre havne, herunder også havne, 
der godt kunne tage partladning som anden eller tre
die lossehavn.

Dersom Hals Barre blev uddybet, og der altså her 
i landet ville være tre i stedet for to dybvandshavne, 
ville importen blive rationaliseret ganske betydeligt, 
særligt i betragtning af, at Aalborg/Nørresundby na
turligt fordeler ca. 25 pct. af hele Danmarks import 
af foderstoffer.

Med muligheden for tre dybvandshavne som første 
losseplads vil omladning i småskibe til forsendelse 
til andre større havne praktisk taget kunne undgås, 
således at disse større havne modtager korn og fo
derstoffer direkte fra de oversøiske både som anden 
eller tredie lossehavn.

SKOLESKIBET DANMARK
koleskibet Danmark er nu vendt tilbage fra sit 
årlige vintertogt, der denne gang gik til Vest

indien og Golfen. Under skibets hjemrejse skete der 
for første gang i dets historie en meget alvorlig 
ulykke, idet den 17-årige elev Ole Haugaard, søn af 
repræsentant Poul Haugaard, Aalborg, den 29. febr. 
blev skyllet overbord og druknede, da skibet befandt 
sig i hårdt vejr ca. 20 sømil fra den norske sydkyst. 
Skoleskibets bestyrelsesråd udsendte straks følgende 
meddelelse om ulykken:

Med dyb sorg må bestyrelsesrådet for statens sko
leskib Danmark meddele, at elev Ole Haugaard 
fredag aften er slået overbord af en svær sø, da ski
bet befandt sig 20 sømil fra Norges sydkyst.

SØFARTENS SKOLELEGAT
f Søfartens Skolelegat af 5. maj 1945, der er 
stiftet af A/S Højgaard & Scliultz og bestyres af

Foreningen til Søfartens Fremme, foretages den 5. 
maj 1952 uddeling af legatets renter, ca. 10.000 kr. 
Ansøgningsskema kan fås ved henvendelse til For
eningen til Søfartens Fremmes kontor, Dampfærge- 
vej 3,4., indtil den 15. marts 1952. I henhold til fun
datsen ydes midlerne som uddannelseshjælp til børn 
af søfarende, der er omkommet under udøvelsen af 
deres gerning og af årsager, der kan henføres til den 
anden verdenskrig. Hjælpen ydes i første række til 
unge mænd, der ønsker at uddanne sig til erhverv på 
søen af enhver art.

JØRGEN PADE’s MINDELEGAT
estyrelscn for Foreningen til Søfartens Fremme 
har fordelt renterne af Jørgen Pade’s Mindelegat,

der nu råder over mere end 100.000 kr.
Museumsinspektør, cand. mag. H. Henningsen har 

modtaget 2000 kr. til hjælp til udarbejdelse af en vi
denskabelig redegørelse for liniedåben og dens for
udsætninger. Til fordeling mellem landets naviga
tionsskoler blev bevilget 1700 kr., der ligesom for
rige år vil være at anvende til kulturelle formål så
som foredrag på skolerne, museumsbesøg, teater
besøg o. 1.

AALBORG ® TAFFEL 
AKVAVIT.



86 DANSK SØFARTS TIDENDE

ØK — 14 PCT.
estyrelsen for »Det østasiatiske Kompagni« med
deler, at kompagniets fortjeneste for 1951 efter 

fradrag af administrationsudgifter ved hovedkontoret 
og filialerne samt vedtægtsmæssig tantieme andrager 
77.018.100 kr. Herfra går skatter 20.312.325 kr. samt 
ordinære og ekstraordinære afskrivninger på skibe, 
nybygninger og inventar ved hovedkontoret og filia
lerne 33.299.823 kr., hvorefter nettooverskudet inklu
sive overførselen fra 1950 6.200.098 kr. andrager 
23.606.050 kr.

Det foreslås at udbetale 14 pct. i udbytte til aktio
nærerne, at henlægge 2.500.000 kr. til pensionsfon
det, 4.500.000 kr. til ekstra-reservefond og 1.000.000 
kr. til assurancefondet. Endvidere foreslås at over
føre 500.000 kr. til et hjælpefond for funktionærer 
og arbejdere, der ikke er medlemmer af kompagniets 
pensionsfond, samt afskrive ekstraordinært 1.000.000 
kr. på kontorbygningen i København og fremføre 
7.106.050 kr. i ny regning.

Dc foreslåede 14 pct. i udbytte giver en forrent
ning af den samlede egenkapital på ca. 3,7 pct.

I kompagniets beretning hedder det til indledning, 
at verdenshandelen i det forløbne år prægedes af 
stigende dollarvanskeligheder, som bidrog til at æn
dre handelens sædvanlige baner. Prisfald på flere be
tydende råvarer tenderede i årets sidste halvdel mod 
cn stabilisering af priserne. Liberaliseringen af den 
internationale handel fortsattes, omend ikke i den 
udstrækning, som det var ventet, og i de fleste lan
de fastlagdes en strengere rente- og kreditpolitik.

Hovedkontorets og filialernes handelsomsætning 
nåede, målt i penge, det hidtil største beløb og stil
lede betydelige krav til finansiering.

Verdensskibsfarten har været præget af Korea- 
krigen, og de vekslende udsigter for udvidelse eller 
afslutning af krigen skabte i nogen grad stramning 
eller afspænding af det åbne fragtmarked, men mod 
slutningen af året sporedes på mange felter en ned
adgående tendens.

Om skibsfartsafdelingen hedder det i beretningen, 
at der i årets løb er sket nogen forhøjelse af tarif
raterne i de konferencer, hvori kompagniet deltager 
og da der desuden har været regelmæssig og rigelig 
tilgang af ladning, har kompagniets skibe haft gode 
indtjeningsmuligheder til trods for, at udgifterne på 
dc fleste områder har været stærkt stigende. Det må 
dog samtidig fremhæves, at fornyelsen af kompag
niets flåde må ske til byggepriser, der kræver, at en 
betydelig del af det indtjente overskud anvendes til 
ekstraordinære afskrivninger for at bringe de bog
førte værdier af nybygningerne ned på et niveau, 
der vil gøre disse skibe konkurrencedygtige også un
der vanskeligere økonomiske forhold.

Medens stigningerne i tarifraterne har været mo
derate, lå det åbne markeds fragtrater meget højt hele 
året igennem, og dette medførte, at 11 ud af de 13 
skibe, kompagniet havde chartret, blev afleveret ved 
charterets udløb.

Der vil i nær fremtid sammen med et svensk og 
et norsk rederi blive påbegyndt cn linie mellem 
Skandinavien og Indonesien.

Den 20. december 1951 opstod cn voldsom brand 
ombord i motorskibet Erria, der lå for anker på 
Columbia-floden ved Pacifikkysten. Skibet var da på 
rejse fra Astoria til San Francisco. Kompagniet be
klager dybt, at branden blev årsag til tabet af 11 
menneskeliv, hvoraf de 8 var passagerer og de 3 med
lemmer af besætningen. Efter brandens slukning er 
skibet bragt til Portland og erkendt som konstruktivt 
totalforlis. Der foreligger dog mulighed for at genop
bygge skibet som fragtskib.

I årets løb har kompagniet fra Nakskov Skibsværft 
fået leveret 2 nybygninger, m.s. Magdala og m.s. Pa- 

lagonia, og fra Japan m.t. Sfam. Kompagniet har af
hændet 4 skibe, nemlig s.s. St. Thomas, s.s. St. Croix,
s.s. St. Jan og m.s. Taluei. Forskellen mellem den 
bogførte værdi og salgssummen for disse skibe 
samt for 2 lægtere ved Bangkok-filialen, ialt kr. 
17.530.391,51, er overført til nybygningsfondet for 
skibe.

Kompagniets flåde andrager herefter 28 skibe med 
cn samlet lasteevne af 277.607 tons. Gennemsnitsalde
ren er 12 år og 6 år for henholdsvis motorskibe og 
turbineskibe, og den bogførte værdi kr. 257,51 og kr. 
186,08 pr. ton dødvægt.

Under bygning og i ordre hos Nakskov Skibsværft, 
Burmeister & Wain samt Deutsche Wcrft er ialt 10 
skibe på tilsammen ca. 100.000 tons dødvægt.

Der er som hidtil foretaget 5 procent ordinære af
skrivninger på skibene og endvidere afskrevet ekstra
ordinært på skibe og nybygninger kr. 23.905.784,66.

Forhandlingerne med den sydafrikanske regering 
om afregning for brugen af m.s. Selandia under sid
ste verdenskrig forventes tilendebragt i indeværende 
år.

M.s. Jutlandia gør fortsat tjeneste som hospitals
skib for den danske stats regning.

DEN JAPANSKE HANDELSFLÅDE
fter officielle japanske opgivelser bestod Japans 
søgående handelsflåde d. 1. januar 1952 af ialt 

227 skibe på tilsammen 2.093.000 br. tons. Heraf var 
29 tankskibe på tilsammen 441.000 br. tons. 65 skibe 
med ialt 557.000 br .tons var indsat på Nordamerika- 
farten og 42 skibe med ialt 329.000 br. tons i farten 
på det indiske Ocean.

Fra japansk side oplyses det endvidere, at rederiet 
Nippon Yusen Kaisha, Tokio, i slutningen af maj i 
år vil genoptage regelmæssig liniefart mellem Japan 
og Europa med anløb af London, Antwerpen, Rotter
dam, Bremen og Hamborg og muligvis af Genua, 
Marseille og Neapel. Det er hensigten at indsætte 5 
—6 nybyggede skibe på ca. 10.000 tons stk. og med 
en fart af ca. 16 knob på denne rute. Rederiet råder 
iøvrigt i øjeblikket over en flåde på ca. 30 skibe med 
ialt 140.000 br. 'ons mod 134 skibe på ialt 850.000 
br. tons før krigen.

ANTWERPENS HAVN

Ifølge en fra det danske generalkonsulat i Ant
werpen udsendt statistisk oversigt har Antwer- 
pens havn i 1951 været anløbet af 11.425 søgående 

skibe på ialt 21,3 miil. netto registertons imod 9.687 
skibe på 18,6 mili. netto registertons i 1950.

For så vidt angår den indgåede tonnage har 1951 
været det største år i havnens historie. I 1937, det 
hidtil største år, indkom 12.386 skibe på tilsammen 
ca. 20 miil. netto registertons. Forøgelsen i tonnage 
skyldes stigningen i tankskibenes tonnage.

ALEXANDRIAS HAVN
et ægyptiske blad »Journal du Commerce et de 
la Marine« indeholder i sit nummer for den 10.

januar 1952 cn oversigt over antallet og tonnagen af 
skibe, som i 1951 ekspederedes i Alcxandrias havn, 
med angivelse af disses fordeling efter nationalitet 
og oplysninger om, hvilke agenturer, der ekspedere
de skibene. Det fremgår bl. a. af oversigten, at Alex- 
andrias havn i 1951 blev anløbet af 2.274 skibe med 
en samlet tonnage på 5,7 inill. tons, hvilket er det 
højeste tal for efterkrigsårene. I 1938 udgjorde antal
let af skibe 2.447, og tonnagen var 5,6 miil. tons. 
Havnen blev i 1951 bl. a. anløbet af 329 italienske 
skibe med 681.000 t., 308 britiske skibe 911.000 t., 
149 amerikanske skibe 781.000 t og 159 norske skibe 
med 389.000 t. 58 danske skibe med 94.300 t anløb i 
1951 Alcxandrias havn.
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UGENS FRAGTBERETNING
Den vigende ratetendens på fragtmarkederne har 

også gjort sig gældende i den forløbne uge. I 
transatlantisk fart har der kun været meget få kul

laster til Europa, og i øjeblikket synes alle andre 
befragtere end de danske at være ude af markedet. 
Af afslutninger kan nævnes, at amerikansk liberty 
fik $10 til Rotterdam, men i blød valuta er der bl. a. 
sluttet til 69/- til Rotterdam eller Antwerpen, til 
Bremen eller Hamburg til 72/- og til Kiel til 74/-. 
Danske befragtere, der af hensyn til dybgåendet fore
trækker noget mindre skibe, antyder rater omkring 
75/-. Hollandske mæglere indikerer, at der kan pla
ceres liberty tonnage til Rotterdam til $8.50. Også i 
andre transatlantiske rater har der fundet betyde
lige nedgange sted. Britisk 1200 favne båd sluttedes 
således for props fra St. John NB. eller Halifax til 
350/- til UK. for maj lastning, hvorimod raten for 
april holdt sig på 375/- pr .favn. Korn fra Northern 
Range til UK. sluttedes til 18/6d. pr. qr. med option 
af Antwerpen/Hamburg Range til 17/10J^d., korn 
Albany/Vestitalien sluttedes til $13.45, og korn Nor
thern Range til Alexandria sluttedes til 100/-. Korn 
fra St. Lawrence til Finland sluttedes til rater mel
lem 110/- og 112/6d.

Sukker fra Cuba til UK. betaltes med 125/- med 
option af San Domingo lastning til 117/6d., og en 
9000 tonner sluttedes Cuba/Havre-Hamburg Range 
lil $17. Mange både sluttedes for korn fra Golfen, 
hovedsagelig til Indien, og sidste slutninger blev 
gjort til 165/- til vest- og 175/- til østkysten af In
dien, og på dollarbasis har raterne ligget omkring 
$23 til vest- og $2.75 mere til østkysten af Indien. 
Korn fra Golfen til Jugoslavien betaltes med 110/-, 
korn Golfen/Grækenland sluttedes til $15.50, og for 
sulphur fra Galveston til UK. accepterede 8500 ton
ner 102/6d.

River Plate markedet viser ikke tegn til større 
efterspørgsel. For 5000 ts. korn fra n.a. San Lorenzo 
til Hamburg betaltes 80/-, og for en parcel på 3500 
Is. fra Buenos Aires til Antwerpen/Hamburg Range 
accepteredes 77/6d. Fra Santos til UK. sluttedes 
1800 ts. parcel majs til 86/-, malm Rio/Baltimorc 
sluttedes til den uændrede rate af $5.10, 9000 ts. 
malm fra Victoria til Antwerpen/Hamburg Range fik 
tonnage til 66/9d., og 3200 tonner sluttedes for 
bauxite fra Mackenzie til Holland til 107/6d., fio.

Nordpacific markedet tog yderligere tonnage for 
korn til UK. til 150/- for april lastning, lumber og 
stykgods fra Nordpacific til UK. sluttedes til 170/- 
på fio. basis, og adskillige skibe sluttedes for korn 
Nordpacific/Indien til rater mellem 172/6d. for marts 
til 167/6d. for april lastning basis østkysten med 
5/- mere for losning vestkysten af Indien. Korn fra 
Vancouver til Peru/Chile Range sluttedes til $14.50, 
og en 9000 tonner fik $14.25 for korn Vancouver/ 
Havana.

Raterne fra Nordkina er stadig ret stabile. Marts 
tonnage sluttedes til 182/6d. basis Antwerpen eller 
Rotterdam med forskellige losseoptioner, bl. a. Kø
benhavn eller Aarhus til 187/6d. Malm fra Philip
pinerne til Northern Range sluttedes til $13.75 for 
april og 10 cts. mindre for maj lastning. Mange både 
sluttedes for kul fra Calcutta, således til Japan til 
100/- for april/maj, Singapore til 85/- for april, Au
stralien til 145/-, Colombo til 80/- og Aden til 90/-. 
Malm fra Vizagapatam til Northern Range sluttedes 
til den uændrede rate af $12.25, og for malm fra 
Marmagoa til Japan indikeres 100/-.

Aktiviteten fra Australien liar ikke været af større 
omfang. Fra Sydaustralien eller Victoria sluttedes 
9000 ts. løs byg ex-bags til 132/6d. for april/maj, 
og en 9000 tonner fik 132/6d. fra Vestaustralien til 
UK. for løs hvede ex-silo.

Det er stadig småt med kul fra Sydafrika. Durban/ 
Rouen fik 9000 tonner til 80/-, og for 5000 ts. kul 
Lourenco Marques til Takoradi betaltes 60/-.

Raterne fra Sortehavet viste betydelig nedgang. 
Sidste afslutninger af korn til UK. blev gjort til 
82/6d. for april og 80/- for maj. For marts tonnage 
kan opnås 87/6d. Middelhavsmarkederne var noget 
roligere. Pyrites fra Huelva til Ghent sluttedes til 
43/6d., malm Almeria/ECUK. betaltes med 44/-, og 
pyrites Huelva/Rotterdam er nu nede i 42/6d.

Forholdene på vore hjemlige markeder er stadig 
træge. For større både fra ECUK. til god dansk havn 
ligger raterne stadig omkring 18/- å 18/6d. Koks 
fra Belgien til Danmark er bl. a. sluttet til 30/- for 
800 tonner. Minimalraten for briketter fra Nordtysk
land til Danmark er nedsat med 4 kroner. For props 
fra Wismar til ECUK. ligger raten stadig på 110/-. 
Malm fra Oxelosund til Glasgow sluttedes til 29/- 
for 8500 tonner.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Underholdningsaftener for søfolk

Den næs I c underholdningsaflcn vil finde sted fredag den 
14. marts 1952 kl. 20 i »Søfarlsklubben«s lokaler, Ny
havn 63, stuen.

Aftenens program er: Kl. 20—21: Lektor .1. Kiilericli 
holder et foredrag med farvelysbilleder fra en rejse med 
Gatathea lil Philippinerne, Indonesien, Australien o. a. 
Kl. 21—22: Fællessang under ledelse af kommunelærer 
Find Henriksen.

Underholdningens leder bliver »Søfarlsklubben«s service- 
og kontaktmand, forfatteren Borge Mikkelsen.

M.s. Majlith
Fra II. C. Christensens Staalskibsværft i Marstal er afle

veret nybygningen, motorskibel Majlith, til skibsfører Johs. 
Christensen Jespergaard. Del er et søsterskib lil det tidlige
re leverede Marshall-skib Caroline fra samme værft. Maj
lith er bygget som sejlskib med hjælpemotor, dets lasteevne 
er ca. 230 tons dødvægt. Skibet er bygget af stål, leveret fra 
slålvalseværkel i Frederiksværk, og dets bruttotonnage er 
under 150 tons, hvilket er grænsen for den bruttotonnage, 
der kan føres af sætteskippere.

Hovedmotoren er en 3-cylindrel firetakls Vølund diesel
motor på 105 IIK.

En kollision
Motorgaleasen Lilli af Skagen, 70 br. tons, ført af kap

tajn Chr. Frydcndahl kolliderede den 26. februar i tæt tåge 

i den nordlige indsejling lil Sundet med den norske damper 
Lautra af Trondheim. M.g. Lilli, der var på rejse fra Ska
gen til Køge med fiskemel blev så hårdt beskadiget at den 
måtte sættes på land udfor Hoganås. Skibet kan formentlig 
bjerges. Ingen mennesker kom lil skade ved kollisionen.

Fra norske værfter
Rosenberg mek. Vcrkslcd afleverede den 29. februar det 

16.200 tons d.w. molorlankskib Kongstank til Skibs A/S 
Solvang, Stavanger. M.t. Kongslank er del andet af ialt 
4 16.000 tons tankskibe værftet har under bygning. Del 
første, m.t. Berge Bergesen, blev afleveret den 29. januar 
52 til A/S Sig. Bergesen d. y. & Co., mens det tredie, der 
bygges til A/S Athene (Jørgen Bang) ventes søsat i august. 
Del fjerde ventes snarl kølslrakl. Værftet har endvidere 3 
supertankskibe på hver 32.000 tons d.w. under bygning 
eller i ordre, og hvoraf del sidste skal afleveres i 1956. To 
af disse skibe er under bygning lil A/S Sig. Bergesen d. y. 
& Co., Stavanger.

Framnæs mek. Verkslcd, Sandefjord søsalle forleden dag 
el 15.750 Ions d.w. tankmotorskib Grepa under bygning til 
skibsreder Leif Erichsen, Bergen. Hovedmaskineriet skal 
bestå af en cnkeltvirkende, 2-lnkts, 8-cyl. Gotaverken diesel
motor, 6000 c.h.k. Farten skal være 14,5 knob.

Ny østafrikansk havn
Der er fornylig blevet åbnet en ny havn Nacala i Portu

gisisk Østafrika. Man regner med, at den med liden vil 
blive en af de vigtigste havne på Østafrikas kyst, da be
sejlingsforholdene er gode og havnen i teknisk henseende 
vel udstyret.
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Israels handelsflåde
Israel råder nu over en handelsflåde på 28 skibe. Heraf 

er 4 passagerskibe og 24 lastbåde på tilsammen 95.000 br. 
tons. De 4 passagerskibe transporterede i 1950 ca. 50 pcl. 
af alle trafikanter til og fra Israel. Landet har åbnet ruter 
på Italien, Frankrig, nordeuropæiske havne, U.S.A., Ca
nada, Cypern og Tyrkiet.

PERSONALIA
D.S.B.

Styrmand under Statsbanerne Bernt Oluf Petersen, Sto
rebæltsoverfarten, er udnævnt lil skibsfører under Stats
banerne fra 1. april 1952 al regne, med tjeneste ved Store
bæltsoverfarten.

Skibsmaskinmesler under Statsbanerne Sophus Christian 
Ludvig Larsen, R. af D., Storebæltsoverfarten er efter an
søgning på grund af alder afskediget i nåde og ined pen
sion med udgangen af maj måned 1952.
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Amsterdam 182.27, Athen 0.04'%, Belgrad 2.33, Bombay 
147.00, Bruxelles 13.85, Buenos Aires 49.50 (ikke varebeta
linger), Cairo 19.93, Capetown 19.45, Frankfurt a/Main
164.70, Helsingfors 3.01Fj, Hongkong 123.00, Istnnbul 2.51, 
Karachi 212.00, Lissabon 24.15, London 19.36, Mnnila 
350.00, Mexico City 82.00, Montevideo 375.00 (ikke varebe
talinger), Montreal 6.92, Nairobi 19.50, New York 6.92, 
Oslo 96.90, Paris 1.98%, Reykjavik 42.50, Rio de Janeiro 
38.30, Rom 1.11, Saigon 34.50, Singapore 229.00, Stock
holm 133.72, Sydney 15.55, Tel-Aviv 19.45, Tokio 1.95, 
Warszawa 175.00, Wellinglon 19.36.
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A. P. Møller
Effie Mærsk forv. ank. Lisbon 7.3. — Hans Mærsk forv. 

ank. Rotterdam 5.3. — Gunvor Mærsk forv. ank. Ridham
5.3. — Betty Mærsk forv. ank. Halifax 10.3. — Lica Mærsk 
torv. afg. SI. John NB 10.3. — Marit Mærsk forv. afg. Si. 
John NB 9.3. — Robert Mærsk forv. afg. New York 2.3. — 
Gudrun Mærsk forv. ank. New York 5.3. — Ellen Mærsk 
forv. ank. Rotterdam 4.3. — Else Mærsk afg. Bombay 29.2. 
lil Cochin. — Kirsten Mærsk forv. ank. Bombay 2.3. — Ag
nete Mærsk ank. Yokohama 2.3. — Mathilde Mærsk forv. 
ank. Bnnkok 4.3. — Emilie Mærsk ank. Haifa 27.2. — 
Herta Mærsk afg. Nagoya 2.3. lil Hongkong. — Jessie 
Mærsk forv. afg. Le Havre 5.3. — Vibeke Mærsk forv. afg. 
Fremantle 11.3. — Arnold Mærsk forv. afg. Saigon 4.3. 
til Bangkok. — Cornelius Mærsk ank. Genoa 2.3. — Oluf 
Mærsk afg. Los Angeles 29.2. lil Yokohama. — Leise Mærsk 
forv. afg. New York 7.3. — Sally Mærsk arg. San Francisco
21.2. lil Manila. — Chastine Mærsk afg. New York 29.2. til 
Baltimore. — Gertrude Mærsk forv. afg. Singapore 6.3. — 
Lexa Mærsk afg. Newport Ncws 29.2. til Charleslon. — 
Hulda Mærsk afg. Hongkong 3.3. lil Kobc. — Laura Mærsk 
forv. afg. Panama 7.3. — Grete Mærsk afg. San Francisco
24.2. — Trein Mærsk forv. ank. Cebu 5.3. — Anna Mærsk 
forv. pass. Panama 4.3. — Peter Mærsk afg. Hongkong 29.2. 
til Saigon. — Olga Mærsk forv. ank. San Francisco 3.3. — 
Nicoline Mærsk afg. Maniia 28.2. — Jeppesen Mærsk afg. 
Kobe 1.3. lil San Francisco. — Kate Mærsk afg. Curncao
28.2. til Bergen. — Bente Mærsk ank. Teneriffe 1.3. — Aase 
Mærsk ank. Curacao 2.3. — Rosa Mærsk afg. Cardiff 1.3. 
til Punla Gardon. — Nelly Mærsk afg. Punta Gardon 27.2. 
til Tripoli. — Emma Mærsk afg. Mena al Ahmadi 9.2. til 
Swansca. — Charlotte Mærsk afg. Curacao 24.2 til Suez. — 
Brigit Mærsk afg. Mena al Ahmadi 19.2. lil La Spezia. — 
Inge Mærsk afg. Mena al Ahmadi 20.2. til Dunkirk. — 
Caroline Mærsk afg. Donges 28.2. lil Caripilo. — Katrine 
Mærsk afg. Curacao 25.2. lil Dakar. — Henning Mærsk afg. 
Mena al Ahmadi 29.2. lil Swansea. — Marie Mærsk afg. 
Curacao 2.3. til Port Said. — Eleonora Mærsk afg. Mena al 
Ahmadi 25.2. lil Port de Bouc. — Valkyrien Mærsk ank. 
Aden 1.3. — Mette Mærsk ank. Avonmouth 1.3. — Jane 
Mærsk afg. Ras Tanura 20.2. lil U.K.C. — Elisabeth Mærsk 
afg. Mena al Ahmadi 27.2. lil Port de Bouc. — Ebba Mærsk 
afg. Dunkirk 27.2. lil Oran. — Anglo Mærsk afg. Buenos 
Aires 23.2. lil Curacao. — Gerd Mærsk afg. Mena al Ah
madi 29.2. til Rotterdam.

Basse & Co.
Egaa ank. Bathurst 4.3. — Krusaa ank. Gdynia 1.3. — 

Susaa forv. ank. Ccula 5.3. — Else Basse ank. Burriana
2.3., derefter Valencia. — London ank. St. John NB. 22.2. 
— Oslo Kiel, dok. — Paris afg. Shclburne NS. 3.3. til Ha
lifax.

Dania
Cyril afg. Halifax 4.3. lil West Harllepool. — Danfjord 

pos. 4.3.: 5.52 n., 92.15 o. p.v.t. Østen. — Danholm ank. 
Malmo 3.3. — Tovelil afg. Ardrossan 4.3 lil Drellnæs.

Dannebrog
Aggersborg ank. New York 29.2. — Brattingsborg Hel

singør, dok. — Christiansborg eta. Port Said 5.3., derfra 
til Ras Tanura. — Ellensborg ank. Barry 1.3., derfra lil 
Huelva, Cadiz. — Flynderborg afg. Puerto la Cruz 28.2. 
til La Guayra. — Frederiksborg ank. Cadiz 3.3., derfra lil 
Huelva. — Lilleborg afg. Arzew 1.3. lil Mostyn eller Elles- 
merc. — Nordborg afg. Vlaardingen 1.3. lil Barry. ■— 
Skodsborg pass. Finisterre 2.3. til Dunkirk. — Spigerborg 
pass. Gibrallar 3.3. lil Avonmouth. — Taarnborg pass. Fi- 
nislcrrø 2.3. lil Casablanca. — Uranienborg afg. Boulogne
27.2. til Casablanca. — Ørneborg afg. Immingham 17.2. til 
Iviglut.

Dansk-Fransk
Blekinge ank. Duala 18.2. — Bornholm ank. Hamborg

3.3., forv. afg. 5.3. lil Anlwerpen. — Bretagne forv. afg. 
Havana 7.3. til Karachi. — Grønland pass. Porl Said 5.3. 
p.v.t. Mena al Ahmadi. — Halland ank. Lobito 10.2. — 
Irania Kiel, dok. — Irland forv. nnk. Galveston 16.3. — 
Normandiet forv. ank. Aarsdalstangen 6.3. — Shetland 
pass. Port Said 3.3. p.v.t. Bahrein. — Slesvig forv. ank. 
Singapore 9.3.

D.D.P.A.
Christian Holm forv. ank. Kbhvn. 18.3. — Esso Køben

havn ank. Nyborg 3.3., derefter Esbjerg og Aruba. — Esso 
Nyborg forv. ank. Livorno 4.3., derefter Bari og Nyborg.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Bremen 10.3. — Concordia forv. ank. 

Middlcsbrough 9.3. — Dania forv. ank. Nr. Sundby 8.3. — 
Hafnia forv. ank. Tuborg 8.3. — Scandia Aarhus, dok.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup afg. Bordeaux 1.3. — Th. Adler Svan- 

holm Helsingør, dok. — Wm. Th. Malling afg. Frederi
cia 4.3.

D.F.D.S.
Arizona ank. Monlevideo 25.2., derfra ca. 6.3. lil Buenos 

Aires. — Arkansas ank. Aalborg 4.3., derfra 4.3. lil Anl
werpen, Dunkirk, Middelhavet. — Bastholm afg. Nemours
3.3. lil Valencia, Carlagena, Leixoes, Kbhvn. — Bergenhus 
ank. Hull 3.3., derfra forv. 7.3. til Kbhvn. — Birkholm nfg. 
Hamborg 1.3. til Lissabon, Middelhavet. — Bolivia afg. 
New' York 26.2. lil Oslo/Aarhus/Kbhvn./Nykøbing F. — 
Brasilien ank. Limassol 3.3., derfra ca. 4.3. til Laltakia, 
Istanbul o. v. — Brynhild ank. Huelva 3.3., derfra lil Aber- 
deen. — Bygholm ank. Oran 3.3., derfra forv. 4.3. til Al
gier, Malta o. v. — California ventes ank. Las Palmas 7.3., 
derefter Madeira/Danmark. — Colombia afg. New York
26.2. til Kbhvn./Aarhus. — Diana ank. Hull 4.3., derfra 
forv. 7.-8.3. til Kbhvn. — Dronning Alexandrinc afg. Thors
havn 4.3. til Trangisvaag/Rcykjavik. — Egholm ank. Izmir
29.2., derfra ca. 4.3. lil Alexandria, Beirul o. v. — Florida 
afg. Kbhvn. 22.2. til New York/Norfolk. — Halfdan afg. 
Rolterdam 4.3. til Anlwerpen, Hamborg, Kbhvn. — Harald 
afg. Setubal 2.3. til Rollerdam. — Hebe forv. ank. New- 
caslle 4.3., derefter Middlesbrough, Kbhvn. — Hjortholm 
afg. Limassol 3.3. lil Iskenderun, Izmir, Istanbul o. v. — 
Ivar afg. Anlwerpen ca. 5.3. lil Esbjerg. — Katholm ank. 
Manchester 3.3., afg. ca. 8.-10.3. lil Kbhvn., Aarhus, Ran
ders, Aalborg. — Kentucky afg. Huelva 27.2. til Antwer- 
pen, Aalborg. — Klintholm ank. Anlwerpen 2.3., afg. ca.
4.3. til Aarhus, Kbhvn. — Knud afg. Hamborg 29.2. lil 
Huelva, Anlwerpen. — Knudshoved ank. Kbhvn. 3.3., afg. 
ca. 4.3. lil Dunkirk, Havre o. v. — Lemnos ank. Oran 4.3., 
derfra forv. 4.3. lil Algier, Tunis, Palermo o. v. — Loui- 
siana afg. Buenos Aires forv. 5.3. via Las Palmas lil Dan- 
mark/Sverige/Finland. — Maine ank. Kbhvn. 2.3., herfra 
forv. 13.3. lil Hamborg, Anlwerpen, Dunkirk, Levanten. — 
Margrethe afg. London 4.3. til Helsingør for dokn. — Me
los ank. Kbhvn. 2.3., herfra 5.3. til Aalborg, Odense, Lon-

BENDIX 
EKKOLOD

— det bedste
SCANIX CORP.

Vesterport 235 . København V,
Telf. Palæ 6195-90

VI VKE CO.

Telegrams: 
Vinkeco

Shipowners-Shipbrokers
Agents of regular lines

. __ Telephone:ROTTERDAM u 4200 tionnea)

Amsterdam—Zaandam—Antwerp



DANSK SØFARTS TIDENDE 89

don. — Nevada afg. Buenos Aires 29.2. via Las Palmas lil 
Danmark. — Oregon ank. Buenos Aires 3.2., derfra ca.
18.3. lil Sanlos/Bio de Janeiro o. v. — Paraguay afg. Balti
more 29.2. lil Galveston/Houston/New Orleans. — Rhodos 
ank. Kbhvn. 29.2., herfra ca. 7.3. til Antwerpen og Middel
havet. — Saga ank. Kbhvn. 3.3., afg. ca. 7.3. lil Antwer
pen, Hamborg, Kbhvn. — Samos ank. Casablanca 4.3., der
fra ca. 7.3. lil Tanger, Nemours, Oran, Algicr o. v. — 
Svanhoim afg. Swansea 4.3. lil Liverpool, Kbhvn., Odense, 
Horsens. — Texas ank. Korsor 1.3., derfra 4.3. til Kbhvn.
— Thyra ank. Kbhvn. 3.3., derfra 5.3. lil Nakskov, Odense, 
Aarhus, Leilh, Newcaslle, Middlesbrough. — Tomsk ank. 
Aalborg 4.3., derefter Kbhvn., Hamborg. — Trondhjem 
ank. Leilh 4.3. — Tula afg. Hamborg 3.3. lil Antwerpen, 
Middelfart, Odense, Kbhvn. — Tunis ank. London 4.3., 
derfra forv. 7.3. til Kbhvn. — Uffe afg. Kbhvn. 1.3. lil 
London. — Uruguay afg. New Orleans 1.3. lil Oslo/Kbhvn./ 
Aalborg. — Venezuela nfg. Kbhvn. 26.2. via Las Palmas 
til Sydamerika. — Virginia afg. River Pinte forv. 12.3. lil 
Bahia-Kontinenlel/Danmark.

Grønlandsdcpnrlemcntet
Disko pos. 3.3. kl. 08.00 58.43 n., 2.27 ø. — Kaskelot 

pos. 3.3. kl. 08.00 58.18 il., 4.39 ø. — Umanak forv. nfg. 
Kbhvn. 18.3. lil Godlhanb, Sukkertoppen og Ivigtut.

Heimdul
Axel Carl nfg. Mobile 28.2. —■ Hans P. Carl afg. Mel

bourne 4.3. —• Poul Carl nnk. Newcaslle NSW 29.2.
Jutlandiu

Gerda Toft afg. Flensborg 2.3. lil Murmansk. — Jens 
Toft afg. Izmir 5.3. — Karen Toft afg. Huelva 29.2. lil 
Rollerdnm.

Kongssund
Kongshavn forv. ank. Narvik 6.3., derefter Polen.

J. Lauritzen
African Reefer ank. Sanlos 1.3. —• Argentinean Reefer 

ank. Buenos Aires 28.2. — Hella Dan venles pass. Pana- 
makanalen 5.3., nordg. — Egyptian Reefer ank .Sanlos
26.2. — Gerda Dan ventes lil New York 7.3., derefter Balti
more. — Indian Reefer ank. Trinidad 27.2. — Jelva Dan 
ventes afg. Abo 7.3. lil Kotkn. — Jutta Dan ventes afg. 
Helsingfors 8.3. lil Kasko. — Kamma Dan afg. New Or
leans 3.3. lil Chile. — Katja Dan afg. Abo 4.3. til Kasko.
— Laila Dan forv. afg. Haifa 4.3. til England. — Laura 
Dan forv. afg. Carlagena 3.3. lil Cardiff. — Leena Dan 
ventes afg. New York 6.3. lil Chile. — Lilian Dan ank. 
Helsingfors 4.3., derefter Kotka. — Linda Dan pass. Dover
4.3. p.v.t. Bristol. — Lotta Dan ventes afg. Kasko 6.-7.3. 
til Rochester. — Maria Dan venles afg. Spanien 8.-10.3. 
til London. — Mama Dan ventes lil Callao 8.3., sydg. — 
Nerma Dan pass. Aden 4.3. p.v.t. Kuwait. — Ninna Dan 
pass. Kielerkanalen 4.3. p.v.t. Themsen. — Paula Dan 
venles til Valparaiso 9.3., sydg. — Randa Dan forv. pass. 
Kielerkanalen 4.3. p.v.l. Helsingfors. — Selma Dan ventes 
pass. Kielerkanalen 5.3. p.v.l. Sydfinland. — Silja Dan 
ank. Rochesler 4.3., derefter Huli. — Stina Dan pass. Fi- 
nisterre 3.3. p.v.l. Helsingfors. — Tessa Dan ventes lil 
Panama City 6.3., nordg. — Ulla Dan ventes afg. Valencia
8.-10.3. lil Belfast og Liverpool. — Vilma Dan venles lil 
Panamakanalen 10.3., nordg.

Motortramp
Stensby forv. ank, British Columbia medio marls. — 

Tureby afg. Nauru 25.2. lil Fremantle, forv. ank. ca. 16.3. 
Vedby afg. Panama 28.2. lil London.

Myren
Asbjørn forv. ank. Pensacola 8.3., derefter Belgien. — 

Astrid forv. afg. Aarhus 7.3. lil Marokko. — Birte afg. 
Antwerpen 1.3. lil Huelva, Holland. — Chr. Sass forv. afg. 
New York 6.3. lil SI. John NB. — Clara afg. Casablanca
1.3. til Antwerpen.

Norden
Norden afg. Huil 4.3. til Hampton Roads. — Nordfarer 

ank. Adelaide 29.1. — Nordhual ank. Adeluide 3.3. — 
Nordkap forv. ank. Melbourne 12.3. — Nordkyn pass. Pa
nama 4.3. p.v.t. Cardiff. — Nordpol afg. Marseille 5.3. til 
Le Havre. — Nordvest ank. Sydney 17.2.

Orient
Astoria ank. Sydney 5.3. — Westralia afg. Galveston 3.3. 

lil Antwerpen.

Sikkerhed til søs
med

Decca navigator
»g

Decca radar

DECCA Navigator Aktieselskab
Krystalgade 15 . Talf, Byen 8310

Progress
Valborg Nielsen afg. New York 25.2. — Elisabeth Niel

sen losser i Duala. — Marianne klasser i Svendborg. — 
Else Nielsen ank. New Orleans 25.2. — Lily Nielsen ank. 
Liverpool 2.3. — Henry Tegner ank. Veslnorge 2.3. — 
Ellen Nielsen ank. Casablanca 27.2. — Hugo Nielsen ank. 
Hamborg 3.3. — Margrete pass. Gibraltar 2.3. — Karen 
ank. Alicanle 3.3. — Marx ank. Aalborg 2.3. — Sophie 
afg. Antwerpen 1.3. — Thyra nfg. Bordeaux 29.2. — Fylla 
afg. Vlaardingen 4.3. — Polly ank. Sunderland 2.3.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng afg. Newport Ncws 25.2. lil Riemc. — Lena 

Schmith afg. Hemmingsvær 5.3. til Nordnorge, Rostock.

Torm
Herdis Torm ank. Valparaiso 29.2. — Olga Torm afg. 

Talcahuano 25.2. — Gerd Torm ank. Paranagua 26.2. — 
Tekla Torm ank. Rio de Janeiro 3.3. — Agnete Torm ank. 
Istanbul 27.2. — Kirsten Torm afg. Norfolk 23.2. — Ger
trud Torm ank. Baltimore 2.3. — Ragnhild Torm ank. 
Liverpool 27.2. — Helvig Torm afg. Cabedello 23.2. — 
Gyda Torm afg. Ivigtut 1.3. — Anne Torm afg. Terneuzvn
2.3. — Hilde Torm ank. Kalmar 3.3. — Gudrun Torm afg. 
Wismar 1.3. — Alice Torm ank. Svendborg 20.2. — Gun
hild Torm ank. Aalborg 1.3.

Vendila
E. M. Dalgas rep. i Kbhvn. — Otto Petersen ventes ank. 

Piræus 6.3. — P. N. Damm rep. i Nakskov.

Ø.K.
Annam pass. Fijiøernc 25.2. til Vancouver, Pugel Sound.

— Asia ank. Antwerpen 3.3., derefter Rotlerdam, Mar
seille. — Bintang afg. Nagasaki 29.2. til Hongkong, Singa
pore. — Erria ank. Porlland 6.1. — Falstria ank. Colombo
2.3., derefter Aden, Port Said. — Fionia afg. Port Said
29.2. til Aden, Singapore. — India ank. Manila 3.3., der
efter Yokohama, Kobe. — Java pass. Ækvator 26.2. til 
Fremantle, Burnie. — Kambodia ank. Cebu 3.3., derefter 
Zamboanga, Surigao. — Kina nnk. Penang 2.3., derefter 
Aden, Port Said. — Korea pass. Perim 3.3. lil Port Said, 
Genoa. — Lalandia afg. Genoa 29.2. til Rollerdam, Gdynia.
— Magdala pass. Messina 3.3. til Genoa, Anlwerpcn. — 
Malacca ank. Townsville 19.2., derefter Melbourne, Aden.
— Malaya ank. Antwerpen 3.3., derefter Rotterdam, Ham
burg. — Manchuria ank. Colombo 3.3., derefter Bombay, 
Karachi. — Meonia ank. Middlesbrough 2.3., derefter Rot
lerdam, Genoa. — Mombasa afg. Los Angeles 2.3. til Cri- 
stobal, SI. Thomas. — Mongolia afg. Colombo 3.3. lil 
Madras, Rangoon. — Morelia ank. Bangkok 1.3., derefter 
Hongkong. — Nikobar afg. San Farncisco 29.2. lil New 
Westminster, Nanaimo. — Panama ank. Antwerpen 3.3., 
derefter Hamborg, Rotterdam. — Patagonia ank. Singa
pore 2.3., derefter Bangkok, Hongkong. — Selandia afg. 
Singapore 3.3. lil Bangkok, Singapore. — Serampore ank. 
Hongkong 2.3., derefter Manila, Cebu. — Siam pass. Cape 
Bon 1.3. lil Nynåshamn, Kbhvn. — Tranquebar afg. Van
couver 16.2. til Kobe, Hirohata.
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For passage gennem

KIEL KANAL “Y" SARTORI-KIEL
Telefoner:
Kiel 5445-48
Holtenau 36002/3 
Br-Koog 396-7

SARTORI & BERGER - KIEL
KIEL-HOLTENAU, B R U N S B OTTE LKOOG og HAMBURG 

Skibsmæglere og Redere — Havariagenter — Bunkerkul og Olie

Fjernskriver: 
Klel-Holt. 029832 
Br-Koog 021298

r
Dampskibsaktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-adr. »Mariuson« Telefon Central 12057

X Jntetonolfønal
— «Tdøn/899 the greotut norne In marine pointe

Doknings- og salgsrapporter 
fra alle lande viser, at 
INTERNATIONAL's produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

INTERNATIONAL FARVEFABRIK*/!
ØRESUNDSVEJ 141 • KØBENHAVNS

NORDHAVNS-VÆRFTET £
KØBENHAVN, 0.

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS OG BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegramadr.:

Telefon 9246 MONTANAKUL

TUBORGP^^

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdigiver« Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PBISER

DAVSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

KatysfaMnfutee
for kul, olie og elektricitet

Forlang forslag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN 8
Telf.i SU 3001

AKTIESELSKABET

HELSINGØR SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr.-Adr.: •Skibsværftet«

Nybygning og reparation af dieselmotor, og dampskibe. — Byggebeddinger for skibe indtil 430 fods længde. 
Fabrikanter af dampmaskiner, kedler og overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling vandrørakedler. 

2 tørdokker og 1 ophalingsbedding for skibe indtil 380 engl. fods længde.

Dansk Sofarts Tidende. Udgivet at Nautisk I’orlag A/S, Amaliegade 33, Kobenhavn K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddingar: 3
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. 
Flydedok: Løftekapacitet 6600 ts. 
Ophalerbedding: - 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVERFT, Telefon: Rigs 3

TEKNIKKENS TRO TJENER

BENZIN - PETROLEUM 
BRÆNDSELSOLIE

BP OLIE-KOMPAGNIET A/s
(DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S)

ff5flnnjuiTiumnInnuuTiiuni?uiuiImiiiI«unuiHiminuiiiiniuumunmnum:nuuunnnnifflnn!ffinTnffn!l

FORLANG DEN HOS DERES SKIBSPROVIANTERINGSHANDLER

............ .................... ii.:iliiiliiiiiiiiiii!iiiiiiii»nliiiiiiiiiilili>iii.iilii.uliiililiiiidii.lii<!iliiiiiln,li.i.liii,<..u<.u..j.7Æ

TELE. C. 18770*16779

TELEGR. iJANBY«

JAN M. LYNGBYA/s
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

KJØBENHAVN K. 

TOLDBODGADE 18
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. »SHIPPING« - STATS-TELF. IO-TELF. 200 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480

MARIAGER

P.RUDBEGK-LARSEN-MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

(Statsautoriseret Skibsmægler
Telt: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telt Mariager 114 
Telegram-Adresse: tChartering Mariager« 

Post-Adrease: »Clmbrla pi. Mariager

FAABORG

P.A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION - ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 806

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGR. »RØRHOLM DODRO«

NAKSKOV

GASPER ANDREA's EFTFLG.
VED 

HALFDAN RASMUSSEN 
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAK8K0V
RIGSTELEFON NR. 7

TELE6R.-ADR.: ..ANDRÉA" TELEFON NR. 108. 408 8 818

RANDERS

CARL HASSAGER & C°
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92
SUtstelefon 17 Telegr.Adr. »Hissager«

KALUNDBORG SVENDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statiautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloydt Agent

TELEFON TLQR.ADR.
NO. 4.001 SCHULTZ

E. W.v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A.THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere 
SVENDBORG

Tlf.:25 (2LIn.I, 262 Telegr.«Adr.
Rigstelefon 2 »Hude«
Privat 1030 Giro Konto 12403 Svendborg

KØBENHAVN

HECKSHER & SØN’s EFTF.
GRUNDLAGT 1797

KØBENHAVN
Ttlf.: Tdtgr.:

CENTRAL 19830 HECKSHERS
RIGS.: 165 TELEX.: 2326

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram»Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Sfeel Shipyard Ltd.)

TELEGR. STALVÆRFT TELF. ODENSE 1859
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FRA UGE TIL UGE
SUEZ-KANALEN

nder det nordiske redermøde i Stockholm i 
december 1951 stod bl. a. spørgsmålet om Suez- 

kanalens fremtidige status på dagsordenen, og det 
blev da besluttet, at de nordiske rederiforeninger 
overfor deres respektive regeringer skulle påpege 
ønskeligheden af i god tid at forberede en stabil 
ordning af kanalens fremtid, når kanalselskabcts 
koncession udløber i 1968. I overensstemmelse med 
denne beslutning har de tre rederiforeninger derpå 
henstillet til deres respektive udenrigsministerier at 
virke for, at Suezkanalen efter 1968 underlægges De 
Forenede Nationer med Storbritannien som mandat
magt og med kanalselskabet som økonomisk forval
ter.

Dansk Dampskibsredcriforenings henvendelse til 
det danske udenrigsministerium har følgende ord
lyd:

Dansk Dampskibsrederiforening tillader sig her
ved at rette henvendelse til udenrigsministeriet i 
følgende anledning:

På et i Stockholm den 4. december 1951 afholdt 
møde mellem repræsentanter for de nordiske landes 
rederiorganisationer blev spørgsmålet om Suezkana- 
lens fremtidige status drøftet. Som det vil være 
udenrigsministeriet bekendt udløber den nuværen
de ordning, hvorefter Compagnie Universelle de Ca- 
nal Maritime de Suez i økonomisk henseende admi
nistrerer kanalen, med udgangen af året 1968, og 
under hensyn til kanalens uvurderlige betydning for 
den internationale verdenshandel og skibsfart samt 
til den politiske situation i det mellemste Østen, er 
det efter dc nordiske rederiorganisationers opfat
telse ikke for tidligt, at man allerede nu tager stil
ling til, efter hvilke principper kanalens admini
stration bør udformes efter koncessionstidens ud
løb.

I politisk henseende udøves overhøjheden over ka
nalzonen i henhold til den i 1936 indgåede Anglo- 
ægyptiske aftale af Storbritannien og Ægypten i fæl
lesskab. Imidlertid har Ægypten for kort tid siden 
ensidigt og formentlig folkeretsstridigt opsagt denne 
aftale, hvorfor forholdet for tiden er det, at Storbri
tannien alene de facto udøver overhøjhedsretten 
over kanalzonen. Ved Konstantinopel-konventionen 
af 1888 blev Suezkanalen og det op til kanalen stø
dende søterritorium neutraliseret, og kanalen blev 
erklæret for en fri international vandvej. Fra ægyp
tisk side har man i de senere år gentagne gange 
krænket Konstantinopel-konventionen ved i forbin
delse med de krigeriske forviklinger mellem Ægyp
ten og Israel at forhindre eller besværliggøre pas
sage gennem kanalen for skibe deslineret til israe
litiske havne, eller som havde anløbet disse havne. 
Også under den stedfindende konfliktsituation mel
lem Storbritannien og Ægypten har man fra ægyp
tisk side søgt at hindre den frie benyttelse af ka
nalen. Med hele den mangel på politisk stabilitet, 
der gennem længere tid har præget forholdene i 
Ægypten, og som ikke kan forventes at være af mid
lertidig karakter, må det formentlig anses for ufor

svarligt indenfor en overskuelig fremtid at betro 
Ægypten alene at udøve højhedsretten over kanal
zonen.

På baggrund af dc sidste års udvikling må man 
derfor fra nordisk skibsfarts side lægge den største 
vægt på, at der i tide inden udløbet af Suez Canal 
Kompagniets koncession i 1968 træffes en for den 
internationale skibsfart betryggende ordning. Vi be
høver næppe nærmere overfor ministeriet at rede
gøre for Suezkanalens enorme betydning for ver
denshandelen og skibsfarten, men skal dog til belys
ning af denne anføre følgende tal vedrørende tra
fikken gennem kanalen:

Ar Antal skibe Tonnage i NRT
1920 ..................... 4.009 17.574.657
1930 ..................... 5.761 31.668.759
1938 ..................... 6.171 34.418.187
1945 ..................... 4.206 25.064.966
1946 ..................... 5.057 32.731.631
1947 ..................... 5.972 36.576.581
1948 ..................... 8.686 55.081.056
1949 ..................... 10.420 68.861.548
1950 ..................... 11.751 81.795.523

I tilslutning til disse tal kan det anføres, at Suez
kanalen i 1950 passeredes af 283 danske skibe med 
en samlet nettotonnage på 1.735.229 tons.

Som det fremgår af oversigten, har trafikken gen
nem Suezkanalen i efterkrigstiden været stærkt sti
gende, hvilket navnlig skyldes de store transporter 
af mineralske olier fra det mellemste Østen. Forhol
det er nu det, at Vesteuropa ialt væsentligt får sine 
olietilførsler fra produktionsområderne i det mel
lemste Østen, og en afskæring — selv af midlertidig 
karakter — af disse tilførsler må befrygtes at ville 
få katastrofale virkninger for hele Vesteuropas pro
duktionsapparat.

Under de forannævnte drøftelser i Stockholm mel
lem de nordiske rederiorganisationer var der fuld 
enighed om, at alle bestræbelser burde rettes imod 
at bibeholde Suezkanalen som en fri international 
vandvej, og at det incd henblik på opfyldelsen af 
delte formål burde tilstræbes, at Suezkanalen frem
tidig blev stillet under United Nations formynder
skab med Storbritannien som mandatmagt i politisk 
henseende og med Suez Canal Kompagniet som ad
ministrator i økonomisk henseende. De pågældende 
rederiorganisationer vedtog endvidere at rette hen
vendelse til deres respektive regeringer i overens
stemmelse med disse synspunkter.

Under henvisning til det foran anførte skal Dansk 
Dampskibsrederiforening tillade sig at henstille, at 
den danske regering ved kommende forhandlinger 
angående Suezkanalens fremtidige status i samar
bejde med dc øvrige nordiske landes regeringer gør 
sig til talsmand for, at Suezkanalen sættes under 
United Nations formynderskab, samt at kanalzonen 
også efter 1968 i politisk henseende fortsat admini
streres af Storbritannien som mandatmagt for United 
Nations og med Suez Canal Kompagniet som admi
nistrator i økonomisk henseende.

Forsikring skal man ha'..-------------------------

q <• j
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85 ÅR
andag d. 10. marts fyldte skibsreder Marius 
Nielsen, D/S Progress, 85 år og rundede der

med påny en markant milepæl i sit lange og virk
somme liv.

Skibsreder Marius Nielsen blev født d. 10. marts 
1867 i Odense og begyndte i 1884 17 år gammel sin 
løbebane hos mægler Julius Mortensen i Fredericia. 
Efter seks lærerige år her gik rejsen til København, 
hvor den unge skibsmægler og skibsreder, der i 1904 
havde startet d/s Progress, i 1905 blev medindeha
ver og chef for firmaet Holm & Wonsild, for i 1916 
at starte sit eget firma Marius Nielsen & Søn. Mange 
og ofte trange arbejdsår ventede forude i tiden, der 
kom, men vanskelighederne blev overvundet, og det 
lykkedes skibsreder Marius Nielsen ved et sejgt og 
målbevidst arbejde at føre sine virksomheder ind i 
smult vande, så han nu med rette kan se tilbage på 
sit værk med tilfredshed. Mange krævende hverv 
udefra har selvsagt også i tidens løb været lagt på 
skibsreder Marius Nielsens skuldre, bl. a. som for
mand for forsikringsaktieselskabet Skandinavia, A/S 
M. P. Allerups Eftf., Odense, og Mæglernes Under
støttelsesforening, bestyrelsesmedlem i Assurance
foreningen Skuld, Danske Rederes Retsværn og Sø
mandsforeningen af 1856, medlem af Søfartsraadet 
og Dansk Dampskibsrederiforening o. s. v. I de se
neste år har skibsrederen imidlertid trukket sig til
bage fra næsten alle sine hverv.

M.S. BIRGITTE TORM
dcnse Staalskibsværft søsatte d. 8. marts et ca. 
6700 tons d.w. lastmotorskib Birgitte Torm, der

er under bygning til A/S Dampskibsselskabet Torm. 
Skibet er helsvejst til Lloyd’s Registers højeste klas
se + 100. A. 1 “With Freeboard”. Det er bygget 
med krydserhæk , frcmfaldende stævn og strømliniet 
overbygning. Dimensionerne er som følger: Længde 
mellem perpendikulærer 390' 0", bredde 57' 0", dyb
de til hoveddæk 26' 2", dybde til shelterdæk 34' 8", 
dybgående lastet ca. 24' 0". Skibet har fem lastrum 
og mellemdæksrum, og en højtank til vegetabilsk 
olie er placeret foran maskinrum. Dobbeltbunden er 
indrettet til føring af dieselolie eller ballastvand.

Lossearrangementet indbefatter otte 5 tons bom
me, to 10 tons og een 30 tons bom samt to 3 tons 
elektriske kraner. Spiludrustningen består af otte 5 
tons, to 7 tons, eet 10 tons spil samt to 3 tons cap- 
stans, alle elektriske, leveret af Thomas B. Thrige. 
Ankerspil og styremaskine er ligeledes elektrisk dre
vet og leveret af samme Firma.

Birgitte Torm får en rummelig og smuk aptering 
for 6 passagerer i enkeltmandskamre. Kaptajn, lods 
og telegrafist skal bo i hus på bådedæk, dæksoffi
cerer og maskinofficerer i dækshus på shelterdæk. 
Mandskabsapteringen placqres agter og indrettes 
som enkeltmandskamre. Der findes messer og ryge- 
saloner for såvel officerer som for det menige mand
skab. Alle kamre og saloner ventileres mekanisk.

Nybygningen vil blive forsynet med moderne na
vigationsinstrumenter og udstyr, såsom radar, ekko
lod, gyrokompas, log med elektrisk overføring, ra
dio og radiopejler. Desuden vil der blive installeret 
fryseanlæg for proviant.

En 6-cylindrct Burmeister & Wain dieselmotor ty
pe 674—VTF—160, som udvikler 6900 ihk., svarende 
til 5530 ehk., ved 115 omdrejninger pr. minut, og 
som vil give skibet en fart af ca. 16 knob lastet, vil 
blive installeret. Skibet vil iøvrigt få elektrisk hjæl
pemaskineri

M.T. ASPHERON
ra Burmeister & Wain søsattes d. 5. marts die

selmotortankskibet Aspheron, der er bygget til
v/o »Transmashimport« i Moskva.

Skibet er bygget til Det Norske Veritas’ Klasse 
som tankskib med fremfaldende stævn, krydserhæk, 
poop, bro og bak, maskinrummet agter samt med 
kombineret lang- og tværskibsspantesystem. Der er 
24 lastolietanke og derimellem 2 pumperum med ialt 
4 lastoliepumper, hver med en kapacitet på 250 tons 
vand pr. time. Svejsning er anvendt i stor udstræk
ning. Skibets dødvægtstonnage er 13.000 tons.

Apteringen er arrangeret i opbygningerne på bro
en, der indeholder rum for kaptajn og dæksoffice
rer m. m., samt opbygningerne på poopen, der har 
rum for maskinofficerer, og endelig selve poopen, 
der indeholder rum for mandskabet. Desuden er der 
de lovbefalede messer samt kabys, vaske- og bade
rum.

Hovedmaskineriet består af en B. & W. 6-cylindret 
2-takts, enkeltvirkendc krydshoveddieselmotor, der 
udvikler 6900 ihk. Der er 1 dieselgenerator på 60 kw 
og 2 dampgeneratorer på hver 30 kw. Til betjening 
af lastoliepumpe og spil samt til opvarmning er der 
i et særligt kedelrum 2 oliefyrede skotske kedler og 
yderligere en udstødsgaskedel. Dieselmotoren skal 
give skibet en fart af 14,5 knob.

D.F.D.S. — 15 PCT.
å et møde d. 5. ds. vedtog bestyrelsen for Det 
Forenede Dampskibs-Selskab regnskabsafslutnin

gen for 1951, som, efter at alle driftsudgifter — 
derunder udgifter til skibenes vedligeholdelse — er 
afholdt, viser et driftsresultat af 60.472.048 kr.

Efter fradrag af udgifterne til administration 
10.355.295 kr., bidrag til personalets pensionering 
704.584 kr., afskrivninger på skibe og inventar 
23.910.169 kr. og hensættelser til skatter 9.000.000 
kr., ialt 43.970.048 kr., udgør overskudet 16.502.000 
kr., som tillagt overførslen fra 1950, 2.873.229 kr., 
giver til disposition 19.375.229 kr.

Af dette beløb foreslås det at overføre til ekstra
ordinær reservefond 7.000.000 kr. og til D.F.D.S.’s 
pensionskasse 2.750.000 kr., i alt 9.750.000 kr. Af det 
derefter fremkomne beløb, 9.625.229 kr., foreslås det 
at udbetale 15 pct. dividende med 6.750.000 kr., 
at afholde bestyrelsens tantieme 42.000 kr., ialt 
6.792.000 kr. og at overføre restbeløbet, 2.833.229 kr., 
til næste år.

Det foreslåede 15 pct. udbytte svarer til ca. 4,5 
pct. af selskabets egenkapital.

SVITZER — 10 PCT.
estyrelsen for A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings- 
Entreprise meddeler: Indtægterne for året 1951

udgør 6.185.384 kr., hvortil kommer overførsel fra 
forrige år 4256 kr., ialt 6.189.640 kr. Udgifterne an
drager 5.240.730 kr., og til disposition bliver der
efter 948.910 kr., der fordeles således:

Afskrivning på skibene, ordinært 335.802 kr., 
ekstraordinært 95.027 kr., pakhuset, Lyncttehavnen 
5000 kr., værkstedet, Lynettehavnen 16.571 kr., tan
tieme til bestyrelsen 12.368 kr., henlæggelse til be
taling af skatter 40.000 kr., aktieudbytte 10 pct. 
400.000 kr., henlæggelse til pensionsfond til præmie
regulering 15.000 kr., henlæggelse til Em. Z. Svitzers 
Legat 25.000 kr. og overførsel til 1952 4142 kr.

ORION 25 PCT.
kts. Dampskibsselskabet »Orion«s netto-over- 
skud for 1951 andrager 1.046.527 kr. inklusive

renter af fonds og efter fradrag af administrations
udgifter, kaplak, afskrivninger, skatter m. v. med 
370.431 kr. tillagt overførsel fra forrige år er til dis
position 1.384.728 kr., som bestyrelsen foreslår for
delt med 25 pct. udbytte, 600.000 kr. Henlæggelse 
til ekstra reservefond, 250.000 kr. og resten, 534.728 
kr., overført til næste år.

Udbyttet andrager ca. 6 pct. af selskabets egen
kapital.
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UGENS FRAGTBERETNING
For et par uger siden var der visse tegn, der 

kunne tyde på en stabilisering af raterne på de 
oversøiske markeder, men til trods for at adskillige 

af de oversøiske markeder i den forløbne uge har 
været særdeles aktive, har rederne igen måttet ac
ceptere betydelige ratereduktioner.

I transatlantisk fart er der kun ganske få kul
laster. Hampton Roads/Rotterdam sluttedes tidlig 
på ugen til $9.25 og til Nordfrankrig er betalt sidst 
$10.25. Til Danmark sluttedes adskillige skibe med 
forskellige forbehold til rater omkring 75/- for april 
lastning, men det synes nu som om de fleste af disse 
skibe vil blive annullerede, og at kun 2 svenske bå
de, som blev sluttet i mandags til 64/-, vil få stem. 
De danske kulimportører er iøvrigt meget tilbage
holdende overfor amerikanske kul, dels fordi kul
lagrene er temmelig store, og den usikre strejkesitu
ation opfordrer til en vis tilbageholdenhed med nye 
indkøb. Korn fra Northern Range til Antwerpen el
ler Rotterdam sluttedes til $10.50, og korn Northern 
Range til Triest blev betalt med $12.90. Fra St. Law
rence Range sluttedes i ugens begyndelse adskillige 
skibe til 16/6d. pr. qr., men sidste slutning blev 
gjort til 15/9d. For props fra Canada til UK. blev 
1000 favne båd sluttet til den uændrede rate af 
350/-. Af anden udgående forretning fra Northern 
Range kan nævnes kul til Japan til $16.50, korn fra 
Philadelphia eller Baltimore til Sydafrika til 142/6d. 
og for korn Baltimore/Santos eller Rio accepterede 
9000 tonner $14.50.

Sukker fra Cuba til UK. sluttedes til 125/- med 
option af San Domingo lastning til 7/6d. lavere. Be
fragterne indikerer iøvrigt kun 120/- basis Cuba last
ning. Fra Golfen er der igen sluttet mange skibe for 
korn. Til tyske Nordsøhavne blev betalt mellem $12 
og $13, til Triest accepterede italiensk 9000 ton
ner $15, og flere både sluttedes for hvede fra Gol
fen til Indien til rater omkring $22.25 til øst- og $25 
til vestkysten af Indien.

Iøvrigt skal det i forbindelse med omtalen af det 
transatlantiske marked nævnes, at de amerikanske 
myndigheder under hensyn til udviklingen på fragt
markedet fra og med denne måned har besluttet sig 
til at trække 50 GAA. skibe tilbage for oplæg. Om og 
hvor hurtigt denne foranstaltning vil virke, vil den 
nærmeste fremtid vise.

River Plate markedet er stadig uden større efter
spørgsel. 5500 ts. motorskib sluttedes til Antwerpen/ 
Hamburg Range til 72/6d. basis 60 cbft. og en par
cel på 2750 ts. millet sluttedes med liner til Ant
werpen til 67/6d. på berth terms. Raterne for malm 
fra Brasilien til Northern Range ligger en smule fa
stere med sidste 2 slutninger gjort til $5.50 for last
ning helt hen til august sammenlignet med $5.15 for 
lignende position i ugens begyndelse.

Vestkysten af Sydamerika er stadig interesseløst. 
Fra Nordpacific har aktiviteten været meget betyde
lig, men til trods herfor har der fundet meget al
vorlige ratefald sted. Lumber og stykgods fra Nord
pacific til U.K., som er typisk standardforretning, 
sluttedes i ugens begyndelse for juni lastning til 
155/- men sidste slutning for samme position blev 
gjort til 140/- på sædvanlig fio. basis, og de sidste 
rapporter fra London melder, at befragterne nu kun 
vil betale 135/- for denne position. Raten for korn 
fra Nordpacific til UK. ligger nu omkring 122/6d. 
for juni og korn fra Nordpacific til Indien sluttedes 
til $19.75 til øst- og $21.55 til vestkysten. Korn fra 
Nordpacific til Sydafrika sluttedes til 145/- for juni/ 
juli og 165/- nogle dage tidligere for juni tonnage. 
En 9000 tonner fik $19 for korn Nordpacific/AIex- 
andria for april lastning.

Fra Nordkina meldes kun om afslutningen af en 
enkelt båd med blandet kornlast til Indien til 125/-. 
Malm fra Dungun til Japan har taget en lang række 
både til rater mellem 66/- for marts og 55/- for juni 
lastning, iøvrigt sædvanlige fio. betingelser. Kul fra 
Calcutta til Japan sluttedes til 95/-, samme rate be
taltes til Hongkong. Raten for kul fra Calcutta lil 
Melbourne eller Adelaide faldt i ugens løb fra 110/- 
til 127/6d. Kul Calcutta/Finland blev gjort til 120/-.

Kornafskiberne fra Australien er tilbageholdende. 
Af sidste slutninger kan nævnes: 8500 tonner for 
hvede, bulk ex-silo, Vest- eller Sydaustralien til UK. 
til 122/6d., 8000 ts. byg, bulk ex-bags, Sydaustralien 
eller Victoria til UK. 125/-, 7000 ts. hvede og/eller 
mel i sække Vest- eller Sydaustralien til østkysten 
af Indien 77/6d., og for mel i sække fra full range 
Australien til Colombo betaltes 68/9d.

Det er stadig vanskeligt at arrangere stem for kul 
fra Sydafrika. Lourenco Marques/Cape Town slutte
des til 35/-, fio., Durban/Amsterdam betaltes med 
80/- for 7500 tonner, og en 7200 tonner sluttedes 
Lourenco Marques til Mauritius til 71/6d.

Fra Sortehavet sluttedes yderligere tonnage for 
korn til UK. til 82/6(1. for april og 80/- for maj 
lastning med sædvanlige 2/6d. reduktion for Ant
werpen/Hamburg Range. Hjemgående fra Middel
havet var efterspørgslen mindre. Af slutninger kan 
nævnes: 3000 ts. pyrites Huelva/Ardrossan 50/-, 
9000 ts. pyrites Morphou Bay til Rotterdam til 56/-, 
malm Oran/Rotterdam 41/- for 6500 tonner, 6000 ts. 
malm Almeria/WCUK. 44/-.

På vore hjemlige markeder er der ikke større æn
dringer. Kul- og koksraterne fra UK. og Emden/ 
Weser er praktisk talt uforandrede. Af trælastafslut
ninger kan nævnes: Måntyluoto/Bristol Kanalen, 500 
favne props til 165/-, 1—2 pladser Sverige nordligst 
Stockholm til ECUK., 120/- for 400 favne props.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Fra svenske værfter

Aflevering. Den 19. februar afleverede Gotaverken, Gote
borg del 15.900 tons d.w. lankmotorskib Bahia til det bra
silianske statsrederi. Hovcdmaskincriel beslår af en 8-cyl., 
2-takts, cnkcllvirkende Gotaverken dieselmotor 7350 i.li.k. 
Farten er 14,5 knob.

Søscetning. Den 14. februar søsattes ved Eriksbcrgs varv, 
Goleborg et 9850 tons d.w. lastmotorskib Burma under 
bygning til AB Svenska Ostasiatiske Kompaniet, Goleborg. 
Hovedmaskineriet skal bestå af 2 stk. 6-cyl., 2-takts, enkelt
virkende Eriksberg B. & W. dieselmotorer på tilsammen 
12.000 i.h.k. Farten skal være 17% knob.

Maskinistskolerne
Direktøren for maskinislundervisningcn meddeler, al 

der til den i februar/marts afholdte hfindværksprøve var 
mødt 83 eksaminander, hvoraf 78 bestod.

Ulykken på Danmark
D. 8. marts afholdtes der søforhør i København i an

ledning af ulykken om bord i skoleskibet Danmark, hvor 
elev Ole Haugaard, Aalborg, blev skyllet over bord og 
druknede, mens skibet i hårdt vejr befandt sig udfor den 
sydnorske kyst. Del fremgik af forhøret, at der i ulykkes
øjeblikket havde hersket vindslyrke 7 med ret svær sø, 
styrke 5. Ole Haugaard havde opholdt sig midlskibs som 
ordonnans nær ved understyrmand Fern Nielsen, da en 
svær sø pludselig brød ind over skibet. Der var spændt 
stræklovc ud, men underslyrmanden mente ikke, at ele
ven havde fat i det, da søen brød. Selv blev han slynget 
op mod en david og derefter kastet to meter op over dæk
ket og op på galgen, hvor han blev liggende, til vandet var 
væk. Han så intet lil Haugaard og tænkte heller ikke på 
ham, da man skulle til at foretage sejlmanøvrer umiddel
bart efter. Først tyve minutter efter overhalingen blev man 
klar over, at eleven manglede, men det ville under de her
skende vejrforhold have været altfor risikabelt at prøve
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på al dreje til, så kaptajn Hansen besluttede at fortsætte 
rejsen.

Retspræsident Robert Hove sluttede forhøret med at ud
tale rettens dybeste medfølelse med de efterladte: Alle fø
ler sig grebet af denne ulykke, der er særlig sørgelig, fordi 
den skete så nær hjemmet og foran en sømandskarridre, 
der skulle have været fortsat efter endt togt.

| PERSONALIA |

75 år
Tidligere forer i Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise, 

kaptajn H. P. Hansen, kan den 17. marts fejre sin 75 års 
fødselsdag i sil hjem i Faaborg.

Grønlandsdepartcmentet
Statsministeriet har under den 3. marts 1952 ansat Poul 

Zahren Jacobsen som styrmand under grønlandsdeparte
mentet fra 1. marts 1952 al regne.
iHiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiHiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiBiiiiiHiniii!iiiiniitniriiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiitiiiiiniiiiiiiiiiiHiiiiiiiiit:niiiniitiiiiiiruiHnitiiiinitiiiiiiiuininiiiNiiiinnntiim

j VALUTAKURSER pr. 11. marts 1952 |
UNiiioiruniiiiiiiiniiiiLiiiiNiiaiiiiiiiiiitni'idiiiiiiiHiiiiiiniiiitiiiiiiPiiiiiiiiiiiriii ’tiiiiiiiiiiitiiiiiiiniiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiinitiiiiiiiiiiiiiiiiiiininiiiiiiiiiiuiiiili

London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85. Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01/4, Lissabon 24.15, Monlreal 6.92.
jpiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiniiiiiiiiiiiiiuiim

| Positionsliste pr. 11. marts 1952 |
TitiiiiiiiiiiiiiiiMiiiimiiiiiiiiiihiiiiiuiiiiniiiiiiimiiiiiiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiHiiiiiiiiiHiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiitiittiii

A. P. Moller
Effie Marsk forv. ank. Lissabon 10.3. — Hans Marsk 

forv. afg. Newport Mon. 11.3. — Gunvor Marsk forv. ank. 
Wales 12.3. — Betty Marsk forv. afg. Halifax 10.3. — 
Lica Marsk forv. afg. St. John NB. 10.3. — Marit Marsk 
forv. afg. St. John NB. 10.3. — Robert Marsk forv. ank. 
Le Havre 14.3. — Gudrun Marsk forv. ank. Philadelphia
12.3. — Ellen Marsk forv. afg. Rotterdam 11.3. — Else 
Marsk forv. ank. Hongkong 13.3. — Kirsten Marsk forv. 
ank. Shatt el Arab 10.3. — Agnete Marsk forv. ank. Bang
kok 13.3. — Mathilde Marsk forv. afg. Bangkok 12.3. — 
Emilie Marsk forv. ank. Newcastle 20.3. — Herta Marsk 
forv. afg. Manila 12.3. — Jcssie Marsk forv. afg. Rotler
dam 12.3. — Vibeke Marsk forv. afg. Fremantle 11.3. — 
Arnold Marsk forv. afg. Bangkok 12.3. — Cornelius Marsk 
forv. ank. New York 16.3. — Oluf Marsk forv. ank. Yo- 
kohama 20.3. — Leise Marsk forv. afg. New York 18.3.
— Sally Marsk forv. ank Manila 12.3. — Chastine Marsk 
forv. ank. Panama 16.3. — Gertrude Marsk forv. ank. 
Colombo 11.3. — Lcxa Marsk afg. Panama 8.3. — Hulda 
Marsk forv. afg. Yokohama 15.3. — Laura Marsk forv. 
ank. San Francisco 15.3. — Grete Marsk forv. ank. New 
York 12.3. — Trein Marsk forv. afg. Manila 14.3. — Anna 
Marsk forv. ank. New York 12.3. — Peter Marsk ank. 
Bangkok 7.3, — Olga Marsk forv. ank. Panama 16 3. — 
Nicoline Marsk forv. afg. Kcelung 14.3. — Jeppesen Marsk 
forv. ank. Frisco 13.3. — Kate Marsk afg. Curacao 28.2. 
til Bergen. — Bente Marsk afg. Teneriffe 5.3. lil Umm 
Said. — Aase Mærsk afg. Curacao 4.3. lil Recife. — Rosa 
Marsk afg. Cardiff 1.3. lil Punla Cardon. — Nelly Marsk 
afg. Plinta Cardon 27.2. til Tripoli. — Emma Marsk afg. 
Mena al Ahmadi 9.2. til Swansea. — Charlotte Marsk afg. 
Curacao 24.2. til Suez. — Brigit Marsk afg. Mena al Ah
madi 19.2. til La Spezia. — Inge Marsk afg. Mena al Ah
madi 20.2. til Dunkerque. — Caroline Marsk afg. Donges
28.2. til Aruba. — Katrine Marsk ank. Dakar 7.3., derefter 
Trinidad. — Henning Marsk afg. Mena al Ahmadi 29.2. lil 
Dunkerque. — Marie Marsk afg. Curacao 2.3. lil Port 
Said. — Eleonora Marsk afg. Mena al Ahmadi 25.2. lil 
Port de Bouc. — Valkyrien Marsk afg. Aden 7.3. til Mena 
al Ahmadi. — Mette Marsk afg. Avonmoulh 4.3. til Aruba.
— Jane Marsk afg. Ras Tanura 20.2. til Lands End f. o.
— Elisabeth Marsk afg. Mena al Ahmadi adr. 27.2. til 
Lands End f. o. — Ebba Marsk afg. Algier 4.3. til Kuwait.
— Anglo Marsk ank. Curacao 8.3., derefter Punla Cardon.
— Gerd Marsk afg. Mena al Ahmadi 29.2. til Gibraltar f. o.

Basse & Co.
Krusaa forv. nfg. Gdynia 11.3. — Egaa afg. Balhurst

6.3. til U.K. — Susaa forv. ank. Hamburg 12.3. — Else 
Basse pass. Gibraltar 9.3., til London. — Oslo Kiel, dok.
— Paris afg. Shelburne 3.3 til London. — London afg. St. 
John N.B. 7.3.

Dania
Cyril pos. 9.3. 44.00 n. 51.00 w. p. v t. West Hartlepool.

— Danfjord pass. Singapore 7.3. p. v. t. Kina. — Danholm 
ank. Gdynia 10.3., derefter Buenos Aires. — Tovelil afg. 
Drcllnæs 10.3. lil Murmansk.

Dannebrog
Aggersborg afg. New York 8.3. til La Guayra. — Brat

tingsborg Helsingør, dok. — Christiansborg afg. Suez 6.3. 
lil Ras Tanura. — Ellensborg nnk. Barry 4.3., derfra til 
Huelva. — Flynderborg afg. Barranquilla 7.3. til Houston.
— Frederiksborg ank. Huelva 5.3., derfra til Rotlerdam. — 
Lilleborg ank. Ellesmereport 9.3. — Nordborg ank. Coruna
10.3., derfra lil Bilbao. — Skodsborg afg. Dunkirk 7.3. til 
Barry. — Spigerborg ank. Avonmoulh 7.3., derfra til West 
Hartlepool. — Taarnborg ank. Avonmouth 10.3., derfra til 
Casablanca. — Uranienborg pass. Finislerre 9.3., eta Ka
lundborg 16.3. — Ørneborg ank. Ivigtut 5.3., derfra til 
Kbhvn.

Dansk-Fransk
Blekinge forv. nfg. Duala 28.3. lil Boma. — Bornholm 

ank. Antwerpen 12.3. — Bretagne afg. Havana 7.3. til Ka
rachi. — Grønland forv. ank. Mena al Ahmadi 15.3. — 
Halland ank. Novo Redondo 5.3. — Irania Kiel, dok. — 
Irland forv. ank. New Orleans 16.3. — Normandiet ank. 
Aarsdalslangen 10.3., forv. afg. 14.3. til Murmansk. — 
Shetland afg. Port Sudan 8.3. til Bahrein. — Slesvig ank. 
Singapore 9.3., forv. afg. 12.3. til Yokohama.

D.D.P.A.
Christian Holm forv. ank. Kbhvn. 21.3., derefter Nyborg.

— Esso København forv. nnk. Aruba 26.3., derefter Ny
borg og Aalborg. — Esso Nyborg forv. ank. Nyborg 23.3., 
derefter Aruba og Caripito.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Vejle 15.3. — Concordia forv. ank. 

Antwerpen 15.3. — Dania forv. ank. Oxeldsund 14.3. — 
Hafnia forv. ank. Immingham 15.3. — Scandia, Aarhus, 
dok.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup afg. Lissabon 10.3. — Th. Adler Svanholm 

Helsingør, dok. — IVm. Th. Malling ank. Huli 8.3.
D.F.D.S.

Argentina afg. Kbhvn. 4.3. til New York o. v. — Arizona 
ank. Buenos Aires 7.3. — Arkansas ank. Antwerpen 7.3., 
derfra forv. 11.3. lil Dunkirk, Middelhavet. — Bastholm 
venles til Kbhvn. ca. 14./15.3. — Birkholm ank. Algier
11.3., derfra forv. 11.3. til Malta, Alexandria o. v. — Bo
livia ventes ank. Oslo 13.3., derefter Aarhus/Kbhvn./Ny- 
købing F. — Brasilien ank. Istanbul 11.3., derfra til Sa- 
lonici, Piræus, Eleusis. — Brynhild afg. Huelva 10.3. til 
Aberdeen. — Bygholm ank. Piræus 11.3., derfra forv. 13.3. 
til Alexandria, Beirut o. v. — California afg. Madeira 10.3. 
lil Kbhvn. — Colombia ventes lil Kbhvn. 12.3., derefter 
Aarhus. — Diana ank. Kbhvn. 10.3., herfra forv. 14.3. til 
Aarhus, Huil. — Dronning Alexandrine afg. Kbhvn. 15.3. 
lil Thorshavn/Vaag/Reykjavik. — Egholm ank. Beirut 8.3., 
derfra lil Famagusta, Latlnkia o. v. — Florida ank. Nor
folk 9.3., derfra forv. 10.3. til New York-Oslo/Kbhvn. — 
Halfdan ank. Kbhvn. 11.3., afg. ca. 14.3. til Rotterdam, 
Antwerpen, Kbhvn. — Harald afg. Rollerdam 11.3. lil Hu
elva, Rotlerdam. — Hebc ank. Kbhvn. 10.3., derfra 12.3. 
til Nakskov, Odense, Aarhus, Leith, Newcastle, Middles
brough, Kbhvn. — Hjortholm ank. Izmir 8.3., derfra til 
Istanbul, Kymassi, Piræus o. v. — Ivar ank. Esbjera 6.3., 
afg. ca. 15.3. til Kbhvn., Gdynia, Lorient. — Katholm ank. 
Manchester 4.3., afg. ca. 13.3. til Kbhvn., Aarhus, Randers, 
Aalborg. — Knud ank. Huelva 11.3., derfra lil Antwerpen, 
Ghent. — Knudshoved afg. Havre 10.3. til Bordeaux, Pal- 
lice, Havre, Dunkirk, Kbhvn. — Korsholm ank. Antwer
pen 10.3., afg. 11.3. lil Horsens, Kbhvn. — Lemnos ank. 
Messina 11.3., derfra forv. 11.3. lil Catania, Neapel, Li- 
vorno, Genoa. — Louisiana afg. Buenos Aires 7.3. via Las 
Palmas lil Danmark/Svcrige/Finland. — Maine ank. 
Kbhvn. 2.3., herfra forv. 11.3. til Aalborg, Hamburg, Ant
werpen, Dunkirk, Levanten. — Marocco afg. London 11.3. 
lil Esbjerg. — Melos afg. Aalborg 9.3. til London, Kbhvn.
— Nevada afg. Buenos Aires 29.2. vin Las Palmas til Dan
mark. — Orcgon afg. River Plate ca. 18.3. til Santos/Rio 
do Janeiro/Bahia-Danmark/Finland. — Paraguay afg. Gal
veston 8.3. til New Orleans/New York-Oslo/Kbhvn. — 
Rhodos ank. Antwerpen 10.3., derfra forv. 13.3. til Casa
blanca, Tanger, Middelhavet. — Saga ank. Antwerpen
10.3., afg. ca. 12.3. lil Hamburg, Kbhvn., Aabenraa. — Sa
mos ank. Nemours 11.3., derfra til Oran, Algier, Tunis,

Klarer Deres skibe i Kieler-Kanalen hos:

KARL GRAMMERSTORF
SKIBSREDER - SKIBSMÆGLER

KIEL-HOLTE w AU. BrunsbQttelkooa Hamburg
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Sicilien o. v. — S vanholm afg. Liverpool 8.3. til Kbhvn., 
Odense, Horsens. — Tcxas afg. Kbhvn. 8.3. til Bordeaux, 
Middelhavet. — Thyra afg. Aarhus 9.3. lil Lcith, Newcaslle, 
Middlcsbrough, Kbhvn. — Tomsk afg. Hamburg 11.3. til 
Anlwerpen, Randers, Kbhvn. — Trondhjem ank. Odense
9.3., derfra forv. 11.3. lil Hull. — Tula ank. Odense 11.3., 
afg. ca. 12.3. til Kbhvn. — Ttinis ank. Kbhvn. 10.3., her
fra 13.3. til Odense, Aalborg, London. — Uffe afg. Lon
don 10.3. til Manchester, Kbhvn. — Uruguay afg. Norfolk
7.3. til Oslo/Kbhvn./Aalborg. — Venezuela afg. Las Palmns
5.3. lil Recife o. v. — Virginia afg. River Pinte forv. 17.3. 
til Bahia-Kontinenlet/Danmark o. v.

Grønlandsdcpartcmentct
Disko pos. 10.3. kl. 08.00 59.31 n. 48.20 v. p. v. t. Suk

kertoppen. — Kaskelot pos. 9.3. kl. 08.00 60.20 n. 34.00 v. 
p. v. t. Nanortalik. — Julius Thomsen afg. Kbhvn. 15.3. 
til Julianehåb, Iviglut, Gronnednl og Godthåb. — Umanak 
forv. afg. Kbhvn. ca. 18.3. lil Frcderikshåb, Godthåb. Suk
kertoppen og Iviglut.

Hcimdal
Axel Carl forv. ank. Havana 10.3. — Hans P. Carl ank. 

Melbourne 10.3. — Poul Carl ank. Brisbanc 11.3., forv. 
afg. 17.3.

Jutlandia
Gerda Toft ank. Murmansk 10.3., derefter Anlwerpen.

— Jens Toft afg. Milos 8.3. til Liverpool. — Karen Toft 
afg. Rotlerdam 7.3. til Huelva.

Kongssund
Kongshaun afg. Narvik 8.3. til Polen.

J. Lauritzen
African Reefer ventes til Bahia Blanca 12.3. — Argen- 

tinean Reefer forv. ank. Rio de Janciro 11.3. — Bella Dan 
ventes til New York 12.3., nordg. — Egyptian Reefer ank. 
Buenos Aires 9.3. — Gerda Dan ventes til New York 14.3., 
derefter Chile. — Indian Reefer afg. Trinidad 4.3. lil Lon
don. — Jelva Dan ventes afg. Kasko 12.3. lil Rochester.
— Jutta Dan afg. Helsingfors 11.3. til Kolka. — Kamma 
Dan ventes afg. Buenavenlura 12.3., sydg. — Katja Dan 
ventes lil Næstved 12.3., derefter Wismar. — Laila Dan 
pass. Malta 8.3. p. v. t. London. — Laura Dan forv. ank. 
Liverpool 11.3., derefter Spanien. — Leena Dan ventes 
afg. New York 14.3. lil Chile. —Lilian Dan afg. Helsing
fors 11.3. til Kolka. — Linda Dan ventes afg. Cardiff 12.3. 
til Bordeaux. — Lotta Dan ank. Rochester 11.3., derefter 
Aalborg. — Maria Dan afg. Valencia 8.3. lil London. —- 
Mama Dan ventes til Tocopilla 16.3., sydg. — Nerma Dan 
forv. afg. Kuwait 11.3. til England. — Ninna Dan forv. 
ank. Amsterdam 11.3., derefter Kolka. -— Paula Dan ven
tes afg. San Vicenle 15.3., nordg. — Randa Dan ank. Hel
singfors 8.3., derefter Kolka. — Selma Dan ventes afg. Abo
13.-14.3. lil Kotka. — Silja Dan ventes afg. Rochester 14.3. 
til Hull. — Stina Dan ank. Helsingfors 10.3., derefter 
Kasko. — Tessa Dan ventes til Houston 15.3., derefter 
New Orleans. — Ulla Dan afg. Cartagcna 10.3. lil Malaga, 
derefter Liverpool. — Vilma Dan ventes pass. Panamaka- 
nalen 13.3., nordg.

Motortramp
Stensby forv. ank. Vancouver ca. 14.3. — Tureby pass. 

Sagewinslrædet 5.3., forv. ank. Frcmanlle 16.3. — Vedby 
forv. ank. London 16.3., derefter Hampton Roads/Japan.

Myren
Asbjørn ank. Pensacola 8.3., derefter Belgien. — Astrid 

afg. Aarhus 8.3. til Marokko. — Birte ank. Huelva 10.3., 
derefter Holland. — Chr. Sass forv. afg. Halifax 11.3. til 
Norge. — Clara ank. Anlwerpen 11.3.

Norden
Norden afg. Hull 4.3. til Hampion Roads. — Nordfarer 

ank. Adelaide 29.1. — Nordhval ank. Adclaidc 3.3. — 
Nordkap forv. ank. Melbourne 12.3. — Nordkyn afg. Cri- 
stobal 5.3. til Cardiff. — Nordpol forv. ank. Le Havre 13.3.
— Nordvest afg. Newcaslle NSW. 11.3. til Melbourne.

Orient
Astoria ank. Sydney 5.3. — Westralia afg. Galveston 3.3. 

lil Anlwerpen.
Progress

Valborg Nielsen ank. Havana 7.3. — Elisabeth Nielsen 
ank. Port Gentil 8.3. — Marianne dokker i Svendborg. — 
Else Nielsen ant. ank. Ponce (Puerto Rico) 11.3. — Lily 
Nielsen ank. Frederikshavn 10.3. — Henry Tegner afg. 
Vestnorge 7.3. — Ellen Nielsen ank. Valencia 9.3. — Hugo 
Nielsen afg. Rollerdam 7.3. — Margrete ank. Granton 11.3.

DERES SKIBSHANDLER HAR DEN

BY APPOINTMEMT 
TOBACCONISTS TO 

MIS MAJESTY THE K1MC

Benson Hedges
SUPER VIRGINIA. CIGARETTE

— Karen pass. Gibraltar 10.3. — Marx afg. Bremen 10.3.
— Sophie ank. Vestnorge 10.3. — Thyra ank. Casablanca
6.3. — Fylla afg. Roslock 10.3. — Polly afg. Frederiks
havn 11.3.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng forv. ank. Rieme 13.3. — Lena Schmith 

forv. ank. Roslock 13.3.
Torm

Herdis Torm ank. Tocopilla 9.3. — Olga Torm afg. Tal
tal 6.3. — Gerd Torm afg. Rio de Janeiro 7.3. — Tekla 
Torm afg. Sanlos 10.3. —■ Agnete Torm afg. Istanbul 9.3.
— Kirsten Torm afg. Norfolk 23.2. — Gertrud Torm ank. 
New York 9.3. — Ragnhild Torm afg. Liverpool 5.3. — 
Helvig Torm ank. New York 6.3. — Thyra Torm ank. 
Haifa 28.2. — Gyda Torm ank. Philadelphia 10.3. — Anne 
7’orm ank. Kbhvn. 10.3. —■ Hilde Torm afg. Gdansk 10.3.
— Gudrun Torm ank. Barry 7.3. — Alice Torm ank. Svend
borg 20.2. — Gunhild Torm afg. Gdynia 11.3.

Vcndila
E. M. Dalgas rep. i Kbhvn.— Otto Petersen afg. Saloniki

11.3. lil Istanbul. — P. N. Damm rep. i Nakskov.
Ø.K.

Annam pass. Ækvator 2.3. lil Vancouver og Puget 
Sound. — Asia pass. Ushanl 9.3. lil Marseille, Genoa, — 
Bintang afg. Hongkong 7.3. lil Singapore, Bangkok. — 
Erria ank. Portland 6.1. — Falstria pass. Cape Guardafui
10.3. lil Aden, Port Said. — Fionia pass. Cape Guardafui
6.3. til Singapore, Bangkok. — India ank. Yokohama 10.3., 
derefter Nagoya, Kobe. — Java ank. Frcmanlle 9.3., der
efter Burnie, Bell Bay. — Kambodia afg. Surigao 8.3. lil 
Gasan, Singapore. — Kina pass. Dondrahead 9.3. til Aden, 
Port Said. —• Korea pass. Mcssina 10.3. til Genoa, Dunkirk.
— Lalandia ank. Rollerdam 8.3., derefter Gdynia, Kbhvn.
— Magdala pass. Ushanl 10.3 lil Anlwerpen, Rolterdam.
— Malacca afg. Townsville 5.3. lil Melbourne, Aden. — 
Malaya pass. Ushanl 9.3 lil Anlwerpen, Rotlerdam. — 
Manchuria ank. Bombay 7.3., derefter Karachi, Aden. — 
Mconia ank. Rotlerdam 8.3., derefter Genoa, Port Said. — 
Mombasa afg. Los Angeles 2.3. til Cristobal, St. Thomas.
— Mongolia nfg. Madras 8.3. til Rangoon, Kobe. — Niko- 
bar ank. Vancouver 6.3., derefter Yokohama, Kobe. — 
Panama pass. Tcxel 10.3. til Rotlerdam, Marseille. — Pa- 
tagonia ank. Bangkok 6.3., derefter Hongkong, Manila. — 
Selandia ank. Bangkok 6.3., derefter Singapore, Port Swet- 
tenham. — Serampore afg. Manila 10.3. til Cebu, Bislia.
— Siam pass. Kiel 10.3. lil Nynåshamn, Kbhvn.—Tranque- 
bar afg. Kobe 9.3. til Hirohatn, Hongkong.

MAX MOLLER A/s
Herluf Trollesgade 23 København K

SKIBSUDRUSTNING
SKIBSBYGMAGSRATERIEL

Central 12510 Telegr.-adr. Powermax
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NYBYGNINGER Aalborg Værft % SKKE'DBES-RMEAX^

TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

2 PONTONDOKKER i 1100 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD byggebeddinger op til 450 FOD. Rigstelefon: 909

AKTIESELSKABET

HELSINGØR SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr.'Adr.: »Skibsværftet«

Nybygning og reparation af dieselmotor« og dampskibe. — Byggebeddinger for skibe indtil 430 fods længde. 
Fabrikanter af dampmaskiner, kedler og overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling vandrørskedler. 

2 tørdokker og 1 ophalingsbedding for skibe indtil 380 engl. fods længde.

Telegram adr.: Flydedokken Telefon 269 (2 Lin.)
Rigstelefon 21

% SVEADBORG SKIBSVÆRFT
Nybygninger og reparationer 

hånd- og elektrohydrauliske styremaskiner

Dansk Safaris Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.

NORDHAVNS-VÆRFTET i
KØBENHAVN, 0.

^^ENSIONS

^Forsikrings

^^NSTALTEN %

VSwæ? hammerensgade 6
KØBENHAVN K. . C. 7BOS

DAXSKE LLOYB
Holmens Kanal 42

A/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

for kul, olie og elektricitet 
Forlang forslag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK 
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN 8
Talf.i SU 3001

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdtglver*Foren!ngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE FRISER

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1146 TEL..ADR.i »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH« GRANTON.
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Bring Deres telegramudgifter ned 

til et minimum ved at bruge

Owners’ &

Captains’ Code

Pris kr. 25.-

NAUTISK FORLAG

Amaliegade 33 - København K
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TEKNIKKENS TRO TJENER

BENZIN - PETROLEUM 
BRÆNDSELSOLIE

BP OLIE-KOMPAGNIET A/s
(DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S)

^ij<Mi>iiiL"..7mr>i.>i..iiiiiiiiiiiiiii> liiiiiiiiiniiiiiiniii>uHiHnnLmniiiiiu<iuiu>jnil>Hii>ianiiiiiiiii,.in>iii!inl

ORIENT er en elastisk oliefarve, der giver en glam
fuld »finish« på topside, master, bomme, dakshuse,
davider, redningsbåde etc.

ORIENT leveres i alle kulører 
i h. t. farvekort. Specialnuancer 
fremstilles efter ønske.

: '1711 sno. oiiirARvi m unf’Ji'
ORIENT tåler afvaskning 
med svag eodaopløsnlng, og

1

— siden 1915 —
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Damp skibs ak ti eselsk ab et

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr^adr. »Marluøona Telefon Central 12067

ENSIONS

ORSIKRINGS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. . C. 7809 7

NSTALTEN %

SKULD
PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

„VIKING"
Kompasser 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter 
Søkort 
Sejlhaandbøger

SØLVER & SVARRER 
Nonk stitust. konpsirelttre 
Forlang HL tatalog

Olien /remmer
UDVIKLINGEN

Fra hjuldamper til motorskib

i' A.n*

Da dampmaskinen fik anvendelse i skibe og gradvis 
blev forbedret, blev de stolte sejlere fortrængt fra 
verdenshavene, og da man i Danmark søsatte det 
første dieselskib, begyndte ogsA de kulfyrede skibes 
timeglas at rinde ud. Det er olien — olie til smøring

og olie til fremdrift — der har gjort hele denne 
udvikling mulig. Ikke alene pA søen, men overalt, 
er olien nødvendig, hvis samfundets tekniske appa
rat skal være tidssvarende og konkurrencedygtigt. 
Uden olie intet fremskridt!

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB
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FRA UGE TIL UGE
DØDSFALD

r. techn. H. H. Blache er mandag den 17. marts 
afgået ved døden i en alder af 77 år. Han lod 

sig for en uges tid siden underkaste en operation
og var tilsyneladende i bedring, da en lungebetæn
delse stødte til og medførte døden.

Direktør Blache blev i 1901 som ung polyteknisk 
kandidat ansat ved Burmeister & Wain, hvor han 
i 1913 blev udnævnt til overingeniør og i 1917 til 
underdirektør for endelig i 1919 at blive udnævnt 
til selskabets maskindirektør, en stilling, han be
klædte indtil 1935. I 1935 blev han udnævnt til doc- 
tor technices honoris causa. Fra 1935—36 virkede 
direktør Blache som konsulent for B. & W., men til
trådte derpå i 1937 som rådgivende ingeniør for 
det store britiske værft Harland & Wolff, Belfast, 
en stilling, han beklædte, til han i 1941 vendte til
bage til Danmark, hvor man ikke var sen til at ud
nytte hans rige erfaringer. Han har således været 
konsulent for Aalborg Værft og var bestyrelsesmed
lem i Dansk A/S Christiani & Nielsen.

Direktør Blaches væsentligste gerning fandt sted 
i de mere end 30 år, han var knyttet til B. & W., 
hvor han udviklede dieselmotoren til den fuldkom
menhed, som førte selskabets ry ud over hele ver
den.

Lige til det sidste arbejdede han som foredrags
holder og rådgiver for dieselmotorens udvikling, og 
en af de ting, der glædede ham mest, var, da den 
engelske »Institution of Mechanical Engineers« efter 
en forelæsning i London i fjor gjorde ham til æres
medlem og overrakte ham James Watt medaillen.

M.S. »POLARLYS«
alborg Værft søsatte sidste lørdag Bergenske 
Dampskibsselskabs nye m.s. Polarlys, det sidste

af de tre passagerskibe, der bygges for norsk reg
ning. Polarlys, 2200 tons br., er et søsterskib til 
Nordlys, som værftet afleverede til Bergenske ifjor. 
Det har følgende hoveddimensioner: Længde 265' 2", 
bredde 40' 0", dybde 23' 6" med et dybgående på 
14’ 9". Det er et kombineret post- og passagerskib, 
der normalt kan medføre 450 passagerer — i høj
sæsonen 600 — og skal indsættes på rederiets hur
tigrute langs kysten. Hovedmaskineriet består af to 
enkeltvirkende Atlas-Polar dieselmotorer på tilsam
men 3040 b.h.k. Marchfarten er 15 knob og højeste 
fart 17 knob.

BETÆNKNING OM SKIBSFARTSNÆVN OG 
FISKERIKONTROL

er foreligger nu betænkning fra de folketings
udvalg, der har behandlet de to forslag om et

skibsfartsnævn og om kontrol med det danske fi
skeri i tilfælde af krig eller ekstraordinære forhold. 
Handelsministeren har lovet at udnævne to repræ
sentanter for søfartens organisationer til medlem
mer af skibsfartsnævnet og foreslår, at dette skal 
overtage brugsretten af alle danske oceangående 
skibe fra det tidspunkt, det under den nordatlanti

ske traktats organisation oprettede skibsfartsorgan 
træder i funktion, samt at det også er bemyndiget 
til at overtage brugsretten til ikke-oceangående far
tøjer. Et flertal går ind for denne ændring. Rets
forbundets medlem foreslår, at nævnet først skal 
kunne træde i virksomhed under krigsforhold. Med 
hensyn til fiskeriforslaget har udvalget til »krig og 
ekstraordinære forhold« ønsket tilføjet: »som står i 
forbindelse hermed«. Et flertal og fiskeriministeren 
går ind herfor, ligesom ministeren liar lovet, at for
brugerinteresser skal blive repræsenteret i rådet.

KONSULATERNE
vend Storm Jørgensen, der ved kongelig resolu
tion af 3. novbr. 1951 blev udnævnt til ulønnet

dansk konsul i Bangkok, er blevet anerkendt i nævn
te egenskab af den thailandske regering.

Ved kongelig resolution af 1. marts 1952 er Mo
gens Grove Bildsøe efter ansøgning i nåde afskedi
get fra den ham betroede post som ulønnet dansk 
konsul i Seattle.

00 ÅR
orsdag d. 20. marts fyldte direktør for rederiet 
Anholt, orlogskaptajn R. L. Albertsen 60 år. Di

rektør Albertsen har sin rod i den gamle, kendte 
Marstal-slægt, der har fostret så mange sømænd, og 
selv fulgte han i sin ungdom slægtens traditioner og 
gik til søs. I 1911—12 tog han skibsfører- og styr
mandseksaminerne og knyttedes derpå til marinen 
som reserveløjtnant, en forbindelse, han har vedlige
holdt op til nu — i 1942 blev han således udnævnt 
til orlogskaptajn (r.), men sin egentlige gerning kom 
han til at lægge i rederiet Anholt, som han trådte 
ind i i 1925 for i 1934 at blive udnævnt til rede
riets direktør. Direktør Albertsens store indsats un
der modstandskampen kostede ham et langt ophold 
i tyske tugthuse, et ophold, der tærede stærkt på 
hans kræfter, og som han først fornylig er kommet 
helt over igen, så han påny har kunnet slå full speed 
ahead, som det passer ham bedst.

DET DANSKE REDNINGSVÆSEN 1852—1952
et danske redningsvæsen, der den 26. marts fej
rer 100 års jubilæum, har frelst 12.409 menne

skeliv, hovedsagelig med redningsbådene. Med ra
ketapparater er reddet 4188 skibbrudne. I de for
løbne 100 år har mange redningsmænd sat livet til 
under det farefulde arbejde, således er rednings
bådene kæntret i 19 tilfælde,‘hvorved 53 rednings
mænd omkom.

Når en ulykke på søen indtræffer, spørger red
ningsstationen ikke om ven eller fjende, nationalitet, 
religion eller politisk anskuelse. Der handles kun ud 
fra eet synspunkt — i humanitetens navn at redde 
de flest mulige fra druknedøden. Derfor koster det 
ikke den enkelte noget at blive frelst af rednings
væsenet.

Højtidsdagen, der fejres under beskedne former, 
indledes med, at redningsvæsenets chef, bestyrer

/

Husk til Deres Nybygning automatisk Brandalarm

— Det nyeste og mest effektive —
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Niels Hansen, på Solbjerg kirkegård nedlægger en 
krans på stifterens, kammerråd Claudis grav. Om 
formiddagen er der modtagelse af gratulanter på 
redningsvæsenets kontor på Holmen, om eftermid
dagen er der festgudstjeneste i Holmens kirke, og 
om aftenen har forsvarsministeren indbudt til mid
dag på Christiansborg, hvortil en repræsentant for 
hver af landets 55 redningsstationer er indbudt.

KØBENHAVNS HAVN
il Københavns havn indgik i februar 1608 skibe 
på tilsammen 669.752 nrt. Heraf kom 1081 ski

be på 254.905 tons fra indenrigske havne og 587 ski
be på 414.887 tons fra udenrigske havne. Forrest 
blandt nationerne lå soin sædvanlig Danmark med 
360.743 tons. Derefter fulgte Amerika med 91.102 
tons, Sverige besatte 3. pladsen med 70.343 tons, 
fulgt af Norge med 45.451 tons, og Tysklands han
delsflåde viser stadig stigende andel i trafikken, idet 
den i februar nåede op på 28.149 tons. Næste i ræk
ken var Storbritannien med 21.611 tons, Holland 
med 16.840 tons og Finland med 14.090 tons.

SUEZ-KANALEN
Her afslutningen af det nordiske udenrigsmini
stermøde i København, hvorunder bl. a. henven

delsen fra de nordiske redcrorganisationer angående 
Suez-Kanalen blev drøftet, udsendtes følgende offi
cielle meddelelse:

»Ministrene har drøftet de henvendelser, der var 
fremkommet fra de nordiske rederiorganisationer 
om de problemer, der vil opstå med hensyn til sej
ladsen gennem Suez-Kanalen, når kanal-selskabets 
koncession til sin lid udløber.

Spørgsmålet behandledes i fuld forståelse af de 
erhvervsmæssige interesser, som sagen indebærer for 
enhver søfarende nation, men henvendelsen skønnes 
ikke nu at give regeringerne anledning til at fore
tage noget i sagen.«

DANNEBROG — 25 PCT.
eslyrelsen for Aktieselskabet Dannebrog medde
ler, at nettooverskudet for 1951 andrager

9.168.154 kr., hvortil kommer renter 562.243 kr. samt 
en overførsel fra forrige år 163.656 kr., ialt 9.894.053 
kr., som foreslås fordelt på følgende måde:

Henlæggelse til ordinær afskrivning 725.684 kr., 
henlæggelse til ekstraordinær afskrivning 6.979.313 
kr., bestyrelsens tantieme 67.500 kr., 25 pct. udbytte 
til aktionærerne 1.400.000 kr., henlæggelse til even
tuelt tilskud til pensionskassen eller garantifonden 
500.000 kr. og overførsel til næste år 221.556 kr.

Nettooverskudet er iøvrigt fremkommet efter fra
drag af skibenes driftsudgifter 17.685.761 kr., klas
sifikationer og tab ved havarier 930.271 kr. og ad
ministrationsudgifter 1.357.656 kr.

DRACO — 20 PCT.
ampskibsselskabet Dracos driftsregnskab for 
1951 viser ét driftsoverskud på 1.902.000 kr. in-

clusive overførsel fra sidste år på 5880 kr. Efter 
fradrag af forskellige udgifter, herunder ordinære 
afskrivninger på skibene med 448.880 kr., fremkom
mer et beløb på 363.510 kr., soin bestyrelsen fore
slår fordelt således, at 200.000 kr. afskrives ekstra
ordinært på selskabets nyerhvervelse, s.s. Skern, 
50.000 kr. henlægges til dispositionsfond, 15.000 kr. 
udgør bestyrelsens honorar, udbyttet fastsættes til 
20 pct., hvortil medgår 90.000 kr., og resten, 8510 
kr., overføres til 1952.

Selskabet har i Rolterdain overtaget den holland
ske damper Beverivijk, som efter overtagelsen har 
fået navnet Skern. Skibet laster 5000 tons d.w. og 
er bygget i 1919. Det blev gennemgribende moder
niseret i 1947. Efter overtagelsen indgik skibet i et

8—9 måneders timecharter og afsejlede straks til 
Halifax N.B. for ordre.

Dette køb erstatter rederiets salg af s.s. Slevns, 
2150 tons d.w., bygget 1911, og s.s. Sirib, 2000 tons 
d.w., bygget 1922, og begge disse skibe blev afleveret 
i løbet af februar måned.

VENDILA — 20 PCT.
kticselskabet Dampskibsselskabet Vendilas regn
skab for driftsåret 1951 udviser efter afholdelse

af administrationsudgifter, skatter, udgifter til klas
sifikationer m. m., tab ved havarier og henlæggelse 
til afskrivningsfond i henhold til vedtægternes pa
ragraf 18 et overskud af 4.453.635 kr.

Heraf henlægges til afskrivningskonto for merpris 
på ombygninger og nybygninger 3.559.250 kr. og af
holdes tantiemer til bestyrelsen, forretningsføreren 
og kontorpersonalet med ialt 150.000 kr. Efter til
læg af saldo fra 1950, 209.966 kr., vil der være til 
generalforsamlingens disposition 954.352 kr., som be
styrelsen foreslår fordelt således: Udbytte 20 pct.: 
600.000 kr., henlægges til understøttelsesfond for 
personale: 100.000 kr. og at overføre til 1952: 
254.352 kr.

DAMPSKIBSSELSKABET ORION 
ampskibsselskabet Orion holdt generalforsam
ling i mandags med højesteretssagfører Gorris-

sen som dirigent. Skibsreder Jelstrup aflagde beret
ning og regnskab. Han fremhævede, at fragtmarke
det i 1951 havde holdt sig på et meget højt niveau, 
men siden nytår var der begyndt en væsentlig af
svækkelse.

Selskabet havde lidt et betydeligt tab ved, at damp
skibet Astra den 30. marts var blevet påsejlet i New 
York og sank. Rederiets andet skib, s.s. Orion, havde 
været beskæftiget i Nord- og Østersøfart på lønnende 
vilkår.

Som omtalt i sidste nummer af D.S.T. foreslog be
styrelsen et udbytte på 25 pct., hvilket blev god
kendt, og til bestyrelsen valgtes i stedet for direktør 
Louis E. Grandjean, der af helbredshensyn ikke øn
skede genvalg, cand. jur. Ole Schiørring.

A. E. SØRENSENS REDERIER
å de d. 17. marts afholdte generalforsamlinger 
i tre af skibsreder A. E. Sørensens rederier blev

følgende udbytter vedtaget: Set. Jørgen 10 pct., Bri- 
tannia 15 pct. og Concordia 25 pct.

I forbindelse med generalforsamlingerne udtalte 
skibsrederen, at 1951 har været det hidtil største 
år i rederiernes historie, men at udsigterne for frem
tiden er særdeles ugunstige. Fragtmarkedet er vi
gende, og sker der ikke snart noget for at rette ra
terne op, vil den kommende tid bringe oplægnin
ger.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Sukces for Søfartsklubben

Flere og flere sømænd søger Søfartsklubben i Nyhavn, 
alene i 1951 var der en stigning i besøget, der bragte det 
samlede antal gæster i klubben dette år op på 26.432. I 
forhold til 1950 var det en stigning på 1200.

Servicemanden, forfatteren Borge Mikkelsen, har sin 
store andel i del gode resultat, og det er ikke ualminde
ligt, al skibenes besætninger forud for ankomsten til Kø
benhavn lelcgrafercr deres ønsker for det kommende op
hold i den danske hovedstad. Klubben har fået 10 cykler, 
der udlejes lil søfolkene for en billig penge, og de yngste 
gæster får dem gratis lil låns.

Klubbens indtægter for 1951 andrager 42.112 kr., medens 
udgifterne er på 42.854 kr., så underskudet bliver 742 kr.

Sønderborg Skibsværft
Likvidationen af Aktieselskabet Sønderborg Skibsværft 

er nu ved at være tilendebragt. Kuratorerne er så vidt 
færdige med konkursboel, al man kan opgøre del endelige
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UGENS FRAGTBERETNING
Udviklingen på fragtmarkederne har også i den 

forløbne uge været imod rederne. Kul fra 
Hampton Roads til Rotterdam sluttedes således til 

$7.75, til Nordfrankrig betaltes $9.15 og til Vestita
lien $8.70. Korn fra St. John eller Halifax sluttedes 
til $9.75 til Antwerpen eller Rotterdam, men senere 
er der sluttet korn fra St. Lawrence til samme de
stination til helt ned til $8.25, og Ministrg of Food 
har fået adskillige både for korn fra St. Lawrence 
til UK. til 15/6(1. pr. qr. med option af losning Ant
werpen/Hamburg Range til 14/10J4d. Også raterne 
for props fra Canada til UK. lå svagere. For 1100 
favne maj båd betaltes 325/- pr. favn, men 1600 
favne juni båd fik kun 300/- pr. favn. Sukkerraterne 
fra Cuba til UK. viste også betydelig nedgang, idet 
sidste afslutning blev foretaget til 105/- for Cuba 
lastning og 97/6d. for San Domingo lastning. Fra 
Golfen har der været nogen aktivitet indenfor korn
forretningen. 9500 tonner sluttedes således til Nord
frankrig til $13.35, og for sulpliur fra Galveston til 
UK. sluttedes 2 både, der betaltes med 90/- for maj 
lastning og 87/6d. for juni lastning. Af anden for
retning fra østkysten af USA. kan nævnes, at kul 
fra Hampton Roads til Japan sluttedes til $16.15, og 
soyabønner fra Golfen til Japan betaltes med $18.25 
for 2 lossehavne.

Efterspørgslen fra River Plate er stadig minimal. 
En parcel på 6000 ts. milletseed fra Rosario til Rot
lerdam eller Hamburg betaltes med 65/-, 4000 ts. 
byg fra Necochea eller Bahia Blanca til Antwerpen/ 
Hamburg Range sluttedes til 67/6d.

Vestkysten af Sydamerika er stadig uden interesse 
for tramptonnagc. Fra Nordpacific har efterspørgs
len været ret tilfredsstillende, men raterne på dette 
marked, der en tid lang holdt sig nogenlunde, viser 
nu også betydelige nedgange. Korn fra British Co- 
lumbia/Puget Sound Range til UK. sluttedes til 120/- 
ined option af losning Antwerpen eller Rotterdam 
til 117/- for maj/juni tonnage og for senere posi
tioner, således juli/aug., sluttedes til helt ned til 
115/- til UK. med 3/- mindre for Antwerpen/Ham
burg Range. Korn fra Nordpacific til Sydafrika slut
tedes til 145/-, og lumber og stykgods på fio. basis 
til UK. betaltes med 137/6d. for juli og 142/6d. for 
maj afskibning. Af transpacific forretning kan næv- 

ncs: malm fra Californien til Japan til $12.25, op
tion British Columbia lastning til $11.50, fio. Salt 
fra Californien til Japan betaltes med $12 fio., og 
2 både sluttedes for korn fra Nordpacific til Japan 
til $13.75 for marts og $13.50 for april lastning.

Far East markedet viser ikke større interesse for 
tonnage. Malm fra Philippinerne til USNH. sluttedes 
til $13, og for copra fra Philippinerne til Venezuela/ 
Colombia indikeres omkring £57.000 for liberty båd. 
Fra Indien sluttedes bl. a. kul Calcutta/Japan til 
94/- fio., og for malm fra Marmagoa til Japan ac
cepterede 7600 tonner $12.50. Malm fra Bombay til 
Northern Range fik 9000 tonner til $13.

Fra Australien rapporteres kun 2 afslutninger. 
Hvede og/eller mel i sække option løs byg ex-bags 
fra full range Australien til UK. betaltes med 117/6d., 
og for 9000 ts. mel i sække fra full range Australien 
til Ceylon betaltes 68/9d.

Heller ikke fra Sydafrika er efterspørgslen af 
større omfang. Kul fra Lourenco Marques til Tako- 
radi sluttedes til 60/-, og en mindre båd sluttedes 
for malm fra Beira til Northern Range til $17.50.

Den engelske efterspørgsel efter tonnage for korn 
fra Sortehavet er i øjeblikket dækket, men flere både 
sluttedes fra Sortehavet til Alexandria til 43/6d. fio. 
for tidlig april båd og 42/- fio .for anden halvdel 
april lastning. En lille båd på 2500 ts. sluttedes for 
indtil 4 consecutive rejser til 42/- fio. De hjemgående 
Middelhavsforretningcr viser ikke større rateudsving. 
Fosfat fra Sfax til UK. sluttedes til 47/6d., og py
rites fra Huelva til Ardrossan sluttedes til den uæn
drede rate af 50/-. Malm fra Iskenderun til Northern 
Range bctaltes med $10, og Iskcndcrun/Charleston 
sluttedes til $10.35. 9600 ts. fosfat Sfax/Cape Town 
betaltes med 90/-.

På vore hjemlige markeder er forholdene uden 
større ændringer. Det er småt med brændselslaster 
til Danmark, og heller ikke for de andre skandina
viske landes vedkommende er efterspørgslen særlig 
stor. For trælasternes vedkommende skal nævnes, at 
raten for props fra Sydsverige til ECUK. nu er nede 
i 110/- pr. favn. Malm fra Luleå til ECUK. sluttedes 
Lil 34/- for en 4000 tonner og til 33/6d. for en 7500 
tonner.

resultat. Det viser sig, at hele aktiekapitalen på 482.000 
kr. er tabt, og at der yderligere er anmeldt fordringer på 
boet på 470.000 kr. Del samlede lab nærmer sig en mili. 
kr. Til de almindelige kreditorer bliver der el •udbytte« 
på 3,6 pct. Værftet blev starlet i 1946, men måtte lukke 
efter el par års forløb.

Færøernes sømilegrænse
Tilskyndet af Haagcr-domstolens afgørelse i den norsk

britiske strid om territorialgrænserne for fremmedes fiske
ri ved Norge, der gav nordmændene medhold, har færøske 
fiskeriorganisationer nu rejst krav oin, at det anerkendes, 
at Færøernes fiskerigrænser fastlægges 4 sømil fra land 
(fra yderste tanger og næs).

For britiske trawlere, der lil stadighed fisker i færøske 
farvande, vil en gennemførelse af delte krav kunne få vidt
rækkende konsekvenser.

Det nye Færø-skib en million dyrere
Del meddeles fra Torshavn, al omkostningerne ved byg

ningen af del færøske dampskibsselskab »Skipafelagid 
Føroyar«s nye ruleskib, der leveres fra Aalborg Skibs
værft, bliver større end oprindelig antaget. Nybygningen, 
der skal afløse den gamle Tjaldur på ruten København— 
Færøerne, vil efter foreløbige beregninger komme lil al 
koste ca. 9,5 mili. kr., eller 1 miil. mere, end der er mid
ler lil.

1 den anledning har Føroya-skipafelagid indbudt til of
fentlig tegning af obligationslån over 10 år til rente 6 pct. 
p. a. Obligationernes pålydende er henholdsvis 500 og 1000 
kroner.

I forvejen har selskabet opnåel et statslån på 3 mili. kr. 
og ligeledes 3 miil. som lån fra skibsværftet, medens man 
selv har skaffet 2,1 miil. og yderligere mener at kunne 
skaffe 400.000 kroner.

Nybygningen skal efter planen kunne indsættes i rute- 
trafiken henimod årets slutning.

Boganmeldelse
Frode Rydgaard: Vejledning i sundhedslære og første 

hjælp ved ulykkestilfælde og pludselige sygdomstilfælde. 
Kr. 8,50 kart. Gyldendal.
Overkirurg Frode Rydgaards bog er af Ministeriet for 

Handel, Industri og Søfart autoriseret lil brug i danske 
skibe og fartøjer, i hvilke der ifølge ministeriets bekendt
gørelse om skibets forsyning med lægemidler m. m. skal 
forefindes en vejledning i sundhedslære og første hjælp 
ved ulykkestilfælde. Bogen er desuden udarbejdet til brug 
ved undervisningen lil sællcskippereksamen.

Indholdet er delt i otte hovedafsnit: Menneskelegemets 
bygning og funktioner — Søfartshygiejne — Bakterier, 
bakteriesygdomme og desinfektion — Sygebchandling om 
bord — Forbindinger, bandager, sårbehandling •— Første 
hjælp ved ulykkestilfælde — Første hjælp ved pludselige 
sygdomstilfælde — Kønssygdomme. Hertil slutter sig el 
par tillæg: Medicinens nnvendclse og de alm. anvendte do
ser — Medicinkiste II og mcdicinkislc III.

Fremstillingen er meget klar og i enhver henseende for
ståelig for lægmænd, og bogen svarer fortrinligt til sit for
mål, at være skibsførere og andre lil hjælp under forhold, 
hvor læge ikke kan tilkaldes.
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80 Ar
Tidligere forer i Em. Z. Svilzers Bjergnings-Entreprise, 

kaptajn N. J. Gabrielsen, kan den 25. marts fejre sin 80 
års fødselsdag i sit hjem i Faaborg.

75 Ar
Tidligere fører i Store Nordiske Telegrafselskab, kap

tajn H. Christiansen, kan den 28. marts fejre sin 76 Ars 
fødselsdag. Kaptajnen er bosiddende i København.

60 Ar
Skibsfører i De Danske Statsbaners Storebæltsoverfart, 

kaptajn J. Rodgaard Jepsen, fejrede den 20. marts sin 
60 års fodselsdag. Kaptajnen er bosiddende i Korsør.

Den 25. marts fylder kaptajn R. H. Christensen 60 år. 
Kaptajnen, der tidligere har været fører i dampskibssel
skabet »Myren«, er bosiddende i Marstal.

50 Ar
Kaptajn A. T. Dambmann, der sidst var fører af s.s. 

Jamine, og for liden sejler i »Orient«, fylder den 25. marts 
50 år.

Sjældent jubilæum
Et meget sjældent jubilæum fejres d. 22. ds. af matros

L. Duns, som denne dato har sejlet med A/S De danske 
Sukkerfabrikers s.s. Gustav i 40 år. Duus er bosiddende 
i København, Aarhusgade 66 st., men er født i Assens. 
I sine unge år sejlede han i sejlskibsfarten, indtil han i 
1912 blev forhyret med s.s. Gastav.

Han er blandt kaldsfæller en meget agtet mand, som 
beskedent og stilfærdigt, med aldrig svigtende omhu og 
interesse, passer sin dont.

Dagen fejrer han i sit hjem ,hvor sikkert mange lyk
ønskninger vil indløbe.

Bombebøssen
Efter indstilling fra handelsministeriet er ved kongelig 

resolution af 29. februar 1952 skibsinspektor, kaptajn Ca- 
millo Heindorn af København udnævnt til medlem af di
rektionen for stiftelsen »Bombebøssen« i København i ste
det for fhv. skibsinspektør Egidius Nissen Erichsen, Ærøs
købing.
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| VALUTAKURSER pr. 18. marts 1952 j 
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01%, Lissabon 24.15, Montreal 6.96%.
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A. P. Møller
Effie Mærsk forv. ank. Newport 19.3. — Hans Mærsk 

forv. ank. Leixoes 16.3. — Gunvor Mærsk forv. ank. Hali
fax 29.3. — Betty Mærsk ank. Dartmouth 11.3. — Lica 
Mærsk forv. afg. St. John NB 17.3. — Marit Mærsk forv. 
ank. West Ilarllepool 28.3. — Robert Mærsk forv. afg. 
Rouen 19.3. — Gudrun Mærsk forv. afg. Baltimore 17.3.
— Ellen Mærsk forv. ank. Mackenzie B.G. 25.3. — Else 
Mærsk afg. Hongkong 14.3. til Kobe. — Kirsten Mærsk 
forv. afg. Basrnh 19.3. — Agnete Mærsk forv. afg. Bang
kok 18.3. — Mathilde Mærsk afg. Bangkok 14.3. til Yoko
hama. — Emilie Mærsk forv. ank. Newcaslle 20.3. — Herta 
Mærsk forv. ank. Macassar 15.3. — Jessie Mærsk forv. 
ank. New York 26.3. — Vibeke Mærsk forv. ank. Colombo
26.3. — Arnold Mærsk forv. afg. Singapore 22.3. — Cor
nelius Mærsk afg. Genoa 3.3. lil New York. — Oluf Mærsk 
afg. Los Angelos 2.3. lil Yokohama. — Leise Mærsk forv. 
afg. Baltimore 15.3. — Sally Mærsk forv. afg. Manila 16.3.
— Chastine Mærsk forv. pass. Panama 16.3. til Los Ange
los. — Gertrude Mærsk forv. ank. Alleppey 16.3. — Lexa 
Mærsk forv. ank. San Francisco 17.3. — Hulda Mærsk 
afg. Yokohama 15.3. lil San Francisco. — Laura Mærsk 
forv. ank. San Francisco 15.3. — Grete Mærsk ank. New 
York 12.3. — Trein Mærsk afg. Manila 15.3. lil Hongkong.

VIA IiE CO.

Telegrams: 
Vinkeco

Shipowners-Shiphrokers 
Agents of regular lines

ROTTERDAM „i2
Amsterdam—Zaondam — Antwerp

— Anna Mærsk ank. New York 12.3. — Peter Mærsk forv. 
ank. Cebu 16.3. — Olga Mærsk forv. pass. Panama 18.3. 
til New York. — Nicoline Mærsk afg. Keclung 15.3. til 
Hongkong. — Jeppesen Mærsk forv. afg. San Francisco
15.3. til Los Angeles. — Kate Mærsk afg. Curacao 28.2. 
til Bergen. — Bente Mærsk afg. Teneriffe 5.3. til Bahrein.
— Aase Mærsk ank. Recifc 16.3,. derefter Curacao. — Rosa 
Mærsk forv. ank. Punta Cardon 17.3., derefter Buenos 
Aires. — Nelly Mærsk afg. Tripoli 16.3. lil Piræus. — 
Emma Mærsk afg. Swansca 14.3. lil Persiske Bugt. — 
Charlotte Mærsk ank. Suez 16.3., laster derefter på Cura
cao. — Brigit Mærsk afg. Ln Spezia 15.3. til Tripoli (Le- 
banon). — Inge Mærsk afg. Mena al Ahmadi 20.2. til Dun
kirk. — Caroline Mærsk ank. Aruba 16.3., derefter Lands 
End f. o. — Katrine Mærsk afg. Dakar 11.3. til Trini- 
dad. — Henning Mærsk afg. Mena al Ahmadi 29.2. til 
Swansca. — Marie Mærsk afg. Curacao 2.3. til Piræus. — 
Eleonora Mærsk ank. Port de Bouc 14.3. — Valkyrien 
Mærsk afg. Mena al Ahmadi 15.3. til Dunkirk. — Mette 
Mærsk forv. ank. Aruba 18.3., derefter Madras og Calcutta.
— Jane Mærsk ank. Fawley 15.3., laster derefter i Ras 
Tanura. — Elisabeth Mærsk afg. Mena al Ahmadi 27.2. til 
Fawley. — Ebba Mærsk afg. Algiers 7.3. til Kuwait. — 
Anglo Mærsk afg. Aruba 16.3. til Lands End f. o. — Gerd 
Mærsk afg. Mena al Ahmadi 29.2. til Rotlerdam.

Basse & Co.
Krusaa pass. Dover 17.3. — Egaa ank. Hull 17.3. — 

Susaa afg. Hamburg 13.3. lil Lissabon. — Else Basse ank. 
London 15.3., derfra Hull. — Paris ank. Ridham Dock
17.3. — London forv. ank. Hull 19.3.

Dania
Cyril forv. ank. West Hartlepool 22.3. — Danfjord afg. 

Canton 18.3. — Danholm pass. Brunsbuttel 17.3. p.v.t. 
Buenos Aires. — Tovelil ank. Murmansk 17.3., derefter 
Polen.

Dannebrog
Aggersborg ank. La Guaira 14.3. — Brattingsborg ank. 

Antwerpen 18.3. — Christiansborg afg. Ras Tanura 16.3.
— Ellensborg ank. Huelva 14.3., derfra til Antwerpen. — 
Flynderborg ank. Houston 14.3. — Frederiksborg pass. 
Finisterre 16.3. lil Rotterdam. — Lilleborg afg. Ellcsmerc- 
port 13.3. lil Safi. — Nordborg ank. Bilbao 16.3., derfra til 
Port Talbot. — Skodsborg onk. Pasages 15.3., derfra til 
Bilbao. — Spigerborg gået i dok i West Hartlepool 14.3.
— Taarnborg pass. Finisterre 16.3. til Casablanca. — Ura- 
nienborg ank. Kalundborg 16.3., derfra til Frederikshavn.
— Ørneborg afg. Ivigtut 16.3. til Kbhvn.

Dansk-Fransk
Blekinge forv. afg. Duala 25.3. til Takoradi, Boma. — 

Bornholm ank. Anlwerpen 11.3. — Bretagne afg. Havana
7.3. til Karachi. — Grønland afg. Mena al Ahmadi 17.3. 
til Lands End f. o. — Halland ank. Port Gentil 17.3. — 
Irania Kiel, dok. — Irland ank. New Orleans 16.3. — Nor
mandiet ank. Murmansk 18.3. — Shetland ank. Bahrein 
15-3. — Slesvig afg. Singapore 15.3. til Yokohama, forv. 
ank. 26.3.

D.D.P.A.
Esso København forv. ank. Aruba 26.3., derfra Nyborg 

og Aalborg. — Esso Nyborg forv. ank. Nyborg 23.3., der
fra Aruba og Caripilo. — Christian Holm forv. ank. Kbhvn.
20.3., derfra Nyborg.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Gdansk 21.3. — Concordia forv. ank. 

Fredericia 22.3. — Dania forv. ank. Dordrecht 20.3. — 
Hafnia forv. ank. Aabenraa 21.3. — Scandia Aarhus, dok.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup afg. Dordrecht 17.3. — Th. Adler Svan- 

holm Helsingør, dok. — VVm. Th. Malling afg. Kbhvn.
17.3.

D.F.D.S.
Argentina ventes til New York 18.3., derefter Galveston.

— Arizona ank. Buenos Aires 7.3. — Arkansas afg. Dun
kirk 15.3. lil Oran/Malta o. v. — Bastholm ank. Kbhvn.
14.3., herfra 20.-21.3 til Horsens, Kbhvn., evl. Aalborg, 
Anlwerpen, Levanten. — Birkholm ank. Alexandria 17.3., 
derfra til Bcirut, Cypern, Iskenderun, Tyrkiet o. v. — Bo
livia ank. Kbhvn. 16.3., herfra forv. 19.3. lil Nykøbing F./ 
Kbhvn.-USA. — Brasilien nnk. Saloniki 16.3., derfra 19.3. 
lil Piræus, Elcusis, Oran, Rollerdam/Emden, Danmark. — 
Brynhild ank. Aberdeen ca. 18.3. — Bygholm ank. Beirut
17.3., derfra forv. 18.3. til Famagusta, Limassol, Latlakia
o. v. — California ventes ank. Kbhvn. 19.3., derefter Anl- 
borg/Nr. Sundby. — Colombia ank. Kbhvn. 12.3., herfra
18.3. til Aarhus/Hango/Kbhvn.-Bucnos Aires. — Diana ank. 
Hull 18.3., derfra forv. 21.3. til Kbhvn. — Dronning Alex- 
andrine ank. Thorshavn 18.3., derfra 19,3. til Vaag/Rey- 
kjnvik/Thorsbavn/Kbhvn. — Egholm ventes til Istanbul
19.3., derfra lil Elcusis, Oran, Rotlerdam, Emdcn. — Fi- 
caria ank. London 17.3., derfra 19.3. til forv. Aarhus. — 
Florida ank. New York 16.3., derfra forv. 18.3. til Oslo/
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Kbhvn./Aarhus/Odense. — Halfdan afg. Rotterdam 18.3. 
til Anlwerpen, Hamburg, Kbhvn. — Harald afg. Roller
dam 11.3. til Huelva, Sluiskil (Holland). — Hebe afg. Aar
hus 15.3. til Leilh, Newcastle, Middlesbrough, Kbhvn. — 
Hindsholm afg. Frederikshavn ca. 19.3. lil Kbhvn., Lon
don, Newporl, Swansea, Liverpool. Kbhvn. — Hjortholm 
ank. Istanbul 16.3., derfrn til Kymassi, Piræus, Iraklion 
o. v. — Ivar afg. Kbhvn. 17.3. til Gdynia, Lorient. — Kat
holm afg. Manchester 14.3. lil Kbhvn., Aarhus, Randers, 
Aalborg. — Knud ank. Huelva 12.3., afg. ca. 18.3. til Ant
werpen. — Korsholm ank. Kbhvn. 15.3., afg. ca. 18.3. til 
Antwerpen, Esbjerg, Kolding, Kbhvn. — Lentnos ank. Tar- 
ragona 18.3., derfra 18.3. til Palma de Mallorca, Gandia, 
Valencia o. v. — Louisiana afg. Buenos Aires 7.3. via Las 
Palmas til Danmark/Sverige/Finland. — Maine afg. Ham
burg 17.3. til Anlwerpen, Dunkirk, Levanten. — Marocco 
afg. London 18.3. lil Esbjerg. — Melos ank. Kbhvn. 15.3., 
herfra 18.3. lil Anlwerpen og Middelhavet. — Nevada ven
tes afg. Las Palmas 23.3. til Aabcnraa/Aarhus/Odcnse, — 
Oregon ank. Bahia Blanca 15.3., afg. ca. 19.3. lil Santos/ 
Rio de Janeiro/Bahia-Danmark/Finland. — Paraguay ank. 
Norfolk 16.3., derfra forv. 17.3. lil New York-Oslo/Kbhvn.
— Rhodos ventes til Casablanca 18.3., derefter Tanger, 
Nemours, Oran, Algicr, Tunis o. v. — Saga ank. Kbhvn.
17.3., afg. ca. 19.3. lil Aabenraa, Anlwerpen, Hamburg, 
Kbhvn. — Samos ank. Catania 18.3., derfra ca. 18;3. til 
Neapel, Livorno, Genoa, Marseille, Spanien. — Svanholm 
ank. Kbhvn. 14.3., afg. ca. 19.3. til Odense, Horsens. — 
Texas ank. Lissabon 17.3., derfra forv. 18.3. lil Tanger, 
Middelhavet. — Thyra ank. Kbhvn. 17.3., herfra 19.3. til 
Nakskov, Odense, Aarhus, Leith, Newcastle o. v. — Tomsk 
ank. Randers 18.3., afg. ca. 19.3. lil Kbhvn., Hamburg, 
Antwerpen, Danmark. — Trondhjem ank. Huil 18.3., der
fra forv. 21.3. til Kbhvn. — Tula afg. Hamburg 17.3. til 
Antwerpen, Horsens, Aalborg. — Tunis ank. London 18.3., 
derfra forv. 21.3. til Kbhvn. — Uffe ank. Manchester 15.3., 
afg. ca. 26.3. til Kbhvn. — Uruguay ventes ank. Oslo 21.3., 
derefter Kbhvn./Aalborg/Landskrona. — Venezuela ventes 
afg. Rio de Janeiro red 18.3. til Buenos Aires. — Virginia 
ank. La Plata 16.3., afg. River Plate forv. 18.3. til Bahia- 
Bremen/Danmark o. v.

Grønlandsdcpartementet
L'manak afg. grl. handels plads 18.3. kl. 10.00 lil Iviglut, 

Frederikshåb, Godthåb og Sukkertoppen. — Disko laster 
i Godthåb. — Sværdfisken laster ved grl. handels plads lil 
Prins Christianssund og Julianehåb, Afg. forv. 22.3. kl. 
10.00. — Kaskelot ank. Nanortalik 17.3. kl. 08.00. — Ju
lius Thomsen pass. Skagen 16.3. kl. 05.00 GMT p.v.t. Ju
lianehåb.

Heimdal
Axel Carl afg. Havana 17.3. — Hans P. Carl ank. Sten- 

house Bay 17.3. — Poul Carl ank. Coffs Harbour 18.3.
Jutlandia

Gerda Toft forv. ank. Anlwerpen 21.3., derefter Huelva.
— Jens Toft ank. Liverpool 19.3. — Karen Toft forv. afg. 
Huelva 20.3. lil Rieme.

Kongssund
Kongshavn ank. Gdansk 17.3.

J. Laurltzen
African Reefer forv. afg. Bahia Blanca 18.3. til Rio de 

Janeiro. — Argentinean Reefer forv. afg. Santos 18.3. lil 
Buenos Aires. — Bella Dan ventes lil Ballimore ca. 20.3., 
derefter Philadclphia. — Egyptian Reefer afg. Buenos Ai
res 15.3. til Rio de Janeiro. — Gerda Dan ventes afg. New 
York 19.3. til Chile. — Indian Reefer ank. London 17.3.
— Jelva Dan ank. Rochester 18.3., derefter Wear. — Jutta 
Dan ventes pass. Kielerkanalen 19.3. p.v.t. Rochester. — 
Komma Dan ventes til Callao 19.3., sydg. — Katja Dan 
ank. Wismar 17.3., derefter Månlyluolo. — Laila Dan 
forv. afg. London 18.3. til Huelva. — Laura Dan pass. 
Finislerrc 17.3. p.v.t. Torrevieja. — Lecna Dan afg. New 
York 16.3. til Chile. — Lilian Dan arg. Kbhvn. 17.3. til 
Mostyn Quay. — Linda Dan forv. afg. Bordeaux 18.3. til 
Abo. — Lotta Dan afg. Rochester 18.3. til Aalborg. — 
Maria Dan forv. afg. London 18.3. til Nordafrika. — Mar- 
na Dan ventes lil Valparaiso 20.3., sydg. — Nerma Dan 
vcnles pass. Aden 19.3., nordg. — Ninna Dan pass. Kielcr- 
kanalen 14.3. p.v.t. Kolka. — Paula Dan ventes til Val
paraiso 19.3., nordg. — Randa Dan ank. Kotka 17.3., der
efter Thomsen. — Selma Dan forv. afg. Kotka 18.3. til 
Bristol. — Silja Dan ventes afg. Huil 19.3. til Masnedø.
— Stina Dan ventes afg. Helsingfors 19.3. til Kasko. — 

Tessa Dan ventes afg. New Orleans 21.3. til Chile. — Ulla 
Dan ventes afg. Liverpool 19.3. lil Belfast. — Vilma Dan 
ventes til New York 22.3., nordg.

Motortramp
Stensby ank. Vancouver 16.3., derefter Europa. — 

Tureby ank. Bunbury 16.3., derefter Fremantle/Christmas 
Island. — Vedby ank. London 18.3., derefler Hampion 
Roads/Japan.

Myren
Asbjørn afg. Pensacola 18.3. til Antwerpen. — Astrid 

forv. ank. Sal'i 19.3., derefter Emden. — Birte afg. Huelva
13.3. til Amsterdam, Antwerpen, Marokko. — Chr. Sass 
afg. Halifax 11.3. til Bergen, Oslo. — Clara forv. afg. Anl
werpen 20.3. til Marokko.

Norden
Norden forv. ank. Hampton Roads 19.3. — Nordfarer 

afg. Adelaide 15.3. til Aden. — Nordhval ank. Adelaide
3.3. — Nordkap ank. Melbourne 12.3. — Nordkyn afg. 
Cristobal 5.3. til Cardiff. — Nordpol ank. Avonmoulh
17.3. — Nordvest ank. Melbourne 13.3.

Orient
Astoria afg. Sydney 18.3. til Melbourne. — Westralia 

pass. Bermudaøerne 11.3. p.v.t. Anlwerpen.
Progress

Valborg Nielsen ant. afg. Havana dc Cuba 18.3. — Eli
sabeth Nielsen laster i Port Gentil. — Marianne klasser i 
Svendborg. — Else Nielsen ank. La Guaira 14.3. — Lily 
Nielsen ant. afg. Odda 18.3. — Henry Tegner ank. Tyne
17.3. — Ellen Nielsen ant. afg. Cartagena 18.3. — Hugo 
Nielsen afg. Leghorn 17.3. — Margrete ank. Melhil 15.3.
— Karen pass. Gibraltar 10.3. — Marx ant. afg. Odda 18.3.
— Sophie ank. Anlwerpen 18.3. — Thyra ank. Leixoes
16.3. — Fylla rep. i Hamburg. — Polly klasser i Svend
borg.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng afg. Rieme 19.3. lil Hampion Roads. — 

Lena Schmith forv. ank. Anlwerpen 20.3., derefler Sauda.
Torm

Herdis Torm afg. Tocopilla 10.3. — Olga Torm afg. Tal
tal 6.3. — Gerd Torm afg. Cabedello 13.3. — Tekla Torm 
ank. Buenos Aires 13.3. — Agnete Torm ank. Haifa 13.3.
— Kirsten Torm ank. Sanlos 13.3. — Gertrud Torm afg. 
New York 13.3. — Ragnhild Torm afg. Liverpool 5.3. — 
Helvig Torm afg. Norfolk 17.3. — Thyra Torm afg. Haifa
10.3. — Gyda Torm afg. Philadclphia 12.3. — .4nne Torm 
afg. Gdansk 14.3. — Hilde Torm ank. Rouen 15.3. — Gud
run Torm afg. Cardiff 12.3. — Alice Torm ank. Svendborg
20.2. — Gunhild Torm ank. Cherbourg 16.3.

Vendiia
E. M. Dalgas ventes ank. Dunkerque 20.3. — Otto Peter

sen ventes ank. Zonguldak 24.3. — P. N. Damm rep. i Nak
skov.

Ø.K.
Annam pass. Hawaii 12.3. til Vancouver, Pugel Sound. — 

Asia afg. Marseilles 17.3. lil Genoa, Port Said. — Bintang 
afg. Singapore 17.3. lil Bangkok, Japan. — Erria ank. 
Portland 6.1. — Falslria pass. Gavdo 17.3. til Genoa, Lon
don. — Fionia pass. Sabang 16.3. til Singapore, Bangkok.
— India afg. Kobe 17.3. lil Moji, Nagasaki. — Java ank. 
Fremantle 9.3., derefler Burnie, Bell Bay. — Kambodia 
afg. Singapore 16.3. til Penang, Colombo. — Kina afg. 
Aden 16.3. lil Port Said, Haifa. — Korea pass. Finisterre
17.3. lil Rolterdam, Dunkirk. — Lalandia ank. Gdynia
14.3., derefler Kbhvn., Middlesbrough. — Magdala ank. 
Bremen 17.3., derefler Hamburg, Nakskov. — Malacca ank. 
Melbourne 9.3., derefler Aden, Port Said. — Malaya ank. 
Aarhus 16.3., derefter Kblivn., Aalborg. — Manchuria afg. 
Karachi 14.3. lil Aden, Port Said. — Meonia pass. Gibral
tar 16.3. til Genoa, Port Said. — Mombasa afg. St. Thomas
15.3. til Dublin, Antwerpen. — Mongolia ank. Rangoon
11.3., derefter Calcutta, Chalna. — Morelia afg. Hongkong
13.3. lil Yokohama, Nagoya. — Nikobar afg. Vancouver
12.3. til Yokohama, Kobe. — Nordhval ank. Adelaide 3.3., 
derefler Sydney, Brisbane. — Nordvest ank. Melbourne
13.3., derefter Aden, Port Said. — Panama pass. Cape Se
bastian 17.3. lil Marseilles, Genoa. — Patagonia ank. Bang
kok 6.3., derefter Hongkong, Manila. — Setandia ank. 
Bangkok 6.3., derefler Singapore, Port Swellenham. — 
Serampore ank. Zamboanga 17.3., derefler Nasipit, Anakan.
— Siam ank. Kbhvn. 16.3., derefler Bahrein f. o. — Tran- 
quebar ank. Hongkong 17.3., derefter Manila, Cebu.
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GRØN&VITZKIi
Assurance

Kongens Nytorv 6 København

2 PONTONDOKKER l 1100 TS. LØFTEEVNE 

BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD.

NYBYGNINGER Aalborg/ Værft A/sSKIBS- MASKIN-OG ” KEDELREPARATION
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD Rigstelefon: 909

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd.)

TELEGR. STALVÆRFT TELE. ODENSE 1859

BASSE & CO.
D/S HETLAND A/S - D/S PACIFIC A/8

A. H. BASSE REDERI A/S 
REDERIET BIEN A/S

AMALIEGADE 33 - KØBENHAVN

A/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆST HUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5105 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

TUBORG

NORDHA VNS-VÆRFTKT i
KØBENHAVN, 0.

for kul, olie og elektricitet
Forlang fortlag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN 8
Talf.t SU 3S0I

SIMONSEN &. MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver« Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 114« TEL..ADR.1 »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

Dansk Safaris Tidende. Udgivet af Nautisk I’orlag A/S, Amaliegade 33, København K.
Trykt hos J. Jørgensen St Co., København, Danmark.
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NAKSKOV
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S, Aabenraa.
D/S »Activ«, København.
Chr. Andersen.
Rederiet Arrenak I/S.
D/S >Baltic<.
D/S paa Bornholm af 1860, Rønne.
C. Clausen.
D/S >Dania<.
Danish American Gulf Oil Transport 

Co. A/S.
D/S »Dannebrog«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
D/S »Draco«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab.
I/S D.F.B. & A./S Em. Z. Svitzers

Bjergnings-Entreprise.
D/S »D.F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S.
D/S »Hafnia«. 
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.

Rhederi M. Jebsen A/S, Aabenraa. 
D/S »Jutlandia«.
Rederi A/S Kongssund.
Rederi A/S Kosmos, Aarhus.
J. Lauritzen.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg
D/S »Progress«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet.
D/S »Torm«.
D/S »Vendila«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
A/S Det Østasiatiske Kompagni,
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Nummer 13 FREDAG DEN 28. MARTS 1952 59. årgang

FRA UGE TIL UGE
DET NYE BETHEL

en 22. marts åbnedes det udvidede og delvis 
nyopførte sømandshjem Bethel i Nyhavn i Kø

benhavn ved en meget smuk højtidelighed, der over- 
væredes af en stor skare indbudte. Byggeudvalgets 
formand, skibsreder Jørgen Carl, skildrede i sin tale 
byggeriets historie fra hin dag i 1948, hvor det lyk
kedes at erhverve naboejendommen til det gamle 
Bethel, Nyhavn 22, og til den 22. marts 1952, hun
dredårsdagen for oprettelsen af Sømandsmissionen i 
København, hvor værket omsider stod færdigt. Man
ge ubehagelige overraskelser måtte byggeudvalget 
igennem og mange vanskeligheder måtte overvindes, 
før målet blev nået, men det blev nået takket være 
et godt samarbejde mellem byggeudvalget og de 
mænd, der stod for arbejdet: arkitekt Peter Koch, 
entreprenørerne Manniche & Hartmann og ingeniø
rerne H. Crone & J. Koch. Skibsrederen takkede til- 
sidst alle medarbejderne og bidragyderne, ikke 
mindst rederstanden, der havde givet de fleste pen
ge, og Handelsflådens Velfærdsråd, der havde skæn
ket udstyret til hobby-værksted og gymnastiksal.

Senere foretog de indbudte gæster cn rundtur gen
nem hjemmet, der rummer 56 enkelt- og 28 dobbelt
værelser foruden møde- og læsestuer, restaurations
lokaler m. m. Højtideligheden sluttede ved et fælles 
kaffebord i restaurationen, hvor arkitekt Peter Koch 
varmt hyldede skibsreder Carl for hans meget store 
indsats for det nye hjems tilblivelse.

Dagen efter, søndag den 23. marts, indviedes der
på den nye sømandskirke, der er blevet indrettet 
ved sømandshjemmet. En meget stor og repræsenta
tiv skare med Deres Majestæter Kongen og Dronnin
gen i spidsen overværede højtideligheden. Indviel
sestalen holdtes af biskop Fuglsang-Damgaard. Bi
skoppen betegnede sømandshjemmet og kirken som 
menighedens håndslag til søens folk, Danmarks gave 
til sine gode sønner, og han mindede om, at Kongen 
selv er sømand med liv og sjæl og føler sig som de 
danske sømænds gode og trofaste ven. Blandt sø- 
mændenes gode egenskaber fremhævede biskoppen 
den stilfærdige pligtopfyldenhed, i kraft af hvilken 
de uden store ord trodser havets far.er i krig og fred 
og derved gør deres land større tjenester, end de 
selv er sig bevidst.

Derefter fulgte skriftlæsning ved den norske bi
skop Arne Fjellbu, den finske provst Daniel Orådd, 
den svenske ambassadepræst Bengt Soderberg og In
denlandsk Sømandsmissions formand, sognepræst 
Wm. Larsen, hvorpå biskop Fuglsang-Damgaard fo
retog indvielsen, og efter en salme holdt Holmens 
provst, kgl. konfessionarius, dr. theol. Michael Nei- 
iendam, dagens prædiken. Provsten indledte med at 
sende en hilsen til alle danske søfarende hjemme og 
ude og vendte sig derpå direkte til sømandsstanden, 
pegende på, at den — i sin fredelige syssel — under 
krigen var ramt hårdere end nogen anden stand af 
djævelskab fra luften og fra dybet, men midt under 
besættelsen som ingen anden havde skabt respekt 
om Danmarks flag. Sømanden render ikke fra sit 
job, enten det er magsvejr eller storm, enten det er 
krig eller fred. Hvad skal han have? Han skal have 
menneskeværdige arbejdskår og lukaf-forhold, for så 
kan han gøre sit arbejde med glæde.

Den meget smukke og stemningsfulde højtidelig
hed sluttede derpå med salmesang og bøn ved den 
norske sømandspræst E. Guldvog.

ORDENSDEKORATIONER
nder 12. marts 1952 er skibsreder Alexis Ro- 
main Andresen, København, blevet udnævnt til 

ridder af Dannebrog.
Under 15. marts 1952 er adm. direktør for Aal

borg Værft, civilingeniør Paul Hansen, R. af D., Aal
borg, blevet benådet med Dannebrogsmændenes hæ
derstegn.

FRAGTRATETALLET
ed fragtraterne i januar-marts 1949 som basis 
(sat lig 100) er fragtratetallet for prompte last

ning indenfor trampfarten beregnet til 218 for fe
bruar 1952. I januar måned var fragtratetallet 226. 
Nedgangen i fragtraterne, der tog sin begyndelse i 
januar måned, efter at toppunktet for de sidste 1% 
års stærkt opadgående bevægelse var nået i decem
ber 1951, er således fortsat i februar måned. Faldet 
i raterne siden december 1951 andrager nu 6—7 pct. 
Herefter ligger raterne dog stadig mere end dobbelt 
så højt som i midten af året 1950, da den nævnte 
opadgående bevægelse tog sin begyndelse.

Nedgangen i februar 1952 har med enkelte und
tagelser omfattet samtlige trades.

M.s. ESTRID TORM
orsdag den 20. marts afholdt Nakskov Skibs
værft prøvetur med nybygning nr. 130, m.s.

Estrid Torm til Dampskibsselskabet »Torm«, Køben
havn.

Skibet, der er yderst moderne indrettet, har plads 
til 12 1. klasses passagerer, der bor i kamre på pro
menadedækket.

Estrid Torm er velforsynet med redningsmateriel. 
Redningsbådene er af aluminium, og der er plads til 
mere end det dobbelte antal af ombordværende, og 
bådene sættes ud af specielle spil, som automatisk 
afbremser hastigheden under nedfiringen. De mest 
moderne navigationsinstrumenter findes ombord. 
Skibets officerer og restaurationspersonale bor — 
ligesom passagererne — midtskibs, og her findes 
også et hospital med 3 senge, medens mandskabet 
bor agter, hvor der også er indrettet messe og ryge- 
og opholdsrum for dem. Med undtagelse af et dren
ge- og et ungmandskammer er alle kamre eet-mands- 
kamre.

Alle lastrum i skibet ventileres ved elektriske blæ
sere, og luftkanaler er ført til alle dele af lastrum
mene, således at skibet er velegnet til transport af 
frisk frugt. Skibet er som det første danske skib for
synet med 2 højtanke af speciel konstruktion for ialt 
362 ts. vegetabilsk olie. Det specielle i konstruktio
nen består i, at tankene er dobbeltvægget, således at 
de har en glat overflade indvendig, der er blevet 
sandblæst og derefter overtrukket med en plastic
hinde, der gør stålet absolut rustfrit. Inde i dobbelt
væggene under tankene er anbragt tanke med varmt 
ferskvand til opvarmning af lastolien.

Skibet har følgende dimensioner: Største længde 
129,2 m, længde mellem perp. 118,9 m, bredde på 
spant 17,6 m, dybde til øverste dæk 10,6 m, laste-
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evne 7375 ts. d.w., fart 16 knob lastet, og det er byg
get til Lloyd’s Registers klasse som lukket shelter
dækker. Lossespil, ankerspil og elektrisk styremaskine 
er alle af Tbriges fabrikat. Til alle bommene hører 
liangerspil af værftets type, dog for 30 ts. bommen 
specielt et 10 ts. cl. hangerspil af Thriges fabrikat.

Til opbevaring af skibets proviant findes 1350 cf 
kølerum med kølemaskineri fra Thomas Ths. Sabroe. 
Køleanlægget til såvel denne nybygning som til sø
sterskibet m.s. Birgitte Torm, som er under bygning 
på Odense Staalskibsværft, består af 2 Sabroe kom
pressorer type Frigore 300 med dertil hørende mo
tor, kondensator og refrigerator samt automatiske 
reguleringsventiler og kølevands- og brinepumper.

Skibets maskineri består af en 6-cyl. Burmeister 
& Wain, 2-takts, enkeltvirkende dieselmotor på 5530 
IHK. Motoren er indrettet til at brænde tung olie, 
hvorfor olietankene er forsynet med varmespiraler.

KULIMPORTEN
u foreligger der meddelelse om Danmarks kul
og koksallocation i april kvartal, skriver Er

hvervenes Oplysningsråd.
Det mest opmuntrende træk i billedet er, at Eng

land har lovet at levere 350.000 tons kul mod 250.000 
i januar kvartal. Det opfattes som et tegn på, at til
sagnet under handelsforhandlingerne om 950.000 
tons for hele 1952 har ligget i underkanten af det 
sandsynlige, således at der bliver tale om et væsent
ligt større parti.

Ellers omfatter allocationslisten for kul kun små
ting, nemlig 30.000 tons fra Vesttyskland, 13.000 
fra Belgien og 10.000 fra Frankrig og Saar.

Men hvis nye forhandlinger med Polen ikke fører 
til noget resultat, vil der blive kontraheret med USA, 
der i løbet af januar kvartal sender 650.000 tons over 
Atlanten. Nogenlunde samme tal får — under den 
givne forudsætning — aktualitet for april kvartal.

Koks-tildelingerne i de kommende tre måneder 
udgør 230.000 tons fra Vesttyskland og 60.000 fra 
England.

Danmarks kulsituation er i øjeblikket ganske god, 
idet lagrene er tilfredsstillende, mens der som i fjor 
mangler koks, skønt den milde vinter har reduceret 
forbruget overordentlig stærkt.

TORM — 22 pct.
ktieselskabet Dampskibsselskabet Torm medde
ler, at selskabets overskud for året 1951 uden 

afskrivning på skibene andrager 14.930.871 kr., in
klusive renter, 1.010.569 kr. Efter tillæg af overfør
sel fra forrige år, 488.768 kr., er der til disposition 
15.419.639 kr. Bestyrelsen har vedtaget at foreslå at 
afskrive ekstraordinært på nybygninger 9.647.360 
kr., at henlægge til ekstra reservefond 965.032 kr., 
at afskrive på skibene 1.075.000 kr., at betale 22 pct. 
i udbytte med 2.640.000 kr., at overføre til selskabets 
pensionskasse 560.000 kr. og — efter at have afholdt 
bestyrelsens tantieme, 47.500 kr. — at overføre til 
næste år 484.747 kr. Driftsoverskuddet er fremkom
met efter fradrag af administrationsudgifter, skatter 
betalt i 1951, kaplak og tantieme, ialt 2.019.390 kr.

STORE NORDISKE — 8*/2 pct.
estyrelsen for Det Store Nordiske Telegraf-Sel
skab meddeler, at driftsregnskabet for 1951 ud

viser en bruttoindtægt på 17.025.290 kr. (mod 
15.877.592 kr. i fjor). Efter fradrag af driftsudgifter, 
13.819.863 kr. (13.495.683 kr.), fremkommer et over
skud på 3.205.427 kr. (2.381.910 kr.).

Med tillæg af overførslen fra 1950, 4.916.321 kr., 
er der til disposition 8.121.748 kr., som bestyrelsen 
foreslår anvendt således: Til aktionærerne udbetales 
et udbytte på 8% pct. mod 7% pct. i 1950, medens 
restbeløbet, 4.830.548 kr., overføres til næste regn
skabsår.

0. K.
et østasiatiske Kompagni har nu holdt sin år
lige generalforsamling, hvor regnskabet, der 

tidligere har været omtalt i Dansk Søfarts Tidende, 
enstemmigt vedtoges, medens generalmajor Palle 
Warming genvalgtes til bestyrelsen. Udenfor dags
ordenen meddelte bestyrelsens formand, Hs. kgl. 
Højhed Prins Axel, at kompagniets to ældste direk
tører, direktør Otto Bjørling og Direktør Henrik V. 
Jacobsen, begge har passeret den i kompagniet fast
satte aldersgrænse og trækker sig tilbage fra direk
tørposterne, såsnart forholdene tillader det, således 
direktør Jacobsen 1. juli og direktør Bjørling 31. de
cember indeværende år.

Begge de herrer har imidlertid indvilliget i at til
træde bestyrelsesrådet, når de går af som direktører, 
og kompagniet vil således fremdeles drage nytte af 
deres viden og mangeårige erfaring.

Samtidig meddelte formanden, at kompagniets 3 
underdirektører, direktør Edvard Slrandberg, direk
tør Axel Brøndal og direktør J. Chr. Aschengreen, 
fra 1. juli d. å. udnævnes til administrerende direk
tører.

B. & W.
ktieselskabet Burmeister & Wain afholdt ordi
nær generalforsamling den 18. marts. Den afgå

ende formand, godsejer, skibsreder Reimann, hyl
dede først afdøde maskindirektør, dr. techn. H. H. 
Blaches minde, og vendte sig derpå til beretningen 
og regnskabet, der tidligere har været omtalt i Dansk 
Søfarts Tidende. Formanden understregede, at da 
virksomheden ligger inde med en større ordremæng
de end nogensinde, og da næsten alle ordrer er på 
glideskala, kan man med fortrøstning se de nærme
ste år i møde, forudsat at der ikke sker en ganske 
unormal nedgang i mindre arbejder og reparationer, 
der ifølge sagens natur ikke kan sikres længere tid 
fremover. Godsejer Reimann udtalte derpå, at man 
nu stod overfor afslutningen af en periode på 19 år, 
hvor Burmeister & Wain som aktieselskab fungerede 
under undtagelseslove, og dvælede herunder ved den 
bevægede tid i 1933, hvor virksomheden var ved at 
gå i stå, og hvor mange anså en likvidation som den 
eneste udvej, fordi landet formentes at være for 
lille for en virksomhed af B. & W.’s format. Men 
heldigvis sejrede optimismen i troen på, at man nok 
i det lange løb kunne arbejde sig op igen. Staten 
medvirkede ved rekonstruktionen ved den nødven
dige lovgivning og fik, som godsejer Reimann sagde, 
sin løn ved en meget betydelig skatteindtægt gen
nem årene, mange private institutioner ydede deres 
medvirken bl. a. ved tegning af præferencekapitalcn, 
men trods al hjælp udefra ville arbejdet sikkert ikke 
kunne været gennemført, hvis man ikke havde fået 
så dygtig en daglig ledelse eller uden det gode sam
arbejde, der var med funktionærer og arbejdere. 
»Jeg vil sige Dem alle tak for den indsats, enhver 
har gjort i de 19 år«. Godsejer Reimann udtalte end
videre, at han nu, da rekonstruktionen af virksom
heden er tilendebragt, anså sin mission for endt og 
derfor ønskede at trække sig tilbage og foreslog at 
vælge direktør C. A. Møller, der den 1. juli i år træk
ker sig tilbage fra posten som administrerende di
rektør for B. & W., til formand for bestyrelsen. Efter 
sin tale blev godsejeren hyldet af næstformanden, 
direktør Bent Suenson og direktør C. A. Møller, der 
takkede ham for det overordentlig store arbejde, 
han i sit nittenårige hverv som bestyrelsesmedlem, 
deraf de sidste fem som formand, havde udført til 
gavn og trivsel for B. & W. Direktør L. Elsass tog 
derpå ordet for at takke ingeniør C. A. Møller og 
udtalte, at det var en stor beroligelse for aktionæ
rerne at vide, at ingeniøren stadig ville være knyttet 
til virksomheden selv efter at være fratrådt som 
administrerende direktør.
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UGENS FRAGTBERETNING
Fra en reders standpunkt har udviklingen på 

fragtmarkederne i den forløbne uge ikke frem
budt mange lyspunkter. På adskillige markeder har 

der været betydelig aktivitet, men ratetendensen er 
stadig vigende.

I transatlantisk fart er der stadig mangel på kul
laster til Europa, og raten er nu nede på $7 fra 
Hampton Roads til Rotterdam/Antwerpen eller Zee- 
briigge. Til Nordfrankrig er der sluttet til $9.50, til 
Hamburg eller Bremen til 65/6d., og kul Hampton 
Roads til Takoradi sluttedes til 65/-. Også raterne 
for korn fra Northern Range og St. Lawrence lå 
svagere. Northern Range til Malta sluttedes til $11, 
fra Northern Range til Nordfrankrig sluttedes 9500 
tons hvede til $11.85 med fri losning, og Northern 
Range/Alexandria sluttedes til $11.50. Kornraten fra 
St. Lawrence til UK. er nu nede i 14/6d. pr. qr. med 
option af losning Antwerpen eller Rotterdam til 
13/1054d. for juni tonnage, for majtonnage betaltes 
3d. mere pr. qr. Mel fra St. Lawrence til Haifa be
taltes med $15.50, korn fra St. Lawrence til Triest 
sluttedes til $11. Fra Northern Range kan endvidere 
nævnes, at kul til Japan sluttedes til $17.50 for 
prompt tonnage og $15.75 for majlastning. Korn fra 
Northern Range til Santos eller Rio betaltes med 
$12.90 een lossehavn og $13.40 til to losseliavne, og 
for korn fra Northern Range til Sydafrika betaltes 
126/3d. Props fra Canada til UK. sluttedes sidst til 
275/- pr. favn.

Sukker fra Cuba til UK. sluttedes til den uændrede 
rate af 100/-, Cuba/Antwerpen betaltes med $14.75, 
Cuba/Japan sluttedes til rater omkring $21, og for 
8000 ts. sukker fra Havana til Vancouver bctaltes 
100/-.

Der var ikke større efterspørgsel fra Golfen. Korn 
til Haifa sluttedes til $16.50, til Japan betaltes $18, 
og endelig kan nævnes, at liberty sluttedes for props 
fra Golfen til Antwerpen til $90.000 lumpsum fio.

River Platc markedet er stadig stille. En 7000 ton
ner sluttedes for korn fra n.a. San Lorenzo til Ham
burg til 68/-.

Efterspørgslen fra Nordpacific var igen relativt 
god, men også for dette markeds vedkommende lå 
raterne svagere, især for senere positioners vedkom
mende. Af sidste slutninger kan nævnes: lumber og 
stykgods fra Nordpacific til UK. til 120/- per ton 
d.w. fio. for juli/august, hvorimod en majbåd fik 
127/6d. for lignende forretning. Lumber fra Nord
pacific til Northern Range betaltes med $117.000 
lumpsum fio. for liberty størrelse, og for 7200 tons 
hvede og/eller mel i sække fra Vancouver til Co
lombo betaltes 155/-. Hvede Nordpacific/Japan slut
tedes til $13.25.

Fra Nordkina sluttedes et par både for blandet 
kornlast til Antwerpen eller Rotterdam til rater mel
lem 142/6d. og 145/-, og et tredie skib sluttedes 
Nordkina/Antwerpen eller Rotterdam til 145/- med 
option Hamburg til 150/-, Stettin 162/6d. og Gdynia 

165/-, fio. Malm fra Dungun til Japan tog et meget 
stort antal både for lastning helt hen til september 
til rater mellem 51/6d. og 52/6d., fio. Copra fra Phi
lippinerne til Colombia sluttedes for april lastning 
til £62.000 lumpsum fio. for 534.000 cbft. bale båd 
og til $130.000 lumpsum fio. for liberty, juni last
ning. Kul fra Calcutta til Japan sluttedes til 94/-, til 
Hongkong til 92/6d., til Singapore til 77/6d., til Co
lombo til 70/-, til Karachi til 75/-, til Aden til 72/6d. 
og til Port Said til 80/-. Malm fra Vizagapatam til 
Japan sluttedes til 80/- fio. og til Northern Range 
til $11.25.

Fra Australien rapporteredes kun 2 afslutninger, 
nemlig: 10.000 ts. hvede og/eller mel og/eller byg i 
sække fra Sydaustralien til UK. til 110/- og 9800 
tonner for mel i sække fra Vestaustralien til Ceylon 
til 67/6d.

Også fra Sydafrika var efterspørgslen begrænset. 
En 7500 tonner meldes sluttet fra Lourenco Marques 
til Karachi til 65/-. Fra Rødehavct meldes 9000 ton
ner sluttet for fosfat Kosscir/Rotterdam til 55/-.

Fra Sortehavet sluttedes korn til UK. til 75/- med 
option Antwerpen/Rotterdam eller Hamburg til 
72/6d., og 3 både sluttedes for korn fra Sortehavet 
til Alexandria eller Port Said til rater omkring 41/-, 
fio. Middelhavsmarkederne er uden større ændrin
ger. Pyrites fra Morphou Bay til Rotterdam slutte
des til 52/6d. for 9000 tonner, en 10.000 tonner fik 
44/- for malm fra Bona til ECUK., for 1500 tons fos
fat fra Sfax til ECUK. betaltes 47/-, 8500 tons fosfat 
fra Sfax til Avonmouth betaltes med 45/-, og for 
5800 tons pyrites fra Huelva til Danmark blev be
talt 48/-.

På vore hjemlige markeder er der ikke større æn
dringer. Der er kommet nogle kokslaster i markedet 
fra UK. til Danmark, og det ser jo nu ud til, at der 
er en mulighed for, at tildelingerne af kul fra UK. 
til Danmark vil blive noget større end beregnet. For 
svensk regning noteres en del mindre kullaster fra 
UK. til forskellige svenske havne, bl. a. 600 ts. 
Forth/Gøteborg til sv. kr. 20, 600 ts. Tyne/Vånern 
til sv. kr. 25, 2000 ts. Humber/Gefle til sv. kr. 20.50. 
For 2000 ts. koks fra Emden/Weser lil Gefle indi
keres sv. kr. 17.50, og samme rate noteres for 2000 
ts. koks fra Polen til Stockholm. Der er stadig kun 
få trælastafslutninger. En tysk 350 favne båd slut
tedes for props fra Måntyluoto til ECUK. til 140/- 
pr. favn. Malm fra Oxelosund til ECUK. betaltes med 
27/6d., og som noget nyt kan nævnes, at 1250 ton
ner meldes sluttet for kul fra en lettisk havn til 
Nordfrankrig til 38/-. Malm fra Narvik til ECUK. 
sluttedes gentagne gange til 34/-.

Den nedadgående kurve, der har præget rate
udviklingen på de åbne markeder i de sidste par 
måneder, har naturligvis også indvirket i følelig 
grad på timecharterraterne. En moderne norsk 
dieselbåd, ca. 9300 ts. d.w., ca. 12J4 mil på ca. 12 ts. 
olie, sluttedes således for 5/8 måneder til 32/6d.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Brand i lasten

I Sø- og Handelsretten holdtes forleden dag søforhør i 
anledning af, nt D.F.D.S.’s motorskib California den 2. 
marts under en rejse fra Brasilien til Danmark fik brand 
i lasten, medens skibet befandt sig i Atlanterhavet.

Branden blev opdaget ved middagstid, da der kom røg 
ud af luftrøret til Il-lasten. En undersøgelse viste, at det 
brændte i nogle sække solsikkemel i undcrlasten. Man for
søgte at slukke med forskellige kemiske slukningsmidler, 
men da forsøget mislykkedes, målte man tage skibets 
brandslange i anvendelse. Først efter fire Limers forløb 
var man herre over ilden. Men da var der også ødelagt 
ca. 150 sække solsikkemel og nogle mcllcmdæksluger m.m.

Skibets fører, kaptajn M. S. Kristensen, oplyste i søfor

høret, at ilden målte skyldes selvantændelse i solsikke
melet. Dette var igen en følge af, at der under indladnin
gen i Rio var opstået et uheld med en olietønde, som var 
styrtet ned og gået i stykker. Antagelig var olie fra tøn
den trukket igennem luger og sejldug og ned til solsikke
melet og havde her fremkaldt selvantændelse.

Skibsregisteret
S.s. Norco af Svendborg, OYIZ, er udslettet som solgt 

til udlandet
A/S Dampskibsselskabet Torm, København, er ejer af 

nybygget m.s. Estrid Torm af København, OYGV, brutto- 
og nettolonnage henholdsvis 5830 og 3436 tons.

S.s. Argus af København, OUEJ, er forandret til m.s. 
Skibets brutto- og neltotonnage er nu henholdsvis 609 og 
186 tons.
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Brutto- og ncttotonnagcn for s.s. E. M. Dalgas af Køben
havn, OYIE, er nu henholdsvis 2861 og 1664 tons.

Ordre til Frankrig fra Chile
Cia. Sud Americana de Vapores, Valparaiso, har bestilt 

to 9250 tons d.w. lastskibe hos Ateliers et Chanliers de 
la Loire. Som betaling skal Frankrig aftage salpeter.

Odense Staalskibsværft
Odense Staalskibsværft har påbegyndt en større udvi

delse, der vil sætte værftet i stand til at bygge tankbåde 
på 26.000 tons. Højeste kapacitet har hidtil været 18.500 
tons.

Denne udvidelse vil nødvendiggøre, at Odense kanal får 
større dybde og stedvis også større bredde.

PERSONALIA
75 År

Skibsførerforeningens tidligere sekretær og redaktør, 
kaptajn Chr. E. Olsen, fylder den 29. marts 75 år.

70 år
Medlem af skibsførerforeningens bestyrelse, kaptajn 

Niels Vange, som er fører ved Storebæltsoverfarten, run
der den 31. marts en af livets store milepæle, nemlig 70 år.

60 år
Kaptajn Carl N. Jørgensen, der er fører i Dansk-Norsk 

D/S., kan den 29. marts fejre sin 60 års fødselsdag.
Kaptajn N. Jensen, som er bosiddende i Svendborg oger 

fører i A/S Hedaa, kan den 3. april fejre sin 60 års fød
selsdag.

D. S. B.
Styrmand under Statsbanerne, Arnold Mathias Jensen, 

Storebæltsoverfarten, er udnævnt til skibsfører under 
Statsbanerne fra 1. april 1952 at regne med tjeneste ved 
Helsingør—Hålsingborg-overfarlcn.

London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.011^, Lissabon 24.15, Montreal 6.95.
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| Positionsliste pr. 25. marts 1952 |
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A. P. Møller
Effie Marsk forv. ank. Lisbon 28.3. — Hans Marsk forv. 

afg. Huelva 23.3. — Gunvor Marsk forv. ank. Halifax 28.3.
— Betty Marsk forv. ank. Ridham (London) 5.4. — Lica 
Marsk forv. ank. Ridham (London) 6.4. — Marit Marsk 
forv. ank. West Hartlepool 29.3. — Bobert Marsk forv. 
afg. Anlwerpen 29.3. — Gudrun Marsk forv. ank. Le 
Havre 31.3. — Ellen Marsk forv. ank. Mackenzie 24.3. — 
Else Marsk ank. Kobe 19.3. — Kirsten Marsk forv. afg. 
Bahrein 25.3. — Agnete Marsk afg. Bangkok 19.3. til Co- 
lombo. — Mathilde Marsk afg. Bangkok 14.3. til Yoko
hama. — Emilie Marsk forv. ank. London 24.3. — Herta 
Marsk forv. afg. Djakarta 23.3. til Dungun. — Jessie 
Marsk forv. ank. New York 26.3. — Vibeke Marsk forv. 
ank. Colombo 26.3. — Arnold Marsk afg. Singapore 23.3. 
til Port Swettenham. — Cornelius Marsk forv. afg. New 
York 25.3. — Oluf Marsk afg. Yokohama 22.3. til Kobe.
— Leise Marsk forv. afg. New York 22.3. til Newport 
News. — Sally Marsk afg. Keelung 23.3. — Chastine 
Marsk pass. Panama 15.3. lil Los Angeles. — Gertrude 
Marsk forv. ank. Aden 25.3. — Lexa Marsk afg. San 
Francisco 19.3. til Manila. — Hulda Marsk afg. Yokohama
15.3. lil San Francisco. — Laura Marsk afg. San Francis
co 18.3. lil Manila. — Grete Marsk forv. afg. New York
21.3. — Trein Marsk afg. Keelung 21.3. til Kobe. — Anna 
Marsk afg. New York 20.3. — Peter Marsk ank. Mamba- 
guid 21.3. — Olga Marsk forv. ank. New York 24.3. — 
Nicoline Marsk afg. Saigon 22.3. til Bangkok. — Jeppesen 
Marsk forv. pass. Panama 25.3. — Kate Marsk afg. Ber
gen 24.3. til Rotterdam. — Bente Marsk afg. Teneriffe 5.3. 
til Umm Said. — Aase Marsk afg. Recifc 20.3. til Curacao.
— Bosa Marsk afg. Punta Cardon 17.3. til Buenos Aires.
— Nelly Marsk afg. Istanbul 22.3. til Curacao. — Emma 
Marsk afg. Swansca 14.3. til Persiske Golf. — Charlotte 
Marsk ank. Palermo 23.3., derefter Curacao. — Brigit 
Marsk afg. Tripoli (Libanon) 23.3. lil Le Havre. — Inge 
Marsk afg. Dunkerque 21.3. lil Palermo. — Caroline 
Marsk afg. Aruba 17.3. lil Lands End for ordre. — Ka
trine Marsk afg. Port of Spain 20.3. til Dakar. — Henning 
Marsk ank. Swansea 24.3., derefter Palermo. — Marie 

Marsk afg. Piræus 21.3. lil Port Said. — Eleonora Marsk 
afg. Port de Bouc 17.3. til Bahrein for ordre. — Valkyrien 
Marsk afg. Mena al Ahmadi 15.3. til Dunkerque. — Mette 
Marsk afg. Aruba 20.3. til Madras og Calculla. — Jane 
Marsk afg. Fawley 17.3. lil Ras Tanura. — Elisabeth 
Marsk afg. Fawley 22.3. lil Bahrein for ordre. — Ebba 
Marsk afg. Kuwait 22.3. til Anlwerpen. — Anglo Marsk 
afg. Aruba 16.3. til Shellhaven. — Gerd Marsk afg. Rotter
dam 22.3. til Tripoli (Libanon).

Basse & Co.
Krusaa forv. ank. Durazzo 27.3. — Egaa pass. Finister

re 24.3., til Balhurst. — Susaa forv. afg. Lisbon 25.3., 
til Bristol. — Else Basse ank. Rolterdam 23.3., derfra 
Italien. — Paris forv. ank. Torrevieja 26.3. — London 
forv. afg. Hull 27.3., til Hamburg.

Dania
Cyril ank. West Hartlepool 22.3. — Danfjord afg. Can- 

ton 18.3. — Danholm pass. Las Palmas 25.3. p. v. t. Bue
nos Aires. — Tovelil pass. Bodø 23.3. p. v. 1. Siettin.

Dannebrog
Aggersborg afg. La Guaira 18.3. til New York. — Brat

tingsborg afg. Rotlerdam 23.3. til Curacao. — Christians
borg forv. ank. Suez 26.3. p. v. t. Landsend f. o. — El
lensborg forv. ank. Antwerpen 25.3. — Flynderborg afg. 
New Orleans 20.3. — Frederiksborg ank. Rotterdam 20.3.. 
derefter England. — Lilleborg ank. Safi 22.3., derefter 
Bromen. — Nordborg forv. ank. Port Talbot 24.3. — 
Skodsborg ank. Bilbao 22.3., derefter Holland. — Spi
gerborg ank. West Hartlepool 14.3., derefter Roilter- 
dam. — Taarnborg pass. Dover 24.3. til Immingham. — 
Uranienborg ank. Frederikshavn 20.3. for dok. — Ørne
borg pos.: 24.3. 57.40 n. — 39.35 v. til Kbhvn.

Dansk-Fransk
Blckinge ank. Takoradi 26.3. — Bornholm ank. Lissa

bon 25.3., forv. afg. 28.3. — Bretagne forv. ank. Suez
28.3. p. v. t. Karachi. — Grønland pass. Aden 24.3. p. v. t. 
Port Said. — Halland afg. Libreville 25.3. til Freelown.
— Irania Kiel, dok. — Irland afg. Port Arthur 21.3. lil 
Marseille, forv. ank. 7.4. — Normandiet afg. Murmansk
23.3. til Stcttin. — Shetland afg. Kuwait 25.3. lil England 
via Suez. — Slesvig forv. ank. Yokohama 27.3.

D.D.P.A.
Christian Holm forv. ank. Anlwerpen for dokning 28.3.

— Esso København forv. ank. Aruba 27.3. Derefter Nyborg 
og Aalborg. — Esso Nyborg afg. Nyborg 25.3. lil Amuay.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Nantes 31.3. — Concordia forv. ank. 

Middlesbrough 30.3. — Dania forv. ank. Odense 28.3. — 
Hafnia forv. ank. Hull 28.3. — Scandia Aarhus, dok.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup afg. Gdansk 23.3. til Bresl. — Th. Adler 

Svanholm ank. Gdynia 23.3. — IVm. Th. Malling afg. 
Gdynia 22.3. til Dublin.

D.F.D.S.
Argentina afg. New York 20.3. til Galveslon/Houston o. 

v. — Arizona ank. Buenos Aires 7.3. — Arkansas afg. 
Malta 24.3. til Piræus, Alexandria, Bcirut o. v. — Bast
holm afg. Horsens 25.3. til Aalborg, Kbhvn., Antwerpen, 
Levanten. — Birkholm afg. Limassol 24.3. til Iskenderun, 
Izmir o. v. — Bolivia afg. Kbhvn. 24.3. til U.S.A. — Bra
silien ank. Piræus 23.3., derfra 25.3. til Eleusis, Nordafri
ka, Rotterdam o. v. — Brynliild ank. Aberdeen 19.3. — 
Bygholm afg. Lattakia 23.3. til Izmir, Istanbul, Elcusis.
— California ank. Nr. Sundby 25.3., derfra til Aalborg/ 
Finland. — Colombia ank. Hango 23.3., derfra ca. 2.4. lil 
Kbh.-Buenos Aires. — Diana ank. Kbh. 24.3., herfra 28.3. 
til Aarhus, Hull. — Dronning Alexandrine ank. Kbh. forv.
27.28.3. — Egholm afg. Istanbul 24.3. til Elcusis, Oran, 
Rotterdam, Emden. — Florida afg. Halifax 21.3. til Oslo/ 
Kbh. o. v. — Halfdan ank. Kbh. 24.3., afg. ca. 28.3. til 
Rolterdam, Antwerpen, Hamburg, Kbh. — Harald ank. 
Huelva 19.3., derfra til Sluiskil (Holland). — Hebe ank. 
Kbh. 24.3., herfra forv. 26.3. til Odense, Aarhus, Leilh, 
Newcaslle, Middlesbrough. — Hindsholm afg. Kbh. 22.3. 
til London, Newport, Swansea, Liverpool. — Hjortholm 
ank. Kymassi 24.3., derfra forv. 25.3. til Piræus, Iraklion, 
Calamata, Sevilla o. v. — Ivar afg. Gdynia 24.3. til 
Rouen. — Katholm afg. Aarhus 24.3. til Randers, Aalborg.
— Knud afg. Huelva 19.3. til Antwerpen. — Knudshoved 
afg. Kbh. ca. 25.3. til Dunkirk, Havre, Bordeaux o. v. — 
Korsholm afg. Esbjerg 25.3. til Kolding, Kbh. — Lemnos 
ventes til Kbh. 31.3.-1.4. — Louisiana afg. Buenos Aires
7.3. via Las Palmas til Kbh. o. v. — Maine afg. Antwer
pen 24.3. lil Dunkirk, Lissabon, Middelhavet. — Melos 
ank. Antwerpen 21.3., derfra 25.3. lil Casablanca, Mid
delhavet. — Nevada afg. Las Palmas 23.3. til Aabenraa/ 
Aarhus o. v. — Oregon ank. Santos 24.3., derfra forv.
26.3. lil Rio de Janeiro/Recife-Danmark/Finland. — Pa
raguay afg. New York forv. 24.3. til Oslo/Kbh. — Bho- 
dos ank. Casablanca 18.3., derfra forv. 26.3. lil Tanger,
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Vs SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygninger og reparationer 

hånd- og elektrohydrauliske styremaskiner

Nemours, Oran, Algier o, v. — Saga ank. Antwerpen 25.3. 
afg. ca. 26.3. lil Hamburg, Kbh. — Samos ank. Genoa
22.3., derfra forv. 25.3. til Marseille, Barcelona, Tarrago- 
na, Valencia o. v. — Suanholm afg. Horsens 24.3. til Gdy
nia, St. Malo, Manchester, Kbh. — Texas afg. Algier 24.3. 
lil Malta, Beirut, Latlnkia o. v. — Thyra ank. forv. Leith
26.3., derefter Newcaslle, Middlesbrough, Kbh. — Tomsk 
afg. Hamburg 24.3. lil Antwerpen, Odense, Kbh. — Trond- 
hjem ank. Kbh. 24.3., herfra 27.3. til Odense, Aalborg, 
Huil. — Tula ank. Aarhus 25.3., afg. ca. 26.3. til Aalborg, 
Kbh. — Tunis ank. Kbh. 23.3., herfra 26.3. til Nakskov, 
Odense, Aalborg, London. — Uffe afg. Manchester 25.3. 
lil Antwerpen, Kbh., Aarhus, Aalborg. — Uruguay ank. 
Kbh. 23.3., herfra 25.3. lil Aalborg/Landskrona/Kbh.-USA.
— Venezuela ank. Buenos Aires 21.3. — Virginia afg. 
Montevideo 20.3. lil Bahia-Bremen o. v.

Grønlandsdepartementet
Umanak pos. 24.3. kl. 08.00 59.37 n. 33.05 v. p. v. 1. 

Ivigtut. — Disko pos. 24.3. kl. 08.00 57.56 n. 44.24 v. p. 
v. 1. Kbhvn. — Sværdfisken pass. Lindesnes 24.3. kl. 04.30
p. v. t. Julianehåb. — Kaskelot ank. Julianehåb 22.3. — 
Julius Thomsen pos. 24.3. kl. 11.00 60.04 n. 30.44 v. p. v.
t. Julianehåb.

Heimdal
Axel Carl afg. New Orleans 21.3. — Hans P. Carl ank. 

Coffs Harbour 18.3. — Poul Carl ank. Melbourne 20.3.
Jutlandia

Gerda Toft afg. Antwerpen 26.3. til Huelva. — Jens 
Toft forv. afg. Liverpool 4.4. lil Istanbul. — Karen Toft 
forv. ank. Rieme 27.3.

Kongssund
Kongshavn afg. Gdansk 20.3. lil London via Kbhvn.

J. Lanritzen
African Reefer ank. Rio de Janeiro 24.3. Derefter San

los. — Argentinean Reefer ventes afg. Buenos Aires 27.3. 
til Rio de Janeiro. — Bella Dan ventes til Philadelphia
26.3. Derefter New York. — Egyptian Reefer forv. afg. 
Sanlos 25.3. lil Buenos Aires. — Gerda Dan afg. New 
York 21.3. lil Chile. — Indian Reefer afg. Rotterdam 24.3. 
til Valparaiso. — Jelva Dan ventes afg. Sunderland 27.3. 
lil Gefle via Kbhvn. — Jutta Dan forv. ank. Huli 25.3. 
Derefter Helsingfors. — Kamma Dan ventes til Valparaiso
27.3., sydg. — Katja Dan ank. Månlyluoto 22.3. Derefter 
Themsen. — Laila Dan ank. Huelva 24.3. Derefter Dan
mark. — Laura Dan afg. Torrevieja 24.3. til Reykjavik.
— Leena Dan ventes lil Callao 30.3., sydg. — Lilian Dan 
nnk. Ellesmere Port 24.3. Derefter Rotterdam. — Linda 
Dan forv. ank. Åbo 25.3. Derefter Kolka. — Lotta Dan 
ventes afg. Ålborg 27.3. til Kolka. — Maria Dan ventes 
afg. Mazagan 27.3. til Casablanca. — Mama Dan ventes 
afg. San Vicenle 27.3., nordg. — Nerma Dan afg. Sucz- 
kanalen 24.3. p. v. t. England. — Ninna Dan ank. Kolka
21.3. Derefter Themsen. — Paula Dan ventes til Callao
30.3., nordg. — Randa Dan pass. Kielerkanalen 25.3. p. 
v. t. Themsen. — Selma Dan ventes lil Bristol 26.3. Der
efter Cardiff. — Silja Dan afg. Masnedø 24.3. til Månty- 
luoto. — Stina Dan ventes afg. Kaskø 26.3. lil Raumo. — 
Tessa Dan afg. New Orleans 21.3. lil Chile. — Ulla Dan 
pass. Kap Finislerre 24.3. p. v. t. Port Lyautey. — Vilma 
Dan ventes til Baltimore 26.3. Derefter Philadelphia.

Motortramp
Stensby forv. afg. Britisk Columbia 31.3. lil London. — 

Tureby ank. Bunbury 16.3. Derefter Christmas Island. — 
Vedby forv. afg. London ca. 29.3. til Hampton Roads. 
Derefter Japan.

Myren
Asbjørn forv. ank. Antwerpen 5.4. — Astrid afg. Ma

rokko 26.3. lil Bremen. — Birte afg. Amsterdam 25.3. til 
Antwerpen, Casoblanda. — Chr. Sass forv. afg. Oslo

28.3. til Trondheim, Bergen, Stavanger, U.S.A. — Clara 
forv. ank. Marokko 29.3., derefter Liverpool.

Norden
Norden afg. Newport News 23.3. til Japan via Pana

ma. — Nordfarer afg. Adelaide 15.3. lil Aden. — Nord
hval ank. Sydney 22.3. — Nordkap ank. Melbourne 12.3.
— Nordkyn ank. Cardiff 24.3. — Nordpol ank. Newport 
(Mon) 23.3. — Nordvest ank, Melbourne 13.3.

Orient
Astoria ank. Melbourne 20.3. — Westralia afg. Ant

werpen 26.3. til Huil.
Progress

Valborg Nielsen ank. New Orleans 22.3. — Elisabeth 
Nielsen ank. Libreville 21.3. — Marianne ant. afg. Gdy
nia 25.3. — Else Nielsen afg. Maracaibo 19.3. — Lily 
Nielsen ank. Leixoes 23.3. — Henry Tegner afg. Tyne
22.3. — Ellen Nielsen afg. Spanien 21.3. — Hugo Nielsen 
ank. Valencia 24.3. — Margrete ant. ank. Sodertålje 25.3.
— Karen ank. Granton 24.3. — Marx ank. Tyne 21.3. — 
Sophie pass. Cuxhaven 24.3. — Thyra ank. Liverpool 
24.3; — Fylla ant. ank. Anlwerp 25.3. — Polly klasser i 
Svendborg.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng pass. Ushant 21.3. p. v. t. Hampion Roads.

— Lena Schmith afg. Antwerpen 22.3. til Sauda.
Torm

Estrid Torm afg. Kbhvn. 22.3. — Herdis Torm afg. 
Tocopilla 10.3. — Olga Torm afg. Taltal 6.3. — Gerd 
Torm afg. Cabedello 13.3. — Tekla Torm afg. Monte
video 22.3. — Agnete Torm ank. Haifa 13.3. — Kirsten 
Torm ank. Sanlos 13.3. — Gertrud Torm afg. New York
13.3. — Ragnhild Torm afg. Cristobal 21.3. — Helvig 
Torm ank. New York 23.3. — Thyra Torm ank. London
23.3. — Gyda Torm ank. Ivigtut 22.3. — Anne Torm 
ank. La Rochelle 23.3. — Hilde Torm ank. Sunderland
20.3. — Gudrun Torm ank. Huelva 19.3. — Alice Torm 
ank, Svendborg 20.3. — Gunhild Torm afg. Huil 22.3.

Vendila
E. M. Dalgas ank. Dunkerque 20.3. — Otto Petersen afg.

25.3. fra Zonguldak lil Algier. — P. N. Damm rep. i Nak
skov.

Ø.K.
Annam pass. Hawaii 12.3. til Vancouver, Everclt. — 

Asfa pass. Messina 22.3. til Aden, Karachi. — Bintang 
ank. Bangkok 21.3., derefter Japan. — Erria ank. Port
land 6.1. — Falstria afg. Genoa 22.3. til London, Rotter
dam. — Fionia ank. Bangkok 22.3., derefter Singapore, 
Port Swetlenham. — India afg. Nagasaki 22.3. til Hong
kong, Manila. — Java ank. Fremantle 9.3., derefter Bur- 
nie, Bell Bay. ■— Kambodia afg. Colombo 24.3. til Aden, 
Port Said. — Kina ank. Haifa 22.3., derefter Beyroulh, 
Genoa. Korea ank. Bremen 24.3., derefter Hamburg, Kbh.
— Lalandia ank. Kbhvn. 25.3., derefter Middlesbrough, 
Rotlerdam. — Magdala ank. Nakskov 21.3., derefter Kbh., 
Hamburg. — Malacca ank. Melbourne 9.3., derefter Aden, 
Port Said. — Malaya ank. Kbhvn. 20.3., derefter Gøte
borg, Oslo. — Manchuria afg. Port Said 24.3. til Bey- 
routh, Genoa. — Meonia pass. Messina 25.3. til Port Said, 
Aden. — Mombasa pass. Flores 22.3. lil Liverpool, Dublin.
— Mongolia ank. Calcutta 21.3., derefter Chalna, Madras.
— Morelia ank. Kobe 22.3., derefter Moji, Hongkong. — 
Nikobar afg. Vancouver 12.3. til Yokohama, Kobe, — Pa
nama pass. Gavdo 24.3. til Port Said, Aden. — Patagonia 
afg. Hongkong 24.3. til Manila, Yokohama. — Selandia 
ank. Bangkok 6.3., derefter Singapore, Port Swcttenham.
— Serampore ank. Cebu 23.3-, derefter San Francisco, 
Los Angeles. — Siam afg. Kbhvn. 24.3. til Landsend f. o.
— Tranquebar afg. Manila 24.3. til Cebu, Catanauan.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

Damp skib s ak ti es elskabet

„Progress“
Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-adr. nMarituon« Telefon Central 110S7

SKULD
Stiftet: 189/7

PROTECTION & INDEMNITY

HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN

TIf. 16.861

r X JnteMurtienal
— f/den 1899 the gnatest name In marine points

Doknings- og salgsrapporter 
fra alle lande viser, at 
INTERNATIONALE produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

INTERNATIONAL FARVEFABRIK */s
ØRESUNDSVEJ Ml • KØBENHAVNS J

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver*? oreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

ALF JARL THURBE
ST. KONGENSGADE 40 

KØBENHAVN

Telefon Central 4190
Talegr.-Adr.: ALFJARL 

Alt til elektrisk

SKIBSINSTALLATION
O

RADIO
O

VXERKTØJ

for kul, olie og elektricitet
Forlang forslag med tilbud

BRØNNUM8 MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN •
Telf.t SU MOI

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1B4« TIL..ADR.« »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade M, Kabenhavn K. 

Trykt hos J. Jergensen t Co., Kabenhavn, Danmark.



NAKSKOY
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger: 3 
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. 
Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts. 
Ophalerbedding: - 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVERFT, Telefon: Rigs 3

GASOLIE 
DIESELOLIE
DANISH AMBRJCAN GULF OIL COMPANY A/S 
KVÆSTHUSGADE 3 ■ KØBENHAVN K. ■ G 5021

IZ
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DANSKE HAVNE
KØBENHAVN

Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,6 m. Ved Langellniekajen 9,1 m. 
TU Larsens Plade 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, red Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, I Oanværkshavnen 8,1 m. Ved Enghave Brygge 8,8 m, 
ved Teglbolmen 7 m og I Teglvørksbavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstiansbavnsslden 6,6— 
7,6 m. Nord for FSbavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller aden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven* 
nævnte Afgifter) og 0 Øre pr. Ton af Gods, der losses el* 
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pøle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrag af Kai, Olle, Proviant og 
Skibsfornodenheder o. o. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 15 pCt.
Moderoret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritage! for allo Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kai, Indfyrings- olier Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor- 
□ødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ode
lakkende paa Grand af Havari anløber Havnen og ber 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Tonnage*, Dybgaaendo og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
megot moderate. Der er Sommer- og VlntertaksL 
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning ok 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Rtovedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldbavnen. Tørdokke for Skibe op til oa. 168 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Børeevne 18,800 
Tons, Ophalingsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jorn* 
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Élevatoror og pneumatiske KornTosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsvørftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 9 private, faste Kraner (Burmeister A Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons. 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa* 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning vod Bolværk. 
Jornbane langs Kajerne

ESBJER G-----------------------------
Dybder ved daglig bojvande: I det 200 m brede uddybede 
lob over Grådybsbarrcn er der i fuld bredde 7,5 m 
og i fyrlinien 8,0 m, i dokhavnen 6,0 m og på sluse
tærskelen 5,6 m, 1 estre forhavn 7,0 m, 1 søndre forbavn 
7,0 m, 1 trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra barren til bav
nen er afmærket med talrige bøjer, lys- og fløjtetønder 
og flere fyrlinier. — Havneafgifter (pr. reg.-ton): Inden
bys 20 øre, udenbys 25 øre. — Ingen lodslvang. Lods
penge efter dybtgående og drægtighed. Der er sommer- 
og vintertakst. — Bugserlng med gvltzer’s bugserbåd. 
Takst 1 h. t. nærmere aftale. — Ballast- og vandafgifter: 
Ballastafgift 4 øre pr. ton af fartøjets fulde netiodræg- 
tlgbed. Vand Hl skibs- og maskinbrug 150 øre pr. m®, 
til ballastbrug 80 øre pr. mt. — Losning og lastning: 
Losning og lastning besørges af herværende firmaer til 
faste priser. Ved bavnen 10 faate kraner med Indtil 16 
tone lefteevne samt 2 mobile bentin-elektriske kore
kraner med henholdsvis 8 og 4 t lefteevne, Jernbanespor 
ved alle kajer. Moderne fiskerihavn med overdækkede 
ladeperroner og en stor auktionshal liggende ligo ved 
kajen. Specielle bassiner for hyttefade. Skibsreparations* 
værfter og Ophallngsbeddlnger for fartøjer på Indtil 600 
tons d.w. I byen flere maskinværksteder. Frilager ved 
toldboden.

r
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--------------------------- FAABORG
IndseJlIngBlebet 1,8 m. I Yderhavnen 8,8 m, I Indsrbavnen
5 m. Havneafgift: Fartejer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Bratto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R. T. Bratto 14 Øre ter Indg., 14 Øre for Udg. Alle 
andre Fortøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg, Ingen Lods- 
Ivang. Vand: Dampskibe o. 800 R.T. 18 Kr., over 800 — 80 
Kr. Sejlskibe 10—40 T, 8 Kr., 40—100 T. 4 Kr.. over 100 T.
> Kr. Mindre Partier efter Aooord. Ballastp. 4 Øro. Jern
banespor bels Havnen rundt. Fast Kran til 8 Tons i Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maøklnfabrik. 
Træsklbsbyggsri. Rulløbeddlng, dr. ved Elektrloltet, for

Skibe indtil 400 ILT.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den største del af forbavnen og af 
den eatre Inderhavn er 8,0 m, i den vestre Inderhavn indtil 
6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys fartøjer: Indg. 
37,6 øre. udg. 87,6 øre. Reducerede afgifter for sejlfartøjer, 
reparerende fartøjer og øtørre partsladnlngafartøjer. Kul
og oliefyldere fri. NAr lodø benyttes, betales efter Danmarks 
lodstakster af 1941, kulfyldere dog ca. */. mindre. Bugserlng 
efter aftale. Ballaelafgift til havnen 4 øre pr. N.R.T. Vand 
1,60 kr. pr. m*. Losning og ladning foretages af private 
efter faste takster. Kran løftende 60 tons. Moderne skibs
værft: 1 tørdokker indtil 05,7 meters længde, 2 flydedokker 
med indtil 8900 tons bæreevne. Kran løftende 15 tons. Flere 

træskibsværfter og maskinværksteder forefindes.

NYBORG
Rende 7,5 m., ca. 1000 løb.m. bolværk til øtørre skibe (5,5— 
7,5 m. vand). Bolværk indtil 2,75 m o. vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god ankerbund. Havneafgifter: Dansk havnesam
menslutnings normaltakstcr. Bugeerdamper ufornøden. In
gen lodsarglft når lods ikko benyttes, iøvrigt moderat. 2 
kraner til losning af homogene laster samt stykgodskran 
forefindes. Jernbanespor belo havnen rundt, flydedok med 
lefteevne ca. 700 tone, ophalerbedding med lofteevne ca.

70 tons.

----------------------RUDKJØBING
IndseJIlngsIøbet nord for bavnen 6 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
bolværk 4,6 m. Havneafgift: Fartøjer forsynet med maskin
kraft over 100 B.R.T. 15 øre for Indenbys, 80 ore for uden
bys. Under 100 B.R.T. 11 øre for Indenbys, 14 øre for uden
bys. Alle andre fartøjer 10 øre for indenbys, 10 øre for 
udenbys. Ingen lodøtvang uden ved bugserlng (se lodsi.). 
Vand til skibsbrug 1,50 kr. pr. t.. mindstetakst 6,00 kr. 
Losnings- og lastnlngsomkostn. efter moderate takster. 
Dobb. jernbanespor ved bavnen. Træskibsbyggeri af små 
og store skibe, god havne- og sklbssmedle. Ophalerbedding 
til skibe Indtil 175 B.T. Motor- og maskinfabrik 1 byen.
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FRA UGE TIL UGE
SVEJSTE SKIBE

loyd’s Register of Shipping, London, har ud
sendt følgende beretning om problemet: Svejste 

skibe:
Da der i adskillige svejste skibe er indtruffet ska

der ved skroget, har man i nogle kredse rejst tvivl 
om pålideligheden af svejsning anvendt ved skibs
konstruktion. Anledningen er de uheld, som er ind
truffet i hårdt vejr i løbet af vinteren, og særlig de 
to tilfælde, der næsten samtidig fandt sted i fe
bruar udfor Amerikas østkyst, hvor to amerikanske 
tankskibe brækkede. Det er ganske naturligt, at der 
spørges, oin man kender grunden til sådanne uheld, 
og om der er fundet passende midler til al hindre 
gentagelser.

Af optegnelser fremgår det, at uheldene er indtruf
fet næsten udelukkende ved svejste standardskibe, 
af hvilke der blev bygget mange hundrede under kri
gen, særlig i U.S.A. Denne umådelige produktions
bedrift blev kun muliggjort ved den gennemførte an
vendelse af svejsning, som omgående blev indført. 
.At det var berettiget at bruge disse metoder, har 
resultatet bekræftet, idet skibene på beundringsvær
dig måde har løst de opgaver, for hvilke de blev 
bygget, og de har været af afgørende betydning for, 
at slaget om Atlanten kunne vindes. Fejl i nogle få 
skibe må ses i forhold til det meget store antal, der 
blev leveret; ialt omkring 2600 »Liberty« skibe og 
530 tankbåde af den type, med hvilke ulykkerne i 
februar indtraf.

De første brud af alvorligere natur indtraf i 1943 
og henledte meget stærkt opmærksomheden på, at 
der ved svejste skibskonstruktioner kunne være pro
blemer, som ikke var forudset, og et særligt udvalg, 
der blev nedsat i U.S.A. i samme anledning, påbe
gyndte omgående en nøje undersøgelse.

Skønt svejsning på dette tidspunkt blev anvendt i 
langt mindre udstrækning i britisk skibsbygning 
indså man straks den betydning, der måtte tillægges 
disse uheld, og i juni 1943 blev »The Admiralty 
Ship Welding Committee« nedsat med Sir Amos Agre 
som formand. Begge institutioner har udført et stort 
forskningsarbejde og har i det hele taget vedlige
holdt nær forbindelse med udveksling af oplysnin
ger. Lloyd’s Register har med stor iver taget del i 
disse og andre undersøgelser af lignende natur.

Et nærmere studium af de tidlige havarier afslø
rede fejl i detail-konstruktionen, og der blev om
gående taget skridt til afhjælpning, både ved de 
standardskibe, der var under bygning, og ved andre 
lignende, der var i drift. Man indførte forandringer, 
der tilstræbte at bortfjerne kærvvirkninger, som var 
tilbøjelige til at fremme rcvnedannelsc, og i mange 
tilfælde indførtes nittede langskibs forbindelser. Au
toritative amerikanske statistikker angiver, at disse 
forholdsregler har vist sig effektive og stærkt har 
mindsket antallet af tilfælde, hvor det drejer sig om 
alvorlige brud.

Efterkrigstidens tilbagevenden til individuel kon
struktion i modsætning til standard konstruktion er 

i mange lande blevet markeret ved en omfattende re
organisering af værfternes anlæg og udstyr for på 
den mest effektive måde at nyttiggøre svejsningens 
udvikling. Den overgang fra nitning til svejsning, 
der har fundet sted, — naturligvis i forskellig grad 
afhængig af lokale og nationale forhold — viser, at 
der næres tiltro til svejste konstruktioner.

Siden krigen har Lloyd’s Register tilset bygningen 
af mange hundrede overvejende svejste skibe, hvor 
resultaterne af tidligere erfaringer og af det udførte 
forskningsarbejde er nyttiggjort, og disse skibe har 
i drift vist sig fuldt tilfredsstillende.

De gældende regler for tankskibe er affallede for 
svejst udførelse, der nu er almindelig anerkendt 
praksis for sådanne. I lastskibe bliver langskibs 
spanter og forbindelser ved bund- og styrkedæk an
vendt i stigende grad, og dette system anbefales, 
fordi det øger konstruktionens styrke. Sikkerhed 
mod tendens lil revnedannelse opnås ved at undgå 
bratte overgange og kærvvirkninger, og kvaliteten af 
og kontrollen med arbejdet overvåges nøje, ikke alene 
under selve svejseprocessen, men på alle stadier af 
fabrikation og tilpasning. Disse krav fremhæves ud
trykkeligt i de gældende regler og er også blevet 
videre udbredt i særligt udformede, praktiske anvis
ninger, hvis anvendelse er genstand for skibsbygge
res og inspektørers stadige opmærksomhed.

Det stålmateriale, der var anvendt til nogle af de 
krigsbyggede skibe, der havde havarier, var egnet til 
nittede konstruktioner, men ved senere undersøgel
ser fandt man, at det var tilbøjeligt lil brud på grund 
af skørhed, når det blev påvirket ved en kærv og 
navnlig ved lave temperaturer. Der er i reglerne ind
ført sådanne nye krav om kvalitet og afprøvning, at 
anvendelse af materiale af den art udelukkes, og 
yderligere forholdsregler er angivet gældende for de 
sværere plader, der ofte kræves, navnlig i tankskibe.

En analyse af selskabets optegnelser om forhol
dene i drift understreger den betydning, som en rig
tig fordeling af last og ballast har for at mindske de 
langskibs påvirkninger på skroget, særlig i hårdt 
vejr. Vejledning på dette område er, når det drejer 
sig om søgående tankskibe klasset i Lloyd’s Register, 
tilstillet alle rederier, og på deres anmodning er der 
blevet og bliver stadig udarbejdet anvisninger for 
den mest hensigtsmæssige ncdlastning af mange 
skibstyper.

»The Admiralty Ship Welding Committee« har 
som et resultat af sine undersøgelser angivet, at »an
vendelsen af svejsning til bygning af skibe er blevet 
fuldstændig retfærdiggjort. Med en sund konstruk
tion, godt arbejde og sejgt stål er pålideligheden af 
svejste skibe hævet over enhver tvivl.« Lloyd’s Re
gister deler fuldstændig dette synspunkt. Under be
hørig hensyntagen til konstruktion, arbejdskvalitet 
og materiale, i forbindelse med stadig årvågenhed, 
imødeser selskabet tillidsfuldt yderligere fremskridt 
ved anvendelse af svejsning.

Det er værd at bemærke, at hidtil er der ikke ind
truffet alvorlige havarier af ovennævnte art med 
svejste skibe bygget efter 1945.

r
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40 ÅRS JUBILÆUM
irsdag d. 1. april kunne direktør Oscar Thielsen 
fejre 40-års jubilæum i Københavns frihavn og 

blev selvsagt i den anledning hædret og hyldet af 
alle de mange, der i det lange spand af år har lært 
ham at kende som privatmand eller i embeds med
før.

Direktør Thielsen er født d. 24. august 1887 som 
søn af frihavnsdirektør E. Thielsen og kom d. 1. 
april 1912 som ung juridisk kandidat til frihavnen 
som sekretær. I 1928 kom udnævnelsen til under
direktør og fire år senere, i 1932, til administre
rende direktør. Det har ikke været nogen let op
gave, direktør Thielsen har fået at løse i de tyve år, 
lian nu har været chef for frihavnen, men når op
gaven trods de mange svære år er blevet løst, er 
æren derfor først og fremmest lians.

M.S. »KONGEDYBET«
cn 26. marts afleverede B. & W. m.s. Kongedy
bet til A/S Dampskibsselskabet paa Bornholm 

af 1866.
Det er det 12. skib, selskabet får bygget hos Bur- 

mesiter & Wain. Dets nærmeste forgængere er Ham
mershus, bygget 1936, og Rotna, bygget 1940. Begge 
disse skibe vil fremtidig sammen med Kongedybet 
betjene ruten mellem København og Rønne, idet 
Frem agtes solgt.

Skibet hører til Bureau Veritas’ højeste klasse med 
følgende hoveddata: Største længde 292' 0", længde 
mellem p.p. 269' 0”, bredde 43' 6", sidehøjde til 
hoveddæk 16' 11", sidehøjde til awningdæk 24' 6", 
lastet middel-dybgang ca. 14’ 4^", bruttotonnage 
2313,8 tons, kontinuerlig fart 15K knob.

Skibet, der således er ca. 475 br.t. større end 
Rotna, har 5 dæk. På de nederste dæk findes midt
skibs kamrene til 1. kl. passagerer og agter salonerne 
til fællesklassen. På promenadedækket midtskibs er 
placeret saloner for I. kl. passagerer og på bådedæk
ket kamre og opholdsrum for kaptajnen samt dæks- 
og maskinofficererne. løvrigt afviger skibets udseen
de en del fra Rotnas navnlig derved, at dækshuset 
på dækket, hvortil landgangen fører, er lagt helt ud 
i borde, hvorved vejrdækket mellem dækshuset og 
skibslønningen bortfalder; der vindes derved bety
delig plads til passagerkamre. Landgangen, der fø
rer op til dette dæk, går gennem cn landga’ngsport 
i skibssiden, gennem hvilken man først kommer ind 
på et mindre lukket dæk og derfra ind i en stor hall 
med en bred midtertrappe, der fører til alle skibets 
dæk.

Overbygningen er i udstrakt grad udført af alu
minium.

Kongedybet har på 1. kl. ialt 118 kamre med 259 
køjer, hvoraf 26 i etmandskamre (Rotna 104 kamre 
med 231 køjer, hvoraf 16 i etmandskamre).

Passagerkamrene er alle tapetsere! med hvid pla
sticbeklædning. Alle døre i passagerkamre er udført 
med en fyldning anbragt i gummiramme. Denne fyld
ning kan sparkes eller trykkes ud, hvorved der frem
kommer en åbning, stor nok til at lade en person 
passere. Hele passagerapteringen er mekanisk ven
tileret i forbindelse med opvarmningssystemet.

Der er i Kongedybet taget særlig sigte på i som
mersæsonen at kunne befordre ca. 1500 passagerer 
på dækket såvel i nat- som i dagsejlads, hvorfor 
skibet foruden brede promenadedæk langs salonhu.se 
er forsynet med 3 delvis overdækkede verandaer med 
store vinduer i siderne.

Som cn særlig sikkerhedsforanstaltning for passa
gererne er skibet forsynet med et elektrisk, auto- 
matiskvirkende brandalarmsystem, som ved lys- og 
klokkcsignal på kommandobroen og andre steder i 
skibet straks angiver, hvis temperaturen i et af ski

bets 284 rum stiger over en vis grad. Desuden findes 
der på broen en særlig røgdetektor, som markerer 
den mindste røgudvikling i lastrummene.

Redningsudstyret i skibet er også søgt forbedret, 
blandt andet ved at to af redningsbådene er motor
både.

Som tekniske hjælpemidler for navigationen fin
des radar, gyrokompas, radiopejler og ekkolod. Des
uden er der telefonisender og -modtager.

Lastrummene er specielt indrettet med henblik på 
befordring af stykgods på lossebakker og containers 
og på, at disse kan placeres hurtigt og let i rummene 
ved hjælp af små elektriske trucks. Til betjening af 
godset findes iøvrigt 4 elektriske dækskraner, nem
lig 2 stk. 3 tons og 2 stk. 4 tons kraner.

Hovedmaskinen er en B&W direkte omstyrbar, en
keltvirkende, 2-takts, 7-cylindret krydshovedmotor 
med trykforstøvning. Cylinderdiameteren 500 mm, 
slaglængde 1100 mm, i stand til at udvikle 3400 i.h.k. 
svarende til 2700 e.h.k. ved 155 omdrejninger pr. 
minut.

Hjælpemaskineriet består af 3 stk. 4-cyl. B&W 
4-takts hjælpemotorer med trykforstøvning, hver di
rekte koblet til en dynamo på 160 kW ved 220 volt 
og 500 omdrejninger pr. minut.

M.S. »OLUF SVEN«
edericl Oluf Svendsens Eftf. overlog d. 26. marts 
m.s. Oluf Sven fra Gideons værft i Groningen,

Holland. Skibet, der bygges med hjælp af Marshall- 
midler, er konstrueret af ingeniør Axel Svendsen og 
måler 499 brutto-registertons.

Med sine 499 bruttotons skal Oluf Sven laste ca. 
925 tons d.w. Lastekapaciteten er beregnet til 63.000 
cbf. grain (60.000 cbf. bales), og den 1000 h.k. Cross- 
ley dieselmotor skal give skibet 12 knobs fart på 
last. Dc to lasteluger betjenes foruden af fire almin
delige bomme af cn 10 tons sværbom.

Oluf Sven føres af kaptajn John Ertmann, og ma
skinmester A. Philipsen er maskinchef om bord.

M.S. »CHASTINE MÆRSK«
kibsreder A. P. Møller har solgt m.s. Chastine 
Mærsk, 9030 tons d.w., bygget 1945 på Odense

Staalskibsværft, til det belgiske rederi Armement 
Deppe, Antwerpen. Skibet, der under belgisk flag vil 
få navnet Bruges, skal afleveres til august.

BRANDSIKRING AF SKIBE
ktieselskabet Dansk Automatisk Brandalarm, der 
gennem adskillige år har installeret automatiske 

brandalarmanlæg i ejendomme i land, har i disse 
dage installeret det første komplette automatiske 
brandalarmanlæg om bord i et skib, B-P Kompag
niets 291 tons d.w. tankbåd Abadan. Ved konstruk
tionen af dette nye anlæg er det lykkedes D.A.B. A/S 
at overvinde de ulemper, der tidligere har klæbet 
ved anvendelsen af automatiske brandalarmer om 
bord i skibe, og som viste sig ved, at skibets vibra
tioner enten satte brandmelderne ud af funktion el
ler fik dem til at give falsk alarm, ligesom alarme
ringstiden var for lang under hensyntagen til de 
særlige faremomenter om bord i et skib. I det nye 
anlæg er detektorernes »ædlere« dele nedsænket i 
et hylster fyldt med olie, som dels sikrer dem mod 
vibrationerne og dels imod rustangreb. Det nye pa
tenterede, danske system har i nogen tid været gen
nemprøvet, bl. a. på m.s. Kronprins Olav.

Selve anlægget består forøvrigt af 15 detektorer, 
der ved almindelige blykabler er forbundet med cl 
centralskab med en alarmklokke. På skabet kan man 
straks se, hvilken detektor der har alarmeret, så man 
med det samme kan gå i gang med at bekæmpe bran-

salonhu.se
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den. Ved en prøve om bord på m.s. Abadan viste 
alarmeringstiden sig kun at være 26 sekunder.

Det skal dog bemærkes, at det nye system ikke 
overflødiggør de om bord i skibene hidtil anvendte 
røgdetektorer, idet de nye brandmeldere ikke egner 
sig til anvendelse i lastrum, men fortrinsvis i salo
ner, kamre, maskinrum o. lign.

Det danske patent har allerede vakt betydelig op
mærksomhed, bl. a. i Norge, Sverige og England.

KIELER-KANALEN
kibsmæglcrfirmaet Sartori & Berger, Kiel, med
deler, at afgifterne for besejlingen af Kieler- 

kanalcn vil blive beregnet efter nye tariffer fra og 
med d. 16. april d. å. at regne. Den nugældende tarif 
daterer sig så langt tilbage som til 1924 omend med 
visse ændringer, og de stærke stigninger i kanalens 
driftsudgifter har nu nødvendiggjort en revision af 
tarifferne. De nye bestemmelser adskiller sig fra de 
gamle bl. a. derved, at afgifterne for fremtiden vil 
blive beregnet på basis af skibenes bruttotonnage og 
ikke som hidtil efter deres nettotonnage, og lodspen
gene for Elben, der hidtil har været inkluderet helt 
i kanalafgifterne, vil for fremtiden kun blive inklu
deret med 30 pct. for skibe op til 1000 br.t. Skibene 
vil forøvrigt afgiftsmæssigt blive inddelt i 11 grup
per efter tonnagen. For skibe tilhørende gruppe I
— fra 50—250 br. tons — er hverken betaling for 
lods eller kanalrorgænger inkluderet i afgiften, for 
skibe tilhørende grupperne II—VII — fra 250—2500 
br. tons — er lodspenge men ikke betaling for even
tuel kanalrorgænger inkluderet i afgiften, medens 
både lodspenge og betaling for kanalrorgænger er 
inkluderet i afgiften for skibe tilhørende grupperne 
VIII—XI, skibe over 2500 br. tons. De nye tariffer 
vil betyde en væsentlig forhøjelse af kanalafgifterne, 
der dog ikke vil modsvare den almindelige prisstig
ning siden 1933.

DANNEBROG
ktieselskabet Dampskibsselskabet Dannebrog har 
fornylig afholdt generalforsamling. Dampskibs

selskabet giver, som tidligere omtalt, 25 pct. i ud
bytte, hvad der svarer til 3,71 pct. af egenkapitalen. 
Den korresponderende reder, skibsreder Chr. Har- 
hoff aflagde beretning, hvori det bl. a. hedder:

Rederiets beretning for året 1950 sluttede med ud
talelse om, at udsigterne for 1951 syntes lovende, og 
denne forventning er ikke blevet gjort til skamme, 
idet fragtmarkedet stort set — med nogen forbi
gående afsvækkelse i sommermånederne — har lig
get fast, med fragtstigninger, der har givet pæne 
overskud på rejserne, selvom driftsomkostningerne
— ikke mindst til bunkerolie og bunkerkul — har 
vist en fortsat stigning.

Selskabet disponerede ved årets begyndelse over 
13 skibe, af hvilke de fire hovedsagelig har været 
beskæftiget i nordamerikansk fart for amerikanske 
tidsbefragtere. De øvrige skibe har sejlet i fart på 
Afrika og Europa, men på grund af mangel på kul
laster fra Storbritannien kun med ganske enkelte 
anløb af danske havne. Bruttoindsejlingcn mellem 
fremmede havne beløber sig til ca. 95 pct. af den 
samlede indsejling.

M.s. Dansborg blev afleveret til de nye ejere i 
marts 1951.

Det ved Lindholmens Varv, Goteborg, kontrahe
rede 16.300 tons motortankskib Christiansborg blev 
med nogen forsinkelse overtaget af selskabet den 
3. oktober 1951 og gik straks i fart for norske tids
befragtere.

Som ifjor omtalt har selskabet ved Solvesborgs 
Varvs- og Rederiakliebolag et 3700 tons skibsskrog 
under bygning, men afleveringen heraf bliver meget 
forsinket på grund af materialcvanskeligheder.

Endvidere er der i januar iår afsluttet kontrakt 
med belgisk værft om bygning af et ca. 19.000 tons 
motortankskib med forventet aflevering ultimo 1954.

Selskabets skibe har gennemgående sejlet heldigt 
uden større havarier. Den samlede flådes ophold på 
grund af reparation andrager 183 dage.

Medens der er al mulig grund til at glæde sig over 
ekspeditionsforholdene i nordeuropæiske og skandi
naviske havne, er der lande, hvor ekspeditionerne 
er under al kritik. Det er derfor tilfredsstillende at 
vide, at man fra The Organisation for European Eco- 
nomic Co-operation (OEEC) med støtte af Interna
tional Chambcr of Shipping har rejst spørgsmålet 
om forbedring heraf.

Hvorledes udsigterne for 1952 fragtmæssigt vil 
stille sig, kan vanskeligt bedømmes, så længe de øko
nomiske forhold ikke frit får lov at udfolde sig, men 
dirigeres af statsindgreb overalt i verden. Medens 
fragtniveauet ved årsskiftet lå ganske fast, er der i 
dette års første måneder indtrådt en væsentlig af
svækkelse i tonnageefterspørgslen, bortset fra tank
markedet, der stadig ligger fast.

Alle valg var genvalg.

HEIMDAL — 20 PCT.
å et den 19. marts afholdt bestyrelsesmøde i 
A/S Dampskibsselskabet »Heimdal« oplystes det, 

at selskabets nettooverskud for 1951 efter fradrag af 
renter, skatter, administrationsudgifter m. m. ud
gjorde 833.834 kr., hvortil kommer overførsel fra
1950 88.684 kr.

Bestyrelsen foreslog at udbetale et udbytte for
1951 på 20 pct. med ialt 200.000 kr. — et forslag, 
(ler blev vedtaget på den d. 29. marts afholdte gene
ralforsamling. På generalforsamlingen henviste skibs
reder Jørgen Carl forøvrigt til beretningen, hvori det 
bl. a. hedder, at ved årets begyndelse var selska
bets flåde anbragt i oversøiske timecharters, som for 
s.s. Axel Carls vedkommende løb uforandret hele 
året ud, medens certepartierne for s.s. Hans P. Carl, 
s.s. Poul Carl og s.s. Martin Carl udløb henholdsvis 
i marts, juni og november, så at disse skibe nåede 
at udnytte det daværende fragtniveau.

Det er svært at udtale sig om udsigterne for inde
værende år, udtaler beretningen videre. På mange 
markeder har der været en almindelig svækkelse, 
mens andre endnu ikke har vist nogen sikker ten
dens. To af selskabets skibe har timecharter-kontrak
ter for en tid fremover til vellønnende rater. Imid
lertid må man regne med fortsat stigende udgifter 
og andre vanskeligheder, blandt hvilke den vigtigste 
er mangelen på fuelolie.

Ved havarier og reparationer m. m. er der i 1951 
kun mistet 35 driftsdage ialt, heri indbefattet s.s. 
Martin Carls 1. survey nr. 1. Retssagen mod den syd
afrikanske regering om erstatningerne for s.s. Kalø 
trækker stadig i langdrag, men det synes nu, som om 
der er -en chance for at få afsluttet sagen i år.

Beretningen oplyser, at s.s. Martin Carl udførte en 
meget heldig rejse fra Canada til Rotlerdam i no
vember 1951 og var på vej tilbage til Canada for 
en lignende rejse, da skibet juleaften grundstødte på 
New Foundland, ca. 3 sømil vest for Cape Race. Der 
gik ingen menneskeliv tabt, men i løbet af en uge 
var skibet slået helt i stykker, og da der ikke var 
nogen mulighed for bjergning, blev det kondemneret 
d. 31. december.

I denne forbindelse oplyste skibsreder Carl, at 
rederiet har set sig om efter erstatningstonnage. Der 
vil dog under hensyntagen til den lange leveringstid 
ikke blive tale om en nybygning, men man har kon
centreret sig om købet af secondhand tonnage, ikke 
over 3—4 år gammel. Endnu er der dog ikke truf
fet nogen afgørelse om køb.
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SVITZER
ktieselskabet Em. Z. Svitzers Bjergningsentre
prise afholdt ordinær generalforsamling forle

den dag. Direktør, orlogskaptajn Hector Kjær, aflag
de beretning og regnskab. I beretningen hedder det 
bl. a., at der i 1951 i de hjemlige farvande bjergedes 
14 strandede damp- og motorskibe og 50 mindre far
tøjer imod henholdsvis 12 og 37 i 1950. 6 skibe blev 
indbjerget med havari fra søen (imod 12), og antal
let af forgæves ture var 38 imod 41.

I Middelhavet har entreprisen i forbindelse med 
sine udenlandske medarbejdere bjerget seks stran
dede skibe og indbjerget fire skibe med havari fra 
søen (imod henholdsvis syv og seks i 1950) samt 
foretaget 28 forgæves ture imod 21. I Rødehavet har 
Proteclor bjerget to større skibe mod eet i 1950. Der
imod er der ikke foretaget indbjergninger med ha
vari fra søen, hvoraf der i 1950 blev foretaget fire. 
I Grønland har Svitzcr i forbindelse med sine nor
ske medarbejdere foretaget fire indbjergninger med 
havari fra søen samt fire bjergningsarbejder.

I løbet af foråret 1951 udskiftedes bjergningsdam
peren Bien’s dampmaskine med en 500 HK Ruston 
dieselmotor, og skibet blev derefter stationeret i 
Helsingør. Derimod er færdiggørelsen af den i sid
ste års beretning omtalte dieselelektrisk drevne 640 
HK bjergningsbåd Skuld blevet forsinket. Den skulle 
have været indsat i driften i efteråret, men bliver 
først klar i denne måned.

Beretningen oplyser endvidere, at beskæftigelsen i 
hjemlige farvande og på Middelhavet har været ret 
god i den forløbne del af indeværende år, hvorimod 
Proteclor, der er stationeret i Aden, hidtil ikke har 
været beskæftiget.

Decharge for regnskabet og godkendelse af beret
ningen og overskudets fordeling blev meddelt uden 
afstemning, og alle valg var genvalg.

DANSK-NORSK — 10 pct.
ra Det Dansk-Norske Dampskibsselskab forelig
ger nu den foreløbige regnskabsmeddelelse for

1951. Det fremgår heraf, at selskabets driftsoverskud 
beløber sig til 781.166 kr. Efter fradrag af admini
strationsudgifter, omkostninger, tab ved havarier, 
klassifikationsudgifter samt skatter, ialt 493.257 kr., 
bliver netto-overskudet 287.909 kr. Tillagt overførse
len fra forrige år 28.002 kr., bliver der til disposi
tion 315.911 kr., som bestyrelsen foreslår fordelt så
ledes:

Henlæggelse til afskrivningsfond 82.089 kr., 10 pct. 
udbytte til aktionærerne 60.000 kr., tantieme til be
styrelsen 16.000 kr., henlæggelse til ekstra reserve
fond 100.000 kr. og overførsel til næste år 57.822 kr.

PROGRESS — 25 PCT.
estyrelsen for Dampskibs-Aktieselskabet »Pro
gress« meddeler, at skibenes driftsoverskud for

1951 har udgjort 11.233.458 kr., hvortil kommer ind
vundne renter 346.669 kr., som i forbindelse med 
overførslen fra forrige år, 651.029 kr., giver en sam
let indtægt af 12.231.156 kr.

Efter fradrag af kaplak til kaptajnerne samt ad
ministrationsomkostninger etc., ialt 2.225.491 kr., er 
til disposition 10.005.665 kr., hvilket beløb bestyrel
sen foreslår generalforsamlingen anvendt således:

25 pct. udbytte til aktionærerne 1.631.250 kr., eks
traordinær afskrivning på nybygninger 5.426.322 kr., 
henlæggelse til kursreguleringsfond 700.000 kr., hen
læggelse til skatter 1.400.000 kr. og overførsel til næ
ste år 848.093 kr.

Samtidig oplyser bestyrelsen, at man har gjort 
brug af den ved generalforsamlingen sidste forår 
vedtagne beslutning om nedsættelse af aktiekapita
len, hvilket er sket ved annullering af selskabets be
holdning af egne aktier, 725.000 kr., hvorefter aktie
kapitalen nu udgør 6.525.000 kroner.

MYREN —25 PCT.
estyrelsen for Dampskibs-Aktieselskabet »Myren« 
meddeler, at driftsoverskudet for året 1951 ud

gør 7.357.928 kr., hvortil kommer overførsel fra for
rige år, 395.314 kr., samt renter 742.510 kr., ialt 
8.495.752 kr.

Efter fradrag af tab ved havarier og administra
tionsudgifter fremkommer et beløb til disposition på 
7.578.454 kr.

Bestyrelsen foreslår dette beløb fordelt som følger: 
Henlæggelse til dispositionsfond 600.000 kr., til klas
sifikationsfond 1.482.995 kr., til nyanskaffelscskonto 
3.000.000 kr. og til konto for skatter 1.000.000 kr. 
samt at udbetale i udbytte 25 pct. med 1.000.000 kr.

Efter udredelse af tantieme til de kommitterede 
fremkommer der en saldo på 429.458 kr., som over
føres til 1952.

NORDEN — 20 PCT.
estyrelsen for Dampskibsselskabet »Norden«

Aktieselskab, meddeler, at selskabets regnskab
for året 1951 udviser en overførsel fra forrige år af 
224.778 kr., renteindtægt m. m. 988.445 kr. og brutto
indtægt for samtlige skibe 19.605.383 kr., hvorfra 
trækkes udgifter for samtlige skibe 7.439.439 kr., 
hvorefter restbeløbet bliver 13.379.167 kr. Admini
strationsomkostninger udgør 823.816 kr., afskrivning 
på skibene 890.136 kr., ekstraordinær afskrivning på 
skibene 2.495.875 kr., ekstraordinær afskrivning på 
nybygningskontrakt 1.916.667 kr., 1. halvdel af skibs
fartens ydelse til staten 260.018 kr., tantieme til de 
kommitterede 29.740 kr. Restbeløbet, 6.962.916 kr., 
foreslås fordelt således:

20 pct. udbytte 1.520.000 kr., henlæggelse til ud
byttereguleringsfond 380.000 kr., henlæggelse til pen
sionsfond 244.431 kr., henlæggelse til kursregulerings
fond 1.336.952 kr., henlæggelse til konto for klassi
fikationer og tab ved havarier 1.300.000 kr., henlæg
gelse til konto for skat 1.900.000 kr. og overførsel 
til næste år 281.522 kr.

DANSK-FRANSK — 25 PCT.
estyrelsen for Akts. Det Dansk-Franske Damp
skibsselskab meddeler, at driftsoverskudet for

1951 andrager 13.531.446 kr., hvortil kommer renter 
462.576 kr. og diverse indtægter og agio 86.042 kr.

Efter henlæggelse til konto for skatter 1.200.000 
kr., ordinær afskrivning på skibene 988.550 kr. samt 
administration, omkostninger og kontingenter m. m., 
derunder tantiéme til direktion og personale, ialt 
662.645 kr., fremkommer der et nettooverskud på 
11.228.870 kr., som tillagt overførsel fra forrige år, 
472.966 kr., giver til disposition 11.701.836 kr., der 
foreslås fordelt med 25 pct. udbytte til aktionærerne, 
1.500.000 kr., og ekstraordinær afskrivning på kon
traherede og leverede nybygninger 9.700.000 kr., me
dens restbeløbet efter fradrag af bestyrelsens tan
tiéme, 60.000 kr., overføres i ny regning med 441.836 
kr.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Skibssalg

M.s. Malene Scan (ex s.s. Edith) er af Rederiaktieselska
bet Scan-Ship solgt til Sverige. Skibet, der er bygget i Eng
land i 1899 og måler 242 brutlo-registerlons, blev indkøbt 
til Danmark i 1947 og ombygget til molorskib.

Aktieselskabsregisteret
»Dampskibsselskabet *Draco< AIS* af København. Ene

prokura er meddelt: Niels-Jørgen Pii.

Finsk søsætning for F.Å.A.
Criehton-Vulcan-varvet i Abo har fornylig søsat el 

7800 tons d.w. motorskib, Equator, til Finska Angfarlygs 
Aktiebolaget, Helsingfors. Det er del største skib, som ind
til nu er bygget i Finland. Skibet, der vil få en fart af 
16 knob, skal indsættes i trafikken på Sydamerika.
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UGENS FRAGTBERETNING
Tendensen på fragtmarkederne er stadig vigende, 

og der er ikke tegn til, at dette forhold vil æn
dre sig i den nærmeste fremtid.

I transatlantisk fart er der sluttet yderligere ton
nage til Antwerpen eller Rotterdam til $7.50 med 
option af Hamburg eller Bremen til $7.75, på ster
ling basis er betalt 61 /3d. til Rotterdam alene. Hamp
ton Roads/Nordfrankrig sluttedes til $9.15 og Hamp
ton Roads til Bilbao betaltes med $10.10. Korn fra 
Northern Range til Antwerpen eller Rotterdam be
taltes med $8 med fri losning, option indtil halv last 
byg til $8.25. Tungt korn fra Northern Range til 
Nordfrankrig sluttedes til $11.60, Northern Range/ 
Triest fik tonnage til $10 med fri losning, og korn 
Albany/New York til Vestitalien sluttedes til $9.37. 
Fra St. Lawrence til UK. betaltes rater helt ned til 
13/- pr. qr. for juli lastning, 13/6d. for maj og 13/9d. 
for april/maj. Raterne for props fra Canada til UK. 
var uforandrede omkring 275/- å 280/- pr. favn af
hængig af positionen. Af anden forretning fra Nor
thern Range kan nævnes kul til Japan til rater mel
lem $14 og $15.25 og kul fra Northern Range til 
Buenos Aires til 118/9d.

Sukkerraterne fra Vestindien var også vigende. 
Ministry of Food sluttede parcel på 5/6000 ts. fra 
Cuba til UK. til 97/6d. med option af San Domingo 
lastning til 90/-, og sidste melding fra London går 
ud på, al private befragtere nu indikerer samme rate 
men med taxes for rederiets regning. Sukker Cuba/ 
Antwerpen sluttedes til $14.75, og for en 9500 ton
ner betaltes $18.25 til Grækenland.

Fra Golfen sluttedes props til Antwerpen til 
$90.000 lumpsum fio. for liberty størrelse, sulphur 
fra Galveston til UK. betaltes med 80/-, korn til 
Triest sluttede 9000 tonner til $14, og 2 både slut
tedes med ris fra Golfen til Colombo til henholdsvis 
160/- for april/maj og 155/- for maj/juni.

River Plate markedet er praktisk talt livløst. En 
mellemstor båd meldes sluttet fra Buenos Aires og 
Montevideo til Antwerpen/Hamburg Range til 72/6d. 
basis 70 cbft. med forskellige losseoptioner, bl. a. til 
Danmark til 87/6d. Malm fra Brasilien til Baltimore 
sluttedes til $5.15.

Fra Nordpacific blev betalt 105/- for korn til UK. 
med option af Antwerpen/Hamburg Range til 102/-, 
lumber og stykgods til UK. sluttedes til 110/- pr. ton 
d.w. cargo fio. for juli, hvilket var en nedgang i 
ugens løb på 5/-. Lumber og stykgods fra British 
Columbia til Northern Range sluttedes til $117.000 
lumpsum fio. for liberty båd, og en 10.000 tonner 
fik $215.000 lumpsum fio. for stykgods fra Nord
pacific til den persiske bugt.

Der meldes ikke om nogle afslutninger i den for
løbne uge fra Nordkina. Fra Philippinerne sluttedes 
sukker til Northern Range til $14 fio., og flere både 
sluttedes for malm fra Masinloc til Northern Range 
til rater mellem $11 og $12 fio. Endvidere sluttedes 
dansk 6000 ts. motorskib for copra fra Philippinerne 
til 2 havne Venezuela til £60.000 på berth terms. 
Malm fra Dungun til Japan tog igen adskillige skibe 
til den uændrede rate af 51/6d. fio., kul fra Calcutta 
til Hongkong sluttedes til 90/-, til Singapore til 75/- 
og til Colombo lil 70/-.

Efterspørgslen fra Australien er stærkt begrænset. 
Sidste slutning var en 10.000 tonner fra Vest/Syd- 
australien eller Victoria til UK. til 97/6d. for hvede 
og/eller mel i sække, option byg i sække til 100/-. 
Tidligere på ugen blev der sluttet til 100/- for bulk
hvede ex-silo, option bulkhvede ex-bags til 105/-.

Fra Sydafrika har der ikke været kulafslutninger. 
En 8000 tonner sluttedes for malm fra Beira til Nor
thern Range til den lidt højere rate af $16. En 6800 
tonner sluttedes for fosfat fra Rødehavet til Finland 
til 60/-.

Fra Sortehavet er sluttet yderligere tonnage for 
korn til Ægypten. Raten for disse forretninger er nu 
nede i 39/- fio. Korn fra Sortehavet til UK. slutte
des til 70/- med option Antwerpen/Hamburg Range 
lil 67/6d. Af hjemgående forretninger fra Middel
havet kan nævnes: Malm Bona/ECUK. til 43/-, fos
fat Sfax/Avonmouth 43/-, malm fra Almeria til UK. 
44/-, fosfat Casablanca/ECUK. 37/6d. og malm fra 
Oran til Rotlerdam til 40/-.

På vore hjemlige markeder er forholdene uden 
større ændringer. For april lastning er sluttet 3000 
tonner for kul fra ECUK. til gode danske havne til 
rater omkring 17/6d., og for koks er betalt omkring 
28/- for større skibe. Trælastmarkederne fra Øster
søen viser endnu kun ringe interesse for tonnage for 
den kommende sæson, og del synes, som om der vil 
finde en meget betydelig nedskæring sted i den en
gelske import af skåret træ fra Finland og Sverige. 
Af afslutninger kan nævnes: 700 favne props fra 
Wasklot til ECUK. til 145/- pr. favn, 700 favne props 
Måntyluoto til Bristolkanalen til 155/- pr. favn. Malm 
fra Oxeldsund til ECUK. sluttedes til 27/Gd.

På timechartermarkedet er befragterne ret tilbage
holdende i deres dispositioner. Et 8000 ts. motorskib, 
ca. 1254 mil på ca. 12 ts. olie, sluttedes for en Øst- 
afrikarundtur til 33/9d. I Vestindiafarten er der ret 
god efterspørgsel efter moderne både på omkring 
3500 ts., dansk 3400 oliebrænder sluttedes således til 
$24.000 pr. måned for et 6 måneders certeparti.

40 års jubilæum
Den 1. april kunne fyr- og vagervæsenels skibsinspektor, 

kaptajn R. M. Rasmussen, fejre 40-firsdagen for sin an
sættelse i etaten. Kaptajn Rasmussen har i det lange åre
mål, han nu har tjent fyr- og vagervæsenel, gennem sin 
store dygtighed og pligllroskab vundet en velfortjent aner
kendelse ikke mindst i skibsfariskredse, der tilfulde forslår 
at vurdere hans store indsats lil sikring af skibsfarten i de 
danske farvande.

80 år
Tidligere forer i D.F.D.S., kaptajn Vilh. J. Pedersen, 

fylder den 14. april 80 år. Kaptajn Pedersen er bosiddende 
i Soborg.

70 år
Tidligere fører i Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise, 

kaptajn L. Rasmussen, fylder den 5. april 70 år. Kaptaj
nen er bosiddende i Nakskov.

60 år
Fører af m.s. Agnete, kaptajn J. Larsen, fylder den 12. 

april 60 år. Kaptajn Larsen var fører i D/S »Progress«, 
indtil han koble m.s. Agnete. Fødselaren er bosiddende i 
Odense.

Inspektør i Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise, kap

tajn Svend Fage Pedersen, kan den 15. april fejre sin 60 
års fødselsdag i sil hjem i København.

j VALUTAKURSER pr. 1. april 1952 i

London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01 'A, Lissabon 24.15, Monlreal 7.02%. 
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| Positionsliste pr. 1. april 1952 i 
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A. P. Møller
Effie Mærsk forv. afg. Lissabon 2.4. — Hans Mærsk 

forv. afg. Huelva 31.3. — Gunvor Mærsk forv. afg. Hali
fax 31.3. — Betty Mærsk forv. ank. Ridham 5.4. — Lica 
Mærsk forv. ank. Ridham 6.4. — Marit Mærsk forv. ank. 
West Hartlepool 31.3. — Robert Mærsk forv. afg. Rotter
dam 31.3. — Gudrun Mærsk forv. ank. Le Ilnvre 1.4. — 
Ellen Mærsk forv. ank. Corinlo 3.4. — Else Mærsk ank. 
Shimizu 29.3. — Kirsten Mærsk forv. afg. Karachi 31.3. til 
Bombay. — Agnete Mærsk forv. afg. Colombo 2.4. — Ma
thilde Mærsk ank. Nagoya 28.3. — Emilie Mærsk forv. afg.
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Rotterdam 1.4. — Herta Mærsk afg. Dungun 29.3. — Jes- 
sie Mærsk forv. ank. Ballimorc 30.3. — Vibeke Mærsk forv. 
afg. Colombo 2.4. — Arnold Mærsk forv. afg. Medan 3.4.
— Cornelius Mærsk ank. New York 18.3. — Oluf Mærsl; 
forv. afg. Hongkong 1.4. til Bangkok. — Leise Mærsk afg. 
Norfolk 23.3. lil Panama. — Sally Mærsk ank. Hongkong
24.3. — Chastine Mærsk afg. Los Angeles 26.3. lil Yoko
hama. — Gertrude Mærsk afg. Massawa 30.3. lil Suez. — 
Lexa Mærsk afg. San Francisco 19.3. lil Manila. — Hulda 
Mærsk forv. ank. San Francisco 28.3. — Laura Mærsk 
forv. ank. Manila 8.4. — Grete Mærsk ank. Ballimore 27.3. 
—• Trein Mærsk ank. Kobe 29.3. — Anna Mærsk ank. SI. 
John N.B. 22.3. — Peter Mærsk afg. Sagay 27.3. lil Manila.
— Olga Mærsk forv. afg. New York 2.4. — Nicoline Mærsk 
afg. Kohsichang 30.3. lil Cebu. — Jeppesen Mærsk forv. 
ank. New York 31.3. — Kate Mærsk ank. Rotlerdam 27.3.
— Bente Mærsk nfg. Teneriffc 5.3. til Bahrein. — Aase 
Mærsk afg. Rccife 20.3. lil Curacao. — Bosa Mærsk afg. 
Punta Cardon 17.3. til Buenos Aires. — Nelly Mærsk afg. 
Beyroulh 26.3. lil Mena al Ahmadi. — Emma Mærsk afg. 
Swansea 14.3. lil Persien Gulf. — Charlotte Mærsk afg. 
Palermo 27.3. lil Curacao. — Brigit Mærsk afg. Tripoli
23.3. til Le Havre. — Inge Mærsk afg. Dunkirk 21.3. lil 
Palermo. — Caroline Mærsk afg. Aruba 17.3. til Liverpool. 
—■ Katrine Mærsk afg. Trinidad 20.3. til Dakar. — Hen
ning Mærsk afg. Swansea 30.3. lil Palermo. — Marie Mærsk 
afg. Port Said 28.3. til Persien Gulf. — Eleonora Mærsk 
afg. Port de Bouc 17.3. lil Mene al Ahmadi. — Valkyrien 
Mærsk afg. Mena al Ahmadi 15.3. til Dunkirk. — Mette 
Mærsk afg. Aruba 20.3. lil Madras. — Jane Mærsk afg. 
Fawley 17.3. til Ras Tanura. — Elisabeth Mærsk afg. Faw- 
ley 22.3. til Bahrein f. o. — Ebba Mærsk afg. Mena al Ah
madi 22.3. til Antwerpen. — Anglo Mærsk afg. Aruba 16.3. 
lil Shellhaven. — Gerd Mærsk afg. Rotterdam 22.3. lil 
Tripoli.

Basse & Co.
Krusaa ank. Venice 31.3. — Egaa forv. ank. Balhursl

31.3. — Susaa afg. Porto 29.3. til Bristolkanalen. — Else 
Basse afg. Rolterdam 29.3. til Gallipoli. — Paris afg. Tor- 
revieja 31.3. til Reykjavik. — London ank. Hamburg 29.3., 
forv. afg. 1.4.

Danla
Cyril pass. Lissabon 2.4. p.v.t. Huelva. — Danfjord afg. 

Canlon 18.3. — Danholm pos. 2.4. — Ækvator — 25.52 v. 
p.v.t. Buenos Aires. — Tovelil afg. Stettin 31.3. til Gdynia.

Dannebrog
Aggersborg forv. afg. New York 4.4. —- Brattingsborg 

afg. Rollerdam 23.3. lil Curacao. — Christiansborg pass. 
Port Said 27.3. til Landsend f. o. — Ellensborg afg. Rol
terdam 29.3. til Swansea. — Flynderborg afg. Barranquilla
29.3. til Puerto la Cruz. — Frederiksborg ank. Swansea
28.3., derfra lil Casablanca. — Lilleborg afg. Safi 27.3. til 
Bremen. — Nordborg afg. Port Talbot 29.3. til Bilbao. — 
Skodsborg afg. Bilbao 28.3. til Rotterdam eller Vlaardin- 
gen. — Spigerborg ank. West Hartlepool 14.3., derfra til 
Rotlerdam. — Taarnborg afg. Immingham 27.3. lil Casa
blanca. — Uranienborg ank. Frederikshavn 20.3. for dok.
— Ørneborg pos. 31.3. 56.51 N. — 15.32 V. til Ardrossan.

Dansk-Fransk
Blekinge afg. Takoradi 28.3. lil Boma. — Bornholm afg.

Lissabon 29.3. til Dakar. — Bretagne afg. Suez 29.3. til 
Karachi. — Grønland pass. Port Said 29.3. p.v.l. England.
— Halland afg. Monro via 31.3. til Freetown. — Irania Kiel, 
dok. — Irland afg. Port Arthur 21.3. til Marseilles. — Nor
mandiet ank. Stettin 30.3. — Shetland afg. Kuwait 25.3. 
til Port Said. — Slesvig afg. Yokohama 30.3. til Br. Co- 
lumbia.

D.D.P.A.
Esso Kobenhavn afg. Aruba 30.3. for Nyborg og Aalborg.

— Christian Holm ank. Anlwerpen 28.3. for rep. — Esso 
Nyborg forv. ank. Amuay, Venezuela, 12.4., derefter Ny
borg, Kbhvn.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Bilbao 5.4. — Concordia forv. ank. 

Huil 5.4. — Dania forv. afg. Oxelosund 3.4. til Middles
brough. — Hafnia forv. afg. Odense 4.4. lil OxelOsund. — 
Scandia forv. afg. Aarhus 5.4. til Nordenham.

Det danske Kulkompagni
luan Kondrap ank. Bresl 29.3. — Th. Adler Svanholm 

afg. Gdynia 28.3. — IVm. Th. Malling afg. Dublin 1.4.
D.F.D.S.

Argentina afg. Galveston forv. 31.3. til Houston/New Or- 
leans/Norfolk/New York. — A. P. Bernstorff afg. Esbjerg
1.4. til Kbhvn., Aalborg, Newcnslle. — Arisona ank. Ro- 
sario 29.3. — Arkansas ank. Alexandria 30.3., derfra forv.
3.4. lil Beirut, Famagusla, Limassol o. v. — Bastholm ank. 
Antwerpen 31.3., derfra forv. 2.4. til Algier, Malta, Levnn- 
ten. — Birkholm ank. Istanbul 29.3., derfra til Eleusis, 
Alexandria.— Bolivia afg. Kbhvn. 24.3. til U.SA..— Brasilien 
ank. Eleusis 28.3., derfra forv. 1.-2.4. til Rotterdam/Emden, 
Danmark. — Brynhild afg. Middlesbrough 28.3. til Setubal, 
Anlwerpen. — Bygholm ank. Istanbul 27.3., derfra ca. 
1.-2.4. lil Eleusis. — California ank. Aalborg 27.3., derfra 
forv. 3.4. til Hango/Kbhvn.-Rccife/Buenos Aires. — Colom
bia afg. Kbhvn. ca. 4.4. via Las Palmas til Buenos Aires.
— Diana ank. Huil 1.4., derfra forv. 4.4. til Kbhvn. — 
Dronning Alexandrine afg. Kbhvn. 1.4. til Thorshavn/Tran- 
gisvaag/Reykjavik. — Egholm afg. Eleusis 29.3. til Roller
dam. — Florida venles ank. Oslo ca. 3.4., derefler Kbhvn./ 
Aarhus/Odense. — Halfdan afg. Rolterdam 1.4. til Ant
werpen, Hamburg, Kbhvn. — Harald nfg. Huelva 27.3. til 
Sluiskil (Holland).— Hebe afg. Aarhus. 29.3. til Leith,New
castle, Middlesbrough. — Hindsholm afg. Newport 1.4. til 
Swansea, Liverpool, Kbhvn. — Hjort holm afg. Calamala
31.3. til Lissnbon, Antwerpen, Rolterdam, Danmark. — 
Ivar ank. Rouen 30.3. — Klintholm afg. Antwerpen 31.3. 
til Middelfart, Kbhvn. — Knud afg. Anlwerpen 29.3. til Se- 
lubal, Anlwerpen. — Knudshoved afg. Havre 31.3^ lil Bor
deaux, Pallice, Havre, Dunkirk, Kbhvn. — Korsholm afg. 
Kbhvn. 31.3. til Anlwerpen, Horsens, Kbhvn. — Lemnos 
afg. Malaga 24.3. til Kbhvn., ventes her 2.4. — Louisiana 
afg. Las Palmas 30.3. til Kbhvn./Aarhus/Goteborg/Malmo/ 
Helsingfors. — Maine ank. Lissabon 31.3., derfra forv. 2.4. 
lil Middelhavet. — Margrethe ank. Kbhvn. 29.3., herfra 2.4. 
til Nakskov, Aalborg, London. — Marocco ank. London
31.3., derfra forv. 1.4. til Esbjerg. — Melos ank. Casn- 
blanca 30.3., derfra forv. 3.4. lil Tanger, Nemours, Oran, 
Algier o. v. — Nevada afg. Las Palmas 23.3. til Aabenraa/ 
Aarhus/Aalborg/Nr. Sundby/Odense, ventes ank. Aabenraa 
ca. 3.4. — Oregon afg. Rio de Janeiro 31.3. til Recife-Dan-
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Klarer Deres skibe i Kieler-Kanalen hos:

KARL GRAMMERSTORF
SKIBSREDER - SKIBSMÆGLER

KIEL-HOLTENAU. BrunsbOttelkoog Hamburg

mark/Finland. — Paraguay afg. New York 24.3. lil Oslo/ 
Kbhvn. — Rliodos ank. Algier 31.3., derfra forv. 1.4. lil 
Tunis, Palermo, Calania o. v. — Saga ank. Kbhvn. 31.3., 
afg. ca. 4.4. lil Anlwerpen, Hamburg, Kbhvn. — Samos 
ank. Almeria 31.3., derfra 1.4. til Malaga, Sevilla, Leixoes, 
Kbhvn. — Suanholm afg. Gdynia 28.3. til SI. Malo, Man
chester, Kbhvn. — Texas ank. Beirul 1.4., derfra til Lalla- 
kia, Iskenderun, Izmir o. v. — Thyra ank. Kbhvn. 31.3., 
derfra 3.4. til Odense, Aarhus Leilh, Newcaslle, Middles
brough, Kbhvn. — Tomsk nnk. Odense 1.4., afg. ca. 2.4. 
til Kbhvn., Hamburg, Anlwerpen, Danmark. — Trondhjem 
forv. ank. Hull 1.4. — Tula afg. Hamburg 31.3. til Anlwer
pen, Aalborg, Kbhvn. — Tunis ank. London 31.3., derfra 
forv. 4.4. til Kbhvn. — Uffe afg. Anlwerpen ca. 2.4. lil 
Kbhvn., Aarhus, Aalborg. — Uruguay nnk. Kbhvn. 31.3., 
herfra 1.4. lil U.S.A. — Venezuela ank. Buenos Aires 21.3. 
— Virginia afg. Bahia 31.3. via Las Palmas lil Bromen/ 
Danmark o. v.

Granlandsdepartementet
Umanak ank. Frcderikshåb 29.3. — Disko pos. 31.3. kl. 

08.00 59.58 n. 06.40 v. p.v.t. Kbhvn. — Sværdfisken pos.
30.3. kl. 20.00 G0.27 il. 29.50 v. p.v.t. Julianehåb. — Kaske
lot pos. 30.3. kl. 20.00 57.57 n. 38.39 v. p.v.t. Kbhvn. — 
Julius Thomsen ank. Julianehåb 30.3. — Tikerak afg. 
Kbhvn. 9.4. lil Iviglut, Grønnedal og Julianehåb.

Helmdal
Axel Carl afg. Banes (Cuba) 29.3. — Hans P. Carl ank. 

Dcvonport 28.3. — Poul Carl afg. Coffs Harbour 2.4.
Jutlandia

Gerda Toft ank. Huelva 1.4., derefter Rolterdam. — Jens 
Toft forv. afg. Liverpool 4.4. lil Istanbul. — Karen Toft 
afg. Rieme 2.4. til Huelva. .

Kongssund
Kongshavn ank. London 1.4., derefter Karachi.

J. Lauritzen
African Reefer afg. Santos 31.3. — Argentinean Reefer 

forv. ank. Rio de Janeiro 1.4. — Bella Dan ventes afg. 
New York 2.4. lil Chile. — Egyptian Reefer ventes afg. 
Buenos Aires 4.4. — Gerda Dan pass. Panamakanalen 28.3., 
sydg. — Indian Reefer vcnles til Curacao 6.4. — Jelva Dan 
pass. Kbhvn. 30.3. p.v.t. Gefle. — Jutta Dan pass. Kieler- 
kanalen 1.4. p.v.t. Helsingfors. — Komma Dan afg. Tal- 
cahuano 31.3., nordg. — Katja Dan venles afg. Månlyluolo
2.4. lil Themsen. — Laila Dan veli les afg. Huelva 4.-5.4. 
lil Kalundborg. — Laura Dan pass. Kap Finisterre 28.3. 
p.v.t. Reykjavik. — Leena Dan venles lil Mollendo 5.4., 
sydg. — Lilian Dan forv. ank. Rotlerdam 1.4. — Linda 
Dan ventes afg. Abo 3.4. lil Preston. — Lotta Dan vcnles 
afg. Raumo 4.4. lil St. Louis du Rhonc. — Maria Dan afg. 
Casablanca 31.3. til Bremen. — Mama Dan ventes til Cal- 
lao 7.4., nordg. — Nerma Dan ventes lil Le Havre 4.4., 
derefter Umm Said. — Ninna Dan afg. Kolka 30.3. til 
Thomsen. — Paula Dan ventes pass. Panamakanalen 3.4., 
nordg. — Randa Dan afg. Themsen 1.4. lil Szczecin. — 
Selma Dan forv. ank. Ghenl 1.4., derefter Stockholm. — 
Silja Dan venles afg. Månlyluolo 3.-4.4. til Rocheslcr. — 
Stina Dan afg. Kbhvn. 31.3. til Ellcsmerc Port. — Tessa 
Dan ventes til Callao 3.4., sydg. — Ulla Dan forv. afg. 
Port Lyautey 1.4. lil Casablanca. — Vilma Dan ventes til 
New York 4.4., derefter Chile.

Motortramp
Stensby forv. afg. Brilish Columbia 1.4. lil London. — 

Tureby afg. Frcmanlle 27.3. lil Christmas Island, derefter 
Fremantle. — Vedby afg. London 31.3. lil Hampton Roads, 
derefter Japan via Honolulu.

Myren
Asbjørn forv. ank. Anlwerpen 7.4. — Astrid afg. Ma

rokko 29.3. til Bremen. — Birte afg. Anlwerpen 31.3. til 
Casablanca. — Chr. Sass afg. Stavanger 1.4. lil Bergen. — 
Clara ank. Port Lyautey 2.4.

Norden
Norden nfg. Balboa 31.3. til Japan. — Nordfarer afg. 

Adelaide 15.3. lil Aden. — Nordhval ank. Sydney 22.3. —

Nordkap ank. Melbourne 12.3. — Nordkyn ank. Cardiff
24.3. — Nordpol afg. Newporl (Mon.) 27.3. til Marxeilles, 
forv. ank. 4.-S.4. — Nordvest ank. Melbourne 13.3.

Orient
Astoria afg. Melbourne 29.3. til Aden. — Westralia ank. 

Hull 28.3., derefter Amerika.
Progress

Valborg Nielsen ank. Havana 27.3. — Elisabeth Nielsen 
afg. Librcville 28.3. — Marianne anl. ank. Roucn 31.3. — 
Else Nielsen anl. ank. St. John N.B. 1.4. — Lily Nielsen 
pass. Ushant 30.3. — Henry Tegner afg. Tyne 22.3. — 
Ellen Nielsen afg. London 31.3. — Hugo Nielsen anl. ank. 
Liverpool 1.4. — Margrete ank. Nyhamn 30.3. — Karen 
ank. Porsgrunn 29.3. — Marx anl. ank. Sarpsborg 1.4. — 
Sophie ank. Skive 30.3. — Thyra afg. Partington 31.3. — 
Fylla afg. Horsens 1.4. — Polly klasser i Svendborg.

L. IL Schmith & Co.
Jane Lanng forv. ank. Hampton Roads 6.4. — Lena 

Schmith ank. Bergen 30.3., derefter Windau.
Torm

Estrid Torm afg. Kbhvn. 22.3. — Herdis Torm ank. Bal
timore 26.3. — Olga Torm pass. Panamakanalen 16.3. — 
Gerd Torm afg. Philadelphia 31.3. — Tekla Torm ank. 
Paranagua 28.3. — Agnete Torm afg. Haifa 29.3. — Kir
sten Torm ank. Buenos Aires 29.3. — Gertrud Torm 
afg. Casablanca 30.3. — Ragnhild Torm ank. Valparaisu
30.3. — Helvig Torm afg. New York 27.3. — Thyra Torm 
afg. Rolterdam 31.3. — Gyda Torm afg. Ivigtul 27.3. — 
Anne Torm afg. Bilbao 29.3. — Hilde Torm ank. Siettin
30.3. — Gudrun Torm nfg. Huelva 29.3. — Alice Torm ank. 
Svendborg 20.2. — Gunhild Torm ank. Gdynia 31.3.

Vendila
E. M. Dalgas ventes ank. Dakar 10.4. — Otto Petersen 

ventes ank. Cherbourg 7.4. — P. N. Damm rep. i Nakskov.
Ø.K.

Annam ank. Evcrett 28.3., derefter Seallle, Tacoma. — 
Asia pass. Suez 27.3. lil Aden, Knrachi. — Bintang ank. 
Bangkok 21.3., derefter Japan. — Erria ank. Portland 6.1.
— Falstria ank. London 31.3., dcrefler Rollerdam, Gdynia.
— Fionia ank. Bangkok 22.3., derefter Singapore, Porl 
Swellenham. — India afg. Hongkong 31.3. til Manila, Ga
san. — Java afg. Fremantle 31.3. lil Burnie, Bcll Bay. — 
Kambodia afg. Aden 29.3. til Port Said, Haifa. — Kina afg. 
Bcyrouth 30.3. lil Genoa, Anlwerpen. — Korea ank. Kbhvn.
30.3., derefter Aalborg, Goteborg. — Lalandia ank. Middles
brough 31.3., derefter Rolterdam, Port Said. — Magdala 
ank. Nakskov 21.3., derefter Kbhvn., Hamburg. — Malacca 
afg. Melbourne 27.3. til Aden, Porl Said. — Malaya ank. 
Goleborg 29.3., derefter Oslo, Brevik. — Manchuria afg. 
Bcyrouth 27.3. lil Genoa, Antwerpen. — Meonia pass. Suez
29.3. til Aden, Singapore. — Mombasa ank. Liverpool 26.3., 
derefter Dublin, Antwerpen. — Mongolia afg. Calcutln
31.3. til Chalna, Madras. — Morelia ank. Hongkong 31.3., 
derefter Manila og undre philippinske udhavne. — Nikobar 
ank. Kobe 30.3., derefter Hongkong, Manila. — Panama 
pass. Guardafui 1.4. til Penang, Port Swellenham. — Pa- 
tagonia nfg. Manila 27.3. lil Yokohama, Nagoya. — Se- 
landia ank. Singapore 29.3., derefter Penang, Colombo. — 
Serampore afg. Cebu 24.3. til San Francisco, Los Angeles.
— Siam pass. Slroma 26.3. til Corpus Christi, Port Said.
— Tranquebar ank. Parang 31.3., derefter Sart Francisco, 
Los Angeles.

VIVKE & CO.
Shipowners-Shipbrokcrs 
Agents of regular lines

Telegrams: „ Tdephons:
Vinkeeo ROTTERDAM 1 lit 00 (10 lines)

Amsterdam— Zoandam—Antwerp

\_________________________________________________________________________________________________________________7
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For passage gennem

KIEL KANAL "V SARTORI-KIEL
Telefoner: 
Kiel 5445-48 
Holtenau 36002/3 
Br-Koog 396-7

SARTORI & BERGER - KIEL
KlEL-HOLTENAU, BRUNSBOTTELKOOG og HAMBURG

Skibsmæglere og Redere — Havariagenter — Bunkerkul og Olle

Fjernskriver: 
Klel-Holt. 029832 
Br-Koog 021298

r
Damp skib s ak tie selskabet

„Progress”
Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr^edr. eMarluione Telefon Central 12067

A/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆST HUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5105 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 00 BRIKETTER
KØBENHAVN K Teltgnmadr.:

Tclrfon 9246 MONTANAKUL

JntefønoliønaL
-* ildan 1899 the gtectest norne In marine painu

Doknings- og salgsrapporter 
fra alle lande viser, at 
INTERNATION AL's produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

INTERNATIONAL FARVEFABRIK*/!
ØRESUNDSVEJ 141 • KØBENHAVNS

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver*Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAXSKE IÆOYD
Holmens Kanal 42

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

for kul, olie og elektricitet
Forfang forslag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN 8
Talf.t SU 3801

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1 > 4 « TEL.-ADR.i .SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Roring A/S, Amaliegade 33, København K. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co., Kobenhavn, Danmark.
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i

BENZIN - PETROLEUM 
BRÆNDSELSOLIE

BP OLIE-KOMPAGNIET A/s
(DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S)

-^iiHii4iilil:iiliniiill!iluiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiliiiiiiiiiiiiinimiiliiiiniiniiniiiiiii1iiiiiiilrli.!illiillll

FORLANG DEN HOS DERES SKIBSPROVIANTERINGSHANDLER

JAN M. LYNGBY A/s
INGENIØR- OG MASKINFORRETNTNG

TBU. C. U 778-18778 
TBLBGB. tJÅNBY«

KJØBBNHAVN K. 
TOLDBODGADE 18
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS____________________________________ ____

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. »SHIPPING« - STATS-TELF. 10—TELF. 200

PRIVAT TELEFON > ASSENS NR. 480

________________________________________ ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
Grundlagt 1866

INDEHAVERE:
UFFE CLEMMENSEN, edsv. Skibsmægler 
KAI BACKHAUSEN, statsaut. Skibsmægler

ODENSE
Telf. 14 og 83

Telgr. Adr.: "Clemmenoen" Rigstelefon 83

FAABORG___________________________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION - ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

FRIIS & FREDERIKSEN
Skibtmaglm

ODENSE—BOGENSE
Indehavers:

H. Christensen . Th. Jessen, statsaut.
Telefon }o og itjo Ttltgram-Adr. FRIIS

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 410 TELEGR. »RORHOLM HOBRO«

C. HOPPE & CO.
Parfncra:

C. Hoppe ODENSE
edsv. Skibsmægler 988—688

Joh. Sørensen Telgr. Adr.
P. M. Michelsen Brokerhoppe

KALUNDBORG RANDERS

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 
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FRA UGE TIL UGE
tons d.w. er det det hidtil største tankskib fra Odense 
og i øvrigt fra noget dansk værft. Dets hoveddimen
sioner er følgende: Længde oyeralt 557' (169.77 m), 
bredde på spant 70' 9" (21,57 m), dybde mouldcd 
39' 6" (12,04 in), dybgående lastet 30' 6" (9,30 m), 
dødvægt 19.020 engelske tons (19.330 metriske tons), 
fart med fuld last 15 knob.

Skibet er bygget til Bureau Veritas’ højeste klasse 
og til at opfylde de franske loves fordringer, og skro
get er fuldsvejset og med korrugerede skodder. Der 
er 21 tanke for olielast med en kapacitet af 898.000 
cbft. Skibet er rigget med en mast midtskibs på bro
en og to lademaster. Hovedmaskineriet er en B. & W. 
8-cyl. 2-takts enkcltvirkende dieselmotor, der udvik
ler 9200 i.li.k. ved 115 omdrejninger. Hjælpemaskine
riet såvel i maskinrummet som på dækket er damp
drevet. Der er to skotske kedler og en udstødskedel 
samt tre dampdrevne lastpumper, hver med en kapa
citet af 500 tons i timen. Der er installeret radar, 
gyrokompas, ekkolod, radiopejler samt autoalarm og 
nødsender.

Apteringen for officerer og mandskab er, som sæd
vanlig i skibe af denne type, meget tiltalende, smuk 
og rummelig og i enhver henseende moderne. Den 
kunstige ventilation tjener samtidig til opvarmning 
af kahytterne.

M.s. ØSTBORNHOLM SOLGT
et østbornholmske Dampskibsselskab har solgt 
m.s. Østbornholm til den italienske skibsreder

Andrea Cirrencione, Palermo. Skibet vil afgå til Si
cilien ca. 1. maj efter en mindre ombygning. M.s. 
Østbornholm, der er bygget ved Aalborg Værft i 1939, 
er på 770 br. tons. Det blev som bekendt stærkt be
skadiget ved bombardementet af Neksø i 1945, mine
sprængtes og sank senere ved Falsterbo under bug- 
sering til værft, men blev påny hævet og repareret. 
Under italiensk flag vil skibet få navnet Egadi og 
skal anvendes til kystfart på Sicilien.

25 ÅRS JUBILÆUM
en 23. april fejrer sekretær Holger Christensen 
i Assuranceforeningen Skulds danske afdeling

25 års jubilæum.
Forinden jubilaren overtog stillingen som sekretær 

i Skuld, havde han fået sin uddannelse i Forsikrings- 
Aktieselskabet Skandinavia og assurancefirmaet 
Grøn & Witzke.

Det arbejde, hr. Christensen gik ind til i Skuld, 
var således af en helt anden karakter end det, han 
hidtil havde beskæftiget sig med, men lir. Christen
sen havde en sjælden evne til at sætte sig ind i de 
skadestilfælde, der forelægges Skuld som rederier
nes Protection & Indemnity assurandører. — De 
mange sager, som han gennem årene har fået over
givet til behandling, har han været yderst grundig 
med, og han har med stor styrke varetaget redernes 
interesser.

Herfor vil han sikkert på sin jubilæumsdag mod
tage mange beviser på sympati.

KØBENHAVNS HAVN
øbenhavns havn blev i marts måned anløbet af 
1756 skibe på tilsammen 745.900 n.r.t. Heraf 

kom fra indenrigske havne 1135 skibe på 281.541 tons
og fra udenrigske havne 621 skibe på 464.359 tons.

Forrest blandt nationerne lå som sædvanlig Dan
mark med 378.166 tons, derefter fulgte, ligesom i de 
nærmest foregående måneder, USA med 98.008 tons, 
iivilket er en følge af de fortsatte store kultranspor
ter med amerikanske skibe. Derefter kom Norge med 
67.270 tons, tæt fulgt af Sverige med 66.224 tons, 
og Tyskland er nu rykket op på fcmtepladsen med 
31.935 tons. Holland tegnede sig for 29.365 tons, 
hvoraf 5636 tons faldt på indenrigsfarten. Storbri
tannien for 25.062 tons og Finland for 19.410 tons.

KRIGSFORSIKRINGEN FOR DANSKE SKIBE
irektør Svend Bramsen fratræder efter eget øn
ske på grund af alder med udgangen af juni

måned posten som forretningsfører og direktør for 
Krigsforsikringen for danske Skibe, hvilket hverv 
han har varetaget siden krigsforsikringens opret
telse i september 1939.

Fra 1. juli overtages hvervet som forretningsfører 
og direktør for Krigsforsikringen for danske Skibe 
af kontorchef Carl Sagild, der ligeledes har vare
taget denne stilling fra krigsforsikringens oprettel
se. Kontorchef Sagild, der er 48 år, har fået sin for
sikringsuddannelse herhjemme og i udlandet, og var 
ansat i forsikringsselskabet »Salamandra«, da han i 
1939 overtog stillingen i krigsforsikringen.

M.s. GRETA DAN
en 7. april sejlede rederiet J. Lauritzens seneste 
nybygning, m.s. Greta Dan, på prøvetur i Lim

fjorden. Skibet, som er et søsterskib til m.s. Bella 
Dan, ventes at indtage en ladning fra Norge til 
Ægypten og får således på sin jomfrurejse lejlighed 
til sejlads i både nordlige og tempererede farvande. 
Senere er det tanken, at det nye smukke motorskib 
skal indsættes i rederiets West-Coast-linie mellem 
New York og Sydamerikas vestkyst. M.s. Grela Dan 
er derfor specielt bygget til denne fart, som i høj 
grad beskæftiger sig med transport af stykgods. Der 
er 14 stk. 5 ts. bomme med elektrisk spil og to svær
vægtsbomme til brug for losning og lastning af svært 
gods, som busser, lokomotiver, sporvogne og tunge 
maskindele.

Skibets hoveddata er: Længde overalt ca. 114,5 in, 
dybgang fuldt lastet 7,42 m, lasteevne 6.100 ts., last- 
rumscubik ca. 350.000 cu.ft., fart 1514 knob. Skibet 
er bygget til British Lloyd’s højeste klasse. Maskine
riet består af 1 stk. B. & W. 8 cyl. dieselmotor på ca. 
6.000 IHK. Navigationsinstrumenterne er af moderne 
type. Skibets fører er kaptajn C. J. Nielsen og ma
skinchef er Orla Nielsen.

M.t. MESSIDOR
dense Staalskibsværft afleverede den 5. april 
motortankskibet Messidor til Société des Trans

ports Maritimes Pétroliers i Paris. Med sine 19.000

Forsikring skal man ha..---------- ----------------\
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D.F.D.S.
ct forenede Dampskibsselskab afholdt ordinær 
generalforsamling d. 2. april. Bestyrelsens for

mand, bankdirektør Poul Andersen, henviste i sin 
indledningstale til selskabets beretning, i hvilken det 
bl. a. hedder, at den stigning i fragterne, som be
gyndte i sidste halvdel af 1950, fortsatte i 1951 og 
kulminerede i årets sidste måneder, hvor der ind
trådte en svækkelse, som ved årets udgang resul
terede i vigende fragter. Det er svært at overse den 
kommende udvikling, eftersom storpolitik og valuta
mæssige forhold vil øve deres indflydelse derpå. I 
øvrigt er udgifterne vokset jævnsides med fragtstig
ningerne i det åbne marked.

Til imødegåelse af de forøgede udgifter er der fo
retaget fragtforhøjelscr på visse udenlandske ruter, 
men i forhold til udgiftsstigningerne har disse for
højelser været meget beskedne, og på alle de inden
landske og nogle af de udenlandske ruter er frag
terne uændrede.

Når den indsejlede bruttofragt ikke des mindre 
ligger betydeligt højere end i 1950, skyldes det an
dre årsager, navnlig den omstændighed, at selskabet 
har haft fuld rådighed over de ti nybygninger, som 
tilkom i 1950, og at en forøget del af tonnagen har 
kunnet beskæftiges i fri fart mellem udenlandske 
havne til meget lønnende rater.

I en oversigt over de forskellige trades, hvori sel
skabet er interesseret, siges det bl. a., at farten på 
Nordamerika har været opretholdt med afsejlinger 
hver 14. dag med passagerer og gods i begge retnin
ger. Lasttilgangen fra USA til Danmark har været 
god, men da en del af tilførslerne til Danmark er 
baseret på Marshall-hjælpen, må det forudses, at en 
formindskelse af denne hjælp vil påvirke farten.

Farten på Sydamerika har været tilfredsstillende, 
særlig på grund af den gode udgående beskæftigelse, 
men ekspeditionen af skibene i de brasilianske hav
ne er efterhånden af en sådan længde og uberegne
lighed, at det er vanskeligt at opstille nøjagtige kal
kulationer for besejlingen, samtidig med at alle ud
gifter til skibenes losning og lastning har været i 
kontinuerlig stigning.

Takket være det gode materiel, selskabet nu har til 
rådighed, har de europæiske ruter kunnet drives på 
fuldtud hensigtsmæssig måde. Dette gælder særlig 
farten på Middelhavet.

Passagerfarten på Esbjerg—Harwicli ruten har i 
sommertiden været drevet med seks ugentlige ture. 
Landbrugs-eksportfarten er som hidtil drevet i godt 
samarbejde med engelske rederier, og m.s. Ficaria. 
der er specielt konstrueret til denne eksport og blev 
afleveret fra værft i slutningen af året, har allerede 
vist sig meget velegnet og fordelagtig.

Farten på Island og Færøerne er opretholdt i om
trent samme omfang som tidligere.

Beretningen nævner, at raterne på de indenland
ske ruter ikke er forhøjet siden maj 1945 til trods 
for udgifternes store stigning. Dette viser bedst, hvor 
yderst værdifuldt det har været, at tonnagen er for
nyet, og at der er sket en gennemgribende rationali
sering af godsbehandlingen både i land og om bord.

Selskabets flåde bestod ved årets begyndelse af 44 
dampskibe, 40 motorskibe, otte bugserfartøjer og fem 
søgående lægtere med en samlet brutto-registerton- 
nage af 193.052 tons samt 47 dækkede pramme på 
ialt 3593 tons. I årets løb tilkom m.s. Ficaria på 1811 
tons fra Helsingør Skibsværft, og ved ombygning og 
ommåling af ældre skibe forøgedes tonnagen med 69 
tons. Ved salg fragik dampskibene Benedikt, Falken, 
Taarnholm og Tyr samt bugserbåden Læsø og otte 
dækkede pramme, d. v. s. ialt 3573 b.r.t., og ved ud
gangen af 1951 omfattede flåden derefter 40 damp
skibe, 41 motorskibe, syv bugserfartøjer, fem søgåen
de lægtere og 40 dækkede pramme på tilsammen 
194.952 tons.

Byggeprogrammet omfatter seks motorskibe på til
sammen 17.200 brutto-registertons (29.300 tons d.w.), 
alle bestilt på Helsingør Skibsværft. Det drejer sig 
om følgende enheder: Et motorskib på 1800 b.r.t. 
(2400 tons d.w.) til landbrugseksport-farten, tre mo
torskibe å 1800 b.r.t. (2900 d.w.) til europæisk fart 
og to motorskibe å 5000 b.r.t. (9100 tons d.w.) til 
Sydamerika-farten.

AALBORG VÆRFT
ktieselskabet Aalborg Værft afholdt generalfor
samling d. 7. april. I selskabets beretning for

1951 hedder det bl. a., at værftet har været ret godt 
beskæftiget, særlig med nybygninger. Der har fort
sat været materialevanskeligheder, specielt for skibs
bygningsstål, mens tilgangen af kvalificeret arbejds
kraft er bedret noget. Der er afleveret tre nybygnin
ger, nemlig .en 4250 tons d.w. oliefyret fragtdamper 
Silja Dan til rederiet J. Lauritzen, et 2162 b.r.t. pas- 
sagermotorskib Nordlys til Bergenske Dampskibssel
skab og ct 335 tons d.w. kystbevogtningsskib Thor 
til den islandske stat. Reparationsarbejder er udført 
på 159 skibe, heraf 31 udenlandske, og der er dokket 
76 skibe på tilsammen 119.715 b.r.t. Afdelingen for 
landarbejder har været tilfredsstillende beskæftiget.

Værftet har 11 skibe i ordre, nemlig tre passager
skibe (hvoraf to til Norge), fem cargolinere, to køle
skibe og et specialskib til fart på Østgrønland. Land- 
arbejdsafdelingen liar fire større og en række min
dre kedelanlæg og andre arbejder i ordre, og be
skæftigelsen er således tilfredsstillende også på læn
gere sigt, dersom der kan skaffes materialer.

Driftsregnskabet udviser efter foretagne afskriv
ninger in. m. en saldo på 1.009.286 kr., hvortil 
kommer overførselen fra forrige år, 100.029 kr. Det 
vedtoges at fordele det disponible beløb med 100.000 
kr. til lovmæssig og 200.000 kr. til ekstraordinær re
servefond, 250.000 kr. til kursreguleringskonto, 50.000 
kr. til dispositionsfond, 360.000 kr. til 6 pct. aktie
udbytte, 40.000 kr. til hjælpe- og lånefonds for med
arbejdere, hvorefter 109.316 kr. overføres i ny reg
ning.

I tilslutning til den trykte beretning fremsatte 
formanden, skibsreder Knud Lauritzen, en række 
bemærkninger med relation til den nys overståede 
overenskomst-situation. Den derved opståede måned
lange usikkerhed medførte, at værftet gik glip af 
40—50.000 arbejdstimer, fordi overarbejde blev næg
tet, og man derfor måtte afslå at reparere et større 
skibshavari.

SVENDBORG SKIBSVÆRFT — 12 pct.
å en generalforsamling i A/S Svendborg Skibs
værft den 18. marts vedtoges det at udbetale 

uforandret 12 pct. i udbytte til aktionærerne. Værf
tet har i det forløbne år afleveret to nybygninger til 
skibsreder Marius Nielsen & Søn, »Progress«, og 
endvidere er afleveret ct skibsskrog, bygget for B. 
& W. og bestemt for Københavns Havnevæsen, byg
ningen af et lodsmotorskib til Statens Lodsdirek
torat er begyndt, og der er sluttet kontrakt om byg
ning af 7 nye skibe, herunder bl. a. et søsterskib 
til de to, der allerede er bygget til »Progress«, og 
endvidere to 850 tons motorskibe til skibsreder A. 
E. Sørensen, Svendborg. Værftets netto-overskud er 
530.510 kr. mod 434.503 kr. i fjor. Der afskrives 
93.497 kr. og henlægges 450.000 kr.

DET FORENEDE BUGSERSELSKAB — 1G pct. 
estyrelsen for A/S Det forenede Bugserselskab 
meddeler, at årets overskud efter ordinære af

skrivninger har fundet sted, andrager 275.113 kr., 
hvortil kommer overførsel fra 1950 611 kr. Det sam
lede beløb 275.724 kr. foreslås fordelt som følger: 
Udbytte 16 pct. samt tantiéme 127.516 kr., ekstra
ordinære afskrivninger 147.000 kr. og overførsel til
1952 1208 kr.
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UGENS FRAGTBERETNING
Udviklingen på fragtmarkederne i de forløbne 

14 dage liar været uden særlig fremtrædende 
træk. Den svage tendens, der har karakteriseret mar

kederne i de sidste par måneder, gør sig stadig gæl
dende, omend tempoet i ratenedgangen nu er mere 
moderat.

I transatlantisk fart er der stadig mangel på kul
ladninger til Europa, og det er yderst få forretnin
ger, der gøres inden for denne gren af markedet. 
Af sidste slutninger kan nævnes: Hampton Roads/ 
Antwerpen eller Rotterdam til rater mellem $7.15 
og $7.25 for henholdsvis april og maj tonnage, kul 
Hampton Roads/Danmark er sluttet til 64/-. Korn 
fra Northern Range til Jugoslavien sluttedes til 
92/6d. med option af Golflastning til 100/-. Korn fra 
Northern Range til UK./Cont. er sluttet til 14/3d. 
pr. qr. basis UK. med 7J4d. reduktion hvis losning 
Antwerpen eller Rotlerdam. Trælast fra Canada til 
UK. sluttedes til 275/- pr. favn props. For korn fra 
St. Lawrence til UK. sluttedes flere skibe til rater 
mellem 13/- og 13/6d. pr. qr. afhængig af positio
nen. Korn St. Lawrence til Antwerpen direkte be
taltes med $7.75, og St. Lawrence/Svcrige sluttedes 
til 78/-. Af anden forretning fra St. Lawrence kan 
nævnes: 9500 ts. byg til Japan $16, 9000 ts. tungt 
korn til San Antonio til $12.50, og fra Northern 
Range sluttedes kul til Japan til $15 og til Buenos 
Aires til 107/6d.

Sukker fra Cuba til Dublin sluttedes til 105/-, til 
UK. betaltes 91/3d., og for 3000 ts. sukker Cuba/ 
Casablanca blev betalt $15. 9000 ts. sukker Cuba/ 
Japan sluttedes til $18.50.

Fra Golfen sluttedes korn til Vestitalien til $9.75, 
hvede fra Golfen til Indien sluttedes til 140/- basis 
losning vest- og til 147/6d. basis losning østkysten 
af Indien. Ris fra Lake Charles til Colombo belaltes 
med 155/-. Pitprops fra Mobile til Antwerpen betalte 
$90.000 lumpsum fio. for 10.500 tonner.

River Plate markedet er stadig uden større akti
vitet. En kontrakt om 27.000 ts. korn fra n.a. San 
Lorenzo til Frankrig sluttedes til 59/- på bertli terms, 
8000 tonner sluttedes n.a. San Lorenzo til Antwer
pen/Hamburg Range til 59/- for majs eller millet, 
og liner space dækkende 20.000 ts. majs fra n.a. San 
Lorenzo til UK. sluttedes til 70/-. Malm fra Victoria 
til Baltimore tog flere både til $5.25, 9600 tonner 
sluttedes for malm Victoria/Antwcrpen til 60/- for 
maj lastning, og en april båd sluttedes for malm 
Victoria til Bremen til 57/-.

Vestkysten af Sydamerika viser stadig ingen in
teresse for tramptonnage. Fra Nordpacific har ak
tiviteten derimod igen været betydelig med mange 
både sluttet for korn til Indien til rater omkring 
130/- til øst- og 137/6d. til vestkysten af Indien. 
Korn til Japan betaltes med omkring $12, og korn 
fra British Columbia til UK. sluttedes til 105/- med 
option af losning Antwcrpcn eller Rotterdam til 
102/-, korn fra Nordpacific til Sydafrika sluttedes 

til 135/-, og for lumber fra British Columbia til 
Northern Range sluttedes tysk motorskib, 6000 ts. 
d.w. cargo, 352.000 cbft. bale til $72.000 lumpsum 
fio.

Fra Nordkina sluttedes der nogle enkelte både for 
blandet kornlast. Sidste slutning blev gjort til 135/- 
basis Antwerpen eller Rotterdam, option Stettin el
ler Gdansk til 145/-. Fra Indien er sluttet yderli
gere kullastcr fra Calcutta. Til Singapore betaltes 
75/-, til Hongkong 85/-, til Colombo 62/6d. og til 
Aden 70/-. Malm fra Vizagapatam til Northern Range 
sluttedes til $12, og for lignende last til UK. betal
tes 77/6d. Malm Dungun/Japan tog yderligere ton
nage til 51/6d. fio.

Det australske marked er stadig uden større efter
spørgsel. Hvede eller mel i sække fra Sydaustralien 
til Beira sluttedes til 105/-. Adskillige både sluttedes 
for mel i sække til Ceylon til rater mellem 70/- og 
75/- afhængig af position og lasterange.

Fra Sydafrika er del stadig vanskeligt at skaffe 
stem for kullaster. En enkelt båd meldes sluttet for 
malm fra Beira til Northern Range til $14.50.

Middelhavs- og Sortehavsmarkederne er uden stør
re ændringer. Korn fra Sortehavet til Alexandria el
ler Port Said sluttedes til 38/6d. fio. Hjemgående 
fra Middelhavet kan nævnes: pyrites fra Vassiliko 
til Rotterdam sluttedes til 51/6d. for 2800 tonner, 
bauxitc fra Eleusis Bay til Rotterdam sluttedes til 
50/- for 6600 tonner, malm fra Bona til Bristol Ka
nalen betaltes med 44/- for 6000 tonner for spot 
lastning, hvorimod juni tonnage kun fik 40/- for 
lignende forretning. Pyrites fra Huelva sluttedes til 
Rotterdam til 38/6d. og til Ghent eller Antwerpen 
til 42/6d.

I vore hjemlige farvande er beskæftigelsesmulig
hederne langt fra tilfredsstillende. Der er ikke rig
tigt kommet gang i trælastbefragtningerne, og i kul
og koksfarten er mulighederne også begrænsede. Af 
sidste trælastslutninger kan nævnes: 700 favne props 
Fredrikshamn til ECUK. til 140/- pr. favn, samme 
rate betaltes for 500 favne props fra Kotka til ECUK., 
adskillige skibe sluttedes for props fra Sydsverige 
til ECUK. til 110/- pr. favn. Kulraterne fra østkyst 
UK. til god dansk havn ligger stadig omkring 17/6d. 
å 18/- for både omkring 2500 tons.

På timechartermarkedet er efterspørgslen stærkt 
begrænset, og raterne for moderne motorskibston
nage ligger nu i nærheden af 30/- for perioder om
kring 6 måneder.

Tankmarkedet, der i lange tider har været i re
dernes favør, har nu også vendt sig, og der har i 
de seneste dage fundet betydelige ratereduktioner 
sted, og befragterne er nu tilbageholdende såvel for 
clean som dirty tonnage. Af sidste slutninger kan 
nævnes: 8000 tonner, clean, transatlantic trade, MOT. 
plus 190 pct., for amerikanske befragtere ligger ni
veauet omkring USMC. raterne plus 75 pct. for dirty 
og USMC. plus 100 pct. for clean tonnage.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Maskinskolcrne

Direktøren for maskinistundervisningen meddeler, at der 
til den i marts afholdte cleklroinslallalør-prøve for maski
nister mødte 52 eksaminander, hvoraf 45 bestod.

Sømandsskolerne
På statens sømandsskole i Frederikshavn afsluttedes for- 

nvlig et tre måneders kursus med det hidtil største hold 
sømandselever, skolen i Frederikshavn endnu har haft, 108 
unge sømænd, der ved en højtidelighed, som overvteredes 
bl. a. af repræsentanter for handelsflåden, fik overrakt de
res afgangsbeviser. Seks af de dygtigste elever fik præmier 
af rederiet A. P. Møller.

M.s. Erria
Del cr nu blevet bestemt, at m.s. Erria. der hærgedes af 

en voldsom brand i begyndelsen af januar nær Portland, 
U.S.A., skal repareres ved det hollandske værft Wilton- 
Fijenoord i Rotterdam. Den hollandske slæbebåd Za/arte 
Zee skal slæbe skibet fra Pacifickyslen lil Holland. Del 
forventes, at m.s. Erria vil være søklar igen i februar 1953.

S.s. Kiirnan brandhærget
Skærtorsdag udbrød der en heftig brand ombord i fær

gen Kårnan, mens den lå i Helsingborg havn klar til af
gang med biler og passagerer om bord. Brandårsagen var 
en sprængning af el olierør, og ved branden blev færgen 
så hårdt medtaget, al den må tages ud af trafikken ct par 
måneder. Ingen mennesker kom til skade.
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Ordensdekorationer
Under 20. marts 1952 er det allemådigst tilladt efter- 

nævnte at anlægge og bære udenlandske dekorationer som 
følger:

Den britiske dekoration »1939—45 Star«: Maskinchef
K. V. Christensen, København, fhv. skibsfører R. H. Chri
stensen, Marstal, og skibsfører II. S. Linnemann, Køben
havn.

Den britiske dekoration »Atlanlic Star« med spænde: 
Maskinchef K. V. Christensen, København, og fhv. skibs
fører R. H. Christensen, Marstal.

Den britiske dekoration »Atlanlic Star«: Skibsfører H. S. 
Linnemann, København.

Den britiske dekoration »Italy Star«: Fhv. skibsfører 
R. H. Christensen, Marstal, og skibsfører II. S. Linnemann, 
København.

Den britiske krigsmedaille: Maskinchef K. V. Christen
sen, København, fhv. skibsfører R. H. Christensen, Marstal, 
og skibsfører H. S. Linnemann, København.

4. klasse af den thailandske Hvide Elefnnt Orden: Styr
mand E. H. Danstrup, København.

| VALUTAKURSER pr. 15. april 1952 |

London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01%, Lissabon 24.15, Montreal 7.04%.

■■iiriiiiiiiiiiiiiHiiiiiimiiimmiiimiiiiiiimiiiiiiiiiimiiiiniiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiimiiiiiii 
s 5

| Positionsliste pr. 15. april 1952 |
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A. P. Møller
Effie Mærsk forv. ank. Port Talbot 9.4. — lians Mærsk 

forv. ank. Ardrossan 12.4. — Gunvor Mærsk forv. ank. 
Ridham 18.4. — Betty Mærsk forv. afg. Ridham 11.4. — 
Lica Mærsk forv. afg. Ridham 12.4. — Marit Mærsk forv. 
afg. Vlaardingcn 9.4. — Robert Mærsk forv. ank. New 
York 14.4. — Gudrun Mærsk forv. afg. Dunkirk 9.4. — 
Ellen Mærsk forv. afg. Corinto 8.4. — Else Mærsk afg. 
Osaka 4.4. til Bangkok. — Kirsten Mærsk forv. ank. Sin
gapore 14.4. — Agnete Mærsk forv. afg. Karachi 11.4. til 
Khorramshahr. — Mathilde Mærsk afg. Hongkong 7.4. til 
Manila. — Emilie Mærsk forv. ank. Isabella de Sagua 
(Cuba) 17.4. — Herta Mærsk ank. Yawata 7.4. — Jessie 
Mærsk forv. ank. Le Havre 18.4. — Vibeke Mærsk forv. 
ank. Calicul 9.4. — Arnold Mærsk forv. ank. Alleppey
10.4. — Cornelius Mærsk forv. afg. New York 5.4. til Pa
nama. — Oluf Mærsk forv. afg. Bangkok 11.4. — Leise 
Mærsk pass. Panama 30.3. lil San Francisco. — Sally 
Mærsk forv. afg. Bangkok 11.4. til Philippinerne — Cha
stine Mærsk forv. ank. Yokohama 13.4. — Gertrude Mærsk 
forv. ank. Genoa 9.4. — Lcxa Mærsk ank. Maniln 7.4. — 
Hulda Mærsk afg. Los Angeles 2.4. til Panama. — Laura 
Mærsk ank. Manila 8.4. — Grete Mærsk afg. Newport News
5.4. til Panama. — Trein Mærsk afg. Kobe 1.4. til San 
Francisco. — Anna Mærsk forv. ank. Anlwerpen 13.4. — 
Peter Mærsk ank. Kobe 7.4. — Olga Mærsk afg. Baltimore
8.4. til Philadelphia. — Nicoline Mærsk ank. Sngay 7.4. — 
Jeppesen Mærsk forv. afg. New York 11.4. — Kate Mærsk 
forv. afg. Rotlerdam 9.4. til Curacao. — Bente Mærsk afg. 
Umm Said 2.4. lil Teneriffe. — .dase Mærsk afg. Punla 
Cardon 3.4. til Landsend for ordre. — Rosa Mærsk afg. 
Buenos Aires 8.4. lil Curacao. — Nelly Mærsk ank. Bah
rein 7.4., derefter Bombay. — Emma Mærsk afg. Swansea
14.3. til Mena al Ahmadi. — Charlotte Mærsk afg. Palermo
27.3. til Curacao. — Brigit Mærsk afg. Le Havre 7.4. lil 
Rouen. — Inge Mærsk afg. Palermo 3.4. til Persiske Golf.
— Caroline Mærsk afg. Dingle 6.4. til Caripito. — Katrine 
Mærsk afg. Dakar 2.4. til Curacao. — Henning Mærsk 
ank. Palermo 6.4., derefter Persiske Golf. — Marie Mærsk 
afg. Mena al Ahmadi 3.4. til U.K.C. — Eleonora Mærsk 
afg. Mena al Ahmadi 5.4. lil Port de Bouc. — Valkyrien 
Mærsk ank. Dunkerque 7.4., derefter Persiske Golf. — 
Mette Mærsk afg. Aruba 20.3. til Madras og Calcultn. — 
Jane Mærsk ank. Ras Tanurah 9.4., derefter Landsend for 
ordre. — Elisabeth Mærsk afg. Fawley 22.3. lil Mena al 
Ahmadi. — Ebba Mærsk afg. Kuwait 22.3. lil Anlwerpen.
— Anglo Mærsk afg. Shcllhaven 6.4. til Menn al Ahmadi.

VIXKE <& CO.
Shipowners-Shipbrokers 
Agents of regular lines

Telegrams: __ _____ Telephone:
Vinkeeo ROTTERDAM 1142 00 (10 lines)

Amsterdam—Zaandam — Antwerp

Gerd Mærsk ank. Etang de Berre 6.4., forv. afg. 12.4. til 
Mena al Ahmadi.

Basse & Co.
Egaa ank. Hull 15.4., derefter Finland. — Krusaa ank. 

Alexandria 13.4., derefter La Gouletle. — Sitsaa afg. Casa
blanca 15.4. til Danmark. — Else Basse ank. Gallipoli
14.4., derefter Marseilles. — London pass. Las Palmas
14.4. p.v.t. Dakar. — Oslo Kiel, dok. — Paris ank. Rey
kjavik 12.4., derefter Baltimore.

Dania
Cyril pass. Finisterre 11.4. p.v.t. Middlesbrough. — Dan

fjord ank. Singapore 8.4. — Danholm ank. Buenos Aires
14.4. — Tovelil ank. Bordeaux 14.4., derefter Nantes.

Dannebrog
Aggersborg ank. Buenaventura 14.4. — Brattingsborg 

afg. Port of Spain 14.4. — Christiansborg pass. Gibraltar
15.4. til Tripoli. — Ellensborg ank. Aarhus 11.4., derfra 
til Svendborg. — Flynderborg afg. Maracaibo 8.4. til New 
York. — Frederiksborg ank. Casablanca 14.4., derfra til 
Setubal. — Lilleborg ank. Oslo 12.4., derfra lil Polen. — 
Nordborg ank. Santander 12.4., derfra til Port Talbot. — 
Skodsborg ank. Kbhvn. 13.4., derfra lil Svendborg. — 
Spigerborg pass. Gibraltar 14.4. lil Alexandria. — Taarn- 
borg ank. Immingham 11.4., derfra lil Casablanca. — Ura- 
nienborg Frederikshavn, dok. — Ørneborg nnk. Kbhvn. 9.4.

Dansk-Fransk
Blekingc afg. Boma 11.4. lil Freetown. —• Bornholm 

afg. Dakar 7.4. til Pointe Noire. — Bretagne afg. Karachi
15.4. til Moinbasa. — Gronland pass. Finisterre 13.4. p.v.t. 
Gaboon. — Halland ank. Rolterdam 16.4. — Irania Kiel, 
dok. — Irland ank. Malta 15.4. — Normandiel Nakskov, 
dok. — Shetland ank. Mersev 14.4. — Slesvig ank. New 
Westminster 17.4.

D.D.P.A.
Christian Holm forv. afg. Antwerpen 18.4. lil Aruba. — 

Esso Kobenhavn forv. ank. Nyborg 19.4., derefter Aal
borg. — Esso Nyborg forv. ank. Nyborg 3.5., derefter 
Kbhvn. — Dania forv. ank. Port Jerome, Frankrig, 19.4., 
derefter Hellerup.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. afg. Wear 19.4. lil Kbhvn. — Concordia 

forv. afg. Halmstad 17.4. til Dordrecht. — Dania afg. Hull
16.4. til Kyndby. — Hafnia forv. afg. Tyne 17.4. til Ve
sterås. — Scandia forv. afg. Oslo 17.4. til Ghcnl.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Rotterdam 13.4. — Th. Adler Svan- 

holm ank. Kbhvn. 14.4. — IVrn. Th. Malling nfg. Bergen
15.4. lil Sunderland.

D.F.D.S.
Argentina ank. New Orleans 15.4. lor rep. — Arizona 

afg. Buenos Aires 10.4. vin Las Palmas lil Bremcn/Dan- 
mark o. v. — Arkansas afg. Izmir 15.4. til Istanbul, Eleu- 
sis, Alexandria, Emden, Kbhvn. — Bastholm afg. Malta
14.4. lil Alexandria, Bcirut, Cypern o. v. — Birkholm afg. 
Alexandria 15.4. til Kbhvn., Herrenwyk. — Bolivia ank. 
Brownsville 16.4., derfra forv. 16.4. lil Galveston/Houston/ 
New Orleans. — Brasilien afg. Piræus 3.4. lil Rotlerdam, 
Aalborg, Kbhvn, — Brynhild afg. Antwerpen 13.4. lil Se
villa, evt. Huelva. — Bygholm ank. Cartagcna 15.4., der
fra 17.4. lil Malaga, Kbhvn, Herrenwyk. — California ank. 
Hango 6.4., derfra forv. 18.4. til Kbhvn.-Rccife/Buenos 
Aires. — Colombia nfg. Las Palmas 13.4. lil Buenos Aires. 
—■ Diana ank. Hull 15.4., derfra forv. 18.4. lil Kbhvn. — 
Dronning Alexandrine afg. Kbhvn. 17.4. lil Godthaab/Rcy- 
kjavik/Thorshavn/Kbhvn. — Egholm afg. Rotlerdam 15.4. 
lil Antwerpen, Dunkirk, Levanten. — Florida ank. Kbhvn.
10.4., herfra 16.4. lil USA. — Halfdan ank. Anlwerpen
16.4., afg. ca. 16.4. til Hamburg, Kbhvn. — Harald ank. 
Huelva 16.4., derfra til Holland. — Hebe ank. Leilh 15.4., 
derfra 16.4. til Newcaslle, Middlesbrough, Kbhvn. — Hinds
holm ank. Kbhvn. 15.4., afg. ca. 19.4. lil Odense. — Hjort
holm afg. Lissabon 12.4. til Anlwerpen, Rotlerdam. Oden
se, Kbhvn. — Ivar afg. Huelva 14.4. lil Antwerpen. — 
Klintholm afg. Antwerpen 15.4. lil Odense, Kbhvn. — Knud 
ank. Anlwerpen 14.4., afg. ca. 16.4. til Setubal, Anlwerpen. 
— Knudshoved afg. Kbhvn. 16.4. til Dunkirk, Bordeaux, 
Pallice o. v. — Korsholm afg. Kbhvn. 15.4. til Anlwerpen, 
Randers, Kbhvn. — Lemnos ank. Anlwerpen 11.4., derfra 
forv. 16.4. lil Casablanca, Middelhavet. — Louisiaua ank. 
Aarhus 16.4., derfra forv. 19.4. lil Gotcborg/Malmo/IIel- 
singfors. — Maine ank. Alexandria 14.4., derfra forv. 18.4. 
til Beinit, Famagusta, Limassol o. v. — Melos ank. Pa
lermo 15.4., derfra forv. 16.4. til Catania, Neapel, Genoa 
o. v. — Nevada afg. Aalborg forv. 18.4. til Odense, St. Law- 
rence. — Orcgon afg. Las Palmas 16.4. lil Madeira-Dan- 
mark/Finland. — Paraguay nfg. Kbhvn. forv. 22.4. lil New 
York/Hamplon Roads. — Rhodos afg. Marseille 15.4. lil 
Tarragona, Denia, Torrevieja o. v. —■ Rota ank. Odense
10.4., derfra 18.4. til Aarhus, Leith, Newcaslle, Middles
brough, Kbhvn. — Saga ank. Kbhvn. 13.4., afg. ca. 18.4. 
lil Anlwerpen, Hamburg, Kbhvn. — Svanholm ank. Man-
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chesler 10.4., afg. ca. 18.4. lil Havre, Antwerpen, Kbhvn.
— Texas ank. Istanbul 15.4., derfra lil Eleusis. — Thyra 
afg. Kbhvn. 16.4. fil Nakskov, Odense, Aalborg, London.
— Tonisk ank. Kbhvn. 16.4., afg. ca. 19.4. til Hamburg, 
Antwcrpcn, Horsens. — Trondhjem ank. Huil 15.4., der
fra forv. 18.4. lil Kbhvn. — Tula afg. Hamburg 14.4. til 
Antwerpen, Aalborg, Kbhvn. — Tunis ank. London 15.4., 
derfra 18.4. til Kbhvn. — Uffe ank. Aarhus 13.4., afg. ca.
16.4. lil Aalborg, Frederiksværk, Kbhvn., Newport o. v. — 
Uruguay ank. New York 15.4., derfra forv. 16.4. lil Nor- 
folk/New York-Oslo/Kbhvn. — Venezuela ank. Buenos 
Aires 21.3. — Virginia ventes afg. Las Palmas 16.4. lil 
Brcmen/Danmark.

Grønlandsdepartementet
Unianak pos. 14.4. kl. 08.00 59.59 n. 14.24 v. p.v.t. 

Kbhvn. — Disko forv. afg. Kbhvn. 17.4. lil Frcderikshåb, 
Færingerhavn, Holsleinsborg, Ivigtut. — Sværdfisken ank. 
Julianehåb 8.4. — Kaskelot afg. Kbhvn. 19.4. lil Juliane
håb, Narssaq. — Tikcrak pos. 14.4. kl. 08.00 60.30 n. 
06.45 v. p.v.t. Ivigtut. — Julius Thomsen ank. Frcderiks- 
hfib 10.4. — Dronning Alexandrinc forv. afg. Kbhvn. 17.1. 
lil Godthåb.

Hcimdal
Axel Carl afg. Havana 11.4. — Hans P. Carl ank. Bris- 

bane 9.4. — Poul Carl ank. Melbourne 5.4.
Jutlandia

Gerda Toft forv. nnk. Huelva 18.4. — Jens Toft forv. 
ank. Istanbul 18.4. — Karen Toft afg. Huelva 17.4. til 
Ghent.

Kongssund
Kongshavn afg. London 8.4. lil Karachi.

J. Lauritzen
African Reefer forv. ank. Rio de Janeiro 14.4. — Ar- 

gentinean Reefer afg. Sanlos 14.4. til Buenos Aires. — 
Bella Dan ventes lil Callao 18.4., sydg. — Egyptian Reefer 
afg. Santos 14.4. til Buenos Aires. — Gerda Dan ventes 
lil Valparaiso 19.4., sydg. — Grela Dan ank. Herøen 10.4., 
ventes afg. 17.4. lil Alexandria. — Indian Reefer forv. ank. 
Valparaiso 15.4. — Jelua Dan forv. afg. Kaskø 15.4. lil 
Rochester. — Jutta Dan ventes afg. Kolka 17.4. lil Them
sen. — Kamma Dan ventes til New Orleans 22.4., nordg.
— Katja Dan ventes lil Abo 18.4. — Laila Dan ventes afg. 
Kalundborg 16.4. lil London. — Laura Dan venles afg. 
Island 3.-8.5. til Grækenland. — Leena Dan ventes til Val
paraiso 18.4., nordg. — Lilian Dan ventes afg. Helsingfors
16.4. til Tolkis. — Linda Dan ventes afg. Workington 16.4. 
til Slugsund. — Lotta Dan afg. Ceuta 14.4. til St. Louis 
du Rhonc. — Maria Dan pass. Kap Finislcrrc 15.4. p.v.t. 
Palermo. — Mama Dan ventes til Panamakanalen 16.4., 
nordg. — Nerma Dan ventes pass. Suezkanalen 16.4., sydg.
— Ninna Dan pass. Kielerkanalen 14.4. p.v.t. Helsingfors.
— Paula Dan ventes afg. New York 17.4. til Philadelphia.
— Randa Dan ventes afg. Raumo ca. 18.4. til Themsen. — 
Selma Dan ventes afg. Stockholm 18.4. til Kolka. — Silja 
Dan forv. afg. Rochester 15.4. lil Amsterdam. — Stina 
Dan ventes afg. Thamcs Haven 18.-19.4. lil Sydfinland. — 
Tessa Dan ventes til Tocopilla 19.4., nordg. — Ulla Dan 
forv. afg. Nordenham 15.4. til Aalborg. — Vilma Dan 
ventes lil Panamakanalen 17.4., sydg.

Motortramp
Stensby afg. Britisk Columbia 1.4. lil London via Pa

nama. — Tureby ank. Fremantle 9.4., derefter Chrislmas 
Island. — Vedby forv. ank. Hampion Roads 15.4., derefter 
Japan via Panama og Honolulu.

Myren
Asbjørn forv. afg. Antwerpen 19.4. til Nr. Sundby, 

Kbhvn. — Astrid afg. Bremen 13.4. til Setubal, Belgien. — 
Birte forv. afg. Casablanca 17.4. til Huelva, Belgien. — 
Chr. Sass afg. Trondheim 5.4. lil New York, Albany. — 
Clara afg. Casablanca 12.4. lil Liverpool.

Norden
Norden afg. Balboa 31.3. lil Muroran. — Nordfarer afg. 

Aden 12.4. til Port Said. — Nordhval ank. Sydney 22.3.
— Nordkap ank. Adelaide 4.4. — Nordkyn afg. Cardiff
8.4. til Hampton Roads. — Nordpol afg. Marseillcs 11.4. 
lil Port Said. — Nordvest afg. Adelaide 8.4. lil Aden.

Orient
Astoria pass. Cape Leeuwin 4.4. p.v.t. Aden. — Westra- 

lia afg. Huli 4.4. lil Galveston.

z"
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Benson^ Hedges
OLD BOND STREET . LONDON

DERES SKIBSHANDLER HAR DEN

Progress
Valborg Nielsen ant. ank. Malanzas 13.4. — Elisabeth 

Nielsen afg. Dakar 7.4. — Marianne ank. Trelleborg 13.4. 
—■ Else Nielsen afg. SI. John N.B. 8.4. — Lily Nielsen afg. 
Gefle ant. 15.4. — Henry Tegner ank. Godthaab 7.4. — 
Ellen Nielsen afg. Sunderland 7.4. — Hugo Nielsen afg. 
Gandia 13.4. — Margrete afg. Middlesbrough 12.4. — Ka
ren ank. Veslnorge 12.4. — Marx afg. Huil 9.4. — SoDhie 
afg. Antwcrpcn 12.4. — Thyra afg. Sete 11.4. — Fglla ank. 
Themsen 9.4. — Polly Svendborg, dok.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng afg. Newport News 9.4. til Riemc. — Lena 

Schmith afg. XVindau 14.4. til Iloltenau f .o.
Torm

Estrid Torm ank. Philadelphia 12.4. — Herdis Torm 
ank. Sanliago de Cuba 10.4. — Olga Torm pass. Panama
kanalen 16.3. — Gerd Torm afg. New York 11.4. — Tekla 
Torm afg. Cabcdello 14.4. — Agnete Torm ank. Avon- 
mouth 11.4. — Kirsten Torm ank. Santos 10.4. -r- Ger
trud Torm ank. Istanbul 10.4. — Ragnhild Torm afg. Val
paraiso 4.4. — Helvig Torm ank. Santos 13.4. — Thyra 
Torm ank. Alexandria 11.4. — Gyda Torm afg. Baltimore
11.4. — Anne Torm afg. Lissabon 13.4. — Hilde Torm 
ank. Bilbao 12.4. — Gudrun Torm afg. Amsterdam 12.4. — 
Alice Torm ank. Svendborg 20.2. — Gunhild Torm ank. 
Bilbao 13.4.

Vendila
E. M. Dalgas ank. Kaolack 14.4. — Otto Petersen ank. 

Rotlerdam 16.4. — P. N. Damm rep. i Nakskov.

Ø.K.
Annam ank. Portland 6.4., derefter San Francisco, Los 

Angeles. — Asia ank. Karachi 7.4., derefter Bombay, Co
lombo. — Bintang afg. Osaka 14.4. til Nagoya, Yokohama. 
— Falslria ank. Kbhvn. 11.4., derefter New York. — Java 
ank. Bumic 7.4., derefter Beil Bay, Melbourne. — Jut
landia ank. Yokohama 1.4. — Kambodia afg. Genoa 15.4. 
til Barcelona, Antwerpen. — Kina pass. Brunsbiiltelkoog
15.4. til Gdynia, Kbhvn. — Korea nnk. Oslo 12.4., derefter 
Hamburg, Rotlerdam. — Lalandia pass. Finisterre 14.4. 
til Port Snid, Aden. — Magdala ank. Antwerpen 13.4., der
efter Roltcrdam, Marseilles. — Malacca pass. Chagos 9.4. 
til Aden, Suez. — Malaga ank. Oslo 10.4., derefter Brevik, 
Rotlerdam. — Manchuria ank. Bremen 13.4., derefter 
Hamburg, Aalborg. — Meonia pass. Minikoi 11.4. til Sin
gapore, Saigon. — Mongolia ank. Chalna 2.4., derefter Ma
dras, Colombo. — Morelia afg. Zamboanga 13.4. til Sin
gapore, Port Swellenham. — Nikobar afg. Manila 13.4. til 
Tabaco, Bislig. — Panama afg. Port Swellenham 14.4. til 
Singapore, Bangkok. — Patagonia nfg. Moji 13.4. til Hong
kong, Manila. — Selandia ank. Colombo 15.4., derefter 
Aden, Port Said. —■ Serampore ank. Los Angeles 12.4., 
derefter Tacoma, Vancouver. — Siam afg. Corpus Christi
12.4. Lil Suez. — Tranquebar pass. Farallon de Pajaros
6.4. til San Frnncisco, Los Angeles.
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C.RØN&VH2KE
Assurance

Kongens Nytorv 6 København K.

r
ASSURANCEFORENINGEN

SKULD . NORGE
(Gjensidig)

DEN DANSKE AFDELING

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE- & EFFEKTFORSIKRING
STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 . KØBENHAVN . TIL C. 16.831

X JnteMudiønal |
— eldan 1999 the greatest norne In marine points

Doknings- og salgsrapporter 
fra alle lande viser, at 
INTERNATIONALE produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

„VIKING"
Kompasser 
Loddent askiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter 
Søkort 
Sejlhaandbøger

SØLVER & SVARRER
Nonk Uatunt. kanpairallere 
FørtMf O. kaialae

ENSIONS

ORSIKFIINGS

HAMMERENSGADE 0
KØBENHAVN K. . C. 7800

NSTALTEN A/s

A/S

EM. Z. SVITZERS BJERGMI NGS ENTREPRISE
KVÆST HUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 6195 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SV1TZERSALVAGE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver# Foren ingen 

Ældste og bedst kendte 
StevedorexFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

for kul, olie og elektricitet
Forlang forslag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN 8
Talf.l SU 3001

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1(46 TEL.ADR.t .»SALVESEN.

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søforts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlog A/S, Amaliegade 33, København K. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddingar: 3 
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. 
Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts. 
Ophalerbedding: - 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVERFT, Telefon: Rigs 3
i

LU

CDansk Stevedore Forenings
Medlemmer

Te Is f ram adr »tit:
Aarhus Aarhus Stevedore Compagnl 

Direktør L. Mikkelsen 
Foreningens Formand

Labore

Randers S. Christoffersen & Co. 
Stevedore M. Jensen 
Næstformand og Kasserer

København Hans Brandt 
Medlem af Bestyrelsen

Aalborg Stevedorekompagniet DIspatch
Aarhus Hassing & Dresoher
Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einar Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedorlng
Kalundborg Jørgen Schultz Schultz
Korsør Arbejdsgivernes Stevedore-Kontor
Kastrup Søren Olsen
København Holger Jørgensen Oldstevedore

— Skjold Andersen
— Julius Nlelsen*s Stevedore-

forretning A/S
— Flakholm Btevedore Co. A/S

Løgstør Chr. S. Odgaard & Oo.
Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
Nyborg Henrik Basballe Basballe
N. Bundby Henry Petersen
Odense Simonsen og Møller
Svendborg O. E. Jensen
Vejle Vejle Stevedoroforretnlng

v. Kaptajn Thygeaen
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JAN M. LYNGBY A/s
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELT. 0.18 77P-16 779 
TBLBGB. tJANBY.
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TOLDBODGADE
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S, Aabenraa.
D/S »Activ«, København.
Chr. Andersen.
Rederiet Arrenak I/S.
D/S >Baltic<.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
C. Clausen.
D/S >Dania<.
Danish American Gulf Oil Transport 

Co. A/S.
D/S »Dannebrog«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
D/S »Draco«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
I/S D.F.B. & A/S Em. Z. Svitzers 

Bjergnings-Entreprise.
D/S »D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.

Rhederi M. Jebsen A/S, Aabenraa. 
D/S »Jutlandia«.
Rederi A/S Kongssund.
Rederi A/S Kosmos, Aarhus. 
J. Lauritzcn.
A/S »Molortramp«, Siensved.
D/S »Myren«. 
A. P. Møller.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg
D/S »Progress«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet.
D/S »Torm«.
D/S »Vendila«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
A/S Del Østasiatiske Kompagni.
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FRA UGE TIL UGE
»EN KRIGSERKLÆRING«

er findes som bekendt brådne kar i alle sam
fundslag. Det gælder også sømandsstanden, og 

enhver ved jo, hvilken skade disse »brådne kar« 
kan anrette, ikke alene for standens anseelse udad
til, men også i det daglige liv og arbejde om bord i 
skibene. Disse uheldige elementer frembyder også 
herhjemme en stadig og alvorlig trusel mod de ro
lige og gode arbejdsforhold, som sømandsorganisa
tionerne i samarbejde med rederiforeningerne sø
ger at skabe for søens folk, og alle, der ønsker ro 
og redelige forhold i skibsfartserhvervet, kan der
for slutte op bag den »krigserklæring«, formanden 
for det svenske Sjofolksforbundet, Jerker Svensson, 
har sendt vildskuddene indenfor den svenske sø
mandsstand i form af en kraftig leder i forbundets 
blad Sjomannen.

Det hedder i denne leder, der også kan sige dan
ske sømænd meget, bl. a.: »Der har i de senere år 
ikke været eet eneste år, hvor vi ikke har kunnet 
konstatere betydelige økonomiske og sociale frem
skridt for sømændene. Vi er nået et langt stykke 
frem mod vort mål at gøre sømandserhvervet til en 
beskæftigelse, der byder sine udøvere gode kår. Har 
vi i denne henseende lov til at se tilbage på udvik
lingen med tilfredshed, er delte desværre ikke til
fældet med et andet forhold, nemlig den mindre 
gode optræden fra visse søfolks side. Lad os med 
samme slå fast: Dette kan ikke længere tolereres! 
De kollektivaftaler, vi har med rederne er gensidige. 
De pålægger rederne visse forpligtelser, men kræver 
også, at ethvert medlem af Svenska Sjofolksforbun- 
det skal opfylde sin pligt. Og det er først og frem
mest at udføre det arbejde, man har pålaget sig, 
efter bedste evne og altid at optræde ordentligt og 
nøgtern. Det burde stå klart for enhver, at man ved 
at optræde som drivert eller drukkenbolt c. lign, 
har brudt aftalen og dermed også forskertset sin 
ret overfor modparten, ligesom man derigennem 
modarbejder organisationens arbejde for alle de 
mange pligtopfyldende medlemmer. Det siger sig 
selv, at hvis en ikke ubetydelig del af forbundets 
medlemmer de facto er aftalebryderc, vanskeliggøres 
forbundets arbejde med yderligere at forbedre sø- 
maandenes kår betydeligt. Nu må det imidlertid 
være nok. Organisationens ledelse vil for fremtiden 
gå hårdcr.e frem. Der vil ikke blive vist nogen barm
hjertighed mod forsømmelige elementer, der hver
ken vil få hjælp eller understøttelse fra organisa
tionens side. Men der må også andre midler til. Der 
er her først og fremmest tale om mangel på moral 
og rygrad, og ingen er derfor nærmere til at øve 
en helsebringende indflydelse på de svage karakte
rer end de pligtopfyldende sømænd. Det er derfor 
ethvert medlems pligt overfor kammeraterne og or
ganisationen at hjælpe efter bedste evne til at rense 
ud blandt de uheldige elementer. Hvis det sker, vil 
det ikke vare længe, før vi har fået stukket hul på 

den byld, der nu plager os. Dette er en advarsel — 
til to sider. Først til de uheldige elementer om at 
tage sig iagt, for fra nu af vil der ikke blive vist 
dem nogen overbærenhed. Og dernæst til søman
denes store flertal, de pligtopfyldende. Pas på! Der 
er fare på færde. Husk på, at sømandserhvervet er 
et ansvarsfuldt erhverv.

FRAGTRATETALLET
ed fragtraterne i januar-marts 1949 som basis 
(sat lig 100) er fragtratetallel, der belyser be

vægelsen i de danske fragtrater for prompte last
ning indenfor trampfarten, beregnet til 211 for marts
1952. I februar måned var tallet 218. Nedgangen 
i fragtraterne, der tog sin begyndelse i januar må
ned, efter at toppunktet for de sidste 1 '/< års stærkt 
opadgående bevægelse var nået i december 1951, er 
således også fortsat i marts måned. Faldet i raterne 
siden december 1951 andrager nu 10 pct. Herefter 
ligger raterne dog stadig mere end dobbelt så højt 
som i midten af året 1950, da den nævnte opadgåen
de bevægelse tog sin begyndelse.

Nedgangen i marts 1952 har med undtagelse af 
enkelte uændrede rater omfattet samtlige trades.

H.M.S. GALATHEA
regatten Galatheas lange havundersøgelsestogt, 
der startede d. 15. oktober 1950, nærmer sig nu 

sin afslutning. Efter et besøg i San Francisco og San 
Pedro er skibet nu på vej mod Panamakanalen og 
det karibiske hav. Det er tanken, at hjemkomsten 
til København vil finde sted søndag d. 29. juni i år.

M.S. JUTLANDIA
ospitalsskibet Jutlandia har nu forladt de ko
reanske farvande for hjemgående. Det er tan

ken, at skibet efter at have landsat 184 sårede krigs
deltagere i abessinske, tyrkiske, græske, franske og 
belgiske havne vil vende tilbage til København den
11. juni.

KULIMPORTEN
u foreligger der en opgørelse over importen af 
kul og koks i årets to første måneder, og tallene 

ser ikke værst ud, skriver Erhvervenes Oplysnings
råd.

Af kul er der i januar og februar indført 657.712 
tons mod 622.483 i samme periode i fjor, men et 
skår i glæden er det unægteligt, at inerc end halv
delen, nemlig 349.000 tons, har måttet hentes i USA, 
så store fragtomkostninger er løbet på. I begyndel
sen af 1951 var USA overhovedet ikke leverandør.

Fra England er der i januar—februar kommet 
264.000 tons, nøjagtig 100.000 tons mere end i de 
samme to måneder i fjor, og Vesttyskland har sendt 
26.000 tons — en merleverance på 10.000 tons.

Den store forskydning skyldes, at Polen er gledet 
ud af billedet. Fra dette land blev der i januar— 
februar i fjor importeret 413.000 tons, medens der i 
år intet er kommet.

Husk til Deres Nybygning

— Det nyeste og mest effektive —
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8.800.000 kr., til at overføre til næste år 652.693 kr. 
Skatter for 1951 kalkuleres til ca. 10.800.000 kr., 

hvilket beløb ikke er taget til udgift over driften 
eller hensat under status.

I engangsydelse til staten er for de to selskaber 
i 1951 afholdt ca. 2.200.000 kr. Et lignende beløb 
falder på 1952.

DANIA 25 pct.
cstyrelscn for A/S Dampskibsselskabet »Dania« 
meddeler, at regnskabet for 1951 inklusive en

overførsel fra forrige år på 426.973 kr. udviser et 
overskud på 4.076.218 kr., som det på den d. 17. ds. 
afholdte generalforsamling besluttedes at anvende 
således:

2.348.164 kr. til afskrivning på skibene, 300.000 kr. 
til henlæggelse til dispositionsfond, 100.000 kr. til 
kursreguleringsfond, 200.000 kr. til udbytteregule- 
ringsfond, 100.000 kr. til pensionsordning, 375.000 
kr. til 25 pct. dividende til aktionærerne og 653.054 
kr. til overførsel til næste år.

I selskabets beretning hedder det bl. a.:
I marts måned indkøbtes fra Norge m.s. Brynje, 

der er bygget i 1938. Skibet er på 7850 tons død
vægt, og det fik ved overtagelsen, der fandt sted i 
september, navnet Danfjord.

I juni afhændedes s.s. Danvig til Finland, fordi 
skibet ikke helt opfyldte dc forventninger, der var 
stillet til det, og for at skaffe penge til betaling af 
det indkøbte motorskib. S.s. Danvig aflevercdes i sep
tember til de nye ejere. Da der i tidligere år er fore
taget ekstraordinære afskrivninger på skibet, og 
det må forventes, at skattevæsenet vil forlange en 
regulering foretaget, er den regnskabsmæssige for
tjeneste ved salget, 2,274,848 kr., indtil videre op
ført som cn særlig post under passiver.

PACIFIC 20 pct.
ampskibsselskabet »Pacific«s overskud i 1951 
uden afskrivninger på skibene og efter betaling

af skat andrager 490.364 kr.,hvortil kommer en rente
indtægt på 114.951 kr. samt en overførsel fra 1950 på 
181.887 kr. Efter ordinær afskrivning på skibene, 
som bestyrelsen foreslår foretaget med 440.287 kr., 
bliver til rest pr. 31. december 1951 et beløb på 
346.915 kr., hvoraf der — efter betaling af vedtægts
mæssig tantieme til bestyrelsen — foreslås udbetalt 
10 pct. i udbytte til aktionærerne med 180.000 kr., 
medens restbeløbet på 136.649 kr. foreslås overført 
til 1952.

Under hensyntagen til, at de uheld, som ramte 
selskabet i 1951, må anses for ekstraordinære, har 
bestyrelsen anset det for forsvarligt at foreslå nævnte 
10 pct. udbytte for driftsregnskabet suppleret med 
10 pct. bonus fra dispositionsfonden, således at den 
samlede udbetaling til aktionærerne for 1951 bli
ver 20 pct.

J. L.-FONDET
tyreisen for J. L.-Fondet, som stiftedes ved A/S 
D/S »Vesterhavers 50 års jubilæum i 1945, har

i disse dage afholdt møde, hvor regnskabet for 1951 
behandledes.

Der er i 1951 ydet bidrag lil Det Grønlandske Sel
skab, Nordisk Sommeruniversitet, Sømandshjemmet 
»Bethel«, forsamlingshus i Lydersholm, servicemand 
for søfarende, Søfartens Hygiejnekomité, Maskinist
skolernes Studiefond, Set. Georgs Gildet i Graasten, 
»Vejledning for danske søfarende i Buenos Aires«, 
pjece vedrørende regulering af søerne i København, 
Erhvervsarkivet i Aarhus, Italienshjælpen, »De Gam
les Stuer«.

Fondet har en villa på Scherfigsvej 9, København, 
som stilles til rådighed for humanitære formål. Den 
har i fjor været benyttet særdeles meget. Fondets 
kapital er ca. 8 millioner kroner.

Hvad koksene angår, er der i årets to første må
neder indført 235.791 tons mod 184.904 i samme pe
riode i fjor, altså en lille bedring, men i januar— 
februar 1950 udgjorde tallet 478.398 tons eller mere 
end det dobbelte.

SØMANDSFONDEN
en danske Sømandsfond (stiftet af Dansk Damp
skibsrederiforening den 24. februar 1944) vil i

den nærmeste tid foretage uddeling af understøttel
ser for 1952 til trængende efterladte efter danske 
søfolk omkommet under krigen 1939—45. Ansøg
ningsskemaer kan rekvireres på fondens kontor, 
Amaliegade 33, København K„ og må indsendes til 
kontoret inden 15. maj.

TYSK-NORSK SAMSEJLING 
epræsentanter for tyske og norske redere be
sluttede på et møde fornylig at genoptage de

tidligere fællesruter. Til at begynde med vil ruten 
Hamburg—Vestnorgc blive betjent af de tyske re
derier Ernst Russ og A. Kirsten, Det bergenske 
Dampskibsselskab og Det nordenfjeldske Dampskibs
selskab. Ruten mellem Breinen og Østnorge skal be
tjenes af det tyske rederi Neptun og Søndenfjelds 
norske Dampskibsselskab. Også det gamle samarbejde 
mellem Bergenske og Neptun på Antwerpen—Vest- 
norges-rulen vil blive genoplivet.

DE DANSKE HAVNE
amtlige danske 'havne blev i 1951 anløbet af 
80.652 skibe med en samlet tonnage på 19.834.000

n.r.t. Der udlossedes ialt 15.533.000 tons gods og 
indladedes 5.860.000 tons. De tilsvarende tal for 
1950 var 76.113 anløb, 19.434.000 n.r.t., udlosset 
15.484.000 tons og indladet 5.158.000 tons gods.

A. P. MØLLER 35 pct.
. P. Møllers Rederier, A/S Dampskibsselskabet 
Svendborg og Dampskibsselskabet af 1912 A/S,

har afsluttet deres regnskaber for 1951. Af regnska
berne fremgår følgende:

Tank- og ruteskibe i interessentskab med solida
risk ansvar mellem dc to selskaber:

Inclusivc overførsel fra 1950, 875.218 kr., og efter 
at der på skibene ordinært er afskrevet 7.014.834 
kr. og ekstraordinært afskrevet på skibe og nybyg
ninger 65.480.175 kr., fremkommer en saldo på 
50.003.521 kr., hvoraf 44.000.000 kr. overføres til 
konto for nybygninger, medens der af det resterende 
overføres 2.500.000 kr. til hvert af selskaberne. Til 
næste år overføres 1.003.524 kr.

Flåden er i årets løb forøget med 5 skibe på til
sammen 63.115 t dødvægt.

En væsentlig del af overskuddet hidrører fra drif
ten af en række fremmede skibe.

A/S Dampskibsselskabet Svendborg: Inclusive 
overførsel fra 1950, 635.444 kr., samt overførsel fra 
interessentskabet 2.500.000 kr., og efter at der på 
skibene er afskrevet ordinært 595.889 kr. og ekstra
ordinært 743.331 kr., viser dette selskab et overskud 
på 8.607.859 kr., der foreslås fordelt således:

Til aktionærerne 2.173.500 kr. (35 pct.), til de 
kommitterede 60.000 kr., til konto for nybygninger 
5.753.000 kr., at overføre til næste år 621.359 kr.

Skatter for 1951 kalkuleres til ca. 9.400.000 kr., 
hvilket beløb ikke er taget til udgift over driften 
eller hensat under status.

Dampskibsselskabet af 1912 A/S: Inclusivc over
førsel fra 1950, 658.599 kr., samt overførsel fra in
teressentskabet 2.500.000 kr., og efter at der på ski
bene er afskrevet ordinært 823.342 kr. og ekstra
ordinært 792.620 kr., viser dette selskab et overskud 
på 12.638.693 kr., som foreslås fordelt således:

Til aktionærerne 3.150.000 kr. (35 pct.), til dc 
kommitterede 36.000 kr., til konto for nybygninger
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UGENS FRAGTBERETNING
Fra New York meddeles, at NSA. oplyser, at pr.

1. april var der ialt 538 GAA. skibe i fart. Af 
disse sejler 182 skibe for MSTS. regning, 266 skibe 
har allerede fået oplægningsnotice og resten vil li
geledes blive trukket ud af fart i løbet af indevæ
rende kvartal.

Iøvrigt har der ikke fundet større forandringer 
sted indenfor de forskellige sektioner af fragtmarke
det. Kulraterne fra Hampton Roads til Europa er 
praktisk talt uændrede, idet der blev betalt $7.50 
for en april båd fra Hampton Roads til Antwerpen 
eller Rotterdam og samme rate for en maj båd til 
Hamburg. En maj/juni båd sluttedes Hampton Roads 
til Antwerpen eller Rolterdam til $6.50, og på ster
lingbasis sluttedes en maj båd til 53/- til Antwerpen 
eller Rotterdam og 55/- til Hamburg. Korn fra 
Northern Range sluttedes til 14/- pr. qr. til U.K. 
med option af Antwerpen eller Rotterdam direkte 
til 13/4J4d. og korn fra Northern Range til Jugo
slavien fik tonnage til den uændrede rate af 92/6d. 
Korn fra St. Lawrence til UK. sluttedes til 13/- pr. 
qr. for juli lastning, til Eire bctaltes 15/9d. pr. qr. 
for maj tonnage og 15/3d. pr. qr. for juni lastning. 
Byg fra St. Lawrence til Danmark sluttedes til 77/6d. 
og livede St. Lawrence til Triest fik tonnage til 
$9.75. Props fra Canada til UK. sluttedes til 290/- 
pr. favn for 800 favne båd. Af anden forretning kan 
nævnes: byg fra St. Lawrence til Japan til $15, kul 
fra Hampton Roads til Japan til rater mellem $15 
og $13.90, kul fra Hampton Roads til Buenos Aires 
til 109/-, og for lignende forretning betaltes på dol
larbasis $14.50, kul Hampton Roads/Rio til $11.50. 
Korn fra Northern Range til Brasilien sluttedes til 
$12.75.

Der har kun været beskeden forretning i sukker 
fra Vestindien. Cuba/UK. sluttedes til 97/6d., option 
San Domingo lastning til 90/-, Cuba/Hamburg slut
tedes til $13.50, en 3100 tonner sluttedes for sukker 
fra San Domingo eller Porto Rico til UK. til 90/-, og 
en 4800 tonner accepterede 87/6d. for lignende for
retning. En 9500 tonner sluttedes for sukker 2 havne 
Cuba til K'horramshahr til $22.50.

Fra Golfen sluttedes korn til Vestitalien til $9.50, 
korn Golfen/Haifa betaltes med $12.50 for juni og 
$13 for maj, korn Golfen/Antwerpen sluttedes til 
$10 for april, liner space for ialt 12.500 ts. sluttedes 
for sulphur Golfen/Antwerpen til $9.15 og endelig 
betaltes 77/6d. for 9600 ts. sulphur fra Golfen til UK.

River Plate markedet er nærmest livløst. Malm fra 
Brasilien til Mobile sluttedes til $5.05.

Nordpacific markedet var igen relativt aktivt. Korn 
til Indien sluttedes til 127/6d. til øst- og 135/- til 
vestkysten, korn til Sydafrika sluttedes til 140/-, 
Korn fra Vancouver til Japan fik tonnage til $11.25, 
malm fra Californien til Japan betaltes med $11 fio., 
korn British Columbia/Brasilien sluttede 9000 ton
ner til $17.50. Flere både sluttedes for lumber og 
stykgods til UK. lil 110/- pr. ton dw., fio., adskil
lige både sluttedes for Intercoastal lumber til ra
ter omkring $117.500 for liberty størrelse, og en

delig kan nævnes, at en båd på 9700 ts. cargo, 
477.000 cbft. bale fik $205.000 lumpsum, fio. for lum
ber fra British Columbia til Sydafrika.

Fra Nordkina meldes kun om afslutningen af en 
enkelt båd for blandet kornlast til 135/- til Antwer- 
pcn/Rotterdam eller Hamburg med option losning 
Stettin til 142/6d. og Gdansk eller Gdynia lil 145/-. 
Kul fra Calcutta til Singapore sluttedes til den uæn
drede rate af 75/-, kul Calcutta/Colombo sluttedes 
til 58/- og Calcutta/Aden til 70/-. Malm fra Vizaga- 
patam til Japan sluttedes til 70/-, og malm fra Vi- 
zagapatam til USNH. bctaltes med $10.50.

Efterspørgslen fra Australien er meget beskeden. 
Kun en enkelt båd meldes sluttet fra Vestaustralien 
eller Victoria til Egypten til 80/- for løs last ex-silo. 
Malm fra Port Pirie til Bristol kanalen sluttedes til 
98/6d.

Fra Sydafrika meldes ikke om afslutninger. Col- 
tonseed i sække er sluttet fra Port Sudan til UK. til 
80/-.

Raterne for korn fra Sortehavet ligger en ubety
delighed lavere end i forrige uge. Korn til Port Said 
eller Alexandria sluttedes til raler mellem 36/6d. og 
37/- fio., og en enkelt båd rapporteres sluttet fra 
Sortehavet til Rotterdam eller Antwerpen til 60/-, 
fio. Fra Middelhavet sluttedes bl. a.: malm fra Bona 
til Ymuiden eller Antwerpen til 33/6d., malm La 
Goulette/Middlesbrough lil 42/-, fosfat Sfax/UK. 
47/-, pyrites Huelva/Rotterdam 41/6 d. og flere både 
sluttedes for fosfat fra Casablanca til UK. til rater 
mellem 36/6d. og 40/- afhængig af størrelse og losse- 
havn.

På vore hjemlige markeder har der ikke været 
mange ændringer. Kulraterne fra ECUK. til god 
dansk havn ligger stadig omkring 17/- for både på 
omkring 25/3000 tons, men for den mindre tonnage 
har raterne vist nedadgående tendens og der kan 
idag næppe opnås mere end omkring 21/- for en 
1000 tonner. Flere mindre både er sluttede for koks 
fra Belgien til Danmark til omkring 30/- og for 
koks fra Emden eller Weser er sluttet adskillige min
dre skibe til rater omkring 15/-. Trælastraterne er 
stort set uforandrede. Af ugens afslutninger kan 
nævnes: 420 favne props fra Fredrikshamn til 
ECUK. til 140/- pr. favn, 240 favne props Sydsverige 
nordligst Stockholm til 115/- pr. favn, og endelig 
kan nævnes, at 900 favne båd sluttedes for 4 conse- 
cutivc rejser med props fra full range Finland til 
ECUK. til 160/- fra Sydfinland, 165/ fra Mellemfin- 
land og 175/- pr. favn fra Nordfinland.

På tankmarkedet er de europæiske befragtere sta
dig tilbageholdende. Londonbefragtere har sluttet 
clean tonnage for transatlantisk fart til MOT. plus 
145 pct. og crudeoil sluttedes fra Libanon til UK. 
til MOT. plus 105 pct. å 115 pct. Amerikanske be- 
befragtere har været ret aktive i kystfarten for dirty 
tonnage og adskillige både sluttedes til USMC plus 
50 pct. Efterspørgslen efter timecharter tonnage og 
skibe for consecutive rejser er meget begrænset.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Navigationsskolerne

Fanø navigationsskole afsluttede d. 18 april sine eksa
mener. 13 elever havde indstillet sig til skibsforercksa- 
menen. De bestod nlle. 14 elever havde indstillet sig til 
styrmandseksamenen, 13 bestod. 8 elever tog radiotcle- 
grafisteksamen.

En kollisionsag
Sø- og Handelsretten har nu afsagl dom i en sag, hvori 

der fra polsk side var rejst el erstatningskrav på 143.948 
zloly (efter kursen: 1 zloty = 1,73 kr.) mod dampskibs
selskabet >Myren<, fordi selskabets damper Astrid havde 
sejlet en polsk fiskekutter i sænk. Ulykken fandt sled 

tidligt om morgenen den 17. april 1948, da fiskekutteren 
IV.S.G. 23, lå for anker under fiskeri i Østersøen ca. 11 
sømil nordøst for Hela. Astrid var i ballastrejse fra Kø
benhavn til Gdansk, og kutterens mandskab blev alle red
det og bjerget over på Astrid.

Det blev fra »Myren«s side hævdet, al fiskekutteren, der 
lå i befærdet farvand, ikke havde de behørige lanterner 
sal og ikke førte fornøden udkig, derfor målte den selv 
bære skaderne. Sagsøgerne bestred delle, og retten fandi, 
al fiskekutteren efter sagens omstændigheder nid have 
haft tændte lanterner. Derimod havde den ikke fast ud
kig, ligesom der ikke førtes kontrol med lanternernes bræn
den. Også på Astrid har udkiggen svigtet. Retten fandt 
nemlig ingen anden forklaring på, at damperen ellers
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under de rådende sigtbarhedsforhold overhovedet ikke 
observerede kutteren før kollisionen, selvom kutterens 
lanterner ikke brændte tilfredsstillende. Der var således 
fejl på begge sider, og skaderne skal fordeles med halv
delen til hver. Retten satte fiskekutteren lil den værdi, der 
blev hævdet af sagsøgerne, og anerkendte, at også bru
gerne og fiskerne havde lidt tab. »Myren« dømtes lil at 
betale de polske sagsøgere 71.974 zloty samt 8000 kr. i 
sagsomkostninger.

Fra svenske værfter
Afleveringer: Den 6. marts afleverede Eriksbcrg, Gote

borg, laslmotorskibet Vegaland, 5840 tons d.w., lil Ang- 
fartygs AB Tirfing, Gøteborg. Hovedmaskincriel består af 
en 7-cyl., enkeltvirkende Eriksberg-B. & W. dieselmotor, 
6700 e.h.k. Farten er 16,5 knob fuldt lastet.

Søsætninger: Den 9. februar søsattes ved Uddevallavar- 
vet laslmotorskibet Monica Smith, 2600 tons d.w., under 
bygning lil Rederi AB Ferief, Stockholm. Hovedmaskine
riet skal bestå af en 7-cyl., enkeltvirkcnde Atlas dieselmo
tor på 2050 a.li.k. Fart 12% knob lastet.

Den 20. februar søsattes ved Oresundsvarvct, Landskro- 
na, laslmotorskibet Norinda, 3600 tons d.w., under byg
ning lil Rederi AB Hdganås. Hovedmaskincriel skal bestå 
af en 2250 e.h.k. Gotaverken dieselmotor. Konlraklfarl 
13 knob fuldi lastet.

Den 27. februar søsattes ved Gotaverken lankmotorski- 
bet Soya Andrea, 17.500 tons d.w., under bygning lil Re
deri AB Wallslar, Stockholm. Hovedmaskineriet skal be
stå af en 9-cyl., 2-lakls, enkeltvirkende Gotaverken diesel
motor, 8300 i.li.k. Kontraktfart 14,5 knob lastet.

Den 27. februar søsattes ved Kockums, Malmo, lank- 
motorskibet North America, 24.300 tons d.w., under byg
ning til The Texas Company (Norway) A/S., Oslo. Hoved
maskineriet skal bestå af en 7-cyl., 2-takts, dobbeltvirkcnde 
Kockum-MAN dieselmotor, 7000 a.h.k. Kontraktfart 14 
knob lastet.

Skibsregisteret
Dampskibsaktieselskabet Draco A/S, København, er ejer 

af s.s. Skern af København, OYGG, brutto- og nclloton- 
nage ifølge interims-nationalitetscertifikat henholdsvis 2996 
og 1702 tons.

A/S Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866, Rønne 
er ejer af nybygget m.s. Kongedybet af Rønne, OYIK, 
brutto- og nettotonnage henholdsvis 2314 og 1386 tons.

A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise er ejer af
m.s. (bugserfartøj) Skuld af Kalundborg, OXQJ, brullo- 
og neltotonnagen henholdsvis 135 og 0 tons.

S.s. Benedikt af Hobro, OXNE, er udslettet som ophug
get.

i PERSONALIA |
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70 Ar
Tidligere fører i Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise, 

kaptajn H. Moller Madsen, kunne den 24. april fejre sin 
70 års fødselsdag i hjemmet i Esbjerg.

50 år
Fører i Del Østasiatiske Kompagni, kaptajn Karl Jensen, 

fylder den 28. april 50 år. Kaptajnen er bosiddende i Ny
borg.

25 Ars jubilæum
Fører i Det Danske Petroleums A/S, kaptajn S. Madsen, 

fejrede den 23. april 25 års skibsfører-jubilæum i sel
skabet.

j VALUTAKURSER pr. 22. april 1952 I

London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01%, Lissabon 24.15, Monlreal 7.06.
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I Positionsliste pr. 22. april 1952 I 
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A. P. Møller
Effie Marsk forv. afg. Lisbon 25.4. — Hans Marsk forv. 

ank. Dartmouth 3.5. — Gunvor Marsk forv. afg. Ridham
25.4. — Betty Marsk forv. ank. St. John NB. 8.5. — Lica 
Marsk forv. ank. Porlland, Me. 7.5. — Marit Marsk forv. 
ank. Alexandria 22.4. — Robert Marsk afg. Philndelphia
18.4. — Gudrun Marsk forv. afg. Rotterdam 22.4. — El
len Marsk forv. ank. Kobe 5.5. — Else Marsk afg. Koh- 
sichang 17.4. til Colombo. — Kirsten Marsk afg. Hong
kong 20.4. til Yokohama. — Agnete Marsk forv. afg. Ku
wait 21.4. til Bahrein. — Mathilde Marsk forv. afg. Djn- 
karta 21.4. til Bangkok. — Emilie Marsk forv. ank. Isa- 

bela de Sagua (Cuba) 22.4. — Herta Marsk ank. Nagoya
20.4. — Jessie Marsk forv. ank. Dunkirk 21.4. — Vibeke 
Marsk forv. ank. Bahrein 25.4. — Arnold Marsk ank. 
Djibouti 19.4. — Cornelius Marsk pass. Panama 12.4. — 
Oluf Marsk forv. afg. Naradhivas 21.4. til Singapore. — 
Leise Marsk afg. San Francisco 11.4. til Manila. — Sally 
Marsk ank. Cebu 21.4. — Chastine Marsk afg. Kobe 20.4. 
til Saigon. — Gertrude Marsk afg. Genoa 10.4. til New 
York. — Lexa Marsk afg. Hongkong 19.4. til Saigon. — 
Hulda Marsk ank. New York 18.4. — Laura Marsk ank. 
Kobe 20.4. — Grete Marsk afg. Corinto 16.4. lil San Fran
cisco. — Trein Marsk afg. San Francisco 18.4. lil Los 
Angeles. — Anna Marsk rep. i Kbhvn. — Peter Marsk 
afg. Kobe 17.4. — Olga Marsk forv. afg. Charleston 20.4. 
til Panama. — Nicoline Marsk afg. Hongkong 18.4. til 
Yokohama. — Jeppesen Marsk forv. afg. Baltimore 21.4.
— Kate Marsk forv. ank. Punta Cardon 29.4. — Bente 
Marsk forv. ank. Teneriffe 3.5. — -låse Marsk forv. ank. 
Liverpool 24.4. — Rosa Marsk forv. ank. Curacao 25.4.
— Nelly Marsk forv. ank. Bahrein 22.4. — Emma Marsk 
afg. Mena al Ahmadi 11.4. — Charlotte Marsk forv. ank. 
Capetown 2.5. — Brigit Marsk forv. ank. Curacao 28.4.
— Inge Marsk ank. Mena al Ahmadi 20.4. — Caro
line Marsk forv. ank. Caripito 21.4. — Katrine Marsk 
forv. ank. Salem (Mass.) 21.4. — Henning Marsk forv. 
ank. Mena al Ahmadi 26.4. — Marie Marsk forv. ank. 
U.K.C. 4.5. — Eleonora Marsk forv. ank. Port de Bouc
23.4. — Valkyrien Marsk forv. ank. Persian Gulf 29.4. — 
Mette Marsk forv. ank. Madras 23.4. — Jane Marsk forv. 
ank. U.K.C. 2.5. — Elisabeth Marsk forv. ank. U.K.C. 3.5.
— Ebba Marsk forv .ank, Palermo 23.4. — Anglo Marsk 
forv. ank. Mena al Ahmadi 26.4. — Gerd Marsk forv. ank. 
Port de Bouc 23.4.

Basse & Co.
Krusaa torv. afg. Tunis 22.4. — Egaa forv. afg. Hull 22.4. 

til Finland. — Susaa forv. ank. Fredericia 23.4. — Else 
Basse ank. Nice 20.4., derfra Marseilles. — Paris forv. ank. 
Baltimore 28.4., derfra London. — London forv. ank. Ta- 
koradi 22.4.

Dania
Cyril afg. Middlesbrough 22.4., lil Huelva. — Danfjord 

afg. Singapore 21.4. lil Porl Said. — Danholm ank. Bue
nos Aires 14.4. — Tovelil ank. Nantcs 18.4.

Dannebrog
Aggersborg afg. Buenavcntura 16.4. lil Houston. — Bral- 

tingsborg afg. Paramaribo 20.4. til Demcrara. — Christians
borg forv. ank. Tripoli 21.4. — Ellensborg nnk. Svendborg
16.4. for dok. — Flynderborg ank. New York 14.4., deref
ter til La Guaira. — Frederiksborg afg. Setubal 21.4. lil 
Santander. — Lilleborg ank. Gdynia 21.4., derefter til Ita
lien. — Nordborg ank. Barry 20.4., derefter til Vigo. — 
Skodsborg ank. Svendborg 17.4. for dok. — Spigerborg 
ank. Alexandria 21.4., derefter til Dcrindje. — Taarnborg 
pass. Finisterre 19.4. til Casablanca. — Uranicnborg ank. 
Frederikshavn 20.3. for dok. — Ørneborg ank. Kbhvn. 9.4. 
for dok.

Dansk-Fransk
Blekinge afg. Dakar 23.4. til Anlwerpen. — Bornholm 

afg. Pointe Noire 22.4. til Belg. Congo. — Bretagne ank. 
Mombasa 23.4. — Grønland pass. Suez 21.4. p. v. I. Persi
ske Golf. — Halland ank. Goteborg 22.4. — Irland ank. 
Alexandria 23.4. — Normandiet forv. afg. Nakskov 26.4. 
lil Antwerpen, Vestindien. — Shetland afg. Mcrscy 21.4. 
lil Venezuela. — Skotland forv. afg. Kiel 26.4. lil Philadel- 
phia. — Slesvig ank. New Weslminster 17.4., derefter Van
couver.

D.D.P.A.
Christian Holm forv. afg. Anlwerpen 25.4. lil Aruba. — 

Esso København afg. Aalborg 22.4. til Aruba. — Esso Ny
borg forv. ank. Nyborg 3.5., derefter Kbhvn. — Dania afg. 
Porl Jerome 20.4. lil Hellerup.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Kbhvn. 25.4., derefter dok B. & W.

— Concordia forv. afg. Imminghnm 26.4. til Randers. — 
Dania forv. afg. Wear 26.4. lil Vcslerås. — Hafnia forv. 
afg. Vesterås 26.4. lil Holland. — Scandia forv. ank. Kbhvn.
26.4.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Kbhvn. 22.4., derefter i dok. — Th. 

Adler Svanholm afg. Gdnnsk 20.4. lil Nanles. — IVm. Th. 
Malling afg. Sunderland 22.4. lil Drammen.

D.F.D.S.
Argentina ank. New Orleans 15.4. for rep. — Arizona 

afg. Buenos Aires 10.4. via Las Palmas til Bremen/Dan- 
mark. — Arkansas afg. Istanbul ca. 25.4. lil Eleusis, Antw., 
Emden, Kbhvn. — Bast holm ank. Beirut 21.4., derfra forv.
22.4. til Famagusta, Limassol, Latlakia o. v. — Birkholm 
ventes lil Kbhvn. ca. 27.4., derefter Herrenwyk. — Bolivia 
afg. New Orleans 21.4. lil Norfolk/New York-Oslo/Kbhvn.
— Botnia afg. Kbhvn. 22.4. til Thorshavn/Trangisvaag/ 
Vaag. — Brasilien ank. Rotlerdam 21.4., derfra 22.4. til
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Aalb./N.Sundby. — Brynhild ank. Sevilla 20.4. — Bygholm 
ventes lil Kbhvn. ca. 25.4., derefter Herrenwyk, Hamburg.
— California afg. Kbhvn. 21.4. via Las Palmas lil Recife/ 
Buenos Aires. — Colombia ventes ank. Buenos Aires 27.4. — 
Diana ank. Kbhvn. 21.4., derfra 24.4. til Odense, Aarh., Huil.
— Dronning Alexandrine afg. Kbhvn. 17.4. lil Godthaab. — 
Egholm ank. Dunkirk 21.4., derfra forv. 23.4. til Middel
havet. — Florida afg. Kbhvn. 16.4. lil New York o. v.
— Halfdan ank. Kbhvn. 21.4., afg. ca. 25.4. til Rotterdam, 
Antw., Hamburg, Kbhvn. — Harald afg. Huelva 19.4. til 
Amsterdam. — Hebe ank. Kbhvn. 21.4., herfra 25.4. til 
Odense, Aarhus, Leilh, Newcaslle, Middlesbrough. — Hinds
holm ank. Odense 20.4. — Hjortholm afg. Antw. 22.4. til 
Rotlerdam, Kbhvn., Odense. — Ivar ank. Antw. 21.4. — 
Klintholm ank. Kbhvn. 19.4., afg. ca. 23.4. lil Anlw., Dan
mark. — Knud afg. Anlw. 18.4. lil Selubal, Anlw. — Knuds
hoved afg. Dunkirk 19.4. lil Bordeaux, Pallice o. v.— Kors
holm afg. Anlw. 19.4. lil Randers, Kbhvn., ankom Ran
ders 22.4. — Lemnos ank. Casablanca 21.4., derfra lil Tan
ger, Nemours, Oran, Algier o. v. — Louisiana ank. Gole
borg 20.4., derfra forv. 26.4. lil Malmo/Helsingfors. — 
Maine ank. Famagusla 22.4., derfra til Limassol, Latlnkia, 
Istanbul, Izmir. — Melos ank. Genoa 21.4., derfra forv.
23.4. lil Marseille, Barcelona, Tarragona o. v. — Nevada 
afg. fra Odense forv. 24.4. lil St. Lawrence. — Oregon 
afg. Madeira 18.4. til Kbhvn.-Vasa/Jacobstad. — Paraguay 
ank. Kbhvn. 8.4., herfra 22.4. lil U. S. A. — Bhodos venles 
til Kbhvn. ca. 28.4. — Rota nnk. Leilh 22.4., derfra forv.
23.4. til Newcastle, Middlesbrough, Kbhvn. — Saga ank. 
Anlw., 21.4., afg. ca. 23.4. lil Hamburg, Kbhvn. — Svan- 
holm afg. Manchester 19.4. til Havre, Antw., Kbhvn., Aar
hus, Randers. — Texas ank. Eleusis 21.4., derfra 23.4. lil 
Alexandria, Rotlerdam, Kbhvn. — Thyra afg. Aalborg
19.4. til London. — Tomsk afg. Hamburg 21.4. lil Anlw., 
Horsens. — Trondhjem ank. Kbhvn. 21.4., derfrn 24.4. til 
Aalborg, Huli. — Tula ank. Aalborg 21.4., nfg. ca. 22.4. lil 
Kbhvn., Hamburg, Anlw. — Tunis ank. Kbhvn. 21.4., her
fra 23.4. lil Nakskov, Odense, Aalborg, London. — Uffe 
afg. Fr.værk 22.4. til Kbhvn, Newport o. v. — Uruguay 
ank. New York 20.4., derfra forv. 23.4. lil Oslo/Kbhvn./ 
Aalborg. — Venezuela afg. Buenos Aires forv. 23.4. lil Ba- 
hia, Blanca, Sanlos o. v. — Virginia afg. Las Palmas 16.4. 
til Bremen/Aarh./Kbhvn.

Grønlandsdepartementet
Umanak i Kbhvn. — Disko pos. 21.4. kl. 08.00 60.15. n., 

09.10 v., p. v. t. Fredcrikshåb. — Sværdfisken pos. 20.4. 
kl. 20.00 58.54 n., 34.51 v., p v. 1. Kbhvn. — Kaskelot pos.
21.4. kl. 08.00 58.14 n„ 05.10 ø. p. v. t. Julianehåb. — Ti- 
kerak pos. 21.4. kl. 08.00 59.04 n., 38.02 v. p. v. 1. Ivigtul.
— Julius Thomsen afg. Julianehåb 21.4. til Ivigtul.

Helmdal
Axel Carl afg. Anlilla 19.4. — Hans P. Carl ank. Bris- 

bane 9.4. — Poul Carl ank. Devonport 20.4.
Jutlandla

Gerda Toft forv. ank. Amsterdam 27.4. — Jens Toft 
ank. Istanbul 19.4. — Karen Toft forv. ank. Ghent 25.4.

Kongssund
Kongshavn afg. London 8.4. lil Karachi.

J. Lauritzen
African Reefer ventes afg. Santos 23.4. — Argentinean 

Reefer ank. Buenos Aires 18.4. — Bella Dan ventes lil 
Tocopilla 26.4., sydg. — Egyptian Reefer ank. Buenos 
Aires 20.4. — Gerda Dan ventes afg. San Vicenle 25.4., 
nordg. — Greta Dan pass. Dover 20.4. p. v. t. Alexandria.
— Indian Reefer afg. Valparaiso 20.4. — Jelva Dan ventes 
afg. Rochester 23.4. lil Iinmingham. — Jutta Dan forv. 
ank. Themsen 22.4. — Kamma Dan forv. afg. New Or
leans 22.4. til Mobile. — Katja Dan forv. afg. Abo 22.4. 
til Kasko. — Laila Dan forv. afg. London 22.4. lil Hel
singfors. — Laura Dan ventes afg. Island 3.-8.5 til Patras.
— Leena Dan ventes lil Callao 26.4., nordg. — Lilian Dan 
ventes afg. Næstved 24.4. lil Kbhvn. — Linda Dan forv. 
ank. Stugsund 22.4., derefter Kolka. — Lotta Dan afg. St. 
Louis du Rhone 21.4. til Sfax. — Maria Dan ventes afg. 
Palermo 24.4. til Sfax. — Marna Dan ventes afg. New York
23.4. lil Baltimore. — Nerma Dan ventes lil Mcna-al-Ahma- 
di 26.4. — Ninna Dan venles afg. Helsingfors 23.4. til Tol
kis. —■ Paula Dan ventes afg. New York 2.5. til Chile. — 
Randa Dan pass. Kielerkanalen 22.4. p. v. t. Themsen. — 
Selma Dan ventes afg. Kotka 23.4. til Bristol. — Silja Dan 
ank. Måntyluoto 21.4., derefter Tolkis. — Stina Dan ventes 
til Kotka 23.4., derefter Raumo. — Tessa Dan ventes lil 

Callao 25.4., nordg. — Ulla Dan ank. Aalborg 17.4. for 
rep. — Vilma Dan ventes til Callao 27.4., sydg.

Motortramp
Stensby pass. Panamakanalen 22.4. p. v. 1. London. — 

Tureby ank. Fremantle 9.4., derefter Christmas Island. — 
Vedby forv. pass. Panamakanalen 24.4. p. v. t. Japan via 
Honolulu.

Myren
Asbjorn forv. ank. Nr. Sundby 25.4., derefter Kbhvn. — 

Astrid ank. Setubal 20.4., derefter Antwerpen. — Birte afg. 
Casablanca 22.4. til Huelva, Antwerpen. — Chr. Sass forv. 
afg. New York 26.4. til Norge. — Clara ank. Liverpool
20.4., derefter Kaolack, Dakar.

Norden
Norden afg. Balboa 31.3. til Muroran. — Nordfarer afg. 

Port Said 18.4. til U.K. el. Cont. — Nordhval ank. Bris- 
bane 20.4. — Nordkap ank. Fremantle 23.4. — Nordkyn 
ank. Hampton Roads 23.4. — Nordpol afg. Suez 20.4. til 
Aden, Saigon. — Nordvest afg. Adelaide 8.4. til Port Said.

Orient
Astoria pass. Cape Leeuwin 4.4. p. v. t. Aden. — Westra- 

lia afg. Huli 4.4. lil Galveston.
Progress

Valborg Nielsen ant. ank. New Orleans 20.4. — Elisa
beth Nielsen ank. Hamburg 20.4. — Marianne ank. Tyne
18.4. — Else Nielsen ank. Sheernes 21.4. — Lily Nielsen 
pass. Ushant 20.4. — Henry Tegner afg. Ivigtut ant. 23.4.
— Ellen Nielsen afg. Frederikshaab 20.4. — Hugo Nielsen 
ank. London 21.4. — Margrete pass. Gibraltar 21.4. — Ka
ren afg. Veslnorge ant. 22.4. — Marx afg. Karskår v/ Gefle
21.4. — Sophie rep. i Svendborg. — Thyra afg. Cagliari 
ant. 22.4. — Fylla pass. Gøteborg 22.4. — Polly dokker i 
Svendborg.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng forv. ank. Riemc 25.4. — Lena Schmith afg. 

Ymuiden 23.4. lil Swansea.
Torm

Estrid Torm ank. New York 16.4. — Herdis Torm ank. 
Sanliago de Cuba 10.4. — Olga Torm afg. Cardenas 16.4.
— Gerd Torm ank. Casablanca 21.4. — Tekla Torm afg. 
Cabedcllo 14.4. — Agnete Torm afg. Liverpool 19.4. — 
Kirsten Torm afg. Rio de Janeiro 18.4. — Gertrud Torm 
ank. Beyroulh 22.4. — Ragnhild Torm afg. Curacao 15.4.
— Helvig Torm ank. Sanlos 13.4. — Thyra Torm afg. 
Alexandria 18.4. — Gyda Torm afg. Baltimore 11.4. — 
Anne Torm ank. Amsterdam 22.4. — Hilde Torm afg. 
Rotterdam 21.4. — Gudrun Torm ank. Måntyluoto 21.4. — 
Alice Torm afg. Vejle 22.4. — Gunhild Torm afg. Bilbao
19.4.

Vendlla
E. M. Dalgas forv. ank. Abidjan 24.4. — Otto Petersen 

afg. 22.4. fra Dunkirk til Alexandria. — P. N. Damm rep. 
i Nakskov.

Ø.K.
Annam nnk Portland 6.4., derefter San Francisco, Los 

Angeles. — Asia afg. Bombay 20.4. lil Colombo, Madras.
— Bintang afg. Yokohama 21.4. til Osaka, Kobe. — Fal- 
stria pass. Lindesnæs 22.4. lil New York, Kbhvn. — Fionia 
afg. Penang 18.4. til Colombo, Bombay. — India ank. Su- 
rigao 19.4., derefter Aden, Port Said. — Java ank. Beil 
Bay 18.4., derefter Melbourne, Townsville. — Jutlandia 
afg. Yokohama 21.4. til Singapore, Aden. — Kambodia ank. 
Antwerpen 21.4., derefter Rolterdam, Hamburg. — Kina 
afg. Gdynia 21.4. lil Malmo, Kbhvn. — Korea afg. Ham
burg 19.4. til Rotlerdam, Marseillcs. — Lalandia pass. Gi
braltar 16.4. til Port Said, Aden. — Magdala nnk. Rot
terdam 19.4., derefter Marseilles, Genoa. — Malacca pass. 
Port Said 21.4. til Genoa, Dunkirk. — Malaya afg. Rotter
dam 21.4. lil Antwerpen, Genoa. — Manchuria ank. Kbhvn.
19.4., derefter Finland. Kbhvn. — Meonia afg. Singapore
20.4. til Saigon, Bangkok. — Mombasa ank. Kbhvn. 14.4., 
derefter Oslo, Middlesbrough. — Mongolia ank. Madras
20.4., derefter Colombo, Bombay. — Morelia afg. Penang
20.4. lil Madras, Aden. — Nikobar ank. Nasipit 18.4., der
efter San Francisco, Los Angeles. — Panama ank. Bang
kok 19.4., derefter Hongkong, Kobe. — Patagonia afg. 
Hongkong 21.4. til Manila, philippinske udhavne. — Sclan- 
dia afg. Colombo 17.4. til Aden, Port Said. — Serampore 
ank. San Francisco 20.4., derefter Astoria, Tacoma. — 
Siam pass. Aransas Passages 12.4. til Suez. — Tranquebar 
ank. San Francisco 18.4., derefter Los Angeles, San Fran
cisco.
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Kalvebod Brygge 4 
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Telegr.-adr. »Mariusona Telefon Central 12057

BASSE 4 CO.
D/S HETLAND A/S - D/S PACIFIC A/S 

A. H. BAS8E REDERI A/S 
REDERIET BIEN A/S

AMALIEGADE 33 - KØBENHAVN
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KØBENHAVN

Telefon Central 4390
Telegr.-Adr.: ALFJARL

Alt til elektrisk

SKIBSINSTALLATION
O

RADIO
O

VÆRKTØJ

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgi ver« Foren ingen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore>Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE FRISER

Chr. SALVESEN e. Co.
ETABLERET 1146 TEL..ADR.1 »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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satte for store temperatursvingninger.

ORIENT leveres i alle kulører 

I h. t. farvekort. Specialnuancer 

fremstilles efter ønske.

ORIENT

strygefsrdig.

ORIENT er en elastisk oliefarve, der giver en glans

fuld »finish« på topside, master, bomme, dskshuse, 
davider, redningsbåde etc.

ORIENT tåler afvaskning 
med svag sodaopløsning, og 

er som alle
HEMPEL’S SKIBSFARVER

GULF
GASOLIE

DIESELOLIE

NAKSKOV
I SKIBSVÆRFT
| NAKSKOV □ DANMARK

I NYBYGNINGER
I OG

I REPARATIONER
| Beddinger: 3
| Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft.
| Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts.
= Ophalerbedding: - 600 ts.
| Telegram-Adr.: SKIBSVERF T, Telefon: Rigs 3 
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JAN M. LYNGBY A/s
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING
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TOLDBODGADE 18

DANISH AMERICAN GULF OIL COMPANY A/S 
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DANSKE HAVNE
KØBENHAVN FAABORG

Vanddybder: Indlebet til Havnen en Dybde at 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,0—1,0 m. Ved Langelinlekajen 0,1 m. 
Til barsene Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,0 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 0,0 
tn, 1 Gaavserkshavnen 0,0 m. Ved Engbave Brygge 0,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværksbavnen fra 0—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstianohavnsalden 0,0— 
7,0 m. Nord for Frihavnen tindes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift at Perialer m. m.: 10 Øre pr. Ton af Netto-Boglater- 
tonnagen + lt Øre pr. Ton af Goda, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolvarker (Sejlfartejer med eller nden Mo
tor under 100 Tone Netto betaler kun Halvdelen af oven- 
navnte Afgifter) og 0 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bajer, Pale eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Sklbefornedenbeder o. s. v., Ind- tg Udtagning af Ballaet. 
Alle Afgifter nndt. Knlppslsbro-Afglften er midlertidigt 
forbejede med 10 pCt.
Modereret Partajsafglfl: for Bntetartojor og reparerende 
Fartejer m. m.
Fritaget for alle Afglltor: or Fartejer, aom alene anleber 
Havnen for at Indtage Knl, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brng, Proviant, Ballast eller andre Bkibafor- 
nedenheder, for Dykkerundoraogelse, for Reparation ndon 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at okifte 
Mandskab, landsætte syge og døds, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Farlsjer, der ude
lukkende paa Orund af Havari anlsber Havnen og bor 
foretager en Reparation, der er nedvendlg for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Tonnage, Dybgaaondo og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
meget moderate. Der er Sommer- og VlntertaksL 
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning os 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokko for Skibe op til oa. 188 m Længde. 
Flydedokko op til 170 m Længde med Bæreevne 18,000 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Élevatorer og pneumatiske KornTosseapparater, 1 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Loft 
af 78 Tons (Orlogsværflet), 7 faste Kraner til Loft Indtil 
18 Tone samt 1 private, faste Kraner (Burmeister A Waln) 
til Loft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft indtil 8 Tons. I fests 
Kraner til Loft af 8 Tons og 41 bevægelige, elektrisk! 
Kraner til Loft af Indtil 1 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rator og moderne Fryserum. Vandforsyning vod Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig højvande: I det 200 m brede uddybede 
lob over GrAdybsbarren er der 1 fuld bredde 7,8 m 
og I fyrlinien 8,0 m, 1 dokbavnen 8,0 m og på sluse
tærskelen 6,6 m, i estre forhavn 7,0 m, 1 ændre forbavn 
7,0 m, 1 trafikhavnen 7,6—8,8 m, i fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodeklftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra barren til bav
nen er afmærket med talrige bøjer, lys- og fløjtetonder 
og flere fyrlinier. — Havneafgifter (pr. reg.-ton): Inden
bys 10 ere, udenbys 16 ere. — Ingen lodslveng. Lods
penge efter dybtgAende og drægtighed. Der er sommer- 
og vlntertaket. — Bugserlng med Svltser’s bugserbAd.
Takst 1 b. t. nærmere aftale. — Ballast- og vandafgifter: 
Ballastafgift 4 ere pr. ton af fartøjets fulde nettodræg- 
tighed. Vand til skibs- og maaklnbrug 160 ere pr. m*, 
til baliastbrug 80 øre pr. m>. — Losning og lastning: 
Losning og lastning besørges af herværende firmaer til 
faste priser. Ved havnen 10 faste kraner med Indtil 16 
tons løfteevne samt 1 mobile benaln-elektrlska kore
kraner med henholdsvis 8 og 4 t løfteevne, Jernbanespor 
ved alle kajer. Moderne fiskerihavn, med overdækkede 
ladeperroner og en stor auktionshal liggende Uge ved 
kajen. Speolelle bassiner for hyttefade. Sklbsreparations- 
værfter og OphaUngobøddlngor for fartøjer pA Indtil 800 
tons d.w. I byen Hero maskinværksteder. Frilager ved 
toldboden.

Indsejllngsløbei 1,8 m. I Yderhavnen 1,8 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øra for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 B. T. Brutto 14 Øre fer Indg., 14 Øre for Udg. Alle 
andre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 11 Kr., over 800 — 10 
Kr. Sejlskibe 10—60 T. 1 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
I Kr. Mindre Partier efter Aooord. Ballaatp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 8 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Traaklbsbyggsri. Rullebedding, dr. ved Elektrloitet, for 

Skibe indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indlebet og i den største del af forhavnen og af 
den estre Inderhavn er 8,0 m, i den vestre inderhavn Indtil 
6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys fartojer: Indg. 
87,6 ere. udg. 37,6 ere. Reducerede afgifter for sejifartojer, 
reparerende fartojer og storre partsladnlngsfariojer. Kul
og ollefyidere fri. NAr lods benyttes, betales efter Danmarks 
lodstakster af 1841, kulfyldere dog ca. */. mindre. Bugserlng 
efter aftale. Ballastafgift til bavnen 4 øre pr. N.R.T. Vand 
1,60 kr. pr. m*. Losning og ladning foretages af private 
efter faste takster. Kran løftende 60 tons. Moderne skibs
værft: 2 tørdokker indtil 06,7 meters længde, 2 flydedokker 
med indtil 3900 tons bæreevne. Kran loftende 23 tons. Flere 

træskibsværfter og maskinværksteder forefindes.

NYBORG
Kende 7,5 m., ca. 1000 løb.m. bolværk lil storre akibo (5,6— 
7,5 m. vand). Bolværk Indtil 2,70 m o. vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god ankerbund. Havneafgifter: Dansk havnesam
menslutnings normaltakstcr. Bugserdamper ufornoden. In
gen lodsafgift når lods Ikko benyttes, iøvrigt moderat. 2 
kraner til losning af homogene laster samt stykgodskran 
forefindes. Jernbanespor hele bavnen rundt, flydedok med 
løfteevne ca. 700 tons, opbalcrbedding med lofteevne ca.

70 tons.

----------------------RUDKJØBIN G
Indsejlingsløbet nord for havnen 6 m. Syd fra 3,6 m. Ved 
bolværk 4,6 m. Havneafgift: Fartøjer forsynet med maskin
kraft over 100 B.R.T. 16 ore for Indenbys, 30 øre for uden
bys. Under 100 B.R.T. 12 øre for indenbys, 24 ore for uden
bys. Alla andre fartojer 10 øre for indenbys, 20 øre for 
udenbys. Ingen lodstvang uden ved bugserlng (se lodsi.). 
Vand til skibsbrug 2,60 kr. pr. t., mlndstetakst 5,00 kr. 
Losnings- og laslnlngsomkostn. efter moderate takster. 
Dobb. Jernbanespor ved bavnen. Træskibsbyggerl af smA 
og store skibe, fod bavne- og sklbssmedle. Opbalerbeddlng 
til skibe indtil 276 B.T. Motor- og maskinfabrik 1 byen.

DET FORENEDE DA]Vil PSKIBS-SELSKAB
aktieselskab
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FRA UGE TIL UGE
SKIBSFARTEN OG STATEN

m kort tid vil rigsdagen påny tage problemet 
om den fortsatte økonomiske sanering herhjem

me op til debat, og der er ingen tvivl om, at spørgs
målet om et nyt ekstraordinært bidrag fra skibs
fartens side hertil atter vil komme i søgelyset, ikke 
mindst på baggrund af de udsendte gode regnskaber. 
Fra socialdemokratisk side er der således atter rejst 
krav om, at erhvervet skal yde et nyt stort bidrag, 
og også fra andet hold peger man på skibsfarten som 
et givtigt skatteobjekt.

Formanden for Dansk Dampskibsredcriforening, 
direktør Hakon Christiansen, Ø.K., har nu i en ud
talelse til dagbladet Information for 23. april d. å. 
klart og tydeligt gjort rede for skibsfartens syn på 
dette aktuelle problem og bl. a. påvist de meget ska
delige virkninger, en større ekstraordinær skatte
byrde vil få for erhvervets konkurrencemuligheder 
udadtil i de kommende år. Direktør Christiansen 
udtalte, at for samtlige rederiers vedkommende er 
de indtjente overskud siden krigens ophør hoved
sagelig blevet benyttet til konsolidering og udvidel
ser, og kun en lille del af overskuddet er udloddet i 
dividende. For 14 af vore største og mere betydende 
rederier gælder del således, at kun 12,8 pct. af over
skuddene for årene 1945—50 er blevet udbetalt i 
udbytte til aktionærerne, mens de resterende 87,2 
pct. er anvendt til skatter, afskrivninger og anden 
konsolidering.

Det vil heraf fremgå, udtalte direktøren, at et hvil
ket som helst ekstraordinært indgreb i, hvad der ef
ter fradrag af dividende er til disposition, må 
svække skibsfartens evne til konsolidering, udvidel
se og modernisering af handelsflåden. Denne kon
solidering og modernisering er bydende nødvendig, 
fordi intet andet dansk erhverv under krigen mi
stede tilnærmelsesvis så stor en del af sin realkapi
tal eller stod overfor så store genopbygningsproble
mer som skibsfarten. Genopbygningen af den danske 
handelsflåde i kvalitetsmæssig henseende er forøv
rigt endnu ikke afsluttet. Vi bør ikke gennem skatte
tekniske foranstaltninger forringe handelsflådens 
muligheder for at deltage i den meget hårde kon
kurrence med de altfor mange lande, hvor skibsfar
ten holdes i gang ved hjælp af diskriminerende for
anstaltninger. Direktøren pegede endvidere på det 
store nybygningsprogram, der vil indebære en kapi- 
talinvestcring på ca. 1 milliard kroner, der må frem
skaffes af rederiernes egne ressourcer. Om årets sto
re udbytter udtalte direktøren, at han ikke fandt 
det urimeligt, at rederierne forøgede udbyttet til 
aktionærerne noget i gode år. Aktionærer, der i dår
lige år kun har fået et ringe eller slet intet udbytte, 
har et rimeligt krav på at få kompensation herfor i 
de gode år. Gennemsnitsudbyttet for årene 1930—50 
var forøvrigt kun 7,9 pct. eller 3,6 pct. af selskaber
nes egenkapital.

»Der er forøvrigt een ting, jeg gerne vil have lov 
til at påpege,« udtalte direktøren til slut. »Ca. % af 
skibsfartens indtægter hidrører fra sejlads på ud
landet, og erhvervet øver kun i ringe grad indfly
delse på de indenlandske priser. Der er således hel

ler ikke af hensyn til landets prisniveau anledning 
til at afkræve skibsfarten noget bidrag til nedbrin
gelse af de indenlandske priser. Når jeg navnlig har 
villet fremholde dette, skyldes det, at hele diskus
sionen om erhvervenes bidrag er begyndt med hen
blik på binding af de faktorer, som virker pris
øgende.«

SKIBSFARTSNÆVNET
ed kgl. resolution er direktør, generalkonsul 
Hakon Christiansen udnævnt til formand for

skibsfartsnævnet. Til medlemmer af nævnet har mi
nisteren for handel, industri og søfart udnævnt for
retningsfører H. Christiansen, skibsreder Eigil 
Hahn-Petersen, forbundsformand Th, Laursen, skibs
reder A. Mærsk Mc.Kinney Møller, afdelingschef Ove 
Nielsen og direktør L. O. Normann.

UDENRIGSTJENESTEN
ed kongelig resolution af 4. april 1952 er over
ordentlig gesandt og befuldmægtiget minister i

New Dellii H. E. P. Toyberg-Frandzen tillige blevet 
akkrediteret i Colombo. Gesandten vil som hidtil 
have bopæl i New Dellii.

William Waudby Broiun, der den 27. februar 1952 
blev udnævnt til ulønnet dansk vicekonsul i Grims- 
by under det kgl. konsulat i Huil, er blevet anerkendt 
i nævnte egenskab af den britiske regering.

Maurice Torris, der den 26. marts 1952 blev ud
nævnt til ulønnet dansk vicekonsul i Gravelines un
der det kgl. konsulat i Dunkerque, er blevet aner
kendt i nævnte egenskab af den franske regering.

BEFRAGTNINGS- OG KLARERINGSRÅDET
fter den årlige generalforsamling i »Klarerings
overenskomsten af 1. juli 1933« har befragtnings-

og klareringsrådet i København konstitueret sig med 
skibsmægler Harry Resmann som formand og skibs
reder G. Schiønnemann som næstformand. Rådets 
øvrige medlemmer er skibsmæglerne Alfr. M. Alm- 
dal, A. V. Aschengreen og Alfred Møller samt skibs
befragter Willy Larsen og skibsreder Hans Svenning- 
sen.

DANSK SKIBS-BRANDALARM
en danske opfindelse, som vi tidligere har om
talt, Dansk Automatisk Brandalarm, har fornylig

fået en meget smuk anerkendelse. Systemet var alle
rede tidligere godkendt af Lloyd’s i London, men 
det officielle blå stempel for det danske system har 
direktør Kai S. Schwensen nu modtaget gennem en 
skrivelse fra det engelske Ministry of Transport, 
hvorunder søfarten sorterer. Ministeriet giver sin 
godkendelse af systemet DAB, hvorefter skibe, der 
er forsynet med dettes automatiske brandmelderc, 
vil kunne approberes som opfyldende sikkerheds
konventionens krav.

M.s. »JACOB JEBSEN«
owaldtswerke, Kiel, afleverede den 27. april det 
3700 br. tons lastmotorskib Jacob Jebsen til

Rhederi M. Jebsen A/S, Aabenraa. Skibet skal sæt
tes i fart på Østen.
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M.s. »HENRIK DANICA
en 26. april søsattes ved Nubiskrug værftet i 
Rendsborg et 950 tons d.w. lastmotorskib Hen

rik Danica, der er under bygning til rederiet H. H.
Andersen & Co. A/S, København. Skibet, der er det 
tredie, Nubiskrug-værftet bygger for dansk regning 
i den senere tid, skal forsynes ined en 750 hk motor 
og skal kunne løbe 11 knob fuldtlastet.

KØBENHAVNS HAVN

I Københavns havnebestyrelses møde den 25. april 
forelagde havnedirektør Mogens Blach en samlet 
oversigt over havnens regnskaber for året 1951. 

Han oplyste, at besejlingen siden det foregående 
år var steget fra 8,7 til 9 mili. NRT og godsom
sætningen fra 7% til lige ved 8 mili. tons. Hvad 
udenrigsomsætningen angår, var importen gået ned 
med 100.000 tons, men eksporten steget med 200.000 
tons, og svarende hertil viser vareafgifts-statistiken 
nogen stigning for kul og flydende brændsel, men 
nedgang for koks. Havneafgifterne viser nogen ned
gang, men lejeindtægterne stigning.

Driftsudgifterne præges af stigende lønninger og 
og materialcpriscr, større afskrivninger — og stør
re pensionsudgifter, særlig på grund af den stigende 
levealder.

Administrationen har overvejet, hvorledes man 
bedst kan undgå, at disse udgifter efterhånden bliver 
uoverkommelige. Man kunne bl. a. udsætte det tids
punkt, hvor en tjenestemand har ret til at gå af 
med fuld pension, fra det 65. til det 68. år, og man 
kunne give den 70-årige, der har kræfter, helbred og 
lyst dertil, adgang lil at blive i tjenesten nogle år 
endnu.

Havnedirektøren forelagde endvidere to store pro
jekter til modernisering af Havnegades og Christi- 
ansgades kajer. Begge forslagene blev vedtaget uden 
afstemning.

OVERENSKOMSTERNE
c nye overenskomster blev jo heldigvis bragt 
frelst i havn og løber nu til 1. april 1954. De 

betyder jo som bekendt en væsentlig forbedring for 
alle kategorier blandt søens folk, og er da også ble
vet modtaget med almindelig tilfredshed af de in
teresserede parter. Blandt den nye overenskomsts 
mange bestemmelser kan nævnes, at der er indgået 
aftale om, at krigsrisikotillægget tidligst kan opsiges 
til ophør den 1, april 1953. Endvidere er man ene
des om, at 1. maskinmester i skibe med mere end een 
maskinmester for fremtiden tituleres maskinchef i 
lighed med den engelske titulatur chief engineer, og 
1. styrmand i skibe med mere end een styrmand ti
tuleres for fremtiden overstyrmand, engelsk chief 
officer.

EN SMUK GAVE
rbejderne på Nakskov Skibsværft har af værf
tets ledelse fået overrakt en gave på 80.000 kr., 

der fordeles til arbejdernes hjælpe- og invalidefond. 
Værftet har også i tidligere år skænket betydelige 
beløb til arbejderne, men summen har dog ikke tid
ligere været så stor som i år.

DANSK-FRANSK
/S Det Dansk-Franske Dampskibsselskab holdt 
generalforsamling d. 18. april. Bestyrelsens for

mand, bankdirektør Filskov, aflagde beretning, hvori 
det efter en gennemgang af bevægelserne på fragt
markedet i det forløbne år bl. a. hed om selskabets 
flåde:

Da skibspriserne som følge af hele udviklingen 
på fragtmarkedet steg ganske betydeligt, besluttedes 
det i løbet af sommeren at akeeptere et fordelagtigt 
tilbud på s.s. Grønland — en båd af libertyklassen 

— erhvervet i 1947. Overdragelsen fandt først sted, 
efter at selskabet havde haft 10 måneders driftsind
tægt af skibet i det nu afsluttede regnskabsår.

Det tidligere i Sverige kontraherede tankskib, der 
fik navnet Shetland, blev leveret fra Lindholmens 
varv den 21. december og gik straks i fart under 
det med Anglo-Saxon Petroleum Company afsluttede 
tidsccrteparti. Tanknybygningen fra Dculsche Wcrlt 
(m.t. Grønland) blev noget forsinket, så at levering 
ikke kunde finde sted inden udgangen af det af
sluttede regnskabsår. Skibet er imidlertid kommet 
i fart i slutningen af februar d. å.

I det forløbne år har m.s. Slesvig gennemgået 
klasse og ombygning, således at skibet nu i enhver 
henseende er moderne og hensigtsmæssigt. Tidstabel 
androg 52 dage, og til reparation af øvrige skibe 
er der medgået yderligere 137 dage ved værftsop
hold.

Da man havde anset det for rigtigst at foretage 
en fornyelse og udvidelse af selskabets flåde af last
skibe, efter erhvervelsen af de nye tankskibe, er 
der sidste sommer afsluttet kontrakt med Helsingør 
Skibsværft og Maskinbyggeri om bygning af 2 die
selmotorskibe, hvert på 6200 tons dødvægt med en 
service fart af ca. 14*/2 mil og iøvrigt indrettet efter 
de mest moderne principper. Disse skibe skulle 
komme til levering i slutningen af 1953.

Ved udgangen af 1951 er selskabets flåde bragt 
op på 71,495 tons d.w. med en gennemsnitsalder på 
tonnagen af 7% år og til en bogført værdi af ca. 
340 kr. pr. ton d.w.

Formanden oplyste derefter, at bestyrelsen havde 
besluttet at indkalde til en ekstraordinær general
forsamling til vedtagelse af ct forslag om at udvide 
aktiekapitalen fra 6 til 9 mill. kr. for at der kunne 
komme det rette forhold mellem flådens værdi og 
aktiekapitalens størrelse. Bestyrelsen havde fundet 
det rimeligt at lade denne kapitaludvidelse foregå 
i år, idet selskabet i december d. å. har bestået i 
50 år.

NORDEN
ampskibsselskabet Norden afholdt generalfor
samling den 24. april. Bestyrelsens formand, 

direktør V. Nielsen, fremlagde beretningen, hvori 
det bl. a. hedder: Som følge af de høje skibsbyg
ningspriser har selskabet i lang tid holdt sig tilbage 
med bestillinger, men da det før eller senere bliver 
nødvendigt at anskaffe ny tonnage til afløsning af 
ældre både, har man i efteråret bestilt en nybygning 
af samme størrelse og type som de sidst anskaffede 
både. Nybygningen skal afleveres i slutningen af 
1954.

Forhandlingerne om resterstatninger fra Amerika 
for rekvirerede skibe under sidste krig trækker sta
dig i langdrag.

Selskabets flåde består iøvrigt af 7 motorskibe på 
tilsammen 58.415 tons dødvægt.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Fra svenske værfter

Afleveringer. D. 29. marts afleverede Ilålsingborgs Varf 
el 3900 tons d.w. lastmotorskib Erik Banck lil Erik Bancks 
Rederi AB, Ilålsingborg. Hovedmaskineriet består af en 8- 
cyl., 2-takls, enkeltvirkende B. & W. dieselmotor 4240 
i.h.k. Farten er 16,2 knob.

Sosætning. D. 8. april sosalles ved Gotaverken Skandi
naviens hidtil største nybygning, del 29.000 tons d.w. mo- 
torlankskib Brita Onstad, under bygning lil Rederi AB 
Monacus, Kungsbacka. Hovedmaskincriel skal beslå af 
en 9-cyl., 2-takts, enkeltvirkende Golnvcrken dieselmotor 
10.000 i.h.k. Farten, skal være 14,5 knob.

Fra norske værfter
D. 5. marts afleverede Bergen Mekaniske Verksledcr sin 

hidtil slørste nybygning, del ca. 7850 ions 11.w. laslmolor- 
skib Thorsgaard, lil A/S Thor Dahl, Sandefjord. Iloved- 
maskineriel beslår af en 5600 b.h.k. Sulzcr dieselmotor. 
Farlen er 15,5 knob.
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UGENS FRAGTBERETNING
Udviklingen på fragtmarkederne har været no

get roligere i den forløbne uge, og nedgangen 
i raterne synes i nogen grad at være stoppet. I trans

atlantisk fart er der stadig mangel på kulladninger 
til Europa. Hampton Roads/Danmark sluttedes først 
på ugen til 65/-, men sluttedes senere lil 56/-. Hamp
ton Roads/Antwcrpcn eller Rotterdam sluttedes til 
$7.50 for maj og $7 for juni med 35 ets. ekstra for 
Hamburg/Rremen og 60 cts. ekstra for losning Kiel, 
en enkelt båd sluttedes Hampton Roads lil Hamburg 
til 56/-. Korn fra Northern Range til Sverige slut
tedes til 85/-, og korn Baltimore/Triest blev gjort 
til $10 med hurtig fri losning. Fra St. Lawrence slut
tedes i ugens løb to norske både for byg til 77/6d. 
for maj lastning. St. Lawrence/UK. sluttedes til 
14/3d. pr. qr. for maj og omkring 13/3d. for juni/ 
juli lastning. Endvidere kan nævnes: St. Lawrence/ 
Dunkirk til 72/6d. og St. Lawrence/Antwerpen-Ham- 
burg Range til 67/6d., på dollarbasis betaltes $9 med 
fri losning for hvede fra St. Lawrence til Dunkirk. 
For props fra Canada til UK. bctaltes den uændrede 
rate af 290/- pr. favn for 1000 favne båd, maj/juni 
lastning. Af anden forretning fra St. Lawrence kan 
nævnes byg til Japan til $16 og fra Northern Range 
til Rio eller Santos hvede til $12.50.

Fra Vestindien er efterspørgslen minimal. 4500 
tonner sluttedes for sukker fra Cuba til Dunkirk til 
$15.80, og 2 både sluttedes for sukker fra Cuba til 
Japan til $18.75 basis 1 laste- og 1 lossehavn. Ra
ten for sukker fra Cuba til UK. ligger omkring 95/- 
for maj og 92/6d. for juni tonnage.

Fra Golfen sluttedes hvede lil Sverige til 90/-, korn 
fra Golfen til Haifa bctaltes med $12.25, til Triest 
med $10.75 og til Santos eller Recifc med $12.50. Ris 
i sække fra Lakc Charles til Japan sluttedes til 
$15.50 fio. for maj og $14.50 fio. for juni tonnage. 
Endvidere sluttedes 6800 tonner for olie i tønder fra 
New Orleans til Takao til $21 fio.

River Plate er stadig uden større aktivitet. 7500 
tonner sluttedes fra n.a. San Lorenzo til Antwerpen/ 
Hamburg Range til 57/6d. option losning UK. til 60/- 
basis 65 cbft., og for mindre parcels fra n.a. San 
Lorenzo til Nordfrankrig bctaltes omkring 61/6d. for 
majs. Malm fra Victoria til Baltimore sluttedes til 
$5.10 for juni og $5.25 for juli, malm Victoria/Nor- 
thern Range sluttedes til $5.50, og for 4500 tons malm 
fra Rio til Holland betaltes 45/-.

Nordpacific markedet var noget roligere. Lumber 
og stykgods sluttedes til UK. til 116/6d. på sædvan
lig fio. basis. Intercoastal lumber betaltes med 
$110.500 lumpsum fio. for Liberty størrelse, korn fra 
Nordpacific til Sydafrika sluttedes til 135/-, byg fra 
Vancouver til Japan bctaltes med $11, lignende last, 
men med Prince Rupertlastning, sluttedes til $11.50, 
begge med fri losning. Korn fra Nordpacific til In

dien tog to både til henholdsvis 122/6d. og 121/3d. 
basis østkysten med 7/6d. ekstra for losning vest
kysten af Indien.

Far East markederne har været stille. En enkelt 
båd sluttedes for blandet kornlast fra Nordkina til 
Antwerpen/Rotterdam til 130/- fio. med forskellige 
losseoptioner, bl. a. Danmark til 137/6d. Fra Indien 
er der stadig god efterspørgsel efter kultonnage fra 
Calcutta. Ugens afslutninger includerer: losning Ja
pan til 80/-, Singapore til 72/6d., Colombo til 62/6d. 
og Aden til 70/-. En parcel på 3000 tons mangan
malm fra Calcutta til Northern Range sluttedes til 
$14, malm fra Vizagapatam til Northern Range slut
tede to både til $10, og en 8000 tonner sluttedes for 
malm fra Marmagoa og Bombay til Northern Range 
til $11.25.

De australske befragtere viste ingen interesse for 
tonnage i den forløbne uge. En 8200 tonner slutte
des for sukker fra Fiji til Vancouver til 55/-.

Fra Sydafrika er det stadig så godt som umuligt 
at skaffe stem for kul. En lille båd sluttedes for 
koks fra Durban til Karachi til 70/-. Fosfat fra Rødc- 
havet til Japan sluttedes til 87/6d.

Middelhavsmarkederne var uden større ændringer, 
hvad efterspørgslen angik, men ratemæssigt er ten
densen stadig nedefter. Malm fra Bona til ECUK. 
sluttedes til 39/-, Bona/Barrow eller Workington 
sluttedes til 41/-, og Bona/Rotterdam eller Vlaardin- 
gen betaltes med 35/-. Fosfat fra Sfax til Avonmouth 
betaltes med 39/-, malm La Goulette til Port Talbot 
sluttede 6000 tonner lil 40/-. Mange både sluttedes 
for pyrites fra Huelva, således til Rotterdam lil 
37/6d., samme rate betaltes til Antwerpen eller 
Ghent, til Ardrossan bctaltes 42/6d. og til Huli 42/-.

På vore hjemlige markeder er forholdene i kul
og koksfarten praktisk talt uændrede. Fra Østersøen 
er der noget større efterspørgsel efter trælasttonnage, 
men raterne viser ingen større bevægelse. Af ugens 
slutninger kan nævnes: 1000 favne props fra Lenin
grad til ECUK. til 137/6d. med option Bristol Kana
len til 15/- mere, 500 favne damper sluttedes for 4 
consecutivc rejser begyndende 2. 'halvdel juni fra 
full range Finland til ECUK. til 160/- pr. favn basis 
lastning Sydfinland, option losning Bristol Kanalen 
til 15/- ekstra pr. favn. Raten for props for små
skibe fra Sydsverige til ECUK. ligger stadig på 110/- 
pr. favn.

På tankmarkedet er tendensen stadig vigende. På 
Londonmarkedct ligger raten for dirty tonnage om
kring MOT. plus 90 pct. for majtonnage, MOT. plus 
80 pct. for juni og MOT. plus 75 pct. for juli. Sven
ske befragtere har sluttet for erude oil fra Venezuela 
til Goteborg til MOT. plus 85 pct. for juni. På dol
larmarkedet ligger raterne omkring USMC. plus 35 
pct. for dirty tonnage.

PERSONALIA
75 år

Tidligere forer i D.F.D.S., kaptajn Emil zum Vohrde, 
kan den 6. maj fejre sin 75 års fodselsdag.

D.S.B.
Styrmand Øjvind Bech, Søfarlsvæsenel, er udnævnt lil 

skibsforer med tjenestested som hidtil.
Styrmændene Karl Kristian Nielsen, Storebæltsoverfar

ten og Erik Peter Vilentlal Petersen, Kobenhavn (Havne
gade)—Mnlmo-overfarlen er udnævnt lil skibsførere med 
tjeneste ved Storebæltsoverfarten.
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j VALUTAKURSER pr. 29. april 1952

London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01 '/t, Lissabon 24.15, Monlreal 7.06.
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| Positionsliste pr. 29. april 1952 i
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A. P. Møller
Ejfie Mærsk forv. ank. Wales 2.5. — Hans .Mærsi; forv. 

ank. Darlmouth 3.5. — Gunvor Mærsk forv. ank. Casa
blanca 5.5. — Betty Mærsk forv. ank. St. John N.B. 5.5.
— Lica Mærsk forv. ank. Porlland, Me. 7.5. — Marit 
Mærsk ank. Alexandria 22.4. — Robert Mærsk forv. ank. 
Le Havre 6.5. — Gudrun Mærsk forv. ank. New York 30.4.
— Ellen Mærsk forv. ank. Kobe 5.5. — Else Mærsk forv. 
afg. Colombo 29.1. til Bombay. — Kirsten Miersk ank. 
Osaka 27.4. — Ayncte Mærsk forv. afg. Karachi 27.4. lil 
Bombay. — Mathilde Mærsk afg. Djakarla 23.4. til Bang
kok. — Emilie Mærsk forv. afg. Nucvilas (Cuba) 29.4. — 
Herta Mærsk afg. Osaka 27.4. til Nagoya. — Jessie Mærslc 
forv. afg. Rollerdam 6.5. — Vibeke Mærsk forv. ank. 
Bahrein 28.4. — Arnold Mærsk afg. Port Said 25.4. til 
New York. — Cornelius Mærsk afg. Los Angeles 25.4. lil 
Yokohama. — Oluf Mærsk afg. Singapore 26.4. — Leise

iiHHiiiiirH.iTrninii.it
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Mærsk afg. San Francisco 11.4. til Manila. — Sally Mærsk 
afg. Sagay 26.4. til Manila. — Chastine Mærsk forv. ank. 
Saigon 27.4. — Gertrude Mærsk forv. afg. New York 29.4.
— Lexa Mærsk forv. afg. Bangkok 29.4. — Hulda Mærsk 
afg. Boston 25.4. til Philadclphia. — Laura Mærsk afg. 
Osaka 26.4. lil Keelung. — Grete Mærsk forv. afg. San 
Francisco 25.4. til Manila. — Trein Mærsk afg. Los An
geles 20.4. — Anna Mærsk ank. København 18.4. — Peter 
Mærsk afg. Kobe 17.4. — Olga Mærsk pass. Panama 25.4. 
til Corinto. — Nicoline Mærsk afg. Yokohama 28.4. til 
Shimizu. — Jeppesen Mærsk forv. afg. New York 29.4. lil 
Newport News. — Kate Mærsk forv. ank. Cardon 29.4. — 
Bente Mærsk forv. ank. Tcneriffe 1.5., derefter Palermo.
— Aase Mærsk forv. afg. Stanlow 27.4. til Cardon. — Rosa 
Mærsk afg. Curacao 25.4. lil U.K.C. — Nelly Mærsk afg. 
Bahrein 23.4. til Mombasa. — Emma Mærsk afg. Mena al 
Ahmadi 11.4. lil Gibraltar f. o. — Charlotte Mærsk afg. 
Curacao 14.4. lil Kapstaden. — Brigit Mærsk forv. ank. 
Curacao 28.4. — Inge Mærsk afg. Mena al Ahmadi 22.3. til 
Landsend f. o. — Caroline Mærsk afg. Caripito 22.4. til 
Antwerpen. — Katrine Mærsk forv. ank. Mamonal 29.4. — 
Henning Mærsk afg. Mena al Ahmadi 27.4. lil Landsend 
f. o. — Marie Mærsk forv. ank. London 2.5. — Eleonora 
Mærsk afg. Port de Bouc 27.4. til Persiske Golf. — Val
kyrien Mærsk afg. Dunkerque 10.4. til Mena al Ahmadi.
— Mette Mærsk afg. Madras 25.4. til Calcutla. — Jane 
Mærsk forv. ank. Fawley 3.5. — Elisabeth Mærsk forv. 
ank. Swansea 3.5. — Ebba Mærsk afg. Palermo 26.4. til 
Persiske Golf. — Anglo Mærsk afg. Mena al Ahmadi 27.4. 
til Le Havre og Rouen. — Gerd Mærsk afg. Port de Bouc
26.4. lil Mena al Ahmadi.

Basse & Co.
Krusaa forv. ank. Holtenau 3.5. — Egaa ank. Helsing

fors 27.4., derfra Irland. — Susaa nnk. Kbhvn. 26.4. — 
Else Basse afg. Marseilles 26.4. til Casablanca. — Paris 
forv. ank. Baltimore om et par dage. — London ank. Ac- 
cra 28.4.

Dania
Cyril nnk. Huelva 29.4. — Danfjord pass. Dundre Head

26.4. p.v.t. Port Said. — Danholm afg. Montcvidco 27.4. til 
Georgetown. — Tovelil pass. Zecbriigge 29.4. p.v.t. Ham
burg.

Dannebrog
Aggersborg afg. Antilla 26.4. lil New Orleans. — Brat

tingsborg afg. Smalkalden 28.4. lil Trinidad. — Christians
borg afg. Tripoli 23.4. til England. — Ellensborg ank. 
Svendborg 16.4., dok. — Flynderborg nfg. La Guaira 28.4.
— Frederiksborg ank. Port Tnlbot 29.4. — Lilleborg afg. 
Gdynia 25.4. til Gibraltar f. o. — Nordborg ank .Vigo 27.4., 
derfra lil Bilbao. — Skodsborg ank. Svendborg 17.4., dok.
— Spigerborg ank. Derindje 28.4., derfra lil Sydfrankrig. 
—■ Taarnborg ank. Garston 28.4., derfra lil Cnsnblanca. — 
Uranienborg ank. Frederikshavn 20.3., dok. — Ørneborg 
ank. Kbhvn. 9.4., dok.

Dansk-Fransk
Blekinge afg. Dakar 23.4. til Antwerpen, Bremen. — 

Bornholm ank. Maladi 24.4. — Bretagne ank. Mombasa
23.4., derefter Durban, Cape Town. — Grønland afg. Ras 
Tnnura 30.4. lil Mena al Ahmadi. — Halland ank. Ant
werpen 29.4., derefter Bordeaux. — Irland afg. Alexan
dria 25.4. til Punla Cardon. — Normandiet ank. Antwer
pen 28.4., derefter Vestindien. — Shetland afg. Mersey
21.4. til Cape Town. — Skotland afg. Brunsbiiltel 29.4. lil 
Philadelphia, Avonmouth. — Slesvig afg. Port Alberni
28.4. til Los Angeles, Panama.

D.D.P.A.
Christian Holm afg. Antwerpen 27.4. lil Aruba. — Esso 

København forv. ank. Aruba 10.5., derefter Nyborg. — 
Esso Nyborg forv. ank. Kbhvn. 1.5., derefter Nyborg. — 
Dania afg. Kbhvn. 26.4. lil Port Jerome, Frankrig, der
efter Hellerup.

De forenede Kulimportører
Cimbria Kbhvn., dok. — Concordia afg. Randers 30.4. 

til Oxelfisund, ECUK. — Dania afg. Wear 29.4. til Vaster- 
As. — Hafnia ank. Dordrecht 30.4., derefter Hull. — Scan
dia afg. Kbhvn. 30.4. til Stettin, Sundsvall.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup Helsingør, dok. — Th. Adler Svanholm 

afg. Nantes 29.4. lil Hull. — lVm. Th. Malling ank. Blyth
28.4.

D.F.D.S.
Argentina afg. New Orleans forv. 13.5. lil Oslo/Kbhvn.

— Arizona ventes afg. Las Palmas 1.5., derefter Bremen
o. v. — Arkansas ank. Eleusis 28.4., derfra til Anlwerpen, 
Emden, Kbhvn. — Bastholm ank. Izmir 29.4., derfra forv.
30.4. til Istanbul, Piræus, Mersin. — Birkholm ventes lil 
Kbhvn. 30.4., derefter Herrenwyk. — Bolivia afg. New Or
leans 23.4. til New York-Oslo/Kbhvn. — Botnia ank. 
Kbhvn. 29.4. — Brasilien ank. Aalborg/Nr. Sundby 25.4., 
derfra til Herøen, Dunkirk, Levanten. — Brynhild ank. Se
villa 20.4., derfra 3.5. lil Lissabon, Leixoes, Rotlerdam. 
Kbhvn. — Bygholm ank. Herrenwyk 28.4., derfra ca. 30.4. 
lil Hamburg, Antwerpen, Lissabon o. v. — California afg. 
Kbhvn. 21.4. via Huelva og Las Palmas til Recife/Buenos 
Aires. — Colombo ank. Buenos Aires 28.4. — Diana afg. 
Aarhus 26.4. til Hull., forv. Hull 29.4. — Dronning Alex- 
andrinc afg. Godlhaab 27.4. til Reykjavik/Thorshavn/ 
Kbhvn. — Egholm afg. Dunkirk 23.4. lil Algier, Alexan
dria o. v. — Florida ventes ank. New York 1.5., derefter 
Hampion Roads/Brownsville. — Halfdan ank. Antwerpen
29.4., afg. ca. 30.4. til Hamburg, Kbhvn. — Harald ank. 
Amsterdam 28.4., afg. ca. 29.4. til London, Kbhvn. — Hebc 
afg. Aarhus 26.4. lil Leilh, Newcaslle, Middlesbrough, Kbh.
— Hindsholm ank. Manchester 30.4. — Hjortholm ank. 
Kbhvn. 26.4., herfra forv. 3.5. til Odense, Kbhvn., Aalborg. 
Antwerpen, Middelhavet. — Ivar ank. Middlesbrough 24.4., 
afg. ca. 29.4. lil Steltin. — Klintholm ank. Esbjerg 28.4., 
afg. ca. 30.4. til Aarhus, Kbhvn., Anlwerpen, Danmark. — 
Knud afg. Setubal 25.4. lil Antwerpen. — Knudshoved afg. 
Dunkirk 29.4. lil Kbhvn. — Korsholm ank. Anlwerpen
29.4., afg. ca. 30.4. til Kbhvn. — Leninos ank. Casablanca
21.4., derfra 29.4. til Tanger, Nemours, Oran o. v. — 
Louisiana ank. G o teborg 20.4., derfra forv. 29.4. til Malmo/ 
Helsingfors. — Maine ank. Istanbul 29.4., derfra til Izmir.
— Margrethe ank. London 28.4., derfra 29.4. lil Odense, 
Aalborg, London. — Marocco afg. Kbhvn. forv. 1.5. til 
Aarhus, London. — Melos ank. Torrevieja 27.4., derfra lil 
Valencia, Carlagena, Malaga, Kbhvn. — Nevada afg. Oden
se 24.4. til St. Lawrence/Danmark. — Oregon nnk. Kbhvn.
26.4., herfra forv. 1.5. lil Wasa/Kolka. — Paraguay afg. 
Kbhvn. 22.4. lil New York. — Rhodos ank. Kbhvn. 29.4., 
herfra forv. 0.-7.5. til Antwerpen, Middelhavel. — Rota 
ank. Kbhvn. 28.4., herfra ca. 30.4. til Nakskov, Odense, 
Aarhus, Leilh o. v. — Saga ank. Kbhvn. 28.4., afg. ca. 2.5. 
til Anlwerpen, Hamburg, Kbhvn. — Svanholm ank. Kbhvn.
29.4., herfra til Aarhus, Randers. — Texas ank. Eleusis
21.4., derfra forv. 29.4. til Alexandria, Rotterdam, Kbhvn.
— Thyra ank. Kbhvn. 27.4. — Tomsk ank. Horsens 29.4., 
afg. ca. 2.5. til Kbhvn., Hamburg, Anlwerpen. — Trond- 
hjem afg. Aalborg 26.4. til Hull, forv. Hull 29.4. — Tula 
afg. Hamburg 28.4. til Antwerpen, Aalborg, Kbhvn. — 
Tunis ank. London 29.4., derfra forv. 30.4. til Kbhvn. — 
Uffe afg. Kbhvn. 24.4. til Newport, Swansea, Liverpool, 
Kbhvn. — Uruguay afg. New York 23.4. til Kbhvn./Aal- 
borg. — Venezuela ank. Bahia Blanco 26.4., derfra fon'.
30.4. lil Santos/Rio de Janeiro/Bahia. — Virginia ank. 
Aarhus 28.4., derfra forv. 29.-30.4. iil Kbhvn./Stockholm/ 
Abo.

Grønlandsdepartementet
Umanak afg. Kbhvn. 30.4. til Egedesminde. — Disko 

pos. 28.4. kl. 08.00 62.15 n. 51.15 v. p.v.t. FrederikshAb. — 
Sværdfisken pos. 28.4. kl. 20.00 59.03 n. 00.20 v. p.v.t. 
Kbhvn. — Kaskelot pos. 27.4. kl. 08.00 61.13 n. 29.10 v.
p. v.t. JulianehAb. — Tikerak afg. GodlhAb 28.4. lil Juliane- 
hAb. — Julius Thomsen ank. GodthAb 28.4.

Helmdal
Axel Carl afg. Houston 29.4. — Hans P. Carl ank. Syd- 

ney 25..4. — Poul Carl ank. Devonport 20.4.
Jutlandia

Gerda Toft forv. afg. Amsterdam 1.5. lil Huelva. — 
Jens Toft losser i Istanbul. — Karen Toft forv. ank. Se
tubal 1.5., derefter Rotterdam.

Kongssund
Kongshavn pass. Suez 27.4. p.v.t. Karachi.

J. Lanrltzen
African Reefer ank. Bahia Blanca 28.4. — Argentinean 

Reefer ank. Santos 29.4. — Bella Dan ventes til Valpa- 
raiso 30.4., sydg. — Egyptian Reefer afg. Buenos Aires
26.4. — Gerda Dan ventes til Antofagasla 1.5., nordg. — 
Greta Dan ventes til Alexandria 30.5. — Indian Reefer afg.

BENDIX 
EKKOLOD

— det bedste
SCANIX COBF.

Vesterport 235 . København V.
Telf. Palæ 6195-96

VI VKE <& CO.
Shipowners-Shipbrokers 
Agents of regular lines

Ttlegrams: Telephone:
Vinkeco ROTTERDAM 111200 (IOlinu)

Amsterdam—Zaandam—Antwerp
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Cristobal 28.4. — Jelva Dan afg. Immingham 29.4. til 
Domsjo. — Jutta Dan forv. afg. Amsterdam 29.4. til 
Østrand. — Komma Dan ventes afg. New Orleans 2.5. til 
Chile. — Katja Dan forv. afg. Raumo 29.5. lil Bristol. — 
Laila Dan ventes til Kotka 30.4., derefler Themsen. — 
Laura Dan ventes afg. Island 3.5. til Patras. — Leena Dan 
ventes til Panamakanalen 4.5., nordg. — Lilian Dan rep. 
i Kbhvn. — Linda Dan ventes anl. Kbhvn. 2.5. p.v.t. Elles- 
mere. — Lotta Dan afg. Sfax 28.4. til Finland. — Maria 
Dan ank. Sfax 26.4., derefler Finland. — Mama Dan afg. 
Baltimore 26.4. til SI. John. — Nerma Dan afg. Kuwait
28.4. til England. — Ninna Dan forv. afg. Kotka 29.4. lil 
Rochester. — Paula Dan ventes afg. New York 2.5. til 
Chile. — Randa Dan afg. Themsen 28.4. til Huli. — Selma 
Dan pass. Kielerkanalen 28.4. p.v.t. Bristol. — Silja Dan 
ventes afg. Måntyluoto 30.4. lil Tolkis. — Stina Dan ven
tes afg. Kotka 30.4. til Raumo. — Tessa Dan ventes til 
Panamakanalen 3.5., nordg. — Ulla Dan rep. i Aalborg.
— Vilma Dan ventes lil Valparaiso 5.5., sydg.

Motortramp
Stensby pass. Panamakanalen 21.4. p.v.t. London., der

efter Antwerpen for klasse. — Tureby losser Fremantle, 
derefter Christmas Island. — Vedby forv. ank. Honolulu
13.5., Kawasaki 24.5.

Myren
Asbjørn afg. Kbhvn. 30.4. til Rotterdam, Øslafrika. — 

Astrid ank. Antwerpen 30.4., derefter Wales, Port Snid. — 
Birte afg. Huelva 30.4. til Anlwerpen. — Chr. Sass ank. 
New York 22.4. — Clara afg. Liverpool 26.4. lil Kaolack, 
Dakar.

Norden
Norden forv. ank. Muroran 29.4. — Nordjarer pass. 

Gibrallar 27.4. p.v.t. Huil. — Nordhval forv. afg. Brisbane
1.5. til Vancouver. — Nordkap ank. Fremantle 23.4. — 
Nordkyn forv. ank. Cristobal 1.5., derefter Honolulu, Ja
pan. — Nordpol afg. Aden 25.4. til Saigon. — Nordvest 
forv. nnk. Port Said 2.5., derefler Rollerdam.

Orient
Astoria afg. Port Said 29.4. til Dunkirk. — Westralia 

ank. Galveston 25.4., derefler Frankrig.
Progress

Valborg Nielsen ventes til New Orleans 4.5. — Elisabeth 
Nielsen ant. ank. Antwerpen 30.4. — Marianne afg. Køge
20.4. — Else Nielsen ank. Svendborg 29.4. — Lily Nielsen 
ank. Oran 28.4. — Henry Tegner afg. Iviglut 23.4. — Ellen 
Nielsen ant. afg. Ivigtut 29.4. — Hugo Nielsen ank. Blylh
26.4. — Margrete ant. afg. Algiers 30.4. — Karen afg. Ant
werpen 29.4. — Marx afg. Kramfors v/ Hernøsand 29.4. — 
Sophie afg. Gdansk 28.4. — Thyra pass. Gibrallar 29.4. — 
Fylla ank. Anlwerpen 29.4. — Polly ank. Middlesbrough
29.4.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng afg. Ghent 29.4. lil Hampton Roads. — Lena 

Schmith ank. Swansea 27.4., derefter Torrcviejn, Island.
Torm

Estrid Torm afg. Norfolk 24.4. — Herdis Torm afg. 
Cienfuegos 22.4. — Olga Torm pass. Panamakanalen 21.4.
— Gerd Torm nnk. Casablanca 21.4. — Tekla Torm nnk. 
New York 26.4. — Agnete Torm ank. Hamburg 23.4. — 
Kirsten Torm afg. Fortalezn 27.4. — Gertrud Torm ank. 
Gocek 26.4. — Ragnhild Torm ank. Le Havre 29.4. — 
Helvig Torm ank. Buenos Aires 28.4. — Thyra Torm afg. 
Oran 24.4. — Gyda Torm ank. London 26.4. — Anne Torm 
ank. Malmo 26.4. — Hilde Torm ank. Aalborg 28.4. — 
Gudrun Torm afg. Måntyluoto 26.4. — Alice Torm afg. 
Gdynia 28.4. — Gunhild Torm nnk. Gøteborg 28.4.

Vendila
E. M. Dalgas ventes afg. Abidjan 10.5. lil Dakar. — 

Otto Petersen ventes ank. Alexandria 6.5. — P. N. Damm 
rep. i Nakskov.

Ø.K.
Annam ank. Sun Francisco 27.4., derefter Los Angeles, 

Cristobal. — Asia afg. Colombo 28.4. til Madras, Rangoon.
— Bintang ank. Moji 25.4., derefler Hongkong, Singapore.
— Falstria pass. Butt of Lewis 23.4. til New York, Kbhvn.
— Fionia ank. Bombay 28.4., derefler Aden, Port Said. — 
India pass. Singapore 28.4. lil Aden, Port Said. — Java 
ank. Beil Bay 18.4., derefler Melbourne, Townsville. — 
Jutlandia pass. Balintang Kanalen 25.4. til Singapore, Aden.
— Kambodia ank. Oslo 28.4., derefter Goteborg, Malmo.

z WlB z Sø- og Transportforsikring 

samt alle øvrige 
Forsikringsarter

FORSIKRINGSAKTIESELSKABETNORDLYSET
DR. TVÆRGADE 21 — KØBENHAVN K.

TELF. -BYEN 2680 .

— Kina ank. Kbhvn. 25.4., derefler Aalborg, Goteborg. — 
Korea pass. Ibiza 28.4. lil Marseilles, Genoa. — Lalandia 
afg. Aden 28.4. til Bangkok. — Magdala afg. Marseilles
28.4. til Genoa, Port Said. — Malacca afg. Genoa 27.4. til 
Dunkirk, Antwerpen. — Malaya pass. Gibrallar 27.4. lil 
Genoa, Port Said. — Manchuria ank. Kolka 26.4., derefter 
Kbhvn., St. Thomas. — Meonia afg. Saigon 26.4. lil Bang
kok, Saigon. — Mombasa ank. Middlesbrough 27.4., der
efler Hamburg, Anlwerpen. — Mongolia afg. Colombo
26.4. lil Bombay, Karachi. — Morelia pass. Dondrahead
27.4. lil Aden, Port Said. — Nikobar afg. Nasipit 22.4. til 
San Francisco, Los Angeles. — Panama ank. Bangkok
19.4., derefler Hongkong, Kobe. — Patagonia afg. Iloilo
27.4. lil Cebu, Zamboanga. — Sclandia ank. Port Said
28.4., derefter Genoa, Barcelona. — Scramporc afg. Ta- 
coma 28.4. lil Vancouver, Kobe. — Siam pass. Gibrallar
26.4. til Suez. — Tranquebar ank. San Francisco 27.4., 
derefler Colombia River, Scatlle.

Første hjælp pd søen

Overkirurg 
Frode Rydgaards
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første hjælp”
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pludselige sygdomstilfælde

er af Handelsministeriet auto
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ståelig for lægmænd. Bogen er 
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hjælp under forhold, hvor læge 
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For passage gennem

KIEL KANAL ”'T" SARTORI-
Telefoner:
Kiel 5445-48
Holtenau 36002/3 
Br-Koog 396-7

SARTORI & BERGER - KIEL
KIEL-HOLTENAU, BRUNSB0TTELKOOG og HAMBURG

Skibsmæglere og Redere — Havariagenter — Bunkerkul og Olle

1K. I E L
Fjernskriver: 
Kiel-Holt. 029832 
Br-Koog 021298

r
Dampskibs aktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-ndr. BMariuion« Telefon Central 1M57

Jidetonoiiønal
— ilden 1899 t/ie gnatost norne In marino points

Doknings- og salgsrapporter 
fra alle lande viser, at 
INTERNATIONALE produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

INTERNATIONAL FARVEFABRIK A/s
ØRESUNDSVEJ Ml • KØBENHAVNS

NORDHAVNS-VÆRFTET I
KØBENHAVN, 0.

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Ttltgramadr.:

Teltfon 9246 MONTANAKUL

TUBOJWL^*«*

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdigiver*Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

/tatyduHnfucee
for kul, olie og elektricitet

Forlang forslag mad tilbud

BRØNNUM8 MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN 8
Talf.i SU 3001

Chr. SALVESEN & Co.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.

ETABLERET 104«

GLASGOW.
TEL..ADR.I »SALVESEN«

LEITH. GRANTON.
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DE PRIVATE ASSURANDØRER
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Brandforsikring 1
Driftstabforsikring |
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samt alle andre I
Skadesforsikringer. |
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TEKNIKKENS TRO TJENER

PALÆGADE 2 TLF. CENTR. 6
KØBENHAVN K.

BENZIN - PETROLEUM
BRÆNDSELSOLIE

BP OLIE-KOMPAGNIET */■ 1
(DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S) |

FORLANG DEN HOS DERES SKIBSPROVIANTERINGSHANDLER

JAN M. LYNGBY A/s
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELE. O.1377I-1S77S 
TELEGR. »JANBY<

KJØBBNHAVK K. 
TOLDBODGADE IS
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DET FORENEDE DA]tf l PSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

AKTIESELSKABET

HELSINGØR SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr.«Adr.: »Sldbivmftet«

Nybygning og reparation af dieselmotor« og dampskibe. — Byggebeddinger for skibe indtil 430 fods længde. 
Fabrikanter af dampmaskiner, kedler og overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling vandrørakedler. 

2 tørdokker og 1 ophalingsbedding for skibe indtil 380 engl. fods længde.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS ____________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. »SHIPPING« - STATS-TELF. 10-TELF. 200 

PRIVAT TELEFONI ASSENS NR. 480

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN - MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSBN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. t 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager H4 
Telegram-Adresse: »Charterlng Mariager« 

Pcet-Adressa: »Clmbrla*: pr. Mariager

FAABORG_____________________________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION - ASSURANCE

FAABORG
Telegramadreese NIELSEN Telefon Nr. 9 & 600

NAKSKOV

GASPER ANDRÉA’s EFTFLG.
VED

HALFDAN RASMUSSEN
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAK8K0V
RIGSTELEFON NR. 1 

TELEGR.-ADR,: „ANDREA" TELEFON NR. 101, Ml 4 111

HOBRO RANDERS

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGR. »RØRHOLM HOBRO«

CARL HASSAGER & C°
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 <£■ 92
Statstelefon 17 Telegr-Adr* •Hatsaget*

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statiautorturet Skibimagler 

KALUNDBORG
Llogdi Agent

TELEFON TLOR.ADR.
NO. 4.601 SCHULTZ

SVENDBORG

E.W.v. d. HUDE & SØN
Etableret 1S52 A. THEJLL Etableret 18S2

Edsv. Skibsmæglere 
SVENDBORG

Tlf.:2J (2 Lin.). 262 Telegr.øAdr.
Rigstelefon 2 »Hude<
Privat 1030 Giro Konto 12403 Svendborg

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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Nummer 18 FREDAG DEN 9. MAJ 1952 59. årgang

FRA UGE TIL UGE
DE DANSKE HAVNE

tatistiken over skibsfarten på dc danske havne 
i januar viser, sammenlignet med samme måned 

i fjor, cn mindre fremgang fra 5404 til 5553 anløb. 
Nctto-rcgistertonnagen steg fra 1.457.000 til 1.507.000 
tons og den indladede godsmængde fra 451.000 til 
483.000 tons, mens der for den udlossede godsmæng
de konstateredes en tilbagegang fra 1.22G.OOO til 
1.200.000 tons.

VERDENSSKIBSBYGNINGEN
loyd’s Register har nu udsendt sin oversigt over 
verdensskibsbygningens status pr. 31. marts 1952.

Det fremgår heraf, at der da var ialt 1224 skibe med 
tilsammen 5.680.568 br. tons under bygning kloden 
over, idet der dog ikke foreligger oplysninger fra 
Sovjetrusland, Polen og Kina. Ved udgangen af 1951 
var tallene 1212 skibe med ialt 5.494.065 br. tons 
under bygning.

Storbritannien og Nordirland tegner sig for 40 pct. 
af nybygningerne, ialt 356 skibe på tilsammen 
2.270.621 br. tons. Heraf er 121 skibe med ialt 955.327 
br. t. dampskibe og 235 skibe med ialt 1.315.294 br. 
tons motorskibe. Derefter følger U.S.A. med 70 skibe 
på tilsammen 662.892 br. tons, Tyskland med 175 
skibe på ialt 432.676 br. tons, Frankrig med 74 skibe 
med ialt 425.000 br. tons, Japan med 66 skibe med 
ialt 394.195 br. t., Sverige med 54 skibe med ialt 
308.616 br. t., Holland med 143 skibe med ialt 303.600 
br. t., Italien med 47 skibe med ialt 259.913 br. t., 
Norge med 51 skibe med ialt 133.743 br. t. og Dan
mark med 24 skibe med ialt 124.290 br. tons.

Tankskibene tegner sig for 220 af de under byg
ning værende skibe med en samlet tonnage på 
2.493.668 br. tons. 73 af de nye tankskibe med en 
samlet tonnage på 955.659 br. tons er dampskibe og 
147 med ialt 1.538.009 br. tons er motorskibe. 109 
tankskibe med ialt 1.285.060 br. tons bygges i U.K., 
23 med ialt 243.890 br. tons i Sverige, 14 med ialt 
217.324 br. tons i U.S.A., 14 med ialt 177.180 br. tons 
i Japan, 14 med ialt 126.530 br. tons i Tyskland,
9 med ialt 106.100 br. tons i Italien, 10 med ialt 
94.840 br. tons i Holland, 7 med ialt 71.099 br. tons 
i Danmark, 4 med ialt 53.309 br. tons i Frankrig 
og 7 med ialt 47.725 br. tons i Norge.

260 skibe med ialt 1.572.018 br. tons er under 
bygning for britisk regning, 65 med ialt 620.397 br. 
tons for amerikansk, 98 med ialt 567.204 br. tons for 
norsk, 89 med ialt 506.224 br. tons for fransk, 26 
med ialt 315.865 br. tons for panamansk, 56 med 
ialt 265.215 br. tons for japansk, 128 med ialt 233.526 
br. tons for tysk, 35 med ialt 220.793 br. tons for 
italiensk, 39 med ialt 191.611 br. tons for svensk,
10 med ialt 149.865 br. tons for liberiansk, 78 med 
ialt 147.287 br. tons for hollandsk, 12 med ialt 75.488 
br. tons for brasiliansk og 21 med ialt 67.167 br. tons 
for dansk regning. Finland har 15 skibe med ialt 
45.899 br. tons og Schweiz 10 skibe med ialt 60.050 
br. tons under bygning.

Det største skib, der er under bygning i dag, er 
det amerikanske s.s. United States på 51.500 br. tons, 
og som snart ventes færdigt. Af tankskibene bygges

70 med ialt 796.840 br. tons til U.K., 40 med ialt 
409.615 br. tons til Norge, 22 med ialt 291.065 br. 
tons lil Panama, 14 med 180.324 br .tons til U.S.A. 
Sverige har i dag 8 tankskibe med ialt 92.780 br. 
tons og Danmark 2 tankskibe med ialt 21.160 br. tons 
under bygning.

FINLANDSFARTEN
et Forenede Dampskibs-Selskabs s.s. Botnia ind
sattes i Finlandsfarten lørdag d. 3. maj, og her

med begyndte sommersejladsen på Finland.
I samarbejde med Finska Angfartygs Aktiebolaget 

vil der derpå fra den 3. maj blive to afsejlinger om 
ugen i begge retninger, nemlig D.F.D.S.’s Botnia fra 
København hver lørdag og retur fra Helsingfors hver 
onsdag, og F.A.A.’s Ariadne fra København hver ons
dag og retur fra Helsingfors hver lørdag.

Sejladsen på Finland får i år særlig interesse på 
grund af Olympiaden. D.F.D.S. er indstillet på den 
store trafik og indsætter i liden 15. juli til 6. august 
yderligere s.s. Frederikshavn, således at der bliver 
afsejling både fra København og fra Helsingfors flere 
gange ugentlig i dette tidsrum.

DE NORDISKE SØMANDSMISSIONER
en 19.—21. maj samles repræsentanter for de 
nordiske sømandsmissioner til konference i

Stockholm. På mødet skal man bl. a. drøfte mulig
hederne for at optage et fælles nordisk arbejde i 
havnene i det fjerne Østen. Endvidere skal man 
drøfte formen for et øget nordisk samarbejde i Eu
ropa.

50 ÅRS JUBILÆUM
nsdag d. 7. maj kunne skibsmægler Alfred M.
Almdal fejre 50-års jubilæum i firmaet Heck-

sher & Søn’s Eftf. Skibsmægler Almdal indtrådte 
som ung mand i firmaet. I 1922 tog han mæglereks
amen, fik bestalling som edsvoren skibsmægler året 
efter for i 1946 at blive optaget som medindehaver 
af det kendte firma. Skibmægleren har foruden sit 
omfattende arbejde i firmaet også evnet at afse tid 
til et meget værdsat organisatorisk arbejde og er nu 
medlem af befragtnings- og klareringsrådet.

HAIFA’s HAVN
e store udvidelser af havnen i Haifa, en af Pa
læstinas vigtigste, nærmer sig nu deres fuld

endelse, og man regner med; at de nye anlæg vil 
kunne blive taget i brug omkring årsskiftet. Arbej
det har bl. a. omfattet cn betydelig udvidelse og ud
dybning af Kishon flodens munding, og langs de nye 
kajer er der opført store, moderne pakhuse, anlagt 
oplagspladser og skibsværfter og bygget dokker.

Når de nye anlæg tages i brug vil Haifas havn der
ved nå op på en kapacitet større end Palæstinas to 
andre vigtige havne, Jaffa og Tcl-Aviv, tilsammen, 
idet man regner med i løbet af et års tid at kunne 
ekspedere godt og vel en halv million tons gods over 
Kishon om året. Foruden at være Palæstinas største 
havn rykker Haifa dermed op i rækken af det øst
lige Middelhavs vigtigste og mest moderne havne.

Forsikring stomanha..
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A. P. MØLLER
& de fornylig henholdsvis i Svendborg og Kø
benhavn afholdte generalforsamlinger i A/S 

Dampskibsselskabet Svendborg og Dampskibsselska
bet af 1912 A/S aflagde skibsreder A. P. Møller be
retning, i hvilken det bl. a. hedder:

Året 1951 blev helt naturligt økonomisk set det 
bedste i selskabernes historie. Fragtkonjunkturerne 
var høje; de 11 nybyggede, moderne skibe på ialt 
117,000 tons d.w., som tilgik selskabernes flåder suc
cessivt i løbet af 1950, kunne virke i hele 1951; der
til kom opsejlinger fra de nye skibe, hvormed flåden 
forøgedes successivt i 1951, samt meget betydelige 
beløb indtjent ved anvendelse af en række fremme
de skibe, som var optaget på gunstige vilkår på tid
ligere tidspunkter.

Landsmæssigt set har disse selskabers virksomhed, 
som særlig i forhold til aktiekapitalerne er blevet 
betydelig, sikkert i 1951 gjort ikke ringe gavn, idet 
de netto tilførte landet dollars for ca. 60 mili. kr., 
anden fremmed valuta for ca. 111 mili. kr. Derud
over er afholdt udgifter i fremmed valuta for ca. 
18 mili. kr. til nybygninger i udlandet. At indtjene 
dollars bliver for øvrigt stadig vanskeligere.

Medens dansk skibsfart klarer sig selv, og bør 
klare sig selv, subventioneres konkurrerende frem
med skibsfart i stigende grad, og USA, som stadig 
går i spidsen hermed, finder efterhånden flere efter
lignere; en konsekvens, som kun var at vente. Der 
må naturligvis også regnes med en voksende konkur
rence fra lande som Japan, Tyskland, Indien m. fl„ 
men det er at håbe, at ikke også disse vil blive di
rekte eller indirekte statshjulpet.

Følgende nybygninger er i årets løb tilgået fælles
rederiets flåde: M.t. Charlotte Mærsk, 13.960 tons 
d.w., fra Odense, m.t. Rosa Mærsk, 12.950 tons d.w., 
fra britisk værft, m.t. Elisabeth Mærsk, 16.930 tons 
d.w., fra Odense, m.s. Nicoline Mærsk, 9650 tons 
d.w., fra B. & W. og m.s. Jeppesen Mærsk, 9625 tons 
d.w., fra B. & W.

Til udenlandske købere afhændedes i årets løb m.s. 
Marchen Mærsk, 9205 tons d.w., bygget 1937.

Selskabernes flåde udgjorde ved årets udgang 54 
skibe på ca. 528.000 tons d.w. med ca. 280.000 i.h.k. 
En række skibe er endnu under bygning eller iordre, 
men rederiet er på den anden side betænkt på at 
afhænde nogle ældre skibe, efterhånden som de kan 
undværes.

Skibene har i langt overvejende grad været be
skæftiget oversøisk.

Det har i mange år været min tanke, at disse sel
skaber med deres ret store tankflåde, når de engang 
fik kræfter dertil, burde tage initiativet til bygning 
af et olieraffinaderi i Danmark. De udgifter, dette 
ville medføre, blev imidlertid efterhånden så høje, 
at kræfterne ikke slog til, og for at få begyndt, er 
selskaberne gået i gang med bygning af et pyrolyse- 
værk, som skal ligge nær Prøvestenshavnen i Køben
havn, og som indtil videre skal behandle ca. 150.000 
tons råolie eller brændselsolie årligt. Anlægssummen, 
som beregnes til ca. 30—35 mill. kr., må synes høj 
i forhold til den ringe kapacitet, men det skyldes 
til dels værkets særlige art. Der er truffet overens
komst om varigt samarbejde med Københavns Belys
ningsvæsen og De Danske Spritfabrikker, og først
nævnte forskånes derved i øjeblikket for anlægsud
gifter, som ville have andraget ca. 200 mill. kr.; også 
De Danske Spritfabrikker forskånes for væsentlige 
anlægsudgifter, hvorhos ca. 2200 tdr. land god dansk 
jord bliver sparet til anden nyttig anvendelse. Vær
ket vil forhåbentlig komme i gang medio 1954, og det 
er min tro, at det både vil indebære vækstmulig
heder i sig selv og vil blive til landets gavn på for
skellig vis.

Skatterne for 1951 er ikke taget til udgift eller 
overført til status, og de beregnes at ville andrage 
ca. 9% mill. kr. for A/S Dampskibssselskabet Svend
borg, ca. 11 mill. kr. for Dampskibsselskabet af 1912, 
A/S, ialt skatter for 1951 ca. 2014 mill. kr. sammen
holdt med ca. 5,3 mill. kr. i foreslået udbytte. — Og
så herved bidrager virksomhederne ikke uvæsentligt 
til det danske samfunds opretholdelse, men jeg vil 
ikke tilbageholde det syn på tingene, at aktieselskabs
beskatningens procenter er kommet højere op end 
sundt er. Det bør ikke overses, at denne beskatnings
form i sig selv er en dobbeltbeskatning, og ihvorvel 
den alligevel kan være nødvendig, bør den efter min 
mening i samfundets egen interesse holdes indenfor 
lavere procenter, end de nu kan komme op på. I 
modsat fald kan den virke hemmende, endog ned
brydende.

I eengangsafgift er i 1951 afholdt ca. 2,2 mill. kr.; 
et tilsvarende beløb vil falde på 1952.

TORM

I Dampskibsselskabet Torms beretning hedder det 
bl. a. om flåden:

I begyndelsen af året solgtes til Sverige dampski
bet Aslaug, 2400 tons, bygget i 1927, og flåden be
står derefter af 10 motorskibe og 6 dampskibe med 
en dødvægttonnage af 59.310 tons. Efter de foretagne 
afskrivninger står flåden til bogs for 8,7 mill. kr. 
eller ca 147 kr. pr. ton. Den opnåede merpris for 
Aslaug er sammen med en i årets løb indgået rest
erstatning fra udenlandske krigsassurandører an
vendt til afskrivning på obligationer og til ordinær 
afskrivning på selskabets flåde. Gennemsnitsalderen 
for motorskibene er 8 år og for dampskibene 24% år.

Bygningen af de i forrige årsberetning nævnte nye 
skibe skrider planmæssigt frem. Nybygningen fra 
Nakskov, motorskibet Estrid Tortn, ca. 7000 tons, 
blev leveret os den 20. marts 1952, og søsterskibet i 
Odense, motorskibet Birgitte Torm, ventes leveret ca. 
3 måneder senere. Foruden disse har selskabet i Hel
singør bestilt et lignende linieskib til levering i som
meren 1953. Tankskibet fra Uddevalla på ca. 16.000 
tons ventes leveret ved slutningen af 1952.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Brand 1 s.s. Clara

I dampskibs-aktieselskabet Myrens dampskib Clara ud
brod der brand den 3. maj efter en eksplosion i bunker
kullene, mens skibet befandt sig ca. 20 sømil sv. for Kap 
Finisterre på vej lil Kaolack. Det lykkedes at få ilden un
der kontrol og skibet ført ind til Corcupion. Ingen men
nesker kom lil skade.

Masklnskolernc
Direktøren for maskinislundervisningen meddeler, at 

der til de i april måned i Aalborg og Esbjerg, Aarhus og 
Odense afholdte eksaminer for skibsmaskinister er op
nået. følgende eksamensresultater:
/ Aalborg:

Til motorpasserproven mødte 58 eksaminander, hvoraf 
52 bestod.
I Esbjerg:

Til motorpasserproven mødte 17 eksaminander, hvoraf 
15 bestod.
/ Aarhus:

Til maskinpasserprøven mødte 37 eksaminander, hvoraf 
25 bestod.

Til den almindelige maskinisteksamen mødte 52 eksa
minander, hvoraf 45 bestod.
1 Odense:

Til motorpasserproven mødte 54 eksaminander, hvoraf 
50 bestod.

Til maskinpasserproven mødte 17 eksaminander, hvoraf 
15 bestod.
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UGENS FRAGTBERETNING
Der har ikke fundet større ændringer sted på 

fragtmarkederne i den forløbne uge. I trans
atlantisk fart er efterspørgselen stadig begrænset, 

men tilbagetrækningen af de mange GAA. både sy
nes efterhånden at gøre sig gældende, og raterne 
synes at have en noget strammere tendens, især for 
prompt tonnage. Kul er sluttet fra Hampton Roads 
til Antwerpen eller Rotterdam til $8.50 for maj last
ning og $7.50 for juni, på sterlingbasis er betalt for 
tilsvarende positioner 59/6d. henholdsvis 56/-. Der 
meldes ikke om nogen kornforretning fra Northern 
Range. Malm fra Wabana til UK. sluttedes til 47/6d. 
for 3 consecutive rejser, og en 9,600 tonner sluttedes 
for en enkelt rejse Wabana—Rotterdam/Bremen el
ler Emden til 37/6d. men med meget hurtige ekspe
ditioner. Props fra Canada til UK. sluttede en 2200 
favne båd for juni lastning til 275/-. Kornraterne 
fra St. Lawrence ligger fastere. Adskillige både slut
tedes til UK. til rater mellem 14/6d. pr. qr. 1 maj 
lastning til 13/3d. pr. qr. for august last : .tg. En 
9000 tonner sluttedes St. Lawrence til Eire til 14/9d. 
Endvidere kan nævnes, at tungt korn fra St. Law
rence til Antwerpen eller Rotterdam betaltes med 
$8. Byg fra St. Lawrence til Japan betaltes med 
$16.50, kul fra Hampton Roads til Japan sluttedes 
til $13.95 og to både sluttedes for kul fra Hampton 
Roads til Buenos Aires, først på ugen til 105/- og 
senere til 110/- for samme størrelse og position.

Fra Cuba har der været lidt bedre efterspørgsel 
efter tonnage for sukker. Cuba/U.K. sluttedes til 
97/6d., en mellemstor båd sluttedes fra Porto Rico 
eller San Domingo til London direkte til 90/-, en 
parcel på ca. 500 ts. sluttedes Cuba/Beirut-Lattakia 
eller Tripoli til $21.50 basis to lossehavne, 6000 ton
ner sluttedes Cuba/Rotterdam til $14, 9000 tonner 
Cuba/Japan fik $18.25 og Cuba/Iran betalte $25 for 
9000 tons raffineret sukker.

Sulphur fra Galveston til U.K. sluttedes til $11.25, 
korn fra Golfen til Antwerpen sluttedes til $10.25, 
korn Golfen/Haifa betaltes med $13.50 og 9000 ton
ner sluttedes for ris fra Golfen til Japan til $17.

River Plate markedet er stadig praktisk talt uden 
ordrer. Fra Victoria til Baltimore er der sluttet yder
ligere tonnage for malm til $5.05, malm Victoria/ 
Calais sluttedes til 55/- og 9000 tons ris fra Porto 
Alegre og Rio Grande til Indonesien sluttedes til 
$14.25.

Efterspørgslen på Nordpacific markedet er fort
sat relativ god. Korn fra British Columbia til UK. 
sluttedes til 95/- med option losning Antwerpen el
ler Rotterdam til 92/-. Lumber og stykgods tog flere 
både til rater mellem 110/- og 105/- for henholdsvis 
maj og juli tonnage. Lumber fra Nordpacific til 

Northern Range sluttedes for en god lumber carrier 
til $110.000 lumpsum fio. og for korn fra Nordpaci
fic til Indien betaltes 117/6d. basis østkysten med 
7/6d. ekstra, hvis losning vestkysten af Indien.

Far East markederne var uden større aktivitet. 
Malm fra Philippinerne til Northern Range sluttedes 
til $10.50, copra fra Philippinerne til Antwerpen/ 
Rotterdam noteres til 100/- fio. Kul fra Calcutta 
sluttedes til Hongkong til 76/-, kul Hongkong/Japan 
betalte 75/- og kul Calcutta/Madras sluttedes til 49/-.

Australien og Sydafrika er stadig præget af meget 
ringe efterspørgsel. Medens der ikke meldes om af
slutninger fra Australien, sluttedes der en enkelt båd 
for kul fra Durban til Matadi til 62/6d.

Udbudet af laster fra Middelhavet har været no
get bedre, men der er mere end tilstrækkelig dispo
nibel tonnage til at dække behovet, så forholdene 
er stort set uændrede. Af ugens slutninger kan næv
nes: 4700 ts. pyrites Huelva/Kalundborg 39/-, 2700 
ts. pyrites Huelva/Rotterdam sluttedes til 37/6d., 
salt fra Torrevieja til Newfoundland sluttedes til 
can. $7 og fra Cadiz til Newfoundland til 52/6d. For 
1600 ts. salt fra Torrevieja til Reykjavik og Havne
fjord bctaltes 65/- basis 1 lossehavn med 2/6d. ekstra 
for begge havne.

På de hjemlige markeder er forholdene uden 
større ændringer. Der har været adskillige kullastcr 
fra UK. til gode danske havne, som blev sluttede til 
uændrede rater. Aktiviteten på trælastmarkederne 
er stigende, men rateniveauet er i det store og hele 
uændret. Props fra Mellemfinland til ECUK. slutte
des til 145/- per favn, props fra Sydsverige til UK. 
sluttes stadig til 110/-. Englænderne er iøvrigt nu 
begyndt at slutte props fra Hvidehavet og har fore
løbig fået en 1800 favne båd til 240/- pr. favn til 
ECUK. for 3 consecutive rejser.

Efter den store ratenedgang på tankmarkedet sy
nes forholdene nu at være noget stabilere. På Lon
don markedet ligger raterne nu omkring MOT. plus 
85 pct. for maj tonnage og MOT. plus 65 pct. å 60 
pct. for juni/juli positioner. På dollarbasis kan næv
nes følgende afslutninger: 6500 tonner, dirty, 12 må
neders consecutive rejser til USMC. plus 75 pct., 
15.000 tonner, dirty, 3 consecutive rejser i ameri
kansk kystfart til USMC. plus 35 pct. For enkelte 
rejser i amerikansk kystfart ligger raterne for 
prompt tonnage omkring USMC. plus 50 pct.

Timecharter markedet for almindelig dry cargo 
tonnage er roligt. 9400 ts. motorskib, 12 mil på 12 
tons, sluttedes for Vestafrika rundtur til 32/-, og en 
10.000 tons oliebrænder sluttedes for 4/6 måneder 
til 27/6d.

Til den almindelige maskinisteksamen mødte 55 eksa
minander, hvoraf 54 bestod.

En elev fra Aarhus maskinislskole, Erik Larsen, og 
en elev fra Kolding maskinistskole, Bent Egon Hau, har 
hver fået tildelt en bogpræmie fra maskinmestrenes for
ening.

Aktieselskabsregisteret
'Aktieselskabet Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibs

byggeri' af København. Bestyrelsens formand A. E. Rci- 
mann er udtrådt af og direktør i selskabet C. A. Møller 
indtrådt i bestyrelsen og valgt til dennes formand. B. 
Suenson er fratrådt og medlem af bestyrelsen C. P. G. 
Kampmann tiltrådt som bestyrelsens næstformand.

Skibsregisteret
Rederiet Ocean A/S, København, er ejer af nybygget

m.s. Greta Dan af Esbjerg, OYIQ, brutto- og neltotonnagen 
henholdsvis 4687 og 2612 tons.

M.s. (tankskib) Jrania af København, OYFB. Skibets 
navn er nu Skotland.

M.s. Østbornholm af Neksø, OZBR, er udslettet som 
solgt til udlandet

M.s. Malene Scan af København, OXHA, er udslettet 
som solgt til udlandet.

Brutto- og neltotonnagen for s.s. (kabelskib) Edouard 
Suenson af København, OZXB, er nu henholdsvis 1560 og 
617 tons.

Brutto- og neltotonnagen for m.s. (tankskib) Siam af 
København, OXRF, er nu henholdsvis 10.646 og 6283 tons.

PERSONALIA

80 år
Tidligere mangeårig sejlskibsfører, kaptajn P. Andersen, 

kan den 18. maj fejre sin 80 firs fødselsdag. Kaptajnen er 
bosiddende i Marstal.

D.S.B.
Maskinmester under statsbanerne Kai Vilhelm Hansen, 

Storebæltsoverfarten, er udnævnt til skibsmaskinmester 
med tjeneste ved Helsingør—Hålsingborg-overfarten.
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Maskinmester Robert Steen Bundgaard, København 
(Havnegade)—Malmø-overfarten er udnævnt til skibsma- 
skinmcsler med tjenestested som hidtil.

Statens skibstilsyn
Efter indstilling af handelsministeriet er ved kongelig 

resolution af 17. april 1952 skibsinspektør i 4 lønnings
klasse under direktoratet for statens skibstilsyn, Christen 
Nikolai Andersen efter ansøgning afskediget i nåde og 
med pension fra udgangen af maj måned 1952 at regne.
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| VALUTAKURSER pr. 6. maj 1952 |
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.0114, Lissabon 24.15, Montreal 7.06.
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| Positionsliste pr. 6. maj 1952 |
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A. P. Moller
Efjie Mærsk forv. afg. Newport Mon 8.5. — Hans Mærsk 

forv. ank. Dartmoulh 5.5. — Gunvor Mærsk ank. Casa
blanca 4.5. for rep. — Betty Mærsk forv. ank. St. John
N.B. 5.5. — Lica Mærsk forv. ank. Porlland, Me. 7.5. — 
Marit Mærsk forv. afg Piræus 5.5. — Robert Mærsk forv. 
ank. Le Havre 6.5. — Gudrun Mærsk forv. ank. Philadel
phia 4.5. — Ellen Mærsk forv. ank. Kobe 2.5. — Else 
Mærsk forv. afg. Bombay 4.5. til Karachi. — Kirsten 
Mærsk afg. Yokohama 4.5. til Bangkok. — Agnete Mærsk 
afg. Bombay 1.5. — Mathilde Mærsk forv. afg. Kohsi- 
cliang 5.5. — Emilie Mærsk forv. ank. Haifa 21.5. — Herta 
Mærsk afg. Nagoya 1.5. til Hongkong. — Jessie Mærsk 
forv. afg. Rotterdam 6.5. — Vibeke Mærsk forv. ank. Ma
nila 17.5. — Arnold Mærsk pass. Gibraltar 2.5. lil New 
York. — Cornelius Mærsk afg. Los Angeles 25.4. til Yoko
hama. — Oluf Mærsk ank. Medan 29.4. — Leise Mærsk 
ank. Manila 2.5. — Sally Mærsk afg. Hongkong 4.5. til 
Kobe. — Chastine Mærsk forv. afg. Bangkok 4.5. til Sin- 
gora. — Gertrude Mærsk ank. New York 25.4. — Lexa 
Mærsk afg. Bangkok 29.4. lil Cebu. — Hulda Mærsk forv. 
afg. Baltimore 5.5. til Philadelphia. — Laura Mærsk afg. 
Hongkong 4.5. til Saigon. — Grete Mærsk afg. San Fran
cisco 26.4. til Manila. — Trein Mærsk forv. ank. New York
7.5. — Anna Mærsk ank. Kbhvn. 18.4. — Peter Mærsk 
forv. afg. San Francisco 2.5. til Los Angeles. — Olga 
Mærsk forv. ank. San Francisco 6.5. — Nicoline Mærsk 
afg. Kobe 2.5. til San Francisco. — Jeppesen Mærsk afg. 
Newport News 2.5. til Charleston. — Kate Mærsk afg. Aru
ba 1.5. til U.K.C. — Bente Mærsk ank. Teneriffe 1.5. — 
Aase Mærsk afg. Stanlow 29.4. til Punta Cardon. — Rosa 
Mærsk afg. Curacao 25.4. til U.K.C. — Nelly Mærsk ank. 
Mombasa 3.5. — Emma Mærsk afg. Mena al Ahmadi 11.4. 
til Thameshaven. — Charlotte Mærsk afg. Curacao 5.5. lil 
Cape Town. — Brigit Mærsk afg. Curacao 30.4. til Rio 
de Janeiro. — Inge Mærsk afg. Mena al Ahmadi 22.4. til 
U.K.C. — Caroline Mærsk afg. Caripito 22.4. lil Antwerpen. 
— Katrine Mærsk ank Curacao 2.5. — Henning Mærsk 
afg. Mena al Ahmadi 27.4. lil U.K.C. — Marie Mærsk ank. 
Thameshaven 2.5. — Eleonora Mærsk afg. Port de Bouc
27.4. til Bahrcin f. o. — Valkyrien Mærsk afg. Mena al 
Ahmadi 3.5. til Dunkirk. — Mette Mærsk afg. Calcutta
3.5 .til Singapore. — Jane Mærsk ank. Fawley 3.5. — Eli
sabeth Mærsk ank. Dunkirk 4.5. — Ebba Mærsk afg. Pa
lermo 26.4. til Mena al Ahmadi. — Anglo Mærsk afg. Mena 
al Ahmadi 27.4. til Rotlerdam. — Gerd Mærsk afg. Port de 
Bouc 26.4. lil Mena al Ahmadi.

Basse & Co.
Krusaa pass. Holtenau 3.5. lil Gdynia. — Egaa ank. 

Hamina 29.4., derfra Dublin. — Susaa ank. Kbhvn. 26.4. 
— Else Basse ank. Casablanca 30.4. — Paris forv. ank. 
Baltimore 5.5. — London ank. Lagos 4.5.

Dania
Cyril ank. Huelva 29.4. — Danfjord pos. 29.4 08.40 n.,

69.15 ø. p. v. t. Constantza. — Danholm pos. 2.5. på højde 

med Rio de Janeiro p. v. 1. Georgetown. — Tovelil ank. 
Hamburg 1.5.

Dannebrog
Aggersborg ank. New Orleans 4.5., derfra til Houston. — 

Brattingsborg afg. Briglilon Trinidad 2.5. til Continentct.
— Christiansborg afg. Fawley 5.5. til Tripoli. — Ellens
borg Svendborg, dok. — Flynderborg afg. Puerto Cabello
30.4. lil New York. — Frederiksborg afg. Port Talbot 1.5. 
til Huelva. — Lilleborg afg. Gdynia 25.4. til La Spezia. — 
Nordborg ank. Bilbao 2.5., derfra til Port Talbot — 
Skodsborg Svendborg, dok. — Spigerborg afg. Derindjc
3.5. til Sete. — Taarnborg afg. Garston 3.5. til Casablanca.
— Uranienborg afg. Hamburg 5.5. lil Amslerdam. — Ør
neborg Kbhvn., dok.

Dansk-Fransk
Blekinge ank. Antwerpen 6.5. — Bornholm ank. Matadi

24.4., forv. udi. 15.5. — Bretagne ank. Lyndy 1.5. — Grøn
land afg. Mena al Ahmadi 2.5. til Suez. — Halland forv. 
ank. Antwerpen 29.4. — Irland pass. Gibraltar 1.5. p. v. t. 
Punta Cardon. — Normandiet ank. Amsterdam 4.5. — 
Shetland afg. Aruba 4.5. lil Cape Town el. Durban. — 
Skotland pass. Dover 1.5. p. v. t. Philadelphia. — Slesvig 
afg. San Pedro 4.5. til Panama.

D.D.P.A.
Christian Holm forv. ank. Caripito 15.5., derefter Kbhvn. 

og Nyborg. — Esso København forv .ank. Aruba 10.5., 
derefter Nyborg. — Esso Nyborg afg. Nyborg 5.5. lil Aru
ba. — Dania forv. ank. Port Jerome 9.5., derefter Helle
rup.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Gdynia 9.5., derefter Nantes. — Con- 

cordia forv. udi. Middlesbrough 10.5., derefter Humber.
— Dania forv. ank. Oxelosund 8.5., derefter Dordrecht. — 
Hafnia forv. afg. Huil 7.5. til Masnedø. — Scandia forv. 
ank. Ostrand 7.5., derefter Polen.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup Helsingør, dok. — Th. Adler Svanholm 

ank. IIull 1.5. — IVm. Th. Malling ank. Kbhvn. 4.5.

D.F.D.S.
Argentina i dok i New Orleans, derfra forv. 13.5. til 

Oslo/Kbhvn. — Arirona afg. Las Palmas 2.5. til Bremen/ 
Aalborg. — Arkansas afg. Eleusis 5.5. til Antwerpen, Em- 
den, Kbhvn. — Bastholm ank. Istanbul 2.5., derfra til Pi
ræus, Mersin. — Birkholm ank. Kbhvn. 5.5., herfra forv.
10.5. til Antwerpen, Middelhavet. — Bolivia afg. New York
30.4. til Oslo/Kbhvn. — Brasilien ank. Herøen 5.5., derfra 
til Antwerpen, Dunkirk, Levanten. — Brynhild afg. Se
villa 5.5. til Lissabon, Leixoes, Kbhvn., Rotterdam. — Byg
holm ank Antwerpen 5.5., derfra ca. 7.5. til Lissabon, Mid
delhavet. — California afg. Las Palmas forv. 5.5. til Re- 
cife/Buenos Aires. — Colombia ank. Buenos Aires 28.4.
— Diana ank. Kbhvn. 5.5. — Dronning Alexandrine ank. 
Kbhvn. forv. 7.5. — Egholm ank. Alexandria O.5., derfra 
forv. 8.5. til Beirut, Latlnkia, Izmir o. v. — Florida afg. 
Newport News forv. 4.5. til Galveslon/Houston o. v. — 
Halfdan ank. Kbhvn. 4.5., afg. ca. 8.5. lil Rotterdam, Ant
werpen, Hamburg, Kbhvn. — Harald afg. Amsterdam 3.5. 
til Huelva. — Hebe ank. Kbhvn. 5.5., herfra 7.5. til Odense, 
Aarhus, Leilh, Newcastle o. v. — Hindsholm ank. Manche
ster 30.4., afg. ca. 10.5. lil Aalborg, Aarhus, Korsør, Kbhvn.
— Hjortholm ank. Odense 4.5., derfra til Kbhvn., Aalborg, 
Antwerpen, Algier o. v. — Ivar afg. Stettin 6.5. til Kbhvn.
— Klintholm ank. Antwcrpcn 6.5., afg. ca. 7.5. lil Kbhvn., 
Horsens. — Knud afg. Antwerpen 3.5. til Setubal, Rotter
dam. — Knudshoved ank. Kbhvn. 5.5., afg. 6.5. til Dun
kirk, Havre, Bordeaux o. v. — Korsholm ank. Kbhvn. 3.5., 
afg. ca. 8.5. til Antwerpen, Danmark. — Lemnos afg. Al
gier 5.5. til Tunis, Palermo, Catania, Cannelo o. v. — Loui- 
siana ventes til Helsingfors 6.5. — Maine ank. Istanbul
29.4., derfra til Izmir. — Margrethe afg. Aalborg 4.5. til 
London, derfra forv. 9.5. lil Kbhvn. — Marocco ank. Lon
don 6.5., derfra 7.5. til Esbjerg, London. — Melos afg. 
Malaga 2.5. til Kbhvn., ventes hertil ca. 9.5. — Nevada 
afg. Odense 24.4. til Sorel, Danmark. — Oregon ank. Wasa
4.5., derfra forv. 17.5. til Kotka/Kbhvn.-Sydamerika. — 
Paraguay ank. New York 5.5., derefter Charleston o.v.

Klarer Deres skibe i Kieler-Kanalen hos:

KARL GRAMMERSTORF
SKIBSREDER ■ SKIBSMÆGLER

KIEL-HOLTENAU. BrunsbUttelkoog Hamburg
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— Rhodos ank. Kblivn. 29.4., herfra forv. G.-7.5. til Anl
werpen, Middelhavet. — Rota afg. Aarhus 3.5. lil Leith, 
Newcaslle, Middlesbrough, Kbhvn. — Saga ank. Anlwer
pen 5.5., afg. ca. 7.5. lil Hamburg, Kbhvn. — Svanholm 
ank. Kbhvn. 29.4., herfra ca. 6.5. til Aarhus, Randers. — 
TeXas ventes ank. Rotterdam ca. 15.5., derefter Kbhvn.
— Tomsk afg. Hamburg 5.5. lil Antwerpen, Aarhus, Kbhvn.
— Trondhjem ank. Kbhvn. 5.5. — Tula ank. Aalborg 6.5., 
afg. ca. 7.5. til Odense, Kbhvn. Hamburg, Antwerpen. — 
Tunis ank. Kbhvn. 4.5., herfra 7.5. til Nakskov, Odense, 
Aalborg, London. — Uffe afg. Newport 5.5. til Swansea, 
Liverpool, Kbhvn. — Uruguay ventes ank. Kbhvn. ca. 8.5., 
derefter Aalborg. — Venezuela ank. til Santos 4.5., der
efter Rio de Janeiro/Bahia/Rotterdam. — Virginia ank. 
Stockholm 5.5., derfra forv. 7.5. til Åbo.

Den kgl. grønlandske handel
Umanak pos. 5.5. kl. 08.00 60.15 nord 32.15 vest. P. v. t. 

Egedesminde. — Disko ank. Holsteinsborg 1.5. — Sværd
fisken Kbhvn. — Kaskelot 5.5. fast i isen 14 sømil syd for 
Kap Egede. — Tikerak afg. Iviglut 5.5. — Julius Thomsen 
pos. 5.5. kl. 12.00 59.18 n. 47.15 v. P. v. t. Kbhvn. — Mar
tin S. afg. Kbhvn. 7.5. til Frederikshåb, Færingerhavnen 
og Godth&b.

Heimdal
Axel Carl ank. Havana 4.5. — Hans P. Carl ank. Bris- 

bane 4.5. — Poul Carl ank. Brisbane 5.5.

Jutlandia
Gerda Toft ank. Huelva 6.5., derefter Rolterdam. — 

Jens Toft losser i Istanbul. — Karen Toft forv .afg. Se- 
tubal 8.5. til Rotterdam.

Kongssnnd
Kongshavn pass. Aden 4.5. p. v. t. Karachi.

J. Lanritzen
African Reefer ank. Buenos Aires 5.5. — Argentinean 

Reefer ank. Santos 29.4. — Bella Dan ventes afg. San Vi- 
cente 10.5., nordg. — Egyptian Reefer ank. Buenos Aires
30.4. — Gerda Dan ventes til Callao 9.5., nordg. — Greta 
Dan afg. Alexandria 5.5. til Carlagena. — Indian Reefer 
afg. Cristobal 28.4. til Antwerpen. — Jelua Dan ventes afg. 
Domsjo 8.5. til Raumo. — Jutta Dan ventes afg. Østrand
7.5. til Toppila. — Kamma Dan ventes pass. Panamakana
len 7.5., sydg. — Katja Dan ventes til Bristol 7.5. Derefter 
Walchet. — Laila Dan ventes lil Themsen 7.5. Derefter 
Algiers & Cypern. — Laura Dan ventes afg. Island 7.5. til 
Patras. — Leena Dan ventes til New York 11.5., nordg. — 
Lilian Dan ventes afg. Kbhvn. 7.5. til Herøen. — Linda 
Dan forv. ank. Garston 6.5. — Lotta Dan pass. Kap Fini- 
sterre 4.5. p. v. t. Abo. — Maria Dan pass. Gibrallar 5.5. 
p. v. t. Måntyluoto. — Nerma Dan ventes lil Suezkanalen
9.5., nordg. — Ninna Dan ank. Rochester 6.5. Derefter 
Polen. — Paula Dan ventes pass. Panamakanalen 7.5., 
sydg. — Randa Dan ventes anl. Kbhvn. 8.5. p. v. t. Hangø.
— Selma Dan forv. afg. Avonmoulh 6.5. lil Cardiff. — 
Silja Dan ventes afg. Kotka 7.5. til Ellesmere Port. — 
Stina Dan afg. Raumo 5.5. til St. Louis du Rhone. — Tessa 
Dan ventes pass. Panamakanalen 8.5., nordg. — Ulla Dan 
rep. i Aalborg. — Vilma Dan ventes til Valparaiso 7.5., 
sydg.

Motortramp
Stensby pass. Panamakanalen 21.4. p. v. t. London. Der

efler Antwerpen for klasse. — Tureby afg. Fremantle 30.4. 
til Christmas Island. Derefter Fremantle. — Vedby forv. 
ank. Honolulu 13.5., Kawasaki 24.5.

Myren
Asbjørn forv. afg. Rolterdam 8.5. til Port Sudan, Dji- 

buti o.v. — Astrid ank. Newport Mon 5.5., derefter Port 
Said. — Birte afg. Huelva 1.5. til Antwerpen. — Chr. Sass 
afg. New York 30.4. til Norge. — Clara ank. Corcubion 3.5.

Norden
Norden ank. Muroran 3.5. — Nordfarer ank. Huil 3.5.

— Nordhval afg. Brisbane 30.4. til San Francisco. — 
Nordkap afg. Fremantle 3.5. til Aden. — Nordkyn afg.

Sikkerhed til søs
med

Decca navigator
og

Decca radar

DECCA Navigator Aktieselskab
Krystalgade 15 Telf, Byen 8310

Balboa 2.5. til Honolulu, Japan. — Nordpol afg. Aden 25.4. 
til Saigon. — Nordvest afg. Port Said 4.5. til Rotterdam.

Orient
Astoria afg. Port Said 29.4. til Dunkirk. — Westralia 

afg. Galveston 30.4. til Le Havre.

Progress
Valborg Nielsen ank. New Orleans 4.5. — Elisabeth Niel

sen ank. Antwerpen 30.4. — Marianne ank. Gdansk 1.5. — 
Else Nielsen Svendborg, dok. — Lily Nielsen ank. Algier
3.5. — Henry Tegner afg. Iviglut 23.4. — Ellen Nielsen 
afg. Iviglut 29.4. — Hugo Nielsen afg. Blylh 1.5. — Mar- 
grete ant. ank. Suez 3.5. — Karen afg. Huil 3.5. — Marx 
pass. Brunsbiittel 4.5. — Sophie ank. Rouen 4.5. — Thyra 
pass. Gibraltar 29.4. — Fylla pass. Holtenau 3.5. — Polly 
ank. Vestnorge 4.5.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng pass. Lizard 1.5. p. v. t. Hampton Roads.

— Lena Schmith afg. Swansea 1.5. til Torrevieja, Island.

Torm
Estrid Torm afg. Norfolk 24.4. — Herdis Torm afg. 

Cienfuegos 22.4. — Olga Torm afg. Balboa 21.4. — Gerd 
Torm ank. Genoa 4.5. — Tekla Torm afg. Philadclphia
5.5. — Agnete Torm ank. Hamburg 23.4. — Kirsten Torm 
afg. Trinidad 4.5. — Gertrud Torm afg. Gocek 30.4. — 
Ragnhild Torm ank. Hamburg 2.5. — Helvig Torm ank. 
Buenos Aires 28.4. — Thyra Torm afg. Oran 24.4. — Gyda 
Torm ank. Antwerpen 1.5. — Anne Torm ank. Gdansk 2.5.
— Hilde Torm afg. Skien 3.5. — Gudrun Torm ank. Rouen
4.5. — Alice Torm ank. Fecamp 4.5. — Gunhild Torm afg. 
Gøteborg 30.4.

Ø.K.
Annam afg. Los Angeles 2.5. lil Cristobal, St. Thomas.

— Asia afg. Madras 5.5. til Rangoon, Calcutta. — Bintang 
afg. Hongkong 4.5. til Singapore, Bangkok. — Falstria 
afg. Norfolk 5.5. til New York, Hampton Roads. — Fionia 
afg. Bombay 1.5. til Aden, Port Said. — India pass. Don- 
drahead 4.5. til Aden, Port Said. — Java ank. Melbourne
4.5., derefter Townsville. — Jutlandia pass. Sabang 3.5. 
til Aden, Djibouti. — Kambodia ank. Malmø 4.5., derefter 
Kbhvn., Aalborg. — Kina ank. Kbhvn. 25.4., derefter Aal
borg, Goteborg. — Korea afg. Genoa 5.5. til Port Said, 
Aden. — Lalandia pass. Dondrahead 5.5. lil Bangkok. — 
Magdala pass. Messina 5.5. tili Port Said, Aden. — Malacca 
ank. Antwerpen 5.5., derefter Rollerdam, Hamburg. — 
Malaya pass. Gaudo 3.5. til Port Said, Port Sudan. — 
Manchuria ank. Kbhvn. 5.5., derefter St. Thomas, Curacao. 
Meonia ank. Bangkok 28.4., derefter Saigon, Singapore. — 
Mombasa ank. Hamburg 3.5., derefter Rotterdam, Port 
Said. — Mongolia afg. Bombay 4.5. til Karachi, Aden. — 
Morelia pass. Perim 4.5. til Port Said, Genoa. — Nikobar 
afg. Nasipit 22.4. til San Francisco, Los Angelos. — Pa
nama afg. Hongkong 3.5. til Yokohama, Kobe. — Pata- 
gonia afg. Davao 5.5. til Madras, Aden. — Selandia ank. 
Barcelona 5.5., derefter London, Antwerpen. — Serampore 
afg. Vancouver 2.5. til Kobe, Hongkong. — Siam ank. 
Suez 3.5., derefter Mena-al-Ahmadi. — Tranquebar ank. 
Portland 5.5., derefter Longwiew, Seattle.

/
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd.)

TELEGR. STALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

r
ASSURANCEFORENINGEN

SKULD . NORGE
(Gjensidig)
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PROTECTION & INDEMNITY
HYRE- & EFFEKTFORSIKRING
STRIKEFORS IK RING

Amaliegade 33 . KØBENHAVN . TU. C. 16.861
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A/S
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udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbcjdagiver»Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore,Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER 
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

for kul, olie og elektricitet 
Forlang forslag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN 8
Talf.i SU 3001

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 184« TEL..ADR.1 »SALVESEN.

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
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Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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Aabenraa Rederi A/S, Aabenraa.
D/S »Acliv«, København.
Chr. Andersen.
Rederiet Arrenak I/S.
D/S >Baltic<.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
C. Clausen.
D/S >Dania<.
Danish American Gulf Oil Transport 

Co. A/S.
D/S »Dannebrog«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
D/S »Draco«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
I/S D.F.B. & A/S Em. Z. Svitzers 

Bjergnings-Entreprise.
D/S »D.F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S >Hafnia<.
D/S >Heimdal<.
D/S >Hetland<.

Rhederi M. Jebsen A/S, Aabenraa.
D/S >Jutlandia<.
Rederi A/S Kongssund.
Rederi A/S Kosmos, Aarhus. 
J. Lauritzcn.
A/S >Molortramp<, Slensvcd.
D/S »Myren«. 
A. P. Møller.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg
D/S »Progress«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet.
D/S »Torm«.
D/S »Vendila«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S. 
D/S »Viking«.
A/S Det Østasiatiske Kompagni.



DANSK SØFARTS TIDENDE
Organ for T^antnarks skibsfart

GRUNDLAGT 1S93

Nummer 19 FREDAG DEN 16. MAJ 1952 59. årgang

FRA UGE TIL UGE
DEN URIMELIGE SÆRSKAT

ed forelæggelsen af lovforslagene om told- og 
forbrugsafgifter fremsatte finansministeren i 

folketinget nogle bemærkninger om den økonomiske 
baggrund for disse forslag og oplyste i den forbin
delse, at regeringen i år vil bede om et bidrag på 
20 mill. kr. til endelig afvikling af skibsfartens ydel
ser til prisstabiliseringen. Finansministeren tilføjede, 
at det var hensigten at anvende de 20 mill. kr. til 
uddeling af skotøjsrabatkort.

Fra skibsfartens side vil man imidlertid afslå en 
sådan anmodning under henvisning til, at det sav
ner enhver saglig motivering på nærværende tids
punkt at pålægge landets rederivirksomheder en sær
afgift.

I fjor gik rederierne med til frivilligt at yde et 
bidrag på 15 mill. kr. for sammen med de øvrige 
erhverv at deltage i de ekstraordinære foranstaltnin
ger til sanering af landets økonomi.

I år er situationen en ganske anden, og finans
ministerens anmodning, der må opfattes som rent 
politisk bestemt, nemlig som en konsekvens af rege
ringens modtagelse af en dagsorden i folketinget, 
kan rederierne derfor ikke imødekomme.

Set fra et samfundsøkonomisk synspunkt vil det 
være i højeste grad urigtigt under de forhåndenvæ
rende forhold at svække skibsfartens investerings
muligheder ved at pålægge erhvervet specielle øko
nomiske byrder.

Som bekendt må den forbedring af landets valuta
situation, der er indtrådt trods det forringede for
hold mellem eksportpriserne og importpriserne, i 
ganske væsentlig grad tilskrives fragtindtægterne. 
Særligt for vor dollarsituation er skibsfartens valu
taindtjening af ganske dominerende betydning.

Årsagen til, at vor skibsfart har kunnet indsejle 
så betydelige beløb i udenlandsk valuta, er den om
stændighed, at det er lykkedes de danske rederier 
ikke blot at erstatte de tab af tonnage, der skete un
der krigen, men endog at forøge handelsflåden.

Endnu foreligger der dog betydelige genopbyg
ningsopgaver i form af udskiftning af ældre og umo
derne skibe med moderne skibstyper.

Såvel den tekniske udvikling som prisudviklingen 
har bevirket, at skibspriserne er steget fantastisk og 
nu ligger på det fire—femdobbelte af før krigen. Der 
stilles således ganske overordentlig store krav til 
rederiernes økonomiske ressourcer, herunder det 
driftsoverskud, der er indtjent i 1951.

Man må erindre, at dansk skibsfart arbejder på 
de vilkår, der eksisterer på det internationale fragt
marked og ofte i konkurrence med skibsfart, der 
nyder betydelige statssubsidier.

Som forholdene i den senere tid har udviklet sig 
for dansk skibsfart med dalende fragter og stærkt 
stigende driftsudgifter, må det siges at være et højst 
uheldigt tidspunkt, finansministeren har valgt til at 
henvende sig til de danske rederier, og han må der

for ikke tage det fortrydeligt op, at han får afslag 
på sin anmodning.

Som politiker kan det måske volde ham vanske
ligheder, men som nationaløkonom vil han indse, 
at det er det eneste rigtige, at dansk skibsfart ikke 
i den nuværende situation bliver udsat for en effek
tivitetssvækkende særbeskatning.

100-ÅRS JUBILÆUM
irsdag d. 13. maj kunne det tredieældstc danske 
søforsikringsselskab Den Kjøbenhavnske Sø-As- 

suranceforening fejre 100-årsdagen for sin stiftelse. 
Foreningen, der stiftedes af 75 kendte danske køb
mænd og skibsredere, valgte som den første besty
relse nogle af datidens mest markante personlighe
der, nemlig Alfred Hage, D. Halberstadt, Joseph 
Oiven, Gustav Brock og N. H. Herforth. I dag, hvor 
foreningen for fulde sejl runder de hundrede år, be
står bestyrelsen af professor, dr. jur. Poul Andersen, 
formand, direktør Svend Bramsen, næstformand og 
kommitteret, professor, dr. jur. Krislian Sindballe, 
kommitteret, skibsreder Christian Harhoff samt di
rektørerne H. P. A. Jerichou), C. V. Jernert og Boje 
Skjold. Direktionen består af direktørerne Svend F. 
Jacobsen og cand. polit. K. K. Petersen.

EN SMUK GAVE
en danske Sømandsfond, stiftet af Dansk Damp
skibsrederiforening d. 24. februar 1944, har haft 

den glæde at modtage 15.000 kr. som gave fra Den 
Kjøbenhavnske Sø-Assuranceforening i anledning af 
foreningens 100 års jubilæum d. 13. maj.

NYT FRA D.F.D.S.
el forenede Dampskibs-Selskab har udsendt en 
ny brochure »Billige Sommerrejser til Norge«, 

hvoraf fremgår, at med genåbningen af Frederiks
havn—Oslo ruten den 18. maj, hvor m.s. Vistula ind
sættes, vil der være to billige rejseveje med D.F.D.S. 
til Norge. Fra Frederikshavn for 35 kr. og fra Kø
benhavn for 50 kr. på fællesklassc.

For at give de unge under 18 år adgang til en 
billig udenlandsrejse og for at fremme udvekslingen 
af dansk og norsk ungdom, indfører D.F.D.S. redu
cerede billetpriser for grupper bestående af mindst 
15 unge, hvoraf lederen over 18 år kan rejse til sam
me priser, der er reduceret til næsten halvdelen af 
de ordinære billetpriser.

Siden selskabet indførte disse billige priser for 
ungdommen, har der vist sig en stærkt øget interesse 
blandt skoleelever, spejdere og andre ungdomsorga
nisationer for Norgesrejser, ligesom det omvendt er 
blevet overordentligt populært blandt den norske 
ungdom at tage med Vistula til Frederikshavn, cykle 
gennem Danmark og hjem med Oslobåden fra Kø
benhavn eller omvendt. Den rejse koster kun 50 kr. 
tur-retur og har også vakt stor interesse i Norge, 
hvor D.F.D.S.’s norske brochure »Fotturer og syk- 
kelturer i Danmark« er stærkt efterspurgt.

Husk til Deres Nybygning automatisk Brandalarm

— Det nyeste og mest effektive —
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BALTIC-KONFERENCE I LONDON
he Baltic and International Maritime Conference 
vil afholde komitemøder i London d. 20. og 21. 

maj. The Documentary Council holder møde d. 20.
og The Executive Committee d. 21. Møderækken ind
ledes med et fællesmøde d. 20., hvori bl. a. Confe- 
rcncens præsident Sir John Fisher, London, m. fl. 
deltager, og hvor præsidenten for The Chambcr of 
Shipping, the Rt. Hon. Viscount Runciman, vil tale.

The Documentary Council skal drøfte visse certc- 
partier og andre dokumenter af aktuel interesse, me
dens The Executive Committee vil beskæftige sig med 
forholdene på de forskellige fragtmarkeder, interne 
spørgsmål samt endvidere forberede den næste ge
neralforsamling, der skal finde sted i Scheveningen 
i juni 1953.

Skibsreder Alexis Andresen, København, er for
mand for The Documentary Council og skibsreder 
E. Hahn-Petersen, København, for The Executive 
Committee, medens direktør H. Steuch er Conferen- 
cens direktør.

AFSLUTTET ERSTATNINGSSAG
en langvarige erstatningssag mellem fire dan
ske rederier og den sydafrikanske regering har

nu omsider fundet sin afslutning, idet den sydafri
kanske højesteret i Durban forleden dag statuerede, 
at der tilkom de danske rederier en erstatning på 
£600.000 (ca. 12 mili. kr.) for beslaglæggelsen un
der krigen af nogle rederierne tilhørende skibe. Det 
drejer sig om Ø.K.’s m.s. Selandia, A. P. Møllers m.t. 
Inge Miersk og Motortramps m.s. Slensby, der alle 
er blevet tilbageleverede deres retmæssige ejere, 
samt Heimdals s.s. Kalø, der krigsforlistc i 1941. En 
check på beløbet £600.000 blev efter retsmødet over
givet til den danske konsul Hilmar Clausen.

Det tilståcde erstatningsbeløb er imidlertid ikke i 
stand til at dække de danske rederiers oprindelige 
erstatningskrav, bl. a. fordi den lange tid, retssagen 
har stået på, har kostet et betydeligt rentetab, og for 
D/S Heimdals vedkommende har bevirket, at byg
ningen af erstatningstonnage for s.s. Kalø er blevet 
væsentlig dyrere, end den ville være blevet, hvis 
beløbet var stillet til rådighed straks efter befriel
sen.

DEN NY SØMANDSLOV
et folketingsudvalg, der beskæftiger sig med 
forslaget om en ny sømandslov, har udsendt

betænkning. Et flertal af socialdemokrater, radikale 
og de to regeringspartiers medlemmer indstiller for
slaget til vedtagelse med visse ændringer. Bl. a. fore
slås det, at unge mænd under 15 år og kvinder un
der 18 ikke må anvendes til arbejde om bord. Det 
bestemmes endvidere, at disciplinbod kan pålægges 
en sømand af et disciplinnævn med skibsføreren som 
formand og repræsentanter for mandskabsgrupper
ne. Hvis cn sømand vil klage over cn afgørelse, hvor
ved der pålægges ham disciplinbod, kan han ind
bringe sagen for søretten på rederiets hjemsted i 
Danmark senest et år efter afmønstringen. Social
demokraterne i udvalget bemærker, at dc hellere 
havde set reglerne om forseelse mod disciplinen for
enklede, og retsforbundets repræsentant mener prin
cipielt, at en sådan lovgivning er overflødig.

DE LEDIGE SØMÆND
fter forhandlinger mellem Sømændenes For
bund og Dansk Dampskibsrederiforening er der

nedsat en kommission, der skal undersøge mulig
hederne for at skaffe hyre for de mange ledige 
søfolk. Kommissionen består af skibsreder Alexis 
Andresen og prokurist H. U. Garde fra dampskibs
rederiforeningen og formanden for Sømændenes For
bund Th. Laursen og kontrollør M. Johansen.

Sømændenes Forbund udbetaler ugentlig mellem 
35.000 og 40.000 kr. i understøttelse, og det er mere, 
end forbundet kan klare. Forbundet foreslår en re
gulering af tilgangen af nye sømænd. I den forbin
delse har man særlig opmærksomheden henvendt på 
småskibsfarten, hvor man årligt uddanner 800 sø
folk mere, end der kan skaffes arbejde til.

SVEJSTE SKIBE
angc skibsredere og skibsbyggere verden over 
er jo i de seneste år gået stærkt ind for dc

svejste skibsskrog, men at det ikke er alle skibs
redere, der er begejstrede for denne nye byggeme
tode, viser cn udtalelse, som formanden for The 
British Steamship Co., Ltd., mr. E. H. Watts frem
kom med forleden dag ved rederiets generalforsam
ling. »Reparationsomkostningerne er en af de om
kostninger, man må regne med vil stige overordent
lig stærkt,« udtalte mr. Watts. »Det har været en 
af de erfaringer, vi har indhøstet siden rederiets 
start. Af den grund og af tekniske årsager har vi 
stedse modsat os enhver form for svejsning af skro
get. De eneste steder, svejsning er anvendt i vore 
skibe, er ved tanktoppenc, skodderne og lignende 
vandtætte installationer. Svejsning er jo meget til
lokkende, hvis man blot har anskaffelsesprisen og 
vægtbesparelsen i skrogkonstruktionen for øje, men 
vi mener, at redere, der i stor udstrækning er gået 
ind for svejsning, vil blive ubehageligt overraskede, 
når deres skibe engang skal have skrogene repare
rede.«

DET VESTINDISKE KOMPAGNI — 5 PCT.
å et bestyrelsesmøde i Aktieselskabet Det vest
indiske Kompagni er det vedtaget at indstille til

generalforsamlingen, der afholdes den 29. maj på 
St. Thomas, at der for regnskabsåret 1951 udbetales 
en dividende på 5 pct., hvorfra vil gå amerikansk 
remitteringsskat.

UNDERHOLDNINGSAFTENER FOR SØFOLK 
øfartsklubben og Søfartens Bibliotek har igen i 
vinter i forening arrangeret underholdningsafte

ner, ialt 12, for hjemmeværende søfolk og besætnin
gerne på de skibe, som anløber Københavns havn. 
Aftenerne er blevet afholdt hver anden og fjerde fre
dag i vintermånederne i Søfartsklubbens lokaler og 
har ligesom de tidligere sæsoner været meget besøgt 
af søfolkene. Programmerne har for det meste be
stået af en times foredrag, filmsforevisning eller lig
nende og cn times fælles kaffebord, hvorunder der 
har været fællessang, som også i år er blevet ledet 
af kommunelærer Find Henriksen assisteret af pia
nisten Per Andersen.

Underholdningsaftenernes programmer er blevet 
fastlagt af et programudvalg bestående af skibsreder 
Knud Lauritzen, underdirektør H. Garde og klub
bens service- og kontaktmand Børge Mikkelsen.

Ved en ekstraordinær underholdningsaften fredag 
den 30. november var der pokaluddeling til det vin
dende hold i Københavnsturneringen i fodbold.

Underholdningsaftenerne er i år blevet besøgt af 
ialt 864 søfolk (772 sidste år), d. v. s. gennemsnitligt 
66,5 sømand pr. gang (60 sidste år). Aftenerne har 
i denne sæson været ledet af service- og kontakt
manden Børge Mikkelsen.

Dansk Dampskibsrederiforening har betalt omkost
ningerne ved de ordinære underholdningsaftener, 
medens Handelsflådens Velfærdsråd og Søfartsklub
ben afholdt udgifterne i forbindelse med underhold
ningsaftenen den 30. november i anledning af Kø
benhavnsturneringens afslutning. Yderligere har vel
færdsrådet stillet filmsapparat gratis til rådighed de 
aftener, der blev forevist film.
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UGENS FRAGTBERETNING
Ændringerne på de forskellige markeder har 

ikke været store i den forløbne uge. I trans
atlantisk fart har der været noget større udbud af 

ladninger, og ratetendensen har også i den forløbne 
uge været i redernes favør. Kul fra Hampton Roads 
til Antwerpen eller Rotterdam er sluttet til ret va
rierende rater, nemlig 60/9d. for 1./15. juni, 62/6d. 
for maj/5. juni cancelling, og adskillige både er slut
tet på dollarbasis til rater mellem $7 (der accepte
redes af »a lame duck«) til $8.50 for ult. maj/primo 
juni afskibning, for lyske optioner er betalt 40 cts. 
mere. Kul fra Hampton Roads til Vestitalien er slut
tet til $9.00. Korn fra Northern Range til Tyskland 
sluttedes til 65/-, og Northern Range til Vestitalien 
blev gjort til $10.50. Props fra Canada til UK. slut
tede adskillige skibe til rater mellem 275/- og 310/- 
afhængig af størrelse og position. Korn fra St. Law
rence til UK. sluttedes til 11/- pr. qr. for juni last
ning, en maj/juni båd fik 14/6d. og hvis lasteklar 
før 29. maj 15/- pr. qr. Iøvrigt kan nævnes, at korn 
fra Albany til Santos og Antonina betaltes med 
$13.25, kul Hampton Roads/Buenos Aires sluttedes 
til 105/- og kul Hampton Roads/Japan til $13.75.

Fra Vestindien sluttedes sukker Cuba/UK. til 95/. 
for juni lastning, Cuba/Rotterdam sluttedes til $16 
for maj afskibning, Cuba/Casablanca sluttede 6600 
tonner til 110/-, en 3200 tonner sluttedes fra San 
Pomingo til UK. lil 90/-, og endelig skal nævnes, 
at svensk 5000 ts. motorskib rapporteres sluttet for 
prompt lastning fra Cuba til London til $17 fra Nord- 
cuba og $18.75 hvis lastning Sydcuba.

Efterspørgselen fra Golfen var begrænset. Korn til 
Vestitalien sluttedes til $10.25 for juni/juli og $10.50 
for maj/juni, korn Golfen/Grækenland betaltes med 
$16.50, og korn Golfen/Rio sluttedes for 9500 tonner 
til $12.50. Sulphur fra Galveston til UK. sluttedes 
til 82/6d.

River Plate markedet er stadig elendigt. Mindre 
parcels sluttedes til rater mellem 47/6d. og 50/-. 
Raterne for malm fra Brasilien til Northern Range 
ligger stadig omkring $5.10.

Fra vestkysten af Sydamerika er der stadig kun 
meget lidt positiv forretning. Der noteres enkelte 
ordrer, bl. a. sukker fra Peru til Hamburg og zink- 
concentratcs fra Chile til Antwerpen, men disse lad
ninger skal tilsyneladende først sælges, og befrag
terne er uvillige til at antyde nogen rateidé.

Nordpacific markedet var igen jævnt aktivt. Lum
ber og stykgods sluttedes til UK. til rater mellem 
105/- pr. ton d.w. fio. for juni lastning til 100/- for 
positioner hen lil september. Korn fra Nordpacific 
til Japan sluttedes til $10, og malm fra Californien 
til Japan bctaltes med $9.85.

Far East markederne var inaktive. Malm fra Dun- 
gun til Japan sluttedes til rater mellem 49/- og 51/- 
fio. afhængig af positionen. Fra Calcutta sluttedes 
adskillige både for kul. Til Australien betaltes 
117/6d., til Hongkong 72/6d., til Singapore 65/-, og 
Calcutta/Colombo sluttedes til den uændrede rate 
af 62/6d. Malm fra Vizagapatam eller Bombay til 
Northern Range sluttedes til $10.

Fra Australien har kornafskiberne vist lidt større 
interesse. Fra full loading range til UK. sluttedes til 
90/- for løs hvede ex-silo, og en 8000 tonner slutte
des for mel i sække fra full loading range til Cey
lon til 67/6d.

De sydafrikanske kulafskibere 'har stadig store 
vanskeligheder med at arrangere stem. En enkelt 
båd meldes sluttet fra Durban til Karachi til 56/3d., 
6000 ts. malm fra Lourenco Marques til New Or
leans betaltes med $11 fio. Sukker fra Mauritius til 
UK. sluttedes til 75/-, og en lille båd på 2200 ts. 
sluttedes for sukker fra Mauritius til Beira til 85/-. 
Salt fra Assab/Massowa eller Djibouti til Japan slut
tedes til 79/-. For cottonseed i sække fra Port Sudan 
lil UK. betaltes 80/- pr. 60 cbft.

Middelhavsmarkederne er stadig svage. Malm fra 
Algier til Ymuiden sluttedes til 33/6d., malm Sagun- 
to/Bristolkanalen betaltes med 41/-, pyrites fra Vas- 
siliko Bay til Rotterdam fik 2500 tonner til 41/-. 
Fra Sortehavet er der ingen efterspørgsel i øjeblik
ket.

Forholdene på vore hjemlige markeder er uden 
større udsving. Der er sluttet adskillige større skibe 
for kul fra ECUK. til danske havne til noget vigende 
rater. Fra Østersøen er der sluttet adskillige både 
for trælast til UK. Raten for props fra Sydsverige til 
ECCP. ligger stadig på 110/- pr. favn. Fra Frede- 
rikshamn til ECUK. sluttedes 1150 favne props til 
135/-, 750 favne props fra Måntyluoto til ECUK. slut
tedes til 140/-, og 450 favne props Toppila/ECUK. 
bctaltes med 152/6d. pr. favn. Fra Hvidehavet slut
tedes adskillige både for props fra Archangel til 
ECUK. til rater omkring 250/- pr. favn for 5/600 
favne både, 242/6d. for 9/1000 favne både og 235/- 
for både på omkring 15/2000 favne.

Strejken på de amerikanske olieraffinaderier har 
naturligvis medført en begrænset tonnageefterspørg
sel, og befragterne, også de europæiske, er derfor 
meget tilbageholdende. Af de få slutninger, der har 
været rapporterede i den forløbne uge, kan nævnes: 
15.000 tonner, dirty, Golfen/USNH. USMC. uden til
læg, 14.000 tonner, dirty, Venezuela/vestkyst USA., 
USMC. uden tillæg, 8000 tonner Tampico/Continen- 
tet, dirty, MOT. plus 75 pct. En 11.000 tonner, dirty, 
sluttedes Constantza-Goteborg til 58/6d.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Skibsregisteret

Rhederi M. Jebsen A/S, Aabenraa, er ejer aT nybygget
m.s. Jacob Jebsen af Aabenraa, OYJO, brutto- og netlo- 
tonnagc henholdsvis 3674 og 2334 tons,

M.s. Ellen Scan af København, OXGQ, er udslettet som 
solgt til udlandet.

Aktieselskabsregisteret
»Dampskibs-Aktieselskabet »Progresso« af København. 

Den under 7. maj 1951 vedtagne nedskrivning af aktie
kapitalen med 725.000 kr., jfr. registrering af 14. juli 1951, 
har nu fundet sted efter proklama i Statstidende for 26. 
maj, 26. juni og 26. juli 1951. Den tegnede aktiekapital 
udgør herefter 6.525.000 kr. fuldt indbetalt.

En højesteretsdom
I højesteret er afsagt dom i en sag om rederiernes ud

læg for danske souiænds hospitalsophold i fremmede 
havne.

Medens dampskibsselskabet >Norden«s store molorskib

Nordkyn i juni 1949 lå i Lissabon, kom skibets bådsmand 
til skade og målte indlægges på el stedligt hospital. Her
for bclnlle rederiet ialt 7406 kr. Men del havde da betalt 
for fire dage mere, end del var forpligtet i henhold lil sø
mandslovens § 28, eller 158 kr. for meget, hvilket beløb 
rederiet derpå senere afkrævede udenrigsministeriet. Mini
steriet afviste kravet under henvisning til, al skibets agen
ter ifølge portugisisk lov skulle hæfte for omkostningerne. 
Rederiet rejste ved sø- og handelsretten i København sng 
mod statskassen ved udenrigsministeriet og anførte, al 
fordi en udenlandsk lov giver el rederi særlige forplig
telser ved en afmønstring, så kan rederiet dog ikke miste 
sin regres lil statskassen. Fra statskassens side hævdede 
man, at der ikke i dansk lovgivning findes nogen hjem
met for refusionskravet. Rederiet havde kun regres i de 
tilfælde, hvor skibsføreren havde afholdt udgifterne i hen
hold lil et påbud i dansk lov, eller hvor det i hvert fald 
var en udgift, som påhvilte den danske stat.

Sø- og handelsretten fandt, at det drejede sig om ud
gifter. som rederiet ville have haft direkte hjemmel lil at 
få refunderet efter sømandslovens § 31 slk. 2 i tilfælde,
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hvor »Bistand af dansk konsul ikke kunne erholdes«. Så
dan bistand var ikke opnået, idel den portugisiske immi
grationslov pålægger skibets agent at afgive garantierklæ
ring for betaling af alle omkostninger. Rederiet havde op
fyldt sine forpligtelser efter sømandslovens § 28, og lovens 
§ 31 afgav støtte for det rejste regreskrav. Statskassen 
dømtes til at betale de 158 kr. — men sagens omkostnin
ger blev ophævet.

Højesteret stadfæstede denne dom, idet retten fandt, at 
bestemmelserne i sømandslovens §§ 27, 28 og 31 må for
stås således, at rederiet i et tilfælde som Nordkyns, »hvor 
et nødvendigt udlæg for en dansk sømands sygepleje i 
udlandet overstiger, hvad det efter lovens § 28, stk. 2, på
hviler rederiet at udrede, kan kræve erstatning herfor af 
statskassen i medfør af lovens § 31«.

Statskassen dømtes endvidere til at betale »Norden« 700 
kr. i sagsomkostninger for højesteret.

LminitiiinnniiiiniiiiiiuiiuiiiiiiTiiimiiiiiiiiiiiiiitiitiiiiinninitiiitiiiiiiiniiiinuiniiiiHiiiiiiiiiiiinitiiiiiiiiiKiiiiiitiriiiHjiiiiHiiiiiiiin'nirniiniitiiiiiiiiiHiminnnj

j VALUTAKURSER pr. 13. maj 1952 |
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Amsterdam 182.27, Athen 0.04%, Belgrad 2.33, Bombay 
147.00, Bruxelles 13.85, Buenos Aires 50.00 (ikke varebela- 
linger), Cairo 10.93, Capelown 19.45, Frankfurt a/Main
104.70, Helsingfors 3.01 K, Hongkong 123.00, Istanbul 2.51, 
Jakarla 62.00, Karachi 212.00, Lissabon 24.15, London 
19.36, Manila 350.00, Mexico City 82.00, Montevideo 372.00 
(ikke varebetalinger), Montreal 7.0114, Nairobi 19.50, New 
York 6.92, Oslo 96.90, Paris 1.98%, Reykjavik 42.50, Rio 
de Janeiro 38.30, Rom 1.11, Saigon 34.50, Singapore 229.00, 
Stockholm 133.72, Sydney 15.55, Tel-Aviv —, Tokio 1.95, 
Warszawa 174.00, Wellington 19.36.
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| Positionsliste pr. 13. maj 1952
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A. P. Møller
E/[ie Mærsk forv. ank. Lissabon 15.5. — Hans Mærsk 

forv. afg. Dartmouth 14.5. — Gunvor Mærsk ank. Casa
blanca 4.5. — Betty Mærsk forv. ank. Ridham 25.5. — 
Lica Mærsk forv. ank. Portland, Me 13.5. — Marit Mærsk 
forv. ank. Port Said 12.5. — Robert Mærsk forv. afg. 
Dunkirk 12.5. — Gudrun Mærsk forv. afg. Baltimore 11.5.
— Ellen Mærsk forv. ank. Los Angeles 27.5. — Else Mærsk 
afg. Kuwait 12.5. — Kirsten Mærsk afg. Yokohama 4.5. 
til Bangkok. — Agnete Mærsk afg. Singapore 11.5. — Ma
thilde Mærsk afg. Kohsichang 11.5. — Emilie Mærsk forv. 
ank. Haifa 22.5. — Herta Mær sk afg. Manila 10.5. til Ba- 
likpapan. — Jessie Mærsk forv. ank. New York 21.5. — 
Vibeke Mærsk forv. ank. Manila 20.5. — Arnold Mærsk 
pass. Gibraltar 2.5. til New YoTk. — Cornelius Mærsk afg. 
Los Angeles 25.4. til Yokohama. — Oluf Mærslc afg. Me
dan 12.5. til Colombo. — Lcise Mærsk afg. Keelung 12.5. 
til Hongkong. — Sally Mærsk afg. Kobe 11.5. til Nagoya.
— Chastine Mærsk afg. Singora 7.5. til Cebu. — Gertrude 
Mærsk afg. New York 9.5. lil Havana. — Lexa Mærsk ank. 
Bais 7.5. — Hulda Mærsk forv. afg. New York 14.5. — 
Laura Mærsk afg. Saigon 11.5. til Bangkok. — Grete Mærsk 
afg. San Francisco 26.4. lil Manila. — Trein Mærsk ank. 
New York 8.5. — Anna Mærsk Kbhvn. dok. — Peter 
Mærsk afg. Los Angeles 6.5. til Panama. — Olga Mærsk 
afg. San Francisco 8.5. til Manila. — Nicoline Mærsk afg. 
Kobe 2.5. til San Francisco. — Jeppesen Mærsk pass. Pa
nama 9.5. til San Francisco. — Kate Mærsk afg. Aruba
1.5. til U.K.C. — Bente Mærsk afg. Teneriffe 7.5. til Pa
lermo. — Aase Mærsk afg. Slanlow 29.4. til Curacao. — 
Rosa Mærsk ank. Slanlow 10.5. — Nelly Mærsk afg. Mom
basa 7.5. til Mena al Ahmadi. — Emma Mærsk afg. Mena 
al Ahmadi 11.4. til London. — Charlotte Mærsk ank. Dur
ban 10.5. — Brigit Mærsk afg. Curacao 30.4. til Rio de 
Janeiro. — Inge Mærsk afg. Mena al Ahmadi 22.4. lil Dun
kirk. — Caroline Mærsk afg. Antwerpen 12.5. til Palermo.
— Katrine Mærsk afg. Curacao 5.5. til New York. — Hen
ning Mærsk afg. Mena al Ahmadi 27.4. til U.K.C. — Marie 
Mærsk ank. Palermo 12.5. — Eleonora Mærsk afg. Porl 
de Bouc 27.4. til Mena al Ahmadi. — Valkyrien Mærsk 
afg. Mena al Ahmadi 3.5. til Dunkirk. — Mette Mærsk 
afg. Singora 10.5. til Sydney. — Jane Mærsk afg. Fawley

VIXKE <& CO.
Shipowners-Shipbrokers 
Agents of regular lines

Teltgnmu: „ Telephom:
Vinkeco ROTTERDAM II42 00 (10 limi)

Amsterdam—Zaandam—Antwerp

6.5. lil Palermo. — Elisabeth Mærsk afg. Dunkirk 6.5. til 
Bahrein f. o. — Ebba Mærsk afg. Mena al Ahmadi 10.5. 
til U.K.C. — Anglo Mærsk afg. Mena al Ahmadi 27.4. til 
Rotterdam. — Gerd Mærsk ank. Mena al Ahmadi 11.5.

Basse & Co.
Krusaa ank. Gdynia 5.5. — Egaa forv. afg. Hamina 13.5. 

til Dublin. — Susaa ank. Kbhvn. 26.4. — Else Basse afg. 
Casablanca 12.5. til Dakar. — Paris afg. Baltimore 9.5. til 
London. — London ank. Lagos 4.5.

Danla
Cyril pass. Finisterre 12.5. p.v.t. Nantes. — Danfjord 

ank. Constanlza 13.5. — Danholm nnk. Georgetown 11.5.
— Tovelil ank. Hamburg 1.5.

Dannebrog
Aggersborg ank. Houston 11.5. — Brattingsborg afg. 

Brighton Trinidad 2.5. til Rolterdam. — Christiansborg 
eta. Tripoli 15.5. — Ellensborg Svendborg dok. — Flyn
derborg forv. afg. New York 16.5. lil La Guaira. — Fre
deriksborg afg. Huelva 11.5. lil Rolterdam. — Lilleborg 
ank. La Spezia 11.5., derfra lil Bona. — Nordborg ank. 
Port Talbot 9.5., derfra til Santander. — Skodsborg afg. 
Stettin 12.5. til Rouen. — Spigerborg afg. Sete 12.5. til 
Barcelona. — Taarnborg afg. Casablanca 9.5. til Garslon.
— Uranienborg ank. Anlwerpen 9.5., derfra til Bordeaux.
— Ørneborg Kbhvn. dok.

Dansk-Fransk
Blekinge ank. Bremerhavcn 10.5., derefter Antwerpen, 

Vestafrika. — Bornholm forv. ank. Boma 15.5. — Bre
tagne ank. Mlwara 12.5., derefter Durban, Cape Town. — 
Grønland afg. Port Said 12.5. til U.K. — Halland afg. Bor
deaux 9.5., forv. ank. Teneriffe 15.5. — Irland forv. ank. 
Galveston 18.5. — Normandiet forv. ank. Curacao 22.5. — 
Shetland forv. ank. Cape Town 21.5. — Skotland pass. 
Dover 1.5. p.v.t. Philadelphia. — Slesvig afg. San Pedro
4.5. til Panama, Hull.

D.D.P.A.
Christian Holm forv. ank. Caripito 15.5., derefter Aar

hus, Nyborg. — Esso København afg. Aruba 12.5. til Ny
borg. — Esso Nyborg afg. Nyborg 5.5. til Aruba. — Da
nia afg. Porl Jerome 10.5. lil Kbhvn.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Nantes 21.5. — Concordia forv. ank. 

Kyndby 17.5. — Dania forv. ank. Wear 16.5. — Hafnia 
forv. ank. Gdynia 17.5. — Scandia forv. ank. Rouen 19.5.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup Helsingør, dok. — Th. Adler Svanholm 

ank. Stettin 13.5. — Wm. Th. Malling afg. Gdynia 12.5. til 
Bordeaux.

D.F.D.S.
Argentina afg. New Orleans forv. 14.5. til Oslo/Kbhvn.

— Arizona ank. Golcborg forv. 14.5., derefter Aalborg/Nr. 
Sundby/Kbhvn. — Arkansas forv. ank. Antwerpen ca.
15.5., derefter Emdcn, Kbhvn. — Bastholm ank. Mersin
12.5., derfra ca. 16.5. til Danmark. — Birkholm ank; Ant
werpen 13.5., derfra forv. 15.5. lil Casablanca, Marsala, 
Malta, Levanten. — Bolivia ank. Oslo 13.5., derfra ca. 14.5. 
til Kbhvn./Odense. — Brasilien nnk. Anlwerpen 11.5., der
fra ca. 13.5. lil Dunkirk, Middelhavet. — Brynhild forv. 
ank. Kbhvn. 16.-17.5., derefter Rollerdam. — Bygholm afg. 
Anlwerpen 9.5. til Lissabon, Algier, Malta, Levanten. — 
California afg. Las Palmas 5.5. lil Recife/Buenos Aires. — 
Colombia forv. udi. Buenos Aires ca. 17.5., derefter Konti- 
nentel-Danmark. — Diana ank. Hull 13.5., derfra forv.
16.5. lil Kbhvn. — Dronning Alexandrine afg. Kbhvn. 9.5. 
lil Godlhaab/Sukkertoppen o. v. — Egholm afg. Latlakia
12.5. lil Limassol, Izmir, Istanbul o. v. — Ficaria ank. 
London 13.5., derfra forv. 14.5. til Esbjerg, London, Aar
hus. — Florida afg. Houston 12.5. lil Brownsville/New 
Orleans o. v. — Halfdan ank. Anlwerpen 13.5., afg. ca.
14.5. til Hamburg, Kbhvn. — Harald ank. Huelva 11.5., 
derfra til Rotlerdam/Emden/Bremen. — Hebe ank. Leilh
13.5., derfra forv. 14.5. til Newcaslle, Middlesbrough, 
Kbhvn. — Hindsholm afg. Manchester 10.5. til Aalborg, 
Aarhus, Korsør, Kbhvn. — Hjortholm ank. Aalborg 12.5., 
afg. 13.-14.5. til Antwerpen, Middelhavet. — Hroar ank. 
Hull 13.5., afg. ca. 16.5. til Kbhvn. — Ivar afg. Kbhvn.
8.5. til Murmansk, derfra til Gdynia/Gdansk eller Belgien.
— Katholm afg. Kbhvn. ca. 16.5. lil Aarhus, Newcaslle, 
Newport, Swansea. — Klintholm ank. Kbhvn. 10.5., afg. 
ca. 14.5. til Antwerpen, Danmark. — Knud afg. Setubal
13.5. lil Rotterdam. — Knudshoved afg. Havre 12.5. lil 
Bordeaux, Pallice, Havre, Kbhvn. — Korsholm ank. Ant
werpen 13.5., afg. ca. 14.5. lil Randers, Kbhvn. — Lemnos 
ank. Neapel 13.5., derfra 13.-14.5. til Livorno, Genoa, Mar- 
seillc, Spanien. — Louisiana afg. Helsingfors forv. 13.5. 
lil Kolka/Kbhvn.-Sydamerika. — Maine ank. Istanbul 29.4., 
derfra ca. 13.5. til Izmir. — Margrethe ank. Kbhvn. 12.5., 
herfra 14.5. til Nakskov, Odense, Aalborg, London. — Ma- 
rocco ank. London 12.5., derfra 13.5. lil Aarhus London,
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Esbjerg. — Nevada ank. Sorel 11.5., derfra til Danmark.
— Oregon ank. Wasa 4.5., derfra forv. 17.5. til Kotka, 
Buenos Aires. — Paraguay afg. Charleston 12.5. til Nor- 
folk/New York-Oslo/Aarhus/Kbhvn. — Rhodos ank. Ant
werpen 9.5., derfra forv. 13.5. til Tanger, Middelhavet. — 
Rota ank. Kbhvn. 11.5., herfra 14.5. til Aarhus, Odense, 
Leith, Newcastle, Middlesbrough. — Saga ank. Kbhvn.
12.5., afg. ca. 16.5. lil Antwerpen, Hamburg, Kbhvn. — 
Texas ventes ank. Rolterdam 16.5., derefter Kbhvn. — 
Tonisk ank. Aarhus 12.5., afg. ca. 14.5. til Horsens, Kbhvn., 
Hamburg. — Trondhjem afg. Aalborg 10.5. lil Thorshavn/ 
Trangisvaag/Vaag/KIaksvig. — Tula afg. Hamburg 12.5. 
til Antwerpen, Aalborg, Kbhvn. — Uffe ank. Liverpool
9.5., afg. ca. 14.5. til Kbhvn., Nakskov, Odense. — Uru
guay ank. Nr. Sundby 11.5., derfra forv. 14.5. til Kbhvn.- 
New York. — Venezuela afg. Rio de Janeiro 9.5. via Las 
Palmas til Madeira/Rollerdam/Kbhvn.

Den kgl. grønlandske handel
Umanak ank. Egedesminde 9.5. — Disko ank. Iviglut

11.5. — Sværdfisken afg. Kbhvn. 14.5. til Julianehåb og 
Sydprøven. — Kaskelot pos. 12.5. kl. 13.00 62.09 n. 51.07 v. 
p.v.t. Godthåb. — Tikerak i Godthåb for skrueskiftning.
— Julius Thomsen pos. 12.5. kl. 08.00 59.52 n. 05.00 v. 
p.v.t. Kbhvn. — Martin S. pos. 12.5. kl. 20.00 60.42 n.
28.15 v. p.v.t. Frederikshåb. — Sonja Kaligtok pos. 12.5. 
kl. 11.00 54.00 n. 02.00 ø. p.v.t. Thorshavn.

Heimdal
Axel Carl ank. New Orleans 13.5. — Hans P. Carl ank. 

Brisbane 4.5. — Poul Carl ank. Sydney 13.5.
Jutlandia

Gerda Toft afg. Huelva 14.5. lil Rolterdam. — Jens Toft 
afg. Istanbul 12.5. til Bona. — Karen Toft afg. Rotterdam
14.5. til Lissabon.

Kongssund
Kongshavn ank. Karachi 12.5.

J. Laurltzen
African Reefer ank. Rio de Janeiro 10.5. — Argentinean 

Reefer ank. Santos 29.4. — Bella Dan ventes afg. Valpa- 
raiso 14.5., nordg. — Egyptian Reefer ank. Buenos Aires
10.5. — Gerda Dan ventes pass. Panamakanalen 16.5., 
nordg. — Greta Dan ank. lil Carlagena 10.5. — Indian 
Reefer forv. afg. Antwerpen 13.5. til Hamburg. — Jelva 
Dan ventes afg. Raumo 16.5. lil Themsen. — Jutta Dan 
forv. afg. Kemi 13.5. til Raumo. — Kamma Dan ventes lil 
Callao 17.5., sydg. — Katja Dan ank. Newport 13.5., der
efler Luleå. — Laila Dan ank. Themsen 8.5. — Laura Dan 
ventes til Ceuta 17.5. p.v.t. Palras. — Leena Dan ventes 
afg. New York 15.5. lil Baltimore. — Lilian Dan pass. 
Kbhvn. 12.5. p.v.t. Måntyluoto. — Linda Dan forv. afg. 
Runcorn 13.5. til Domsjo. — Lotta Dan ventes afg. Abo
16.5. til Kotka. — Maria Dan pass. Kielerkanalen 12.5. 
p.v.t. Måntyluoto. — Marna Dan ventes afg. New York ca.
20.5. til Chile. — Nerma Dan ventes til Swansea ca. 20.5., 
derefter Rolterdam. — Ninna Dan ventes til Gdansk 14.5., 
derefter Toppila. — Paula Dan ventes til Callao 19.5., 
sydg. — Randa Dan ventes afg. Kotka 14.5. til Rochester.
— Selma Dan pass. Kap Finisterre 12.5. p.v.t. Ibiza. — 
Silja Dan forv. ank. Ellesmere Port 13.5., derefter Preston.
— Stina Dan pass. Kap Finisterre 12.5. p.v.t. St. Louis du 
Rhone. — Tessa Dan ventes til Lake Charles 15.5., der
efter New Orleans. — Ulla Dan rep. i Aalborg. — Vilma 
Dan ventes til Callao 20.5., nordg.

Motortramp
Stensbu forv. ank. London 15.5., derefter Antwerpen for 

klasse. — Tureby ank. Fremantle 12.5., derefter Christmas 
Island. — Vedby afg. Honolulu 11.5., forv. ank. Kawasaki
22.5.

Myren
Asbjørn afg. Rotlerdam 9.5. til Port Said, Port Sudan 

o. v. — Astrid afg. Newport Mon 8.5. til Port Said. — 
Birte ank. Frederikshavn 12.5. — Chr. Sass forv. ank. 
Oslo 15.5., derefter Moss/Kambo, Stavanger. — Clara afg. 
Corcubion 10.5. til Kaolack, Dakar, Vestitalien.

Norden
Norden afg. Muroran 8.5. til Vancouver. — Nordfarer 

ank. Huil 3.5., derefter Hampton Roads. — Nordhval forv. 
ank. San Francisco 20.5., derefter Vancouver. — Nordkap 
afg. Fremantle 3.5. til Aden. — Nordkyn afg. Balboa 2.5. 
til Honolulu, Japan. — Nordpol afg. Aden 25.4. til Saigon.
— Nordvest pass. Finisterre 12.5. Lil Rotterdam, Bremen.

Orient
Astoria afg. Dunkirk 13.5. til Huli. — Westralia afg. 

Galveston 30.4. til Le Havre.
Progress

Valborg Nielsen ank. Havana 12.5. — Elisabeth Nielsen 
afg. Antwerpen 10.5. — Marianne ank. Rouen 11.5. — Else 
Nielsen rep. i Svendborg. — Lily Nielsen afg. Sanla Pola
12.5. — Henry Tegner ank. Kbhvn. 11.5. — Ellen Nielsen 
ank. Kbhvn. 11.5. — Hugo Nielsen ank. Holsleinsborg 9.5.
— Margrete afg. Sousse 6.5. — Karen ank. Valdemarksvik 
v/ Norrkoping 9.5. — Marx ank. London 7.5. — Sophie 
ank. Oslo 13.5. — Thyra ank. Peterhead (Skotland) 12.5.
— Fylla afg. Sauda 12.5. — Polly ank. Stavanger 12.5.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng forv. ank. Newport News 15.5. — Lena 

Schmith afg. Gibraltar 13.5. til Island.
Torm

Estrid Torm ank. Santos 8.5. — Herdis Torm afg. Cien- 
fuegos 22.4. — Olga Torm afg. Taltal 10.5. — Gerd Torm 
afg. Piræus 13.5. — Tekla Torm ank. New York 10.5. — 
Agnete Torm ank. Hamburg 23.4. — Kirsten Torm afg. 
Trinidad 4.5. — Gertrud Torm afg. Gocek 30.4. — Ragn
hild Torm ank. Hamburg 2.5. — Helvig Torm ank. Para- 
nagua 11.5. — Thyra Torm afg. Santiago de Cuba 10.5. — 
Gyda Torm ank. Antwerpen 1.5. — Anne Torm ank. Stock
holm 10.5. — Hilde Torm ank. Norlhfleet 9.5. — Gudrun 
Torm afg. Huli 12.5. — Alice Torm afg. Amsterdam 9.5.
— Gunhild Torm afg. Yxpila 8.5.

Vendila
E. M. Dalgas afg. Dakar 11.5. til Le Havre. — Otto Pe

tersen ank. Saloniki 13.5. — P. N. Damm rep. i Nakskov.
Ø.K.

Annam afg. Los Angeles 2.5. til Cristobal, St. Thomas.
— Asia ank. Rangoon 9.5., derefler Calcutta, Madras. — 
Bintang ank. Singapore 10.5., derefter Bangkok. — Fal- 
stria afg. New York 9.5. lil Kbhvn., Aalborg. — Fionia 
pass. Suez 12.5. lil Port Said, Genoa. — India afg. Aden
11.5. til Port Said, Alexandria. — Java afg. Melbourne
12.5. til Townsville. — Jutlandia afg. Aden 12.5. til Dji
bouti, Port Said. — Kambodia ank. Malmd 12.5., derefter 
Kbhvn., Aalborg. — Kina afg. Aalborg 8.5. til Goteborg, 
Anlwerpen. — Korea pass. Suez 10.5. til Aden, Penang. — 
Lalandia nnk. Bangkok 13.5., derefter Singapore, Port 
Swcttenham. — Magdala pass. Suez 8.5. til Aden, Karachi.
— Malacca pass. Brunsbuttelkoog 12.5. til Gdynia, Kbhvn.
— Malaya pass. Guardafui 12.5. til Melbourne, Sydney. — 
Manchuria pass. Dover 8.5. til St. Thomas, Curacao. — 
Meonia ank. Bangkok 28.4., derefter Saigon, Singapore. — 
Mombasa ank. Rolterdam 7.5., derefter Port Said, Aden.
— Mongolia afg. Aden 12.5. til Port Said, Beyrouth. — 
Morelia pass. Messina 12.5. til Genoa, Rotlerdam. — Ni- 
kobar ank. Los Angeles 11.5., derefter San Francisco, Co
lombia River. — Panama ank. Kobe 10.5., derefler Moji, 
Hongkong. — Patagonia pass. Singapore 9.5. lil Madras, 
Aden. — Selandia afg. London 12.5. til Anlwerpen, Rotter
dam. — Serampore afg. Vancouver 2.5. lil Kobe, Hong
kong. — Siam pass. Perim 10.5. til Mena-al-Ahmadi, der
efler Cape Town. — Tranquebar ank. Vancouver 12.5., 
derefter Tacoma, Japan.

DANSK SØFARTS TIDENDE
Udgivet af NAUTISK FORLAG A-S

Adm. direktør F. E. EGGE . Redaktør KAY JUNGERSEN 
k_________________________________ _____________________________________

Udkommer hver fredag og koster i abonne* 
ment kr. 7,50 pr. kvartal. I udlandet kr. 
34,00 pr. Ar. Abonnement tegnes pA bladets 
kontor, Amaliegade 33, København K, tlf. 
Central 17030, samt pA alle postkontorer.



164 DANSK SØFARTS TIDENDE

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
aktieselskab

r
ASSURANCEFORENINGEN

SKULD . NORGE
(Gjensidig)

DEN DANSKE AFDELING

PHOTECTION & INDEMNITY
HYRE- & EFFEKTFORSIKRING
STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 . KØBENHAVN . TIL C. 16.861

^nt&’inalienal
— tiden 1899 the greatest norne In marine points

Doknings- og salgsrapporter 
fra alle lande viser, at 
INTERNATIONAL’s produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

INTERNATIONAL F A R V E F A B R I K A/S
ØRESUNDSVE1 141 ■ KØBENHAVNS

„VIKING“
Kompasser 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkertor 
Søkort 
Sejlhaandbøger

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsaot. kompasrottere 
Porton? a. latalog

ENSIONS

ORSIKRINGS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. ■ C. 7800

NSTALTEN %

A/S

EM. Z. SVITZERS RJERSNIHGS ENTREPRISE
KVÆST HUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
udenfor kontortid CENTRAL 5195A 
Telegramadresse: SV11ZERSALVAGE LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

NYBYGNINGER Aalborg; Værft % XaTXtoS
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

2 PONTONDOKKER i 1100 TS. LØFTEEVNE 

BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD.Telegramadr.: YARD

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgi ver« Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore»Firma i Aarhus

Rigstelefon: 909

ODENSE STAALSKIBS VÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd.)

TELEGR. STALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.



..........ul""1...  1..... 1....................  nqmilipiipilliuillliuna

LJ IllUlUllllt 1f1 11 II111II1111II1flIIIITIIIIJ11Ul1[ti 1!IITf111IIlltlITI111Mllltl111l<lII1UIIfl tiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiintiiiiiiiiii H

x
E
E Dansk Stevedore Forenings

g

i= Medlemmer g

E BV: Ttltgramadrein:
Aarhus Aarhus Stevedore Compagnl =

3 Direktør L. Mikkelsen Labore g
3 Foreningens Formand s
C Randers S. Christoffersen dt Co. =

Stevedore M. Jensen g
Næstformand og Kasserer

E 
J København Hans Brandt
i Medlem af Bestyrelseni Aalborg Stevedorekompagniet Dlspatcb
E Aarhus Hassing & Droscher= Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/8 Stevedore
3 Frederikshavn Einar Sørensen j
3X Horsens Søren Andenen Stevedoring
S Kalundborg Jørgen Schultz Bchults E
S Korsør Arbejdsgivernes Btevedore-Kontor :
= Kastrup Søren Olsen
E København Holger Jørgensen Oldstevedore
3 — Skjold Andenen
E — Julius Nlelsen’s Stevedore-
i forretning A/S
R — Flakholm Stevedore Co. A/S
X Løgstør Chr. S. Odgaard & Co.

Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea g
Nyborg Henrik Basballe Basballe S
N. Sundby Henry Petersen g

g Odense Simonsen og Møller 2
2 Svendborg 0. E. Jensen
i Vejle Vejle Stevedoreforretnlng 3
s v. Kaptajn Thygesen

n

■J

f Pis'
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I NAKSKOV
i SKIBSVÆRFTE
I NAKSKOV □ DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER

i

Beddinger: 3
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. 
Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts. 
Ophalerbedding: - 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVERFT, Telefon: Rigs 3

JAN M. LYNGBY A/s
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

K.
18

IMO-PUMPER

MOTORER

TELF. 0.18 778-187« 
TELEGR. »JANBY«

KJØBBNHAVN 
TOLDBODGADE
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Forat undgå lækager og fugt må bådkit være elas

tisk. RUBBER-SEAL gummikit forbliver altid 

blødt og elastisk, idet der på overfladen danner 

sig en hinde, der I forbindelse med gummi

tilsætningen forhindrer indtørrlng og bevarer 

RUBBER-SEAL’s store klæbeevne. Derfor er 

RUBBER-SEAL også fortrinlig til dæksnådder 

og til udvendige nådder såvel over som under 

vandoverfladen.
★

RUBBER-SEAL leveres hvid, sort, søgrøn, 

mahognibrun og naturfarvet (rødbrun).

*

RUBBER-SEAL leveres gennem branche-for

retningerne, skibshandlere og farvehandlere i 

■/, — I — 5 og 10 kg blikspande samt i fade å 

250 kg.

Desuden leveres RUBBER-SEAL i tuber å 

180 g i ovenfor nævnte farver.

Hvis Deres forhandler Ikke fører RUBBER- 

SEAL vil general-repræsentanten til enhver 

tid give Dem oplysning om nærmeste forhand
ler.

Hvad andre mener om R UBBER-SEAL:
Til sejlbåde;
.... jeg kunne fortsette i det uendelige å gi 
eksempler på RUBBER-SEAL’s gode egen
skaper, men jeg vil innskrenke meg til å anbe
fale alle båtelere å forsøke dette produkt, som 
vil spare dere for mange ergrelser i løpet av
sommeren. Arne K. Bøhn, Oslo.

Til større både:
.... det er det bedste kit, jeg har benyttet i 
min 30-årlge virksomhed på værftet, siger for
manden for kitafdelingen på Eriksberg Mek. 
Verkstad, Gøteborg.

....RUBBER-SEAL har fået en udmærket 
modtagelse her på vestkysten af U.S.A. og 
bliver foretrukket fremfor amerikanske kit
typer, siger Amerlcan Supply Co. i Seattle.

Ikke blot til både:
....Vi vil anbefale RUBBER-SEAL på det 
beste. Vårt motto er å velge det som er bedre
enn det beste. Løn & Co,, Handelsgartneri.

.... Alle som har spurt meg har jeg anbe- 
falt RU BBER-SEAL Gummikit som dett eneste 
som bør brukes, sier gartner Per Vytbø.

GUMniKIT

A/S REINGUN KJEMISK TEKNISK INDUSTRI
DRAMMEN . OSLO . NORGE

Gsneralrepraientant for Danmark: S. F. WRAAL, Wledeweltsgade 44, København 0. Telefon; ØBro 5633
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTRATETALLET

ragtralclallct, der belyser bevægelsen i de dan
ske fragtrater for prompte lastning indenfor 

trampfarten,er beregnet til 187 for april 1952. I marts
måned var tallet 211. De foregående måneders ned
adgående bevægelse i fragtraterne er således fortsat 
i forstærket grad i april måned. Faldet i raterne, der 
tog sin begyndelse i januar måned, andrager nu i alt 
20 pct., og raterne ligger herefter i gennemsnit kun 
lidt højere end på samme tid sidste år.

Den særlig stærke nedgang i fragtratetallet i april 
måned må delvis tilskrives den omstændighed, al 
trælaslralerne ved genoptagelsen af noteringerne cf- 
ler stilstanden i vintersæsonen har vist en væsentlig 
større nedgang siden efteråret end det gennemsnit
lige fragtniveau, men iøvrigt har der i april måned 
været nedgang for praktisk taget samtlige fragtrater.

M.S. PRIMULA
en 17. maj søsattes det andet af de to søster
skibe, som Det Forenede Dampskibs-Selskab la

der bygge på Helsingør Skibsværft og Maskinbyggeri, 
og fik navnet Primula. Del første af skibene, m.s. 
Ficaria afleveredes fra værftet i december 1951 og 
har allerede vakt opsigt for sine elegante linier og 
sin hensigtsmæssighed.

M.s. Primula er et køleskib, specielt bygget til fart 
med landbrugsprodukter mellem Danmark og Eng
land, og det er indrettet således, at losning og last
ning kan foregå på hurtigste måde. Del laster ca. 
2400 tons d.w.

For fremdrivning er installeret en 2-takts, 8 cylin- 
drcl B. & W. dieselmotor, der vil give skibet en fart 
af 15 knob. Der indrettes ingen passageraptering om
bord.

M.s. Primula ventes færdig omkring midten af au
gust måned i år og vil derefter sammen med søster
skibet Ficaria indgå i fast rutefart med landbrugs
produkter på London.

NYT FRA D.F.D.S.
a D.F.D.S.’s Oslo-båd Kronprins Olav d. 14. maj 
afgik fra København til Oslo, kunne skibets fø

rer, kaptajn Erik Olsen fejre et stort rundt tal, idet 
det var hans 1000de rejse tur-retur på ruten Køben- 
havn-Oslo. Disse 1000 dobbeltrejser giver forøvrigt en 
sammenlagt udsejlet distance på 540.000 sømil, hvad 
der svarer til 2614 gange rundt om jorden eller 2% 
rejse til månen.

Ved afgangen fra København d. 14. maj modtog 
kaptajn Erik Olsen mange lykønskninger både fra 
Danmark og Norge. Prokurist Garde overbragte på 
direktionens vegne Det Forenede Dampskibs-Sel
skabs lykønskninger, ligesom repræsentanter for be
styrelsen for Søfartsmedarbejdernes Klub personlig 
overrakte en smuk buket blomster til kaptajn Olsen, 
samtidig med at de gratulerede selskabet med, at det 
havde så dygtige og populære kaptajner. Der var 
endvidere hilsener fra bl. a. den forhenværende nor
ske ambassadør i Danmark August Esmarch samt 
den nuværende ambassadør Jens Buli, konsul Kalle- 
vitf, Norge, den danske ambassadør i Norge, Lands
laget for Reiselivet i Norge, toldvæsenet, statspolitiet, 
Marineforeningen, forskellige rejsebureauer og man
ge andre.

DEN DANSKE TANKFLÅDE
aa Uddevalla værftet er nylig kølstrakt el 16.200 
tons motortankskib, der er bestilt af Dampskibs

selskabet Tonn Akts., København. Det er det første
tankskib, der bygges ved dette værft lil Danmark. 
For kort lid siden kontraheredes endnu et tankskib 
i Uddevalla for dansk regning. Dette skib, der Tår en 
lasteevne på 18.500 tons, er bestilt af I/S Joint Own- 
ers (Rederierne »Pacific«, »Hetland« og »Bien«).

DEN VESTTYSKE HANDELSFLÅDE
en vesttyske liandelsflådes genopbygning i tiden 
efter krigen er skredet ret hurtigt frem. Det må

dog ikke glemmes, at flåden kun vil være oppe på 
50 pct. af niveauet fra tiden før krigen, når det nu
værende nybygningsprogram er afsluttet.

De fem store rederier i forbundsrepubliken, der 
før krigen besørgede størstedelen af den tyske rute
fart på oversøiske lande, rådede i september 1939 
over 310 skibe på ialt 2.169.265 b.r.t. Midt i april i 
år havde de 37 skibe på ialt 144.386 b.r.t., altså ikke 
en gang 7 pct. af tonnagen før krigen. De fem linier 
er Hapag, Norddeutscher Lloyd, Hamburg-Siid, Han
sa og Afrika-Linicn. De har chartret en del tonnage, 
så de har kunnet genoptage en stor del af deres tid
ligere oversøiske ruter, omend foreløbig i begrænset 
omfang.

DEN NORSKE HANDELSFLÅDE
en norske handelsflådes størrelse er for første 
gang nået op over 6 mill. br. tons, idel den efter

de nyeste oplysninger pr. 31. marts 1952 bestod af 
ialt 5579 skibe på tilsammen 6.036.670 br. tons. Her
af tegnede tankskibene sig for ca. 50 pct. Motorski
benes andel i den samlede tonnage beløb sig til 76 
pct. mod 64 pct. før krigen.

SUEZKANALEN

Ifølge den af Suezkanalselskabel udsendte oversigt 
er trafikken gennem kanalen blevet formindsket 
i året 1951 sammenlignet med 1950. I 1951 passerede 

ialt 11.694 skibe på tilsammen 80,35 mill. n.r.t. ka
nalen mod 11.751 skibe med ialt 81,79 mill. n.r.t. i 
1950. I 1949 var de tilsvarende tal 10.420 skibe med 
ialt 68,86 mill. n.r.t. Det er første gang efter krigen, 
at trafikken viser fald i antallet af passerede skibe, 
og årsagen hertil har dels været udviklingen i Iran 
og dels, at den nye olieledning fra Saudi Arabien til 
Sidon for første gang havde væreet i drift et helt år.

Tankskibstrafikken udgjorde i 1951 46,73 mill. 
tons, en nedgang på ialt 5,36 mill. tons eller 10,3 pct. 
sammenlignet med 1950. Denne nedgang blev dog i 
nogen grad udjævnet ved en kraftig sligning i an
den gennemfarende tonnage, der med en stigning 
på 3,92 mill. tons nåede rckordtallet 33,62 mill. n.r.t. 
De iranske olieafskibningcr ophørte i juli, men fulg
tes snart af olieleverancer fra andre pladser ved den 
persiske bugt. De nordgående olietransporter ud
gjorde ialt 42,87 mill. tons, d. v. s. kun 4,65 mill. tons 
mindre end året forud. De sydgående olielransporter 
udgjorde 1,93 mill. tons eller en stigning på 1,82 mill. 
tons. Tysklands andel i trafikken gennem kanalen 
øgedes fra 134.117 tons i 1950 til 426.1 14 tons i 1951.
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FORENINGEN TIL SØFARTENS FREMME 
oreningen til Søfartens Fremme har nu udsendt 
sin årsberetning for året 1951. Det oplyses bl. a. 

heri, at foreningen pr. 31/12 1951 talte 2553 med
lemmer, hvoraf 272 er indmeldt i årets løb. Forenin
gens oplysningsarbejde er blevet fortsat efter sam
me linier som tidligere, men foreningens økonomi
ske forhold har stillet sig hindrende i vejen for en 
større udvidelse af dette arbejde. Ganske vist viser 
kontoen for indbetalte kontingenter en ret stærk stig
ning, men udgiftsposterne er steget endnu stærkere, 
således at året sluttede med et underskud på kr. 
1.746. Uden de bidrag udefra, som foreningen har 
modtaget, ville det have været umuligt at gennem
føre oplysningsarbejdet, og foreningen retter derfor 
en varm tak til de mange bidragydere, ikke mindst 
til Dansk Dampskibsrederiforening, der har ydet 
30.000 kr., hvilket foruden at dække driften af Dansk 
Skibsadoption udgør et bidrag til foreningen på 4000 
kroner.

Man må måske have lov til at håbe, at endnu flere 
medlemmer og endnu flere bidragydere i fremtiden 
må finde vej til foreningen, så økonomiske sorger 
og bekymringer ikke skal lægge sig i vejen for dens 
så nødvendige oplysningsarbejde.

I beretningen hedder det endvidere, at foreningen 
har modtaget meddelelse om, at grosserer Georg S. 
Bendix ved sin død i form af et legat har testamen
teret foreningen en kapital på kr. 50.000, der bærer 
navnet »Olga og Georg Bendix’ Legat«. Dets årlige 
rente skal anvendes til sømænd, der ved ædel dåd 
eller veludført arbejde i særlig grad har udmærket 
sig, subsidiært til enker efter eller børn af forliste 
sømænd.

Dansk Skibsadoplion udtaler i sin beretning for 
1951, at man har arbejdet efter de samme retnings
linier som året forud, og at man har kunnet kon
statere en voksende interesse for adoptionstanken. 
Pr. 19. marts 1952 var således 123 skibe blevet adop
teret af 124 skoler fordelt over hele landet. I årets 
løb har der været afholdt 88 skoleforedrag, som har 
været overværet af ca. 14.000 skoleelever, lærere og 
foræld re.

SØMANDSSKOLERNE
avigationsdircktøren har udsendt årsberetning 
om statens sømandsskoler og de godkendte, pri

vate sømandsskoler. På samtlige skoler har i 1951 
ialt 391 elever fuldført kursus, og dermed har ialt 
871 unge mænd nu gennemført disse kursus.

I gennemsnit har sømandsskolerne dennegang kun 
haft halvt så mange elever, som der er plads til, men 
de sidst afholdte kursus har været godt besøgt, og 
til det kursus, som er begyndt i Frederikshavn midt 
i januar, har der været langt flere ansøgere, end der 
er plads til på skolen. De overskydende ansøgere 
overføres til de kursus, der begyndte i april, og der 
er udsigt til, at de kommende forårskursus, som hid
til har været de mindste, dennegang bliver godt be
søgt.

Den væsentligste årsag til den forøgede elevtil
gang må søges i en lovbestemmelse fra 1950, der 
medfører, at praktisk taget ingen dreng kan udmøn
stre lil dækstjeneste uden først at have været på sø
mandsskole eller med skoleskib. Skolerne har ifølge 
navigationsdirektørens beretning fungeret tilfreds
stillende og efter deres hensigt, og fra mange sider 
er der vist skolerne stor forståelse samt ydet bistand 
med råd og dåd. Eleverne har gennemgående været 
gode, men enkelte dårlige elementer har man måttet 
bortvise. Det gælder 13 elever, der bortvisles med 
navigationsdirektørens billigelse.

Om de godkendte, private sømandsskoler hedder 
det i beretningen, at der på rederiet J. Lauritzens 

søfartsskole siden godkendelsen har været holdt fire 
kursus med 158 elever og på søfartsskolen i Svend
borg fem kursus med ialt 125 elever.

DET DANSKE KULKOMPAGNI — 10 PCT.
ktieselskabet Det danske Kulkompagni medde
ler, at neltooverskuddet for driftsåret 1951/52, 

efter at der er foretaget ordinære og ekstraordinære 
afskrivninger samt vedtægtsmæssig henlæggelse, an
drager 3.201.523 kr. Dertil kommer overførslen fra 
forrige år 464.851 kr.

Det er vedtaget at foreslå generalforsamlingen al 
henlægge 300.000 kr. til survey- og reparationskonto 
(skibe), 183.869 kr. til funktionærernes hjælpefond, 
al udbetale 10 pct. i udbytte samt ut overføre til 
næste regnskabsår, herunder til skatter, 2.296.153 kr.

DET DANSKE STÅLVALSEVÆRK — 0 PCT.
el danske Stålvalseværk har holdt generalfor
samling, hvor formanden, direktør H. P. Chri

stensen, aflagde beretning. Året 1951 — værkets 10. 
driftsår — er bemærkelsesværdigt ved den store 
produktion og ved den fremgang i værkets økonomi, 
som er opnået. Produktionen er stadig gået op, og 
den nåede i det forløbne driftsår op på ca. 106.000 
tons frerdigvalset stål, svarende til udvalsning af 
132.000 tons stålblokke, hvoraf 123.000 tons frem
stilles i værkets egne stålovne, mens 9000 tons le
veredes udefra. Ved årsskiftet ligger værket inde med 
betydelige ordrer, der sikrer profilværkets beskæfti
gelse i ca. 1 år og udnyttelse af pladeværkels kapa
citet i over 2 år frem i tiden. Mens ordrerne på 
profiljernet er fordelt jævnt over hele industrien og 
håndværket, hidrører ordrerne på plader overvejen
de fra skibsværfterne, der som følge af den stadig 
reducerede import af skibsplader nu får deres væ
sentligste behov dækket gennem værkets produktion.

På grund af det stigende forbrug af skrot på an
dre industrielle områder har tilgangen ikke været 
tilstrækkelig til fuld udnyttelse af stålovnenes kapa
citet, og bestræbelserne for at øge indsamlingen af 
gammelt jern er derfor blevet intensiveret.

Driftsregnskabet viser et overskud på 2.502.327 kr. 
Efter tillæg af overførsel fra forrige år, 221.583 kr., 
er der 2.723.910 kr. til disposition. Til pligtig hen
læggelse til lovmæssigt reservefond medgår 250.232 
kr. Til 6 pct. rente af statens indskudskapital i hen
hold til vedtægterne og 6 pct. udbytte af aktiekapi
talen anvendes 1.590.000 kr., og til yderligere hen
læggelse til lovmæssig reservefond 635.508 kr., som 
derefter udgør 1 inill. kr. Restbeløbet, 248.170 kr., 
overføres til næste år.

SELVLOSSENDE MALM-TRANSPORTSKIB
et første inalm-transporlskib, som kan losse sig 
selv, er søsat i Barrow-in-Furness. Det er det 

15.000 tons d.w. Carl Schmedemann, som bygges for 
Reynolds Jamaica Mines Company. Det skal trans
portere bauxit til aluminiumindustrien og kan tage 
13.000 ts. malm. Ved hjælp af et system af transport
bånd kan hele ladningen udlosses i løbet af otte ti
mer. Et almindeligt skib af samme størrelse tager tre 
dage om samme arbejde.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dødsfald

Føreren af Posl- og Telegrafvæsenets kabelskib, C. E. 
Krarup, kaptajn Frederik Johansen, Korsør, er pludselig 
død i sil hjem, 54 år gammel. Han har været fører af
C. E. Krarup, siden 1941 og var ved sin død formand for 
.Sømandshøjskolen i Svendborg og for .Sømandskredsen i 
Korsør og var indtil for et år siden formand for Broder- 
kredsen på Havet.
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UGENS FRAGTBERETNiNG
Igen en uge er forløbet, uden at der er sket større 

ændringer på fragtmarkederne. I transatlantisk 
fart har der været noget større efterspørgsel efter 

tonnage for kul til Europa, og raterne viser en lidt 
fastere tendens for prompt tonnage. Ilainpton Roads 
til Antwerpen eller Rotterdam sluttedes op til $9 for 
tidlig juni lastning, og på sterling basis blev der be
talt 64/6d. for en båd i samme position. løvrigt blev 
en lang række både i noget senere positioner sluttet 
til 62/6d. basis Rotterdain eller Antwerpen med op
tion af Hamburg/Bremen til 64/6d. Kul Hampton 
Roads/Nordfrankrig sluttedes til $8. Korn fra North- 
ern Range sluttedes til Antwerpen eller Rotterdain 
til $8.50 med hurtig losning, og korn fra Albany og 
New York til Vestitalien fik tonnage til $11.55 med 
1500 ts. losning. De engelske befragtere af props fra 
Canada til UK. har været meget aktive, og en lang 
række både er sluttede for sådan forretning til ra
ter mellem 270/- og 300/- pr. favn afhængig af stør
relse og position. To mindre danske både rappor
teres iøvrigt sluttede for props fra Canada til Tyr
kiet til $32 fio. pr. cord å 128 cbft. Korn fra Si. 
Lawrence tog også adskillige både, hovedsagelig til 
Antwerpen/Hamburg Range. Raterne for disse for
retninger lå omkring 70/- for prompt tonnage og 
67/- for juni lastning, for lignende forretning blev 
på dollar basis betalt $8.60 for maj. En enkelt båd 
meldes sluttet for rug St. Lawrence/Antwerpen- 
Hamburg Range for juni lastning til $8.75. Hvede 
fra St. Lawrence til Vestitalien sluttedes til $11, og 
hvede Montreal/Japan betaltes med $17.

Fra Vestindien sluttedes 2 både for sukker Cuba/ 
Rotterdam til $14.25, den ene af disse gav option 
af lastning Port-au-Prince til $12.25, Cuba-Casa- 
blanca sluttedes til $14.50, og for løst sukker fra 
San Domingo til London betalles 71/- fio. for juli 
og 68/6d. for august lastning. Sukker fra Puerto Rico 
til Japan sluttedes til $17.75 til een og $18 til to 
losschavne.

Efterspørgslen fra Golfen har været minimal. Eu 
enkelt båd meldes sluttet for korn til Haifa til $13.

River Pinte markedet er stadig dårligt. Der meldes 
kun om to afslutninger, henholdsvis til Antwerpen/ 
Hamburg Range til 50/-, option UK. til 55/- og til 
Dunkirk til 45/-.

Nordpacificmarkedct var roligere. Lumber og 
stykgods sluttedes til UK. til $16.25 pr. ton d.w. fio., 
ris fra Californien til Japan sluttedes til $12.50, en 
9000 tonner sluttedes for 3 consecutive rejser med 
malm fra British Columbia til Japan til $8 fio., korn 
fra British Columbia/Portland Range til Indien slut
tedes til 110/- til øst- og 117/6d. til vestkysten, as
falt i drums sluttedes fra Californien til Karachi til 

$22.50 og Intercoastal lumber sluttedes til $111.000 
lumpsum fio. for 9300 tonner.

Østens markeder er stadig uden større aktivitet. 
Sukker fra Formosa til UK. sluttedes til 107/6d. Kul 
fra Calcutta til Adelaide eller Melbourne betaltes 
med 112/6d., Calcutta/Colombo sluttedes til den 
uændrede rate af 62/6d., og kul Calcutta/Østafrika 
betaltes med 75/-.

Kulafskiberne i Sydafrika har stadig stemvanske
ligheder. Malm fra Beira til Northern Range slutte
des til $12.50, malm Durban/Rotterdam betaltes med 
52/6d. Fra Mauritius sluttedes sukker i sække til UK. 
til 72/6d., og for løst sukker blev betalt 62/6d. fio.

Fra Australien sluttedes mel i sække til Ceylon til 
67/6d., løs hvede ex-silo fra Melbourne. til Eire slut
tedes til 102/6d., og for hvede fra Vestaustralien til 
UK. bctaltcs 92/6d. Malm fra Ny Kalcdonien til 
Northern Range sluttedes til $12.50, og sukker fra 
Fiji til Vancouver sluttede 8200 tonner til 55/-.

Middelhavsmarkederne er uden større efterspørg
sel, og ratetendensen er stadig svag. Pyrites fra Vas- 
siliko Bay til London betaltes med 45/-, fosfat fra 
Sfax til ECUK. sluttedes til 41/-, malm La Goulette/ 
Holland sluttedes til 32/6d., pyrites Huelva/Dan- 
mark fik 4400 tonner til 36/-.

På vore hjemlige markeder er forholdene ikke 
gode. Kul fra Østkysten til god dansk havn sluttedes 
til omkring 16/- for større lonnage, og både på 800/ 
1000 tons blev gjort til 17/-. For koks fra tyske 
Nordsøhavne til god dansk havn nordligst Aarhus 
indikeres omkring 14/6d.

Fra Østersøen rapporteres adskillige afslutninger, 
hovedsagelig props til UK. Fra Sydsverige til ECUK. 
sluttedes til den uændrede rate af 110/- pr. favn, 
480 favne props fra Norrkoping til ECUK. sluttedes 
til 115/-, mindre lonnage sluttedes for props fra Mel- 
lemsverige til ECUK. til 120/-. For props fra Hvide
havet til UK. lå raten uændret mellem 235/- og 250/- 
pr. favn afhængig af størrelse.

Tankmarkedet er stadig roligt, men amerikanske 
befragtere ventes at komme i markedet i lidt større 
udstrækning, såsnart oliestrejken er definitivt af
blæst. I amerikansk kystfart er dirty tonnage slut
tet til USMC. plus 5 pct. for maj og USMC. uden til
læg for juni. En 18.500 tonner, dirty, Californien/ 
Japan sluttedes til USMC. plus 371^ pct. for juli. For 
europæisk regning sluttedes bl. a.: 11.000 tonner, 
dirty, Venezuela/Sverige til MOT. plus 75 pct. for 
juni og MOT. plus 70 pct. for juli.

Timechartermarkedet er roligt. Norsk 8800 tonner, 
motorskib, 1414 mil på 17 ts. olie, sluttedes for Au
stralien rundtur til 40/-, og et motorskib af samme 
størrelse, men 11 mil på 11 ts. olie, sluttedes for 
Østafrika rundtur til 31/-.

Ny fiskerihavn
På Limfjordsøen Fur skal der bygges en ny fiskerihavn, 

der er anslået lil at koste ca. 650.000 kr. Finansudvalget 
har som statens bidrag til den nye havn tillrAdt en be
villing på 211.000 kroner.

Det norske Grønlandsfiskeri
Det har i år vist sig meget vanskeligt at skaffe det nød

vendige mandskab til de norske fiskeskibe, der skal fiske 
ved Grønland. Man har med nød og næppe fået folk til ca. 
25—30 både, mens 62 både deltog i fiskeriet ifjor. Der er 
derfor fra norsk side rettet henvendelse til de mange fær
øske fiskere, der går ledige, om at mønstre om bord på 
de norske både. Del forlyder, at 10—15 færinger har mod
taget tilbudet.

Fra tyske værfter
De vesttyske værfter ligger pr. 1. april 1952 inde med 

ordrer på ialt 2.3 mili. hr. tons, hvoraf omtrent halvdelen 
lil en værdi af ca. 1000 mili. D-mark er for fremmed reg
ning. Delle skulle belyde, at værfterne har fuld beskæf
tigelse til 1956.

Fra svenske værfter
Afleveringer. Den 18. april afleverede Uddevallavarvet 

et 2650 tons d.w. laslinolorskib Monica Sniith til Rederi 
AB Ferief, .Stockholm. Hovedmaskineriel består af en 
7-cyl. 2-takts. cnkellvirkcndc Atlas dieselmotor, 2050 ahk. 
Farten er 12'% knob.

Sosætninger. Den 21. april søsattes ved Uddevallavarvet 
et 16.200 tons d.w. tankmolorskib Glimmingehus under 
bygning lil Trelleborgs Angfarlygs AB, Trelleborg. Hoved
maskineriet skal bestå af en 7-cyl., 2-takls, cnkellvirkende 
MAN dieselmotor, 6300 ahk. Farten skal være 14,5 knob.

Den 23. april sosalte Eriksberg, Goleborg, et 6300 tons 
d.w. laslmolorskib Lommaren under bygning lil Rederi AB 
Transatlantic, Gøteborg. Hovedmaskineriet skal beslå af 
en 7-cyl., 2-lakls, enkeltvirkende Eriksberg-B. & \V. diesel
motor 6700 ihk. Farten skal være 16,5 knob.

Den 24. april søsattes ved Køckums Varv, Malmo, et 
16.000 tons d.w. lankmolorskib Brasil under bygning til 
The Texas Company (Norwav). Oslo. Hovedmaskineriel 
skal bestå af en 6-cyl., 2-lakts, dobbellvirkende Kockum- 
MAN dieselmotor, 6000 ahk. Farten skal være 14% knob.
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Deu 28. april søsattes ved Gotaverken, Goleborg, el 
15.900 tons d.w. tankmolorskib Rinda under bygning til 
Rederi A/S Ruth, Oslo. Hovedmaskineriet skal bestå af en 
8-cyl., 2-takts, enkeltvirkendc Gélaverken dieselmotor, 7350 
ihk. Farten skal være 14,5 knob.

Boganmeldelse
Danmark 1952. Udgivet af Statistisk Departement og 

Udenrigsministeriet.
Statistisk Departement og Udenrigsministeriet har for

nylig udsendt en ineget smukt udstyret, lille håndbog Den- 
mark 1952, der kort og overskueligt giver alle oplysninger 
af interesse for enhver engelskkyndig udlænding, der øn
sker at sætte sig ind i danske forhold. Man kunne dog 
måske have haft lov til at forlange, at oplysningerne i 
denne officielle håndbog var ført fil dato, men det er de 
desværre ikke alle. Om Søfarlsrådel oplyses del således, 
al skibsreder Chr. Harhoff er formand, en posl som di
rektør Hakon Christiansen, 0. K. dog har bestridt siden 
1950. Del er ligeledes direktør Hakon Christiansen og 
ikke som opgivet i bogen skibsreder Chr. Harhoff, der er 
formand for Dansk Dampskibsrederiforening. Formands
skiftet skete som bekendt i 1950, altså to år før hånd
bogen så dagens lys. Om Foreningen til Søfartens Fremme 
opgives del, al kommandørkaplajn, baron N. Juel-Brock- 
dorff er foreningens formand, en posl, der imidlertid fru 
1950 er blevet bestridt af kommandør Hans Grove Bildsøe. 
Foreningens adresse opgives al være Set. Annæ Plads 22. 
men har allerede i nogen lid været Dampfærgcvej 3. Al 
oplysningerne om den danske orlogsflådes størrelse lige
ledes, urettet, synes al »gå igcn< fra den i 1950 udsendte 
franske udgave af håndbogen, skal kun lige nævnes for 
en ordens skyld. Ifølge Flagbogen for 1952 råder den dan
ske orlogsflåde ikke som opgivet over 2 men over 4 fre
gatter, ikke over 3 men 4 minefartøjer o. s. v.
PERSONALIA

80 Åi-
Kaplajn P. Andersen, tidligere fører af m.s. Tekla, fyldte 

den 18. mnj 80 år. Kaptajnen er bosiddende i Marstal.
75 år

Den 28. maj fylder kaptajn C. Jakobsen 75 år. Kaptaj
nen, der tidligere har været fører ved Mommurk færge
farten, er bosiddende i Faaborg.

Tidligere Fører i D.F.D.S., kaptajn A. H. Posselt, kan 
den 29. maj fejre sin 75 års fødselsdag. Kaptajnen er bo
siddende i København.

50 år
Skibsmægler Sven Holsoe, København, fyldte 50 år d. 

21. maj.
Lodsvæsenet

Skibsfører Henrik Nielsen er ansat som lods ved Køben
havns lodscri fra den 1. maj 1952 al regne.
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! VALUTAKURSER pr. 20. maj 1952 |

London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01 J4, Lissabon 24.15, Monlreal 7.04.
lliililiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiliiiiiiiiiiiiliiiiiiiriiiiiiiniiriiiiiiiiriiniiiiiiiiiiiiiiiiiriiMiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiy

| Positionsliste pr. 20. maj 1952 i
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A. P. Møller
Effic Marrsk forv. ank Setubal 17.5. — Hans Marsk 

forv. ank. Ridham 26.5. — Gunvor Marsk forv. ank. Cork
23.5. — Betty Marsk forv. ank. Ridham 26.5. — Lica 
Marsk forv. afg. Porlland, Me. 21.5. — Marit Marsk 
forv. ank. Umm Said 24.5. — Robert Marsk forv. afg. 
Rotterdam 19.5. — Gudrun Marsk forv. ank. Le Havre
26.5. — Ellen Marsk forv. ank. Los Angeles 21.5. — Else 
Marsk afg. Bahrein 17.5. til Karachi. — Kirsten Marsk 
afg. Bangkok 17.5. til Colombo. — Agnete Marsk afg. 
Kohsichang 14.5. til Hongkong. — Mathilde Marsk ank. 
Yokohama 17.5. — Emilie Marsk forv. ank. Haifa 20.5. — 
Herta Marsk forv. afg. Surabaya 18.5. lil Scmarang. — 
Jessie Marsk forv. ank. New York 21.5. — Vibeke Marsk 
forv. ank. Manila 21.5. — Arnold Marsk ank. New York
13.5. — Cornelius Marsk ank. Shimizu 17.5. — Oluf Marsk 
forv. afg. Colombo 18.5. — Leise Marsk ank. Hongkong
14.5. — Sally Marsk afg. Yokohama 15.5. — Chastine 
Marsk forv. ank. Singapore 19.5. — Gertrude Marsk afg. 
Havana 16.5. lil Panama. — Lexa Marsk forv. afg. Hong-

2. styrmand
fortrinsvis med radio- og telefonicertifikat, søges.
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kong 20.5. til Kobe. — Hulda Mansk afg. Newport News
16.5. lil Charleston. — Laura Marsk afg. Bangkok 17.5. 
lil Cebu. — Grete Marsk forv. afg. Manila 20.5. — Trein 
Marsk forv. afg. New York 17.5. — Anna Marsk ank. 
Kbhvn. 18.4. — Peter Marsk pass. Panama 14.5. til New 
York. — Olga Marsk afg. San Francisco 8.5. lil Manila.
— Nicoline Marsk forv. afg. Los Angeles 17.5. til Panama.
— Jeppesen Marsk pass. Panama 9.5. til San Francisco.
— Kate Marsk forv. ank. Slanlow 18.5. — Bente Marsk 
afg. Palermo 18.5. lil Umm Said. — Aa.se Marsk afg. Cu- 
raeno 17.5. til Rccife og Fortaleza. — Rosa Marsk forv. 
ank. Palermo 20.5. — Nelly Marsk afg. Mena al Ahmadi
16.5. lil La Spezia. — Emma Marsk afg. London 18.5. til 
Curacao. — Charlotte Marsk ank. Beira 14.5. — Brigit 
Marsk afg. Rio de Janeiro 18.5. lil Sanlos. — Inge Marsk 
forv. ank. Dunkirk 20.5. — Caroline Marsk forv. ank. Pa
lermo 20.5. — Katrine Marsk afg. New York 15.5. til Cu
racao. — Henning Marsk forv. ank. Swansea 20.5. — Ma
rie Marsk ank. Palermo 12.5. — Eleonora Marsk afg. 
Menn al Ahmadi 15.5. — Valkyrien Marsk afg. Mena al 
Ahmadi 3.5. til Dunkirk. — Mette Marsk nfg. Singapore
11.5. lil Sydney og Newcaslle. — Jane Marsk ank. Pa
lermo 13.5. — Elisabeth Marsk afg. Dunkirk 6.5. lil Mena 
al Ahmadi. — Ebba Marsk afg. Mena al Ahmadi 10.5. til 
Antwcrpcn. — Anglo Marsk ank. Rotlerdam 18.5. — Gerd 
Marsk nfg. Menn al Ahmadi 12.5. lil Port de Bouc.

Basse & Co.
Krusaa pass. Iloltennu 18.5. lil Bari. — Egaa forv. nnk. 

Ardrossan 20.5. — Susaa ank. Kbhvn. 26.4. — Else Basse 
ank. Bathurst 20.5. — Paris forv. ank. London 25.5. ■— 
London ank. Lagos 4.5., derfra lil Freelown.

Dania
Cyril ank. Dunkirk 20.5. — Danfjord ank. Conslanlza

14.5. ■— Danholm ank. Gcorgelown 11.5. — Tovelil ank. 
Ilninburg 1.5.

Dannebrog
Agycrsborg afg. Ilouston 17.5. til Barranquilla. — Brat

tingsborg ank. Amsterdam 18.5., derfra til Hamburg. — 
Christiansborg afg. Banias 16.5. til England. — Ellensborg 
ank. Svendborg 16.4. for dokning. —- Flynderborg afg. 
New York 16.5 lil La Guairn. — Frederiksborg afg. Rol- 
terdam 19.5. lil Imminghani. — Lilleborg afg. Bona 17.5. 
lil Belfast. — Nordborg ank. Sanlander 16.5., derfra til 
Port Talbot. — Skodsborg afg. Rouen 19.5. til Imming- 
ham. — Spigerborg nnk. Livorno 16.5.. derfra lil Holland.
— Taarnborg nnk. Garslon 16.5., derfra til Cusablanca. — 
Uranienborg afg. Bordeaux 15.5. lil Dakar.— Ørneborg 
ank. Kbhvn. 9.4. for dokning.

Dansk-Fransk
Blekinge forv. afg. Antwerpen 23.5. lil Vestafrika. — 

Bornholm afg. Maladi 19.5. lil Boma. — Bretagne afg. 
Mlwara 18.5. lil Durhun. — Grønland forv. ank. Mersey
22.5. —■ Halland forv. ank. Freelown 21.5. —Irland ank. 
Ilouston 18.5. — Normandiet forv. ank. Curacao 22.5. — 
Shetland forv. ank. Cape Town 21.5. — Skotland afg. Phi
ladelphia 19.5. lil Avonmoulh. — Slesuig afg. Crislobal
17.5. til England.

D.D.P.A.
Christian Holm afg. Caripito 17.5. lil Aarhus og Nyborg.

— Esso København forv. ank. Nyborg 30.5., deretter Es
bjerg. — Esso Nyborg forv. ank. Aruba 25.5., derefter 
Kbhvn. og Nyborg. — Dania forv. ank. Aalborg 22.5.. der
efter Port Jerome.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Nantes 22.5. — Concordia forv. ank. 

Lnleå 23.5. — Dania forv. ank. Vesterås 27.5. — Hafnia 
forv. ank. Nantes 26.5. —■ Scandia forv. ank. Blylh 24.5.

Det danske Kulkompagni
luan Kondrup Helsingør, dok. — Th. Adler Suanholm 

afg. Slellin 18.5. lil Rouen. — Wm. Th. Malling nnk. Bor
deaux 19.5.

D.F.D.S.
Argentina afg. New Orleans 14.5. lil Kbhvn. — Arizona 

forv. afg. Aalborg 20.5. til Kbhvn./Abo. — Arkansas ven
tes til Kbhvn. 22.5. — Bastholm afg. Mersin 19.5. lil Pi
ræus, Danmark. — Bergenhus afg. Frederikshavn 20.5. lil 
Nakskov, Odense, London. — Birkholm afg. Antwerpen
16.5. til Casablanca, Middelhavet. — Bolivia afg. forv. 
Odense 21.5. til Kbhvn.-U.S.A. ■—■ Brasilien nfg. Dunkirk
20.5. til Middelhavet. —Brynhild afg. Kbhvn. ca. 21.5. til 
Rotterdam. — Bygholm afg. Algicr 19.5. lil Malta, Piræus, 
Istanbul o. v. — California ank. Recife 15.5., derfra forv.
21.5. lil Buenos Aires. — Colombia ank. Rosario 18.5., der
fra forv. 23.5. til Sanlos/Rio de .laneiro/Bahia. —■ Diana 
ank. Kbhvn. 18.5., herfra 23.5. lil Aalborg, Huli. — Dron
ning Alexandrine afg. Egedesminde 20.5. lil Reykjavik/ 
Thorshavn/Khhvn. —■ Egholm ank. Piræus 20.5., derfra lil 
Salonica, Istanbul. — Ficaria ank. Palma de Mallorca
19.5., derfra forv. 21.5. lil Southainpton eller London. — 
Florida ank. New Orleans 17.5., derfra forv. 20.5. lil Bal- 
timorc/New York-Oslo/Kbhvn./Aalborg. — Halfdan ank.
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Kbhvn. 19.5.. afg. ca. 23.5. lil Rotlerdam. — Harald afg. 
Huelva 17.5. lil Bremen. — Hebc ank. Kbhvn. 19.5, herfra
21.5. lil Aarhus, Odense, Leilh, Newcaslle, Middlesbrough.
— Hindsholm ank. Kbhvn. 20.5., afg. ca. 27.5. lil Manche
ster. — Hjorlholm ank. Anlwerpen 17.5., derfra forv. 21.5. 
lil Middelhavet. — Hroar ank. Kbhvn. 19.5., herfra 22.5. 
til Odense. Aarhus, Hull. — Ivar afg. Murmansk 18.5. til 
Antwerpen. — Katholm afg. Aarhus 17.5. til Newcaslle. 
Newport, Swansea. Liverpool. Danmark. — Klintholm afg. 
Kbhvn. 20.5. lil Odense, Horsens, Antwerpen. — Knud ank. 
Rolterdam 20.5. — Knudshoved afg. Kbhvn. ca. 26.5. lil 
Dunkirk, Ilnvre, Bordeaux. — Korsholm afg. Kbhvn. ca.
23.5. lil Dunkirk, Anlwerpen. Esbjerg, Kbhvn. — Lemnos 
afg. Marseille 19.5. lil Barcelona, Tarragona, Palma, Va
lencia o. v. — Louisiana ank. Kolka 15.5., derfra forv.
20.5. lil Kbhvn.-Sanlo.s/Buenos Aires. — Maine ank. Izmir
14.5., derfra ca. 20.5. lil Anlwerpen, Danmark. — Mar
grethe ank. London 20.5., derfra forv. 23.5. lil Kbhvn. — 
Marocco ank. London 20.5., derfra 21.5. lil Esbjerg, Grims
by. — Nevada afg. Sorel 18.5. til Danmark. — Oregon 
ank. Kolka 19.5., derfra forv. 27.5. lil Aalborg-Bahia/Bue- 
nos Aires. — Paraguay ank. New York 15.5., derfra forv.
21.5. lil Aarhus/Oslo/Kbhvn. — Rhodos ank. Nemours
19.5., derfra l'orv. 20.5. lil Oran, Algier, Tunis, Malta o. v. 
—■ Rola ank. Leilh 20.5., derfra forv. 21.5. til Newcaslle. 
Middlesbrough, Kbhvn. — Saga ank. Anlwerpen 20.5., afg. 
ca. 21.5. lil Hamburg, derfra 24.5. til Kbhvn. — Texas 
nnk. Kbhvn. 19.5., herfra 23.5. lil Aalborg, Hamburg, Ant
werpen, Dunkirk, Lissabon, Levanten. — Tomsk afg. Ham
burg 19.5. til Antwerpen, derfra ca. 23.5. til Aarhus, Kbhvn.
— Trondhjem afg. Thorshavn forv. 21.5. til Kbhvn. — 
Tula afg. Kbhvn. 24.5. lil Hamburg, Antwerpen. — Tunis 
ank. London 19.5., derfra forv. 20.5. lil Aarhus, London.
— Uffe ank. Kbhvn. 21.5., derefter Nakskov, Odense. — 
Uruguay afg. Kbhvn. 17.5. lil New York/Norfolk/Gulfcn.
— Venezuela ventes afg. Las Palmas 21.5. lil Madeira/Rot- 
lerdam/Kbhvn.

Den kgl. grønlandske handel
Umanak ank. Grønnedal 18.5. kl. 15.00 og afg. 19.5. kl. 

06.00, ank. Iviglut 19.5 kl. 07.00. — Disko pos. den 19.5. 
kl. 08.00 00.34 nord 25.10 vest, p. v. t. Kbhvn. — Sværd
fisken pos. den 19.5. kl. 20.00 60.55 nord 12.29 vest, p. v. t. 
Sydprøven. — Kaskelot i Godthåb. — Tikerak i Godthåb.
— Julius Thomsen rep. ved K.G.H., afg. anl. 24.5. lil Vesl- 
grønland. — Dronning Alexandrine forv. ank. Egedesmin
de 20.5. kl. 10.00. — Hugo Nielsen losser ved Egedes
minde. — .Martin S. afg. Frederiksh&b 19.5 kl. 03.30 til 
Færingerhavn. — Lily Nielsen pos. den 18.5. kl. 18.00 
48.49 nord 23.18 vest, p. v. t. Frederikshåb. —Sonja Kalig- 
tolc ank. Thorshavn 13.5. kl. 18.00. — Bjørn Clausen forv. 
afg. Kbhvn. 23.-24.5. lil Sukkertoppen, Holsteinsborg og 
Egedesminde.

Heimdal
Axel Carl afg. Lake Charles 19.5. — Hans P. Carl afg. 

Brisbane 16.5. — Poul Carl ank. Melbourne 19.5.
Jutlandia

Gerda Toft forv. ank. Rotlerdam 21.5., derefter Huelva.
— Jens Toft afg. Bona 19.5. til Barrow in Furness. — 
Karen Toft ank. Setubal 19.5.

Kongssund
Kongshavn ank. Karachi 12.5., derefter Chittagong.

J. Lauritzen
Ajrican Reefer ank. Rio de Janeiro 10.5. — Argentinean 

Reefer afg. Santos 14.5. — Bella Dan ventes lil Callao
24.5., nordg. — Egyptian Reefer ank. Santos 10.5. — Gerda 
Dan ventes til New York 25.5., nordg. — Greta Dan ven
les afg. Cartagena 20.-21.5. — fndian Reefer ank. Lon
don 19.5. — Jelva Dan afg. Raumo 17.5. til Themsen. — 
Jutta Dan pass. Peniland Firih 20.5. p. v. I. Ellesmere. —
— Kamma Dan ventes lil Valparaiso 25.5., sydg. — Katja 
Dan ventes pass. Kielerkanalen 22.5. p. v. t. Luleå. — 
Laila Dan pass. Ushant 20.5. p. v. 1. Cypern. — Laura 
Dan afg. Ceuta 17.5. lil Palras. — Leena Dan venles lil 
New York 23.5., derefler Chile. — Lilian Dan forv. afg. 
Toppila 20.5. til Kemi. — Linda Dan pass. Alandsøerne
20.5. p. v. 1. Domsjo. — Lotta Dan ventes afg. Kolka 21.5. 
til Rochester. — Maria Dan forv. afg. Månlyluolo 20.5. lil 
Haukipudas. ■— Marna Dan forv. afg. New York 20.5. til 
Chile. — Nerma Dan forv. ank. Swansca 20.5., derefler 
Rolterdam. — Ninna Dan venles lil Toppila 21.5., derefler 
Næstved. — Paula Dan ventes afg. Callao 23.5., sydg. — 
Randa Dan ventes afg. Rochester 23.5. til Aalborg. —

Selma Dan forv. afg. Ibiza 20.5. til Sverige. — Silja Dan 
ventes lil Casablanca 21.5., derefter Danmark. — Stina 
Dan forv. afg. Si. Louis du Rhone 20.5. til Torrevieja. — 
Tessa Dan ventes lil Galvesion 24.5., derefler New Orleans.
— Ulla Dan rep. i Aalborg. — Vilma Dan ventes pass. 
Panamnkanalen 26.5., nordg.

Motortramp
Stensby forv. udi. London 23.-24.5., derefter Anlwerpen 

for klasse. — Tureby ank. Fremantle 12.5., derefter Christ- 
mas Island. — Vedby forv. ank. Kawasaki 23.5., derefler 
Britisk Columbia.

Myren
Asbjørn forv. ank. Port Said 23.5., derefler Porl Sudan, 

Djibuti. — Astrid ank. Bona 19.5., derefler Porl Said. — 
Birte ank. Frederikshavn 12.5. — Chr. Sass ank. Moss
17.5., derefler Stavanger, U.S.A. — Clara forv. ank. Kao- 
lack 20.5., derefter Dnkar, Civilavecchia.

Norden
Norden forv. ank. Porlland 21.5. — Nordfarer forv. afg. 

Hull 22.5. til Hampion Roads. — Nordhval forv. ank. San 
Francisco 20.5. — Nordkap forv. ank. Aden 24.5., derefler 
Europa. — Nordkyn forv. ank. Honolulu 19.5., derefter 
Japan. — Nordpol ank. Saigon 14.5. — Nordvest ank. 
Hamburg 20.5.

Orient
Astoria ank. London 20.5. — Westralia ank. Le Havre

18.5., derefler Rouen.
Progress

Valborg Nielsen vcnles ank. New Orleans 21.5. — Eli
sabeth Nielsen pass. Landsend 17.5. — Marianne ank. 
Wear 16.5.— Else Nielsen pass. Skagen 18.5. — Lily Niel
sen pass. Gibraltar 14.5. — Henry Tegner afg. Kbhvn. 18.5.
— Ellen Nielsen afg. Frederikshavn 19.5. — Hugo Nielsen 
ank. Egedesminde 16.5. — Margrete ventes ank. Granton
21.5. — Karen pass. Brunsbuttel 19.5. — Marx afg. Tyne
19.5. — Sophie afg. Gdynia 20.5. — Thyra afg. Ghent 19.5.
— Fylla afg. anl. 20.5. fra Anlwerpen. — Polly afg. anl.
20.5. fra Steltin.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng ank. Newport Ncws 16.5. — Lena Schmith 

pass. Gibraltar 13.5. p. v. t. Island.
Torm

Estrid Torm ank. Rio de Janeiro 18.5. — Herdis Torm 
afg. Valparaiso 17.5. —- Olga Torm afg. Iquique 18.5. — 
Gerd Torm ank. Istanbul 14.5. — Tekla Torm afg. New 
York 14.5. — Agnete Torm ank. Hamburg 23.4. — Kirsten 
Torm nfg. Philadelphia 19.5. — Gertrud Torm ank. Bal
timore 19.5. — Ragnhild Torm ank. Hamburg 2.5. — Hel
vig Torm afg. Rio de Janeiro 18.5. — Thyra Torm afg. 
Havana 17.5. — Gyda Torm ank. Anlwerpen 1.5. — Anne 
Torm afg. Gdansk 16.5. — Hilde Torm afg. llull 19.5. — 
Gudrun Torm ank. Slcttin 17.5. — Alice Torm ank. Halm
stad 16.5. — Gunhild Torm afg. Drnmmen 19.5.

Ø.K.
Annam afg. Cristobal 16.5 lil St. Thomas, Liverpool. — 

Asia afg. Rangoon 17.5. lil Calculla, Madras. — Bintang 
ank. Bangkok 19.5., derefter Hongkong, Japan. — Erria 
afg. Portland 16.5. til Amsterdam. — Falstria ank. Kbhvn.
20.5., derefler Aalborg, Kbhvn. — I'ionia afg. Genoa 18.5. 
lil London, Anlwerpen. — India afg. Alexandria 19.5. lil 
Haifa, Antwerpen. — Java ank. Townsville 18.5., derefler 
Manila, philippinske udhavne. —Jutlandia afg. Port Said
18.5. til Izmir, Piræus. —■ Kambodia ank. Malmo 12.5., 
derefter Kbhvn., Aalborg. — Kina ank. Rolterdam 18.5., 
derefter Marseille, Genoa. — Korea pass. Minikoi 19.5. til 
Penang, Port Swellenham. — Lalandia ank. Bangkok 13.5.. 
derefler Saigon, Singapore. — Magdala ank. Karachi 16.5., 
derefler Porl Sika, Bombay. — Malacca ank. Kbhvn. 15.5., 
derefler Norrkoping, Munksund. — Malaya pass. Chagos 
Islands 16.5. lil iMelbourne, Sydney. — Manchuria afg. Si. 
Thomas 19.5. lil Curacao, Crislobal. — Meonia ank. Singa
pore 19.5., derefter Port Swellenham. Penang. — Mom
basa pass. Ushanl 19.5. lil Porl Said, Aden. — Mongolia 
afg. Beyroulh 18.5. til Genoa, Rollerdam. — Morelia pass. 
Finisterre 19.5. lil Rollerdam, Oslo. — Nikobar ank. San 
Francisco 19.5., derefter Portland, Puget Sound. — Pa
nama afg. Moji 18.5. lil Hongkong, Manila. — Patagonia 
pass. Minikoi 18.5. lil Aden, Porl Said. — Selandia pass. 
Brunsbiillelkoog 20.5. lil Gdynia, Kbhvn. ■— Serampore 
ank. Kobe 16.5., derefler Hongkong, Manila. — Siam afg. 
Mena al Ahmadi 17.5. til Cape Town f. o. — Tranquebar 
ank. Tacoma 17.5., derefter Yokohama, Kobe.
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sGRøN&yvrrzKE
Assurance

Kongens Nytorv 6 København K.

2 PONTONDOKKER i 1100 TS. LØFTEEVNE 

BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD.

NYBYGNINGER Aalborg Værft V. “X™
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD Rigstelefon: 909

Telegram adr.: Flydedokken Telefon 269 (2 Lin.)
Rigstelefon 21

% ^VEADBORG SKIBSVÆRFT
Nybygninger og reparationer 

hånd- og elektrohydrauliske styremaskiner

Dampskibs aktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-adr. »Marluaon« Telefon Central 120S7

BASSE & CO.
D/S HETLAND A/8 - D/S PACIFIC A/S

A. H. BA88E REDERI A/S 
REDERIET BIEN A/S

AMALIEGADE 33 - KØBENHAVN

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

ALF JARL THURØE
ST. KONGENSGADE 40 

KØBENHAVN

Telefon Central 4390
Telegr.-Adr.: ALFJARL

Alt til elektrisk

SKIBSINSTALLATION
O

RADIO
O

VÆRKTØJ

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver*Forenlngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1H6 TEL..ADR.i »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

Dansk Søfaris Tidende. Udgivet af Naulisk Forlag A/S, Amaliegade 33, Kobenhavn K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger: 3
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. 
Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts. 
Ophalerbedding: - 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVER FT, Telefon: Rigs 3

GASOLIE s

DIESELOLIE
DAN1SH AMERICAN GULF OIL COMPANY A/S 
KVÆSTHUSGADE 3 ■ KØBENHAVN K. ■ C 5021

KJØBENHAVN K. 
TOLDBODGADE IS

JAN M. LYNGBYA/s
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELT. 0.13779-15770
TELEGR. iJANBY«

u

c

IMO-PUMPER
1

MOTORER

»nBB^nnfnTTnnTTnrniTnniTnTnTninTnnnnTnTnTnTnnnTnmTnTnTnTuTnTnTTrnnTiiTmTmuTmnT^TfflTTTnnnj^



174 DANSK SØFARTS TIDENDE

Aabenraa Rederi A/S, Aabenraa.
D/S »Activ«, København.
Chr. Andersen.
Rederiel Arrenak I/S.
D/S >Baltic<.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
C. Clausen.
D/S >Dania<.
Danish American Gulf Oil Transport 

Co. A/S.
D/S »Dannebrog«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
D/S »Draco«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
I/S D.F.B. 4 A/S Em. Z. Svitzers 

Bjergnings-Entreprise.
D/S »D. F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Iletland«.

Rhederi M. Jebsen A/S, Aabenraa. 
D/S »Jutlandia«.
Rederi A/S Kongssund.
Rederi A/S Kosmos, Aarhus.
J. Lauritzen.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg
D/S »Progress«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet.
D/S »Torm«.
D/S »Vendila«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
A/S Det Østasiatiske Kompagni.
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Organ for T^anmarks skibsfart

GRUNDLAGT 1893

Nummer 21 FREDAG DEN 30. MAJ 1952 59. årgang

FRA UGE TIL UGE
60 ÅR

en 29. maj rundede skibsreder Alexis R. Andre
sen 50-årsmærket hilst og hyldet af alle de man

ge, der i årenes løb 'har lært ham at kende som for
retningsmand og soin menneske. Som søn af skibs
reder Chr. Andresen og med rømøboernes sømands
blod i årerne, var han næsten prædestineret til at gå 
»shippingvejen«, og efter en meget alsidig uddannel
se både herhjemme og i udlandet, hvor han virkede 
i Newcastle, Hamborg og Bordeaux, blev han i 1926 
ansat som prokurist i A/S Dampskibsselskabet Dania. 
20 år senere, i 1946, trak skibsreder Chr. Andresen 
sig tilbage fra den daglige ledelse af selskabet, og det 
var da naturligt at skibsreder Alexis R. Andresen fik 
betroet opgaven at føre selskabet videre fremover 
sammen med broderen Ctjril Andresen.

Skibsreder Alexis Andrcsens rige arbejdsevne har 
også været taget i brug udenfor dampskibsselskabets 
rammer. Han er i dag således medlem af Dansk 
Dampskibsrederiforenings bestyrelse, formand for 
Baltic-confercnccns Documcntary Council, medlem 
af bestyrelsen for Danske Rederes Retsværn og for 
Assuranceforeningen Skuld og medlem af repræsen
tantskabet for Ulykkesforsikringsforbundet for dansk 
Søfart m. m.

DE LEDIGE SØMÆND
om omtalt i Dansk Søfarts Tidende nr. 19 er 
der blevet nedsat et udvalg til undersøgelse af 

årsagerne til den relativ store arbejdsløshed indenfor 
Sømændenes Forbunds arbejdsløshedskasse. Dette 
udvalg består af kontorchef K. Wedel-Petersen, Cen- 
tralarbejdsanvisningen, formand, skibsreder Alexis 
Andresen, D/S Dania, og prokurist H. U. Garde, 
D.F.D.S., som repræsentanter for Dansk Dampskibs
rederiforening, medens Sømændenes Forbund i Dan
mark er repræsenteret af forbundsformand Th. Laur
sen og kontrollør i Sømændenes Arbejdsanvisning 
Milton Johansen. Udvalgets sekretær er fuldmægtig 
A. Seeberg Erlund, Dansk Dampskibsrederiforening.

PROTEST MOD SÆRSKATTEN
ansk Dampskibsredcriforening har over for re
gering og rigsdag fremsat en energisk protest 

i anledning af den påtænkte særbeskatning af skibs
farten med et beløb på 20 miil. kr.

Skibsfarten gik ifjor med til at yde et bidrag på 
15 mili. kr., men forholdene på fragtmarkedet har 
siden undergået en afgørende ændring. Fragterne be
væger sig i en stejlt nedadgående kurve samtidigt 
med, at omkostningerne er steget enormt.

En særbeskatning af skibsfarten vil reducere til
gangen af nybygget tonnage, reducere beskæftigel
sesmulighederne for søfolk og varigt skade skibs
fartens muligheder for indtjening af udenlandsk va
luta.

I 1951 indsejlede den danske skibsfart ca. 1200 
mili. kr. og deraf næsten de 1000 miil. kr. i uden
landsk valuta. Af indsejlingsbeløbet er af samtlige 
større danske rederier kun udbetalt ca. 32 miil. kr. 
i udbytte til aktionærerne. Resten er gået til drifts
udgifter, skatter og konsolidering for udbygning af 
flåden for derigennem at kunne fortsætte indtjenin
gen af udenlandsk valuta. Det tilføjes, at dansk skibs
fart, som er helt igennem selvhjulpen, må konkur
rere med statsunderstøttet skibsfart i andre lande.

Dampskibsrederiforeningen påpeger endelig det 
overordentlig farlige ved at skabe præcedens for, at 
staten kan særbeskatte et erhverv.

På et tidspunkt, hvor man overvejer at præmiere 
andre erhvervsgrenes eksport, er en særbeskatning 
af skibsfarten så meget mere urimelig og inkonse
kvent, som en sådan beskatning beskærer driftsmid
lerne i et særlig valutaskabendc erhverv.

Trods rederi foreningens sagligt underbyggede pro
test har regeringen imidlertid som bekendt bestemt 
sig til at gennemtrumfe den urimelige og inkonse- 
kvente særskat og finansministeren har fået vedtaget 
ct lovforslag derom i tinget. Ansvaret for denne sær
beskatning og de deraf flydende konsekvenser ligger 
således hos regering og rigsdag.

M.S. »KISTA DAN«
redag den 23. maj overtog rederiet .1. Lauritzen 
nybygningen m.s. Kisla Dan, som specielt er 

bygget og indrettet til sejlads i svær storis i ark
tiske og antarktiske farvande som f. cks. ved Øst- 
grønland. — Skibet er byggel på Aalborg Værft.

Skibet er ret enestående i sin art og specielt kon
strueret på basis af de erfaringer, som rederiet gen
nem årene har indsamlet dels i den omfangsrige sej
lads mellem Finland og vesteuropæiske havne og 
dels i de sidste 10 år, hvor rederiet lejlighedsvis har 
haft sine skibe beskæftiget i grønlandsfartcn.

M.s. Kista Dan er på 850 tons d.w. som passager
skib med 2-1 passagerer (ca. 1200 tons som stykgods
båd) og forsynet med en B. & W.-motor på 1200 hk., 
som giver skibet den for denne skibsstørrelsc be
tydelige fart af 12 knob i fuldt lastet tilstand. Ski
bets skrog, maskine, skrueaksel in. m. er bygget af 
særligt svære dimensioner, således at det er i stand 
til at klare den tykke is. Skibspladerne er således 
ca. 75—100 pct. kraftigere end normalt for denne 
skibsstørrelse, og stævnen og forskibet er forstærket 
på særlig måde og udformet, så skibet egner sig lil 
isbrydning. Foran skruen sidder der på hver skibs
side tre brede finner, konstrueret af svær plade. De 
sidder vandret ud fra skibssiden og tjener til at lede 
isen uden om skruen, så den ikke bliver beskadiget 
ved at slå mod de hårde isstykker. Over roret er an
bragt en såkaldt iskniv, der skal forhindre, at roret 
og rorstammen tager skade, når skibet bakker i is- 
fvldt vand. På formasten sidder en udkikstøndc, der 
er en lukket kabine med plads til to mand. For at 
lastning og losning kan gå hurtigt findes der fire 
bomme, der kan løfte fem tons hver samt een, der 
kan løfte 15 tons. Skibets længde mellem perpendi- 
kulærernc er 185' 0", lastrumskapaciteten er 55.000 
cub. ft. grain, spanteafstanden over hele skibets 
længde er 305 mm, og pladctykkelsen i yderklæd
ningen er op til 25 mm. Skibet er bygget til Lloyd’s 
højeste klass * 100 Al.

Navigalionsinstrumenterne inkluderer de mest mo
derne lyper af radar, gyrokompas, decca, ekkolod, 
radiopejler in. m. Navigationstønden har direkte for
bindelse til maskinen og styrehuset, således at skibet 
ved sejlads i isfyldte farvande kan styres direkte 
heroppe fra. Skibet er forsynet med indstillelig skrue, 
der kan manøvreres både fra styrehuset og udkiks
tønden. Denne skrue bevirker, at skibets isbrydnings- 
evne periodisk kan forhøjes med ca. 30 pct.
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Skibets bunkcrkapacilct er 215 tons, hvilket giver 
del en aktionsradius på ca. 14.500 miles. Skibets fø
rer er kaptajn II. Chr. Petersen, og maskinchef er 
Anders Hansen. — Skibet skal i sommer indsættes i 
Grønlandsfarten.

M.F. »DAN«
nsdag den 21. maj afgik motorfærgen Dan, til
hørende D.S.B., på prøvetur i Langelandsbæltet.

Færgen er ombygget på Nakskov Skibsværft, hvor 
den har ligget siden 12. november 1951. Færgen er 
den tidligere dampfærge Dan, der i sin tid besørgede 
Lillcbæltsovcrfarten, men som efter Lillebæltsbroens 
bygning blev indsat på Helsingør—Helsingborg-ovcr- 
farten, og som nu efter ombygningen til automobil
færge igen skal sættes ind i denne overfart.

Af den gamle dampfærge er i det væsentlige kun 
selve skroget tilbage. Dampmaskineriet er helt fjer
net og erstattet med 2 nye dieselmotorer, der driver 
hver sin skrue for og agter.

Al indretning under dæk og alle ombygninger er 
helt fornyede, således at færgen efter ombygningen 
fremtræder som et helt nyt skib.

Redningsmateriellet er fornyet, og nye både af 
aluminium er opstillet under nye patentdavidder. 
Der er indbygget nye toldlokaler til både det danske 
og svenske toldvæsen.

Efter ombygningen har færgen en kapacitet på 
1000 passagerer foruden ca. 50 biler eller tilsvarende 
last jernbanevogne.

Hovedmaskineriet består af 2 stk. enkeltvirkende 
2-takts B. & W. dieselmotorer af typen 728-VF-50, 
der tilsammen yder 1400 ehk. ved 300 omdr./min. 
Hjælpemotorerne er leveret af firmaet Møller & Jo- 
chumsen, Horsens, og består af 3 stk. 3 cyl. 2-takts 
dieselmotorer, koblet til hver sin 80 kW 220 V jævn- 
strømsdynamo. Dynamoerne er leveret af Titan.

En oliefyret dampkedel, leveret af Aalborg Værft, 
sørger for damp til maskinrum og tanke samt op
varmning af kamre og salon, der foregår ved ind- 
blæsning af varm luft.

Ventilatorerne til frisklufts- og varmluftsindblæs- 
ninger er leveret af firmaet Glent & Co., som også 
har leveret de to maskinrumsventilatorer.

Brandslukningsarrangementet omfatter diverse 
transportable skumslukkere, samt brandslanger, der 
kan række over hele skibet. Desuden findes et over
rislingsanlæg for hele vogndækket.

4 vandtætte døre, der alle kan lukkes fra broen, 
øger skibets sikkerhed i tilfælde af havari.

Det elektriske anlæg omfatter bl. a. 2 styremaski
ner, 2 maskintelegrafer og 2 capstan-spil, altsammen 
af Tliriges fabrikat.

Belysningen i salon, kamre in. v. er af meget mo
derne udførelse, og i salonen er bl. a. alle belysnin
gerne forsynet med Orrefors glas.

Skibet er udstyret med radio og radar.

SARTORI& BERGER
et kendte tyske skibsmæglerfirma Sartori & Ber
ger, Kiel og Hamborg, er fra 1. juni 1952 blevet

genansat som agenter for Lloyd for distriktet Kiel 
og Kieler-kanalen inkl. Flensborg og Fehmern. Fir
maet genoptager dermed en virksomhed, der kun af
brudt af de to verdenskrige daterer sig tilbage til 
1880.

50 ÅRS JUBILÆUM
en 6. juni kan skibsreder G. Schiønnemann fejre
50 års jubilæum som shippingman, idet han den

6. juni 1902 som en 18-årig ung mand blev ansat i 
firmaet Johnsen & Jespersen. 10 år senere blev han 
efter en alsidig uddannelse både herhjemme og i ud
landet ansat som befragter i C. K. Hansen, indtil han i 
1932 — efter en toårig virksomhed som direktør for 
fragtnævnet 1919—21 — startede sin egen virksom

hed D/S Samsø A/S. Skibsreder Schiønnemann har 
i tidens løb fået lagt mange tillidshverv på sine 
skuldre. Han er således kommitteret i Dansk Sejl
skibsrederi-Forening for mindre Skibe, næstformand 
i befragtningsrådet m. m.

SMÅSKIBSFARTEN
triden mellem småskibsrederne og Sømændenes 
Forbund om indførelse af bemandingsregler for

småskibsbesætningerne vil nu af sømændene blive 
indbragt for det internationale transportarbejderfor
bund. Sømændenes Forbund ønsker bemandingsreg
ler indført for at begrænse tilgangen af nye søfolk, 
der er uddannet i småskibene, men skibsrederne 
modsætter sig, at der indføres sådanne regler, da 
det vil medføre småskibsfartens ruin. Sagen vil blive 
behandlet af transportarbejderforbundet på dets kon
gres i Stockholm i næste måned. Samtidig vil man 
forhandle om den tyske og hollandske småskibsfarts 
forhold.

SKANDINAVISK SØMANDSHOTEL I ANTWERPEN 
andelsfloltans Vålfårdsråd i Stockholm har an
modet regeringen om tilladelse til sammen med

de tilsvarende institutioner i København og Oslo, 
»Handelsflådens Velfærdsråd« og »Statens Velfcrds- 
råd for Handelsflåden«, at skabe et skandinavisk 
sømandshotel i Antwerpen, idet man vil leje to etager 
i et planlagt belgisk sømandshotel der. Planens gen
nemførelse vil koste 150.000 sv. kr., og det er menin
gen, at hver af parterne skal betale sin trediedel.

KULIMPORTEN

Importen af kul har i år været større end på 
noget andet tidspunkt siden kapitulationen i 
1945, skriver Erhvervenes Oplysningsråd. Statistiken 

slæber noget bagefter, så foreløbig foreligger kun 
1. apriltallct, der lå på knap 1,1 mili. tons mod 
820.000 på samme tid i fjor og på 1 million i de tre 
første måneder af 1950, men det er branchens al
mindelige indtryk, at den opadgående linie har fort
sat i april og maj.

FORSIKRINGSAKTIESELSKABET NORDLYSET
orsikringsaktieselskabet »Nordlyset« har afholdt 
generalforsamling. Bestyrelsens formand, fhv.

borgmester Vilh. Fischer, aflagde beretning vedrø
rende selskabets 6. regnskabsår: Kalenderåret 1951. 
Arets samlede præmieindtægt viser en væsentlig stig
ning, idet den har andraget 1.802.534 kr. 88 øre inod 
1.590.015 kr. 68 øre i del foregående år.

Det fremgik iøvrigt af beretningen, al selskabets 
direkte forretning er blevet næsten fordoblet i løbet 
af de sidste to år.

Selskabets administrerende direktør, St. Littauer, 
forelagde det reviderede regnskab. Af dette fremgik, 
at årets driftsoverskud androg 90.490 kr. 23 øre. Ak
tionærerne får 4 pct. mod 3 pct. sidste år.

Valgene var genvalg.

IRA SØ, HAVN OG VÆRFT
M.s. »Turøsand«

'tolorskibet Turøsand, der forleden dag løb af stabelen 
lia Johannsen & Sørensens Skibsværft i Flensborg, var 
ifølge »Flensborg Avis« den første danske nybygning fra 
Flensborg siden år 1905. Turøsand er el kyslmotorskib på 
300 brutto-registcrlons (450 tons d.w.), og det bygges på 
bestilling af skibsfører Jobs. Jørgensen, Assens.

Skibsregisteret
Rederiet Ocean A/S, København, er ejer af nybygget 

m.s. Kista Dan af Esbjerg, OYJR, brutto- og neltotonnagen 
henholdsvis 1239 og 577 tons.

Brutto- og neltotonnagen for m.s. (tankskib) Skotland 
af København, OYFB, er nu henholdsvis 5714 og 3296 tons.

Brutto- og nellolonnagen for m.s. Trein Mærsk af Kø
benhavn, OZFU, er nu henholdsvis 6706 og 3931 tons.
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UGENS FRAGTBERETNING
Forskydningerne på fragtmarkedet har også i den 

forløbne uge været minimale. I transatlantisk fart 
sluttedes der igen et ikke ubetydeligt antal skibe for 

kul fra Hampton Roads til forskellige europæiske de
stinationer, men rateudviklingen vendte igen lil 
ugunst for rederne, idet laster til Rotterdam eller 
Antwerpen, der for juni afskibning i begyndelsen af 
ugen sluttedes til 63/- nu kan få tonnage til 60/-, og 
for juli positioner helt ned til 58/-. Kul fra Hampton 
Roads Lil Bremen/Hamburg er betalt med omkring 
61/- å 65/6d. efter position og lil Nordfrankrig slut
tedes juli båd til 64/-. På dollar basis er betalt $9 for 
juni og $7.25 for august afskibning basis losning Rot
terdam eller Antwerpen. En kontrakt om 13 laster af 
liberty størrelse for afskibning juni til september be
taltes med $8.75 for amerikansk tonnage og $7.75 
for tonnage under andet flag, losning Antwerpen/ 
Hamburg Range. Korn fra Northern Range til Ant
werpen eller Rotterdam sluttedes til $9 med 3000 ts. 
losning fri og til Marseille eller Genua til $9.75 med 
2000 ts. fri losning. Fra Canada sluttedes der yderli
gere tonnage for props til UK. til rater mellem 275/- 
og 280/- pr. favn. I denne forbindelse kan det iøvrigt 
nævnes, at Easlern Canada Chartering Committee, 
der hidtil har ordnet befragtningen såvel af props 
som af skåren last fra Canada til UK., fra 24. maj 
ophørte incd denne virksomhed. Befragtningen af 
props vil herefter ligge hos National Coal Board’s 
befragtningsafdeling, hvorimod befragtningen af skå
ren last skal foretages igennem Timber Control. På 
grund af denne omlægning af befragtningsvirksom
heden har der ikke været nogen efterspørgsel efter 
tonnage for trælast fra Canada i den sidste del af 
ugen. Kornafskibningerne fra Canada var minimale, 
idet der kun rapporteres en enkelt slutning, nemlig 
St. Lawrence til Tricst til 85/-, ligesom der meldes 
om afslutningen af en enkelt båd St. Lawrcnce/Ja- 
pan til $16.75.

Efterspørgselen fra Vestindien var begrænset. En
gelske befragtere sluttede til den uændrede rate af 
95/- fra Cuba, option San Domingo lastning til 87/6d. 
til UK. Cuba/Marseillc sluttedes lil $15.75 hvis last
ning Nordcuba og $16,25 hvis lastning Sydcuba. 
Cuba/Dunkirk sluttede en lille parcel til $14.50, 7500 
tonner sluttedes Cuba/Iran til $25 med free taxes og 
fri losning og en 9500 tonner sluttedes Cuba/Japan til 
$18.25 med fri losning.

Fra Golfen var efterspørgselen også beskeden. Sul- 
pliur fra Galveston til UK. sluttedes til 80/-, korn til 
Antwerpen eller Rotterdam betaltes med $10 og til 
Vestitalien med $11. For 6600 ts. ris fra Golfen til Co- 
lombo betaltes 200/- med fri losning og et dansk mo
torskib på 5000 ts. sluttedes for asfalt fra Golfen til 
den persiske bugt til £52.000 lumpsum fio.

River Plate markedet er stadig elendigt. Argentinsk 
liner spacc bookedes for ialt 13.000 ts. kager og mel 
fra Buenos Aires til Anlwcrpen/Hamburg Range til 
70/- og en partlast på 3000 ts. majs sluttedes fra n.a. 
San Lorenzo til Dunkirk lil den lave rate af 45/-. 
Malm fra Rio til Baltimorc sluttedes til $5.10 og fra 

Venezuela sluttedes forskellige mindre både for 
scrap til UK. til $17 fio. for dødvægtslast.

Vestkysten af Sydamerika søger tonnage for sal
peter fra Chile til Vestitalien og Alexandria. Fra 
Nordpacific var aktiviteten begrænset. Korn til In
dien sluttedes lil 105/- til østkysten og 112/6d. hvis 
losning vestkysten. Lumber og stykgods til UK. slut
tedes til 100/- fio. per ton dw. capacity og for lum
ber fra Nordpacific til Northern Range betaltcs rater 
omkring $110.000 fio. for liberty størrelse. Malm fra 
British Columbia til Japan meldes sluttet til $8.

Markederne i det fjerne Østen er rolige. 9500 ts. 
malm fra Philippinerne til Northern Range sluttedes 
til $10. Fra Indien var efterspørgselen efter tonnage 
for kul fra Calcutta noget ringere på grund af stem
vanskeligheder, men raterne var i det store og hele 
uændrede med 62/6d. betalt til Colombo, 70/- til 
Singapore og samme rate til Karachi. For scrapjern 
fra Calcutta til Genua betaltcs £30.000 lumpsum for 
5000 tonner. Byg fra Basra til Japan betaltes med 
82/6d. for juni og 80/- for juli tonnage.

Efterspørgselen fra Australien er stadig begræn
set. Hvede fra full range Anstralia til UK. sluttedes 
til 95/- for bulklast ex-silo 'hvis lasteklar før 28. juni 
og 92/6d. hvis lasteklar efter denne dato, fra Vest- 
australicn til UK. betaltcs for lignende forretning, 
men for juli lastning, 90/-, og for mel i sække fra 
full range Anstralia til Ceylon sluttedes til 67/6d. for 
aug./september lastning. Malm fra Ny Kaledonicn lil 
Northern Range sluttedes til $12.

Kulafskibningerne i Sydafrika har stadig stemvan- 
skclighedcr. Malm fra Beira til Northern Range slut
tede en stor båd til $11, og for en ladning koks fra 
Durban til Buenos Air.es belalles 107/-. Majs i sæk
ke fra Mombasa til UK.—Antwcrpen/Hamburg Range 
sluttedes til 73/6d.

Middelhavsmarkederne er stadig svage. Pyrites fra 
Vassiliko Bay til Rotterdam betalte 38/- for 4800 
tonner, 2200 ts. fosfat fra Sfax til UK. betaltes med 
40/6d., 7200 tonner sluttedes for jernmalm fra La 
Goulcttc til Rotterdam til 30/-, 3000 ts. pyrites Huelva 
til Garston sluttedes til 41/- og for 5200 ts. fosfat fra 
Casablanca til UK. belaltes 35/-.

Vore hjemlige markeder viser ikke større ændrin
ger. Kulraten fra UK. til god dansk havn ligger sta
dig omkring 16/6d. for både på omkring 25/3000 ts. 
Efterspørgselen efter tonnage for trælast fra Øster
søen var lidt ringere, men rateniveauet er uden æn
dringer. Props fra Sydsverige til ECCP. sluttedes til 
den uændrede rate af 110/- pr. favn. Fra Skellefteå 
til ECUK. bctaltes 130/- for props og samme slags 
last fra Åbo til ECCP. sluttedes til 130/- per favn.

Tankmarkcdcl er stadig under indflydelse af mang
lende efterspørgsel for amerikansk regning forårsa
get af den stadig ikke afsluttede strejke i størstedelen 
af de amerikanske olieraffinaderier. Af ugens slut
ninger kan nævnes: 2 både omkring 7000 ts., dirty, 
fra Caribbean til Danmark til MOT. plus 65 pct. En
18.500 tonner sluttedes for 5 års timecharter til 28/- 
med levering før 31. marts 1955 og 27/6d. hvis le
vering efter denne dato.

Nyt fra Østtyskland
Det første søgående lastskib, der er bygget i Østtyskland 

efter krigen, søsattes forleden dag ved Neplunc-værflet i 
Roslock. Skibet er på 3000 tons d.w. Neptune-værflet er 
en af de 66 industrivirksomheder, der i den sidste tid er 
blevet tilbageleveret de østtyske myndigheder af de sov- 
jelrussiske kontrolorganer.

En kollisionssag
I sø- og handelsretten faldt der fornylig dom i den tid

ligere omtalte erstatningssag mellem skibsreder Oae Skou 
og Del forenede Dampskibs-Selskab i anledning af kolli

sionen den 27. juni 1947 mellem damperen Mette Skou og 
rutebåden Kjobenhavn. D.F.D.S. dømtes lil at betale skibs
reder Skou 481.657 kr., samt 15.000 kr. i sagsomkostnin
ger.

Kollisionen fandt sled syd for Kronborg i læt tåge. Kjø
benhavns stævn borede sig ind i Mette Skous bagbords
side, og Mette Skous forskib sank, indtil det siod på grund. 
Men aglerskibel holdt sig flydende, og skibet blev senere 
bjerget af Svilzer.

Skibsreder Skou krævede en erstatning på 696.660 kr., 
subsidiært 484.657 kr. Skaderne på Mette Skou var betyde
lig slorre, men parterne var enige om, at D.F.D.S. under
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alle omslædighedcr skulle have sit ansvar begrænset efter 
søloven. I sagen mødte højesteretssagfører N. J. Gorrissen 
for skibsreder Skou og højesteretssagfører Gert Jessen for
D.F.D.S.

Retten kom lil del resultat, al hovedansvaret for kolli
sionen må lægges på Kjobcnhavn, der gik med for stærk 
fart i lågen, og som ændrede kurs, skønt man ikke havde 
Mette Skou i sigte, men hørte tågesignaler forude. Ifølge 
sovejsreglerne burde man have stoppet og derefter manøv
reret med forsigtighed. Men tilsvarende dispositioner burde 
imidlertid også være gjort fra Mette Skous side, og Kjo- 
benhavn må bære tre fjerdedele af skaderne og Mette Skou 
een fjerdedel.

PERSONALIA
70 år

Kaptajn M. II. Lise, fh. D.F.D.S., kan den 4. juni fejre 
sin 70 års fødselsdag.

Tidligere fører i D.F.D.S., kaptajn Chr. H. Smed, fylder 
den 6. juni 70 år. Kaptajnen er bosiddende i Søborg.

50 år
Fører i Dampskibsselskabet Ileinidal, kaptajn Viggo 

Larsen, som er bosiddende på Østerbro, kan den 7. juni 
fejre sin 50 års fødselsdag.
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I VALUTAKURSER pr. 27. maj 1952 |
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01 ‘/i, Lissabon 24.15, Monlreal 7.04.
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| Positionsliste pr. 27. maj 1952 |
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A. P. Møller
Effie Mærsk forv. ank. Rollerdam 27.5. — Hans Mrersk 

forv. ank. Ridhain 3.6. — Gunvor Mærsk forv. afg. Cork
28.5. til Swansea. — Betty Mærsk ank. Ridham 26.5. — 
Lica Mærsk forv. afg. St. John N.B. 29.5. — Marit Mærsk 
forv. afg. Umm Said 27.5. — Robert Mærsk forv. ank. New 
York 1.6. —■ Gudrun Mærsk forv. ank. Le Havre 27.5. — 
Ellen Mærsk forv. ank. Los Angeles 28.5. — Else Mærsk 
forv. afg. Bombay 28.5. lil Hongkong. — Kirsten Mærsk 
forv. ank. Colombo 25.5. — Agnete Mærsk ank. Kobe 25.5. 
—■ Mathilde Mærsk ank. Nagoya 26.5. — Emilie Mærsk 
ank. Haifa 21.5. — Herta Mærsk afg. Djakarla 23.5. til 
Bangkok. — Jessie Mærsk forv. afg. Philadelphia 27.5. — 
Vibeke Mærsk forv. afg. Cebu 28.5. — Arnold Mcersk nfg. 
New York 24.5. lil Norfolk. — Cornelius Mærsk afg. Moji
22.5. til Bangkok. — Oluf Mærsk afg. Cochin 21.5. til Aden.
— Leise Mærsk afg. Hongkong 23.5. lil Saigon. — Sally 
Mærsk afg. Yokohama 15.5. til Vancouver. — Chastine 
Mærsk forv. ank. Medan 26.5. — Gertrude Mærsk pass. 
Panama 21.5. til Los Angeles. — Lexa Mærsk ank. Yoko
hama 26.5. — Hulda Mærsk forv. pass. Panama 25.5. lil 
San Francisco. —• Laura Mærsk ank. Mambaguid 26.5. — 
Grete Mærsk forv. afg. Kobe 27.5. til Keelung. — Trein 
Mærsk afg. Baltimore 23.5. lil Norfolk. — Anna Mærsk 
Kbhvn. — Peter Mærsk forv. afg. New York 29.5. — Olga 
Mærsk ank. Manila 25.5. — Nicoline Mærsk afg. Los An
gelos 18.5. lil Panama. — Jeppesen Mærsk afg. San Fran
cisco 19.5. lil Manila. — Kate Mærsk afg. Slanlow 21.5. 
lil Curacao. — Bente Mærsk afg. Palermo 18.5. lil Umm 
Said. — .lase Mærsk afg. Curacao 17.5. lil Recife. — Rosa 
Miersk afg. Palermo 23.5. lil Persian Gulf. — Nelly Mærsk 
afg. Mena al Ahmadi 16.5. lil La Spezia. — Emma Mærsk 
afg. Thameshavcn 18.5. til Curacao. — Charlotte Mærsk 
afg. Beira 20.5. lil Curacao. — Brigit Mærsk afg. Santos
20.5. lil Curacao. — Inge Mærsk afg. Dunkirk 24.5. lil 
Palcnno. — Caroline Mærsk ank. Palermo 20.5. — Katrine 
Mærsk afg. Aruba 22.5. lil U.K. — Henning Mærsk ank. 
Swansea 20.5. ■— Eleonora Mærsk afg. Mena al Ahmadi
15.5. til U.K. — Marie Mærsk afg. Banias 25.5. lil Heysham.
— Valkyrien Mærsk ank. Dunkirk 26.5. — Jane Mærsk 
ank. Palermo 13.5. — Mette Mærsk ank. Sidney 26.5. — 
Elisabeth Mærsk afg. Dunkirk 6.5. lil Mena al Ahmadi. — 
Ebba Mærsk afg. Mena al Ahmadi 10.5. til Anlwerpen. — 

Anglo Mærsk ank. Gibraltar 25.5. — Gerd Mærsk nfg. Mena 
al Ahmadi 12.5. lil Porl de Bouc.

Basse & Co.
Krusaa pass. St. Vincent 24.5., lil Bari. — Egaa afg. 

Dublin 27.5., lil Ardrossan. — Susaa ank. Kbhvn. 26.4. — 
Else Basse afg. Teneriffe 25.5., lil England. — Paris ank. 
London 25.5. — London afg. Takoradi 25.5 lil Freclown.

Dania
Cyril pos. 23.5. — 56.30 n., 04.30 ø. p. v. t. Svalbnrd. — 

Danfjord ank. Conslanlza 14.5. — Danholm ank. Guanla
25.5. — Tovelil afg. Hamborg 26.5. lil Torrevieja.

Dannebrog
Aggersborg ank. La Giiaira 26.5. — Brattingsborg afg. 

Bremen 25.5 lil Antwerp. — Christiansborg afg. Banias
16.5. lil Fawley. — Ellensborg Svendborg dok. — Flynder
borg ank. La Guaira 23.5. — Frederiksborg afg. Imming- 
liain 23.5. lil Huelva. — Lilleborg pass. Gibraltar 21.5. lil 
Belfast. — Nordborg ank. Port Talbol 23.5., derfra lil 
Genoa. — Skodsborg afg. Immingham 23.5. til Sevilla. — 
Spigerborg afg. Livorno 26.5. til Holland. — Taarnborg 
afg. Garston 23.5. lil Casablanca. — Uranienborg afg. Da
kar 25.5. lil Freelown. — Ørneborg Kbhvn. dok.

Dansk-Fransk
Blckingc forv. ank. Dakar 2.6. — Bornholm afg. Boma

26.5. lil Dakar, forv. ank. 3.6. — Bretagne ank. Cape Town
26.5. — Grønland ank. Hamborg 28.5. — Halland ank. 
Maladi 28.5. ■— Irland ank. Crislobal 26.5. — Normandiet 
ank. Sanla Maria 28.5. — Shctland ank. Durban 27.5. — 
Skotland forv. ank. Avonmouth 3.6. — Slesvig forv. ank. 
Ipswich 5.6.

D.D.P.A.
Christian Holm afg. Caripilo 17.5. til Arhus og Nyborg.

— Esso København forv. ank. Nyborg 30.5. Derefter Es
bjerg. — Esso Nyborg afg. Aruba 25.5. til Kbhvn. og Ny
borg. — Dania afg. Porl Jcrome 26.5. lil Esbjerg. Derefter 
Fawley, England.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Sevilla 30.5. — Concordia forv. ank. 

ljmuidcn 30.5. — Dania forv. ank. Veslerås 29.5. — Hafnia 
forv. ank. Sclubal 1.6. — Scandia forv. ank. Odense 30.5.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup afg. Helsingør 27.5. lil Gdynia. — Th. 

Adler Svanholm ank. Sundcrland 26.5. — IVm. Th. Malling 
ank. Bilbao 24.5.

D.F.D.S.
Argentina afg. New Orleans 11.5. lil cvl. Oslo og Kbhvn.

— Arizona ank. Abo 26.5., derfra forv. 28.5. lil Kolka/ 
Klivn./Sydamerika. — Arkansas ank. Kbhvn. 21.5., herfra 
forv. 29.5. lil U.S.A. — Bastholm ank. Kbhvn. forv. 5.6. — 
Bergenhus ank. London 26.5., derfra forv. 28.5. lil forv. 
dansk Øslkyslhavn. — Birkholm ank. Philippeville 27.5., 
derfra lil Marsala, Piræus o. v. — Bolivia afg. Kbhvn. 23.5. 
lil U.S.A. — Brasilien afg. Dunkirk 20.5. til Alexandria, 
Bcirul o. v. — Brynhild ank. R.dani 24.5. — Bygholm ank. 
Istanbul 27.5., derfra til Alexandria, Bcirut, Cypern. — 
California afg. Recife 21.5. lil Buenos Aires. —Colombia 
ank. Rosario 18.5., derfra forv. 29.5. lil Sanlos/Rio de 
Janciro/Bahia. — Diana ank. Hull 27.5., derfra forv. 30.5. 
til Kbhvn. — Dronning Alexandrine afg. Reykjavik 26.5. lil 
Thorsh./Kbhvn. — Egholm afg. Salonica 26.5. lil Istanbul.
— Ficaria ventes ank. London 28.5. — Florida afg. Balli- 
more forv. 27.5. til New York. — Halfdan afg. Hamborg
31.5. lil Kbhvn. — Harald ank. Bremen 27.5., derfra til Hu- 
elvn. — Hebe ank. Leilh 27.5., derfra forv. 28.5. til N.caslle, 
M.brough, Kbhvn. — Hindsholm ank. Kbhvn. 20.5., afgår 
ca. 28.5. til M.chesler. — Hjortholm afg. Anlw. 21.5. lil 
Algier, Malin, Alexandria o. v. — Hroar ank. Hull 27.5., 
derfra forv. 30.5. lil Kbhvn. — Ivar ank. Antw. ca. 27.5. — 
Katholm fra Swansca ca. 28.5. til L.pool, Kbhvn., Odense, 
og Vejle. — Klintholm ank. Anlw. 27.5., afgår ca. 28.5. lil
H.gor, Kbhvn. — Knud afg. Esbj. 26.5. lil Pasnjes. — 
Knudshoved afg. Kbhvn. 24.5. lil Bordeaux, La Pallicc, 
Havre, Dunkirk, Kbhvn. — Korsholm afg. Dunkirk 27.5. 
lil Antw., derfra ca. 28.5. til Esbj., Kbhvn. — Lemnos afg. 
Nemours 26.5. til Malaga, Lisbon, Iæixoes, Kbhvn. — Loui
siana afg. Kbhvn. 26.5. via Las Palmas til Sydamerika. — 
Maine afg. Izmir 21.5. lil Anlw., Odense, Aalb., Kbhvn. — 
Margrethe ank. Kbhvn. 25.5., derfra 28.5. lil Nakskov, 
Aalb., London. — Nevada ventes ank. Aarh. ca. 4.6. — 
Oregon ank. Kolka 19.5., derfra forv. 27.5. lil Aalb.-Syd-
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amerika. — Paraguay afg. New York 22.5. li! Aarh./Oslo/ 
Kbhvn./Aarh. — Rhodos ank. Tunis 26.5., derfra forv. 27.5. 
lil Malta, Calania, Palermo. — Rota ank. Kbhvn. 25.5., 
derfra 28.5. til Odense, Aarh., Leilh. N.caslle, Ml.brough. — 
Saga ank. Kbhvn. 26.5., afgår ca. 30.5. lil Anlw, Hamburg.
— Samos ank. Kbhvn. 25.5., herfra forv. 28.5. lil Anlw. og 
Middelhavcl. — Svanholm fra Kbhvn. ca. 7.6. til London.
— Texas ank. Hamburg 26.5., derfra 27.5. lil Anlw.. Lis
bon, Levanten. ■— Tomsk fra Kbhvn. ca. 31.5. lil Hamburg, 
Anlw. — Tula nfg. Hamburg 26.5. lil Anlw., derfra ca. 30.5. 
til Aalb., Kbhvn. — Tunis ank. London 27.5., derfra forv.
29.5. til Kbhvn. — Uffe ank. Nakskov 27.5., afgår ca. 28.5. 
til Odense, Kbhvn., Veslengland. — Uruguay afg. Kbhvn.
17.5. lil New York o. v. — Venezuela ventes ank. ll.dam
28.5., derefter Kbhvn./Malmo.

Den kgl. grønlandske handel
Umanak pnss. Fair Isle 26.5. — Disko ank. Kbhvn. 25.5.

— Sværdfisken pos. 25.5. kl. 20.00 58.31 n. 45.2-1 v. P. v.
1. Sydprøven. — Kaskelot afg. Godthåb 25.5 lil Aineralik.
— Tikerak i Godthåb. — Julius Thomsen afg. Kbhvn. 27.5. 
til Julianehåb, Frederikshåb, Godthåb og Færingehavnen.
— Martin S ank. Grønnedal 25.5. — Sonja Kaliytok ank. 
Kbhvn. 23.5. — Bjorn Clausen pos. 26.5. kl. 08.00 120 
miles v. f. Fair Isle.

Heimdal
Axel Carl unk. llavanu 22.5. — Hans P. Carl ank. Port 

Pirie 25.5. — Poul Carl unk. Devonporl 25.5.

Jutlandia
Gerda Toft forv. afg. Huelva 2.6. lil Dover. — Jens Toft 

ank. Barrow in Furness 28.5. — Karen Toft forv. ank. 
Rotterdnm 30.5.

Kongssund
Kongshavn forv. afg. Karachi 30.5. lil Chillagong.

J. Lauritzen
African Reefer ventes afg. Rio de Janeiro 28.5. — Ar- 

gentinean Reefer pass. Kap Finistcrre 27.5. — Bella Dan 
ventes pass. Panamakanalen 2.6, nordg. — Egyptian Ree
fer ank. Rio de Janeiro 23.5. — Gerda Dan ventes afg. 
New York 29.5. lil Camden. — Greta Dan ank. Emden
26.5. Derefter Saffi. — Indian Reefer afg. London 24.5. — 
Jelva Dan ventes afg. Themsen 30.5. lil Blyth. — Jutta Dan 
afg. Preston 27.5. til Lyndiane og Dakar. — Kamma Dan 
ventes lil Valparaiso 30.5., nordg. — Katja Dan ank. Luleå
26.5. Derefter Hangø og Kolka. — Kista Dan forv. afg. 
Kbhvn. 27.5. lil Grønland. — Laila Dan afg. Algier 25.5 til 
Limnssol. — Laura Dan forv. afg. Piræus 27.5. til Ibiza. — 
Leena Dan ventes afg. New York 29.5. til Chile. — Lilian 
Dan afg. Kemi 26.5. lil Rouen. — Linda Dan ventes afg. 
Kolka 28.5. lil Bristol. — Lotta Dan ank. Rochester 26.5. 
Derefter Middelhavet. — Maria Dan ventes pass. Kieler
kanalen 28.5. p. v. t. Bristol. — Marna Dan forv. pass. Pa
namakanalen 27.5., sydg. — Nerma Dan ventes lil Rotter
dam 29.5. — Ninna Dan ventes afg. Toppila 29.5. lil 
Næstved. — Paula Dan ventes til Valparaiso 2.6., sydg. — 
Randa Dan ank. Aalborg 26.5. for rep. — Selma Dan ven
tes pnss. Kielerkanalen 28.5. p. v. 1. Stockholm. — Silja 
Dan ventes til Nørresundby 29.5. — Stina Dan afg. Torre
vieja 26.5. lil Carbonenr. — Tessa Dan ventes afg. New Or
leans 29.5. lil Chile. — Ulla Dan ventes afg. Aalborg 28.5. 
til Måntyluoto. — Vilma Dan ventes pass. Panamakanalen
29.5., nordg.

Mofortramp
Stensby ank. Antwerpen 25.5. for klasse. — Tureby afg. 

Fremantle 23.5. lil Chrislmas Island. Derefter Fremantle.
— Vedby afg. Kawasaki 28.5. til British Columbia.

Myren
Asbjorn ank. Port Sudan 27.5., derefter Djibouti, Mom- 

basa, Port Louis. — Astrid ank. Port Said 28.5. — Birte 
Frederikshavn. — Chr. Sass afg. Stavanger 26.5. lil U.S.A.
— Clara ank. Kaolack 28.5.

Norden
Norden ank. Porlland 22.5. ■— Nordfarer afg. IIull 22.5. 

lil Hainplon Roads. — Nordhval ank. Tnconia 26.5. — 
Nordkap afg. Aden 24.5. til Suez. — Nordkyn afg. Honolu- 
lu 20.5. lil Kawasaki. —Nordpol ank. Saigon 14.5. — Nord
pest afg. Kbhvn. 28.5. til Hamborg.

Orient
Astoria afg. London 23.5. til U.S.E.C. — Westralia afg. 

Rouen 27.5. til U.S. Golf.

Sø- og Transportforsikring 

aamt alle øvrige 
Forsikringsarter

FORSIKRINGSAKTIESELSKABETNORDLYSET
DR. TVÆRGADE 21 — KØBENHAVN K.

TELF. ’BYEN 2680

Progress
Valborg Nielsen ank. New Orleans 26.5. — Elisabeth 

Nielsen venles ank. Boston USA 28.5. — Marianne afg. 
Kbhvn. 27.5. — Else Nielsen ank. Ivigtut 25.5. — Lily 
Nielsen ank. Frcdcrikshaab 24.5. — Henry Tegner afg. 
Tyne 21.5. — Ellen Nielsen afg. Antwerpen ant. 27.5. — 
Hugo Nielsen ank. Egedesminde 16.5. — Margrete ank. 
Blylh 25.5. — Karen afg. Caen 27.5. — Marx ank. Stock
holm 26.5. — Sophie ank. Treport 26.5. — Thyra ventes 
afg. Svendborg 28.5. — Fylla ank. Inuningham 24.5. — 
Polly ank. Fccamp 26.5.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng afg. Newport News 20.5. lil Belgien. — 

Lena Schmith forv. afg. Reykjavik 28.5. lil Methil.
Torm

Estrid Torm afg. Sanlos 24.5. — Herdis Torm afg. Val
paraiso 17.5. — Olga Torm afg. Iquique 18.5. — Gerd Torm 
unk. Istanbul 14.5. — Tekla Torm afg. New York 14.5. — 
Agnete Torm ank. Hamburg 23.4. — Kirsten Torm ank. 
New York 26.5. — Gertrud Torm ank. New York 24.5. — 
Ragnhild Torm ank. Hamburg 2.5. — Helvig Torm afg. 
Fortaleza 24.5. — Thyra Torm nfg. Port Arthur 23.5. — 
Gyda Torm afg. Antwerpen 25.5. — Anne Torm ank. Am
sterdam 25.5. — Hilde Torm ank. Wismar 26.5. — Gudrun 
Torm afg. Sietlin 23.5. — Alice Torm afg. Gdansk 24.5. — 
Gunhild Torm ank. Aalborg 20.5.

Vendila
E. M. Dalgas afg. 28.5. fra Amsterdam til Hamburg. — 

Otto Petersen afg. 27.5. fra Algier lil Dunkerque. P. N. 
Damm rep. i Nakskov.

Ø.K.
Annam afg. SI. Thomas 21.5. lil Liverpool, Antw. — 

Asia ank. Calcutta 20.5., derefter Madras, Colombo. — 
Bintang afg. Bangkok 25.5. lil Hongkong, Japan. — Erria 
afg. Porlland 16.5 lil Amsterdam. — Falslria ank. Kbhvn.
26.5., derefter New York, Hampion Roads. — Fionia pass. 
Ushanl 25.5. lil London, Antwerpen. — India ank. Haifa
20.5., derefter Antwerpen, Oslo. ■— Java ank. Townsville
18.9., derefter Manila, philippinske udhavne. — Jutlandia 
afg. Naples 26.5. til Cherbourg, Anlw. — Kambodia ank. 
Kbhvn. 22.5., derefter Aalborg, Gøteborg. — Kina afg. Mar- 
seille 26.5. (il Genoa, Port Said. — Korea arg. Penang 26.5. 
lil Port Swellenham, Singapore. — Lalandia afg. Bangkok
25.5. til Saigon, Singapore. — Magdala ank. Bombay 24.5., 
derefter Colombo, Madras. — Malacca afg. Munksund
26.5. til Bollsta, Sundsvall. — Malaya puss. Cape Leeuwin
26.5. til Melbourne, Sydney. — Manchuria afg. Crislobal
24.5. lil San Diego, Los Angeles. — Meonia ank. Port Swet- 
tenham 26.5., derefter Penang, Colombo. — Mombasa pass. 
Cupe Bon 24.5. lil Port Said, Aden. — Mongolia pass. 
Gibraltar 27.5. lil Rotterdam, Hamburg. ■— Morelia ank. 
Oslo 26.5, dereflcr Aarhus, Malmø. —■ Nikobar ank. Port
lund 25.5, derefter Astoria, Tacoma. — Panama afg. Hong
kong 25.5. lil Manila, Caslanas. — Patagonia afg. Aden
23.5. lil l’orl Said, Alexandria. — Selandia ank. Kbhvn.
25.5. derefter Gøteborg, Oslo. — Serampore ank. Hongkong
26.5., derefter Manila, Cebu. — Siam pass. Comoro Øerne
26.5. lil Cape Town f. o.
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For passage gennem

KIEL KANAL "'T,“r SARTORI-Kl EL
Telefoner:
Kiel 5445-48 
Holtenau 36002/3 
Br-Koog 396-7

[or SARTORI & BERGER - KIEL
Kl E L-HOLTE N AU, B R U N S BOTTE LKOOG og HAMBURG 

I Skibsmæglere og Redere — Havariagenter — Bunkerkul og Olie

Fjernskriver: 
Klel-Holt. 029832 
Br-Koog 021298

r
Damp skibsak ti es elskabet

„Progress11
Kalvebod Brygge 4 

København

JntetønationaL
— ilden 1999 the freotest norne In marine palnts

Doknings- og salgsrapporter 
fra alle lande viser, at 
INTERNATIONALE produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

Telegr.-adr. »Mariuion« Telefon Central 12087 INTERNATIONAL FA R VE FA B R I K A/s
ØRESUNDSVEJ Hl ■ KØBENHAVNS J

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegramidr.:

Telefon 9246 MONTANAKUL

TUBORG

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdigi ver«Forenlngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DANSKE LIXIYD
Holmens Kanal 42

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

for kul, olie og elektricitet
Forlang forslag med tilbud

BRØNNUM8 MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN 8
Talf.i SU 3001

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1040 TIL..ADR.I »SALVESEN.

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.



DE PRIVATE ASSURANDØRER
AKTIESELSKAB
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Sø- og Transportforsikring 

Brandforsikring 
Driftstabforsikring 

samt alle andre 
Skadccfr’sikrlngcr.

PALÆGADE 2 TLF. CENTR. 6
KØBENHAVN K.

TEKNIKKENS TRO TJENER

BENZIN - PETROLEUM 
BRÆNDSELSOLIE

BP OLIE-KOMPAGNIET A/s
(DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S)
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FORLANG BEN HOS DERES SKIBSPROVIANTERINGSHANDLER
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JAN M. LYNGBY A/s
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

3
8

a

TELF. 0. IS 778-1577# 
tblege. uanby<
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DANSKE HAVNE
KØBENHAVN FAABORG

Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde ai 10 m, I Fri
havnen en Dybde af 1,0—0,0 m. Ved Langellnlekajen 0,1 m. 
Til Larsens Plade 8,1 tn. Hl Islands Brygve nordfra gen>- 
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,8 
m, 1 Gasværkshavnen 0,1 m. Ved Enghave Brygge 0,8 m. 
ved Teglbolmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlanshavnssiden 6,6— 
7,0 tn. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift at Farteier as. m.: 16 Øro pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 10 Øre pr. Ton at Qods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Bejltartajer med eller nden Mo
tor under 100 Tone Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 0 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bajer, Pæle eller ved andet 
Bklbs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Bklbsfornodonhedor o. o. v., Ind- og Udtagning af Ballast 
Allo Afgifter undt. Knlppelsbro-Afglften er mldlerUdigt 
forhøjede med 06 pCt.
Modereret Fartojaatgltt: for - Rutefartøjer og reparerende 
Fartejer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: or Fartejer, som alene anleber 
Ravnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Sklbsfor- 
nedenheder, tor Dykkerundersegelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og dode, tor Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartejer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nodvondlg for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspengo betales eller Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen beserges Losning og 
Ledning efter faste, af Ministeriet approberede Taksier. 1 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Btevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tordokke for Skibe op Hl os. 168 m Længde. 
Flydedokko op Hl 170 m Længde med Bæreevne 18,800 
Tons, Opballngsbeddinger, store Maskinværksteder og Jern- 
skibsbyggerler, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 1 
flydende Kraner til Loft at 40 Tons (1 privat), 1 do. III Lefl 
af 76 Tons (Orlogsværftst), 7 faste Kraner tll Lett Indtil 
16 Tona samt I private, faste Kraner (Burmeister A Waln) 
Hl Loft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner tli Lefl Indtil 8 Tons. I faste 
Kraner til Lett at 6 Tone og 41 bevægelige, elektriske 
Kraner Hl Loft at indtil 8 Tone. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

Indsejllngslebei 1,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartejer, der drivea med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øro for Indg., 80 Øre Uda. Under 
100 R. T. Brutto ,4 Øre for Indg., 14 Øre for Udg. Alle 
andre Fartejer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lode- 
Ivung. Vand: Dampaklbe u. 800 R.T. 18 Kr., over 800 — 80 
Kr. Sejlskibs 10—60 T. I Kr., 80—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
8 Kr. Mindre Partier efter Aooord. Ballaslp. 4 Øre. Jern- 
baneapor hele Havnen rundt. Fast Kran tll 8 Tone 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maakinfabrik. 
Træaklbabyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektrloltet, for 

Bklbe indtU 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den storste del at forhavnen og af 
den eatre inderhavn er 8,0 m, i den vestre inderhavn Indtil 
6,4 m. Havneponge pr. N.R.T. for udenbys fartøjer: Indg. 
37,5 ore, udg. 37,5 ore. Reducerede afgifter for sejlfartøjer, 
reparerende fartøjer og større partsladningsfartøjer. Kul
og oliefyldere fri. NAr lods benyttes, betales efter Danmarks 
lodstakster af 1941, kullyldere dog ca. */. mindre. Bugserlng 
efter aftale. Ballastøfgift tll bavnen 4 øre pr. N.R.T. Vand 
S,50 kr. pr. m*. Losning og ladning foretages at private 
efter faste takster. Kran løftende 60 Ions. Moderne skibs
værft: 2 tørdokker Indtil 95,7 meters længde, 2 flydedokker 
med Indtil 3900 tons bæreevne. Kran løftende 25 tona Flere 

træskibsværftør og maskinværksteder forefindes.

NYBORG
Rende 7,5 m., ca. 1000 løb.m. bolværk til storre skibe (5,5— 
7,5 m. vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god ankerbund. Havneafgifter: Dansk havnesam
menslutnings normaltakster. Bugserdamper ufornøden. In
gen lodsafgift når lods Ikke benyttes, iovrigt moderat. 2 
kraner til losning af homogene laster samt stykgodskran 
forefindes. Jernbanespor hele bavnen rundt, flydedok med 
løfteevne ca. 700 tona, ophalerbedding med løfteevne ca.

70 tons.

RUDKJØBING

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig højvande: I det 100 m brede uddybede 
lab over Grådybsbarren er der 1 fuld bredde 7,5 m 
og I fyrllnleo 8,0 m, 1 dokhavnen 8,0 m og på sluse- 
tarakelen 8,8 m, 1 øøtre forhavn 7,0 m, i søndre forhavn 
7,0 m, i trafikhavnen 7,8—8,8 m, 1 fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,9 m. Farvandet fra barren til hav
nen er afmærket med talrige bojer, lya- og fløjtetender 
og flere fyrllnler. — Havneafgifter (pr. reg.-ton): Inden
bys to øre, udenbys t8 øre. — Ingen lodstvang. Lods
penge efter dybtgående og drægtighed. Der er sommer- 
og vintertakst. — Bugserlng med Svltser's bugserbåd. 
Takst 1 b. t. nærmere aftale. — Ballast- og vandafgifter: 
B&llastafglft 4 øre pr. ton af fartøjets fulde nettodræg- 
tlgbed. Vand til skibs- og maaklnbrug 180 øre pr. mB, 
til ballastbrug 80 øro pr. m®. — Losning og lastning: 
Losning og lastning besørges af herværende firmaer til 
faste priser. Ved havneo 10 faste kraner med indtil 18 
tone løfteevne samt S mobile bensln-elektrlske køre- 
kraner med henholdsvis 8 og 4 t lefteevne, jernbanespor 
▼ed alle kajer. Moderne fiskerihavn) med overdækkede 
ladeperroner og en stor auktionshal liggende Uge ved 
kajen. Specielle bassiner for hyttefade. Sklbsreparatlons- 
værfter og Opballngsbeddinger for fartøjer på indtil 600 
tons d.w. I byen flere maskinværksteder. Frilager ved 
toldboden.

Indsejlingslebet nord for bavnen 6 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
bolværk 4,6 m. Havneafgift: Fartøjer forsynet med maskin
kraft over 100 B.R.T. 15 ars for Indenbys, 80 ara for uden
bys. Under 100 B.R.T. 11 ere for Indenbys, 24 ara for uden
bys. Alle andre fartejer 10 ara for Indenbys, 20 ere for 
udenbys. Ingen ludstvang uden ved bugserlng (se lodsi.). 
Vand tll skibsbrug 2,60 kr. pr. t., mindstetakst 6,00 kr. 
Losnings- og Iaslningsomkostn. efter moderate takster. 
Dobb. Jernbanespor ved bavnen. Træskibsbyggerl af små 
og store skibe, god havne- og sklbssmedle. Ophalerbedding 
tU skibe Indtil 275 B.T. Motor- og maskinfabrik 1 byen.

AKTIESELSKABET

HELSINGØR SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DAN M ARK Telegr,.Adr.: »Skibsværftet«

Nybygning og reparation af dieselmotor, og dampskibe. — Byggebeddinger for skibe indtil 430 fods længde. 
Fabrikanter af dampmaskiner, kedler og overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling vandrørakedler. 

2 tørdokker og 1 ophalingsbedding for skibe indtil 380 engl. fods længde.
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Organ for T^anmarks skibsfart

GRUNDLAGT 1893

Nummer 22 FREDAG DEN 6. JUNI 1952 59. årgang

FRA UGE
SVENSKE SYNSPUNKTER

å Sveriges redareforenings generalforsamling for
leden dag i Helsingborg udtalte formanden, di

rektør Em. Hogberg-. »Med den udvikling, den sven
ske skibsfart er undergået, er den nu et af vore stør
ste eksporterhverv, der tilfører landet ca. 1 milliard 
kroner årligt i fremmed valuta eller nogenlunde det 
samme som hele vor import af fast og flydende 
brændsel koster. Den med skibsfartserhvervet nøje 
forbundne værftsindustri producerer for ca. 700 mill. 
kr. årligt. Tilsammen har de en overordentlig stor 
økonomisk betydning for vort land.

Det må ikke tages som et udtryk for selvforherli
gelse, når vi hævder, at denne udvikling må" tilskri
ves det initiativ og den risiko, rederierne har taget 
både under og efter den sidste verdenskrig. Des
værre synes statsmyndighederne kun at vise ringe 
forståelse herfor. Nye byrder og nye skærpede lov
bestemmelser i forskellige retninger har vanskelig
gjort vort arbejde for at gøre den svenske handels
flåde konkurrencedygtig. Her skal henvises til de af 
rigsdagen i årets løb vedtagne ændringer af sø
mandsloven, der stiller større krav til rederierne, 
end der stilles i noget andet europæisk land, om 
investeringsskatten, konjunkturskatten, den just ved
tagne begrænsning af afskrivningsrettighederne m. 
m. og til den vedtagne fordobling af lodsafgifter og 
fyrafgifter. Alt dette betyder en yderligere hård be
lastning for den svenske skibsfart.«

»Med de nuværende høje tonnagepriser og med en 
lavkonjunktur i sigte, må vi regne med,« fortsatte 
direktør Hogberg, »at det vil blive meget svært at 
forrente de nybyggede skibe. 'Der er nu mere end 
nogensinde anledning for rederne til at nedskrive 
værdien af deres skibe. I den nu vedtagne begræns
ning af den frie afskrivningsret ser jeg, med faren 
for stærkt vekslende konjunkturer som baggrund, en 
meget alvorlig trusel mod vort arbejde for at skabe 
en sund konsolidering.«

Efter at have udtrykt sin beklagelse af den man
gel på interesse for sømandsuddannelsen der i mod
sætning til andre lande synes at præge de svenske 
myndigheder udtalte direktøren, at den mindre og 
mellemstore svenske tonnage var kommet i betyde
lige vanskeligheder takket være bl. a. konkurrencen 
fra tyske og hollandske skibe, der sejlede med færre 
driftsomkostninger. »Grundlønnen for besætninger
ne på svenske skibe på ca. 2000 tons, d.w. ligger så
ledes 60 pct. højere end i de tilsvarende tyske skibe. 
Endvidere må man ikke glemme, at totalomkostnin
gerne for en besætningsmand om bord i mange til
fælde er omtrent dobbelt så høj som kontantlønnen. 
Det bliver derfor så godt som umuligt at drive skibs
fart med mindre svenske skibe. Ikke mindst udfra 
et forsvarsmæssigt synspunkt er dette overordentlig 
alvorligt.«

Om fremtiden udtalte direktør Hogberg, at hvis 
den politiske situation skulle skærpes yderligere, 
ville transportbehovet sikkert stige påny, men den 
øgede tonnagetilgang i verden ville dog være en fak-

TIL UGE
tor af betragtelig betydning at regne med på fragt
markederne. »Vi må i dag, bortset fra virkningerne 
af eventuelle udenrigspolitiske forviklinger regne 
med en stadig tiltagende forværring af skibsfarts
konjunkturerne. Derfor bør statsmagten ikke øge 
vore omkostninger og vanskeliggøre os konkurren
cen. Vort erhverv må til landets bedste få lov til at 
udvikle sig på basis af frihed uden tvang.«

KONSULATERNE
ed kgl. resolution af 8. maj 1952 er hertug For- 
tunio Parodi di Belsito efter ansøgning i nåde

afskediget fra den ham betroede post som ulønnet 
dansk konsul i Palermo.

Ved kgl. resolution af 16. maj 1952 er sir James 
Gosse efter ansøgning i nåde blevet afskediget fra 
den ham betroede post som ulønnet dansk konsul i 
Adelaide.

HEIMDAL-SAGEN
en 31. maj faldt der i Korsør dom i den sag, 
der var rejst mod tre af motorfærgen Heimdals

maskinmestre, Svend Brøndel, Ebbe Krag Nielsen og 
Friedrich Wolff Sørensen, alle Korsør, for overtræ
delse af sømandslovens paragraf 84, der omhandler 
skødesløshed i tjenesten. Baggrunden for sagsanlæg
get var det uheld, der i juli 1951 overgik færgen, der 
under indsejlingen til Korsør tørnede ined stor kraft 
mod færgelejet med adskillig materiel skade som re
sultat. Den fungerende fører fastholdt under det tid
ligere afholdte søforhør, at der var slået fuld kraft 
frem i stedet for beordret bak i maskinen, hvad ma- 
skinpersonellet imidlertid kraftigt bestred. Ved dom
men blev alle tre maskinmestre frikendt, idet dog en 
af dommerne afgav dissens, da han fandt det godt
gjort at der var foretaget fejl i maskinen, så en af 
maskinerne var gået frem i stedet for bak.

M.S. »KISTA DAN«
ederiet J. Lauritzens interessante nybygning, 
m.s. Kista Dan, der forleden dag afgik på sin

jomfrurejse til de grønlandske farvande, er selvsagt 
udstyret med de bedste tekniske hjælpemidler, der 
kan skaffes i dag, deriblandt også det nye danske, 
internationalt anerkendte brandalarmeringsapparat 
D.A.B. Automatic Fire Alarm, der er konstrueret af 
Dansk Automatisk Brandalarm A/S, København.

TOLDVÆSENETS SATSER
oldvæsenet meddeler, at diætsatsen for ekspe
ditioner, der af private rekvireres udenfor told

væsenets ekspeditionstid på hverdage eller på søn- 
og helligdage ved finansministerens resolution af 
21. maj 1952 fra den 28. maj 1952 kl. 17 at regne er 
forhøjet fra 2 kr. til 2 kr. 50 øre pr. time.

Iøvrigt forbliver de for beregning af diæter hid
til gældende regler uændret.

EN PRINCIPIEL SAG
en alm. danske Skibsførerforening har rejst en 
sag mod handelsministeriet med krav om, at mi

nisteriets søfartsafdeling kendes ubeføjet til uden

AALBORG & TAFFEL 
AKVAVIT.
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videre at give sætteskippere dispensation til at føre 
skibe på op til 150 br. t., idet foreningen mener, at 
ministeriet først bør undersøge, om der ikke findes 
kvalificerede folk blandt skibsførerne, hvad der gjor
de i det tilfælde, der har foranlediget sagen.

Det vides endnu ikke, når sagen vil komme for.

KØBENHAVNS HAVN

I Københavns havnebestyrelses møde d. 30. maj 
vedtoges det af havnedirektøren stillede forslag 

om en revision af havnetaksterne med 9 stemmer 
mod to. Forslaget motiveredes af havnedirektøren 
med, at en forhøjelse af en række af grundtaksterne 
var nødvendig for at stabilisere havnens økonomi. 
De vedtagne forhøjelser er ret beskedne og regnes 
at ville give havnen en merindtægt på 680.000 kr. 
Foruden grundtaksterne vil de generelle tillæg til 
taksterne blive forhøjede fra 45 til 50 pct. Fartøjs
afgifterne bevares uændrede med det siden 1941 gæl
dende tillæg på 25 pct.

INDENLANDSK SØMANDSMISSION

Indenlandsk Sømandsmissions feriearbejde for sø
mands- og fiskerenker har i år bestået i 10 år. 
Hvert forår får alle danske sømands- og fiskerenker 

en indbydelse til et 13 dages ferieophold på et af 
hjemmene »Aggershøj« ved Marstal eller »Brinchly« 
ved Roskilde fjord.

Det fremgår af den i disse dage udsendte beret
ning om arbejdet, at 1951 har givet et underskud 
på godt 4000 kr. Udgifterne har andraget 44.140 kr., 
men indtægterne kun 40.018 kr. Heraf er 23.200 kr. 
indkommet som gaver fra danske rederier, 2700 kr. 
fra forskellige kommuner, 2000 kr. fra socialmini
steriet, 1000 kr. fra Journalistforbundets rundskue
dag, 1000 kr. fra Esbjerg Fiskeriforening, 500 kr. 
fra Skagens Fiskeriforening, 646 kr. fra private gi
vere, 7472 kr. som renteindtægter og 1500 kr. i form 
af naturalier. Af større enkeltbidrag kan nævnes 5000 
kr. fra D.F.D.S., 3000 kr. fra Dampskibsselskabet Pro- 
gress, 2500 kr. fra Rederiet A. P. Møller, 2000 kr. fra 
Dampskibsselskabet Dannebrog, 1000 kr. fra Ø.K., 
1000 kr. fra Dansk-Fransk, 1000 kr. fra Rederiet J. 
Lauritzcn og 1000 kr. fra Esbjerg byråd.

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN
/S Pensionsforsikringsanstalten afholdt general
forsamling fredag den 16. maj.

Bestyrelsens formand, direktør Emil Chr. Hertz af
lagde beretningen for året 1951 og udtalte, at anstal
tens arbejde for pensionsforsikringstankens udbre
delse også i det 34. regnskabsår havde ført til et til
fredsstillende resultat. Nytegningen havde været 
større end året forud, og selv om også afgangen var 
større, bl. a. som følge af, at stadig flere opnåede 
pensioneringsalderen, var fremgangen dog den stør
ste i anstaltens historie. Der var i årets løb tegnet 
pensioner samt børnerenter til et årligt beløb af ca. 
14,7 mill. kr. Forsikringsbestanden repræsenterede 
herefter årlige pensioner på 112,8 mill. kr.; de alle
rede løbende pensionsudbetalinger androg ca. 5,3 
mill. kr. Præmieindtægten havde i 1951, incl. kapi
talindskud, udgjort ca. 25,5 mill. kr.

Efter de lovpligtige henlæggelser sluttede Pensions
forsikringsanstaltens regnskab med et overskud på 
3,1 mill. kr., hvoraf 50.000 kr. var afsat til aktionæ
rerne (5 pct. af aktiekapitalen eller den højeste for
rentning, vedtægterne tillader), 400.000 kr. til sikker
hedsfonden, medens resten, ca. 2.666.000 kr. var hen
lagt til bonusfonden, hvorefter denne vil udgøre 17 
mill. kr. i ny regning; der er tidligere af fonden an
vendt 13 mill. kr. til opskrivning af pensionerne.

Formanden erindrede om, at direktør Aage Jensen 
ved udgangen af 1951 var trådt tilbage som anstaltens 

administrerende direktør efter 35 års fortjenstfuld 
virksomhed. Anstaltens hidtidige matematiske direk
tør, cand. act. Børge Sørensen, var derefter valgt til 
administrerende direktør og cand. act. Knud Rostrup 
til ansvarshavende aktuar og underdirektør.

I tilslutning til generalforsamlingen afholdtes re
præsentantskabsmøde under ledelse af repræsentant
skabets formand, direktør Andreas Jacobsen, der 
mindedes de medlemmer, der i årets løb var afgået 
ved døden, nemlig direktør Vald. Hansen og direk
tør Chr. Hjelm Bang, og rettede en velkomsthilsen til 
4 nye medlemmer, nemlig direktør C. V. Jernert, 
valgt af Den danske Handelsstands Fællesrepræsen
tation, direktør Jean Preisler og forretningsfører Th. 
Thomsen, der i sin tid var valgt som suppleanter til 
repræsentantskabets aktionærgruppe, samt assistent 
Chr. Schwabach fra Sygekassefunktionærernes Lands
sammenslutning.

Pensionsforsikringsanstaltens administrerende di
rektør, cand. act. Børge Sørensen, aflagde derefter 
en beretning, under hvilken han oplyste, at arbejdet 
med forbedring af de bestående pensionsordninger 
var blevet fortsat med godt resultat.

Direktøren meddelte endvidere, at anstaltens be
styrelse havde vedtaget i 1952 yderligere at fordele 
8 mill. kr. af bonusfonden til forsikringstagerne. 
Bonus anvendes til pensionernes forhøjelse, og for
delingen sker efter en med forsikringstiden stigende 
skala.

Til formand i repræsentantskabet genvalgtes di
rektør Andreas Jacobsen og til næstformand forret
ningsfører H. J. Christiansen.

Til medlemmer af bestyrelsen genvalgtes direktør 
Emil C. Hertz og direktør E. Maegaard. I stedet for 
redaktør Niels Hansen, der af helbredsmæssige grun
de ikke ønskede genvalg, indvalgtes redaktør Viggo 
Knudsen, Holbæk, i bestyrelsen.

D.D.K.
et danske Kulkompagnis beretning for 1951 ind
ledes med en oversigt over den europæiske kul

produktion, der viste ny fremgang i året 1951, en 
fremgang, der efter alt foreliggende kan forventes 
at fortsætte. Produktionen nåede i Storbritannien ca. 
222 mill. tons, i Vesttyskland ca. 119 mill. tons og 
i Polen ca. 83 mill. tons.

Importen til Danmark af udenlandsk brændsel, der 
i 1950 androg ca. 6.550.000 tons, faldt i 1951 til ca. 
6.098.000 tons, bestående af 4.659.000 tons kul, 
1.047.000 tons koks, 103.000 tons briketter og 289.000 
tons koksgrus, der fordelte sig over eksportlandene 
som følger: 1.923.000 tons eller 31,5 pct. fra Stor
britannien, 1.890.000 tons eller 31 pct. fra Polen, 
1.165.000 tons eller 19,1 pct. fra Tyskland, 888.000 
tons eller 14,6 pct. fra USA, 101.000 tons eller 1,7 
pct. fra Afrika og Indien, 89.000 tons eller 1,4 pct. 
fra Frankrig og 42.000 tons eller 0,7 pct. fra Belgien. 
Kultilførslerne fra Polen holdt op i december 1951 
og er siden ikke genoptaget, men antagelig kommer 
forhandlinger om en ny overenskomst i gang. Stop
pet i importen fra Polen blev erstattet ved import 
af amerikanske kul.

Driftsresultatet for det afsluttede regnskabsår må 
betegnes som tilfredsstillende. Selskabets rederivirk
somhed har ydet et meget væsentligt bidrag til drifts
resultatet, og dets skibe har været forskånet for 
uheld. Det nye 3800 tons dampskib fra Helsingør 
Skibsværft og Maskinbyggeri, der ved søsætningen 
fik navnet Th. Adler Svanholm, blev overtaget i sep
tember måned og har i enhver henseende svaret til 
forventningerne. Skibenes indsejlede bruttofragter 
har andraget ca. 7,6 mill. kr., hvoraf ca. 5,6 mill. 
kr. hidrører fra sejlads mellem udenlandske havne.
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UGENS FRAGTBERETNING

Ændringer af betydning har ikke fundet sted på 
fragtmarkederne i den forløbne uge. I trans
atlantisk fart er der igen sluttet adskillige skibe for 

kul til de sædvanlige europæiske destinationer, men 
den vigende tendens, som vi allerede omtalte i vor 
sidste beretning, gør sig stadig gældende. På ster
ling basis er der betalt 56/- Hampton Roads/Ant- 
werpen eller Rotterdam for juni og 54/- for juli last
ning. På dollar basis sluttedes prompt båd til $8.25, 
men norsk 8500 ts. motorskib accepterede $6.50 for 
juni lastning. Adskillige skibe sluttedes med tyske 
losseoptioner til 2/- mere. Befragtningen af trælast 
fra Canada til UK. genoptoges til rater mellem 260/- 
for stor august tonnage og 265/- for mindre juli ton
nage. Fra St. Lawrence sluttedes hvede til Bremen 
til $9.20, et par både sluttedes for hvede St. Law- 
rence/Jugoslavien til henholdsvis 85/- for tidlig juni 
og 80/-, for 5. juli cancelling. St. Lawrence/Triest 
sluttedes til $11, og St. Lawrence/Alexandria betaltes 
med 87/6d. for mel i sække. Af anden forretning 
fra St. Lawrence kan nævnes 9000 ts. byg til Japan 
til $16.50. Hvede fra Port Churchill til UK./Cont. 
Antwerpen/Hamburg Range sluttedes til 15/- pr. qr. 
Kul fra Philadelphia eller Baltimore til Karachi slut
tedes til 117/6d., og kul fra Hampton Roads til Bue
nos Aires betaltes med 105/-.

Efterspørgselen fra Vestindien er stadig begrænset. 
Løst sukker fra San Domingo til UK. tog en juni båd 
til 71/- og en juli båd til 68/6d. på fio. betingelser. 
Sukker Cuba/Casablanca sluttedes to gange til $14.25 
og en 9000 tonner fik 95/- for sukker fra Cuba til 
Rotterdam.

Fra Golfen sluttedes korn til Vestitalien til $10.25, 
korn Golfen/Haifa betaltes med $13.50, mel i sække 
fra New Orleans til Alexandria sluttedes til 110/-, 
korn Golfen/Beira sluttedes til 152/6d., petroleum
koks Port Arthur/Triest betaltes med $11 fio., kul 
Mobile/Santos fik tonnage til $11, og endelig slutte
des to både for sulphur fra Golfen til UK. til $11.50 
for juli og 77/6d. for august lastning.

River Plate markedet er stadig sløjt og ikke en ene
ste afslutning rapporteres i den forløbne uge. Fra 
Brasilien sluttede et stort amerikansk rederi 6 både 
for malm Victoria/Baltimore, afskibning september 
til november til $5, og en enkelt båd rapporteres 
sluttet Victoria/Antwerpen-Hamburg Range til 50/-.

Fra Vestkysten af Sydamerika noteres bl. a. con- 
centrates fra Chile/Peru til Antwerpen, og for en 
ladning ris i sække fra Peru til Japan indikeres 
$16.50. Fra Nordpacific var aktiviteten lidt større. 
Lumber og stykgods sluttedes til UK. til $16.50 for 
amerikansk tonnage og 98/- for britisk båd, begge 
på sædvanlig fio. basis. Korn fra Vancouver til Japan 
sluttedes til $8.80 og til Indien til 102/6d. basis Øst
kysten, med 7/6d. extra hvis losning Vestkysten. 
Intercoastal lumber sluttedes til $105.000 fio. for 
Liberty størrelse, og en båd på 598.000 cbft. bale 
sluttedes for lumber og stykgods fra Nordpacific til 
Sydafrika til $185.000 lumpsum fio.

Fra Nordkina sluttedes en enkelt båd til Antwer
pen/Hamburg Range til 100/- fio. for blandet korn
last, option losning Polen til 107/6d. eller Sorteha
vet til 90/-. Fra Shanghai sluttedes adskillige både 

for ris til Indien til 77/6d., sukker fra Formosa til 
Port Sudan betaltes med 77/6d., og en båd på 589.000 
cbft. bale sluttedes for copra fra Philippinerne til 
Colombia/Venezuela til $115.000 lumpsum fio. Kul
afskiberne i Calcutta tog yderligere tonnage, bl. a. 
til Singapore til 65/-, til Melbourne eller Adelaide 
til lll/6d., Hongkong til 70/- og Tuticorin til 60/-.

Det australske kornmarked var også lidt mere ak
tivt. Flere både sluttedes fra Vestaustralicn til UK. 
til 87/6d. for løs hvede ex-silo, Vest- eller Sydaustra
lien til UK. sluttedes til 92/6d. og fra full range Au
stralien til UK. betaltes 95/-, alt for løs hvede ex-silo 
med sædvanlige tillæg for last ex-bags. Zinc con- 
centrates fra Port Pirie til Bristol Kanalen sluttedes 
til 102/6d. for aug./sept.

De sydafrikanske kulafskibere har stadig stemvan
skeligheder. Fra Mauritius sluttedes en enkelt båd 
for sukker i sække til UK. til 70/-.

Middelhavsmarkederne viser ikke tegn til nogen 
bedring, der er mere end tilstrækkelig disponibel 
tonnage til dækning af efterspørgselen, og rateten
densen er derfor fortsat svag. Af ugens slutninger 
kan nævnes: 2000 ts. pyrites Vassiliko Bay/Bremen 
eller Nordenham til 38/-, 8000 ts. bauxite Jugosla- 
vien/Rotterdam til 36/6d., 2400 ts. fosfat Tunis/Ant- 
werpen eller Rotterdam til 39/3d., 4000 ts. pyrites 
Huelva/Holland til 35/-, 6500 ts. byg Casablanca/UK. 
til 40/6d.

På vore hjemlige markeder er tendensen i kul- og 
koksfarten fra UK. til Danmark lidt bedre. Raten 
for både på omkring 25/3000 ts. fra Østkysten til 
god dansk havn ligger nu omkring 17/6d. Hvad kul 
fra Polen angår, er der jo nu dansk-polske forhand
linger igang, hvorimod den svensk-polske overens
komst, hvorefter svenskerne skal have omkring 2 
mili. tons fra Polen før udgangen af oktober, er i 
orden, hvilket naturligvis vil være en kærkommen 
støtte for den mindre og mellemstore tonnage. Sven
skerne synes dog ikke at have noget større hastværk 
med at tage kullene fra Polen hjem, og man venter 
ikke rigtig gang i disse forretninger før i august 
måned. For de enkelte ordrer, der er kommet på 
markedet, indikeres omkring 11/12 sv. kr. fra 
Gdansk/Gdynia til Stockholm for både på omkring 
25/3000 tons og et par kroner mere til de nord
ligere havne. Trælastraterne fra Østersøen er uden 
ændringer, d. v. s. props fra Østsverige nordligst 
Stockholm til UK. betaltes stadig med 110/- pr. favn, 
fra Halmstad til ECCP. er sluttet props til 105/- og 
fra Sydnorge til ECUK. til 95/- pr. favn. Fra Fin
land sluttedes bl. a.: 640 favne props Yxpila/ECUK. 
140/- pr. favn, og fra Leningrad betaltes 1000 favne 
props til ECUK. med 135/- pr. favn.

Forholdene på tankmarkedet er uden større æn
dringer, hvad de amerikanske befragtere angår, hvor
imod efterspørgselen for europæisk regning var no
get bedre. Af repræsentative afslutninger kan næv
nes: 15.000 ts. dirty, Houston/Tampa til USMC. plus 
5 pct., 13.500 ts., dirty, Caribbean/Flushing til MOT. 
plus 90 pct. 7700 ts., fuel oil, Constantza/Alborg til 
67/6d., 8000 ts., clean, Constantza/Finland 87/6d. og 
to 7500 tonnere for benzin fra Caribbean til Sverige 
til MOT. plus 95 pct.

M.F. »BROEN«1
tatsbanernes store nybygning, bilfærgen Broen, 
der er bygget på Frederikshavns Skibsværft, er 

nu afleveret fra værftet, efter at kølen til skibet blev 
lagt i marts 1951. Færgen prøvesejles nu i Sundet, 
inden den antagelig allerede d. 7. ds. afleveres til 

D.S.B. Korsør, hvor den straks indsættes i Storebælts
overfarten.

Broen, der har kostet ca. 10 miil. kr., har fuldi 
moderne udstyr med radar og ekkolod. Færgen er 
80 meter lang og 1314 meter bred med en bovport 
af aluminium. Den er udstyret med elegante saloner
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og får plads til 1000 passagerer og ca. 100 biler. Be
sætningen består af 40 mand, og skibets fører bliver 
kaptajn Krakoiv-Nielsen. Redningsmateriellet ombord 
er også fuldt moderne, og redningsbådene er således 
udelukkende bygget af aluminium.

Færgens hovedmaskineri består af to 10-cyl. B&W 
dieselmotorer på tilsammen 4300 hk., der kan give 
færgen en fart på op til 18 knob, så turen over 
Storebælt kan gøres på 45 minutter.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Fra japanske værfter

Ifølge japanske opgivelser har de japanske værfter i 
øjeblikket 13 tankskibe med ialt 284.145 tons d.w. under 
bygning eller i ordre for fremmed regning. Kun lo af ski
bene skal have dieselmotorer som hovedmaskineri, mens 
resten skal forsynes med turbinemaskineri. Skibene er fra
18.500 tons d.w. til 28.000 tons d.w. Panama får bygget 
8 skibe, Storbritannien 2, Liberia 2 og Danmark 1 på 
19.225 tons d.w. med aflevering i marts 1953.

Dc russiske kanaler
--Stalin-kanalen« mellem Østersøen og Hvidehavet er 

ifølge Moskva radio nu blevet åbnet for skibsfart. Kanalen 
er en del af det store kanalsystem, som er bygget i Sovjet
unionen før og efter den anden verdenskrig. Når bygnin
gen af Volga-kanalen i Sydrusland er afsluttet i nær frem
tid, vil der blive oprettet direkte forbindelse mellem dc 
fem søer i den europæiske del af Sovjetunionen.

Bygningen af den turkmenske og sydukrainske kanal, 
som ventes afslultcL om nogle år, vil muliggøre direkte 
skibsfart fra Moskva lil Midtasien og de største havne ved 
Sortehavet.

Fra svenske værfter
Aflevering. Den 8. maj afleverede Gotaverken et 17.380 

Ions d.w. lankmolorskib Soya-Andrea til Rederi AB. Wal- 
star, Stockholm. Hovedmaskineriet beslår af en 9-cyl. 2- 
takts enkellvirkende Gotaverken dieselmotor 8300 i.h.k. 
Farten er 14,5 knob.

Søsætninger. Den 6. maj søsattes ved Oresundsvarvel, 
Landskrona, et 3800 tons d.w. lastmotorskib Antonius un
der bygning til Rederiakliebolagel Poseidon, Stockholm. 
Hovedmaskineriet skal bestå af en 8-cyl. Gotaverken die
selmotor 3700 e.h.k. Farten skal være 14% knob.

Den 9. maj søsattes ved Lindholmen, Goleborg, el 16.000 
tons d.w. lankmolorskib Maranhao under bygning til Con- 
selho Nacional de Pelroleo, Rio de Janeiro. Hovedmaskine
riet skal bestå af en 2-lakls, enkeltvirkende Gotaverken 
dieselmotor, 7350 e.h.k. Farten skal være 14% knob.
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75 år
Tidligere fører i Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise, 

kaptajn Niels M. Wittrup, kan den 10. juni fejre sin 75 års 
fødselsdag. Kaptajnen er bosiddende i Brønshøj.

Den 11. juni fylder kaptajn L. C. Jeppesen 75 år. Kap
tajnen, der tidligere sejlede foT Monberg, Saabye & LeTche, 
er bosiddende i Brønshøj.

60 år
Kaptajn H. V. Schrøder fylder den 10. juni 60 år. Kap

tajnen er ejer og fører af molorskibel Else.

Ordensdekorationer
Under 16. maj 1952 er havnefoged ved Københavns hav

nevæsen Hans Peter Bessel udnævnt lil ridder af Danne
brogsordenen.

Under 20. maj 1952 er del allernådigst tilladt efternævnle 
at anlægge og bære udenlandske dekorationer som følger:

De britiske dekorationer >1939—45 Star< og >Atlantic 
Star« saml den britiske krigsmedaille: Skibsfører A. Peder
sen, København, og skibsfører C. Suensson, København.

Ridderkorset af 1. klasse af den svenske Vasaorden: 
Skibsfører ved Statsbanerne P. R. Petersen, Helsingør.

Ny skibsmægler
Under 30. maj 1952 er der i henhold lil § 81 i nærings

lov af 28. april 1931 gennem ministeriet for handel, indu- 
str og søfart meddelt Poul Erik Nørholt, Bellisvej 2, Ris
skov, beskikkelse som statsautoriseret skibsmægler i Århus.
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| VALUTAKURSER pr. 3. juni 1952 |

London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.0114, Lissabon 24.15, Montreal 7.04.
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| Positionsliste pr. 3. juni 1952 |
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Basse & Co.
Krusaa ank. Bari 31.5. — Egaa afg. Ardrossan 31.5. — 

Susaa ank. Kbhvn. 26.4. — Else Basse ank. Huil 2.6. — 
Paris afg. London 29.5. — London afg. Freetown 29.5.

Dania
Cyril pos. 28.5. 70.00 n., 15.00 ø. p. v. t. Svalbard. — 

Danfjord afg. Odessa 2.6. til Rotlerdam. — Danholm ank. 
Guanta 25.5. — Tovelil pass. Ushant 30.5. p. v. t. Torrevieja.

Dannebrog
Aggersbory afg. Maracaibo 1.6. til New York. — Brat

tingsborg afg. Amsterdam 31.5. til Funchal. — Christians
borg afg. Fawley 29.5. til Goteborg. — Ellensborg ank. 
Osmalahti 31.5. derfra til Abo. — Flynderborg afg. Puerto 
Cabello 27.5. til New York. — Frederiksborg afg. Huelva
3.6. — Lilleborg afg. Belfast 2.6. til Barry. — Nordborg afg. 
Port Talbot 28.5. lil Genoa. — Skodsborg ank. Huelva E6., 
derefter Am-dam. — Spigerborg afg. Livorno 26.5. til Rotter
dam eller Vlaardingen. — Taarnborg pass. Finisterre 31.5. 
lil Garston. — Uranienborg ank. Abidjan 1.6., derfra til 
Takoradi. — Ørneborg Kbhvn. dok, derfra til Toppila.

Dansk-Fransk
Blekinge afg. Antwerpen 24.5. til Maladi. — Bornholm 

forv. ank. Lyndiane 3.6. — Bretagne afg. Cape Town 28.5. 
lil Dakar, forv. ank. 10.6. — Grønland forv. afg. Hamburg
6.6. lil Ras Tanura. — Halland forv. afg. Matadi 12.6. lil 
Pointe Noire. — Irland afg. Balboa 27.5. til Sydney. — 
Normandiet afg. Barranquilla 2.6. til Tela, forv. ank. 5.6.
— Shetland afg. Durban 29.5. til Mena al Ahmadi, forv. 
ank. 11.6. — Skotland forv. ank. Avonmouth 3.6. — Slesvig 
forv. ank. Ipswich 6.6.

D.D.P.A.
Christian Holm forv. ank. Arhus 7.6., derefter Nyborg 

og Kbhvn. — Esso Kobenhavn ank. Esbjerg 3.6., derefter 
Aruba. — Esso Nyborg afg. Aruba 25.5. til Kbhvn. og Ny
borg. — Dania afg. Fawley, England, 2.6. til Sørwaag, Fær
øerne.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. afg. Sevilla 4.6. til Rotterdam. — Concor- 

dia forv. ank. Immingham 5.6. — Dania forv. afg. Koping
10.6. til Holland. — Hafnia afg. Setubal 3.6. til Antwerpen.
— Scandia forv. afg. Immingham 6.6. til Nakskov.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup afg. Gdynia 3.6. — Th. Adler Svanholm 

ank. Kbhvn. 1.6. — lVm. Th. Malling ank. Rotlerdam 2.6.

D.F.D.S.
Argentina ank. Kbhvn. 1.6., herfra ca. 14.6. til Luleå/ 

Kbhvn, Sydamerika. — Arizona ank. Kolka 31.5., derfra 
forv. 7.6. til Kbhvn./Santos/Buenos Aires. — Arkansas afg. 
Kbhvn. 29.5. til New York o. v. — Bastholm ank. Kbhvn.
4.6., herfra forv. 5.6. lil Korsør, Aarhus, Aalborg. — Birk
holm ank. Piræus 4.6., derfra forv. 5.6. til Alexandria, Bei
rut, Cypern o. v. — Bolivia ank. New York 4.6. — Brasilien 
venles Alexandria 4.6., derefter Beirut, Lallakia, Istanbul.
— Brynhild ank. Huelva 2.6., derfra til Ghent, Rieme. — 
Bygholm afg. Istanbul 3.6. lil Alexandria, Beirut, Cypern 
o. v. — California ank. Buenos Aires 2.6. — Colombia ank. 
Santos forv. 5.6., derefter Rio de Janeiro/Bahia. — Diana 
ank. Kbhvn. 2.6., derfra 6.6. liil Aalb., Hul-1. — Dronning 
Alexandrine afg. Kbhvn. 5.6. lil Vestgrønland. — Egholm 
afg. Istanbul 31.5. til Malta. — Ficaria afg. Kbhvn. 4.6. til

Klarer Deres skibe i Kieler-Kanalen hos:

KARL GRAMMERSTORF
SKIBSREDER - SKIBSMÆGLER

KIEL-HOLTENAU. BrunabUttelkoog Hambura
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Aarli., derfra 7.6. lil London. — Florida afg. New York
29.5. til Oslo/Kbhvn./Aalb. — Frederikshavn fra Kbhvn.
6.6. til Thorshavn/Trangisvaag/Reykjavik. — Halfdan afg. 
Kbhvn. ca. 6.6. lil R.dam, Anlw. — Harald afg. Bremen
28.5. til Huelva, Antw. — Hcbe ank. Kbhvn. 2.6., derfra
5.6. til Odense, Aarh., N.caslle, M.brough. — Hindsholm 
afg. Kbhvn. 28.5. til M.chester, derfra ca. 9.6. lil Kbhvn., 
Næstved, Aarh., Aalb. — Hjortholm afg. Malta 2.6. lil Alex
andria, Beirut, Cypern o. v. — Hroar ank. Kbhvn. 2.6., der
fra 5.6. til Odense, Aarh., Hull. — Ivar afg. Antw. 31.5. lil 
Huelva, R.dam. — Katholm ank. L.pool 31.5., afgår ca. 5.G. 
lil Kbhvn., Odense, Vejle. — Klintholm afg. Kbhvn. 3.6. 
lil Antw., derfra ca. 7.6. til Kolding, Vejle, Kbhvn. — Knud 
afg. Pasajcs 2.6. til Lisbon, Hamburg. — Knudshoved afg. 
La Pallice 3.6. til Havre, Dunkirk, Kbhvn. — Korsholm 
afg. Kbhvn. ca. 5./6.6. lil Anlw., derfra ca. 8.6. til M.farl, 
Odense, Kbhvn. — Louisiana afg. Kbhvn. 26.5. via Las 
Palmas til Santos/Buenos Aires. — Maine ank. Kbhvn. 4.6., 
herfra forv. 4.6. til Odense, Kbhvn. — Margrethe ank. 
London 3.6., derfra forv. 6.6 lil Kbhvn. — Marocco ank. 
London 3.6., derfra forv. 4.6. til Esbjerg. — Nevada ank. 
Aarli. forv. 4.6., derefler Svendborg. — Oregon afg. Aalb.
31.5. via Las Palmas til Bahia/Buenos Aires. — Paraguay 
ank. Aarh. forv. 4.6., derefter Kbhvn. — Rhodos afg. Nea
pel 3.6. til Genoa, Marseille, Tarragona, Palma o. v. — 
Rota afg. Leilh 4.6. til N.caslle, MJjrough, Kbhvn. — Saga 
fra Hamb. ca. 7.6. til Kbhvn., fra Kbhvn. ca. 13.6. lil Anlw.
— Samos ank. Anlw. 31.5., derfra forv. 4.6. til Casablanca, 
Tanger, Middelhavet. — Svanholm fra Kbhvn. ca. 7.6. lil 
London. — Texas ank. Antw. 30.5., derfra forv. 4.6. til 
Lisbon, Algier, Malta, Levanten. — Thyra afg. Kbhvn. 4.6. 
til Aarh., Aalb., Leilh. — Tomslc anik. Antw. 4.6., afgår ca.
6.6. til Aarh., Horsens, Kbhvn. — Tula afg. Kbhvn. ca.
7.6. til Hamburg, fra Hamburg ca. 9.6. lil Antw., Aalb., 
Kbhvn. — Tunis afg. Kbhvn. 4.6. lil Nakskov, Odense, 
Aalb., London. — Uffe ank. Kbhvn. 1.6., afgår ca. 5.6. lil 
Newport, Swansea, L.pool. — Uruguay afg. New York 2.6. 
til Norfolk/Galveslon o. v. — Venezuela ank. Kbhvn. 31.5.. 
herfra ca. 7.6. til Malmø.

Den kgl. grønlandske handel
Umanak forv. afg. Kbhvn. 10.6. til Sukkertoppen, Hol- 

sleinborg o. v. — Disko rep. Helsingør. — Sværdfisken 
ank. Julianehåb 30.5 — Tikerak Godthåb. — Julius Thom
sen pos. 2.6. kl. 08.00 60.45 n. 17.10 v. P. v. t. Julianehåb.
— Martin S. pos. 30.5. kl. 08.00 58.24 n. 43.38 v. P. v. 1. 
Kbhvn. — Sonja Kaligtok pos. 2.5. kl. 12.00 58.52 n. 02.11 
ø. — Bjørn Clausen ank. Sukkertoppen 1.6.

Heimdal
Axel Carl ank. New Orleans 1.6. — Hans P. Carl afg. 

Port Pirie 31.5. — Poul Carl nfg. Devonport 3.6.

Jutlandia
Gerda Toft afg. Huelva 3.6. til England. — Jens Toft 

afg. Barrow-in-Fumess 3.6. lil Liverpool. — Karen Toft 
afg. Rotterdam 31.5. til Spanien.

Kongssund
Kongshavn afg. Karachi 30.5. til Chillagong.

J. Laurltzen
African Reefer afg. Santos 1.6. — Argentinean Reefer 

forv. ank. Nantes 3.6. — Bella Dan ventes til New York 6.6., 
nordg. — Egyptian Reefer ventes afg. Rio de Janeiro 7.6.
— Gerda Dan ventes afg. New York 12.6. til Chile. — Greta 
Dan ventes lil Safi 4.6., derefler Fredericia. — Indian 
Reefer afg. London 5.6. — Jelva Dan ank. Blylh 31.5., der
efter Toppila. — Jutta Dan pass. De kanariske Øer 2.6. 
p.v.t. Lyndiane. — Kamma Dan ventes afg. Tocopilla 5.6., 
nordg. — Katja Dan ventes afg. Hango 4.6. til Kolka. — 
Kista Dan ventes til Prins Christians Sund 4.6. — Laila 
Dan ank. Famagusta 31.5., derefter Limassol. — Laura Dan 
ventes afg. Ibizia 4.6. til Reykjavik. —■ Leena Dan ventes 
lil Panamakanalen 4.6., sydg. — Lilian Dan pass. Do
ver 3.6. p. v. t. Rouen. — Linda Dan pass. Dover 2.6. p. v. 1. 
Bristol. — Lotta Dan ank. Antwerpen 1.6., derefler Lon
don. — Maria Dan ventes afg. Bristol 4.6. til Pasajcs. — 
Mama Dan ventes til Callao 7.6., sydg. — Nerma Dan ven
tes afg. Rollerdam 7.6. — Ninna Dan ank. Næstved 2.6. — 
Paula Dan ventes afg. San Vicente 7.6., nordg. — Randa 
Dan rep. i Ålborg. — Selma Dan ank. Gefle 1.6., derefter 
Ørnskøldsvik. — Silja Dan ank. Nørresundby 29.5., deref
ter Polen. — Stina Dan venles til Carbonear 4.6. — Tessa

Dan vcnles til Panamakanalen 4.6., sydg. — Ulla Dan forv. 
afg. Månlyluolo 3.6. til Haukipudas. — Vilma Dan ventes 
til U.S.A. 4.6., nordg.

Motortramp
Stensby ank. Anlwerpen 25.5. for klasse. — Tureby afg. 

Christmas Island 31.5. for Bunbury. — Vedby forv. ank. 
Vancouver 12./13.6., derefter London.

Myren
Asbjørn afg. Port Sudan 1.6. til Djibouti, Mombasa, Port 

Louis. — Astrid afg. Port Said 1.6. til Huelva, Dunkirk. — 
Birte Frederikshavn. — Chr. Sass forv. ank. Hampton 
Roads 11.6. — Clara p. 1. Dakar.

Norden
Norden ank. Port Alberni 30.5. — Nordfarer afg. Hull

22.5. til Hampton Roads. — Nordhval ank. San Francisco
2.6. — Nordkap afg. Porl Said 31.5. lil Genua. — Nordkyn 
forv. ank. Kawasaki 3.6. — Nordpol afg. Saigon 1.6. til 
Davao. — Nordvest ank. Anlwerpen 2.6.

Orient
Astoria afg. London 23.5. til Hampion Roads. — Westra- 

lia afg. Rouen 27.5. til U.S. Golf.

Progress
Valborg Nielsen ank. Havana, Cuba 1.6. — Elisabeth 

Nielsen ank. New York 30.5. — Else Nielsen afg. Iviglut
28.5. — Lily Nielsen ank. Egedesminde 30.5. — Henry 
Tegner afg. Tyne 21.5. — Ellen Nielsen afg. Blyth 31.5. — 
Hugo Nielsen afg. Iviglut 30.5. — Margrete ank. Ilalden
30.5. — Karen ank. Methil 30.5. — Marx ank. Hernøsand
29.5. — Sophie afg. Antwerp 31.5. — Thyra pass. Bruns- 
butlel 2.6. — Fylla afg. Immingham 27.5. •— Polly ank. 
Ghent 31.5.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng forv. ank. Rieme 6.6. — Lena Schmith forv. 

ank. Melhil 4.6.

Torm
Estrid Torm ank. Buenos Aires 29.5. — Herdis Torm 

ank. Tocopilla 19.5. — Olga Torm ank. Matanzas 30.5 — 
Gerd Torm afg. Alexandria 1.6. — Tekla Torm ank. San
tos 30.5. — Agnete Torm ank. Hamburg 23.4. — Kirsten 
Torm afg. New York 28.5. — Gertrud Torm afg. New York
29.5. — Ragnhild Torm ank. Hamburg 2.5. — Helvig Torm 
afg. Forlaleza 24.5. — Thyra Torm afg. Port Arthur 23.5.
— Gyda Torm afg. Anlwerpen 25.5. — Anne Torm ank. 
Malmø 30.5. — Hilde Torm afg. Wismar 1.6. — Gudrun 
Torm afg. Rouen 31.5. — Alice Torm ank. Amsterdam 2.6.
— Gunhild Torm ank. Jacobstad 1.6.

Ø.K.
Annam pass. Azorerne 31.5. Lil Liverpool, Antwerpen. — 

Asia ank. Kakinada 2.6., derefter Madras, Colombo. — 
Bintang afg. Bangkok 25.5. lil Hongkong, Japan. — Erria 
afg. Portland 16.5. Lil Rolterdam. — Falstria pass. Butt 
of Lewis 1.6. til New York. — Fionia pass. Holtenau 3.6. 
lil Gdynia, Kbhvn. — India ank. Haifa 20.5., derefler Ant
werpen, Oslo. — Java pass. Torresstrædcl 31.5. til Cebu, 
Penang. — Jutlandia pass. Dover 3.5. til Antwerpen. 
Kbhvn. — Kambodia ank. Anlwerpen 1.6., derefter Ham
burg, Rotterdam. — Kina afg. Naplcs 1.6. lil Porl Said, 
Port Sudan. — Korea afg. Singapore 31.5. til Bangkok, 
Saigon. — Lalandia ank. Penang 30.5, derefler Calcutta, 
Madras. — Magdala ank. Colombo 30.5., derefter Madras, 
Saigon. — Malacca ank. Sundsvall 30.5., derefter Gøteborg, 
Oslo. — Malaya ank. Melbourne 30.5., derefter Sydney. — 
Manchuria ank. Los Angeles 2.6., derefter San Francisco, 
Prince Rupert. — Meonia afg. Penang 1.6. til Colombo, 
Aden. — Mombasa afg. Aden 1.6. til Bangkok. — Mongolia 
ank. Hamburg 1.6., derefter Ålborg, Karlshamn. — Morelia 
ank. Malmd 31.5., derefter Helsinki, Kotka. — Nikobar ank. 
Port Angeles 2.5., derefler Vancouver, Japan. — Panama 
ank. Cebu 1.6., derefler Madras, Aden. — Patagonia ank. 
Haifa 30.5., derefler Genoa, Rolterdam. — Selandia afg. 
Kbhvn. 2.6. til Gøteborg, Oslo. — Seramporc afg. Hong
kong 2.6. til Manila, Cebu. — Siam pas. Comoro Øerne
26.5. til Cape Town f. o. — Tranguebar ank. Yokohama
2.6., derefter Kawasaki, Osaka.

(
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2 PONTONDOKKER i 1100 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD byggebeddinger OP TIL 450 FOD. Rigstelefon: 909

NYBYGNINGER Aalborg; Værft A/s SKIBS- MASKIN-OG 
KEDELREPARATION 

TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

ASSURANCEFORENINGEN

SKULD . NORGE
(GJensidig)

DEN DANSKE AFDELING

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE- & EFFEKTFORSIKRING
STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 . KØBENHAVN . T1I. C. 16.861

„VIKING"
Kompasser 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter 
Søkort 
Sejlhaandbøger

SØLVER & SVÅRRER 
Norsk ttibioi. kompisretlcre 
Forlang OL talolof

A/S

EM. Z. SVITZERS BJER6NIH6S ENTREPRISE
KVÆST HUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

JntefønaitonoL
— f/den 1899 the greatest name In marina (»inu

Doknings- og salgsrapporter 
fra alle lande viser, at 
INTERNATIONAL’s produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

INTERNATIONAL FARVEFABRIK A/s
ØRESUNDSVEJ 141 • KØBENHAVNS

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver«ForenIngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAXSKE LLO1D
Holmens Kanal 42

for kul, olie og elektricitet
Forlang Forslag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN 8
T.lf.l SU 3001

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1840 TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.



’ROSTICO
er en speciel "gas-proof” tankskibsfarve, mod
standsdygtig over for benzin, olie og gasarter, der 
forekommer pi tankskibe.

ROSTICO tørrer op med lakglans og anvendes 
udvendig på topside, dxkshuse etc., samt pi skod 

> o. lign, i maskinrummet.
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TEKNIKKENS TRO TJENER

BENZIN - PETROLEUM 
BRÆNDSELSOLIE

BP OLIE-KOMPAGNIET A/s
(DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S) 
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NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger: 3
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. 
Flydedok: Løftekapacitet 6B00 ts. 
Ophalerbedding: - 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVERFT, Telefon: Rigs 3

JAN M. LYNGBY A/s
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELF. 0.1377(1-16770

TELKGB. 1JANBY«

IMO-PUMPER 
L 

-MOTORER
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

AKTIESELSKABET

HELSINGØR SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DANMARK Tclegr.,Adr.: »Skibsværftet«

Nybygning og reparation af dieselmotor« og dampskibe. — Byggebeddinger for skibe indtil 430 fods længde. 
Fabrikanter af dampmaskiner, kedler og overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling vandrørskedler. 

2 tørdokker og 1 ophalingsbedding for skibe indtil 380 engl. fods længde.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. »SHIPPING« — STATS-TELF. IO-TELF. 100 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 460

MARIAGER

P. RUDRECK-LARSEN ♦ MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram-Adresse •Charterlog Mariager« 

Poet-Adresse: »Clmbrla« pr. Mariager

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION - ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

NAKSKOV

CASPER ANDREA’s EFTFLG.
VED

HALFDAN RASMUSSEN
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAKSKOV
RIØSTELEFON NR. 7 

TELESR.-ADR.: „ANDRÉA" TELEFON NR. 10S, 40B & SIS

HOBRO RANDERS

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGR. »RØRHOLM HOBRO«

CARL HASSAGER & C°
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Ttlefontr 91 & 92
Statstelefon 17 Telegr-Adr. •Hassager*

KALUNDBORG_________________________________

JØRGEN SCHULTZ
Slatiaiitorueret Skibmægler 

KALUNDBORG
Lloydi Agent

TELEFON TLØR.ADR.

NO. 4.001 6CHULTZ

SVENDBORG

E. W. v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A.THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

TIP.: 25 (2 Lin.), 262 _______________
Rigstelefon 2
Privat 1030 Giro Konto 12403

Etableret 1852

Telegr.*Adr. 
>Hude« 

Svendborg

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
TELEGRAM.ADR.: SHIPPING TELEFONER: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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Organ for TOanmarks skibsfart

GRUNDLAGT 1893

Nummer 23 FREDAG DEN 13. JUNI 1952 59. årgang

FRA UGE TIL UGE
SKIBSFARTSBERETNINGEN FOR 1951

ansk Dampskibsrederiforening har nu udsendt 
Skibsfartsberetningen for 1951 indeholdende 

en redegørelse for dansk skibsfarts virke og forhold 
i dette Ar ledsaget af en række — ialt 54 — tabeller, 
der i skematisk form giver et meget klart og over
skueligt billede af erhvervets udvikling.

Beretningen indeholder 16 afsnit hvert behand
lende sit specielle felt, såsom den danske handels
flåde i 1951, de øvrige nordiske handelsflåder, ver- 
denshandelsflådcn, fragtmarkedet, skibsbygningen, 
småskibsfarten, skibsfartens årsresultaler i 1951, 
Dansk Dampskibsrederiforening, Søfartsrådet, det 
internationale samarbejde m. m. samt til slut en 
hårdt tiltrængt oversigt over de nu anvendte, mang
foldige internationale forkortelser.

Beretningen indledes med et forord, hvori det hed
der: »En betydelig tonnagccfterspørgsel og et deraf 
følgende højt befragtningsniveau sikrede i 1951 den 
danske handelsflåde god og lønnende beskæftigelse. 
For trampf ragternes vedkommende var stigningen i 
flere farter særlig stor tildels forårsaget af, at Vest
europas store kulimport fra U.S.A. krævede mange 
skibe.Den danske handelsflåde rummer kun få skibe 
egnet for transatlantisk kulfart, men kultransporterne 
bidrog til at stimulere fragtmarkedet som helhed og 
skabte derved også bedre indtjeningsmuligheder for 
dansk skibsfart. For liniefragterne var der i årets 
løb kun tale om mere beskedne forhøjelser til udlig
ning af de stigende omkostninger, men linieredcri- 
erne nød året igennem godt af en rigelig tilgang af 
last, bl. a. som følge af Vesteuropas øgede eksport til 
oversøiske lande. Tankmarkedet lå som følge af ver
dens stigende forbrug af olie og benzin det meste af 
året fast. For den danske tankflåde gælder det imid
lertid, at en væsentlig del er tidsbefragtet til de store 
olieselskaber for længere tid fremover, og fluktua
tionerne i raterne influerer derfor på kort sigt ikke 
så meget på driftsresultatet, som det kunne forventes 
efter de officielle fragtnoteringcr. For alle tonnage
kategorier betød de stedse stærkt stigende driftsud
gifter og store tidstab som følge af mange særdeles 
dårlige ekspeditionsforhold i havnene en svær be
lastning, som ikke automaitsk lader sig borteliminere 
ved faldende fragter.

Trods disse sidstnævnte forhold må for rederierne 
som helhed det økonomiske resultat for 1951 beteg
nes som godt, og for Danmarks økonomi blev han
delsflådens forøgede bruttofragtindsejling, der for
uden det høje fragtniveau også skyldtes tilgangen af 
mange nye skibe af høj kvalitet, af afgørende og 
større betydning end i noget tidligere år. Fragtind
sejlingen i udenrigs fart i 1951 afbødede delvis virk
ningerne af den prisklemmc, der opstod som følge 
af, at priserne på landets øvrige eksportydclser ikke 
steg i samme forhold som priserne på importvarerne, 

og når der i de sidste måneder af 1951 indtrådte en 
bedring i Danmarks valutastilling overfor udlandet, 
har skibsfarten haft en væsentlig andel heri. Særlig 
er der grund til at fremhæve, at dollarindscjlingen 
har vist fremgang. En foreløbig opgørelse viser, at 
dc danske rederier i 1951 har indsejlet dollarfragter 
til ct beløb af ca. 320 mili. kr. brutto, og eksporten 
af fragter har således oversteget vareeksporten til 
dollarlandcnc, hvilken ifølge Det Statistiske Departe
ment i 1951 udgjorde 265 mili. kr. Desværre trues 
denne for Danmark så vigtige indtjening af hård 
valuta af den tiltagende skibsfartsprotektionisme i 
U.S.A. og andre lande. Uden at underkende den stor
stilede og i historien enestående indsats, der fra 
U.S.A.’s side er gjort for ved Marshall-hjælpcn at 
bringe Vesteuropa på fode økonomisk, må det være 
berettiget at påpege, at det forekommer ulogisk og 
inkonsekvent, at man fra amerikansk side til stadig
hed opfordrer de vesteuropæiske lande til at forøge 
deres eksport til U.S.A. samtidig med, at man ved 
toldsatser, restriktioner og subsidier forhindrer den 
konkurrencedygtige vesteuropæiske eksport i at 
komme ind på det amerikanske marked, hvad enten 
denne eksport beslår i ost, dieselmotorer eller skibs
fragter. Man får uvilkårligt det indtryk, at U.S.A. 
gerne vil tjene, men ikke betjenes.

Fra den danske regerings side blev der i efteråret 
1951 optaget forhandlinger med erhvervene med 
henblik på al søge eksporten fremmet. Den danske 
rcdcrinæring har ikke siddet regeringens appel om 
øgede cksportbestræbelscr overhørig, men har tilret
telagt et nybygningsprogram, som er det største i 
dansk skibsfarts historie, og som vil indebære en 
kapitalinvestering på ca. 1 milliard kr., hvilket be
løb må fremskaffes af rederiernes egne ressourcer. 
Når dette nybygningsprogram om 3—4 år er fuld
ført, skulle flåden såvel i størrelse som i effektivitet 
være endnu bedre udrustet til at gøre sig gældende 
på det internationale marked, end den er i dag. In
gen indenfor skibsfartserhvervet har regnet med, at 
det høje fragtniveau i 1951 ville vedvare, og de første 
måneder af indeværende år har da også i en lang 
række farter vist betydelig nedgang. Med en moderne, 
effektiv flåde bemandet med pålidelige og dygtige 
besætninger skulle dansk skibsfart dog også under et 
lavere fragtmarked fortsat have muligheder for at 
være en værdifuld indtægtskilde for landet. En for
udsætning herfor vil del imidlertid altid være, at 
der fra regerings og rigsdags side udvises en uhildet 
og saglig forståelse af dc vilkår, hvorunder dansk 
skibsfart virker som eksporterhverv, og en erken
delse af, at erhvervet, som kun i meget ringe grad 
øver indflydelse på del interne prisniveau og som 
hverken modtager eller ønsker at modtage nogen 
form for støtte fra statens side, i fuld ansvarsbevidst
hed bedst selv er i stand til at ordne sine forhold på 
den for samfundet fordelagtigste måde.

Forsikring stal man ha'..----------------X
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JUTLANDIA HJEMME
øndag d. 8. juni vendte liospitalsskibet Jutlandia 
hjem til København efter sit halvandet år lange 

togt til de fjernøstlige farvande omkring Koreas slag
marker. En titusindtallig skare med statsminister 
Erik Eriksen i spidsen gav skibet og dets besætning 
en hjertelig modtagelse som en tak for det store ar
bejde i barmhjertighedens tjeneste, det havde øvet i 
den lange tid. Hospitalsskibct var allerede nogle ti
mer før ankomsten ankret op ved Helsingør, hvor 
udenrigsminister Ole Bjørn Kraft, viceadmiral Vedel, 
direktørerne Hakon Christiansen og Aschengreen, 
Ø.K., m. fl. gik om bord og bragte den første danske 
velkomsthilsen til de hjemvendte. På vejen ned gen
nem Sundet overrakte sygeplejerske frk. Kirstine 
Olsen Dansk Ekspeditionsfond en smuk gave, et dej
ligt Bokhara-tæppe som en gave fra Jutlandias be
sætning. »Vi føler os,« udtalte frk. Olsen, »nemlig 
som en slags søsterskib til vort andet ekspeditions
skib Galathea, og vort ønske er at denne gave må 
hjælpe med til, at der kan blive udsendt endnu flere 
ekspeditioner til gavn og ære for Danmark.« Admi
ral Vedel takkede for denne smukke gave og lovede 
at frugtbargøre den på bedste måde, så danske eks
peditioner sammen med vore smukke skibe og han
delsflådens dygtige sømandsstand kan vise Danmarks 
flag i fjerne lande. »Desværre er der herhjemme ikke 
så megen forståelse for Galatliea-ekspeditionen som 
for Jutlandia. Det er som om altfor mange ikke kan 
se ud over deres eget sogn og deres egen by. Uden 
skibsfarten ville det se pauvert ud for vort land.

Ved ankomsten til København talte statsministe
ren ganske kort og udtalte bl. a., at vi herhjemme er 
stolte over Jutlandias indsats, og han rettede en varm 
lak til alle om bord, d.er havde været med til at skabe 
respekt for dansk kultur, lægekunst og sygeplejeger
ning. Kommandør Hammerich, der har ledet eks
peditionen på så mønstergyldig en måde, sluttede 
talernes række med at love, at hvis skibet skulle 
vende tilbage til Korea, var der mange, der var vil
lige til at tage et »bette nøk endnu«.

Jutlandia går nu til værft for eventuelt at afgå til 
de koreanske farvande igen omkring 1. august, den
negang udstyret med et landingsdæk for helikoptere 
til modtagelse af patienter i rum sø.

DØDSFALD
kibsreder A. II. Petersen, tidligere Svendborg, er 
for kort tid siden afgået ved døden, 72 år gam

mel. Skibsreder A. H. Petersen, der var født i Mar
stal, kom til søs 14 år gammel og erhvervede sig 
eget skib i 1907, med hvilket han sejlede, til han gik 
i land i 1935. I 1919 blev han formand for Dansk 
Sejlskibsrederiforening for mindre skibe, Ærø-kred- 
sen, for senere at blive valgt til formand for selve 
foreningen. Han bestred med stor dygtighed dette 
hverv, indtil han trak sig tilbage i 1944. Som en tak 
for det store arbejde han i sin formandstid havde 
udrettet for småskibsfarten, blev han ved sin afgang 
udnævnt til æresmedlem af foreningen.

KONSULATERNE
ed kongelig resolution af 24. maj 1952 er konsul 
Louis Edouard Ardin efter ansøgning i nåde

blevet afskediget fra den ham betroede post soin 
ulønnet dansk konsul i Bathurst.

KOGTVED-SKOLEN
er har i disse dage været afholdt afslutnings
prøver for vinterholdets elever på Rederiet .1.

Lauritzens søfartsskole i Kogtved. Prøverne har væ
ret afholdt dels på skolen og dels om bord i skole
skibet Lilla Dan. Prøverne forløb som sædvanlig til 
censorernes tilfredshed. Samtidig indviedes en ny 
tilbygning, der har forøget skolens gulvareal med

godt 700 kvadratmeter. Tilbygningen består af en 
mellembygning og en gymnastiksal, der tillige skal 
gøre tjeneste som festsal m. m. I mellembygningen 
.er der indrettet lejlighed til overstyrmanden samt 
gæsteværelser til gamle elever og andre besøgende, 
og for fremtiden skal al undervisning i tovværksar
bejder, sejlsyning og lign, fag foregå i nybygningens 
kælderetage.

En lang række gæster overværede den festlige af
slutning og indvielsen af den nye bygning.

KULIMPORTEN
n repræsentant for importørerne udtaler over
for Erhvervenes Oplysningsråd, at regeringen

nu uden nogen som helst betænkelighed kan ophæve 
rationeringen af kul. Lagrene er større end på noget 
andet tidspunkt siden krigen, og den nye Polen- 
aftale, der blev underskrevet i midten af denne uge, 
sikrer nye store partier, nemlig 850.000 tons inden 
1. december.

Fra nytår til 1. maj er der importeret lidt mere 
end halvanden million tons kul mod godt 1,1 på 
samme tid i fjor og knap 1,3 i 1950 — et år, hvor 
handelen som bekendt var fri.

Også leverancerne af koks er langt større end i 
1951, idet der pr. 1. maj var indført 548.000 tons mod 
385.000 samme dag året før. Men tallet ligger ganske 
vist knap 200.000 tons lavere end på det tilsvarende 
tidspunkt af det »urationerede« år 1950; dengang 
var der i de første fire måneder importeret 744.000 
tons.

For hele kalenderåret 1952 var der påregnet ind
ført 1,2 millioner tons koks. De 548.000 tons, der er 
leveret fra nytår til 1. maj, tyder unægtelig på, at 
der bliver tale om betydeligt mere. Hertil kommer, 
at der hjemmcproduceres 400.000 tons gasværkskoks. 
Behovet udgør alt i alt 2,1 millioner tons. Om im
porten plus gasværkskoksene kan ramme dette tal, 
er det naturligvis umuligt at sige, men det skulle 
ikke være udelukket. Forøvrigt er forbruget blevet 
tvangsreduceret noget, fordi mange mærker fra sid
ste sæson er blevet indleveret så sent, at der ikke 
har kunnet købes koks på dem.

Tør regeringen ikke frigive koksene, skulle der 
ikke være noget i vejen for at ophæve kulratione
ringen alene. Ganske vist giver dette forbrugere med 
kulfyr en favørstilling overfor andre, der har koks
fyr, men i forvejen lukrerer borgere med oliefyr og 
med fjernvarme jo af manglen på restriktioner, så 
systemet er allerede gennemhullet.

SKIBSREGISTRERINGEN 
andelsministeriet har nedsat en kommission til 
undersøgelse af spørgsmålet om en forenkling

og ajourføring af de gældende love og anordninger 
om skibes indregistrering. Professor, dr. juris W. E. 
von Eyben er formand for kommissionen, der end
videre tæller repræsentanter for justitsministeriet, 
finansministeriet, tolddepartementet, fiskeriministe
riet, rederiforeningerne og skibsregistret. Handels
ministeriets søfarlsafdeling skal repræsenteres af 
Kontorchef J. P. Christiansen og .ckspeditionsekre- 
tær E. Lysgaard. Hr. Lysgaard bliver kommissionens 
sekretær og dermed leder af det daglige arbejde.

KØBENHAVNS HAVN
øbenhavns havn blev i maj anløbet af ialt 2043 
skibe på tilsammen 747.131 n.r.t. Heraf kom

1236 med ialt 282.968 n.r.t. fra indenrigske og 807 
med ialt 464.163 n.r.t. fra udenlandske havne. 1463 
af de anløbende skibe med ialt 432.358 n.r.t. var dan
ske, 242 med ialt 104.293 n.r.t. svenske, 48 med ialt 
74.691 n.r.t. norske, 180 med ialt 41.475 n.r.t. tyske, 
5 med ialt 20.521 n.r.t. amerikanske, 16 med ialt 
19.323 n.r.t. britiske, 18 med ialt 16.803 n.r.t. finske 
og 56 med ialt 15.640 n.r.t. hollandske.
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UGENS FRAGTBERETNING
Atter en uge er forløbet uden større begiven

heder på fragtmarkedet. I transatlantisk fart 
har der fundet yderligere nedgang sted i raterne 

for kul fra Hampton Roads til Europa. Flere både 
er således sluttet til Antwerpen eller Rotterdam lil 
53/- med option af losning tyske Nordsøhavne til 
54/6d. å 55/-. Kul fra Hampton Roads til Savona 
sluttedes til $8 for juni for græsk tonnage og ameri
kansk liberty fik $9.20 fra Baltimore til Vestitalien 
med option af losning Antwerpen eller Rotterdam 
til $8.45. Fra Canada sluttedes adskillige både for 
props til U.K., raterne lå mellem 240/- pr. favn for 
stor tonnage og 255/- pr. favn for både omkring 
1000 favne. Korn fra St. Lawrence til Jugoslavien 
tog adskillige både til vigende rater. Efter at have 
sluttet flere både til rater mellem 75/- og 78/9d. 
rapporteres sidste slutning nu gjort lil 72/6d. Korn 
fra St. Lawrence til Antwerpen sluttedes til $7.75 
for hvede, $8 for byg og $8.25 for havre. 9000 ts. 
byg fra St. Lawrence til Japan bctaltes med $16 og 
9000 tonner sluttedes for scrapjern fra Montreal til 
U.K. til $80.000 lumpsum fio.

Sukker fra Vestindien viser kun ringe efterspørg
sel. En enkelt båd sluttedes Cuba/Bordeaux til $14.50, 
samme rate blev betalt for 4500 ts. til Casablanca 
og en 9500 tonner sluttedes Cuba/Japan lil $17.50.

Golfen var også uden større aktivitet. Sulphur fra 
Galveston til UK. sluttede to både til henholdsvis 
70/- og $11.25. For korn fra Golfen til Antwerpen 
betaltes $9.25, korn til Rio eller Santos sluttedes til 
$11.25 og for 9000 Is. ris fra Houston til Japan be
taltes $17.50.

River Plafte markedet cr stadig nærmest dødt. 
Liner space sluttedes fra n.a. San Lorenzo til Ant
werpen/Hamburg Range til 62/- pr. 62 cbft. og fra 
Buenos Aires til Antwerpen til 50/- pr. 65 cbft. Malm 
fra Victoria til Sydney sluttedes til $4.50 fio.

Fra vestkysten af Sydamerika er der stadig kun 
meget lidt forretning. Salpeterafskiberne er åbne 
for tonnage på timecharter basis, levering Chile, 
tilbagelevering Middelhavet, og der noteres stadig 
ris fra Ecuador til Japan og sukker fra Peru til 
Japan til rater omkring $14 med fri losning. Fra 
Nordpacific er der igen sluttet et ikke ubetydeligt 
antal forretninger, men raterne på dette marked lig
ger tiltrods for den relativt gode efterspørgsel svagt. 
Korn fra Vancouver lil Rotterdam eller Amsterdam 
sluttedes først til 85/-, men senere cr lignende for
retning gjort til 72/6d. Lumber og stykgods fra Brit
ish Columbia til UK. sluttedes lil 100/- å 102/6d. på 
sædvanlig fio. basis, byg til Japan betaltes med $9 
medens hvede til samme destination sluttedes til 
$8.50. Hvede fra British Columbia/Puget Sound 

Range til Indien sluttedes til 100/- til øst- og 107/6d. 
til vestkysten af Indien og endelig kan nævnes, al 
9700 tonner fik $185.000 lumpsum fio. for lumber 
fra Nordpacific til Sydafrika.

Fra Nordkina sluttedes to italienske både for 
blandet kornlast til Antwerpen/Hamburg Range til 
92/6d., option Polen til 100/- og Sortehavet til 82/6d. 
Kul fra Calcutta til Colombo betaltes med 60/-, kul 
Calcutta/Madras sluttedes til 27 Rupees og senere 
til 45/- og jernmalm fra Marmagoa til Japan betal
tes med 75/-.

Korn fra full range Australien til UK. sluttedes til 
87/6d. for bulkhvede ex-silo og zincconcentrates fra 
Port Pirie lil Bristol Kanalen betaltes med 100/-.

Det sydafrikanske marked er nærmest livløst. Kul
afskiberne har meget store vanskeligheder med at 
skaffe stem. En enkelt båd sluttedes fra Walvis Bay 
til Baltimore med malin til $14 fio. Fra Mauritius 
sluttedes 9300 tonner for løst sukker til UK. til 60/- 
fio. Fosfat fra Rødehavet til Japan sluttedes til 
76/3d.

Dc hjemgående markeder fra Middelhavet viser 
intet tegn til bedring. Pyrites fra Morpliou Bay til 
Hamburg eller Harburg sluttedes til 36/-, lignende 
forretning til Amsterdam sluttedes til 35/- Jern
malm fra Tunis til Emden eller Bremen sluttedes til 
33/9d., og for fosfat fra Casablanca til UK. sluttedes 
en lille båd til 34/-.

På vore hjemlige markeder har der været nogle 
flere ordrer for skibe til kul, såvel fra UK. som fra 
Polen. Raten for både omkring 2500 ts. fra østkysten 
til god dansk havn ligger stadig omkring 17/-. Fra 
polske havne til Sverige noteres en del ordrer, men 
de indikerede rater ligger kun på omkring sv. kr. 
12.50 å 13.00 til Stockholm for både på omkring 
2/2500 tons med 1 å 2 sv. kroner mere for nordli
gere havne. ,Den dansk-polske handelsaftale ventes 
som bekendt underskrevet i de aller nærmeste dage, 
og der vil vel så komme adskillige mindre ordrer 
på markedet.

Trælastmarkedet fra Østersøen viser ingen æn
dringer af betydning. Props fra Sverige nordligst 
Stockholm er sluttet til 115/- pr. favn til ECCP., for 
props fra Sydfinland til ECUK. er betalt 155/-.

På tank markedet ligger raterne lidt fastere, især 
på sterling basis. Adskillige forretninger cr sluttet 
til MOT. plus indtil 90 pct. og franske befragtere 
har måttet betale USMC. plus 35 pct. å 40 pct. for 
black oil fra den persiske bugt til Frankrig.

Det almindelige timecharter marked er stille. 
10.800 tons oliebrænder rapporteres sluttet 4 til 7 
måneder, levering og tilbagelevering UK. til 25/-.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Minestrygningen

Første etappe af den for liden stedfindende minestryg
ning i Øresund er nu afsluttet. Den omfatter en stor sek
tor nordvest for Limhamn. Dc resterende lo sektorer læn
gere mod syd ventes al blive klar i løbet af kort lid, hvor
efter el nyt fyr ved Lcrnacken, lige syd for Limhamn, vil 
blive laget i brug.

Nyt fra Norge
Del kendte engelske værft Thornycrofl, Soulhampton, der 

byggede skroget lil m.s. Blenheim, rederiet Fred. Olsen & 
Co., Oslo, cr nu i fuld gang med al bygge skroget lil et 
søsterskib, m.s. Braemar, der er bestilt af del samme rede
ri. Akcrs mek. Vcrksled havde oprindeligt fået overdraget 
bygningen af skibet, men delte værft overlod bygningen uf 
skroget lil Thornycrofl. Del ventes al søsætningen vil fin
de sted lil september, hvorefter skroget skal slæbes lil Oslo 
for at få maskineriet installeret dér.

De bergenske rederier havde pr. 15. april i år 69 skibe 
på tilsammen 620.150 tons d.w. i ordre eller under bygning.

Rederiet Weslfal-Larsen & Co. ligger i spidsen med 12 
kontrakter. Deraf er 5 på ialt 83.850 t. d.w. tankskibe. A/S
J. Ludwig Mowinckels rederi har 10 skibe, heraf 3 tank
skibe i ordre eller under bygning. Bergenske Dampskibs
selskab 6 skibe i ordre, heraf 1 tankskib, Jacob Kjødc A/S 
har 6 skibe, deraf 2 tankskibe, i ordre. Endvidere kan del 
nævnes, at skibsreder Hilmar Itekslen har lo tankskibe, 
deraf et motortankskib på 31.000 tons d.w. i ordre.

Vragene i Narvik
Det tidligere britiske dampskib Mersington Court, 8000 

I. d.w. bygget i 1920, der blev sænket ved Narvik under 
krigen, er nu blevet bjerget og solgt til Erling Hansens 
rederi, Kristiansand. Bjergningen af den lyske 10000 tonner 
Hein Hoyer, ligeledes sænket under krigen, er derpå i fuld 
gang.

Israels handelsflåde
Israels handelsflåde består nu af 30 handelsskibe med 

en besætning på over 1000 mand. I 1951 blev 8 nye fragt
skibe indregistreret i landels handelsflåde. Trods disse for
øgelser blev imidlertid kun 18 pct. af landets oversøiske 
handel transporteret på israelitisk køl i 1951 mod 12 pct. 
i 1950 og kun 4 pct. i 1949.
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Ordensdekorationer
Under 27. maj 1952 cr del allernådigst lilladt cflernævnlc 

al anlægge og bære udenlandske dekorationer som følger:
Den britiske dekoration »1939—15 Star« og den britiske 

krigsmedaille: Fhv. maskinchef i Det Østasiatiske Kompag
ni R. IV. Holm, København, skibsfører C. V. Lo lise, Ko
benhavn og skibsforer R. Nilsson.

Dc britiske dekorationer »Allanlic Star« og »Pacific 
Star«: Fhv. maskinchef i Del Østasiatiske Kompagni R. IV. 
Holm, København og skibsfører R. Nilsson.

Den britiske dekoration »Allanlic Star« med spænde: 
■ Francc and Germany«: Skibsforer C. V. Lohse, Kølæn- 
hnvn.

Den britiske dekoration, »Africa Star«: Skibsforer C. V. 
Lohse, Kobenhavn og skibsforer R. Nilsson.

Den britiske dekoration »Italy Star«: Skibsfører R. 
Nilsson.
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j VALUTAKURSER pr. 10. juni 1952 I
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01 J4, Lissabon 21.15, Monlrcal 7.0514.
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A. P. Moller
Effie Mærsk forv. ank. St. Johns N.F. 24.6. — Hans 

Mærsk forv. afg. Ridham 9.6. — Gnnuor Mærsk forv. afg. 
Swansea 10.6. til Bilbao. — Betty Mærsk forv. nnk. New
foundland 16.6. — Lica Mærsk forv. ank. Ridham 17.6. — 
Marit Mærsk forv. afg. Karachi 9.6. —- Robert Mærsk forv. 
nfg. Philadelphia 7.6. lil Baltimore. — Gudrun Mærsk forv. 
nfg. Rollerdam 8.6. — Ellen Mærsk forv. ank. Sidney 4.6.
— Else Mærsk afg. Bombay 31.5. til Hongkong. — Kirsten 
Mærsk forv. afg. Karachi 9.6. — Agnete Mærsk afg. Kobe 
•1.6. lil Bangkok. — Mathilde Mærsk afg. Hongkong 7.6. lil 
Manila. — Emilie Mærsk forv. ank. Rolterdam 15.6. — 
Herla Mærsk afg. Bangkok 8.6. — Jessie Mærsk forv. ank. 
Le Havre 16.6. — Vibeke Mærsk nfg. Nagoya 8.6. til Yoko- 
linma. — Arnold Mærsk afg. New York 6.6. til Charle- 
slon. — Cornelius Mærsk afg. Singora 5.6. til Iloilo. — 
Oluf Mærsk afg. Port Said 4.6. lil Genoa. — Leise Mærsk 
afg. Bangkok 5.6. lil Cebu. — Sally Mærsk afg. San Fran
cisco 1.6. lil Panama. — Chastine Mærsk forv. afg. Colom- 
ho 10.6. — Gertrude Mærsk afg. Port Hucncme 2.6. lil 
Yokohama. — Lexa Mærsk afg. Kobe 1.6. til Vancouver.
— Hulda Mærsk afg. San Francisco 4.6. lil Manila. — 
Laura Mærsk afg. Hongkong 8.6. til Kobe. — Grete Mærsk 
afg. Saigon 7.6. lil Bangkok. — Trein Mærsk afg. Newport 
News 6.6. lil Panama. — Anna Mærsk forv. afg. Kbhvn.
15.6. — Peter Mærsk forv. afg. New York 12.6. til Newport 
News. — Olga Mærsk ank. Osaka 8.6. — Nicoline Mærsk 
forv. afg. Boston 13.6. — Jeppesen Mærsk afg. Manila 7.6. 
lil Cebu. — Kate Mærsk afg. Curacao 8.6. — Bente Mær sk 
afg. Bahrcin 8.6. — /la.se Mærsk forv. ank. Curacao 14.6.
— Rosa Mærsk afg. Mena al Ahmadi 8.6. — Nelly Mærsk 
ank. Stanlow 7.6. — Emma Mærsk afg. Curacao 7.6. — 
Charlotte Mærsk forv. ank. Curacao 11.6. — Brigit Mærsk 
ank. Curacao 7.6. — Inge Mærsk forv. afg. Palermo 16.6.
— Caroline Mærsk ank. Palermo 20.5. — Katrine Mærsk 
ank. London 7.6. — Henning Mærsk afg. Swansea 26.5. — 
Eleonora Mærsk ank. Swansea 8.6. — Marie Mærsk afg. 
Heysham 8.6. — Valkyrien Mærsk ank. Palermo 6.6. — 
Jane Mærsk afg. Palermo 31.5. — Mette Mærsk afg. Bris- 
banc 5.6. — Elisabeth Mærsk afg. Mena al Ahmadi 28.5.
— Ebba Mærsk afg. Anlw. 3.6. — Anglo Mærsk afg. Gi
braltar 30.5. — Gerd Mærsk afg. Port dc Botic 31.5.

Busse & Co.
Krusaa ank. Durazzo 8.6. — Egaa ank. Lcwisporlc

9.6. — Sasaa ank. Helsingør 5.6. — Else Basse afg. Hull

VIVKE A CO.
Shipowners-Shipbrokers 
Agents of regular lines

Telegrams: _ .___ Tdephons:
Vinkeco BOTTERDA1I 1142 00 (10 Unu)

Amsterdam — Zaandam—Antwerp

8.6. lil Iviza. — Puris forv. ank. Chatham 10.6. — Lon
don nnk. Amsterdam 10.6.

Dania
Ctjril pass. Skagen 11.6. p.v.t. Slorn Vika. — Danfjord 

pass. Cape Passero 6.6. p.v.l. Rollerdam. — Tovelil afg. 
Torrevieja 9.6. til San Antonio.

Dannebrog
Aggersbory ank. New York 6.6. — Brattingsborg afg. 

Funchal 7.6. — Christiansborg Goleborg for dok. — 
Ellensborg afg. Abo 6.6. til Rouen. — Flynderborg afg. 
New York 6.6. lil Buenavcnlura. — Frederiksborg ank. 
Safi 5.6., derfra lil U.K. — Lilleborg ank. Coruna 9.6., 
derfra til Marocco. — Nordborg ank. Genoa 8.6., derfra 
lil Trapani. — Skodsborg pass. Finislerre 8.6. til Am
sterdam. — Spigerborg ank. Antwerpen 8.6., derfra lil 
Rollerdam. — Taarnborg ank. Garslon 3.6., derfra Ilil Ca
sablanca. — Uranienborg ank. Takoradi 6.6. — Ørneborg 
Kbhvn. dok, derfra lil Toppila.

Dansk-Fransk
Blekingc afg. Dakar 3.6. til Boma. forv. ank. 13.6. — 

Bornholm afg. Dakar 7.6. lil Antwerpen, forv. ank. 19.6.
— Bretagne afg. Dakar 10.6. lil Israel. — Grønland pass. 
Gibraltar 10.6. p.v.t. Ras Tanura, forv. ank. 26.6. — Ir
land forv. ank. Sydney 22.6. — Normandiet ank. Bag- 
town 11.6., derefter Port Arthur, Norge. — Shetland forv. 
afg. Mena al Ahmadi 12.6. lil Aden. — Skotland afg. 
Donges 10.6. lil Dunkirk, Nyborg. — Slesvig ank. Ips- 
wich 6.6., forv. afg. 27.6. lil Rolterdam.

D.D.P.A.
Christian Holm forv. ank. Kbhvn. 10.6., derefter Flusli- 

ing, Holland og Caripito. — Esso Kobenhavn forv. ank. 
Aruba 21.6., derefter Nyborg og Aalborg. — Esso Nyborg 
forv. ank. Kbhvn. 13.6., derefter Nyborg og Kbhvn. — 
Dania forv. ank. Fnwley 10.6.. derefter Kastrup. — Esso 
Hermod forv. ank. Horsens 11.6., derefter Nyborg.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Rolterdam 13.6. — Concordia forv. 
ank. Kyndby 11.6. — Dania forv. ank. Dordrechl 16.6. — 
Hafnia forv. ank. Tuborg 17.6. — Scandia forv. ank. 
Halmstnd 16.6.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup forv. ank. Immingham 12.6., derefter 

Kbhvn. — Th. Adler Svanholm forv. afg. Melhil 11.6. lil 
Kbhvn. — IVm. Th. Malling forv. ank. Malmø 12.6.

D.F.D.S.
Argentina afg. Kbhvn. ca. 18./19.6. til Luleå/Kbhvn. — 

Arizona ank. Kbhvn. 10.6., afg. forv. 11.6. via Las Palmas 
til Sanlos/Buenos Aires. — Arkansas ank. New York 
forv. 11.6., derefler Philadelphia/Norfolk. — Bastholm 
ank. Kbhvn. 10.6., herfra forv. 11.6. lil DunkiTk, Middel
havet. — Birkholm afg. Alexandria 9.6. lil Beirut Fama- 
gusla Mcrsin. — Bolivia afg. New York ca. 12.6. lil Oslo/ 
Kbhvn./Aalborg. — Brasilien ank. Alexandria 6.6., derfra 
forv. 10.6. lil Beirul Laltakia Istanbul. — Brynhild ank. 
Huelva 2.6., afg. ca. 13.6. lil Ghent Rieme. — Bygholm 
ank. Alexandria 8.6., derfra lil Beirul Cypern o. v. — Cali- 
fornia ank. Buenos Aires 2.6., derfra lil Santos/Rio dc 
Janeiro/Bahia. — Colombia afg. Rio dc Janeiro 8.6. til 
Bahia, derfra via Las Palmas til Anlwerpcn/Kbhvn./IIull.
— Diana ank. Hull 10.6., derfra forv. 13.6. til Kbhvn. — 
Dronning Alexandrine afg. Kbhvn. 5.6. lil Egedesminde/ 
Holsleinsborg o. v. — Egholm afg. Algier 8.6. lil Lisbon 
Leixocs, Antwerpen, Bremen, Kbhvn. — Florida ank. 
Oslo forv. 11.6., derefler Kbhvn./Aalborg. — Frederiks
havn ank. Thorshavn 9.6., derfra forv. 10.6. lil Trangis- 
vaag/Reykjavik. — Halfdan nfg. Antwerpen ca. 11.6. lil 
Hamburg, Kbhvn. — Harald ank. Huelva 7.6., nfg. ca.
17.6. til Antwerpen. — Hebc ank. Newcaslle 10.6., derfra 
forv. 12.6. lil Middlesbrough, Kbhvn. — Hindsholm afg. 
Manchester ca. 11.6. lil Kbhvn., Næstved Aarhus, Aalborg.
— Hjortholm afg. Alexandria 8.6. lil Beirut, Cypern, 
Laltakia o. v. — Hroar ank. Hull 10.6., derfra forv. 13.6. 
lil Kbhvn. — Ivar ank. Huelva 7.6., afg. ca. 11.6. lil 
Rolterdam. — Katholm afg. Liverpool 5.6. til Kbhvn., 
Odense, Vejle. — Klintholm afg. Kolding ca. 11.6. lil 
Vejle, Kbhvn. — Knudshoved afg. Dunkirk ca. 11.6. lil 
Kbhvn. — Knud nfg. Lisbon 9.6. til Hamburg. —■ Kors
holm nfg. Antwcrpcn 9.6. til Middelfart, Odense, Kbhvn.
— Louisiana afg. Las Palmas 5.6. lil Sanlos/Buenos Aires.
— Maine afg. Kbhvn. 9.6. lil Odense, Kbhvn, Aalborg, 
Antwerpen. — Margrethe afg. Kbhvn. 11.6. til Nakskov, 
Odense. Aalborg, London. — Marocco nnk. Aarhus 9.6., 
derfra 14.6. til London, Esbjerg. — Nevada afg. Aarhus 
forv. 10.6. til Svendborg. — Oregon afg. Las Palmas 9.6. 
til Bahia/Buenos Aires. — Paraguay ank. Kbhvn. 10.6, 
afg. cn. 17.6. til U.S.A. — Rhodos ank. Barcelona 9.6., 
derfra cu. 13.6. lil Carlagena, Kbhvn. -— Rola ank. Kbhvn.
9.6., derfra 11.6. lil Odense, Aarhus, Newcastle. — Saga
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nfg. Kbhvn. ca. 13.6. lil Antwerpen, Hamburg, Kbhvn. — 
Samos ank. Casablanca 9.6., derfra ca. 15./16.6. lil Tan
ger, Oran, Algier, Tunis o. v. — Svanholm afg. Kbhvn.
8.6. til London, derfra ca. 19.6. lil Kbhvn. — Texas ank. 
Lisbon 8.6., derfra ca. 10.6. lil Algier, Malta, Piræus o. v.
— Thyra ank. Leilh 10.6., derfra forv. 11.6. lil Aarhus, 
Leilh. — Tomsk afg. Kbhvn. ca. 14.6. lil Hamburg, Ant
werpen. — Tula afg. Hamburg 9.6. lil Anlwerpen, djrfra 
ca. 13.6. lil Aalborg, Kbhvn. — Tunis ank. London 10.6., 
derfra forv. 13.6. lil Kbhvn. — Uffe afg. Newport ca. 13.6. 
lil Swansea, Liverpool, Kbhvn, Odense. — Uruguay ank. 
Brownsville forv. 11.6., derefler Galveslon/IIouslon. — 
Venezuela ank. Malmø 8.6., derfra 12.6. til U.S.A.

Den kgl. grønlandske handel
Umanak afg. Kbhvn. 10.6. til Sukkertoppen, Holsleins- 

borg, Egedesminde og Christianshåb. — Disko rep. Hel
singør, forv. lasleklar K.G.1L ca. 18.6. — Svairdfisken pos.
8.6. kl. 20.00 58.27 n. 42.21 v. p.v.l. Kbhvn. — Tikerak i 
Godthåb. Julius Thomsen ank. Narssaq 8.6. — Sonja Ka- 
ligtok pos. 9.6. kl. 12.00 59.15 n. 47.50 v. p.v.l. Veslgrøn- 
land. — Djorn Clausen ank. Egedesminde 9.6.

Heimdal
Axel Carl ank. Tarafa 7.6. -r~ Hans P. Carl ank. Mel

bourne 3.6. — Poul Carl ank. Sydney 5.6.

Jutlandia
Gerda Toft ank. Hamborg 10.6. — Jens Toft ank. Glas- 

gow 11.6. — Karen Toft forv. afg. Huelva 13.6. lil Em- 
den.

Kongssund
Konyshavn pass. Colombo 7.6. p.v.l. Chiltagong.

J. Lauritzen
African Reefer ank. Montevideo 4.6. — Argentinean 

Reefer venles lil Trinidad 15.6. — Rella Dan venles lil 
Ballimore 13.6., nordg. — Egyptian Reefer forv. afg. Rio 
de Janeiro 10.6. — Gerda Dan ventes afg. New York 12.6. 
lil Chile. — Greta Dan venles lil Fredericia 11.6., der
efler Aalborg. — Indian Reefer ank. Jamaica 4.6. — Jelva 
Dan venles afg. Blyth 11.-12.6. lil Toppila. — Jutta Dan 
afg. Lyndianc 7.6. lil Dakar. — Kamma Dan ventes til 
Panamakanalen 12.6., nordg. — Katja Dan pass. Kieler- 
kanalen 9.6. p.v.l. Pasajes. — Kista Dan ank. Prins Chri
stians Sund 5.6. — Laila Dan ank. Philippeville 9.6., der
efler Finland. — Laura Dan pass. Finisterre 9.6. p.v.t. 
Reykjavik. — Leena Dan ventes lil Callao 15.6., sydg. — 
Lilian Dan pass. Kielerkanalen 9.6. p.v.l. Kemi. — Linda 
Dan ventes lil Garston 11.6., derefter Helsingfors. — Lotta 
Dan forv. afg. London 10.6. til Beyrouth. — Maria Dan 
ank. Pasajes 7.6., derefler Lisboa. — Marna Dan ventes 
til Mollendo 12.6., sydg. — Nerma Dan forv. afg. Rotler
dam 10.6. lil Le Havre. — Ninna Dan rep. Kbhvn. — 
Paula Dan ventes til Valparaiso 13.6., nordg. — Randa 
Dan rep. Aalborg. — Selma Dan ank. Raumo 8.6. — 
Sil ja Dan vcnles afg. Gdynia 13.6. lil Italien. — Stina Dan 
ventes afg. Carbonear 11.6. til SI. John’s. — Tessa Dan 
ventes lil Callao 14.6., sydg. — Ulla Dan pass. Kieler
kanalen 10.6. p.v.l. Themsen. — V’ilma Dan ventes afg. 
New Orleans 17.6.

Motortramp
Stensby klassceftersyn Anlwerpen. — Tureby ank. Frc

manlle 6.6., derefler Chrislmas Island. — Vedby forv. 
ank. Vancouver 12.-13.6., derefter Europa.

Myren
Asbjorn afg. Aden 9.6. til Mombasa, Tanga, Port Louis.

— Astrid forv. ank. Huelva 12.6., derefter Dunkirk. — 
Birte Frederikshavn, dok. — Chr. Sass forv. ank. Norfolk
15.6. — Clara afg. Dakar 7.6. lil Huelva, Antwerpen.

Norden
Norden nfg. Tacoina 6.6. til Sydafrika via Pnnama, 

Porl of Spain. — Nordfarer afg. Newport News 8.6. lil 
Hamborg. — Nordhval ank. Los Angeles 9.6. — Nordkap 
pass. Gibraltar 9.6. p.v.l. Dunkirk, Hull, Anlwerpen. — 
Nordkyn afg. Japan 6.6. til Vancouver. — Nordpol ank. 
Dumaguetle 10.6., derefler Iloilo, Siasi. — Nordvest afg. 
Rollerdam 8.6. lil Marseille.

Orient
Astoria afg. Norfolk 9.6. til Hamborg. — Westralia 

pass. Bermuda 7.6. p.v.l. Houston.

9. WWI z Sø- og Transportforsikring 

samt alle øvrige 
rorsikringsarter

FORSIKRINGSAKTIESELSKABETNORDLYSET
DR. TVÆRGADE 21 — KØBENHAVN K.

TELF. »BYEN 2680

Progress
Valborg Nielsen anl. ank. New Orleans 8.6. — Elisa

beth Nielsen afg. anl. 11.6. fra New York. — Else Nielsen 
nfg. Philndelphia 7.6. — Lily Nielsen afg. anl. 10.6. frn 
Egedesminde. — Henry Tegner afg. Iviglut 7.6. — Ellen 
Nielsen ank. Egedesminde 10.6. — Hugo Nielsen ank. Bal
limore 9.6. — Maryrete dok. Frederikshavn. — Karen 
pass. Kbhvn.s red 8.6. — Marx afg. 6.6. Marieberg. — 
Sophie ank. 7.6. Gdynia. — Thyra ank. Immingluim 10.6.
— Eylla nfg. 8.6. Sevilla. — Polly nnk. Kbhvn. 6.6.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng afg. Rieme 10.6. lil Hampion Roads. — 

Lena Schmith ank. Vejle 10.0.

Torm
Estrid Torm ank. Montevideo 6.6. — Herdis Torm afg. 

Tocopilla 3.6. — Olga Torm ank. Malanzas 30.5. — Gerd 
Torm afg. Gocek 8.6. — Tekla Torm ank. Buenos Aires
7.6. — Agnete Torm afg. Hamburg 5.6. —• Kirsten Torm 
afg. New York 28.5. — Gertrud Torm ank. Casablanca
9.6. — Ragnhild Torm ank. Hamburg 2.5. — Helvig Torm 
ank. Bosion 7.6. — Thyra Torm afg. Port Arthur 23.5. — 
Gyda Torm nnk. Miramichi Bay 8.6. — Anne Torm ank. 
Gdynia 5.6. — Hilde Torm ank. Immingham 8.6. — Gud
run Torm afg. Limhamn 7.6. — Alice Torm afg. Goteborg
9.6. — Gunhild Torm afg. Jacobslad G.6.

Vendlln
E. M. Dalgas afg. Le Havre 9.6. til Dakar. — Otto Pe

tersen afg. Rotlerdam 11.6. til Alexandria. — P. N. Damm 
rep. i Nakskov.

Ø.K.
Annam ank. Liverpool 6.6., derefler Rotlerdam, Bremen.

— Asia afg. Madras 9.6. lil Colombo, Bombay. — Bintang 
afg. Bangkok 25.5. lil Osaka, Kobe. — Erria afg. Crislo- 
bal 7.6. til Rolterdam. — Falstria ank. New York 9.6, 
derefler Kbhvn. — Eionia ank. Kbhvn. 9.6., derefler Midd
lesbrough, Antwerpen. — India pass. Malta 7.6. til Ant
werpen, Oslo. — Java ank. Cebu 6.6., derefter Penang, 
Porl Swellenham. — Jutlandia ank. Kbvhn. 8.6. — Kam- 
bodia afg. Hamburg 7.6. lil Rolterdam, Marseilles. — Kina 
afg. Port Sudan 9.6. lil Aden, Colombo. — Korea ank. 
Bangkok 3.6., derefler Saigon, Hongkong. — Lalandia 
ank. Calculla 6.6., derefter Madras, Colombo. — Magdala 
afg. Madras 7.6. lil Bangkok, Saigon. — Malacca ank. 
Gøteborg 5.6., derefler Oslo, Rotterdam. — Malaya ank. 
Sydney 6.6. — Manchuria afg. San Francisco 8.6., der
efter Prince Rupert, Vancouver. — Mombasa pass. Sa- 
bang 10.6. til Bangkok. — Mongolia ank. Karlshamn 8.6., 
derefter Kbhvn., Kotka. — Morelia ank. Kolka 7.6., der
efter Nakskov, Kbhvn. — Nikobar afg. Vancouver 5.6. 
lil Japan, Hongkong. — Panama pass. Greal Nikobar 8.6. 
lil Madras, Aden. — Patagonia pass. Messina 9.6. til Ge
noa, Antwerpen. — Selandia ank. Middlesbrough 9.6., der
efter Anlwerpen, Hamburg. — Serampore ank. Isabela
8.6., derefter Davao, Bislig. — Siam afg. Cape Town 2.6. 
til Gibraltar f. o. — Yranquebar afg. Kobe til Kawasaki, 
Osaka. — Meonia afg. Colombo 8.6. lil Aden.
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Chr. SALVESEN a Co.

^idetnaiicnaL
— */d«n 1999 the graatest name In marine painti

ETABLERET 184«

GLASGOW.
TEL..ADR.I »SALVESEN«

LEITH. GRANTON.

ASSURANCEFORENINGEN

SKULD . NORGE
(Gjensidig)

DEN DANSKE AFDELING

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE- & EFFEKTFORSIKRING 
STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 . KØBENHAVN . Tlf. C. 16.861

Doknings- og salgsrapporter 
fra alle lande viser, at 
INTERNATIONAL's produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

INTERNATIONAL FARVEFABRIK */S

J
„VIKING"
Kompasser 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter 
Søkort 
Sejlhaandbøger

SØLVER & SVARRER 
Nersk sUbeot. kenpesrttlere 
Ttrlun O. tatahf

ØRESUNDSVEJ Ml ■ KØBENHAVNS

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdigiver*Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

A/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
UDENFOR kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

nybygninger Aalborg Værft A/s
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

2 PONTONDOKKER i 1100 TS. LØFTEEVNE 

Telegramadr.: YARD BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD.

SKIBS- MASKIN-OG 

KEDELREPARATION

Rigstelefon: 909

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd.)

TELEGR. STALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer S

JAN M. LYNGBY A/s
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

!
2

E

i

E 
i 
c

E 
E

1
c
É 

É

E

BV: 
Aarhus

T 
Aarhus Stevedore Compagnl 
Direktør L. Mikkelsen 
Foreningens Formand

ekpramødra«

Labore

Bandera S. Christoffersen &. Co. 
Stevedore M. Jensen 
Næstformand og Kasserer

København Hans Brandt 
Medlem af Bestyrelsen

Aalborg Stevedorekompagniet Dlspatch
Aarhns Hassing & Droscher
Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Elnar Sørensen
Borae ns Søren Andersen Stevedor! ng
Kalundborg Jørgen Schultz Schultz
Korsør Arbejdsgivernes Stevedore-Kontor
Kastrup Børen Olsen
København Holger Jørgensen Oldstevedore

— Skjold Andersen
— Julius Nielsen’« Stevedore

forretning A/S
— Flakholm Stevedore Co. A/8

Løgstør Chr. S. Odgaard & Oo.
Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
Nyborg Henrik Basballe Basballe
N. Bnndby Henry Petersen
Odense Simonsen og Møller
Bvendborg 0. E. Jensen
Vejle Vejle Stevedoreforretning

v. Kaptajn Thygesen

x

S 
e

1

TELF. 0.13778-15779

TELEGR. »JA NBY <

KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18
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Aabenraa Rederi A/S, Aabenraa.
D/S »Activ«, København.
D/S af 1912.
Chr. Andersen.
D/S »Ballic«.
A. II. Basse, Rederi A/S.
D/S Bothnia.
D/S paa Bornholm af 1860, Rønne.
C. Clausen.
D/S Concordia, Svendborg.
D/S »Dania«.
Danish American Gulf Oil Transport

Co. A/S.
D/S »Dannebrog«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
D/S »Draco«.
Del Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
I/S D.F.B. & A/S Em. Z. Svitzers

Bjergnings-Entreprise.
D/S »D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S.
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A/S, Aabenraa.

Albert Jensen A/S.
D/S »Jutlandia«.
Rederi A/S Kongssund.
Rederi A/S Kosmos. Aarhus.
J. Laurilzen.
A/S »Molortromp«, Slensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller.
A. P. Møller, Tank & Liniebaade.
D/S »Naulic«.
D/S »Norden«.
D/S »Orient«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
D/S »Progress«.
I/S Einar Schmilh & Lunng.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab.
D/S Svendborg A/S.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet.
A/S Jens Toft.
D/S »Torm«.
D/S »Vendila«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
A/S Det Østasiatiske Kompagni.



DANSK SØFARTS TIDENDE
Organ for Danmarks skibsfart

GRUNDLAGT 1893

Nummer 24 FREDAG DEN 20. JUNI 1952 59. årgang

FRA UGE TIL UGE
NYBYGNINGSPROGRAMMET

en af Dansk Dampskibsrederiforening udsendte 
skibsfartsberetning for 1951 oplyser om han

delsflådens nybygningsprogram, at der ifølge de fra 
rederierne og værfterne foreliggende oplysninger pr. 
31. december 1951 af danske rederier var kontra
heret 81 nybygninger på 443.000 br. t. og 659.000 t. 
dw. til forventet levering i årene 1952—55. Heraf 
er 54 skibe med ialt 301.000 br. t. og 443.000 t. dw. 
kontraheret ved danske værfter og 27 skibe med 
ialt 142.000 br. t. og 216.000 t. dw. ved uden
landske værfter. Pr. 1. januar 1951 omfattede ny- 
bygningsprogrammet 59 skibe med ialt 318.000 br. t. 
og 467.000 t. dw. I løbet af 1951 afleveredes fra værf
terne 23 skibe på ca. 121.000 br. t. og 173.000 t. dw., 
og endvidere er enkelte kontraheringer i årets løb 
blevet ændret til andre skibstyper. Antallet af ny
bygningsordrer har i 1951 været ineget betydeligt, 
idet der i årets løb er blevet afgivet ordrer på 45 
nye skibe på 246.000 br. t. og 365.000 t. dw. Til sam
menligning kan anføres, at der i 1950 blev bestilt 
38 nye skibe på 171.000 br. t. og 252.000 t. dw. og 
i 1949 kun 6 skibe på 41.000 br. t. og 63.000 t. dw. 
De i 1951 afgivne ordrer omfattede bl. a. 7 store 
tankskibe, 18 store cargoliners samt en række spe
cialskibe. Gennemsnitsstørrelsen for de bestilte ski
be er 5469 br. t. mod 2333 br. t. for den nuværende 
flåde. Endvidere er der i 1951 ligesom i 1950 kon
traheret en del moderne motor-coasters på 250—500 
t. dw., og der er 1111 ialt 15 skibe af denne type under 
bygning. Disse sidstnævnte skibe vil betyde en kær
kommen og hårdt tiltrængt fornyelse af den danske 
småskibsflåde, hvis gennemsnitsalder er altfor høj. 
61 pct. af dens skibe og 58 pct. af dens tonnage er 
over 25 år gammel.

31 af de under bygning eller i ordre værende skibe 
med ialt 128.000 br. t. og 188.000 t. dw. ventes afle
veret i 1952. 6 af disse skibe med ialt 55.000 br. t., 
86.000 t. dw. er tankskibe. 26 skibe med ialt 137.000 
br. t., 203.000 t. dw. — heraf 5 tankskibe med ialt 
56.000 br. t. og 88.000 t. dw. — ventes afleveret i 
1953, 14 skibe med ialt 95.000 br. t., 147.000 t. dw. — 
heraf 4 tankskibe med ialt 48.000 br. t. og 76.000 t. 
dw. — i 1954, og de resterende 10 — hvoraf de 3 
er tankskibe — i 1955. Af de 443.000 br. t., der er i 
ordre for dansk regning i øjeblikket, tegner tank
skibene sig for 204.000 br. t., altså op mod halvde
len af den samlede tonnage, og den vækst i den dan
ske tankskibsflåde, der har præget udviklingen i de 
sidste år, må således antages at ville fortsætte i de 
nærmest kommende år. Den øvrige del af nybygnin
gerne på over 1000 br. t. omfatter hovedsagelig mo
derne hurtiggående cargoliners bestemt til linierede
riernes oversøiske ruter, hvorimod trampskibene 
kun er meget svagt repræsenteret, idet næppe mere 
end 4—5 af nybygningerne kan henregnes til denne 
kategori.

Handelsflådens nuværende nybygningsprogram er 
det største i dansk skibsfarts historie og repræsen
terer med de nuværende nybygningspriser en kapi

talinvestering på op imod 1 milliard kroner. Nybyg
ningsprogrammet vil derfor i de kommende år stille 
meget store krav til rederiernes financielle ressour
cer og vil kun kunne gennemføres, såfremt der bl. a. 
ikke stilles for store krav til erhvervets ydeevne fra 
det offentliges eller anden side.

FRAGTRATETALLET
ragtratetallet, der belyser bevægelsen i de dan
ske fragtrater for prompte lastning indenfor 

trampfarten, er beregnet til 164 for maj 1952. I april 
måned var tallet 187. Faldet i fragtraterne, der tog 
sin begyndelse i januar måned, andrager nu i alt 
30 pct., og raterne ligger herefter i gennemsnit godt 
8 pct. lavere, end på samme tid sidste år.

Nedgangen i fragtratetallet i maj måned skyldes 
især fald i olie- og kornraterne, hvorimod de øvrige 
rater kun udviser mindre forskydninger.

S.S. »AALLOTAR«
en 12 juni afholdtes den officielle prøvetur med
Finska Ångfartygs AB’s nye dampskib Aallotar 

(Havfruen), der er bygget ved Helsingør Skibsværft 
og Maskinbyggeri lil indsætning på rederiets rute 
mellem Stockholm og Helsingfors, en rute, der ikke 
mindst under Olympiaden vil blive meget stærkt tra
fikeret. Skibet har følgende hoveddimensioner: læng
de overalt 92,4 m, bredde 14,25 m, dybgående 4,975 
m, og det er bygget til British Lloyds højeste klasse 
med isforstærkning til speciel finsk isklasse 1 A som 
følge af de store ispåvirkninger, vintersejlads på 
denne rute medfører. Ror, styremaskine og aksel
ledning er af samme årsag forstærket udover det 
normale, ligesom rørsystemet ligger beskyttet inde 
i skibet. Skibet vil normalt kunne medføre 411 pas
sagerer, der får kahytsplads og salonplads, men i 
sommertrafikken vil passagerantallet kunne forøges 
til omkring 1000 personer ved at medtage et be
tragteligt antal dækspassagerer. Passagerapteringen 
er meget smuk og praktisk og betyder ikke mindst 
for turistklassen og for dækspassagererne et meget 
betydeligt fremskridt sammenlignet med selskabets 
tidligere skibe. Der findes et meget effektivt ven
tilationssystem til fornyelse af luften i kamre, gange, 
saloner m. m. Skibet er bygget efter de nye forskrif
ter fra Sikkerhedskonventionen 1948, og der er lagt 
megen vægt på brandsikringen. Således findes der i 
kamrene automatiske brandmeldere, der varsler til 
broen, ‘hvis temperaturen stiger til over 70°. Skibet 
er endvidere bl. a. forsynet med højttalende telefon 
mellem bro og maskinrum leveret af Telefon Fabrik 
Automatic A/S, København.

Hovedmaskinen er en ny type 4-cyl. dampmaski
ne, konstrueret og bygget af Helsingør Skibsværft. 
Det er interessant, at man, allerede inden den første 
maskine har -været afprøvet, har modtaget ordre på 
ialt 5 anlæg af denne type lil udlandet, deraf skal 
de to anlæg installeres om bord på de to søsterskibe 
til Aallotar, der er under bygning ved svenske værf
ter. Denne maskintype ventes at ville blive overor-

Husk til Deres Nybygning

— Det nyeste oa mest effektive —
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dentlig økonomisk ved anvendelse af en spildedamp- 
turbine, som er direkte koblet til en speciel damp
kompressor, udført på grundlag af de erfaringer, 
værftet har indhøstet ved sit research-gasturbine- 
anlæg. Når dampen har arbejdet i de to cylindre, 
forøges dampens tryk i denne kompressor, så den 
kommer til at arbejde i de to sidste cylindre med 
et betydeligt forøget tryk. Maskinen er iøvrigt af en 
meget robust konstruktion under hensyn til ispåvirk
ningerne. Anlægget kan yde ca. 3000 hk., og farten 
vil blive maksimalt 16 knob, i normal, daglig fart 
15 knob. Dampen kommer fra oliefyrede vandrørs
kedler, type Helsingør-Babcock & Wilcox, fyret med 
en ny forbedret type oliebrændere.

M.T. »SKJELBRED«
en 12. juni søsatte B. & XV. sin nybygning nr.
705, et ca. 13.250 t. dw. tankmotorskib Skjel- 

bred, der er under bygning til Skjelbreds Rederi 
A/S, Kristiansand, Norge. Skibet er bygget til Norsk 
Veritas klasse +1.A.1. efter Norsk Skipskontrolls reg- 
ler. Det har følgende hoveddimensioner: længde mel
lem p.p. 465' 0", bredde 62' IO1/4", sidehøjde til ho
veddæk 34' 8'', dybgående sommerlastelinie 27' 31/«", 
tankkapacitet 632.000 cbft. Farten skal være 14 knob. 
Skibet har bak, bro og poop, soft nose og krydser
hæk. Det er delt i 8 tanksektioner, og har to hoved- 
pumperum, et agtenfor nr. 2-tanken og et agtenfor 
nr. 4-tanken. To langskibs skodder deler sektionerne 
i 8 centertanke og 2 x 8 sidetanke. Svejsning har 
været anvendt i udstrakt grad. Klædning, dæk og 
skodder m. m. er svejste, medens spanter og dæks
bjælker er nittede. Langskibs spanter er anvendt i 
centertankene og tværskibs spanter i sidetankene. 
Skibet er forsynet med 4 hovedpumper, hver med 
en kapacitet på 250 tons pr. time. Det er endvidere 
udstyret med fem 5-tons bomme, en 21/2 tons og en 
li/2 tons bom. Ankerspil, lossespil og varpe spil er 
dampdrevne. Styremaskinen er hydraulisk af Ha- 
stie’s fabrikat. De fire redningsbåde er af alumini
um i overensstemmelse med Norsk Skipskontrolls 
krav. To af dem er maskindrevne. Skibet er selvsagt 
forsynet med de mest moderne navigationsmidler: 
radar, radio, radiopejler, gyrokompas og ekkolod.

Hovedmaskinen består af en direkte omstyrbar, 
enkeltvirkende, 6-cyl., 2-takts B. & W. krydshoved- 
dieselmotor med trykforstøvning, cylinderdiameter 
740 mm, slaglængde 1400 mm, 5750 ihk. svarende til 
ca. 4600 bhk. ved 110 o/m. Hjælpemaskineriet be
står af en 3-cyl., enkeltvirkende 4-lakts trunkdiesel- 
motor direkte koblet til cn dynamo på 60 kW ved 
110 volt og 540 o/m. Endvidere findes en dampdre
ven 60 kW dynamo til 12,5 atms. kedeltryk.’

J. LAURITZEN

I Rederiet J. Lauritzens beretning for året 1951 
hedder det bl. a.: Rederiets driftsresultat for 

1951 har ligget væsentlig over 1950. Rederiet sejler 
næsten udelukkende mellem fremmede havne, hvor 
vi må konkurrere med alle andre landes handels
skibe og ofte med de pågældende landes egne skibe, 
som i mange tilfælde nyder direkte subventioner el
ler indirekte støttes ved, at købmændene er tvunget 
til at sende en vis del af deres varer med de pågæl
dende landes egne skibe, nedsatte konsulatsafgifter 
og meget andet.

Rederiet indsejlede i 1951 ialt 106.664.000 kr. Af 
dette beløb blev 96 pct. indsejlet i fart udelukkende 
mellem fremmede havne, medens kun 4 pct. ved 
laster til eller fra Danmark. Ovennævnte bruttobeløb 
indsejlet fra udlandet repræsenterer en netto-valuta- 
indsejling på ca. 45.000.000 kr., idet der fra brutto- 
beløbet er trukket de beløb, som er anvendt i udlan
det til skibenes drift såsom olie, havneudgifter m. m. 

Det vil således ses, at det er et meget væsentlig net
tobeløb, som skibsfarten hjemfører til landet, og 
selv om kapitalindsatsen (skibsværdierne) herfor 
naturligvis er stor, er antallet af de folk, nemlig de 
søfarende og rederiets personale, som indtjener dis
se meget store beløb, i forhold hertil lille, idet vi i 
hele rederiet er 909 mennesker, inkl. personalet i 
land.

Rederiets tonnage er i årets løb øget fra 96.500 
t. dw. til 115.275 t. dw. Rederiet har i årets løb fået 
leveret følgende nybygninger: s.s. Silja Dan, ca. 4250 
t. dw., 13 knob, skoleskibet Lilla Dan og tankskibet 
Nerma Dan, ca. 16.000 t. dw., 15 knob. Følgende ni 
skibe er nu under bygning eller i ordre til rederiet: 
m.s. Greta Dan, ca. 6100 t. dw., 15 knob, m.s. Kista 
Dan, ca. 1200 t. dw., 12 knob (begge disse skibe er 
som bekendt allerede afleveret og i fart), 2 tank
skibe, ca. 16.300 t. dw., 143/« knob, 3 Reefere, ca. 
225.000 cbft., 171/2 knob, 1 cargoliner, ca. 6600 t. dw., 
14% knob samt 1 isforstærket Finlands-båd, ca. 3600
t. dw., 13 knob. Dette nybygningsprogram kræver 
en kapitalinvestering på ca. 110 mili. kr.

DANSKE REDERES RETSVÆRN
ed formanden, skibsreder Axel Kampen, som 
dirigent afholdt Danske Rederes Retsværn ge

neralforsamling d. 10. juni. Direktør, landsretssag
fører André Sørensen aflagde beretning, hvoraf det 
fremgik, at medens der pr. 1/1 1952 var indmeldt 
212 skibe med 779.898 brutto tons, var der pr. 10/6 
1952 tilsluttet foreningen 220 skibe med 823.418 brut
to tons.

I de sager, der er bragt til afslutning i 1951, har 
Danske Rederes Retsværn medvirket til incassation 
af et beløb på kr. 9.804.722,22, væsentlig i uden
landsk valuta. I de forløbne år siden Retsværnets 
stiftelse i 1925 er der ialt incasseret kr. 43.713.114,—.

De to afgående bestyrelsesmedlemmer, skibsreder
ne A. Reimann og Alexis R. Andresen, genvalgtes.

SKANDINAVISKE SØMANDSHJEM
oreningen for skandinaviskeSømandshjem i frem
mede havne, der har sit hovedsæde i Oslo, har 

udsendt beretning og regnskaber for 1951. Skriftet 
indledes med et udførligt referat af fællesmødet i Kø
benhavn for et år siden. Regnskabet balancerer med 
233.454 kr., hvoraf 106.177 kr. stammer fra norske, 
62.595 kr. fra svenske og 62.890 kr. fra danske kil
der, resten fra renteindtægter. Den danske afdelings 
regnskaber balancerer med 96.457 kr., hvoraf 8000 kr. 
er et tilskud fra Handelsflådens Velfærdsråd, 62.649 
kr. bidrag fra kommuner, rederier, banker, forenin
ger, institutioner og privatpersoner og resten rente- 
og legatindtægter. Prins Axel er formand for den 
danske afdeling, konsul Arth. H. Mathiesen, Oslo, for 
hovedbestyrelsen.

DANSK-POLSK HANDELSAFTALE
er er nu omsider blevet undertegnet en over
enskomst mellem Danmark og Polen vedrøren

de den gensidige vareudveksling i tidsrummet fra 1. 
december 1951 til 30. november 1952.

Den til aftalen knyttede polske eksportliste har 
en samlet værdi af ca. 117 mili. kr. og indeholder 
bl. a. kontingenter for 850.000 tons kul og koksgrus 
til en værdi af ca. 89,6 mili. kr., bunkerkul, havne
udgifter i polske havne , flydende gas, kemiske og 
farmaceutiske produkter, tekstilvarer, glas og glas
varer, maskiner, værktøj etc.

Den danske eksportliste til en samlet værdi af ca. 
82 mili. kr. omfatter bl. a. kontingenter for frø, fisk, 
farmaceutiske produkter, penicillin, skibsudstyr, 
skibsreparationer, fragter samt en række transitva
rer. En del af betalingerne for kullene vil blive af-
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UGENS FRAGTBERETNING
Udviklingen på de ledende markeder er stadig 

ugunstig for rederne. I transatlantisk fart er 
der igen sluttet en lang række både for kul fra 

Hampton Roads til Europa, men raten er siden vor 
sidste beretning faldet fra omkring 52/6d. å 53/- til 
36/6d. basis Antwerpen eller Rotterdam. »Daily 
Freight Register« har i sandhed ret, når det i en 
kommentar til rateudviklingen på det amerikanske 
kulmarked til Europa siger »Further shocks u>ere 
[orthcoming from the American coal trade«. Af an
den forretning fra Northern Range kan nævnes koks 
fra Baltimore til Alexandria til 112/6d. og kul fra 
Hampton Roads til Japan til $12.50. Raterne for 
props fra Canada til UK. lå mellem 245/- for en 
1400 favne båd for august lastning og 205/- pr. favn 
for både på 5/700 favne for juli/aug. afskibning. 
Korn fra St. Lawrence til UK. sluttedes til 10/- pr. 
qr., St. Lawrence Sverige betaltes med 65/- for 
sept. lastning, og en 8000 tonner sluttedes for byg 
fra St. Lawrence til Danmark til 57/6d., hvilket var 
ca. 20/- lavere end sidste afslutning for circa en 
måned siden. Hvede eller mel i sække fra St. Law
rence til Haifa betaltes med $10.25, tungt korn St. 
Lawrence Antwerpen sluttedes til 46/- og på dollar
basis betaltes $7.35. Korn fra Churchill til UK. slut
tede i ugens begyndelse to både til 14/- pr. qr., men 
senere afslutninger blev gjort til 13/9d. å 13/6d.

Fra Vestindien er efterspørgselen stadig begræn
set. Sukker Cuba/Antwerpen sluttedes til $12.75, to 
både sluttedes Cuba/Casablanca til $13, og en lille 
båd på 2100 ts. fik $13.50 for lignende forretning. 
4300 tonner San Domingo/UK. sluttedes til 70/-.

Korn fra Golfen til Vestitalien sluttedes til $9.50, 
Golfen/Antwerpen-Hamburg Range betaltes med $8/ 
$8.25, og for 9000 tons ris fra Golfen til Indonesien 
betaltes $19.

Forholdene på River Plate markedet viser intet 
tegn til bedre efterspørgsel. Nogle få parcels slutte 
des fra Buenos Aires til 50/- resp. fra n.a. San Lo
renzo til 54/- basis 65 cbft. til Antwerpen/Hamburg 
Range. Malm fra Brasilien til Baltimore betaltes med 
$4.90, og for lignende last til Rotterdam betaltes 50/-.

Efterspørgselen fra vestkysten af Sydamerika ind
skrænker sig stadig til salpeterbefragternes time
charterordrer. Fra nordpacific var efterspørgselen 
mindre, og raterne viste yderligere nedgang. Korn 
til Indien sluttedes først til 97/6d. basis østkysten 
med 7/6d. extra for losning vestkysten af Indien, 
men en senere slutning blev gjort til 5/- mindre. 
Malm fra Californien til Japan betaltes med $8.25 
fio., byg til Korea sluttedes til $9.75, og hvede fra 
Vancouver til Rotterdam blev gjort til 72/6d., og en 
senere afslutning rapporteredes til $9.50.

Fra Nordkina sluttedes to både for blandet korn
last, den første til 90/- basis Antwerpen/Hamburg 

viklet i fremmed valuta og gennem et på betalings
kontoen i løbet af sidste aftaleperiode opstået dansk 
tilgodehavende.

Samtidig med vareudvekslingsoverenskomsten er 
der undertegnet en aftale om regulering af betalin
gerne mellem de to lande.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
S.s. »Inger Skou«

S.s. Inger Skou tilhørende Dampskibsselskabet af 1937 
A/S, skibsreder Ove Skou, grundslodte d. 3. juni udfor 
Belize i Britisk Honduras, mens det var på rejse fra New 
Orleans til Belize og andre mellemamerikanske havne. 
Mulighederne for bjergning var til at begynde med gode, 
men senere blæste det stærkt op, og man må nu regne 
med, at skibets bund er blevet revet op under hugningen 
i klippegrunden. Alle fire lastrum er vandfyldte, og der 
er nu næppe noget håb om at kunne redde skibet. Besæt- 

Range og den sidste til 85/-, iøvrigt med de sæd
vanlige losseoptioner, bl. a. Danmark til 7/6d. over 
basisraten. Fra Indien sluttedes yderligere tonnage 
for kul, til Hongkong betaltes således 67/6d. og til 
Madras 40/6d. Ccrap fra Calcutta til UK. betalte 
£30.000 lumpsum fio. for 5500 tonner, og 5300 ts. 
scrap Calcutta/Genua sluttedes til £26.000 lumpsum 
fio. Malm fra Bombay til Northern Range sluttedes 
til $9.85.

De australske kornafskibere viser stadig kun ringe 
interesse for tonnage, og hele ugens resultat er kun 
to afslutninger for mel i sække til Colombo til 65/-.

Fra Sydafrika er der stadig intet at gøre med kul. 
Sukker fra Mauritius til Colombo sluttedes til 47/6d., 
og to både accepterede løst sukker fra Mauritius til 
UK. til 60/- fio.

Middelhavsmarkedet er mere end tilstrækkeligt 
forsynet med tonnage, og ratetendensen er stadig 
svag. Af ugens slutninger kan nævnes: Vassiliko Bay 
til Rotterdam, 4000 ts. pyrites til 32/6d., Bona/Rot- 
terdam eller Ymuiden, 8000 ts. jernmalm til 26/6d., 
Bona/UK., 4700 ts. jernmalm til 30/-, Huelva/Rot- 
terdam, 1500 ts. pyrites til 33/9d.

På vore hjemlige markeder er efterspørgselen ef
ter tonnage til transport af kul og koks noget bedre, 
og raterne har derfor rettet sig noget. Kul fra øst
kysten UK. til god dansk havn betales således med 
godt 18/- for større skibe og 20/- for både omkring 
9/1100 tons. Fra Polen er der adskillige laster i mar
kedet til Sverige. Raten til Stockholm ligger om
kring sv. kr. 13 å 14 afhængig af størrelse. Til nord
svenske havne kan fås et par kroner mere. For kul 
fra Polen til Danmark har de 2 rederiforeninger for 
småskibe foretaget en regulering, således at minimal
raten til København nu er kr. 18.50, iøvrigt vil disse 
rater være kendt fra de udsendte circulærer.

For trælaster fra Østersøen er tendensen lidt bedre. 
800 favne båd sluttedes for props fra Sverige nord
ligst Oscarshamn til ECUK. til 110/- pr. favn, op
tion lastning nordligst Stockholm til 5/- mere, 800 
favne props fra Fredrikshamn til ECUK. betaltes 
med 147/6d., 850 favne props fra Leningrad til 
ECUK. sluttedes til 145/-, fra Wasa til ECUK. slut
tedes 650 favne båd til 150/-. Props fra Archangel 
til ECUK. sluttedes til 215/-, option losning WCUK. 
til 220/-.

På tankmarkedet har udviklingen favoriseret re
derne. For dirty tonnage i amerikansk kystfart lig
ger ralerne fra USMC. plus 15 pct. En 15.000 ton
ner, dirty, sluttedes Persian Gulf/Japan til USMC. 
plus 35 pct., 9500 ts. gasolie meldes sluttet USNH. 
til Avonmoulh til MOT. plus 110 pct., og en 15.000 
tonner, clean, sluttedes fra Golfen til Japan til USMC. 
plus 52 y> pct.

ningen er i god behold. S.s. Inger Skou er på 3250 t. d.w. 
og byggel i Hamburg i 1043, men først færdigbygget ved 
Helsingør Skibsværft i 1948.

»Syngende skruer«
Problemet med de »syngende skruer« har været ret ak

tuelt herhjemme i den sidste tid, hvor både D.S.B.’s nye 
færge Broen og Grønlandske Handels hvalfanger Sonja 
Kaligtok har været udsat for, at skruerne >sang< så højt, 
at opholdet om bord var meget generet deraf, ligesom 
hvalfangeren ville blive hemmel meget i sit fangerarbejde, 
da hvalerne bestemt ikke ville synes om denne »skrue
sang« men forsvinde omgående fra feltet. Genen vil imid
lertid ofte kunne fjernes ved en afslibning af skruetip
perne, en udvej, japanske skibsbyggere bl. a. ofte anven
der. : '

Fra svenske værfter
Afleveringer. D. 28. maj afleverede Lindholmen, Gote

borg, et 16.000 t. d.w. tankmotorskib, Espirttu Santo, til
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Conselho Nacional de PelToleo, Rio de Janeiro. Hoved
maskineriet består af en 2-takts, enkeltvirkende Gøtaver- 
ken dieselmotor, 7350 e.h.k. Farten er 14,75 knob.

D. 30. maj afleverede Kockums Mek. Verkstad, Malmo, 
el 16.075 t. d.w molortankskib, Soya-Margareta, til Re
deri AB Soya, Stockholm. Hovedmaskineriet består af en 
6-cyl. 2-takts, dobbeltvirkende Kockum MAN dieselmotor. 
6000 e.h.k. Farten er 14% knob.

Søsætning. D. 20. maj søsattes ved Eriksberg, Goteborg, 
et lankmolorskib Markland under bygning til Rederiak- 
liebolaget Motortank, Goleborg. Tankkapacilet 860.000 
cbft. Hovedmaskinen skal bestå af en 9-cyl. 2-takts B. & W. 
dieselmotor 10.000 i.h.k. Farten skal være 15)4 knob.

PERSONALIA
60 år

Den 28. juni fylder tidligere fører i Em. Z. Svitzers 
Bjergnings-Entreprise, kaptajn A. Andersen, 60 år. Kap
tajnen er bosiddende i Frederikshavn.

40 års jubilæum
Frk. Valborg Jensen har den 1. juli været ansat i The 

Ballic and International Maritime Conference i 40 år.
Hendes gode sprogkundskaber og den udprægede nøj- 

aglighedssans, hvormed hun altid har varetaget det ar
bejde, der blev hende betroet, har været Conferencen til 
megen nytte. Foruden at deltage i Conferencens omfatten
de korrespondance har frk. Jensen gennem årene fore
stået tilrettelæggelsen og udarbejdelsen af Conferencens 
»Holiday Calendar«, en kalender af internationalt ry i 
shipping kredse.

Frk. Jensen vil utvivlsomt på sin sjældne jubilæumsdag 
modtage mange beviser på, at man værdsætter hendes for
tjenstfulde arbejde.

j
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VALUTAKURSER pr. 17. juni 1952 |
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Amsterdam 182.27, Athen 0.04%, Belgrad 2.33, Bombay 
147.00, Bruxelles 13.85, Buenos Aires 50.00 (ikke varebeta
linger), Bukarest 62.50, Cairo 19.93, Capetown 19.45, 
Frankfurt a/Main 164.70, Helsingfors 3.01%, Hongkong 
123.00, Istanbul 2.51, Jakarta 62.00, Karachi 212.00. Lissa
bon 24.15, London 19.36, Manila 350.00, Mexico City 82.00, 
Montevideo —, Monlreal 7.07, Nairobi 19.50, New York
6.92, Oslo 96.90, Paris 1.98%, Reykjavik 42.50, Rio dc 
Janeiro 38.30, Rom 1.11, Saigon 34.50, Singapore 229.00, 
Stockholm 133.72, Sydney 15.55, Tel-Aviv —, Tokio 1.95. 
Warszawa 174.00, Wellington 19.36.

I Positionsliste pr. 17. juni 1952 I
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A. P. Møller
Effie Marsk forv. ank. St. John Nf. 26.6. — Hans Mærsk 

forv. ank. Newfoundland 24.6. — Gunvor Mærsk forv. afg. 
Bilbao 16.6. — Betty Mærsk forv. ank. Newfoundland 17.6.
— Lica Mærsk forv. ank. Ridham 18.6. — Marit Mærsk 
forv. ank. Lourenco Marques 29.6. — Hobert Mærsk forv. 
ank. Le Havre 24.6. — Gudrun Mærsk forv. ank. New York 
23.0. — Ellen Mærsk forv. nnk. Sydney 26.6. — Else Mærsk 
afg. Hongkong 15.6 til Kobe. — Kirsten Mærsk forv. afg. 
Kuwait 16.6. — Agnete Mærsk ank. Bangkok 15.6. — Ma
thilde Mærsk afg. Balikpapan 14.6. — Emilie Mærsk forv. 
afg. London 17.6. — Herta Mærsk afg. Bangkok 8.6. — 
Jessie Mærsk forv. afg. Le Havre 17.6. — Vibeke Mærsk 
ank. Nagoya 14.6. — Arnold Mærsk forv. pass. Panama
14.6. til Los Angeles. — Cornelius Mærsk afg. Hinigaran
14.6. til Singapore. — Oluf Mærsk pass. Gibraltar 13.6. til 
New York. — Leise Mærsk ank. Sagoy 15.6. — Sally Mærsk 
afg. Panama 12.6. til New York. — Chastine Mærsk forv. 
afg. Cochin 15.6. — Gertrude Mærsk afg. Port Huenemc
2.6. til Yokohama. — Lexa Mærsk afg. Kobe 1.6. lil Van
couver. — Hulda Mær sk afg. San Francisco 4.6. — Laura 
Mærsk afg. Kobe 14.6. til San Francisco. — Grete Mærsk 
afg. Bangkok 13.6. lil Iloilo. — Trein Mærsk pass. Pa
nama 12.6. lil San Francisco. — Anna Mærsk afg. Kbhvn.
14.6. — Peter Mærsk afg. Newport News 13.6. til Pana
ma. — Olga Mærsk afg. Kcelung 16.6 lil Hongkong. — 
Nicoline Mærsk ank. Boston 6.6. — Jeppesen Mærsk ank. 
Kawasaki 14.6. — Kate Mærsk afg. Curacao 8.6. — Bente 
Mærsk afg. Umm Said 10.6. — Aase Mærsk forv. ank. 
Curacao 15.6. — Rosa Mærsk afg. Mena al Ahmadi 8.6.
— Nelly Mærsk afg. Slanlow 15.6. — Emma Mærsk afg. 
Curacao 7.6. — Charlotte Mærsk afg. Curacao 13.6. — 
Brigit Mærsk afg. Curacao 11.6. — Inge Mærsk forv. afg. 
Palermo 18.6. — Caroline Mærsk afg. Palermo 9.6. — 
Katrine Mærsk afg. Shellhaven 10.6. — Henning Mærsk 
forv. ank. Mena al Ahmadi 15.6. — Eleonora Mærsk afg. 
Swansea 11.6. — Marie Mærsk afg. Heysham 8.8. — Val
kyrien Mærsk afg. Palermo 10.6. — Jane Mærsk ank.

Mena al Ahmadi 15.6. — Mette Mærsk afg. Balikpapan
15.6. —■ Elisabeth Mærsk forv. ank. Finnart 19.6. — Ebba 
Mærsk afg. Antwerpen 3.6. — Anglo Mærsk afg. Mena al 
Ahmadi 15.6. — Gerd Mærsk afg. Mena al Ahmadi 15.6.

Basse & Co.
Krusaa forv. ank. Beirulii 20.6. — Egaa nfg. Lewisport

12.6. til Richibuclo. — Susaa ank. Helsingør 5.6. — Else 
Basse forv. afg. Iviza 18.6. — Paris forv. afg. Pugwash
18.6. lil Zongouldak. — London forv. afg. Hamburg 18.6. 
til Sanlos.

Dania
Cyril afg. Nynåshamn 17.6. til Svalbard. — Danfjord 

afg. Rotlerdam 17.6. til Hamburg. — Danholm pos. 15.6.
25.16 n., 48.12 w. p.v.t. Birkenhead. — Tovelil pos. 15.6. 
42.00 n., 20.40 w. p. v. f. St. Antonio.

Dannebrog
Aggersborg ank. New York 6.6. — Brattingsborg afg. 

Funchal 7.6. til Antillerne. — Christiansborg afg. Gote
borg 14.6. lil Persiske Bugt — Ellensborg ank. Rouen 13.6.. 
derfra til Hull. — Flynderborg ank. Buenaventura 15.6. — 
Frederiksborg afg. Safi 14.6. til U.K. — Lilleborg ank. 
Mazagan 15.6., derfra til Casablanca. — Nordborg ank. 
Trapani 15.6., derfra til Vest Norge. — Skodsborg ank. 
Grimsby 14.6., derfra lil Sevilla. — Spigerborg pass. 
Ushant 15.6. til Barbados. — Taarnborg afg. Casablanca
16.6. lil W.C.U.K. — Uranienborg ank. Lagos 14.6. — Ør
neborg ank. Toppila 16.6., derfra lil Calais.

Dansk-Fransk
Blekinye ank. Maladi 14.6. — Bornholm forv. ank. Ant

werpen 19.6. ■— Bretagne afg. Dakar 10.6. lil Israel. — 
Grønland afg. Suez 18.6. lil Ras Tanura. — Halland afg. 
Pointe Noire 14.6. til Loanda. — Irland forv. ank. Sydney
22.6. — Normandiet afg. Port Arthur 16.6. til Aardalstan- 
gen. — Shetland afg. Mena al Ahmadi 11.6. til Gibraltar 
f. o. — Skotland ank. Nyborg 17.6. — Slesvig forv. afg. 
Ipswich 27.6. til Rollerdam.

D.D.P.A.
Christian Holm forv. ank. Caripito 2.7., derefter Nyborg, 

Kbhvn. — Esso København forv. ank. Caripito 20.6., der
efter Aruba, Nyborg, Aalborg. — Esso Nyborg dok, Kbhvn.
— Dania i Aalborg, derefler Port Jerome.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Aarhus 20.6. — Concordia forv. afg. 

Luleå 19.6. til Holland. — Dania forv. afg. Dordrecht 20.6. 
til Hull. — Hafnia forv. ank. Aarhus 19.6., dok. — Scandia 
forv. afg. Stettin 21.6. til Trelleborg.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup forv. ank. Kbhvn. 18.6., derefter Polen.

— Th. Adler Svanholm forv. ank. Gamle Karleby 18.6. — 
Wm. Th. Malling afg. Malmo 17.6. lil Gdynia, Gotland, 
Finland.

D.F.D.S.
Argentina afg. Kbhvn. forv. 19.6. til Luleå/Kbhvn., fra 

Kbhvn. ca. 27.6. til U.S.A. — Arizona afg. Kbhvn. 11.6. 
via Las Palmas til Santos/Buenos Aires. — Arkansas afg. 
Philadelphia 16.6 til Newport News, derfra til Kbhvn./Aal
borg. — Bastholm ank. Dunkerque 15.6., derfra forv. 17.6. 
til Middelhavet. — Birkholm ank. Mersin 15.6., derfra ca. 
19./20.6. til Istanbul. — Bolivia afg. New York 13.6. til 
Oslo/Kbhvn./Aalborg. — Brasilien ank. Laltakia 16.6., der
fra ca. 17.6. lil Istanbul. — Brynhild afg. Huelva 13.6. lil 
Rieme Ghent. — Bygholm ank. Alexandria 17.6., derfra 
ca. 17.6. til Palma Mallorca, Tarragona o. v. — California 
ank. Buenos Aires 2.6., afg. ca. 24.6. til Santos/Rio dc 
Janeiro/Bahia. — Colombia ank. Las Palmas forv. 21.6.. 
derefter Madeira, Antwerpen, Hull/Kbhvn. — Diana ank. 
Kbhvn. 15.6., herfra 19.6. lil Odense, Aarhus, Hull. — 
Dronning Alexandrine afg. Sukkertoppen forv. 17.6. til 
Thorshavn/Kbhvn. — Egholm afg. Leixoes 13.6. til Ant
werpen, Bremen, Kbhvn., Aalborg. — Florida ank. Kbhvn.
13.6., afg. forv. 17.6. til Aalborg. — Frederikshavn ventes 
til Kbhvn. 18.6. — Halfdan ank. Kbhvn. 16.6..herfra 20.6. 
til Rollerdam, Antwerpen, Hamburg, Kbhvn. — Harald 
ank. Huelva 7.6., afg. ca. 17.6. til Antwerpen. — Hebe ank. 
Kbhvn. 15.6., herfra 19.6. til Odense, Aarhus, forv. Leith, 
Newcastle, Middlesbrough. — Hindsholm afg. Manchester
11.6. til Kbhvn., Næstved, Aarhus, Aalborg. — Hjortholm 
ank. Mersin 16.6, derfra forv. 17.6. til Izmir, Istanbul. — 
Ivar afg. Huelva 12.6. til Harburg. — Katholm ank. Oden
se 16.6., afg. ca. 17.6. lil Vejle. — Klintholm afg. Kbhvn.
14. Juni lil Antwerpen, Danmark. — Knudshoved ank. 
Kbhvn. 15.6., afg. ca. 18.6. lil Dunkirk, Havre, Bordeaux 
o. v. — Knud afg. Lisbon 9.6. til Hamburg, Bremen, Bri
stolkanalen. — Louisiana afg. Las Palmas 5.6. til Santos/ 
Buenos Aires. — Maine ank. Kbhvn. 15.6., herfra 17.6. til 
Aalborg, Antwerpen, Algier, Malta, Levanten. — Margrethe 
nfg. London forv. 20.6. lil Kbhvn. — Melos afg. Aarhus 
ca. 19.6. til Kbhvn., Antwerpen, Middelhavet. — Nevada 
ank. Rolterdam 17.6., derfra ca. 4./5.7. til Hampton Roads.
— Oregon afg. Las Palmas 9.6. lil Bahia/Buenos Aires.
— Paraguay ank. Kbhvn. 10.6., afg. forv. 17.6. til U.S.A.
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— Rhodos ventes lil Kbhvn. ca. 23.6., derefter Herøen. — 
Rola ank. Newcaslle 17.6., derfra forv. 19.6. til Middles
brough, Kbhvn. — Saga ank. Antwerpen 16.6., afg. ca.
18.6. lil Hamburg, Kbhvn. — Samos ank. Algier 17.6., der
fra ca. 17.6. lil Tunis, Palermo, Messina o. v. — Skjold 
i Kbhvn.-Veslnorge ruten afg. Heroen ca. 17.6. til Kbhvn., 
Køge, Gdansk, Kbhvn., Vestnorge. — Texas nfg. Malta 
16.6 lil Piræus, Istanbul, Izmir o. v. —• Thyra forv. ank. 
Leilh 18.6., derfra lil Kbhvn. — Tonisk afg. Hamburg 16.6. 
til Antwerpen, Aarhus, Kbhvn. •— Tula ank. Aalborg 16.6., 
afg. ca. 17.6. lil Kbhvn., Hamburg, Antwerpen, Danmark.
— Tunis ank. Kbhvn. 15.6., herfra 18.6. til Nakskov, Oden
se, Aalborg, London. — Uffe afg. Swansea 16.6. til Liver
pool, Kbhvn., Odense. — Uruguay ank. New Orleans 16.6., 
derfra lil New York/Halifax/Oslo/Kbhvn. — Venezuela 
afg. Malmø 12.6. til Hampion Roads.

Den kgl. grønlandske handel
Umanak pos. 17.6. 61.16 n., 50.27 v. p.v.l. Sukkertop

pen. — Disko forv. afg. Kbhvn. 24./2S.6 til Godthåb o. v.
— Kaskelot Julianehåb. — Sværdfisken forv. ank. Kbhvn.
19.6. — Tikerak i Godthåb. — Julius Thomsen afg. Fre- 
derikshåb 17.6. til Godthåb. — Martin S. pos. 17.6. 61.00
n., 19.10 v. p. v. 1. Sukkertoppen o. v. — Sigrid S. afg. 
Kbhvn. 19.6. til Sukkertoppen o. v. — Bjørn Clausen ank. 
Iviglut 16.6.

Heimdal
Axel Carl afg. Tarafa 12.6. — Hans P. Carl afg. Mel

bourne 14.6. — Potil Carl afg. Coffs Harbour 13.6.
Jutlandia

Gerda Toft afg. Bremen 15.6. lil Lissabon. — Jens Toft 
afg. Glasgow 14.6. lil Istanbul. — Karen Toft afg. Huelva
14.6. lil Bremen.

Kongssund
Kongsliavn ank. Chillagong 14.6.

J. Lauritzen
African Reefer forv. afg. Montevideo 17.6. — Argen- 

tinean Reefer ank. Vestindiske Øer 16.6. — Bella Dan 
venles til New York 21.6., derefter Chile. — Egyptian 
Reefer ank. Sanlos 11.6. — Gerda Dan ventes lil Panama
kanalen 18.6. — Grela Dan forv. afg. Aalborg 17.6. lil 
Baltimore. — Indian Reefer ank. Jamaica 18.6. — Jelva 
Dan afg. Kbhvn. 16.6. til Toppila. — Jutta Dan pass. De 
Kanariske Øer 13.6. p. v. t. Abo. — Kamma Dan ventes 
lil Tampa 18.6., nordg. — Katja Dan uenles afg. Pasajes
19.6. til Oporto. — Kista Dan ank. Julianehåb 13.6., der
efter Iviglut/Kbhvn. — Laila Dan afg. Moslaganem 15.6. 
til Abo. — Laura Dan ank. Reykjavik 14.6., derefter Aal
borg. — Leena Dan ventes afg. Callao 18.6., sydg. — Lilian 
Dan ventes afg. Toppila 18.6. til Calais. — Linda Dan afg. 
Kbhvn. 16.6 til Helsingfors. — Lotta Dan pass. Gibraltar
15.6. p. v. t. Bcyrouth. — Maria Dan afg. Lisbon 16.6. til 
Herrenwyk, derefter Svendborg. — Marna Dan ventes til 
Valparaiso 19.6., sydg. — Nerma Dan ventes pass. Malta
21.6. — Ninna Dan afg. Kbhvn. 15.6. til Kemi. — Paula 
Dan ventes til Callao 20.6., nordg. — Randa Dan rep. i 
Aalborg. — Selma Dan afg. Kolka 16.6. til St. Louis du 
Rhone. — Silja Dan ventes til Ceula 19.6., derefter Tra- 
pani. — Stina Dan forv. ank. Quebec 17.6. — Tessa Dan 
ventes til Tocopilla 21.6., sydg. — Ulla Dan ventes afg. 
Themsen 20.6. til Kolka. — Vilma Dan ventes afg. New 
Orleans 18.6. lil Chile.

Motortramp
Stensby klasseeftersyn i Antwerpen. — Tureby afg. Fre

mantle 15.6. til Chrislmas Island. — Vedby ank. Van
couver 11.6., derefter London.

Myren
Asbjørn forv. ank. Mombasa 18.6., derefter Tanga, Port 

Louis. — Astrid forv. afg. Huelva 19.6. til Dunkirk. — 
Birte Frederikshavn, do-k. — Chr. Sass forv. afg. Norfolk
18.6. til Hamburg. ■—• Clara forv. nnk. Huelva 17.6., der
efter Antwerpen.

Norden
Norden afg. Tacoma 6.6. til Sydafrika via Panama, Port 

of Spain. — Nordfarer forv. ank. Hamburg 23.6. — Nord- 
hual afg. Los Angeles 11.6. til Panama. — Nordkap ank. 
Hull 17.6. — Nordkyn afg. Japan 6.6. til Vancouver. — 
Nordpol ank. Siain 15.6. —Nordvest nnk. Genua 17.6., der
efter Port Said, Aden.

Orient
Astoria afg. Norfolk 9.6. til Hamburg. — Westralia ank. 

Houston 14.6., derefter Anlwerpen.

"x

TBW

Progress
Valborg Nielsen ank. Havana 14.6. — Elisabeth Nielsen 

afg. 11.6. fra New York til Baliamu øerne. — Else Nielsen 
pass. Cape Race 16.6. — Lily Nielsen ank. Iviglut 16.6. — 
Henry Tegner ventes ank. Baltimore 19.6. — Ellen Niel
sen afg. Godhavn 14.6. — Hugo Nielsen pass. Halifax 14.6.
— Margrete afg. Vestnorge 17.6. — Karen pass. Kiel Kanal
17.6. — Marx ank. London 14.6. — Sophie ank. Cherbourg
17.6. — Thyra ank. Antwerpen 16.6. — Fylla nnk. Ant
werpen 16.6.

L. 1{. Schmith & Co.
Jane Lanng afg. Rieme 10.6. til Hampion Roads. — 

Lena Schmith ank. Svendborg 13.6., dok.
Torm

Estrid Torm afg. Ilajahy 15.6. — Herdis Torm afg. To
copilla 3.6. — Olga Torm ank. New Orleans 15.6. — Gerd 
Torm afg. Genoa 13.6. — Tekla Torm ank. Montevideo
14.6. — Agnete Torm afg. Hnmburg 5.6. — Kirsten Torm 
ank. Rio de Janeiro 14.6. — Gertrud Torm unk. Genoa
14.6. — Ragnhild Torm ank. Hamburg 2.5. — Helvig Torm 
afg. Philadelphia 13.6. — Thyra Torm afg. Eydehavn 17.6.
— Gyda Torm afg. Miramichi 11.6. — Anne Torm afg. 
Gefle 17.6. — Hilde Torm ank. Kbhvn. 16.6. — Gudrun 
Torm ank. Hamina 10.6. — Alice Torm afg. Riga 13.6. — 
Gunhild Torm ank. Rouen 14.6.

Vendila
E. M. Dalgas ventes ank. Dakar 19.6. — Otto Petersen 

ventes ank. Alexandria 24.6. — P. N. Damm rep. i Nak
skov.

Ø.K.
Annam pass. Dover 16.6. til Rollerdam, Bremen. — Asia 

nfg. Colombo 15.6. lil Bombay, Karachi. — Bintang ank. 
Osaka 15.6., derefter Moji, Hongkong. — Erria afg. Cri- 
stobal 7.6. til Rotlerdam. — Falstria ank. New York 15.6., 
derefter Kbhvn., Aalborg. ■— Fionia ank. Nakskov 12.6., 
derefter Kbhvn., Aalborg. — India afg. Anlwerpen 16.6. 
lil Oslo, Goleborg. — Java ank. Penang 17.6., derefter 
Porl Swellenham, Singapore. — Jutlandia ank. Kbhvn.
8.6. — Kambodia pass. Ushant 14.6. til Marseille, Genoa.
— Kina afg. Aden 11.6. lil Colombo, Penang. — Korea 
afg. Saigon 16.6. lil Hongkong, Moji. — Lalandia ank. 
Madras 14.6., derefler Colombo, Bombay. — Magdala ank. 
Bangkok 13.6. — Malacca ank. Anlwerpen 17.6., derefter 
Curacao, Panama Canal. — Malaya ank. Sydney 6.6. — 
Manchuria afg. Vancouver 16.6., derefler Seatlle, Tacoma.
— Meonia pass. Guardafui 16.6. lil Aden og Port Said. — 
Mombasa ank. Bangkok 14.6. — Mongolia ank. Kbhvn.
10.6., derefter Kolka, Kbhvn. — Morelia ank. Nakskov
12.6., derefter Kbhvn., Hamburg. — Nicobar afg. Van
couver 5.6. lil Muroran, Yokohama. — Panama afg. Ma
dras 15.6. til Aden, Port Said. — Patagonia pass. Fini
sterre 15.6. til Anlwerpen, Rolterdam. — Selandia ank. 
Antwerpen 14.6., derefter Hamburg, Rotterdam. — Se- 
rampore ank. Legaspi 15.6., derefter Josepanganiban, Hon- 
dagua. — Siam pass. Freetown 11.6. til Gibraltar f. o. — 
Tranquebar afg. Hongkong 14.6. til Manila, Cebu.
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Assurance

Kongens Nytorv 6 København K.

NYBYGNINGER Aalborg; Værft A/s
TØRDOK 380 FOD

SKIBS- MASKIN-OG 

KEDELREPARATION

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD
2 PONTONDOKKER i 1100 TS. LØFTEEVNE 

BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD. Rigstelefon: 909

Telegram adr.: Flydedokken Telefon 269 (2 Lin.)
Rigstelefon 21

% ^VEXDBOKG SKIBSVÆRFT
lYjjbffgninger og reparationer 

hånd- og elektrohgdrauliske styremaskiner

Dampskibs aktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

caMae

Telegr.-adr. »UarliMon« Telefon Central 12057

BASSE & CO.
0/8 HETLAND A/8 - D/8 PACIFIC A/8

A. H. BA88E REDERI A/8 
REDERIET BIEN A/8

AMALIEGADE 33 - KØBENHAVN

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

ALF JARL THURØE
ST. KONGENSGADE 40 

KØBENHAVN

Telefon Central 4390
Telegr.-Adr.: ALFJARL

Alt til eUktrisk

SKIBSINSTALLATION
O

RADIO
O

VÆRKTØ]

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af ArbeJdsgiver*Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1(4S TEL..ADR.i »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.



NAKSKOV
SKIBSVÆRFT

| NAKSKOV o DANMARK j

I NYBYGNINGER
i og I
| REPARATIONER
i Beddingar: 3 é

f Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. |
f Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts. |
| Ophalerbedding: - 600 ts. i
| Telegram-Adr.: SKIBSVERFT, Telefon: Rigs 3 |

■ GASOLIE || 
■DIESELOLIE«

DANISH AMERICAN GULF OIL COMPANY A/S 
KVÆSTHUSGADE 3 ■ KØBENHAVN K. ■ C 5021

JAN M. LYNGBY A/s
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELF. O. 18 770-16770
TBLBGB. >JANBY«

KJØBBNHAVN K. 
TOLDBODGADE IB

II
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

NYBYGNINGER Aalborg Værlt -/.
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

2 PONTONDOKKER i 1100 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD byggebeddinger OP TIL 450 fod. Rigstelefon: 909

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

ILatyskunfuw
for kul, olie og elektricitet

Forfang fonlag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN 8
Telf.i SU 1001

NORDHAVNS-VÆRFTET i
KØBENHAVN, 0.

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegnmedr.:

Telefon 9246 MONTANAKUL

Dampskibs aktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr^adr. t>Marluiona Telefon Central 12057

Chr. SALVESEN g Co.
ETABLERET 1846

GLASGOW.
TEL..ADR.I »SALVESEN«

LEITH. GRANTON.

For passage gennem

KIEL KANAL "'T"' SARTORI-KIEL
Telefoner:
Klel 5445-48 
Holtenau 36002/3 
Br-Koog 396-7

SARTOR I & BERGER - KIEL
KIEL-HOLTENAU, B RU NS B OTTE LKOOG og HAMBURG 

Skibsmæglere og Redere — Havariagenter — Bunkerkul og Olie

Fjernskriver: 
Klel-Holt. 029832 
Br-Koog 021298
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FRA UGE TIL UGE
DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING

ansk Dampskibsrederiforening afholdt ordent
lig generalforsamling d. 18. juni. I sin beretning 

udtalte formanden, dir. Hakon Christiansen, bl. a.
følgende: Den opgang i fragterne, der gjorde sig gæl
dende i første halvdel af 1951, viste sig hurtigt at 
være af midlertidig karakter, fremkaldt som den i 
hovedsagen var af et ekstraordinært tonnagebehov 
som følge af den spændte verdenspolitiske situation 
samt af Vesteuropas store kulimport fra U.S.A. Alle
rede i de sidste måneder af 1951 var fragtmarkedet 
præget af usikkerhed, og raterne viste en nedadgå
ende tendens. Denne nedgang har i den forløbne del 
af 1952 taget til i styrke og har næsten fuldstændigt 
elimineret opgangen i begyndelsen af 1951. Til illu
stration heraf kan jeg bl. a. henvise til det britiske 
indeks for trampfragter, der i april 1952 er beregnet 
til 109,4, hvilket sammenlignet med maj 1951 bety
der en nedgang på 94,4 points, og april-tallet er det 
laveste siden november 1950. Den væsentligste årsag 
til nedgangen i fragterne er forhold af verdenspoli
tisk og økonomisk karakter, der bevirker, at verdens
handelens volumen for tiden er i tilbagegang. Økono
miske vanskeligheder har i de sidste måneder tvun
get lande som England, Frankrig, Australien m. fl. 
til at indføre drastiske begrænsninger af importen, 
forholdsregler der virker som en boomerang, idet 
de uvægerligt medfører modforanstaltninger i de 
lande, hvis eksport rammes. Den alvorligste hemsko 
for den frie og sunde verdenshandels opblomstring 
og dermed for en forøget aktivitet indenfor skibs
farten, er vel nok det politiske spændingsforhold 
mellem øst og vest, som i høj grad virker begræn
sende på de samhandelsmuligheder, der her normalt 
skulle foreligge. På given foranledning har vi overfor 
de ansvarlige myndigheder fremhævet, at Danmark 
i kraft af sin beliggenhed og hele erhvervsmæssige 
struktur ikke kan afskære sig fra en naturlig sam
handel med og skibsfart på østblokkens lande. Det 
er efter vor opfattelse så meget vigtigere at gøre sig 
dette forhold klart, som der fra U.S.A.s side stadig 
gør sig en beklagelig mangel på vilje gældende med 
hensyn til at ville modtage modydelser for de ame
rikanske varer, som er uundværlige for Vesteuropa. 
U.S.A. har i efterkrigstiden ved de forskellige hjælpe
programmer ydet en i højeste grad påskønnelses
værdig indsats for at hjælpe Vesteuropa økonomisk 
på fode, men det kan ikke stærkt og ofte nok under
streges, at en varig løsning på Vesteuropas dollar
problem kun kan finde sted, såfremt U.S.A. lemper 
sin protektionistiske importpolitik og er villig til at 
modtage den konkurrencedygtige vesteuropæiske 
eksport, hvad enten denne drejer sig om varer eller 
skibsfartsydelser. Som forholdene er nu, har man 
desværre det indtryk, at når det endelig på et eller 
andet område er lykkedes at trænge ind på det ame
rikanske marked, rejser der sig fra de amerikanske 
producenter omgående krav om forøget beskyttelse 
mod den europæiske konkurrence. Jeg kan i denne 
forbindelse nævne, at jeg under mit ophold i Canada 
for få dage siden læste et referat af en tale, som den 
canadiske finansminister nylig havde holdt i U.S.A., 
og hvori der blev givet udtryk for ganske tilsvaren
de synspunkter med hensyn til den amerikanske han
delspolitik.

Den sidste tids nedgang på fragtmarkedet kommer 
ikke de danske rederier overraskende, og ved at an
vende den væsentligste del af driftsresultatet for 1951 
til henlæggelser m. m. med henblik på fornyelse af 
flåden, har rederierne søgt at ruste sig til at møde 
dårligere tider. I flere henseender rejser der sig nu 
en række problemer. Medens fragterne således er 
nedadgående, er der intet tegn til, at stigningen i 
skibsfartens driftsudgifter har kulmineret, endsige 
at der vil finde en tilpasning sted til det lavere ind
tægtsniveau. Driftsudgifterne har i hele efterkrigs
tiden vist stigende tendens, men særlig kraftig har 
stigningen været i det sidste halvandet år. Det gæl
der udgifterne til bunkers, hvor oliepriserne er ste
get med ca. 45 pct. og kulpriserne med ca. 50 pct. 
Det gælder endvidere udgifterne til skibsbesætnin
gerne; dc i marts og april afsluttede nye overenskom
ster med mandskabsorganisationerne medførte en 
forhøjelse af lønniveauet med gennemsnitlig ca. 15 
pct. Den for kort tid siden af rigsdagen vedtagne nye 
sømandslov vil også medføre øgede udgifter for re
derierne. Udgifterne til værftsreparationer m. m. vi
ser ligeledes en kraftig stigning. Størst har stigningen 
været forsåvidt angår de udgiftsbeløb, der må regnes 
med ved tonnagens fornyelse. Skibspriserne er nu 
oppe i ct niveau som aldrig før, og den stadige stig
ning i værfternes materialepriser og arbejdslønnin
ger i forbindelse med langfristede og usikre leve
ringsterminer medfører, at de rederier, der i denne 
tid afgiver ordre til værfterne på nybygninger, løber 
en betydelig økonomisk risiko. Men flådens fortsatte 
fornyelse og modernisering er en absolut nødvendig
hed for, at dansk skibsfart fremefter kan gøre sig 
gældende i konkurrencen på verdenshavene. Kun 
derved vil det være muligt for dansk skibsfart i no
gen grad at kunne imødegå virkningen af den direkte 
statsstøtte, som mange andre landes handelsflåder 
modtager, eller at kunne klare sig overfor den kon
kurrence, som kan forventes fra Japans og Tysklands 
stærkt voksende handelsflåder. Det må ikke glemmes, 
at trods den store indsats, der af rederierne er ydet 
siden den 2. verdenskrigs afslutning for at genop
bygge og modernisere handelsflåden, er stadig ca. 
53 pct. af handelsflådens skibe og 30 pct. af dens ton
nage over 20 år gammel.

Når jeg ved denne som ved tidligere lejligheder så 
stærkt fremhæver betydningen af handelsflådens for
nyelsesbehov, skyldes det, at dette forhold er en af 
hovedårsagerne til, at vi fra rederiforeningens side 
skarpt måtte tage afstand fra regeringens forslag om 
en ny ekstraordinær skibsfartsafgift. Fra skibsfartens 
side har vi altid været rede til, når landet var i al
vorlige vanskeligheder, at yde vort bidrag til en løs
ning. Det gjaldt under både den 1. og den 2. verdens
krig, da en betydelig del af flåden blev indsat til at 
hjemtransportere livsvigtige forsyninger til Danmark 
til rater, der lå væsentlig lavere end dc, der kunne 
opnås på det frie verdensmarked. Det gjaldt også 
i 1951, da regeringen fremkom med en samlet plan 
til bekæmpelse af inflationen og til stabilisering af 
det indenlandske prisniveau. Uanset at denne plan 
kun delvis blev gennemført, og uanset at vi fra skibs
fartens side kunne hævde, at vi kun i meget ringe 
grad udøvede indflydelse på det indenrigske pris
niveau, erklærede vi os dog villige til at yde et bi-
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drag på 15 mill. kr. til prisstabiliserende formål. In
gen vil imidlertid med rette kunne hævde, at landets 
forhold i dag kræver, at skibsfarten belastes med en 
ny ekstraordinær afgift til staten. Fra rederiforenin
gens side har vi betegnet den nye skibsfartsafgift 
som både uretfærdig og uklog, og denne vurdering 
står vi stadig fast ved. Uretfærdig er skibsfartsafgif
ten, fordi den er en særskat, der kun rammer et ud
snit af et erhverv, der altid har sat en ære i at stå 
på egne ben, og som ikke lægder beslag på landets 
naturlige ressourcer. Uklog er skibsfartsafgiften, for
di man derved beskærer et valutaskabende erhvervs 
driftsmidler og derved også dets eksport- og investe
ringsmuligheder. Vi deler den mening, at det pri
mære mål for dansk økonomisk politik i dag bør 
være at genskabe tilliden til kronens værdi, og at 
det med dette formål for øje vil være nødvendigt at 
søge eksporten fremmet bl. a. med henblik på ska
belsen af en valutareserve. Fra skibsfartens side har 
vi ment at kunne yde disse eksportbestræbelscr be
tydningsfuld støtte ved et omfattende nybygnings
program til trods for den store økonomiske risiko, 
et sådant program indebærer under de nuværende 
usikre forhold. Skibsfartsafgiften vil ikke kunne und
gå at gribe forstyrrende ind i disse planer, og vil 
således komme til at virke i direkte modstrid med 
de mål, regeringen iøvrigt har sat for sin økonomiske 
politik. Samtidig med, at skibsfarten således må se 
sine eksport- og investeringsmuligheder beskåret, ser 
man, hvorledes der fra regeringens side til andre er
hverv ydes direkte støtte til eksportfremmende for
mål i form af eksportkreditter o.s.v., ligesom et andet 
transporterhverv nemlig luftfarten støttes af staten 
med betydelige tilskud.

For skibsfartserhvervets udøvere er det vanskeligt 
at se logikken og retfærdigheden i en sådan politik, 
som vi bestemt må tage afstand fra.

Fremtiden for dansk skibsfart på verdenshavene 
tegner sig på mange områder vanskelig og usikker, 
og kun såfremt der af de ansvarlige myndigheder og
1 befolkningen vises forståelse for erhvervets særlige 
vilkår, kan dansk skibsfart gøre sig håb om at over
vinde vanskelighederne.

Efter beretningen foretoges valg til bestyrelsen. 
Formanden og næstformanden, direktør Hakon Chri
stiansen og direktør L. O. Normann, samt direktør A. 
Tonboe blev genvalgt.

M.s. »PRETORIA«
nsdag den 18. juni søsattes fra A/s Nakskov 
Skibsværft nybygning nr. 129, et 10.000 t last- 

motorskib til Det Østasiatiske Kompagni. Skibet fik 
navnet Pretoria.

Skibets hoveddimensioner er følgende: Længde 
mellem perp. 445'-0", bredde på spant Ol'-O", højde 
til SHD 38'-3".

Skibet, der er bygget til Lloyd’s højeste klasse, har
2 gennemgående dæk samt yderligere et mellemdæk 
i forskibet, er forsynet med bak og poop samt store 
dækshuse midtskibs. Lastrummenes kapacitet er ca. 
G00.000 cbft., heraf godt 8000 cbft. kølelast.

Maskineriet består af en 7-cyl. B & W enkeltvirken
de 2-takts dieselmotor, type 774-VFT-160, der udvik
ler 5500 BHK ved 115 O/M og giver skibet en fart af 
15 knob fuldt lastet.

Skibet er søsterskib til værftets nybygning nr. 127, 
m.s. Patagonia.

NYT FRA D.F.D.S.
redag d. 20. juni indsattes m.s. Aalborghus i Kø- 
bcnhavn/Oslo-ruten sammen med m.s. Kronprins

Olav, der normalt besejler ruten 3 gange om ugen. 
Der bliver således i sommersæsonen 6 afgange om 
ugen i hver retning. Siden sommerfarten på Oslo i 
1950 blev udvidet til 6 afgange om ugen, har trafiken 

på Norge vist en stadig stigende kurve, og efter
spørgslen efter pladser i m.s. Kronprins Olav og 
m.s. Aalborghus er allerede nu så stor, at alt tyder 
på, at trafiken mellem København og Oslo i år vil 
slå alle tidligere rekorder — ikke mindst på grund 
af m.s. Kronprins Olavs stadig stigende popularitet 
på ruten.

Ophævelsen af pastvangen vil naturligvis yderli
gere skærpe interessen for rejser mellem Danmark 
og Norge.

KONSULATERNE
ed kongelig resolution af 9. juni 1952 er Frithiof 
Guttorm Erik Olsen efter ansøgning blevet af

skediget i nåde fra den af ham beklædte post som 
ulønnet dansk konsul i Surabaya.

. DANSK ESSO A/S
å Det Danske Petroleums Aktieselskabs ordinære 
generalforsamling d. 24. ds. vedtoges det at æn

dre selskabets navn til Dansk Esso A/S. Navne
skiftet er foretaget for at knytte det internationale 
Esso-navn direkte til selskabets og dermed drage 
konsekvensen af udviklingen i den sidste halve snes 
år, hvos Esso-navnet, siden det i 1939 blev indført 
for selskabets hovedprodukter, i stedse stigende 
grad også er blevet anvendt om selve selskabet af 
offentligheden.

BALTIC A — 10 PCT.
ssurance-Compagniet Baltica, Aktieselskab, af
holdt den 14. juni 1952 sin ordinære generalfor

samling. Formanden, højesteretssagfører Frits Biilotn, 
aflagde beretning om selskabets virksomhed i det 
forløbne år samt fremlagde regnskabet. Præmieind
tægten i 1951 har været stigende, idet den direkte 
tegnede danske forretning udviser en præmiefrem
gang på kr. 3.741.144,20, medens stigningen i præ- 
micindtægten for den indirekte forretning andrager 
kr. 7.673.538,35. Bruttopræmieindtægten i samtlige 
brancher andrager kr. 89.787.400,23, og præmieind
tægten for egen regning beløber sig til kr. 42.972.662 
i skadesforsikringsbrancherne og kr. 7.673.392,76 i 
livsforsikringsafdelingerne. Betalte skader for egen 
regning i skadesforsikringsbrancherne beløber sig til 
kr. 19.885.046,34, medens de tilsvarende forsikrings
udgifter i livsforsikringsafdelingerne andrager kr. 
2.665.621,17. Ved årets udgang androg selskabets sam
lede livsforsikringsbestand kr. 307.526.987,00, heraf 
som direkte forsikringer kr. 249.545.283.00.

Om end den direkte danske forretning for visse 
branchers vedkommende er skadesramt i unormal 
grad, har denne dog i sin helhed vist tilfredsstillen
de resultater. Selskabets betydelige internationale re
assurancevirksomhed, hvor en større udligning gør 
sig gældende, har også trods tidens vanskelige øko
nomiske forhold givet et godt resultat. Baltica’s ame
rikanske virksomhed, der drives af det amerikanske 
forsikringsselskab »The Constitution Insurance Cor- 
porationt, hvoraf Baltica er eneejer, har ligeledes 
haft et tilfredsstillende forløb.

Driftsregnskabet udviser et overskud på kr. 
2.140.201,11. Det særlige driftsregnskab for direkte 
livsforsikring indeholder et yderligere overskud på 
kr. 814.516,85, hvoraf kr. 728.353,66 henlægges til de 
forsikredes bonusfond. Der udbetales 10 pct. i ud
bytte. Overførslen i ny regning andrager kr. 
1.025.650,07. De afgående bestyrelsesmedlemmer, di
rektør C. C. Hansen og skibsreder Ivar Lauritzen, 
genvalgtes.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Mnskinskolerne

Direktoren for maskinislundervisningen meddeler, al der 
til den i maj afholdte håndværksprove på Jydsk teknolo
gisk institut mødte 72 eksaminander, hvoraf 71 bestod.



DANSK SØFARTS TIDENDE 200

UGENS FRAGTBERETNING
Alle de ledende fragtmarkeder er stadig prægede 

af en meget svag tendens. I transatlantisk fart 
sluttedes der atter i den forløbne uge et ikke ringe 

antal skibe for kul fra Hampton Roads til forskel
lige europæiske destinationer, hovedsagelig til havne 
Antwerpen/Hamburg Range. De betalte rater har 
varieret ikke så lidt, idet to både, begge af samme 
størrelse og i nøjagtig samme position, sluttedes 
med 3 dages mellemrum til henholdsvis 34/- og 38/- 
basis Antwerpen eller Rotterdam. Den førstnævnte 
rate repræsenterer en ny bundrekord, men befrag
terne mener, at de kan få endnu billigere tonnage, 
idet der for julilaster kun indikeres $4.50 til Ant
werpen eller Rotterdam med option af tyske Nord
søhavne til 25 cts. mere, og franske befragtere er 
åbne for juli/august tonnage for kul Hampton Roads 
til nordfranske havne til rater mellem 30/- og 32/-. 
Iøvrigt kan nævnes, at kul fra Hampton Roads til 
Vestitalien sluttedes for amerikansk tonnage til $7.75, 
og kul Hampton Roads/Jugoslavien sluttedes til $7. 
Malm fra Wabana til UK. sluttedes for 2 både, hver 
for 4—5 consecutive rejser til 37/6d. Trælastraterne 
fra Canada til UK. faldt også yderligere, idet sidste 
slutning for props blev gjort til 225/-. For spruce 
fra St. John NB. til UK. betaltes 325/-. Korn fra 
St. Lawrence tog adskillige både, raten til UK. lå 
på 9/6d. pr. qr. for tungt korn, til Rotlerdam slut
tedes til rater omkring $5.90 å $6, til Vestitalien 
betaltes omkring $ 7, og flere både sluttedes for byg 
St. Lawrence/Triest til rater mellem $7.50 og $7.75. 
Byg fra St. Lawrence til Japan sluttedes til $15.25 
for juni og $14 for august lastning. Kulraterne fra 
Hampton Roads til Japan ligger nu på $11.75 for 
sept., og for december lastning er sluttet til $10.25.

Sukkermarkedet fra Vestindien var inaktivt, og 
der meldes ikke om en eneste befragtning i den for
løbne uge. En 1200 favne båd meldes sluttet for 
props fra Bahamas til UK. til 250/- pr. favn.

Fra Golfen sluttedes adskillige både for korn. 
Tungt korn til Antwerpen/Hamburg Range betaltes 
med $6.75 for prompt lastning, Golfen/Triest slutte
des til $9, Golfen/Brasilien betaltes med $10.25 i be
gyndelsen af ugen, men senere sluttedes til $9. Soya- 
bønner fra Golfen til Japan sluttedes til $13.50, og 
for 9000 ts. ris fra Lake Charles til Japan sluttedes 
amerikansk liberty til $15.50 med fri losning.

River Plate markedet er stadig apatisk. Der mel
des ikke om nogen kornafslutning, men en lille tysk 
båd på 238.000 cbft. meldes sluttet for stykgods fra 
Buenos Aires til Los Angeles og Californien til 
£19.650 på berth terms.

Fra vestkysten af Sydamerika er der ingen nyhe
der. Markedet fra Nordpacific var uden større akti
vitet. Tungt korn fra San Francisco til Japan slut
tedes til $6.50, fra Puget Sound betaltes $6.25 for 
lignende forretning. Malm fra British Columbia til 
Japan sluttedes til $6.25 fio. med option af lastning 
Californien til $7. Hvede fra Nordpacific til Indien 

sluttedes til 85/- basis østkysten med 7/6d. ekstra 
for losning vestkyst Indien, senere sluttedes båd af 
samme størrelse og i samme position for lignende 
forretning til 2/6d. lavere.

Østens markeder er inaktive. Fra Indien er slut
tet flere kullaster fra Calcutta til forskellige desti
nationer. Til Hongkong betaltes 62/6d., to både slut
tedes til Madras til 40/6d. henholdsvis 27 rupees. 
For 6000 ts. scrap Calcutta/UK. betaltes £31.000 
lumpsum fio.

Fra Australien rapporteres kun en enkelt korn
befragtning, nemlig 8200 ts. hvede i sække til Beira 
til 70/-. Sukker fra Queensland til Montreal slutte
des til 95/-, option St. John NB. til 90/-.

Det er stadig praktisk talt umuligt at skaffe stem 
fra Sydafrika. Fra Lourenco Marques til New Or
leans sluttedes 6000 tonner for malm til $10 fio.

Raterne for de forskellige hjemgående forretnin
ger fra Middelhavet falder stadig. Malm fra Bona til 
Rotterdam er nu nede i 22/6d. for 9000 tonner. For 
7500 ts. bauxite fra Eleusis Bay til Rotterdam eller 
Emden betaltes 28/-, 4000 ts. pyrites fra Huelva til 
Antwerpen og Ghent fik tonnage til 27/6d. Fra Sorte
havet meldes om afslutningen af en 6500 tonner for 
korn til Holland til 44/-, fio.

På vore hjemlige markeder har raterne for kul 
og koks ligget en smule bedre. For både på omkring 
2000 ts. er betalt 20/- for kul fra ECCP. til god dansk 
havn, og flere både på omkring 1000 ts. meldes slut
tede til rater omkring 21/6d. For koks fra Belgien 
til god dansk havn indikeres omkring 20/- for laster 
op til 2000 ts., og raten for mindre ordrer ligger 
omkring 2/- mere. For kokslaster fra Emden/Weser 
til god dansk havn nordi. Aarhus indikeres 17/- med 
1/- ekstra for nordi. Aalborg for både på omkring 
400 til 800 kokstons. Det er stadig småt med kul
laster fra Polen til Danmark, hvorimod der er ikke 
så få laster af denne slags til Sverige. For både op 
til 3000 ts. indikeres sv. kr. 13 nordligst Stockholm, 
og til Vestsverige noteres sv. kr. 13.50 for laster op 
til 1800 tons.

Trælastraterne fra Østersøen er lidt fastere. Props 
er sluttet fra 1—2 pladser Sydfinland til ECCP. til 
150/- pr .favn og fra middle zone Finland til 155/-. 
For 1000 favne props fra Leningrad til ECUK. be
taltes 147/6d. med option af Bristol Kanalen til 15/- 
mere pr. favn. Malm fra Luleå til Gdansk/Gdynia 
indikerer sv. kr. 11.50.

Den lidt strammere tendens, der har præget tank
markedet de sidste par uger, holder sig stadig. Af 
ugens slutninger kan nævnes: 8000 tonner Golfen/ 
Danmark, flyvebenzin og smøreolie, MOT. plus 150 
pct., 7000 tonner Venezuela/Danmark, dirty, MOT. 
plus 100 pct., 10.000 tonner dirty sluttedes for ame
rikansk regning for consecutive rejser over et år 
til USMC. plus 70 pct. I amerikansk kystfart slutte
des flere både for enkelte rejser til USMC. plus 15 
pct.

Ny lodsbaad
Den 21. juni søsattes ved Svendborg Skibsværft en ny 

lodsbåd lil Esbjerg Lodseri. Båden, der fik navnet Esbjerg 
Lods, skal forsynes med en 185 ihk. B. & W. Alpha diesel

motor og forventes klar til aflevering om en 3—4 måne
der. Båden bliver udstyret med radar, ekkolod m. m.

Skibsregisteret
Det Danske Petroleums Aktieselskab, København, er 

ejer af nybygget motorskib (tankskib) Esso Hermod af 
København OYKIl, brutto- og nettotonnagen henholdsvis 
498 og 264 tons.

Danske Statsbaner, København, er ejer af nybygget m.s. 
(automobilfærge) Broen af Korsør, OYLC, brutto- og net
totonnagen henholdsvis 1582 og 696 tons.

S.s. Marianne af København, OUNJ, er udslettet som 
solgt lil udlandet.

A/S Tankskibsrederiel, Fredericia. Selskabets hjemsted 
er nu København. Bestyrelsen: H. P. Ipsen, Charlotien- 
lund, er afgået ved døden.

Brutto- og nettotonnagen for s.s. Uranienborg af Kø
benhavn, OXGD, er nu henholdsvis 3382 og 1964 tons.

Dampfærge Dan af Helsingør, OXRS, er forandret til 
motorfærge. Brutto- og nettotonnagen er nu henholdsvis 
777 og 255 Ions.

Fra svenske værfter
Afleveringer. Den 4. juni afleverede Eriksberg, Goteborg, 

et 18.360 tons d.w. tankmolorskib Kollgeir til A/S Koll- 
bjørg, Oslo. Hovedmaskineriet består af en 2-takts, enkelt-
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virkende, 6-cyl. Doxford-motor, den første, der eT bygget 
i Skandinavien af denne type, 6250 ehk. Farten er 14,5 
knob.

Søsætninger. Den 12. juni søsattes ved Eriksberg et 5250 
tons d.w. kølemotorskib Arawak under bygning til Rederi- 
akliebolaget Pulp, Stockholm. Hovedmaskineriel skal be
stå af en 8-cyl., 2-laikts, enkellvirkende B. & W. diesel
motor, 8000 ihk. Farten skal være 18 knob.

Den 21. maj søsattes ved Kockums, Malmo, el ca. 16.000 
tons d.w. tankmotorskib Austvard, under bygning til Klo
sters Rederi A/S, Bygdøy, Oslo. Hovedmaskineriet skal be
stå nf en 6-cyl., 2-takts, dobbellvirkende Kockum-MAN 
dieselmotor, 6000 ahk. Farten skal være 14% knob.

PERSONALIA
80 år

Den 3. juli fylder Den alm. danske Skibsførerforenings 
mangeårige afdelingsbestyrer, kaptajn R. M. Jensen, 80 år.

00 år
Fører i A. P. Møllers rederier, kaptajn J. C. Lindberg, 

kan den 2. juli fejre sin 60 års fødselsdag.

if Hn ti i n HiCTim

| VALUTAKURSER pr. 24. juni 1952 [
SM'rtiHtiki'iiiiDHounujiiiinuvaitiiiiitniiiiiiiiiniiiiiUiiniiwiiiiuiinwiuuiniiUUJiiiinrni'niiLiiitiiiiiiiiiixuiiuHiNiiiniiiuiiiiiimiiiniiirnuiniciiniuniniiiji

London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01)4, Lissabon 24.15, Montreal 7.08%.

£iiuiimiiiHiiiHiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiii!iiiiiiiiiiiiiiiiiiiii>iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiii>ii>i<iiiiii>iiiiiiiiiiiu

| Positionsliste pr. 24. juni 1952 |
EimiimmniiimtituiimiiiiiiiiiimmiiiiiHiiiiimitiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiitiiiiiiiiitiiimmiiimiiniiiiiiiiimmmn

A. P. Møller
Effie Mærsk forv. afg. SI. John Nfld. 27.6. — Hans 

Af ær sk forv. ank. Newfoundland 24.6. — Gunvor Mærsk 
forv. ank. Rotterdam 26.6. — Betty Afærsk forv. ank. Rid- 
bam 4.7. — Lica Afærsk forv. afg. Ridham 27.6. — Afarit 
Mærsk afg. Karachi 9.6. — Robert Mærsk forv. ank. Le 
Havre 24.6. — Gudrun Mærsk forv. afg. New York 24.6.
— Ellen Afærsk forv. ank. Sydney 27.6. — Else Afærsk 
ank. Yokohama 22.6. — Kirsten Mærsk forv. ank. Bahrein
23.6. — Agnete Afærsk afg. Kohsichang 16.6. til Colombo.
— Mathilde Mærsk ank. Djakarla 20.6. — Emilie Afærsk 
forv. ank. Haifa 3.7. — Herta Afærsk ank. Nagoya 22.6.
— Jessie Afærsk forv. afg. Rotlerdam 24.6. — Vibeke 
Mærsk afg. Hongkong 22.6. til Manila. — Arnold Mærsk 
afg. Panama 14.6. til Los Angeles. — Cornelius Afærsk 
afg. Singapore 23.6. — Oluf Afærsk pass. Gibraltar 13.6. til 
New YoTk. — Leise Mærsk afg. Hongkong 22.6. til Kobe.
— Sally Afærsk forv. afg. New York 23.6. — Chastine 
Mærsk forv. ank. Aden 21.6. — Gertrude Mærsk afg. Yoko
hama 22.6. til Nagoya. — Lexa Afærsk forv. afg. San Fran- 
cisco 21.6. — Hulda Mærsk afg. San Francisco 4.6. til 
Manila. — Laura Mærsk forv. ank. San Francisco 1.7. — 
Grete Afærsk ank. Santo Nino 21.6. — Trein Afærsk pass. 
Panama 12.6. til San Francisco. — Anna Afærsk afg. 
Kbhvn. 14.6. til U.S.A. — Peter Afærsk pass. Panama 23.6. 
lil San Francisco. — Olga Afærsk forv. afg. Saigon 23.6. 
til Bangkok. —■ Nicoline Afærsk forv. afg. Philadelpliia
23.6. — Jeppesen Afærsk forv. afg. Keelung 24.6. — Kate 
Mærsk forv. ank. Harburg 29.6. — Bente Afærsk afg. Umm 
Said 10.6. — Aase Afærsk forv. ank. Kingston, Jamaica,
20.6. — Rosa Afærsk forv. ank. Etang de Berre 25.6. — 
Nelly Afærsk forv. ank. Genoa 22.6. — Emma Afærsk afg. 
Curacao 7.6. — Charlotte Afærsk forv. ank. Etang de Berre
28.6. — Brigit Afærsk afg. Curacao 11.6. til Buenos Aires.
— Inge Afærsk afg. Palermo 19.6. til Persiske Gulf. — 
Caroline Mærsk afg. Palermo 9.6. til Umm Said. — Ka
trine Afærsk ank. Palermo 18.6. — Henning Afærsk afg. 
Mena al Ahmadi 17.6. — Eleonora Mærsk afg. Swansea
11.6. — Marie Afærsk ank. Curacao 20.6. — Valkyrien 
Mærsk afg. Palermo 10.6. til Mena al Ahmadi. — Jane 
Mærsk afg. Mena al Ahmadi 17.6. — Afette Afærsk ank. 
Pladjoe 21.6. — Elisabeth Afærsk afg. Finnarl 22.6. — 
Ebba Mærsk afg. Antwerpen 3.6. — Anglo Mærsk afg. 
Mena al Ahmadi 15.6. — Gerd Afærsk afg. Mena al Ah
madi 15.6.

Basse & Co.
London pass. Dover 19.6. lil Santos. — Krusaa forv. 

ank. Alexandria 22.6. — Paris afg. Pugwash 18.6. til Zon- 
guldak. — Else Basse afg. Iviza 19.6. til Thorshavn. — 
Susaa ank. Helsingør 5.6.

Dania
Cyril pass. Malmo 19.6. p.v.l. Svalbard. — Danfjord 

ank. Hamborg 19.6. — Danholm forv. ank. Birkenhead
27.6. — Tovelil forv. ank. SI. Anthony 25.6.

Dannebrog
Aggersborg afg. New York 21.6. lil La Guaira. — Brat

tingsborg afg. Ciudad Trujillo 21.6. — Christiansborg afg. 
Gibraltar 19.6. til Mena al Ahmadi. — Ellensborg ank. 
Huli 20.6., derfra til Kbhvn. — Flynderborg pass. San 
Salvador 23.6. til New York. — Frederiksborg ank. Sharp- 
ness 21.6., derfra lil Cardiff. — Lilleborg afg. Casablanca
21.6., derfra lil U.K. — Nordborg pass. Gibraltar 22.6. 
p.v.t. Vestnorge. — Skodsborg ank. Sevilla 24.6., derfra til 
Leixoes. — Spigerborg afg. Funchal 19.6. til Bridgetown.
— Taarnborg ank. Garslon 22.6., derfra lil Barry. — Ura- 
nienborg afg. Takoradi 12.6. til Lagos. — Ørneborg ank. 
Toppila 16.6., derfra til Sydfrankrig.

Dansk-Fransk
Blekinge ank. Boma 22.6. — Bornholm ank. Antwer

pen 20.6. — Bretagne ank. Haifa 23.6. — Grønland afg. 
Suez 18.6. til Ras Tanura. — Halland afg. Loanda 19.6. 
til Lobito. — Irland afg. Balboa 22.5. lil Sydney, Mel
bourne. — Normandiet afg. Port Arthur 16.6. til Aardals- 
tangen. — Shetland afg. Port Said 22.6. til Gibraltar, U.K.
— Skotland ank. Fawlcy 24.6. — Slesvig forv. afg. Ips- 
wich 25.6. til Rotlerdam.

Dansk Esso
Christian Holm forv. ank. Caripilo 2.7., derefter Nyborg, 

Kbhvn. — Esso København forv. ank. Aruba 24.6., der
efter Nyborg, Aalborg. — Esso Nyborg i dok i Kbhvn. — 
Dania afg. Port Jcrome 22.6. til Hellerup, derefter Ham
burg. — Esso Hermod forv. afg. Kbhvn. 24.6. til Ham
burg, Holbæk.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Kbhvn. 27.6. — Concordia forv. ank. 

Blylh 28.6. — Dania forv. ank. Tuborg 27.6. — Hafnia 
dok Aarhus indtil 27.6. — Scandia forv. ank. Ystad (Trel- 
leborg) 30.6.

Det danske Kulkompagnl
Ivan Kondrup ank. Gdynia 22.6. — Th. Adler Svanholm 

ank. Yxpila 18.6. — VVzn. Th. Afalling ank. Ekenås 22.6.
D.F.D.S.

Argentina afg. Kbhvn. ca. 30.6. til U.S.A. — Arizona 
afg. Las Palmas 21.6. lil Sanlos/Buenos Aires. — Arkan- 
sas afg. Newport News 18.6. til Aalborg/Kbhvn. — Bast
holm afg. Dunkirk 18.6. lil Algier, Tunis o. v. — Birk
holm afg. Mersin 22.6. til Istanbul, Trapani, Rotterdam, 
Danmark. — Bolivia ank. Kbhvn. forv. 26.6., derefter Aar- 
hus/Aalborg. — Brasilien ank. Istanbul 22.6., derfra ca.
28.6. lil Eleusis, Emden. — Brynhild ank. Huil 22.6., der
fra til Masnedø. — Bygholm afg. Palma Mallorca 24.6. til 
Tarragona, Valencia, Iluelva, Lissabon o. v. — California 
afg. Buenos Aires ca. 26.6. til River Plate/Santos o. v. — 
Colombia ank. Antwerpen forv. 29.6., derefter Hull/Kbhvn.
— Diana ank. Huil 24.6., derfra forv, 27.6. til Kbhvn. — 
Dronning Alexandrine afg. Thorshavn 23.6. til Kbhvn. — 
Egholm afg. Kbhvn. 24.6. til Aalborg. — Florida afg. 
Kbhvn. 24.6. til Hamburg, Antwerpen, Dunkirk, Lissabon, 
Middelhavet. — Frederikshavn ank. Thorshavn 23.6., der
fra 23.6. til Vaag/Reykjavik. — Georgia afg. Frederiks
havn ca. 25.6. til Horsens, Kbhvn., London. — Halfdan 
afg. Rotterdam 24.6. lil Antwerpen, Hamburg, Kbhvn. — 
Harald afg. Huelva 17.6. lil Antwerpen. — Hebe ank. 
Leith 24.6., derfra forv. 25.6. til Newcastle, Middlesbrough, 
Kbhvn. — Hindsholm afg. Næstved 24.6. lil Aarhus, Aal
borg, Kbhvn., Manchester. — Hjortholm ank. Izmir 22.6., 
derfra til Istanbul, Stratoni (Grækenland). — Hroar ank. 
Huli 24.6., derfra forv. 27.6. til Kbhvn. — Ivar ank. Stet- 
tin 22.6., derfra ca. 25.6. til Rotlerdam. — Katholm ank. 
Kbhvn. 20.6. — Klintholm ank. Randers 24.6., derfra til 
Antwerpen, Esbjerg, Odense. — Knudshoved afg. Dun
kirk 25.6. til Havre, Bordeaux, Pallicc. — Knud afg. Bro
men 21.6. til Swansea. — Louisiana afg. Santos 22.6. til 
Buenos Aires. — Alaine ank. Antwerpen 23.6., derfra 25.-

BENDIX 
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— det bedste
SCANIX CORP.

Vesterport 235 . København V« 
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VIVKE CO.
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vinkue ROTTERDAM iuzoo (lotinu)

Amsterdam—Zaandam—Antwerp
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26.6. lil Algier, Malta, Levanten. — Margrethe ank. Kbhvn.
22.6., derfra 25.6. til Nakskov, Odense, Aalborg, London.
— Melos afg. Kbhvn. 24.6. til Antwerpen, Middelhavet. — 
Nevada ank. Rotterdam 17.6.. derfra ca. 4.-5.7. lil Hamp
ton Roads. — Oregon ank. Bahia 20.6., afg. forv. 25.6. til 
Buenos Aires. — Paraguay afg. Kbhvn. 17.6. til New York/ 
Philadelphia o. v. — Rhodos afg. Kbhvn. 23.6. til Herøen, 
Frederikshavn. — Rota ank. Kbhvn. 22.6., derfra 25.6. til 
Aarhus, Odense, Newcastle. — Saga ank. Kbhvn. 23.6., 
afg. ca. 27.6. lil Antwerpen, Hamburg. Kbhvn. — Samos 
afg. Canneto Lipari 24.6. til Messina, Catania. Neapel, Li
vor no o. v. — Texas ank. Istanbul 21.6., derfra lil Izmir, 
Alexandria, Betrut, Cypern o. v. — Tomsk ank. Aarhus
23.6., afg. ca. 24.6. til Kbhvn., Hamburg, Antwerpen, Dan
mark. — Tula afg. Hamburg 23.6. til Antwerpen, Aalborg, 
Kbhvn. — Tunis ank. London 24.6., derfra forv. 26.6. til 
Kbhvn. — Uffe afg. Liverpool 21.6. til Kbhvn., Odense. — 
Uruguay afg. New York ca. 25.6. via Halifax til Oslo/ 
Kbhvn./Aalborg. — Venezuela afg. Malmo 12.6. til Hamp
ton Roads. — Virginia ank. Lulcå forv. 25.6.

Den kgl. grønlandske handel
Umanak ank. HolsteinsboTg 21.6. — Disko afg. Kbhvn.

23.6. til Godthåb, Egedesminde o. v. — Kaskelot afg. Ju
lianehåb 22.6. — Sværdfisken forv. afg. Kbhvn. 26.6. til 
Julianehåb. — Tikerak i Godthåb. — Julius Thomsen i 
Frederikshåb. — Martin S. pos. 22.6. 61.30 n. 51.03 v. p.v.t. 
Sukkertoppen. — Bjørn Clausen 23.6. i Kunailbugten p.v.t. 
Kbhvn. — Sigrid S. pass. Fair Isle 22.6. p.v.t. Sukker
toppen.

Heimdal
Axel Carl afg. New Orleans 22.6. — Hans P. Carl afg. 

Sydney 24.6. — Poul Carl ank. Coffs Harbour 13.6.
Jutlandia

Gerda Toft ank. Lissabon 21.0. — Jens Toft forv. ank. 
Istanbul 26.6. — Karen Toft afg. Bremen 24.6. til Gdynia.

Kongssund
Kongshavn forv. afg. Chitlagong 30.6. til Calcutta.

J. Lauritzen
African Reefer ank. Rio dc Janeiro 22.6. — Argentinean 

Reefer ventes til Rouen 28.6. — Bella Dan ventes afg. 
New York 25.6. til Chile. — Egyplian Reefer afg. Santos
17.6. — Gerda Dan ventes til Callao 27.6., sydg. — Greta 
Dan ventes lil Baltimore ca. 28.6. —■ Indian Reefer afg. 
Jamaica 20.6. — Jelua Dan ank .Toppila 19.6., derefter 
Kemi. — Jutta Dan forv. ank. Helsingfors 24.6., derefler 
Abo. — Kamma Dan ventes afg. Mobile 27.6. lil Galveston.
— Katja Dan ventes afg. Oporlo 26.6. til Våsterås. — 
Kista Dan ventes lil Kbhvn. cu. 28.6. — Laila Dan ventes 
til Abo 25.6. — Laura Dan ank. Aalborg 24.6. — Leena 
Dan ventes lil Valparaiso 25.6., sydg. — Lilian Dan pass. 
Kielerkanalen 24.6. p.v.t. Calais. — Linda Dan afg. Hel
singfors 23.6. lil Raumo. — Lotta Dan ventes afg. Bey- 
roulh 25.6. til Alexandria. — Maria Dan forv. afg. Herren- 
wyk 24.6. til Kotka. — Mama Dan ventes afg. San An
tonio 25.6., nordg. — Nerma Dan pass. Malta 22.6. p.v.t. 
Aden. — Ninna Dan ventes lil Næstved 26.6. — Paula 
Dan ventes pass. Panamakanalen 26.6., nordg. — Randa 
Dan rep. i Aalborg. — Selma Dan pass. Dover 21.6. p.v.t. 
St. Louis du Rhone. — Silja Dan ventes afg. Trapani
26.6., derefter Licalu. —■ Stina Dan afg. Port Alfred 23.6. 
til Themsen. — Tessa Dan ventes til Tocopilla 27.6., nordg.
— Ulla Dan pass. Kielerkanalen 23.6. p.v.t. Kolka. — 
Vilma Dan ventes til Buenaventura 25.6., sydg.

Motortramp
Stensby klassccflersyn Antwerpen. — Tureby afg. Chris! - 

mas Island 21.6. til Fremantle. — Vedby laster i Britisk 
Columbia til Avonmoulh.

Myren
Asbjørn ank. Tanga 18.6. — Astrid forv. ank. Dunkirk

26.6., derefter Bremen, Kbhvn. — Birte Frederikshavn, 
dok. — Chr. Sass afg. Norfolk 20.6. til Hamborg. — 
Clara afg. Huelva 24.6. til Antwerpen.

Norden
Norden afg. Cristobal 22.6. til Port of Spain. — Nord

farer ank. Hamborg 24.6. — Nordhval forv. ank. SI. Tho
mas 25.6. — Nordkap ank. Antwerpen 23.6. — Nordkyn 
ank. New Westminster 21.6. — Nordpol ank. Manila 20.6.
— Nordvest afg. Port Said 23.6. til Aden.

Orient
Astoria forv. ank. Hamborg 25.6. — Westralia afg. Port 

Arthur 19.6. til Antwerpen.

Sø- og Transportforsikring 

samt alle øvrige 
Forsikringsarter

FORSIKRINGSAKTIESELSKABETNORDLYSET
DR. TVÆRGADE 21 — KØBENHAVN K.

TELF. ’BYEN 2680

Progress
Valborg Nielsen ank. New Orleans 23.6. — Elisabeth 

Nielsen afg. New York 11.6. — Else Nielsen ventes ank. 
Rouen 25.6. — Lily Nielsen afg. Ivigtut 18.6. — Henry 
Tegner ank. Baltimore 22.6. — Ellen Nielsen ank. Jakobs- 
havn 21.6. — Hugo Nielsen ank. Frederikshaab 20.6. — 
Margrete afg. Antwerpen 23.6. —■ Karen ank. Honfleur
21.6. — Marx afg. Immingham 23.6. — Sophie ant. afg. 
Hartlepool 24.6. -— Thyra afg. Odense 24.6. — Fylla ank. 
Stralsund 23.6.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng forv. ank. Newport News 25.6. — Lena 

Schmith Svendborg ,dok.
Torm

Birgitte Torm nnk. Kbhvn. 22.6. — Estrid Torm ank. 
Recife 23.6. — Herdis Torm ank. Savannah 17.6. — Olga 
Torm afg. New Orleans 21.6. — Gerd Torm afg. Casa
blanca 18.6. — Tekla Torm afg. Montevideo 21.6. — Ag
nete Torm afg. Boston 19.6. — Kirsten Torm afg. Sanlos
21.6. — Gertrud Torm ank. Alexandria 22.6. — Ragnhild 
Torm ank. Hamborg 2.5. — Helvig Torm afg. New York
20.6. — Thyra Torm ank. Amsterdam 23.6. — Gyda Torm 
ank. Rouen 22.6. — Anne Torm afg. Kristinestad 21.6. — 
Hilde Torm afg. Gdansk 23.6. — Gudrun Torm afg. Ha- 
mina 17.6. — Alice Torm afg. Bordeaux 23.6. — Gunhild 
Torm afg. Blyth 23.6.

Vendila
E. M. Dalgas ank. Dakar 19.6. — Otto Petersen ank. 

Alexandria 25.6. — P. N. Damm ventes ank. Campbellton 
(Canada) 2.7.

Ø.K.
Annam afg. Bremen 23.6. til Hamburg, Kbhvn. ■— Asia 

afg. Bombay 23.6. til Karachi, Aden. — Bintang afg. Moji
20.6. til Hongkong, Manila. — Erria afg. Cristobal 7.6. lil 
Rotterdam. — Falstria afg. New York 20.6. til Kbhvn., 
Aalborg. — Fionia ank. Nakskov 12.6., derefter Kbhvn., 
Aalborg. — India ank. Goleborg 21.6., derefter Kbhvn., 
Kolka. — Java ank. Singapore 20.6., derefter Aden, Port 
Said. — Jutlandia ank. Kbhvn. 8.6. — Kambodia ank. 
Genoa 20.6., derefter Port Said, Aden. — Kina ank. Pe
nang 23.6., derefter Port Swellenham, Singapore. — Korea 
afg. Hongkong 20.6. til Moji, Kobe. — Lalandia ank. Co
lombo 20.6., derefler Bombay, Aden. — Magdala afg. 
Bangkok 22.6. lil Saigon, Manila. — Malacca pass. Gavdo
23.6. til Curacao, Cristobal. — Malaya afg. Sydney 23.6. 
til Vestaustralien, Aden. -— Manchuria ank. Coos Bay
22.6., derefter San Francisco, Los Angeles. — Meonia afg. 
Port Said 23.6. lil Genoa, London. — Mombasa pass. 
Bangkok bar 21.6. til Bangkok. — Mongolia ank. Kotka
20.6., derefter Kbhvn., St. Thomas. — Morelia ank. Rot
terdam 22.6., derefter Antwerpen, Marseille. — Nikobar 
ank. Yokohama 23.6., derefter Kobe, Hirohata. — Panama 
pass. Guardafui 23.6. til Aden, Port Said. — Patagonia 
ank. Oslo 22.6., derefler Aarhus, Oskarshamn. — Selandia 
ank. Rotterdam 22.6., derefter Genoa, Port Said. — Se- 
rampore ank. Josepanganiban 23.6., derefter Pacificky- 
sten. — Siam afg. Algier 20.6. lil .Haifa, Tripolis. — 
Tranquebar ank. Manila 18.6., derefter Cebu og andre phi- 
lippinskc udhavne.
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DANSKE HAVNE
KØBENHAVN

Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, I Fri- 
bavnen en Dybde af 7,5—0 Jim. Ved Langellnlekajcu 9,1 in. 
TU Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, I Gasværkshavnen 8,9 m. Ved Engbave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de privato Bolværker paa Krlstlansbavnaslden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin, 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 18 Øre pr. Ton af Oods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller ndon Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Oods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andel 
Skibs Yderside. Afgiften af Oods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornødenbeder o. s. Ind- og Udtagning af Ballast 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Afglften er midlertidigt 
forbøjede med 96 pCt.
Modereret Fartølsafglft: for Rotofartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Sklbsfor- 
nodenbedor, for Dykkorundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte sygo og dode, for Orare, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og bor 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspengo betales etter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaacndo og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertaksi.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende 8tevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 168 m Længdo. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 18,800 
Tons, Ophallngsbeddinger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparaler, 1 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat),! do. til Loft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
86 Tons samt 8 private, faste Kraner (Burmeister A Wain) 
Hl Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons. 3 faste 
Kraner Hl Løft af 6 Tons og 48 bevægeligo, elektriske 
Kraner Hl Løft af Indtil 6 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

--------------------------- FAABORG
Indeejllngsløbei J,8 m. I Yderhavnen 8,8 m, i Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Uag. Alle 
andre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodø- 
Ivang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 18 Kr., over 800 — 80 
Kr. Sejlskibe 80—60 T. 8 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Aooord. Baltaslp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 8 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektrloltet, for

Skibe indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 indløbet og i den største del af forhavnen og af 
den østre inderhavn er 8,0 m, 1 den vestre inderhavn Indtil 
0.4 m. Havnøpønge pr. N.R.T. for udenbys fartøjer: Indg. 
37,5 ore. udg. 37,5 øre. Reducerede afgifter for sejlfartøjer, 
reparerende fartøjer og storre partsladningsTarlojer. Kul
og oliefyldere fri. Når lods benyttes, betales efter Danmarks 
lodslakster af 1941, kulfyldcro dog ca. */< mindre. Bugserlng 
efter aftale. Ballastafgift til havnen 4 øre pr. N.R.T. Vand 
2,50 kr. pr. ma. Losning og ladning foretages af privato 
efter faste takster. Kran løftende 50 tons. Bloderne skibs
værft: 2 tørdokker indtil 95,7 meters længde, 2 flydedokker 
med Indtil 3900 tons bæreevne. Kran løftende 25 tons. Flere 

træskibsværfter og maskinværksteder forefindes.

NYBORG
Rende 7,5 m., ca. 1000 lob.m. bolværk til storre skibe (5,5— 
7,5 m. vund). Bolværk indtil 2,75 m o. vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god ankerbund. Havneafgifter: Dansk havnesam
menslutnings normaltakster. Bugserdampor ufornodøn. In
gen lodsatglft når lods Ikke benyttes, iøvrigt moderat. 2 
kraner til losning af homogeno laster samt stykgodskran 
forefindes. Jernbanespor hele havnen rundt, flydedok med 
lofteevne ca. 700 tons, ophalerbedding med lofteevne ca.

70 tons.

RUDKJØBING

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig højvande: 1 det 200 m brede uddybede 
lob over Grådybsbarren er der 1 fuld bredde 7,5 m 
og 1 fyrlinien 8,0 tn, i dokbavnen G,0 m og på sluse
tærskelen 6,6 m, 1 østre forbavn 7,0 m, i søndre forhavn 
7,0 m, i trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra barren til bav
nen er afmærket med taLrige bøjer, lys- og fløjtetønder 
og flere fyrlinier. — Havneafgifter (pr. reg.-ton): Inden
bys 20 ore, udenbys 25 øre. — Ingon lodslvang. Lods
penge efter dybtgående og drægtighed. Der er sommer- 
og vintertakst. — Bugserlng med Svllzer's bugserbåd. 
Takst i b. t. nærmere aftale. — Ballast- og vandafgifter: 
Ballastafgift 4 øre pr. ton af fartøjets fulde nettodræg- 
tlghed. Vand til sklbB- og masklnbrug 150 øre pr. m3. 
Hl ballastbrug 80 ore pr. m>. — Losning og tastning: 
Losning og lastning besørges af herværende firmaer til 
faste priser. Ved bavnen 10 faste kraner med Indtil 15 
tons løfteevne samt 8 mobile bensin-elektrlske kore
kraner med henholdsvis S og 4 t løfteevne, Jernbanespor 
ved alle kajer. Bloderne fiskerihavn med overdækkede 
ladeperroner og en stor auktionshal liggende Uge ved 
kajen. Specielle bassiner for hyttefade. Sklbsreparatlons- 
værfter og Ophallngsbeddinger for fartøjer på Indtil 500 
tons d.w. I byen flere maskinværksteder. Frilager ved 
toldboden.

Indsejlingslobet nord for havnen 5 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
bolværk 4,6 m. Havneafgift: Fartøjer forsynet med maskine
kraft over 100 B.R.T. 15 øre for Indenbys, 80 ore for uden
bys. Under 100 B.R.T. 12 øre for indenbys, 24 øre for uden
bys. Alle andre fartøjer 10 øre for Indenbys, 20 øre for 
udenbys. Ingen lodslvang uden ved bugserlng (se lodsi.). 
Vand lil skibsbrug 2,60 kr. pr. t.. mlndstetakst 5,00 kr. 
Losnings- og laslningsomkostn. efter moderate takster. 
Dobb. jernbanespor ved bavnen. Træskibsbyggeri af små 
og store skibe, god havne- og skibssmedle. Ophalerbedding 
til skibe Indtil 276 B.T. Motor- og maskinfabrik 1 byen.

ENSIONS

ORSIKRINGS

HAMMERENSGADE 0
KØBENHAVN K. - C. 7B09

NSTALTEN */8

AKTIESELSKABET

HELSINGØR SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr..Adr.: »Skibsværftet«

Nybygning og reparation af dieselmotor, og dampskibe. — Byggebeddinger for skibe indtil 430 fods længde. 
Fabrikanter af dampmaskiner, kedler og overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling vandrørskedler. 

2 tørdokker og 1 ophalingsbedding for skibe indtil 380 engl. fods længde.
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Nummer 26 FREDAG DEN 4. JULI 1952 59. årgang

FRA UGE TIL UGE
H.M.S. GALATHEA HJEMME

øndag d. 29. juni vendte fregatten Galathea hjem 
fra sin toårige dybhavsekspedition jorden rundt. 

Trods den stride modvind, der fra hjemlig side mød
te ekspedition straks ved starten og også senere hen, 
har ekspeditionen på en strålende måde løst sin dob
belte opgave at kaste et nyt videnskabeligt lys over 
mange hidtil uløste problemer og at vise det danske 
flag på mange pladser, hvor det ellers er en sjæl
den gæst, og den har således på en fortrinlig vis 
suppleret den goodwill for Danmark, som den dan
ske handelsflåde gennem sit virke over the seven 
scas har været med til at oparbejde gennem årene.

Skibet, som visse kredse herhjemme for de to år 
siden nærmest karakteriserede som en synkefærdig 
plimsoller, viste sig at være et glimrende søskib vel
egnet til formålet, samarbejdet mellem marinen og 
videnskaben forløb gnidningsfrit og udmærket som 
på de mange tidligere danske oceanografiske eks
peditioner, hvor de har arbejdet sammen, og besæt
ningen, både marinens faste mandskab og de unge 
værnepligtige, har på en værdig måde repræsenteret 
Danmark på det lange togt. Det var derfor med fuld 
ret, undervisningsminister Flemming Hvidberg i sin 
velkomsttale ved Langelinie bl. a. udtalte: »Vi er 
stolte over den måde, I har vist Dannebrog på i jor
dens fjerneste egne og over, at dette flag vajer over 
resultaterne af jeres forskningsfærd.« Kong Frede
rik indledte forøvrigt den festlige modtagelse, skibet 
fik ved sin tilbagekomst, idet han gik om bord i 
Galathea kl. 9 om morgenen syd for Kronborg og i 
en kort og hjertelig tale ønskede skib og besætning 
velkommen tilbage og takkede for den store ind
sats, der var blevet øvet på togtet.

Nu er Galathea gået ind på Holmen for at blive 
rigget af efter den lange rejse. Man må blot håbe, 
at landet også senere mener at have råd til at sende 
det ud på nye forskningstogter.

M.s. BIRGITTE TORM
en 20. juni afholdtes der prøvetur med motor
skibet Birgitte Torm, som er bygget af Odense

Staalskibsværft A/S til Dampskibsselskabet Torm 
A/S, København.

Skibets hovedmål er følgende: Længde overalt 
424' 7%" = 129,43 in, længde mellem perpendiku- 
lærer 390' 0" = 118,87 m, bredde mouldcd 57' 0" = 
17,37 m, dybde mouldcd til 2. dæk 26' 2" = 7,98 m, 
dybde moulded til shelterdæk 34' 8" = 10,57 m, dyb
gående lastet 24' %’’ = 7,33 m, dødvægt: G.720 tons 
å 1.016 kg, bruttotonnage: 4.167 tons, nettotonnage: 
2.273 tons, fart lastet: 16 knob.

Skibet er bygget til Lloyd’s højeste klasse med is
forstærkning og til at opfylde danske og interna
tionale love. Det har fremfaldende stævn og kryd
serhæk og er fuldsvejst med delvis korrugerede skod
der. Der er 5 lastrum med en kapacitet af 450.400 ku
bikfod grain, 408.600 kubikfod bale inklusive bak
ken. Brændselsolietankene rummer ialt 1.116 tons. 
Apteringen omfatter 6 enkeltmands passagerkamre, 
og der er en smukt udstyret spisesalon samt ryge- 

salon. Mandskabet bor agter i enkeltmandskamre og 
har en smuk opholdssalon. Skibet er rigget med to 
master og har to lademaster mellem nr. 2 og 3 luge. 
De fem luger er forsynet med stfildæksler. Alt dæks- 
inaskineri er elektrisk drevet, deriblandt to 3 tons 
kraner.

Hovedmaskineriet er en Burmeister & Wain 6- 
cylindret, totakts, cnkeltvirkcnde dieselmotor, som 
udvikler 6.900 i.h.k. ved 115 omdrejninger. Hjælpc- 
inaskinerict er elektrisk drevet, og der er installeret 
en oliefyret hjælpekedel samt cxhaustkedcl. Der er 
installeret radar, gyrokompas, ekkolod, radiopejler 
samt moderne radio med autoalarm og nødsender.

M.s. ALSSUND
orlcden dag søsattes ved Nobiskrug værftet, 
Rendsborg, en ny coaster, der er under bygning 

lil Dampskibsselskabet Hafnia, København. Skibet, 
der fik navnet Alssimd, har følgende hoveddimen
sioner: Længde o. a. 61,75 m, bredde 9,25 m, dyb
gående fuldt lastet 12', cubik 65.000 cbft. grain. 
Bruttotonnage 499 t., 950 t. dw. Hovedmaskineriet 
skal bestå af en 4-takts, enkel [virkende, 6-cyl. MAK 
dieselmotor, type M.SU. 581, der ved 300 o./m. ud
vikler 750 i.h.k. Farten skal være 11% knob. Skibet 
ventes afleveret i slutningen af august 1952.

M.s. FRODE
et Forenede Bugscrselskab har nu ovortaget sin 
nye bugserbåd m.s. Frode, der er blevet byg

get på Solvesborg-værftct, Sverige, efter tegninger 
af ingeniør Knud E. Hansen, København. Skibet, der 
er på 99,5 br. tons, har følgende hoveddimensioner: 
Længde o. a. 26,5 ni, længde mellem p.p. 23,76 m, 
bredde på spant 6,10 m, dybgående 3,20 m. Hoved
maskineriet består af en 4-cyl., 2-takts Nohab Polar 
trunk dieselmotor, der normalt udvikler 500 i.h.k., 
men kan forceres lil 860 i.h.k. Skibet er forsynet 
med stilbare propeller. Det er endvidere udstyret 
med et damppumpeanlæg og et clektricitetsanlæg, 
der sætter det i stand til at forsyne eventuelle hava
rister med lys, kraft og pumpning m.m.

M.t. AI’ SHERON
nsdag den 25. juni 1952 gik m.t. Apsheron på 
prøvetur fra Aktieselskabet Burmeister & Wain’s 

værft på Rcfshaleøcn. M.t. Apsheron, der er værftets 
nybygning nr. 708, er bygget til V/O Transmashim- 
port, Moskva.

Skibet er bygget til »Det norske Veritas« klasse 
+ 1.A.1., »tankskip for olielast«, med isforstærkning 
samt efter international konvention, russisk lov og 
har følgende hoveddimensioner: Længde mellem per- 
pendikulærer 141,73 m, bredde moulded 19,16 m, 
sidehøjde moulded til hoveddæk 10,56 m, dybgang 
til sommerlastelinie ca. 8,356 m, dødvægt ca. 13.200 
tons, rumindhold af lasttanke ca. 17.895 in3, fart på 
lastet prøvetur 14J4 knob.

Skibet har poop, bro og bak, soft nose og krydser
hæk og er uden spring over 45 pct. af længden. Det

AALBORG & TAFFEL 
AKVAVIT.

M.SU
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er delt i 8 tanksektioner og har 2 hovedpumperum, 
et agten for nr. 2 tank og et agten for nr. 4 tank. To 
langskibs skodder deler sektionerne i 8 centertanke 
og 2 x' 8 sidetanke. Svejsning er anvendt i stor ud
strækning, således er klædning, dæk og skodder samt 
alle tankafgrænsninger helsvejst, medens spanter og 
bjælker er nittet. Der er anvendt langskibs spante- 
system i centertankene og tværskibs system i side
tankene. Lastrørsystemet består af 4 hovedlednin
ger med dobbelt afspærring overalt i tankene. I de 
to lastpumperum findes 4 duplex pumper å 250 tons 
pr. time og 2 stk. 45 tons duplex bilge pumper. I 
pumperummet i forlasten om BB er arrangeret 
bilgepumpe og brændselsolietransferpumpe. Skibets 
brændselsoliebcholdning er i højtanken under for
lasten, højtanke i motorrummets forende, underste 
agterpeaktank samt i dobbeltbunden agter, hvor der 
endvidere er tanke for kedelolie og smøreolie. Øver
ste agterpeaktank er indrettet til fødevand og hæk
tankene til ferskvand. Lossegrejernc består af 3 stk. 
5-tons bomme, 1 på fokkemast og 2 på samsonposter 
ved agterste pumperum. Endvidere 2 stk. 1% tons 
på samsonposter ved forreste pumperum samt 2 tons 
proviantbom på agterkant af skorsten, denne kan 
desuden benyttes som maskinboin. Anker-, losse- og 
varpespil er dampdrevne. Styremaskinen er damp
hydraulisk af fabrikat Hastie. De 4 redningsbåde er 
af aluminium efter den norske skibskontrols fordrin
ger, og to er forsynet med motor. Der er luftdrevne 
bådespil midtskibs og agter. I broen og de overlig
gende huse indrettes aptering for reder, kaptajn, 
dæksofficerer m.m. I poopen indrettes aptering for 
underofficerer, sømænd og motormænd, der alle, 
med undtagelse af 2 sømænd, får eet-mandskamre. 
I hus på poopdæk er rum for maskinofficercr, un
derofficerer, kokke og drenge samt messe for mand
skab. I huse på bådedæk agter indrettes aptering for 
10 aspiranter samt rygesalon og opholdsrum for 
mandskabet.

Hovedmotoren er en B. & W. direkte omstyrbar, 
enkeltvirkende, 2-takts, 6-cylindret kryds'hovcdmo- 
tor med trykforstøvning. Cylinderdiameter 740 mm, 
slaglængde 1600 mm, i stand til at udvikle 6900 i.h.k. 
svarende til ca. 5530 e.h.k. ved 115 omdrejninger pr. 
minut. Hjælpemotorerne består af 1 stk. 3-cylindret, 
enkeltvirkcndc, 4-takts trunkmotor, med trykforstøv
ning, direkte koblet til en dynamo på 60 kW ved 110 
volt og 540 omdrejninger pr. minut. Dieselcylindre
ne har diameter 200 mm, slaglængde 300 mm. End
videre findes 2 stk. 30 kW dampdynamoer konstru
eret for 12,5 atm. kedeltryk.

M.s. TJALDUR
en 28. juni søsattes ved Aalborg Værft den nye 
rutebåd, der bygges til Det færøske Dampskibs

selskab. Skibet, der fik navnet Tjaldur, bliver ud
styret som et fuldt moderne passager-, post- og fragt
skib med køjeplads for ca. 300 passagerer eller næ
sten dobbelt så mange som det gamle Tjaldar. Ski
bet vil være i stand til at gøre turen mellem Køben
havn og Thorshavn på ca. 2 døgn, mens det gamle 
bruger 3. Skibet ventes færdigt til indsættelse i jule
trafikken i år.

B. & W.
en 1. juli fratrådte ingeniør C. A. Møller som 
administrerende direktør for A/S Burmeister &

Wains Maskin- og Skibsbyggeri og blev afløst af 
direktør Niels Munck. Ingeniør Møller har derpå 
overtaget hvervet som formand i selskabets besty
relse, ligesom han fortsætter som formand for eller 
medlem af datterselskabernes bestyrelser. Direktør
G. Dithmer fratrådte samtidig som skibsbygningsdi
rektør og blev afløst af den hidtidige underdirektør 

J. M. Barfoed. Direktør Dithmer vil dog stadig være 
tilknyttet selskabet som rådgivende for bestyrelsen, 
ligesom også han beholder sine hverv i dattersel
skaberne. Endvidere er civilingeniør K. Kalm ble
vet udnævnt til direktør for salgsafdelingen.

25 ÅRS JUBILÆUM
en 1. juli kunne underdirektør O. Lund, A/S 
Burmeister & Wain fejre 25 års jubilæum i den 

store virksomhed. Underdirektør Lund, der er født 
d. 6. nov. 1894, blev efter et flerårigt ophold i U.S.A. 
ansat som værkstedsingeniør hos B. & W. i 1927 for 
i 1939 at blive udnævnt til underdirektør. Under
direktør Lund leder nu maskinfabrikken på Chri
stianshavn.

ANLØB AF POLSKE HAVNE
å opfordring af den danske konsul H. Zytphen- 
Adeler i Gdynia har handelsministeriets søfarts^ 

afdeling henstillet, at danske skibe, der anløber 
Gdansk (Danzig) eller Gdynia, ufortøvet gennem 
mæglcrfirmaet anmelder deres ankomst til konsulatet 
med angivelse af lastcplads i havnen, ladningernes 
art og skibets destination.

Konsul Zytphen-Adeler henviser til nyordningen af 
den polske skibsfart og den i samme forbindelse 
gennemførte forandring af systemet i de to nævnte 
havne, hvorved forholdene på de allerfleste områ
der er blevet væsentlig anderledes, end de var før 
krigen. Anmeldelsespligten må, skriver konsulen, 
»under de givne omstændigheder, navnlig med hen
blik på de store distancer, havneområderne omfat
ter, og de mangelfulde kommunikationsforbindelser 
samt den tavshedspligt vedrørende skibspositioner, 
der er pålagt embedsmændene og pressen, anses som 
en rimelig og tidssvarende forholdsregel, som i givet 
tilfælde vil vise sig også at være i skibsfartens egen 
interesse.«

Sverige har lige siden 1903 haft en lignende an
meldelsespligt og har på grund af de stærkt ændrede 
forhold efter krigen besluttet, at svenske skibe nu 
skal melde sig telegrafisk til konsulatet, og der er 
aftalt specielle kodeord til dette formål.

DE BALTISKE ASSURANDØRER — 10 PCT.
e Baltiske Assurandører A/S afholdt den 14. juni 
1952 sin ordinære generalforsamling. Forman

den, højesteretssagfører Friis Biilow, aflagde beret
ning om selskabets virksomhed i det forløbne år samt 
fremlagde regnskabet. Selskabet driver direkte dansk 
forretning samt international genforsikringsvirksom
hed. Forretningen i sin helhed er forløbet tilfreds
stillende. Præmieindtægten har for samtlige afdelin
gers vedkommende ialt andraget kr. 7.006.957,00, 
heraf for egen regning kr. 5.001.994,43. De samlede 
erstatninger for egen regning andrager kr. 2.130.469 
Til præmie- og skadesreserver er der ialt henlagt kr. 
7.942.790,47. Driftsregnskabet udviser et overskud på 
kr. 344.991,32, efter at der til disposition for kom
mende års regnskaber er hensat kr. 25.000,00. Der 
udbetales 10 pct. i udbytte. Regnskabet udviser, at 
selskabets samlede kapitalreserver udover den ind
betalte aktiekapital andrager kr. 2.874.937,19. Det af
gående bestyrelsesmedlem, direktør Max Nielsen, gen
valgtes.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Ny kontaktmand

Efter Københavns og Aalborgs eksempel skal en >kon- 
taktmand< nu også virke i Odense havn og drage omsorg 
for, nt fremmede søfolk kan få et fornuftigt og fornøje
ligt udbytte ud af deres visit i H. C. Andersens by. Han 
hedder Poul Nielsen og får bopæl på Sømandshjemmet.
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UGENS FRAGTBERETNING
Også den nu forløbne uge har medført yderli

gere nedgang i raterne på praktisk talt alle de 
ledende fragtmarkeder. Kul fra Hampton Roads til 

Europa tog adskillige skibe til noget varierende ra
ter, idet der blev betalt rater mellem 36/6d. og 33/- 
basis Antwerpen eller Rotterdam, men tendensen er 
ganske klar, idet sidste slutning blev gjort til 33/- 
for juli lastning basis Rotterdam med l/6d. extra 
for option af losning i tyske Nordsøhavne. En spot 
båd sluttedes iøvrigt til 38/- fra Philadelphia til 
Rotterdam direkte. Kul fra Hampton Roads til Ita
lien betaltes med $5.50 og til Jugoslavien sluttedes 
til S6.50. Kul Northern Range/Rio sluttedes til $7.20, 
til Santos betaltes $8 og en 9500 tonner sluttedes 
Hampton Roads/Japan december lastning til $10.85. 
Sidstnævnte slutning tyder ikke på nogen særlig 
stor optimisme hos rederiet. Adskillige både slutte
des for korn fra St. Lawrence. Til Antwerpen/Ham
burg Range betaltes $5.50 med hurtig losning basis 
heavy grain, for byg betaltcs $5.75 og for havre 
$6.10. Hvede fra St. Lawrence til Danmark sluttedes 
til 43/-, og to både sluttedes for hvede St. Lawrence/ 
Grækenland til $6.75 med fri losning. Hvede fra 
Churchill til UK. bctaltes med 12/6d. pr. qr. Fra 
Vestindien var der lidt bedre efterspørgsel efter 
tonnage for sukker. Fra Puerto Rico til UK. betaltes 
67/6d., Cuba/Antwerpen sluttedes til $11.75, og en 
3000 tonner accepterede $11.50 fra Cuba til Dunkirk. 
Props fra Bahamas til UK. sluttede en stor båd til 
245/- pr. favn. Fra Golfen sluttedes hvede til Ant
werpen/Hamburg Range til 48/-, og på dollarbasis 
betaltes sidste slutning med $6.25 til Antwerpen el
ler Rotterdam direkte basis 3000 ts. losning.

River Plate markedet cr uden større ændringer. 
En parcel på 2000 ts. oliekager sluttedes til Genua 
til 70/-, 6000 tonner sluttedes n.a. San Lorenzo til 
Antwerpen til 47/6d. basis 65 cbft., 5600 tons majs 
fra San Lorenzo til Bordeaux sluttedes til 43/-, og 
for 3000 ts. solsikkemel fra Buenos Aires til US. At- 
lantic betaltes $10.50 på berth terms. En lille båd 
sluttedes for solsikkemel fra Buenos Aires til Los 
Angeles og San Francisco til $14.50 på berth terms. 
Malm fra Rio til Baltimore betaltes med $4.65.

Fra vestkysten af Sydamerika er salpeterbefrag
terne stadig åbne for timechartertonnage, levering 
Chile, tilbagelevering Continent eller Middelhavet. 
Ideen for en sådan trip er 25/- for Liberty type. 
Sukker fra Peru til Northern Range sluttedes til 
$10.50. Fra Nordpacific sluttedes korn til Antwer
pen eller Rotterdam til $9.25, option tysk Nordsø
havn til $9.75 og UK. til 82/6d. Korn fra Nordpaci
fic til Japan meldes sluttet til $6 og for malm fra 
Californien til Japan meldes 7 japanske både slut
tede for en kontrakt, afskibning sept. til marts, til 
$7 fio. En 9000 tonner sluttedes fra Nordpacific til 
den persiske bugt til £40.000 lumpsum fio.

Østens markeder er stadig uden større efterspørg
sel. Der sluttedes yderligere tonnage for ris fra 
Whampoa til Indien til rater omkring 51/3d. å 
52/6d. Fra Indien sluttedes yderligere tonnage for 
kul fra Calcutta, bl. a. til Cochin til 30% Rupees, 3 
både sluttedes for kul Calcutta til Karachi, den før
ste til 65/-, derefter 63/- og sidst til 54/-, altså en 
nedgang på en uge på ikke mindre end 11/-. Malm 
fra Vizagapatam til Norge sluttedes til 55/-, og for 
lignende last fra Marmagoa til Japan betaltcs $7.50. 
For britisk regning sluttedes malm fra Dungun til 
UK. til 60/-.

Kornafskiberne fra Australien viser stadig kun 
ringe interesse for tonnage. En enkelt båd meldes 
sluttet fra Vestaustralien til Malta til 70/- for løst 
korn ex-silo, og en 8300 tonner sluttedes for hvede 
i sække fra Sydaustralien til Cypern til 75/-. Suk
ker fra Qucensland tog adskillige både til UK. til 
87/6d., og en enkelt båd sluttedes Qucensland til 
Montreal til 97/6d., option losning St. John NB. til 
87/6d.

Kulbefragterne fra Sydafrika cr fuldstændig pas
sive. For malm sluttedes en enkelt båd Beira/Norgc 
til 60/-. Sukker fra Mauritius lil UK. bctaltes med 
60/-.

Middelhavsmarkederne er stadig ikke opmuntren
de. Malm fra Bona til UK. sluttede til 29/-, pyrites 
fra Morphou Bay til Holland fik 7000 tonner til 
26/6d., byg fra Algicr til UK. betaltes med 35/-, og 
fra Sortehavet sluttedes en 7700 tonner for korn til 
UK. til 40/-.

På vore hjemlige markeder .er forholdene uden 
større ændringer. Aktiviteten indenfor kul og koks
befragtningen har ikke været af større omfang på 
grund af manglende tilgang på nve ladninger. Ra
ten ligger omkring 17/- for 2000 tonner og 16/- å 
16/3d. for større tonnage for kul fra østkysten til 
god dansk havn.

Trælastraterne fra Østersøen er stort set uændre
de. For props fra Finland til ECUK. sluttedes for
skellige både til rater omkring 147/6d. basis Syd- 
finland. Props fra Sydsverige Lil ECUK. sluttedes 
lil den uændrede rate af 115/- per favn.

Om udviklingen på tankmarkedet tyder dc sidste 
rapporter på noget ringere aktivitet, i hvert fald 
for britiske og continentale befragteres vedkommen
de, hvorimod efterspørgselen i amerikansk kystfart 
var lidt bedre, ligesom MSTS. kom i markedet med 
adskillige ordrer for såvel dirty som clean tonnage. 
Af ugens repræsentative afslutninger kan nævnes, 
dansk 15.000 tonner, dirty, 33 måneders consecu
tive rejser til USMC. plus 68 pct., flere både for 
dirty trade i amerikansk kystfart sluttedes for en
kelte rejser til USMC. plus tillæg på mellem 20 pct. 
og 25 pct. Fra Kuwait til Antwerpen sluttedes dirty 
tonnage til MOT. plus 85 pct.

Fra svenske værfter
_ Den 12. juni afleverede Kockums, Malmo, et 23.925 Ions 

d.w. lankmolorskib North America lil Texas Company 
(Norway) A/S, Oslo. Hovedmaskineriet beslår af en 7-cvl., 
2-takts, dobbeltvirkende Kockum-MAN dieselmotor, 8200 
ihk. Farlen er 14 knob.

Den 14. juni søsattes ved Finnboda, Stockholm, et 3800 
tons d.w. lastmotorskib Faros under bygning til Rederi AB 
Saturnus, Stockholm. Hovedmaskineriet skal beslå af en 
Fiat-dieselmolor, 3250 ahk. Farten skal være 15 knob.

Ny skibsmægler
Under 20. juni 1952 er der gennem ministeriet for han

del, industri og søfart meddelt Paul Anders Slavensky Jør
gensen beskikkelse som statsautoriseret skibsmægler i 
Nørresundby.

, 75 år
Kaptajn C. C. Rasmussen, tidligere fører i Del Forene

de Dampskibs-Selskab, kan den 8. juli fejre sin 75 års 
fødselsdag i hjemmet i Brønshøj.

Den 12. juli kan tidligere fører i D.F.D.S., kaptajn .4. 
M. Petersen, fejre sin 75 års fødselsdag. Kaptajnen er bo
siddende i København.

70 år
Kaptajn N. K. Neerup, som i 1941 pensioneredes fra

D.F.D.S., og nu er bosiddende i Aarhus, fylder den 10. juli 
70 år.
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| VALUTAKURSER pr. 1. juli 1952 j 

OiiiniiiHriii)iiniiiiiiiiiiiiiiiii!iiiiii!iniitrii6ii:i.'idii:nini!iiiiiinHiuii!Ui!ii[iiiiiiiitiii.;i!riiii!i!iiiinniii.ri:)it;iiiii;iiiiitiiitir.;iHiiiii;iiiriiiiiiiri!i<iiiHiiiiiiin;iu:nl

London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01%, Lissabon 21.15, Monlreal 7.12.
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| Positionsliste pr. 1. juli 1952 j
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A. P. Møller
Effie Mærsk forv. afg. Bonavistabay 2.7. — Hans Mærsk 

forv. afg. Springdale, Newfoundland 2.7. — Gunvor Mærsk 
forv. ank. Newfoundland 14.7. — Betty Mærsk forv. ank. 
Ridham 2.7. — Lica Mærsk forv. afg. Rollcrdam 5.7. — 
Marit Mærsk forv. afg. Durban 30.6. — Robert Mærsk 
forv. afg. Anlwerpen 1.7. — Gudrun Mærsk forv. afg. New 
York 3.7. — Ellen Mærsk forv. ank. Fremantle 3.7. — Else 
Mærsk ank. Kobe 29.6. — Kirsten Mærsk forv. afg. Bom
bay 3.7. lil Hongkong. — Agnete Mærsk afg. Colombo
28.6. til Bombay. — Mathilde Mærsk afg. Djakarla 27.6.
— Emilie Mærsk forv. ank. Haifa 3.7. — Herta Mærsk 
ank. Nagoya 30.6. — Jessie Mærsk forv. ank. New York
7.7. — Vibeke Mærsk afg. Balikpapan 29.6. lil Macassar.
— Arnold Mærsk afg. Los Angeles 24.6. lil Yokohama. — 
Cornelius Mærsk afg. Penang 28.6. til Medan. — Oluf 
Mærsk forv. afg. New York 1.7. — Leise Mærsk ank. 
Shimizu 30.6. — Sally Mærsk forv. afg. Baltimore 1.7. — 
Chastine Mærsk afg. Massawa 27.6. lil Suez. — Gertrude 
Mærsk forv. afg. VVakamalsu 3.7. — Lexa Mærsk afg. Los 
Angeles 23.6. lil Panama. — Hulda Mærsk afg. Cebu 28.6. 
lil Yokohama. — Laura Mærsk forv. nnk. San Francisco
1.7. — Grete Mærsk afg. Gingooz 27.6. til Sagay. — Trein 
Mærsk afg. San Francisco 24.6. til Manila. — Anna Mærsk 
forv. afg. Baltimore 1.7. — Peter Mærsk pass. Panama
19.6. til San Francisco. — Olga Mærsk forv. afg. Bangkok
30.6. — Nicoline Mærsk forv. afg. New York 27.6. til New
port News. —■ Jeppesen Mærsk forv. afg. Saigon 1.7. til 
Bangkok. — Kate Mærsk afg. Ilarburg 29.6. — Bente 
Mærsk afg. Umm Said 10.6. — Aase Mærsk afg. Cardon
28.6. — Rosa Mærsk afg. Elang de Berre 28.6. — 
Nelly Mærsk afg. Genoa 24.6. til Mena al Ahmadi.
— Emma Mærsk afg. Curacao 7.6. — Charlotte Mærsk 
ank. Elang de Berre 28.6. — Brigit Mærsk afg. Curacao
11.6. — Inge Mærsk afg. Palermo 19.6. — Caroline Mærsk 
afg. Umm Said 26.6. — Katrine Mærsk forv. afg. Palermo
30.6. — Henning Mærsk afg. Mena al Ahmadi 17.6. — 
Eleonora Mærsk afg. Swansea 11.6. — Marie Mærsk afg. 
Curacao 23.6. — Valkyrien Mærsk afg. Mena al Ahmadi
26.6. — Jane Mærsk afg. Mena al Ahmadi 17.6. -— Mette 
Mærsk ank. Singapore 27.6. — Elisabeth Mærsk afg. Fin
nurt 22.6. — Ebba Mærsk afg. Mena al Ahmadi 24.6. — 
Anglo Mærsk afg. Mena al Ahmadi 15.6. — Gerd Mærsk 
afg. Mena al Ahmadi 15.6.

Basse & Co.
Krusaa forv. ank. Gibraltar 5.7., derfra Polen. — Lon

don pass. Santa Cruz 26.6. til Santos. — Oslo ank. Ham
burg 26.6, senere Amsterdam. — Paris afg. Ceuta 30.6. til 
Zonguldak. — Egaa forv. afg Ceuta ca. 6.7. til Zonguldak.
— Else Basse afg. Thorshavn 30.6. lil Færingehavn. — 
Susaa Helsingør, dok.

Dania
Cyril afg. Svalbard 30.6. til Slora Vika. — Danfjord 

ank. Hamburg 19.6. — Danholm ank. Liverpool 27.6. — 
Tovelil ank. St. Anthony 25.6.

Dannebrog
Aggersborg afg. La Guaira 1.7. til New York. — Brat

tingsborg afg. Santiago del Cuba 27.6. lil Kingslown. — 
Christiansborg afg. Suez 26.6. lil Mena al Ahmadi. — 
Ellensborg ank. Gdansk 30.6., derfra til Rolterdam. — 
Flynderborg pass. San Salvador 23.6. til New York. — 
Frederiksborg afg. Cardiff 28.6. lil Genoa. — Lilleborg 
ank. Londonderry 29.6. — Nordborg ank. Immingham
1.7., derfra til Bodø. — Skodsborg ank. Leixocs 28.6., der
fra til Port Talbot. — Spigerborg afg. Bridgelown 29.6. 
lil Port of Spain. — Taarnborg ank. Barry 28.6., derfra 
lil Bari (Italien). — Vranienborg afg. Takoradi 12.6. til 
Lagos. — Ørneborg afg. Toppila 27.6. til Rouen.

Dansk Esso
Christian Holm i Caripilo, derefler Nyborg og Kbhvn.

— Esso København forv. ank. Nyborg 13.7., derefler Es

bjerg. — Esso Nyborg dok, Kbhvn. — Dania afg. Køge
1.7. til Porl Jerome, Frankrig.

Dansk-Fransk
Blekinge afg. Boma 28.6. til Dakar. — Bornholm afg. 

Anlwerpen 29.6. til Lissabon, Dakar. — Bretagne ank. 
Tel Aviv 26.6., derefler Safi, Danmark. — Grønland afg. 
Ras Tanura 27.6. lil Cartagena (Spanien). — Irland forv. 
ank. Melbourne 2.7. — Normandiet forv. ank. Aardalstan- 
gen 3.7., derefter Anlwerpen. — Shetland pass. Finisterre
30.6. p. v. t. Goteborg. — Skotland pass. Hollenau 1.7. p.
v. t. Le Havre. — Slesvig pass. Finisterre 1.7. p.v.t. Aden, 
Bangkok.

De forenede Kulimportørcr
Cimbria forv. ank. Kbhvn. 5.7, — Concordia forv. ank. 

Kbhvn. 5.7. — Dania forv. ank. hollandsk havn 7.7. — 
Hafnia forv. udi. Halmstad 5.7. — Scandia forv. ank. 
Limhamn 6.7.

Den kgl. grønlandske handel
Umanak ank. Godthåb 29.6. — Disko pos. 30.6. 60.54 n. 

25.30 v. p. v. t. Godthåb. — Kaskelot i Frederikshåb. — 
Sværdfisken pass. Fair Isle 29.6. p. v. t. Julianehåb. — 
Tikerak i Godthåb. — Julius Thomsen i Frederikshåb. — 
Martin S. form. afg. Godthåb 29.6. til Kbhvn. — Bjørn 
Clausen nnk. Frederikshåb 30.6. — Sigrid S. pos. 29.6. 
62.42 n. 52.00 v. p. v. t. Sukkertoppen. — Polarstar pos.
30.6. 65.33 n. 08.50 v. p. v. t. Scoresbysund

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Toppila 30.6., derefler Calais, Dun

kirk. — Th. Adler Svanholm forv. ank. Rollerdam 3.7. — 
Wm. Th. Malling afg. Ekenås 1.7. til Calais, forv. ank.
4.-5.7.

D.F.D.S.
A. P. Bernstorff afg. Leilh 1.7. til Odense, London. — 

Argentina afg. Kbhvn. 30.6. lil New York. — Arizona afg. 
Las Palmas 21.6. til Santos/Buenos Aires. — Arkansas 
ank. Aalborg 1.7., afg. forv. 2.7. til Kbhvn. — Bastholm 
ank. Piræus 30.6., derfra ca. 1.-2.7. til Alexandria, Beirut
o. v. — Bergenhus afg. Grimsby 1.7. til Esbjerg, London.
— Birkholm ank. Istanbul 25.6., derfra ca. 3.7. til Tra- 
pani, Malta, Antwerpen. — Bolivia ank. Aalborg 1.7. ■— 
Brasilien afg. Istanbul 1.7. til Eleusis, Emden. — Brynhild 
ank. Masnedø 1.7., derfra antagelig til Kbhvn. — Byg
holm ank. Lissabon 29.6., derfra forv. 2.7 til Rotlerdam, 
Herrenwyk, Danmark. — California ank Rosario 27.6., 
derfra forv. 2.7. til Santos o. v. — Colombia ank. Antwer
pen 29.6., afg. forv. 1.7. lil Hull/Kbhvn. — Diana ank. 
Kbhvn. 29.6., herfra 2.7. til Aarhus, Hull. — Dronning 
Alexandrine afg. Kbhvn. 4.7. til Thorshavn/Trangisvaag/ 
Reykjavik. — Florida ank. Anlwerpen 29.6., derfra forv.
2.7. lil Dunkirk, Lissabon, Middelhavet. — Frederikshavn 
ventes til Kbhvn. 2.7. — Halfdan ank. Kbhvn. 30.6., afg. 
ca. 4.7. til Rotterdam, Anlwerpen, Hamburg. — Harald ank. 
Hull 29.6., derfra til Aabenraa. — Hebe ank. Kbhvn. 29.6., 
herfra 3.7. til Odense, Aarhus, Newcaslle, Middlesbrough.
— Hindsholm afg. Kbhvn. 30.6. lil Manchester, Danmark.
— Hjortholm ank. Istanbul 27.6., derfra forv. 1.7. til Slra- 
toni. —■ Hroar ank. Kbhvn. 29.6., herfra 3.7. lil Odense, 
Aalborg, Hull. — Ivar ank. Rollerdam 30.6. — Katholm 
ank. Kbhvn. 20.6., afg. ca. 2.7. lil Dunkirk, Newport, Swan
sea, Liverpool. — Klintholm ank. Anlwerpen 30.6., afg. 
ca. 1.7. til Odense, Kbhvn. — Knudshoved afg. Havre
28.6. til Bordeaux, Pallicc, Havre o. v. — Knud ank. Swan
sea 27.6. — Korsholm afg. Kbhvn. 30.6. lil Caen, Anlwer
pen, Esbjerg, Kbhvn. — Louisiana afg. Buenos Aires ca.
19.7. til Santos. — Maine afg. Antwerpen 27.6. lil Algier, 
Malta o. v. — Margrethe afg. Aalborg 28.6. lil London, 
derfra forv. 3.7. til Kbhvn. — Melos afg. Antwerpen 29.6. 
til Casablanca, Tanger, Oran, Algicr o. v. — Nevada afg. 
Rollerdam ca. 4.-5.7. lil Hampton Roads. — Oregon afg. 
Bahia forv. 1.7. lil Buenos Aires. — Paraguay ank. New 
York 29.6., derfra lil Philadelphia/Norfolk o.v. — Rhodos 
ank. Herøen 24.6., derfra lil Frederikshavn for dok. — 
Rota ank. Newcaslle 1.7., derfra forv. 3.7. lil Middles
brough. Kbhvn. — Saga ank. Anlwerpen 30.6., afg. ca.
2.7. til Hamburg, Kbhvn. — Samos ank. Genoa 29.6., der-

Odense Maskinistskole
Den 8. august 1952 påbegyndes:

1. Dagkursus til den udvidede maskinisteksamen med afslutning Juni—Juli 1953 og

2. dagkursus til elektroinstallatørprøven for maskinister med afslutning i marts 1953.

Oplysninger og program fås ved henvendelse til skolen, Hunderupvej 15, Odense, tlf. 827.

I ferietiden (I. juli til 7. august) er skolens kontor åbent hver tirsdag (dog Ikke I. juli) fra kl. 8—12.

Forstanderen.



DANSK SØFARTS TIDENDE 219

fra forv. 2.7. lil Marseillc, Tunis, Spanien. — Texas ank. 
Istanbul 21.6., derfra til Izmir, Alexandria, Beirul o. v. — 
Thyra afg. Kbhvn. 2.7. lil Aarhus, Hull. — Tomsk afg. 
Hamburg 30.6. til Antwerpen, Aarhus, Kbhvn. — Trond- 
hjem afg. Nakskov 1.7. lil Kbhvn., Aalborg, Leith. — Tula 
afg. Aalborg 1.7. til Kbhvn., Hamburg, Antwerpen, Dan
mark. — Tunis ank. Kbhvn. 30.6., herfra 2.7. lil Nakskov. 
Aalborg, London. — Uruguay afg. Halifax 28.6. til Kbhvn./ 
Aalborg. — Venezuela ank. Hamburg ca. 9.-10.7. — Vir
ginia ank. Gdansk forv. 1.7.

Draco
Salling ank. Steltin 30.6., derefter Luleå. — Skern ank. 

Odessa 24.6., derefter Alexandria.
Heimdal

Axel Carl afg. Anlilla 28.6. lil Galveston. — Hans P. 
Carl ank. Newcastle NSW. 25.6. — Poul Carl ank. Mel
bourne 1.7.

Jutlandia
Gerda Toft afg. Lissabon 1.7. til Huelva. — Jens Toft 

ank. Istanbul 26.6. — Karen Toft ank. Goleborg 1.7., der
efler Flensborg, dok.

J. Lauritzen
African Reefer ank. Rio de Janeiro 22.6. — Argentinean 

Reefer afg. Rouen 30.6. — Bella Dan ventes pass. Panama
kanalen 2.7., sydg. — Egyptian Reefer forv. ank. Val
paraiso 1.7. —• Gerda Dan ventes afg. Gallao 2.7., sydg. — 
Greta Dan ventes til New York 4.7., derefler Chile. — 
Indian Reefer ventes lil London 2.7. — Jelva Dan forv. 
afg. Raumo 1.7. lil Rochester. — Jutta Dan forv. afg. 
Abo 1.7. lil Raumo. — Kamina Dan venles lil New Orleans
5.7., derefler Chile. — Katja Dan pass. Ushant 30.6. p. v. 1. 
Viislerås. — Kista Dan ventes afg. Kbhvn. 3.7. lil Reykja
vik. — Laila Dan venles til Kemi 2.7., derefter Haukipu- 
das. — Laura Dan rep. i Aalborg. — Leena Dan ventes 
til Valparaiso 5.7., nordg. — Lilian Dan forv. afg. Rouen
1.7. lil Amslerdam. — Linda Dan nfg. Kolka 30.6. til 
l’asajes. — Lotta Dan afg. Alexandria 29.6. til Casablanca. 
— Maria Dan afg. Kotka 30.6. til Pasajcs. — Marna Dan 
ventes til Callao 6.7., nordg. — Nerma Dan nnk. Malta
22.6. f. o. — Ninna Dan ventes til Hnukipudas 2.7., der
efter Themsen. — Paula Dan ventes til Camden 2.7., 
nordg. — Randa Dan rep. i Aalborg. — Selma Dan ventes 
afg. Marseillc 2.7. til Civita Vecchia. — Silja Dan forv. 
afg. Licata 1.7. lil Safi. — Stina Dan ventes lil Themsen
4.7., derefter Antwerpen. — Tessa Dan ventes pass. Pa
namakanalen 7.7., nordg. — Ulla Dan afg. Jakobstad 30.6. 
til Cardiff. — Vilma Dan ventes lil Anlofagasla 6.7., sydg.

Motortramp
Stensby klasseeflersyn, Antwerpen. — Tureby forv. afg. 

Fremantle 7.7. lil Christines Island. — Vedby laster British 
Columbia lil Avonmoulh.

Myren
Asbjørn forv. afg. Dar-es-Salaam 5.7. til Mombasa, Port 

Louis. — Astrid afg. Dunkirk 1.7. til Bremen, Kbhvn. — 
Birte Frederikshavn, dok. — Chr. Sass forv. ank. Ham
burg 5.7., derefter Polen, Buenos Aires. — Clara forv. ank. 
Antwerpen 3.7., derefter England.

Norden
Norden afg. Trinidad 29.6. lil Walvis Bay. — Nordfarer 

ank. Swansea 2.7. — Nordhval afg. St. Thomas 26.6. lil 
Dublin, Liverpool. — Nordkap ank. Antwerpen 23.6. — 
Nordkyn ank. New Weslminsler 21.6. — Nordpol afg. 
Singapore 29.6. til Djibouti. — Norduest afg. Aden 28.6. 
lil Karachi, Bombay.

Orient
Astoria ank. Hamburg 25.6., derefler U.S.A. — IVesIra- 

lia afg. Port Arlhur 19.6. lil Antwerpen.
Progress

Valborg Nielsen ank. Nuevilas 28.6. — Elisabeth Niel
sen ank. Baltimore 30.6. — Else Nielsen ank Newport 
Mon. 30.6. — Lily Nielsen ank. Philadelphia 27.6. — Hen
ry Tegner nnk. Sheel Harbour 29.6. — Ellen Nielsen afg.

Sikkerhed til søs
med

Decca navigator
og

Decca radar

DECCA Navigator Aktieselskab
Krystalgade IS . Telf. Byen »3 It

Jakobshavn 26.6. — Hugo Nielsen ank. Frederikshib 20.6.
— Margrete ank. Porsgrunn 30.6. — Karen ank. Hull 26.6. 
—- Marx ank. Gefle 1.7. — Sophie afg. Hartlepool 31.6. — 
7 hyra nnk. Gdansk 29.6. — Fylla ank. Antwerpen 1.7.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng afg Newport News 27.6 til Riemc. — Lena 

Schmith Svendborg, dok.
Torm

Birgitte Torm afg. Kbhvn. — Estrid Tornt afg. For- 
laleza 28.6. — Herdis Torm afg. Savannah 22.6. — Olga 
Torm afg. New Orleans 21.6. — Gerd Torm afg. Casa
blanca 18.6. — Tekla Torm ank. Rio de Janeiro 29.6. — 
Agnete Torm afg. New York 27.6. — Kirsten Torm ank. 
Buenos Aires 26.6. — Gertrud Torm ank. Istanbul 30.6. 
Ragnhild Torm ank. Hamburg 2.5. — Helvig Torm afg. 
New York 20.6. — Thyra Torm afg. Amslerdam 25.6. — 
Gyda Torm afg. Rouen 25.6. — Anne Torm ank. Calais
28.6. ■— Hilde Torm ank. Dunkirk 28.6. — Gudrun Torm 
ank. Immingham 28.6. — Alice Torm afg. Bilbao 26.6. — 
Gunhild Torm afg. Goleborg 27.6.

Vcndiia
E. M. Dalgas afg. Dakar 27.6. til Casablanca. — Otto 

Petersen ank. Vassilikos (Cypern) 1.7. — P. N. Damm ank. 
Campbellton (Canada) 1.7.

Ø.K.
Annam ank. Kbhvn. 27.6., derefter Finland, Goleborg.

— Asia afg. Karachi 27.6. lil Aden, Port Said. — Bintang 
afg. Hongkong 28.6. til Singapore, Bangkok. — Erria afg. 
Cristobal 7.6. lil Rollerdam. — Falstria ank. Kbhvn. 1.7., 
derefter Aalborg, Kbhvn. — Fionia ank. Nakskov 12.6., 
derefter Kbhvn., Aalborg. — India afg. Kbhvn. 28.6. til 
Kotka, Nakskov. — Java pass. Sabang 30.6. lil Aden, Port 
Said. — Jutlandia ank. Kbhvn. 8.6. — Kambodia pass. 
Suez 28.6. til Aden, Penang. — Kina ank. Singapore 30.6., 
derefter Bangkok, Saigon. — Korea afg. Kobe 28.6. til 
Nagoya, Shimizu. — Lalandia ank. Bombay 28.6., der
efter Aden, Port Said. — Magdala afg. Saigon 26.6. til 
Manila, Cebu. — Malacca pass. Corvo 23.6. til Curacao, 
Cristobal. — Malaya afg. Sydney 23.6. lil Fremantle, Aden.
— Manchuria ank. Los Angeles 29.6., derefler Cristobal, 
St. Thomas. — Meonia afg. Genoa 30.6. lil London, Rot
terdam. — Mombasa ank. Bangkok 14.6., derefter Phili- 
pinerne, Macassar. — Mongolia afg. Kbhvn. 1.7. til SI. 
Thomas, Curacao. — Morelia pass. Ushant 30.6. lil Mar- 
seille, Genoa. — Nikobar afg. Hirohata 30.6. lil Hongkong, 
Manila. — Panama ank. Haifa 30.6., derefler Palermo, 
Genoa. — Patagonia ank. Oscarshamn 27.6., derefter 
Kbhvn., Goleborg. — Selandia ank. Genoa 1.7., derefter 
Port Said, Aden. — Serampore pass. Bonin Øerne 27.6. 
lil San Francisco, Los Angeles. — .Siam afg. Tripolis 29.6. 
til Teneriffe f. o. — Tranquebar afg. Surigao 29.6. lil 
Bislig, Nasipit.

Klarer Deres skibe i Kieler-Kanalen hos:

KARL GRAMMERSTORF
SKIBSREDER - SKIBSMÆGLER

KIEL-HOLTKNAU. BrunubQttelkoog Hamburg
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NYBYGNINGER Aalborg Vær« V.
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

2 PONTONDOKKER i 1100 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD. Rigstelefon: 909

r
ASSURANCEFORENINGEN

SKULD . NORGE
(Gjensidig)

DEN DANSKE AFDELING

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE- & EFFEKTFORSIKRING 
STRIKEFORSIKRING

Amalleya<lc 33 . KØBENHAVN . TU. C. 16.861

X Jnteiuiudiønal
— f/døn /I99 the greotest neme in marine points

Doknings- og salgsrapporter 
fra alle lande viser, at 
INTERNATlONAL's produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

INTERNATIONAL FARVEFABRIK A/s
ØRESUNDSVEJ 141 • KØBENHAVNS

„VIKING“
Kompasser 
Loddemaskiner
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter 
Søkort 
Sejlhaandbøger

SØLVER & SVARRER
Norsk itatsaot. kompssrilttre 
Forlang <U. taialat

Dampskib s aktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-adr. »Mariuaona Telefon Central 120&7

A/S

EM. Z. SVITZERS BJER6NINGS ENTREPRISE
KVÆST HUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver.Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
StevedorenFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

for kul, olie og elektricitet
Forlang fonlag mad tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN 8
Talf.i SU 3001

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1846 TEL.-ADR.t »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Sofarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co., Kobenhavn, Danmark.



’ROSTICO
er en speciel “gas-proof” tankskibsfarve, mod
standsdygtig over for benzin, olie og gasarter, der 
forekommer pi tankskibe.

ROSTICO tørrer op med lakglans og anvendes 
udvendig pi topside, dækshuse etc., samt pi skod

TEKNIKKENS TRO TJENER

BENZIN - PETROLEUM 
BRÆNDSELSOLIE

BF OLIE-KOMPAGNIET A/s
(DETJORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S)

a1""1... . .........          "'"''iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiins

s

3
3
3

3

i NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

E
Z NYBYGNINGER

OG

REPARATIONER
Beddinger: 3
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. 
Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts. 
Ophalerbedding: - 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVERF T, Telefon: Rigs 3

JAN M. LYNGBY A/s
INGENIØR- OG MASKINE  ORRETNIN G

TELF. C. IB m-itm
TELEGR. > JA NBY«

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE 18
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS__________________________________ ______

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. »SHIPPING« - STATS-TELF. 10—TELF. 200

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480

________________________________________ ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
Grundlagt 1866

INDEHAVERE:
UFFE CLEMMENSEN, edsv. Skibsmægler
KAI BACKHAUSEN, statsaut. Skibsmægler

ODENSE
Telt. 14 og 33

Telgr. Adr.: "Clemmensen" Rigstelefon 38

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION - ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

FRIIS & FREDERIKSEN
Skibsmæglere

ODENSE—BOGENSE
Indehavere:

H. Christensen . Th. Jessen, statsaut.
Telefon jo og 2tjo Telegram-Adr. FRIIS

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGR. »RØRHOLM HOBRO«

C. HOPPE & CO.
Partnere.*

C. Hoppe ODENSE
edsv. Skibsmægler

Joh. Sørensen
P. M. Michelsen

Telefon:
988-688
Telgr. Adr. 

Brokerhoppe

KALUNDBORG RANDERS

JØRGEN SCHULTZ
Stateaulorleeret Skibunægler 

KALUNDBORG
Llogdt Agent

TELEFON TLSR.AOR.

NO. 4.001 SCHULTZ

CARL HASSAGER & C°
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 &. 92
Statstelefon 17 Telegr.Adr. »Hassager«

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN - MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSBN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementccntralen Nr. I

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Tclegram-Adretaec »Charterlng Mariager« 

Post-Adreattt »QmbrK pr. Mariager

SVENDBORG

E. W. v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL 

Edsv. Skibsmæglere 
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf.: 25 (2 Lin.), 262 Telegr.-Adr.
Rigstelefon 2 »Hude«
Privat 1030 Giro Konto 12403 Svendborg

NAKSKOV

GASPER ANDRÉA’s EFTFLG.
VED

HALFDAN RASMUSSEN
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAKSKOV
TELEGR.-ADR,t ..ANDRÉA"

RIGSTELEFON NR. 7
TELEFON NR. 100, 400 & 010

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram-Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
I
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FRA UGE TIL UGE
SVENDBORG NYE NAVIGATIONSSKOLE 

irsdag d. 1. juli indviedes Svendborg nye navi
gationsskole i overværelse af en stor og repræ

sentativ skare af indbudte. Skolen, der ligger i byens 
nordøstlige udkant med fri udsigt over Sundet og 
havnen, er den smukkeste og mest moderne naviga
tionsskole i Skandinavien. Den er projekteret og op
ført af arkitekterne Frits Jørgensen & Søn og har 
kostet ca. 1,7 mili. kr. Omkostningerne er dækket af 
staten (580.000 kr.), rederne (250.000 kr.) og Svend
borg kommune. Blandt de største bidragydere findes 
A. P. Møller og Ø.K., og byrådet har derfor ved
taget, at skibsførerklassen og I. styrmandsklassen i 
fremtiden vil bære henholdsvis A. P. Møllers og 
0. K.’s navn og kontorflag. Andre gaver er indkom
met fra rederiet J. Laurilzen og Randers Rebslageri, 
ligesom Ny Carlsberg Fondet har lovet at undersøge 
muligheden for at skaffe skolen en smuk kunstnerisk 
udsmykning. Skibsreder A. E. Sørensen, byggeudval
gets formand, holdt indvielsestalen, og handelsmini
ster Rgtter talte på navigationsvæsenets vegne. Den 
nye skole indviedes forøvrigt i 100-året for den før
ste navigationsskoles start i Svendborg.

0. K.’s DIREKTION
en 1. juli gennemførtes de tidligere bebudede 
ændringer i Det østasiatiske Kompagnis ledelse, 

idet direktør Henrik V.’ Jacobsen efter eget ønske 
trådte tilbage, samtidig med at de hidtidige under
direktører J. Chr. Aschcngreen, Axel Brøndal og Ed
vard Strandberg udnævntes til administrerende di
rektører. Direktør H. V. Jacobsen vil fortsat være til
knyttet kompagniet, idet han er indtrådt i deltes be
styrelse.

M.T. »DORTHE MÆRSK«
dense Staalskibsværft søsatte d. 4. juli et nyt 
17.000 tons tankmotorskib Dorthe Mærsk til 

rederiet A. P. Møller. Det bliver praktisk talt et sø
sterskib til motorskibene Jane Mærsk, Mette Mærsk, 
Valkyrien Mærsk, Elisabeth Mærsk og Ebba Mærsk. 
Skibet er helsvejset og bygget til Lloyd’s højeste klas
se. Dets længde mellem p.p. er 496’, bredden 68' 3", 
dybden til hoveddæk 37' 5" og dybgåendet ca. 29' 6". 
Det inddeles i 7 center- og to gange 7 sidetanke og 
får et lastpumperum midtskibs og et mindre pumpe
rum forude. Det udstyres med rigelige og kraftige 
pumper og med varmcspiraler i alle lasttankc.

Hovedmaskineriet skal bestå af en 6-cyl. Burmei
ster & Wain dieselmotor type 1/674-VTF-160, der 
skal udvikle ca. 6900 ihk. (ca. 5530 clik.) ved 115 
o/m og give skibet en fart af 14)^ knob på last. 
Hjælpemaskineriet bliver dampdrevet. Dorthe Mærsk 
forsynes med de bedste navigationsinstrumenter og 
udstyr såsom radar, ekkolod, gyrokompas med selv
styrer, radio og radiopejler. Der installeres proviant
fryserum og Ellehammer skumslukningsanlæg.

Rummelig og smuk aptering for ‘ fører og dæks
officerer indrettes på broen og for maskinbesætnin- 

gen og mandskabet i agterskibet. Hver mand får sit 
eget kammer, ligesom der bliver messer og ryge- 
saloner både for officerer og mandskab.

M.S. »DELOS«
en 30. juni afleverede Helsingør Skibsværft og 
Maskinbyggeri den 6500 t.d.w. cargoliner m.s.

Delos til Rederi AB Helsingborg, Helsingborg, efter 
en vellykket prøvetur.

Skibet, der specielt er beregnet til tropesejlads, er 
bygget til Lloyd’s højeste klasse med to gennem
gående dæk, lang, halvhøj bak og halvhøj poop. I 
agterenden af lastrum nr. 3 er kølelasterne belig
gende, i hvilke temperaturen kan holdes på -j-15°C. 
Mcllemdækket er stærkt ventileret af hensyn til 
transporten af frugt. Skibet er forsynet med særlig 
effektive laste- og lossegrejer, der muliggør hurtig 
ind -og udlosning selv med primitive havneforhold. 
De 5 luger har således ialt 16 stk. 5 ts. bomme, og 
på formasten findes yderligere en sværgodsbom for 
35 ts. løft.

Der er indrettet passageraptering for ialt 12 pas
sagerer, nemlig 4 stk. 2-mands kamre og 4 stk.
1- mands kamre, alle med separat bad. Dæks- og ma- 
skinofficerer bor ligesom passagererne i dækshuset 
midtskibs. Mandskabsapteringen findes i poop’en ag
ter. Mandskabets opholdssalon findes i dækshuset 
agter.

Skibet har følgende hoveddimensioner: Længde 
overalt 127 m, længde mellem p.p. 116,50 m, bredde 
moulded 17,20 in, sidehøjde til shelterdæk 10,675 m, 
dybgående til sommerfribord 7,05 m, dødvægt til 
sommerfribord 6500 ts., lastrumskubik, grain 442.500 
cbft., heri incl. kølelast 33.300 cbft.

Hovedmaskinen er en Hclsingør-bygget B. & W. 
dieselmotor, type 962—VTF—115, med 9 cylindre,
2- takts, enkeltvirkendc, udviklende 6750 ihk., som 
giver skibet en fart på last af 16 knob. Det er den 
første dieselmotor af den nye krydshoved-type, som 
Helsingør Skibsværft har bygget, og det er samtidig 
den hidtil største. Der findes 3 stk. hjælpemotorer 
af B. & W. typen, hver koblet til en 200 kW jævn
strømsdynamo.

Skibet er udstyret med de mest moderne naviga
tionsmidler radar, ekkolod, gyrokompas, SAL-log etc.

»REFRIGERATOR NR. 5«
en 3. juli 1952 søsattes fra B. & W. m.s. Refri- 
gerator nr. 5 til V/O Transmashimport, Moskva.

Skibet er bygget som fryseskib for fisk, er ikke 
beregnet til selvstændigt fiskeri og har følgende ho
veddimensioner: Længde mellem p.p. 65,5 m, bredde 
11,5 m, dybde 5,8 m, dødvægt ca. 735 tons, dybgang 
4,25 m og fart på lastet prøvetur 10,75 knob.

Skibet har bak, sammenbygget poop og bro; der 
er 2 lastkølerum forude og maskinrum agter. I øver
ste dæk er 2 lastluger. Bakken er for mandskabet, 
og i poop og bro er fiskefryserum. Desuden findes 
her rum for kølemaskineri samt kamre for sø- og

Forsikring skat man ha..--------------------------\
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motormænd. På broen er huse for officerer etc. samt 
kabys og messer. I et hus på bådedækket er kamre 
for kaptajn og officerer samt navigationsrum. Rig
ningen består af en enkelt mast med 4 stk. 2 tons 
bomme og en 5 tons bom; alle betjent af 4 stk. 2 tons 
elektriske spil. Navigationsudstyret er af nyeste typer 
og i den udstrækning, der er nødvendig for et skib 
af denne type.

Hovedmaskineriet består af en direkte omstyr
bar B&W dieselmotor, type 635-VF-62 med 350 mm 
cylinderdiameter, 620 mm slaglængde og 6 cylindre. 
Motoren udvikler 1300 ihk. ved 250 o/m.

Hjælpemotorerne omfatter een 4-cylindret, to 3-cy- 
lindrede og een 2-cylindret dieselmotor ligeledes af 
B&W’s konstruktion.

Farten på en 6 timers prøvetur i Sundet med la
stet skib skal være 10,75 knob.

M.T. »APSHERON«
fleveringcn af det ved B. & W. nybyggede tank
skib Apsheron til Rusland fremkaldte en meget 

kraftig amerikansk protest, idet man henviste til, at 
afleveringen af skibet stred mod en i 1951 vedtaget 
amerikansk lov, den såkaldte Battle-lov, der forbød 
Marshall-landcne at levere varer af strategisk værdi 
til de østlige lande. Den danske regering afviste imid
lertid, støttet af partierne, den amerikanske protest 
under henvisning til, at skibet var bestilt allerede i 
1948, og at Danmark måtte føle sig forpligtet til at 
overholde en aftale indgået længe før del amerikan
ske forbud. Den amerikanske regering har endnu 
ikke taget stilling til det danske svar. M.t. Apsheron. 
er forøvrigt nu overtaget af russerne og afsejlet til 
russisk havn.

Det må forøvrigt i denne forbindelse understreges, 
at Danmark absolut ikke er det eneste Marshall- 
land, der bygger skibe til Sovjet-Rusland Ifølge 
Lloyds List var der således pr. 31. december 1951 
3 skibe med ialt 5470 br. tons under bygning for 
russisk regning i Belgien, 7 med 22.000 br. tons i 
Holland, 1 med 3450 br. tons i Italien og 3 med 
11.880 br. tons i Danmark. Yderligere russiske or
drer til Marshall-lande er utvivlsomt indgået i løbet 
af dette år, og det kendte amerikanske blad Balti
more Sun mener således at vide, at der er mindst 
40 skibe under bygning for russisk regning i Mar
shall-lande.

SKANDINAVISK SAMSEJLING

I Det Østasiatiske Kompagnis årsberetning for 1951 
blev det anført, at kompagniet i nær fremtid i 

samsejling med Svenska Ostasiatiska Kompaniet og 
Willi. Willielmsen i Oslo ville påbegynde en direkte 
linie mellem Skandinavien og Indonesien. Som den 
første afsejling på linien laster m.s. Mombasa i disse 
dage i Macassar til København, hvorefter skibet ca. 
den 24. juli anløber Tandjong Priok. I august og sep
tember er for hjemgående anlagt henholdsvis en 
svensk og en norsk båd.

For udgående er i anden halvdel af august anlagt 
en svensk båd, i september Ø.K.s m.s. Magdala, og 
i oktober måned har nordmændene planlagt en af
sejling.

DET BLÅ BÅND
en 7. juli lykkedes det den nye amerikanske 
liner United States at erobre Atlantens blå bånd 

ved en rekordfart i vest-østlig retning. S.s. United 
States gjorde den 2942 sømil lange rejse fra Ambrose 
fyrskib udfor New York til Bishop Rock udfor 
Landsend på 3 døgn, ti timer og 40 minutter og slog 
dermed s.s. Queen Mary’s 14 år gamle rekord med 
10 timer og to minutter. Skibets gennemsnitsfart på 
rejsen var 35,59 knob mod Queen Mary’s 31,69 knob. 
S.s. United States er på 53.000 br. tons.

DANSK ESSO A/S
D.P.A., nu Dansk Esso A/S holdt generalfor
samling d. 24. juni.

Formanden for direktionen og bestyrelsen, direk
tør Ernst Muller, aflagde beretning og regnskab for 
1951. I beretningen hedder det bl. a. Verdenspro
duktionen af olie satte ny rekord i 1951 med en sam
let produktion på 594 millioner tons — en forøgelse 
på over 13 pct. i forhold til 1950. Det er den største 
fremgang, der nogensinde har fundet sted, og den 
skete på trods af situationen i Persien, hvis produk
tion faldt til cirka halvdelen af det normale. Ved 
øget indsats andre steder lykkedes det imidlertid 
olieindustrien at indvinde dette kvantum. Det stør
ste problem efter nationaliseringen i Persien var iøv
rigt lukningen af raffinaderiet i Abadan, der er ver
dens største. U.S.A. er stadig verdens førende olie
producent og stod for 52 pct. af produktionen i 1951. 
Latinamerika ligger på andenpladsen, så følger Det 
mellemste Østen og først derefter Rusland, hvis pro
duktion på 42,4 millioner tons kun er 7 pct. af ver
densproduktionen. Vesteuropa forøgede sit oliefor
brug med godt 14 millioner til 66,4 millioner tons 
og tegner sig nu for 11 pct. af verdensforbruget, 
mere end det dobbelte af forbruget i 1938. Den eu
ropæiske produktion er kun på 2% millioner tons 
(fortrinsvis Tyskland og Holland), men det er be
mærkelsesværdigt, at importen af færdige oliepro
dukter i stigende grad afløses af råolie. Medvirken
de hertil er den vældige forøgelse af raffinaderi
kapaciteten, der har fundet sted. Før krigen androg 
den kun 20 millioner tons pr. år, hvoraf det meste 
blev ødelagt under krigen, men dette er atter byg
get op, anlæggene er udvidet og nye raffinaderier 
er startet. Den vigtigste tilvækst er Esso raffinade
riet i Fawley ved Southampton, der er Europas stør
ste. Oprettelse af denne betydelige raffinaderiindu
stri vil bidrage til at lette valutaproblemerne om
kring Europas olieforbrug. Olie er en udpræget dol
larvare, men ved import af råolie bliver valutafor
bruget mindre end ved indførsel af færdigvarer.

Det samlede forbrug af olieprodukter i Danmark 
steg med 17 pct. til 1.659.000 tons i 1951, og denne 
fremgang skyldes især den øgede anvendelse af 
brændselsolie i industrien samt landbrugets voksen
de mekanisering, f. eks. udvidedes traktorparken i 
1951 alene med 10.000 til 28.000 traktorer. Benzin
forbruget steg i 1951 med knap 10 pct. og forbruget 
af flyvebenzin og specialbrændstof til jetflyvema
skiner med ikke mindre end 21 pct. Også forbruget 
af brændselsolier voksede stærkt, med 23 pct. til 
over 1 million tons. Danmark ligger som nr. 4 blandt 
de europæiske lande med et forbrug på 432 liter pr. 
indbygger. Sverige er førende med 740 liter pr. ind
bygger. Importen af olie mødte store vanskelighe
der af valutamæssig karakter i 1951. En væsentlig 
årsag var nedgangen i Marshallhjælpen, der ramte 
oliehandelen hårdt. I sidste halvdel af 1951 blev der 
overhovedet ikke stillet Marshallmidler til rådighed 
for import af olieprodukter. Priserne på verdens
markedet var meget stabile, og de prisstigninger, der 
fandt sted, er minimale i forhold til stigningen i pri
sen på alle andre råvarer. Modsat varepriserne viste 
tankfragtraterne store udsving i 1951. Trods store 
vanskeligheder af valutamæssig karakter og stærkt 
øget konkurrence, satte Esso ny rekord med et salg 
på 707.000 tons. Betydelige udvidelser har fundet 
sted af selskabets lagre, bl. a. i Aalborg, Århus og 
Esbjerg. Samtidig påbegyndtes projekteringen af et 
nyt lageranlæg på Prøvestenen i København; det vil 
få en kapacitet på 90 millioner liter. Selskabets tank
skibsflåde, der ialt er på 50.574 tons dødvægt, var 
fuldt beskæftiget og hjemførte næsten halvdelen af 
importen.
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UGENS FRAGTBERETNING
Der er desværre intet i udviklingen på fragt

markederne, der tyder på, at en vending til det 
bedre er nier forestående; kul fra Hampton Roads 

til Antwerpen eller Rotterdam liar således sat ny 
lavrekord med afslutningen af en prompt Liberty 
båd til 31/-. På den anden side er der enkelte be
fragtere, der er villige til at slutte for 4 consecutive 
rejser fra Hampton Roads til Antwerpen eller Rot
terdam begyndende august til 35/- for den første 
og 37/- for de efterfølgende 3 rejser. Rateniveauet 
for kul fra Hampton Roads til Holland/Bclgien har 
ellers ligget ret stabilt med rater mellem 33/- og 34/- 
betalt for Antwerpen eller Rotterdam med l/6d. eks
tra for losning Bremen .eller Hamburg og 3/- ekstra 
for losning Kiel. Der har iøvrigt været meget lidt 
anden forretning fra Northern Range, idet der kun 
meldes om et par kornslutninger Northern Range/ 
Triest til $7 for juli og $6.75 for august lastning. 
Fra Canada har der fundet betydelige afslutninger 
sted for props til UK. til rater mellem 195/- pr. favn 
for stor tonnage og 210/- for både på omkring 1000 
favne. Korn fra St. Lawrence til Antwerpen/Ham- 
burg Range sluttedes til 42/-, scrap fra Montreal til 
UK. betaltcs med $8.25 fio., og korn fra Churchill 
til UK./Antwerpen/Hamburg Range sluttedes til 12/- 
pr. qr. med 7J4d. reduktion for losning Antwerpen 
eller Rotterdam.

Efterspørgselen fra Vestindien har været minimal. 
To både meldes sluttede for sukker fra Cuba til San 
Francisco til rater af henholdsvis $11.35 først på 
ugen og senere til $11, begge med option af losning 
Northern Range til omkring $1.50 mindre pr. ton.

Korn fra Golfen til Antwerpen/Hamburg Range 
sluttedes til 50/-, og på dollarbasis betaltes $6.75 til 
Antwerpen eller Rotterdam direkte juli lastning og 
$6.60 for august afskibning, korn Golfen/Portugal 
betaltes med $9.25 med fri losning, korn Golfen/ 
Recife eller Bahia betaltes med $8.25 basis 1 losse
havn, og korn Golfen/Santos sluttedes til $8.50.

Vestkysten af Sydamerika er stadig uden større 
aktivitet. En 10.000 tonner meldes sluttet fra Anto- 
fagasta til Sverige til $12, fri losning, for kobber i 
barrer og kul fra Chimbote til Buenos Aires slutte
des til $7.50, fio. Korn fra Nordpacific til Antwerpen 
eller Rotterdam fik tonnage, først til $9.50, men se
nere til $8.75. Korn Nordpacific til UK. sluttedes til 
83/9d. Korn fra Nordpacific til Indien sluttedes først 
til 77/6d. basis losning østkysten af Indien, men 
senere til 75/-, option losning vestkysten af Indien 
til 7/6d. mere, begge både for september lastning.

Efterspørgselen fra Far East har været minimal. 
En enkelt båd rapporteres sluttet med blandet korn
last fra Dalny til Antwerpen/Rotterdam eller Ham

burg til 70/-, fio. Fra Indien er sluttet yderligere 
kullaster, bl. a. Hongkong til 60/- og Øslafrika til 
67/6d. 9500 ts. scrap fra Calcutta til Genua slutte
des til £26.000 lumpsum fio., malm fra Vizagapatam 
til Northern Range betaltes med $8, og 8000 tonner 
sluttedes for malm fra Marmagoa til Japan til $7.50. 
Scrap fra Khorramshahr til Constantza betalte 65/- 
for 3000 tonner fio., byg fra Basra til Japan slutte
des til 60/-.

Fra Australien meldes kun om en enkelt kornbe
fragtning, nemlig Syd Australien til Beira, men uden 
rateangivelse. Sukker fra Queensland til London be
talte 82/6d. for en parcel på 2000 tons, og for 5000 
tons majs fra Queensland til Rotterdam betaltes 80/-. 
En 9000 tonner sluttedes for sukker fra Fiji til Lon
don eller Liverpool til 76/-, og for en parcel på 3000 
ts. scrap fra Ny Guinea til UK. betaltes 110/- fio.

Det sydafrikanske marked er praktisk talt uden 
efterspørgsel. Fra Mauritius sluttedes en 9800 ton
ner for sukker til Colombo til 47/6d.

Middelhavsmarkederne er stadig elendige. Malm 
fra Bona til Antwerpen sluttedes for stor båd til 
20/-, 6700 tonner sluttedes for bauxitc fra Græken
land til Rotterdam eller Emden til 26/6d., jernmalm 
fra La Goulette til Bristolkanalen sluttedes med 4500 
tonner til 27/6d. og for en noget større båd til Bel
gien eller Holland til 21/-. For 2300 tons fosfat fra 
Sfax til Ipswich betaltes 27/6d., og pyrites fra Huel
va til Rotterdam sluttedes til 24/-.

På vore hjemlige markeder er forholdene uden 
større ændringer. Der har været lidt større udbud 
af kullastcr fra UK. til Danmark, rateniveauet har 
ligget omkring 16/6d. å 17/- for handy tonnage fra 
østkysten til god dansk havn. Udbuddct af laster fra 
Polen er begrænset, idet lagrene, såvel herhjemme 
som i de øvrige skandinaviske lande, praktisk talt 
er fyldte. For svensk regning sluttedes flere både på 
omkring 2000/2500 tons fra Gdansk/Gdynia til Stock
holm til rater mellem sv. kr. 12.50 og sv. kr. 13. Fra 
Østersøen er der sluttet yderligere tonnage for bri
tisk regning for props til praktisk talt uændrede 
rater.

Udviklingen på tankmarkedet har ikke været i re
dernes favør, idet nogle af de store britiske olie
selskaber liar været nødsaget til at finde outside be
skæftigelse for adskillige af deres egne både med 
den følge, at sterlingraterne, der i ugens begyndelse 
lå på omkring MOT. plus 80 pct., efterhånden er 
faldet til MOT. plus 50 pct. for dirty tonnage. For 
clean tonnage er sterlingraternc omkring MOT. plus 
100 pct. I amerikansk kystfart er raterne stadig om
kring USMC. plus 15 å 20 pct., juli og august last
ning.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dansk søfart

En ung svensk handelsstudercnde Lennart Iepsen, søn 
af direktør F. W. Iepsen, Stockholm, har fornylig ved 
Stockholms Handelshogskola forsvaret en afhandling om 
Danmarks søfait. Det er et overordentligt prisværdigt ar
bejde, hr. Lennart Iepsen her har præsteret, og man må 
som dansk beundre den omfattende indsigt i danske skibs- 
fartsforhold, forfatteren — skønt udlænding — er i besid
delse af, og som han har forstået at udnytte i sin afhand
ling, så denne kommer lil at give et fortrinligt billede af 
dette danske erhverv.

Forfatteren giver først en kort oversigt over dansk skibs
farts udvikling gennem tiderne frem lil den 1. verdens
krig og behandler derpå perioden 1914—45 med de lo stor
krige og mellemkrigstidens vekslen mellem fede og magre 
år. Derefter følger en redegørelse for efterkrigstiden og 
dens problemer, hvorefter forfatteren ridser den aktuelle 
situation on for at slutte dette afsnit med nogle betragt
ninger over fremtidsudsigterne. Afhandlingen slutter med 

nogle data om de danske rederier, de danske havne, dansk 
skibsbygning o. s. v.

»Atlantide« solgt
Billedhuggeren Viggo Jarl har solgt Nordens største sejl

lystyacht, den 50 år gamle tremastede Atlantide, som han 
har ejet i 23 fir. Skibet har foretaget adskillige togter på 
verdenshavene, bl. a. i 1945—46 et videnskabeligt togt til 
den afrikanske Elfenbenskyst lil fordel for Københavns 
Universitet og Brilish Museum. Køberen er en skibsreder 
i Genua.

Skibsregistret
Dampskibsselskabet Torm A/S, København, er ejer af 

nybygget m.s. Birgitte form af København, OYLE, brutto- 
og nettolonnagen henholdsvis 4167 og 2273 tons.

Brutto- og nettolonnagen for m.s. Anna Mcerslc af Kø
benhavn, OUOY, er nu henholdsvis 6625 og 3868 tons.

Brutto- og netlotonnagen for s.s. Niels Winther af Nord
by, Fanø, OYGC, er nu henholdsvis 2354 og 1323 tons.
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Ordensdekorationer
Under 21. juni 1952 er det allcrnådigst tilladt efter- 

nævnte at anlægge og bære udenlandske dekorationer som 
følger: De britiske dekorationer >1939—45 Star« og >Al- 
lanlic Star« samt den britiske krigsmedaille: Styrmand 
ved statsbanerne G. Abildgaard-Jensen, Helsingør, og ma- 
skininspeklør K. V. Larsen, København. De britiske deko
rationer »Africa Star« med spænde, >Burma Star« med 
spænde og >Ilaly Star«: Styrmand ved statsbanerne G. 
Abildgaard-Jensen, Helsingør. Den britiske dekoration 
»Africa Slår«: Maskininspeklør K. V. Larsen, København.
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| VALUTAKURSER pr. 8. juli 1952 j 
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Amsterdam 182.27, Athen 0.04%, Belgrad 2.33, Bombay 
147.00, Bruxelles 13.85, Buenos Aires 50.00 (ikke varebeta- 
linger), Bukarest 62.50, Cairo 19.93, Capelown 19.45, 
Frankfurt a/Main 164.70, Helsingfors 3.0154, Hongkong 
123.00, Istanbul 2.51, Jakarla 62.00, Karachi 212.00. Lissa
bon 24.15, London 19.36, Manila 350.00, Mexico City 82.00, 
Montevideo —, Montreal 7.14 54, Nairobi 19.50, New York
6.92, Oslo 96.90, Paris 1.98%, Reykjavik 42.50, Rio de 
Janeiro 38.30, Rom 1.11, Saigon 34.50, Singapore 229.00, 
Stockholm 133.72, Sydney 15.55, Tel-Aviv —, Tokio 1.95, 
Warszawa 174.00, Wellington 19.36.

1 Positionsliste pr. 8. juli 1952 j
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A. P. Moller
Effic Mærsk forv. ank. Ridham 13.7. — Hans Mærsk 

forv. ank. Ridham 15.7. — Gunvor Mærsk forv. ank. In- 
dian Bay 12.7. — Betty Mærsk forv. afg. Ridham 9.7. — 
Lica Mærsk forv. afg. Rotlerdam 11.7. — Marit Mærsk 
forv. afg. Cape Town 7.7. — Robert Mærsk forv. ank. New 
York 17.7. — Gudrun Mærsk forv. afg. New York 7.7. — 
Ellen Mærsk forv. afg. Fremantle 15.7. — Else Mærsk afg. 
Osaka 4.7. til Bangkok. — Kirsten Mærsk afg. Bombay 5.7. 
lil Cochin. — Agnete Mærsk forv. afg. Karachi 7.7. lil Ku
wait. — Mathilde Mærsk afg. Djakarla 27.6. Emilie Mærsk 
forv. afg. Limassol 7.7. — Herta Mærsk afg. Kobe 5.7. til 
Hongkong. — Jcssie Mærsk forv. ank. New York 7.7. — 
Vibeke Mærsk forv. afg. Semarang 6.7. til Djakarla. — 
Arnold Mærsk afg. Los Angeles 24.6. til Yokohama. — 
Cornelius Mærsk ank. Medan 29.6. — Oluf Mærsk ank. 
Baltimore 5.7. — Leise Mærsk afg. Yokohama 5.7. lil San 
Francisco. — Sally Mærsk forv. afg. Baltimore 5.7. — 
Chastine Mærsk afg. Alexandria 4.7. lil Genoa. — Gertrude 
Mærsk afg. Wakamalsu 2.7. til Saigon. — Lexa Mærsk 
pass. Panama 3.7. til New York. — Hulda Mærsk ank. 
Nngoya 6.7. — Laura Mærsk afg. Los Angeles 4.7. lil Pa
nama. — Grete Mærsk afg. Hongkong 5.7. til Yokohama. 
— Trein Mærsk afg. San Francisco 24.6. lil Manila. — 
Anna Mærsk ank. New York 7.7. — Peter Mærsk afg. San 
Francisco 2.7. lil Manila. — Olga Mærsk afg. Bangkok 1.7. 
til Cebu. — Nicoline Mærsk forv. pass. Panama 6.7. lil San 
Francisco. — Jeppesen Mærsk forv. afg. Bangkok 6.7. — 
Kate Mærsk afg. Harburg 29.6. til Curacao. — Bente 
Mærsk ank. Tencriffe 6.7. — Aase Mærsk afg. Cardon
28.6. — Rosa Mærsk afg. Elang de Beire 28.6. til Fao. — 
Nelly Mærsk afg. Genoa 24.6. lil Mena al Ahmadi. — Em
ma Mærsk afg. Montevideo 6.7. lil Buenos Aires. — Char
lotte Mærsk afg. Elang de Berre 4.7. til Houston. — Brigit 
Mærsk forv. afg. Buenos Aires 7.7. — Inge Mærsk afg. 
Mena al Ahmadi 6.7. — Caroline Mærsk afg. Umm Said
26.6. — Katrine Mærsk afg. Tripolis 5.7. lil Heysham. — 
Henning Mærsk forv. ank. Liverpool 11.7. — Eleonora 
Mærsk afg. Mena al Ahmadi 4.7. — Marie Mærsk afg. Cu
racao 23.6. lil Singapore. — Valkyrien Mærsk afg. Mena 
al Ahmadi 26.6. — Jane Mærsk forv. ank. Fawley 12.7. — 
Mette Mærsk afg. Singapore 30.6. — Elisabeth Mærsk forv. 
nnk. Mena al Ahmadi 12.7. — Ebba Mærsk afg. Mena al 
Ahmadi 24.6. til Dunkerque. — Anglo Mærsk forv. ank. 
Thameshaven 7.7. — Gerd Mærsk ank. Rolterdam 6.7.

VIVKE & CO.
Shipowners-Shipbrokers 
Agents of regular lines

Telegrams: Ammmnn * w Telephone:
Vinkeco KOTTERDAH 1142 00 (10 lines)

Amsterdam—Zaandam—Antwerp

Basse & Co.
London forv. ank. Santos 11.7. — Krusaa forv. ank. 

Hollcnau 13.7., derfra Gdansk. — Oslo afg. Amsterdam
7.7. lil Venezuela. — Paris forv. ank. Zonguldak 8.7. — 
Egaa afg. Ceula 7.7. lil Zonguldak. — Else Basse forv. 
ank. Færingehavn 9.7. — Susaa forv. afg. Helsingør 8.7. 
til Kbhvn.

Dania
Cyril pass. Kbhvn. 9.7. p.v.t. Stora Vika. — Danfjord 

pass. Cap Villano 8.7. p.v.t. Spanien. — Danholm ank. 
Liverpool 27.6. — Tovelil ank. Bathurst 7.7.

Dannebrog
Aggersborg ank. New York 6.7., derfra lil Maracaibo. — 

Brattingsborg afg. Cristobal 6.7. til Puerto Barrios. — 
Christiansborg afg. Ras Tanura 5.7. lil Mena al Ahmadi.
— Ellensborg forv. ank. Rolterdam 8.7. — Flynderborg 
afg. New York 4.7. — Frederiksborg forv. ank. Genoa 8.7.
— Lilleborg ank. Barry 5.7., derfra lil Spanien. — Nord
borg afg. Immingham 1.7. lil Bodø. — Skodsborg ank. 
Leixoes 28.6., derfra til Port Talbot. — Spigerborg afg. 
Maracaibo 7.7. til Lagune havne. — Taarnborg afg. Gi- 
brallar 6.7. lil Bari (Italien). — Uranicnborg afg. Tako- 
radi 2.7. lil Monrovia. — Ørneborg ank. Rouen 5.7., der
fra lil Wales.

Dansk Esso
Christian Holm forv. ank. Nyborg 24.7., derefter Kbhvn.

— Esso Kobenhavn forv. ank. Nyborg 16.7., derefter Kiel.
— Esso Nyborg i dok i Kbhvn. — Dania forv. ank. Hel
lerup 9.7., derefler Kastrup og Nyborg.

Dansk-Fransk
Blekinge pass. Cap Verde 7.7. p.v.t. Antwerpen, Kbhvn.

— Bornholm afg. Lissabon 7.7. til Dakar. — Bretagne afg. 
Tel Aviv 3.7. til Safi, Danmark. — Grønland pass. Port 
Said 8.7. p.v.t. Carlagena. — Halland afg. Mossamedes 6.7. 
til Principe. — Irland afg. Melbourne 4.7. til Panama f. o.
— Normandiet ank. Aardalslangen 4.7., derefler Anlwer- 
pen. — Shetland ank. Goteborg 8.7. — Skotland afg. Le 
Havre 8.7. til Danmark. — Slesvig pass. Malta 6.7. p.v.l. 
Suez.

De forenede Knlimportører
Cimbria ank. Siettin 9.7., derefler Aarhus. — Concordia 

ank. Stetlin 8.7., derefter Holland. — Dania forv. ank. 
Hull 10.7., derefter Kyndby. — Hafnia ank. Fredericia
9.7., derefter Stetlin. — Scandia forv. afg. Limhamn 9.7. 
lil Stettin.

Den kgl. grønlandske bandel
Umanak ank. Godthåb 7.7. — Disko afg. Egedesminde

6.7. til Kuldligssat. — Kaskelot pos. 7.7. 60.20 n. 29.38 v.
p.v.t. Kbhvn. — Sværdfisken pos. 7.7. 30 v. p.v.l. Juliane
håb. — Tikerak i Godthåb. — Julius Thomsen ved Bluie 
West One. — Martin S. pos. 7.7. 59.15 n. 01.00 v. p.v.t. 
Kbhvn. — Bjørn Clausen pos. 7.7. 63.15 n. 53.10 v. p.v.t. 
Kbhvn. — Sigrid S. ank. Kutdligssat 7.7. — Polarstar pos.
7.7. 6 sm. s.s.ø. for Kap Swainson p.v.t. Scoresbysund. — 
Polaris forv. afg. Kbhvn. 8.7. til Angmagssalik og Kap 
Tobin.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup forv. afg. Toppila 9.7. — Th. Adler Svan- 

holm afg. Rolterdam 9.7. — VVm. Th. Malling forv. afg. 
Calais 9.7.

D.F.D.S.
Argentina afg. Kbhvn. 30.6. til New York/Mobile o. v. — 

Arizona ank. Santos 7.7., derfra forv. 10.7. til Bucnos Aires.
— Arkansas ank. Kbhvn. 3.7., afg. forv. 10.7. lil New York.
— Rastholm ank. Beirut 7.7., derfra lil Cypern, Izmir, 
Istanbul, Slratoni. — Birkholm afg. Istanbul 6.7. lil Tra- 
pani, Malta, Antwerpen, Rolterdam, Danmark. — Brasilien 
ank. Eleusis 3.7., derfra forv. 10.7. til Algier, Emden/Rot- 
terdam. — Brynhild ank. Kbhvn. 3.7. — Bygholm nfg. 
Rolterdam 7.7. lil Herrcnwyk, Danmark. — California 
forv. ank. Sanlos 8.7., derefter Rio dc Janeiro/Bahia. — 
Colombia ank. Hull 3.7., afg. forv. 8.7. lil Kbhvn.-Gdynia/ 
Buenos Aires. — Diana ank. Hull 8.7., derfra forv. 11.7. 
til Kbhvn. — Dronning Alexandrine afg. Trangisvaag 8.7. 
til Reykjavik/Thorshavn/Kbhvn. — Egholm afg. Aalborg
8.7. lil Kbhvn., Antwerpen, Levanten. — Florida ank. Dun
kirk 4.7., derfra ca. 7.7. til Lissabon, Middelhavet. — 
Halfdan afg. Rollerdam 8.7. lil Antwerpen, Hamburg, 
Kbhvn. — Harald ank. Aabenraa 6.7., afg. ca. 8.-9.7. til 
Kbhvn. — Hebe ank. Leith 8.7., derfra forv. 9.7. til New
castle, Middlesbrough. ■—■ Hindsholm ank. Manchester 6.7., 
afg. ca. 12.7. til Kbhvn. — Hjortholm afg. Piræus 7.7. til 
Algicr, Amslerdam o. v. — Hroar ank. Hull 4.7., derfra 
forv. 11.7. til Kbhvn. — Katholm afg. Dunkirk 7.7. lil 
Newport, Swansea, Liverpool, Kbhvn. — Klintholm afg. 
Kbhvn. 7.7. til Antwerpen, Middelfart, Horsens, Kbhvn. — 
Knudshoved afg. Dunkirk 8.7. lil Kbhvn. — Knud ank. 
Antwerpen 7.7., afg. ca. 8.7. lil Kbhvn. — Korsholm afg. 
Antwerpen 7.7. til Esbjerg, Kbhvn. — Lemnos afg. Frede-
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rikshavn ca. 12.7. til Kbhvn., Antwerpen, Middelhavet. — 
Louisiana afg. Buenos Aires ca. 19.7. til Santos/Rio de 
Janeiro/Bahia. — Maine ank. Malta 7.7., derfra 8.7. lil 
Alexandria, Port Said, Beirut o. v. — Margrethe ank. 
Kbhvn. 7.7., herfra 9.7. til Nakskov, Odense, Aalborg, Lon
don. — Marocco anik. London 7.7., derfra forv. 8.7. til 
Esbjerg, Grimsby. — Melos afg. Tanger 7.7. til Oran, Al
gier, Tunis, Sicilien o. v. — Nevada afg. Rotlerdam ca.
9.7. til Hampton Roads. — Oregon ank. Buenos Aires forv.
9.7., derfra lil Victoria. — Paraguag afg. Newport News
6.7. til Galveslon/Houslon/New Orleans. — Rota ank. 
Kbhvn. 6.7., herfra 10.7. til Odense, Aarhus, Newcastle, 
Middlesbrough. — Saga ank. Kbhvn. 8.7., afg. ca. 11.7. til 
Antwerpen, Hamburg, Kbhvn. — Samos ank. Tunis 5.7., 
derfra forv. 8.7. lil Valencia, Carlagcna, Oran, Lissabon o. v.
— Texas ank. Istanbul 21.6., derfra lil Iz.mir, Alexandria, 
Beirut o. v. — Thyra ank. Ilull 7.7., derfra forv. 10.7. til 
forv. Odense. — Tomsk ank. Aarhus 7.7., afg. ca. 8.7. til 
Kbhvn., Hamburg, Antwerpen. — Tula afg. Hamburg 7.7. 
til Antwerpen, Aalborg, Kbhvn. — Tunis ank. London 8.7., 
derfra forv. 10.7. lil Kbhvn. — Uruguay afg. Halifax 28.6. 
til Kbhvn./Oslo/Aalborg, ank. Kbhvn. 9.7. — Venezuela 
afg. Newport News 27.6. lil Hamburg, ank. Hamburg ca.
9.-10.7. — Virginia afg. Kbhvn. ca. 15.7. til Murmansk, 
Swinemiinde/Slcltin.

Heimdal
Axel Carl ank. Ilouston 4.7. — Hans P. Carl ank. Bris- 

bane 6.7. — Poul Carl ank. Devonport 9.7.

Jutlandia
Gerda Toft forv. afg. Huelva 9.7. — Jens Toft ank. 

Istanbul 26.6. — Karen Toft ank. Flensborg 5,7., dok.

Kongssund
Kongshavn afg. Chiltagong 7.7. lil Calcutta, Madras.

J. Lauritzen
African Reefer ank. Rio de Janeiro 22.6. — Argen- 

tinean Reefer pass. Azorerne 4.7. — Bella Dan ventes til 
Callao 13.7., sydg. — Egyptian Reefer afg. Valparaiso 5.7.
— Gerda Dan ventes til Valparaiso 12.7., sydg. — Greta 
Dan ventes afg. New York 10.7. til Chile. — Indian Reefer 
venles afg. London 9.7. — Jelva Dan ventes afg. Themsen
10.7. til Rouen. — Jutta Dan afg. Haukipudas 7.7. til Them
sen. — Kamma Dan ventes afg. New Orleans 9.7. til Chile.
— Katja Dan ank. Vaslerås 8.7. — Kista Dan forv. ank. 
Reykjavik 8.7. — Laila Dan forv. pass. Kiclerkanalen 8.7. 
til Bordeaux. — Laura Dan rep. i Aalborg. — Leena Dan 
ventes til Callao 10.7., nordg. — Lilian Dan pass. Kieler- 
kanalen 7.7. p.v.t. Helsingfors. — Linda Dan forv. ank. 
Pasajes 8.7., derefter Barcelona. — Lotta Dan afg. Casa- 
blanca 7.7. lil Santos. — Maria Dan forv. ank. Pasajes
8.7., derefter Bordeaux. — Mama Dan ventes til Panama- 
kanalen 12.7., nordg. — Nerma Dan ank. Malta 22.6. f. o.
— Ninna Dan ventes pass. Kiclerkanalen 9.7. p.v.t. Them
sen. — Paula Dan ventes afg. New York 11.7. Lil Balti- 
morc. — Randa Dan rep. i Aalborg. — Selma Dan forv. 
afg. Torrevieja 8.7. til New Foundland. — Silja Dan afg. 
Safi 6.7. til Fredericia. — Stina Dan ank. Thomsen 4.7., 
derefter Antwerpen. — Tessa Dan ventes til New Orleans
11.7., nordg. — Ulla Dan ank. Cardiff 7.7., derefter Bri- 
slol. — Viima Dan ventes pass. Panamakanalen 11.7., 
nordg.

Motorlramp
Stensby forv. afg. Antwerpen 13.7. til Rochester Buoys, 

derefter Karachi. — Tureby afg. Fremantle 8.7. til Christ- 
mas Island. — Vedby British Columbia.

Myren
Asbjørn ank. Mombasa 8.7. — Astrid ank. Frederiks

havn 9.7., dok. — Birte Frederikshavn, dok. — Chr. Sass 
forv. ank. Kiel 9.7., derefter Polen, Buenos Aires — Clara 
afg. Antwerpen 9.7. til Grangemoulh.

Norden
Norden afg. Trinidad 29.6. Lil Walvis Bay. — Nordfarer 

ank. Swansea 2.7. — Nordhval ank. Dublin 7.7. — Nord
kap ank. Antwerpen 23.6. — Nordkyn ank. New Wesl- 
minster 21.6. — Nordpol afg. Singapore 29.6. til Suez. — 
Nordvest ank. Bombay 9.7.

Orient
Astoria afg. Hamburg 5.7. til U.S.A. — Westralia ank. 

Antwerpen 8.7., derefter Kbhvn.

z n'iW/J z Sø- og Transportforsikring 

samt alle øvrige 
Forsikringsarter

FORSIKRINGSAKTIESELSKABETNORDLYSET
DR. TVÆRGADE 21 — KØBENHAVN K.

TELF. ‘BYEN 2680

Progress
Valborg Nielsen forv. ank. Savannah 5.7. — Elisabeth 

Nielsen ank. Ballimorc 30.6. — Else Nielsen forv. ank. 
Genoa 9.7. — Lily Nielsen afg. Philadelphia 4.7. — Henry 
Tegner afg. Sheet Harbour 7.7. — Ellen Nielsen i Frede- 
rikshaab. — Hugo Nielsen afg. forv. Ivigtul 8.7. — Mar- 
grete afg. forv. Immingham 8.7. — Karen afg. forv. Pots- 
grunn 9.7. — Marx ank. Skulskiir 2.7. — Sophie afg. West 
Harllepool 8.7. — Thyra ank. Munksund 6.7. — Fylla afg. 
Antwerpen 7.7.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng forv. ank. Rieme 13.7. — Lena Schmith 

Svendborg, dok.

Torm
Birgitte Torm ank. Ballimore 7.7. — Eslrid Torm ank. 

Charleslon 7.7. — Herdis Torm afg. Caibarien 5.7. — 
Olga Torm afg. New Orleans 21.6. — Gerd Torm ank. St. 
John 5.7. — Tekla Torm afg. Rio de Janeiro 30.6. — 
Agnete Torm afg. New York 27.6. — Kirsten Torm afg. 
Montevideo 5.7. — Gertrud Torm afg. Istanbul 7.7. — 
Ragnhild Torm ank. Hamburg 2.5. — Helvig Torm ank. 
Rio de Janeiro 6.7. — Thyra Torm afg. Amsterdam 25.6.
— Gyda Torm afg. Jakobslad 5.7. — Anne Torm ank. 
Bandholm 7.7. — Hilde Torm afg. Huil 5.7. — Gudrun 
Torm afg. Horsens 5.7. — Alice Torm afg. Hamburg 3.7.
— Gunhild Torm afg. Hamina 4.7.

Vendila
E. M. Dalgas ventes ank. Antwerpen 11.7. — Otto Peter

sen ventes ank. Rotlerdam 19.7. — P. N. Damm ventes 
afg. Campbellton 8.7. til Manchcsler.

Ø.K.
Annam ank. Kbhvn. 27.6., derefter Finland, Goteborg.

— Asia afg. Aden 5.7. til Port Said, Beyrouth. — Bintang 
afg. Singapore 5.7. lil Bangkok. — Erria ank. Rotlerdam
5.7. — Falstria ank. Aalborg 5.7., derefter Kbhvn. — Fionia 
ank. Aalborg 8.7., derefter Middlesbrough, Rotlerdam. — 
India ank. Nakskov 5.7., derefter Aalborg. — Java pass. 
Sabang 30.6. til Aden, Port Said. — Jutlandia ank. Nak
skov 2.7. — Kambodia pass. Dondrahcad 8.7. til Penang, 
Port Sweltenham. — Kina ank. Bangkok 5.7., derefter 
Saigon. — Korea afg. Olaru 6.7. lil Hongkong. — Lalan- 
dia afg. Bombay 5.7. til Aden, Port Said. — Magdala ank. 
Surigao 6.7., derefter Ccbu, Singapore. — Malacca pass. 
Galapagos 6.7. lil Cristobal, St. Thomas. — Malaya afg. 
Fremantle 4.7. lil Aden, Port Said. — Manchuria afg. Los 
Angeles 1.7. til Cristobal, St. Thomas. — Meonia pass. 
Ushant 4.7. lil London, Rotterdam. — Mombasa ank. Ma- 
cassar 7.7., derefter Philippinerne. — Mongolia pass. Fayal
7.7. til St. Thomas, Curacao. — Morelia ank. Genoa 7.7., 
derefter Aden, Karachi. — Nikobar ank. Hongkong 4.7., 
derefter Manila. — Panama pass. Gavdo 7.7. til Palermo, 
Genoa. — Patagonia ank. Nakskov 7.7., derefter Kbhvn., 
Goteborg. — Selandia pass. Gavdo 7.7. lil Port Said, Aden.
— Serampore pass. Bonin Øerne 27.6. lil San Francisco, 
Los Angeles. — Siam ank. Teneriffe 7.7. f. o. — Tranque- 
bar afg. Nasipit 6.7. til Legaspi.
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Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET H 4 6 TEL.-ADR.r >SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

r
ASSURANCEFORENINGEN

SKULD . NORGE
(Gjensidig)

DEN DANSKE AFDELING

PROTECTION & EVDEMNITY
HYRE- & EFFEKTFORSIKRING
STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 . KØBENHAVN . TIL C. 16.861

^nte’inaticnal
— •Men 1899 the greotest name In monne points

Doknings- og salgsrapporter 
fra alle lande viser, at 
INTERNATIONALE produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

INTERNATIONAL FARVEFABRIK */s
ØRESUNDSVEJ Ml • KØBENHAVNS

„VIKING**
Kompasser 
Loddemaskinor 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Søkort 
Sejlhaandbøger

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsaut. kompasrettrre 
ForZonø <ZL katalog

ENSIONS

ORSIKRINGS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. ■ C. 7809

NSTALTEN %

I

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

NYBYGNINGER Aalborg; Værft A/s SKIBS- MASKIN-OG 
KEDELREPARATION 

TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD
2 PONTONDOKKER i 1100 TS. LØFTEEVNE 

BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD. Rigstelefon: 909

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd.)

TELEGR. STALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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1 Dansk Stevedore Forenings f

1 Medlemmer 1
e By: Teltgratnadrim: =

= Aarhus Aarhus Stevedore Compagnl 3
| Direktør L. Mikkelsen Labore E
= Foreningens Formand =

= Randere S. Christoffersen & Co. =

g Stevedore M. Jensen =

= Næstformand og Kasserer
I København Hans Brandt 3

= Medlem af Bestyrelsen 3
f Aalborg Stevedorekompagniet Dlspateh =

s Aarhus Hassing & Drescher 3

= Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore =

g Frederikshavn Elnar Sørensen
| Horsens Søren Andersen Stevedorlng
= Kalundborg Jørgen Bchults Schultz É

| Korsør Arbejdsgivernes Stevødore-Kontor =
| Kastrup Børen Olsen 3

E København Holger Jørgensen Oldstevedore E
= — Skjold Andersen 3

E — Julius Nlelsen’s Stevedore« E
= forretning A/S 5
= — Flakholm Stevedore Co. A/S s

= Løgstør Chr. S. Odgaard & Co. =

= Nakskov Halfdan Burnussen Andrea 3

= Nyborg Henrik Basballo Basballe 3

= N. Sundby Henry Petersen S
s Odense Simonsen og Møller 3

É Svendborg C. E. Jensen =

= Vejle Vejle Stevedoreforretning 5
| v. Kaptajn Tbygesen 3

S

........11111.... 1111111.... 11111111.............  iminiiiiiiiii.... ..............................

JAN M. LYNGBY A/s
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELF. 0.13770-1677® 
TELEGB. l JA NBY i

KJ »BENHAVN K. 
TOLDBODGADE 18
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VACUUM OIL COMPANY
Specialister i korrekt smøring.

sls UNITED STATES 
vandt „Det blå bånd”

beskyttet af smøreolier fra VACUUM O1LCOMPANY

Den samme beskyttelse står 
til Deres rådighed

Gargoyle 
Marine Oils

ASSURANCEFORENINGEN

SKULD . NORGE
(Gjensidig)

DEN DANSKE AFDELING

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE- & EFFEKTFORSIKRING
STRIKEFORS IK RING

Amaliegade 33 . KØBENHAVN . Tlf. C. 16.861

„VIKING“
Kompasser 
Loddemaskiner
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter 
Søkort 
Sejlhaandbøger

SØLVER & SYARRER
Norsk stiBaat. ktnpisrelttre
Ttrlanf <U. katalog

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd.)

TELEGR. STALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

AKTIESELSKABET

HELSINGØR SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr.vAdr.: »Skibevaerftet«

Nybygning og reparation af dieselmotor* og dampskibe. — Byggebeddinger for skibe indtil 430 fods længde. 
Fabrikanter af dampmaskiner, kedler og overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling vandrørikedler. 

2 tørdokker og 1 ophalingsbedding for skibe indtil 380 engl. fods længde.



DANSK SØFARTS TIDENDE
Organ for TOanmarks skibsfart

GRUNDLAGT 1893

Nummer 28 FREDAG DEN 18. JULI 1952 59. årgang

FRA UGE TIL UGE
DE NORDISKE HANDELSFLÅDER

et Norske Veritas har nu udsendt sin oversigt 
over de nordiske handelsflåders til- og afgang 

i 1951. Det fremgår heraf, at Danmark har haft en
nettotilgang af 0 skibe men en nettotilgang i ton
nage på 62.215 hr. tons. Bruttotilgangen var 37 ski
be med ialt 139.857 br. tons og bruttoafgangen var 
37 skibe med ialt 77.642 br. tons. Motorskibene er 
forøget med 19 skibe på ialt 99.201 br. tons (heraf 
9 tankskibe med ialt 71.096 br. tons), medens damp
skibene er gået tilbage med 19 skibe på ialt 36.986 
br. tons. Den norske handelsflåde havde i 1951 en 
nettoafgang på 1 skib men en nettotilgang i tonnage 
på 277.402 br. tons. Bruttotilgangen var 143 skibe 
med ialt 705.924 br. tons, mens bruttoafgangen an
drog 144 skibe med ialt 428.522 br. tons. Motorski
bene er forøget med 36 skibe med ialt 404.207 br. 
tons, mens dampskibene er gået tilbage med ialt 37 
skibe på tilsammen 126.805 br. tons. Den norske 
tankskibsflåde er forøget med 17 skibe på tilsam
men 345.910 br. tons. Den svenske handelsflåde hav
de i 1951 en nettotilgang på 26 skibe med ialt 204.475 
br. tons. Bruttotilgangen var 81 skibe med ialt 
254.446 br. tons, og bruttoafgangen 55 skibe med 
ialt 49.971 br. tons. Motorskibene blev forøget med 
43 skibe med ialt 171.903 br. tons, mens dampskibene 
gik tilbage med 17 skibe i antal, hvorimod tonnagen 
voksede med 32.572 br. tons. Den svenske tankskibs
flåde voksede i 1951 med ialt 16 skibe på tilsam
men 96.733 br. tons.

J. LAURITZEN

Indenfor rederiet J. Lauritzen er der foretaget føl
gende udnævnelser: Prokurist Henry Jensen er 
udnævnt til underdirektør. Samtidig er indkøbschef 

Alf Møller, kontorchef Poul Blankholm Hansen og 
befragter Svend Lundyaard udnævnt til prokurister.

ISBRYDNINGSRÅDET
ansk Dampskibsrederiforening har udpeget di
rektør Ove Amsinck, rederiet Mar. Nielsen &

Søn, og underdirektør Henry Jensen, rederiet J. Lau
ritzen, til medlemmer af Isbrydningsrådet i stedet 
for skibsrederne T. C. Christensen og E. Hahn-Pe- 
tersen.

MINDEINDSAMLINGEN

I begyndelsen af 1947 iværksattes der her i lan
det en landsindsamling med daværende kron

prins Frederik som formand for komiteen. Indsam
lingen, der havde til formål at skaffe midler til støtte 
til danske søfarende og fiskere og deres pårørende 
samt til at rejse et minde for de under den 2. ver
denskrig omkomne danske sømænd, er nu sluttet, 
og det viser sig, at man kan råde over et beløb på 
2.738.919 kr., indsamlede midler plus renter. Det 
indvundne beløb har helt og udelt kunnet anvendes 
efter sit formål — administration m. m. er ydet ve
derlagsfrit — og er fordelt således: Mindetavle i

Holmens Kirke, mindesten i Holmens Kirkes have 
og mindesmærke ved Nyhavn: ialt ca. 84.000 kr. 
Danske Søfarendes Mindefond af 1945: ca. 705.000 
kr. Indenlandsk Sømandsmission i Danmark, til 
sømandsinstitut, til sommerophold for sømands- og 
fiskerenker og deres børn og til Sømandshøjskolen 
i Svendborg: ialt 850.000 kr. Foreningen til Søfar
tens Fremme til hjælp til udrustning til unge men
nesker, der agter at gå til søs: 60.000 kr. Ny selv
ejende institution til hjælp for bygning af et sø
mandshotel eller en sømandsskole: 500.000 kr. Sø
mandsstiftelsen »Bombebøssen« og Sømandsforenin
gen af 1856: ialt 440.000 kr. Prins Valdemar og Prin
sesse Marie’s Fond: 100.000 kr.

FRAGTRATETALLET
ragtratetallet, der belyser bevægelsen i de dan
ske fragtrater for prompte lastning indenfor

trampfarten, er beregnet til 155 for juni 1952. I 
maj måned var tallet 164. Faldet i fragtratetallet, 
der tog sin begyndelse i januar måned, andrager 
nu i alt 33 pct., og fragtraterne ligger herefter i 
gennemsnit ca. 15 pct. lavere end på samme tid 
sidste år.

Bevægelserne i fragtraterne har været noget uens
artede i den forløbne måned med stigning i enkelte 
trådes og uforandrede rater i andre, men dog med 
nedgang som den dominerende bevægelse.

KONSULATERNE 
denrigsministeriet har den 26. juni 1952 efter 
ansøgning afskediget S. H. Snellman fra den

ham betroede post som ulønnet dansk vieckonsul i 
Skellefteå under det kgl. generalkonsulat i Stock
holm.

KØBENHAVNS HAVN
øbenhavns havn blev i juni 1952 anløbet af ialt 
2321 skibe på tilsammen 873.938 n.r.t. Heraf

var 1629 skibe med ialt 546.375 n.r.t danske, 337 med 
ialt 120.182 n.r.t svenske, 39 med ialt 57.576 n.r.t. 
norske, 30 med ialt 47.701 n.r.t. britiske, 176 med 
ialt 31.622 n.r.t. tyske, 74 med ialt 23.608 n.r.t. hol
landske, 4 med ialt 17.590 n.r.t amerikanske og 22 
med ialt 14.477 n.r.t. finske, mens resten tilhørte an
dre nationer.

Københavns havnevæsen har endvidere nu offent
liggjort anløbstal m. m. for året 1951, og det frem
går heraf, at havnen ifjor har haft sit hidtil største 
år med et samlet anløb af 24.296 skibe på tilsammen 
9.045.498 n.r.t. og en godsomsætning på ialt 7.948.804 
tons. I 1950 var tallene 8,7 miil. n.r.t. for skibenes 
vedkommende og 7,5 miil. tons gods.

M.S. »ERRIA«
s. Erria, der som bekendt blev hårdt beskadiget 
ved en brand i slutningen af 1951, mens det be

fandt sig på Columbia River, er nu af slæbebåden 
Zivarte Zee, tilhørende L. Smit & Co.’s International

automatisk Brandalarm

— Det nyeste og mest effektive —
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Tug Co., blevet bragt ind til Rotterdam efter en rejse 
via Panamakanalen. Rejsen varede ialt 51 dage. Re
parationen og ombygningen af skibet skal foretages 
af det hollandske værft Wilton-Fijenoorci, Schiedam, 
og ventes at vare ca. 8 måneder.

EN HOLLANDSK MINDEGAVE
en hollandske regering agter sammen med hol
landske skibsfartsorganisationer at overrække 

det danske redningsvæsen en plakette med inskrip
tion med anmodning om, at den må blive anbragt på 
det mindesmærke, det er tanken at rejse ved Hvide 
Sande til erindring om de fem danske rednings- 
mænd, der omkom tinder et forsøg d. 10. december 
1951 på at redde besætningen på den hollandske 
uddybningsmaskine Kinhem, der mentes i havsnød 
udfor kysten. Plaketten vil blive bragt til Danmark 
om bord i redningsbåden Insulinde, der bl. a. har 
direktøren for det nord- og sydhollandske rednings
bådsselskab H. Th. de Booij om bord.

NYT INSTRUMENT
n af lærerne ved Alesund Sjømannsskole,, Leiv 
Gjernås har efter årelange forsøg konstrueret et 

instrument Nauticator, der sikkert i fremtiden vil 
kunne lette navigatørernes arbejde ude til søs i en 
betydelig grad. Instrumentet løser hurtigt og nøjag
tigt en række problemer i forbindelse med den sfæ
riske trekant, så man bl. a. ved enkle indstillinger 
og aflæsninger kan finde slorcirkeldistancen og stor
cirkelkursen m. m., ligesom man kan finde liøjde og 
azimuth til en hvilken som helst stjerne og derved 
forud for en observation indstille sekstanten på den 
omtrentlige højde og endvidere få at vide, i hvilken 
retning vedkommende stjerne er at finde. Det nye 
instrument skal nu masseproduceres i plastic til en 
pris af 20—50 kr.

INTERNATIONAL SALVAGE UNION

International Salvage Union har fornylig holdt 
møde i København under ledelse af præsidenten, 
hr. Mark Leis, Rotterdam. På mødet diskuteredes 

bl. a. spørgsmålet om skalaen for bjergeløn, og der 
var enighed om, at den nu benyttede skala stadig 
var utilfredsstillende, særlig med henblik på assi
stance ydet nødstedte skibe i rum sø. Det blev en
stemmigt vedtaget, at man, når muligt, skulle ope
rere efter bestemmelserne i Lloyd’s Form of Salvage 
Agreemcnt.

Som præsident for de næste 2 år valgtes direktør, 
orlogskaptajn Hector Kiær, København, og som med
lemmer af eksekutiv-komiteen hr. Murk Leis, Rotter
dam, og commodore T. McKenzie, Faslane.

Det ve Itoges at afholde næste konference i Ostende 
i 1954.

DANSKE SKIBES PROTECTION CLUB
anske Sejlskibes Protection Club har afholdt ge
neralforsamling. Sekretæren, landsretssagfører

A. L. H. Elmquisl, Svendborg, aflagde beretning. I 
clubben var der nu indmeldt 86 skibe imod 76 i 1951 
og 56 i 1948. Det var det højeste antal skibe, clubben 
nogensinde havde haft som medlemmer. Der var be
handlet i årets løb 49 sager, 'hvoraf 22 var ordnet 
helt, 7 delvist, medens 7 havde måttet henlægges. Der 
er for medlemmerne i det forløbne år igennem be
handlingen af sagerne sparet 190.000 kr. Til bestyrel
sen genvalgtes konsul, skibsreder A. E. Sørensen, 
Svendborg, og til revisor skibsreder Alfred Petersen, 
Marstal. Da clubben, som blev stiftet i året 1923, så 
godt som ikke længere har sejlskibe som medlemmer, 
vedtoges det at ændre clubbens navn til: »Danske 
Skibes Protection Club. (Danske Sejlskibsrederiers 
Protection Club).«

FRANSK SKIBSFART
ed udgangen af 1951 omfattede den franske han
delsflåde 725 skibe på tilsammen 3.713.224 brt. 

Frankrig har således ikke alene erstattet de under 
den anden verdenskrig lidte skibstab på tilsammen
1.316.000 brt., men væsentlig overskredet den i 1939 
disponible handelstonnage på 2.733.633 brt.

Den franske flåde vil i en nærmere fremtid mod
tage en yderligere værdifuld tilgang af nybygninger, 
idet der til franske værfter er afgivet bestillinger på 
63 skibe på tilsammen 480.000 brt. og hos udenland
ske værfter er bestilt 33 skibe på tilsammen 188.000 
brt.

En sammenligning af flådens nuværende fordeling 
på skibstyper med flåden i 1939 viser, at væksten 
har været særlig udpræget for tankskibsflådens ved
kommende, der nu tæller 100 enheder på tilsammen 
711.131 brt. Passagerskibsflåden, der under krigen 
mistede nogle af sine bedste enheder (Normandie, 
Champlain, La Fayette), har trods den senere til
gang af det fhv. tyske skib Europa, nu Liberté 
(51.839 brt.), stadig ikke nået sin tidligere størrelse.

For de franske havne var 1951 et rekordår. Vare
indførselen ad søvejen nåede op på 41 mill. tons, 
mod 31 millioner tons i 1950 og 33,5 millioner tons i 
1938. Frankrigs vareudførsel ad søvejen udgjorde i 
det forløbne år 18,7 millioner tons, mod henholdsvis 
17 millioner tons og 17,4 millioner tons i 1950 og 
1938.

Den franske handelsflåde befordrede i 1951 41 pct. 
af de indførte og 47 pct. af de udførte varer. De til
svarende procenttal for 1950 var 49 pct. og 46,5 pct.

BALTISK LLOYD
orsikringsselskabet Baltisk Lloyd A/S afholdt den 
14. juni 1952 sin ordinære generalforsamling.

Formanden, overretssagfører O. Bay aflagde beret
ning om selskabets virksomhed i det forløbne år 
samt fremlagde regnskabet.

Den samlede brutto-præmieindtægt i 1951 beløber 
sig til kr. 1.980.833,08 mod kr. 2.070.106,88 i 1950. 
Netto-præmieindtægten for egen regning andrager 
kr. 1.873.682,86 mod kr. 1.973.835,81 i 1950. De sam
lede erstatninger for egen regning andrager kr. 
817.511.27. Til præmie- og skadesreserver er der ialt 
henlagt kr. 2.853.000,00. Efter at den under drifts
regnskabet hensatte reserve til disposition for kom
mende års regnskaber er forhøjet med kr. 25.000, 
udviser driftsregnskabet et overskud på kr. 119.509, 
hvoraf kr. 90.000 udbetales til aktionærerne og kr. 
10.000 henlægges til almindelig reservefond. Det af
gående bestyrelsesmedlem, direktør Harald Eriksen, 
Esbjerg, genvalgtes.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
D.F.D.S.’ ruter

D.F.D.S. mange sommerruter er nu i fuld gang. Den 5. 
ds. indviede s.s. Trondhjem Aalborg-Lcilh-ruten, og der er 
stor interesse for denne nemme og bekvemme rute til det 
skotske højland. Skibet afgår fra Aalborg hver lørdag og 
fra Leilh hver onsdag.

En uge senere, den 12. juli begyndte Olympiade-rejserne 
fra København til Helsingfors for alvor, da m.s. Botnia 
afgik frn Larsens Plads med en del danske og udenlandske 
stævnedeltagere. Den 15. ds. afgik s.s. Frederikshavn med 
det største antal stwvnedeltagere, nemlig ca. 80 danske 
idrætsmænd og -kvinder samt deres ledere.

Nyt færgcuhcld
D.S.B.’s Store Bælt-overfart har været ramt af forskel

lige ret alvorlige havarier i den senere tid. M.f. Broen tør
nede således for nogen tid siden mod færgelejet i Nyborg 
og måtte tages ud af driften i nogen tid, og endnu førend 
den nye færge var kommet tilbage, skete det samme uheld 
for m.f. Hejmdal, der ligeledes tørnede mod bilfærgelejet 
i Nyborg. Første gang var det vinden, der fik Broen til 
at drive af, og anden gang svigtede en af Hejmdals ma-
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UGENS FRAGTBERETNING
Praktisk talt alle fragtmarkeder er svage. Kul fra

Hampton Roads til Antwerpen eller Rotterdam 
er sluttet for juli tonnage til den nye lavrekord af 
29/-, hvorimod der for enkelte rejser for afskibning 
15. aug. til novbr. er betalt rater mellem 33/6d. og 
34/-. To både meldes iøvrigt sluttet for consecutive 
rejser begyndende august til december Hampton 
Roads/Antwerpen eller Rotterdam til 36/- med op
tion af tyske Nordsøhavne til 37/6d. og Kiel til 39/-. 
På dollarbasis sluttedes kul Ilampton Roads/Ham- 
burg eller Bremen til .$4.60. Kul fra Hampton Roads 
til Rio sluttedes til $6.25. Bortset fra disse kulbe
fragtninger har der praktisk talt ingen efterspørg
sel været fra Northern Range. Props fra Canada til 
UK. tog yderligere tonnage. Sidste slutninger var 
195/- pr. favn for 1250 favne båd og 182/6d. for 
2000 favne båd, begge for afskibning aug./sept. 
Tidligere på ugen var to mindre både sluttede til 
210/- pr. favn for august lastning. Korn fra St. Law
rence til UK. betaltes med 8/6d. pr. qr. med option 
af Antwerpen eller Rotterdam til 7/10^d., St. Law- 
rence/Antwerpen-Hamburg Range betaltes med $5.10, 
norsk 8200 tonner sluttedes for korn St. Lawrence/ 
Norge til 46/9d., og for korn fra St. Lawrence til 
Vestitalien betaltes $6 med option af Adriaterhavet 
til $6.75.

Efterspørgselen fra Vestindien er stadig ringe. 
Tre parcels på ialt 6000 ts. sukker Cuba/Casablanca 
sluttedes til $9, for 2000 ts. Cuba/Nantes betaltes 
$11, 7500 tonner sluttedes Cuba/Montevideo til $12, 
og for 7300 ts. sukker Cuba/Japan betaltes 103/- 
med fri losning. Fra Golfen til Triest betaltes $7.75 
for tungt korn, juli tonnage sluttedes Golfen/Santos 
eller Recife til $8 og for lignende forretning for 
august lastning betaltes $7.50, 9500 tonner fik $8 
for tungt korn fra Golfen til Rio.

Fra River Plate meldes kun om en enkelt afslut
ning, nemlig 6200 tonner fra n.a. San Lorenzo til 
UK. til 55/- basis 65 cbft., option Antwerpen eller 
Rotterdam til 52/6d., men der synes at være noget 
bedre efterspørgsel for august og september posi
tioner. Befragternes idé er dog ikke højere af den 
grund. Malm fra Victoria til Houston sluttedes til 
$4 fio. for juli lastning, hvorimod 9000 tonner kun 
fik $4.35 med $1 for losning fra Victoria til Mobile.

Vestkysten af Sydamerika er stadig uden større 
aktivitet. Der er forskellige sukkerordrer fra Peru, 
bl. a. til Northern Range til $12.50 eller Californien 
til $2 mindre. Kul fra Chimbote til Buenos Aires 
sluttedes til $7 fio. Fra Nordpacific sluttedes korn 
til Japan til $7.75 med fri losning, korn til Antwer
pen eller Rotterdam sluttedes i ugens begyndelse til 
$8.75 for august, men senere betaltes kun $8.25 for 
samme afskibningstermin. For afskibning novbr./ 
deebr. sluttedes to amerikanske liberty både til $9.40 
og $9.50 basis Rotterdam eller Antwerpen.

Fra Far East er efterspørgselen fortsat minimal. 
En enkelt 9000 tonner meldes sluttet fra Nordkina 
til Antw.erpen/Hamburg Range til 67/6d. med for
skellige losseoptioner for blandet kornlast. Copra 
fra Philippinerne kan sluttes til 4 havne Antwerpen/ 
København Range for ult. august lastning til 110/-,

skiner under tillægningsmanøvren. Forholdene i færgelej
erne er meget vanskelige for manøvrer med de moderne, 
store og overbyggede færger, der i denne ferietid går i 
en stærkt forceret drift, der må slide meget på personel 
og materiel.

Skibsregisteret
Rhederi M. Jebsen, Aktieselskab, Aabenraa. Skorstens

mærke: På hver side af gul skorsten et blåt, cirkelrundt 
felt. I feltet tre makrel, omgivet nf lo, forneden krydsede, 
bøjede laurbærgrene. Figurerne er i sølv. Kontorflag: Blåt 
stutflag med tre makrel, omgivet af to, forneden kryd
sede, bøjede laurbærgrene. Figurerne er i sølv. 

og for 3000 ts. copra fra Philippinerne til Venezuela 
indikeres $21 på berth terms. Fra Calcutta sluttedes 
der yderligere tonnage for kul, bl. a. til Pusan til 
65/- fio., Hongkong til 60/-, Colombo til 47/6d. og 
Karachi til 54/-. Scrap fra Calcutta til Genua be
taltes med £25.000 fio. for 7000 ts. dw., 450.000 cbft. 
bale, malm fra Calcutta til Antwerpcn/Bremen 
Range sluttedes til 55/-. Fra Vizagapatam til North
ern Range sluttedes to både til $7.50 og endelig 
kan nævnes, at 8000 ts. malm fra Marmagoa til Ca- 
lais eller Boulogne og Antwerpen betaltes med 65/-. 
Scrapjern fra Basra betaltes med 70/- fio. til Genua, 
option losning UK. til 80/- fio.

Fra Australien har der været en vis aktivitet de 
allersidste dage, og flere både sluttedes for hvede 
ex-silo fra Vestaustralien til UK. lil 67/6d., og for 
lignende forretning men lastning Sydaustralien eller 
Victoria betaltes 70/-. Tidligere på ugen var sluttet 
fra full range Australien til Eire til 75/- for bulk
hvede ex-silo med 5/- mere for last ex-bags. Suk
ker i sække fra Queensland til UK. sluttedes til 85/-, 
og for 8200 ts. sukker i sække fra Fiji til Vancouver 
betaltes 50/-.

Det er stadig vanskeligt at skaffe stem for kul fra 
Sydafrika. En enkelt båd meldes sluttet Durban/ 
Matadi til 55/-. Løst sukker fra Mauritius til Lon
don eller Liverpool sluttedes til 65/-. Salt fra Mas- 
sowa til Japan betaltes med 44/6d. Fra Vestkysten 
af Sydafrika kan nævnes, at 4000 ts. malm fra Wal- 
vis Bay til Baltimore sluttedes til $12, og fra længere 
nord på sluttedes malm Monrovia/Northern Range 
til $4.50 for 9500 tonner.

Middelhavsmarkederne er uændrede. Byg fra Lat- 
takia til UK. sluttedes til 45/-, byg fra Bona/Moga- 
dor Range til UK. betaltes med 31/6d., pyrites fra 
Huelva til Rotterdam sluttedes til 23/6d., og en båd, 
der måtte »cutte« størrelsen med omkring 600 ts., 
sluttedes for 7851 tons korn fra Sortehavet til UK. 
til 42/6d.

På vore hjemlige markeder er efterspørgselen 
efter tonnage for kul og koks stadig begrænset på 
grund af de fyldte lagre, og ratetendensen er der
for fortsat svag. En stor båd sluttedes for kul fra 
østkysten UK. til god dansk havn til 13/9d., og raten 
for både på omkring 2500/3000 tons ligger ca. 1/- 
højere. Raterne for kul fra Polen er uændrede. For 
trælaster fra Østersøen har efterspørgselen været på 
det jævne. Adskillige både sluttedes for props fra 
Finland til UK. til en smule vigende rater, idet de 
sidste slutninger fra Sydfinland til ECUK. meldes 
gjort til 140/-. Fra Hvidehavet er der igen kommet 
gang i befragtningen, og Coal Board tog en række 
både fra Arcliangel til ECUK. til rater omkring 175/- 
pr. favn for stor tonnage, d.v.s. både omkring 2000 
favne, og til 180/- pr. favn for både omkring 1000/ 
1200 favne. For 650 stds. DBB. fra Arcliangel til Man
chester betaltes 230/- pr. std.

Efterspørgselen på tankmarkedet er stadig begræn
set, men efter at de store olieselskaber har været i 
stand til at slippe af med en betydelig del af deres 
overskudstonnage, synes rateniveauet nu at være sta
biliseret på omkring MOT. plus omkring 40 å 50 pct. 
for dirty tonnage. I US. kystfart sluttedes til USMC. 
plus 20 pct. for dirty og USMC. plus 25 pct. for clean 
tonnage. En 14.000 tonner, dirty, sluttedes fra Per
siske Bugt til Californien til USMC. flat. For conse
cutive rejser over 12 måneder til USMC. plus 60 pct., 
og en anden båd af omtrent samme størrelse meldes 
sluttet for ca. 15 måneders consecutive rejser til 
MOT. plus 150 pct., efterfulgt af yderligere 3 måne
ders consecutive rejser til MOT. plus 125 pct., begge 
for dirty trade. På timecharter sluttedes en 10.800 
tonner, dirty, for 5 år fra juni 1952 til $4.75.
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85 år
Tidligere forer i dampskibsselskabet »Torms kaptajn

N. Mørk Andersen, kan den 24. juli fejre sin 85 års fød
selsdag i sit hjem i Frederiksværk.

70 år
Den 21. juli fylder tidligere fører i D/S »Myren«, kap

tajn P. K. Bjark, 70 år. Kaptajn Bjark er bosiddende i 
København.

60 år
Den 16. juli fyldte afdelingschef ved Søkortarkivet, or

logskaptajn Eigil Riis-Carstensen 60 år. Orlogskaptajn 
Riis Carstensen, der har gjort en betydelig og meget værd
sat indsats i Grønlandsforskningen, bl. a. på Godthåb-eks- 
peditionen i 1928 og Nanok-ekspeditionen i 1932, tog sin 
afsked fra aktiv tjeneste i 1940 for at hellige sig helt og 
fuldt lil arbejdet på Søkortarkivet, hvor han nu er chef 
for 2. afdeling, der bl. a. udsender Efterretninger for Sø
farende.

Formand for Københavns Skipperforening, kaptajn H. L. 
Rosfeldt, fylder den 22. juli 60 år. Kaptajnen har siden 
1945 beklædt formandsstillingen og har i denne sin egen
skab repræsenteret førnævnte forening i en række kom
missioner og råd.

50 år
Fører i Det Danske Kulkompagni, kaptajn Erik V. Chri

stiansen, kan den 21. juli fejre sin 50 års fødselsdag. Kap
tajnen har sil hjem i Vanløse.

Ny sømandspræst
Ved kongelig resolution af 21. juni 1952 er det tilladt 

kandidat i teologien Kaj Baagø Hansen at modtage præ
stevielse for derefter midlertidig at kunne overtage stillin
gen som dansk sømandspræst i New York.
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01 Lissabon 24.15, Montreal 7.10.
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A. P. Møller
Effie Mærsk forv. ank. Ridham Dock 15.7. — Hans 

Mærsk forv. ank. Ridham Dock 16.7. — Gunvor Mærsk 
forv. afg. Bonavista Bay, Newfoundland 17.7. — Betty 
Mærsk forv. afg. Hull 14.7. lil Kyndby. — Lica Mærsk 
forv. afg. Rotterdam 15.7. — Marit Mærsk forv. ank. 
Dakar 1.8. — Robert Mærsk forv. ank. New York 15.7. — 
Gudrun Mærsk forv. ank. Le Havre 18.7. — Ellen Mærsk 
ank. Perth, Anstralia 5.7. — Else Mærsk forv. afg. Kohsi- 
chang 15.7. — Kirsten Mærsk afg. Cochin 8.7. lil Hong
kong. — Agnete Mærsk ank. Khorramshahr 13.7., forv. 
afg. 14.7. — Mathilde Mærsk afg. Osaka 14.7. til Kobe. — 
Emilie Mærsk ank. Alexandria 12.7. — Herta Mærsk afg. 
Hongkong 11.7. lil Manila. — Jessie Mærsk afg. Philadel- 
phia 12.7. — Vibeke Mærsk afg. Djakarla 9.7. — Arnold 
Mærsk ank. Kawasaki 14.7. — Cornelius Mærsk afg. Me
dan 10.7. til Cochin. — Oluf Mærsk afg. Boston 11.7. lil 
Montreal. — Leisc Mærsk afg. Yokohama 5.7. til San Fran
cisco. — Sally Mærsk afg. New York 11.7. til Panama. — 
Chastine Mærsk afg. Genoa 8.7. til New York. — Gertrude 
Mærsk ank. Saigon 10.7. — Lexa Mærsk ank. New York
9.7. — Hulda Mærsk afg. Keelung 14.7. — Laura Mærsk 
afg. Los Angeles 4.7. til Panama. — Grete Mærsk ank. 
Nagoya 14.7. — Trein Mærsl; afg. San Francisco 24.6. til 
Manila. — Anna Mærsk ank. Norfolk 11.7. — Peter Mærsk 
afg. San Francisco 2.7. til Manila. — Olga Mærsk afg. 
Bugo 11.7. til Sagoy. — Nicoline Mærsk afg. Panama 5.7. 
til San Francisco. — Jeppesen Mærsk ank. San Carlos
11.7. — Kate Mær sk afg. Harburg 29.6. til Curacao — 
Bente Mærsk afg. Teneriffe 13.7. til Umm Said. — Aase 
Mærsk forv. ank. Slanlow. — Rosa Mærsk afg. Etang de 
Berre 28.6. til Fao. — Nelly Mærsk afg. Mena al Ahmadi
11.7. til U.K.C. — Emma Mærsk afg. Buenos Aires 9.7. — 
Charlotte Mærsk forv. ank. Houslon 22.7. — Brigit Mærsk 
afg. Buenos Aires 7.7. til Curacao. — Inge Mærsk afg. 
Mena al Ahmadi 6.7. — Caroline Mærsk afg. Umm Said
26.6. — Katrine Mærsk afg. Tripoli 5.7. til Heysham. — 
Henning Mærsk ank. Liverpool 11.7. — Eleonora Mærsk 
forv. ank. Dunkirk 26.7. — Marie Mærsk afg. Curacao
23.6. til Singapore. — Valkyrien Mærsk afg. Mena al Ah
madi 26.6. til La Plata. — Jane Mærsk ank. Fawley 11.7. 
— Mette Mærsk afg. Singapore 30.6. til Sydney og New- 

castle. — Elisabeth Mærsk afg. Mena al Ahmadi 14.7. — 
Ebba Mærsk forv. ank. Dunkirk 16.7. — Anglo Mærsk 
afg. Thameshavcn 11.7. — Gerd Mærsk afg. Rotlerdam
12.7.

Basse & Co.
London ank. Santos 11.7. — Krusaa forv. ank. Gdansk

16.7. — Oslo forv. ank. La Guaira ca. 23.7. — Paris ank. 
Kilimli 8.7. — Egaa ank. Zongouldak 15.7. — Else Basse 
ank. Færingehavn 9.7. — Susaa afg. Kbhvn. 15.7. til Grøn
land.

Dania
Cyril afg. Malmd 14.7. til Svalbard. — Danfjord ank. 

Torrevieja 11.7. — Tovelil afg. Sidney 15.7. til Barrow- 
in-Furness. — Danholm pass. Finisterre 14.7. p. v. t. Santa 
Pola.

Dannebrog
Aggersborg afg. New York 10.7. lil Maracaibo. — Brat

tingsborg afg. Puerto Barrios 13.7. til Tein. — Christians
borg afg. Mena al Ahmadi 6.7. lil Landsend f. o. — Ellens
borg afg. Rollerdam 12.7. lil Leith. — Flynderborg afg. 
Puerto Cabello 14.7. til New York. — Frederiksborg afg. 
Genoa 12.7. til La Calera. — Lilleborg ank. Cadiz 14.7., 
derfra til Huelva. — Nordborg ank. Hammerfest 10.7., 
derfra til Archangelsk. — Skodsborg ank. Port Talbot
13.7., derfra lil Wales. — Spigerborg ank. Curacao Fuik- 
bay 13.7., derfra til Norfolk. — Taarnborg ank. Bari 12.7., 
derfra til Sagunto. — Uranienborg afg. Freetown 9.7. — 
Ørneborg ank. Port Talbot 12.7., derfra til Italien.

Dansk Esso
Christian Holm forv. ank. Nyborg 24.7., derefter Kbhvn.

— Esso København forv. ank. Nyborg 16.7., derefter Kiel.
— Esso Nyborg i dok i Kbhvn. — Dania forv. afg. Hol
bæk 16.7. til Port Jerome, derefter Nyborg.

Dansk-Fransk
Blekinge forv. ank. Antwerpen 17.7. — Bornholm afg. Da

kar 15.7. til Boma. — Bretagne forv. ank. Nørre Sundby
19.7. — Grønland ank. Carlagena 13.7. — Halland ank. Sao 

Thome 12.7. — Irland afg. Melbourne. 4.7. til Panama, 
forv. ank. 31.7. — Normandiet ank. Antwerpen 12.7. — 
Shetland forv. afg. Goleborg 19.7. lil Kuwait. — Skotland 
afg. Kbhvn. 14.7. til Le Havre. — Slesvig ank. Aden 15.7.

De forenede Kullmportører
Cimbria ank. Sietlin 16.7., derefter Kbhvn. — Concordia 

ank. Hull 15.7., derefter Masnedø. — Dania forv. ank. 
Kyndby 18.7. — Hafnia forv. afg. Kbhvn. 17.7. lil Steltin.
— Scandia ank. Aalborg 15.7., derefter Stetlin.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Calais 15.7. — Th. Adler Svanholm 

afg. Kbhvn. 16.7. — Wm. Th. Malling ank. Methil 12.7.
D.F.D.S.

Argentina ank. New York 14.7., derfra til Mobile/Galve- 
slon o. v. — Arizona afg. Santos 10.7. lil Buenos Aires. — 
Arkansas afg. Kbhvn. 11.7. til New York. — Bastholm 
ank. Istanbul 13.7., derfra til Straloni. — Bergenhus ank. 
London 14.7., derfra forv. 15.7. til Aarhus. — Birkholm 
afg. Malta 14.7. til Djidjelli, Antwerpen, Rotterdam, Dan
mark. — Bolivia afg. Kbhvn. ca. 25.7. til New York/Gul- 
fen. — Brasilien afg. Eleusis 12.7. til Algier, Emden, Dan
mark. — Brynhild ank. Kbhvn. 3.7. — Bygholm afg. 
Kbhvn. forv. 17.7. til Aalborg, Hamburg, Dunkirk, Lissa
bon, Middelhavet. — California afg. Rio de Janeiro 12.7. 
til Bahia, derfra via Las Palmas lil Madeira/Bordeaux. — 
Colombia afg. Kbhvn. ca. 16.7. til Gdynia/Buenos Aires.
— Diana ank. Kbhvn. 14.7., herfra 16.7. til Aarhus, Aal
borg, Hull. — Dronning Alexandrine afg. Kbhvn. 18.7. til 
Thorshavn/Vaag/Reykjavik. — Egholm ank. Antwerpen
15.7., derfra ca. 17.7. lil Algier, Malta, Levanten. — Flo
rida afg. Lissabon 13.7. til Algier, Tunis, Malta, Levanten.
— Halfdan ank. Kbhvn. 14.7., afg. ca. 18.7. til Rotlerdam, 
Antwerpen, Hamburg, Kbhvn. — Harald ank. Kbhvn. 9.7.
— Hebe afg. Kbhvn. 17.7. til Odense, Aarhus, Newcastle, 
Middlesbrough, Kbhvn. — Hindsholm afg. Manchester ca.
15.7. til Kbhvn., Korsør, Aarhus, Aalborg. — Hjortholm 
afg. Algier 13.7. lil Rotlerdam, Danmark. — Hroar ank. 
Kbhvn. 13.7., herfra 18.7. til Odense, Hull. — Katholm 
afg. Swansea 15.7. lil Liverpool, derfra ca. 19.7. til Kbhvn., 
Odense, Randers. — Klintholm afg. Kbhvn. ca. 19.7. til 
Antwerpen, Danmark. — Knudshoved afg. Kbhvn. ca. 17.7. 
til Dunkirk, Havre, Bordeaux. — Knud ank. Kbhvn. 14.7.
— Korsholm afg. Kbhvn. ca. 15.7. til Caen, Antwerpen, 
Esbjerg, Kbhvn. — Lemnos afg. Kbhvn. forv. 16.7. lil 
Antwerpen, Middelhavet. — Louisiana ank. Buenos Aires
26.6., derfra til Sanlos/Rio de Janeiro/Bahia. — Maine 
ank. Port Said 14.7., derfra forv. 14.7. til Beirut, Cypern, 
Lattakia o. v. — Margrethe ank. London 15.7., derfra forv.
18.7. til Kbhvn. — Marocco afg. Grimsby 15.7. lil Esbjerg, 
London, Aarhus. — Melos ank. Calania 15.7., derfra 15.7. 
lil Messina, Neapel, Livorno, Genoa, Marseille. — Nevada 
afg. Rotterdam 9.7. til Hampion Roads. — Oregon ank. 
Buenos Aires 9.7., derfra lil Victoria. — Paraguay afg. 
New York ca. 25.7. til Antwerpen/Oslo/Kbhvn. — Rota



DANSK SØFARTS TIDENDE 235

ank. Newcaslle 15.7., derfra forv. 17.7. lil Middlesbrough, 
Kbhvn. — Saga afg. Hamburg 19.7. til Kbhvn. — Samos 
nnk. Lissabon 14.7., derfra forv. 15.7. til Lcixocs, Kbhvn., 
Aarhus. — Texas ank. Izmir 12.7., derfra forv. 15.7. til 
Alexnndria, Beirut, Cypern o. v. — Thyra ank. Aarhus
12.7., derfra 18.7. til London. — Tomsk afg. Antwerpen 
ca. 18.7. lil Aarhus, Kbhvn. — Tula afg. Kbhvn. 19.7. til 
Hamburg, Antwerpen, Odense, Kbhvn. — Tunis ank. 
Kbhvn. 14.7., herfra 16.7. lil Nakskov, Odense, Aalborg, 
London. —• Venezuela afg. Hamburg 12.7. lil Hninplon 
Roads. — Virginia afg. Kbhvn. ca. 16.7. lil Murmansk- 
Swinemunde/Stellin.

Den kgl. grønlandske handel
Umanak formentlig afg. Sukkertoppen 14.7. til Egedes

minde. — Disko ank. Upernavik 12.7. ■— Kaskelot forv. 
ank. Kbhvn. 15.7. — Sværdfisken Julianehåb. — Tikerak 
afg. Egedesminde 14.7. til Jakobshavn. — Julius Thomsen 
afg. Frederikshåb 12.7. til Færingehavn. — Martin S. 
forv. lasteklar Kbhvn. ca. 17.7. til Kutdligssat, Umanak 
og Upernavik. — Bjorn Clausen ank. Kbhvn. 14.7. — 
Sigrid S. ank. Ivigtut 14.7. — Polarstar pos. 14.7.: mun
dingen af Scoresbysund. — Polaris pos. 14.7. 63.25 n. 
29.25 v. p. v. t. Angmagssalik. — Annette S. pass. Lister
14.7. p. v. t. Færingehavn. — Jopeter afg. Kbhvn. 12.7. til 
Mestersvig. — Søndmøringen afg. 15.7. til Daneborg via 
Reykjavik. — Elin S. forv. lasteklar Kbhvn. ca. 16.7. til 
Ivigtul og Holsleinsborg.

Heimdal
Axel Carl ank. Havana 14.7. — Hans P. Carl afg. Bris- 

bane 16.7. —Poul Carl ank. Devonport 9.7.
Jutlandia

Gerda Toft forv. ank. Hamburg 19.7. — Jens Toft losser 
i Istanbul. — Karen Toft forv. afg. Flensborg 20.7. til 
Polen.

Kongssund
Kongshavn ank. Calcutta 12.7., derefter Madras.

J. Lauritzen
African Reefer ank. Rio de Janeiro 22.6. — Argentinean 

Reefer afg. Basselerre 12.7. — Bella Dan ventes til Valpa
raiso 21.7., sydg. — Egyptian Reefer ank. Buenos Aires
15.7. — Gerda Dan ventes afg. San Vicente 17.7., nordg.
— Greta Dan ventes pass. Panamakanalen 16.7., sydg. — 
Indian Reefer afg. London 9.7. — Jelva Dan ventes afg. 
Rouen 16.7. til Koping. — Jutta Dan ank. Themsen 13.7., 
derefter Aalborg. — Kamma Dan ventes afg. Buenaven- 
lura 17.7., sydg. — Katja Dan afg. Våsterås 14.7. til Gdy
nia. — Kista Dan ventes til Kbhvn. 16.7. — Laila Dan 
ventes afg. Bordeaux 16.7. til St. Louis du Rhone. — 
Laura Dan rep. i Aalborg. — Leena Dan ventes pass. Pa
namakanalen 20.7., nordg. — Lilian Dan ventes afg. Kotka
16.7. til Bristol. — Linda Dan ventes afg. Barcelona 16.7. 
til Valencia. — Lotta Dan pass. De Kapverdiske Øer 12.7. 
p. v. t. Sanlos. — Maria Dan ventes afg. Bilbao 16.7. til 
Herrenwyk. — Afarna Dan ventes Hl Baltimore 21.7., 
nordg. — Nerma Dan ank. Malta 22.6. f. o. — Ninna Dan 
venles afg. Themsen 18.7. til Hull. — Paula Dan ventes 
afg. New York 23.7. til Chile. — Randa Dan ventes afg. 
Aalborg 17.7. lil Kolka. — Selma Dan ventes til St. An
thony ca. 28.7. — Silja Dan venles afg. Fredericia 16.7. til 
Gdansk. — Stina Dan ventes afg. Themsen 17.7. til Ant
werpen. — Tessa Dan ventes afg. New Orleans 24.7. til 
Chile. — Ulla Dan ventes anl. Kbhvn. 19.-20.7. p. v. t. Hel
singfors. — Vilma Dan pass. Panamakanalen 10.7. p. v. t. 
Cuba.

Motortramp
Stensby forv. afg. Antwerpen 16.7. til London, derefter 

Karachi. — Tureby afg. Fremantle 8.7. til Christmas Is
land. — Vedby British Columbia.

Myren
Asbjørn forv. afg. Mombasa 1.8. lil Zanzibar, Port Louis.

— Astrid Frederikshavn, dok. — Birte Frederikshavn. — 
Chr. Sass ank. Gdynia 15.7., derefler Buenos Aires. — 
Clara forv. afg. Grangemouth 20.7. til Kbhvn.

Norden
Norden forv. ank. Walvis Bay 17.7. — Nordfarer ank. 

Swansea 2.7. — Nordhval forv. ank. Rotterdam 17.7. — 
Nordkap ank. Antwerpen 23.6. — Nordkyn ank. New West- 
minster 21.6. — Nordpol afg. Singapore 29.6. til Suez. — 
Nordvest afg. Colombo 15.7. til Madras.

Orient
Astoria afg. Hamburg 5.7. lil U.S.A. — Westralia ank. 

Kbhvn. 12.7., klasseeftersyn.
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DERES SKIBSBANDLER HAR DEN

Progress
Valborg Nielsen nnk. Belize (Mexico) 14.7. — Elisabeth 

Nielsen anik. Havana 15.7. — Else Nielsen afg. Genoa 14.7.
— Lily Nielsen ved Frederikshåb. — Henry Tegner afg. 
Sheet Harbour 7.7. — Ellen Nielsen ved Frederikshåb. — 
Hugo Nielsen afg. Ivigtut 9.7. — Margrete ank. Saudn 14.7.
— Karen ank. Stetlin 11.7. — Marx afg. ant. 15.7. fra 
Skutskar lil London. — Sophie ank. Korsør 15.7. — Thyra 
ank. Rundvik 10.7. — Fylla afg. ant. 15.7. fra Gdynia.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng afg. Rieme 16.7. lil Hampion Roads. — 

Lena Schmith Svendborg, dok.
Torm

Birgitte Torm nnk. New York 11.7. — Estrid Torm ank. 
Bosion 12.7. — Herdis Torm ank. Chicama 13.7. — Olga 
Torm afg. New Orleans 21.6. — Gerd Torm afg. Philadel
phia 14.7. — Tekla Torm afg. Port of Spain 9.7. — Agnete 
Torm ank. Genoa 14.7. — Kirsten Torm ank. Sanlos 13.7.
— Gertrud Torm afg. Gocek 12.7. — Ragnhild Torm ank. 
Hamburg 2.5. — Helvig Torm ank. Santos 9.7. — Thyra 
Torm afg. Amsterdam 25.6. — Gyda Torm ank. Calais 10.7.
— Anne Torm ank. Gdynia 11.7. — Hilde Torm ank. Ha- 
mina 14.7. — Gudrun Torm ank. Jakobstad 10.7. — Alice 
Torm afg. Hamina 12.7. — Gunhild Torm ank. Rouen 11.7.

Vendila
E. M. Dalgas ank. Antwerpen 11.7. — Otto Petersen ven

tes ank, Rotlerdam 19.7. — P. N. Damm venles ank. Man
chester 21.7.

Ø.K.
Annam ank. Kbhvn. 27.6., derefter Kotka, Goleborg. — 

Asia afg. Beyroulh 13.7. til Genoa, Marseillc. — Bintang 
ank. Bangkok 9.7., derefter Japan. — Erria ank. Rotter
dam 5.7. — Falstria afg. Kbhvn. 11.7. lil New York. — 
Fionia afg. Middlesbrough 14.7. til Rotterdam, Genoa. — 
India ank. Nakskov 5.7., derefter Aalborg. — Java pass. 
Guardafui 14.7. lil Aden, Port Said. — Jutlandia ank. 
Nakskov 2.7. — Kambodia ank. Singapore 15.7., derefter 
Bangkok, Saigon. — Kina ank. Saigon 14.7., derefler Na- 
gasaki, Kobe. — Korea ank. Hongkong 12.7., derefter Ma
nila, Siain. — Lalandia afg. Aden 13.7. til Port Said, Bey- 
routh. — Magdala afg. Legaspi 13.7. til Singapore, Penang.
— Malacca pass. Pilcairn 13.7. lil Auckland, Wellinglon.
— Malaya pass. Chagos 13.7. lil Aden, Port Said. — Man- 
churia afg. St. Thomas 13.7. lil Antwerpen, Dublin. — Me- 
onia ank. Gdynia 14.7., derefler Kbhvn. — Mombasa afg. 
Tandjocng Priok 14.7. til Singapore, Madras. — Mongolia 
afg. St. Thomas 13.7. lil Curacao, Cristobal. — Morelia 
pass. Suez 13.7. til Aden, Karachi. — Nikobar afg. Manila
14.7. til Cebu og andre philippinske udhavne. — Panama 
pass. Gibraltar 15.7. til Antwerpen, Rotlerdam. — Pata- 
gonia afg. Kbhvn. 11.7. lil Goteborg, Oslo. — Selandia afg. 
Aden 13.7. lil Penang, Port Swettenham. — Serampore 
afg. San Francisco 14.7. til Los Angeles, Guaymas. — 
Siam afg. Teneriffa 14.7. til Ceuta, Kuwait. — Tranquebar 
afg. Siain 11.7. lil pacifickysten.
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(iRØ\s.VITZKE
Assurance

Kongens Nytorv 6 København K.

2 PONTONDOKKER h 1100 TS. LØFTEEVNE 

BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD.

NYBYGNINGER Aalborg Værft
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD Rigstelefon: 909

Telegram adr.: Flydedokken Telefon 269 (2 Lin.)
Rigstelefon 21

A/s ^VEVDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygninger og reparationer 

hånd- og elektrohydrauliske styremaskiner

Damp skibs aktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-adr. »Uarinion« Telefon Central 120B7

A/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆST HUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

ALF JARL THURØE
ST. KONGENSGADE 40 

KØBENHAVN

Telefon Central 4390
Telegr.-Adr.: ALFJARL

Alt til elektrisk

SKIBSINSTALLATION
O

RADIO
O

VÆRKTØJ

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver«Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISKK

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1846 TEL..ADR.I »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Sotarts Tidende. Udgivet at Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, Kobenhavn K. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddingar: 3 
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. 
Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts. 
Ophalerbeddlng: - 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVERFT, Telefon: Rigs 3

sflnnnnnnjnnnninnnnniniBnnifflTffifflnnnnninnfflwxnnninninnnnnnninninnnninnflffinnnms

.. ........................................................................ mi...... . ............................i...... ...

JAN M. LYNGBY A/s
INGENIØR- OG MA SKINF OR RETNING

TELF. 0.18 770*16770
TELEGR. iJANBYi

KJØBBNHAVN K. 
TOLDBODGADE IB

E

IMO-PUMPER
L

MOTORER
J
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

i PONTONDOKKER k 1100 TS. LØFTEEVNE 

BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD.

NYBYGNINGER Aalborg Værn V.
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD Rigstelefon: 909

DÅXSKE LLOYI)
Holmens Kanal 42

ItatyduMnfucec
for kul, olie og elektricitet

Forlang forslag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN S
Tair.i SU 1001

TUBORG

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHA VN K Telegrnmidr.:

Telefon 9246 MONTANAKUL

Dampskibsaktieselskabet

„Progress**
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FRA UGE TIL UGE
NY BÅD TIL DAMPSKIBSSELSKABET PAA 

BORNHOLM AF 1866
ampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 har 
kontraheret med Burmeister & Wain om leve

ring af et nyt motor-passagerskib, der skal indsættes 
på selskabets ruter til Christiansø og Sverige. Det 
skal erstatte det 52 år gamle dampskib Østersøen. 

Det nye skib bliver af en passende størrelse for 
at kunne anløbe Allinge og Gudhjem. Det får ind
rettet særligt automobildæk med drejeskive til hur
tig manøvrering af bilerne og får ialt plads til 18 
personbiler. Endvidere forsynes det med enkelte 
køjepladser, tre store saloner med siddepladser til 
137 personer og desuden et stort promenadedæk. 
Det skal ialt kunne medtage 500 passagerer. Skibet 
forsynes med en B&W motor på 2000 hk., og farten 
er beregnet til ca. 13% knob.

Skroget bygges på Svendborg Skibsværft og slæ
bes derefter til Burmeister & Wain, der installerer 
maskiner og færdigbygger det.

Det nye passagerskib ventes afleveret og taget i 
brug i sommertrafiken 1954.

SØSÆTNING PÅ SVENDBORG VÆRFT 
å Svendborg Skibsværft søsattes sidste fredag en 
motorcoaster til rederiet Otto Danielsen A/S,

København. Skibet får en lasteevne på ca. 450 tons, 
og det er bygget for »world wide tråde«, indrettet 
for tropefart og forsynet med alle moderne hjælpe
midler som radiotelefon, Decca navigator, ekkolod 
m. m. Det bygges til Bureau Veritas højeste klasse 
med isforstærkning og vil blive forsynet med en
B. & W. Alpha dieselmotor på 400 bhk., der forven
tes at ville give skibet en fart af 10 knob på fuld 
last.

Skibet cr Otto Danielsen-rederiets første nybyg
ning, og det ventes sat i fart i september måned. 
Rederiets andet og større skib vil blive søsat fra 
tysk værft om nogle dage.

FRA SØVÆRNET

I finansudvalgets møde d. 15. juli forelå fra for
svarsministeriet en oversigt over den danske 

flådes enheder, hvori der gøres opmærksom på, at 
bestykningen ikke cr tilstrækkelig til at imødegå et 
landgangsforsøg. Det vil derfor være nødvendigt at 
bygge et antal kraftige veludrustede skibe, hvilket 
vil tage mindst fire år.

Fra det engelske admiralitet foreligger der imid
lertid tilbud om at udlåne tre jagere af Hunt-klassen 
gratis til Danmark mod istandsættelse og vedlige
holdelse af enhederne. Udgifterne er beregnet til 14 
mili. kr., fordelt med 8 mili. kr. til almindelig istand
sættelse, 3% mili. kr. til eftersyn og reparation af 
maskiner, 1,9 mili. kr. til klargøring og moderni
sering af artilleriskytset samt 600.000 kr. til apte- 
ringsændringcr og bugsering her til landet. De på
gældende jagere, der er fortrinligt egnede for dan
ske forhold, kan foreløbig lånes i fire år, men fri
sten vil sikkert kunne forlænges.

Finansudvalget gav tilslutning til, at det engelske 
tilbud akeepteres, idet dog det radikale Venstres re
præsentanter i udvalget gik imod.

»JUTLANDIA«
inansudvalget har bevilget 3.480.000 kr. til hospi
talsskibet Jutlandias drift i tiden 1. april—1. sep

tember og til istandsættelse af skibet, herunder ind
retning af helikopterdæk og øjenklinik. Af bevillin
gen sluger driften alene 2% miil. kr. eller % mili. 
kr. pr. måned, mens helikopterdækket vil koste 
250.000 kr.

Burmeister & Wain havde tilbudt reparation m. m. 
for 1 mili. kr., mens Nakskov Skibsværfts tilbud lå 
på 850.000 kr. Det sidste tilbud blev akeepteret, efter 
at værftet havde forpligtet sig til at aflevere skibet 
senest 15. september. Det sker ganske vist på bekost
ning af et nyt Ø.K.-skib, som derved sinkes, men 
Ø.K. har erklæret sig villig til at bringe dette offer.

Det er hensigten senere at anskaffe to søgående 
motorbåde til transport af patienter. Disse både vil 
koste 200.000 kr. Finansudvalget bevilgede også 
dette beløb.

MOTORSKIBET PORTLAND FORLIST
atten mellem d. 22/23 juli er Dansk Cement Cen
trals nye motorskib Portland kæntret og sunket 

8 sømil s.v. for Anholt. Det lykkedes et tysk og et 
dansk skib at redde 4 mand, hvorimod 14 af besæt
ningen og tre passagerer savnes. Årsagen til ulyk
ken er endnu ikke opklaret.

Portland, 1105 brt., bygget i Grecnocli i 1951, be
sørgede cementtransporten fra Aalborg til hovedsta
den efter et nyt system, idet den løse cement fra 
siloerne ved kajen i Limfjorden førtes støvfri ned 
i skibet, der således havde cementen løs i lasten.

HANDELS- OG SØFARTSMUSEET
andels- og Søfartsmuseet på Kronborg blev sid
ste år besøgt af godt 66.000 mennesker, hvoraf 

ca. 50.000 betalte entré, medens resten gik gratis ind 
— mange af dem fordi dc var medlemmer af sel
skabet »Ilandcis- og Søfartsmuseets venner«. Det er 
en af de foreninger, der giver fuld valuta for kon
tingentet, idet man for 5 kr. om året ikke blot har 
fri adgang til museet, men også kan købe dets »Sø
historiske skrifter« og andre publikationer til favør
pris, og dertil modtager en stor interessant og smukt 
udstyret årbog helt gratis.

Netop i disse dage foreligger årgang 1952 af dette 
værk redigeret af museumsdirektør K. Klem og di
rektør L. E. Grandjean, Den årsberetning, som ind
leder bogen, giver et overvældende indtryk af sam
lingernes rigdom, der stadig øges. Ikke blot er det 
ved at blive tradition, at gamle rederi- og handels
huse overlader museet dokumenter, billeder og gen
stande af historisk interesse, men mangfoldige pri
vatpersoner handler i samme ånd. Og heldigvis er 
der også mange kontante bidragydere, selvom disses 
kros naturligvis aldrig kan blive for stor eller for 
gavmild. Et kulturhistorisk museum skal jo gerne 
være sådan stillet, at det kan gribe til i det øjeblik, 
der er mulighed for at erhverve genstande eller do
kumenter af virkelig interesse for dets emnekreds. 
Af museets udgifter på 127.000 kr. er kun 35.000 
dækket ved statstilskud, medens resten er indkom
met gennem private bidrag (64.000 kr.) eller som 
entreindtægt o. lign. Selve administrationen har ko-
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stet mindre end 85.000 kr., men forøgelse og nyop
stilling af samlingerne beslaglægger hvert år betyde
lige beløb, og en øget støtte fra erhvervslivet og fra 
privatpersoners side, enten ved direkte bidrag eller 
ved indmeldelse i venneselskabet, er derfor meget 
ønskelig.

Hvad årbogen angår, så fremtræder den i det sam
me fine udstyr som tidligere årgange, og indholdet 
er af en sådan lødighed og interesse, at bogen i sig 
selv er meget mere værd end medlemskontingentet. 
Fhv. bibliotekar Povl Rehling Fischer gengiver væ
sentlige træk af en samling breve fra Otto Chr. Reh
ling og hans hustru til hendes forældre, brygger, 
rådmand og lodsoldermand Børge Reiersen Lund i 
Helsingør, skrevne på rejse til Tranquebar i Ost
indien i 1838 og under deres ophold derude indtil 
1846.

Den følgende afhandling skyldes årbogens med
redaktør, forfatteren, direktør Louis E. Grandjean 
og giver et interessant billede af Rungsted fisker
lejes historie, illustreret med forskellige kort og bil
leder. Søfartshistorikeren, kaptajn Carl V. Sølver, 
hvis bog »Imago Mundi« i fjor vakte berettiget op
mærksomhed også i udlandet, har i årbogen uddy
bet et af dens kapitler gennem en stor, selvstændig 
afhandling om den tyske kosmograf Martin Behaim 
og hans endnu bevarede globus fra 1492. Tyske hi
storikere har helt op til vor tid tilskrevet Behaim 
en særdeles vigtig rolle i opdagelseshistorien og bl. a. 
kaldt ham Magellanstrædets »åndelige opdager«, men 
kaptajn Sølver — der er en af de yderst få forfat
tere, der forener en omfattende historisk viden med 
et lige så omfattende praktisk og teoretisk kendskab 
til navigation — befrier ham for de lånte fjer og 
gør det på en måde, der for den læge læser virker 
belærende uden at trætte.

De fleste mennesker har antagelig lagt mærke til, 
at alle A. P. Møllers skibe hedder noget med 
»Mærsk« og næsten alle rederiet J. Lauritzens skibe 
noget med »Dan«. Men der er mange flere rederier, 
danske såvel som udenlandske, der har deres eget 
mere eller mindre konsekvent gennemførte navne
system, og herom fortæller journalist Otto Ludwig 
i en meget læseværdig afhandling. Bogen slutter som 
sædvanlig med en række illustrationer, som viser 
nogle af sidste års nyerhvervelser til museet og væk
ker læseren til erkendelse af, at han egentlig skyl
der sig selv at besøge Kronborg mindst en gang om 
år,et. Hvor godt man end mener at kende Ilandels- 
og Søfartsmuseet, vil der dog altid være noget nyt 
at se på og glæde sig over.

SPILDOLIEN
lere af de nordjydske politikredse har fra rege
ringen modtaget anmodning om at indsamle ma

teriale om de fugletragedier, der gentagne gange 
har været udspillet ved den nordjydske Kattegat- 
kyst, hvor søfugle er blevet indsmurt i spildolie fra 
skibe, så dyrene er drevet hjælpeløse rundt og ofte 
har lidt en kvalfuld død.

Materialet skal samarbejdes af ministeriet til en 
rapport, der skal afgives til FN. Det er FN’s general
sekretariat, der har anmodet om at få en sådan sam
let rapport om fugletragedicrne ved de danske kyster. 
Det er meningen, at FN derefter vil tage sagen op 
og søge gennemført internationale regler for aftøm- 
ning af spildolie, så der voldes mindst mulig skade 
for fuglelivet.

J. C. HEMPELS LEGATFOND
en årlige legatydelsc i J. C. Hempel’s Legatfond 
er på de Hempelske firmaers stiftelsesdag d. 4.

juli uddelt til følgende organisationer: Georg Stages 
Minde (til beklædning), Søfartens Bibliotek, Søfarts
klubben, Sømandsforeningen af 1856, Indenlandsk 

Sømandsmission (til indkøb af et fjernsynsapparat), 
Søfartens Hygiejnekomité, Danmarks Fiskerhøjskole 
(til fripladser), Navigationsskolerne (til uddeling 
af flidspræmier blandt eleverne), Københavns Ma- 
skinskole (til uddeling af flidspræmier blandt ele
verne) og Aage Falk Hansen (til arbejdet indenfor 
arbejdsløse søfolk).

VERDENSTANKFLADEN
irmaet Davies <t Newman Ltd., London, har nu 
udsendt sin halvårlige oversigt over verdens

tankflåden gældende pr. 1. juli 1952 for skibe over 
500 br. tons. Skibe, der er søsat men endnu ikke 
færdige, er inkluderet i opgivelserne. Som sædvan
lig er den regeringsejede amerikanske tanktonnagc 
ikke medregnet, da man ikke har sikre oplysninger 
herom. Den samlede verdenstonnage er ifølge opgi
velserne vokset ca. 1.275.000 tdw. siden 1. januar 
d. å. Den britiske tankflåde er vokset med ca. 
225.000 tdw. og udgør nu 22,9 pct. af verdenston
nagen, mens den amerikanske tankflåde tegner sig 
for 22,63 pct. Den norske tankflåde har haft en til
vækst på ca. 210.000 tdw. og dækker derefter 15,41 
pct. af verdensflåden. 52,9 pct. af samtlige eksiste
rende tankskibe er dampdrevne. Om tankskibenes 
alder oplyses det, at 16,9 pct. af det samlede antal 
skibe er over 17 år gamle, og at 2/r> af disse .endda 
er over 26 år. 40,5 pct. er bygget under anden ver
denskrig og 33,1 pct. i efterkrigstiden. Det er gan
ske interessant at se, at 80,54 pct. af den amerikan
ske tanktonnage er bygget i krigsårene og kun 5,65 
pct. i efterkrigstiden. De tilsvarende tal for Stor
britannien er 36,5 pct. og 36,3 pct., Norge 15,1 pct. 
og 57,5 pct. og Panama 42,3 pct. og 31,6 pct.

Verdenstankflåden bestod forøvrigt pr. 1. juli 1952 
af ialt 30.763.997 tdw., der fordelte sig som følger: 
U.S.A. 7.061.024 tdw., Storbritannien 7.056.538 tdw., 
Norge 4.617.477 tdw., Panama 2.936.428 tdw., Frank
rig 1.265.584 tdw., Italien 1.124.707 tdw., Liberia 
1.100.579 tdw., Sverige 918.669 tdw., Holland 884.038 
tdw., Japan 672.557 tdw., Danmark 463.966 tdw., Ar
gentina 441.765 tdw., Brasilien 267.962 tdw., Hon
duras 240.175 tdw., Rusland 213.451 tdw., Spanien 
202.387 tdw., Mexico 187.002 tdw., Tyskland 182.837 
tdw., Grækenland 173.973 tdw., mens resten tilhører 
forskellige andre flag.

NY RIDDER
nder 27. f. m. er skibsreder G. Schiønnemann 
udnævnt til Ridder af Dannebrog.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Minesprængt

Den 10. juli minesprængtes fiskekutteren Dagny af Stub
bekøbing under fiskeri i Smålandsfarvandet. Besætningen, 
to mand, kom ikike noget lil, men kutteren sank.

M.s. »Hepna«
På Lilleø skibsværft løb forleden dag et sælfangerskib 

til Rusland af stabelen. Del fik navnet Hepna. Skibet er på 
340 bruttoregistertons, har en længde af 38 meter og er 
indrettet med tanke til opbevaring af sællcvcrolien. Skibet 
er sammen med 7 andre søsterskibe indbefattet i handels
aftalen af 1948.

En hædersgave
De svenske og de danske statsbaner har tildelt Helsing- 

borgs brandkorps en hæderspris på 3000 kroner for vel
udført slukningsarbejde ombord på Kårnan, der som be
kendt ramtes af en brandkatastrofe i påsken.

Helsingborg skibsværft fik 700 kr. i samme anledning.
Aktieselskabsregisteret

* International Skibs Radio AIS* af København. Under 
19. april og 19. januar 1952 er selskabets vedtægter æn
drede. Selskabet tegnes af to medlemmer af bestyrelsen i 
forening; ved afhændelse og pantsætning af fast ejendom 
af den samlede bestyrelse. J. C. IV. Kruse, .4. K. Park er 
udlrådl af, og landsretssagfører Georg Anton Poschotann 
Kofod, civilingeniør Jens Christian Christensen er ind-
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UGENS FRAGTBERETNING
Der har ikke været mange ændringer på fragt

markederne i den forløbne uge. Tendensen er 
stadig svag, især for prompt tonnage. Kul fra Hamp

ton Roads til Antwerpen eller Rotterdam er således 
sluttet helt ned til 28/- for en spot båd, hvorimod 
senere positioner sluttedes til rater omkring 29/- å 
30/- for august og 32/6d. for september afskibning. 
Tyske befragtere sluttede 3 både på omkring 9000 
tons for consecutive rejser fra august til december 
fra Hampton Roads/Philadelphia eller Baltimore til 
34/- basis Antwerpen eller Rotterdam med option af 
tysk Nordsøhavn til 35/6d., og en anden stor båd 
sluttedes for lignende forretning, men begyndende 
september til 1/- højere rate. Af anden kulforretning 
fra Northern Range kan nævnes: Hampton Roads/ 
Japan til $8.50 for august lastning og Hampton 
Roads/Rio til $6.15. Korn fra Baltimore til Triest 
sluttedes til $8.50 med fri losning. Props fra Canada 
til UK. sluttedes til 205/- pr. favn for 700 favne båd, 
900 favne båd fik 200/-, 1000 favne båd sluttedes til 
195/-, og for 1300 favne båd betaltes 180/-. Fra St. 
Lawrence sluttedes adskillige både med korn til kon
tinentet. Foderbyg til Antwerpen/Hamburg Range 
sluttedes først til 37/- og senere til 36/- med fri los
ning for tidlig august tonnage, hvorimod anden halv
del august tonnage fik op til 39/- for lignende for
retning. Fra St. Lawrence til Bremen og Antwerpen 
sluttedes 9500 tonner for 8100 ts. hvede til Bremen 
til $5.10 komplettering til Antwerpen med havre til 
$5.75. Hvede fra St. Lawrence til Triest sluttedes til 
$6.10. Scrapjern fra Montreal til UK. sluttedes til $8 
fio. for 2500 tonner og $7.75 fio. for 4500 tonner. 
Korn fra Churchill til Antwerpen sluttedes til $6.65, 
og korn Churchill/Grækenland betaltes med $8 ba
sis 1 lossehavn og $8.35 for to lossehavne med fri 
losning.

Efterspørgselen fra Vestindien cr stadig ringe. Et 
enkelt parti på 2000 ts. sukker meldes sluttet Cuba/ 
Casablanca til $9. Fra Bahamas sluttedes 1600 favne 
props til UK. til 200/-. Fra Golfen sluttedes 2 både 
med hvede til Holland til $8.50, kom fra Golfen til 
Brasilien bctaltes med $7.50, og 9000 tonner slutte
des for petroleumkoks fra Port Arthur til Spczia til 
$5.85 fio. Sulphur fra Golfen til UK. betaltes med 
37/6d. for stor tonnage.

Fra River Plate til UK. sluttedes mellemstor ton
nage til 55/- pr. 65 cbft. med option af Antwerpen/ 
Hamburg Range til 2/6d. mindre. Majs fra San Lo
renzo til Bordeaux betaltes med 45/-, og for 5000 
tons solsikkemel fra San Lorenzo og Buenos Aires 
til 2 lossehavne Los Angeles/Seattle Range bctaltes 
$14.50 på liner terms.

Fra vestkysten af Sydamerika meldes kun om en 
enkelt afslutning, nemlig kul Chimbote/Buenos Aires 
til $6.75 fio. Fra Nordpacific var der heller ikke 
større aktivitet. Hvede fra US. North Pacific til Am
sterdam eller Rotterdam sluttedes til 56/-, og en 9000 

tonner fik $68.500 lumpsum fio. fra Nordpacific og 
Guaymas til Antwerpen/Hamburg Range.

Fra Philippinerne sluttedes copra til San Francisco 
og San Pedro til $18 på berth terms, og en båd på 
524.000 cbft. bale sluttedes for copra fra Philippi
nerne til Antwerpen eller Rotterdam til 112/6d. pr. 
75 cbft. Malm fra Dungun til Bremen sluttedes lil 
50/6d. fio. Kul fra Calcutta til Korea betaltes med 
65/-, til Japan sluttedes til 50/-, til Rangoon til 40/- 
for 3 rejser, og til Colombo betaltes 47/6d. For scrap
jern fra Calcutta til Genua fik 7300 tonner £21.000 
lumpsum fio. og en 9100 tonner £23.000 lumpsum 
fio.

Fra Australien sluttedes yderligere tonnage for 
korn til UK. Raten fra Vestaustralien for løst korn 
ex-silo var uændret 67/6d. for august og 65/- for 
september lastning. Raten for sukker fra Qucensland 
til UK. faldt i ugens løb fra 85/- for sukker i sække 
og 87/- for løst sukker til 82/6d. for sukker i sække 
og til 84/6d. for løst sukker.

Fra Sydafrika er efterspørgselen stadig kun ringe. 
Kul fra Durban til Karachi sluttedes til 40/-, og malm 
fra Beira til Northern Range betaltes med $8.25.

Middelhavsmarkedernc er stadig meget svage. Py
rites fra Morphou Bay til Rotterdam sluttedes til 24/-, 
malm fra Bona til Rotterdam fik stor tonnage til 
20/-, pyrites fra Huelva til Antwerpen sluttedes til 
24/-, og fosfat fra Casablanca til Garston betaltes 
med 26/3d.

På vore hjemlige markeder er der ikke mange lys
punkter. Aktiviteten indenfor kul og koks er ikke 
stor, hverken fra UK. eller Polen. Fra østkysten af 
UK. er det vanskeligt at arrangere stem før omkring 
midten af august, og for denne position noteres om
kring 14/- for mellemstor og større tonnage. Fra 
Polen til Danmark sluttes til uændrede rater, hvor
imod svenskerne nu kun indikerer sv. kr. 11.50 for 
3000 tonner fra Gdansk/Gdynia til Stockholm. Fra 
Østersøen har prisudviklingen for skåret træ med
ført, at befragterne er meget reserverede, hvorimod 
der stadig er nogen efterspørgsel for props for bri
tisk regning. Raterne for disse laster cr vigende, idet 
adskillige både nu meldes sluttet for props fra Nord- 
finland til ECUK. til 150/- pr. favn og fra Mellcm- 
finland til 135/-. Props fra Leningrad til ECUK. slut
tedes til 125/- med option af Bristol Kanalen til 
140/-.

På tankmarkedet er tendensen lidt svagere, især 
for dirty tonnage, der for europæisk regning bctal
tes med MOT. plus omkring 40 pct., hvorimod der i 
amerikansk kystfart for denne klasse tonnage ikke 
betaltes mere end USMC. plus 5 å 10 pct. Clean ton
nage sluttedes i kystfart til USMC. plus 25 pct. På 
timecharterbasis sluttedes 18.250 tonner for 5 års 
clean trade til 31/9d. hvis levering første halvdel 
af 1954 og 31/- hvis levering senere.

trådt i bestyrelsen. zi. M. J. Klog er udtrådt af direktio
nen. Eneprokura er meddelt: Jens Christian Christensen.

» Aktieselskabet Det Østasiatiske Kompagni (Tlie East 
Asiatic Company, Limited)’. H. V. Jacobsen er fratrådt 
som direktør og indtrådt i bestyrelsen. Direktør Julius 
Christian Aschengreen, direktør Axel Christian Frederik 
Brøndal, direktør Edvard Johan Heinrich Strandberg er 
indtrådt i direktionen.

»A/S Maritime Agency’ af Kobenhavn. Under 28. juni 
1952 er selskabets vedtægter ændrede. Aktiekapitalen er 
udvidet med 70.000 kr. Den tegnede aktiekapital udgør 
herefter 80.000 kr. fuldt indbetalt, fordelt i aktier på 1000 
og 10.000 kr. Hvert aktiebeløb på 1000 kr. giver en slemme.

»Aktieselskabet »Dampskibsselskabet Torm<< af Køben
havn. Under 4. april 1952 er selskabets vedtægter ændre
de. Generalforsamlingsvalgt bestyrelsesmedlem F. Cramer 
er afgået ved døden. Direktør Axel Georg Rasmussen, Stol- 

lenbergsgade 1, København, er indtrådt som gencralfor- 
samlingsvalgl bestyrelsesmedlem.

PERSONALIA
Ved kongelig resolution af 7. juni 1952 er skibsmaskin

mester under Statsbanerne Peter Charles Lund, Store
bæltsoverfarten, efter ansøgning på grund af alder afske
diget i nåde og med pension med udgangen af august 
måned 1952.

Hovedkasserer i Sømændenes Forbund i Danmark zl. V. 
Lundstrom er indvalgt i Søfartsklubbens bestyrelse.

Lundslrøm har i en årrække været knyttet til Sømæn
denes Forbund og været formand for Sømændenes Idræts 
Klub, inden for hvilken han har udført el stort arbejde 
for at skaffe dc søfarende muligheder til at dyrke idræt. 
I de senere år har hun været medlem af Handelsflådens 
Velfærdsråds idTætsudvalg.
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Ved kongelig resolution af 7. juni 1952 er overassistent 
i post- og telegrafvæsenet, Peder Martinus Carlsen, ud
nævnt lil skibsinspektør under direktorale! for statens 
skibstilsyn fra 1. juni 1952 at regne.

Under 27. juni 1952 er der tildelt skibsfører af 1. grad 
under vandbygningsvæsenet Andreas Martin Christensen 
Wegeberg, R. af D., fortjenslmedaillcn i sølv med tilla
delse til at bære samme.

Søforhør
Ø.K.s molorskib Annam var i november i fjor ude for 

et større maskinbavari i det arabiske hav, og i forrige 
uge holdtes søforhør i Sø- og handelsretten, hvor skibets 
forer, kaptajn C. Dalberg, og maskinchef, maskinmester 
J. Ilein, afgav forklaring. Maskinchefen oplyste, at hoved
årsagen til maskinhavarict var nogle revnede dæksler og 
kølevandsrør, hvilket bevirkede, at vandel løb ned i smøre
olien. Maskinen havde ellers været i orden ved afsejlin- 
gen, og der havde ikke tidligere vist sig tegn på svigten i 
kølevandstilforslen eller iøvrigt noget, som kunne tyde på 
fejl i de pågældende maskindele.

Annam var på rejse fra Aden til Melbourne og lå den 
9. november i del arabiske hav, da havariet indtraf. I da
gene derefter drev skibet rundt for vind og vejr. Den 12. 
november riggede inan sejl til af nogle reservepresennin
ger, men del lykkedes ikke at få styring på skibet. Den 
16. november skete der et brud på rørsystemet i maski
nen, og søvandet strømmede ind. Søventilerne blev luk
kede, og man lænsede skibet, der da havde en slagside 
på 8 gr. Der skele nogle mindre skader på ladningen i
3. og 4. underlast. Dagen efter fik man assistance fra et 
andet Ø.K.-skib, m.s. Malaya, der slæbte Annam til Co- 
lombo, hvortil man ankom den 23. november, og her blev 
hovedmaskineriet repareret.
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I VALUTAKURSER pr. 22. juli 1952 j 
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.0114, Lissabon 24.15, Montreal 7.1214.
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| Positionsliste pr. 22. juli 1952 |
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A. P. Møller
Effie Mærsk forv. afg. Ridham 23.7. — Hans Marsk

torv. afg. Ridham 25.7. — Gunvor Marsk forv. ank. Rid
ham 1.8. — Betty Marsk dokker i Frederikshavn. — 
Lica Marsk forv. ank. Indian Bay 28.7. — Marit Marsk 
forv. ank. Dakar 29.7. — Robert Marsk torv. ank. Phi- 
ladelphia 21.7. — Gudrun Marsk ank. Rouen 20.7.
— Ellen Marsk ank. Exmoulh Bay 17.7. — Else 
Marsk afg. Kohsichang 14.7. til Colombo. — Kirsten 
Marsk afg. Hongkong 20.7. lil Kobe. — Agnete Marsk afg. 
Basrah 20.7. lil Bahrein. — Mathilde Marsk ank. Kobe
19.7. — Emilie Marsk forv. ank. Bombay 26.7. — Herta 
Marsk afg. Balikpapan 18.7. — Jessie Marsk forv. ank. 
Le Havre 29.7. — Vibeke Marsk ank. Moji 19.7. — Ar- 
nold Marsk afg. Kobe 18.7. lil Bangkok. — Cornelius 
Marsk afg. Tulicorin 18.7. fil Aden. — Oluf Marsk afg. 
Monlreal 16.7. — Leise Marsk ank. San Francisco 18.7.
— Sally Marsk afg. Panama 17.7. lil Los Angeles. — 
Chastine Marsk forv. ank. New York 21.7. — Gertrude 
Marsk afg. Bangkok 19.7. til Djakarla. — Lexa Marsk 
afg. New York 19.7. lil Newport News. — Hulda Marsk 
ank. Saigon 20.7. — Laura Marsk afg. Panama 14.7. lil 
New York. — Grete Marsk afg. Kobe 16.7. lil San Fran
cisco. — Trein Marsk afg. Cebu 19.7. lil Yokohama. — 
Anna Marsk afg. Panama 17.7. lil San Francisco. — Peter 
Marsk ank. Manila 20.7. — Olga Marsk afg. Hongkong
20.7. lil Keelung. — Nicoline Marsk afg. San Francisco
15.7. lil Manila. — Jeppesen Marsk ank. Bugo 20.7. — 
Kate Marsk afg. Curacao 20.7. — Bente Marsk afg. Tene- 
rife 13.7. — Aase Marsk ank. Slanlow 17.7. — Rosa Marsk 
afg. Fao 17.7. — Nelly Marsk afg. Mena al Ahmadi 11.7.
— Emma Marsk afg. Buenos Aires 9.7. — Charlotte Marsk 
forv. ank. Houston 22.7. — Brigit Marsk forv. ank. Cura
cao 27.7. — Inge Marsk afg. Mena al Ahmadi 6.7. — Ca
roline Marsk forv. ank. Fawley 20.7. — Katrine Marsk 
forv. afg. Ileysham 20.7. — Henning Marsk afg. Livcr- 

pool 14.7. — Marie Marsk forv. ank. Singapore 1.8. — 
Eleonora Marsk forv. ank. Dunkirk 29.7. — Valkyrien 
Marsk forv. ank. La Plala 26.7. — Mette Marsk ank. 
Sydney 16.7. — Jane Marsk afg. Fawley 14.7. — Elisa
beth Marsk afg. Mena al Ahmadi 14.7. — Ebba Marsk 
afg. Dunkerque 19.7. — Anglo Marsk forv. ank. Tripoli
21.7. — Gerd Marsk afg. Rolterdam 12.7.

Basse & Co.
London ank. Santos 11.7. — Krusaa ank. Gdansk 15.7.

— Oslo forv. ank. La Guaira ca. 23.7. — Paris ank. Sam- 
sun 19.7. — Egaa ank. Zonguldak 15.7. — Else Basse ank. 
Færingchavn 9.7. — Susaa afg. Kbhvn. 15.7. til Grønland.

Dania
Cyril pass. Kristiansand 16.7. p.v.t. Svalbard. — Dan

fjord pass. Cape Spartel 22.7. p.v.t. Montevideo. — Dan
holm ank. Sanla Pola 17.7., derefter Montevideo. — Tove- 
lil pos. 22.7. 51.25 nord 24.25 vest p.v.t. Barrow in Ftirncss.

Dannebrog
Aggersborg forv. ank. Maracaibo 17.6. — Brattingsborg 

afg. Puerto Barrios 19.7. lil Tampa. — Christiansborg afg. 
Port Said 17.7. til Landsend f. o. —■ Ellensborg afg. Leith
21.7. lil Immingham. — Flynderborg afg. New York 21.7.
— Frederiksborg forv. afg. La Calera 21.7. til Bremen. — 
Lilleborg ank. Leixocs 20.7., derfra til Port Talbot. — 
Nordborg afg. Archangelsk 21.7. lil Weslhartlepool. — 
Skodsborg afg. Cardiff 19.7. lil Italien. — Spigerborg afg. 
Curacao 16.7. lil Ilanipton Roads. — Taarnborg ank. Sa- 
gunlo 21.7., derfra til Bremen. — Uranienborg forv. ank. 
Dunkirk 24.7. — Ørneborg pass. Gibraltar 21.7. lil Gibraltar.

Dansk-Fransk
Blekinge ank. Islands Brygge 22.7. — Bornholm afg. Da

kar 15.7. — Bretagne ank. Nr. Sundby 20.7. — Grønland 
afg. Suez 22.7. — Halland afg. Takoradi 22.7. til Freetown.
— Irland afg. Melbourne 4.7. — Normandiet ank. Las 
Palmas 26.7. — Shetland pass. Dover 21.7. — Skotland 
pass. Holtcnau 23.7. — Slesvig afg. Aden 16.7.

Dansk Esso
Christian Holm forv. ank. Kbhvn. 25.7., derefter Ny

borg. — Esso København i Kiel for dokning. — Esso Ny
borg i Kbhvn. for dokning. — Dania afg. Port Jerome
21.7. lil Nyborg.

De forenede Kulimportører
Cimbria ank. Stettin 23.7., derefter Aarhus. — Concordia 

afg. Masnedø 22.7. lil Stettin, Holland. — Dania ank. Stct- 
lin 22.7., derefter Rordal. — Hafnia forv. afg. Stettin 23.7. 
lil Slite. — Scandia forv. afg. Stettin 23.7. til Nakskov.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Hull 20.7. — Th. Adler Svanholm 

ank. Rotterdam 23.7. — Wm. Th. Malling ank. Stettin 22.7.
D.F.D.S.

Alexandra ank. Grimsby 21.7., derfra forv. 22.7. til Es- 
bjerg/Grimsby. — Argentina afg. New York 16.7. lil Mo- 
bile/IIouslon/New Orlcans/Savannah, ank. Mobile forv.
22.7. — Arizona ank. Buenos Aires 15.7., derfra lil Santos/ 
Rio de Janeiro/Bahia. — Arkansas afg. Kbhvn. 11.7. til 
New York, ank. New York ca. 22.7. — Bastholm afg. Slra- 
toni 21.7. til Leixocs, Rotlerdam, Danmark. — Bergenhus 
ank. Aarhus 17.7. — Birkholm afg. Djidjelli 16.7. lil Anl- 
werpen. Rollerdam, Danmark. — Bolivia afg. Kbhvn. ca.
25.7. lil New York/Galveslon/IIouslon/New Orleans. — Bra
silien afg. Algier 19.7. lil Emden, Danmark. — Brynhild 
ank. Kbhvn. 3.7. — Bygholm ank. Hamburg 21.7., derfra 
forv. 22.7. til Dunkirk, Lisbon, Algier, Malta, Levanten. — 
Bygholm ank. Hamburg 21.7., derfra forv. 22.7. lil Dunkirk, 
Lissabon, Algier, Malta, Levanten. — California afg. Bahia
18.7. via Las Palmas lil Madeira/Bordeaux/Kbhvn. — Co
lombia ank. Gdynia 17.7., derfra ca. 26.-27.7. via Las Pal
mas til Buenos Aires. — Diana ank. Hull 20.7., derfra forv.
25.7. til Kbhvn. — Dronning Alexandrine afg. Thorshavn 
forv. 21.7. lil Vaag/Reykjavik/Thorshavn/Kbhvn. — Eg
holm afg. Antwerpen 19.7. lil Algier, Tunis, Sfax, Malta, 
Levanten. — Ficaria ank. London 22.7., derfrn forv. 23.7. 
lil Esbjerg/London. — Florida afg. Malta 21.7. lil Piræus, 
Alexandria, Beirut, Famagusla, Limassol, Laltakia, Tyrkiet.
— Halfdan afg. Hamburg 26.7. lil Kbhvn. — Harald ank. 
Kbhvn. 9.7. — Hebe ank. Newcaslle 22.7., derfra forv. 23.-
24.7. til forv. Middlesbrough, Kbhvn. — Hindsholm afg. 
Kbhvn. ca. 26.7. til Korsør, Aarhus, Aalborg. — Hjortholm 
ank. Rotlerdam 22.7. p.v.t. Danmark. — Hroar ank. Hull
22.7., derfra forv. 24.-25.7. lil Kbhvn. — Katholm afg. Li-
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SCANIX CORP.

Vesterport 235 . København V. 
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VIVKE <& CO.
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Vinkeco ROTTERDAM 1142 00 (10 lines)

Amsterdam—Zaandam — Antwerp
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verpool 21.7. lil Kbhvn., Odense, Randers. — Klintholm 
afg. Antwerpen ca. 22.7. lil Randers, Kbhvn., fra Kbhvn. 
ca. 1.8. lil Rollerdam, Anlwerpen. — Knudshoved afg. 
Kbhvn. 21.7. til Dunkirk, Havre, Bordeaux. — Knud ank. 
Kbhvn. 14.7. — Korsholm afg. Anlwerpen 22.7. til Esbjerg, 
Kbhvn., fra Kbhvn. 31.7. lil Anlwerpen, Aalborg, Kbhvn.
— Lemnos ank. Anlwerpen 19.7., derfra forv. 23.7. lil Ca
sablanca, Tanger, Oran, Algier, Tunis, Sicilien, Italien, 
Marseille. — Louisiana ank. Buenos Aires 26.7., afg. River 
Plale ca. 30.7. lil Sanlos/Rio de Janeiro/Bahia. — Maine 
unk. Mersin 21.7., derfra til Iskenderun, Izmir, Istanbul, 
Stratoni. — Margrethe ank. Kbhvn. 21.7., derfra 23.7. til 
Nakskov, Odense, Aalborg, London, Kbhvn. — Marocco 
ank. London forv. 21.7., derfra forv. 22.-23.7. lil Aarhus, 
London. — Melos afg. Genua 22.7. til Marseille, Barcelona, 
Tarragena, Palbua, Mallorca, Cartagena, Casablanca, Rot- 
terdam, Danmark. — Nevada afg. Rolterdam 9.7. til New- 
porl News for lasln. til kontinentet. — Odense ank. Oslo
20.7., afg. ca. 22.7. via fjordplads til Kbhvn. — Oregon 
ank. Buenos Aires 9.7., derfra ca. 26.7. lil Victoria for 
lastn. lil Hampion Roads eller Baltimore. — Paraguay afg. 
New Orleans 19.7. lil Baltimore, derfra lil New York. — 
Rhodos ank. Frederikshavn 6.7. for dokning. — Rota ank. 
Kbhvn. 20.7., herfra 24.7. til Odense, Aarhus, Newcaslle. — 
Saga ank. Kbhvn. 21.7., afg. ca. 25.7., fra Antwerpen cn.
30.7., fra Hamburg 2.8. lil Kbhvn. — Samos ank. Kbhvn.
22.7., herfra ca. 23.7. lil Aarhus, Kbhvn. — Texas nnk. 
Beyrouth 22.7., derfra forv. 23.7. lil Famagusta, Limassol, 
Lattakia, Iskenderun, Eleusis. — Thyra ank. London 22.7., 
derfra forv. 25.7. lil Kbhvn. — Tomsk afg. Kbhvn. ca.
26.7., Hamburg ca. 28.7. lil Antwerpen, Aarhus, Kbhvn. — 
Tunis ank. London 22.7., derfra forv. 25.7. til Kbhvn. — 
Uffe ank. Anlwerpen 20.7., afg. ca. 23.7. til Esbjerg. — 
Uruguay afg. Kbhvn. ca. 14.8. lil New York/Gulfen. — 
Venezuela afg. Hamburg 12.7. lil Hamplon Iloads for lasln. 
til Rollerdam, ank .forv. 23.7. — Virginia nfg. Kbhvn. 16.7. 
til Murmansk for lastn. lil Swinemiinde/Slcltin.

Den kgl. grønlandske liandel
Umanak nnk. Godhavn 21.7. — Disko ank. Grønnedal

20.7. — Kaskelot forv. afg. Kbhvn. 25.7. til Angmagssnlik, 
Aputileq. — Sværdfisken afg. Iviglut 21.7. lil Kbhvn. — 
Tikerak ank. Sukkertoppen 20.7., nfg. 21.7. sydover. — 
Julius Thomsen i Egedesminde. — Martin S. pass. Lindes
næs 21.7. p.v.t. Chrislianshåb. — Rjorn Clausen forv. afg. 
Kbhvn. 23.7. lil Godlh&b, Godhavn, Egedesminde. — Kista 
Dan pass. Læsønord 21.7. p.v.t. Mestersvig. — Sigrid S. 
pos. 21.7. kl. 13.00 60.36 nord 21.40 vest p.v.t. Kbhvn. — 
Polarstar pos. 21.7. kl. 08.00 66.21 nord 12.05 vest p.v.l. 
Kbhvn. — Polaris pos. 21.7. kl. 09.30 69.55 nord 19.40 vest 
p.v.t. Kap Tobin. — Annette S. pos. 21.7. kl. 03.00 59.55 
nord 31.45 vest p.v.l. Færingehavnen. — Susaa pos. 19.7. 
kl. 12.00 60.18 nord 11.15 vest p.v.t. Egedesminde. — Jo- 
peter pos. 20.7. kl. 07.00 74.06 nord 17.35 vest p.v.t. Me- 
slersvig. — Sondmøringen pass. Lindesnæs 17.7. kl. 12.00 
p.v.t. Daneborg via Reykjavik. — Elin S. pos. 21.7. kl. 
08.00 60.02 nord 06.39 vest p.v.l. Holsteinsborg.

Heimdal
Axel Carl afg. Havana 18.7. — Hans P. Carl afg. Mackay

18.7. — Poul Carl ank. Sydney 19.7.
Jutlandia

Gerda Toft afg. Hamburg 22.7. lil Oxelosund. — Jens 
Toft afg. Istanbul 24.7. mod Gibraltar. — Karen Toft afg. 
Flensburg 22.7. lil Gdansk.

Kongssund
Kongshavn ank. Calculla 12.7., derefter Madras.

Motortramp
Stensby forv. afg. London 30.7. lil Karachi. — Tureby 

afg. Christmas Island 19.7. lil Geraldlon. — Vedby i Bri- 
tish Columbia.

Myren
Asbjørn forv. afg. Mombasa 1.8. til Porl Louis, Zanzi- 

bar. — Astrid Frederikshavn, dok. — Rirte Frederikshavn.
— Chr. Sass pass. Kielcrkanalen 23.7. p.v.t. Buenos Aires.
— Clara afg. Kbhvn. 22.7.

Norden
Norden ank. Walvis Bay 19.7. — Nordfarer afg. Swan

sea 19.7. til Penang. — Nordhval ank. Kbhvn. 21.7. — 
Nordkap ank. Antwerpen 23.6. — Nordkyn ank. New Wesl- 
minster 21.6. — Nordpol afg. Singapore 29.6. til Suez. — 
Nordvest ank. Rangoon 22.7.

Orient
Astoria afg. Ilampton Roads 22.7. til Hamburg. — IVe- 

stralia klasser Kbhvn.

^*ro*r
Sø- og Transportforsikring 

samt alle øvrige 
ForBikringsarter

FORSIKRINGSAKTIESELSKABETNORDLYSET
DR. TVÆRGADE .21 — KØBENHAVN K.

TELF. ‘BYEN 2680

Progress
Valborg Nielsen ank. Belize (Mexico) 14.7. — Elisabeth 

Nielsen afg. Sanla Lucia 18.7. — Else Nielsen afg. Santa 
Pola 19.7. — Lily Nielsen afg. Iviglut 19.7. — Henry Teg
ner ank. Limerick 20.7. — Ellen Nielsen afg. Iviglut 17.7.
— Hugo Nielsen forv. ank. Philadelphia 23.7. — Margrete 
ank. Antwerpen 20.7. — Karen forv. afg. Stettin 24.7. — 
Marx forv. ank. London 22.7. — Sophie ank. Gdansk 20.7.
— Thyra forv. ank. London 24.7. — Fylla afg. Yslad 21.7.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng afg. Rieme 17.7. lil Hampton Roads. — Lena 

Schmith Svendborg.
Torm

Birgitte Torm afg. New York 18.7. — Estrid Torm afg. 
Norfolk 18.7. — Herdis Torm afg. Chicama 15.7. — Olga 
Torm ank. Port Said 16.7. — Gerd Torm afg. New York
18.7. — Tekla Torm ank. Philadelphia 19.7. — Agnete 
Torm afg. Alexandria 21.7. — Kirsten Torm afg. Bahia
19.7. — Gertrud Torm ank. Casablanca 21.7. — Ragnhild 
Torm ank. Hamburg 2.5. — Helvig Torm ank. Buenos 
Aires 17.7. — Thyra Torm ank. Mackenzie 22.7. — Gyda 
Torm ank. Yxpilu 21.7. — Anne Torm afg. Gdynia 15.7.
— Hilde Torm afg. Hamina 18.7. — Gudrun Torm afg. 
Jakobstad 16.7. — Alice Torm nfg. Rotterdam 22.7. — 
Gunhild Torm afg. London 20.7.

Vendila
E. M. Dalgas ank. Dunkerque 21.7. — Otto Petersen ven

tes afg. Rolterdam 24.7. lil Antwerpen. — P. N. Damm 
ventes afg. Manchester 28.7. lil Canada.

Ø.K.
Annam ank. Kbhvn. 27.6., derefler Kolka, Goleborg. — 

Asio ank. Genoa 20.7., derefter Marseilles, Anlwerpen. — 
Bintang afg. Bangkok 18.7. til Tokyo, Yokohama. — Erria 
ank. Rolterdam 5.7. — Falstria pass. Bult of Lewis 13.7. 
til New York. — Eionia pass. Cape Roca 22.7. lil Genoa, 
Port Said. — India ank. Nakskov 5.7., derefler Aalborg, 
Anlwerpen. — Java afg. Aden 16.7. til Port Said, Ilaifa.
— Jutlandia ank. Nakskov 2.7. — Kambodia ank. Bang
kok 19.7., derefter Saigon, Hongkong. — Kina afg. Hong
kong 20.7. til Nagasaki, Kobe. — Korea afg. Siain 21.7. 
til Tabaco, Cebu. — Lalandia afg. Bcyrouth 20.7. lil Genoa, 
London. — Magdala ank. Singapore 18.7., derefter Port 
Swettenham, Penang. — Malacca pass. Pitcairn Isl. 13.7. 
lil Auokland, Wellinglon. — Malaya afg. Aden 19.7. til 
Port Said, U.K. — Manchuria afg. St. Thomas 13.7. lil 
Anlwerpen, Dublin. — Meonia ank. Gdynia 14.7., derefler 
Kbhvn., Aalborg. — Mombasa afg. Singapore 20.7. lil Ma
dras, Colombo. — Mongolia afg. Crislobal 18.7. lil Los 
Angeles, San Francisco. — Morelia afg. Aden 19.7. til Ka
rachi, Port Seeka. — Nikobar afg. Isabela 21.7. til Bislig, 
Nasipit. — Nordhval ank. Kbhvn. 21.7., derefter‘Hamburg, 
Antwerpen. — Nordvest afg. Madras 19.7. lil Rnngoon, 
Calcutta. — Panama ank. Rotterdam 20.7., derefler Bre- 
men, Oslo. — Patagonia ank. Anlwerpen 21.7., derefler 
Hamburg, Rollerdam. —■ Selandia pass. Dondrahead 20.7. 
til Penang, Porl Swettenham. — Serampore ank. Los An- 
gcles 15.7., derefter Guyamas, Mazallan. — Siam ank. Port 
Said 22.7., derefler Bahrein, Kuwait. — Tranquebar afg. 
Siain 11.7. til San Francisco, Los Angeles.

DANSK SØFARTS TIDENDE
Udgivet af NAUTISK FORLAG A-S

Adm. direktør F. E. EGGE . Redaktør KAY JUNGERSEN

Udkommer hver fredag og koster i abonne
ment kr. 7,50 pr. kvart aL I udlandet kr. 
34,00 pr. år. Abonnement tegnes pA bladets 
kontor, Amaliegade 39, København K, tlf. 
Central 17030, samt på alle postkontorer.



244 DANSK SØFARTS TIDENDE

Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S, Aabenraa.
D/S »Activ«, København.
D/S af 1912.
Chr. Andersen.
D/S >Baltic<.
A. II. Basse, Rederi A/S.
D/S Bothnia.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
C. Clausen.
D/S Concordia, Svendborg.
D/S >Dania<.
Danish American Gulf Oil Transport 

Co. A/S.
D/S »Dannebrog«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
D/S »Draco«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
I/S D.F.B. &. A/S Em. Z. Svitzers 

Bjergnings-Entreprise.
D/S >D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S.
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A/S, Aabenraa.

Albert Jensen A/S.
D/S »Jutlandia«.
Rederi A/S Kongssund.
Rederi A/S Kosmos, Aarhus.
J. Lauritzen.
A/S »Motortramp«, Siensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller.
A. P. Møller, Tank & Liniebaade.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
D/S »Orient«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
D/S »Progress«.
I/S Einar Schmith & Lanng.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab.
D/S Svendborg A/S.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet.
A/S Jens Toft.
D/S »Torm«.
D/S »Vendila«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
A/S Det Østasiatiske Kompagni.

Dansk Safaris Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, Kabenhavn K.
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DANSKE HAVNE
KØBENHAVN FAABORG

Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri 
havnen en Dybde af 7,6—0,5 in. Ved Langellnlekajen 9,1 in. 
Til Larsens Plade 8,1 tn, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerno 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 8,0 
m, 1 Gasværkshavneu 8,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 ni, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa KrJstlansbavnasldeu 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med olier uden Mo- 
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Sklbots eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Afglften er midlertidig: 
forhøjede med 16 pCt.
Modereret Fartøjeafglfi: for Rutefarløjer og roparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Bklbsfor- 
nødenheder. for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Orare, for at rotte 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brulto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen bosorges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Sievedor-Flrina (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Bklbe op til oa. 168 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 19,600 
Tons, Ophallngsbeddinger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatoror og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Lefl 
af 75 Tons (Orlogsværftet). 7 faste Kraner til Løft Indtil 
15 Tone samt I private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons. 9 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne 

ludsejllngaløbei 1,8 m. I Yderhavnen 6,B m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg, Alle 
andre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskloe 20—50 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Aocord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. FaBt Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Traieklbebyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektrloltet, fer 

Rkibe Indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i indløbet og 1 den storstc del af forbavnen og af 
den østre inderhavn er 8,0 m, i den vestre inderhavn indtil 
G,4 m. Havnopenge pr. N.R.T. for udenbys fartøjer: Indg. 
87,6 ore. udg. 37.5 øre. Reducerede afgiher for sejlfartøjer, 
reparerende fartøjer og storre partsladningsfartøjer. Kul
og oliefyldere fri. Når lods benyttes, betales efter Danmarks 
lodslakster af 1941, kulfyldcrc dog ca. */< mindre. Bugserlng 
efter aftale. Ballaelafgift til bavnen 4 oro pr. N.R.T. Vand 
2,60 kr. pr. m9. Losning og ladning foretages af private 
efter faste takster. Kran løftende 50 tons. Moderne skibs
værft: 2 tørdokker indtil 95,7 meters længde, s flydedokker 
mod indtil 8000 tons bæreovne. Kran loftende 25 tons. Flere 

træskibsværfter og maskinværksteder forefindes.

NYBORG
Rende 7,5 in., ca. 1000 lob.ni. bolværk HL større skibe (5.5— 
7,5 in. vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god ankerblind. Havneafgifter: Dansk havnesam
menslutnings normallakstcr. Bugsordampor ufornoden. In
gen lodsafgift nAr lods ikke benyttes, iøvrigt moderat. 2 
kraner til losning nf homogene laster samt stykgodskran 
forefindes. Jernbanespor hele liavnen rundt, flydedok ined 
lofteevno eu. 700 tons, ophulerbedding med Infieevne ca.

70 tons.

RUDKJØBING

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig højvande: 1 det 200 m brede uddybede 
løb over GrAdybsbarren er der 1 fuld bredde 7,5 m 
og 1 fyrlinien 8,0 m, 1 dokbavnen 6,0 m og pA sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre forbavn 7,0 m, i aøndre forhavn 
7,0 tn, i trafikhavnen 7,6—8,8 m, l fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra barren til hav
nen er afmærket mod talrige bøjer, lys- og fløjtetønder 
og flere fyrllnler. — Havneafgifter (pr. reg.-ton): Indenr 
bys 20 øre, udenbys 25 øre. — Ingen lodslvang. Lods
penge efter dybtgående og drægtighed. Der er sommer- 
og vintertakst. — Bugserlng med Svltcer's bugserbåd. 
Takst 1 h. t. nærmere aftale. — Ballast- og vandafgifter: 
Ballastafgift 4 ore pr. ton af fartojets fulde nettodræg- 
tighed. Vand til skibs- og masklnbrug 160 øro pr. ras, 
til ballastbrug 80 øre pr. m®. — Losning og lastning: 
Losning og lastning besørges af herværende firmaer til 
faste priser. Ved havnen 10 faste kraner med Indtil 15 
tons lofteevno samt 2 mobile bencln-elektrlske køre- 
kraner med henholdsvis 8 og 4 t lofteevne, Jernbanespor 
ved alle kajer. Moderne fiskerihavn med overdækkede 
ladeperronor og en stor auktionshal liggende lige vod 
kajen. Spoolelle bassiner for hyttefade. Skibsreparatlons- 
værfter og Ophallngsbeddinger for fartøjer pA Indtil 600 
tone d.w. I byen flere maskinværksteder. Frilager ved 
toldboden.

Indsejllngsløbet nord for bavnen 5 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
bolværk 4,5 m. Havneafgift: Fartøjer forsynet med maskin
kraft over 100 B.R.T. 15 øre for Indenbys, 30 øre for uden
bys. Under 100 B.R.T. 12 oro for Indenbys, 24 ure for uden
bys. Alle andre fartøjer 10 ore for indenbys, 20 øre for 
udenbys. Ingen lodslvang uden ved bugserlng (se lodsi.). 
Vand til skibsbrug 2,50 kr. pr. t., mindstetakst 5,00 kr. 
Losnings- og lastnlngsomkoatn. efter moderate takster. 
Dobb. Jernbanespor ved bavnen. Træskibsbyggeri af sraA 
og store skibe, god havne- og sklbssmedio. Ophalerbedding 
til skibe indtil 275 B.T. Motor- og maskinfabrik i byen.

ENSIONS

ORSIKFIINGS

NSTALTEN %

t

AKTIESELSKABET

HELSINGØR
Telefon: 1400

SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
HELSINGØR “ DANMARK Telegr.*Adr.: »Skibsværftet«

Nybygning og reparation af dieselmotor, og dampskibe. — Byggebeddinger for skibe indtil 430 fods længde. 
Fabrikanter af dampmaskiner, kedler og overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling vandrørskedler. 

2 tørdokker og 1 opbalingsbedding for skibe indtil 380 engl. fods længde.



DANSK SØFARTS TIDENDE
Organ for ^Danmarks skibsfart

GRUNDLAGT 1893

Nummer 30 FREDAG DEN 1. AUGUST 1952 59. årgang

FRA UGE TIL UGE
M.s. PORTLANDS FORLIS

atten mellem den 22.-23. juli kæntrede A/S 
Dansk Cement Centrals motorskib Portland 

som tidligere omtalt og sank 8 sømil sv. for Anholt. 
Kun fire mand blev reddet af tililende skibe, me
dens 13 besætningsmedlemmer og 4 passagerer om
kom. De omkomne besætningsmedlemmer er: Kap
tajn Arne Stenxel Egesirup Hansen, Berners Vænge 
19, Hvidovre. 1. styrmand Svend Arnold Poulsen, 
Gaasebæksvej 14, Valby. 2. styrmand Karl Georg 
Nørgaard, Rigensgade 8, København. Maskinchef Leo 
M. Christiansen Schmidt, Svendborggade 4, Køben
havn. 2. maskinmester Anders Victor Andreas Jen
sen, Vestergade 30, Svendborg. Maskinassistent Hel
ge Larsen, Langaa pr. Rygaard, Fyn. Hovmester Pe
ter Laurits Pedersen, Kastetvej 68, Aalborg. Letma
tros Svend Arntoft Eriksen, Amagerfælledvej 45, Kø
benhavn. Ungniand Tage Folmer Jensen, Humlum 
pr. Struer. Koksmat Karl Edvard Andersen, Kilde
høj, GI. Haslev. Mcsscdrcng Jørgen Hansen, Fredens- 
gade 18, København. Motormand Frederik Kristian 
Louis Jensen, Siciliensgade 12, København og mo
tormand Svend Aage Nielsen, Nordfeldtsvej 10, 
Brønshøj.

De omkomne passagerer er kaptajn Egcstrup Han
sens hustru, en syvårig pige Bodil Clemmensen, 2. 
maskinmester Jensens hustru saml bager Alex Pe
dersen, Helsingør, en broder til den omkomne hov
mester Pedersen. Kun en af de omkomne, styrmand 
S. A. Poulsen, er hidtil blevet fundet af en dykker i 
vraget.

Et den 24. juli afholdt søforhør i sø- og handels
retten i København kastede ikke noget nyt lys over 
det uforklarlige forlis. De 4 reddede søfolk afgav 
forklaring, men kunne ikke oplyse noget om forli
sets årsag. De erklærede alle, at redningsmateriellet 
havde været i orden, som loven foreskriver. Blot 
fandt matros Schmidt, at man burde have den nor
ske lov, hvorefter der også skal være en flåde på 
dækket. Derved ville, mente Schmidt, flere være ble
vet reddet.

Også skibets egentlige fører, kaptajn M, E. Jensen, 
der var i land på ferie, blev afhørt, men kunne kun 
erklære, at han mange gange havde sejlet med skibet 
i dårligt vejr med op til vindstyrke 9 uden at obser
vere noget usædvanligt ved skibets bevægelser.

Præsident Hove sluttede søforhøret med at ud
trykke rettens dybeste medfølelse med de efterladte.

— Ulykken har bragt os ind på livet af den risiko, 
den danske sømand løber i sin indsats for det dan
ske samfund, sagde præsidenten, hvorpå han oplæste 
de omkomnes navne og udtalte et æret være deres 
minde.

VERDENSSKIBSBYGNINGEN
loyd’s Register har nu udsendt sin oversigt over 
verdensskibsbygningens status pr. 30. juni 1952.

Det fremgår heraf, at der da var ialt 1190 skibe på 
tilsammen 5.614.183 br. tons under bygning kloden 
over, idet der dog som sædvanlig mangler opgivelser 
fra Rusland, Polen og Kina. 343 skibe med ialt 
2.076.241 br. tons (36,98 pct. af de samlede nybyg

ninger) bygges i Storbritannien og Nordirland, 67 
skibe med ialt 636.064 br. tons (11,33 pct.) bygges i 
U.S.A., 68 skibe med ialt 456.633 br. t. (8,13 pct.) i 
Japan, 169 skibe med ialt 405.806 br. t. (7,23 pct.) i 
Tyskland, 149 skibe med ialt 402.082 br. t. (7,16 pct.) 
i Holland, 66 med ialt 389.330 br. t. (6,94 pct.) i 
Frankrig, 50 med ialt 331.993 br. t. (5,91 pct.) i Sve
rige, 45 skibe med ialt 298.581 br. t. (5,32 pct.) i 
Italien, 49 skibe med ialt 146.996 br. t. (2,62 pct.) i 
Norge og 24 skibe med ialt 107.277 br. t. (1,91 pct.) 
i Danmark.

Af samtlige nybygninger tegner tankskibene sig for 
226 enheder med ialt 2.576.385 br. t. Heraf bygges 
100 med ialt 1.130.486 br. t. i Storbritannien og 
Nordirland, 21 med ialt 302.550 br. t. i Japan, 26 
med ialt 253.795 br. t. i Sverige, 15 med ialt 235.324 
br. t. i U.S.A., 15 med ialt 163.209 br. t. i Holland, 
11 med 150.100 br. t. i Italien, 11 med ialt 102.143 
br. t. i Tyskland, 10 med ialt 66.911 br. t. i Norge, 4 
med ialt 52.000 br. t. i Belgien og 5 med ialt 50.105 
hr. t. i Danmark, medens Frankrig tegner sig for 4 
med ialt 45.917 br. t.

Af samtlige under bygning værende skibe bygges 
252 skibe med ialt 1.486.353 br. t. for britisk reg
ning, heraf er 66 tankskibe med ialt 738.266 br. t., 
U.S.A. får bygget 63 skibe med ialt 620.009 br. t., 
heraf 15 tankskibe med ialt 224.308 br. t. For norsk 
regning bygges 105 skibe med ialt 581.314 br. t., 
hvoraf 42 med ialt 403.791 br. t. er tankskibe. Frank
rig får bygget 82 skibe med ialt 451.874 br. t., hvoraf 
10 med ialt 93.892 br. t. er tankskibe. Panama får 
bygget 23 skibe med ialt 303.523 br. t., hvoraf 21 med 
ialt 295.723 br. t. er tankskibe. For tysk regning byg
ges 125 skibe med ialt 233.381 br. t., hvoraf 2 med 
ialt 13.885 hr. t. er tankskibe. For svensk regning 
bygges 35 skibe med ialt 183.901 br. t., hvoraf 7 med 
ialt 74.240 br. t. er tankskibe. Til Italien bygges 35 
skibe med ialt 273.371 br. t., hvoraf 10 med ialt 
146.285 br. t. er tankskibe. Japan får bygget 52 skibe 
med ialt 215.283 hr. t., hvoraf 5 med ialt 61.200 br. t. 
er tankskibe. Liberia får bygget 12 skibe med ialt
146.100 hr. t., hvoraf de 10 med ialt 130.900 br. t. er 
tankskibe. For dansk regning bygges 31 skibe med 
ialt 134.416 br. t., hvoraf de 6 med ialt 66.670 br. t. 
er tankskibe. Finland får bygget 16 skibe med ialt 
60.549 br. t., hvoraf de 2 med ialt 20.000 br. t. er 
tankskibe.

312 af samtlige nybygninger med ialt 2.336.262 br. 
t. er dampskibe, medens 878 med ialt 3.277.921 br. t. 
er motorskibe.

SKIBSFARTEN PÅ DANSKE HAVNE
m skibsfarten på danske havne i april måned 
oplyser Statistisk Departement, at samlede an

tal anløb androg 6261, medens tonnagen udgjorde 
1.512.000 n.r.t. Der udlossedes 1.321.000 tons gods og 
indladedes 484.000 tons.

2400 anløb med godt 992.000 n.r.t. hidrørte fra ud
landet. Der udlossedcs 1.046.000 ts. gods fra udlan
det og indladedes 226.000 tons til udlandet.

I marts måned var der 6547 anløb og i april i fjor 
6428 anløb på samtlige danske havne.

AALBORG <S» TAFFEL 
AKVAVIT.



248 DANSK SØFARTS TIDENDE

M.s. HANNE S.
obiskrug værftet i Rendsburg har fornylig af
leveret m.s. Hanne S. til skibsreder A. E. Sø

rensen, Svendborg, efter en vellykket prøvetur. M.s. 
Hanne S., der er et søsterskib til m.s. Martin S., som 
det samme værft afleverede til skibsreder A. E. Sø
rensen den 15 februar i år, er på 499 br. t. og laster 
950 t.d.w. Farten er 12 knob. Skibene er konstrueret 
af ingeniør Martin Nielsen, København.

M.S. »ETLY DANIELSEN«
ed Nobiskrug værftet i Rendsburg søsattes den
29. juli en nybygning til rederiet Otto Daniel-

sen A/S, København. Skibet, der fik navnet Elly 
Danielsen, er en åben shelterdækker på ca. 960 tons 
d.w. og under 500 brutto reg.-ts. Det er bygget til 
højeste klasse i Germanische Lloyd med isforstærk
ning og har to store luger, 44'xl8', som betjenes af 
4 spil og bomme. Skibets kubik er 62.250 kbf. Det 
forsynes med en 750/800 blik MAK diesel motor, 
som vil give skibet en fart af ca. 11 % mil på last 
og ca. 12 mil frugtlastet. Skibet er udstyret med 6 
elektriske ventilatorer til lastrummene, og det for
synes med elektrisk-hydraulisk styring, radar, decca 
navigator etc. Det ventes at blive sat i fart i slut
ningen af september.

M.s. Etly Danielsen er iøvrigt det sidste af de fem 
skibe, der er bestilt og leveret til danske redere fra 
værftet i Rendsborg, og det er det andet skib, der 
søsættes for regning rederiet Otto Danielsen A/S 
inden for de sidste 14 dage.

M.s. UJARAK
olbæk Skibs- og Baadebyggcri har fornylig af
leveret stenfiskergaleasen m.s. Vjarak til Grøn-

landsdepartcmentet. M.s. U jarak, der er et søsterskib 
til m.s. Sivarak, der blev leveret for et par år siden, 
er et træskib med jernforhudning og rigget som ga
lease. Det har følgende hoveddimensioner: længde 
24,4 m, bredde 6,66 in, dybgående 2,69 m. Hoved
maskineriet består af en 120 hk Dan motor, der gi
ver skibet en marchfart på 8 knob. Skibet måler 101 
br. t. og kan laste 160 tons d.w. Ujarak — navnet er 
grønlandsk og betyder sten — skal anvendes som 
sten- og sandfisker ved Grønlands østkyst. Besætnin
gen består af 7 mand.

M.Y. »FINHVAL«
.y. Finhval, 46,05 b.r.t., 21,90 netto, bygget ved 
Humlebæk Skibs- og Baadeværft, er nu over

taget af Den kgl. grønlandske handel og afsejledc d. 
30. juli til Sukkertoppen for at indgå som togtefartøj 
på Grønland.

Finhval, der er udstyret med de mest moderne na
vigationsmidler, har en længde af 16,35 m, bredde 
5,46 m og et dybgående af 2,13 m.

Maskineriet består af en Hundested motor på 95 
h.k.

NAVIGATIONSSKOLERNE
ed kongelig resolution af 25. juli 1952 er in
spektør ved Københavns Navigationsskole Lars

Landerslev udnævnt til bestyrer ved Svendborg Na
vigationsskole fra 1. august 1952 at regne.

S.s. UNITED STATES
nited States Lines meddeler, at den nye At- 
lant-liner, s.s. United States, der på sin jomfru

rejse fornylig erobrede Atlantens blå bånd, måler 
53.330 br. tons.

HALS BARRE
et fra Aalborgs side ofte fremsatte krav om en 
uddybning og udvidelse af sejlløbet over Hals

Barre er nu påny aktuelt, efter hvad havneingeniør 
A. Mortensen oplyser overfor pressen. Vanddybden

ønskes forøget fra 7,3 m til 9,3 m samtidig med, at 
man ønsker sejlløbet udvidet fra 60 m til 100 m som 
mindstebredde.

Selve uddybnings- og udvidelscsarbejdet ønskes 
udført i tre etaper: Først fra 7,3 til 8,5 m vand, der
efter til de 9,3 in og endelig udvidelsen af sejlløbets 
bredde.

OLIEPRODUKTIONEN

I løbet af første halvdel af indeværende år var pro
duktionen af råolie omkring 305 miil. metriske 

tons, hvilket er 15,5 miil. tons mere end i samme 
periode sidste år og 6 miil. tons mere end i anden 
halvdel af 1951.

Petroleum Press Service, som offentliggør disse 
tal, fremhæver, at produktionstalet ville have ligget 
endnu højere, hvis ikke den 5 uger lange strejke på 
amerikanske raffinaderier havde sat den tilbage. For 
første gang i mange år ligger den amerikanske olie
produktion under 50 pct. af verdens samlede pro
duktion.

Siden den amerikanske strejke sluttede, er råolie
produktionen steget kraftigt, og i løbet af de kom
mende måneder ventes stadig stigende produktion i 
U. S. A., Venezuela, det mellemste Østen og andre 
steder. Nye oliefelter i Saudi Arabien er taget i brug, 
i Kuwait forøges produktionen, og i Irak bygges nye 
rørledninger og udnyttes andre oliefelter.

Foreløbig har produktionsstigningen mere end op
vejet tabet af den persiske olie, men tabet af de per
siske raffinaderier føles stadig. Dette fremgik tyde
ligt under den amerikanske raffinaderi-strejke, der 
standsede lufttrafiken flere steder på grund af olie
mangel.

Med det nuværende produktionsomfang ligger det 
mellemste Østen på en årlig produktion af ca. 110 
mili. tons, Venezuela alene på ca. 100 miil. tons. 
Canada, den nye, store olieproducent, når kun op på 
9 miil. tons, og det fremgår heraf, at hvor stor be
tydning den canadiske olieproduktion end kan have 
for Canada selv, vil den ikke have mærkbar indfly
delse på verdensmarkedet i denne omgang.

U.S.A.’s produktion af råolie ligger på over 300 
miil. tons pr. år.

INDONESISK DISKRIMINERING

I en nyheds-bulletin udsendt af den indonesiske 
legation i Stockholm læses: »Trafikministeren 

dr. Djuanda har nylig oplyst, at regeringen agter at 
foreslå en ny søfartslov, som mere vil stemme med 
de nationale interesser. Loven vil snarest muligt 
blive forelagt parlamentet. Hensigten med indførel
sen af denne nye lov er at afskaffe den gamle, nu 
gældende hollandsk-ostindiske navigationslov. Den 
nye lov foreskriver bl. a. en begrænsning af brugen 
af sekundære eller kysthavne til nationale skibes 
udelukkende brug, mens hoved- eller oceanhavnene 
vil stå åbne for skibe af enhver nationalitet. Uden
landske skibe, som agter at anløbe sekundære havne, 
må indhente særlig tilladelse hertil.«

HVALKOGERIERNE
Verdens hvalkogerflåde bestod pr. 1. juli 1952 af 

ialt 436.798 br. tons, der fordelte sig således: Norge 
10 skibe med ialt 192.466 hr. tons, Storbritannien 
4 skibe med ialt 88.642 br .tons, Japan 3 med ialt 
50.470 br. tons, Argentina 1 med ialt 25.324 br. tons, 
Rusland 2 med ialt 27.730 br. tons, Frankrig 2 med 
ialt 20.992 br. tons, Panama 1 med 16.674 br. tons 
og endelig Holland 1 med 14.500 br. tons.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Fin reklame for Helsingør Skibsværft

Laslmolorskibel Delos, tilhorende Ilillerslroms rederier 
i Helsingborg (se nr. 27), og som er bygget paa Helsingør
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UGENS FRAGTBERETNING
Udviklingen på fragtmarkederne bliver mere og 

mere kritisk for hver dag, der går, og det tids
punkt er næppe fjernt, da antallet af oplagte skibe 

vil stige i betydelig grad. Fragtniveauet på adskil
lige markeder er efterhånden kommet så langt ned, 
at det er billigere at tage skibene hjem i ballast end 
at tage last med til de gældende raler.

I transatlantisk fart meldes kun om en enkelt kul
afslutning fra Hampton Roads til Europa. Der blev 
herfor betalt 28/6d. for aug. lastning basis losning 
Antwerpen eller Rotterdam. Grunden til den afta
gende aktivitet indenfor denne gren af fragtmarke
det er de store kullagre i de europæiske lande. Der 
var derimod noget større aktivitet i kulbefragtnin
gen fra Northern Range til Sydamerika. Adskillige 
skibe sluttedes således fra Hampton Roads til Ar
gentina basis 54/- for losning Buenos Aires, og kul 
Hampton Roads/Rio tog ligeledes adskillige skibe, 
der betaltes med $5.55 for medio august og $5.25 
for ult. august lastning. Korn fra Northern Range til 
Sverige sluttedes til 42/- med fri losning. Props fra 
Canada til UK. sluttedes til 180/- pr. favn for 1400 
favne båd og til 170/- for 1800 favne. Malm fra Wa- 
bana til UK. betaltes med 30/- for 3 consecutive rej
ser begyndende oktober. Efterspørgslen efter korn
tonnage fra St. Lawrence var begrænset. To både 
sluttedes til Antwerpen/Hamburg Range til hen
holdsvis $5 og 35/6d. med 3000 ts. fri losning, og for 
britisk regning sluttedes St. Lawrence/UK. til 7/9d. 
pr. qr. med option af losning Antwerpen/Rotterdam 
til 7/1 %d. pr. qr. Mel i sække fra St. Lawrence til 
Ceylon sluttedes til 70/-.

Efterspørgslen fra Cuba er stadig ringe. En 6000 
tonner sluttedes for sukker fra Cuba til Holland til 
60/-, for britisk regning sluttedes 9400 tonner til 
52/6d., og endelig fik en 5500 tonner $12.50 for suk
ker Cuba/Japan. Efterspørgslen fra Golfen var lidt 
livligere. Korn til Eire betaltes med 10/- pr. qr., sul- 
phur til UK. sluttedes til 37/6d., korn til Holland 
betaltes med $8. Endvidere sluttedes korn til Haifa/ 
Tel Aviv eller Jaffa til $7.50 med option halv last 
mel i sække til $8.50, korn fra Golfen til Brasilien 
betaltcs med $7, adskillige både sluttedes for soya- 
bønner fra Golfen til Japan til $9.50, korn Golfen/ 
Sydchile sluttedes til $8, ris i sække Golfen/Indo- 
nesien sluttedes til $14.50, og 9200 ts. ammoniakgød
ning fra Golfen til Philippinerne sluttedes til $12 fio.

River Plate markedet er uændret. Majs fra San 
Lorenzo og Buenos Aires til Bordeaux/Dunkirk 
Range sluttedes til 45/-, fra n.a. San Lorenzo til 
Antwerpen/Hamburg Range var raten uændret 
52/6d. med option af UK. til 55/- basis 65 cbft. Malm 
fra Brasilien til Northern Range sluttedes lil $4.25, 
og for 9000 ts. malm Victoria/Rotterdam betaltes 
48/-.

Fra vestkysten af Sydamerika kan nævnes: sukker 
Peru/Japan med japansk tonnage til $11, og for 9000 
Is. kul fra Chimbote til Buenos Aires betaltes $6.65 

fio. Nordpacific markedet var lidt livligere, men ra
terne er stadig vigende. Korn Nordpacific/Japan 
betaltes med $5.50, til Chile sluttedes hvede i sække 
til $7 med fri losning, løst korn Nordpacific/Peru 
betaltes med $ 6 med fri losning, 2 både sluttedes 
Nordpacific/Alexandria til henholdsvis $7.75 og $8, 
og for mel i sække til Alexandria betaltes 75/-. Korn 
fra Nordpacific til Malta betalte $8 for august og 
$9.25 for oktober lastning.

Far Easl markederne er stadig rolige. Sulphur fra 
Japan til Australien tog to både til Australien til 
80/-. Copra fra Philippinerne til Rotterdam slutte
des til 110/- basis 75 cbft. Malm fra Dungun til Bre
men sluttedes til den lidt lavere rate af 50/-, kul fra 
Calcutta sluttedes til Japan til 56/-, til Chittagong 
til 43/- og til Karachi til 54/-. Scrapjcrn fra Calcut
ta til UK. sluttede 8500 tonner til $27.000 fio, malm 
fra Vizagapatam til Northern Range fik tonnage til 
$7.75 og malm fra Marmagoa til Rotterdam sluttedes 
til 49/- med fri losning.

Korn fra Australien til UK. sluttedes til 65/- ba
sis løs last ex-silo fra Vcstauslralien med 2/6d. extra 
lastning Sydaustralicn eller Victoria. Malm fra Port 
Pirie til Bristol kanalen sluttedes til 83/- for sept. 
og 79/6d. for oktober lastning. Sukker fra Qucens- 
land til UK. betaltes med 80/- for sækkelast.

Fra Sydafrika meldes kun om en enkelt afslutning, 
nemlig 3500 ts. kul Durban/Vestitalicn til 32/6d.

Middelhavsmarkederne er stadig elendige. Af sid
ste slutninger kan nævnes: 9000 Is. jernmalm Bona/ 
Rotterdam til 19/6d., 5300 ts. jernmalm Bona/Bar- 
row 25/6d., 5400 ts. fosfat Sfax/Avonmouth 26/-.

På vore hjemlige markeder er forholdene heller 
ikke gunstige. Der er stadig kullaster i markedet fra 
østkysten UK. lil Danmark, for hvilke der kan stem
mes i midten af august, men raten ligger nu kun 
omkring 13/- for både på omkring 2000 ts. Koks fra 
Emden/Weser til god dansk havn nordligst Aarhus 
er sluttet til omkring 14/- for både på omkring 500 
tons. Trælastraterne fra Østersøen er uden større 
ændringer. Af sidst rapporterede slutninger kan 
nævnes: 450 favne Wasa Distrikt/ECUK. 135/-, 500 
favne props Sydsverige/nordl. Oskarshainn til ECUK. 
til 110/-. Fra Hvidehavet bctaltes 210/- pr. std. DBB. 
med fri losning fra Archangel til Grimsby, og for 
560 stds. DBB. Archangel/Belgien betaltes 200/- pr. 
std., fri losning.

For tanktonnagens vedkommende går de sidste 
London rapporter ud på, at der er en vis mangel for 
prompte positioners vedkommende, og at raten for 
tidlig august tonnage ligger på omkring MOT. plus 
45 pct. I amerikansk kystfart ligger niveauet om
kring USMC. plus 5 pct. for dirty tonnage for tidlig 
august lastning og omkring USMC. plus 30 pct. for 
clcan tonnage i samme position. Adskillige store 
dirty både sluttedes fra den persiske bugt til Cali
fornien til en smule under USMC. ralen.

Skibsværft, har, lastet med stykgods, sejlet fra Helsing
borg til Philadelphia på 10 døgn, hvilket giver en gennem- 
snilsfart af 16 knob i limen. Efter kontrakten med værftet 
skulle Delos netop kunne gøre 16 knob, men flere gange 
under rejsen holdt det 17,3 knob.

Maskinskolcrnc
Direktøren for maskinislundcrvisningen meddeler, at der 

til de i juni/juli 1952 afholdte eksaminer for skibsmaski
nister er opnået følgende resulla ler: Til motorpasserprø- 
ven mødie 19 eksaminander, hvoraf 17 bestod. Til den 
almindelige maskinisteksamen mødte 74 eksaminander, 
hvoraf 66 bestod. 1 elev, Erich Andrå, København, blev 
tildelt en bognræmie fra Maskinmestrenes Forening for at 
have beslået den almindelige maskinisteksamen med høje
ste poinlsantal. Til den udvidede maskinisteksamen mødte 

47 eksaminander, hvoraf 46 bestod. En præmie på 200 
kr. og el diplom fra Maskinmestrenes Forening blev til
delt eksaminand lil den udvidede maskinisleksamen Jør
gen Sejer Nielsen Kok, København, for al have beslået 
denne eksamen ined udmærket resultat. J. C. Hempels 
legalfond havde lil sidstnævnte eksamen udsal lo præmier, 
bestående af værdifuldt måleværkløj i særlig forarbejdede 
trækasser. Efter legalfondens bestemmelse har det ved til
delingen været afgørende, at de pågældende har passet 
studierne uden forsømmelse samt udvist godt kammerat
skab og i øvrigt opnåcl godt eksamensresultat. Værktøjs
kasserne tilfaldt: Erling Andersen, Københavns maskin- 
skole, Ih Nellemann Sørensen, Odense maskinislskole. 
Foreningen »Søfartens Fremme« havde ved denne eksa
men udsal en præmie af varig værdi, el sølvcigareletui, lil 
en elev med mindslekarakleren 6 til den almindelige og
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den udvidede maskinisteksamen. Denne præmie tilfaldt 
Bent Marius Birkholm Kirkegaard, Aarhus maskinistskole.

Skibsfarten på Donau
Den sovjclrussiske hojkommissær, generalløjtnant Sviri- 

dov, har meddelt den østrigske regering, at østrigske Do- 
naufartøjer fra nu af vil kunne sejle ind i den sovjetrus
siske zone fra Linz nedad floden.

Østrigsk skibsfart i den sovjetrussiske zone blev i 1945 
forbudt af russerne, som havde beslaglagt alle østrigske 
dampere og gjort krav på det østrigske flodskibsfartssel
skab som tidligere tysk ejendom.

De lyske rederier
Sammenslutningen af redere i Flensborg har tilstillet 

forbundslrafikminisler Seebohin et forslag om, at for
bundsregeringen bevilger dc flensborgske rederier en kre
dit, der sætter dem i stand til at erhverve en halv snes 
brugte fragtdampere, der kan anvendes i trampfart, og 
som hver har en tonnage på 6—8000 tons.

Rederne vil selv kunne fremskaffe en fjerdedel af købs
prisen. Man henviser lil, at købet af brugte skibe fra ud
landet vil kunne aflaste de lyske værfter, der har et stort 
nybygningsprogram under udførelse.

Vandbygningsvæsenet
Efter ministeriet for offentlige arbejders indstilling er 

der ved kongelig resolution af 12. juni 1952 meddelt skibs
fører under vandbygningsvæsenet Andreas Martin Chri
stensen Wegeberg, R. af D., afsked efter ansøgning af 
vandbygningsvrcsenels tjeneste på grund af alder i nåde 
og med pension fra udgangen af juli måned 1952 at regne.
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80 år
Tidligere mangeårig fører af m.v. Atlantide, kaptajn R. 

P. H. Hansen, som er bosiddende i Marstal, kan den 8. 
august fejre sin 80 års fødselsdag.

GO år
Kaptajn M. .4. Rasmussen, som indtil for nylig var fø

rer i dampskibsselskabet »Dannebrog«, fylder den 5. au
gust 60 år. Kaptajnen bor i I-Iaarby på Fyn.

Fører i Dc Danske Statsbaner, kaptajn A. Thassing 
Hansen, kan den 5. august fejre sin 60 års fødselsdag i 
sil hjem i Korsør.

Fører i Storebæltsoverfarten og formand for Jernbane
foreningens 11. kreds, kaptnjn H. Krakau Nielsen, fylder 
den 6. august 60 år. Kaptajnen er bosiddende i Korsør.
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01%, Lissabon 24.15, Monlreal 7.16.
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A. P. Moller
Effic Mærsk forv. ank. Indian Bay 7.8. — Hans Mærsk 

forv. ank. Indian Bay 11.8. — Gunvor Mærsk forv. ank. 
London 1.8. — Betty Mærsk Frederikshavn dok. — Lica 
Mærsk forv. ank. Indian Bay 29.7. — Marit Mærsk forv. 
ank. Dakar 1.8. — Robert Mærsk forv. afg. New York
30.7. — Gudrun Mærsk forv. afg. Rotlerdam 29.7. — Ellen 
Mærsk ank. Exmoulb Gulf, Auslralia 17.7. — Else Mærsk 
afg. Colombo 25.7. til Bombay. — Kirsten Mærsk ank. 
Kobe 24.7. — Agnete Mærsk ank. Bombay 27.7. — Ma
thilde Mærsk afg. Hongkong 26.7. til Manila. —■ Emilie 
Mærsk forv. ank. Bombay 28.7. — Herta Mærsk ank. Se- 
marang 25.7. — Jessic Mærsk forv. ank. Le Havre 29.7. — 
Vibeke Mærsk ank. Osaka 25.7. — Arnold Mærsk afg. 
Kobe 18.7. lil Bangkok. —■ Cornelius Mærsk afg. Djibouti
27.7. kl. 20.00 til Massawa. — Oluf Mærk ank. Baltimore
23.7., forv. afg. 29.7. — Leise Mærsk afg. Los Angeles 21.7. 
til Panama. — Sally Mærsk afg. Panama 17.7. til Los An
geles. — Chastine Mærsk ank. New York 21.7. — Gertrude 
Mærsk ank. Singapore 26.7. — Lexa Mærsk ank. New York
25.7. — Hulda Mærsk ank. Bangkok 24.7., fon’, afg. 28.7.
— Laura Mærsk ank. Boston 25.7., forv. afg. 28.7. — Grete 
Mærsk afg. Kobe 16.7. til San Francisco. — Trein Mærsk 
ank. Kobe 28.7. — Anna Mærsk ank. San Francisco 25.7.
— Peter Mærsk afg. Cebu 24.7. lil Yokohama. — Olga 
Mærsk afg. Nagoya 28.7. lil Shimizu. — Nicoline Mærsk 
forv. ank. Manila 31.7. — Jeppesen Mærsk ank. Manila

24.7. — Kate Mærsk afg. Curacao 20.7. — Bente Mærsk 
afg. Teneriffc 13.7. — Aase Mærsk forv. ank. Palermo
1.8. — Rosa Mærsk afg. Fao 17.7. — Nelly Mærsk forv. 
ank. Slanlow 4.8. — Emma Mærsk forv. ank. Cardon 28.7.
— Charlotte Mærsk forv. ank. Curacao 30.7. — Brigit 
Mærsk afg. Curacao 27.7. — Inge Mærsk afg. Mena al Ah
madi 6.7. — Caroline Mærsk afg. Fawley 23.7. — Katrine 
Mærsk afg. Heysham 21.7. — Henning Mærsk afg. Tripoli
27.7. — Eleonora Mærsk forv. ank. Dunkerque 29.7. — 
Marie Mærsk forv. ank. Singapore 2.8. — Valkyrien Mærsk 
ank. La Plata 26.7. — Jane Mærsk afg. Fawley 14.7. — 
Mette Mærsk afg. Newcaslle N.S.AV. 24.7. —• Elisabeth 
Mærsk forv. ank. Swansea 5.8. — Ebba Mærsk afg. Dun
kerque 19.7. — Anglo Mærsk ank. Elang de Berre 27.7. — 
Gerd Mærsk afg. Rotterdnm 12.7.

Bnsse & Co.
London ank. Santos 11.7. — Krusaa ank. Gdansk 15.7.

— Oslo afg. La Guaira 26.7. lil Puerto Cabello. — Paris 
afg. Samsun 26.7. lil Izmir. — Egaa ank. Zongouldak 15.7.
— Else Basse ank. Færingehavn 9.7. — Susaa nnk. Ege
desminde 26.7.

Danin
Cyril pos. 27.7. 75.44 n., 11.20 ø. p. v. I. Slora Vika. — 

Danfjord pos. 28.7. 14.38 n., 20.10 w. p. v. 1. Montevideo.
— Danholm pass. Lns Palmas 28.7. p. v. 1. Montevideo. — 
Tovelil ank. Barrow-in-Furness 26.7.

Dannebrog
Aggersborg forv. ank. New York 29.7. — Brattingsborg 

ank. Norfolk 28.7.. derefter Rolterdam. — Christiansborg 
ank. Swansea 27.7., derefter Mena al Ahmadi. — Ellens
borg ank. Kolding 28.7., derefler Skulskær. — Frederiks
borg forv. ank. Bremen 1.8. — Flynderborg forv. ank. 
Quebec 28.7. — Lilleborg afg. Leixoes 26.7. til Port Talbol.
— Nordborg pass. Skumvær 28.7. lil West Hartlepool. — 
Skodsborg forv. ank. Genoa 29.7. — Taarnborg forv. afg. 
Sagunto 29.7. til Bremen. — Uranienborg ank. Hamborg
27.7., derefter Amslerdam. — Ørneborg ank. Genoa 25.7., 
derefter Leixoes.

Dansk Esso
Christian Holm afg. Nyborg 28.7. til Trinidad og Aruba.

— Esso Kobenhavn i Kiel for dokning. — Esso Nyborg 
forv. afg. Kbhvn. 29.7. lil Caripito. — Dania i Port Je- 
rome. Forv. ank. Kbhvn. 1.8. — Esso Hermod forv. ank. 
Port Jeromc 1.8. Derefter Aalborg.

Dansk-Fransk
Blekinge ank. Antwerpen 29.7. — Bornholm ank. Ma- 

ladi 29.7. — Bretagne ank. Helsingør 24.7. — Grønland 
afg. Suez 22.7. lil Ras Tanura. ■— Halland afg. Freetown
28.7. til Rotterdam. — Irland 'afg. Melbourne 4.7. lil Pa
nama. — Normandiet afg. Las Palmas 26.7. til Pointe 
Noire. — Shetland pass. Port Said 29.7. p. v. t. Kuwait.
— Skotland afg. Helsingfors 29.7. til Kiel. — Slesvig afg. 
Aden 16.7. lil Bangkok.

. De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Aarhus 4.8. — Concordia forv. ank. 

Esbjerg 4.8. — Dania forv. ank. Aalborg 2.8. — Hafnia 
forv. ank. Malmø 4.8. — Scandia forv. ank. Gøteborg 6.8.

Den kgl. grønlandske handel
Umanak ank. Ivigtut 26.7. — Disko pos. 28.7. 60.49 n. 

14.56 v. P. v. t. Kbhvn. — Kaskelot pos. 28.7. 60.21 n. 
00.50 ø. P. v. t. Apulilcq. — Sværdfisken pos. 28.7. 60.29
n. 08.51 v. P. v. 1. Kbhvn. — Tikerak pos. 28.7. 60.13 n. 
32.33 v. P. v. t. Kbhvn. — Julius Thomsen i Godthåb 28.7.
— Martin S. pass. Kap Farvel 28.7. p. v. 1. Christianshåb. 
—■ Bjørn Clausen pos. 28.7. 60.38 n. 31.16 v. P. v. t. Godt
håb. — Sigrid S. forv. afg. Kbhvn. 30.7. til Ivigtut og 
Thule-distrikt. — Polarstar pos. 28.7. 60.23 n. 03.37 ø. P. 
v. t. Kbhvn. — Polaris pos. 28.7. 68.10 n. 12.00 v. P. v. 1. 
Kbhvn. — Annette S. anl. Ivigtut 24.7. p. v. t. Færinge
havn. — Sondmøringen anl. Reykjavik 24.7. p. v. t. Dane- 
borg. — Elin S. ank. Holsteinsborg 29.7. — Hanne S. forv. 
lasteklar Kbhvn. ca. 31.7. til Julianehåb.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup afg. Kbhvn. 30.7. til Jacobslad. — Th. 

Adler Svanholm afg. Hull 28.7. lil Kbhvn. — IVm. Th. 
Malling afg. Stetlin 28.7. til Stockholm.

D.F.D.S.
Argentina ank. New Orleans 26.7., derfra lil Tampa/ 

Galveston/Houston. — Arizona ank. Buenos Aires 15.7. — 
Arkansas fra Savannah ca. 1.8. lil New York. Fra New 
York ca. 7.8. lil Oslo/Kbhvn. — Bastholm afg. Stratoni
21.7. lil Rotlerdam, Aalborg. — Bergenhus fra Aarhus 
forv. 6.8. til Aalborg, Esbjerg, Havre. — Birkholm fra 
Kbhvn. 30.7. til Odense, Kbhvn., Aalborg, Antwerpen, Le
vanten. — Bolivia afg. Kbhvn. 25.7. til New York o. v. — 
Brasilien afg. Algier 20.7. lil Emdcn, Kbhvn. — Bygholm 
afg. Dunkirk 25.7. til Lissabon, Algicr, Malta, Levanten. — 
California ank. Las Palmas ca. 31.7., derefter Madeira/
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Klarer Deres skibe i Kieler-Kanalen hos:

KARL GRAMMERSTORF
SKIBSREDER - SKIBSMÆGLER

KIEL-MOLTEN AU. BrunsbQttelkooa Hamburs

Lissabon/Bordeaux/Kbhvn. — Colombia afg. Gdynia 29.7. 
via Las Palmas til Buenos Aires. — Diana ank. Kbhvn.
28.7., derfra 1.8. lil Odense, Hull. — Dronning Alexandri- 
ne fra Kbhvn. 1.8. lil Thorshavn/Trangisvaag/Reykjavik.
— Egholm ank. Algier 26.7., derfra ca. 28.-29.7. lil Tunis, 
Sfax, Malta, Levanlen. — Florida ank. Alexandria 27.7., 
derfra forv. 29.7. lil Beirut, Famagusla, Limassol o. v. — 
Hebe ank. Kbhvn. 28.7., herfra 31.7. lil Odense, Aarhus, 
Ncwcasllc. — Hindsholm ank. Aarhus 29.7., afg. ca. 30.7. 
lil Aalborg. — Hroar fra Aarhus 1.8. til Hull. — Katholm 
fru Kbhvn. ca. 9.8. til Newport, Swansea, Liverpool. — 
Klintholm fra Kbhvn. ca. 1.8. til Holterdam, Antwerpen, 
Hamburg, Kbhvn. — Knudshoved ank. Havre 26.7. — 
Korsholm fra Kbhvn. 31.7. til Antwerpen, derfra ca. 4.8. 
Lil Aalborg, Kbhvn. — Lemnos afg. Antwerpen 23.7. til Ca- 
sablanca, Tanger, Middelhavet. — Louisiana ank. Rosario
27.7., afg. ca. 5.8. lil Sanlos/Rio de Janeiro/Bahia. — 
Maine afg. Iskcnderun 27.7. lil Izniir, Istanbul, Straloni, 
Eleusis, Malta o. v. — Margrethe afg. Esbjerg 28.7. til 
London, Kbhvn. — Melos ank. Casablanca 28.7., derfra
29.7. lil Leixoes, Roltcrdam, Danmark. — Nevada afg. 
Norfolk 25.7. til Rotlerdam. — Oregon ank. Victoria ca.
1.8., derefter Hampion Roads ell. Baltiinore. — Paraguay 
afg. New York 28.7. lil Anlwerpcn/Oslo/Kbhvn. — Rota 
afg. Aarhus 26.7. lil Newcastle, Middlesbrough, Kbhvn. — 
Saga ank. Antwerpen 28.7., afg. cu. 30.7., fra Hamburg
2.8. lil Kbhvn. — Samos fra Kbhvn. 30.7. til Antwerpen, 
Middelhavet. — Texas afg. lskenderun 27.7. lil Eleusis, 
Høyanger, Danmark. — Thyra afg. Kbhvn. forv. 29.7. til 
Nakskov, Esbjerg, London. — Tomsk afg. Antwerpen ca.
1.8. lil Aarhus, Kbhvn. — Tula fra Kbhvn. ca. 2.8. til 
Hamburg, Antwerpen, Odense, Kbhvn. — Tunis ank. Hel
singør 27.7., derfra 30.7. lil forv. Kbhvn., Odense, Aalborg, 
London. — Uffe ank. Esbjerg 26.7. — Venezuela afg. New
port News 27.7. til Rotlerdam. — Virginia ank. Swine- 
miindc ca. 4.8., derefter Stellin.

Heimdal
Axel Carl ank. Havuna 27.7. — Hans P. Carl ank. Bris- 

bane 26.7. — Poul Carl ank. Coffs Harbour 26.7.

Jutlandia
Gerda Toft forv. ank. Middlesbrough 31.7. — Jens Toft 

pass. Algier 29.7. p. v. 1. Cherbourg. — Karen Toft ank. 
Gdansk 24.7.

J. Lauritzen
A/rican Reefer afg. Rio de Janeiro 25.7. — Argentinean 

Reefer forv. ank. Burcelona 29.7. — Bella Dan afg. San 
Antonio 24.7., sydg. — Egyptian Reefer ank. Rio de Ja
neiro 27.7. — Gerda Dan ventes pass. Panamakanalen 2.8., 
nordg. — Greta Dan ventes lil Callao 29.7., sydg. — ln- 
dian Reefer afg. Stann Creek 27.7. — Jelva Dan afg. Lu- 
leå 28.7. lil Holland, derefter Lissabon. — Jutta Dan rep. 
Aalborg. — Kamma Dan ventes afg. Anlofagasta 31.7., 
nordg. — Katja Dan ventes afg. Toppila 30.7. lil Roche
ster. — Kista Dan ank. Fosterbuglen 28.7. — Laila Dan 
forv. afg. Marseille 29.7. til Torrevieja. —■ Laura Dan rep. 
Anlborg. — Leena Dan ventes lil New York 31.7., nordg.
— Lilian Dan ventes lil Partinglon 30.7., derefter Aalborg.
— Linda Dan afg. Liverpool 29.7. til Cardiff. — Lotta Dan 
afg. Santos 29.7. lil Paramaribo. — Maria Dan rep. Aal
borg. — Marna Dan ventes lil New York 2.8., sydg. — 
Nerma Dan ank. Aden 27.7. — Ninna Dan ventes lil Top
pila 30.7. — Paula Dan pass. Panamakanalen 29.7., sydg.
— Randa Dan ventes afg. Rochester 30.7. til Blylh. — 
Selma Dan afg. St. John’s 27.7. til Inagua Islands. —• Silja 
Dan pass. Kap Finislerrc 29.7. p. v. t. Buenos Aires. —■ 
Stina Dan ventes afg. Gdansk 31.7. lil Buenos Aires. — 
Tessa Dan ventes pass. Panamakanalen 30.7.. sydg. — 
Ulla Dan ventes afg. Helsingfors 1.8. lil Holland. — Vilma 
Dan ventes lil Galveslon 4.8.

Kongssund
Kongshaun forv. afg. Calcutta 29.7. til Madras.

Motortramp
Stensby afg. Rochester 30.7. til Karachi, via Aden. — 

Tureby ank. Geraldton 25.7., derefter Djakarta. — Vedby 
afg. British Columbia 30.7. til England.

Myren
Asbjørn forv. afg. Mombasa 1.8. lil Port Louis, Zanzi- 

bar. — Astrid Frederikshavn, dok. — Birte Frederikshavn.
— Chr. Sass forv. ank. Dakar 3.8. p. v. t. Buenos Aires.
— Clara ank. Kbhvn. 23.7., rep.

Norden
Norden ank. Walvis Bay 19.7. — Nordfarer pass. Gi

braltar 24.7. p. v. t. Penang. — Nordhval afg. Hamborg
28.7. lil Antwerpen. — Nordkap ank. Antwerpen 23.6. — 
Nordkyn ank. Vancouver 28.6. — Nordpol forv. ank. Ge
nua 31.7. — Nordvest ank. Calcutta 29.7.

Orient
Astoria afg. Norfolk 22.7. til Kiel. — Westralia Kbhvn.

Progress
Valborg Nielsen ank. New Orleans 28.7. — Elisabeth 

Nielsen forv. ank. Philadclphia 1.8. — Else Nielsen anl. 
ank. Godthåb 29.7. — Lily Nielsen anl. afg. Philadelphia
29.7. — Henry Tegner anl. ank. Hull 30.7. — Ellen Niel
sen anl. afg. Philadelphia 30.7. — Hugo Nielsen afg. Phi
ladelphia 24.7. — Margrete ank. Korsor 29.7. — Karen 
ank. Rotlerdam 29.7. — Marx ank. Antwerp 30.7. — 
Sophie unt. ank. Antwerp 30.7. — Thyra ant. ank. Im- 
iningham 30.7. — Fy lla ank. Hernøsand 24.7.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng forv. ank. Hampion Roads 1.8. — Lena 

Schmith Svendborg.
Torm

Birgitte Torm afg. Port of Spam 24.7. —■ Eslrid Torm 
afg Norfolk 18.7. — Herdis Torm afg. Chieama 15.7. — 
Olga Torm afg. Port Said 19.7. — Gerd Torm ank. Casa
blanca 28.7. — Tekla Torm afg. Norfolk 28.7. — Agnete 
Torm ank. Piræus 27.7. — Kirsten Torm afg. Trinidad
27.7. — Gertrud Torm afg. Casablanca 22.7. — Ragnhild 
Torm ank. Hamburg 2.5. — Helvig Torm afg. Montevideo
26.7. — Thyra Torm afg. Mackenzie 24.7. — Gyda Torm 
afg. Yxpilu 28.7. — Anne Torm afg. Bordeaux 27.7. — 
Hilde Torm ank. Hull 27.7. — Gudrun Torm ank. Rouen
24.7. — Alice Torm afg. Esbjerg 28.7. — Gunhild Torm 
afg. Kbhvn. 25.7.

Vendila
E. M. Dalgas afg. Bordeaux 28.7. lil Dakar. — Otto 

Petersen afg. Antwerpen 29.7. lil Alexandria. — P. N. 
Damm afg. Manchester 30.7. til Canada.

Ø.K.
Annam ank. Kolka 29.7., derefter Gøteborg, Oslo. — 

Asia pass. Gibraltar 28.7. til Antwerpen, Rotlerdam. — 
Bintang afg. Bangkok 18.7. lil Tokyo, Yokohama. — Fal- 
stria ank. New York 22.7., derefter Hampton Roads, Kbhvn.
— Fionia pass. Messina 29.7. lil Port Said, Aden. — India 
ank. Antwerpen 27.7., derefter Rotterdam, Hamburg. — 
Java afg. Haifa 26.7., derefter Genoa, Antwerpen. — Kam- 
bodia afg. Bangkok 28.7. lil Saigon, Hongkong. — Kina 
afg. Kobe 28.7. lil Nagoya, Yokohama. — Korea afg. Isa- 
bela 27.7. lil Singapore, Madras. — Lalandia afg. Genoa
26.7. lil London, Antwerpen. — Magdala afg. Penang 26.7. 
til Madras, Colombo. — Malacca ank. Auckland 22.7., der
efter Wellinglon, Lytlellon. — Malaya pass. Malta 27.7. 
lil U.K. —• Manchuria ank. Dublin 27.7., derefter Liver
pool, Rotlerdam. — Meonia ank. Kbhvn. 23.7., derefter 
Aalborg, Middlesbrough. — Mombasa ank. Madras 24.7., 
derefter Colontbo, Boinbay. — Mongolia ank. Los Angeles
26.7., derefter San Francisco, Vancouver. — Morelia afg. 
Port Seeka 28.7. lil Bombay, Colombo. — Nikobar afg. 
Bulan 28.7. lil Legaspi og Pacifikkyslen. — Panama ank. 
Gøteborg 27.7., derefter Kbhvn., Gøteborg. — Patagonia 
afg. Hamburg 28.7. lil Rollerdam, Marseille. — Selandia 
afg. Singapore 28.7. lil Bangkok, Singapore. — Serampore 
ank. Guaymas 25.7., derefter Mazallan, Los Angeles. — 
Siam pass. Suez 23.7. — Tranquebar ank. San Francisco
27.7., derefter Los Angeles, San Francisco.
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2 PONTONDOKKER & 1100 TS. LØFTEEVNE 

BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD.

NYBYGNINGER Aalborg* Værft %
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD Rigstelefon: 909

ASSURANCEFORENINGEN

SKULD . NORGE
(Gjensidig)

DEN DANSKE AFDELING

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE- & EFFEKTFORSIKRING
STRIKEFORSIKRING

Amolicgade 33 . KØBENHAVN . Tli. C. 16.861

X JnietonøticnaL
— tiden 1899 the greatest norne in marine points

Doknings- og salgsrapporter 
fra alle lande viser, at 
INTERNATIONALE produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

A/SINTERNATIONAL FARVEFABRIK
ØRESUNDSVEJ 141 ■ KØBENHAVNS

„VIKING"
Kompasser 
Loddemaskiner
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter 
Søkort 
Sejlhaandbøger

SØLVER & SVARRER
Norsk itatsaot. kompasrattere 
forlang iff. katalog

Dampskibsaktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-adr. sMuriusona Telefon Central 120S7

A/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897 
Medlem af ArbeJdsgiver^Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

KatyriaNnfucet;
for kul, olie og elektricitet

Forlang forslag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN 8
Telf., SU 3001

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1B4 6 TEL..ADR.t »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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"ROSTICO
er en speciel "gas-proof" tankskibsfarve, mod
standsdygtig over for benzin, olie og gasarter, der 
forekommer pi tankskibe.

ROSTICO tørrer op med lakglans og anvendes 
udvendig på topside, dækshuse etc., samt på skod 

l o. lign. I maskinrummet.

ROSTICO leveres i alle kulører
i h. t. farvekort. Specialnuan
cer fremstilles efter ønske.

ROSTICO tåler afvaskning 
med svag sodaopløsning 
og er som alle

HEMPEL’S SKIBSFARVER 
■trysefardig.

ir.

BENZIN - PETROLEUM 
BRÆNDSELSOLIE

BP OLIE-KOMPAGNIET A/s
(DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S)

TEKNIKKENS TRO TJENER
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I NAKSKOV
i SKIBSVÆRFT
I NAKSKOV o DANMARK

I NYBYGNINGER
I OG

] REPARATIONER
f Beddinger: 3
1 Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft.
| Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts.

i Ophalerbeddlng: - 600 ts.
f Telegram-Adr.: SKIBSVERFT, Telefon: Rigs 3

JAN M. LYNGBYA/S
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEGR. >JANBY<
TELF. 0.13770-16770

TOLDBODGADE 18
KJØBENHAVN K
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
aktieselskab

AKTIESELSKABET

HELSINGØR SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegi.« Adr.: »Skibsværftet«

Nybygning og reparation af dieselmotor« og dampskibe. — Byggebeddinger for skibe indtil 430 fods længde. 
Fabrikanter af dampmaskiner, kedler og overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling vandrørokedler. 

2 tørdokker og 1 ophalingsbedding for skibe indtil 380 engl. fods længde.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS________________________________ ________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. »SHIPPING« — STATS-TELF. 10—TELF. 200

PRIVAT TELEFONI ASSENS NR. 480

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN - MARIAGER
INDEHAVER V. FROM DARTRUMSEN

(Statsautoriseret (Skibsmægler
Telf.: Cementcontralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram-Adrease: »Cbarterlng Mariager« 

Poet’Adrecsc »Clmbrisi pr« Mariager

FAABORG______________________________________

P.A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION - ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 0 & 606

NAKSKOV

GASPER ANDREA’s EFTFLG.
VED

HALFDAN RASMUSSEN
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAK8K0V
RIGSTELEFON NR. 7 

TELEOR.-ADR.: „ANDRÉA" TELEFON NR. 109, 409 4 919

HOBRO RANDERS

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGR. »RØRHOLM HOBRO«

CARL HASSAGER & C°
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92
Statstelefon 17 Telegr.Adr. »Hassager*

KALUNDBORG SVENDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Staliauiorheret Skibimagler 

KALUNDBORG
Llogdi Afftnf

telefon tlgr.adr.
NO. 4.001 SCHULTZ

E. W.v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL 

Edsv. Skibsmæglere 
SVENDBORG

Etableret 1852

TIL: 25 (2 Lin.). 262 TeIegr.»Adr.
Rigstelefon 2 »Hude«
Privat 1030 Giro Konto 1Z40J Svendborg

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram« Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
i
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FRA UGE TIL UGE
M.T. »ESSO HERMOD«

ansk Esso A/S har for nogen tid siden mod
taget en nybygning, m.t. Esso Hermod, fra det 

tyske værft D. W. Kremer & S0I111, Elmshorn. M.t. 
Hermod, der er på 620 t.d.w, har følgende hoved
dimensioner: længde 50 m, bredde 8 m, dybgående 
2,8 m. Hovedmaskineriet består af en 520 hk. diesel
motor, der kan give skibet en fart af 10,5 knob, 
fuldt lastet. Det har fem tanke med en samlet kapa
citet på 760.000 1. Skibet er beregnet til indenlandsk 
fart og har en besætning på 11 mand.

S.S. »VÆRING« SOLGT
abenraa Rederi-Aktieselskab (P. F. Cleemann) 
har fornylig solgt s.s. Væring til britiske kø

bere. Købesummen er £ 17.000. S.s. Væring er byg
get ved Flensburgcr Shiffsbau-Gcs., Flensburg, i 1893 
og laster 1800 t.d.w. Det forliste i finske farvande 
i 1941 og blev først bjerget igen i 1947. Salget er 
ordnet gennem firma Otto Danielsen.

M.S. »BENNY SKOU«
en 28. juli passerede m.s. Benny Skott dan
ske farvande eftei- at have udført en jordom

sejling, som udgik fra København den 7. marts i 
år. Rejsen har således varet 155 dage, hvoraf skibet 
har været i søen i 85 dage og den øvrige tid under 
lastning og losning. Den udsejlede distance er ca. 
35.000 sømil, hvilket tilsvarer ca. 154 gange rundt 
om jorden ved Ækvator. Gennemsnitsfarten har væ
ret 17,5 knob.

M.s. Benny Skott, der er Rederiet Ove Skou’s flag
skib, blev bygget ved B. & AV. i 1951, og som rede
riets andre skibe beskæftiges det i den internatio
nale trampfart.

DAFRA LINE
kliesclskabet Det Dansk-Franske Dampskibssel
skab, der gennem længere tid regelmæssigt har

haft en rute i drift mellem Kontinentet og den afri
kanske vestkyst, har nu givet denne rute et nyt 
navn: Dafra Line. Det første skib, der besejler ru
ten, efter at den har fået sit nye navn, er m.s. Bre
tagne, der laster i Danmark ca. 15.—20. augusl for 
Las Palmas, Pointe Noirc, Boma og Matadi.

ålARINEFORENINGEN
arineforeningen afholder jubilarstævne på Hol
men søndag den 24. august til minde om ind

kaldelse til tjeneste ved søværnet. Det drejer sig 
om årgangene 1942-37-32-27 o. s. v. Også ikke-med- 
lemmer af Marineforeningcn kan deltage i stævnet, 
der indledes kl. 11 ved møde ved Værftsbroen Kl. 
12,30 er der frokost (14 kr. pr. kuvert inkl. betje
ningsafgift), derefter rundgang på Holmen, besøg 
på Tøjhusmusect og endelig festmiddag i Moltkcs 
Palæ (19 kr. pr. kuvert inkl. betjeningsafgifl, men 
ckskl. drikkevarer). Anmeldelse om deltagelse sker 
lil Marineforeningcns hovedkontor, Havnegade 55,

NY FRIHAVNS-DIREKTØR
øbenhavns Frihavns-Aktieselskabs bestyrelse 
har udnævnt direktør, civilingeniør Axel Bronø 

til administrerende direktør i Frihavnen. Den nye
direktør afløser frihavnsdirektør O. Thielscn, som 
efter godt 40 års tjeneste i frihavnsselskabet, heraf 
20 Ar som direktør, har ønsket at trække sig tilbage. 
Frihavnsdirektør Bronø tiltræder sin nye stilling til 
nytår.

Direktør Axel Bronø er født d. 23. november 1906 
i København som søn af revisor Niels Bronø. Han 
blev cand. polyt. i 1930 og fik kort efter ansættelse 
i post- og telegrafvæsenet, hvor han i 1937 efter en 
toårig studierejse 1935-37 i udlandet blev udnævnt 
til kontorchef i generaldirektoratet. I 1943 gik han 
over i det private erhvervsliv som direktør i A/S 
Telefon Fabrik Automatic. I 1946 blev han dette 
firmas administrerende direktør.

Direktør Axel Bronøs store administrative og or
ganisatoriske evner har selvsagt bevirket, at mange 
tillidshverv i tidens løb er blevet lagt på hans 
skuldre. Her skal blot nævnes, at han har været 
medlem af Ingeniørforeningens hovedbestyrelse og 
formand for Dansk Nationalkomite for rationel Or
ganisation 1949-51.

KONSULATERNE
arl Christian Buscli, der ved kongelig resolu
tion af 9. juli 1952 blev udnævnt til ulønnet

dansk konsul i Charlotte Amalie, er blevet anerkendt 
i nævnte egenskab af den amerikanske regering.

S.S. »L. H. CARL«
kticselskabct Dampskibsselskabet Heimdal har 
soin erstatning for den forliste s.s. Martin Carl

af det svenske rederi Erik Bancks Rederiaktiebolag 
købt s.s. Otto Banck, 3470 t.d.w., bygget i 1948 ved 
Short Bros., Sundcrland. Skibet, der skal overtages 
i New Orleans i slutningen af denne måned, vil un
der dansk flag få navnet L. H. Carl. Det er en åben 
shelterdækker med fem luger (tre for og to agter) 
til tre rum og er udstyret med ti spil og ti 5 tons 
bomme samt en 15 tons bom. Lastrum, kamre og 
maskinrum er elektrisk ventilerede, så skibet er vel 
egnet til friigttransport. Desuden er der dampsluk- 
ningsanlæg i alle lastrum. Fremdrivningsmaskinc- 
riet er af samme type som i s.s. Potti Carl, og far
ten ligger omkring 12 å 1254 knob på fuld last, 13 
knob frugtlastet og 13 å 1354 knob i ballast. Olie
forbruget er ca. 15 tons ved 12—1254 knob fuldt 
lastet. Skibets hoveddimensioner er følgende: Læng
de overalt 330' 6", bredde 46' 10", dybde 17' 1", 
registertonnage (engelsk) 1112,85 tons netto, 2384,16 
tons brutto. Officers-aptering og samtlige messer er 
indrettet midtskibs, mens den menige besætning ind
kvarteres agter i enkelt- og dobbelkamrc. Naviga- 
l ionsudrustningen er fuldt moderne og omfatter 
bl. a. radar, loran, retningsfinder, gyrokompas med 
selvstyrer, ekkolod, SAL log-overføring, roterende 
clear-vicw screen o. s. v.

Forsikring swmanha..--------------------------
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2. sal, telf. Palæ 2886, ved indbetaling af beløbene 
på foreningens postkonto nr. 1608, hvorefter ad
gangskort vil blive tilsendt. Del er af den grund 
nødvendigt på indbetalingskortets talon at anføre 
nøjagtig adresse og årgang; mandag den 18. august 
er absolut sidste frist for anmeldelse lil jubilar
stævnet.

MINDEGAVER FOR REDNINGSDÅD

Bestyrelsen for »Kaptajn Johan Valdemar Witl- 
husens Mindelegat« under »Kronprins Frederiks 
Fond«, Ringkøbing, har til minde om redningsdå

den den 23. december 1950, hvor de 3 ombordvæ
rende på m.s. Hans af Svendborg, der var strandet 
på Mejlgrunden i Arhusbugten, blev reddet ved assi
stance fra Det forenede Dampskibsselskab^ s.s. 
Hebe, tildelt føreren, kaptajn Hans Henrik Elias 
Sophus Hansen, Hellerup, en erindringsgave i form 
af en sølvæske med inskription samt en belønning 
å 200 kr. til bl. a. hver af dc nedennævnte 7 med
lemmer af besætningen, nemlig: styrmand Gunnar 
Severin, styrmand Laurits A. Kristensen, matros 
Kurt Bordorff Hansen, letmatros Chr. Jørgensen, 
maskinmester Jørgen Hegelund og fyrbøder Peter K. 
Slusarik, alle København, samt matros Karl H. Jitul 
Jørgensen, Newcastle.

UDENRIGSHANDELEN

Importen i juni måned androg 516 miil. kr. og 
eksporten 442 mili. kr., således at merimporten 
blev på 74 miil. kr.
Dette beløb er betydeligt mindre end i juni må

ned i fjor, hvor inerimporten var 154 mili. kr.
Merimporten har næsten i hver måned i det for

løbne halvår ligget lavere end i første halvår 1951, 
og den samlede merimport andrager 570 miil. kr. 
mod 783 miil. kr. i første halvår ifjor.

I sammenligning med maj måned er merimporten 
i juni noget større — som nævnt 74 miil. kr. mod 
49 mili. kr. i maj. Årsagen hertil er dels en lille 
stigning i indførslen fra 506 miil. kr. til 516 mili. 
kr., dels ct lille fald i eksporten fra 457 til 442 
mili. kr.

Med centraliseret import af varer som korn og 
kaffe må det ventes, at disse varer indføres i ryk i 
store partier, og det forklarer i det væsentlige den 
lidt større import i juni. I denne måned indførtes 
ct parti canadisk foderbyg, medens en tilsvarende 
import ikke fandt sted i maj.

I juni indførtes også kaffe fra Brasilien, medens 
der ikke indførtes kaffe i maj.

Den lille nedgang i eksportværdien skyldes navn
lig lidt mindre eksport af smør og æg — væsentligt 
på grund af sæsonmæssig nedgang i produktionen.

VERDENS NORDLIGSTE SØMANDSMISSION

Verdens nordligste sømandsmission er blevet op
rettet i Godthåb, fortalte formanden for inden
landsk sømandsmission, pastor William Larsen, Ål

borg, da han fornylig vendte hjem fra Grønland. 
Under hans besøg deroppe stiftedes i Godthåb en 
sømandsmissionskreds, som skal forberede det 
egentlige missionsarbejde. Det begynder, så snart 
man i en af dc større kolonier har fundet et lokale 
til en sømandsstuc, hvor fiskere og søfolk kan sam
les.

HAVNEFOGEDERNE

Foreningen af Havnefogeder i Danmark har for
nylig holdt årsmøde i Odense. Under mødet op
lyste formanden, havnefoged Rasmussen, Kalundborg, 

bl. a., at handelsministeriet har givet bemyndigelse 
til, at statens skibstilsyn og havnefogederne samar
bejder om tilsynet med skibes sødygtighed. Et gam
melt problem har dermed omsider fundet sin løs
ning.

Havnefoged Hermansen, Vejle, blev nyvalgt til 
bestyrelsen.

BOILER OIL GI R. DIESEL FUEL

Ifølge det engelske tidsskrift The Motor Ship kan 
man byggende på erfaringerne fra el meget stort 
antal skibe med maskinerier mellem 3000 bhk. og 

16000 bhk. spare rundt regnet £ 10 daglig pr. 1000 
bhk. ved at anvende boilcr oil til motorerne i stedet 
for Diesel fuel. Alle nye motorskibe bør derfor, kon
kluderer bladet, indrettes til at anvende boilcr oil, 
så meget mere som alt tyder på, al man i de kom
mende tider i stedse stigende takt må lage hensyn 
til økonomien, og en besparelse på adskillige tusin
de pund årligt på olieregningen kan da blive en 
afgørende faktor i skibsfartens regnskab. I øjeblik
ket findes der mindst 800 motorskibe, der enten an
vender boiler oil eller vil blive indrettet til at kun
ne gøre det. I dette tal indgår 50 tankskibe i Anglo- 
Saxon Petroleum Co.’s tjeneste, mens andre 50 skal 
omdannes lil at kunne anvende denne olie. 40 af 
The British Tanker Co.’s skibe anvender eller ind
rettes nu lil at anvende boiler oil, og Union-Castlc 
Mail SS Co.’s motorskib Bloemfontein Castle har’ 
anvendt boiler oil i mere end ct år, og andre større 
linere skal indrettes til at kunne gøre det. Talrige 
andre rederier er ligeledes overgået lil at anvende 
denne olie i deres skibe.

I den anslåede besparelse er der regnet med den 
forøgede slidtage på motorerne, der i nogle tilfælde 
har været den dobbelte af den, der kan konstateres 
ved anvendelsen af Diesel fuel. I øjeblikket er dette 
spørgsmål imidlertid ikke helt afklaret, men man 
venter, at yderligere to-tre års erfaringer vil kunne 
kaste nyt lys over det. Hvad angår anvendelsen af 
boilcr oil i hurtiggående maskiner, gearede, diesel- 
clcktriske eller hjælpemaskiner, mener bladet ikke, 
at der cr nogen grund til at vente dårligere resul
tater end ved anvendelsen i langsommere gående 
motorer, forudsat en effektiv installation og en om
hyggelig pasning af maskinerne. Allerede nu anven
der cl stort antal hjælpemaskiner med op til 400 
o/m boiler oil regelmæssigt med godt resultat.

OPLÆGNINGERNE

De stærkt faldende fragtrater og dc tårnhøje 
driftsomkostninger har, som man måtte vente, 
bevirket, at adskillige ældre skibe må tages ud af 

driften for oplægning. I øjeblikket ligger således 
8-9 ældre danske skibe oplagt, og i Norge er en halv 
snes mindre skibe over 500 br. t. definitivt blevet 
lagt op.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Aktieselskabsregistcrct

» Dampskibs-Aktieselskabet ’Myrems af Kobenhavn. 
Medindehaver af skibsmæglerfirmaet Holin og Wonsild 
II. A. Hansen er udtråd! af dette firma og som folge her
af af nærværende selskabs direktion.

Radar til færgerne
For al skabe så stor sikkerhed som muligt i trafiken 

mellem Helsingborg og Helsingør har man til hensigt at 
forsyne færgerne på ruten med radar-udstyr. En begyn
delse er gjort med Dan, som har taget systemet i brug i 
denne lige. Hvis eksperimentet falder heldigt ud, vil også 
dc øvrige færger få radar ombord.

Fra svenske værfter
Afleveringer. Den 26. juni afleverede Eriksberg m.s. 

Lommaren, 6.350 l.d.w. lil Hederi A/B Transatlanlic, Gole
borg. Hovedmaskincricl består nf en 2-lakls, cnkellvir- 
kendc, direkte omstyrbar, 7-cyl. Eriksberg B. & W. diesel
motor, 6700 ihk. Farten cr 16,5 knob.

Den 28. juni afleverede Gotaverken den hidtil største 
skandinaviske nybygning, del 28.850 t.d.w. lankmolorskib 
Brita Onstad lil A/B Monncus (Haakon Onslad), Kungs- 
backa. Hovedmaskincricl beslår af en 9-cyl., lo-tnkts, cn- 
kellvirkcndc Gotaverken dieselmotor, 10.000 ihk. Farten 
er 14 knob.
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UGENS FRAGTBERETNING
Der er stadig ingen tegn til bedre forhold på 

fragtmarkederne. 1 transatlantisk fart var der 
lidt bedre efterspørgsel efter tonnage for kul til Eu

ropa, men til trods herfor viste raterne yderligere 
nedgang. To skandinaviske motorskibe, et dansk og 
et norsk, accepterede således 25/- for kul fra Hamp
ton Roads til Antwerpen eller Rotterdam med tyske 
losseoptioner til de sædvanlige tillæg. For consecu- 
tive rejser ligger raterne stadig noget højere, og ad
skillige skibe sluttedes på denne basis til rater mel
lem 32—33/- for 3 rejser begyndende september. En 
anden båd sluttedes for 4 rejser (il 29/- for første, 
31/- for anden og 33/- for tredie og fjerde rejse, 
med befragternes option af yderligere 2 rejser til 
henholdsvis 1/Gd. og 3/- over raten for tredie og 
fjerde rejse. Af anden forretning fra Northern Range 
kan nævnes kul til Japan til rater omkring $8.20/ 
$8.25 og kul Hampton Roads/Ruenos Aires til hen
holdsvis 53/- og $7. Raterne for props fra Canada 
til UK. er nogenlunde stabile med 200/- betalt for 
både på omkring 800 favne og 180/- pr. favn for 
både mellem 1300 og 1600 favne. Fra St. Lawrence 
sluttedes adskillige skibe for korn til forskellige de
stinationer, men raterne for disse forretninger var 
også vigende. Tidlig på ugen bctaltes således 35/- 
for byg St. Lawrence til Antwerpen/Hamburg Range, 
men for en senere slutning opnåedes kun 31/- på 
nøjagtigt samme betingelser. løvrigt kan nævnes, at 
tungt korn fra St. Lawrence til Jugoslavien sluttedes 
til 45/-, hvilket er en nedgang på ikke mindre end 
23/9d. fra forrige slutning for et par måneder siden. 
Hvede fra Churchill til Haifa og/eller Tel Aviv slut
tedes lil $7.50.

Efterspørgselen fra Vestindien er stadig begræn
set. Ministry of Food sluttede sukker fra Cuba til 
UK. til 52/6d., og for 4600 tons scrap fra 2 havne 
Cuba lil UK. belallcs £10.000 fio. Fra Golfen slut
tedes yderligere tonnage for korn til Argentina til 
$7.50 basis Buenos Aires, og for mel i sække fra 
Golfen til Ceylon betaltes 70/-. Petroleum koks fra 
Port Arthur til Savona betaltcs med $5.85, fri los
ning.

River Platc markedet var lidt livligere, men også 
her viste raterne vigende tendens. Parcels af korn 
til Antwerpen sluttedes til 42/6d., for 5700 ts. til 
Marseille betaltcs 47/6d., og på Cenlrocon ccrleparli 
sluttedes 8000 tonner fra n.a. San Lorenzo til Bor- 
deaux/Dunkirk Range lil 47/6d. basis 62 cbft. Malm 
fra Victoria til Norfolk/Boston Range sluttedes til 
$4.25, og en anden båd sluttedes for lignende last 
Victoria/Baltimorc til 21/-, fio.

Vestkysten af Sydamerika er stadig stille. Salpeter 
fra Chile til Alexandria noteres fil 60/-. Fra Nord
pacific var aktiviteten lidt bedre. Lumbcr og styk
gods sluttedes lil UK. til 70/- på fio. basis, byg fra 
British Columbia til Korea sluttedes til $6.75 med 
option af lastning Californien til $7, livede fra Van
couver til Dunkirk betaltes med $7.75 og til Ant

werpen eller Rotterdam med $7.50. Mel i sække fra 
Vancouver lil Alexandria sluttedes til 82/6d., og en 
9000 tonner sluttedes for rør fra Portland Ore. til 
Venezuela lil $32.000 lumpsum fio.

Far Easl markedet var uden afslutninger. Fra Ja
pan sluttedes 9000 ts. stålplader til Northern Range 
til $50.000 lumpsum fio., og fra Philippinerne søges 
yderligere tonnage for copra til Rottcrdam/Antwer- 
pen til 110/- gross terms. Fra Indien kan nævnes 
kul Calcutta/Korca til 65/-, Calculta/Hongkong 60/- 
og Calcutta/Adcn til 57/6d. Scrap fra Calcutta til 
UK. betaltes med £26.000 lumpsum for 480.000 cbft. 
bale båd. Fra Vizagapatam til Northern Range slut
tedes krommalm til $7.50, og ralen for malm fra 
Marmagoa til Baltimore lå på $8.50. Byg fra Basra 
til Japan bctaltes med 55/-, og for 6500 ts. salt 
Aden/Japan betaltes 40/-.

Kornafskiberne fra Australien viste ikke større 
interesse. For 4500 ts. parcel, løs last ex-silo betal
tes 65/- basis Vestaustralien til UK., 9000 ts. løs 
hvede Vestaustralien/Indien sluttedes til 45/- basis 
lastning cx-silo, og 8200 tonner fik 52/6d. fra Vest
eller Sydaustralien eller Victoria til Ceylon for hvede 
og/eller mel i sække. Fra Queensland sluttedes suk
ker i sække til UK. til 82/6d. for august lastning og 
til 80/- for okt./novbr. positioner.

Fra Sydafrika sluttedes to både for kul. For 9000 
tons Durban/Aden betaltcs 37/6d., og samme rate 
fik 6000 tonner Durban/Port Sudan. 8200 ts. man
ganmalm fra Durban til UK. sluttedes til 45/-.

Middelhavsmarkederne er uden større ændringer. 
Malm Bona/Rotterdam sluttedes til 19/6d., pyrites 
fra Vassiliko Bay til Rotterdam fik 8000 tonner til 
24/3d., pyrites Huelva/Rotterdam sluttedes med 7500 
tonner til 23/6d., og for fosfat fra Casablanca til 
Garston betaltes 800 tonner med 30/-.

Vore hjemlige markeder fortjener ikke mange 
kommentarer. Raterne for kul fra østkysten UK. til 
god dansk havn ligger stadig omkring 13/- for både 
på ca. 3000 t., og koks fra Emden/Weser til god 
dansk havn nordi. Aarhus indikerer omkring 14/-. 
Trælastraterne fra Østersøen er også dårlige. For 
400 favne props Oscarshamn/Kalmar til Bristol Ka
nalen sluttedes således til 125/- pr. favn, småskibe 
på omkring 100/150 favne betaltes med 110/- fra 
Sydsverige til ECUK., og fra Mellemfinland til ECUK. 
ligger raten omkring 135/- pr. favn for både om
kring 8/900 favne. 1000 favne props Wasklol/Roucn 
sluttedes til 125/- pr. favn.

Udviklingen på tankmarkedet er også gået i den 
forkerte retning set fra et rederstandpunkt, og det 
er særlig prompt dirty tonnage, der har måttet ac
ceptere lavere raler i US. kystfart, hvor der er slut
tet helt ned til USMC. minus 30 pct., for clcan ton
nage er forholdene bedre, idet der betales omkring 
USMC. plus 25 pct. For længere rejser ligger raten 
for dirty tonnage omkring USMC. flat og på sterling 
basis omkring MOT. plus 45 pct.

Den 8. juli afleverede Golaverken cl 15.880 l.d.w. lank- 
molorskib Rinda lil Rederiet A/S Ruth (Hagb. Waage), 
Oslo. Hovedmaskincriel beslår af en 8-cyl„ 2-lakls, en- 
keltvirkcnde Golaverken dieselmotor, 7350 ihk. Farten 
er 11,5 knob.

Den 16. juli afleverede Kockums, Malmo, el 1)160 l.d.w. 
lastmotorskib Tungsha til Wilhelm Wilhelmscn, Oslo. Ho
vedmaskineriet beslår af en 7-cyl., 2-lakls, dobbcltvirkcn- 
de Kockum MAN dieselmotor, 8200 ihk. Farten er 17 knob.

Søsætninger. Den 19. juli søsattes ved Golaverken el 
23.000 l.d.w. lankmotorskib Fcnsal, der er under bygning 
lil Skibs A/S Lampas (Evensen), Oslo. Hovedmaskineriet 

skal beslå af en 9-cyl., 2-takls, enkcllvirkcndc Golaverken 
dieselmotor, 10,000 ihk. Farten skal være 14,75 knob.

Den 1. juli søsattes ved Kockums, Malmø, el 16.000 
l.d.w. tankmolorskib Follux u.b. lil Det Bergenske Damp
skibsselskab, Bergen. Hovedmaskincriel skal beslå af en 
6-cyl., 2-lakts, dobbeltvirkende Kockum MAN dieselmotor, 
ca. 6000 ahk. Farten skal være 14,75 knob.

Den 1. juli søsattes ved Oskarshamns Varv el ca. 2970 
br. tons passagerdampskib Bore III u.b. til Rederi A/B 
Bore, Abo. Skibcl, der er el søsterskib lil s.s. Aallotar, 
skal forsynes med en på Helsingør Skibsværft og Maskin
byggeri bygget 2800 ihk. dampmaskine. Helsingør Skibs
værft har forøvrigt også udført tegningerne til s.s. Bore III. 
Skibets fart skal være 15 knob.
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80 år
Tidligere fører af Post- og Telegrafvæsenets færge ved 

Aggersund, kaptajn H. C. C,lemmensen, fylder den 10. au
gust 80 år. Kaptajnen er bosiddende i Aggersund N.

70 år
Forhenværende fører i Del Danske Kulkompagni. kap

tajn 11. 11. Hansen, fylder den 10. august 70 år. Kaptajn 
Hansen er bosiddende i Hellerup.

50 år
Fører i Dansk Esso A/S, kaptajn J. I’. Rasmussen, kan 

den 14. august fejre sin 50 Ars fødselsdag. Kaptajnen har 
sil hjem i Nyborg.
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Amsterdam 182.27, Athen 0.04%, Belgrad 2.33, Bombay 
147.00, Bruxelles 13.85, Buenos Aires 50.00 (ikke varebela- 
linger), Bukarest 62.50, Cairo 19.93, Capelown 19.45, 
Frankfurt a/Main 164.70, Helsingfors 3.01%, Hongkong 
123.00, Istanbul 2.51, Jakarla 62.00, Karachi 212.00. Lissa
bon 24.15, London 19.36, Manila 350.00, Mexico City 82.00, 
Montevideo —, Montreal 7.19%, Nairobi 19.50, New York
6.92, Oslo 96.90, Paris 1.98%, Reykjavik 42.50, Rio de 
Janeiro 38.30, Rom 1.11, Saigon 34.50, Singapore 229.00, 
Stockholm 133.72, Sydney 15.55, Tel-Aviv —, Tokio 1.95, 
Warszawa 174.00, Wellington 19.36.
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A. P. Møller
Effie Mærsk forv. ank. Indian Bay 10.8. — Hans Mærsk 

forv. ank. Indian Bay 10.8. — Gunvor Mærsk forv. ank. 
Glasgow 5.8. — Betty Mærsk Frederikshavn, dok. — Lica 
Mærsk forv. afg. Halls Bay 4.8. — Marit Mærsk forv. 
ank. Haifa 16.8. — Hober! Mærsk forv. ank. Le Havre
10.8. — Gudrun Mærsk forv. ank. New York 12.8. — 
Ellen Mærsk forv. afg. Exmouth Gulf 5.8. — Else Mærsk 
forv. ank. Karachi 3.8. — Kirsten Mærsk ank. Kobe 3.8.
— Agnete Mærsk afg. Bombay 31.7. lil Hongkong. — Ma
thilde Mærsk afg. Balikpapan 2.8. lil Macassar. — Emilie 
Afærsk afg. Bombay 2.8. til Cochin. — Herta Mærsk afg. 
Djakarla 31.7. — Jessie Mærsk forv. ank. Antwerpen 5.8.
— Vibeke Mærsk afg. Kobe 4.8. lil Nagasaki. — Arnold 
Mærsk afg. Bangkok 1.8. lil Singora. — Cornelius Mærsk 
afg. Port Said 3.8. lil Gcnova. — Oluf Mærsk forv. afg. 
New York 6.8. lil Panama. — Leise Mærsk afg. Panama
1.8. lil New York. — Sally Mærsk afg. San Francisco
31.7. til Yokohama. — Chastine Mærsk forv. afg. Balli- 
morc 5.8. — Gertrude Mærsk ank. Medan 30.7. — Lexa 
Mærsk afg. Newport News 1.8. lil Panama. — Hulda 
Mærsk afg. Naradhivas 3.8. til Bugo. — Laura Mærsk 
afg. New York 1.8. lil Ballimore. — Grete Mærsk forv. 
afg. San Francisco 2.8. lil Los Angeles. — Trein Mærsk 
forv. afg. Iieelung 5.8. lil Hongkong. — Anna Mærsk afg. 
San Francisco 29.7. til Manila. — Peter Mærsk forv. afg. 
Kcelung 5.8. til Hongkong. — Olga Mærsk afg. Yokohama
31.7. til San Francisco. — Nicoline Mærsk ank. Manila
31.7. — Jeppesen Mærsk ank. Kobe 4.8. — Kate Mærsk 
ank. Rccife 2.8. — Hente Mærsk afg. Teneriffc 13.7. — 
Aase Mærsk ank. Palermo 1.8. — Rosa Mærsk afg. Fao
17.7. — Nelly Mærsk afg. Mena al Ahmadi 11.7. ■— Emma 
Mærsk afg. Cardon 29.7. — Charlotte Afærsk ank. Curacao
30.7. — Brigit Mærsk afg. Cardon 28.7. — Inge Mærsk 
ank. Suez 23.7. — Caroline Mærsk afg. Fawley 23.7. —■ 
Katrine Mærsk afg. Ileysham 21.7. — Henning Mærsk 
afg. Tripoli 27.7. — Eleonora Mærsk afg. Dunkerque 2.8.
— Marie Mærsk afg. Curacao 23.6. — Valkyrien Mærsk 
afg. Montevideo 2.8. — Jane Mærsk afg. Fawley 14.7. — 
Mette Mærsk afg. Newcaslle 24.7. — Elisabeth Mærsk 
afg. Mena al Ahmadi 14.7. — Ebba Mærsk afg. Dunkirk
19.7. — Anglo Mærsk afg. Etang de Berre 30.7. — Gerd 
Mærsk afg. Umm Said 1.8.

Basse & Co.
London ank. Santos 11.7. — Krusaa ank. Stettin 4.8.

— Oslo afg. Carlagena 2.8. lil Puerto Corlcz, — Paris afg.

Izmir 1.8. til Antwerpen. — Egaa ank. Bourgas 31.7. — 
Else Passe ank. Færingehavn 9.7. — Susaa ank. Egedes
minde 26.7.

Dania
Cyril ank. Stora Vika 5.8. — Danfjord 4.8 1620 sinl. fra 

Montevideo p.v.t. Montevideo. — Danholm pos. 5.8. Ækva
tor. — 27.00 w. p.v.t. Montevideo. — Tovelil forv. afg. 
Barrow-in-Furncss 7.8. lil Ardrossan.

Dannebrog
Aggersborg afg. New York 1.8. lil La Guaira. — Brat

tingsborg afg. Norfolk 29.7. lil Rotterdam. — Christians
borg nfg. Swansea 30.7. lil Mena al Ahmadi. — Ellensborg 
ank. Skulskær 3.8., derefter Sharpness. — Flynderborg 
ank. Quebcc 30.7. — Frederiksborg ank. Bremen 1.8., der
efter Archangelsk. — Lilleborg ank. Cardiff 1.8., derefter 
Lissabon. — Nordborg ank. Wcsl Ilarllepool 3.8. — 
Skodsborg ank. Sagunto 4.8., derefter Bremen. ■— Spiger
borg forv. ank. Philadelphia 4.8. — Taarnborg pass. Gi- 
brallar 1.8. til Bremen. — Uranienborg ank. Amsterdam
31.7. — Ørneborg pass. Cape Vincent 3.8. lil Leixocs.

Dansk Esso
Christian Holm forv. ank. Caripito 17.8. •— Esso Koben

havn i Kiel, rep. — Esso Nyborg forv. ank. Trinidad 14.8., 
derefter Aruba. — Esso Hermod afg. Port Jcrome 3.8.. 
forv. ank. Alborg 6.8.

Dunsk-Fransk
Blekinge ank. Antwerpen 29.7. — Bornholm ank. Maladi

29.7. — Bretagne ank Helsingør 24.7. — Grønland afg. 
Mena al Ahmadi 2.8. lil U.K., forv. ank. 22.8. — Halland 
afg. Teneriffc 4.8. til Rotlerdam. — Irland pass. Cristobal
2.8. p.v.t. Baton Rouge, U.K. — Normandiet ank. Pointe 
Noirc 6.8. — Shctland pass. Aden 3.8. p. v. t. Kuwait. — 
Skotland ank. Hamburg 4.8., forv. afg. 6.8. lil Good Hopc.

De forenede Kulimporlører
Cimbria fors’, ank. Fredericia 10.8. — Concordia forv. 

ank. Kbhvn. 11.8. — Dania Helsingør, dok. — Hafnia forv. 
udi. Malmø 8.8. ■— Scandia forv. ank. Golcborg 8.8.

Den kgl. grønlandske handel
Umanak pos. 4.8. 59.24 n. 32.42 v. p.v.t. Kbhvn. — Disko 

Kbhvn. — Kaskelot afg. Aputilcq 4.8. lil Anginagssalik. 
— Sværdfisken Kbhvn. — Tikerak pos. 4.8. 58.53 n. 01.00 
ø. p.v.t. Kbhvn. — Julius Thomsen afg. Ivigtut 4.8. nord
over. — Finhval pos. 4.8. 60.55 n. 10.20 v. p.v.|. Sukker
toppen. — Martin S. ank. Kutdligssal 2.8. — Bjorn Clau
sen Godthåb. — Sigrid S. pos. 4.8. 60.37 n. 14.35 v. p.v.t. 
Ivigtut. — Polarstar ank. Daneborg 1.8. — Polaris afg. 
Kbhvn. 4.8. lil Danmarkshavn. — Annette S. ank. Jakobs- 
havn 31.7. — Jopcter ank. Reykjavik 2.8. — Søndmorin- 
gen afg. Daneborg 3.8. til Alesund. — Elin S. afg. IIol- 
steinsborg 1.8. lil Kuldligssal. — Hanne S. pos. 4.8. 58.40
n. 02.52 ø. p.v.t. Julianehåb.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Jacobslad 1.8. •— Th. Adler Svan- 

holm ank. Rishohncn 4.8. — lVm. Th. Malling ank. Sniut- 
sund 3.8.

D.F.D.S.
Argentina afg. New York ca. 14.8. lil Oslo/Kbhvn./ Ar

hus. — Arizona afg. River Platc ca. 23.8. til Santos/Rio 
de Janeiro/Bahin. — Arkansas afg. New York ca. 7.8. til 
Oslo/Kbhvn. — Bergenhus ank. Arhus 17.7., derfra forv.
6.8. lil Alborg/Esbjerg/Havre. — Birkholm ank. Kbhvn.
2.8., herfra 5.8. lil Alborg/Antwerpcn/Lcvanlen. — Bolivia 
ank. New York forv. 6.8. — Brasilien afg. Emden 5.8. til 
Kbhvn. — Bygholm ank. Algier 2.8., derfra forv. 5.8. lil 
Malta/Piræus/ Islnnbul/Izmir o. v. — California ank. Lis
sabon forv. 5.8., derefter Bordcaux/Kbhvn. — Colombia 
ank. Las Palmas forv. 6.8., derefter Buenos Aires. — 
Diana ank. Hull 5.8., derfra forv. 8.8. lil Kbhvn. — Dron
ning Alexandrine afg. Trangisvaag forv. 5.8. lil Reykjavik/ 
Thorshavn/ Kbhvn. — Egholm afg. Malta 4.8. til Alexan- 
dria/Bcirut/Cypern/Laltakia/Tyrkicl/Piræus. — Florida 
ank. Lallakia 4.8., derfra forv. 5.8. lil Limnssol/Izmir/ 
Islanbul/Slratoni. — Hebe ank. Newcaslle 5.8.. derfra 
forv. 7.8. til Middlesbrough/Kbhvn. — Hindsholm ank. 
Alborg 31.7. — Hroar ank. Hull 5.8., derfra forv, 8.8. lil 
Kbhvn. — Katholm afg. Kbhvn. ca. 7.8. lil Newport/ 
Swansca/Liverpool. — Klintholm afg. Hamburg 9.8. til 
Kbhvn. — Korsholm ank. Antwerpen 5.8., derfra ca. 5.8. 
til Kbhvn./Alborg. — Lcmnos afg. Oran 4.8. til Algier/ 
Tunis/Sicilien/ltalicn/Marscille. — Louisiana afg. Rosario 
forv. 7.8. lil Santos/Rio de Janciro/Bahia. — Maine ank.

KONCENTRERET PROVIANT
HAVFRISKE ferske SILDEFILETER

Til ethvert Skib med Fryserum for Proviant er 

RINGKØBING SILDEFILETEn nemmeste Mad 

for KOKKEN, 100% spiselig, sundt og nærende 

for Besætningen. Billigsti Indkøb.

Forlang denne NYHED gennem Deres Proviantleverandør. En gros: Lars Larsen, Wlllemoesgade 13, Kbh. 0, Telt. Øbro 1230
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Istanbul 4.8., derfra forv. 9.-10.8. til Slraloni/Eleusis/Malla
o. v. — Margrethe ank. Kbhvn. 3.8., herfra 6.8. til Nak- 
skov/Alborg/Odcnsc/London. — Marocco ank. London
5.8.. derfra forv. 6.8. til Esbjerg/London. — Melos nnk. 
Rotlerdam 4.8., derfra 5.8. til Kbhvn. — Neuada ank. Rol
lerdam forv. 9.8. — Oregon ank. Victoria 1.8., afg. ca.
17.8. til Ilamplon Roads ell. Baltimore. — Paraguay ank. 
Antwerpen forv. 9.8., derefter Oslo/Kbhvn. — Rota ank. 
Kbhvn. 3.8., derfra 7.8. lil Odense/Arhus,Newcaslle. — 
Saga ank. Kbhvn. 3.8. — Samos ank. Antwerpen 1.8., der
fra forv. 5.8. til Casnblanca/Tanger/Middelhavet. — 7'exas 
ank. Eleusis 30.7., derfra forv. 5.8. til Algier/Høyangcr/ 
Danmark. — Tomsk afg. Kbhvn. ca. 9.8. lil Hamburg/ 
Antwerpen. — Tula afg. Hamburg 4.8. lil Antwerpen, der
fra ca. 8.8. lil Odense/Khhvn. — Tunis ank. London 5.8., 
derfra forv. 7.8. til Kbhvn. — Uruguay afg. Kbhvn. ca.
14.8. lil New York/Gulfen. — Venezuela ank. Rotlerdam 
ca. 7.-8.8. — Virginia, ank. Swinemiindc 4.8.

Heimdal
Axel Carl ank. Antilla 2.8. — Hans P. Carl ank. Towns- 

ville 4.8. — Poul Carl ank. Coffs Harbour 26.7.
Jutlandia

Gerda Toft afg. Middlesbrough 5.8. til Blylh. — Jens 
Toft afg. Le Havre 5.8. til Archangelsk. — Karen Toft 
ank. Gdansk 24.7.

Kongssund
Kongshavn ank. Madras 5.8.

J. Lauritzen
African Reefer afg. Rio de Janeiro 25.7. — Argentinean 

Reefer afg. Barcelona 4.8. — Bella Dan ventes lil Callao
8.8., nordg. — Egyptian Reefer ank. Rio de Janeiro 27.7.
— Gerda Dan ventes til Charleston 7.8., nordg. — Greta 
Dan ventes lil Valparaiso 9.8., sydg. — Indian Reefer afg. 
l’orl Antonio 31.7. — Jelva Dan forv. afg. Ymuiden 5.8. 
lil Lisbon. — Jutta Dan ventes afg. Alborg 7.8. lil Ar- 
chnngelsk. — Kamma Dan ventes lil Mollendo 7.8., nordg.
— Katja Dan pass. Kielerkanalen 5.8. p. v. t. Rochester.
— Kista Dan ventes afg. Meslersvig 5.-6.8. lil Reykjavik.
— Laila Dan afg. Gibraltar 4.8. lil Reykjavik. — Laura 
Dan rep. i Alborg. — Leena Dan ank. Baltimore 1.8., der
efler Philadelphia. — Lilian Dan venlcs lil Alborg 6.8., 
derefter Gøteborg. — Linda Dan venlcs afg. Bordeaux 6.8. 
lil Rønnskår. — Lotta Dan afg. Sanlos 29.7. lil Para- 
maribo. — Maria Dan rep. i Alborg. —■ Marna Dan ven
les afg. New York 6.8. lil Chile. — Nerma Dan ank. Aden
27.7. — Ninna Dan afg. Muntyluolo 4.8. lil Kolka. ■— 
Paula Dan ventes til Callao 7.8., sydg. — Randa Dan ank. 
Blylh 1.8., derefter Nørresundby. — Selma Dan afg. 
Inagua Islands 4.8. lil Halifax N.S. — Silja Dan afg. Kap 
Verdiske Øer 4.8. lil Buenos Aires. — Stina Dan pass. 
Dover 4.8. p. v. I. Buenos Aires. — Tessa Dan ventes til 
Callao 9.8., sydg. — Ulla Dan forv. nnk. Velsen 5.8. — 
Vilma Dan venles afg. New Orleans 7.8. lil Chile.

Motortramp
Stensby afg. Rochester 30.7. lil Karachi, via Aden. — 

Tureby afg. Geraldton 5.8. lil Djakarla. — Vedby afg. 
Nannimo B.C. 31.7. til Avonmoulh.

Myren
Asbjørn forv. afg. Mombasa 10.8. til Port Louis, Zanzi- 

bar. — Astrid Frederikshavn, dok. — Birte Frederiks
havn. — Chr. Sass forv. ank. Buenos Aires 19.8. — Clara 
Kbhvn.

Norden
Norden ank. Cupc Town 2.8. — Nordfarer pass. Port 

Said 1.8. p.v.t. Penang. — Nordhval afg. Rotlerdam 5.8. 
lil Marseille. — Nordkap ank. Antwerpen 23.6. — Nordkyn 
ank. Port Albany 31.7. — Nordpol afg. Genua 1.8. lil Anl- 
werpen. — Nordvest ank. Chillagong 4.8.

Orient
Astoria forv. ank. Kiel 7.8. — Westralia Kbhvn.

Progress
Valborg Nielsen afg. New Orleans 31.7. — Elisabeth 

Nielsen anl. ank. Havana 6.8. — Else Nielsen afg. Juliane
håb 5.8. — Lily Nielsen afg. Philadelphia 29.7. — Henry 
Tegner ank. Kbhvn. 4.8. — Ellen Nielsen afg. Philadcl- 
phia 1.8. — Hugo Nielsen afg. Iviglul 2.8. — Margrete 
afg. Gdynia ant. 5.8. — Karen ant. afg. Nordenham 5.8.
— Marx ank. Sauda 4.8. — Sophie ank. Ghent 4.8. — 
Thyra ank. Immingham 4.8. — Fylla pass. Kiel-Hollenau
5.8. lil Garston.

z ■■ i Sø- og Transportforsikring 

samt alle øvrige 
Forsikringsarter
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L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng afg. Newporl News 5.8. lil Ghenl. — Lena 

Schmith Svendborg.
Torm

Birgitte Torm ank. Rio de Janeiro 2.8. — Estrid Torm 
ank. Nakskov 29.7. — Herdis Torm afg. Talcahuano 31.7.
— Olga Torm ank. Kuwait 1.8. — Gerd Torm ank. Genoa
3.8. — Tekla Torm ank. New York 29.7. — Agnete Torm 
afg. Istanbul 4.8. — Kirsten Torm ank. New York 3.8. — 
Gertrud Torm ank. New York 2.8. — Ragnhild Torm ank. 
Hamburg 2.5. — Helvig Torm afg. Ilajahy 1.8. — Thyra 
Torm afg. Mackenzie 24.7. — Gyda Torm ank. Calais 2.8.
— Anne Torm afg. Rollerdam 5.8. — Hilde Torm ank. 
Svendborg 5.8. — Gudrun Torm ank. Slora Vika 4.8. — 
Alice Torm afg. Pont Brule 3.8. — Gunhild Torm afg. 
Lapaluolo 4.8.

Vcndila
E. M. Dalgas ank. Dakar 6.8. — Otto Petersen ventes 

ank. Alexandria 11.8. — P. N. Damm ventes ank. Canada
10.8.

Ø.K.
Annam ank. Goleborg 3.8., derefler Oslo, Drammen. — 

,-lsia afg. Antwerpen 4.8. til Rollerdam, Bremen. — Bin- 
tang ank. Yokohama 31.7., derefler Nagoya, Osaka. — 
Ealstria afg. New York 1.8. lil Kbhvn., Arhus. —• Eionia 
pass. Suez 2.8. lil Aden, Penang. — India ank. Hamburg
4.8., derefler Marseille, Genoa. — Java afg. Genoa 2.8. til 
Antwerpen, Hamburg. — Kambodia, ank. Hongkong 3.8.. 
derefler Kobe, Yokohama. — Kina ank. Otaru 4.8., der
efter Hongkong, Manila. — Korea ank. Singapore 31.7.. 
derefter Madras, Aden. — Lalandia pass. Gravesend 4.8. 
lil Antwerpen, Rollerdam. — Magdala afg. Colombo 4.8. 
til Aden, Sucz/Port Said. — Malacca ank. N'apier 1.8.. 
derefler Lyltellon, Dunedin. — Malaya ank. Soulhampton
3.8., derefter London. — Manchuria afg. Rolterdam 4.8. 
lil Hamburg, Kbhvn. — Meonia afg. Alborg 2.8. lil Middles
brough, Rotlerdam. — Mombasa afg. Colombo 3.8. lil 
Bombay, Aden. — Mongolia afg. San Francisco 2.8. lil 
Vancouver, Tacoma. — Morelia afg. Bombay 4.8. lil Co
lombo, Madras. — Nikobar afg. Tabaco 31.7. til Pacifik- 
kyslen. — Panama ank. Kbhvn. 30.7., derefler Gøteborg, 
Oslo. — Patagonia pass. Gibraltar 4.8. lil Marseille, Genoa.
— Selandia ank. Bangkok 30.7., derefler Singapore, Port 
Swellenham. — Serampore ank. Mazallan 31.7., derefler 
Los Angeles, Japan. — Siam pass. Ras-al-IIadd 4.8. lil 
Aden. — Tranquebar ank. Los Angeles 2.8., derefler San 
Francisco, Colombia River.
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Kalundborg Jørgen Schultz Schultz
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Kastrup Søren Olsen
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— Skjold Andersen
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Svendborg C. E. Jensen
Vejle Vejle Stevedoreforretning 
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S, Aabenraa. 
D/S »Activ«, København. 
D/S af 1912.
Chr. Andersen.
D/S »Baltic«.
A. H. Basse, Rederi A/S.
D/S Bothnia.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
C. Clausen.
D/S Concordia, Svendborg.
D/S »Dania«.
Danish American Gulf Oil Transport 

Co. A/S.
D/S »Dannebrog«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
D/S »Draco«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
I/S D.F.B. & A/S Em. Z. Svitzers 

Bjergnings-Entreprise.
D/S »D. F. K.< A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Ilafnia«.
D/S »Hcimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A/S, Aabenraa.

Albert Jensen A/S.
D/S »Jutlandia«.
Rederi A/S Kongssund.
Rederi A/S Kosmos, Aarhus.
J. Lauritzen.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller.
A. P. Møller, Tank & Liniebaade.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
D/S »Orient«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
D/S »Progress«.
I/S Einar Schmith & Lanng.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S Svendborg A/S.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet.
A/S Jens Toft.
D/S »Torm«.
D/S »Vendila«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
A/S Det Østasiatiske Kompagni.
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FRA UGE TIL UGE
70 ÅR

en 12. august fyldte den mangeårige formand 
for Maskinmestrenes Forening, maskinmester 

Karl Aage Rasmussen, 70 år og fra nær og fjern i
indland og udland strømmede hilsnerne selvsagt ind 
med en tak for det store og frugtbare arbejde han 
gennem årene havde udført til gavn for sine stands
fæller.

Maskinmester Karl Aage Rasmussen blev født d. 12. 
august 1882 i København som søn af matros Rasmus 
Peder Rasmussen og sejlede efter at have taget sine 
eksaminer som farende maskinmester fra 1902 til 
1910, da han gik i land. Organisationsarbejdet fan
gede hurtigt hans interesse og allerede i 1908 blev 
han medlem af bestyrelsen for Maskinmestrenes For
ening for i 1919 at blive dens sekretær. Året efter, 
i 1920, blev han valgt til foreningens første lønnede 
formand, en post han med fremragende dygtighed 
bestred i samfulde 27 år, indtil han i 1947 efter eget 
ønske trådte tilbage ved den opnåede aldersgrænse, 
65 år. Ved sin tilbagetræden blev han udnævnt til 
foreningens æresmedlem. På en smukkere måde kun
ne de danske maskinmestre vel ikke hædre den 
mand, der gennem næsten en menneskealder ved sit 
virke havde ført standen frem til sit nuværende 
høje stade.

Talrige tillidshverv er i årenes løb blevet lagt på 
hans skuldre indenfor danske organisationer og i 
internationalt samarbejde m. m., og de danske, fin
ske, svenske og norske dekorationer, han bærer, vid
ner om den anerkendelse, hans store arbejde på disse 
felter har vundet videnom.

KONSULATERNE
ed kongelig resolution af 20. februar 1952 er 
der oprettet et ulønnet generalkonsulat i Nairo-

bi med distrikt omfattende kolonien og protektora
tet Kenya, mandatområdet Tanganyika og protekto
raterne Uganda og Zanzibar og Anders Slig Børge 
Husted-Andersen udnævnt til ulønnet dansk general
konsul.

Generalkonsulen er nu blevet anerkendt i nævnte 
egenskab af den britiske regering.

Endvidere er ved kongelig resolution af 23. juni 
1952 vicekonsulatet i Vigo ophøjet til et selvstændigt 
konsulat med distrikt omfattende provinserne Pon- 
tevedra og Orense og vicekonsul Manuel Alvarez To
me udnævnt til ulønnet dansk konsul. Det konsula
tet i Coruna underlagte distrikt omfatter herefter pro
vinserne Coruna og Lugo.

Konsul Tomé er nu blevet anerkendt i nævnte 
egenskab af den spanske regering.

KØBENHAVNS HAVN
tatistiken over besejlingen af Københavns havn i 
i juli måned viser en samlet trafik på 975.157

netto-registertons, repræsenteret ved ialt 2644 skibe. 
Fra indenlandske havne ankom 1582 skibe på 406.264 
nrt. og fra udenlandske havne 1062 skibe på 568.893 
nrt.

DØDSFALD
rosserer Frantz Gammeltoft, firmaet Theo Koch 
& Co., er for nogle dage siden afgået ved døden 

efter længere tids tiltagende svagelighed.
Grosserer Gammeltoft, der var født i Sverige d. 1. 

maj 1882 som søn af forpagter J. J. Gammeltoft, 
blev ansat i firmaet Theo Koch & Co. i 1909 og blev 
indehaver af firmaet i 1915. Ifjor optog han cand. 
jur. Ebbe Møller-Christensen som medindehaver og 
denne fortsætter nu sammen med fru Sis Gammel
toft firmaet, der virker som havariagentur for uden
landske søforsikringsselskaber.

S.S. INGER SKOU’S FORLIS
.s. Inger Skou, tilhørende skibsreder Ove Skou, 
Dampskibsselskabet af 1937 A/S, strandede som

tidligere omtalt d. 3. juni i år på Banco Chin Cliorro 
revet udfor Yucatanhalvøen og anses nu for total
forlist. De nærmere omstændigheder ved strandingen 
blev klarlagt ved et søforhør afholdt forleden dag i 
sø- og handelsretten i København, hvor skibets fø
rer, kaptajn V. G. Poulsen, afgav forklaring. Kap
tajn Poulsen, der regelmæssigt havde sejlet i disse 
farvande i de sidste 2 '/> år, forklarede, at strandin
gen skyldtes en ualmindelig hård strømsætning, der 
i løbet af 24 timer havde forsat skibet 25 sømil, mens 
man på de tidligere rejser kun havde været forsat 
fra en kvart til en halv sømil i det samme tidsrum. 
Endvidere mente kaptajnen, at fyret på Cay North 
enten måtte have været slukket eller skjult, da ingen 
om bord havde observeret fyret i tiden lige før 
grundstødningen. Skibet grundstødte ved midnatstid 
og huggede straks hårdt i grunden og fik hurtigt 
svære lækager. Der blev derfor rekvireret en ameri
kansk bjergningsdamper fra Key West, der trods dår
ligt vejr i en uge arbejdede på at bjerge skibet. D. 
11. friskede det imidlertid op til vindstyrke 8 med 
tilsvarende sø, der brød ind over skibet. Ruderne 
i styrehuset blev knust, og splinter sårede kaptaj
nen, som måtte under lægebehandling efter et alvor
ligt blodtab. Dagen efter blev besætningen sat over 
i den amerikanske bjergningsdamper, hvorefter de 
mexikanske myndigheder senere beslagde vraget af 
Inger Skou, da det viste sig, at bjergning var umulig.

S.s. Inger Skou var et såkaldt Hansa-skib, bygget 
i Hamborg i 1943 men færdigbygget ved Helsingør 
Skibsværft i 1948. Det var på 180G br. tons, 3250 t. 
dw.

SKIBSSALG
kibsreder A. P. Møller har solgt m.s. Chastine 
Mærsk til Belgien. M.s. Chastine Mærsk er bygget

ved Odense Staalskibsværft i 1945 og er på 5128 br. 
tons, 9030 t. dw.

OPLÆGNINGERNE

I øjeblikket ligger der 10 skibe oplagt for længere 
tid i Goteborg. Af skibene, der er mellem 1000 

og 7000 tdw., er de tre lijemmehørcnde i Stockholm 
og resten i Goteborg.

Husk til Deres Nybygning automatisk Brandalarm
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DE SVENSKE HAVNE
e 57 svenske havne og lastepladser, der hver 
har en lokaltrafik på 200.000 tons n.r.t. og der

over årligt, har i 1951 kun øget deres trafik sam
menlignet med 1950 med 0,7 pct. De større havne har 
øget deres trafik med gennemsnitligt 3.5 pct., hvor
imod mange lastepladser, særlig de norrlandske, er 
gået stærkt tilbage. Tilbagegangen, der især skyldes, 
at afskibningerne af træ og træmasse er gået ned, an
drager ca. 22 pct. Blandt dc svenske storhavne møder 
Gøteborg med en mindre nedgang i trafikken fra 
15.094.000 n.r.t. i 1950 til 15.567.000 n.r.t. i 1951, 
Stockholm med en forøgelse fra 10.974.000 n.r.t. i 
1950 til 11.279.000 n.r.t. i 1951, Malmø med en for
øgelse fra 7.896.000 n.r.t. til 8.399.000 n.r.t., Helsing
borg med en forøgelse fra 8.332.000 n.r.t. til 8.514.000 
n.r.t. Totaltrafikken på samtlige havne var i 1951 8 
pct. lavere end i 1939.

OSLO HAVN
en samlede trafik på Oslo havn i finansåret 
1951-52 udgjorde 5,2 miil. netto-registertons, en

stigning i forhold til forrige år på ca. 6 pct. Af stig
ningen faldt det meste, nemlig 258.578 n.r.t., på den 
oversøiske trafik. Norges egen andel i udenrigsfar
ten på Oslo, målt i tonnage, voksede fra 58,5 til 62,2 
pct., medens den danske andel faldt fra 20,5 til 19 
pct. og den svenske fra 7,7 til 6,6 pct. Den sam
lede ind- og udgående godstrafik voksede med 90.000 
tons til ca. 3,6 miil. tons.

VESTTYSK SKIBSBYGNING
e vesttyske værfter afleverede i første halv
del af 1952 ialt 83 skibe på-tilsammen 198.912

br. tons. Heraf afleveredes 15 skibe med ialt 94.185 
br. tons til udlandet. Af samtlige nybygninger var 
42 med ialt 105.259 br. tons lastskibe, 13 med ialt 
85.346 br. tons tankskibe og 21 med ialt 6434 br. tons 
coasters, inens resten var spccialskibe. Forrest 
blandt værfterne stod Dcutsche Werft, Hamburg, 
med 6 skibe på ialt 52.320 br. tons. Derefter kom 
Bremer Vulkan med 2 skibe på ialt 22.917 br. tons 
og Howaldtswerke, Kiel, med 4 skibe på tilsammen 
20.581 br. tons.

STORT OLIERAFFINADERI
ernis olieraffinaderiet i Rotterdam vil ved be
gyndelsen af 1954 være det største i Europa,

meddeler Sliell Petroleum Co.
Før krigen var dette raffinaderis årskapacitet en 

million tons råolie. Et genopbygnings- og nybyg
ningsprogram til 20 millioner pund sterling efter 
krigen forhøjede kapaciteten til 5.750.000 tons. Sel
skabet har nu påbegyndt opførelsen af en destilla- 
tionsafdcling, hvorefter kapaciteten vil blive forhøjet 
til ni millioner tons.

DEN HOLLANDSKE HANDELSFLÅDE
en hollandske handelsflåde er i første halvdel 
af 1952 blevet forøget med 49 nye skibe på til

sammen 44.489 br. tons, mens et skib på 5.215 br. 
tons er blevet købt i udlandet. 2 skibe på tilsammen 
26.288 br. tons er blevet hugget op, mens ti skibe 
med ialt 11.627 br. tons er blevet solgt til udlandet 
eller forlist. Halvårets nettotilgang på 38 skibe med 
ialt 11.789 br. tons bringer den søgående flåde op på 
1241 skibe på tilsammen 3.155.151 br. tons.

DET HOLLANDSKE FRAGTRATETAL
et hollandske fragtratetal, der er baseret på 
gennemsnitsraten for årene 1924—38, viser et

nyt fald i juli i år, nemlig fra 391,2 i juni 52 til 303,9 
i juli 52. I juli 1951 var tallet 730,7. Fragtratetallet 
for time charter afslutninger gik i juli 52 ned til 
,470.0 mod 487.4 i juni 52 og 966.0 i juli 51.

MINESTRYGNINGEN
n flotille amerikanske minestrygere er med mo
derskib ankommet til Frederikshavn for med 

denne havn som basis at foretage minestrygning i
Kattegat som en forberedelse til den store NATO- 
øvelse, der skal afholdes i disse farvande i dagene 
13.—25. september med deltagelse af ca. 150 krigs
skibe og ca. 400 luftfartøjer fra Danmark, Norge, 
Storbritannien, Frankrig, Holland, Portugal, Canada 
og USA.

TRELLEBORG-SASSNITZ-RUTEN
e østtyske jernbanemyndigheder har uden no
gen angivelse af årsag meddelt jernbanestyrel

sen i Stockholm, at den svenske færgetrafik til Sass- 
nitz snarest skal ophøre. Som ny havn for Trelle- 
borg-færgerne foreslås Warnemunde, soin ligger ca. 
100 km længere mod vest.

I anledning af denne meddelelse skriver »Dagens 
Nyheter«: »Aktionen er efter alt at dømme beordret 
af russerne, der vil afskærme deres robotvåben-sta- 
tioner og den fornylig påbegyndte såkaldte Østersø- 
vold mod selv den svageste chance for at blive be
tragtet udefra. Omlægningen af færgeruten ventes at 
medføre meget store vanskeligheder for trafikken, da 
færgedistancen forlænges med omtrent en trediedel.

DE SVENSKE SMÅSKIBE
veriges Redareforening har ifølge svenske presse
meddelelser henstillet til regeringen, at skibe op

til 2000 br. tons fritages for konjunkturskatten. Re
deriforeningen henviser i sin skrivelse til de meget 
store vanskeligheder, de mindre trampredericr mø
der, ikke mindst når der er tale om erhvervelse af 
skibe til erstatning for krigsforlist tonnage, hvor de 
udbetalte erstatninger ikke står i forhold til prisen 
for ny tonnage. Der henvises endvidere til de meget 
betydelige stigninger i driftsomkostningerne i sven
ske skibe foranlediget ikke alene gennem højere hy
rer, højere priser på kul og brændselsolie, repara
tioner m. m. men også gennem de nye skærpede reg
ler for bemanding, arbejdstid og beboelse, udgifts
stigninger, der forringer svenske skibes konkurrence
muligheder i en meget betydelig grad. Da de fleste 
udenlandske, og da først og fremmest tyske og hol
landske rederier, på grund af lavere hyrer og min
dre strenge lovbestemmelser ikke har nær så høje 
driftsudgifter som de svenske, betyder den svigten
de konkurrenceevne et alvorligt afbræk for den min
dre svenske skibsfart, så alvorlig, at antallet af skibe 
i gruppen 500—2000 br. t. i de sidste år er blevet 
mere end halveret. Foreningen henviser endvidere 
til, at den svenske regering selv er klar over betyd
ningen af, at den svenske småskibsfart opretholdes, 
og har ydet betydelige beløb til tonnagefornyelse 
m. m. Rederne må imidlertid selv financiere en me
get stor del af fornyelserne med egne midler, og 
derfor synes det mindre klogt at undergrave deres 
muligheder dertil ved at pålægge dem en konjunk
turskat.

Foreningen henviser endvidere til, at fragtfaldet 
har bevirket, at svenske tramprederier i dag ikke 
kan finde last til en fragt, der dækker omkostnin
gerne, hvorimod visse udenlandske rederier stadig 
er i stand til at sejle med et tilsyneladende tilfreds
stillende resultat. Det store antal nybygninger i Hol
land og Tyskland i de senere år gør udsigterne til 
en forbedring af stillingen for de små og middel
store svenske skibe meget dårlige, hvad der, efter 
foreningens mening yderligere taler for at fritage 
skibe under 2000 br. tons for konjunkturskatten.

Det kan blive interessant at se, om den svenske 
regering er mere lydhør end den danske overfor 
skibsfartens sagligt underbyggede argumenter.
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UGENS FRAGTBERETNING

Udviklingen på fragtmarkederne i den forløbne 
uge kan bedst karakteriseres med de fire ord 
“from bad to worse”, og til trods for at betydelige 

tonnagemængder er lagt op, er der stadig alt for 
mange skibe til de relativt begrænsede ordrer, der 
kommer på markedet.

I transatlantisk fart var efterspørgselen efter kul
tonnage meget begrænset, og det lykkedes befragter
ne at få raten for kul fra Hampton Roads til Ant
werpen eller Rotterdam presset ned til 24/- med 
option af losning tysk Nordsøhavn til 25/6d. Af an
den kulforretning kan nævnes Hampton Roads/Sa- 
vona til $7.35 og Hampton Roads/Vestitalien til 
$7.50, begge afskibning med amerikansk tonnage. 
Kul fra Hampton Roads til Matadi betaltes med 
$5.50, Hantpton Roads/Buenos Aires sluttedes til 
50/- og 9000 tonner sluttedes Northern Range til 
Karachi lil 65/-.

Props fra Canada til UK. betaltes med 165/- pr. 
favn for både omkring 1800 favne, for 1200 favne 
betaltcs 185/- og en 625 favne båd sluttedes til 200/-. 
Også fra St. Lawrence viste raterne nedgang. Byg 
sluttedes til Rotterdam/Hamburg Range til $4.25, en 
anden båd sluttedes endnu billigere, idet den for en 
blandet last af tungt korn, byg og havre accepterede 
henholdsvis $3.75 for tungt korn, $4 for byg og $4.25 
for havre. Tungt korn fra St. Lawrence til Yugosla- 
vien sluttedes til 42/6d. og på dollarbasis bctaltes 
$5.50 med fri losning. 9000 ts. byg St. Lawrence/ 
Triest blev gjort til $5.25 med fri losning.

Efterspørgselen fra Vestindien er kun ringe. Suk
ker Cuba/UK. sluttedes til 50/- og for 4600 ts. scrap 
fra nordkyst Cuba til UK. betaltcs $10 fio. Efter
spørgselen fra Golfen var også minimal. Korn til 
Haifa eller Tel Aviv sluttedes til $7 med fri losning, 
9000 ts. hvede Golfen/Buenos Aires sluttedes til 
$7.25, soyabønner Golfen/Japan blev gjort til $9.50, 
og for 9000 ts. ris fra Golfen til Ceylon betaltcs 85/-.

River Plate markedet er uden større ændringer. 
Fra n.a. San Lorenzo til Antwerpcn/Hamburg Range 
betaltes 51/- basis 65 cbft., option losning Nord- 
frankrig til 53/- eller UK. til 54/-. Raten for tungt 
korn til samme destinationer var 42/6d. til Antwer- 
pen/Hamburg Rango og 45/- til UK. Fra n.a. San 
Lorenzo til Marseille sluttedes 8500 tonner til 43/6d. 
basis 58 cbft.

Fra vestkysten af Sydamerika kan nævnes: salpe
ter fra Chile til Northern Range til 30/- fio. Fra 
Nordpacific var der lidt mere forretning, men rate
tendensen er stadig svag. Hvede til Alexandria slut
tedes til 62/6d., lignende last fra British Columbia 
til Antwerpen eller Rotterdam blev gjort til $8.45 for 
oktober og $8.67 for november lastning. Lumber og

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
En kollision

D. 6. august kolliderede m.f. Broen udfor Slipshavn med 
del maritime hjemmeværns kutter T 540, der sank. Be
sætningen, 9 mand, blev reddet, men kutterens fører, sø
løjtnant Jørgen Jensen, blev kvæstet og måtte indlægges 
på sygehuset i Nyborg. I el i Nyborg senere afholdt sø
forhør udtalte færgens fører, styrmand V. Poulsen, at 
kollisionen sikkert ville være afværgel, hvis man ikke 
oin bord på kutteren havde slået bak, men havde fortsat 
med samme kurs og fart. Om bord i kutteren, der havde 
færgen på sin bagbords side, havde man slået bak, da 
færgen afgav signal med sirenen om, at den agtede al holde 
sin kurs og fart, da der ikke formentes at være vigeplads 
for den.

M.s. Portland
Det er nu blevet bestemt at m.s. Portland, der fornylig 

sank ved Anholt, skal hæves. De lo Svilzer-både Ægir og 
Bien er ankommet til stedet med to løftepontoner, men 
det urolige vejr hindrer foreløbig arbejdets udførelse. 

stykgods fra British Columbia til UK. sluttedes til 
70/- pr. ton dw. fio., for mel i sække fra Vancouver 
til Alexandria betaltes $9.50, og en 9000 tonner slut
tedes for lumber fra British Columbia/Puget Sound 
Range til Australien til $130.000 fio. Intercoastal 
sluttedes adskillige både for malm til lave rater. 
British Columbia til Baltimore sluttedes til $4.25, op
tion losning Sydney CB. til 25 cts. mere, og fra Long 
Beach til Sydney CB. betaltes $4.25, alt basis fio.

Far East markedet var uden afslutninger. Malm fra 
Philippincrne til Northern Range sluttedes til $7.50 
fio. 9500 tonner sluttedes for malm fra Malaya til 
Rotterdam til 47/6d. fio., kul fra Calcutta til Hong 
Kong betaltes med 54/3d., malm fra Vizagapatam til 
UK. sluttedes til 45/- og malm fra Marmagoa til Rot
terdam betaltes med 45/- for prompt lastning og 48/- 
for september afskibning.

Der foreligger ingen rapporter om afslutninger fra 
Australien og det sanune gælder Sydafrika. Fra Mau
ritius sluttedes løst sukker til UK. til 61/6d.

Middelhavsmarkederne er stadig meget svage. Malm 
fra Bona til Antwerpen/Hamburg Range sluttedes til 
19/6d., pyrites fra Stratona til Rotterdam sluttedes 
til 24/- og pyrites fra Huelva til Antwerpen betaltes 
med 25/-.

Vore hjemlige markeder er uden større ændringer. 
Kul fra ECUK. til god dansk havn er sluttet for min
dre skibe til omkring 14/- og for stor tonnage ligger 
raten stadig omkring 12/6d. å 13/- afhængig af eks
peditionen.

Fra Østersøen er der stadig adskillige propsladnin- 
ger i markedet. Fra Sydfinland sluttedes 850 favne 
båd til ECUK. til 130/- pr. favn, 650 favne båd slut
tedes fra Mellemfinland til Bristolkanalcn til 150/-, 
og fra Sverige kan nævnes: 500 favne fra nordi. Her- 
nosand til ECUK. til 120/- og 500 favne fra nordi. 
Oscarshamn til ECUK. til 110/-.

For tankmarkedets vedkommende går de sidste rap
porter ud på, at forholdene i amerikansk kystfart er 
lidt bedre for september positioner, hvorimod au
gust tonnage sluttedes til sidste uges rater. Af af
slutninger kan nævnes: 12.000 tonner, dirty, 2 rej
ser amerikansk kystfart begyndende medio aug., 
USMC. minus 35 pct., 15.000 tonner, dirty, 1 rejse 
medio aug. readiness, USMC. minus 15 pct., 15.000 
tonner, dirty, Carribbean til Montevideo, USMC. flat, 
15.000 tonner, dirty, Persian Gulf/River Plate, USMC. 
plus 100 pct., 15.000 tonner, dirty, Persian Gulf/Ja- 
pan, USMC. plus 25 pct., 9.500 tonner, clean, Carib- 
bean/Danmark, MOT. plus 120 pct., sept. På time
charterbasis sluttedes italiensk nybygning, 18.500 ts. 
for 5 år, levering ult. 1954, til $4 for dirty trade.

Fra svenske værfter
Aflevering. D. 1. juli afleverede Uddevallavarvet el ca. 

16.230 tdw. lankmotorskib Glimmingehus lil Trelleborgs 
Angfartygs AB. Hovedmaskineriel beslår af en 2-fakts- cn- 
kellvirkende 7-cyl. MAN dieselmotor, ca. 6300 ahk. Far
ten er 14,5 knob.

Søsætning. D. 2. juli søsalle Uddevallavarvet tankmotor- 
skibel Astrid Elisabeth, ca. 16.200 tdw., under bygning til 
A/S D/S Malhilda, Bergen. Hovedmaskineriet skal beslå 
af en 2-takts, enkellvirkende, 7-cyl. MAN dieselmotor, ca. 
6300 ahk. Farten skal være 14,5 knob.

Skibsregistret
Skibsreder Adolf Ejler Sørensen, Svendborg, er ejer af 

nybygget m.s. Hanne S. af Svendborg, OYMB, brutto- og 
nettolonnagen henholdsvis 499 og 215 tons.

A/S H. H. Andersen & Co., København, er ejer af ny
bygget nt.s. Henrik Danica af København, OYLU, brutto- 
og nettolonnagen henholdsvis 492 og 199 tons.

Statsministeriet, Grønlandsdeparteinentet, København, er 
ejer af nybygget galease med hjælpemotor (fiskefartøj) Eli
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Knudsen nf København, OYLX, brutto- og nettolonnagen 
henholdsvis 23 og 5 tons.

Den kgl. grønlandske Handel, København, er ejer af 
nybygget galease med hjælpemotor Ujarak af København, 
OYLB, brutto- og nettolonnagen henholdsvis 103 og 34 
tons.

Den kgl. grønlandske Handel, København, er ejer af ny
bygget jagt med hjælpemotor Finhval af København, 
OYLY, brutto- og ncltotonnagen henholdsvis 46 og 22 tons.

Aktieselskabsregisteret
* Aktieselskabet Det Dansk-Franske Dampskibsselskab* 

af København. Under 29. maj 1952 er selskabets vedtæg
ter ændrede. Aktiekapitalen er udvidet med 3.000.000 kr. 
Den tegnede aktiekapital udgør herefter 9.000.000 kr. fuldt 
indbetalt.
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Ordensdekorationer
Under 30. juli 1952 er det allernådigsl tilladt eflernævnte 

at anlægge og bære udenlandske dekorationer som følger: 
Den britiske dekoration »1939—45 Star« og den britiske 
krigsmedaille: førstestyrmand K. M. Helm Petersen, Det 
Store Nordiske Telegraf-Selskab, Hongkong, skibsfører 
J. C. Svane, Lyngby, og kaptajn i Del Østasiatiske Kom
pagni H. P. 1. E. Væring, R. af D. Den britiske dekora
tion »Atlantic Star«: skibsfører J. C. Svane, Lyngby, og 
kaptajn i Det Østasiatiske Kompagni H. P. I. E. Væring, 
R. af D. Den britiske dekoration »Africa Star«: Kaptajn 
i Del Østasiatiske Kompagni H. P. 1. E. Væring, R. af D. 
Den britiske dekoration »Pacific Star« med spænde »Bur
ma«: førstestyrmand K. M. Helm Petersen, Det Store Nor
diske Telegraf-Selskab, Hongkong.
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( VALUTAKURSER pr. 12. august 1952 |
S.. ... .

London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01 '/<, Lissabon 24.15, Monlreal 7.20J4.
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| Positionsliste pr. 12. august 1952 |
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A. P. Møller
Efjie Mærsk forv. ank. Indian Bay 11.8. — Hans Mærsk 

foTv. nnk. Tommys Arm, N.F. 11.8. — Gunvor Mærsk 
forv. afg. Glasgow 14.8. — Betty Mærsk ank. Frederiks
havn 19.7. — Lica Mærsk forv. ank. London 17.8. — Ma
rit Mærsk forv. ank. Haifa 18.8. — Robert Mærsk forv. 
afg. Le Havre 11.8. — Gudrun Mærsk forv. ank. New York
11.8. — Ellen Mærsk forv. ank. Bahrein 29.8. — Else Mærsk 
ank. Khorramshahr 8.8. — Kirsten Mærsk afg. Hongkong
10.8. til Bangkok. — Agnete Mærsk pass. Singapore 8.8. 
lil Hongkong. — Mathilde Mærsk afg. Semarang 10.8. lil 
Cheribon. — Emilie Mærsk afg. Cochin 4.8. til Hongkong.
— Herta Mærsk afg. Djakarta 31.7. til Japan. — Jessie 
Mærsk forv. ank. New York 21.8. — Vibeke Mærsk forv. 
afg. Hongkong 12.8. lil Manila. — Arnold Mærsk ank. Sin
gapore 10.8. — Cornelius Mærsk ank. Genoa 10.8. Oluf 
Mærsk afg. New York 6.8. til Panama. — Leise Mærsk 
forv. afg. New York 13.8. — Sally Mærsk afg. San Fran
cisco 1.8. til Yokohama. — Chastine Mærsk forv. ank. 
Rotlerdam 18.8. — Gertrude Mærsk forv. ank. Colombo
11.8. — Lexa Mærsk pass. Panama 7.8. lil San Francisco.
— Hulda Mærsk ank. Cebu 7.8. — Laura Mærsk ank. New
port News 8.8. — Grete Mærsk afg. San Francisco 2.8. til 
Panama. — Trein Mærsk forv. afg. Saigon 12,8. lil Bang
kok. — Anna Mærsk afg. San Francisco 29.7. til Manila.
— Peter Mærsk ank. Hongkong 8.8. — Olga Mærsk forv. 
ank. San Francisco 11.8. — Nicoline Mærsk afg. Cebu 8.8. 
lil Kobe. Jeppesen Mærsk afg. Yokohama 10.8. lil San 
Francisco. — Kate Mærsk afg. Para 10.8. — Bente Mærsk 
afg. Umm Said 7.8. — Aase Mærsk ank. Palermo 1.8. — 
Rosa Mærsk ank. Rotterdam 9.8. — Nelly Mærsk afg. 
Slanlow 9.8. lil Palermo. — Emma Mærsk forv. ank. Rot
lerdam 4.8. — Charlotte Mærsk afg. Curacao 4.8. — Brigit 
Mærsk afg. New York 7.8. — Inge Mærsk forv. afg. Suez
13.8. — Caroline Mærsk forv. ank. Ras Tanura 15.8. — 
Katrine Mærsk forv. ank. Mena al Ahmadi 12.8. — Hen
ning Mærsk ank. Swansea 8.8. — Eleonora Mærsk forv. 
ank. Palermo 11.8. — Marie Mærsk afg. Singapore 7.8. li! 
Melbourne. — Valkyrien Mærsk forv. ank. Capelown 14.8.
— Jane Mærsk afg. Mena al Ahmadi 6.8. — Mette Mærsk 
ank. Miri 6.8. — Elisabeth Mærsk afg. Swansea 9.8. — 
Ebba Mærsk afg. Mena al Ahmadi 10.8. — Anglo Mærsk

forv. ank. Mena al Ahmadi 13.8. — Gerd Mærsk afg. Umm 
Said 1.8.

Basse & Co.
London ank. Santos 11.7. — Krusaa afg. Stettin 7.8. til 

Durazzo. — Oslo ank. Santa Cruz del Sur 11.8. — Paris 
afg. Izmir 1.8. til Anlwerpen. — Egaa ank. Bourgas 31.7.
— Else Basse ank. Færingehavn 9.7. — Susaa ank. Hol- 
s teinsborg 6.8.

Dania
Cyril pass. Utsire 11.8. p. v. t. Svalbard. — Danfjord 

nnk. Montevideo 9.8. — Danholm pos. 11.8. 17.30 s., 38.05 
w. p. v. 1. Montevideo. — Tovelil afg. Ardrossan 8.8. lil 
Caraquet.

Dannebrog
Aggersborg afg. Puerto Cabello 11.8. til New York. — 

Brattingsborg forv. ank. Rotterdam 13.8., derfra til Bre
men. — Christiansborg afg. Suez 9.8. lil Mena al Ahmadi.
— Ellensborg ank. Skutskær 3.8., derfra lil Sharpness. — 
Flynderborg afg. Quebec 7.8. til Norfolk. — Frederiksborg 
afg. Bremen 4.8. til Archangelsk. — Lilleborg ank. Car
diff 1.8., derfra lil Lissabon. — Nordborg afg. West Harlle- 
pool 8.8. lil Sanlandcr. — Skodsborg forv. afg. Sagunto
11.8. lil Bremen. — Spigerborg afg. Philadelphia 7.8. til 
Sheelharbor. — Taarnborg ank. Bremen 8.8. — Uranien- 
borg ank. Bordeaux 11.8. — Ørneborg ank. Leixoes 4.8., 
derfra til Port Talbol.

Dansk Esso
Christian Holm forv. ank. Caripito 17.8., derefter Ny

borg og Esbjerg. — Esso København forv. afg. Kiel 1.9. — 
Esso Nyborg forv. ank. Trinidad 14.8., derefler Aruba og 
Nyborg.

Dansk-Fransk
Blekinge afg. Zeebrugge 7.8. lil Las Palmas. — Bornholm 

ank. Maladi 29.7. — Bretagne forv. afg. Helsingør 23.8.
— Grønland afg. Suez 12.8. lil UK. — Halland afg. Tene
riffe 4.8. til Rolterdam. — Irland afg. Baton Rouge 10.8. 
til UK. Normandiet nnk. Boma 11.8. — Shetland afg. 
Mena aj Ahmadi 10.8. til Suez. — Skotland afg. Dingle
12.8. til Good Hope. — Slesvig afg. Bangkok 7.8. til Moul- 
mein.

De forenede Kulimporlører
Cinjbria forv. ank. Aarhus 17.8. — Concordia forv. ank. 

Aalborg 18.8. — Dania Helsingør, dok. — Hafnia forv. 
udi. Ystad 16.8. — Scandia forv. ank. Malmø 18.8.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Rotlerdam 12.8. — Th. Adler Svan

holm ank. Risholmen 4.8. — Wm. Th. Malling afg. Spjut- 
sijnd 7.8. lil Calais.

D.F.D.S.
Argentina fra New York ca. 14.8. til Oslo/Kbh./Aarhus/ 

Nordenham. — Arizona ank. San Lorenzo 7.8., afg. ca.
23.8. lil Sanlos/Rio de Janeiro/Bahia. — Arkansas afg. 
New York 7.8. lil Kbhvn./Aarhus. — Bergenhus ank. Hav
re 12.8., derfra forv. 14.8. til Esbjerg. — Birkholm ank. 
Anlwerpen 9.8., derfra ca. 13.8. til Algier, Levanten. — Bo
livia ank. Port Tampa 12.8., derfra til Galveslon/Houston/ 
New Orleans. — Bygholm afg. Piræus 10.8. til Istanbul, 
Izmir, Alexandria o. v. — California ank. Bordeaux 9.8., 
afg. forv. 12.8. til Kbh./Aarhus. — Colombia afg. Las Pal
mas 6.8. lil Buenos Aires. — Diana ank. Kbh. 11.8., derfra
13.8. lil Aarhus, Hull. — Dronning Alexandrine ventes lil 
Kbh. 13.8. — Egholm ank. Beirul 11.8., derfra ca. 12.8. 
til Famagusla, Limassol o. v. — Florida ank. Izmir 11.8., 
derfra lil Istanbul, Stratoni, Spanien. — Hebe ank. Kbh.
10.8., derfra 14.8. lil Odense, Aarhus, Newcaslle. — Hinds
holm fra Fredericia ca. 14.8. til London, Manchester, Dan
mark. — Hroar ank. Kbh. 11.8., derfra forv. 15.8. til Hull.
— Katholm afg. K^h. 7.8. lil Newport, Swansea, Liver
pool, Kbh., Odense, Horsens. — Klintholm ank. Kbh. 10.8., 
afg. ca. 15.8., fra Rotlerdam ca. 18.8. til Anlwerpen, Kbh.
— Korsholm afg. Aalborg ca. 12.8. lil Antwerpen, derfra 
ca. 19.8. lil Kbh. — Lemnos ank. Neapel 12.8., derfra lil 
Civila Vecchia, Livorno o. v. — Louisiana afg. Rosario
8.8. til Santos/Rio de Janeiro/Bahia. — Maine ank. Slrato- 
ni 9.8., derfra ca. 12.8. til Eleusis, Malta, Antwerpen, Rot
lerdam, Danmark. — Margrethe afg. Odense 10.8. lil Lon
don, Kbh. — Melos afg. Kbh. 11.8. til Anlwerpen, Middel
havet. — Nevada afg. Rotlerdam 10.8. til USA. — Oregon 
afg. Victoria ca. 17.8. til Hampion Roads ell. Baltimore. — 
Paraguay afg. Anlw. 12.8. til Oslo/Kbh. — Rota ank. New
caslle 12.8., derfra 14.8. lil forv. Middlesbrough, Kbh. — 
Samos ank. Casablanca 10.8., derfra ca. 12.8. til Tanger, 
Oran. Algier o. v. — Texas afg. Eleusis 9.8. lil Algier, 
Høyanger, Danmnrk. — Tomsk fra Anlwerpen ca. 16.8. 
til Kbh., Odense, Aarhus. — Tula afg. Kbh. ca. 15.8. til 
Anlwerpen, derfra ca. 20.8. til Randers, Aalborg, Kbh. — 
Tunis ank. Kbh. 10.8., herfra 13.8. lil Nakskov, Odense, 
Aalborg, London. — Uruguay fra Kbh. ca. 14.8. til New 
York/Gulfen. — Venezuela afg. Rolterdam 8.8. til Hamp
ton Roads-Buenos Aires.
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Den kgl. grønlandske handel
Umanak forv. afg. Kbhvn. 17.8. lil Godthåb, Sukkertop

pen, Godhavn og Ghrislianshåb. — Disko forv. afg. Kbhvn.
14.8. til Julianehåb, Godthåb', Sukkertoppen og Holsteins- 
borg. — Kaskelot Ikateq. — Sværdfisken afg. Kbhvn. 11.8. 
til Angmagssalik. — Tikerak Kbhvn. — Julius Thomsen 
afg. Ivigtut 4.8. nordover. — Finhval pos. 11.8. 59.57 n. 
47.41 v. p. v. t. Sukkertoppen. — Martin S. ank. Sukker
toppen 10.8. — Bjorn Clausen ank. Egedesminde 8.8. — 
Sigrid S. ank. Ivigtut 11.8. — Polarstar pos. 11.8. 70.05 n. 
05.00 v. p.v.t. Kbhvn. — Polaris 11.8. 38 sømil sydøst af 
Danmarkshavn p. v. t. Danmarkshavn. — Annette S. pos.
11.8. 59.25 n. 45.10 v. skruen beskadiget. Under bugsering 
til Jhb. — Jopeter afg. 11.8. Mestersvig til Kbhvn. — Elin
S. afg. Jakobshavn 10.8. til Kuldligssat. — Hanne S. ank. 
Julianehåb 10.8., afg. 11.8. til Annette S. for assistance. — 
Polarcirkel pos. 11.8. 63.16 n. 02.09 v. p. v. t. Scoresby
sund, Aputileq og Angmagssalik.

Heimdal
Axel Carl ank. New Orleans 11.8. — Hans P. Carl afg. 

Townsville 9.8. — Poul Carl ank. Adelaide 12.8.
Jutlandia

Gerda Toft afg. Blyth 13.8. til Odense. — Jens Toft 
forv. ank. Archangelsk ca. 14.-15.8. — Karen Toft forv. 
ank. Leixoes 14.8.

Kongssund
Kongshavn forv. afg. Madras 13.8. til Calcutta.

J. Lauritzen
African Reefer afg. Cape Town 10.8. — Argentinean 

Reefer afg. Kap Verdiske Øer 11.8. — Rella Dan ventes 
lil Panamakanalen 15.8., nordg. — Eyyptian Reefer ank. 
Sanlos 10.8. — Gerda Dan ventes afg. New York 15.8. lil 
Philadelphia. —■ Greta Dan ventes afg. San Antonio 16.8., 
nordg. — Indian Reefer venlcs afg. London 15.8. til Rot
terdam. — Jelva Dan ventes afg. Lisbon 18.8. til Luleå.
— Jutta Dan pass. Lofoten 11.8. p. v. t. Archangelsk. — 
Kamma Dan ventes pass. Panamakanalen 17.8., nordg. — 
Katja Dan forv. afg. Hull 12.8. lil Mariager. — Kista 
Dan forv. afg. Reykjavik 12.8. til Mestersvig. — Laila Dan 
ank. Reykjavik 11.8., derefler Narsarssuak. — Laura Dan 
rep. i Aalborg. — Leena Dan ventes afg. New York 20.8. 
til Chile. — Lilian Dan ventes afg. Gøteborg 13.8. lil Them
sen. — Linda Dan pass. Kielerkanalen 11.8. p. v. t. 
Rønnskiir. — Lotta Dan ank. Paramaribo 7.8., derefter 
USA. — Maria Dan rep. i Aalborg. — Marna Dan ventes 
til Buenaventura 14.8., sydg. — Nerma Dan ank. Aden
27.7. — Nina Dan afg. Kbhvn. 10.8. lil Ellesmere Port. — 
Paula Dan ventes afg. Callao 13.8., sydg. — Randa Dan 
ventes anl. Kbhvn. 13.8. p. v. 1. Raumo. — Selma Dan 
ventes afg. Halifax 14.8. til Bolwood. — Silja Dan pass. 
Bahia 11.8. p. v. t. Buenos Aires. — Stina Dan pass. Ma
deira 9.8. p. v. t. Buenos Aires. — Tessa Dan venlcs pass. 
Panamakanalen 16.8., nordg. — Ulla Dan pass. Ushant
11.8. p. v. t. Dakar. — Vilma Dan ventes pass. Panama- 
kanalcn 13.8., sydg.

Motortramp
Stensby forv. pass. Suezkanalcn 14.8. p. v. t. Karachi, 

via Aden. — Tureby ank. Djakarla 11.8., derefter Christ- 
mas Island. — Vedby forv. pass. Panamakanalen 16.8. p. 
v. t. Avonmouth.

Myren
Asbjørn forv. ank. Port Louis 15.8., derefter Zanzibar.

— Astrid Frederikshavn, dok. — Birte Frederikshavn. — 
Chr. Sass forv. ank. Buenos Aires 20.8. — Clara Kbhvn.

Norden
Norden ank. Durban 11.8., forv. afg. 16.8. til Lourenzo 

Marqucs. — Nordfarer pass. Perim 7.8. p. v. t. Penang.
— Nordhval ank. Genua 13.8., forv. afg. 15.8. til Livorno.
— Nordkap Kbhvn. — Nordkyn afg. Port Alberni 9.8. lil 
London via Panama. — Nordpol ank. Antwerpen 10.8. — 
Nordvest ank. Chiltagong 4.8.

Orient
Astoria ank. Nakskov 11.8. — Westralia Kbhvn.

Progress
Valborg Nielsen ank. Nuevitas (Cuba) 10.8. — Elisabeth 

Nielsen ank. Havana 6.8. — Else Nielsen ank. Holsteins-

OLD BOND STREET • LONDON

DERES SKIBSHANDLER HAR DEN

borg 9.8. — Lily Nielsen afg. Ivigtut 8.8. — Henry Tegner 
ank. Riga 11.8. — Ellen Nielsen afg. anl. 11.8. fra Godl- 
haab. — Hugo Nielsen afg. ant. 13.8. fra Philadelphia. — 
Margrele ank. Fecamp 12.8. — Karen ank. Stockholm
10.8. — Marx ank. Anlwerp 12.8. — Sophie afg. Aalborg
11.8. — Thyra afg. Immingham 11.8. — Fylla ank. Gar- 
ston 11.8.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng forv. ank. Ghenl 21.8. — Lena Schmith 

Svendborg.
Torm

Birgitte Torm ank. Santos 6.8. — Estrid Torm ank. 
Nakskov 29.7. — Herdis Torm afg. Callao 9.8. — OlgaTorm 
ank. Kuwait 1.8. — Gerd Torm afg. Genoa 9.8. — Tckla 
Torm afg. New York 5.8. — Agnete Torm afg. Genoa 9.8. 
— Kirsten Torm ank. Norfolk 10.8. — Gertrud Torm afg. 
Philadelphia 11.8. — Ragnhild Torm ank. Kbhvn. 8.8. — 
Helvig Torm afg. Victoria 11.8. — Thyra Torm ank. Rol
terdam 9.8. — Gyda Torm ank. Aabo 11.8. — Anne Torm 
ank. Odense 11.8. — Hilde Torm ank. Svendborg 5.8. — 
Gudrun Torm afg. Riga 8.8. — Alice Torm afg. Aarhus
8.8. —■ Gunhild Torm. afg. Lapaluoto 4.8.

Vendila
E. M. Dalgas ank. Abidjan 13.8. — Otto Petersen forv. 

afg. Alexandria 15.8. lil Istanbul. — P. N. Damm forv. 
afg. Canada 15.8. lil Manchester.

Ø.K.
Annam afg. Drammen 9.8. lil Rotlerdam, Antwerpen. — 

Asia afg. Hamburg 11.8. lil Vasa, Kbhvn. — Binlang afg. 
Kobe 11.8. til Moji, Hongkong. — Falstria pass. Lindesnæs
11.8. lil Kbhvn., Aarhus. — Fionia pass. Socolra 8.8. til 
Penang, Port Swellenham. — India pass. Gibraltar 11.8. 
til Marseille, Genoa. — Java pass. Dungeness 11.8. lil 
Antwerpen, Hamburg. — Kambodia ank. Kobe 9.8., der
efter Yokohama, Manila. — Kina ank. Hongkong 11.8., der
efter Manila og andre philippinske havne. —■ Korea afg. 
Singapore 8.8. til Madras, Aden. — Lalandia ank. Ham
burg 11.8., derefter Kbhvn., Goteborg. — Magdala afg. Aden
11.8. til Port Said, Genoa. — Malacca ank. Lyttcllon 9.8., 
derefter Duncdin, Bluff. — Malaya ank. London 7.8., der
efter Kbhvn. — Manchuria ank. Kbhvn. 8.8., derefter Kot
ka, Kbhvn. — Meonia afg. Middlesbrough 7.8. til Roller
dam, Genoa. — Mombasa afg. Bombay 11.8. lil Aden, Port 
Said. — Mongolia unk. Tacoma 10.8., derefter Porlland, 
Coos Bay. — Morelia ank. Madras 9.8., derefter Ran- 
goon, Calcutta. — Nikobar afg. Tabaco 31.7. lil San Fran
cisco, Los Angeles. —■ Panama ank. Oslo 10.8.., derefter 
Antwerpen, Hamburg. — Patagonia pass. Messina 10.8. 
til Port Said, Aden. — Sclandia ank. Bangkok 30.7., der
efter Singapore, Port Swellenham. — Serampore ank. Los 
Angeles 10.8., derefter Yokohama, Nagoyn. — Siam afg. 
Suez 12.8. lil Port Said, Gibraltar. — Tranquebar ank. 
Los Angeles 2.8., derefter San Francisco, Columbia-River.
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•«>«RØN&WTZKE
Assurance

Kongens Nytorv 6 København K.

2 PONTONDOKKER i 1100 TS. LØFTEEVNE 

BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD.

NYBYGNINGER Aalborg Værn V.
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

Tdegramadr.: YARD Rigstelefon: 909

Telegram adr.: Flydedokken Telefon 269 (2 Lin.) 
Rigstelefon 21

AA SVEVDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygninger og reparationer 

hdnd> og eleletrohydraulisfce styremaskiner

Dampskibsak ti esel skabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

«3a«O

Telegr.-adr. eMarioaona Telefon Central 12057

.V'U

TUBORG
c/he woz£d famoud éBee/p

A/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆST HUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
DDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

ALF JARL THURØE
ST. KONGENSGADE 40 

KØBENHAVN

Telefon Central 4390
Telegr.-Adr.: ALFJARL

Alt til elektrisk
SKIBSINSTALLATION

o
RADIO

O
VÆRKTØJ

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver*Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedor c.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 184 6 TEL..ADR.1 »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger: 3
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft 
Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts. 
Ophalerbedding: - 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVERF T, Telefon: Rigs 3

s>W!n»mniiHimnumiiimu!i!uin!mifflnfiuiuHm»ffiHnTSiiniinujnniiii!ii!ifflf!nnnnnnnn!nfflnnffnnii

JAN M. LYNGBY A/s
INGENIØR- OG MASKINE OR RETNING

TELE. 0.18779-15770
TELEGB. »JANBYi

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE 18

c

r

IMO-PUMPER
DANISH AMERJCAN GULF OIL COMPANY A/S 
KVÆSTHUSGADE 3 ■ KØBENHAVN K. ■ G 5021

c

&
MOTORER
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

NYBYGNINGER lalboiK Værn
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE 

2 PONTONDOKKER i 1100 TS. LØFTEEVNE

Telegramair.: YARD BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD. Rigstelefon: 909

CASPER ANDRÉA’s EFTFLG.
VED

HALFDAN RASMUSSEN
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAK8KOV
RIØSTELEFON NR. 7 

TELESR.-ADR.l „ANDRÉA" TELEFON NR. 109, 409 l 119

for kul, olie og elektricitet
Forlang forslag mad tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN 8
T.lf.l SU 3001

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MO NTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegrimodr.:

Telefon 9246 MONTANAKUL

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore,Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1846 TEL,.ADR.i .SALVESEN.

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

For passage gennem

KIEL KANAL ‘"T"r SARTORI- 
tor SARTORI & BERGER- KIEL

Holtenau 36002/3 
Br-Koog 396-7

KIEL-HOLTENAU, B R U N S B UTTE LKOOG og HAMBURG

KIEL
Fjernskriver: 
Klel-Holt. 029832 
Br-Koog 021298

Skibsmæglere og Redere — Havariagenter — Bunkerkul og Olle
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTRATETALLET

ragtratetallet for prompte lastning indenfor 
trampfarten er beregnet til 136 for juli 1952. I 

juni måned var tallet 155. Faldet i fragtratetallet,
der tog sin begyndelse i januar måned, andrager nu 
i alt godt 40 pct., og fragtraterne ligger herefter i 
gennemsnit godt 25 pct. lavere end på samme tid 
sidste år, men dog 40 pct. højere end ved Korea- 
krigens udbrud for 2 år siden.

Nedgangen i raterne har i den forløbne måned 
omfattet praktisk taget samtlige trades.

DE NORDISKE HANDELSFLÅDER
et Norske Ver.itas har nu udsendt sin oversigt 
over de nordiske handelsflåders af- og tilgang

1 første halvdel af 1952 samt over antallet af skibe 
under bygning i Norden pr. 1. juli 1952. Det frem
går af oversigten, at den danske handelsflåde i det 
omhandlede tidsrum har haft en nettoafgang på 3 
skibe, men en nettotilgang i tonnage på 37.200 br.t. 
Skibe under 100 br.t. er ikke medregnet. Der er 
blevet bygget 13 skibe på ialt 47.100 br.t., hvoraf 
3 tankskibe på tilsammen 22.500 br.t. 8 af samtlige 
nybygninger er bygget i Danmark, 3 i Tyskland og
2 i Holland. Fra udlandet er der blevet indkøbt
5 skibe på tilsammen 3900 br.t. 1 dampskib på 1806 
br.t. forliste (s.s. Inger Skou), medens 19 skibe på 
ialt 11.900 br.t. blev solgt til udlandet. 1 lille bugser
båd blev hugget op.

Den norske handelsflåde havde en nettotilgang på 
1 skib og en nettotilgang i tonnage på 92.700 br.t. 
Der er blevet afleveret 36 nybygninger til Norge på 
tilsammen 195.000 br.t., hvoraf de 12 med ialt 
125.300 br.t. var tankskibe. 20 af skibene, hvoraf 2 
tankskibe med ialt 19.360 br.t., er bygget i Norge,
6 i U.K., hvoraf 3 tankskibe og 1 kombineret tank- 
og malmskib. 5 er bygget i Sverige, heraf 4 tank
skibe, 3 i Tyskland, heraf 1 damptankskib og 1 mo
tortankskib, 1 motortankskib i Holland og 1 passa
gerskib i Danmark. Fra udlandet indkøbtes 26 skibe 
på ialt 35.400 br.t., hvoraf 2 tankskibe, medens 6 
var havarister, der blev bjerget og repareret. 8 skibe 
på tilsammen 1619 br.t. forliste, medens 49 skibe på 
tilsammen 134.500 br.t. (heraf 8 tankskibe på ialt 
57.800 br.t.) blev solgt til udlandet. 4 små skibe 
blev hugget op el. lign.

Den svenske handelsflåde havde en nettotilgang 
på 4 skibe og en nettotilgang i tonnage på 91.400 
br.t. Der er tilkommet 20 nybygninger på ialt 118.600 
br.t., hvoraf de 16 er bygget i Sverige (heraf 5 tank
skibe på tilsammen 65.600 br.t.) og 4 i Tyskland 
(heraf 2 tankskibe på ialt 23.100 br.t.). 11 skibe 
på ialt 9900 br.t., hvoraf 2 tankskibe på ialt 6900 
br.t., er indkøbt i udlandet. 3 dampskibe på tilsam
men 3200 br.t. forliste, medens 18 skibe på tilsam
men 32.800 br.t. (heraf 1 tankskib) solgtes til ud
landet. 6 små skibe blev hugget op el. lign.

Det fremgår endvidere af oversigten, at der pr. 
1. juli 1952 var ialt 33 skibe med ialt 122.470 br.t., 
hvoraf 6 tankskibe på ialt 58.900 br.t., under byg
ning i Danmark for dansk eller fremmed regning, 
medens 51 skibe med ialt 302.020 br.t. (heraf 13 
tankskibe med ialt 142.620 br.t.) var bestilt, men 
endnu ikke kølstrakt. Ved norske værfter var der 
for norsk eller fremmed regning 47 skibe med ialt

125.910 br.t., hvoraf 9 tankskibe på ialt 51.490 br.t., 
under bygning, medens der var bestilt, men endnu 
ikke kølstrakt 74 skibe med ialt 491.760 br.t., hvoraf 
43 tankskibe med tilsammen 392.750 br.t. Ved sven
ske værfter var der 58 skibe med ialt 336.070 br.t., 
hvoraf 22 tankskibe med ialt 242.250 br.t., under 
bygning, medens der var bestilt, men endnu ikke 
kølstrakt 182 skibe med ialt 1.761.400 br.t., hvoraf 
108 tankskibe på ialt 1.378.690 br.t.

UDENRIGSTJENESTEN
ed kongelig resolution af 10. august 1952 er mi
nister Ove Flemming Sehested beordret til fra

1. september 1952 at forrette tjeneste som overor
dentlig gesandt og befuldmægtiget minister i Ottawa.

KONSULATERNE
ssian David Thorbitrn, der den 3. juli 1952 blev 
udnævnt til ulønnet dansk vicekonsul i Udde

valla under det kgl. generalkonsulat i Gøteborg, er 
blevet anerkendt i nævnte egenskab af den svenske 
regering.

M.S. »HANNE SVEN«
å Gideons Værft i Groningen søsattes d. 14. au
gust endnu et 499 bruttotons stort motorskib til

rederiet Oluf Svendsen A/S. Det nye skib fik navnet 
Hanne Sven, og det ventes afleveret i oktober eller 
november. Det er et søsterskib til det i marts iår til 
samme rederi leverede m.s. Oluf Sven og kan laste 
ca. 925 t.d.xv. Lastekapaciteten er beregnet til 63.000 
cbf. grain (60.000 cbf. bale). Hovedmaskineriet skal 
består af en 1000 hk. Crossley dieselmotor, der skal 
give skibet en fart på 12 knob fuldt lastet. M.s. Hanne 
Sven er som sin »søster« konstrueret af ingeniør 
Axel Svendsen.

DE FÆRØSKE HAVNEANLÆG
er blev i 1948 under forhandlinger i Thorshavn 
af regeringens repræsentanter givet tilsagn om,

at man ville søge bevilget statstilskud på 25 pct. af 
anlægsudgifterne til færøske havne, som bygges eller 
udvides i en 10-årig periode.

Til en række fuldførte anlæg søger statsministeren 
nu bevilget ialt 860.580 kr. i statstilskud. Det drejer 
sig om havnene Vestmanliavn, Sjov, Kollefjord, Fro- 
debø og Klaksvig. Endvidere søges til anlæg, som er 
under udførelse i Vaag, Thorshavn og Klaksvig, hen
holdsvis 450.000 kr., 1.575.000 kr. og 162.500 kr.

NY DISPACHØR
nder 30. juli 1952 er der gennem ministeriet 
for handel, industri og søfart meddelt cand.

jur. Erik Kofoed, Højbroplads 21, beskikkelse som 
statsautoriseret dispachør i København.

NYT FRA SVERIGE
venska Amerika Liniens nye atlantliner, der er 
under bygning ved De Schelde-værftet i Vlis-

singen, vil blive søsat den 18. oktober i år. Prin
sesse Sibylla vil navngive skibet. Den nye Atlant
liner vil med sine 22.000 br. tons blive det største 
passagerskib i Norden. Dets hoveddimensioner er: 
længde 600', bredde 77'. Det forventes afleveret i 
efteråret 1953.
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NYT FRA NORGE
et norske Skipsteknisk Forskningsinstitutt i 
Trondheim er i øjeblikket ifærd med at fore

tage nogle meget interessante undersøgelser, der kan 
få stor betydning for skibsfarten i fremtiden. Det 
drejer sig ifølge Norges Handels- og Sjøfartstidende 
om tekniske og økonomiske sammenligninger mellem 
dieselmotorer og dampturbiner som skibsmaskine
rier, om slidtagc i dieselmotorernes cylindre og om 
korrosionen i tankskibe forårsaget af den særlig 
farlige råolie fra Midtøsten. Instituttet oplyser, at 
spørgsmålet om dieselmotorer el. dampturbiner sær
lig er aktuelt i større tankskibe, der alligevel skal 
have større kedelanlæg til drift af de dampdrevne 
lossepumper, anlæg, der i motortankere kun kan 
anvendes i havn. De større dieselanlæg kræver et 
betydeligt større og mere regelmæssigt vedligehol
delsesarbejde end dampturbinerne, hvad der ikke 
er uvæsentlig under de nu rådende arbejdsforhold 
med begrænset arbejdstid om bord in.m. Spørgsmålet 
om cylinderslidtage har særlig efter krigen med den 
øgede fart på det mellemste Østen meldt sig med 
fornyet kraft, da man ikke sjældent hører om van
skeligheder på grund af brændselsolien fra disse 
egne. Det mellemste Østens oliekvaliteter spiller og
så ind på anden måde med særdeles farlige virk
ninger for tankfarten. Det drejer sig om korrosions
skaderne forårsaget af råolien fra disse egne. Ska
derne, der er forvoldt af råolielasten, spiller en 
langt større rolle nu end før krigen, fordi der er 
blevet bygget så mange raffinaderier i forbruger
landene, mens de tidligere lå samlet om oliekilder
ne. Der bliver derfor nu transporteret langt større 
mængder af råolie end tidligere, og særlig trans
porterne fra det mellemste Østen har vist sig meget 
farlige for tankskibene. Det har således f. eks. vist 
sig, at varmespiralerne i lasttankene er blevet gen- 
nemtærede på mindre end to år i flere af disse 
skibe. Fornyelsen af varmespiralerne i en 18.000 
tons båd vil i dag koste omkring kr. 200.000, og læg
ger man hertil udgifter og fragttab i reparations
tiden, vil alene fornyelsen af varmespiralerne i en 
sådan båd efter blot to års fart andrage ca. kr. 
650.000. Hertil kommer så tæringsskaderne i selve 
tankene.

Skipsteknisk Forskningsinstitut! drives gennem 
bidrag fra Rederforbundet, Det Norske Veritas og 
de større værfter, idet dog specielle opgaver finan
cieres selvstændigt. Undersøgelsen af korrosionsska
derne i tankskibe bekostes således af en kreds af 
skibsredere, der repræsenterer halvanden million 
tanktonnage.

OPLÆGNINGERNE

I henhold til en opgørelse udsendt af det britiske 
Chamber of Shipping var der pr. 1. juli 1952 

i britiske og irske havne oplagt ialt 147 skibe med 
en samlet tonnage på 590.736 br. tons eller 48.439 
br.t. mere end pr. 1. april 1952. I dette tal er der 
også medregnet skibe, der er til reparation o. lign., 
og ser man bort fra dem, er tallet på skibe oplagt 
på grund af manglende beskæftigelse o. lign, kun 
23 med en samlet tonnage på 41.074 br. tons, hvad 
der er 4 skibe færre, men 3429 br.t. mere end den 
1. april 1952. Det synes således ikke, som om faldet 
i fragtraterne i nogen væsentlig grad har forøget 
oplægningerne i U.K., således som det bl. a. har gjort 
det i Skandinavien. I Norge var der således ved 
udgangen af juli 22 skibe på op til 2500 t.d.w stk. 
lagt op, og i Sverige 56 skibe med en samlet tonnage 
på 102.922 t.d.w.

Af de i britiske havne pr. 1. juli oplagte skibe 
var de 126 med en samlet tonnage på 500.930 br.t. 
britiske, men af disse var de 106 med en samlet 
tonnage på 464.300 br.t. oplagt for reparation eller 

lign., medens der lå oplagt 21 udenlandske skibe 
med ialt 89.806 br.t., hvoraf dog de 18 med ialt 
85.362 br.t. var oplagt til reparation o. lign.

NORDISK SKIBSREDERFORENING
ordisk Skibsrederforening, der afholder gene
ralforsamling i Goteborg d. 26. august, har nu 

udsendt beretning for året 1951. Det fremgår heraf, 
at den indmeldte tonnage i 1951 forøgedes med 
465.545 br.t., hvorefter den ved årets udgang ud
gjorde 6.080.641 br. reg. t. fordelt på 1330 skibe. 
Heraf var 4.733.930 br.t. norsk og 1.262.781 br.t. 
svensk. Ved krigens slutning var den indmeldte ton
nage ca. 2,3 miil. br.t. Pr. 1. juli var tonnagen ble
vet forøget med yderligere 182.986 br.t. fordelt på 
20 skibe, således at den samlede tonnage da udgjorde 
6.263.627 br.t. fordelt på 1350 skibe. Foreningen 
havde i 1950 ca. 2500 sager til behandling. Der blev 
i 1951 inkasseret 12.667.734,95 kr., medens de beløb, 
som ved foreningens indgriben blev reddet for med
lemmerne, udgjorde 2.084.331,55 kr. Beretningen om
taler endvidere de meget store beløb, der ofte må 
udbetales til juridisk assistance under sagerne. I en 
sag, hvor det lykkedes at inkassere ca. $80.000 til 
et rederi, beløb omkostningerne sig lil ikke mindre 
end kr. 250.000, og i en anden sag, som foreningen 
tabte, til kr. 150.000. Der har været en lang række 
sager om fragt-, liggedags- og despatchspørgsmål, 
ligesom der har været mange disputer om tidsbe
fragtning. Foreningen har endvidere haft en lang 
række sager vedrørende Nortliraship-opgøret, der 
imidlertid udvikler sig meget langsomt. De sager, 
som foreningen har fået overdraget som følge af 
Korea-krigen, er endnu ikke afgjort, men man ven
ter dom i de første af dem i løbet af efteråret. Fluk
tuationerne på fragtmarkedet har selvsagt forårsaget 
mange disputer vedrørende tidsbefragtede skibe, og 
i beretningen advares rederne om at være på post 
overfor befragtere, der ikke er i stand til at betale 
leverandørerne af kul og bunkerolie, og henviser i 
denne forbindelse til to sager, foreningen har tabt 
ved appelretten i Briissel, hvor rederierne blev dømt 
til at betale bunkerregningerne, skønt leverandørerne 
var blevet gjort bekendt med, at skibene var tidsbe- 
fragtet, og at det var befragterne, der var pligtige 
til at betale for brændslet.

Skibsreder Kaare Schøning er formand for for
eningen og skibsreder Halfdan Ditlev-Simonsen næst
formand.

DEN BELGISKE HANDELSFLÅDE
en belgiske handelsflåde bestod ved udgangen 
af juli 52 af ialt 88 skibe på tilsammen 428.988 

br.t., hvad der betyder en mindre nedgang sammen
lignet med april iår, hvor tallene var 89 skibe med 
ialt 431.095 br.t. 40 af de 88 skibe med ialt 199.003 
br.t. var dampskibe, medens 48 med ialt 229.985 br.t. 
var motorskibe.

JAPANSK SKIBSFART
ver for »Norges Handels og Sjøfartstidende« 
oplyser en engelsk shippingmand, at Japan nu 

sætter sine gamle linier i gang og gør et fremstød 
for en ny liniefart. Den virksomhed, som amerikan
ske skibe har drevet under okkupationen af Japan, 
vil man nu selv overtage, og i den forbindelse øn
sker man fra japansk side at befragte, leje eller købe 
50 libertybåde, således at man kan deltage i tragt
ningen af varer til Korea og udnytte de ruter, som 
amerikanske skibe har oparbejdet, medens japanerne 
var ude af spillet. De 50 libertybåde skal, sammen 
med de passagerskibe, japanerne skaffer sig, indgå 
i et nyt selskab, som de japanske linierederier dan
ner under navnet »American Ships Operation Co., 
Ltd. (ASOC).
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UGENS FRAGTBERETNING
Aktiviteten på fragtmarkederne er stadig begræn

set, og der spores intet tegn til en snarlig ven
ding til det bedre. I kulfarten fra Northern Range 

til Europa er der kun gjort ganske enkelte befragt
ninger i den forløbne uge. Hampton Roads til Ant
werpen eller Rotterdam sluttedes til 26/- for sep
tember, og en 9000 tons amerikansk båd fik $6.25 
til Vestitalien. Korn fra Northern Range til Sverige 
sluttedes til 30 sv. kr., og hvede fra Baltimore til 
Haifa/Tel Aviv eller Jaffa sluttedes til $6. Fra Nor
thern Range kan endvidere nævnes: Kul Hampion 
Roads til Buenos Aires til 50/-, kul til Rio til $5, 
og to både sluttedes for kul Hampton Roads/Karachi, 
den første til 63/6d. og senere til 62/6d. Props- 
raterne fra Canada til UK. var nogenlunde stabile 
med 185/- pr. favn betalt for både mellem 900 og 
1200 favne. Fra St. Lawrence sluttedes korn til Ant
werpen eller Rotterdam $4 basis tungt korn, og for 
byg betaltes 35/-. Mel i sække St. Lawrence/Alex- 
andria sluttedes til $6.50 med fri losning, og for lig
nende last betaltes på sterlingbasis 55/-, med los
ning for skibets regning. Flere både sluttedes for 
byg fra St. Lawrence til Japan til rater omkring 
$9.75/$10.

Fra Cuba til UK. sluttedes sukker til 50/-, og en 
enkelt båd sluttedes Cuba-Antwcrpen til $8. Props 
fra Bahama til UK. betalte 190/- for 1900 favne båd. 
Sulphur fra Golfen til UK. sluttedes med amerikansk 
tonnage til $9.75, 9000 ts. ris fra Golfen til Ceylon 
sluttedes til 85/-, og hvede Golfen/Brasilien betaltes 
med $7 for løst last og $8 for sækkelast.

River Plate markedet var en overgang lidt livli
gere. 8500 tonner sluttedes n.a. San Lorenzo til Ant
werpen/Hamburg Range til 51/- basis 65 cbft., og 
en dansk 7200 tonner rapporteres senere sluttet for 
lignende forretning til 55/-.

Efterspørgselen fra vestkysten af Sydamerika er 
stadig minimal. Kul fra Chimbote til Buenos Aires 
sluttedes til $6.75, fio. Fra Nordpacific gjordes der 
ikke så få forretninger. Korn til UK. sluttede flere 
både til 70/-, til Antwerpen eller Rotterdam betaltes 
$9.75 for hvede; lumber og stykgods fra British Co
lumbia til UK. betalte 75/- på sædvanlige fio.-be- 
tingelser, adskillige både sluttedes for intercoastal 
lumber til rater mellem $67.000 og $70.000 for li
berty størrelse, hvede til Japan betaltes med $5.75, 

og til Callao sluttedes hvede for september afskib
ning til $6.50 og for oktober lastning til $7.

Østens markeder var helt blottet for forretning. 
Fra Indien kan nævnes kul Calcutta/Hongkong til 
51/3d., malm fra Vizagapatam til Golfen eller Nor
thern Range sluttedes til $7.75 og samme rate be
taltes for malm fra Bombay til Northern Range.

Kornafskiberne fra Australien var ikke meget ak
tive, idet kun en enkelt båd sluttedes Vestaustralien/ 
Eire til 80/- for løst korn ex-silo. Fra Queensland 
sluttedes sukker i sække til UK. til 86/3d. for sept./ 
okt. lastning og 85/- for novbr./decbr. afskibning. 
For 8500 ts. zinc concentrates fra Port Pirie til Bri
stol Kanalen betaltes 83/-.

Fra Sydafrika sluttedes en enkelt båd med kul 
Durban/Karachi til 37/6d., og 9500 tonner sluttedes 
for malm Durban/Northern Range til $6.25. Sukker 
fra Mauritius til St. John NB. betaltes med 67/6d.

Middelhavsmarkedet er stadig dårligt. 8000 ts. py
rites til Morphou Bay til Rotterdam fik tonnage til 
23/-, 2500 ts. fosfat fra Sfax til Glasgow bctaltes med 
27/6d., raten for jernmalm fra Bona til Rotterdam 
ligger stadig omkring 19/6d., og 6000 ts. pyrites 
Huelva/Antwerpen eller Ghent sluttedes til 25/-.

På vore hjemlige markeder er forholdene uden 
større ændringer. Raterne for kul fra ECCP. til god 
dansk havn ligger stadig omkring 12/6d. å 13/- for 
større både og 14/- for de mindre skibe.

Fra Østersøen sluttedes props fra Nordfinland til 
ECUK. til 145/- og fra Sydfinland til 130/-. Props 
fra Halmstad lil ECUK. sluttedes til 100/-. Props fra 
Måntyluoto til Zongouldak betaltes med 225/- pr. 
favn. For britisk regning sluttedes adskillige større 
både for props fra Archangel til ECUK. til 165/-, 
og for 1000 stds. DBB. fra Archangel til Belgien be
taltes 175/- med fri losning basis to lossehavne.

På tankmarkedet har udviklingen i den forløbne 
uge været i redernes favør, og især i amerikansk 
kystfart har dette givet sig udslag i højere rater, idet 
adskillige både for dirty trade er sluttede til rater 
helt op til USMC. plus 30 pct. Af anden forretning 
kan nævnes, at clean 9500 tonner sluttedes fra Car- 
ribbean til Danmark til MOT. plus 120 pct. og 17.000 
tonner, dirty, sluttedes Persian Gulf/Goteborg til 
MOT. plus 40 pct.

Japanske skibe formår allerede nu at fragte halv
parten af landets import mod en fjerdedel i 1950. 
Japanerne vil forøge flåden fra 2 til 3,1 mili. tons så 
hurtigt, som man kan bygge skibe, og den nuværen
de tankflåde på 200.000 tons skal fordobles.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Fra svenske værfter

Sosætning. Den 7. august søsattes ved Eriksberg el 
18.400 l.d.w. lankmolorskib, Favor, under bygning tit 
Sam. Ugelslads Rederi A/S, Oslo. Hovedmaskineriet skal 
beslå af en 2-lakls, enkeltvirkende, 6-cyl. Doxford diesel
motor, 6250 ehk. Farten skal være 14,5 knob.

Den kgl. grønlandske Handel
Som følge af omorganisering af Grønlands administra

tion er følgende skibe nu henlagt under Den kgl. grøn
landske Handel: 3m. skonnert med hjælpemotor Godthaab, 
OZOA, 2m. kutter med hjælpemotor Hvalen, OXXX, skon
nert med hjælpemotor Bjørnen, OXXT, skonnert med hjæl
pemotor Hvidfisken, OXXZ, 3m. skonnert med hjælpemo
tor Sværdfisken, OXYP, galease med hjælpemotor Nar
hvalen, OXYK, galease med hjælpemotor Hvalrossen, 
OXXY, m.s. Disko, OXLA, skonnert med hjælpemotor 
Klapmysen, OXYG, skonnert med hjælpemotor Søkongen, 
OXYR, skonnert med hjælpemotor Fylla, OUTG, galease 
med hjælpemotor Nordlyset, OXPH, jagt med hjælpemotor 
Erik Rode, OYOK, m.s. Kaskelot, OYHZ, jagt med hjælpe
motor Blaaside, OUNA, m.s. Umanak, OUOW, m.s. Tike- 

rak, OWAJ, jagt med hjælpemotor Miki, OWWF, m.s. 
Sortside, OWXB, galease med hjælpemotor Siorak, OWZL, 
galease med hjælpemotor Remmesæl, OYJN, s.s. Sonja 
Kaligtok, OXYJ, og skonnert med hjælpemotor Sælen, 
OXYO, alle af København.

Odden havn
Til udvidelse af Odden havn søger trafikministeriet en 

bevilling på 01.500 kr., svarende lil halvdelen af de sam
lede udgifter.

D.F.D.S.-ruter
D.F.D.S. udtager tirsdag den 26. august damperen Ydun 

af ruten København—Randers, der derefter vil blive 
besejlet af motorskibet Odense. Dette skib har ikke ka
hytsplads, men kan medtage et begrænset antal passage
rer på 3. klasse. Fra den 19. august ændres fartplanen 
således, at der bliver afgang fra København tirsdag, tors
dag og søndag kl. 17 og fra Randers mandag, onsdag og 
fredag.
rnintioiiiminniraimiumnnmiiinivnnnniminnnnimnninnnnnnmnnmnmnnnminnnininmunnnnnnnmiiiinmriiinniiiiiiiiunuiiJiiHriiniiiiiiiiiiiiitmi
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75 år
Tidligere fører og ekspeditør for Det Østbomholmske 

Dampskibsselskab, kaptajn Hans Chr. Vesth, fylder den
23. august 75 år. Kaptajnen er bosiddende i Neksø.

*
Den 26. august fylder kaptajn B. Baggesen 75 år. Kap

tajnen, der tidligere har været fører ved De Danske Stats
baner, er bosiddende på Frederiksberg.
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70 år
Tidligere fører og fyrforvalter i fyrvæsenet, kaptajn 

Niels Larsen, kunne den 18. august fejre sin 70 års fodsels
dag. Kaptajnen er bosiddende i København.

*
Tidligere fører i Dampskibsselskabet »Norden«, kaptajn 

Chr. Rasmussen, kan den 29. august fejre sin 70 Ars fød
selsdag i sit hjem i Lohals.

60 år
Kaptajn S. Knudsen, som er fører ved Storebæltsover

farten og er bosiddende i Korsør, fylder den 22. august 
00 år.

luiiuiiaipMiiiiiiiiiiiiiiiiBiHiiiiiiiiriiiiij^iHitiiiiiiiiiiiniiti.iiiJiiaHiTiiiJiiiiiiinniiiiiiirtiiiiiiiitiiiniiiiKiaiiiiiiiiicniiiiiiiiHn’iiL’MiiiiiiiiiiiiiiiiL'niniininffliTtn 

[ VALUTAKURSER pr. 19. august 1952 | 
iFiiinimiii'iitmiiiiinii:  milt... . i 111 i i 11 i i i i FT

London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.0114, Lissabon 24.15, Montreal 7.2014.
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| Positionsliste pr. 19. august 1952 f

A. P. Møller
Effie Mærsk forv. ank. London 24.8. — Hans Mærsk 

forv. ank. London 27.8. — Gunvor Mærsk forv. ank. Syd
ney, Cape Brclon Islands, 27.8. — Betty Mærsk dok Fre
derikshavn. — Lica Mærsk forv. afg. London 19.8. — 
Marit Mærsk forv. ank. Haifa 18.8. — Robert Mærsk forv. 
afg. Anlwerpen 18.8. •— Gudrun Mærsk forv. afg. New 
York 22.8. — Ellen Mærsk forv. ank. Madras 19.8. — Else 
Mærsk forv. afg. Kuwait 23.8. til Bahrein. — Kirsten 
Mærsk afg. Bangkok 17.8. til Kohsichang. — Aonete Mærsk 
afg. Hongkong 13.8. til Japan. — Mathilde Mærsk afg. 
Djakarla 15.8. — Emilie Mærsk afg. Hongkong 18.8. til 
Japan. — Herta Mærsk ank. Nagoya 17.8. — Jessie Mærsk 
forv. ank. New York 24.8. — Vibeke Mærsk afg. Manila
17.8. — Arnold Mærsk ank. Sineanore 10.8. — Cornelius 
Mærsk afg. Genoa 13.8. til New York. — Oluf Mærsk 
pass. Panama 13.8. til Los Angeles. — Leise Mærsk afg. 
Boston 15.8. til Philadelphia. — Sally Mærsk ank. Yoko
hama 17.8. — Gertrude Mærsk forv. ank. Tuticorin 17.8.
— Lexa Mærsk pass. Panama 7.8. til San Francisco. — 
Hulda Mærsk ank. Manila 14.8. — Laura Mærsk forv. 
afg. Newport News 17.8. — Grete Mærsk pass. Panama
13.8. til New York. — Trein Mærsk nfe. Bangkok 17.8. 
lil Philippines. — Anna Mærsk ank. Manila 16.8. — Peter 
Mærsk afg. Hongkong 17.8. til Saigon. — Olga Mærsk afg. 
San Francisco 15.8. til Los Angeles. — Nicoline Mærsk 
afg. Kawasaki 17.8. til Kobe. — Jeppesen Mærsk afg. 
Yokohama 10.8. lil San Francisco. — Kate Mærsk ank. 
Curacao 16.8. — Dente Mærsk afg. Umm Said 7.8. lil 
Teneriffe. — .-låse Mærsk afg. Palermo 14.8. til Mena al 
Ahmadi. — Rosa Mærsk afg. Rolterdam 11.8. lil persiske 
Gulf. — Nelly Mærsk ank. Palermo 16.8. — Emma Mærsk 
forv. ank. Rotlerdam 19.8. — Charlotte Mærsk afg. Cura
cao 4.8. lil Lourenco Marques & Beira. — Brigit Mærsk 
forv. ank. Curacao 18.8. — Inge Mærsk afg. Suez 14.8. 
til River Merscy. — Caroline Mærsk afg. Ras Tanura 16.8. 
lil Bec d’Ambés. — Katrine Mærsk afg. Mena al Ahmadi
13.8. — Henning Mærsk forv. afg. Swansea 18.8. lil Tri
poli. — Marie Mærsk afg. Singapore 7.8. til Melbourne.
— Eleonora Mærsk ank. Palermo 11.8. — Valkyrien 
Mærsk afg. Capelown 14.8. til Mena al Ahmadi. — Mette 
Mærsk afg. Singapore 15.8. til Pladjoe. — Jane Mærsk 
pass. Suez 18.8. — Elisabeth Mærsk afg. Swansea 9.8. til 
persiske Gulf. — Ebba Mærsk afg. Mena al Ahmadi 10.8. 
lil Antwerpen. — Anglo Mærsk afg. Mena al Ahmadi 14.8. 
lil Rollerdam. — Gerd Mærsk forv. ank. Thameshaven
22.8.

Basse & Co.
London ank. Sanlos 11.7. — Krusaa forv. ank. Durazzo

22.8. — Oslo afg. Santa Cruz del Sur 15.8. til Anlwerpen.
— Paris ank. Anlwerpen 15.8. — Egaa afg. Bourgas 13.8. 
til Danmark. — Else Basse ank. Færingehavn 9.7. — 
Susaa ank. Sukkertoppen 13.8.

Dania
Cyril afg. Svalbard 18.8. lil Stora Vika. — Danfjord 

ank. Montevideo 9.8. — Danholm ank. Montevideo 17.8.
— Tovelil pass. Cape Race 17.8. p.v.t. Caraquet.

Dannebrog
Aggersborg ank. New York 18.8. — Brattingsborg ank. 

Bremen 16.8. — Christiansborg afg. Ras Tanura 18.8. til 
Mena al Ahmadi. — Ellensborg pass. Hollenau 17.8. til 
ShaTpness. — Flynderborg forv. ank. Havana 18.8. — 
Frederiksborg ank. Archangelsk 15.8., derfra lil Preston.
— Lilleborg ank. Lissabon 17.8., derfra lil Leixoes. — 
Nordborg afg. Sanlander 18.8. til Porl Talbol. — Skods
borg pass. Finisterre 17.8. til Bremen. — Spigerborg afg. 
Sheetharbour 15.8. til Philadelphia. — Taarnborg ank. 
Antwerpen 18.8. — Uranienborg afg. Bordeaux 12.8. — 
Ørneborg ank. Leixoes 4.8., derfra lil Port Talbot.

Dansk Esso
Christian Holm i Caripilo, derfra Nyborg og Esbjerg.

— Esso København forv. afg. Kiel 2.9. — Esso Nyborg 
forv. ank. Nyborg 4.9., derefter Kbhvn.

Dansk-Fransk
Blekinge afg. Las Palmas 15.8. til Matadi. — Bornholm 

afg. Matadi 20.8. HI Boma. — Bretagne Helsingør. — 
Grønland pass.- Gibraltar 18.8. p.v.t. Fawley. — Halland 
ank. Sauda 18.8. — Irland afg. Baton Rouge 10.8. til UK.
— Normandiet ank. Boma 11.8. — Shetland ank. Suez
15.8. — Skotland afg. Dingle 14.8. til Good Hope. — Sles
vig ank. Moulmein 15.8.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Fredericia 24.8. — Concordia forv. 

ank. Aalborg 25.8. — Dania Helsingør, dok. — Hafnia 
forv. udi. Trelleborg 22.8. — Scandia forv. ank. Malmo
24.8.

Det danske Kulkompagnl
Ivan Kondrup ank. Hull 16.8. — Th. Adler Svanholm 

ank. Rouen. 19.8. — IVm. Th. Malling ank. Calais 13.8.

D.F.D.S.
Argentina afg. New York 15.8. til Aarhus/Kbhvn.Nor- 

denham. — Arizona afg. Buenos Aires ca. 20.8. til Santos/ 
Rio de Janeiro/Bahia. — Arkansas ank. Kbhvn. 19.8., afg. 
forv. 19.8. til Aarhus. — Bastholm afg. Frederikshavn
22.8. til Aalborg, Kbhvn., Hamburg, Lissabon, Levanten.
— Bergenlius ank. Odense 17.8., derfra 22.8. lil London.
— Birkholm afg. Anlwerpen 13.8. til Malta, Piræus o. v.
— Bolivia afg. New York ca. 27.8. til Aarhus/Kbhvn./Ant- 
werpen. — Bygholm ank. Alexandria 18.8., derfra 19.-20.8. 
lil Beirut, Cypern, Latlakia, Iskenderun. — California afg. 
Kbhvn. ca. 21.8. til Aarhus. — Colombia ank. Buenos Aires 
ca. 22.8. — Diana afg. Hull ca. 22.8. til Kbhvn. — Dron
ning Alexandrine afg. Thorshavn 18.8. til Vaag/Reykjavik.
— Egholm afg. Lattakia 17.8. til Izmir, Istanbul, Piræus.
— Florida afg. Izmir ca. 19.-20.8. til Istanbul, Stratoni, 
Spanien. — Hebe ank. Newcaslle 19.8., derfra ca. 21.8. lil 
Middlesbrough, Kbhvn. — Hindsholm afg. London 18.8. 
lil Manchester. — Hjortholm afg. Kbhvn. 18.8. til Anlwer
pen, Dunkirk, Levanten. — Hroar afg. Hull ca. 22.8. til 
Kbhvn. — Katholm ank. Swansea 17.8., afg. ca. 20.8. til 
Liverpool, Kbhvn., Odense, Horsens. — Knudshoved afg. 
Kbhvn. 18.8. lil Dunkirk, Havre, Bordeaux. — Korsholm 
afg. Kbhvn. ca. 25.8. til Anlwerpen. — Lemnos afg. Genoa
18.8. til Marseille, Philippcville, Mostaganem o. v. — Loui- 
siana afg. Rio de Janeiro 18.8. lil Bahia/Las Palmas/Ma- 
deira/Casablanca. — Maine afg. Malta 16.8. til Rotlerdam, 
Anlwerpen, Horsens, Kbhvn. — Margrethe ank. Kbhvn.
17.8., derfra 20.8. til Nakskov, Aalborg, London. — Ma- 
rocco ank. London 18.8., derfra forv. 19.8. til Aarhus, Lon
don. — Melos afg. Anlwerpen 18.8. til Casablanca, Middel
havet. —■ Nevada afg. Rotterdam 10.8. til USA. — Oregon 
afg. Victoria 17.8. til Hampton Roads eller Baltimore. — 
Rhodos afg. Frederikshavn 20.8. til Kbhvn., Antwerpen, 
Middelhavet. — Rota ank. Kbhvn. 17.8., herfra 21.8. lil 
Aarhus, Newcaslle. — Saga afg. Kbhvn. ca. 22.8. til Anl
werpen, derfra ca. 28.8. lil Esbjerg, Kbhvn. — Samos afg. 
Tunis 18.8. til Palermo, Cannelo, Messina, Calania o. v. — 
Texas afg. Algier 14.8. til Bergen, Høyanger, Danmark. — 
Tomsk afg. Kbhvn. ca. 21.8. til Odense, Aarhus. — Tula 
afg. Anlwerpen ca. 20.8. lil Aalborg, Randers, Kbhvn. — 
Tunis afg. London 21.8. til Kbhvn. — Uruguay nfg. Kbhvn.
14.8. til New York/Gulfen. — Venezuela ank. Hampton 
Roads forv. 20.8., derefter Buenos Aires.

KONCENTRERET PROVIANT
HAVFRISKE, ferske fiskef iletter
En gros: Lars Larsen, Wlllemoesgade 13, København 0, Telf. Øbro 1230

Forlang disse nyheder gennem Deres 
proviantleverandør
Til skibe med proviant-fryserum er
RINGKØBING F I S K E F I L E T T E R 
nf rødspætter, torsk, sild, makrel nemmeste mad 
for kokken. 100% er spiseligt, sundt og nærende 
for besætningen. Billigst i indkøb. Forlang tilbudt
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Den kgl. grønlandske handel
Umanak pass. Fair Isle 19.8. p.v.t. Ivigtut. — Disko pos.

18.8. 60.46 n. 11.05 v. p.v.t. Julianeh&b. — Kaskelot pos.
18.8. 59.46 n. 04.15 v. p.v.t. Kbhvn. — Sværdfisken pos.
17.8. 62.35 n. 18.49 v. p.v.t. Angmagssalik. — Tikerak rep. 
Kbhvn. — Julius Thomsen ank. Thule 15.8. — .Martin S. 
ank. FrederikshAb 16.8. — Bjørn Clausen ank. Grønnedal
18.8. — Sigrid S. anl. forv. Upcrnavik 18.8. p.v.t. Thule.
— Polarstar afg. Kbhvn. 18.8.' lil Angmagssalik, Scoresby
sund. — Polaris forv. afg. Danmarkshavn 19.8. til Dane
borg. — Annette S. pos. 18.8. 58.25 n. 45.00 v. p.v.t. Kbhvn.
— Jopeter ank. Kbhvn. 16.8. — Elin S. ank. Sukkertoppen
16.8. — Hanne S. JulianehAb. — Polarsirkel afg. Kap To- 
bin 18.8. lil Apuliteq.

Heimdal
Axel Carl afg. Havana 19.8. — Hans P. Carl ank. Syd

ney 14.8. — Poul Carl ank. Wallaroo 17.8.

Jutlandia
Gerda Toft afg. Odense 20.8. lil Helsingør. — Jens Toft 

ank. Archangelsk 14.8., derefter Zaandam. — Karen Toft 
afg. Oporto 19.8. lil Selubal.

Kongssund
Kongshavn afg. Madras 16.8. til Calcutta.

J. Lauritzen
African Reefer ventes lil Merca 20.8. — Argentinean 

Reefer pass. Ækvator 14.8. — Bella Dan ventes til Charles- 
lon 22.8., nordg. — Egyptian Reefer ventes til Buenos 
Aires 20.8. — Gerda Dan ventes til Ballimore 21.8. — Greta 
Dan venles lil Callao 24.8., nordg. — Indian Reefer ank. 
Rolterdam 16.8. — Jelva Dan ventes afg. Lissabon 19.-20.8. 
lil LuleA. — Jutta Dan ank. Archangelsk 15.8., derefter 
Holland. —- Komma Dan ventes til New Orleans 24.8., 
nordg. — Katja Dan forv. afg. Mariager 19.8. til Goteborg. 
Kista Dan ventes afg. Meslersvig 20.8. til Ikaleq. — Laila 
Dan forv. ank. Narsarssuak 18.8. — Laura Dan rep. i 
Aalborg. — Leena Dan ventes afg. New York 20.8. til 
Chile. — Lilian Dan ank. Themsen 17.8., derefter Kbhvn.
— Linda Dan ventes afg. Toppila 20.8. til Naistved. — 
Lotta Dan afg. Trinidad 15.8. lil Port Arthur. — Maria 
Dan rep. i Aalborg. — Marna Dan ventes lil Callao 20.8., 
sydg. — Nerma Dan ank. Aden 27.7. — Ninna Dan forv. 
afg. Ellesmere 19.8. til Bordeaux. — Paula Dan ventes til 
Valparaiso 20.8., sydg. — Randa Dan afg. Raumo 18.8. 
til Tolkis. — Selma Dan ventes afg. Bolwood 20.8. lil 
Rochester. — Silja Dan ank. Buenos Aires 18.8., derefter 
Walvis Bay. — Stina Dan pass. Ækvator 17.8. p.v.t. Mar 
del Plata. — Tessa Dan ventes til Mobile 24.8., nordg. — 
Ulla Dan ventes til Dakar 20.8., derefter Vestitalien. — 
Vilma Dan ventes til Callao 21.8., sydg.

Motortramp
Stensby forv. ank. Aden 20.8., Karachi 28.8., derefter 

Bombay. — Tureby afg. Djakarta 16.8. til Chrislmas Island, 
Fremantle. — Vedby forv. ank. Avonmoulh 4.9.

Myren
Asbjørn ank. Port Louis 17.8., derefter Zanzibar. — 

Astrid Frederikshavn, dok. — Birte Frederikshavn. — 
Chr. Sass ank. Buenos Aires 20.8. — Clara rep. i Kbhvn.

Norden
Norden afg. Lourenco Marques 19.8. til Chrislmas Is

land. — Nordfarer forv. ank. Penang 21.8. — Nordhval 
forv. ank. Alexandria 21.8. — Nordkap Kbhvn. — Nord- 
kyn afg. Port Alberni 9.8. til London via Panama. — 
Nordpol forv. afg. Antwerpen 20.8. til Le Havre. — Nord
vest ank. Chiltagong 4.8.

Orient
Astoria Nakskov. — Westralia Kbhvn.

Progress
Valborg Nielsen ank. Philadelphia 18.8. — Elisabeth 

Nielsen ank. New York 16.8. — Else Nielsen ank. Godt- 
haab 14.8. — Lily Nielsen afg. anl. 19.8. fra Philadelphia.
— Henry Tegner ank. Rouen 19.8. — Ellen Nielsen ank. 
Julianehaab 14.8. — Hugo Nielsen afg. Philadelphia 13.8.
— Margrete ant. ank. Næstved 20.8. — Karen afg. Sunds- 
vall anl. 19.8. — Marx anl. afg. Tyne 19.8. — Sophie ank. 
Antwerpen 19.8. — Thyra ant. afg. Ghenl 19.8. — Fylla 
ant. afg. Swansea 18.8.

Sø- og Transportforsikring 

samt alle øvrige 
Forsikringsarter

FORSIKRINGSAKTIESELSKABETNORDLYSET
DR. TVÆRGADE [21 — KØBENHAVN K.

TELF. »BYEN 2680

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng forv. ank. Rieme 21.8. — Lena Schmith 

Svendborg.
Torm

Birgitte Torm ank. Buenos Aires 15.8. — Estrid Torm 
ank. Nakskov 29.7. — Herdis Torm afg. Callao 9.8. — 
Olga Torm afg. Ras Tanurn 16.8. — Gerd Torm ank. Alex
andria 15.8. — Tekla Torm afg. New York 5.8. — Agnete 
Torm afg. Casablanca 16.8. — Kirsten Torm afg. Norfolk
13.8. — Gertrud Torm afg. Boston 16.8. — Ragnhild Torm 
ank. Kbhvn. 8.8. — Helvig Torm afg. Victoria 11.8. — 
Thyra Torm afg. Rotterdain 18.8. — Gyda Torm afg. Abo
16.8. — Anne Torm ank. Helsingør 13.8. — Hilde Torm 
ank. Svendborg 5.8. — Gudrun Torm ank. Rouen 15.8. — 
Alice Torm afg. Yxpila 16.8. — Gunhild Torm afg. Im- 
mingham 19.8.

Vcndila
E. M. Dalgas ank. Burulu 19.8. — Otto Petersen ank. 

Istanbul 19.8. — P. N. Damm ventes ank. Manchester 25.8.

Ø.K.
Annam pass. Ushanl 16.8. til Genoa, Neapel. — Asta 

ank. Vasa 14.8., derefter Kbhvn., Hamburg. — Bintang 
afg. Moji 13.8. til Hongkong, Singapore. — Falstria ank. 
Kbhvn. 15.8., derefter New York. — Fionia afg. Penang
18.8. til Port Swellenham, Singapore. — India ank. Genoa
15.8., derefter Neapel, Port Said/Suez. — Java ank. Ham
burg 18.8., derefter Gdynia, Helsingfors. — Kambodia afg. 
Yokohama 17.8. lil Manila, Singapore. — Kina ank. Casla- 
nas 18.8., derefter andre philippinske havne. Korea pass. 
Minikoi 18.8. lil Aden, Suez. — Lalandia ank. Kbhvn.
14.8., derefter Goleborg, Middlesbrough. — Magdala afg. 
Port Said 16.8. til Genoa, Rollerdam. — Malacca afg. 
Dunedin 19.8. lil Bluff, Sydney. — Malaya nnk. Kbhvn.
17.8., derefter Hamburg, Antwerpen. — Manchuria ank. 
Kotka 14.8., derefter Kbhvn., SI. Thomas. — Meonia pass. 
Gibraltar 17.8. til Genoa, Port Said. — Mombasa afg. Aden
17.8. til Port Said, Beyroulh. — Mongolia ank. Coos Bay
18.8., derefter San Francisco, Los Angeles. — Morelia afg. 
Rangoon 17.8. til Calcutta, Chalna. — Nikobar afg. Tabaca
31.7. til San Francisco, Los Angeles. — Panama ank. 
Hamburg 18.8., derefter Rotterdam, Marseille. — Pata- 
gonia afg. Aden 18.8. lil Penang, Port Swellenham. — 
Selandia afg. Kohsichang 17.8. til Singapore, Port Swel- 
tenham. — Serampore afg. Los Angeles 12.8. til Yoko
hama, Nagoya. — Siam pass. Gibraltar 18.8. lil Port Said, 
Suez. — Tranquebar ank. Tacoma 17.8., derefter Van
couver, Yokohama/Kobe.

VI VKE <& CO.
Shipowners-Shipbrokers 
Agents of regular lines

Telegrams: _ „ —Telephone:
Vinkeeo ROTTERDAM 11 42 00 (10 lines)

Amsterdam—Zaandam — Antwerp

DANSK SØFARTS TIDENDE
Udgivet af NAUTISK FORLAG A-S

Adm. direktor F. E. EGGE . Redaktør KAY JUNGERSEN

Udkommer hver fredag og koster i abonne
ment kr. 7,50 pr. kvartal. I udlandet kr. 
94,00 pr. Ar. Abonnement tegnes på bladets 
kontor, Amaliegade 33, København K, tlf. 
Central 17030, aamt på alle postkontorer.
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Dampskibsaktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-adr. »Mariiuona Telefon Central 120B7

ENSIONS

ORSIKRINGS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

NSTALTEN %

ASSURANCEFORENINGEN

SKULD . NORGE
(Gjensidig)

DEN DANSKE AFDELING

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE- & EFFEKTFORSIKRING
STIUKEFORSIKRING

Amaliegade 33 . KØBENHAVN . TH. C. 16.861

„VIKING“
Kompasser 
Loddemaskiner
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter 
Søkort 
Sejlhaandbøger

SØLVER & SVARRER 
Norsk stabilt, kaaptsrettere 
Forlang HL katalog

Olien fremmer
UDVIKLINGEN

Fra hjuldamper til motorskib

blev forbedret, blev de stolte sejlere fortrængt fra udvikling mulig. Ikke alene p& søen, men overalt.
verdenshavene, og da man i Danmark søsatte det er olien nødvendig, hvis samfundets tekniske appa-
første dieselskib, begyndte også de kulfyrede skibes
timeglas at rinde ud. Det er olien — olie til smøring

rat skal være tidssvarende og konkurrencedygtigt.
Uden olie intet fremskridt!

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB
Dansk Sofarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S« Amaliegade 33, Kobenhavn K. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co., Kobenhavn, Danmark.
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Sø- og Transportforsikring 

Brandforsikring 
Driftstabforsikring 

samt alle andre 
Skadesfc-sikringer.

PALÆGADE 2 TLF. CENTR, 6
KØBENHAVN K.
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S, Aabenraa.
D/S »Activ«, København.
D/S af 1912.
Chr. Andersen.
D/S >BaIlic<.
A. H. Basse, Rederi A/S.
D/S Bolhnia.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
C. Clausen.
D/S Concordia, Svendborg.
D/S >Dania<.
Danish American Gulf Oil Transport 

Co. A/S.
D/S »Dannebrog«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
D/S »Draco«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
I/S D.F.B. & A/S Em. Z. Svitzers 

Bjergnings-Entreprise.
D/S »D.F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A/S, Aabenraa.

Albert Jensen A/S.
D/S »Jutlandia«.
Rederi A/S Kongssund.
Rederi A/S Kosmos, Aarhus.
J. Laurilzen.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Moller.
A. P. Møller, Tank &. Liniebaade.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
D/S »Orient«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
D/S »Progress«.
I/S Einar Schmith & Lanng.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab.
D/S Svendborg A/S.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiel.
A/S Jens Toft.
D/S »Torm«.
D/S »Vendila«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
A/S Det Østasiatiske Kompagni.
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FRA UGE TIL UGE
DE STORE TANKSKIBES TID 

pgivclserne fra værfterne kloden over tyder på, 
at man er ved at gå ind i de store tankskibes 

tidsalder. The Anglo-Saxon Petroleum Co., Lid. har 
således bestilt 5 tankskibe på mellem 18.000 og 
31.000 t.dw. stk. ved følgende britiske værfter: 1 
tankskib på 31.000 t.dw. ved Swan, Hunter and Wig- 
ham Richardson, Ltd., Wallsend, 1 tankskib på 
31.000 t.dw. og 1 på 18.000 t.dw. ved R. and W. 
Hawthorn, Leslie and Co., Ltd., Hebburn, 1 tank
skib på 31.000 t.dw. ved Cammell Laird and Co., 
Ltd., Birkenhead og 1 tankskib på 31.000 t.dw. ved 
Harland and Wolff, Ltd., Belfast. Der føres endvi
dere forhandlinger om yderligere ordrer på nybyg
ninger til dette selskab.

The Royal Dutch Shell har bestilt syv tankskibe 
på mellem 12.000 og 31.000 t.d.w stk. med en samlet 
tonnage på ialt 121.000 t.dw. ved hollandske værf
ter. Det drejer sig om 3 18.000 t., 3 12.000 t. skibe 
og 1 31.000 t. skib. Skibene skal bygges ved følgen
de fem værfter: Wilton Fijenoord, Schiedam, Rot- 
terdamschc Maatschappij, Nederlands Dok en 
Sheepsbouw Maatshappij, Amsterdam, P. Smit Jr. 
Rotterdam og Van der Giessen, Krimpcn aan de Ys- 
sel. Med disse bestillinger har selskabet ialt bestilt 
22 skibe på tilsammen 400.000 t. i Holland.

Alle disse nye tankskibe kan imidlertid kun klas
sificeres som værende af mellemstørrelsen sammen
lignet med de 40—50.000 tons giganter, der enten 
er under bygning allerede eller er ved at blive pro
jekteret. Howaldtswerkc i Hamburg har således 2 
40.000 t.dw. tankskibe under bygning lil the Cen
tral American Steamship Companv, Panama med 
aflevering henholdsvis i midlen af 1953 og 1954. 
Skibene har følgende hoveddimensioner: Længde 
220 m, bredde 29 in, dybde 15,7 m og dybgang 10,5 
m. Hovedmaskineriet, der består af dampturbiner, 
skal udvikle 17.500 ihk., og farten skal være 10 
knob. Værftet har endvidere fornylig fra samme 
rederi modtaget ordre på et 45.000 t.dw. tankskib, 
der skal afleveres i midten af 1955.

For græsk regning er der allerede 5 45.000 t.dw. 
tankskibe under bygning, og græske redere under
søger i øjeblikket mulighederne for at få bygget 
tankskibe op til 50.000 t.dw.

I øjeblikket er der kloden over 100 tankskibe på 
iiver 24.000—33.000 t.dw. i fart, og der er kontra
heret yderligere 185 i denne størrelsesorden, pisse 
nykontraheringer bevirker forøvrigt, at gennemsnits
størrelsen for tankskibe, der i år er 19.155 t.dw., vil 
vokse til 20.755 t.dw. i den nærmeste fremtid.

Større fart er også tidens løsen indenfor tank
skibsbyggeriet. Der er således bestilt en række skibe 
med farter op til 16—17 knob. Turbinemaskineriet 
vinder mere og mere indpas særlig i skibe over 
18.000 t.dw. Af 961 nybygninger vil de 275 blive for
synede med turbinemaskineri. De nordiske redere 
holder sig til dicselmaskineriet, græske og ameri
kanske redere til de store turbinebåde og britiske 
redere anvender turbiner i skibe over 18.000 t.dw.

M.S. »KIRSTEN SKOU«
orsdag den 21. august søsattes ved Helsingør 
Skibsværft en 6850 Is. dw. cargo-liner lil rede

riet Ove Skou, København. Skibet er af samme type 

som rederiets sidste nybygning m.s. Benny Skott og 
fik ved søsætningen navnet Kirsten Skou.

M.s. Kirsten Skott er bygget til Lloyd’s højeste 
klasse med 2 gennemgående dæk og lang bak. Den 
agterste del af last 3 er indrettet som højtank for 
transport af vegetabilsk olie. Ventilationsarrange- 
menlet, der er beregnet for tropesejlads, er meka
nisk overalt, og mellemdækket er særligt kraftigt 
ventileret med henblik på transport af frugt. Ski
bet er rigget med 2 master og 2 lademaster. De 5 
luger betjenes af 10 stk. 5-ts. bomme og 2 stk. svær- 
godsbomme for 25 ts. løft. Passagerapteringen, der 
er beliggende på promenadedækket i midtskibshu
sel, bliver af høj klasse med rummelige og smukt 
udstyrede kamre for 10 passagerer, hvoraf 2 stk. 2- 
mands kamre og 6 stk. 1-mands kamre, alle med 
separat bad. Endvidere indrettes for passagererne 
en stor spisesalon og en smukt udstyret rygesalon. 
På bådedækket i midtskibshuset findes aptering for 
kaptajn samt en redersuite bestående af stor op- 
holdssalon, soverum og baderum. For dæks- og ma- 
skinofficercr er ligeledes indrettet beboelse samt 
messe og rygesalon i midtskibshuset. Mandskabsap- 
teringen indrettes agter i poop og i dækshus på 
poopen. Kamrene er udelukkende 1-mands kamre, 
og foruden messer for matroser og motormænd ind
rettes en hyggelig rygesalon for besætningen. For 
brandbekæmpelse findes ombord et kulsyresluk
ningsanlæg for last- og maskinrum.

Skibets hoveddimensioner er: Længde overalt 
126,85 m, længde mellem p.p. 116,50 m, bredde 
moulded 17,20 ni, sidehøjde til shelterdæk 10,675 m, 
dybgående lil sommerfribord ca. 7,24 m, dødvægt 
til sommerfribord 6850 ts., lastrumskubic grain ca. 
470.000 cft.

Hovedmaskinen er en Helsingør-bygget B. & W. 
dieselmotor, type 962 VTF 115 med 9 cylindre, 2- 
takts enkeltvirkcnde, udviklende 6750 ihk., som vil 
give skibet en fart på last af 15% knob. Hjælpema- 
skinerict består af 3 stk. B. & W. dieselmotorer, hver 
koblet til en 160 kw jævnslrømsdynamo. Skibet ud
styres med de mest moderne navigalionsmidler, ra
dar, ekkolod, gyrokompas, SAL-log etc.

60 ÅR
en 23. august fyldte direktør IV. Pxrreyaaril, 
rederiet J. Lauritzen, 60 år og blev naturligvis 

i den anledning hilst og hædret af nær og fjern 
og ikke mindst af det store rederi, hvori han har 
haft sit virke i næsten 32 år. Direktør Pærregaards 
særlige domæne indenfor rederiet er assuranceafde
lingen, som han har ledet i en lang årrække, sam
tidig med at han har haft proviantafdelingen under 
sig. Han har endvidere medvirket ved oprettelsen 
af rederiets lo pensionskasser og har fra starten 
været medlem af disses bestyrelse.

APTERINGS-KONVENTIONEN RATIFICERET 
en internationale konvention om mindstekra
vene for apteringen på fragtskibe, der blev ud

arbejdet på Scattle-konferencen i 1946 og senere re
videret i 1949, er nu blevet ratificeret af ialt 8 lan
de, hvoraf de fire råder over en flåde på over 1 
miil. br. tons, og træder dermed i kraft d. 29. ja-
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nuar 1953. Dc otte lande cr: Cuba, Danmark, Fin
land, Frankrig, Irland, Norge, Portugal og Sverige. 

Konventionens formål er at forbedre beboelses
forholdene for mandskabet om bord i skibene, og 
indeholder detaljerede forskrifter oin køjcstørrel- 
ser, antal af baderum og vaskekummer, største an
tal personer pr. kammer o. s. v.

103 konventioner er nu blevet udarbejdet af ILO 
(International Labour Organisation), siden organi
sationen blev dannet i 1919.

BELØNNEDE SKIBSBESÆTNINGER
olorskibet Jan af Aarhus, tilhørende skibsre
der Ole Larsen, Ebeltoft, deltog i rednings

aktionen ved cementskibet Portlands forlis ved An
holt, hvorved det lykkedes skibet at redde en mand 
af besætningen. Fra Portlands rederi, Dansk Ce- 
mcntcentral, har skibsreder Larsen nu modtaget 
2000 kr. til deling mellem Jans besætning som be
lønning for deres indsats ved den ulykkelige be
givenhed, og beløbet er derefter delt ligeligt mellem 
Jans kaptajn, Vagn Petersen, og skibets 3 mands be
sætning.

Dansk Ccmcnteentral har endvidere tilstillet kap
tajn og besætning på rederiet Anholts motorskib 
Vera en tilsvarende belønning. M.s. Vera opholdt 
sig i længere tid på ulykkesstedet for om muligt at 
bjerge overlevende fra det synkende skib.

HELSINGØR SKIBSVÆRFT — 10 PCT.

Bestyrelsen for Helsingør Skibsværft og Maskin
byggeri har vedtaget at foreslå generalforsam
lingen, der afholdes d. 11. september, at der af det 

forløbne driftsårs netto-overskud, som efter afskriv
ninger til et beløb af 1.350.858 kr. henlæggelse til 
løbende garantier 300.000 kr. og til skatter 1.000.000 
kr., udgør 1.565.629 kr., udbetales 10 pct. udbytte 
til aktionærerne med 840.000 kr., afholdes tantieme 
til bestyrelsen med 21.000 kr. og henlægges til ekstra- 
reservefond 600.000 kr., hvorefter resten, 104.629 kr. 
overføres til næste års regnskab.

SMÅSKIBSFARTEN

De store vanskeligheder, som småskibsfarten i 
øjeblikket må kæmpe imod, og som også cr så 
mærkbare herhjemme, har bevirket, at en svensk 

skibsreder Søren Pettersson fra Skårhamn for kort 
lid siden har set sig nødsaget til at sælge et gan
ske nyt motorskib Undine på 430 t. dvv., som han 
havde fået bygget for få måneder siden ved det ty
ske værft C. Liiring i Brake. Årsagen til, at det blev 
nødvendigt at sælge det nye skib, cr, udtaler skibs
reder Pettersson til svensk presse, at det under de 
nuværende betingelser er umuligt for en svensk 
trampreder, der ikke liar megen kapital bag sig, at 
beholde ct sådan skib. Skibet cr så godt, som man 
overhovedet kan tænke sig, men de tre rejser, det 
hidtil har gjort, har alle været med betydelige tab. 
Sålænge udenlandske småskibe kan trække fragter
ne til sig på grund af lavere lønninger og omkost
ninger i det hele taget, er det håbløst for dc mindre 
trampredere at forsøge på at forny deres tonnage. 
Om ti år, udtalte skibsrederen, når de endnu sejlende 
træskibe er borte, er det vel også slut med denne 
slags svensk skibsfart.

Småskibsfartens vanskelige kår skal nu bringes 
frem på den svenske rigsdag, meddelte skibsreder 
Pettersson yderligere, og der vil blive rejst krav om, 
at repræsentanter for svensk skibsfart for fremtiden 
bliver knyttet til de delegationer, der skal forhandle 
om handelsaftaler med andre nationer, så der bliver 
mulighed for at varetage svenske søfarlsintercsser 
under forhandlingerne. Umuligt skulle det vel ikke 
være i de nye handelsaftaler at få indføjet bestem

melser om, at en vis procent af varerne skal fragtes 
på svensk køl, udtalte skibsrederen til slut.

TYSKE ATLANT-LINERE

Det tyske forbundsdagsmedlem Willy Max Rade- 
machen, der har været på et tre ugers besøg 
i USA, udtalte forleden dag ved sin tilbagekomst til 

den tyske presse, at Vesttyskland har planer om at 
bygge tre passagerskibe til Atlant-rutcfart, og at de 
skal være færdige til at sættes ind på ruten ved 
udgangen af 1954. Skibene bliver på omkring 20.000 
Is. og får en kapacitet på 1000 passagerer hver. Den 
vesttyske regering giver et tilskud på 40 pct. af byg
nings-omkostningerne, og den private kapital beta
ler resten.

Endvidere vil Vesttyskland bygge 30 trafikflyve
maskiner til at beflyve den atlantiske rute, udtalte 
Rademachen.

DEN JAPANSKE HANDELSFLÅDE

Det japanske transportministerium liar udarbej
det planer for bygningen af 10 kombinerede 
last- og passagerskibe på 8000—10.000 tons, der hver 

skal kunne medtage 150 passagerer. Japan har et 
stort behov for passagerskibe, idet kun et af før- 
krigsflådens passagerskibe, Hikawa Maru, tilhøren
de Nippon Yusen Kaisha, overlevede krigen. I fi
nansåret 1952-53 går det officielle nybygningspro
gram ind for bygningen af 29 standardfragtskibe på 
ialt 198.820 br. t. 11 af disse skibe på ialt 98.930 br. 
tons blev bestilt i juli iår, en måned hvori 15 af 
sidste årsprograms skibe blev søsat. Bank of Japan 
nægtede forøvrigt fornylig lån til 14 mindre rede
rier, der agtede at indkøbe secondhand-tonnage i 
udlandet, idet banken erklærede, at det nu var øn
skeligt, om rederierne fornyede deres flåder gen
nem nybygninger.

Det påtænkes endvidere at bygge 60 10.000 tons 
fragtskibe, der skal anvendes til transport af lan
dets behov af jernmalm og kul for derigennem at 
reducere de store udlæg til fragt, der i øjeblikket 
andrager omtrent halvdelen af landets samlede ud
gifter til indførsel af disse varer. Skibene tænkes 
bygget i løbet af de kommende tre år, og omkost
ningerne forventes at ville andrage 60 mili. yen. 
Man regner med, al disse 60 skibe vil kunne fragte 
ca. halvdelen af landets årlige behov på 5.500.000 
tons jernmalm og 3.000.000 tons kul.

Japanske skibe transporterede ifjor 31,4 pct. af 
landets totale eksport (789 mili. tons) mod 22.7 pct. 
(346 mili. tons) i 1950. Før krigen tegnede japan
ske skibe sig for 58 pct. af landets samlede import 
og 68 pct. af den samlede eksport.

NYT FRA FINLAND

Den finske handelsflåde havde endnu ved års
skiftet 1951-52 ikke opnået sit førkrigsniveau, 
men i løbet af de to næste år vil en række nye skibe 

blive bygget. Man regner med en forøgelse i ton
nagen på 100.000 br. tons op til 1954. Pr. 31. de
cember 51 bestod flåden af 531.922 br. tons.

Det hidtil største skib i den finske handelsflåde, 
det 14.500 t.dw. tankskib Wiinkini blev forøvrigt 
søsat for kort tid siden ved det hollandske værft 
Van der Giessen, Krimpen aan de Yssel. Tankski
bet bygges til rederiet Suomcn Tankkilaiva Oy, Hel
singfors, og skal afleveres ved årets slutning.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
M.s. »Jens Wal«

Fra A/S H. C. Christensens Slaalskibsværfl i MaTstal er 
søsat et 240 tons molorskib lil skibsreder Wal Hansen, 
København. Nybygningen, der ved søsætningen fik navnet 
Jens Wal, er del tredie Marshall-skib, der er bygget på 
værftet i Marstal.
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UGENS FRAGTBERETNING
Der har ikke fundet større ændringer sted på 

de forskellige fragtmarkeder i den forløbne uge. 
I transatlantisk fart er der sluttet en enkelt båd med 

kul fra Hampton Roads til Antwerpen eller Rotter
dam til den uændrede rate af 24/-, og flere både 
sluttedes for kul Hampton Roads/Vestitalien til ra
ter mellem $7 og $7.35 afhængig af lossehavn og ex- 
pedition. Kul fra Hampton Roads til Japan sluttedes 
til $8.10, kul Hampton Roads/Karachi betaltes med 
62/6d., og en 9000 tonner fik 52/- for kul Hampton 
Roads/Buenos Aires. Som noget nyt kan nævnes, at 
4 både sluttedes for korn fra Northern Range til Syd
afrika til 62/6d. Der meldes ikke om afslutninger 
indenfor propsfarten fra Canada til UK., men der 
er adskillige ordrer i markedet til uændrede rater. 
Fra St. Lawrence sluttedes adskillige både for korn 
til forskellige destinationer. For 8000 ts. hvede til 
Danmark bctaltes 37/6d. for okt. lastning, hvorimod 
en sept. båd kun fik 36/9d. for lignende last til Sve
rige. Byg fra St. Lawrence til Antwerpen/Hamburg 
Range betaltes med 34/6d. for sept. og 35/6d. for 
okt. lastning. Hvede fra St. Lawrence til Alexandria 
sluttedes til 45/- og for mel i sække fra St. Lawrence 
til Alexandria betaltes $7, og på sterling basis slut
tedes til 55/-. To både sluttedes med byg St. Law
rence til Japan til henholdsvis $10 for okt./novbr. 
og $10.20 for ren novbr. afskibning.

Fra Vestindien har der kun været ringe forretning. 
En enkelt båd meldes sluttet for sukker fra Cuba til 
UK., efter sigende til 52/6d., og for en parcel på 
7500 ts. sukker Cuba/Montcvidco betaltes $11. Fra 
Golfen rapporteres kun ganske få afslutninger. 9500 
ts. ris Golfen/Ceylon sluttedes til den uændrede rate 
af 85/-, og for 6000 ts. petroleumskoks fra Golfen til 
Norge betaltes 50/-, fio.

River Plate markedet tog 65 cbft. tonnage til Ant
werpen/Hamburg Range til 52/6d. option UK. til 
55/-. For let last fra n.a. San Lorenco til US. Pacific 
indikeres omkring $15 på berth terms. Malm fra Rio 
til Rotterdam sluttedes med hollandsk liner space 
til 35/-.

Fra vestkysten af Sydamerika meldes kun om en 
enkelt afslutning, nemlig 9200 ts. ris fra Ecuador til 
Ceylon til $10, fio. med dunnage etc. for befragter
nes regning. Fra Nordpacific sluttedes lumber og 
stykgods til UK. til den uændrede rate af 75/-, fio., 
pyrites fra Britisk Columbia til Ellesmerc bctaltes 
med 61/-, tungt korn fra Vancouver til Antwerpen 
eller Rotterdam sluttedes til $9.50, intercoastal lum- 

her og stykgods sluttede 8100 tonner, 500.000 cbft 
hale til $69.000 fio., og for lumber og stykgods fra 
Britisk Columbia/Coos Bay Range til Sydafrika be
taltcs $125.000 fio. for 8100 tonner, 519.000 cbft. bale.

Far East markederne er stadig rolige og også fra 
Indien kar aktiviteten kun været ringe i den forløb
ne uge. Kul fra Calcutla til Østafrika sluttedes til 
65/-, og malm fra Marmagoa til Japan bctaltes med 
§7.

Fra Australien var efterspørgselen bedre. Adskil
lige både sluttedes for korn til 75/- fra Vestaustra- 
lien til UK. basis bulklast ex-silo med 5/- for last 
ex-bags. 9000 ts. hvede fra Vestaustralien til Eire 
sluttedes til den uændrede rate af 80/- for bulklast 
ex-silo.

Det sydafrikanske marked er stadig uden større 
betydning. Fra Mauritius sluttedes to både for suk
ker i sække til UK. til 60/-. Salt fra Massowa eller 
Aden til Japan betaltes med 41/3d.

Middelhavsmarkedet er praktisk talt uændret. 
Malm fra La Goulette til Holland sluttedes til 19/6d., 
pyrites fra Huelva til Antwerpen bctaltes med 24/-, 
og cn 2250 tonner accepterede pyri tes fra Huelva til 
Danmark til 27/9d.

På vore hjemlige markeder er tendensen bedre for 
kul- og koksfartens vedkommende. Fra østkysten til 
god dansk havn indikeres idag omkring 13/6d. for 
3000 tonnere, og for både på omkring 1000 ts. kan 
der antagelig opnås omkring 15/- å 15/6d. Trælast
raterne fra Østersøen er uden større ændringer. 
Props fra Leningrad til ECUK. sluttedes til 120/- 
pr. favn, 850 stds. DBB. Kolka/London sluttedes til 
162/6d. pr. std., 1300 favne props fra Sydfinland 
til ECUK. betaltes med 130/- pr. favn, og 1000 favne 
båd fik 147/6d. fra Toppila til ECUK. Fra Hvide
havet sluttedes 1150 favne props Archangelsk/ECUK. 
til 165/-.

For tankmarkedets vedkommende er den stærke 
stigning indenfor amerikansk kystfart, som vi om
talte i vor sidste beretning, nu afløst af en noget 
svagere tendens, og i de sidste rapporter meldes om 
afslutninger i amerikansk kyslfart for dirty tonnage 
til USMC. plus 10 pct. for september lastning. For 
clean tonnages vedkommende betales USMC. plus 
mellem 30 og 45 pct. tillæg. De europæiske befrag
tere var tilbageholdende, og af de ganske få befragt
ninger der rapporteres kan nævnes: Libanon/Con- 
tinent, 15.000 tonner, dirty, MOT. plus 55 pct., sep
tember.

Jens Wal er lige under 150 br.t. og er af samme type 
og konstruktion som søsterskibene Majlith og Caroline, 
der for nogen lid siden blev leveret lil Vejle og Ærøskø
bing.

Skibet vil få installeret en 240 hk. Alpha diesel og for
ventes leveringsklar ca. 1. november.

Skibsregisteret
M.s. Odense af Odense, OYOD. Skibets hjemsted er nu 

Randers.
M.s. Ficaria af København, OYET. Skibets hjemsted er 

nu Esbjerg.
S.s. (btigscrdamper) Anita af København, OXZU, er ud

slettet som ophugget.
S.s. (btigscrdamper) Mars af København, OUIV, er ud

slettet som ophugget.
Interessentskabet Einar Schmith & Erik Lanng, Køben

havn, har afhændet s.s. Lena Schmith af København, 
OYCM, til Dampskibsselskabet Activ A/S, København.

S.s. (bugserskib) Mjølner af København, OUJE, er ud
slettet som ophugget.

S.s. Væring af Aabenraa, OUNI, er udslettet som solgt 
til udlandet.

Fra svenske værfter
Aflevering. D. 17. juli afleverede Oresundsvarvet, Lands- 

krona, et 3800 t. dw. lastmolorskib Antonina til Rederi

aklicbolaget Poseidon, Stockholm. Hovedmaskincriel be
står af en 8-cyl. Gotaverken dieselmotor, 3700 ehk., far
ten er 14% knob.

Søsætning. D. 19. august søsattes ved Golaverken et 
15.900 t. dw. lankmolorskib Sarita under bygning lil A/S 
Uglands Rederi, Grimslad, Norge. Hovedmaskineriet skal 
bestå af enkellvirkende, 2-takls, 8-cyl. Golaverken diesel
motor 7350 ihk. Farten skal være 14J4 knob.

Fra Østtyskland
Der skal i nær fremtid bygges cn 24,000 tons tørdok i 

XVismar, meddeler det lyske søfarlsblad »Hansa«, der 
yderligere oplyser, at der i 1953 skal bygges 10 mindre 
flydedokke til forskellige værfter i Øslzonehavnene.

Fra tyske værfter
Howaldtswerke, Kiel, har i øjeblikket i ordre eller un

der bygning ca. 16 dry-cargo skibe på mellem 2200—11.400 
br.t. stk. og ca. 21 tankskibe på mellem 18.300—32.500 
t. dw. stk.

Boganmeldelser
Skadedyr i Skibe, udgivet af Søfartens Hygiejnekomitc.
Søfartens Hygiejnekomite har udsendt cn nyttig lille 

pjece: Skadedyr i Skibe, der er skrevet af forsiander Hans 
Wichmand og afdelingslæge, dr. med. Fritz Reymann. Ud
over en omtale af de forskellige skadedyr, der kan fore-
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komme om bord, i lukafer, kabysser, lastrum m. m., er 
der lagt vægt på at give oplysninger om disse skadedyrs 
udseende og levevaner, idel kendskab hertil vil kunne 
medvirke til en mere effektiv udnyttelse af bekæmpelses
midlerne.

Smukt hefte om »Kista Dan«
En smuk og fiks publikation foreligger fra Rederiet J. 

Lauritzen. Del er et smagfuldt hefte, hvori rederiet for
tæller om sin sidste nyerhvervelse, Grønlands-skibet Kista 
Dan. 1 el fnrverigl omslag, hvis forside på tydeligste vis 
illustrerer Kista Dans arbejde i svær is, rummes en række 
meget fine fotografier og farve-tegninger såvel af skibet 
selv som af forskellige detaljer ombord — billeder, der 
næslen bedre end ord fortæller om Kista Dans forskellige 
fortrin.

| PERSONALIA |
muMnuHifuiniianuuminiinmnmHnviiiiunHHi iintiitiinimuiniiiiiniiittiuiiiiiuiiiiuiiiiiinHifiDuininiuniiinniifimiiiiiimirimDiiinniininitHiiiiiNmiii

90 år
Kaptajn RAVulf/-Christensen fylder den 4. september 

90 år. Kaptajn Christensen, der er født i Marstal, og som 
gennem del meste af sin lid har ført skibe derfra, er nu 
bosiddende i København.

Navigationsvæsenet
Under 22. august 1952 har handelsministeriet ansat na- 

vigationslæreraspiranl Aage Hvidkjær-Sørensen som lærer 
under navigations væsenet fra 1. august 1952 al regne og 
med tjeneste ved navigationsskolen i Svendborg.

D.S.B.
Efter indstilling af ministeren for offentlige arbejder 

er ved kongelig resolution af 20. august 1952 skibsmaskin- 
mester Peter Tage Kristensen, Storebæltsoverfarten, ud
nævnt til inspeklionsmaskimnester ved Statsbanerne fra 
1. november 1952 at regne, med tjeneste ved søfartsvrose- 
nel, — og maskinmester Jørn Hansen, Kalundborg-Aar- 
hus-overfarlen, udnævnt lil skibsmaskinmesler fra 1. sep
tember 1952 at regne, med tjeneste ved Storebælls-overfar- 
ten.
nimiimiiiiiiiuniinitiiiiiiiJiiiiiiiiiiiiitiiiiiiiiiiirinniiiiiiiiGtiuiiiiiiiniiiiiaHiiJiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiriiniiiiiiiniiiiriiiiniiiiiiiiifiiiiiiiinii'LiaiiiijiiiiimdiiiiinnnnniLi] 

I VALUTAKURSER pr. 26. august 1952 | 
rliHninumn-iniiiii’ui-i! iiiiiiinitiiiiiirrriiiiinniiiimiiiimiiEixiiiuiiiiimir'rnimiiniiiKiiiiatiTiiiiuiniiiiiuinnniiiiiiiiuiintiniiaiiniimiiBinunumiimini

London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01%, Lissabon 24.15, Monlreal 7.20%.
jimnimmmiiiiiiiiiimiiiiiimiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiHiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiimniiiiiiiiiiiiiiiiimii 

| Positionsliste pr. 26. august 1952 
niiimmiiitiiitiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiiiiiiil

A. P. Møller
Effie Mærsk. forv. ank. London 27.8. — Hans Mærsk 

forv. ank. London 26.8. — Gunvor Mærsk forv. nnk. Syd- 
ney, Cape Brelon Islands 26.8. — Betty Mærsk dok, Fre
derikshavn. — Lica Mærsk forv. ank. Casablanca 26.8.
— Marit Mærsk forv. ank. Tripoli, Libya 25.8. — Ro
bert Mærsk forv. ank. New York 3.9. — Gudrun Mærsk 
forv. ank. Le Havre 2.9. — Ellen Mærsk forv. afg. Kara
chi 28.8. — Else Mærsk ank. Kuwait 17.8. — Kirsten 
Mærsk forv. afg. Medan 24.8. — Agnete Mærsk afg. Osaka
24.8. til Nagoya. — Mathilde Mærsk afg. Djakarla 15.8. 
lil Bombay. — Emilie Mærsk afg. Osaka 24.8. lil Nagoya.
— Herta Mærsk forv. afg. Hongkong 26.8. — Jessie Mærsk 
forv. afg. New York 26.8. — Vibeke Mærsk forv. afg. 
Djakarla 27.8. —■ Arnold Mærsk forv. afg. Penang 26.8. 
—- Cornelius Mærsk afg. Genoa 13.8. lil New York. — 
Oluf Mærsk forv. afg. Los Angeles 23.8. — Leise Mærsk 
forv. afg. Philadelphin 23.8. — Sally Mærsk ank. Hirohata
23.8. — Chastine Mærsk ank. Antwerpen 21.8. for rink
ning. — Gertrude Mærsk afg. Tuticorin 18.8. til Aden. — 
Lexa Mærsk afg. San Francisco 20.8. lil Manila. — Hulda 
Mærsk afg. Keelung 23.8. lil Kobe. — Laura Mærsk forv. 
pass. Panama 23.8. — Grete Mærsk afg. New York 23.8. 
til Boston. — Trein Mærsk afg. Iloilo 23.8. lil San Carlos.
— Anna Miersk afg. Cebu 22.8. lil Yokohama. — Peter 
Mærsk forv. afg. Naradhivas 24.8. — Olga Mærsk forv. 
ank. Panama 25.8. —■ Nicoline Mærsk afg. Keelung 24.8. 
til Hongkong. — Jeppesen Mærsk afg. San Francisco 22.8. 
til Panama. — Kate Mærsk afg. San Juan 23.8. til Cura
cao. — Bente Mærsk pass. Suez Canal 24.8. lil Teneriffe.
— zlnse Mærsk pass. Suez Canal 19.8. til Persiske Golf.
— Rosa Mærsk pass. Suez Canal 23.8. lil Persiske Golf.
— Nelly Mærsk ank. Palermo 16.8. — Emma Mærsk afg.

Rotterdam 24.8. til Palermo. — Charlotte Mærsk afg. Cu
racao 4.8. til Lourenco Marqucs og Beira. — Brigit Mærsk 
afg. Punla Cardon 21.8. til Pauillac. — Inge Mærsk afg. 
Suez 14.8. til Mersey. — Caroline Mærsk afg. Ras Tanura
16.8. til Bec d’Ambes. — Katrine Mærsk pass. Suez Canal
25.8. til Gibraltar f. o. — Henning Mærsk forv. ank. Tri
poli (Libanon) 29.8. — Eleonora Mærsk afg. Palermo 23.8. 
til Persiske Golf. — Marie Mærsk afg. Melbourne 22.8. — 
Valkyrien Mærsk forv. ank. Mena al Ahmadi 1.9. — Mette 
Mærsk afg. Singapore 22.8. lil Curacao. — Jane Mærsk 
forv. ank. Fawley 31.8. — Elisabeth Mærsk pass. Suez 
Canal 20.8. til Persiske Golf. — Ebba Mærsk pass. Suez 
Canal 21.8. til Antwerpen. — Anglo Mærsk afg. Mena al 
Ahmadi 14.8. til Rolterdam. — Gerd Mærsk ank. Thames
haven 22.8.

Basse & Co.
London ank. Sanlos 11.7. — Krusaa ank. Durazzo 22.8.

— Oslo afg. Sanla Cruz del Sur 15.8. lil Antwerpen. — Paris 
ank. Antwerpen 15.8. — Egaa forv. ank. Aarhus 28.8. — Else 
Basse ank. Færingehavn 9.7. — Susan afg. Ivigtul 22.8. lil 
Philadelphia.

Dania
Cyril pass. Dragør 27.8. p. v. t. Slora Vika. — Dan/jord 

ank. Montevideo 9.8. — Danholm ank. Montevideo 17.8.
— Touelil ank. Miramichi 22.8.

Dannebrog
Aggersborg ank. New York 18.8. — Brattingsborg ank. 

Antwerpen 25.8., derfra lil Amslerdam. — Christiansborg 
afg. Mena al Ahmadi 20.8. lil England. — Ellensborg ank. 
Sharpncss 21.8., derfra til Wales. — Flynderborg ank. 
Key West 21.8. — Frederiksborg forv. afg. Archangelsk
29.8. til Preston. — Lilleborg ank. Leixoes 22.8., derfra til 
Port Talbot. — Nordborg ank. Port Talbot 22.8, derfra lil 
Sanlandcr. — Skodsborg afg Bremen 26.8. til Hamburg. — 
Spigerborg ank. Hanlsporl 24.8. — Taarnborg pass. Gi- 
brallar 25.8. lil Pireaus. — Uranienborg afg. Dakar 22.8.
— Ørneborg ank. Port Talbol 24.8., derfra lil Wales.

Dansk-Fransk
Blekinge afg. Las Palmas 15.8. lil Maladi. — Bornholm 

afg. Matadi 20.8. lil Boma. — Bretagne ank. Antwerpen
26.8. — Grønland afg. Fawley 24.8. lil Ras Tanura. — Hal
land ank. Sauda 18.8., derefler Kbhvn. — Irland ank. 
Thameshaven 27.8. ■— Normandiet ank. Boma 24.8. — 
Shetland afg. Port Said 20.8. lil Mersey. — Skotland afg. 
Dingle 14.8. lil Good Hope. — Slesvig afg. Rangoon 25.8. 
lil Bahrein.

Dansk Esso
Christian Holm forv. ank. Nyborg 8.9.. derefter Esbjerg. 

—■ Esso København forv. afg. Kiel 31.8. — Esso Nyborg 
forv. ank. Nyborg 4.9., derefter Kbhvn.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Kbhvn. 30.8. — Concordia forv. ank. 

Malmo 31.8. — Dania Helsingør, dok. — Ilafnia forv .ank. 
Aarhus 2.9. — Scandia forv. ank. Oslo 4.9.

Den kgl. grønlandske handel
Umanak afg. Ivigtut 25.8. lil Godthåb. — Disko pos.

25.8. 61.09 n. 50.13 v. p. v. t. Godthåb. — Kaskelot afg. 
Kbhvn. 26.8. til Tingmiarmiul og Nanorlalik. — Sværd
fisken ank. Ikateq 24.8. •— Tikcrak rep. Kbhvn. — Julius 
Thomsen i kystfarl.— Martin S. pos. 25.8. 50.09 n. 45.00 v.
p. v. t. Savona. —■ Bjørn Clausen pos. 25.8. 59.59 n. 03.25 v. 
p. v. 1. Kbhvn. — Sigrid S. i Thule. — Polarstar forv. ank. 
Angmagssalik 25.8. — Polaris forv. afg. Daneborg 25.8. lil 
Ellnø. — Annette S. 25.8. pass. 9 grader vest p. v. 1. Kbhvn.
— Jopeter pos. 25.8. 60.44 il. 12.03 v. p. v. t. Frederiks
håb. — Elin S. afg. Frederikshåb 25.8. lil Ivigtul. — 
Hanne S. pos. 25.8. 58.43 n. 43.25 v. p. v. I. Kbhvn. — Po- 
larsirkel pos. 25.8. 66.37 n. 17.00 v. p.v.t. Alesund.

Det danske Kulkompagnl
Ivan Kondrup ank. Kyndby 26.8. — Th. Adler Svanholm 

afg. Immingham 27.8. — IVm. Th. Malling ank. Kbhvn.
27.8.

D.F.D.S.
Argentina ank. Oslo forv. 27.8.. derefler Aarhus/Kbhvn.

— Arizona afg. Sanlos forv. 29.8. lil Baliia, Las Palmas, 
Madeira/England/Kbhvn. — Bastholm nfg. Kbhvn. 25.8. til 
Hamburg, Lissabon og Levanten. — Bergenhus ank. Lon
don 25.8., derfra forv. 26.-27.8. lil Esbjerg. — Birkholm 
afg. Piræus 26.8. lil Alexandria. Beirut, Cypern, Laltakia, 
Tyrkiet. — Bolivia a/g. New York ca. 29.8. lil Aarhus/ 
Kbhvn./Anlwerpen. — Bygholm ank. Iskenderun 25.8., der
fra lil Famagusla, Vassiliko, Limassol. — Colombia ank. 
Buenos Aires 23.8., afg. ca. 30.8. lil Rosario. — Diana ank. 
Kbhvn. 24.8., herfra 27.8. lil Aarhus. Hull, Kbhvn. —

Klarer Deres skibe i Kieler-Kanalen hos:

KARL GRAMMERSTORF
SKIBSREDER - SKIBSMÆGLER

KIEL-MOLTEN AU. BrunsbQttelkoog Hamburg
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Dronning Alexandrine ventes lil Kbhvn. 26.8. — Egholm 
afg. Istanbul 21.8. til Piræus, Nordafrika. — Florida ank. 
Istanbul 25.8. — Halfdan ank. Horsens 26.8., afg. ca. 28.8. 
til London, Newport, Swansea, Liverpool. — Hebe ank. 
Kbhvn. 25.8., herfra 28.8. til Odense/Aarhus/Newcaslle/ 
Kbhvn. —■ Hindsholm ank. Manchester 25.8., afg. ca. 2.9. 
til Kbhvn., Næstved. — Hjortholm ank. Anlwerpen 21.8., 
derfra 25.-26.8. lil Dunkirk og Levanten. — Hroar ank. 
Kbhvn. 24.8., herfra ca. 29.-30.8. til Hul). — Katholm afg. 
Liverpool 25.8. lil Kbhvn., Odense, Horsens. — Knuds
hoved afg. Bordeaux ca. 26.8. til La Pallice, Havre, Dun
kirk, Kbhvn. — Korsholm afg. Kbhvn. 25.8. lil Anlwerpen, 
derfra ca. 29.8. lil Aarhus, Kbhvn. — Lemnos afg. Malaga
25.8. lil Sevilla, Danmark. — Louisiana afg. Bahia 23.8. 
til Madeira/Casablanca/Anlwerpen/Kbhvn. — Maine ventes 
til Rollerdam 26.8., derefter Anlwerpen, Esbjerg, Kbhvn.
— Margrethe ank. London 26.8., derfra forv. 29.8. til 
Kbhvn. — Marocco ank. London 26.8., derfra forv. 27.8. 
til Esbjerg, Grimsby. — Melos afg. Casablanca 25.8. lil 
Tanger, Oran, Algier, Tunis, Sicilien o. v. — Nevada ank. 
Norfolk 25.8. — Oregon afg. Victoria 17.8. lil Ilamplon 
Roads eller Baltimore. — llhodos afg. Kbhvn. 23.8. lil Anl
werpen, Middelhavet. — Rota ank. Newcaslle 26.8., derfra 
forv. 29.8. lil Kbhvn. — Saga ank. Anlwerpen 25.8., afg. 
ca. 28.8. lil Horsens, Kbhvn. —. Samos ank. Genoa 25.8., 
derfra 27.8. lil Marseille, Palma, Tarragona, Valencia o. v.
— Texas ank. Høyanger 24.8., derfra ca. 27.8. lil Aalborg, 
Kbhvn. — Tula afg. Kbhvn. ca. 30.8. lil Rotlerdam, Ant
werpen. — Tunis ank. Kbhvn. 25.8., herfra 27.8. lil Nak
skov, Odense, Aalborg, London. — Uruguay ank. New 
York 26.8., derfra til Tampa/Galveslon o. v. — Venezuela 
ank. Porl of Spain forv. 27.8., derefler Buenos Aires. — 
Virginia afg. Kbhvn. 21.8. til Murmansk.

Heimdal
Axel Carl ank. Tarasa 21.8. — Hans P. Carl ank. Mel

bourne 25.8. — Poul Carl afg. Wallaroo 23.8.
Jutlandia

Gerda Toft forv. afg. Helsingør 30.8. til Archangelsk. — 
Jens Toft forv. afg. Archangelsk 29.8. lil Zaandam. — Ka
ren Toft ank. Antwerpen 27.8.

J. Lauritzcn
A/rican Reefer ventes til Aden 27.8. — Argentinean 

Reefer ventes afg. Montevideo 28.8. — Delta Dan ventes 
afg. New York 28.8. lil Philadelphia. — Egyptian Reefer 
ventes afg. Buenos Aires 28.-29.8. — Gerda Dan vcnles lil 
New York 29.8., derefter Chile. — Greta Dan ventes pass. 
Panamakanalen 31.8.. nordg. — Indian Reefer forv. afg. 
Rotlerdam 26.8. — Jelva Dan pass. Kielerkanalen 26.8. p. 
v. t. Luleå. — Jutta Dan forv. afg. Archangelsk 26.8. lil 
Holland. — Kamma Dan forv. ank. New Orleans 26.8.'— 
Katja Dan ventes lil Grimsby 27.8., derefler Aalborg. — 
Kista Dan ank. lkateq 24.8., derefter Kbhvn. — Laila Dan 
ank. Narsnrssuak 21.8., derefter U.S.A. — Laura Dan ven
tes anløb Kbhvn. 27.8. p. v. t. Toppila. — Leena Dan ven
tes lil Buenavenlura 28.8., sydg. — Lilian Dan ventes lil 
Kbhvn. 27.8., derefler Kolka. — Linda Dan ventes til 
Svendborg 27.8. — Lotta Dan afg. Porl Arthur 25.8. lil 
New Orleans. — Maria Dan rep., Aalborg. — Mama Dan 
ventes lil Valpnraiso 29.8. sydg. — Nerma Dan vcnles afg. 
Aden 27.8. lil Persiske Golf. — Ninna Dan forv. afg. Bor
deaux 26.8. lil Ronnskår. — Paula Dan venles afg. Val
paraiso 27.8., nordg. — Randa Dan afg. Kbhvn. 24.8. lil 
Preston. — Selma Dan afg. Bolwood 21.8. til Rochester.
— Silja Dan afg. Montevideo 23.8. lil Walvis Bay. — Stina 
Dan ventes lil Mar del Plala 28.8. — Tessa Dan ank. Cuba
22.8., derefter U.S. Golf. — Ulla Dan ventes afg. Dakar 
27.-28.8. lil Genova. — Vilma Dan venles lil Valparaiso
29.8, sydg.

Kongssund
Kongshavn ank. Calcutta 20.8.

Motortramp
Stensby ank. Knrachi 28.8., derefler Bombay. — Tureby 

ank. Geraldton 24.8., derefler Christmas Island. — Vedby 
forv. ank. Avonmoulh 4.9., derefter Brilish Columbia.

Myren
Asbjørn ank. Port Louis 17.8., derefler Zanzibar. — 

Astrid Frederikshavn, dok. — Birte Frederikshavn. — Chr. 
Sass ank. Buenos Aires 20.8., derefter Victoria. — Clara 
rep., Kbhvn.

Norden
Norden afg. Lourenco Marques 19.8. lil Christmas Is

land. — Nordfarer ank. Penang 22.8. — Nordhval afg. Port

Sikkerhed til søs
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Said 22.8. til Aden. — Nordkap Kbhvn. — Nordkyn pass. 
Panama 25.-26.8. p. v. t. London. — Nordpol ank. Le Havre
22.8. —- Nordvest ank. Chiltagong 4.8.

Orient
Astoria Nakskov. — Westraiia Kbhvn.

Progress
Valborg Nielsen afg. Philadelphia anl. 26.8. — Elisabeth 

Nielsen ant. ank. Havana 26.8. — Else Nielsen ank. Ivig
lut 23.8. — Lily Nielsen anl. ank. Iviglut 26.8. — Henry 
Tegner ank. Rotlerdam 26.8. — Ellen Nielsen afg. Juliane
håb 25.8. — Hugo Nielsen afg. GodLhåb 24.8. — Margrete 
afg. Næstved 22.8. — Karen afg. Norrsundel 26.8. — Marx 
afg. Kyndby 26.8. — Sophie ank. Haderslev 26.8. — • Thyra 
afg. Ghcnt 25.8. — Fylla ank. Trollhållan 25.8.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng ank. Anlwerpen 23.8.

Torm
Birgitte Torm afg. Montevideo 24.8. — Estrid Torm afg. 

Nakskov 20.8. — Herdis Torm afg. Chicama 23.8. — Olga 
Torm afg. Kuwait 15.8. — Gerd Torm afg. Istanbul 25.8. 
—• Tekla Torm afg. Rio de Janeiro 22.8. — Agnete Torm 
afg. Casablanca 16.8. — Kirsten Torm afg. New York 20.8.
— Gertrud Torm ank. Casablanca 25.8. — Ragnhild Torm 
ank. Kbhvn. 8.8. — Helvig Torm afg. Victoria 11.8. — 
Thyra Torm afg. Las Palmas 24.8. — Gyda Torm ank. 
Rouen 21.8. — .Innc 'Form ank. Helsingør 13.8. — Hilde 
Torm ank. Svendborg 5.8. — Gudrun Torm afg. Rouen
22.8. — Alice Torm ank. Calais 23.8. — Gunhild Torm 
ank. Aalborg 23.8.

Vendiia
E. M. Dalgas ventes afg. Burutu 6.9. lil Abidjan. — Otto 

Petersen ventes afg. Kymassi 28.8. til Piræus. — P. N. Damm 
ank. Manchester 25.8.

Ø.K.
Annam afg. Genoa 24.8. til Suez/Aden, Colombo. — Asia 

ank. Kbhvn. 22.8., derefter Aalborg, Goleborg. — Bintang 
afg. Moji 13.8. lil Manila, Singapore. — Falstria pass. Butt 
of Lewis 24.8. til New York. — Fionia ank. Bangkok 25.8., 
derefler Singapore, Port Swellenham. — India ank. Port 
Said 21.8., derefter Aden, Colombo. — Java pass. Øster- 
garn 25.8. til Helsingfors, Kbhvn. — Kambodia afg. Hong
kong 24.8. til Manila, Philippinerne. — Kina afg. Cebu
23.8. til Isabcla, Singapore. — Korea afg. Aden 23.8. til 
Suez/Port Said, Haifa. — Lalandia ank. Kbhvn. 14.8., der
efter Goleborg, Middlesbrough. — Magdala pass. Gibraltar
25.8. lil Anlwerpen, Rotlerdam. — Malacca ank. Sydney
25.8., derefter Brisbane, Townsville. — Malaya ank. Ant
werpen 24.8., derefter Rollerdam, Marseille. — Manchuria 
afg. Kbhvn. 25.8. lil St. Thomas, Cristobal. — Meonia 
pass. Messina til Port Said/Suez, Penang. — Mombasa arg. 
Bcyrouth 24.8. til Genoa, Antwerpen. — Mongolia ank. 
Coos Bay 18.8., derefter San Francisco, Los Angeles. — 
Morelia ank. Calcutta 22.8., derefter Clialna, Chiltagong.
— Nikobar ank. Los Angeles 19.8., derefler Marcos, Ma- 
zallan. — Panama pass. Dover 24.8. til Marseille, Genoa.
— Patagonia afg. Aden 18.8. lil Penang, Port Swellenham.
— Selandia ank. Port Swellenham 21.8., derefter Penang, 
Colombo. — Serampore afg. Los Angeles 12.8. lil Yoko
hama, Nagoya. — Siam ank. Liverpool 25.8., derefter 
Bahrein f. o. — Tranquebar ank. Tacoma 17.8., derefter 
Vancouver, Yokohama.
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NYBYGNINGER Aalborg; Værft %
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

2 PONTONDOKKER i 1100 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD. Rigstelefon: 909

ENSIONS

ORSIKRINGS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

NSTALTEN %

JnteMudiønal
the greatest name In marine palnts

Doknings- og salgsrapporter 
fraalle lande viser, at 
INTERNATIONALE produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

INTERNATIONAL FARVEFABRIK A/s

„VIKING"
Kompasser 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter 
Søkort 
Sejlhaandbøger

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsaul. kompasrcltere 
Forlang iU. katalog

ØRESUNDSVEJ Hl • KØBENHAVNS

Damp skibs aktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4

København

Telegr.-adr. oMarluion« Telefon Central 12057

A/S

EM. Z. SVITZERS 8JER6NINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

AARHUS
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &.

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

for kul, olie og elektricitet 
Forlang forslag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN 8
Telf.t SU 3001

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 18 + 6 TEL.<ADR.i »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

Dansk Sofarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amalicgade 33, Kobenhavn K. 
Trykt bos J. Jørgensen & Co., Kobenhavn, Danmark.



"ROSTICO
er en speciel "gas-proof" tankskibsfarve, mod
standsdygtig over Tor benzin, olieog gasarter, der 
forekommer på tankskibe.

ROSTICO tørrer op med lakglans og anvendes 
udvendig på topside, dækshuse etc., samt på skod 

l o. lign. I maskinrummet.

ROSTICO leveres i alle kulører
i h. t. farvekort. Specialnuan
cer fremstilles efter ønske.

ROSTICO tåler afvaskning 
med svag sodaopløsning 
og er som alle

HEMPEL'S SKIBSFARVER 
•trygefaerdig.

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger: 3
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. 
Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts. 
Ophalerbedding: - 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVERFT, Telefon: Rigs 3

TEKNIKKENS TRO TJENER

BENZIN - PETROLEUM 
BRÆNDSELSOLIE

BP OLIE-KOMPAGNIET A/s
| (DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S)

^iTuuTTinn?n7mfflfflm7ffinTnTnnnTnTnffi7nTnffln7u7mTnw7ffiminTn7n7nTn7nTnTnTnnnffliKTnnm7n7nTn
^lUlllim'JIIIIIIIIU.. ..................nu...mi.... 11111............ un... ........... im

11 JAN M. LYNGBY A/s
I INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18

--------------------------------------------------

IMO-PUMPER
L

-MOTORER
\__________________ J
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DANSKE HAVNE
KØBENHAVN

Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 1,5—9,0 m. Ved Langellnlekajen 9,1 ni. 
Til Larsens Plade 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavnen B,2 m. Ved Enghave Brygge 6,S m, 
ved Teglbolmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—1 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlanshavnsslden 6,6— 
7,0 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 10 Øre pr. Ton af Netto-Reglster* 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller aden Mo- 
tor under 100 Tons Netto betalor kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 8 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andot 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrag af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppelabro-Afglften er midlertidigt 
forhøjede med 20 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Ratefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Frilaget for allo Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
6klbets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre fiklbsfor- 
nødenhedor, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Orare, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodslvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybganende og den Distance, der lodscs og er 
meget moderate. Der cr Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning os 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til oa. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 18,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater. 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 ao. til Lefl 
af 7B Tons (Orlogsværftet). 7 faste Kraner til Løft Indtil 
10 Tona samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons. 2 faste 
Kraner til Løft af 0 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

--------------------------- FAABORG
IndseJIingsl.be> 1,1 m. I Yderbanen 8,8 m, 1 Inderhavnen 
I m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto BO Øre for Indg., BO Øre Udg. Under 
100 R. T. Bratto 14 Øre tor Indg., 14 Øre for Udg. Alle 
andre Fartejer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lode- 
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 11 Kr., over B00 — >0 
Kr. Sejlskibe 10—00 T. 1 Kr., 80—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
B Kr. Mindre Parlier efter Aooord. Ballaslp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektrloliet, for

Skibe indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 indlobet og 1 den største del af forhavneu og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m, i den vestre inderhavn indtil 
6,4 m. Havnopenge pr. N.R.T. for udenbys fartojer: Jndg. 
37,5 ore. udg. 37,5 ore. Reducerede afgifter for sejlfartojer, 
reparerende fartojer og større partsladningsfartøjer. Kul
og olicfyldcre fri. Når lods benyttes, betales efter Danmarks 
lodstakster af 1941, kulfyldero dog ca. */< mindre. Bugsering 
efter aftale. Ballastafgift til havnen 4 ore pr. N.R.T. Vand 
2,60 kr. pr. ms. Losning og ladolng foretages af private 
efter faste takster. Kran luftende 50 tons. Moderne skibs
værft: 2 tørdokker Indtil 95,7 meters længde, 2 flydedokker 
med indtil 3000 tons bæreevne. Kran loftende 25 tons. Flere 

træskibsværfter og maskinværksteder forefindes.

NYBORG
Rende 7,5 m., ca. 1000 lob.m. bolværk til større skibe (5,5— 
7,5 m. vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god ankerbund. Havneafgifter: Dansk havnesam
menslutnings normaltakstcr. Bugserdamper ufornøden. In
gen lodsafgift når lods ikke benyttes, iovrigt moderat. 2 
kraner til losning af homogene laster samt stykgodskran 
forefindes. Jernbanespor hele havnen rundt, flydedok med 
løfteevne ca. 700 tona, ophalcrbcdding med lofteevne ca.

70 tons.

RUDKJØBING

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig højvande: I det 200 m brede uddybede 
lob over Grådybsbarren er der i fuld bredde 7,5 m 
og i fyrllnien 8,0 m, i dokbavnen 6,0 m og på sluse
tærskelen 5,6 m, i østre forbavn 7,0 m, 1 sondre forhavn 
7,0 m, i trafikhavnen 7,6—8,8 m, I fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodsklftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra barren til bav
nen er afmærket med talrige bøjer, lys- og fløjtetønder 
og flere fyrlinler. — Havneafgifter (pr. reg.-ton): Inden
bys 20 ere, udenbys 25 øre. — Ingen lodslvang. Lods
pengo efter dybtgående og drægtighed. Der er sommer- 
og vintertakst. — Bugserlng med Svltzcr’s bugserbåd. 
Takst i h. t. nærmere aftale. — Ballaet- og vandafgifter: 
Ballastafglft 4 ore pr. ton af fartøjets fulde nettodræg- 
tlghed. Vand til skibs- og masklnbrug 150 øre pr. m8, 
til ballastbrug 80 øre pr. m8. — Losning og lasining: 
Losning og lastning besørges af herværende firmaer til 
faste priser. Ved havnen 10 faste kraner med Indtil 15 
tons løfteevne samt 2 mobile bensln-elektriske kore
kraner med henholdsvis 3 og 4 t løfteevne, Jernbanespor 
ved allo kajer. Moderne fiskerihavn med overdækkede 
ladopcrroner og en stor auktionshal liggende lige ved 
kajen. Specielle bassiner for hyttefade. SkibBreparailons- 
værftor og Ophallngsbeddlnger for fartøjer på Indtil 500 
tons d.w. I byen flere maskinværksteder. Frilager ved 
toldboden.

Indsejlingsløbet nord for bavnen 6 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
bolværk 4,6 m. Havneafgift: Fartøjer forsynet med maskin^ 
kraft over 100 B.R.T. 15 oro for Indenbys, 30 øre for uden
bys. Under 100 B.R.T. 12 øre for Indenbys, 24 ore for uden
bys. Alle andre fartojer 10 øro for Indonbys, 20 ore for 
udenbys. Ingen lodslvang uden ved bugsering (se lodsi.). 
Vand til skibsbrug 2,50 kr. pr. t.. mlndstetakst 5,00 kr. 
Losnings- og lastningsomkostn. efter moderate takster. 
Dobb. jernbanespor ved havnen. Træskibsbyggeri af små 
og store skibe, god havne- og sklbssmedie. Ophalerbeddlng 
lil skibe Indtil 275 B.T. Motor- og maskinfabrik 1 byen.
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i

AKTIESELSKABET

HELSINGØR SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DANMARK TelegT.«Adr.: »Skibsværftet«

Nybygning og reparation af dieselmotor« og dampskibe. — Byggebeddinger for skibe indtil 430 fods længde. 
Fabrikanter af dampmaskiner, kedler og overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling vandrørskedler. 

2 tørdokker og 1 ophalingsbedding for skibe indtil 380 engl. fods længde.

IndseJIingsl.be
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FRA UGE TIL UGE
FYRVÆSENET

yrdirektør, kommandør Paul E. B. Sinding, der 
den 27. oktober iår fylder 70 år, har nu fået 

bevilget sin afskedsansøgning på grund af alder og
forlader med udgangen af oktober fyr- og vagervæ
senet, hvis øverste leder han har været siden 1928. 
Der er endnu ikke truffet nogen bestemmelse om, 
hvem der skal afløse kommandør Sinding på den an
svarsfulde post.

SÆRSKATTEN

I henhold til lov nr. 207 af 7. juni 1952 om en 
ydelse på ialt 20 mili. kr. til prisstabiliserende 

formål fra ejere af visse skibe, meddeler skattede
partementet, at personer og selskaber, der den 1. april 
1952 var ejere (medejere) af på nævnte tidspunkt 
her i landet endeligt registrerede skibe på 1500 t.d.w. 
(all told) og derover, inden udgangen af september 
1952 skal indgive anmeldelse herom til skattedepar
tementet. Er en ejer (medejer) afgået ved døden, 
påhviler anmeldelsespligten hans bo eller arvinger, 
per vil fra skattedepartementets 7. kontor blive sendt 
skemaer til anmeldelse til de skibsejere, der deltog 
i den tidligere ydelse på ialt 15 miil. kr. Andre skibs
ejere må selv rekvirere skemaer i skattedepartemen
tets 7. kontor, Holbergsgade 23 3, København K. Te
lefon: Central 17.170.

M.S. »LOTTE SKOU«
en 30. august søsattes ved Howaldtswerkc, Kiel, 
et 6850 t.d.w. laslmotorskib, der er under byg

ning til rederiet Ove Skou, København. Skibet, der 
er et søsterskib til m.s. Kirsten Skou, der søsattes i 
Helsingør den 21. august, fik navnet Lotte Skou. Ski
bet er en åben isforstærket shelterdækker med to 
gennemgående dæk og lang bak og bygges til Lloyds 
højeste klasse. Hovedmaskineriel skal bestå af en 
7-cyl. MAN dieselmotor, der udvikler 6750 ihk. Far
ten skal være ca. 15% knob fuldtlastet. Samtlige na
vigationsinstrumenter bliver selvsagt de mest mo
derne.

M.s. Lotte Skou blev køllagt i maj iår og ventes 
klar til aflevering 7 uger efter søsætningen. Hele 
byggeperioden vil altså kun være ca. 5 måneder.

»DEN DANSKE SØMANDS FOND«
ddeling af denne fonds midler vil finde sted 
første gang i december 1952. Ansøgning om

tildeling modtages af fondens formand fabrikant 
J. Hjort, Rentemcstervej 45, København NV, indtil 
den 1. november. Der modtages kun ansøgninger fra 
søfarende, der har været udsat for livsfare i tjeneste 
under verdenskrigen 1914—1918, ombord på danske 
handels- eller fiskefartøjer, og som på grund af alder 
eller anden uforskyldt årsag er kommet i nød og 
trang.

Ansøgningsskemaer fås hos »«Den Danske Sømands 
Fond«, Rentemcstervej 45, København NV.

EN KOLLISION
en 1. september om eftermiddagen kolliderede 
Det forenede Rugserselskabs bugserbåd Brage 

med det tyske tankskib Benno ved indsejlingen til
Frihavnen i København. M.s. Brage blev så hårdt 
beskadiget, at det kort efter sank, men det lykkedes 
dog at redde de tre mand, der udgjorde besætningen. 
M.s. Benno havde kun fået ringe skade. M.s. Brage er 
bygget i 1948 ved Hemixem Chantiers Navals et Ate
liers de Wachter. Det lykkedes hurtigt Svitzer at få 
Brage hævet og bragt på værft.

SKIBSFØRERKONGRES
er har for kort tid siden været afholdt en nor
disk skibsførerkongres i Helsingfors. Nogle af

de problemer, der blev behandlet de to dage, kon
gressen varede, var spørgsmålet om disciplinen om 
bord og om behandlingen af blinde passagerer. Der 
var enighed blandt kongresdeltagerne om at kræve 
ret for skibsførerne til at landsætte blinde passagerer 
i den første havn, der blev anløbet efter opdagelsen, 
og der blev vedtaget en resolution, der opfordrede 
de respektive landes regeringer til at bringe dette 
spørgsmål frem på et internationalt forum.

REDNINGSFLÅDERNE
e nordiske sømandsforbund har fornylig holdt 
kongres i København og sendte herunder en

henvendelse til regeringerne i Danmark, Sverige og 
Finland om at genindføre den under krigen gæl
dende, men nu ophævede bestemmelse om, at alle 
skibe skal være udrustede med redningsflåder. Norge 
har som bekendt genindført denne bestemmelse, og 
det understreges i henvendelsen, at den sidste tids 
mange skibsulykker har vist, at redningsflåder sta
dig er påkrævede. Herhjemme er der jo forøvrigt 
på søfartsminislcriets foranledning blevet nedsat et 
udvalg, hvori der er enighed om at anbefale, at red
ningsflåderne påny bliver gjort obligatoriske, og hvor 
man nu arbejder på at finde frem til de bedste og 
mest praktiske former for slige flåder.

Også i andre lande end de skandinaviske arbejder 
man i denne tid med dette problem, og i den bri
tiske orlogsflåde har man efter indgående eksperi
menter under alle klimatiske forhold både i troperne 
og i de arktiske farvande fundet frem til en type op
pustelig flåde, der nu er blevet indført i de britiske 
orlogsskibe. I sammenpakket tilstand er flådens di
mensioner kun 5 x 2 x fod og tager altså kun 
ringe plads op. Skal den anvendes, hives den blot 
overbord, hvorpå den automatisk bliver pustet op, 
og den kan da bære 20 mand. Den sammenpakkede 
flåde har så stor en opdrift, al den vil søge op i over
fladen selv efter at være trukket ned af et synkende 
skib. Redningsflåden er fremstillet af meget stærkt 
materiale, der kan tåle en hård behandling, og selv
om den ene halvdel af den bliver læk, vil flåden 
alligevel holde sig flydende.

AALBORG <S> TAFFEL 
AKVAVIT.
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ULYKKESFOKSIKRINGSFORBUNDET 
lykkesforsikringsforbundet for dansk Søfart har 
nu udsendt beretning og regnskab for året 1951, 

forbundets fjortende driftsår. Det fremgår af beret
ningen, at der i årets løb er forulykket 40 personer 
mod 54 i året 1950. Der har i året 1951 været an
meldt til forsikring ialt 14.858 mand, heraf 186 selv
stændigt erhvervsdrivende. Grundpræmien var for 
året af bestyrelsen fastsat til 120 kr. pr. forsikret 
mand og er indgået med kr. 1.683.472,36. Der har i 
årets løb foreligget ialt 1562 sager til behandling. 
880 af disse er afsluttet uden erstatning for død eller 
invaliditet, 494 tilfælde henstod uafgjort ved årets 
slutning, mens forbundet i de resterende tilfælde har 
afholdt skadesudgifter til et samlet beløb af kr. 
2.615.051,75, hvortil kommer reserver til regulering 
af uafgjorte skader.

Saldo på driftsregnskabet andrager kr. 1.791.202,46 
at fordele på medlemmerne i forhold til deres antal 
forsikringsdage. Gevinst-tabskontoen slutter med en 
saldo i forbundets favør af kr. 100.696,62 Regnska
bet er enstemmigt godkendt på det d. 20. juni 1952 
afholdte ordinære repræsentantskabsmøde.

Vclfærdsbidraget, som medlemmerne er pligtige til 
at udrede med 4 øre pr. forsikringsdag for året 1951, 
udgør kr. 189.234,24.

NYE KONNOSSEMENTER
he Baltic and International Maritime Conference 
har udsendt to nye internationale konnosse

mentsformularer, nemlig en revideret udgave af linie 
konnossement, kodenavn »Conlincbill«, og en revide
ret udgave af linie gcnnemgangskonnossement, kode
navn »Conlinethrubill«.

Revisionen af »Conlincbill« og »Conlinethrubill« er 
foretaget med det formål at tilpasse disse to doku
menter til amerikansk fart. Samtidig har man benyt
tet lejligheden til at foretage sådanne ændringer, som 
erfaringen har vist at være påkrævet.

INDENLANDSK SØMANDSMISSION

Indenlandsk Sømandsmission har udsendt regnskab 
og beretning for 1951—52, hvori redegøres for ar
bejdet blandt sømænd i de danske havne, for ferie

arbejdet blandt sømands- og fiskerenker, samt iøv
rigt for hele den omfattende virksomhed, der udfø
res af denne institution.

På grund af dyrtiden er der kun gennemført en
kelte byggearbejder, men det er til gengæld nogle 
af de største i institutionens historie. Det drejer sig 
først og fremmest om opførelsen af sømandshjem
met og sømandskirken i København, hvortil der for
øvrigt var indkommet ca. 1 million kroner i gaver.

I løbet af vinteren har endvidere ct omfattende 
moderniseringsarbejde fundet sted af det store sø
mandshjem i Ny Havn i Esbjerg, og i efteråret 1951 
begyndte man gennemførelsen af det nye sømands
hjem i Hvide Sande. Det er et meget stort projekt til 
over 300.000 kr. Den 22. juli 1952 holdtes der rejse
gilde, og man forventer, at hjemmet kan indvies i 
marts-april 1953. Man liar også kunnet foretage be
tydelige restaureringsopgaver af sømandshjemmet i 
Aarhus, takket være et bidrag på 10.000 kr. fra Aar
hus havnevæsen. Det er andet år i træk, at Aarhus 
havn yder et så betydeligt bidrag til sømandshjem
met.

TRELLEBORG—WARNEMUNDE
e svensk-østtyske forhandlinger om færgefarten 
Sverige—Østtyskland er nu resulteret i, at dc

svenske færger for fremtiden skal sejle mellem Trel- 
leborg og Warnemundc, efter at Sassnitz er blevet 
lukket — formodentlig af militære grunde.

TYSK SKIBSBYGGERI
en 1. juli iår lå de vesttyske værfter inde med 
ordrer på ialt 3 mili. tons d.w. eller ca. 2 mili. 

br .tons .Heraf var de 53 pct. bestemt til eksport,
og heraf var igen mere end 46 pct. ordrer på tank
skibe. Af dc i ordre værende skibe var de 50,4 pct. 
bestilt for panamansk regning og 20 pct. for norsk 
regning, mens resten var bestilt af andre europæiske 
og oversøiske lande. Tankskibene repræsenterede 82 
pct. af udlandsordrcrne, mens tyske rederes ordrer 
kun udgjorde 8,2 pct. Panama havde ialt 790.700 
t.d.w. i ordre ved tyske værfter, heraf 88.500 t.d.w. 
tankmotorskibe og 697.900 t.d.w. damptankskibe, 
Norge havde ialt 311.900 t.d.w. i ordre, hvoraf 212.100 
t.d.w. motortankskibe og 65.000 t.d.w. damptankskibe, 
U.S.A. havde ialt 83.300 t.d.w. i ordre, hvoraf 18.300 
t.d.w. var motor- og 65.000 t.d.w. damptankskibe, 
Danmark havde 43.800 t.d.w. motorlastskibc i ordre, 
mens Sverige tegnede sig for 27.900 t.d.w. motorlast- 
skibe.

NYT FRA ITALIEN
et italienske rederi Italia vil til december ind
sætte sin nye 30.000 br.t. Atlantlincr Andrea

Doria på sin Amerikalinie efter aflevering fra An- 
saldoværftet i Genua, hvor skibet i øieblikket er ved 
at blive færdigudrustet. 'Det er hensigten at bygge 
endnu et 30.000 tons passagerskib til dette rederi, 
hvis passagerflåde derved kommer op på ca. 200.000 
br. tons, nemlig 6 skibe på hver 25.000 br.t. og 2 
på hver 30.000 br.tons. Andrea Doria kan løbe 25 
knob og kan medføre 1250 passagerer.

ENGELSKE DOBBELTPRISER

Iden sidste udgave af The Baltic and Internatio
nal Maritime Conference’s medlemsblad kritise
res dc dobbeltpriser, der gælder for skibe, som bun- 

krer i engelske havne. Når ct skib, der sejler mel
lem England og et andet land, trænger til bunker
kul, må det betale en pris, der ligger 30 sh. til 35 sh. 
pr. ton højere end den pris, der betales af skibe i 
engelsk kystfart.

I kuleksporthavnen Newcastle må skibe, der sejler 
på udlandet, betale ca. 101 sh. pr. ton bunkerkul, 
medens skibe i kyslfart kun betaler ca. 71 sh. pr. ton. 
Til sammenligning kan anføres, at før krigen lå pri
sen på 13 sh. til 15 sh. pr. ton.

NYT FRA FINLAND

Ifølge »Uosi Suomi« drøfter man under de han
delsforhandlinger, som for tiden foregår i 
Moskva mellem Finland og Sovjetunionen, mulighe

derne for betydelige metalindustri-leverancer til 
Sovjetunionen fra Finland. Det menes, at Sovjet
unionen bl. a. er interesseret i produkter fra skibs
bygningsindustrien. Russerne hævdes at være vil
lige til at bestille 10 tankskibe på 4000 tons hvert, 
kraner og andet udstyr i Finland.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Den svenske handelsflåde

Den svenske handelsflåde har i juli iår haft en netto
tilgang på 2 skibe og 13.859 br. tons. Tre molorskibc med 
ialt 6938 br. tons cr blevet bygget i landet, og 2 motor
skibe med ialt 8393 br. tons er blevet indkøbt fra udlan
det. To små dampskibe er blevet hugget op, og et damp
skib på 1268 br. tons er blevet solgt lil udlandet. Pr. 31. 
juli bestod handelsflåden derpå af 557 dampskibe på ialt 
655.459 br. tons, 724 molorskibc med ialt 1.727.898 br. tons 
og 634 molorsejlcrc på tilsammen 65.703 br. tons eller ialt 
1915 skibe på tilsammen 2.449.060 br. tons.

Aktieselskabsregistcret
»Aktieselskabet Det Østasiatiske Kompagni (The Easl 

Asialic Company, Limilcd)« af København. Medlem af be
styrelsesrådet P. L. E. Warming er afgået ved døden.
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UGENS FRAGTBERETNING
Rateændringer af større betydning liar ikke fun

det sted på fragtmarkederne i den forløbne uge, 
men den konstante nedgang, man har været vidne 

til i de forløbne måneder, synes at være standset og 
afløst af en mere stabil tendens.

I transatlantisk fart er der sluttet en hel del skibe 
for kul fra Hampton Roads lil de sædvanlige euro
pæiske destinationer til stærkt varierende rater, idet 
Hampton Roads/Rotterdam cr sluttet til mellem 24/- 
og 28/6d. Grunden til den større aktivitet på dette 
marked er utvivlsomt den truende amerikanske mine
arbejderstrejke. Af anden amerikansk kulforretning 
kan nævnes kul fra Hampton Roads til Sverige lil 
sv. kr. 24.50, kul Hampton Roads/Japan sluttedes til 
$8.50 for sept. og $8.10 for dccbr. lastning, kul Hamp
ton Roads/Karachi betaltes med 61/6d., Hampion 
Roads/Rio blev gjort til $5.50, og Hampton Roads/ 
Buenos Aires blev betalt med 50/-. Korn fra Nor
thern Range til Sydafrika sluttedes til 61 /Gd. med 
fri losning, og 9000 tonner sluttedes for korn fra 
Northern Range til Chile til $7.75. Propsraterne fra 
Canada til UK. var uændrede 180/- for både om
kring 1000/1200 favne for sept./okt. lastning, men en 
sen novbr../primo dccbr. båd fik dog 185/- pr. favn. 
Korn fra St. Lawrence til Rotlerdam sluttedes til 
34/-, for britisk regning betaltcs 8/- pr. qr. til UK., 
og St. Lawrence/Alcxandria sluttedes til 47/-.

Efterspørgslen fra Vestindien cr stadig begrænset. 
5500 ts. parcel sluttedes Cuba/UK. til 52/6d., Cuba/ 
Laltakia betaltes med $10.25, Cuba/Alexandria blev 
gjort til $9.25, og endelig sluttedes Cuba/Casablanca 
til $8. Fra Golfen sluttedes korn til Eire til 9/- pr. 
qr., og 3 både sluttedes for sulphur fra Golfen til 
UK., alle til 40/-.

River Plate markedet cr uændret sløjt. Et par både 
sluttedes for oliekager og expellers fra Buenos Aires 
til US. West Coasl til rater omkring $14.25 på berth 
terms. Hjemgående forretning rapporteres ikke, men 
meget let last kan sluttes til Danmark til omkring 
65/- uden garanti for stuvningen. Soyabønncr fra 
Brasilien til Hamburg sluttedes til 50/-, og malm fra 
Victoria til Antwerpen eller Rolterdam betaltes med 
46/-. To både sluttedes for malm Victoria/Baltimorc, 
for okt. betaltes $3.50 og for novbr. lastning 25 cts. 
mere.

Nordpacific markedet var også i den forløbne uge 
temmelig aktivt. Lumber og stykgods til UK. slutte
des til den uændrede rate af 75/-, fio., hvede fra Bri
tisk Columbia til Antwerpen/Hamburg Range slutte
des til 75/-, og på dollarbasis betaltcs $9.60 med op
tion losning Vestitalien til $10.60 og Adriatic til 
$11.60. Mel til Alexandria blev gjort til 140/-, livede 
fra Vancouver til Chile sluttedes til $7.75 for spot 
lastning og $8 for oktober afskibning, byg San Fran- 

cisco/Korea sluttedes til $7 med fri losning. Inter- 
coastal markedet var meget livligt, og adskillige både 
sluttedes i denne trade for lumber til rater omkring 
$80.000 lumpsum fio. for liberty størrelse.

Far East markederne er stadig livløse. Copra fra 
Philippinerne til Rolterdam kan gøres til omkring 
95/- på liner terms. Fra Malaya kan nævnes: Jern
malm Dungun/UK. til 52/6d., og fra Indien: Kul Cal- 
cutta/Rangoon til 42/6d., malm fra Marmagoa til 
Northern Range sluttedes til 60/9d., og malm Mar- 
magoa/Rotterdam fik 9000 tonner til 46/- med fri 
losning.

Fra Australien sluttedes korn til UK. til 75/- basis 
lastning Vestaustralien for løs hvede ex-silo med de 
sædvanlige tillæg for andre lastehavne. Sukker fra 
Qucensland til UK. sluttedes til 92/6d.

Der cr stadig kun ringe udbud af kullaster fra Syd
afrika. Fra Mauritius sluttedes sukker til Colombo 
til 42/6d., og sukker Mauritius/London blev gjort til 
61/Gd.

Middelhavsmarkederne cr uændrede. Pyrilcs fra 
Vassiliko Bay til Rotterdam eller Emdcn sluttedes til 
23/6d., pyrites fra Stratoni til Rotterdam sluttedes 
til 23/-, og pyrites fra Huelva til Danmark betaltes 
med 27/9d. for 2400 tonner.

Der er stadig relativ god efterspørgsel efter ton
nage for kul og koks til Danmark, og raterne i dette 
marked viser yderligere stramning. Kul fra ECUK. 
til god dansk havn er sluttet med 3100 tonner til 
13/9d., og større både kan sluttes for koks fra Rot
terdam til god dansk havn til omkring 14/-. Også fra 
Belgien er der adskillige kullaster i markedet til ra
ter omkring 18/- for både omkring 1000 ts. koks. 
2000 ts. koks fra Emden/Wcser til god dansk havn 
er gjort til 14/-.

Trælastmarkederne fra Østersøen viser endnu in
tet tegn til nogen slutspurt før sæsonens afslutning. 
Props fra Sydfinland til ECUK. sluttedes til 125/- 
pr. favn med option lastning Mellemfinland til 130/-. 
Props fra Sydsverige nordi. Oscarshamn til ECUK. 
sluttedes til 105/- pr. favn. Fra Hvidehavet kan næv
nes: 560 stds. DBB. Onega/Belgien til 210/- pr. std. 
Kulskarp fra Sydnorge til Tyne/Hamburg Range 
sluttedes til 42/6d. pr. load.

På tankmarkedet var forholdene uden større æn
dringer. For dirty tonnage i amerikansk kystfart lå 
raterne omkring USMC. plus 5 pct. og for clean om
kring USMC. plus 45 pct. Af afslutninger kan iøv
rigt nævnes: Caribbcan/Sverige, 12.000 tonner, dirty, 
USMC. plus 11 pct., Caribbean/Italien, clean, USMC. 
plus 40 pct., Caribbcan/Sverige, 8000 tonner, clean, 
USMC. plus 45 pct., Caribbean/UK., 15.000 tonner, 
dirty, MOT. plus 112'A pct., Pcrsian Gulf/Antwerpen, 
9500 tonner, dirty, MOT. plus 47/4 pct.

»Rederiel »OCEAN« A/S« af København. Medlem af be
styrelsen H. H. Blache er afgået ved døden. Prokura er 
meddelt Vilhelm Abildgaard Hansen og Henry Jensen i 
forening.

Rederiaklieselskabel »Danlank«,« livis formål cr at drive 
skibsfart, handel samt financiering. Selskabet liar hoved
kontor i Kobenhavn. Selskabets stiftere er: skibsreder 
Conrad Johan Christian Harhoff, Grønningen 5, Køben
havn, skibsreder Knud Hansen, Valeursvej 7, Hellerup, 
skibsreder Bennet Christian Kjellerup Hansen, Bel Colle’s 
Allé 7, Rungsted, skibsreder Preben Harhoff, Olaf Poul- 
sensvej 8, Charloltenlund, der tillige udgør bestyrelsen. 
Direktion: Firmaet C. K. Hansen, Amaliegade 35, Køben
havn.

Skibsregisteret
»I/S Dansk Flaskegas v/ Brdr. Tliolslrup & Co.«.
Skorstensmærke: På hver side af en gul skorsten ct blåt, 

kvadratisk felt, hvis vinkelspidser peger i skorstenens 
længde- og tværretning. Feltet cr omgivet af tre smalle 

rammer, henholdsvis i hvidt, blåt og hvidt, og deles af en 
hvid, vandret stribe i 2 felter, del øverste større end del 
underste. I den vandrette stribe ordet Kosangas i blåt. 
Bogstavet K strækker sig op i det øversle, blå felt og er, 
forsåvidt del berører feltet, omgivet af en smal, hvid kant. 
I del øverste felt en gul gasbeholder, i del underste ordene 
flydende Gas i hvidt.

Konlorflag: Gul stander med ordet Kosangas i blåt.
Boganmeldelse

Aage Heinberg: H. N. Andersen, De Unges Forlag.
Forfatteren Aage Heinberg har på De Unges Forlag ud

sendt en meget levende skrevet biografi af »Etatsraaden«, 
Danmarks store søn H. N. Andersen, Ø.K.’s geniale skaber. 
Bogen er, som forfatteren oplyser i sit forord, oprindeligt 
skrevet under krigen under el ophold i Sverige, men ud
sendes nu på dansk i anledning af H. N. Andersens 100-års 
dag d. 10. september iår, i håbet om, som forfatteren skri
ver, »at den vil finde vej lil mange, for hvem H. N. An
dersen nu blot er et navn, måske el stort navn, måske 
ikke engang det.«
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Der er sikkert mange, der vil ønske som forfatteren, at 
denne bog må nå tid til vide kredse, ikke mindst lil de 
unge, der vil kunne finde så meget værdifuldt i beretnin
gen om den unge nakskovit, der så sine ungdomsdrømme 
virkeliggjort og skabte et verdensforelagende udelukkende 
i kraft af sin egen vilje og dygtighed.

Nyt fra Israel
I Israel er sliflet et nyt rederi, Israeli Prophels Line, 

som har købt lo laslskibe på hver ca. 10.000 Ions. De skal 
gå i fart mellem Haifa og Golfen og mellem Israel og Cen
tral- og Sydamerika.
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70 år
Tidligere fører i Dampskibsselskabet »Vesterhavet«, kap

tajn Broder Nielsen, fylder den 8. september 70 år. Kap
tajnen er bosiddende på Nordby-Fanø.

60 år
Fører i Dampskibsselskabet »Orion«, kaptajn H. C. .In

deroen, kan den 12. september fejre sin 60 års fødselsdag. 
Kaptajnen er bosiddende i København.

50 år
Skibsfører i Dampskibsselskabet »Dania«, kaptajn Poul 

M. Chr. Schmidt, kan den 8. september fejre sin 50 års 
fødselsdag. Kaptajnen er bosiddende i København.

Kaptajn Ove Hansen, der er fører i Det Østbornholmske 
Dampskibsselskab, fylder den 10. september 50 år. Kap
tajn Hansen er bosiddende i Neksø.

25 års jubilæum
Den 3. september kunne inspektør i Rederiet J. Laurit

zen, Emry Aage Olsen, fejre 25-årsdagen for sin ansættelse 
i rederiet.

Ordensdekorationer
, Medlem af navigalions-eksamenskommissionen, kaptajn 

Knud Julius Louis Hansen, København, og fhv. skibssyns
mand Niels Peter Holm, Rønne, er udnævnt lil riddere af 
Dannebrog.
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 16*1.70, 
Paris 1.98’zå, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01%, Lissabon 24.15, Montreal 7.20%.
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A. P. Møller
Effie Mærsk forv. ank. Kbhvn. 3.9. — Hans Mærsk afg. 

London 1.9. — Gunvor Mærsk forv. afg. Sydney C.B. Nova 
Scotia 2.9. — Betty Mærsk dok Frederikshavn. — Lica 
Mærsk forv. ank. Glasgow 2.9. — Marit Mærsk forv. ank. 
London 8.9. — Bobert Mærsk forv. ank. New York 2.9. — 
Gudrun Mærsk forv. ank. Le Havre 2.9. — Ellen Mærsk 
forv. afg. Karachi 3.9. lil Bombay. — Else Mærsk afg. Ku
wait 1.9. lil Bahrein. — Kirsten Mærsk forv. afg. Colombo
1.9. — Agnete Mærsk afg. Kobe 31.8. til Osaka. — Ma
thilde Mærsk forv. afg. Bombay 30.8. lil Cochin. — Emilie 
Mærsk ank. Nagoya 31.8. — Herta Mærsk afg. Manila 29.8. 
til Djakarla. — Jessie Mærsk forv. ank. Ballimore 29.8. — 
Vibeke Mærsk forv. afg. Semarang 30.8. — Arnold Mærsk 
forv. afg. Medan 2.9. lil Colombo. — Cornelius Mærsk ank. 
New York 26.8. — Oluf Mærsk afg. Los Angeles 24.8. til 
Yokohama. — Leise Mærsk afg. New York 29.8. lil Hamp- 
Ion. — Sally Mærsk forv. afg. Hongkong 2.9. til Bangkok. 
— Chastine Mærsk forv. afg. Antwerpen 4.9. — Gertrude 
Mærsk afg. Massawa 30.8. til Suez. — Lexa Mærsk afg. 
San Francisco 20.8. til Manila. — Hulda Mærsk ank. Yoko
hama 30.8. — Laura Mærsk afg. Panama 24.8. lil San Fran
cisco. — Grete Mærsk ank. Boston 24.8. — Trein Mærsk 
forv. afg. Manila 1.9. til Hongkong. — Anna Mærsk afg. 
Yokohama 29.8. lil Kawasaki. — Peter Mærsk forv. ank. 
Bugo 3.9. — Olga Mærsk forv. ank. New York 1.9. — Ni
coline Mærsk forv. afg. Saigon 2.9. til Bangkok. — Jeppe
sen Mærsk forv. pass. Panama 30.8. lil New York. — Kate 
Mærsk forv. ank. Rollerdam 15.9. — Bente Mærsk forv. 
ank. Teneriffc 3.9. — /lase Mærsk ank. Mena al Ahmadi
1.9. — Bosa Mærsk fon*, ank. Mena al Ahmadi 2.9. — 
Nelly Mærsk ank. Palermo 16.8. — Emma Mærsk forv. 
ank. Palermo 3.9. — Charlotte Mærsk afg. Lourenco Marques
30.8. — Brigit Mærsk forv. ank. Pauillac 10.9. — Inge 
Mærsk ank. Liverpool 30.8. — Caroline Mærsk forv. ank. 
Bec d’Ambes 10.9. —• Katrine Mærsk afg. Mona al Ahmadi
13.8. — Henning Mærsk afg. Banias 30.8. — Eleonora

Mærsk afg. Palermo 23.8. — Marie Mærsk afg. Melbourne
26.8. — Valkyrien Mærsk ank. Mena al Ahmadi 31.8. — 
Jane Mærsk afg. Fawley 1.9. — Mette Mærsk afg. Singa
pore 22.8. — Elisabeth Mærsk afg. Mena al Ahmadi 30.8.
— Ebba Mærsk forv. ank. Antwerpen 1.9. — Anglo Mærsk 
forv. ank. Rollerdam 4.9. — Gerd Mærsk afg. Thames- 
haven 27.8.

Basse & Co.
London ank. Santos 11.7. — Krusaa afg. Durazzo 30.8. 

til Haifa. — Oslo ank. Antwerpen 1.9. — Paris afg. Bre
men 31.8. lil Istanbul. — Egaa forv. afg. Aarhus 2.9. lil 
Aalborg. — Else Basse ank. Færingehavn 9.7. — Susaa 
ank. Ballimore 31.8.

Dania
Cyril pass. Malmø 3.9. p. v. t. Svalbard. — Danfjord 

ank. Buenos Aires 2.9. — Danholm ank. Montevideo 17.8.
— Tovelil afg. Miramichi 28.8. til Barrow-in-Furness.

Dannebrog
Aggersborg afg. New York 29.8. til La Guaira og Puerto 

Cabello. — Brattingsborg afg. Rotterdam 29.8. til SI. Kilts.
— Christiansborg afg. Port Said 31.8. til England. — El
lensborg afg. Barry 30.8. lil Marin. — Flynderborg forv. 
afg. Malanzas 4.9. til Galvcston. — Frederiksborg pass. 
Nordkap 30.8. lil Preston. — Lilleborg ank. Port Talbot
1.9., derfra lil Barry. — Nordborg afg. Sanlandcr 30.8. til 
Swansea. — Spigerborg afg. Hanlsport 27.8. til Philadcl- 
phia. — Taarnborg pass. Gibraltar ’25.8. til Pireaus. — 
Uranienborg afg. Abidjan 1.9. lil Takoradi. — Ørneborg 
ank. Port Talbol 24.8., derfra lil Barry.

Dansk Esso
Esso Kobenhavn forv. afg. Kiel 2.9. til Caripito, Aruba.

— Esso Nyborg forv. ank. Nyborg 3.9., derfra Kbhvn. — 
Chr. Holm forv. ank. Nyborg 8.9., derfra Esbjerg.

Dansk-Fransk
Blekinge ank. Angon 30.8. — Bornholm ank. Landana

30.8. — Bretagne afg. Antwerpen 2.9. til Las Palmas. — 
Grønland afg. Suez 3.9. til Ras Tanura. — Halland afg. 
Kbhvn. 3.9. til Flensborg. — Irland afg. Avonmoulh 2.9. til 
Galvesion. — Normandiet forv. ank. Las Palmas 8.9. — 
Shetland ank. Liverpool 30.8. — Skotland pass. Miami
31.8. p. v. 1. Good Hope. — Slesvig afg. Rangoon 25.8. til 
Bahrein.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Reykjavik 11.9. — Concordia forv. 

ank. Yxpila 7.9. — Dania i Helsingør, dok. — Hafnia forv. 
ank. Blyth 6.9. — Scandia forv. udi. Oslo 5.-6.9.

Den kgl. grønlandske handel
Umanak ank. Christianshåb 30.8. — Disko ank. Hol- 

steinsborg 31.8. — Kaskelot pos. 31.8. 59.05 n. 00.02 v. p. 
v. t. Tingmiarmiut. — Sværdfisken ank. Julianehåb 29.8.
— Tikerak Kbhvn. — Julius Thomsen i kystfart. — Mar
tin S. pos. 1.9. 39.08 n. 12.26 v. p.v.t. Savona. — Bjorn Clau
sen forv. afg. K.G.H. 3.9. til Julianehåb, B.W.I., Frederiks- 
håb, Holsleinsborg og Egedesminde. — Sigrid S. ank. 
Upernavik 29.8. — Polarstar pos. 1.9. 67.45 n. 20.20 v. p. v. 
t. Ålesund. — Polaris pos. 1.9. 60.57 n. 3.12 ø. p. v. t. 
Kbhvn. — Annette S. Kbhvn. — Jopeter ank. Frederiks- 
håb 31.8. — Elin S. pos. 31.8. 60.25 n. 24.48 v. p. v. t. 
Kbhvn. — Hanne S. forv. ank. Kbhvn. 2.9.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Toppila 31.8. — Th. Adler Svanholm 

ank. Yxpila 1.9. — IVm. 77t. Malling afg. Herrenwyk 31.8. 
lil Grangemoulh.

D.F.D.S.
Argentina ank. Kbhvn. 31.8., herfra ca. 3.9. lil U.S.A. — 

Arizona afg. Santos 30.8. til Ilheus/Bahia, derfra via Las 
Palmas til Madeira/England/Kbhvn. — Bastholm afg. 
Hamburg 29.8. til Lisbon, Middelhavet. — Birkholm ank. 
Limassol 2.9., derfra lil Famagusla Lattakia, Izmir o. v.
— Bolivia afg. New York 29.8. til Antw./Oslo/Aarh./Kbhvn.
— Brasilien ank. Kbhvn. 7.8. — Bygholm ventes ank. Al
gier ca. 5.9., derefter Antwerp., Danmark. — Colombia ank. 
Rosario 31.8., derfra ca. 13.9. til Buenos Aires/Santos/Rio 
de Janciro/Bahia. — Diana ank. Hull. 1.9., derfra forv. 5.9. 
til Kbhvn. — Dronning Alexandrine afg. Thorshavn forv.
2.9. lil Trangisvaag/Reykjavik. — Egholm ank. Soussc
29.8., derfra ca. 2./3.9. til Bona, Algier, Antwerp., Danmark.
— Florida nnk. Tunis 1.9., derfra forv. 2.9. lil Bona, 
Djidjelli, Algier, London o. v. — Halfdan afg. London ca. 
1.-2.9. lil Newport, Swansea, Liverpool. — Hebe afg. New
caslle forv. 4.9. til forv. Middlesbrough, Kbhvn. — Hinds
holm afg. Dunkirk 1.9. lil Kbhvn., Næstved. — Hjortholm 
afg. Dunkirk 28.8. til Algier, Malta o. v. — Hroar afg. Hull 
forv. 5.9. lil Kbhvn. — Katholm afg. Kbhvn. ca. 6.9. til 
Odense, Horsens, Aarhus, Kbhvn., Newport, Swansea, Li
verpool. — Knudshoved afg. Havre 30.8. til Kbhvn., herfra 
ca. 6.9. lil Gdynia, Kbhvn. — Korsholm afg. Aarhus ca. 2.9. 
lil Kbhvn., Antwerp., Danm. — Lemnos ventes ank. Kbhvn.
3.9., derefter Odense, Aalborg/Nr. Sundby. — Louisiana 
ank. Madeira ca. 6.9., derefter Casablanca/Antwerpen/
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Kbhvn./Kalundborg. — Margrethe afg. Kbhvn. 3.9. til 
Nakskov, Odense, Aalborg, London. — Marocco afg. 
Grimsby 2.9. lil Esbjerg, London. — Melos ank. Tunis 1.9., 
derfra forv. 2.9. lil Palermo, Calania, o. v. — Nevada 
afg. Norfolk 29.8. lil Bremen. — Oregon ank. Newport 
News ca. 3.9., derefler til Kontinentet. — Paraguay afg. 
Kbhvn. ca. 15.9. til Aarhus/New York/Boslon/Savannah/ 
Gulfen. — Rhodos afg. Anlw. 30.8. til Casablanca, Tanger, 
Oran o. v. — Rota afg. Kbhvn. 4.9. til Odense, Aarhus, 
Newcaslle. — Saga afg. Horsens 2.9. lil Kbhvn. — Samos 
ank. Cartagena 2.9., derfra forv. 2.9. til Malaga, Lisbon, 
Leixoes, Kbhvn. — Svanholm afg. Aalborg ca. 8.9. lil Fre
dericia, London, Manchester, Kbhvn. — Texas afg. Kbhvn.
1.9. lil Anlwerpen, Dunkirk, Malta, Levanten. — Tuta 
afg. Anlw. ca. 5.9. til Kbhvn., Aalborg. — Uruguay afg. 
New York 27.8. til Port Tampa/Galveslon/Houslon/Ncw 
Orleans. — Venezuela afg. Port of Spain 27.8. lil Buenos 
Aires. — Virginia afg. Murmansk 31.8. lil Stettin.

Heimdal
Axel Carl ank. New Orleans 31.8. — Hans P. Carl ank. 

Sydney 1.9. — Poul Carl ank. Burnie 31.8.
Jutlandia

Gerda Toft afg. Helsingør 31.8. lil Archangelsk. — Jens 
Toft afg. Archangelsk 3.9. til Zaandam. — Karen Toft afg. 
Anlwerpen 2.9. til Randers.

Kongssund
Kongshavn ank. Calcutta 20.8.

J. Lauritzen
African Reefer pass. Suezkanalcn 1.9. p. v. t. Genova. — 

Argentinean Reefer ank. Santos 31.8. — Bella Dan ventes 
afg. Baltimore 5.9. lil Philadelphia. — Egyptian Reefer afg. 
Buenos Aires 30.8. — Gerda Dan ventes afg. New York
4.9. lil Chile. — Greta Dan forv. pass. Panamakanalen 2.9., 
nordg. — Indian Reefer pass. Kap Finisterre 29.8. — Jelva 
Dan ank. Luleå 31.8., derefter Tolkis. — Jutta Dan pass. 
Aalesund 1.9. p. v. t. Amsterdam. — Kamma Dan ventes 
afg. New Orleans 4.9. lil Chile. — Katja Dan afg. Grimsby
2.9. lil Aalborg. — Kista Dan pos. 1.9. syd for Island p. v. 
t. Kbhvn. — Laila Dan laster i Narsarssuak lil U.S.A. — 
Laura Dan afg. Toppila 2.9. lil Kolka. — Leena Dan ven
tes lil Callao 5.9. sydg. — Lilian Dan ventes afg. Kolka
4.9. til Rochester. — Linda Dan afg. Svendborg 1.9. til 
Kolka. — Lotta Dan afg. New Orleans 29.8. lil Tricsl. — 
Maria Dan rep. i Aalborg. — Marna Dan ventes afg. San 
Vicente 4.9., nordg. — Ncrma Dan ventes lil Mcna-al-Ah- 
madi 5.9. — Ninna Dan pass. Kielerkanalen 1.9. p. v. 1. 
Rønnskår. — Paula Dan ventes lil Callao 8.9., nordg. —■ 
Randa Dan ank. Presion 31.8., derefter Bordeaux. — Selma 
Dan afg. Rochester 2.9. til Leilh, derefter Oslo. — Silja 
Dan ventes lil Walvis Bay 4.9., derefter Ghcnt. — Stina 
Dan ventes afg. Mar del Plala 8.9., lil Santos. —• Tessa 
Dan ventes afg. New Orleans 4.9. til Mobile. — Ulla Dan 
afg. Dakar 29.8., lil Genova. — Vilma Dan vcnles lil Cal
lao 7.9., nordg.

Motor tramp
Stensby forv. afg. Karachi 5.9. lil Bombay. — Tureby 

afg. Fremantle 1.9. til Christmas Island. — Vedby forv. 
ank. Avonmouth 4.9., derefter British Columbia.

Myren
Asbjørn forv. ank. Zanzibar 2.9. — Astrid Frederiks

havn, dok. — Birte Frederikshavn. — Chr. Sass forv. 
ank. Victoria 6.9., derefter Bremen. — Clara Kbhvn. rep.

Norden
Norden afg. Lourenco Marqucs 19.8. til Christmas Is

land. — Nordfarer afg. Penang 2.9. til Chillagong. — Nord
hval ank. Karachi 1.9. — Nordkap Kbhvn. — Nordkyn 
afg. Cristobal 26.8. lil London. — Nordpol ank. La Pnllice
30.8. — Nordvest ank. Chiltagong 4.8.

Orient
Astoria Nakskov. — Westralia Kbhvn.

Progress
Valborg Nielsen ank. Chelicamp Nova Scotia 30.8. — 

Elisabeth Nielsen ank. Tarafa, Cuba, 29.8. — Else Nielsen 
pass. Fair Isle 1.9. — Lily Nielsen afg. Iviglut 29.8. — 
Henry Tegner ank. Oslo 2.9. — Elten Nielsen anl. afg. 
Iviglut 2.9. — Hugo Nielsen ank. Julianehaab 26.8. — 
Margrete ank. Antwerpen 1.9. — Karen ant. ank. London
2.9. — Marx ank. Hnmia 30.8. — Sophie ank. Norrsundet
31.8. — Thyra afg. West Hartlepool 2.9. — Fylla ank. 
Amål ved Såffle 28.8.

Sø- og Transportforsikring 

samt alle øvrige 
Forsikringsarter

FORSIKRINGSAKTIESELSKABETNORDLYSET
DR. TVÆRGADE 21 — KØBENHAVN K.

TELF. ‘BYEN 2680

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng pass. Ulvår 2.9. p. v. t. Murmansk.

Torm
Birgitte Torm ank. Paranagua 28.8. — Estrid Torm afg. 

Norfolk 31.8. — Herdis Torm afg. Chicama 23.8. — Olga 
Torm ank. Port Louis 30.8. — Gerd Torm ank. Saloniki
1.9. — Tekla Torm ank. Buenos Aires 29.8. — Agnete Torm 
ank. Philadelphia 30.8. — Kirsten Torm afg. New York
20.8. — Gertrud Torm ank. Genoa 30.8. — Ragnhild Torm 
ank. Kiel 27.8. — Hclvig Torm ank. Boston 30.8. — Thyra 
Torm afg. Las Palmas 24.8. — Gyda Torm ank. Limhamn
31.8. — Anne Torm ank. Helsingør 13.8. — Hilde Torm 
ank. Svendborg 5.8. — Gudrun Torm ank. Gdynia 31.8. — 
Alice Torm afg. Amsterdam 30.8. — Gunhild Torm ank. 
Himango 31.8.

Vendlla
E. M. Dalgas ventes afg. Burutu 6.9. — Otto Petersen 

afg. Sfax 2.9. til Rolterdam. — P. N. Damm ank. Ham
burg 3.9.

_ Ø.K.
Annam ank. Suez 31.8., derefter Aden, Colombo. — Asia 

ank. Kbhvn. 22.8., derefter Aalborg, Gøteborg. — Bintang 
afg. Singapore 1.9. til Bangkok. — Falstria pass. Buti of 
Lewis 24.8. lil New York, Kbhvn. — Fionia ank. Bangkok
25.8., derefler Singapore, Porl Swellenham. — India afg. 
Aden 31.8. til Colombo, Penang. — Java ank. Kbhvn. 30.8. 
■— Kambodia afg. Legaspi 31.8. lil Davao, Singapore. — 
Kina ank. Singapore 29.8., derefter Porl Swettenham, Pe
nang. — Korea ank. Haifa 29.8., derefter Genoa, Antwer
pen.— Lalandia ank. Middlesbrough 1.9., derefler Antwer
pen, Rolterdam. — Magdala afg. Rotterdam 1.9. til Ham
burg, Kbhvn. — Malacca ank. Brisbanc 1.9., derefter 
Townsville, Newcastle. — Malaya pass. Finisterre 1.9. til 
Marseille, Genoa. — Manchuria pass. San Miguel 31.8. til 
St. Thomas, Cristobal. — Meonia pass. Pcrim 1.9. lil Pe-' 
nang, Porl Swettenham. — Mombasa afg. Genoa 30.8. til 
Anlwerpen, Rolterdam. — Mongolia afg. Los Angelos 31.8. 
til Cristobal, St. Thomas. — Morelia afg. Calcutta 31.8. lil 
Chalna, Chitlagong. — Nikobar afg. San Marcos 28.8. til 
Mazatlan, Los Angeles. — Panama pass. Gibraltar 1.9. til 
Marscillcs, Genoa. — Palagonia afg. Singapore 31.8. lil 
Bangkok, Saigon. — Selandia afg. Penang 29.8. lil Colom
bo, Aden. — Serampore afg. Kobe 2.9., derefter Philippi
nerne. — Siam pass. Gibraltar 1.9. til Bahrein f. o. — 
Tranquebar ank. Vancouver 19.8., derefter Port Tahsis, 
Japan.

VLVK E <& CO.
Shipowners-Shipbrokers 
Agents of regalar lines

Tetegrams: . __ Telephone:
Vinkeeo ROTTERDAM 1142 go (10 lines)

Amsterdam—Zaandam — Antwerp
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

r
ASSURANCEFORENINGEN

SKULD . NORGE
(GJensidig)

DEN DANSKE AFDELING

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE- & EFFEKTFORSIKRING 
STRIKEFORSIKIUNG

Amaliegade 33 . KØBENHAVN . TU. C. 16.861

Jntøvnatienal
— tiden 1999 the greatest norne In marine points

Doknings-og salgsrapporter 
fra alle lande viser, at 
INTERNATIONALE produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

INTERNATIONAL FARVEFABRIK A/s

J

„VIKING"
Kompasser 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter 
Søkort 
Sejlhaandbøgor

SØLVER & SVARRER
Norsk statsaat. kompssretlere 
forlang iU. latalog

ØRESUNDSVEJ 141 • KØBENHAVNS

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver* Foren ingen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

DAASKE JLLOYD
Holmens Kanal 42

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

NYBYGNINGER Aall.oia værtt */» =
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

2 PONTONDOKKER & 1100 TS. LØFTEEVNE
Telegramadr.: YARD BYGGEBEDDINGERJ.OP TIL 450 FOD. Rigstelefon: 909

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd.)

TELEGR. STALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

Dan3k Sefarts Tidende. Udgivet at Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co., Kobenhavn, Danmark.
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JAN M. LYNGBY A/s
INGENIØR- OG MASKINF OR RETNING

B NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddingar: 3
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. 
Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts. 
Ophalerbedding: - 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVERF T, Telefon: Rigs 3

TELF. 0.11770-16779
TELEGB. iJANBY«

KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

AKTIESELSKABET

HELSINGØR SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr.-Adr.: »Skibsværftet«

Nybygning og reparation af dieselmotor« og dampskibe. — Byggebeddinger for skibe indtil 430 fods længde. 
Fabrikanter af dampmaskiner, kedler og overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling vandrørskedler. 

2 tørdokker og 1 ophalingsbedding for skibe indtil 380 engl. fods længde.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. »SHIPPING« - STATS-TELF. 10—TELF. 200

PRIVAT TELEFONI ASSENS NR. 480

MARIAGE

P. RUDBECK-LARSEN-MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. I

Samtaler paa lans Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram-Adresse: »Chartering Mariager« 

Poat-Adreaac »Qmbria« pr. Mariager

FAABORG______________________________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION - ASSURANCE

FAABORG
Telegremadreue NIELSEN Telefon Nr. 9 & 608

NAKSKO

CASPER ANDREA's EFTFLG.
VED 

HALFDAN RASMUSSEN 
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAKSKOV
RIBSTELEFON NR. 7

TELEGR.-ADR,: ..ANDRÉA" TELEFON NR. 101, 40« 4 Ml

HOBRO RANDES

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGR. »RØRHOLM HOBRO«

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92
Statstelefon 17 TelegrAdr* •Hassager*

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statiautoriierei Skibunægler 

KALUNDBORG
Llogdi Agent

TELEFON TU3R.ADR.

NO. 4.001 SCHULTZ

SVENDBOR

E. W.v.d. HUDEfKSØN
Etableret 1852 A. THEJLL 

Edsv. Skibsmæglere 
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf.: 25 (2 Lin.), 262 Telegr.»Adr.
Rigstelefon 2 »Hude«
Privat 1030 Giro Konto 12403 Svendborg

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
DANSK-BELGISK SAG

en 9. september indlededes proceduren i en 
dansk-belgisk erstatningssag, der er blevet fore

lagt et internationalt forligsnævn i Stockholm. For
ligsnævnet har den svenske justitsråd EmilSandstrom 
til formand, medens de øvrige medlemmer er den 
hollandske professor J. P. A. Francois, den engelske 
kronjurist Charles Thomas le Qitesne, den danske 
folkeretsekspert, minister, dr. jur. Georg Cohn og 
den belgiske professor Henri Rollin. Proceduren va
retages for Danmarks vedkommende af landsdom
mer N. V. Boeg og for Belgiens af advokat Robert de 
Snet.

I Sagen afkræver den danske stat den belgiske en 
erstatning på ca. 3,5 miil. kr. for beslaglæggelsen af 
skibene Gorm og Svaua i Antwerpens havn i maj 
1940, da tyskerne invaderede Belgien.

Reelt er det de to skibes rederi, Det Forenede 
Dampskibs-Selskab, der står bag erstatningskravet. 
Man har ikke kunnet blive enige om den juridiske 
rækkevidde af de belgiske myndigheders forholds
regler overfor de to skibe, hvorfor den danske og 
den belgiske regering, som det hedder i en medde
lelse, udenrigsministeriet fornylig udsendte om sa
gens påbegyndelse, »i venskabelig ånd har besluttet 
sig til at forelægge sagen i sin helhed for en i med
før af den dansk-belgiske traktat af 1927 om forligs
behandling sammensat international kommission af 
jurister«.

Et par dage efter at tyskerne den 10. maj 1940 var 
gået over Belgiens grænse blev der sat belgisk prise
mandskab om bord i Gorm og Suava, der derefter 
skulle afgå mod Ostendc. Gorm blev minesprængt 
undervejs og sank, men besætningen blev reddet over 
i Suava. I Ostende blev dc to skibes besætninger ta
get som belgiske krigsfanger, medens Suava senere 
kom i engelsk tjeneste, hvor skibet gik tabt. Hvad an
går selve skibets værdi har der fundet en udligning 
sted mellem England og Danmark, men D.F.D.S. kræ
ver nu erstatning for afsavn, fragt, ladningsværdi 
m. m.

Fra belgisk side hævdes det bl. a., at de to skibes 
skæbne var en uundgåelig følge af krigen. Voldgifts
domstolens opgave bliver i første række at afgøre, 
om Danmark overhovedet har krav på erstatning. 
Når denne afgørelse foreligger, vil parterne forsøge 
at forhandle sig frem til den eventuelle erstatnings 
størrelse.

DE DANSKE HAVNE
tatistiken over trafiken på danske havne i maj 
måned viser nogen tilbagegang for godsomsætnin

gen i forhold til samme måned i fjor. Det samlede 
antal anløb var 6083 (imod 6938), skibenes netto- 
registertonnage 1.666.000 tons (1.647.000 tons), den 
udlossede godsmængde 1.184.000 tons (1.328.000 
tons) og den indladede godsmængde 457.000 tons 
(476.000 tons).

Om besejlingen af København og nogle af de vig
tigste provinshavne i maj i år giver »Statistiske Ef
terretninger« bl. a. følgende oplysninger:

Københavns havn blev anløbet af 1542 skibe på 
738.147 nrt., udlosset 392.260 og indladet 112.896 tons 
gods. Aalborg-Nørresundby 457 skibe på 189.036 nrt., 
103.344 og 73.157 tons gods. Aarhus 341 skibe på 
149.998 nrt., 103.062 og 18.690 tons gods. Odense 211 
skibe på 47.033 nrt., 53.349 og 9889 tons gods. Es
bjerg 77 skibe på 74.579 nrt., 29.690 og 22.234 tons 
gods.

FRA ORLOGSFLÅDEN
en første af de tre fregatter af Hunt-klassen, 
som søværnet har lånt i England, kom forleden 

dag til Holmen slæbt dertil fra Plymouth af DFB.’s 
slæbebåd Pluto. Fregatten, der under engelsk flag 
hed Blackmore, skal nu gennemgå en større repara
tion og ombygning på Orlogsværftet. Bl. a. skal den 
have et nyt luftværnsbatteri, og det vil antagelig vare 
et årstid, inden fregatten er sejlklar igen. Der er 
blevet bevilget 14 mili. kr. til istandsættelse af de 
tre fregatter, der, når de er klare, vil betyde en me
get væsentlig forøgelse af flådens egentlige krigs
skibsmateriel. De to øvrige skibe ventes til Køben
havn i løbet af efteråret. Hunt-klassen er på 1050 
tons og er blevet bygget omkring 1942. Under kri
gen gjorde skibe af denne type fortrinlig fyldest. 
Farten er ca. 25 knob.

SKOLESKIBET DANMARK
estyrelsesrådet for skoleskibet Danmark har nu 
udsendt beretning for finansåret 1951-52. Det 

fremgår af beretningen, at skibets sommertogt be
gyndte d. 15. juni, hvorefter skibet afgik på togt i 
de danske farvande med afslutning d. 27. august. Vin
tertogtet begyndte d. 14. september og gik dette år 
til Madeira, Teneriffa, Barbados, St. Thomas, Jamai- 
ca, Carlagena, Mobile, New Orleans og hjemover med 
ankomst til København d. 7. marts, hvorefter skibet 
gik ind til Holmen for afrigning. På sommertogtet 
udsejledes ialt 942 sømil og på vintertogtet 16.857 
sømil, eller ialt 17.799 sømil, hvoraf kun de 1539 
for sejl og motor. På begge togterne var tjenesten 
som altid hovedsagelig lagt an på den praktiske ud
dannelse med stadig henblik på at styrke og udvikle 
elevernes karakter, og det er vel også særlig på dette 
område skoleskibenes mission må findes. 116 elever 
har deltaget på skoleskibets to togter i det omhand
lede finansår.

OPLÆGNINGERNE
plæggernes antal øges desværre stadig. I Kø
benhavn er oplæggerne således i den sidste tid 

blevet forøget med A. P. Møllers 2140 t. dw. damp
skib Effie Msersk, Bothnias 4625 t. dw. dampskib 
Kalø og Vikings 1300 t. dw. dampskib Skagen.

Også i Sverige stiger oplægningerne stærkt. I Mal
mo ligger der således nu ca. ti mindre skibe, hoved
sagelig ældre tonnage, på tilsammen 15.250 t. dw., 
oplagt, og forleden dag måtte Rederi A/B Trans- 
atlantic lægge sit 5200 t. dw. lastmotorskib Hallaran 
op i Goteborg. Rederiets leder, generalkonsul Gun
nar Carlsson, udtalte i den anledning til den sven-

Forsikringsfø/rø/;^'..--------------- x
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ske presse, at rederiet med bekymring ser fremtiden 
imøde. Ikke mindre end ti af rederiets rutebåde bar 
måttet overføres til trampfart på grund af det svig
tende marked. Rederiets Australien-rute, der i sid
ste kvartal ifjor beskæftigede 14 skibe — egne og 
chartrede — besejles nu kun af .fire, der endda ikke 
kan fyldes. Det sidst afgående skib havde således ca. 
30 pct. af lastrummet uudnyttet. Generalkonsulen ud
talte tilsidst, at man måtte regne med, at rederiet 
blev tvunget til at oplægge endnu flere skibe inden 
årets udgang, men håbede dog, at forholdene engang 
før eller senere ville trække sig ilave igen, og derfor 
gjaldt det om allerede nu at forberede sig derpå.

DANSK SKIBSADOPTION
ansk Skibsadoption har afholdt det første ma
ritime »lærermøde« om bord i D.F.D.S. Kron

prins Olav under ledelse af foreningens formand, 
skibsreder E. Hahn-Pelersen. Tilstede ved mødet var 
bl. a. en stor del af de lærere, der hver på sin skole 
formidler samarbejdet med skole og skib. Efter cn 
frokost om bord, hvor D.FJD.S. var vært for ca. 100 
personer, talte skibsreder E. Hahn-Petersen om 
skibsfartens forhold til befolkningen og udtalte her
under, at det jo var foreningens mål at bringe kend
skabet til skibsfartens for så mange ukendte liv og 
virke ud til så store og vide kredse som muligt.

I den efterfølgende diskussion blev der bl. a. 
forespurgt, om ikke der var mulighed for, at de re
spektive skolers adoptiv-både kunne udsætte en el
ler to årlige frirejser som opmuntring for stile-skriv
ning. Forslaget anbefaledes både af direktør Ove Am- 
sinck, »Progress«, og af foreningens formand, skibs
reder E. Hahn-Petersen.

Rektor Dirks, Flensborg, påpegede, hvilken over
ordentlig stor betydning ideen bag Dansk Skibsadop
tion havde for skolearbejdet i Sydslesvig.

løvrigt udtaltcs fra mange sider glæde over bevæ
gelsens rent praktiske fordele for skolearbejdet, den 
stimulans det betød for undervisningen i adskillige 
fag — og enkelte lærere erkendte, at de vist ikke 
havde gjort nok ved arbejdet hidtil, men de gav af 
sig selv tilsagn om, at de nok skulle tage hjem og 
gøre meget mere ved den udmærkede sag.

DALENDE MERINDFØRSEL
f den opgørelse, der nu foreligger over Dan
marks samhandel med udlandet i juli måned 

fremgår, at indførslen har andraget 519 mill. og ud
førslen 480 mill. kr. Der er altså tale om et indfør
selsoverskud på 39 mill. kr.

Dette beløb er mindre end det tilsvarende for juni 
måned, hvor indførsclsoverskuddet var på 72 mill. 
kr. og betydelig lavere end i juli ifjor, hvor indførs
len oversteg udførslen med 137 mill. kr.

Importen på 519 mill. kr. i juli måned er kun cn 
ubetydelighed større end importen i juni, hvor den 
udgjorde 515 mill. kr. Derimod er eksporten steget 
noget, nemlig fra 443 til 480 mill. kr.

Stigningen i eksportbeløbet skyldes for en væsent
lig del en stigning i udførslen af bacon fra 72 mill. 
kr. i juni til 114 mill. kr. i juli, hvad der dels var 
forårsaget af større eksportmængde dels af bedre 
priser.

Desuden er der i juli leveret anselige kvanta suk
ker til Norge og Sverige.

I alt har Danmarks merindførsel i de første syv 
måneder i år andraget 607 mill. kr. mod 921 mill. 
kr. i samme tidsrum i fjor, hvad der betyder en re
duktion i merindførslen med over en trediedel.

Denne nedgang i indførselsoverskuddet skyldes 
navnlig en formindskelse i importen fra 4164 mill. 
kr. til 3943 eller med 221 mill. kr., medens ekspor

ten er steget fra 3243 til 3335 mill. kr. eller med 92 
mill. kr.

Forklaringen på det mindre importoverskud må 
søges i flere faktorer, dels den begrænsede købe
kraft her i landet, dels importørernes forventninger 
om prisfald, dels det forbedrede bytteforhold og 
sidst, men ikke mindst liberaliseringen, der har gjort 
det muligt for importørerne at købe til de rette tids
punkter og på de rette markeder.

THORSH0VDI
et store norske hvalkogeri Thorshovdi, der for 
nogen tid siden kolliderede med det svenske 

motorskib Anna Salén i tæt tåge i Pentland Firth, 
og som blev hårdt beskadiget ved kollisionen, er nu 
kommet til B. & W. for reparation. Det var assuran
dørerne, der krævede, at det store danske værft 
skulle foretage reparationen, fordi det påtog sig at 
gøre det på den korteste tid. B. & W. lovede at af
slutte arbejdet d. 21. november, dog under forud
sætning af, at der ikke viste sig lækager i andre tank- 
sektioner end de to, der blev direkte beskadiget ved 
sammenstødet. Rederiet anser det dog for sandsyn
ligt, at nye skader vil blive opdaget under dokningen 
og venter derfor først reparationen afsluttet omkring 
1. december. Skibet vil imidlertid ikke kunne nå at 
deltage i vinterens fangstsæson iår.

NYT FRA CANADA
ømændenes internationale Union (S.I.U.) har i 
disse dage truet med at kræve understøttelse fra 

andre organisationer i kampen for at få forhindret 
udenlandske skibe i at laste i havne ved de Store 
Søer. S.I.U.’s canadiske vicepræsident Mr. Hal Banks 
udtaler endvidere, at hans organisation påtænker 
at lade sagen indbringe for forbundsregeringen, og 
at man agter at foreslå denne, at der bliver pålagt 
den udenlandske skibsfart store afgifter, indtil der 
kan blive nedlagt forbud mod dens virksomhed i 
vedkommende havne.

Han udtalte, at skibe fra Storbritannien, Holland, 
Norge, Sverige, Frankrig og Tyskland konkurrerede 
på en unfair måde med den canadiske skibsfart. Dis
se fremmede skibe kunne således passere gennem 
det canadiske kanalsystem uden at betale nogen form 
for afgifter, ligesom der ofte betaltes meget ringe 
hyre om bord i visse udenlandske skibe sammenlig
net med hyrerne i canadiske, hvad der bevirkede, 
at canadiske skibe var meget slet stillet i konkur
rencen med de udenlandske.

DEN AUSTRALSKE SKIBSFART
en australske statsejede Commonwealth Line 
påtænker at sælge 34 skibe til private redere.

Salgssummen vil komme til at ligge mellem £ A. 
8.000.000 og £ A. 10.000.000. Byggesummen for samt
lige disse skibe oversteg i sin tid £ A. 12.000.000. For
handlingerne om salget har nu varet mere end eet 
år. Regeringen har foreslået, at rederne opretter et 
fælles indkøbsorgan, der derpå skal sælge skibene 
til de interesserede rederier. Statsrederiet, der blev 
oprettet i 1941 af den daværende Labour-regering 
lil bestridelse af den australske kystfart, har i åre
nes løb tabt meget betydelige beløb. Et tidligere au
stralsk forsøg på at drive statsrederi endte ligeledes 
med svære tab og salg af flåden.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Maskinskolerne

Direktøren for maskinistundervisningen meddeler, at der 
lil den i august/september afholdte håndværksprøve mødte 
47 eksaminander, der alle bestod.
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UGENS FRAGTBERETNING
Atter en uge er forløbet uden større begivenheder 

på fragtmarkederne. I transatlantisk fart er der 
sluttet yderligere kulladninger fra Hampton Roads 

til Continentet til stærkt varierende rater, idet der 
for spot lastning er betalt 25/- og 28/- for første 
halvdel oktober afskibning basis Hampton Roads/ 
Rotterdam eller Antwerpen. Størstedelen af disse 
forretninger er for tysk regning og option af los
ning tysk Nordsøhavn er betalt med det sædvanlige 
tillæg af l/6d. Af anden kulforretning kan nævnes 
Hampton Roads/Karaclii til 61/-. Hvede fra North
ern Range til Sydafrika betaltes med 62/6d. basis 
1 lossehavn. Propsraterne fra Canada var nogen
lunde stabile med 182/6d. betalt for 900 favne båd 
og 162/6d. for båd på 2000 favne. Korn fra St. Law
rence til UK. sluttedes til den uændrede rate af 8/- 
pr. qr., korn St. Lawrence/Antwerpen eller Rotter
dam betaltes med can. 84, hvede St. Lawrcnce/Alex- 
andria sluttedes til 47/3d., og for byg fra St. Law
rence til Japan betaltes $9.75 for tidlig okt. båd og 
$10.25 for sen novbr. lastning. Hvede fra Churchill 
til Antwerpen eller Rotterdam sluttedes til $6 og på 
sterlingbasis betaltes 46/6d.

Efterspørgselen fra Vestindien er stadig minimal. 
En enkelt båd sluttedes fra Cuba til Haifa/Tel Aviv 
til $10, og for 5900 ts. sukker Cuba/Casablanca betal
tes den uændrede rate af $8. Ministry of Food er 
åben for sukker Cuba/UK. til 52/6d.

Fra Golfen sluttedes korn til UK. til 9/9d. pr. qr. 
med option af losning Antwerpen/Rotterdam til 
9/1 %d., korn Golfen/Vestitalien sluttedes til $6.65, 
og 9000 tonner sluttedes for korn Golfcn/Triest til 
$7.50. Hvede fra Golfen til Brasilien sluttedes til 
$7.50, og for 8/9000 ts. ris i sække fra Golfen til 
Hongkong bctaltes 95/-.

River Plate markedet er stadig kun sparsomt re
præsenteret. IDansk 4800 tonner sluttedes fra Concep- 
cion completing Buenos Aires til Antwerpen til 55/- 
basis 65 cbft. Malm fra Rio til Baltimore sluttedes 
til $4.10.

Fra vestkysten af Sydamerika er der kun få ordrer. 
Sukker fra Peru til Japan kan gøres til 65/-, og for 
ris fra Ecuador til Colombo indikeres $15 fio.

Nordpacific markedet er fastere. Lumber og styk
gods til UK. sluttedes til 80/- på sædvanlig fio. be
tingelser, hvilket er en stigning på 5/- sammenlignet 
med forrige uge. Korn til UK. betaltes med 73/9d. 
for novbr./decbr., hvorimod der for en prompt båd 
måtte betales 85/- for hvede fra Nordpacific til Ant- 
werpen/Hamburg Range med fri losning. Korn fra 
Nordpacific til Alexandria tog 4 både til $11.75. In- 
tercoastal lumber sluttedes til den uændrede rate af 
$80.000 lumpsum fio. for oktober lastning, lumber 
Nordpacific/Sydafrika sluttedes til £47.500 lumpsum 
fio. for 9600 tonner, 493.000 cbft. bale og endelig 

kan nævnes, at hvede fra Vancouver til Japan slut
tedes til $5.85.

Fra Nordkina er sluttet en stor båd for blandet 
kornlast til Continentet, men raten, der er betalt her
for, hemmeligholdes. Fra Japan sluttedes 8000 ts. 
stålplader til Hamburg/Rotterdam Range til $9. Malm 
fra Philippinerne til Northern Range sluttedes til 
$7.50. Fra Indien sluttedes kul Calcutta/Korea til 
den uændrede rate af 65/-, malm fra Calcutta til Ja
pan betaltcs med 50/- fio., samme rate betaltes for 
kul fra Calcutta til Japan, også fio., kul Calcutta/ 
Singapore fik 7000 tonner til 47/- og båd af samme 
størrelse til Hongkong til 48/9d. For 6600 ts. scrap- 
jern fra Calcutta til Genua betaltes £19.500 fio.

De australske kornkøbmænd var ikke særlig ak
tive. 9200 ts. mel i sække fra Sydaustralien til Co
lombo sluttedes til 56/6d. Fra Port Pirie til Bristol- 
kanalen sluttedes 8700 ts. zincconcentrates til 95/-, 
hvilket repræsenterer en stigning på 12/- i forhold 
til sidste afslutning af lignende forretning. 6500 ts. 
motorskib sluttedes fra Port Kembla til Genua til 
90/- for pigiron.

Fra Sydafrika sluttedes 9000 tonner Durban/Vest- 
italicn for kul til 31/-, for 5500 ts. malm Lourenco 
Marques til Lotterdam betaltes 47/6d., og 8000 ton
ner accepterede 45/- for malm Durban/UK. Sukker 
i sække fra Mauritius til UK. sluttedes til den uæn
drede rate af 60/-.

Middelhavsmarkederne er måske lidt mere stabile. 
Malm fra Morphou Bay til Hamburg sluttedes til 27/-, 
samme rate betales for pyrites til Dunkirk og/eller 
Rouen basis 1 lossehavn, spot 9000 tonner sluttedes 
for malm fra Bona til UK. til 23/6d., hvilket er godt 
et par shillings højere, pyrites Huelva/Rotterdam 
sluttedes til 23/6d., og for fosfat fra Casablanca til 
UK. betaltes 34/- for 700 tonner.

I vore hjemlige farvande har udbuddet af nye kul
laster fra UK. til Danmark været mindre. For laster 
omkring 3000 ts. fra østkysten til god dansk havn 
ligger raten omkring 13/-, hvorimod der kan opnås 
omkring 19/- for både omkring 6/800 tons. Kul
afskibningerne fra Polen er som bekendt indstillet 
til alle 3 skandinaviske lande.

Propsraterne fra Østersøen til UK. er uforandrede. 
Fra Hvidehavet kan der stadig sluttes props til U.K. 
til omkring 160/- å 162/6d. for både omkring 2000 
favne og 165/- å 167/6(1. for både omkring 1000 favne 
basis Archangel/ECUK.

Tankmarkedet er roligt. I amerikansk kystfart lig
ger raten for dirty tonnage nu omkring USMC. mi
nus 5 til 15 pct. og for clean tonnage på USMC. plus 
30 å 35 pct. 9000 tonner, clean, sluttedes fra Gol
fen til Sverige til USMC. plus 100 pct., og mellemstor 
dirty tonnage sluttedes fra Libanon til Le Havre til 
USMC. minus 5 pct.

Skibsregisteret
A/S Dampskibsselskabet Orion, København. Bestyrelsen.

G. K. Schiorring er afgået ved døden. Udlrådl: L. E. Grand- 
jean. Indtrådt: Sagførerfuldmægtig Ole Schiorring, Ordrup.

S.s. Lena Schmith af København, OYCM, er udslettet 
som solgt til udlandet.

M.s. Chastine Mærsk af København, OWIX, er udslettet 
som solgt til udlandet.

Neltotonnagen for s.s. Lily Nielsen af København, OYCO, 
er nu 1002 tons.

Fra svenske værfter
Afleveriny. D. 29. august afleverede Kockums Varv, Mal

mo, el 15.625 l. dw. tankmotorskib Brasil til Texas Com- 
pany (Norway) A/S, Oslo. Hovedmaskineriel består af en 
6-cyl., 2-lakts, enkeltvirkende Kockum MAN dieselmotor, 
6000 ahk. Farten er 14% knob.

Beiras havn
Den nye lankskibskaj i Beira ventes klar i midlen af 

denne måned.

Nyt olieraffinaderi
Anglo-Iranian (B-P-kompagniet) påtænker al bygge et 

nyt olieraffinaderi i Aden. Det nye raffinaderi, der påreg
nes færdigbygget om lo år, skal forsyne Aden, Rødchavct 
og Øst- og Sydafrika. Det får en kapacitet på 5 miil. tons 
årligt.

Fra franske værfter
I løbet af juli og august iår er der ved de førende fran

ske værfter blevet strakt kølen lil 11 skibe på tilsammen 
ca. 125.000 t. dw. Heraf er de 75 pct. tankskibe, nemlig 
5 skibe på ialt ca. 93.000 t. dw.

Chanliers de Francc, Dunkirk, er ved at ombygge bed
dinger og værksteder, så værftet skulle blive i stand til 
at bygge tankskibe op til 60.000 t. dw.

En kollision
Fornylig holdtes i Sø- og Handelsretten søforhør i an

ledning af kollisionen i Frihavnen mellem det tyske tank
motorskib Benno og bugserbåden Brage, hvorved Brage 
sank, idet dog dens besætning, tre mand, alle blev reddet.
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Brage’s fører, kaptajn Slage-IIaiisen, forklarede, at bug
serbåden netop havde endt bugseringen af en tanklæglcr 
og var på vej ud af Kroneløbsbassinet for at gå til Told
boden. Benno kom da ud fra Frihavnen. Kaptajnen be
fandt sig i bugserbådens styrehus og regnede med at kun
ne nå foran Benno, hvis kurs han skar. Efter hvad han 
havdo kunnet beregne, skulle det lyske skib trække agten 
om Brage, der gik med en fart af 8—9 knob. Afstanden 
mellem dc to skibe var da ca. 200 meter. El halvt minut 
senere skete kollisionen, der fandt sted udfor indsejlingen 
lil frihavnen, ca. 180 meler syd af fyret på Sundmolen. 
Kaptajn Stagc-Hansen havde ikke iagttaget, bl. a. på skrue
vandet, at det lyske skib havde øget farten, inen han reg
nede med, at delte var skel.

Benno havde haft lods, og denne, lods N. Kaas-Hansen, 
oplyste, at det lyske skib havde losset ved Esso-tankenc 
for enden af Østmolen. Ud for Langcliniemolen havde man 
slået halv kraft frem. Netop som der var blevet slået halv 
kraft frem, var Brage kommet ud af kroneløbsbassinet, 
overet med Sundmolefyret og i en afstand af ca. 250 me
ler. Man regnede med, at bugserbåden ville vige, hvorfor 
man holdt kurs og fart. Et halvt minut senere skete kolli
sionen. Benno's fart var da, anslog lodsen, 214 knob. Der 
hørtes ingen signaler fra Brage.
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75 år
Tidligere fører i dampskibsselskabet »Dannebrog*, kap

tajn C. Magnus Knudsen, som cr bosiddende i Hellerup, 
fylder den 16. september 75 år.

60 år
Fører i D.F.D.S., kaptajn Aage J. M. Nielsen, kan den 

16. september fejre sin 60 års fødselsdag. Fødselaren er 
bosiddende i København.
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1 VALUTAKURSER pr. 9. septbr. 1952 |
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Amsterdam 182.27, Athen 0.04%, Belgrad 2.33, Bombay 
147.00, Bruxelles 13.85, Buenos Aires 50.25 (ikke varebeta
linger), Bukarest 62.50, Cairo 19.93, Capetown 19.45, 
Frankfurt a/Main 164.70, Helsingfors 3.01J4, Hongkong 
123.00, Istanbul 2.51, Jakarla 62.00, Karachi 212.00. Lissa
bon 24.15, London 19.36, Manila 350.00, Mexico City 82.00. 
Montevideo —, Montreal 7.2014, Nairobi 19.50, New York
6.92, Oslo 96.90, Paris 1.98%, Reykjavik 42.50, Rio de 
Janeiro 38.30, Rom 1.11, Saigon 34.50, Singapore 229.00, 
Stockholm 133.72, Sydney 15.55, Tel-Aviv —, Tokio 1.95, 
Warszawa 174.00, Wellington 19.36.
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| Positionsliste pr. 9. septbr. 1952 |

A. P. Møller
Effie Marsk ank. Kbhvn. 2.9. — Hans Marsk forv. afg. 

Rollerdam 8.9. — Gunvor Marsk forv. afg. Butchers Covc, 
Nfld. 11.9. — Betty Marsk forv. afg. Frederikshavn 10.9.
— Lica Marsk forv. afg. Glasgow 11.9. — Marit Marsk 
forv. ank. London 9.9. — Bobert Marsk forv. ank. Phila
delphia 6.9. — Gudrun Marsk forv. ank. Dunkirk 8.9. —
— Ellen Marsk forv. afg. Bombay 8.9. — Else Marsk ank. 
Bombay 7.9. — Kirsten Marsk afg. Bombay 6.9. til Ka
rachi. — Agnete Marsk ank. Hongkong 6.9. — Mathilde 
Mærsk afg. Bombay 2.9. til Hongkong. •—• Emilie Marsk 
forv. afg. Hongkong 9.9. lil Manila. — Herta Marsk forv. 
afg. Djakarla 9.9. — Jessie Marsk forv. ank. Le Havre
16.9. — Vibeke Marsk afg. Balikpapan 7.9. til Japan. — 
Arnold Marsk forv. ank. Colombo 7.9. — Cornelius Marsk 
afg. New York 5.9. lil Newport News. — Oluf Marsk afg. 
Los Angeles 24.8. til Yokohama. — Leise Marsk afg. New- 
porl News 31.8. — Sally Marsk forv. afg. Bangkok 10.9. 
til Singora. — Gertrude Marsk afg. Alexnndria 5.9. lil Ge
noa. — Lexa Marsk forv. ank. Manila 8.9. — Hulda Marsk 
afg. Yokohama 2.9. til San Francisco. — Laura Marsk 
forv. afg. San Francisco 6.9. til Manila. — Grete Marsk 
afg. Philadelphia 5.9. til New York. — Trein Marsk afg. 
Hongkong 5.9. til Kobe. .tnna Marsk afg. Keelung 7.9. lil 
Hongkong. — Peter Marsk ank. Cebu 5.9. — Olga Marsk 
forv. afg. Boston 6.9. — Nicoline Marsk forv. afg. Bang
kok 8.9. — Jeppesen Marsk forv. afg. New York 12.9. — 
Kate Marsk forv. ank. Rollerdam 12.9. — Bente Marsk 
ank. Teneriffe 5.9. — Aase Marsk afg. Mena al Ahmadi
3.9. — Bosa Marsk afg. Mena al Ahmadi 3.9. — Nelly 
Marsk afg. Palermo 4.9. — Emrna Marsk ank. Palermo
4.9. — Charlotte Marsk afg. Beira 6.9. — Brigit Marsk 
ank. Pauillac 8.9. — Inge Marsk afg. Mersey 2.9. — Caro
line Marsk forv. ank. Bec d’Ambcs 10.9. — Katrine Marsk 
ank, London 6.9, — Henning Marsk forv. ank. Swansea

10.9. — Marie Marsk forv. ank. Miri 10.9. — Eleonora 
Marsk ank. Mena al Ahmadi 7.9. — Valkyrien Marsk afg. 
Mena al Ahmadi 1.9. —■ Mette Marsk afg. Singapore 22.8.
— Jane Marsk forv. ank. Tripoli 11.9. — Elisabeth Marsk 
forv. ank. Donges 19.9. — Ebba Marsk afg. Antwerpen
5.9. — Anglo Marsk ank. Rotlerdam 4.9. — Gerd Marsk 
afg. London 27.8.

Basse & Co.
London ank. Rio Grande do Sul 6.9. — Krusaa forv. 

ank. Istanbul 11.9. — Oslo ank. Hamburg 6.9. — Paris 
pass. Ceuta 8.9. lil Istanbul. — Egaa ank. Aalborg 2.9. — 
Else Basse ank. Færingehavn 9.7. — Susaa afg. Norfolk
4.9. til Vcslcrås.

Danla
Cyril pass. Malmø 3.9. p. v. 1. Svalbard. — Danfjord 

ank. Buenos Aires 2.9. — Danholm ank. Buenos Aires 6.9.
— Tovelil pos. 9.9. 51.45 n., 23.40 w. p. v. t. Barrow-in- 
Furncss.

Dannebrog
Aggersborg forv. ank. La Guaira 5.9. — Brattingsborg 

afg. Rotterdam 29.8. til St. Kitis. — Christiansborg afg. 
Port Said 31.8. lil Mersey. — Ellensborg ank. Vigo 5.9., 
derfra lil Casablanca. — Flynderborg afg. Malanzas 4.9. 
lil Galveston. — Frederiksborg ank. Preston 8.9., derfra 
til Wales. — Lilleborg afg. Barry 6.9. til Leixoes. — Nord
borg ank. Santander 8.9., derfra til Port Talbot. — Skods
borg ank. Swansea 4.8., derfra til Barry. — Spigerborg 
ank. Sheelharbour 7.9., derfra lil Philadelphia. — Taarn- 
borg afg. Pireaus 5.9. til Salonici. — Uranienborg afg. 
Lagos 7.9. lil Accra. — Ørneborg pass. I'inisterre 8.9. til 
Leixoes.

Dansk Esso
Christian Holm forv. afg. Nyborg 10.9. lil Esbjerg, der

efter Sidon og Bari. — Esso København forv. ank. Cari
pito 24.9., derefter Aruba. — Esso Nyborg forv. ank. Tri- 
nidad 23.9., derefter Aruba.

Dansk-Fransk
Blekinge ank. Angoango 30.8. — Bornholm ank. Landana

30.8. — Bretagne afg. Las Palmas 9.9. lil Ile Sal. — Grøn
land afg. Suez 3.9. lil Kuwait. — Halland ank. Flensborg
4.9. — Irland afg. Avonmoulh 2.9. lil Galveston. — Nor
mandiet afg. Las Palmas 8.9. til Antwerpen. — Shetland 
afg. Liverpool 3.9. til Houston. — Skotland afg. Balon 
Rouge 8.9. lil Fcdalah. — Slesvig ank. Bahrcin 8.9.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Reykjavik 12.9. — Concordia forv. 

afg. Yxpila 15.9. lil Rouen. — Dania forv. færdig Helsingør
18.9. — Hafnia forv. ank. Kbhvn. 12.9. — Scandia forv. 
ank. Themsen 14.9.

Den kgl. grønlandske handel
Umanak ank. Grønnedal 7.9. — Disko nnk. Ivigtut 5.9.

— Kaskelot pos. 8.9. 62.20 n. 34.36 v. P. v. t. Tingmiarmiut.
— Svardfisken pos. 7.9. 60.27 n. 41.57 v. P v. t. Angmags
salik. — Tikerak rep. Kbhvn. — Julius Thomsen form, i 
Kutdligssat 8.9. — Bjørn Clausen pos. 8.9. 61.00 n. 32.05 v. 
P. v. t. Julianehåb. — Sigrid S i Godhavn. — Polaris pos.
8.9. 60.55 n. 02.00 ø. P. v. t. Scorcsbysund. — Annette S 
pass. Fair Isle 8.9. p. v. t. Jakobshavn. — Jopeter ank. 
Kapisilik 5.9. — Hanne S forv. ank. Kjøllefjord 10.9.

Det danske Knlkompagnl
Ivan Kondrup afg. Toppila 6.9. lil Rouen. — Th. Adler 

Svanholm afg. Yxpila 10.9. lil Calais. — Wm. Th. Malling 
ank. Grangemouth 5.9.

D.F.D.S.
Argentina afg. Kbhvn. 3.9. til New York/Galveston o. v.

— Arizona afg. Bahia 5.9. via Las Palnias til Madeira/Eng- 
land/Kbhvn. — Bastholm afg Algicr 9.9. lil Piræus Istan
bul o. v. — Birkholm ank. Izmir 8.9., derfra forv. 9.9. til 
Istanbul, Izmir, Iraklion. — Bolivia ventes ank. Antw. 11.9., 
derefter Oslo/Kbhvn./Vejle/Aarh. — Bygholm ventes til 
Anlw. ca. 13.9., derefter Aalb. — California fra Kbhvn. ca.
18.9. lil Månlyluoto/Kotka/Kbhvn./Buenos Aires. — Co
lombia fra Rosario ca. 19.9. til Buenos Aires/Santos/Rio 
dc Janeiro/Bahia. — Diana ank. Kbhvn. 7.9., derfra 11.9. 
lil Aarh., Hull. — Dronning Alexandrine ventes til Kbhvn.
10.9. — Egholm ank. Algier 6.9., derfra lil Nemours, Antw., 
Danmark. — Florida afg. Djidjelli 8.9. til Algier, Anlw. 
Danmark. — Halfdan afg. Swansea 8.9. til L.pool, Kbhvn., 
Vejle. — Hebe ank. Kbhvn. 8.9., derfra 10.9. til Nakskov, 
Odense, Aarh., Leith, N.castle. — Hindsholm afg. Kbhvn. 
ca. 10.9. lil Næstved. — Hjortholm afg. Malta 8.9. til 
Alexandria, Beirul o. v. — Hroar ank. Kbhvn 8.9. — Kat
holm ank. Horsens 8.9. afg. ca. 10.9. til Aarh, Kbhvn., 
Newport, Swansea, L.pool, Kbhvni •— Klintholm afg. 
Kbhvn. 8.9. til Antw., Kbhvn. — Knudshoved afg. Gdynia
9.9. lil Kbhvn., herfra ca. 11.9. til Frankrig. — Korsholm 
ank. Antw. 8.9., afg. 9.9. lil Horsens, Odense, Kbhvn. — 
Lemnos ank. Aalb. 9.9., derfra 9.9. til Kbhvn., Antw., 
Middelhavet. — Louisiana ank. Casablanca 9.9., derfra ca.
10.-11.9. lil Anlw./Kbhvn./Kalundborg. — Margrethe ank. 
London 9.9., derfra forv. 11.-12.9. til Kbhvn. — Melos afg.
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Livorno 8.9. til Genoa, Marseille, Spanien. — Nevada afg. 
Norfolk 29.8. til Hamburg, derfra lil Hampion Roads. — 
Oregon nnk. Newport News 3.9., derfra Kontinentet. — 
Paraguay fra Kbhvn. ca. 15.9. til Aarhus U.S.A. — Rhodos 
afg. Oran 8.9. til Algier, Tunis, Malta, Sicilien. —■ Rota 
ank. N.caslle 9.9., derfra forv. 11.9. lil M.brough, Kbhvn.
— Saga ank. Kbhvn. 3.9. — Samos ank. Leixoes 7.9., der
fra 9.9. lil Kbhvn. — Svanholm ank. Fr.cia 9.9., afgår ca.
11.9. til Aarh., London, M.cheslcr, Kbhvn. — Texas ank. 
Dunkirk 7.9., derfra ca. 9.9. lil Algicr, Malta, Levanten. — 
Trondhjem ank. Leilh 9.9., derfra 10.9. til Aalb., Hull. — 
Tula ank. Kbhvn. 8.9., afgår ca. 12.9. til Aalb., R.dam, 
Antw., Kbhvn. — Tunis ank. Kbhvn. 8.9., herfra 10.9 til 
Odense, Aalb., London. — Uruguay ank. Galveston 8.9., 
derfra ca. 9.-10.9. til New Orleans/Norfolk. — Venezuela 
ventes ank. Buenos Aires ca. 11.9. — Virginia ventes ank. 
Swinemiindc 9.9., derfra til Sletlin/Kolka/Kbhvn./Rio de 
Janeiro/Sanlos.

Helmdul
Axel Carl afg. New Orleans 9.9. — Hans P. Carl ank. 

Melbourne 8.9. — L. H. Carl afg. New Orleans 5.9. — Poul 
Carl afg. Devonport 6.9.

Jutlandia
Gerda Toft ank. Archangelsk 8.9. — Jens Toft afg. Ar

changelsk 6.9. til Zaandam. —■ Karen Toft forv. ank. 
Thamshavn 10.9.

Kongssund
Kongslmvn ank. Calcutta 20.8.

J. Lauritzen
African Reefer ank. Genova 6.9. — Argentinean Reefer 

ank. Buenos Aires 5.9. — Bella Dan forv. ank. New York
9.9., derefter Chile. — Egyptian Reefer ank. Rio de Janei
ro 4.9. — Gerda Dan ventes lil Panamakanalen 10.9., sydg.
— Greta Dan ank. New York 8.9., nordg. — indian Reefer 
afg. Kap Verdiske Øer 3.9. — Jelua Dan forv. afg. Lulcå
9.9. lil Tolkis. — Jutta Dan ventes afg. Amsterdam 11.9. 
lil Rolterdam. — Komma Dan vcnles lil Panamakanalen
10.9., sydg. — Katja Dan rep. Svendborg. — Kista Dan 
ank. Kbhvn. 5.9. — Laila Dan afg. Narsarssuak 6.9. lil 
Baltimore. — Laura Dan afg. Kolka 8.9. til Brislol. — 
Leena Dan ventes lil Valparaiso 15.9., sydg. — Lilian Dan 
pass. Kiclerkanalen 8.9. p. v. t. Rochester. — Linda Dan 
afg. Kemi 8.9. lil Kolka. — Lotta Dan afg. New Orleans
29.8. lil Tricsl. — Maria Dan rep. Aalborg. — Mama Dan 
ventes lil Tocopilla 10.9., nordg. — N'erma Dan vcnles 
pass. Suezkanalen 17.9. p. v. 1. Anlwerpen. — Ninna Dan 
afg. Ronnskår 9.9. lil Toppila. — Paula Dan ventes lil 
Panamakanalen 15.9., nordg. — Randa Dan forv. ank. 
Bordeaux 8.9., derefter Ronnskår. — Selma Dan ventes 
afg. Oslo 11.-12.9. til Toppila via Kbhvn. — Silja Dan 
ank. Walvis Bay 5.9. — Stina Dan afg. Mar del Plala 8.9. 
lil Santos. — Tessa Dan ventes lil Galveston 11.9., nordg.
— Ulla Dan ventes til Genova 10.9., derefter Sagunlo. — 
Vilma Dan ventes pass. Panamakanalen 12.9., nordg.

Motortramp
Stensby laster i Kandala til Calcutta. — Tureby afg. 

Christmas Island 7.9. — Vedby forv. afg. Avonmouth ca.
16.9. til Brilish Columbia.

Myren
Asbjorn afg. Zanzibar 4.9. til Porl Sudan, Port Said. — 

Astrid Frederikshavn, dok. — Birte Frederikshavn. — Chr. 
Sass afg. Victoria 9.9. til Kontinentet. — Clara Kbhvn., 
rep.

Norden
Norden forv. ank. Fremantle 11.9. — Nordfarer ank. 

Chiltagong 7.9. — Nordhval ank. Bombay 7.9. — Nordkap 
Kbhvn. — Nordkyn forv. ank. London 14.9. — Nordpol 
afg. La Pallice 6.9. til Port Said. — Nordvest afg. Chitta- 
gong 8.9. til Aden.

Orient
Astoria Nakskov. — Weslralia Kbhvn.

Progress
Valborg Nielsen afg. fra Baddcck i Canada 7.9. — Elisa

beth Nielsen ant. ank. Philadelphia 9.9. — Else Nielsen 
ank. Aalborg 7.9. — Lily Nielsen ank. Philadelphia 5.9. — 
Henry Tegner ank. Vestnorge 6.9. — Ellen Nielsen ventes 
ank. Kbhvn. 10.9. — Hugo Nielsen ant. afg. Julianehåb
8.9. — Margrethe ank. Kbhvn. 9.9. — Karen ank. Them
sen 8.9. — Marx pass. Drogden 9.9. — Sophie afg. Skul- 
skar 8.9. — Thyra ank. Esbjerg 7.9. — Fylla ank. Bo’ncss
9.9.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng afg. Murmansk 8.9. lil Igarka.

OLD DOND STREET • LONDON

DERES SKIBSHANDLER HAR DEN

Torm
Birgitte Torm afg. Rio de Janeiro 6.9. — Estrid Torm 

afg. Port of Spain 5.9. — Herdis Torm afg. Chicama 23.8.
— Olga Torm afg. Port Louis 6.9. — Gerd Torm ank. 
Calamata 7.9. — Tekla Torm ank. Montevideo 7.9. — 
Agnete Torm ank. Norfolk 6.9. — Kirsten Torm afg. Rio 
de Janeiro 8.9. — Gertrud Torm afg. Genua 7.9. —• Ragn
hild Torm ank. Kiel 27.8. — Helvig Torm ank. Philadel
phia 7.9. — Thyra Torm ank. Santos 6.9. — Gyda Torm 
ank. Marsviken 4.9. — .lnne Torm ank. Helsingør 13.8. — 
Hilde Torm ank. Svendborg 5.8. — Gudrun Torm afg. 
Gdynia 4.9. — Alice Torm ank. Ahus 7.9. — Gunhild 
Torm afg. Himanka 3.9.

Vendila
E. M. Dalgas afg. Abidjan 10.9. til Le Havre. — Otto 

Petersen vcnles ank. Rotlerdam 13.9. — P. N. Damm ven
tes afg. Hamburg 13.9. lil Bremen.

Ø.K.
Annam afg. Aden 6.9. til Colombo, Fremantle. — Asia 

ank. Kbhvn. 22.8., derefter Aalborg, Goteborg. — Bintang 
ank. Bangkok 4.9. — Falstria afg. New York 3.9., derefter 
Hampton Roads, New York. — Fernplant ank. Cebu 8.9., 
derefter Jolo, Zamboanga. —■ Fionia afg. Bangkok 25.8. 
lil Singapore, Port Swettenham. — India ank. Colombo
7.9., derefter Penang, Port Swettenham. — Java ank. 
Kbhvn. 30.8.— Kambodia afg. Davao 5.9. lil Penang, Ma
dras. — Kina ank. Madras 8.9., derefter Colombo, Aden.
— Korea afg. Messina 8.9. lil Genoa, Anlwerpen. ■— La- 
landia ank. Antwerpen 7.9., derefter Rollerdam, Hamburg.
— Magdala ank. Kbhvn. 5.9., derefler Aarhus, Kbhvn. —
— Malacca afg. Brisbanc 8.9. lil Townsvillc, Adelaide. — 
Malaya ank. Leghorn 8.9., derefler Naples, Vassiliko. — 
Manchuria afg. SI. Thomas 7.9. lil Cristobal, Los Angeles.
— Meonia pass. Guardafui 3.9. til Penang, Port Swctlen- 
ham. — Mombasa afg. Rotlerdam 9.9. til Bremen, Ham
burg. — Mongolia afg. Los Angeles 31.8. lil St. Thomas, 
Le Havre. — Morelia afg. Chalna 5.9. lil Chiltagong, Ma
dras. — Nikobar ank. Los Angeles 8.9., derefter San Fran
cisco, Portland. — Nordvest afg. Chiltagong 8.9. til Genoa, 
Anlwerpen. — Panama pass. Gavdo 8.9. lil Genoa, Port 
Said/Suez. — Patagonia ank. Bangkok 2.9., derefter Sai
gon, Hongkong. — Selandia afg. Colombo 3.9. til Aden, 
Suez/Port Said. — Serampore afg. Manila 8.9. til Cebu.
— Siam afg. Suez 7.9. til Bahrein f. o. — Tranquebar afg. 
Porl Talisis 31.8. lil Yokohama, Kobe.

VIV KE <& CO.
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Agents of regular lines
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Vinken BOTTEBDAM 1142 00 (10 linet)

Amsterdam — Zaandam—Antwerp
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GRØNsAVHTKE
Assurance

Kongens Nytorv 6 København K.

Telegramadr.: YARD BYGgebeddinger|.op ti l 45o FO D. Rigstelefon: 909

NYBYGNINGER Aalborg; Værft A/s SKIBS- maskin-og 
KEDELREPARATION 

TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

2 PONTONDOKKER k 1100 TS. LØFTEEVNE

Telegram adr.: Flydedokken Telefon 269 (2 Lin.)
Rigstelefon 21

A/s SVEVDBOKG SKIBSVÆRFT
Nybygninger og reparationer 

hånd- og elektrohydrauliske styremaskiner

Dampskibsaktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4

København

Telegr.*adr. »Harituon« Telefon Central 12067

A/S

EM. L SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

ALF JARL THURØE
ST. KONGENSGADE 40 

KØBENHAVN

Telefon Central 4390
Telegr.-Adr.: ALFJARL

Alt til elektrisk
SKIBSINSTALLATION

O
RADIO

O
VÆRKTØJ

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver»Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 114« TEL..ADR.t »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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NAKSKOV
| SKIBSVÆRFT |
| NAKSKOV o DANMARK | 

I NYBYGNINGER | 
1 OG I
I REPARATIONER | 
| Beddinger: 3 f
| Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. 1
= Flydedok: Løftekapadtet 6800 ts. |
f Ophalerbedding: - 600 ts. |
= Telegram-Ådr.: SKIBSVERFT, Telefon: Rigs 3 f

■ GASOLIE g
■ DIESELOLIE ■

DAN IS H AMERICAN GULF OIL COMPANY A/S 
KVÆSTHUSGADE 3 • KØBENHAVN K. • C 5021

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

BV: T»l tfframadriti t:
Aarhus Aarhus Stevedore Compagnl

Direktør L. Mikkelsen 
Foreningens Formand

Labore

Randers S. Christoffersen & Co. 
Stovedoro hl. Jensen 
Næstformand og Kasserer

København Hans Brandt 
Medlem af Bestyrelsen

Aalborg Stevedorekompagniet Dlspateh
Aarhus Hassing <fc Droscher
Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Elnar Sørensen
Horsens Søren Andersen Btevedorlng
Kalundborg Jørgen Schultz Schultz
Korsør Arbejdsgivernes Stevedore-Kontor
Kastrup Søren Olsen
København Holger Jørgensen Oldstevedore

— Skjold Andersen
Julius NIelsen’s Stevedore

forretning A/S
— Flakholm Stevedore Co. A/S

Løgstør Chr. S. Odgoard & Co.
Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
Nyborg Henrik Bosballe Bosballe
N. Sundby Henry Petersen
Odense Simonsen og Møller
Svendborg 0. E. Jensen
Vejle Vejle Stevedoreforretning 

v. Kaptajn Thygesen
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
aktieselskab

NYBYGNINGER Aalborg; Værft A/»
TØRDOK 380 FOD

SKIBS- MASKIN-OG 

KEDELREPARATION

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

2 PONTONDOKKER 5 1100 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD byggebeddinger; OP TIL 450 fod. Rigstelefon: 909

CASPER ANDREA’s EFTFLG.
VED

HALFDAN RASMUSSEN
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAK8K0V
RIGSTELEFON NR. T

TELEGR.-ADR.: „ANDRÉA" TELEFON NR. 108, 400 & 018

K’aty&faMnfutec
for kul, olie og elektricitet

Forlang fonlag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN 8
Telf.: SU 3001

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegramadr.:

Ttlefon 9246 MONTANAKVL

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver«Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 184« TEL.,ADR.t »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

For passage gennem

KIEL KANAL “'T"r SARTORI-KIEL
Telefoner:
Kiel 5445-48 
Holtenau 36002/3 
Br-Koog 396-7

SARTORI & BERGER - KIEL
KIEL-HOLTENAU, B R U N S B OTTE LKOOG og HAMBURG 

Skibsmæglere og Redere — Havariagenter — Bunkerkul og Olle

Fjernskriver: 
Klel-Holt. 029832 
Br-Koog 021298
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FRA UGE TIL UGE
DEN DANSK-BELGISKE SAG

en internationale kommission, som i Stockholm 
behandler den dansk-belgiske konflikt om er

statning for to danske skibe, som de belgiske myn
digheder beslaglagde i Antwerpen havn den 10. maj 
1940, har nu afsluttet sine møder og har ifølge vel
underrettede kredse foreslået et kompromis.

På det sidste møde fremlagde kommissionsforman
den, højesteretsdommer Emil Sandstrom, ct mæg
lingsforslag, og det er det, der nu vil blive forelagt 
den danske og den belgiske regering med kommis
sionens støtte. Om indholdet offentliggøres, afhænger 
af regeringerne.

KONSULATERNE
ed kongelig resolution af 14. juli 1952 er kon
sulatet i Quito blevet ophøjet til generalkonsu

lat og hidtilværende konsul Helge Vorbeck udnævnt 
til ulønnet dansk generalkonsul sammesteds.

Der foreligger nu meddelelse om, at Helge Vor
beck er blevet anerkendt i nævnte egenskab af den 
ecuadorianske regering.

60 ÅR
en 16. september fyldte underdirektør ved Bur
meister & Wain, Erik Dithmer, 60 år. Under

direktør Dithmer, der er født i Rumænien som søn 
af generalkonsul, ingeniør H. H. Dithmer, blev i 
1919 ansat ved B. & W. efter en alsidig uddannelse 
både herhjemme og i udlandet. I 1934 udnævntes 
han til overingeniør, i 1939 til prokurist og endelig 
i 1949 til underdirektør. Underdirektør Dithmer le
der nu salgsafdelingen for dieselmotorer.

M.S. »JUTLANDIA«
ospitalsskibet Jullandia er nu færdigt efter om
bygningen ved Nakskov Skibsværft, og i mor

gen lørdag d. 20. ds. afgår skibet derpå påny til de 
koreanske farvande for at genoptage sit store barm
hjertighedsarbejde nær krigsskuepladsen.

SKOLESKIBET »DANMARK«
tatsskoleskibet Danmark stod d. 11. ds. ud på 
vintertoglet, der går til Madeira, Teneriffc, Wil-

mington, Set. Thomas, Curacao, Kingston på Jamaica 
og Bermuda. For første gang havde skibet ikke fuld 
besætning af elever, idet der kun var 108 elever om
bord mod normalt 116.

M.T. »KAREN MÆRSK«
andag den 15. september 1952 søsattes et nyt 
tankskib, m.t. Karen Mærsk til A. P. Møllers

rederier fra Eriksbergs Mek. Verkstads A/B, Gote
borg.

Skibet er bygget til Lloyd’s højeste klasse og kom
mer til at laste ca. 18.300 tons d.w. Dets hoveddi
mensioner er som følger: Længde overalt ca. 559' 6", 
længde mellem p.p. 526' 0", bredde 69' 9", dybde 
til hoveddæk 39' 3", dybgående 30' 5K".

Skibet får ialt 19 tanke, 9 hovedtanke og 2 x 5 
sidetanke, samt et lastpumperum midtskibs og et

mindre pumperum forude. Tankenes samlede kubik 
er ca. 870.000 cbft., hvortil kommer et tørlasterum 
på ca. 30.000 cbft. Det får kraftige pumper i stand 
til at losse ca. 1500 tons pr. time og er forsynet med 
varmespiraler i alle lasttanke.

Rummelig og smuk aptering for kaptajn og dæks
officerer samt hospital er anbragt på broen, hvor
imod maskinbesætningen og mandskabet er anbragt 
i agterskibet i gode og rummelige eetmandskamre, 
ligesom der findes messer og rygesaloncr for offi
cerer og for det menige mandskab. Alle kamre og 
saloner ventileres mekanisk. Skibet er forsynet med 
de bedste navigationsinstrumenter og udstyr, såsom 
radar, ekkolod, gyrokompas, log med elektrisk over
føring, radio og radio-pejler og gyro selvstyreappa
rat, fryseanlæg for proviant og damp-styremaskine.

M.t. Karen Mærsk er bygget med meget fine linier 
og forsynes med en 9-cyl. dieselmotor af B. & W.’s 
type udviklende ca. 9000 ihk., der giver skibet en 
fart af 15,25 knob, og får to 5-cyl. hjælpemotorer 
af Eriksberg/B. & W.’s fabrikat. Der findes kedler 
såvel for oliefyring som for opvarmning ved hjælp 
af udstødsgas fra hovedmotoren. Den i kedlerne 
frembragte damp anvendes til pumpning og op
varmning af lasten og aptering.

M.S. »POONA«
en 13. september søsattes ved Deutsche Werft, 
Hamburg, et ca. 10.000 t.d.w. lastmotorskib, der

er under bygning til Det østasiatiske Kompagni. Ski
bet, der fik navnet Poona, er på det nærmeste ct 
søsterskib til kompagniets øvrige 10.000 tons skibe 
og har følgende hoveddimensioner: Længde mellem 
p.p. 445’ bredde 61', dybde til øverste dæk 38' 3", 
dybgående ca. 27' 3". Hovedmaskineriet skal bestå 
af en 6450 ehk. MAN dieselmotor. Farten skal være 
normalt 15 knob. Skibet forventes klar til aflevering 
i løbet af næste måned.

M.S. »PRIMULA«
redag den. 12. september overtog Det forenede 
Dampskibs-Selskab m.s. Primula som det andet

af de to motorskibe, som selskabet har ladet bygge 
hos Helsingør Skibsværft og Maskinbyggeri til trans
port af landbrugsprodukter fra Danmark til Eng
land.

M.s. Primula, der føres af kaptajn A. D. H. Knud
sen, er et køleskib specielt bygget til fart med land
brugsprodukter og indrettet således, at losning og 
lastning kan foregå på hurtigste måde. Skibet har 
følgende dimensioner: Længde 305' 0", bredde 46' 0", 
dybgang 18' 0", d.w. ca. 2400 tons.

Til fremdrivning er installeret en 2-takts, 8-cyl. 
B&W dieselmotor, der vil give skibet en fart af 15 
knob.

M.s. Primula afgår på sin jomfrurejse fra Aarhus 
lørdag den 20. ds. til London og vil sammen med 
sit søsterskib m.s. Ficaria indgå i fast rutefart med 
landbrugsprodukter mellem Aarhus/London og Es- 
bjcrg/London.

Husk til Deres Nybygning

— Det nyeste og mest effektive —
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KØBENHAVNS HAVN
il Københavns havn ankom i august ialt 2457 
skibe på tilsammen 922.075 netto reg. tons. Her

af kom 1441 skibe på 363.886 tons fra indenrigske 
havne og 1016 skibe på 558.189 tons fra udenrigske 
havne. I juli måned var det samlede anløb 2644 skibe 
på tilsammen 975.157 netto reg. tons.

Forrest blandt nationerne lå som sædvanlig Dan
mark med 564.907 tons. Derefter fulgte Sverige med 
142.385 tons, Norge med 62.235 tons, og Tysklands 
stigende andel i trafiken ses af, at Tyskland nu er 
rykket op på fjerdepladsen med 36.336 tons, Stor
britannien med 29.891 tons, Holland med 20.442 tons, 
Finland med 18.097 tons, Polen med 17.222 tons og 
Amerika med 13.604 tons.

M.T. »BRATTLAND«
nsdag den 10. september 1952 søsattes fra Ak
tieselskabet Burmeister & Wain’s værft på Refs- 

lialeøen tankmotorskibet Brattland, nybygning nr. 
674, kontraheret af Aktieselskabet Borgestad, Borge
stad, Norge.

Skibet bygges lil Det norske Veritas’ klasse 4-l.A.l., 
»tankskip for olielast«, samt efter den norske skibs
kontrols regler og har følgende hoveddimensioner: 
Bredde mellem p.p. 141,73 m, bredde moulded 19,16 
in, sidehøjde moulded til hoveddæk 10,56 m, dyb
gang til sommerlastelinie ca. 8,344 m, dødvægt ca. 
13.250 tons, rumindhold af lasttanke ca. 17.900 ms, 
fart på lastet prøvetur ca. 14 knob.

Skibet bygges med poop, bro og bak, soft nose og 
krydserhæk og er uden spring over 45 pct. af læng
den. Det er delt i 8 tanksektioner og har 2 liovcd- 
pumperum, et agten for nr. 2 tank og et agten for 
nr. 4 tank. To langskibs skodder deler sektionerne
1 8 centertanke og 2 x 8 sidetanke.

Svejsning er anvendt i stor udstrækning, således 
er klædning, dæk og skodder samt alle tankafgræns
ninger lielsvejst, medens spanter og bjælker er nit
tet. Der er anvendt langskibs spantesystem i center
tankene og tværskibs system i sidetankene.

Lastrørsystemet består af 2 stk. 10" hovedlednin
ger og 8" sugninger, dobbelt afspærring overalt i 
tankene. I de to lastpumperum findes 4 stk. duplex 
pumper å 250 tons pr. time og 2 stk. 45 tons duplex 
bilge pumper. I pumperummet i forlasten om bag
bord bilgepumpe og brændselsolietransferpumpe.

Skibets brændselsoliebeholdning anbringes i høj
tank under forlasten, højtanke i motorrummets for
ende samt i dobbeltbunden agter, hvor der endvidere 
er tanke for kedelolie, smøreolie samt fødevand. 
Fødevand anbringes endvidere i øverste agterpeak- 
tank. Ferskvand anbringes i hæktanke.

Lossegrejerne består af tre 5-tons bomme, en på 
fokkemast og to på samsonposter ved agterste pum
perum. Endvidere en 2 tons provianlbom på agter
kant af skorsten. Denne anvendes desuden som ma- 
skinbom. Anker-, losse- og varpespil er dampdrevne. 
Styremaskinen er damp-hydraulisk af fabrikat Ha
stie.

De 4 redningsbåde er af aluminium efter den nor
ske skibskontrols fordringer, og de to er forsynet 
med motor, 1 midtskibs og 1 agter. Luftdrevne både- 
spjl midtskibs og agter.

I broen og de overliggende huse indrettes aptering 
for reder, kaptajn, dæksofficerer, telegrafist, lods,
2 drenge, steward og hospital. Endvidere spisesalon 
og rygesalon samt bade- og toiletrum. I poopen ind
rettes aptering for underofficerer, sømænd, motor- 
mænd og drenge, de får alle, med undtagelse af 2 
drenge og 4 smørere, eet-mandskamre. I hus på poop- 
dæk indrettes aptering for maskinofficercr og kokke 
samt messer for officerer, underofficerer, kabysper
sonale og mandskab. Kabys indrettes ligeledes i dette 

hus. I huse på bådedæk agter indrettes rygesaloner 
for officerer og mandskab.

M.t. Brattland bliver udstyret med fuldt moderne 
navigationsmidler, radar, radio og radiopejler, gyro- 
kompas og ekkolod.

Hovedmotoren er en B. & W. direkte omstyrbar, 
enkeltvirkende 2-takts 6-cyl. krydshovedmotor med 
trykforstøvning. Cylinderdiameter 740 mm, slag
længde 1400 mm, i stand til at udvikle 5750 ihk., 
svarende til ca. 4600 ehk. ved 110 omdrejninger pr. 
minut. Hjælpemotorerne består af 2 stk. 60 kW damp
dynamoer konstrueret for 12,5 atm. kedeltryk. Pum
perne er dels kædetrukne fra aksclledningen, dels 
dampdrevne.

HELSINGØR SKIBSVÆRFT
elsingør Skibsværft og Maskinbyggeri holdt d. 
11. ds. ordinær generalforsamling med højeste

retssagfører Holten Bechtolsheim som dirigent.
Direktør H. P. Christensen oplyste i sin beretning, 

at beskæftigelsen i det forløbne driftsår har været 
tilfredsstillende såvel i nybygnings- som i repara
tionsafdelingen, og ordrebeholdningen for skibsny
bygninger giver beskæftigelse for denne afdeling 
godt to år fremover.

For at sikre værftets konkurrenceevne er i årets 
løb fortsat med udbygningen af værkstedsanlægene 
og yderligere anskaffelser af moderne værktøjsma
skiner er foretaget.

Ved værftets udrustningskaj for nybygninger er 
en ny værkstedsbygning under opførelse, indehol
dende udrustningsværksted for nybygninger samt 
elektrikerværksted og lager. På værftets savværks
plads i Allégade og på oplagspladsen ved Gurrcvej 
er opført nye' lagerhuse.

Efter at der er foretaget afskrivninger til et be
løb af 1.350.858 kr., henlagt til garantier 300.000 kr. 
og til skatter 1.000.000 kr., bliver netto-overskudet 
1.565.629 kr. Det foreslås at udbetale 10 pct. divi
dende til aktionærerne med 840.000 kr., medens 
600.000 kr. foreslås henlagt til Ekstra Reservefond 
og resten overføres i ny regning m. m.

I lønninger til arbejdere og funktionærer er i det 
forløbne driftsår udbetalt ca. 30 mill. kr.

Arbejderantallet har været ca. 2800—3000 mand. 
Selskabet har afleveret fem nybygninger i året, 

deraf tre til udlandet, og udført reparationer på 
65 skibe.

Regnskabet godkendtes enstemmigt, og valgene var 
genvalg.

NORSK SKIBSBYGNING
osenberg Værft i Stavanger, der har fire 32.000 
tons tankskibe i ordre, hvoraf Burmeister &

Wain skal levere dieselmotorerne til de to første, har 
fået ordre på bygning af yderligere tre 32.000 ton- 
nere.

Foruden denne nye ordre har Rosenborg Værft 
kontrakter på de nævnte 4 tankskibe på hver 32.000 
tons, en 16.200 tonner, der nylig er søsat, samt en 
tilsvarende størrelse, der står på bedding. Værftet 
ønsker ifølge »N. H. & .S. T.« ikke at opgive navnene 
på de rederier, der har bestilt de sidste tre 32.000 
tonnere, men oplyser dog, at det drejer sig om tre 
forskellige Vestlands- og Østlandsrcderier. Med disse 
nybygningsordrer er værftet beskæftiget til 1959, da 
den sidste af de bestilte 32.000 tonnere skal afleveres.

Dette byggeprogram omfatter mellem 250—260 
mill. kr., efter dagens priser, men dermed er værf
tets kapacitet ikke udnyttet fuldt ud. Værftet må for 
at kunne bygge de store 32.000 tonnere udvide bed
dingerne. Bedding nr. 3 bliver færdig til brug næ
ste år, da man skal strække kølen til den første 
32.000 tonner. Derefter bliver bedding nr. 2, der er 
beregnet til op til 28.000 tons, udvidet, således at 
man også der kan bygge 32.000 tonnere.
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UGENS FRAGTBERETNING
Fragtmarkederne liar i den forløbne uge været 

præget af en noget bedre tendens, og indenfor 
enkelte sektorer har der fundet visse ratestigninger 

sted, især for prompt tonnage.
Kulraterne fra Hampton Roads til Europa er ste

get yderligere en smule, og sidst rapporterede slut
ning fra Hampton Roads til Rotterdam eller Ant
werpen blev gjort til 28/9d. En række andre både cr 
sluttet for lignende forretninger til mellem 28/- og 
28/6d. De sidste rapporter fra Amerika om den be
budede minearbejderstrejke ser iøvrigt ikke lovende 
ud, og omend der meldes om store kullagre ved mi
nerne, må man utvivlsomt indstille sig på, at det 
transatlantiske marked vil blive føleligt berørt af 
en kulstrejke. Af anden kulforretning kan iøvrigt 
nævnes, at Hampton Roads/Karachi sluttedes til den 
lidt højere rate af 63/-, og Hampton Roads/Japan 
betaltes med $8.30. Hvede fra Northern Range til 
UK. sluttede amerikansk tonnage til $8.25 med sæd
vanlige continentalc losscoptioner til 25 cts. reduk
tion. To både sluttedes for hvede fra Northern Range 
til Chile, til San Antonio bctaltes $7.25, og for full 
range Chile sluttedes til $8. Propsraterne fra Canada 
til UK. var uforandret 182/6d. pr. favn for 1200 
favne båd. Mange både sluttedes for korn fra St. 
Lawrence. For britisk regning bctaltes uændret 8/- 
pr. qr. til UK., St. Lawrence/Beirut sluttedes til 
57/6d., og for 5700 ts. mel i sække fra Montreal til 
Alexandria betaltes 60/-. Flere både sluttedes for byg 
fra St. Lawrence til Japan til rater mellem $9.75 og 
$10.35 afhængig af positionen.

Sukkermarkedet fra Vestindien er stadig uden 
større liv. Ministry of Food sluttede et par både fra 
Cuba til UK. til 52/6d., og for 9000 ts. sukker fra 
Cuba til Japan betaltes 90/-. Props fra Bahamas til 
UK. betaltes med 200/- pr. favn. Fra Golfen slutte
des korn til UK. til 9/9d. med sædvanlige reduktio
ner for continentalc losseoptioner. Hvede Golfen/ 
Vestitalien betaltes med $6.65 og $6.75, til Græken
land sluttedes til $12.19, og for korn og/eller soya- 
bønner til Japan betaltes $10.25 med fri losning.

Siden vor sidste beretning er der fra Plale kun 
sluttet en enkelt båd til 56/- basis n. a. San Lorenzo 
til Antwerpen/Hamburg Range. For 3000 ts. soya- 
bønner fra Rio Grande til Hamburg betaltes $9. Malm 
fra Victoria til Baltimore sluttedes til $3.25 fio.

Fra vestkysten af Sydamerika kan nævnes, at suk
ker Peru/Japan sluttedes til $9.50, fio. Nordpacific 
markedet var livligt og tendensen fastere. Af de 
mange slutninger kan nævnes: Lumber og stykgods 
fra British Columbia til UK. til 83/9d. fio., novbr./ 
deebr., korn til Antwerpen/Hamburg Range til 85/- 
med fri losning, Intercoastal lumber sluttede Liberty 
tonnage til den lidt højere rate af $82.500 fio., hvede 

fra Nordpacific til Alexandria bctaltes med 87/6d., 
og byg fra Nordpacific til Korea sluttedes til $10.50, 
sept. lastning.

Østens markeder er stadig livløse. Fra Indien er 
der god efterspørgsel efter malmtonnage til Northern 
Range og Golfen, og raterne for disse forretninger er 
steget en del. Af afslutninger kan nævnes: Vizaga- 
patam/Northern Range til $10.50, Bombay/Baltimore 
$10.75 og Marmagoa/Northern Range til 65/-. Scrap- 
jern Calcutta/Genua sluttedes til £25.000 fio. for 7500 
tonner. Malm Dungun/Japan sluttedes til 40/-, fio.

Tendensen på det australske marked er også fa
stere. 9000 tonner sluttedes fra Vest- eller Sydåustra- 
lien til UK. til 90/- for løs last ex-silo, og fra Vest- 
australien til Antwerpen/Hamburg Range betaltes 
80/-, ligeledes for løs last ex-silo.

Fra Sydafrika kan nævnes: 3700 ts. koks Durban/ 
Karachi til 50/-, og for malm fra Lourenco Marques 
til Montreal betaltes $8.50 for partlast på 6500 ts. 
eller $7 for fuld last ca. 8000 ts. Sukker fra Mau
ritius til UK. sluttedes til 61/6d.

Middelhavsmarkeder er uændrede. Malm fra Bona 
til Antwerpen/Hamburg Range sluttedes til 19/-, stor 
tonnage for pyrites fra Morphou Bay til Holland be
taltes med 27/-, for 4800 ts. pyrites fra Huelva til 
Rotterdam betaltes 24/-.

På vore hjemlige markeder samler interessen sig 
om afskibningerne af kul fra Polen under den nye 
aftale. Der er adskillige laster i markedet, og der 
skulle være mulighed for, at småbådene kan finde 
nogenlunde rentabel beskæftigelse på dette marked 
i den kommende tid. Fra UK. er der kun få laster 
i markedet. For 3000 ts. kul fra østkysten til god 
dansk havn er sluttet til 12/6d. Raten for den min
dre tonnage indtil 1000 ts. ligger stadig omkring 
18/6d. å 19/-. Trælastraterne fra Østersøen er uden 
større ændringer. 1400 favne props fra Leningrad 
til ECUK. sluttedes til 115/-, og fra Sydfinland til 
ECUK. cr raten stadig 120/- for både på omkring 
6/1000 favne.

På tankmarkedet var efterspørgslen bedre i US. 
kystfart. Dirty tonnage sluttedes fra Caribbean til 
Northern Range til rater mellem USMC. plus 15 pct. 
til USMC. plus 25 pct. For dirty tonnage fra Golfen 
til Northern Range betaltes i enkelte tilfælde USMC. 
plus 30 pct. En enkelt båd rapporteres sluttet fra 
Northern Range til Continent for clean last til USMC. 
plus 45 pct. Der er nogen efterspørgsel efter tonnage 
for consecutive rejser eller timecharter for perioder 
mellem 6 og 18 måneder. En britisk 15.000 tonner 
rapporteres sluttet for 6 måneders consecutive rej
ser, dirty trade, til USMC. plus 62% pct., oktober 
levering.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
D.F.D.S.’s ruter

Det Forenede Dampskibs-Selskabs molorskib Dronning 
Alexandrinc, der i år hnr foretaget tre ture lil Grønland 
på Den kongelige grønlandske Handels regning, skal udføre 
endnu tre ture i år lil Grønland. Skibet afgår fra Køben
havn den 26. september, 17. oktober og 12. november.

Damperen Trondhjem indsættes på D.F.D.S.’s Færørute 
med afgang fra København den 26. september og 24. ok
tober i stedet for Dronning Alexandrinc, der dog som sæd
vanlig udfører julerejsen lil Færøerne og Island med af
gang fra København den 8. december og hjemkomst den 
21. december.

M.s. »Portland«
Vraget af Dansk Gemen leen Irals motorskib Portland, der 

for nogen tid siden kæntrede og sank nær Anholt med 
tabet af 17 menneskeliv, er nu blevet hævet af Svitzer og 
bragt ind til Sundet, hvor en nærmere undersøgelse af 
vraget finder sted, inden det bringes til værft. Endnu står 
man ganske uforstående overfor årsagen lil kæntringen, 

men håber på at kunne få denne opklaret gennem under
søgelsen.

Ny norsk Nordsøbåd
Del Bergenske Dampskibsselskabs nye Nordsøbåd, s.s. 

Leda, søsattes forleden dag ved del engelske værft Swan, 
Hunler & Wigliam Richardson, Newcaslle. Skibet, der er 
på 7000 br. tons, skal forsynes med dampturbiner, der vil 
kunne give det en fart på 22 knob. Skibet er forsynet med 
Dcnny-Brown stabilisator mod slingring.

Pyrolyseværket
Anlægct nf skibsreder A. P. Møllers store pyrolyseværk 

ved Cliristianshavns Fælled er nu påbcgj’ndl. Der er bl. a. 
sal ny indfalningsvæg mod stranden, og man er i gang 
med udgravning af en kølevandskanal ud til dybt vand 
nord for Prøvestenshavnen.

En bjergningssag
Tre skippere, Regnar Sørensen, Edu. Hansen og Borge 

Thomsen, alle fra Grenaa, havde ved Sø- og Handelsretten 
i København krævet Rødvig Søforsikringsforening, Rødvig, 
dømt til al betale 6500 kr, i bjergeløn for at have bjerget
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ni.s. Faders Minde, der fort af skipper Henry Petersen, 
Fakse, i april d. å. ved middagslid var grundslødt på den 
nordøstlige side af »Kalkgrunden« ved Grenaa på rejse 
til Voer i Randers fjord med briketter fra Slralsund. Sag
søgerne var enkeltvis kaldt Lil hjælp af Faders Minde, 
men havde ikke kunnet bringe delte skib flot, førend alle 
tre bjergningsskibe, Valkyrien, lodsbdden og Else Thom
sen, lagde kræfterne i på een gang.

Søforsikringsforeningen påstod frifindelse mod betaling 
af en bjergeløn på 1500 kr. ialt, da bjergningen ikke havde 
været særlig besværlig eller risikabel for bjergningsskibenc.

Efter rettens henstilling sluttede sagen med et forlig, 
hvorefter Rødvig Søforsikringsforening betaler de tre skip
pere i alt 3000 kr. til fuld afgørelse.

Svenske oplægninger
84 svenske handelsskibe på tilsammen 161.000 tons var 

oplagt ved udgangen af august måned. Ved udgangen af 
juli var antallet af oplagte handelsskibe 26 på ialt 58.000 
tons.

Af de oplagte skibe horer 29 til 300—1000 tons gruppen, 
49 til 1000—2000 tons gruppen og 3 lil 2000—3000 tons 
gruppen, mens andre tre er større end 5000 tons.
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80 år
Kaptajn Richard Mortensen, fh. A. P. Møllers rederier, 

kan den 23. september fejre sin 80 års fødselsdag i hjem
mel i Valby.

70 år
Tidligere fører i A. P. Møllers rederier, kaptajn L. J. 

Christensen, som er bosiddende i Ommel ved Marstal, fyl
der den 20. september 70 år.

60 år
Fører i A. P. Møllers rederier, kaptajn S. M. Andreasen, 

fejrer den 23. september 60 års fødselsdag. Kaptajn An
dreasen er bosiddende i Svendborg.

50 år
Kaptajn Peter Th. Eriksen fylder den 24. september 50 

år. Kaptajnen, der er fører i A. P. Møllers rederier, har sit 
hjem i Ommel ved Marstal.
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| VALUTAKURSER pr. lG.septbr. 1952 | 
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.0114, Lissabon 24.15, Monlreal 7.2014.
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A. P. Møller
Hans Mærsk forv. ank. Swansea 18.9. — Gunvor Mærsk 

forv. afg. London 23.9. — Betty Mærsk forv. afg. Methil
15.9. — Lica Mærsk ank. Indian Bay ca. 23.9. — Marit Mærsk 
forv. ank. Anlwerpen 15.9. — Robert Mærsk forv. afg. New 
York 18.9. — Gudrun Mærsk forv. afg. Anlwerpen 15.9. — 
Ellen Mærsk afg. Cochin 11.9. til Miri. — Else Mærsk afg. 
Bombay 11.9. lil Hongkong. — Kirsten Mærsk ank. Khor- 
ramshabr 14.9. — Agnete Mærsk afg. Hongkong 10.9. lil 
Bangkok. — Mathilde Mærsk afg. Bombaj' 2.9. lil Hong
kong. — Emilie Mærsk afg. Manila 12.9. til Djakarta. — 
Herta Mærsk forv. afg. Scmarang 13.9. — Jessie Mærsk 
forv. ank. Le Havre 17.9. — Vibeke Mærsk ank. Hong
kong 13.9. — Arnold Mærsk forv. ank. Aden 18.9. — Cor
nelius Mærsk forv. afg. New York 15.9. lil Panama. — 
Oluf Mærsk afg. Nagoya 14.9. lil Kobe. — Leise Mærsk 
pass. Panama 7.9. til San Francisco. — Sally Mærsk ank. 
Naradhivas 13.9. — Gertrude Mærsk afg. Genoa 13.9. lil 
New York. — Lexa Mærsk afg. Cebu 12.9. lil Yokohama. 
—• Hulda Mærsk forv. ank. San Francisco 14.9. — Laura 
Mærsk afg. San Francisco 6.9. til Manila. — Grete Mærsk 
forv. afg. Newport News 13.9. — Trein Mærsk ank. Yoko
hama 13.9. — Anna Mærsk afg. Saigon 14.9. til Bangkok.
— Peter Mærsk afg. Manila 13.9. lil Hongkong. ■—■ Olga 
Mærsk forv. afg. Baltimore 12.9. — Nicoline Mærsk ank. 
Manila 12.9. — Jeppesen Mærsk afg. New York 12.9. lil 
Bnllimorc. — Kate Mærsk ank. Rotlerdam 13.9. — Bente 
Mærsk ank. Palermo 15.9. — Aase Mærsk afg. Mena al 
Ahmadi 3.9. — Rosa Mærsk afg. Mena al Ahmadi 3.9. — 
Nelly Mærsk afg. Palermo 4.9. — Emma Mærsk ank. Pa
lermo 4.9. — Charlotte Mærsk afg. Bcira 6.9. — Brigit 
Mærsk afg. Pauillac 11.9. — Inge Mærsk afg. Mersey 2.9.
— Caroline Mærsk ank. Bec d’Ambcs 11.9. — Katrine

Mærsk afg. London 12.9. — Henning Mærsk afg. Swan
sca 13.9. — Marie Mærsk afg. Miri 13.9. — Eleonora 
Mærsk afg. Mena al Ahmadi 9.9. — Valkyrien Mærsk afg. 
Mena al Ahmadi 1.9. — Mette Mærsk afg. Singapore 22.8.
— Jane Mærsk afg. Banias 12.9. — Elisabeth Mærsk afg. 
Mena al Ahmadi 30.8. — Ebba Mærsk afg. Anlwerpen 5.9.
— Anglo Mærsk afg. Rolterdam 13.9. — Gerd Mærsk afg. 
Thamcshavcn 27.8.

Basse & Co.
London ank. Rio Grande do Sul 6.9. — Krusaa ank. 

Istanbul 11.9. — Oslo ank. Hamburg 6.9. — Paris ank. 
Istanbul 15.9. — Egaa ank. Kemi 15.9. — Else Basse pass. 
Kap Farvel 16.9. p.v.l. Veslitalien. — Susaa afg. Norfolk
4.9. til Vesterås.

Dania
Cyril afg. Svalbard 15.9. til Slora Vika. — Danfjord ank. 

Buenos Aires 2.9. — Danholm ank. Buenos Aires 6.9. — 
Tovelil ank. Barrow-in-Furness 13.9.

Dannebrog
Aggersborg afg. Charleston 15.9. lil New York. — Brat

tingsborg afg. SI. Kilts 14.9. til St. Juan. — Christiansborg 
afg. Mersey 14.9. — Ellensborg pass. Finisterre 14.9. lil 
Mostyn. — Flynderborg afg. Galveston 10.9. lil Houston.
— Frederiksborg ank. Preston 8.9., derfra til Bristol Ka
nalen. — Lilleborg ank. Leixoes 10.9., derfra til Port Tal
bot. — Nordborg ank. Barry 15.9., derfra lil Nordspanien.
— Skodsborg afg. Barry 12.9. lil Leixoes. — Spigerborg 
afg. Sheetharbour 12.9. lil Wilmington. — Taarnborg forv. 
ank. Izmir 14.9. — Uranienborg ank. Accra 14.9., derfra 
til Lorne. — Ørneborg ank. Leixoes 9.9., derfra lil Port 
Talbot.

Dansk Esso
Christian Holm afg. Esbjerg 14.9. til Sidon, Bari. — 

Esso København forv. ank. Caripilo 22.9., derefter Aruba.
— Esso Nyborg forv. ank. Caripilo 21.9., derefter Trinidad.

Dansk-Fransk
Blekinge afg. Boma 17.9. til Las Palmas. — Bornholm 

afg. Landana 16.9. lil Pointe Noire. — Bretagne forv. afg. 
Ile Sal 18.9. til Matadi. — Grønland afg. Kuwait 12.9. — 
Halland Flensborg, dok. — Irland afg. Avonmouth 2.9. til 
Galveston. — Normandiet ank. Anlwerpen 14.9. — Shet- 
land afg. Liverpool 3.9. lil Houston. — Skotland pass. 
Miami 12.9. p.v.t. Fedalah. — Slesvig ank. Bahrein 8.9.

De forenede Kulimportører
Cimbria afg. Reykjavik 17.9. lil Methil. — Concordia 

afg. Yxpila 16.9. til Rouen. — Dania forv. afg. Helsingør
18.9. lil Stettin, Reykjavik. — Hafnia ank. Kolka 17.9., 
derefter Pasajes. — Scandia forv. ank. Methil 19.9.

Den kgl. grønlandske handel
Umanak forv. ank. Kbhvn. 17.9. — Disko pos. 15.9. 

59.57 n. 05.40 v. p.v.t. Kbhvn. — Kaskelot pass. Frede- 
riksdal 13.9. p.v.l. Nanorlalik. — Sværdfisken i Angmags- 
salik. — Tikerak forv. klar Kbhvn. ca. 20.9. — Julius 
Thomsen i kyslfart. — Bjørn Clausen afg. B.W.I. 15.9. til 
Frederikshåb. — Sigrid S. pos. 15.9. 60.32 n. 11.50 v. p.v.t. 
Kbhvn. — Polaris i Scoresbysund. — Annette S. pos. 14.9. 
58.50 n. 41.50 v. p.v.l. Jakobshavn. — Jopeter pos. 15.9.
64.17 n. 32.14 v. p.v.l. Alesund. — Hanne S. pos. 15.9. 
71.26 n. 13.51 ø. p.v.t. Godthåb.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Rouen 15.9. — Th. Adler Svanholm 

ank. Calais 15.9. — IVm, Th. Malling afg. Blylh 16.9.
D.F.D.S.

Alexandra afg. Grimsby 16.9. lil Odense/London. — Ar
gentina afg. Kbhvn. 3.9. til New York/Galvcston o. v. — 
Arizona ank. Las Palmas ca. 18.9., derefter Madcira/Eng- 
land/Kbhvn. — Arkansas afg. Kbhvn. 16.9. lil Anlwerpen, 
Dunkirk, Lissabon, Levanten. — Bastholm ank. Istanbul
14.9., derfra til Izmir, Alexandria, Beirut, Cypern o. v. — 
Birkholm ank. Izmir 8.9., derfra lil Istanbul, Izmir, Iraklion.
— Bolivia afg. Oslo 16.9. til Kbhvn./Vejlc/Aarhus. — Bot- 
nia ank. Kbhvn. 15.9. — California afg. Kbhvn. ca. 18.9. 
lil Måntyluolo/Kotka/Kbhvn./Buenos Aires. — Colombia 
ank. Rosario 31.8., derfra ca. 18.9. til Buenos Aircs/Sanlos, 
Rio de Janeiro/Bahia. — Diana afg. Hull forv. 19.9. til 
Kbhvn. —■ Dronning Alexandrine afg. Thorshavn forv.
16.9. lil Vaag/Reykjavik/Thorshavn. — Egholm afg. Ne
mours 11.9. til Anlwerpen, Danmark. — Ficaria ank. Lon
don 16.9., derfra 17.9. lil Esbjerg, London. — Florida afg. 
Lissabon 15.9. til Antwerpen, Kblivn., Horsens o. v. — 
Halfdan afg. Liverpool 15.9. lil Kbhvn., Vejle. — Hebc 
ank. Leilh 16.9., derfra forv. 17.9. lil Newcaslle, Middles
brough, Kbhvn. — Hindsholm ank. Kbhvn. 13.9. — Hjort
holm ank. Beirut 15.9., derfra forv. 17.9. til Lallakia, Fa- 
magusla, Limassol. — Katholm afg. Kbhvn. 15.9. til New
port, Swansea, Liverpool, Kbhvn. — Klintholm ank. Kbhvn.
15.9., afg. ca. 19.9. lil Anlwerpen, Aarhus, Aalborg, Kbhvn.
— Knudshoved afg. Dunkirk 15.9. lil Havre, Bordeaux, La 
Pallice. — Korsholm afg. Kbhvn. 15.9. til Anlwerpen, Ran
ders, Kbhvn. — Lemnos ank. Antwerpen 14.9., derfra forv.
17.9. lil Casablanca, Middelhavet. — Louisiana ank. Ant-
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werpen ca. 18.9., derefter Kbhvn./Kalundborg. — Maine 
afg. Frederikshavn 19.9. lil Aalborg, Kbhvn., Hamburg, 
Lissabon, Levanten. — Margrethe ank. Kbhvn. 15.9., her
fra 18.9. lil Aalborg, London, Kbhvn. — Marocco afg. Lon
don 16.9. lil Esbjerg, derfra 19.9. til Grimsby. — Melos 
afg. Malaga 16.9. til Lissabon, Leixoes, Herrenwyk, Kbhvn.
— Nevada ank. Hamburg 15.9., derfra ca. 17.9. til Hamp
ton Roads. — Oregon afg. Newport News 10.9. lil Kiel. — 
Paraguay afg. Aarhus forv. 16.9. lil USA. — Rhodos afg. 
Messina 15.9. lil Catania, Palermo, Neapel, Livorno, Genoa, 
Marseille. — Rota ank. Kbhvn. 15.9., herfra 17.9. lil Nak
skov, Odense, Aarhus, Leilh, Newcaslle. — Samos ank. 
Kbhvn. 14.9., herfra forv. 20.9. til Anlwerpen, Middelhavet.
— Svanholm afg. Aarhus 13.9. lil London, Manchester, 
Kbhvn., Aarhus, Aalborg. — Texas afg. Dunkirk 9.9. til 
Algicr, Malta, Levanten. — Tomsk afg. Aarhus ca. 20.9. 
til Antwcrpcn, Kbhvn. — Trondhjem ank. Hull 16.9., der
fra forv. 19.9. til Kbhvn. — Tula afg. Aalborg 13.9. til 
Rotterdam, Antwerpen, Kbhvn. — Tunis ank. London 16.9., 
derfra forv. 18.9. til Kbhvn. — Uruguay afg. New Orleans
12.9. til Norfolk/Ballimore/New York. — Venezuela ank. 
Duenos Aires 11.9., derfra ca. 16.9. lil San Lorcnzo/Buenos 
Aires o. v. — Virginia afg. Siettin 14.9. lil Kotka/Kbhvn./ 
Rio de Janeiro o. v.

Heimdal
Axel Carl ank. Cristobal 15.9. — Hans, P. Carl ank. Syd

ney 15.9. — L. H. Carl nnk. New Orleans 15.9. — Poul Carl 
ank. Newcastle, NSW, 11.9.

Jutlandia
Gerda Toft ank. Archangelsk 8.9. — Jens Toft ank. 

Zaandam 15.9. — Karen Toft afg. Thamshavn 11.9. til Bor
deaux.

Kongssund
Kongshavn ank. Calcutta 20.8.

J. Lauritzen
African Reefer pass. Suezkanalen 15.9. p.v.t. Merca. — 

Argentinean Reefer afg. Buenos Aires 15.9. — Bella Dan 
ventes afg. New York 17.9. til Chile. — Egyptian Reefer 
ventes afg. Buenos Aires 17.-18.9. — Gerda Dan ventes lil 
Callao 19.9., sydg. — Greta Dan ank. Baltimore 13.9. — 
Indian Reefer ank. Montevideo 13.9. — Jelva Dan forv. 
afg. Kotka 16.9. lil Rochester. — Jutta Dan afg. Rotter
dam 15.9. til Beyrouth. —■ Kamma Dan ventes til Callao
19.9., sydg. — Katja Dan rep. i Svendborg. — Kista Dan 
Kbhvn. — Laila Dan ventes afg. Baltimore 17.9. til Bad
deck N.S. — Laura Dan ventes afg. Bristol 17.9. til Car
diff. — Lecna Dan ventes afg. San Vicente 19.9., nordg. — 
Lilian Dan pass. Kielerkanalen 15.9. p.v.t. Toppila. — 
Linda Dan pass. Kielerkanalen 15.9. p.v.t. St. Louis. — 
Lotta Dan ventes lil Triest 21.9., derefler Sagunlo. — 
Maria Dan forv. afg. Aalborg 16.9. til Hango. — Marita 
Dan ventes lil Callao 18.9., nordg. — Nerma Dan ventes 
pass. Suezkanalen 17.9., nordg. — Ninna Dan ventes til 
Næstved 17.9. — Paula Dan forv. pass. Panamakanalen
16.9., nordg. — Randa Dan pass. Kielerkanalen 16.9. p.v.l. 
Ronnskår. — Selma Dan ank. Toppila 16.9., derefter Rouen.
— Silja Dan ventes anl. Dakar 23.9. p.v.t. Ghent. — Stina 
Dan forv. afg. Santos 16.9. til Buenos Aires. — Tcssa Dan 
ventes afg. New Orleans 18.9. til Chile. — Ulla Dan ven
tes afg. Genova 18.9. til Sagunlo. — Vilma Dan ventes lil 
Gulfport 17.9., nordg.

Motortramp
Stensby forv. ank. Calcutta 23.9. — Tureby ank. Frc- 

mantle 13.9. — Vedby forv. afg. Avonmoulh 19.9. lil British 
Columbia.

Myren
Asbjorn afg. Djibouti 12.9. lil Port Sudan, Port Said. — 

Astrid Frederikshavn, dok. — Birte Frederikshavn. — Chr. 
Sass forv. ank. Bremen 4.10. — Clara Kbhvn., rep.

Norden
Norden ank. Fremanlle 12.9. — Nordfarer ank. Chilla- 

gong 7.9. — Nordhval ank. Colombo 14.9. — Nordkap 
Kbhvn. — Nordkyn ank. London 14.9. — Nordpol forv. 
ank. Port Said 18.9. — Nordvest forv. ank. Aden 19.9.

Orient
Astoria Nakskov. — Westralia ank. Kotka 16.9., derefter 

Goteborg.
Progress

Valborg Nielsen ventes ank. Rouen 17.9, — Elisabeth 
Nielsen afg. Baltimore 13.9. — Else Nielseh ank. Reykja
vik 16.9. — Lily Nielsen afg. Norfolk 13.9. — Henry Teg
ner ant. afg. Antwerpen 16.9. — Ellen Nielsen afg. Kbhvn.
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16.9. — Hugo Nielsen afg. Ivigtul 11.9. — Margrete ank. 
Gdynia 14.9. — Karen afg. Kbhvn. 16.9. — Marx ank. 
Tyne 12.9. — Sophie ank. Hull 15.9. — Thyra afg. Rotter
dam 16.9. — Fylla anl. nfg. Blylh 16.9.

L. It. Schmith & Co.
Jane Lanng afg. Murmansk 8.9. lil Igarka.

Torm
Birgitte Torm afg. Rccifc 10.9. — Estrid Torm afg. Port 

of Spain 5.9. — Herdis Torm afg. Chicama 23.8. — Olga 
Torm afg. Port Louis 6.9. — Gerd Torm afg. Genua 15.9.
— Tekla Torm afg. Montevideo 12.9. — Agnete Torm afg. 
New York 11.9. — Kirsten Torm ank. Buenos Aires 14.9.
— Gertrud Torm ank. Alexandria 15.9. — Ragnhild Torm 
ank. Kiel 27.8. — Helvig Torm afg. New York 12.9. — 
Thyra Torm ank. Santos 6.9. — Gyda Torm ank. Blanka- 
holm 13.9. — Anne Torm ank. Helsingør 13.8. — Hilde 
Torm ank. Gdynia 15.9. — Gudrun Torm afg. Bordeaux
15.9. — Alice Torm afg. Karlshamn 12.9. — Gunhild Torm 
ank. Hull 15.9.

Vendila
E. M. Dalgas ventes ank. Le Havre ca. 25.9. — Otto Pe

tersen ank. Rolterdam 13.9. — P. N. Damm ventes ank. 
Antwerpen 18.9.

Ø.K.
Annam afg. Colombo 15.9. lil Fremanlle, Melbourne. — 

Asia ank. Oslo 14.9., derefter Hamburg, Rolterdam. — 
Bintang afg. Bangkok 11.9. lil Moji, Kobe. — Falst ria afg. 
New York 13.9. til Kbhvn., Sverige. — Fernplant afg. Zam- 
boanga 14.9. lil Singapore, Aden. — Fionia ank. Port 
Swellenham 15.9., derefter Penang, Colombo. — India afg. 
Penang 11.9. til Port Swellenham, Singapore. — Java ank. 
Kbhvn. 30.8. — Jutlandia ank. Kbhvn. 16.9. — Kambodia 
ank. Madras 15.9., derefter Colombo, Cochin. — Kina ank. 
Colombo 13.9., derefter Aden, Suez/Port Said. — Korea 
pass. Finislcrre 15.9. lil Antwerpen, Rotterdam. — Lalan- 
dia ank. Hamburg 15.9., derefter Port Said/Suez, Aden. — 
Magdala afg. Aarhus 12.9. lil Kbhvn., Goteborg. —• Ma- 
lacca ank. Townsville 11.9., derefter Adelaide, Fremantle. 
—• Malaya pass. Gavdo 14.9. til Vassiliko, Port Said. — 
Manchuria afg. Cristobal 12.9., derefter Los Angelos, San 
Francisco. — Meonia afg. Port Swellenham 14.9. lil Singa
pore, Bangkok. — Mombasa afg. Aarhus 14.9. til Kbhvn.
— Mongolid afg. St. Thomas 13.9. til Le Havre, Antwer
pen. — Morelia ank. Chiltagong 6.9., derefter Madras, Co
lombo. — Nikobar ank. Portland 12.9., derefter Astoria, 
Seatlle. — Panama afg. Port Sudan 14.9. lil Aden, Penang.
— Patagonia afg. Saigon 15.9. lil Hongkong. — Selandia 
ank. Beyrouth 15.9., derefter Genoa, Liverpool. — Seram- 
pore afg. Davao 15.9 lil Manila, San Francisco. — Siam 
afg. Aden 11.9. lil Bahrcin f. o. — Tranquebar afg. Kobe
15.9. til Hongkong, Manila.
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A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S Svendborg A/S.
Hans Svenningsen.
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A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet.
A/S Jens Toft.
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D/S Svendborg A/S.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet.
A/S Jens Toft.
D/S »Torm«.
D/S »Vendila«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
A/S Det Østasiatiske Kompagni.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTRATETALLET

ragtratetallcl, der belyser bevægelsen i de dan
ske fragtrater for prompte lastning indenfor 

trampfarten, er beregnet til 129 for august 1952. I
juli måned var tallet 136. Faldet i fragtratetallet, der 
tog sin begyndelse i januar måned, andrager nu i 
alt knapt 45 pct., og fragtraterne ligger herefter i 
gennemsnit godt 30 pct. lavere end på samme tid 
sidste år, men dog 35 pct. højere end ved Korea- 
krigens udbrud for 2 år siden.

Nedgangen i raterne har i den forløbne måned 
omfattet praktisk taget samtlige trades.

SKIBSTABENE
loyd’s Register har nu udsendt sin oversigt over 
skibstabene kloden over i 1951. Det fremgår her

af, at der ialt er gået 215 skibe på tilsammen 260.830 
br.t. tabt i årets løb. 46 skibe med ialt 68.306 br.t. 
er sunket, 4 med ialt 1445 br.t. er forsvundet, 16 med 
ialt 32.671 br.t. er brændt, 20 med ialt 17.431 br.t. 
er gået tabt gennem kollisioner, og 98 med ialt 
115.419 br.t. er strandet, mens resten er gået tabt af 
anden årsag. U.S.A. ligger i spidsen med 14 mistede 
skibe på ialt 49.889 br.t. eller 0.18 pct. af den sam
lede amerikanske tonnage. Norge kommer ind som 
nummer 2 med 17 mistede skibe på ialt 30.158 br.t. 
(0.52 pct.), Panama nr. 3 med 10 mistede skibe på 
ialt 30.075 br.t. (0.83 pct.). Storbritannien mistede 
20 skibe med ialt 29.994 br.t. (0.16 pct.), Grækenland 
10 skibe med ialt 14.105 br.t. (1.10 pct.), Sverige
12 skibe med ialt 6.904 br.t. (0.33 pct.), Tyskland 11 
skibe med ialt 4.561 br.t. (0.44 pct.) og Frankrig 10 
skibe med ialt 5.413 (0.16 pct.). Belgien havde pro
centvis det største tab med 3 mistede skibe på ialt 
7.753 br.t. eller 1,57 pct. af landets samlede tonnage. 
De danske tab beløb sig til 4 skibe med ialt 6.259 
br.t. eller 0.47 pct. af den samlede tonnage.

375 skibe med ialt 460.650 br.t. blev hugget op el
ler kondemneret i løbet af 1951. Heraf tegner Stor
britannien sig for 96 skibe med ialt 136.790 br.t., 
U.S.A. for 27 skibe med ialt 72.157 br.t., Panama for
13 med ialt 50.600 br.t., Japan for 36 ined ialt 47.155 
br.t. og Tyskland for 69 skibe med ialt 15.998 br.t. 
10 danske skibe med ialt 3.604 br.t. blev hugget op 
el. lign., medens 28 svenske skibe med ialt 11.530 
br.t. og 13 norske med ialt 8.457 br.t. led samme 
skæbne.

M.S. BANGSBO
en 23. september løb det fjerde af de seks sø
sterskibe, som Det Forenede Dampskibs-Sel

skab har bestilt på Helsingør Skibsværft og Maskin
byggeri A/S af stabelen og fik navnet Bangsbo.

Bangsbo, der er bygget til fart på Nord- og Øster
søen samt Middelhavet, har følgende dimensioner: 
Længde overalt 303' 6", længde mellem p.p. 275' 6", 
bredde 43'IU/2", dybgang 19'5", lasteevne ca. 3000 
tons.

Lastrummene har ca. 170.000 kubikfod, hvoraf de 
ca. 45.000 er køleanlæg. Denne serie skibe vil derfor 
— foruden almindeligt stykgods — være egnet til 
transport af levnedsmidler og frisk frugt.

Maskineriet består af en 2-takts, 6 cylinders diesel
motor på 2.500 IHK, der giver skibet en fart af ca.

13 knob. Der er plads til 4 passagerer i to 2-mands 
kamre.

De første skibe i denne serie, m.s. Bastholm, m.s. 
Birkholm og m.s. Bygholm, blev afleveret til DFDS i 
1950, og de to sidste vil antagelig løbe af stabelen i 
første halvdel af 1953.

M.T. PETRA DAN
orsdag den 18. september 1952 søsattes fra Lind
holmens Varv i Goteborg rederiet J. Lauritzens

andet tankskib. Tankeren er på 16.300 tons d.w. og 
er søsterskib til m.t. Nerma Dan, som rederiet over
tog i maj 1951. Foruden disse to skibe er endnu et 
søsterskib i ordre ved samme værft.

Skibet, som fik navnet Petra Dan, og som blev be
stilt i juli 1950, får følgende hoveddimensioner: 
Længde mellem p.p. 515' 0” = 156,97 m., bredde på 
spant 64' 0" = 19,51 m,. dybde til hoveddæk 38' 6" 
= 11,73 m. Farten bliver 15 knob.

M.S. ETLY DANIELSEN
obiskrug-værftet i Rendsburg har i disse dage 
afleveret det sidste af de fem ca. 500 br. tons

inotorskibe, der er blevet bygget til danske rederier. 
Det drejer sig om m.s. Etly Danielsen, der er blevet 
afleveret til skibsreder Otto Danielsen, København, 
og som d. 22. september afgik på sin jomfrurejse til 
Rotterdam og Middelhavet, inden det i november 
indtræder i et syv måneders charter med frugt fra 
Casablanca til Hamburg og retur med stykgods. Ski
bets hoveddata er forøvrigt: 478 br. tons, 191 netto 
reg. tons, 950 t. dw. Hovedmaskineriet består af en 
6-cyl. MAK dieselmotor på 900 ehk. Farten fuldt la
stet er 12 knob. Apteringen for den 15 mands besæt
ning er meget smuk og praktisk indrettet. Naviga
tionsudstyret omfatter Decca, radar, radiotelefon, 
ekkolod m. m. Det cr endvidere udstyret med elek- 
tro-hydraulisk styremaskine af Svendborg Skibs
værfts fabrikat.

Rederiets næste nybygning, m.s. Ketty Danielsen, 
der bygges ved Svendborg Skibsværft, ventes klar 
til aflevering i begyndelsen af oktober.

MT. SKJELBRED
urmeister & Wain afleverede d. 17. september det 

13.250 t. dw. tankmotorskib Skjelbred til det
norske rederi Skjelbrcds Rederi A/S, Kristiansand, 
efter en vellykket prøvetur.

M.t. Skjelbred er bygget med poop, bro og bak, 
soft nosc og krydserhæk og cr uden spring over 45 
pct. af længden. Det er delt i 8 tanksektioner og 
har to hovedpumperum, et agten for nr. to tank og 
et agten for nr. 4 tank. To langskibs skodder deler 
tanksektionerne i 8 centertanke og 2 x 8 sidetanke. 
Svejsning er anvendt i stor udstrækning. Klædning, 
dæk og skodder samt alle tankafgrænsninger cr så
ledes svejste. Der er anvendt langskibs spantesystem 
i centertankene og tværskibs i sidetankene. Aplerin- 
gen er overalt smuk og praktisk, og alle om bord 
med undtagelse af to drenge har eet-inands-kamre. 
Hovedmaskineriet består af en B. & XV. enkeltvirkcn- 
dc, 2-takts, 6-cyl. direkte omstyrbar krydshoveddic- 
selmotor med trykforstøvning i stand til at udvikle 
5750 ihk. svarende til 4600 ehk. ved 110 o/m. Far
ten på lastet prøvetur var 14 knob.
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NY D.S.B.-FÆRGE
eneraldirektør Terkelsen meddeler, at der cr 
sluttet aftale mellem Statsbanerne og Helsingør 

Værft om bygningen af den nye 3-sporede motor
færge til Storebælt og Østersø-overfarterne.

Færgen skal afleveres i efteråret 1954. Byggesum
men ligger med de fastsatte basispriser på ca. 19 
mili. kr., men kan som ved lignende bygninger på
virkes af udslag i materialepriscr og lønninger i byg
getiden.

A/S DANTANK
er er i disse dage blevet stiftet et nyt dansk 
tankskibsrederi A/S Dantank i København.

Skibsreder Bennet C. K. Hansen er formand, og de 
øvrige stiftere er skibsreder Chr. Harhoff, skibsre
der Preben Harhoff og skibsreder Knud Hansen. Fir
maet C. K. Hansen bliver selskabets korresponderen
de reder. Aktiekapitalen er på 120.000 kr.

Det nye rederi vil i begyndelsen af oktober over
tage det norske tankmotorskib Herbrand af Oslo. 
M.t. Herbrand, der er på 14.750 t. dw., er bygget i 
1935 men ombygget og moderniseret i Kiel i 1949, 
hvor det bl. a. fik installeret et nyt dieselmaskineri 
bestående af MAN dieselmotorer. Skibet tilhører Her- 
lofson & Co. A/S, Oslo. Fører bliver under dansk 
flag kaptajn Aage Hansen, der i øjeblikket fører s.s. 
Uranienborg. Skibet er sluttet for et syv års charter 
med Anglo-Saxon.

REDERI-LIKVIDATION
& en ekstraordinær generalforsamling forleden 
dag i Aktieselskabet H. C. Christensens Damp- og

Sejlskibsrederi i Marstal vedtoges det at lade selska
bet træde i likvidation. Aktiekapitalen er på 1 miil. 
kr., og selskabets aktiver andrager 1 mili. kr. Der 
er ingen passiver. Rederiets to sidste skibe, dam
perne Erindring og N. J. Ohlsen blev solgt for et par 
år siden. Det var små skibe på ca. 1000 tons. Selska
bet blev stiftet i 1919. Oprindelig var aktiekapitalen 
2 miil. kr. men den blev i 1926 og 1931 nedskrevet 
med en halv mili. kr. hver gang uden udbetaling til 
aktionærerne. I årene 1941—49 gav selskabet 6 pct. 
i udbytte hvert år.

FYRSKIBET H. R. 1
yrskibet H. R. 1 i Nordsøen skal flyttes 20 kvart
mil længere ind mod land til det punkt, der tid

ligere har været afmærket med lystønden E. R. 13. 
Beslutningen blev taget på et møde i København, 
hvori deltog fyrdirektør Sinding, repræsentanter for 
fiskeriministeriet, fyr- og vagervæsenet, Esbjerg Fi
skeriforening og D.F.D.S. På mødet oplystes det, at 
anbringelsen af H. R. 1 på den nævnte position be
tragtes som permanent. Der forlyder endnu intet om, 
når flytningen skal finde sted.

KULIMPORTEN
irektør R. Mattsson, Danske Kulimportørers Fæl
lesrepræsentation, og kontorchef Niels Børge

Hansen, handelsministeriet, er i disse dage vendt 
hjem fra et møde i Geneve, hvor den europæiske kul- 
og koks-allocation for oktober kvartal blev fastsat. 

Efter hvad Erhvervenes Oplysningsråd erfarer, 
fastsattes der for Danmarks vedkommende en til
deling på 1.139.000 tons kul og 573.000 tons koks i 
årets tre sidste måneder.

For begge kategorier er der tale om en væsentlig 
forøgelse i forhold til de tre foregående kvartaler, 
men forøvrigt er allocationen nærmest at opfatte 
som en ramme-aftale. De faktiske importtal har lig
get højere end tildelingerne, og de kunne endda væ
re blevet endnu større, hvis forbrugerne herhjemme 
havde efterkommet opfordringerne til at købe for de

hidtil frigivne mærker. Importørerne har måttet sige 
nej til adskillige tilbud om udenlandske skibsladnin
ger, fordi lagrene hyppigt liar været fyldt til briste
punktet.

Fra nytår til 1. september er der blevet importeret 
lige ved 3 miil. tons kul mod henholdsvis 2,8 og 2,7 
i samme måneder af 1951 og 1950.

Endvidere er der i de otte måneder indført godt 
1,1 mili. tons koks mod 739.000 tons i samme peri
ode i fjor og 1,4 mili. tons pr. 1. september 1950 — 
som bekendt det eneste rationeringsfri år efter kri
gen.

Branchen regner med, at handelsministeriet snart 
vil sætte flere brændselsmærker i kraft af hensyn 
til de store kul- og kokslagre herhjemme. Når for
synings-situationen kan helt overskues i løbet af ja
nuar, vil regeringen tage stilling til, om rationerin
gen kan ophæves.

Det vides endnu ikke, om den europæiske allo- 
cering af kul og koks skal opretholdes også i 1953. 
Virkningerne af Schuman-planens realisation vil i 
hvert fald tegne nye træk i billedet. Men endnu er 
Europa knap nok selvforsynende med kul. Således 
importerer Vesttyskland væsentlige partier fra USA. 
Henimod nytår vil man formentlig være klar over, 
om tildelings-systemet kan undværes.

SMÅSKIBSFARTEN
fslutningen af kulaftalen med Polen har skabt 
en noget lysere stemning for de mindre dan

ske skibe. I mange måneder liar denne del af skibs
farten haft svære vanskeligheder at kæmpe med, og 
det hænger sikkert bl. a. sammen med, at der ikke 
i indeværende år er transporteret kul fra Polen til 
Danmark. Men nu er befragtningen begyndt, og de 
kulmængder, der skal føres gennem Østersøen, vil 
vel kunne fylde omkring tusinde af de mindre ski
be, løseligt anslået. Et par skibe, der har været lagt 
op et par måneder, er kommet i fart igen, og alt i 
alt ser man efteråret og vinteren i møde med nogen 
fortrøstning, skriver Erhvervenes Oplysningsråd.

REDNINGSVÆSENET
edningsvæsenet har udsendt beretning for 100 
års jubilæumsåret fra 1. april 1951 til 31. marts

i år. I beretningsåret blev der udført 16 rednings
foretagender, hvorved menneskeliv — 56 i alt — 
blev reddet, samt 62 andre redningsforetagendcr og 
forgæves udrykninger. Der er ikke foretaget nybyg
ninger lil redningsvæsenets flåde, men motorred
ningsbåden fra Lønstrup er flyttet lil en nyoprettet 
station på Sjællands Odde, og elektriske oplialings- 
spil er installeret ved stationerne Gedser og Klint
holm havn, ligesom udskiftningen af ældre bådmo
torer med nye er fortsat. Der findes ialt 55 rednings
stationer og tre bistationer. Af redningsstationerne 
er 30 båd- og raketstationer, ni bådstationer og 16 
raketstationer, mens alle tre bistationer er forsynet 
med roredningsbåde. Talt haves 20 ro- og 23 motor
redningsbåde.

Personalet består af 56 opsynsmænd, 41 bådfor- 
mænd og 456 båd- og betjeningsmænd. Administra
tionen udføres af redningsbestyrer Niels Hansen med 
assistance af en fuldmægtig, en overassistent og en 
kontormedhjælper.

Statens samlede udgift har andraget 1.662.728 kr., 
hvoraf 592.765 kr. til lønninger, 326.430 kr. til un
derstøttelser og 581.684 kr. til driften, mens resten 
fordeler sig på en række mindre poster.

Beretningen omtaler indgående den tragiske ulyk
ke ved Hvide Sande d. 9. december 1951, hvor mo
torredningsbåden kæntrede på tilbageturen og fem 
mand omkom. Beretningen udtaler ct æret være de 
omkomnes minde.
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UGENS FRAGTBERETNING
Siden vor sidste ugentlige rapport har raterne på 

de fleste markeder ikke undergået større foran
dringer, men den almindelige tendens må dog gen

nemgående fremdeles betegnes som værende i be
fragternes favør, med spredte, noget lavere afslut
ninger. Der synes de sidste dage at kunne spores en 
mindre stramning i raterne på visse markeder, skønt 
befragtningerne af kul fra U.S.A., som må betragtes 
som en af de mest toneangivende faktorer for tiden, 
har været stoppet de sidste dage, i afventning af re
sultatet på de endnu uafgjorte lønforhandlinger med 
minearbejderne.

For kul fra Hampton Roads til Rotlerdam/Ant- 
werpen sluttedes i begyndelsen af sidste uge flere 
både til den lavere rate 27/-, medens en enkelt båd 
få dage senere kun opnåede 2G/-, hvorefter der ikke 
foreligger yderligere rapporter. Kulbefragtningen 
indskrænkede sig iøvrigt til Hampton Roads/Rio de 
Janeiro $5.85, Buenos Aires 54/6d. og Savona $7.25, 
alt for september afskibning, og nævneværdig for
retning i dette vigtige marked kan ikke forventes, før 
lønforhandlingerne med minearbejderne er bragt til 
heldig afslutning. Der sluttedes adskillige både for 
korn fra St. Lawrence til praktisk talt uændrede ra
ter, medens der ingen rapporter foreligger fra Nor
thern Range. Således sluttedes hvede fra St. Law
rence til Antwerpen eller Rotterdam til $5.25 med 
3000 tons losning, Marseilles eller Genoa til $5.75 
med 2000 tons losning. For hvede fra St. Lawrence 
til Norge sluttedes en enkelt båd til 40/- med fri 
losning. Byg St. Lawrence/U.K., Antwerpen eller 
Hamburg betalte 8/- pr. qr., og hvede til Beirut 55/-, 
hvilket er 2/6d. lavere end sidst rapporteret. Props
raterne fra Canada til U.K. noteres til uforandrede 
rater fra mellem 175/- til 195/- pr. favn for hen
holdsvis større og mindre tonnage.

Sukkermarkedet fra Vestindien er fremdeles uden 
aktivitet, og der rapporteres kun afslutning af 3500 
tonner Cuba/Casablanca $8 på gross terms og 8600 
tonner til Rotterdam 52/6d. med Cuban tax for be
fragternes regning. Endvidere slutLedes 8500 tonner 
for partladning sukker fra Cuba til Japan til $13.25 
med option fuld ladning til $12. Fra Gulfen slutte
des korn til U.K. til 9/6d. pr. qr. og Antwerpen/ 
Hamburg til 9/9d. For hvede fra Gulf til Buenos 
Aires betaltes $8.25 pr. september og Gulf/Trieste 
$7.50 for december lastning.

North Pacific og British Columbia har vist livli
gere aktivitet, men til omtrent uændrede rater. Fra 

North Pacific sluttedes hvede til Alexandria til 95/- 
og $13.50, byg til Japan til $8 med fri losning, U.K. 
81/3d. og Antwerpen/Rotterdam 78/3d. For asphalt 
in drums fra Los Angeles til Saigon betaltes $12.50 
f.i.o. Fra British Columbia sluttedes lumber og gene
ral cargo til Østafrika til $150.000, lumpsum f.i.o. 
for 506.000 cubf. bale, medens der til U.S. Northern 
Range betaltcs $9.50 f.i.o. for 325.000 cubf. bale.

Fra Østen ligger markedet stadig trægt, og de 
rapporterede afslutninger er til nærmest uforandre
de rater. Fra Marmagoa til Rotterdam betaltes 53/- 
f.i.o. og til U.S.N.H. uforandret $10.25; fra Koilthot- 
tam til New York $10 for erts og fra Vizagapatam 
til U.S.N.H. $10.50 og $10.25, ligeledes for erts. For 
Kul fra Vizagapatam til Rangoon betaltcs 27/6d. Fra 
Calcutta sluttedes kul til Hongkong til 48/9d. og til 
Yawata 50/- f.i.o.

Fra Australien er tendensen stadig noget lavere, 
og fra Vestaustralien betaltes til U.K. 92/6d. og til 
Antwerpen/Rotterdam 90/- for løs hvede ex silo. 
Sukker fra Queensland til U.K. sluttedes til 120/-.

Det meget vigtige La Plata marked ligger frem
deles praktisk talt livløst, og de meget få forretnin
ger optages almindeligvis let af linere. Kun en en
kelt båd rapporteres sluttet fra San Lorenzo com- 
pleting Buenos Aires til 62/6d. til Danmark, option 
U.K. 60/- basis 65 cubf. pr. ton, og yderligere ton
nage kan placeres.

Timechartermarkedet er i overensstemmelse med 
de øvrige markeder uden tilfredsstillende efterspørg
sel. Et 8700 tons motorskib, 12J4 knob på 14 tons 
olie, sluttedes til 22/- for 6/9 måneder, medens 8350 
tons motorskib, 9% knob, kun opnåede 18/6d. for 
trip out, levering U.K., tilbagelevering Australien. 
Flere store oliebrændere sluttedes til rater mellem 
12/6d. og 15/- for kortere og længere perioder. Be
fragtning sker så at sige udelukkende for regning 
linierederierne, som kun dækker deres nødvendige 
behov for lonnage, medens de ellers kendte mere 
eller mindre spekulanter forsigtigt holder sig i bag
grunden i forventning om muligt yderligere fald i 
raterne.

Tankmarkedet udviser stadig god efterspørgsel i 
U.S.A.-kystfartcn til omtrent uændrede rater. En
16.500 tonner sluttedes for 5 års charter til $4 med 
levering oktober 1953 og 19.500 tonner til $4.10 for 
5 år, levering ultimo 1954. 13.500 tonner sluttedes 
for 6 måneders dirty trade til uforandret rate 
U.S.M.C. plus 62JX pct.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT

II.M.S. »Ægir«
H.M.S. Ægir er af den hollandske roklub »De Groninger 

Studenten Roevereiniging Ægir« blevet udnævnt til »første 
æresskib«. Allerede i februar modtog depotskibet fra for
eningen el stort opsat brev, hvori man meddelte, al man 
havde hørt, den danske konge havde opkaldt et af sine 
skibe efter havguden Ægir, der også havde lagt navn lil 
klubben. Man bad om lilladelsc lil at udnævne Ægir til 
det »første æresskib«. Tilladelsen blev givet, og i sidste 
halvdel af august kom en komité fra Groningen lil Køben
havn og overrakte skibets chef, kommandørkaplajn 
A. Linde æresdiplomel saml el hollandsk bordflag på mar- 
morsokkel med inskription. Komiteen fik som tak over
rakt et stort billede af skibet, og nu får billedet sin hæ
dersplads i klublokalet i Groningen.

Skibsregisteret
Dampskibsselskabet Hafnia, A/S, København. Skorstens

mærke: Blå skorsten med sort top. På hver side bogsta
verne T C i hvidt. Konlorflag: Blåt stutflag med bogsta
verne TC i hvidt.

Bunkerkulpriserne
The Baltic and International Maritime Conference, Kø

benhavn, har fået telegrafisk meddelelse fra den stallige 
polske kulkoncern om en reduktion af bunkerkulpriserne i 
polske havne. Hidtil har prisen været 20.00 dollars pr. ton. 
Fra og med den 19. september er prisen reduceret til 18.00 
dollars pr. ton.

Panamakanalen
Ifølge »Panama Canal Review« salte trafiken gennem 

Panamakanalen ny rekord i regnskabsåret 1951—52, der 
sluttedes 30. juni. Trafiken havde i årets løb andraget 6524 
skibe på tilsammen 33.610.509 netto reg. tons mod 5593 
skibe og 30.073.022 tons året forud, altså en fremgang på 
ca. 3.6 mill. Ions.

Blandt nationerne lå USA forrest med 13,7 mill. tons, 
derefter fulgte Storbritannien med ca. 8 mill. tons, Norge 
med godt 3 mill. tons, Panama med ca. 1,9 mill. tons og 
Danmark på fcmtepladsen med 206 skibe og 978.969 tons.

Nyt fra U.S.A.
The United Slates Sleel Corporation, New York, påtæn

ker at bygge 9 malmskibe på hver 40.000 t. dw. til trans
port af malm fra Port Omdax, Venezuela, til U.S.A. De 
første tre ventes afleveret i 1954 og derefter 2 hvert af de 
følgende 3 år.
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Den tyrkiske handelsflåde
Der er i Tyrkiet blevet udarbejdet et femårigt moderni

seringsprogram for landets handelsflåde, og det påregnes 
al placere cl betydeligt antal nybygningsordrer i udlandet 
som et led i delle program. Tyrkiet råder i øjeblikket over 
31 passagerskibe, 16 lastskibe og 2 tankskibe plus et be
tydeligt antal skibe til kystfart. 20 af dc søgående skibe 
er imidlertid meget gamle.

Undervands-f jernsyn
Et britisk firma, der arbejder med udviklingen af under

vandsfjernsynet, undersøger i øjeblikket spørgsmålet om 
der blandt bjergningsselskaber, havnemyndigheder o. lign, 
skulle være behov for at kunne leje undervandsfjernsyns
apparater for at få klarhed over, om det kan betale sig at 
have apparater stående til udlejning.
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85 år
Forhenværende skibsfører i Det forenede Dampskibs-Sel

skab, kaptajn H. P. Hansen, fylder den 1. oktober 85 år. 
Kaptajnen cr bosiddende i København.

75 år
Tidligere fører i Det Forenede Dampskibs-Selskab, kap

tajn N. H. N. Hejde, kan den 4. oktober fejre sin 75 årsdag 
i hjemmet i København.

70 år
Tidligere fører i Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise, 

søassurance-expert kaptajn Johs. Fabricius, kan den 27. 
september fejre sin 70 års dag.

60 år
Fører i Ove Skou's rederi, kaptajn J. C. Bundesen, run

der den 4. oktober cape sixty. Kaptajnen bor i Holte.
50 år

Fører i A. P. Møllers rederier, kaptajn K. K. Schultz, 
kan 2. oktober fejre sin 50 årsdag. Kaptajn Schultz har 
bopæl i Brabrand.

Kaptajn Carl J. Nielsen, J. Lauritzens rederi, fylder den
4. oktober 50 år. Kaptajnen er bosiddende på Fanø.

40 års jubilæum
Fører i Det Østasiatiske Kompagni, kaptajn S. Koils, har 

den 28. september været ansat i kompagniets tjeneste i 40 
år.

D.S.B.
Efter indstilling af ministeren for offentlige arbejder er 

ved kongelig resolution af 19. september 1952 maskinme
ster under statsbanerne Wagn Moller, Storebæltsoverfarten, 
udnævnt lil skibsmaskinmester fra 1. november 1952 al 
regne med tjeneste ved Storebæltsoverfarten.
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01 %, Lissabon 24.15, Monlreal 7.20
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A. P. Møller
Hans Mærsk forv. afg. Swansea 25.9. — Gunvor Mærsk 

forv. ank. London 22.9. — Betty Mærsk forv. ank. New
foundland 26.9. — Lica Mærsk forv. ank. Newfoundland
24.9. — Marit Mærsk forv. ank. Boulognc 22.9. — Robert 
Mærsk afg. New York 19.9. — Gudrun Mærsk forv. ank. 
New York 28.9. — Ellen Mærsk afg. Miri 19.9. — Else 
Mærsk forv. ank. Hongkong 23.9. — Kirsten Mærsk forv. 
nfg. Basrah 21.9. ■— Agnete Mærsk forv. ank. Colombo
25.9. — Mathilde Mærsk ank. Kobe 20.9. — Emilie Mærsk 
forv. ank. Djakarla 23.9. — Herta Mærsk afg. Balikpapan
19.9. — Jessie Mærsk forv. afg. Anlwerp 24.9. — Vibeke 
Mærsk ank. Kobe 22.9. — Arnold Mærsk afg. Djibouti 19.9. 
— Cornelius Mærsk afg. New York 15.9. til Panama. —

Oluf Mærsk afg. Wakamatsu 19.9. lil Hongkong. — Leise 
Mærsk afg. San Francisco 19.9. lil Manila. — Sally Mærsk 
afg. Naradhivas 16.9. lil Djakarla. — Gertrude Mærsk afg. 
Genoa 13.9. til New York. — Lexa Mærsk afg. Nagoya
21.9. lil Kobe. — Hulda Mærsk afg. Los Angeles 18.9. til 
Panama. — Laura Mærsk afg. San Francisco 6.9. til Ma
nila. — Grete Mærsk afg. Tampa 18.9. til Panama. — Trein 
Mærsk afg. Yokohama 15.9. til San Francisco. — Anna 
Mærsk afg. Bangkok 19.9. til Manila. — Peter Mærslc ank. 
Kobe 21.9. — Olga Mærsk ank. Baltimore 9.9. — Nicoline 
Mærsk ank. Manila 12.9. — Jeppesen Mærsk ank. Balti
more 14.9. — Kafe Mærsk afg. Rotlerdam 17.9. — Bente 
Mærsk ank. Palermo 15.9. — Aase Mærsk forv. ank. Slan- 
low 3.10. — Rosa Mærsk forv. ank. Mersey River 25.9. — 
Nelly Mærsk afg. Mena al Ahmadi 19.9. — Emma Mærsk 
afg. Palermo 17.9. — Charlotte Mærsk afg. Beira 6.9. — 
Brigit Mærsk ank. Palermo 19.9. — Inge Mærsk afg. Banias
18.9. — Caroline Mær sk afg. Bec d’Ambes 15.9. — Katrine 
Mærsk afg. London 12.9. — Henning Mær sk afg. Swansea
13.9. — Marie Mærsk afg. Singapore 19.9. — Eleonora 
Mærsk forv. ank. Port de Bouc 27.9. — Valkyrien Mærsk 
afg. Mena al Ahmadi 1.9. — Mette Mærsk afg. Singapore
22.8. — Jane Mærsk forv. ank. Fawley 23.9. — Elisabeth 
Mærsk ank. Donges 21.9. — Ebba Mærsk ank. Antwerpen
5.9. — Anglo Mærsk afg. Rollerdam 13.9. — Gerd Mærsk 
afg. Mena al Ahmadi 16.9.

Basse & Co.
London ank. Rio Grande do Sul 6.9. — Krusaa ank. 

Istanbul 11.9. — Oslo ank. Hamburg 6.9. — Paris ank. 
Istanbul 15.9. ■— Egaa ank. Kemi 15.9. — Else Basse afg. 
Thorshavn 21.9. — Susaa ank. Veslcrås 23.9.

Dania
Cyril pass. Lindesnæs 22.9. p .v. 1. Stora Vika. — Dan

fjord pos. 23.9. 13.12 syd, 35.32 vest p. v. 1. Hamburg. — 
Danholm afg. Montevideo 23.9. til Antwerpen. — Tovelil 
afg. Barrow-in-Furness 23.9. til Archangelsk.

Dannebrog
Aggersborg ank. Savannah 22.9., derfra lil La Guaira. — 

Brattingsborg afg. Ciudad Trujillo 19.9. til Port au Princc.
— Christiansborg forv. ank. Port Said 23.9. — Ellensborg 
ank. Moslyn 20.9., derfra lil Barry. — Flynderborg afg. 
Ilouston 16.9. til Puerto La Cruz. — Frederiksborg forv. 
afg. Barry 23.9. til Coruna. — Lilleborg ank. Leixoes 10.9., 
derfra til Port Talbot. — Nordborg ank. Pasajes 20.9., 
derfra til Muscl. — Skodsborg ank. Leixoes 16.9., derfra 
til Cardiff eller Port Talbol. — Spigerborg afg. Wilmington
18.9., derfra til Hantsport. — Taarnborg forv. ank. Pylin
22.9. — Uranienborg ank. Cotonou 22.9., derfra til Lagos.
— Ørneborg ank. Leixoes 9.9., derfra til Port Talbot.

Dansk Esso
Christian Holm forv. ank. Sidon 29.9., derfra Bari. — 

Esso København i Caripito, derfra Aruba, Nyborg, Kbhvn.
— Esso Nyborg i Caripito, derfra Trinidad og Danmark.

Dansk-Fransk
Blekinge afg. Boma 17.9. til Las Palmas. — Bornholm 

afg. Pointe Noire 20.9 — Bretagne ank. Maladi 22.9. — 
Grønland afg. Port Said 22.9. til England. — Halland 
Flensborg, dok forv. klar 4.10. — Irland afg. Texas City
20.9. lil England. — Normandiet ank. Antwerpen 14.9. — 
Shetland ank. Curacao 24.9. — Skotland pass. Miarni 12.9. 
p. v. t. Fedalah. — Slesvig afg. Bahrein 18.9. til Ras Tanu
ra, Bombay.

De forenede Kulimportørcr
Cimbria forv. udi. Kbhvn. 28.9. — Concordia forv. ank. 

Immingham 29.9. — Dania forv. ank. Reykjavik 30.9. — 
Hafnia forv. ank. Pasajes 28.9. — Scandia forv. ank. 
Fredericia 30.9.

Den kgl. grønlandske handel
Umanak afg. Kbhvn. ca. 25.9. til Julianehåb, Godthåb, Suk

kertoppen og Holsleinsborg. — Disko forv. afg. Kbhvn.
27.9. til Godhavn, Upernavik, Umanak, Kutdligssat og 
Chrislianshåb. — Kaskelot ank. Julianehåb 20.9. — Sværd
fisken 22.9. i Tingmiarmiut. — Tikcrak forv. afg. Kbhvn.
23.9. til B.W.I. — Julius Thomsen i kyslfart. — Bjørn 
Clausen ank. Holsleinsborg 20.9. — Polaris ank. Anmags- 
salik 21.9. — Annette S ank. Egedesminde 19.9. —Hanne S 
pos. 22.9. 62.22 n. 36.45 v. p. v. t. Godthåb.

Det danske Kulkompagnl
Ivan Kondrup afg. Blyth 24.9. lil Kbhvn. — Th. Adler 

Svanholm afg. East Hartlepool 24.9. til Randers. — IVm. 
Th. Malling afg. Gdynia 23.9. til Rouen.

Klarer Deres skibe i Kieler-Kanalen hos:

KARL GRAMMERSTORF
SKIBSREDER - SKIBSMÆGLER

KIEL-HOLTENAU. BrunsbOttelkoos Hamburs
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D.F.D.S.
Alexandra ank. London 22.9., derfra forv. 23.9. til Es

bjerg, Grimsby. — Argentina afg. New York 22.9. til Gal- 
veston/Houston/New Orleans. — Arizona afg. Madeira
21.9. til England/Kbhvn. — Arkansas afg. Antwerpen
22.9. lil Dunkirk, Lissabon, Algier, Malta, Levanten. — 
Bastholm afg. Alexandria 22.9. til Beirut, Lallakia, Cy
pern o. v. — Birkholm ank. Istanbul 18.9., derfra til Iz 
mir, Iraklion. — Bolivia fra Aarhus ca. 27.9. til Kbhvn., 
Fra Kbhvn. ca. 1.10. lil USA. — Brasilien ank. Kbhvn. 7.8.
— Cali/ornia fra Kotka ca. 25.9. til Kbhvn. Fra Kbhvn. ca.
29.9. via Las Palmas lil Buenos Aires. — Colombia ank. 
Buenos Aires 21.9., afgår ca. 25.9. lil Santos/Rio de Janei
ro/Bahia. — Diana ank. Kbhvn. 22.9., herfra 24.9. lil Aarh., 
Hull. — Dronning Alexandrine ventes lil Kbhvn. 24.9. — 
Egholm ank. Kbhvn. 22.9., derfra forv. 24.-25.9. til Aal- 
borg/N.Sundby. — Florida afg. Anlw. 20.9. lil Kbhvn, Hor
sens, Aarh., Aalb. — Halfdan ank. Kbhvn. 21.9., afgår ca.
24.9. til Vejle. — Hebe ank. Kbhvn. 22.9., derfra 24.9. til 
Nakskov, Odense, Aarh., Leilh, N.caslle, M.brough. — 
Hindsholm ank. Kbhvn. 13.9., afgår ca. 6.10. til M.chesler.
— Hjortholm ank. Lallakia 21.9., derfra forv. 23.9. lil Fa- 
magusta, Limassol o. v. — Katholm ank. Newport 22.9., 
afgår ca. 24.9. til Swansea, L.pool, Kbhvn. — Klintholm 
ank. Antw. 22.9., afgår ca. 23.9. til Aarh., Aalb., Kbhvn. ■— 
Knudshoved afg. La Pallice 20.9. til Havre, Dunkirk, 
Kbhvn. — Korsholm ank. Randers 22.9., afgår ca. 24.9. til 
Kbhvn., Antw., Danmark. — Lemnos ank. Anlw. 22.9., 
derfra 23.9. til Casablanca, Tanger, Middelhavet. — Loui- 
siana ank. Kbhvn. forv. 23.9., derefler Kalundborg. — 
Maine ank. Kbhvn. 21.9., herfra forv. 23.9. lil Hamburg, 
Lisbon, Levanten. — Margrethe ank. London 23.9., derfra 
forv. 25.9. lil Kbhvn. — Marocco ank. Grimsby 21.9., afgår 
ca. 23.9. lil R.dam, Antw., Kbhvn. — Melos afg. Leixoes
20.9. til Herrenwyk, Kbhvn. — Nevada afg. Hamb. 18.9. til 
Hampton Roads. — Oregon ank. Kiel ca. 26.9. — Paraguay 
afg. Aarhus 16.9. til Boston/Ncw York o. v. — Bhodos 
ank. Genoa 22.9., derfra 24.9. til Marseille, Tarragona, l’al- 
ma Mallorca o. v. — Rota ank. Leith 23.9., derfra forv.
24.9. til N.castle, M.brough, Kbhvn. — Samos afg. Kbhvn.
20.9. til Antw., Middelhavet. — Soanholm ank. M.chesler
22.9., afgår ca. 30.9. til Kbhvn., Aarh., Aalb. — Texas afg. 
Piræus 21.9. lil Alexandria, Porl Said, Beirut, Laltakia o.v.
— Thyra afgår Kbhvn. 26.9. til Odense, Hull. — Tomsk 
nfgår Aarli. ca. 26.9. til Kbhvn., R.dam., Anlw., Kbhvn.
— Trondhjem ank. Kbhvn. 21.9., l'ra Kbhvn. 26.9. lil Aalb./ 
Leith/Thorshavn. — Tula ank. Kbhvn. 22.9. — Tunis ank. 
Kbhvn. 21.9., herfra 25.9. iil Odense, Aalb., London. — 
Uruguay afg. New York 22.9. lil Kbhvn./Anlw. — Vene
zuela ank. San Lorenzo 18.9., afgår ca. 24.9. til Buenos 
Aires/Sanlos/Rio de Janeiro/Bahia. — Virginia ank. 
Kbhvn. 22.9., afgår ca. 24.9. via Las Palmas til Rio de 
Janeiro/Sanlos.

Heimdal
Axel Carl afg. Cristobal 20.9. — Hans P. Carl ank. Mel

bourne 22.9. — L. H. Carl afg. New Orleans 19.9. — Poul 
Carl ank. Newcaslle NSW 11.9.

Jutlandia
Gerda Toft afg. Archangelsk 24.9. til Amsterdam. — 

Jens Toft forv. afg. Zaandam 25.9. til Bremen. — Karen 
Toft forv. afg. Bordeaux 27.9. lil Hull.

J. Lauritzen
African Reefer ventes til Merca 24.9. — Argentinean 

Reefer ank. Rio de Janeiro 21.9. — Bella Dan forv. pass. 
Panamakanalen 23.9., sydg. — Egyptian Reefer afg. Monte
video 21.9. — Gerda Dan ventes til Tocopilla 28.9., sydg.
— Greta Dan ventes nfg. New York 30.9. til Chile. ■— 
Indian Reefer ventes lil Rio de Janeiro 24.9. — Jelva Dan 
ventes afg. Rochester 26.9. til Kotka. — Jutta Dan pass. 
Gibraltar 20.9. p. v. 1. Beyroulh. — Kamme Dan ventes til 
Valparaiso 28.9., sydg. — Katja Dan ventes afg. Svendborg
24.9. lil Raumo. — Kista Dan Kbhvn. — Laila Dan forv. 
ank. Baddeck N.S. 23.9., derefler Rouen. — Laura Dait 
afg. Preston 22.9. til Tolkis. — Leena Dan ventes afg. San 
Antonio 26.9., nordg. — Lilian Dan forv. afg. Kemi 23.9. 
til Themsen. — Linda Dan afg. Ceuta 22.9. lil St. Louis du 
Rhone. — Lotta Dan forv. afg. Triest 23.9. lil Sagunlo. — 
Maria Dan forv. afg. Kolka 23.9. lil Themsen. — Mama 
Dan ventes pass. Panamakanalen 26.9., nordg. — Nerma 
Dan ventes til Dunkirk 29.9. — Ninna Dan ventes til Kemi
24.9., derefter Kotka. — Paula Dan ventes til New York
24.9., nordg. — Randa Dan ventes afg. Rdnnskår 24.9. til 
Kolka. — Selma Dan pass. Kielerkanålen 24.9. p. v. t.

Rouen. — Silja Dan forv. ank. Dakar 23.9. p. v. t. Ghent.
— Stina Dan forv. afg. Buenos Aires 23.9. til Rosario. — 
Tessa Dan uenlcs pass. Panamakanalen 25.9., sydg. — 
Ulla Dan ank. Sagunlo 22.9., derefter Bremen. — Vilma 
Dan ventes afg. Mobile 25.9. til Galveston.

Kongssund
Kongshavn forv. afg. Calcutta 26.9.

Motortramp
Stensby ank. Sandheads (Calcutta) 22.9. — Tureby afg. 

Fremantle 22.9. til Christmas Island. — Vedby forv. afg. 
Anlwerpen 26.9. lil Tacoma, Seallle, Vancouver.

Myren
Asbjørn forv. ank. London 5.10. — Astrid Frederiks

havn. — Birte Frederikshavn. — Chr. Sass forv. ank. 
Bremen 5.10. — Clara Kbhvn., rep.

Norden
Norden forv. ank. Christmas Island 25.9. — Nordfarer 

ank. Chiltagong 7.9. — Nordhval nnk. Rangoon 24.9. — 
Nordkap Kbhvn. — Nordkyn ank. Middlesbrough 23.9. — 
Nordpol forv. ank. Djibouti 25.9. — Nordvest afg. Port 
Said 24.9. til Genua.

Orient
Astoria Nakskov. — Westralia ank. Goleborg 21.9., der

efter Port Said.
Progress

Valborg Nielsen afg. Rouen 22.9. — Elisabeth Nielsen
ank. Havana 18.9. — Else Nielsen afg. Reykjavik 19.9. — 
Lily Nielsen anl. ank. Galveston 23.9. — Henry Tegner
anl. afg. Blyth 23.9. — Ellen Nielsen ank. Oxelosund 16.9.
— Hugo Nielsen afg. Philadelphia ant. 23.9. — Margrete 
pass. Cuxhaven 21.9. — Karen ank. 20.9. Domsjo. — Marx 
afg. Tyne 22.9. — Sophie ank. Immingham 20.9. — Thyra 
afg. Immingham 22.9. — Fylla pass. Helsingør 22.9.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng forv. afg. Igarka 27.9. til Belgien.

Torm
Birgitte Torm ank. New York 20.9. — Estrid Torm ank. 

Buenos Aires 17.9. — Herdis Torm afg. Chanaral 21.9. — 
Olga Torm afg. Port Louis 6.9. — Gerd Torm afg. Safi
21.9. — Tekla Torm ank. Paranagun 17.9. — Agnete Torm 
ank. Trinidad 18.9. — Kirsten Torm ank. Buenos Aires
14.9. — Gertrud Torm afg. Volo 22.9. — Ragnhild Torm 
afg. Kiel 19.9. — Helvig Torm afg. New York 12.9. — 
Thyra Torm ank. Rio Grande do Sul 18.9. — Gyda Torm 
pass. Kielerkanalcn 19.9. ■—■ Anne Torm ank. Gdynia 21.9.
— Hilde Torm afg. Gdynia 19.9. — Gudrun Torm afg. 
Bilbao 19.9. — Alice Torm ank. Methil 21.9. — Gunhild 
Torm ank. Steltin 22.9.

Vendila
E. M. Dalgas ventes ank. Le Havre ca. 27.9. — Otto Pe

tersen ank. Rolterdam 13.9. — P. N. Damm afg. Dunker
que 20.9. til Rio de Janeiro.

Ø.K.
Annam pass. Cocos Isles 21.9. lil Fremantle, Melbourne.

— Asia afg. Hamburg 19.9 lil Rollerdam, Marseille. — 
Bintang afg. Bangkok 12.9. til Moji, Kobe. — Falstria 
pass. Lindesnæs 23.9. til Kbhvn, Sverige. — Fernplant afg. 
Singapore 19.9 til Aden, Suez/Port Said. — Fionia afg. 
Penang 18.9. lil Colombo, Aden. — India ank. Singapore
19.9., derefter Bangkok, Hongkong. — Java ank. Kbhvn.
30.8. — Jutlandia pass. Dover 22.9. — Kambodia afg. 
Colombo 22.9. lil Cochin, Bombay. — Kina pass. Minikoi
17.9. til Aden, Suez/Port Said. — Korea ank. Hamburg
22.9., derefler Oslo, Gøteborg. — Lalandia pass. Gibraltar
22.9. til Port Said, Aden. — Magdala ank. Middlesbrough
20.9., derefler Antwerpen, Rotterdam. — Malacca afg. 
Townsville 19.9. til Adelaide, Fremantle. — Malaya pass. 
Suez 21.9. lil Port Said, Aden. — Manchuria ank. Los 
Angeles 20.9., derefter San Francisco, Portland. — Meonia 
ank. Bangkok 20.9., derefter Singapore, Porl Swettenham.
— Mombasa ank. Kbhvn. 15.9., derefter Hamburg, Rotler
dam. — Mongolia afg. St. Thomas 13.9. til Le Havre, 
Antwerpen. — Morelia ank. Chiltagong 6.9., derefter Ma
dras, Colombo. — Nikobar ank. Vancouver 20.9, derefter 
Port Tahsis, Japan. — Panama pass. Minikoi 21.9. til Pe
nang, Port Swettenham. — Patagonia ank. Kobe 23.9., 
derefler Nagoya, Shimizu. — Selandia afg. Genoa 22.9. til 
Liverpool, London. — Serampore pass. Okinawa 21.9. til 
Pacific Kysten. — Slam pass. Ras-al-Hadd 20.9. lil Suez/ 
Port Said, Dunkirk. — Tranquebar ank. Hongkong 20.9., 
derefter Manila og Philippinerne.
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rtrlatit flL katalog

Dampskibsaktieselskabet

„Progress“
Kalvebod Brygge 4

København

Telegr.-adr. aMarluaona Telefon Central 120S7

A/S

EM.Z, SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆST HUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver^Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE FRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &.

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

for kul, olie og elektricitet
Forlang forslag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN 8
Talf.i SU 3001

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1846 TEL..ADR.I »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amalicgade 33, København K. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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"ROSTICO”
er en speciel "gas-proof” tankskibsfarve, mod
standsdygtig over for benzin, olie og gasarter, der 
forekommer pi tankskibe.

ROSTICO tørrer op med lakglans og anvendes 
udvendig pi topside, dækshuse etc., samt pi skod 

; o. lign. I maskinrummet.

3

K

TEKNIKKENS TRO TJENER

BENZIN - PETROLEUM 
BRÆNDSELSOLIE

BP OLIE-KOMPAGNIET A/s
(DETlFORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S)

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger: 3
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. 
Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts. 
Ophalerbedding: - 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVERFT, Telefon: Rigs 3

^HinnninrniinffiuuinfflnninnflnniinfflnnnnnflnuinifflnniinnnnnninmflniinininnnfflTTnflTnunfå

gUUlllUill'IIIIIIUUI111"111111"111.. 111........ ................. 1...111111111... ............. .

11 JAN M. LYNGBY^H
I INGENIØR- OG MASKINFORRETNING I

TBLF. C. U 778-16770
TELEGR. |JANBY<

KJØBENHAVN K. 
TOLDBODOADE IS

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - >

IMO-PUMPER
1

-MOTORER
_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ >
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DANSKE HAVNE
KØBENHAVN

Vanddybder: Indløbet til Havnen øh Dybdø af 10 m, l Fri- 
bavnen on Dybde af 7,5—8,6 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plade 9,1 in, til Islands Brygge nordfra gen^ 
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gaeværkshavnen 8,9 m. Ved Enghave Brygge m« 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolvarker paa Krletlanshavnoolden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin, 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Regliter- 
tonnagen + 11 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevasenets Bolvarker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevasenets Bøjer, Pale eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast 
Alle Afgifter undt. Kolppelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 15 pCt. _
Modereret Fartøjsafgift: for Ruiefartøjer eg reparerende 
Fartøjer m. m. , .
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Bklbsfor- 
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsatte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsatte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingon Lodslvang. Lodspenge betales efter Skibets Bruito- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Btevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til oa. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 18,000 
Tone, Ophallngsbeddinger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapnarater. 1 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 ao. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet). 7 faste Kraner til Løft indtil 
15 Tons samt 8 private, faste Kraner (Burmeister A Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft indtil 8 Tons. I faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 41 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Pryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Råjerns

FAABOR
Indsejllngsløbei 3,8 m. I Yderhavnen 8,3 m, 1 Inderhavnen 
I m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 88 Øre for Indg., 10 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 14 Øre for Indg.. 14 Øre for Udg. Alle 
andre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingon Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 10-50 T. 8 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Acoord. Ballaøtp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons I Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elaktrieltet, for 

Skibe indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAV
Dybden i indløbet og 1 den største del af forbavnen og af 
den østre inderhavn er 8,0 m, I den vestre Inderhavn Indtil 
6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys fartøjer: Tndg. 
37,6 ore, udg. 87,5 øre. Reducercdo afgifter for sejlfartojer, 
reparerende fartøjer og større partsladningsfartøjer. Kul
og ollefyldero fri. Når lods benyttes, betales efter Danmarks 
lodstakster af 1941, kulfyldere dog ca. mindre. Bugserlng 
efter aftale. Ballastafgift til havnen 4 øre pr. N.R.T. Vand 
3,50 kr. pr. m8. Losning og ladning foretages af private 
efter faste takster. Kran loftendo 50 tons. Moderne skibs
værft: 2 tørdokker indtil 95,7 meters længde, 2 flydedokker 
mod indtil 3900 tone bæreevne. Kran loftende 25 tons. Flere 

træskibsværfter og maskinværksteder forefindes.

NYBOR
Rende 7,5 m., ca. 1000 lob.m. bolværk til større skibe (5,5— 
7,5 m. vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god ankerbund. Havneafgifter: Dansk havnesam
menslutnings normaltakstcr. Bugserdamper ufornøden. In
gen lodsafgift når lods ikke benyttes, løvrlgt moderat. 2 
kraner til losning af homogene laster samt stykgod&kran 
forefindes. Jernbanespor hele bavnen rundt, flydedok med 
løfteevne ca. 700 tons, ophalerbedding med løfteevne ca.

70 tons.

RUDKJØBIN

ESBJERG-----------------------------
Dybder vod daglig højvande: 1 det 200 m brede uddybede 
lob over GrAdybsbarren er der i fuld bredde 7,5 m 
og I fyrllnlen 8,0 m, 1 dokhavnen. 6,0 m og pA sluse
tærskelen 5,8 m, i østre forhavn 7,0 m, 1 søndre forbavn 
7,0 m, 1 trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 fiskerihavnen 5,7 m.
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra barren til bav
nen er afmærket med talrige bøjer, lys- og fløjtetender 
og flere fyrlinier. — Havneafgifter (pr. reg.-ton)t Inden
bys so øre, udenbys 15 øre. — Ingen lodøtvang. Lods
penge efter dybtgående og drægtighed. Der er sommer- 
og vintertakst. — Bugserlng med Svltier’s bugserbåd. 
Takst I b. t. nærmere aftale. — Ballast- og vandafgifter: 
Ballastafgift 4 øre pr. ton af fartøjets fulde nettodræg- 
tlgbed. Vand til skibe- og maøkinbrug 150 øre pr. m#, 
til ballastbrug 80 øre pr. m>. — Losning og lastning: 
Losning og lastning besørges af herværende firmaer til 
faste priser. Ved bavnen 10 faste kraner med Indtil 15 
tons løfteevne samt I mobile bensln-elektriske køre- 
kraner med henholdsvis 8 og 4 t lefteevne, Jernbanespor 
ved alle kajer. Moderne fiskerihavn med overdækkede 
ladoperrooer og en stor auktionshal liggende lige ved 
kajen. Specielle bassiner for hyttefade. Bkibsreparatlons- 
værfter og Ophallngsbeddinger for fartøjer på Indtil 500 
tons d.w. I byen flere maskinværksteder. Frilager ved 
toldboden.

IndseJIlngsløbet nord for havnen S m. Syd fra 8,0 m. Ved 
bolværk 4,0 m. Havneafgift: Fartojer forsynet med maskin, 
kraft over 100 B.R.T, 10 ere for Indenbys, 80 ere for uden
bys. Under 100 B.R.T. 11 ere for Indenbys, t4 øre tor uden
bys. Alle andre fartejer 10 øre for Indenbys, to øre for 
udenbys. Ingen lodslvang uden ved bugsering (se lodsi.). 
Vand til skibsbrug 8,00 kr. pr. t.. mindstetakst 6,00 kr. 
Losnings- og laatnlngsomkoatn. efter moderate takster. 
Dobb. jernbanespor ved havnen. Træskibsbyggeri af iml 
og store skibe, god havne- og sklbssmedle. Ophalerbedding 
til skibe Indtil >70 B.T. Motor- og maskinfabrik 1 byen.

AKTIESELSKABET

HELSINGØR SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR * DANMARK Tele gr.« Adr.: .Skibsværftet*

Nybygning og reparation af dieselmotor, og dampskibe. — Byggebeddinger for skibe indtil 430 fods længde. 
Fabrikanter af dampmaskiner, kedler og overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling vandrørskedler. 

2 tørdokker og 1 Ophalingsbedding for skibe indtil 380 engl. fods længde.
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FRA UGE TIL UGE
og Kirkenes. Skibets hoveddimensioner er følgende: 
Længde overalt 265' 2", bredde 40' 0", dybde til 
øverste dæk 23' 6", dybgang 14' 9".

NY FYRDIREKTØR 
ommandørkaptajn Axel Legind er nu blevet ud
nævnt til fyrdirektør fra d. 1. november, når 

kommandør Paul Sinding ved opnået aldersgrænse
trækker sig tilbage efter sit lange virke i fyrvæse
nets tjeneste.

Kommandørkaptajn Legind møder rigt rustet til 
at overtage sit nye embede, og en mere velegnet 
mand kunne man vel ikke have valgt til at bestride 
det ansvarsfulde hverv som leder af det danske fyr- 
og vagervæsen. Den nye fyrdirektør er født i Ulstrup 
sogn d. 11. januar 1902 som søn af købmand A. Le
gind og blev udnævnt til søløjtnant i 1924. Han gen
nemgik derefter en lang, alsidig uddannelse både i 
land og til søs, indtil han endelig i 1940 ansattes 
som fyrinspektør og fører af inspektionsskibet Ar
gus, en post, han bestred indtil 1942. I 1942 blev 
han chef for admiralitetskontoret, og fra 1947 var 
han afdelingschef i marineministeriet, indtil det, 
uforståeligt nok forresten, blev nedlagt i oktober 50.

UDNÆVNELSER HOS B. & W.
kts. Burmeister & Wain har den 1. oktober med
delt prokura til overingeniør Ib Kramhøft som

chef for skibstegnestuerne på Refshaleøen, til over
ingeniør Børge Munch som chef for produktionsaf
delingen på Refshaleøen og til civilingeniør V. Guld- 
berg-Møller i salgsafdelingen for dieselmotorer.

Overingeniør Ib Kramhøft er 37 år gammel og 
blev i 1939 ansat hos B. & W., hvor han blev ud
nævnt til overingeniør i 1951. Overingeniør Børge 
Munch er ligeledes 37 år gammel og blev i 1945 an
sat ved B. & W.’s værksteder efter at have været 
ansat på værftets tegnestuer i nogen lid. I 1950 blev 
han udnævnt til overingeniør. Civilingeniør Viggo 
Guldberg-Møller er 41 år gammel og blev i 1936 an
sat i B. & W.’s salgsafdeling, hvor hans særlige do
mæne var salget af dieselmotorer til Spanien, Por
tugal og Sydamerika.

25 ÅRS JUBILÆUM
en 1. oktober kunne underdirektør ved Hel
singør Skibsværft og Maskinbyggeri A/S og di

rektør for dettes datterselskab Frederikssund Skibs
værft A/S, civilingeniør Torkild Kongsted fejre sit 
25 års jubilæum i værftets tjeneste. Civilingeniør 
Kongsted gjorde allerede fra 1914 som ung polytek
nisk kandidat i nogen tid tjeneste ved Helsingør 
Skibsværft, blev derefter i 1917 ansat ved Baltica 
værftet, i 1921—26 ved Flydedokken for d. 1. ok
tober 1927 at vende tilbage til Helsingør som over
ingeniør, og det er da fra denne dato, jubilæet reg
nes. I 1942 udnævntes han til underdirektør.

M.S. »POLARLYS«
alborg Værft A/S’s nybygning nr. 98, m.s. Polar
lys, som er det sidste af de tre nye passager

skibe til Norge, afleveredes i september 1952 til re
deriet, Det Bergenskc Dampskibsselskab, Bergen, for 
at indsættes på rederiets hurtigrute mellem Bergen

Skibet er bygget til »Det Norske Veritas«s højeste 
klasse for passagerskibe i europæisk fart, med for
stærkning for sejlads i is samt efter International 
Konventionsbestemmelser for passagerskibe. Der er 
i stor udstrækning anvendt elektrisk svejsning til 
de forskellige konstruktioner. Dækshuset på båddæk
ket er udført af aluminium for at opnå en så god 
stabilitet som mulig. Det er udstyret som et fuldt 
moderne post- og passagerskib med køjepladser for 
204 passagerer, heraf 62 på 1. plads og 142 på 2. 
plads. Skibet får certifikat for 457 passagerer. Af 
hensyn til det store antal passagerer, skibet befor
drer, er en af skibets fire store saloner indrettet 
som en café med selvbetjening for øje, således at 
passagererne selv henter deres små, varme retter, 
kaffe etc. ved buffeten. På A-dækket og B-dækket 
midtskibs er der indrettet 1. kl. passagerkamre som 
henholdsvis et- og tomandskamre. Kamrene er ud
styret med elmetræssenge, -møbler og -paneler. Der 
er håndvaske med rindende koldt og varmt vand. 
Opvarmning og ventilering foregår ved hjælp af et 
luftkonditioneringssystem. 2. kl. passagerkamre er 
arrangeret på A-, B- og C-dæk agter som henholds
vis 2- og 4-mandskamre. Kamrene er udstyret med 
forchromede køjer, og i 4-mandskamrene er der 
sovesofaer med opklappelige rygge. Der er ligesom 
på 1. kl. varmt og koldt vand samt luftkonditione
ringssystem. Officerskamrene er arrangeret på båd
dæk og A-dæk og med samme bekvemmeligheder som 
passagerkamrene. På A- og B-dæk forude er der be
boelse for mandskab og tjenerpersonale, ligeledes 
med samme udstyr som i passagerkamrene.

Skibet har to lastrum med en total kapacitet på 
24.000 cub.ft. De er begge isoleret og kan ved hjælp 
af et køleanlæg med kølespiraler i lastrummene 
nedkøles til -i-2°C. Lugerne betjenes af 2 stk. 1,5 ts. 
og 1 stk. 3-tons elektrisk kran af Thriges fabrikat. 
Fokkemasten, der er anbragt på top af styrehus, er 
udført af aluminium, som en trebenet mast for at 
skabe en så let konstruktion som mulig. Rednings
materiellet består af 5 store redningsbåde, som står 
under davidder af værftets særlige konstruktion. Bå
dene hives op ved elektrisk bådspil. Skibet er ud
styret med de mest moderne tekniske hjælpemidler 
såsom ekkolod, radio, radiopejler, elektrisk under- 
vandslog, gyrokompas samt radar.

Hovedmaskineriet består af en B&W direkte om
styrbar, enkeltvirkende, 8-cylindret, 2-takts indeluk
ket, tryksmurt trunk dieselmotor med trykforstøv
ning, som udvikler 2950 ehk. ved 185 o/m, hvilket 
giver skibet en fart på ca. 17 knob. Hjælpemaskine
riet består bl. a. af 3 stk. B&W 4-cyl. dieselmotorer, 
der hver udvikler 200 ehk. ved 425 o/m.

Skibet er forsynet med vendbar Kamewa-propel- 
ler, der kontrolleres fra broen, og som kan indstilles 
således, at bladenes vinkel bliver den mest gunstige 
for skibets freindrivning.

AALBORG ® TAFFEL 
AKVAVIT.
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D.F.D.S.’s JULEFARTPLAN
om en første bebuder af, at julen er ved at nær
me sig, kommer offentliggørelsen af D.F.D.S.’s 

julefartplan og meddelelsen om, at selskabet åbner 
forsalget af julebilletter til de indenlandske ruter 
allerede i denne og næste uge.

Selskabets juletrafik mellem København og Jyl
land har forøvrigt gennemgået en kraftig udvikling 
i løbet af efterkrigsårene. Det er blevet populært at 
sejle, hvis man skal til Jylland eller København i 
julen. Det cr således blevet nødvendigt iår at ud
vide antallet af ekstrature i anledning af julen, så
ledes at der bliver 26 ekstrature udover dc ordinære 
afgange, medens det i 1948 kun var nødvendigt at 
sejle 6 ekstrature i juletiden.

De 26 ekstrature betyder, at D.F.D.S. i år kan 
Iransportere ca. 40,000 passagerer i juleperioden mel
lem København og Jylland. Særlig hektisk bliver 
lillejuleaftensdag, hvor ikke færre end 10 skibe vil 
afgå fra Kvæsthusbroen.

NYE VINDTUNNELFORSØG
ed National Aeronautical Research Institute i 
Amsterdam er der i den senere tid foretaget

nogle interessante forsøg for at nå frem til en så
dan udformning af skorstenene på Svenska Amerika- 
Liniens nye atlantliner, der er under bygning i 
Vlissingen, at man kan forhindre røg og sod i at 
slå ned på dækket. Problemet har jo været velkendt, 
siden man gik bort fra de høje skorstene, der for 
en lille menneskealder siden var de dominerende i 
dampskibene, og lod dem afløse af de lavere og 
bredere skorstene i forbindelse med den strømliniede 
overbygning. Samtidig holdt problemet med at holde 
dækket fri for røg og sod sit indtog, idet de om
kring de fremstående overbygninger opstående luft
hvirvler er tilbøjelige til at trække røg og sod nedad 
mod dækket.

Ved forsøgene i vindtunnelen anvendte man en 
træmodel i skala 1 :100 af den nye liner og pustede 
farvet røg op gennem en af skorstenene, der inde
holdt 13 kanaler med afløb fra motorer, kedler, 
luftkonditionering ni. m. Man fotograferede derpå 
røgens optræden under forskellige vindforhold, for
skellig vindstyrke og retning m. in., og konstruktø
rerne fik derigennem meget værdifulde oplysninger 
til brug ved konstruktionen af det nye skibs skor
stene.

FRANSK MARITIM UDSTILLING

I dagene fra d. 27. september til d. 12. oktober 
afholdes den attende, årlige franske maritime 

udstilling Salon Nautique International i Paris. Ud
stillingen begyndte for de 18 år siden med at være 
forbeholdt lystfartøjer til flodbrug o. lign., men er 
efterhånden blevet udvidet til at omfatte alt, der 
vedrører shipping og skibsbygning. Også Danmark 
er mellem udstillerne, idet Burmeister & Wain som 
sædvanligt deltager med en meget smuk stand, der 
glimrende illustrerer selskabets indsats på skibsbyg
ningsområdet. Den danske stand er anbragt i ud
stillingens hovedhal, hvor ikke mindst de smukke 
skibsmodeller vækker berettiget interesse hos de be
søgende. Den er arrangeret af B. & W.’s direktør i 
Paris, A. Petersen.

SCHWEIZ’ HANDELSFLÅDE
et schweiziske nationalråd vedtog fornylig en 
søfartslov vedrørende landets handelsflåde. Den

ne får bl. a. et særligt flag, idet der lægges en rød 
firkant ind i det hvide kors i det schweiziske flag. 
Flåden består af 40 skibe på tilsammen 220.000 brt., 
deriblandt 17 store lastskibe på 133.000 brt. og 2 
tankskibe samt et cisterneskib til vintransporter. Re
sten er mindre fartøjer.

KØBENHAVNS HAVN
å Københavns havnebestyrelses møde d. 26. sep
tember gav havnedirektør Mogens Blach en kort 

oversigt over forholdene i havnen. Besejlingen i årets 
første 8 måneder har udgjort 654 mili. netto-register- 
tons eller ca. 5 pct. mindre end i samme periode i 
fjor. Nedgangen falder udelukkende på indlandstra- 
fiken, idet den udenlandske trafik viser en lille frem
gang. Trafiken på Frihavnen er dalet med 8 pct., 
men besejlingen af Prøvestenshavnen er forøget med 
50 pct. Godsomsætningen i hele havnen har i første 
halvår i år været 80.000 tons mindre end i fjor, idet 
der dog er en lille stigning for den indgående gods
mængde. Frihavnen har i årets første 8 måneder 
omsat 135.000 tons mindre gods end i fjor, og da 
der næppe er udsigt til noget betydeligt opsving i 
resten af året, forudser havnedirektøren en ret be
tydelig nedgang i den samlede godstrafik i forhold 
til 1951 — måske ca. 400.000 tons.

Havnen har ikke mange anlægsarbejder i gang, 
men de, der er — Langebro og Prøvestenen — er til 
gengæld store og kapitalkrævende. På Prøvestenen 
cr man færdig med bolværkerne og læhavnen, og op
fyldningen skrider godt frem. Esso er i gang med 
at montere sit tankanlæg og vil kunne modtage den 
første tankbåd ved nytårstid, og BP vil forhåbent
lig også snart kunne gå i gang.

EN DRAMATISK REJSE
kibsreder E. B. Kromanns tremastede motorskon
nert Frida af Marstal ankom forleden dag til

Rosslare i Irland efter en dramatisk fem uger lang 
rejse fra Halifax med trælast. Straks efter afgangen 
fra Halifax mødte skonnerten overhandigt vejr. 
Dækslasten rev sig løs, og skibet sprang læk, så det 
måtte søge ind til St. Pierre for reparation. Efter af
gangen fra St. Pierre mødte skibet påny svære stor
me, ferskvandsbeholdningen slap op, så man måtte 
søge ind til Cork, og først fem uger efter afrejsen 
fra Halifax kunne skibet stå ind til Rosslare som 
det første sejlskib, der, kommende fra Amerika, an
løb havnen siden 1902. Den danske besætning blev 
hyldet stærkt af byens befolkning og var med føre
ren, kaptajn Jansen, i spidsen gæster ved en fest, 
byen gav til deres ære.

DEN CANADISKE HANDELSFLÅDE
en canadiske handelsflåde bestod ved udgangen 
af maj 1952 af ialt 79 søgående skibe på til

sammen 544.019 br. tons og 778.709 t.d.w. Heraf var 
12 tankskibe på tilsammen 124.886 br.t. og 190.702 
t.d.w. Til kystfarten rådede landet over 71 skibe på 
tilsammen 188.605 br.t. og 123.427 t.d.w. Størstede
len af disse skibe eller ialt 52 var dry cargo og pas
sagerskibe. På Søerne rådede landet over 82 skibe 
på ialt 447.850 br.t. og 624.986 t.d.w., medens der 
til kanalfarl var 177 enheder på tilsammen 343.266 
br.t. og 511.500 t.d.w. Tilsammen rådede landet over 
409 skibe med ialt 1.523.740 br. tons og 2.038.532 
t.d.w. Samtidig var 97 canadiske skibe med ialt 
693.199 br.t. og 1.003.750 t.d.w. indregistreret i U.K.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Underholdningsaftener for søfolk

Den næste underholdningsaflen vil finde sted fredag 
den 10. oktober 1952 kl. 20 i »Søfarlsklubben«s lokaler, 
Nyhavn 63, stuen.

Aftenens program cr: Kl. 20—21: Filinsforevisning: »En 
dag i radiohusel«, som viser arbejdet i radiohuset en al
mindelig dag fra morgengymnastikken til aftenens kon
cert, og »Skjorte R-402«, en fornøjelig film om andels
vaskerier. Kl. 21—22: Fællessang under ledelse af kom
munelærer Find Henriksen.

Underholdningens leder bliver Søfartsklubbens service- 
og kontaktmand, forfatteren Børge Mikkelsen.
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UGENS FRAGTBERETNING
Udviklingen på de forskellige fragtmarkeder er 

stadig noget varierende. I ugens løb har der 
f. eks. ikke været rapporterel en eneste afslutning 

af kul fra Northern Range til Europa, hvorimod ad
skillige både meldes sluttet for kul til såvel Syd
amerika som Japan, og af transatlantisk forretning 
har der derfor været relativt lidt. Korn fra St. Law
rence til Antwerpen eller Rotterdam sluttedes til 
$4.50, til Antwerpen eller Rotterdam med option 
af tysk Nordsøhavn til 25 cts. mere basis byg. Hvede 
sluttedes St. Lawrence/Alexandria til 55/-, og mel 
i sække fra St. Lawrence til det østlige Middelhav 
betaltes med $8 basis 1 lossehavn. Af anden for
retning fra St. Lawrence kan nævnes byg til Japan 
til $10.25. Som nævnt ovenfor sluttedes adskillige 
skibe for kul fra Hampton Roads, og af disse kan 
bl. a. nævnes: Hampton Roads/Japan til $8 resp. 
58/- på sterling basis. Kul til Sydamerika betaltes 
med $5.75 til Rio og 57/- til Buenos Aires for novbr. 
lastning og 25 cts. henholdsvis Gd. højere for ok
tober afskibning. En 9000 tonner, der var sluttet 
for kul Hampton Roads til Cork eller Dublin til 
$4.25, fik ikke stem. I denne forbindelse kan iøvrigt 
nævnes, at kul for novbr. lastning fra Hampton 
Roads til Antw.erpen eller Rotterdam indikerer om
kring 28/- å 29/- med tyske Nordsøoptioner til l/6d. 
mere.

Efterspørgslen efter sukkertonnage fra Vestindien 
er stadig begrænset. En enkelt båd meldes sluttet 
for britisk regning fra Cuba til UK. til 53/9d., 3400 
ts. sluttedes Cuba/Nantes til $9, og en partlast for 
1250 ts. raffineret sukker fra Cuba til Tunis betal
tes med $11.

Fra Golfen var der ret god efterspørgsel efter korn
tonnage. For tysk regning sluttedes adskillige både 
for hvede til Antwerpen/Hamburg Range til 45/-, 
Ministry of Food betalte 10/- pr. qr. basis ’K. op
tion losning Antwerpen eller Rotterdam i. */4J^d. 
Hvede Golfen/Buenos Aires betaltes med 8.75, og 
tungt korn og/eller soyabønner til Japan sluttedes 
lil $9.75 med fri losning. Fosfat fra Tampa til Bel
gien sluttedes til 42/6d., og for 9000 ts. fosfat Tam- 
pa/Keelung betaltes $9.20.

River Platc markedet er uden større ændringer. 
9000 tonner sluttedes fra n.a. San Lorenzo til Ant
werpen/Hamburg Range til 57/6d. basis 65 cbft. 
med forskellige losseoptioner, bl. a. Danmark til 65/-, 
og for 2 parcels majs på 'henholdsvis 2000 og 5000 
ts. til Antwerpen/Hamburg Range betaltes 42/6d. 
med option losning UK. til 45/-.

Vestkysten af Sydamerika er stadig inaktiv, hvor
imod der også i den forløbne uge er sluttet et ikke 
ringe antal både fra Nordpacific. Korn fra Van
couver til UK./Cont. sluttedes til 85/- med option 
af losning Antwerpen eller Rotterdam til 82/- for 
deebr. lastning, stykgods og lumber sluttedes fra 
Nordpacific til UK. til 90/- for novbr. og 87/6d. for 
decbr./janr. på sædvanlig fio. betingelser. I inter- 
coastal trade sluttedes malm fra British Columbia 
til Baltimore til $7.25, lumber og stykgods bctaltes 
med $100.000 fio. for liberty størrelse, oktober last
ning, korn fra Nordpacific til Japan tog flere både 
til rater omkring $8.50 å $8.75 afhængig af posi

tionerne, og endelig kan nævnes, at 8900 tonner, 
532.000 cbft. bale, sluttedes for lumber og stykgods 
fra Nordpacific til Sydafrika til $155.000 lumpsum, 
fio.

Fra Nordkina rapporteres en enkelt slutning, 
nemlig: 6500 tonner, 400.000 cbft. bale til Antwer
pen eller Rotterdam til 90/- fio. for blandet korn
last. Malm fra Dungun til Emden sluttedes til 70/- 
fio., adskillige både sluttedes for malm fra Vizaga- 
patam til Northern Range til rater mellem $10 og 
$10.50 afhængig af positionerne, kul fra Vizagapa- 
tam til Colombo sluttedes til 40/-, og kul Calcutta/ 
Colombo til 46/3d. Scrapjern fra Calcutta til UK. 
betaltes med 80/- med langsomme ekspeditioner. 
Malm fra Marmagoa til Northern Range sluttedes til 
$10.25, og malm Marmagoa/Antwerpen eller Rotter
dam betaltes med 53/-. For malm fra Bombay til 
Northern Range betaltes $10.25.

Tonen på det australske marked er stram. Korn 
fra full range Australien til UK. sluttedes til 105/- 
for løs last ex-silo for oktober lastning, og fra Vest- 
australien til UK. betaltes 92/6d. for løs last ex-silo 
for novbr./deebr. lastning. Adskillige både sluttedes 
for sukker fra Qucensland til UK. for positioner ind
til deebr. til 120/-. Malm fra Port Pirie til Bristol 
Kanalen betalte 110/-.

Det sydafrikanske marked er stadig uden efter
spørgsel af betydning. Salt fra Aden og Massawa til 
Japan betaltcs med 43/9d.

Fra Sortehavet er Ministry of Food i markedet for 
korntonnage til UK., og foreløbig er 3 både sluttet 
for sådan forretning til 45/- for okt. og 42/6d. for 
novbr. lastning med den sædvanlige reduktion af 
2/6d. pr. ton for losning Antwerpen/Hamburg Range. 
For 9000 ts. hvede fra 2 tyrkiske Sortehavshavne til 
Karachi betaltes 70/-. Tonen på de hjemgående Mid
delhavsmarkeder er noget bedre. Pyrites fra Mor- 
phou Bay til Dunkirk sluttedes til 30/-, fosfat fra 
Sfax til Hull betaltes med 32/6d., og fosfat fra Casa
blanca til ECUK. sluttedes til 28/9d.

På vore hjemlige markeder er forholdene uden 
større ændringer. Der er ikke mange prompte kul- 
lastcr i markedet fra UK., 'hvorimod der noteres ad
skillige, også større og store laster for senere af
skibning. Der er derimod nogen interesse for koks
tonnage fra østkysten til gode danske havne til stort 
set uændrede rater. Fra Polen er der en del mindre 
kullaster i markedet, men der er endnu ikke gjort 
mange forretninger indenfor denne gren af marke
det.

Trælastmarkedet fra Østersøen viser heller ikke 
større udsving. 400 stds. DBB. Kotka/Rotterdam slut
tedes til 150/-, props fra Sydsverige nordligst Os- 
carshamn betaltes med 110/-.

Tankmarkedet er stadig trægt. Der gøres ikke 
større forretning for europæisk regning, men i ame
rikansk kystfart er der stadig ret livlig efterspørg
sel efter dirty tonnage. Raten for enkelte rejser lig
ger omkring USMC. plus 10 pct. Dirty tonnage har 
for consecutive rejser over et år fået USMC. plus 
4J4 pct., og for 3 måneder betaltes USMC. plus 
27J4 pct.

Skibsregisteret
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S, København, er 

ejer af nybygget m.s. Primula af Esbjerg. OYMR, brulto- 
og nettotonnagen henholdsvis 1812 og 855 tons.

S.s. Inger Skou af København, OYGS, er udslettet som 
forlist.

Dampskibsselskabet Hafnia, A/S, København, er ejer af 
nybygget m.s. Alssund af Frederikshavn OYMK, brutto- 
og nettotonnagen henholdsvis 488 og 204 tons. Selskabets 

bestyrelse består af: Skibsreder Thorvald Christian Chri
stensen, Charlottenlund, befragter Karl Kristian Johansen, 
Virum, og befragter Knud Harreskou Christensen, Holte. 
Førstnævnte cr selskabets korresponderende reder.

S.s. (inspeklionsskib) Kattegat af København, OUFM, 
er udslettet som ophugget.

Nettotonnagen for s.s. Laura Dan af Esbjerg, OXKH, 
er nu 787 tons.

Brutto- og nettotonnagen for m.s. Jutlandia af Køben
havn, OXVH, er nu henholdsvis 8532 og 5251 tons.
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Rederiet Otto Danielsen, A/S, København. Skorstens
mærke: Beskrivelse: Grøn skorsten med sort top. På hver 
side bogstaverne OD i hvidt. Konlorflag: Beskrivelse: 
Grønt stutflag med bogstaverne OD i hvidt eller grøn 
stander med bogstaverne OD i hvidt.

Fra svenske værfter
Aflevering. Eriksbergs Mek. Verkstad afleverede den 4. 

september et 18.050 tdw. tankmotorskib Markland til Re
deri AB Motortank, Goteborg. Hovedmaskineriet består af 
en 9-cyl., to-takts Eriksberg B. & W. dieselmotor, ca. 10.000 
ihk. Farten er 15% knob.

Søsætning. Ved Kockums Varv, Malmo, søsattes den 2. 
september et 19.400 tdw. tankmotorskib Ashtarak under 
bygning til det franske rederi Les Pétroles D’Outre Mer 
SA, Paris. Hovedmaskineriet skal bestå af en 8-cyl., 2-takts 
dobbeltvirkende Kockum MAN dieselmotor, 8000 bhk. Far
ten skal være 153/4 knob.
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80 år
Kaptajn Einar Krogh kan den 7. oktober fejre sin 80 års 

fødselsdag. Kaptajn Krogh bor i København S.
En af rederiet Marius Nielsen og Søns tidligere førere, 

kaptajn N. Jepsen, Nordby, Fanø, fylder den 11. oktober 
80 år.

70 år
Tidligere fører i Carl Nielsens virksomheder, kaptajn 

Robert Jensen, kan den 8. oktober fejre sin 70 årsdag. 
Fødselaren er bosiddende i København.

25 års lodsjubilæum
Lods E. Oettinger, Aarhus, kunne den 1. oktober fejre 

25-års dagen for sin ansættelse ved Aarhus havnelodseri.

^iiiiiiiin'iiiiriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiKiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiNHtiiiiiiiiiiiiiiiniiuiiiiiiiiiriiiiiiniiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiniiiiiniiitiiiiiiiniiiiinjiiiiiiniinTiTnnnnm 

| VALUTAKURSER pr. 30. septbr. 1952 s 
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01%, Lissabon 24.15, Montreal 7.20%.
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| Positionsliste pr. 30. septbr. 1952 |
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A. P. Møller
Hans Mærsk forv. ank. St. Johns, Nfld. 9.10. — Gunvor 

Mærsk forv. afg. London 1.10. — Betty Mærsk forv. ank. 
Indian Bay 29.9. — Lica Mærsk forv. ank. Ridham 9.10.
— Marit Mærsk forv. afg. Caen 29.9. — Robert Mærsk afg. 
New York 19.9. — Gudrun Mærsk forv. ank. New York
29.9. — Ellen Mærsk afg. Miri 19.9. til Hongkong. — Else 
Mærsk ank. Kobe 29.9. — Kirsten Mærsk forv. afg. Kuwait
1.10. til Bahrein. — Agnete Mærsk forv. afg. Colombo
29.9. til Bombay. — Mathilde Mærsk afg. Yokohama 28.9. 
til Osaka. — Emilie Mærsk afg. Semarang 26.9. lil Sura- 
baya. — Herta Mærsk afg. Moji 29.9. til Kobe. — Jessie 
Mærsk forv. ank. New York 9.10. — Vibeke Mærsk afg. 
Yokohama 26.9. til Hongkong. — Arnold Mærsk afg. Alex
andria 26.9. til Genoa. — Cornelius Mærsk pass. Panama
22.9. til Los Angeles. — Oluf Mærsk forv. afg. Saigon 28.9. 
lil Bangkok. — Leise Mærsk afg. San Francisco 19.9. til 
Manila. — Sally Mærsk forv. afg. Penang 29.9. til Medan.
— Gertrude Mærsk forv. afg. New York 2.10. — Lexa 
Mærsk forv. afg. Keelung 29.9. til Hongkong. — Hulda 
Mærsk forv. pass. Panama 27.9. til New York. — Laura 
Mærsk ank. Manila 27.9. — Grete Mærsk pass. Panama
22.9. til San Francisco. — Trein Mærsk forv. ank. San 
Francisco 28.9. — Anna Mærsk ank. Manila 23.9. — Peter 
Mærsk afg. Yokohama 28.9. til San Francisco. — Olga 
Mærsk ank. Ballimore 9.9. —■ Nicoline Mærsk forv. afg. 
Manila 30.9. til Hongkong. — Jeppesen Mærsk forv. afg. 
New York 29.9. til Newport News. — Kate Mærsk afg. 
Rotterdam 17.9. — Bente Mærsk forv. afg. Palermo 3.10.
— Aase Mærsk forv. ank. Stanlow 3.10. — Rosa Mærsk 
afg. Liverpool 28.9. — Nelly Mærsk afg. Umm Said 19.9.
— Emma Mærsk afg. Palermo 17.9. — Charlotte Mærsk 
ank. Curacao 27.9. — Brigit Mærsk afg. Palermo 27.9. — 
Inge Mærsk forv. ank. Hamburg 4.10. — Caroline Mærsk 
forv. ank. Curacao 30.9. — Katrine Mærsk ank. Trinidad
27.9. — Henning Mærsk forv. ank. Finnart 7.10. — Marie 
Mærsk afg. Miri 27.9. — Eleonora Mærsk ank. Port de 
Bouc 27.9. — Valkyrien Mærsk afg. Dunkerquc 23.9. — 
Mette Mærsk pass. Panama 28.9. — Jane Mærsk afg. Faw
ley 27.9. — Elisabeth Mærsk afg. Donges 23.9. — Ebba 
Mærsk afg. Mena al Ahmadi 27.9. — Anglo Mærsk afg. 
Curacao 26.9. — Gerd Mærsk forv. ank. Etang de Berre
1.10.

Basse & Co.
London afg. Rio Grande do Sul 29.9. til Hamburg. — 

Krusaa afg. Constantza 27.9. lil Genoa. — Oslo ank Bre
men 28.9. — Paris ank. Izmir 29.9. — Egaa afg. Råfsd
27.9. til Sydafrika. — Else Basse afg. Thorshavn 21.9. til 
Neapel. — Susaa ank. Norrsundet 26.9.

Dania
Cyril pass. Malmd 30.9. p.v.t. Svalbard. — Danfjord 

pos. 28.9. 11.00 n., 24.50 v. p.v.t. Hamburg. — Danholm 
pos. 29.9. 21.25 s., 39.05 v. p.v.t. Antwerpen. — Tovelil 
pos. 29.9. 60.30 n., 00.00 v. p.v.t. Archangelsk.

Dannebrog
Aggersborg forv. ank. La Guaira 29.9. — Brattingsborg 

afg. Sanliago del Cuba 25.9. til Kingston. — Christians
borg afg. Suez 24.9. til Mena al Ahmadi. — Ellensborg 
afg. Barry 26.9. til Marin. — Flynderborg ank. Puerto La 
Cruz 24.9., derfra til Curacao. — Frederiksborg ank. Co- 
runa 27.9., derfra lil Leixoes. — Lilleborg ank. Leixocs
9.9., derfra til Port Talbot. — Nordborg ank. Musel 28.9., 
derfra til Holland. — Skodsborg ank. Leixoes 16.9., der
fra lil Port Talbol eller Cardiff. — Spigerborg ank. Wil- 
minglon 28.9. — Taarnborg afg. Pyli 23.9. til London. — 
Uranienborg ank. Duala 27.9. — Ørneborg ank. Leixoes
9.9., derfra til Port Talbot.

Dansk Esso
Christian Holm forv. ank. Leghorn 4.10., derfra Sidon.

— Esso København forv. ank. Nyborg 14.10., derfra Kbhvn.
— Esso Nyborg forv. ank. Nyborg 13.10., derfra Kbhvn.

Dansk-Fransk
Blekinge afg. Dakar 28.9. til Bordeaux. — Bornholm 

afg. Pointe Noire 20.9. — Bretagne ank. Maladi 22.9. — 
Grønland pass. Gibraltar 28.9. p.v.t. U.K. — Halland 
Flensborg, dok. — Irland afg. Texas City 20.9. til U.K. — 
Normandiet pass. Finislerre 30.9. p.v.t. Las Palmas. — 
Shetland afg. Aruba 28.9. til Piræus. — Skotland ank. 
Fedalah 29.9. — Slesvig afg. Ras Tanura 27.9. lil Bombay.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Rørdal 1.10. — Concordia afg. lm- 

mingham 30.9. til Randers — Dania forv. ank. Hafnarfjord
1.10. — Hafnia forv. ank. Pasajes 1.10. — Scandia afg. 
Fredericia 30.9. til Stellin.

Den kgl. grønlandske Handel
Umanak pos. 29.9. 60.56 n., 20.36 v. p.v.t. Julianehåb. — 

Disko pos. 29.9. 58.06 n., 01.18 ø. p.v.t. Godhavn. — Ka
skelot ank. Pr. Chr. Sund 29.9. — Sværdfisken pos. 29.9.
60.40 n., 08.30 v. p.v.t. Kbhvn. — Tikerak pos. 29.9. 60.38
n., 12.30 v. p.v.t. B.W.I. — Julius Thomsen i kystfart. — 
Bjørn Clausen i Egedesminde. — Annette S. ank. Kutdligs- 
sal 27.9. — Hanne S. ank. Godthåb 28.9.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup forv. ank. Aalborg 3.10. — Th. Adler 

Svanholm forv. ank. Aalborg 1.10. — IVm. Th. Malling 
ank. Rouen 30.9., forv. afg. 1.10. til Hull.

D.F.D.S.
Argentina afg. New York ca. 10.10. til Oslo/Kbhvn. — 

Arizona ank. London 28.9., derfra ca. 1.10. til Kbhvn. — 
Arkansas afg. Lissabon 29.9. til Algier, Malta, Piræus, 
Chalkis o. v. — Bastholm afg. Limassol 29.9. til Lattakia, 
Iskenderun, Izmir. — Birkholm afg. Izmir 29.9. til Iraklion, 
Algier, Antwerpen, Kbhvn. — Bolivia afg. Kbhvn. ca. 1.10. 
til U.S.A. — Bygholm afg. Aarhus 2.10. lil Aalborg, Kbhvn., 
Antwerpen, Dunkirk, Levanten. — California afg. Kbhvn. 
ca. 30.9. lil Aalborg, Las Palmas, Buenos Aires. — Co
lombia ank. Santos 29.9., afg. forv. 1.10. til Rio de Ja- 
neiro/Bahia. — Diana ank. Hull 29.9., derfra ca. 3.10. til 
Kbhvn. — Dronning Alexandrine forv. ank. Grønnedal
2.-3.10. — Egholm afg. Aalborg 27.9. til Antwerpen, Dun
kirk, Levanten. — Florida ank. Aalborg 30.9., derfra 
1.-2.10. lil Frederikshavn. — Halfdan ank. Kbhvn. 30.9.
— Hebe ank. Leith 30.9., derfra 1.10. lil Newcaslle, Middles
brough, Kbhvn. — Hindsholm afg. Kbhvn. ca. 13.10. til 
Manchester. — Hjortholm ank. Istanbul 30.9., derfra til 
Tekirdag. — Katholm ank. Liverpool 28.9., afg. ca. 2.-4.10. 
til Kbhvn., Odense. — Klintholm afg. Kbhvn, ca. 3.10. til 
Dunkirk, Havre, Antwerpen, Danmark. — Knudshoved 
afg. Kbhvn. ca. 3.10. til Bordeaux, Pallice, Havre, Dun
kirk, Kbhvn. — Korsholm afg. Kbhvn. 29.9. til Antwer
pen, Aarhus, Kbhvn. — Lemnos ank. Tunis 29.9., derfra 
forv. 30.9. til Palermo, Lipari, Messina o. v. — Maine 
ank. Hamburg 25.9., derfra forv. 30.9. til Lissabon, Algier, 
Malta, Levanten. — Margrethe nnk. Kbhvn. 28.9., herfra
2.10. til Odense, Aalborg, London. — Marocco afg. Ham
burg 29.9. til Kbhvn. — Melos ank. Kbhvn. 27.9., herfra 
forv. 3.10. til Antwerpen, Middelhavet. — Nevada ank. 
Hampion Roads ca. 3.10. — Paraguay ank. Boston 28.9., 
derfra til New York/Philadelphia/Savannah o. v. — Rho- 
dos ank. Malaga 29.9., derfra forv. 30.9. til Cadiz, Huelva, 
Lissabon, Leixoes, Herrenwyk, Kbhvn. — Rota ank. Kbh.
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28.9., derfra 1.10. til Nakskov, Odense, Aarhus, Leilh, New- 
castle, Middlesbrough. — Samos ank. Casablanca 30.9., 
derfra 1.-2.10. lil Tanger, Oran, Algier, Tunis, Sicilien o. v. 
—■ Svanholm ank. Manchester 22.9., afg. ca. 30.9. til Kbh., 
Aarhus, Aalborg. — Texas afg. Beirut 29.9. lil Latlakia, 
Famagusta, Limassol, Izmir, Istanbul. — Thyra ank. Hull
30.9., derfra ca. 3.10. lil Kbhvn. — Tomsk afg. Kbhvn.
27.9. til Botterdam, Antwerpen, Esbjerg, Odense, Kbhvn. 
— Trondhjem afg. Aalborg 27.9. lil Leilh/Thorshavn/ 
Trangisvaag/Vaag. — Tula ank. Kbhvn. 22.9. — Tunis 
ank. London 30.9., derfra ca. 2.10. lil forv. Kbhvn. eller 
Frederikshavn. — Uruguay ank. Oslo ca. 4.-6.10., derefter 
Kbhvn./Odense/Aarhus. — Venezuela ank. Buenos Aires
26.9., derfra ca. 1.10. til Sanlos/Rio de Janeiro/Bahia. — 
Virginia afg. Kbhvn. 24.10. via Las Palmas til Rio de Ja- 
neiro/Sanlos.

Heimdal
Axel Carl pass. Panamakanalen 1.10. — Hans P. Carl 

ank. Sydney 29.9. — L. H. Carl afg. Banes 29.9. — Poul 
Carl ank. Adelaide 27.9.

Jutlandia
Gerda Toft pass. Lødingen 29.9. p.v.t. Amsterdam. — 

Jens Toft afg. Bremen 30.9. lil Swansea. — Karen Toft 
afg. Bordeaux 29.9. til Hull.

Kongssund
Kongshavn afg. Calcutta 25.9.

J. Laurltzen
African Reefer afg. Merca 27.9. — Argentinean Reefer 

ank. Buenos Aires 28.9. — Bella Dan ventes til Callao
3.10., sydg. — Egyptian Reefer afg. Santos 26.9. — Gerda 
Dan ventes lil Valparaiso 30.9., sydg. — Greta Dan ventes 
afg. New York 30.9. lil Chile. — Jndian Reefer afg. Rio 
do Janeiro 29.9. — Jelua Dan forv. ank. Kolka 30.9. — 
Jutta Dan venles afg. Bcyrouth 1.10. til Sfax. — Kamma 
Dan ventes lil Callao 7.10., nordg. — Katja Dan afg. Ja- 
kobstad 29.9. til Raumo. — Kista Dan Kbhvn. — Laila 
Dan afg. Baddeck N.S. 26.9. lil Rouen. — Laura Dan 
forv. ank. Kolka 30.9., derefter Bristol. — Leena Dan 
ventes til Callao 4.10., nordg. — Lilian Dan pass. Kieler- 
kanalen 29.9. p.v.t. Thomsen. — Linda Dan ventes afg. 
Philippeville 1.10. lil Sydfinland. — Lotta Dan ank. Sa- 
gunto 28.9., derefler Bremen. — Maria Dan ank. Them
sen 29.9., derefter Oslo. — Marna Dan ventes til Jackson- 
ville 1.10., nordg. — Nerma Dan ventes afg. Dunkerque
1.10. til Persiske Golf. — Ninna Dan ank, Kotka 29.9., 
derefter Calais. — Paula Dan forv. afg. New York 30.9. 
lil Boston. — Randa Dan forv. afg. Kotka 30.9. til Them
sen. — Selma Dan afg. Rouen 29.9. til Hull. — Silja Dan 
ventes lil Ghenl 2.10., derefter Toppila. — Stina Dan forv. 
afg. Rosario 30.9. til Buenos Aires. — Tessa Dan ventes 
til Callao 4.10., sydg. — Ulla Dan ventes afg. Sagunto
6.10. lil Bremen. — Vilma Dan ventes afg. New Orleans
3.10. til Chile.

Motortramp
Stensby ank. Calcutta 26.9. — Tureby afg. Christmas 

Island 28.9. til Fremantle. — Vedby forv. ank. Panama
kanalen 16.10. p.v.t. Tacoma, Scattle, Vancouver.

Myren
Asbjørn forv. ank. London 5.10., derefter Hull, Nak

skov. — Astrid Frederikshavn. — Birte Frederikshavn. — 
Chr. Sass forv. ank. Bremen 5.10., derefter Rotterdam, 
Alexandria. — Clara Kbhvn., rep.

Norden
Norden forv. ank. Fremantle 1.10. — Nordfarer ank. 

Chitlagong 7.9; — Nordhval ank. Calcutta 30.9. — Nord
kap afg. Kbhvn. 1.10. til Hamburg. — Nordkyn ank. Ant
werpen 1.10. — Nordpol afg. Djibouti 25.9. til Singapore. 
— Nordvest ank. Genua 29.9.

Orient
Astoria Nakskov. — Westralia afg. Rotterdam 1.10. lil 

Port Said.
Progress

Valborg Nielsen afg. ant. 30.9. Rolterdam. — Elisabeth 
Nielsen ank. Tarafa 25.9. (Cuba). — Else Nielsen afg. St. 
John’s NF1. 26.9. — Lily Nielsen ank. Houston 26.9. — 
Henry Tegner afg. ant. 30.9. Frederikslad. — Ellen Niel
sen afg. 27.9. Oxelosund. — Hugo Nielsen afg. Philadel
phia 23.9. — Margrethe afg. Fecamp 29.9. — Karen ank.

Sø- og Transportforsikring 

samt alle øvrige 
Forsikringsarter

FORSIKRINGSAKTIESELSKABETNORDLYSET
DR. TVÆRGADB 21 — KØBENHAVN K.

TELF. *BYEN 2680

Mo i Umeå 26.9. — Marx pass. Øland 30.9. — Sophie ank. 
Sarpsborg 30.9. — Fylla ank. Kotka 25.9.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng forv. afg. Igarka 27.9. til Belgien.

Torm
Birgitte Torm afg. Boston 26.9. — Estrid Torm ank. 

Buenos Aires 17.9. — Herdis Torm afg. Chanaral 21.9. — 
Olga Torm afg. Mauritius 6.9. — Gerd Torm afg. Safi
21.9. — Tekla Torm afg. Victoria 29.9. — Agnete Torm 
afg. New York 11.9. — Kirsten Torm afg. Montevideo 29.9.
— Gertrud Torm afg. Istanbul 29.9. — Ragnhild Torm afg. 
Kiel 19.9. — Helvig Torm ank. Genoa 27.9. — Thyra Torm 
afg. Rio Grande do Sul 26.9. — Gyda Torm afg. Las Pal
mas 27.9. — Anne Torm afg. Gdynia 25.9. — Hilde Torm 
afg. Bordeaux 29.9. — Gudrun Torm ank. Malmd 30.9. — 
Alice Torm ank. Wismar 29.9. — Gunhild Torm ank. Stel
lin 22.9.

Vendlla
E. M. Dalgas ventes afg. Dunkerque 4.10. til Le Havre.

— Otto Petersen ank. Rotlerdam 13.9. — P. N. Damm anl. 
Dakar 1.10. p.v.l. Rio de Janeiro.

Ø.K.
Annam ank. Fremantle 28.9., derefter Melbourne, Syd

ney. — Asia pass. Finisterre 29.9. til Marseille, Genoa. — 
Bintang afg. Nagoya 29.9. til Yokkaichi, Yokohama. — 
Falstria ank. Stockholm 28.9., derefter Kbhvn. — Fern- 
plant pass. Minikoi 25.9. til Aden, Port Said. — Fionia 
pass. Minikoi 26.9. lil Aden, Port Said. — India ank. 
Bangkok 26.9., derefler Hongkong, Manila. — Java ank. 
Kbhvn. 30.8. — Jutlandia pass. Gibraltar 28.9. til Porl 
Said. — Kambodia ank. Bombay 25.9., derefter Aden, Port 
Said. — Kina afg. Alexandria 29.9. til Haifa, Neapel. — 
Korea ank. Goteborg 28.9., derefter Malmd, Karlshamn. — 
Lalandia pass. Suez 29.9. lil Aden, Singapore. — Magdala 
afg. Antwerpen 29.9. til Rotlerdam, Hamburg. — Malacca 
ank. Adelaide 28.9., derefler Fremantle, Carnarvon. — 
Malaya afg. Aden 25.9. til Karachi, Bombay. — Manchu- 
ria ank. Porlland 29.9., derefter Vancouver. — Meonia 
ank. Bangkok 20.9., derefter Singapore, Port Swettenham.
— Mombasa ank. Rotterdam 28.9., derefter Antwerpen, 
Dunkirk. — Mongolia pass. Lizava 21.8. lil Dublin, Liver
pool. — Morelia ank. Chitlagong 6.9., derefter Madras, 
Colombo. — Nikobar afg. Port Tahsis 27.9. til Japan, 
Hongkong. — Panama ank. Singapore 29.9., derefter Bang
kok, Saigon. — Patagonia afg. Yokohama 28.9. til Otaru, 
Hongkong. — Selandia pass. Lynees 29.9. til Liverpool, 
London. — Serampore pass. Okinawa 21.9. til San Fran
cisco. — Siam afg. Port Said 28.9. til Antwerpen (?). — 
Tranquebar afg. Manila 28.9. lil Cebu, Iloilo.

VI VK E <& CO.
Shipowners-Shipbrokers 
Agents of regular lines

Telegrams: „ Telephone:
Vinkeco BOTTERDAM 1140 00 (10 lines)

Amsterdam — Zaandam—Antwerp
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

r
ASSURANCEFORENINGEN

SKULD . NORGE
(Gjensidig)

DEN DANSKE AFDELING

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE- & EFFEKTFORSIKRING
STRIKEFORSIKRIXG

Amaliegade 33 . KØBENHAVN . TIL C. 16.861

JnieMudiønol
— »Idan 1999 the greatest name In marine palnu

Doknings-og salgsrapporter 
fra alle lande viser, at 
INTERN ATlONAL’s produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

A/S

_ )

„VIKING**
Kompasser 
Loddemaskiner
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter 
Søkort 
Sejlhaandbøger

SØLVER & SVARRER 
Norsk itatsiat. kompatritlere 
Fortne m. tataløg

NTERNATIONAL FARVEFABRIK
ØRESUNDSVEJ 141 • KØBENHAVNS

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver« Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

NYBYGNINGER Aalborg Vær« V, -"-.“2
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

2 PONTONDOKKER k 1100 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD. Rigstelefon: 909

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd.)

TELEGR. STALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 93, København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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JAN M. LYNGBY A/s
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

TELF. O. IS 779-1577#

TELEGB. »JANB¥<
KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddingar: 3
Kapacitet: Skibe Indtil 530 II 
Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts. 
Ophalerbedding: - 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVER FT, Telefon: Rigs 3
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IMO-PUMPER

MOTORER
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AKTIESELSKABET

HELSINGØR SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr.*Adr.: »Skibsværftet

Nybygning og reparation af dieselmotor« og dampskibe. — Byggebeddinger for skibe indtil 430 fods længde. 
Fabrikanter af dampmaskiner, kedler og overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling vandrørskedler. 

2 tørdokker og 1 ophalingsbedding for skibe indtil 380 engl. fods længde.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. »SHIPPING« — STATS-TELP. 10—TELF. 200

PRIVAT TELEFONI ASSENS NR. 480

ODEF

CHR. CLEMMENSEN
Grundlagt 1868

INDEHAVERE:
UFFE CLEMMENSEN, edsv. Skibsmægler 
KAI BACKHAUSEN, statsaut. Skibsmægler

ODENSE
Telt. 14 og 83

Telgr. Adr.: "Clemmensen" Rigstelefon 88

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Llogds Agent

TELEFON TLSR.ADR.

NO. 4.001 SCHULTZ

FRIIS & FREDERIKSEN
Skibrmaglere

ODENSE—BOGENSE
Indehavere:

H. Christensen . Th. Jessen, statsaut.
Telefon jo og itjo Telegram-Adr. FRIIS

MARIAGER

P. RUDBEGK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telt: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telt Mariager 114 
Telegram*Adresse: »Charterlog Mariager« 

Post-Adresse: »Cimbrla. pr. Mariager

C. HOPPE a CO.
Partner«

C. Hoppe ODENSE
edsv. Skibsmægler 988-688

Joh. Sørensen Telgr. Adr.
P. M. Michelsen Brokerhoppe

NAKSKOV

CASPER ANDRÉA’s EFTFLG.
VED

HALFDAN RASMUSSEN
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAKSKOV
RISSTELEFON NR. 7

TELESR.-ADR,: ..ANDRÉA" TELEFON NR. 108, 40S t 618

SVENDBO

E. W.v. d. HUDE a SØN
Etableret 1852 A.THEJLL 

Edsv. Skibsmæglere 
SVENDBORG

Etebleret 1852

Tlf.: 25 (2 Lin.), 262 Telegr.'Adr.
Rigstelefon 2 »Hude«
Privat 1030 Giro Konto 12403 Svendborg

RANDERS

CARL HASSAGER & C°
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92
Stotstelefon 17 Telegr»A<ir» »Hassiger*

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
SVENSK REDERPROTEST

verige Redareforcning har sendt den svenske re
gering en protest mod, at man ved den nyligt 

afsluttede kulkontrakt med Polen er gået med til, at
kultransporterne udelukkende skulle ske med polske 
skibe, hvad man i protesten betegner som et opsigts
vækkende tilfælde af diskriminering mod landets 
egen handelsflåde. Man minder om de store vanske
ligheder, de svenske rederier, der har haft skibe ind
sat i den polske kulfart, har haft at kæmpe mod. 
Andre landes skibe har i ikke ringe grad fortrængt 
de svenske, så disse har måttet lægges op, og de, der 
fik laster, fik dem på dårligere betingelser, og de 
fleste af dem måtte gå i ballast fra Sverige til Polen, 
da det ikke var muligt at få last. »Den polske stat«, 
hedder det videre i protesten, »agter at begunstige 
skibe under polsk flag ved diskriminerende foran
staltninger mod den svenske handelsflåde, og har med 
den svensk-polske kulkomité af 1948 sluttet kontrakt, 
som går ud på, at man skal fragte 700.000 tons pol
ske kul til nord- og mellemsvenske havne, og skibene 
skal have malmlast med tilbage. Af de opgivne tal 
fremgår det, at hele den svenske malmeksport til 
Polen skal foregå på polsk køl. I denne forbindelse 
ønsker den svenske rederorganisation at fremholde, 
at man konsekvent har afholdt sig fra at stille lig
nende krav for ikke at blive beskyldt for diskrimi
nering, og man beklager, at den polske kulkomité har 
fået de svenske myndigheders støtte i denne sag, idet 
de samme svenske myndigheder på denne måde er 
gået med til en diskriminering mod eget lands ton
nage.

M.t. »BRUMAIRE«
ra Odense Staalskibsværft søsattes den 3. oktober 
et ca. 19.000 tons d.w. tankmotorskib til det fran

ske rederi Compagnie Nationale de Navigation i Pa
ris. Skibet fik navnet Brumaire. Det har ialt 21 tan
ke, 7 centertanke og 2 gange 7 sidetanke samt et 
lastpumperum midtskibs og et mindre pumperum 
forude. Det vil blive udstyret med kraftige pumper, 
der er i stand til at losse ca. 1500 tons pr. time, og 
bliver forsynet med varmespiraler i alle lasttanke.

For kaptajn og officerer bliver der en rummelig 
og smuk aptering på broen, medens maskinbesætnin- 
gen og mandskabet skal bo i agterskibet i gode, rum
melige eenmandskamre, ligesom der findes messer 
og rygesaloner såvel for officerer som for det me
nige mandskab. Alle kamre og saloner ventileres me
kanisk.

Skibet vil blive forsynet med de bedste naviga
tionsinstrumenter og udstyr, såsom radar, ekkolod, 
gyrokompas, log med elektrisk overføring, radio og 
radiopejler. Desuden vil der blive installeret fryse
anlæg for proviant.

Hovedmaskineriet bliver en Burmeister & Wain 
dieselmotor, som udvikler ca. 9200 i.h.k. svarende til 
ca. 7380 e.h.k. ved 115 o/m, og som vil give skibet 
en fart af ca. 15 knob lastet. Skibet vil iøvrigt få 
damphjælpemaskineri.

M.s. »REFRIGERATOR NR. 6«
en 1. oktober søsattes på Refshaleøen det fjerde 
skib, som Burmeister & Wain bygger til Sovjet. 

Det er Refrigerator nr. 6, som har en dødvægt på 
ca. 900 tons. Skibet, der skal leveres til Transmash- 
import i Moskva, er bygget som fryseskib for fisk og 
er ikke beregnet til selvstændigt fiskeri. Udstyr m. 
m. er som i de tidligere byggede skibe til Rusland 
meget tidssvarende. Farten på en seks timers prøve
tur i Sundet med last skal være 10,75 knob.

M.s. »KETTY DANIELSEN« 
ederict Otto Danielsen modtog forleden dag sin 
anden nybygning, m.s. Ketty Danielsen, der er

bygget på Svendborg Skibsværft. Skibet er på 299 
br. tons, ca. 435 tons d.w. og forsynet med en 6-cyl. 
B. & W. Alpha dieselmotor på ca. 400 i.h.k. Farten er 
ca. 10 knob. Skibet er forsynet med meget moder
ne navigationsmidler som ekkolod, Decca-navigator 
m. m.

M.s. »SUNADELE«
et tyske værft H. S. Stiilcken Sohn, Hamborg, 
har fornylig afleveret det 4950 br. tons motor

skib Sunadele til det schweiziske rederi Reederei 
A.G., Ziirich. Hovedmaskineriet består af en 5600
1. h.k. Sulzer dieselmotor, der giver skibet en fart på 
16 knob. Skibet er chartret til Saguenay Terminals 
Ltd., Montreal.

Rederiet C. Clausen, København, er korresponde
rende reder for Reederei A.G., Ziirch.

DE POLSKE BUNKERPRISER
he Baltic and International Maritime Conference 
har fået telegrafisk meddelelse fra den statslige

polske kulkoncern om en yderligere reduktion af 
bunkerkulpriserne i polske havne. Fra og med den
2. oktober er prisen reduceret til 15,50 dollars pr. 
ton fob og trimmet.

DANSK SØMANDSKIRKE
ansk Sømandskirke i fremmede Havne holdt d. 
21.—22. september årsmøde i Odense med ca.

170 repræsentanter for 201 kredse med 3000 aktive 
medlemmer.

Generalsekretær Ingstrup Mikkelsen oplyste i sin 
beretning, at det overvejes ud over de eksisterende 
ni stationer at optage et arbejde i Yokohama i Japan, 
hvor der årligt kommer 4—5000 danske sømænd. 
Under forhandlingen om beretningen oplystes det, 
at storkredsformændene på et møde havde drøftet, 
om Dansk Sømandskirke burde have modtaget penge 
af tipsmidlerne til indretning og møblering af den 
nye kirke i Hamburg, og man var enedes om at ud
tale, at da Dansk Sømandskirke lægger stadig mere 
af sit arbejde over på sport blandt sømændene, skulle 
der ikke være noget i vejen for at tage mod penge, 
som var kommet ind fra fodboldspil. Ved bestyrcl- 
sesvalget udtaltes fra flere sider ønske om, at års
mødet får større indflydelse på valget, så at ikke 
blot tre, men flere af bestyrelsens medlemmer væl
ges af årsmødet, ikke som nu af bestyrelsen selv.

Forsikring ska] man ha'..--------------- -x
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60 ÅR
en 5. oktober fyldte skibsreder, grosserer S. A. 
Thomasen 60 år. Skibsreder S. A. Thomasen be

gyndte sin shippingløbebane i firmaet C. K. Hansen,
men startede efter at have virket nogle år dels i re
deriet A. P. Møller og rederiet Jens Toft sin egen be
fragtningsvirksomhed i 1937, og i årene, der er svun
det siden da, er det lykkedes skibsreder Thomasen 
at oparbejde sin forretning, så den nu er kendt og 
anerkendt i vide kredse både herhjemme og i ud
landet. Forretningens særlige arbejdsområde er i dag 
farten på Island, Færøerne og Grønland samt time
charter. Også rederivirksomhed har skibsrederen væ
ret interesseret i, bl. a. som reder for I/S Arrenak, 
hvis sidste skib, m.s. Arrenak, imidlertid blev solgt i 
foråret.

HAVNEMØDE I STOCKHOLM
er har i disse dage været afholdt møde i Stock
holm mellem direktørerne for havnene i Køben

havn, Oslo, Stockholm, Helsingfors, Goteborg og 
Malmo og for frihavnene i København, Helsingfors 
og Stockholm. Formålet med drøftelserne var bl a. 
at få skabt så ensartede regler som muligt i spørgs
målet om lastning og losning af eksplosive stoffer, 
sikkerhedsbestemmelser herfor m. m.

ATLANTFARTEN
epræsentanter for 19 rederier i Danmark, Nor
ge, Sverige, Holland, Italien, Grækenland,

Frankrig, England, U.S.A. og Panama, der er inter
esseret i Atlantfarten, har fornylig holdt møde i Pa
ris til drøftelse af problemer vedrørende Atlantfar
ten. Det vedtoges herunder bl. a. at bibeholde de nu
værende billetpriser for passagerfarten over »Dam
men« trods de stærkt stigende omkostninger. For
manden for Cunard Line, F. A. Bates, der ledede for
handlingerne, erklærede, at de 19 rederier i år vil 
komme til at transportere 835.000 personer over At
lanterhavet. Det var rekord siden 1932, og 100.000 
flere end i fjor. Da der i det kommende år vil blive 
indsat en del nye skibe, vil man antagelig i 1953 pas
sere millionen.

STÅLPRODUKTIONEN
fter Den økonomiske kommission for Europas 
opgørelse producerede Vesttyskland 173.000 tons

stål mere end England i juli i år.
Den engelske stålproduktion i juli i år er udreg

net til 1.205.000 tons mod Vesttysklands 1.378.000 
tons. Vesttysklands var den største siden 1938.

I andet kvartal af indeværende år var England 
stadig Europas største stålproducent med 4.090.000 
tons mod Vesttysklands 3.700.000 tons.

Hele Vesteuropas stålproduktion i andet kvartal i 
år var 15.400.000 tons mod 15.600.000 tons i årets 
første kvartal.

Den russiske stålproduktion i årets andet kvartal 
anslås til 8.500.000 tons eller 200.000 tons mere end 
i årets første tre måneder.

DE NORSKE FRAGTINDTÆGTER
en norske skibsfarts fragtindtægler i udenrigs
farten i første halvdel af 1952 er nu opgjort til

1170 miil. kr. eller omtrent halvdelen af det af na
tionalbudgettet anslåede beløb for hele året. Netto- 
fragtindtægterne lå i halvåret 36 pct. højere end i 
tilsvarende tidsrum ifjor. Udviklingen på fragtmar
kederne med stærke fald og deraf flydende oplæg
ninger af en del mindre skibe bevirker imidlertid, 
at man sikkert må regne med, at nettofragtindtæg- 
terne for hele året vil blive ca. 10—15 pct. — eller 
200—300 mili. kr. — mindre end de tal, som natio
nalbudgettet opererer med.

HVALFANGSTEN
valfangsten i Antarctica er ikke længere den 
strålende forretning, den var for blot få år til

bage. Det er vanskeligt at få afsat hvalolien. Det vi
des således, at der i Europa og Amerika endnu fin
des 50.000 tons olie uafsat fra sidste års fangst, og 
andre 20.000 tons er oplagret i Japan. Sidste år kun
ne norske selskaber kun få £80 pr. ton eller knap og 
nap til at dække omkostningerne. Mange af selska
berne har i år chartret deres kogerier ud som tank
skibe, og det vides, at i hvert fald tre af disse koge
rier ikke vil komme til at deltage i fangsten i den 
nu tilstundende sæson. Det drejer sig om Thorshøvdi, 
der ikke kan blive færdig med reparationen hos B. 
& W. efter kollisionen, Antarctic og Kosmos III.

ITALIENSK ATLANTFART
c to amerikanske liners Independence og Con- 
stitution vil snart blive sat ind i farten New

York—Middelhavet sammen med to 25.000 t. italien
ske atlantliners. American Export Lines, der ejer de 
to skibe, er agenter i New York for det italienske re
deri Italian Line, der ejer de to nye skibe. Det før
ste af disse, Andrea Doria, ankommer til New York 
d. 23. december iår på sin jomfrurejse, medens det 
andet af skibene, der endnu ikke har fået navn, vil 
blive afleveret fra Ansaldo-værftet i Genua i løbet 
af 1954. Hvert af de to skibe vil have plads til 1250 
passagerer, og deres fart vil blive ca. 25 knob.

Italian Line påtænker .endvidere at bygge to liners 
på 16—18.000 tons til indsætning på rederiets Syd- 
amerika-rute. Hvert af disse skibe skal kunne med
føre 1000 passagerer. I øjeblikket råder rederiet til 
denne rute over det ældre 23.842 br. t. store Conte 
Grande og dc to nye 25.000 br. t. liners Guilio Ce- 
sare og Augustus. Conte Grande var et af de fire 
skibe, Italien fik tilbage efter fredsslutningen. De 
tre andre, Conte Biancamano, Vulcania og Saturnia, 
er nu sat ind på ruten mellem Italien og New York. 
Rederiet råder nu ialt over 12 passagerskibe på ialt 
ca. 200.000 br. tons eller ca. 'halvdelen af de 400.000 
tons, det besad før krigen.

DE RUSSISKE KANALER
c store sovjetrussiske planer om at forbinde Is
havet og Østersøen med Sortehavet ved 'hjælp

af et system af kanaler og sejlbare floder omfatter 
efter foreliggende oplysninger 1) et projekt gående 
ud på at forbinde det polske vandvejssystem med 
Sovjetrusland ved at gøre floden Bug sejlbar, 2) en 
anden forbindelse mellem Østersøen og Sortehavet 
ved at forbinde Weichsel med Oders øvre løb ved 
hjælp af en kanal gennem Schlesien, 3) en Donau- 
Oder kanal.

Polakkerne, czekoslovakerne og østtyskerne plan
lægger Donau-Oder kanalen, der skal forsyne folke
demokratierne med et komplet indlands-vandvejssy- 
stem, der supplerer Sovjetunionens og åbner adgang 
til bauxit-lejerne ved Donau og Schlesiens oliefelter 
og kulegne og stålcentrene ved Oder.

Arbejdet på Donau-Oder kanalen skal påbegyndes 
i 1956. Kanalen vil muliggøre indlands-vandtransport 
gennem hele Sovjetrusland og det sovjetallierede 
Østeuropa af kul, jernmalm og olie.

Når den schlesiske kanal er færdig, vil længden af 
Polens indlands-vandveje overstige 1500 km.

PANAMASKIBENE
anamas regering har annuleret indregistreringen 
under panamansk flag af 12 skibe, der havde

overtrådt forbudet mod at besejle kommunistbesatte 
kinesiske havne. Panamas generalkonsul i Hongkong, 
der meddelte dette, udtalte yderligere, at vedkom
mende rederier derefter var kommet på den sorte 
liste, således at deres skibe for fremtiden ikke ville 
kunne indregistreres i Panama.
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UGENS FRAGTBERETNING
Der liar ikke fundet større udsving sted på fragt

markederne i den forløbne uge. I transatlantisk 
fart er der sluttet adskillige både for kul fra Hamp

ton Roads til forskellige europæiske destinationer, 
således til Rotterdam eller Antwerpen til rater mel
lem 28/- og 30/- for okt. lastning, til tyske Nordsø
havne betaltes 31/6d., til Cork eller'Dublin sluttedes 
til $4.50 og til Vestitalien betaltes $4.70 for italiensk 
tonnage, hvorimod raten for amerikansk tonnage lå 
mellem $7.35 og $7.50. Af anden kulforretning fra 
Northern Range kan nævnes Hampton Roads/Japan 
til $8 og på sterlingbasis 58/-, Hampton Roads/Rio 
sluttedes til $5.75 og Hampton Roads/Santos til $6. 
Props fra Canada til UK. sluttedes til rater mellem 
190/- og 205/- afhængig af størrelsen. For spruce fra 
Halifax til WCUK. indikeres 300/- pr. std. for jan. 
lastning. Korn fra St. Lawrence til Eire sluttedes til 
9/9d. pr. qr., til Emden betaltes can. $4.65 og på 
sterlingbasis til Antwerpen/Hamburg Range 40/- for 
hvede og 42/- for byg. Nogle enkelte både sluttedes 
for byg fra St. Lawrence til Japan til $10.25 med fri 
losning.

Fra Vestindien er efterspørgslen stadig ringe. Kun 
en enkelt parcel på 1000 ts. meldes sluttet Cuba/ 
Nantes eller Antwerpen til $9.50 for råsukker og $10 
for raffineret sukker. Fra Golfen sluttedes kul til 
Santos til $6.25, korn Golfen/Antwerpen—Hamburg 
Range sluttedes til 45/- resp. $6.25, soyabønner Gol- 
fen/Rotterdam blev gjort til 47/-, for sulphur fra 
Galveston til UK. betaltes 42/6d. for britisk tonnage 
og $9 for amerikansk Liberty. Fosfat fra Tampa til 
UK. sluttedes for afskibning med amerikansk liner 
tonnage til $6, og for 9000 ts. soyabønner og/eller 
korn Golfen/Japan betaltes $9.75 med fri losning.

River Plate markedet er stadig inaktivt. Tysk 4000 
ts. motorskib meldes sluttet til 60/- til Antwerpen, 
62/6d. til UK. og 65/- til Danmark basis 65 cbft.

Fra Vestkysten af Sydamerika meldes heller ikke i 
den forløbne uge om afslutninger af nogen art, hvor
imod Nordpacific markedet igen har været særdeles 
aktivt. Korn fra Vancouver til UK. sluttedes til 85/- 
med option af Antwerpen/Hamburg Range til 82/- 
for positioner helt hen til tidlig jan. cancclling, korn 
fra Britisk Columbia til Beirut sluttedes til $12.75, 
lumber og stykgods til UK. sluttedes til 90/- på sæd
vanlig fio. basis. Intercoastal lumber tog mange både 
til omkring $100.000 lumpsum fio. for Liberty stør
relse, og endelig skal nævnes, at mange både slut
tedes for korn fra British Columbia/Columbia River 
Range til Japan til rater omkring $8.70 for hvede og 

$8.90 for byg. Korn fra Nordpacific til Chile slutte
des til $9.25 med fri losning, og for 9000 ts. hvede 
fra British Columbia til Sydafrika betaltes 97/6d. 
med fri losning.

Far East markedet er stadig uden større aktivitet. 
Fra Malaya sluttedes flere både for malm Dungun/ 
Rotterdam—Emden Range til 70/-, fio., for 6300 ts. 
scrapjern fra Calcutta til Genua betaltes £26.775 
lumpsum fio., og malm fra Vizagapatam til Northern 
Range sluttedes til den højere rate af $11.25.

Fra Australien (full range loading) sluttedes løs 
hvede ex-silo til Eire til 115/-, decbr./jan. lastning, 
4700 tonner sluttedes for mel i sække fra Vestaustra- 
lien til Port Sudan til 100/-, hvede i sække fra Syd- 
australien til Cypern sluttedes til 110/-, og flere både 
sluttedes for sukker i sække fra Queensland til UK. 
til den uændrede rate af 120/-.

Efterspørgslen på det sydafrikanske marked er 
stadig ringe. Kul fra Durban til Rotterdam sluttedes 
til 42/6d., og for malm fra Beira til Northern Range 
betaltes $7.50.

De hjemgående Middelhavsmarkeder er bedre. Py
rites fra Morphou Bay til Garston sluttedes til 37/6d., 
jernmalm fra Algier til WCUK. betaltes med 26/-, og 
for pyrites fra Huelva til Ardrossan sluttedes 4600 
tonner til 34/-. Fra Sortehavet sluttedes yderligere 
tonnage for hvede til UK. til den uændrede rate af 
45/- med option af losning Antwerpen/Hamburg 
Range til 42/6d.

Tonen på vore hjemlige markeder er bedre. Kul 
fra Østkysten til god dansk havn er sluttet til 14/- 
for 3000 tonnere med hurtig losning, og for koks er 
betalt 23/- for 1000 tonnere. Fra Polen er der mange 
kulordrer i markedet både til Sverige og Norge til 
rater omkring sv. kr. 12.50 basis losning Stockholm 
og omkring 17/6d. med fri losning til Sydnorge, 
størrelse mellem 2000 og 3000 tons. Trælast-raterne 
er lidt fastere. Props fra Sydsverige til ECUK. slut
tedes for mindre tonnage til 115/-, fra Sydfinland 
til ECUK. sluttedes 650 favne props til 130/-, og for 
1000 favne props Leningrad/ECUK. betaltes 122/6d. 
pr. favn.

På tankmarkedet viser sterling-befragterne ikke 
større aktivitet, hvorimod dollar-befragterne har væ
ret ret aktive i amerikansk kystfart til stort set 
uændrede rater. På timecharterbasis meldes om af
slutningen af italiensk 16.000 ts. nybygning til ame
rikanske befragtere for 5 år til $4.15, levering ult. 
1954.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dødsfald

Tidligere lodsforinand ved Nyborg Lodscri, II. Boye, er 
fornylig afgået ved døden, næsten 85 år gammel. Lodsfor
inand Boye blev ansat som lods ved Slipshavn i 1898 og 
udnævnt til lodsformand dér kort for udbruddet af 1. 
verdenskrig.

Skibsregisteret
S.s. Jørgen af København, OUHN, er udslettet som solgt 

til udlandet.
S.s. Stubben af København, OYDR, er udslettet som op

hugget.
Rederiet Otto Danielsen A/S, København, er ejer af ny

bygget m.s. Etly Danielsen af København, OYMU, brutlo- 
og nettotonnage henholdsvis 478 og 191 tons. Selskabets 
bestyrelse består af skibsreder Otto Ludvig Erhard Daniel
sen, fru Elly Danielsen og overretssagfører Aage Einar 
Schwarlz Neergaard, alle af Hellerup. Førstnævnte er sel
skabets direktør.

Rederiet Otto Danielsen A/S, Kobenhavn, er ejer af ny
bygget m.s. Ketty Danielsen af København, OYND, brutto- 
og nettolonnagen henholdsvis 299 og 130 tons.

S.s. (tankskib) Dania af Nyborg, OYUB, er udslettet som 
solgt lil udlandet.

Fra svenske værfter
Søsætninger. Oresundsvarvct, Landskrona, søsatte den

11. september lo 3800 tons d.w. laslmotorskibc, Ilhéos og 
Imbituba, der er under bygning til Brodins rederier. Ho
vedmaskineriet i hvert af de lo søsterskibe skal beslå af 
en 8-cyl. Golaverken dieselmotor, 3700 i.h.k. Farten skal 
være 143/-t knob.

Aflevering. Kockums Mek. Verkstad afleverede den 23. 
september det ca. 16.000 tons d.w. tankmotorskib Austvard 
til Klosters Rederi A/S, Bygdoy, Oslo. Hovedmaskineriet 
består af en 6-cyl., 2-takls, dobbeltvirkende Kockum-MAN 
dieselmotor, 6000 a.h.k. Farten er 143/.* knob.

Lidingoverken afleverede den 14. august el 970 tons d.w. 
køleskib Enisey lil Mashinoimport, Moskva. Hovedmaski
neriet beslår af en 5-cyl, NOHAB dieselmotor, type ML — 
810 a.h.k. Farten er 11 knob.

Fra norske værfter
Søsætning. Rosenberg mek. Verksted søsatte den 29. aug. 

et 16.200 tdw. tankmotorskib Astarte under bygning til A/S 
Athene (Jørgen Bang), Kristiansand. Hovedmaskineriet skal 
bestå af en Doxford dieselmotor, bygget af The North 
Easlern Marine Engineering Co. Lid., Wallsend-on-Tyne, 
5500 ahk, Farlen skal være 133/4 knob.
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Første »Mariner»-skib
Det første af de 35 nye skibe af »Mariner«-typen, som 

er bestilt af USA’s regering, bar nu været på prøvetur. 
Det er Keystone Afariner, der skal disponeres af Waterman 
Shipping Corporalion, og som lil en begyndelse skal trans
portere ladninger for militære formål. Ved prøvesejladsen i 
ballast var farten over 20 knob, og man regner med, at 
skibet også med fuld last vil gøre 20 knob. Mariner-typen 
er på 12.900 tons dw.

Maskinskolernc
Direktøren for maskinistundervisningen meddeler, at 

der til den i september afholdte eleklroinslallalør-prøve 
for maskinister mødte 38 eksaminander, hvoraf 35 be
stod.

Havnen i Dakar
Trafikken på havnen i Dakar stiger stadigt. I første 

halvdel af 1952 blev havnen således anløbet af ialt 
8.302.000 net. reg. tons, hvad der betyder en stigning på 
753.000 net. reg. tons i forhold til samme tidsrum ifjor.
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90 ur
Kaptajn Carl E. Andresen, forhen Del Forenede Damp

skibs-Selskab, fylder den 13. oktober 90 år. Kaptajn An
dresen bor i København.

75 år
Kaptajn Niels P. Willarsen, som tidligere var fører i Del 

Forenede Dampskibs-Selskab, kan d. 16. oktober fejre sin 
75 års fødselsdag i hjemmet i København.

70 år
Tidligere fører i dampskibsselskabet »Dannebrog«, kap

tajn P. P. Thøgersen, Sønderho, Fanø, kan den 14. okto
ber fejre sin 70 årsdag.

Den 16. oktober fylder kaptajn W. C. Grøndal 70 år. 
Kaptajnen, som sidst var fører af s.s. Jørgen, er bosidden
de i Hellerup.

Ordensdekoralion
Hans Majestæt Kongen bar under 6. september 1952 til

delt lods Magnus Alfred Olesen, Horsens Fjord Iodseri, den 
kongelige belønningsmedaillc nf 2. klasse med krone med 
tilladelse til al bære samme.

| VALUTAKURSER pr. 7 .oktober 1952 |
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Amsterdam 182.27, Alhen 0.04%, Belgrad 2.33, Bombay 
147.00, Bruxelles 13.85, Buenos Aires 50.25 (ikke varebcla- 
linger), Bukarest 62.50, Cairo 19.93, Capetown 19.45, 
Frankfurt a/Main 164.70, Helsingfors 3.015^, Hongkong 
123.00, Istanbul 2.51, Jakarta 62.00, Karachi 212.00. Lissa
bon 24.15, London 19.36, Manila 350.00, Mexico City 82.00, 
Montevideo —, Montreal 7.19, Nairobi 19.50, New York
6.92, Oslo 96.90, Pnris 1.98%, Reykjavik 42.50, Rio de 
Janeiro 38.30, Rom 1.11, Saigon 34.50, Singapore 229.00, 
Stockholm 133.72, Sydney 15.55, Tel-Aviv —, Tokio 1.95, 
Warszawa 174.00, Wcllington 19.36.
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A. P. Møller
Hans Mærsk forv. ank. St. Johns, Nfd. 9.10. — Gunvor 

Mærsk forv. afg. London 8.10. — Betty Mærsk forv. ank. 
London 15.10. — Lica Mærsk forv. ank. London 10.10. — 
Marit Mærsk forv. ank. Dakar 10.10. — Robert Af ærsk 
forv. afg. Rouen 9.10. — Gudrun Afærsk forv. afg. New 
York 10.10. — Ellen Afærsk afg. Hongkong 5.10. — Else 
Afærsk afg. Yokohama 6.10. — Kirsten Afærsk forv. afg. 
Karachi 10.10. — Agnete Mærsk forv. ank. Kuwait 10.10.
— Afathilde Afærsk afg. Hongkong 7.10. — Emilie Afærsk 
afg. Balikpapan 1.10. — Herta Afærsk ank. Nagoya 6.10.
— Jessie Afærsk forv. ank. New York 10.10. — Vibeke 
Afærsk afg. Manila 7.10. til Djakarla. — Arnold Afærsk 
pass. Gibraltar 4.10. til New York. — Cornelius Afærsk afg. 
Los Angeles 2.10. lil Yokohama. — Oluf Afærsk afg. Bang
kok 4.10. til Singora. — Leise Afærsk afg. San Francisco
19.9. til Manila. — Sally Afærsk afg. Medan 7.10. til Co
lombo. — Gertrude Afærsk forv. afg. Baltimore 8.10. — 
Lexa Afærsk afg. Saigon 6.10. til Bangkok. — Hulda Afærsk 
forv. afg. New York 8.10. — Laura Mærsk ank. Yokohama
7.10. — Grete Afærsk afg. San Francisco 5.10. til Manila.
— Trein Afærsk afg. Los Angeles 1.10. til Panama. — Anna 
Afærsk ank. Cebu 7.10. — Peter Afærsk afg. Yokohama
28.9. til San Francisco. — Olga Afærsk afg. Baltimore 7.10. 
til Philadelphia. — Nicoline Afærsk afg. Keelung 6.10. til 
Yokohama. — Jeppesen Afærsk pass. Panama 7.10. til San

Francisco. — Kate Afærsk afg. Cardon 6.10. — Bente 
Afærsk afg. Palermo 3.10. — Aase Afærsk ank. Stanlow
4.10. — Rosa Afærsk afg. Mersey 28.9. — Nelly Afærsk 
forv. ank. Stanlow 11.10. — Emma Afærsk ank. Fao 6.10.
— Charlotte Afærsk afg. Curacao 2.10. — Brigit Afærsk 
afg. Banias 3.10. — Inge Afærsk ank. Hamburg 5.10. — 
Caroline Afærsk afg. Curacao 2.10. — Katrine Afærsk afg. 
Trinidad 6.10. — Henning Afærsk ank. Finnart 7.10. — 
Eleonora Afærsk afg. Port dc Bouc 6.10. — Af arie Mærsk 
afg. Miri 27.9. — Valkyrien Afærsk afg. Dunkerque 27.9.
— Jane Afærsk afg. Fawley 27.9. — Afette Mærsk ank. 
Curacao 1.10. — Elisabeth Afærsk afg. Donges 23.9. — 
Ebba Afærsk afg. Mena al Ahmadi 27.9. — Anglo Afærsk 
afg. Curacao 26.9. — Gerd Afærsk afg. Etang de Bouc 4.10.

Basse & Co.
London afg. Rio Grande do Sul 29.9. til Hamburg. — 

Krusaa ank. Genoa 4.10. — Oslo ank. Swansea 5.10. — 
Paris ank. Izmir 29.9. — Egaa pass. Kap Villano 5.10. på 
v. t. Beira. — Else Basse forv. ank. Neapel 7.10. — Susaa 
ank. Rolterdam 6.10.

Dania
Cyril pass. Skagen 1.10. p. v. t. Svalbard. •— Danfjord 

pass. Dover 7.10. p. v. t. Hamborg. — Danholm forv. ank. 
Dakar 9.10., derefter Antwerpen. — Tovelil nnk. Archan- 
gclsk 6.10.

Dannebrog
Aggersborg afg. La Guaira 4.10. lil Ballimore. — Brat

tingsborg arg. Puerto Cabello 7.10. til Bcliza. — Christians
borg afg. Mena al Ahmadi 4.10. lil Dunkirk. — Ellensborg 
afg. Marin 4.10. lil Port Lyautey. — Flynderborg afg. New
port Curacao 3.10. til New Orleans. — Frederiksborg ank. 
Leixoes 2.10., derfra lil Porl Talbol. — Lilleborg ank. 
Porl Talbol 6.10., derfra til Wales. — Nordborg afg. Musel
4.10. til Dordrecht. — Skodsborg ank. Leixoes 16.9., derfra 
til Port Talbot eller Cardiff. — Spigerborg ank. Sheet- 
harbour 5.10. — Taarnborg ank. London 5.10., derfra lil 
Hamburg. — Uranienborg afg. Manoka River 4.10. lil La
gos. — Ørneborg ank. Leixoes 9.9., derfra lil Port Talbot.

Dansk Esso
Christian Holm forv. afg. Leghorn 9.10. lil Sidon og 

Bari. — Esso København forv. ank. Kbhvn. eller Nyborg
14.10. — Esso Nyborg forv. ank. Nyborg 13.10.

Dansk-Fransk
Blekinge forv. ank. Bordeaux 9.10. — Bornholm afg. 

Dakar 1.10. til Rolterdam. — Bretagne ank. Bomn 8.10. — 
Grønland pass. Gibraltar 7.10. p. v. t. Kuwait. — Halland 
forv. afg. Flensborg 15.10. —■ Irland afg. Texas City 20.9. 
til Thameshaven. — Normandiet afg. Las Palmas 3.10. til 
Monrovia. — Shetland afg. Aruba 28.9. til Piræus. — Skot
land ank. Napoli 5.10. — Slesvig forv. ank. Karachi 9.10.

Dc forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Aarhus 14.10. — Concordia forv. ank. 

Kbhvn. 9.10. — Dania forv. ank. Melhil 11.10. — Hafnia 
forv. ank. Emdcn 13.10. — Scandia forv. ank. Fredericia
11.10.

Den kgl. grønlandske Handel
Umanak ank. Godthåb 5.10. — Disko pos. 5.10. 60.13

n. 37.30 v. P. v. t. Godhavn via Narssaq. — Kaskelot ank. 
Sydprøven 3.10. — Tikerak pos. 5.10. 59.45 n. 41.25 v. P. 
v. 1. B.W-I. — Julius Thomsen i kyslfart. — Bjørn Clau
sen ank. Godthåb 5.10. — Annette S. ank. Egedesminde
1.10. — Hanne S. form. ank. Ivigtut 6.10.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup afg. Aalborg 8.10. til Stetlin. — Th. Adler 

Svanholm afg. Gdynia 8.10. lil Kbhvn. — Wm. Th. Afal- 
ling forv. afg. Hull 7.10. lil Kyndby.

D.F.D.S.
Argentina afg. New York ca. 17.10. til Oslo/Kbhvn. — 

Arkansas afg. Malta 5.10. lil Piræus, Chalkis, Alexandria, 
Port Said o. v. — Bastholm ank. Mersin 3.10., derfra forv.
6.10. til Istanbul. Izmir. — Birkholm afg. Algier 7.10. til 
Antwerpen, Kbhvn. — Bolivia afg. Kbhvn. 1.10. lil New 
York/Galveston o. v. — Bygholm ank. Kbhvn. 4.10., her
fra 7.10. til Antwerpen, Dunkirk, Levanten. — California 
afg. Aalborg 3.10. via Las Palmas til Bahia/Buenos Aires.
— Colombia ank. Bahia 6.10., afg. forv. 7.10. via Las Pal
mas til Madeira/Bordeaux/Kbhvn. — Diana ank. Kbhvn.
5.10., herfra 8.10. til Odense, London, Hull. — Dronning 
Alexandrinc afg. Egedesminde 6.10. lil Kbhvn. — Egholm 
nfg. Dunkirk 6.10. til Algier, Malta, Levanten. — Hebe ank. 
Kbhvn. 7.10., herfra 8.10. til Nakskov, Odense, Aarhus, 
Leilh, Newcaslle. — Hindsholm ank. Kbhvn. 13.9., afg. ca.
13.10. lil Manchester. — Hjortholm ank. Tekirdag 6.10., 
derfra lil Algier og Danmark. — Katholm afg. Liverpool
4.10. lil Kbhvn., Odense. — Klintholm afg. Dunkirk 7.10. 
til Havre, Anlwerpen, Horsens, Kbhvn. — Knudshoved 
afg. Kbhvn. 4.10. til Bordeaux, Pallice, Havre, Dunkirk, 
Kbhvn. — Korsholm afg. Aarhus 7.10. til Kbhvn., herfra 
ca. 11.10. lil Rollerdam, Anlwerpen, Danmark. — Lemnos
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afg. Neapel 6.10. til Livorno, Genoa, Marseille, Spanien. — 
Maine ank. Lissabon 6.10., derfra 7.10. til Algier, Malta, 
Levanten. — Margrethe afg. London forv. 10.10. lil Kbhvn.
— Marocco ank. Kbhvn. 30.9., herfra 8.10. til Hamburg, 
Antwerpen og Middelhavet. — Melos ank. Antwerpen 6.10., 
derfra 8.10. lil Casablanca, Middelhavet. — Nevada ank. 
Newport News 5.10., derfra til Kontinentet. — Paraguay 
afg. Philadelphia 6.10. til Savannah/Coi-pus Christi/Galve- 
ston o. v. — Rhodos afg. Leixoes o.10. til Kbhvn., Herren- 
wyk. — Rota nnk. Leilh 7.10., derfra 8.10. lil Newcastle, 
Middlesbrough, Kbhvn. — Samos ank. Palermo 7.10., der
fra til Messina, Catania, Italien o. v. — Svanholm afg. EI- 
lesmere Port 2.10. til Kbhvn., Aarhus, Aalborg. — Texas 
ank Izmir 4.10., derfra til Istanbul. — Thyra ank. Kbhvn.
7.10., herfra 9.10. til Aalborg, London. — Tomsk afg. Es
bjerg 7.10. til Odense, Kbhvn. — Trondhjem afg. Kbhvn.
9.10. til Aarhus, Hull. — Uruguay ank. Kbhvn. 7.10., herfra 
til Odense/Aarhus. — Venezuela ank. Santos 6.10., afg. ca.
10.10. lil Rio de Janeiro/Bahia. — Virginia afg. Las Pal
mas 6.10. lil Rio de Janeiro/Sanlos.

Heimdal
Axel Carl ank. Pensacola 6.10. — Hans P. Carl ank. 

Melbourne 6.10. — L. H. Carl ank. Havana 6.10. — Poul 
Carl afg. Adclaide 7.10.

Jutlandia
Gerda Toft forv. afg. Amsterdam 13.10. til Stettin. — 

Jens Toft forv. afg. Swansea 9.10. til Selubal. — Karen 
Toft ank. Hull 5.10.

Kongssund
Kongshavn afg. Colombo 4.10.

J. Lauritzen
African Reefer ventes til Genova 11.10. — Argentinean 

Reefer ventes til Rio de Janeiro 8.10. — Bella Dan ventes 
til Valparaiso 12.10., sydg. — Egyptian Reefer pass. Ækva
tor 2.10. — Gerda Dan ventes til Tocopilla 11.10., nordg.
— Greta Dan forv. pass. Panamakanalen 7.10., sydg. — 
Indian Reefer ank. Buenos Aires 4.10. — Jelva Dan afg. 
Rnumo 6.10. til Næstved. — Jutta Dan afg. Sfax 6.10. til 
Hull. — Kamma Dan ventes pass. Panamakanalen 11.10., 
nordg. — Katja Dan pass. Kiclerkanalen 6.10. p. v. t. Bri- 
stol. — Kista Dan forv. afg. Kbhvn. 7.10. lil Szczecin. — 
Laila Dan ventes afg. Rouen 10.10 til Kemi. — Laura Dan 
pass. Kiclerkanalen 5.10. p. v. t. Brislol. — Leena Dan 
ventes pass. Panamakanalen 12.10., nordg. — Lilian Dan 
afg. London 6.10. til Odense. — Linda Dan afg. Oran 4.10. 
til Abo. — Lotta Dan forv. afg. Sagunto 7.10. til Bremen.
— Maria Dan forv. afg. London 7.10. til Oslo. — Mama 
Dan ventes til New York 9.10. — Nerma Dan pass. Gi- 
brallar 5.10. p. v. t. Persiske Golf. — Ninna Dan forv. ank. 
Calais 7.10. Derefter Rouen. — Paula Dan ventes til New 
York 11.10. — Randa Dan ventes afg. Themsen 8-9.10. lil 
Scolland. — Selma Dan ventes til Abo 8.10. Derefter Hel
singfors. — Sil ja Dan ventes til Toppila 9.10. Derefter 
Kasko. — Stina Dan afg. Montevideo 4.10. lil Antwerpen 
eller Danmark. — Tessa Dan ventes til Antofagasta 10.10., 
sydg. — Ulla Dan afg. Ccula 6.10. til Bremen. — Vilma 
Dan ventes pass. Panamakanalen 9.10., sydg.

Motortramp
Stensby ank. Calcutta 26.9. — Tureby ank. Fremantle

4.10., derefter Chrislmas Island. — Vedby forv. pass. Pa
namakanalen 16.10 p. v. t. Tacoma, Sealllc, Vancouver.

Myren
Asbjørn forv. ank. London 8.10., derefter Hull, Nakskov.

— Astrid Frederikshavn. — Birte Frederikshavn. — Chr. 
Sass afg. Bremen 8.10. til Rotterdain, Alexandria. — Clara 
Kbhvn., rep.

Norden
Norden ank. Fremantle 2.10. — Nordfarer ank. Chitta- 

gong 7.9. — Nordhval ank. Calcutta 1.10. — Nordkap ank. 
Amsterdam 6.10. — Nordkyn ank. London 5.10. — Nord
pol afg. Djibouti 25.9. lil Singapore. — Nordvest forv. ank. 
Antwerpen 9.10.

Orient
Astoria Nakskov. — Westralia pass. Gibraltar 7.10. p. 

v. t. Port Said.
Progress

Valborg Nielsen afg. Rotterdam 30.9. — Elisabeth Niel
sen ank. Boston 5.10. — Else Nielsen afg. Bay Roberts
1.10. — Lily Nielsen ank. New Orleans 6.10. — Henry

Benson^ Hedges
OLD BOND STREET • LONDON

DERES SKIBSBANDLER HAR DEN

Tegner afg. Sande 1.10. — Ellen Nielsen pass. Gibraltar
5.10. — Hugo Nielsen afg. Ivigtut 4.10. — Margrete ank. 
Gøteborg 6.10. — Karen pass. Brunsbultel 7.10. — Marx 
ank. Bureil 3.10. — Sophie ank. Skiensfjord 4.10. — Thyra 
pass. Temeuzen 7.10. — Fylla pass. Brunsbultel 7.10.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng afg. Harslad 6.10. til Antwerpen.

Torm
Birgitte Torm ank. New York 5.10. — Estrid Torm ank. 

Montevideo 5.10. — Herdis Torm afg. Iquique 5.10. — 
Olga Torm afg. Port Louis 6.9. — Gerd Torm ank. New 
York 3.10. — Tckla Torm afg. Fortaleza 3.10. — Agnete 
Torm afg. Santos 3.10. — Kirsten Torm ank. Paranagua
4.10. ■— Gertrud Torm afg. Gocek 4.10. — Ragnhild Torm 
afg. Norfolk 6.10. — Helvig Torm ank. Alexandria 6.10.
— Thyra Torm afg. Rio Grande do Sul 26.9. — Gyda 
Torm afg. Las Palmas 27.9. — Anne Torm ank. Grimsby
7.10. — Hilde Torm afg. Bilbao 4.10. — Gudrun Torm afg. 
Stettin 6.10. — Alice Torm afg. Wismar 5.10. — Gunhild 
Torm ank. Antwerpen 5.10.

Vendila
E. M. Dalgas afg. Le Havre 7.10. til Bordeaux. — Otto 

Petersen afg. Antwerpen 8.10. til Dunkerque.:— P. N. Damm 
ventes ank. Rio de Janeiro 11.10.

Ø.K.
Annam afg. Fremantle 30.9. til Melbourne, Sydney. — 

Asia ank. Genoa 6.10., derefter Port Said, Aden. — Bin- 
tang ank. Yokohama 30.9., derefter Hongkong, Manila. — 
Falstria afg. Kbhvn. 7.10. til New York. — Fernplant pass. 
Suez 6.10. lil Port Said, Haifa. — Fionia afg. Aden 2.10. til 
Suez/Porl Said, Genoa. — India afg. Bangkok 3.10. til 
Hongkong, Manila. — Java ank. Kbhvn. 30.8., derefter 
Månlyluolo, Raumo. — Jutlandia pass. Suez 5.10. — Kam- 
bodia afg. Aden 5.10. til Suez/Port Said, Beyroulh. — Kina 
afg. Haifa 6.10. til Naples, Genoa. — Korea ank. Karls
hamn 2.10., derefter Gdynia, Kbhvn. — Lalandia afg. Aden
4.10. til Singapore, Bangkok. — Magdala ank. Hamburg
5.10., derefter Genoa, Port Said. — Malacca ank. Adclaide
28.9., derefter Fremantle, Carnarvon. — Malaya ank. Bom
bay 6.10., derefter Cochin, Colombo. — Mancliuria afg. 
Portland 30.9. til Vancouver, Tacoma. — Meonia afg. 
Bangkok 5.10. til Singapore, Port Swettcnham. — Mom
basa ank. Dunkirk 5.10., derefter Almeria, Marseilles. — 
Mongolia ank. Liverpool 2.10., derefter Rollerdam, Ham
burg. — Morelia afg. Cliitlagong 5.10. lil Madras, Colom
bo. — Nikobar afg. Port Tahsis 27.9. til Kobe, Hongkong.
— Panama ank. Bangkok 4.10., derefter Saigon, Hong
kong. — Patagonia afg. Olaru 2.10. lil Hongkong, Manila.
— Selandia ank. Rotterdam 6.10., derefter Hamburg, Fre- 
deriksstad. — Serampore ank. San Francisco 4.10., der
efter Guaymas, Los Angeles. -— Siam pass. Finislerre 6.10. 
til Antwerpen. — Tranquebar ank. Bislig 5.10., derefter 
Iloilo og andre pliilippinske havne.
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GRØN&WITZKE
Assurance

Kongens Nytorv 6 København K.

2 PONTONDOKKER i 1100 TS. LØFTEEVNE 

BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD.

NYBYGNINGER Aalborg; Værft %
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD Rigstelefon: 909

Telegram adr.: Flydedokken Telefon 269 (2 Lin.)
Rigstelefon 21

% SiVEVDBORG SKIBSVÆRFT
IVgbggninger og reparationer 

hånd-’ og elektrohydrauliske styremaskiner

Dampskibs aktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-adr. nMarlueona Telefon Central 12057

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af ArbejdsgiverøForeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

ALF JARL THURØE
ST. KONGENSGADE 40 

KØBENHAVN

Telefon Central 4390
Telegr.-Adr.: ALFJARL

Alt til elektrisk
SKIBSINSTALLATION

O
RADIO

O
VÆRKTØJ

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1 B 4 6 TEL..ADR.i »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.



NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger: 3 
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. 
Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts. 
Ophalerbedding: - 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVERFT, Telefon: Rigs 3

(7

GASOLIE 
DIESELOLIE
DANISH AMERJCAN GULF OIL COMPANY A/S 
KVÆSTHUSGADB 3 • KØBENHAVN K. • G 5021

gi'"11""1""1"1"1"... 1.. ............. ....................................
Ilil

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

By: Teltgramadreue:
Aarhus Aarhus Stevedore Compagnl

Direktør L. Mikkelsen 
Foreningens Formand

Labore

Randers S. Christoffersen & Co. 
Stevedore M. Jensen 
Næstformand og Kasserer

København Hans Brandt 
Medlem af Bestyrelsen

Aalborg Stevedorekompagniet Dlspatch
Aarhus Hassing <fc Droscher
Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einar Sørensen
Horeens Søren Andersen Btevedorlng
Kalundborg Jørgen Schultz Schultz
Korsør Arbejdsgivernes Stevedore-Kontor
Kastrup Søren Olsen
København Holger Jørgensen Oldstevedore

— Skjold Andersen
Julius Nlelsen’s Stevedore

forretning A/8
— Flakholm Stevedore Co. A/S

Løgstør Chr. 8. Odgaard & Co.
Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
Nyborg Henrik Basballe Basballe
N. Sundby Henry Petereen
Odense Simonsen og Møller
Svendborg C. E. Jensen
Vejle Vejle Stevedoreforretnlng 

v. Kaptajn Thygesen
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Telegramadr.: YARD BYG G E B E D DIN G E R O P TIL 4 5 o FO D. Rigstelefon: 909

NYBYGNINGER Aalborg Værtt
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE 

2 PONTONDOKKER i 1100 TS. LØFTEEVNE

CASPER ANDRÉA’s EFTFLG.
VED

HALFDAN RASMUSSEN
6TATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAK8K0V
RIGSTELEFON NR. 7

TELEGR.-ADR.: ..ANDRÉA" TELEFON NR. 108, 408 l 810

for kul, olie og elektricitet
Forlang fortlag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN 8
Talf.i SU 3001

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MO NTAN A A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 00 BRIKETTER
KØBENHAVN K THtgnmadr.:

Telefon 9246 MONTANAKUL

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver« Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1846 TEL..ADR.: »SALVESEN.

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

For passage gennem

KIEL KANAL ”'T,r SARTORI-KIEL
Telefoner:
Kiel 5445-48 
Holtenau 36002/3 
Br-Koog 396-7

SARTORI & BERGER - KIEL
KIEL-HOLTENAU, B R U N S B OTTE LKOOG og HAMBURG 

Skibsmæglere og Redere — Havariagenter — Bunkerkul og Olle

Fjernskriver: 
Klel-Holt. 029832 == 
Br-Koog 021298 3*
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Organ for TOanmarks skibsfart

GRUNDLAGT 1893

Nummer 41 FREDAG DEN 17. OKTOBER 1952 59. årgang

FRA UGE TIL UGE
NORSKE BETRAGTNINGER

ræsidenten for Norges Rederforbund, skibsreder 
Ole Bergesen, gjorde i en stor og vægtig tale, 

holdt på forbundets generalforsamling d. 9. oktober, 
rede for den norske skibsfarts stilling og udsigter i 
de kommende tider. Billedet, som skibsrederen rid
sede op, var ikke lyst, først og fremmest på grund 
af den hårdhændede skattepolitik m. m., den norske 
regering førte overfor skibsfarten, en politik, der 
uvægerligt ville medføre, at den norske skibsfart ville 
blive mindre modstandsdygtig overfor nedgangstider 
og stivne uden muligheder for at følge med i udvik
lingen.

Skibsreder Bergesen indledte sin tale med at minde 
om, at han ved fjorårets generalforsamling havde ud
talt, at man med uro måtte se på norsk skibsfarts 
fremtid på længere sigt, ikke på grund af kommende 
nedgangstider, som man i tide kunne tage højde for, 
men på grund af den politik, de norske myndighe
der førte overfor skibsfarten, der gennem skatter 
m. m. blev knægtet så stærkt, at den ikke ville kunne 
følge med i udviklingen. Taleren omtalte ligeledes, at 
han i fjor havde henstillet til regeringen om at tage 
norsk fremtidig skibsfartspolitik op til drøftelse for 
at finde de veje, man burde gå, for at skibsfarten 
kunne opretholde sin internationale position lil gavn 
for den norske samfundsøkonomi.

»Alle ydre betingelser for, at norsk skibsfart skulle 
være i stand til at befæste sin position på længere 
sigt, er,« udtalte skibsrederen, »tilstede efter tilgæn
gelige oplysninger. Sandsynligheden for en udvikling 
i retning af en forøgelse af søtransporterne træder 
tydeligst frem for visse vigtige varegrupper. Der er 
således skellig grund til at tro, at der fremover vil 
være en ganske stærk stigning i behovet for tankton
nage, ligesom malmtransporternc ventes at ville stige 
betydeligt. Alle de gamle industrilande — herunder 
også U.S.A. — står overfor utilstrækkelige indenland
ske forsyninger af råvarer til det stigende behov, og 
frugttransporterne er kommet godt i gang igen. Der 
er heller ingen grund til at tro, at transportdistan
cerne vil blive kortere, tværtimod, og hertil kom
mer, at nye landområder er under udvikling, og nye 
produktioner dukker op. Alt ialt er der, udtalte ta
leren, grund til at regne med en stigende langtids
udvikling i verden både for tanktonnage og anden 
tonnage, omend denne langtidsudvikling må forven
tes at gå i bølger med hårde nedgangstider.

»Når man i dag,« fortsatte skibsrederen, »trods 
gode langtidsmuligheder for den, der har initiativ og 
vovemod, alligevel med stor ængstelse må se på norsk 
skibsfarts fremtid, skyldes det, at restriktionerne og 
byrderne på skibsfarten ikke er blevet lettet i del 
forløbne år, men tværtimod blevet forøget, ligesom 
myndighederne stadigvæk ikke har trukket linierne 
op for den skibsfartspolitik, landet må følge, hvis 
skibsfarten skal kunne opretholdes. Statsindgrebene 
og skattebyrden fører til, at den norske handelsflåde 
stagnerer, så man ikke blot går glip af nye mulig

heder, men også risikerer, at andre trænger ind på 
områder, hvor norsk skibsfart tidligere havde en 
stærk position. Skattebyrderne hindrer endvidere 
starten af nye rederier, hvad der utvivlsomt vil kunne 
mærkes tungt i kommende tider.« Taleren omtalte til 
slut, at genrejsningen og udbygningen af flåden efter 
krigen ene er muliggjort gennem rederiernes egen 
indsats, også økonomisk trods regeringens restrik
tioner m. m. Ca. 3 mill. bruttotons nybygninger er 
nu kontraheret ved egne og udenlandske værfter, 
men alligevel vil norsk skibsfart stå svagere i 1956 
end før krigen — ikke mindst tankflåden, takket 
være den åreladning, skattebyrderne er udtryk for.

50 ÅR
irsdag d. 14. oktober rundede skibsreder Eigil 
Hahn-Petersen, Det Dansk-Franske Dampskibs

selskab, 50-årsmærket, men havde foretrukket at 
fejre festdagen i udlandet, så de mange, der utvivl
somt ville have benyttet dagen til at bringe skibs
rederen deres hilsen og hyldest og der.es tak for de 
svundne år, måtte nøjes med at sende lykønsknin
gerne i stedet for personlig at kunne overbringe 
dem.

Skibsreder Eigil Hahn-Petersen er født d. 14. ok
tober 1902 i København som søn af skibsreder, gene
ralkonsul A. N. Petersen og blev i 1926 ansat i Det 
Dansk-Franske Dampskibsselskab efter en alsidig ud
dannelse både herhjemme og i udlandet. Syv år se
nere, i 1933, blev han selskabets korresponderende 
reder og i 1940 medindehaver af skibsbefragtnings- 
firmact A. N. Petersen. Skibsreder Eigil Hahn-Peter- 
sens rige initiativ — hans selskab var således det 
første, der herhjemme fulgte i A. P. Møllers kølvand 
og gik ind for tankfarten —, og hans store arbejds
evner har selvsagt bevirket, at han har fået lagt 
mange tillidshverv på sine skuldre. Han er således 
bl. a. medlem af bestyrelsen for Dansk Dampskibs
rederiforening, formand for The Baltic and Interna
tional Maritime Confcrences eksekutivkomité, med
lem af bestyrelsen for Foreningen til Søfartens Frem
me og last but not least formand for Dansk Skibs
adoption, og det skyldes vel ikke mindst hans ind
sats her, at denne institution har vundet så stor frem
gang. Nævnes bør også den store indsats, han lige 
efter krigen gjorde for dansk skibsfart og dermed 
for hele det danske samfund, idet han påtog sig at 
varetage de danske interesser i ledelsen af UMA, den 
internationale skibsfartspool i London.

AALBORG VÆRFT
irektør Paul Hansen fratrådte Aalborg Værft 
den 11. oktober 1952 efter at have ledet denne 

virksomhed i godt 14 år. Da Paul Hansen tiltrådte 
værftet i 1938, havde det ialt 800 medarbejdere, mens 
det ved hans fratræden har 1700 medarbejdere. Denne 
forøgelse af arbejdsstyrken giver et indtryk af de ud
videlser, som Paul Hansen har gennemført på Aal
borg Værft, og som er gået hånd i hånd med ratio-

Husk til Deres automatisk Brandalarm

— Det nyeste og mest effektive —
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nalisering og modernisering af værftet, bl. a. gennem 
opførelse af en lang række bygninger og værksteder, 
anskaffelse af to flydedokke, anlæg af store bygge
beddinger o. s. v. Under direktør Paul Hansens le
delse har Aalborg Værft specialiseret sig i bygning 
af specialtonnage såsom hurtiggående passagerskibe, 
isbrydere og køleskibe samt store kedelanlæg. Direk
tør Paul Hansen vil i fremtiden være knyttet til værf
tet som konsulent vedrørende tekniske problemer og 
vil desuden have tilknytning til Aalborg Værft på 
andre områder. Paul Hansen fortsætter som medlem 
af værftets bestyrelse.

Til administrerende direktør for Aalborg Værft er 
pr. 12. oktober 1952 udnævnt direktør H. Hermann. 
Samtidig er civilingeniør S. Krag udnævnt til under
direktør, ingeniør Groth til overingeniør og boghol
der Johs. Ejerskov til kontorchef.

M.T. »DORTHE MÆRSK«
en 9. og 10. oktober 1952 afholdtes prøvetur i 
Sundet med m.t. Dorthe Mærsk, bygget af Oden

se Staalskibsværft A/S til A. P. Møllers Rederier. 
Dorthe Mærsk bliver rederiets sjette skib af samme 
type leveret fra Odense Staalskibsværft A/S.

Skibet er bygget som helsvejst skib til Lloyd’s høje
ste klasse +100 A.l og er på ca. 17.000 tons d.w. 
Dimensionerne er som følger: Længde mellem p.p. 
496' 0", bredde 68' 3", dybde til hoveddæk 37' 5", 
dybgående ca. 29' 6".

Skibet har ialt 21 tanke, 7 ccntertankc og 2 x 7 
sidetanke samt et lastpumperum midtskibs og et min
dre pumperuin forude. Det er udstyret med rigelige 
og kraftige pumper og er forsynet med varmespiraler 
i alle lasttankc.

Rummelig og smuk aptering for kaptajn og dæks
officerer findes i dækshuse midtskibs, medens ma- 
skinofficererne og mandskabet er anbragt i agterski
bet i gode, rummelige eetmandskamre, ligesom der 
findes messer og rygesaloner såvel for officerer som 
for det menige mandskab. Alle kamre og saloner ven
tileres mekanisk.

Skibet er forsynet med de bedste navigationsin
strumenter og udstyr, såsom radar, ekkolod, gyro- 
kompas og selvstyrer, S.A.L. log, log med elektrisk 
overføring, radio og radio-pejler. Desuden er der in
stalleret fryseanlæg for proviant og Ellehammers 
skumslukningsanlæg.

Maskinen består af en 6-cyl. Burmeister & Wain 
dieselmotor, type 1/674-VTBF-160, der er forsynet 
med turbocharge. Anlægget er det første i sin art, 
og i den anledning deltog en række inden- og uden
landske gæster i prøveturene.

Skibet føres af kaptajn H. N. Møller, og P. Th. Niel
sen er maskinchef.

M.S. »PRETORIA«
en 10. oktober afholdt Nakskov Skibsværft prø
vetur i Langelandsbæltet med nybygning nr. 129, 

m.s. Pretoria til Det Østasiatiske Kompagni. Pretoria 
er et fragtmotorskib med plads til 12 I-klasscs pas
sagerer og har de samme dimensioner som de så
kaldte M- og P-bådc, hvoraf Nakskov tidligere har 
leveret Malacca, Malaya, Morelia, Mombasa og May- 
dala samt Patayonia.

Skibets hoveddimensioner er: Største længde 474' 
6", længde mellem perp. 445' 0", bredde på spant 
61' 0", dybde til shelterdæk 38' 3", lasteevne 10.100 
tons, og det er bygget til Lloyd’s højeste klasse med 
lukket shelterdæk og bak og poop samt hus midt
skibs. Dobbeltbunden er indrettet for brændselsolie. 
Skibet har 2 master og 4 samsonsposter, og losse- 
grejerne består af 1 stk. 60-tons bom, 1 stk. 20-tons 
bom samt 12 stk. 5-tons og 2 stk. 3-tons bomme. Des
uden står der på agterkant af midtskibshus 2 af Tho
mas B. Thriges nyeste 3-tons dækskraner til betje

ning af 4-lugen. Thrige har også leveret de elektri
ske lossespil, ankerspil, capstans og styremaskinen. 
Alle moderne navigationsinstrumenter findes ombord. 
Promenadedækket midtskibs er udelukkende forbe
holdt passagererne. Alle kamrene har eget badevæ
relse, og de fornemt udstyrede ryge- og spisesaloner 
ligger lige for enderne af passagergangenc. Alle skod
der, paneler, bordplader o. 1. i kamre, saloner, gange 
og badeværelser er udført af det nye brandsikre 
plastik-stof Warerite. Alle skibets beboelses- og op
holdsrum har kunstig ventilation. Redningsbådene er 
placeret i gravity-davidder fra firmaet Schat i Lon
don, dc elektriske bådespil cr Thriges fabrikat. Til 
opbevaring af provianten findes særlige proviant
kølerum, ligesom en del af lasten er indrettet til last
kølerum. Thomas Ths. Sabroe & Co. har leveret køle
maskineriet hertil.

Hovcdmaskinerict består af en Burmeister & Wain
2- takts enkeltvirkcnde dieselmotor på 8050 ihk., der 
giver skibet cn fart af 16 knob i fuldt lastet stand.

Alle lastrum samt maskinrum er forsynet med kul- 
syre-ildslukningsanlæg, og i styrehuset findes en røg
detektor, der viser, om der er brand i ct hvilketsom- 
helsl af skibets lastrum.

M.S. »REFRIGERATOR N. 5«
en 13. oktober 1952 gik m.s. Refriyerator N. 5 
på prøvetur fra Aktieselskabet Burmeister &

Wain’s værft på Refshaleøen. M.s. Refriyerator N. 5, 
der er værftets nybygning nr. 710, er bygget til V/O 
Transmashimport, Moskva.

Skibet, der er bygget som fryseskib for fisk, cr 
ikke beregnet til selvstændigt fiskeri og har følgende 
hoveddimensioner: Længde mellem p.p. 65,5 m, 
bredde 11,5 m, dybde 5,8 m, dødvægt ca. 900 tons, 
dybgang 4,32 m, fart på lastet prøvetur 10,75 knob. 
Skibet har bak og sammenbygget poop og bro; der er 
2 lastkølerum forude og maskinrum agter. I øverste 
dæk er 2 lastluger. Bakken er for mandskabet, og i 
poop og bro er fiskefryserum, hvor fisken fryses 
v.cd cirkulation af luft ved en temperatur af -4-30° C, 
hvorefter den glaceres. Desuden findes her rum for 
kølemaskineri samt kamre for sø- og motormænd. 
På broen er huse for officerer, etc. samt kabys og 
messer. I ct hus på bådedækket er kamre for kap
tajn og officerer samt navigationsrum. Alle kamre 
og messer bliver udstyret med gedigne møbler, og 
udsmykningen er som i de tidligere byggede russiske 
skibe meget tidssvarende. Belysning samt ventila
tion er efter de nyeste principper. Rigningen består 
af en enkelt mast med 4 stk. 2 tons bomme og en 
5 tons bom, der alle betjenes af 4 stk. 2 tons elek
triske spil. Navigationsudstyret er af nyeste typer og 
i den udstrækning, der er nødvendig for et skib af 
denne type.

Hovedmaskineriet består af en direkte omslyrbar 
B&W dieselmotor, type 635-VF-62 med 350 mm cy
linderdiameter, 620 mm slaglængde og 6 cylindre. 
Motoren udvikler 1300 ihk. ved 250 omdrejninger pr. 
minut. Hjælpemotorerne omfatter con 4-cylindret, to
3- cylindrede og een 2-cyIindret dieselmotor ligeledes 
af B&W’s konstruktion. Der er desuden i maskin
rummet en 12 m2 varmekedel.

KØBENHAVNS HAVN
øbenhavris Havnevæsen har udsendt årsberet
ning og regnskabsoversigt for 1951, der blev et 

rekordår for havnen. Der indkom 24.296 skibe på 
9.045.498 netlo-registertons, hvilket i sammenligning 
med det foregående år og med det sidste fredsår 
(1938) betegner en tonnage-stigning på henholdsvis 
4 pct. og 11 pct. Godsomsætningen androg 7.948.804 
tons imod 7.540.345 tons i 1950 og 6.340.239 tons i 
1938. I disse tal er ikke medregnet færgetrafiken 
mellem København og Mahnd.
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UGENS FRAGTBERETNING
Fragtmarkederne liar også været støtte i den for

løbne uge. I transatlantisk fart er der sluttet en 
lang række både for kul fra Hampton Roads til for

skellige europæiske destinationer til noget varieren
de rater, idet der tidligt i ugen bctaltes 29/- basis 
Antwerpen eller Rotterdam for oktober lastning sam
tidigt med, at der samme dag sluttedes for novem
ber lastning til 33/-. Senere er der sluttet mange 
andre både til rater mellem 30/- og 33/6d. basis Ant
werpen eller Rotterdam med option af tyske Nord
søhavne til l/6d. mere. Kul Hampton Roads/Dublin 
sluttedes for okt. lastning til $4.35, og amerikansk 
tonnage fik $7 for kul fra Hampton Roads til Vcst- 
ilalicn. Af anden kulforretning kan nævnes: Hamp
ton Roads/Brasilien til $6.6214, Hampton Roads/Ka- 
rachi til 60/- og flere både for kul fra Hampton 
Roads til Japan til rater omkring 58/- å 58/6d. Majs 
fra Northern Range til Triest sluttedes til $7.50, og 
for 9000 ts. byg fra Baltimore til Japan betaltes $9.50. 
Propsratcn fra Canada til UK. lå uændret på 200/- 
pr. favn for både omkring 9/1200 favne. Fra St. Law
rence sluttedes mange både for korn til Europa. Til 
Antwerpen eller Rotterdam lå raten uændret på 
42/6d. På dollarbasis betaltcs $4.80 for okt. tonnage 
og can. $5 for november tonnage. Mange både slut
tedes for hvede fra St. Lawrence til Karachi til ra
ter mellem $10.50 og $11.20, den tidligste tonnage 
betaltes bedst. Korn fra St. Lawrence til Brasilien 
sluttedes til $8.

Fra Vestindien er efterspørgselen minimal, og ikke 
cn eneste sukkerbefragtning rapporteres i den for
løbne uge. Golfmarkedet har været ret aktivt. Korn 
Golfen/UK. sluttedes til ll/6d. med sædvanlige 7J4d. 
mindre for Antwerpen eller Rotterdam, tyske be
fragtere sluttede tonnage for hvede Golfen/Antwer- 
pen-Hamburg Range til 46/6d., og hvede Golfen/ 
Vestitalien betaltes med 55/-. Soyabønner Golfen/ 
Japan sluttedes til $10, korn fra Golfen til Formosa 
sluttedes først til $11.50 og senere til $14.50. Raten 
for sulphur Golfen/UK. var ændret 42/6d.

River Plate markedet er uden større bevægelse. Fra 
n.a. San Lorenzo til Antwerpen/Hamburg Range slut
tedes til den uændrede rate af 60/- basis 65 cbft. 
med option losning Danmark til 5/- mere. Parcels af 
majs fra Buenos Aires til Antwerpen sluttedes lige
ledes uændret til 42/6d. på berth terms. Malm fra 
Victoria til Baltimore sluttedes til $4.25, og samme 
rate betaltes for malm fra Rio til Baltimore.

Fra vestkysten af Sydamerika er efterspørgselen 
stadig meget ringe. Nitratbefragterne er åbne for 
timecharter tonnage for levering Chile for 4/6 må
neder til omkring 28/-. Sukker fra Peru til US. Gulf 
eller Atlantic sluttedes til $11.50.

Nordpacific markedet har igen taget mange skibe, 
og rateniveauet er hævdet. Korn fra British Colum
bia til UK. sluttedes til den uændrede rate af 85/- 
med option af losning Antwerpen eller Rotterdam 
til 82/-, lumber og stykgods British Columbia til 

UK. sluttedes for amerikansk tonnage til $12.35 pr. 
ton d.w. cargo på fio. basis. Raten for Inlercoastal 
lumber ligger stadig omkring $100.000/105.000 lump
sum fio. for både af Liberty størrelse. Adskillige både 
sluttedes for korn til Japan til rater omkring $8.50 
for tungt korn og $8.75 for byg. Hvede fra British 
Columbia til Sydafrika sluttedes til 97/6d.

Efterspørgselen fra Far East er stadig begrænset. 
Russisk 8500 tonner sluttedes fra Nordkina til Ant
werpen eller Rotterdam til £37.500 lumpsum fio. for 
blandet kornlast, og samme rate betaltes for britisk 
båd af samme størrelse, begge med option af los
ning Genoa eller Marseille til £2500 reduktion. Fra 
Indien var der igen stor efterspørgsel efter tonnage 
for malm af forskellige slags. Ilmenite fra Koilthot- 
tam til New York sluttedes til $10.25, malm Marma- 
goa/Japan sluttedes til 54/- fio., og malm Dungun/ 
Emden betaltes med 70/-, fio.

Fra Australien er raterne uden ændringer af betyd
ning. Sukker fra Queensland til UK. sluttedes til den 
uændrede rate af 120/-, hvede fra Vcstaustralien til 
UK. betaltes med 92/6d., for bulk ex-silo, hvede i 
sække fra Vcstaustralien til Ceylon sluttedes til 65/-, 
og livede i sække fra Sydaustralien til Beira betaltcs 
med 100/-. En enkelt båd sluttedes for havre fra 
Vcstaustralien til Antwerpen/Hamburg Range til 
100/-.

Efterspørgselen fra Sydafrika er stadig minimal. 
En enkelt båd sluttedes for kul fra Durban til øst- 
afrika til 35/-. Sukker fra Mauritius til UK. slutte
des til 65/- for sækkelast.

Tonen på Middelhavsmarkederne cr stadig fast. 
Pyrites fra Vassiliko Bay til Rotterdam sluttedes til 
35/- for stor tonnage, fosfat fra Sfax til Plymouth 
betaltes med 34/-, og pyrites fra Huelva til Rotter
dam fik tonnage til 26/6d. Fra Sortehavet sluttedes 
yderligere tonnage for korn til UK. til 45/- med op
tion af losning Antwerpen/Hamburg Range til 42/6d.

På vore hjemlige markeder er der ikke større æn
dringer. Kul- og koksmarkedet liar taget yderligere 
tonnage til omkring 14/- for større både for kul fra 
ECUK. til god dansk havn og omkring 23/- for koks
både på omkring 10/1200 tons. Fra Østersøen ligger 
raterne for trælast lidt bedre. 300 stds. DBB. fra 
Kotka til Hull sluttedes til 185/- pr. std., og for 
props fra Sydfinland til ECUK. betaltes 132/6d. pr. 
favn. Raten for props fra Sydsverige til ECUK. er 
nu oppe i 115/- pr. favn.

Tankmarkedet er uden større ændringer. De store 
engelske olieselskaber er inaktive, og heller ikke de 
continentale befragtere viser større forretningslyst. 
I amerikansk kystfart er efterspørgselen derimod no
get bedre, men rateniveauet er stadig omkring USMC. 
plus 5 pct. å 10 pct. for dirty tonnage. For clcan 
tonnage er sluttet US. Gulf til Japan til USMC. plus 
45 pct. og US. Gulf til Tyskland til USMC. plus 37 % 
pct.

Det økonomiske resultat af året viser en mindre 
forøgelse af overskuddet på ca. 100.000 kr. i forhold 
til 1950. Dette resultat, udtaler beretningen, kan 
måske talmæssigt betragtes som ikke utilfredsstillen
de, men på den anden side giver et overskud af denne 
størrelse kun ret indskrænkede muligheder for en 
videreførelse af den modernisering af havnen, som 
endnu på mange områder er hårdt tiltrængt, særlig 
i retning af en øget mekanisering af losnings- og 
lastningsarbejdet. Af havnestatistikken fremgår det 
forøvrigt, at anløbet af tyske skibe tonnagemæssigt 
omtrent har nået førkrigsniveauet (332.732 n.r.t. i 
1951 mod 351.356 n.r.t. i 1938).

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Underholdningsaftener for søfolk

Den næste underholdningsaften vil finde sled fredag den
24. oktober 1952 kl. 20 i >Sofarlsklubben«s lokaler, Ny
havn 63, stuen.

Aftenens program cr: Kl. 20—21: Kaptajn John Folt- 
mann fra S.A.S. holder foredrag om flyvere contra sø
skibe, ledsaget af farvefilmen »Flyvende vikinger«. Kl. 21 
—22: Fællessang under ledelse af kommunelærer Find Hen
riksen.

Underholdningens leder bliver Søfarlsklubbens service
øg konlaklmand, forfatteren Borge Mikkelsen.
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Statsisbryderen »Tyr«
Finansudvalget har nu givet tilladelse til, al den næsten 

58 Ar gamle statsisbryder Tyr skal sælges lil ophugning.

D.F.D.S.’s ruter
Del forenede Dampskibs-Selskab har nu udsendt sin vin- 

lerfartplan, hvoraf det fremgår, at Frederikshavn—Oslo- 
rulen, der tidligere kun opretholdtes i vinlersporlsmåne- 
derne februar, marts og april, vil fortsætte sejladsen fra 
31'. januar uden ophor med 3 ugentlige afgange i hver 
retning, indtil sommerfarlplanen træder i kraft ca. 15. maj. 
København—Oslo-ruten har fra 1. december afgang fra Kø
benhavn en halv time tidligere, nemlig kl. 15,30 i stedet 
for kl. 10,00. På Esbjerg—Harwich-ruten sejles der lil den
25. ds. 4 gange om ugen1 i begge retninger, hvorefter der 
kun er lo afgange hver vej indtil midlen af april.

PERSONALIA
80 år

Tidligere fører i Del forenede Dampskibs-Selskab, kap
tajn Ludvig Chr. Holst, kan den 21. oktober fejre sin 80 
års fødselsdag i hjemmet i Brønshøj.

GO år
Den 19. oktober fylder lederen af D.F.D.S.’s forhyrings

afdeling, kaptajn Axel M. Hansen 60 år. Fødselaren er bo
siddende i Kobenhavn.

Fører af færgen Aalborg—Hvalpsund, kaptajn Chr. Pe
dersen, fylder den 24. oktober 60 år. Kaptajnen er bosid
dende i Sundsørc pr. Jebjcrg.

50 år
Kaptajn Niels Agge, som er fører i Del Østasiatiske Kom

pagni, runder den 24. oktober milepælen halvtreds.
Konsulaterne

Eric Simpson Smith, der den 14. august 1952 blev ud
nævnt lil (dønnet dansk vicekonsul i Wesl Hartlepool un
der del kgl. konsulat i Newcaslle, cr blevet anerkendt i 
nævnte egenskab af den britiske regering.

D.S.B.
Ved kongelig resolution af 4. oktober 1952 er skibsma- 

skinmesler under Stalsbanerne Poul Frederik Crone, R af
D., Kalundborg—Aarhus-overfarlen, efter ansøgning på 
grund af alder afskediget i nåde og med pension med ud
gangen af december måned 1952.
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01%, Lissabon 24.15, Montreal 7.15%.
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A. P. Møller
Hans Mærsk forv. afg. St. Johns, N.F. 13.10. — Gunvor 

Mærsk forv. ank. St. Johns, N.F. 22.10. — Betty Mærsk 
forv. ank. London 16.10. — Lica Mærsk forv. afg. London
15.10. — Marit Mærsk forv. ank. Duala 20.10. — Robert 
Mærsk forv. ank. Anlwerpen 14.10. — Gudrun Mærsk forv. 
ank. Le Havre 21.10. — Ellen Mærsk ank. Kobe 10.10. — 
Else Mærsk afg. Yokohama 6.10. — Kirsten Mærsk forv. 
ank. Cochin 5.10. — Agnete Mærsk afg. Kuwait 11.10. til 
Khorramshahr. — Mathilde Mærsk forv. afg. Bangkok
14.10. lil Colombo. — Emilie Mærsk ank. Kobe 10.10. — 
Herta Mærsk afg. Nagoya 8.10. til Hongkong. — Jessie 
Mærsk forv. ank. Philadelphia 15.10, — Vibeke Mærsk 
forv. afg. Djakarla 17.10. — Arnold Mærsk pass. Gibraltar
4.10. lil New York. — Cornelius Mærsk afg. Los Angeles
2.10. til Yokohama. — Oluf Mærsk forv. nfg. Naradhivas
13.10. — Leise Mærsk ank. Manila 10.10. — Sally Mærsk 
ank. Colombo 10.10. — Gertrude Mærsk afg. Newport News
10.10. lil New York. — Lexa Mærsk afg. Bangkok 12.10. lil 
Naradhivas. — Hulda Mærsk forv. afg. Porlland 11.10. — 
Laura Mærsk afg. Nagoya 10.10. lil Hirohata. — Grete 
Mærsk afg. San Francisco 5.10. til Manila. — Trein Mærsk 
forv. afg. Panama 11.10. til New York. — Anna Mærsk afg. 
Sagay 10.10. lil Manila. — Peter Mærsk forv. afg. Los An
gelos 11.10. til Panama. — Olga Mærsk forv. afg. New 
York 15.10. til Newport News. — Nicoline Mærsk afg. Yo
kohama 11.10. til Nagoya. — Jeppesen Mærsk pass. Pa
nama 7.10. til San Francisco. — Kate Mærsk afg. Cardon
6.10. lil Buenos Aires. — Bente Mærsk afg. Palermo 3.10. 
til Houslon. — Aase Mærsk afg. Slanlow 8.10. lil Curacao.
— Rosa Mærsk afg. Liverpool 28.9. lil Mena al Ahmadi. — 
Nelly Mærsk forv. ank. Thameshaven 11.10. — Emma 
Mærsk afg. Fao 7.10. — Charlotte Mærsk forv. ank. Tha
meshaven 16.10. — Brigit Mærsk forv. ank. Ileysham 17.10.
— Inge Mærsk forv. afg. Hamburg 14.10. — Caroline 
Mærsk afg. Boston 11.10. — Katrine Mærsk afg. Trinidad

6.10. — Henning Mærsk ank. Finnart 7.10. — Marie Mærsk 
forv. ank. Sydney 13.10. — Eleonora Mærsk afg. Porl dc 
Bouc 6.10. — Valkyrien Mærsk afg. Dunkerque 27.9. — 
Jane Mærsk afg. Sidon 9.10. — Mette Mærsk forv. ank. 
Shellhaven 23.10. — Elisabeth Mærsk forv. ank. Mena al 
Ahmadi 12.10. — Ebba Mærsk forv. ank. Dunkerque 19.10.
— Anglo Mærsk forv. afg. Gibraltar 14.10. — Gerd Mærsk 
afg. Elang de Bcrre 4.10.

Basse & Co.
London afg. Rio Grande do Sul 29.9. til Hamburg. — 

Krusaa afg. Genoa 7.10. til Gdansk. —- Oslo ank. London
10.10. — Paris ank. Izmir 29.9. — Egaa pass. Dakar 12.10. 
p.v.t. Beira. — Else Basse ank. Livorno 13.10. — Susaa 
forv. ank. Rolterdam 14.10.

Danla
Cyril afg. Svalbard 11.10. lil Slora Vika. — Danfjord 

ank. Hamburg 8.10. —Danholm afg. Dakar 11.10. lil Ant
werpen. — Tovclil ank. Archangelsk 6.10.

Dannebrog
Aggersborg afg. New York 12.10. til Barranquilln. — 

Brattingsborg afg. Puerto Cabeza 12.10. lil Manofwarcays.
— Christiansborg afg. Mena al Ahmadi 4.10. lil Donges.
— Ellensborg ank. Casablanca 12.10. — Flynderborg afg. 
New Orleans 11.10. til Houslon. — Frederiksborg ank. 
Leixoes 2.10., derfra lil Cardiff eller Porl Talbot. — Lille
borg ank. Porl Talbot 6.10., derfra lil Wales. — Nordborg 
afg. Dordrecht 10.10. til Rotlerdam. — Skodsborg forv. 
afg. Leixoes 20.10. til Port Talbol. — Spigerborg afg. 
Sheelharbour 10.10. lil Philadelphia. — Taarnborg afg. 
Bremen 13.10. lil Rotterdam. —■ Uranienborg afg. Abidjan
13.10. til Cape Palmas. — Ørneborg afg. Leixoes 13.10. til 
Port Talbot.

Dansk Esso
Christian Holm forv. ank. Sidon 16.10., derfra Bari, Sidon.

— Esso København forv. ank. Kbhvn. 16.10., derfra Ny
borg. — Esso Nyborg forv. afg. Nyborg 15.10. til Kbhvn.

Dansk-Fransk
Blekinge afg. Bordeaux 12.10. til Antwerpen. — Born

holm ank. Rolterdam 14.10., afg. 15.10. til Hamburg. — 
Bretagne ank. Boma 9.10. — Grønland pass. Suez 13.10. 
p.v.l. Kuwait. — Halland afg. Flensborg 15.10. lil Ant
werpen. — Irland afg. Purflcel 13.10. lil Hamburg. — 
Normandiet forv. afg. Boma 16.10. — Shetland ank. Pi
ræus 14.10. — Skotland ank. La Mede 10.10. — Slesvig 
ank. Karachi 9.10.

Dc forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Kbhvn. 23.10. — Concordia forv. 

ank. Aalborg 19.10. — Dania forv. ank. Kbhvn. 18.10. — 
Hafnia forv. ank. Kbhvn. 18.10. — Scandia forv. ank. Aal
borg 18.10.

Den kgl. grønlandske Handel
Umanak ank. Holsleinsborg 13.10. — Disko ank. Uper

navik 13.10. — Kaskelot i Julianehåb distrikt. — Sværd
fisken afg. Kbhvn. 14.10. til Julianehåb. — Tikerak afg. 
Frederikshåb 13.10. nordover. — Julius Thomsen i kysl- 
farl. — Bjørn Clausen pos. 13.10. 59.05 n. 43.05 v. p.v.t. 
Italien. — Annette S. pass. Kap Farvel 12.10. p.v.l. Kbhvn.
— Hanne S. pos. 13.10. 58.56 n. 09.42 v. p.v.t. Kbhvn. — 
Mogens S. pos. 13.10. 59.20 n. 00.30 ø. p.v.t. B.W.I. og 
Julianehåb. — Sigrid S. forv. klar KGH 15.10. til Frede- 
rikshåb og Egedesminde.

Det danske Kulkompagni
Juan Kondrup ank. Aarhus 15.10. — Th. Adler Svan- 

holm ank. Hamina 12.10. — Wm. Th. Malling ank. Gdynia
14.10.

D.F.D.S.
Argentina afg. New York ca. 17.10. lil Kbhvn./Aarhus.

— Arkansas ank. Alexandria 12.10., derfra lil Porl Said, 
Beirut, Cypern. — Bastholm ank. Izmir 10.10., derfra ca.
18.10. til Iraklion. — Birkholm afg. Antwerpen 14.10. til 
Kbhvn., Odense, Kbhvn., Aalborg. — Bolivia ank. New 
York 14.10., derefler Galveston/Houslon. —• Bygholm ank. 
Anlwerpen 10.10., derfra ca. 14.10. lil Dunkirk, Lissabon, 
Middelhavet. — California afg. Las Palmas 12.10. til Ba- 
hia/Buenos Aires. — Colombia afg. Bahia 7.10. via Las 
Palmas til Madcira/Bordcaux/Kbhvn. — Diana afg. Lon
don 13.10. til Hull, Kbhvn. — Dronning Alexandrinc forv. 
ank. Kbhvn. 16.10. — Egholm afg. Algier 13.10. lil Malta, 
Istanbul, Izmir o. v. — Hebe ank. Leilh 14.10., derfra
15.10. — til Newcastle, Middlesbrough, Kbhvn. — Hinds
holm afg. Kbhvn. 13.10. til Manchester, Kbhvn., Aarhus, 
Aalborg. — Hjortholm afg. Tckirdag 8.10. lil Algier, Ne
mours, Danmark. — Katholin afg. Kbhvn. ca. 14.10. lil 
Odense, Kbhvn., Newport, Swansea, Liverpool. — Klint
holm ank. Horsens 14.10., afg. ca. 14.10. lil Kbhvn., Ant
werpen, Kbhvn. — Knudshoved afg. Bordeaux 13.10. lil 
Pallice, Havre, Dunkirk, Kbhvn. — Korsholm afg. Kbhvn.
11.10. lil Rotlerdam, Antwerpen, Kbhvn. — Lemnos ank. 
Valencia 14.10., derfra 14.10. til Carlagena, Almeria, Ma
laga o. v. — Maine nfg. Malta 14.10. lil Piræus, Istanbul, 
Izmir o. v. — Margrethe ank. Kbhvn. 13.10., herfra 16.10.
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lil Odense, Aalborg, London. — Marocco ank. Anlwerpen
12.10., derfra 11.10. til Casablanca, Middelhavet. — Melos 
ank. Casablanca 13.10., derfra 1-1.10. til Tanger, Oran, Al
gier o. v. — Nevada afg Newport News 0.10. til Rotter- 
dam. — Paraguay ank. Galvesion 14.10., derefler Houston/ 
New Orleans/ New York. — Rhodos ank. Kbhvn. 10.10., 
herfra 15.10. lil Herrenwyk, Anlwerpen, Middelhavet. — 
Pota ank. Kbhvn. 12.10., derfra 16.10. lil Odense, Aarhus, 
Leilh, Newcaslle, Middlesbrough. — Samos ank. Genoa
12.10., derfra forv. 15.10. til Marseille. — Svanholm ank. 
Aalborg 14.10., afg. ca. 18.10. lil Kbhvn. — Texas ank. 
Istanbul 9.10., derfra lil Tekirdag, Izmir. — Thyra ank. 
London 14.10., derfra forv. 16.10. lil Kbhvn. — Tomsk 
afg. Kbhvn. 13.10. til Anlwerpen, Aalborg, Randers, Aar
hus, Odense, Kbhvn. — Trondhjcm ank. IIull 13.10., der
fra forv. 17.10. lil Kbhvn. — Tula afg. Kbhvn. ca. 18.10. 
lil Manchesterkanalen, Danmark. — Uruguay afg. Kbhvn. 
ca. 18.10. til U.S.A. — Venezuela afg. Rio de Janeiro 11.10. 
til Bahia, derfra via Las Palmes til Antwerpen. —- Vir
ginia afg. Las Palmas 6.10. til Rio de Janeiro/Sanlos.

Heimdal
Axel Carl afg. New Orleans 13.10. — Hans P. Carl ank. 

Sydney 13.10. — L. II. Carl ank. New Orleans 11.10. — 
Poul Carl ank. Melbourne 13.10.

Jutlandia
Gerda Toft ufg. Amsterdam 15.10. lil Stettin. — Jens 

Toft afg. Setubal 15.10. lil Rotlerdam. — Karen Toft afg. 
Hull 15.10. til Masnedsund.

Kongssund
Kongshavn forv. ank. Aden 17.10.

J. Lauritzen
African Reefer afg. Genoa 12.10. — Argentinean Reefer 

forv. afg. Rio de Janeiro 14.10. — Bella Dan ventes afg. 
San Antonio 15.10., nordg. — Egyptian Reefer afg. Pana
makanalen 9.10. — Gerda Dan ventes til Callao 17.10., 
nordg. — Greta Dan ventes lil Callao 16.10., sydg. — 
Indian Reefer ank. Rio de Janeiro 13.10. — Jelva Dan 
venles afg. Næstved 15.10. til Kotka. — Jutta Dan pass. 
Kap Finisterre 13.10. p.v.t. Hull. — Komma Dan ventes 
til New Orleans 18.10., nordg. — Katja Dan ventes afg. 
Bristol 15.10. lil Cardiff. — Kista Dan pass. Kbhvn. 13.10. 
p.v.t. Akureyri. — Laila Dan pass. Kiclerkanalen 11.10. 
p.v.t. Kemi. — Laura Dan forv. afg. Cardiff 14.10. til 
Stornoway. — Lecna Dan ventes lil Jacksonville 19.10., 
nordg. — Lilian Dan afg. Odense 13.10. til Kolka. — 
Linda Dan ventes lil Abo 15.10., derefter Kotka. — Lotta 
Dan ventes til Bremen 16.10., derefter Kemi. — Maria Dan 
ventes afg. Oslo 15.10. lil Kotka via Kbhvn. — Marna Dan 
ank. New York 8.10., derefter Ballimore. — Nerma Dan 
afg. Suezkanalen 12.10. lil Bahrein. — Ninna Dan ventes 
afg. London 15.10. lil Frederikssund. — Paula Dan ven
tes afg. New York 17.10 til Chile. — Randa Dan ventes 
afg. Fraserburgh 15.10. — Selma Dan afg. Helsingfors
13.10. lil Kemi. — Silja Dan ventes afg. Toppila 15.10. til 
Kasko. — Stina Dan pass. Pernambuco 13.10. p.v.t. Es
bjerg. — Tessa Dan ventes afg. San Antonio 15.10., nordg.
— Ulla Dan afg. Bremen 14.10. til Kotka. — Vilma Dan 
vcnles til Callao 19.10., sydg.

Motortramp
Stensby forv. afg. Calcutta 26.10. lil Cochin. — Tureby 

ank. Fremantle 4.10., derefler Chrislmas Island. — Vedby 
forv. pass. Panamakanalen 16.10. p.v.t. Tacoma, Seattle, 
Vancouver.

Myren
Asbjørn forv. afg. Hull 21.10. til Nakskov. — Astrid 

Frederikshavn. — Birte Frederikshavn. — Chr. Sass afg. 
Rotterdam 15.10. til Alexandria. — Clara rep. Kbhvn.

Norden
Norden afg. Fremantle 11.10. lil Djakarta. — Nord farer 

ank. Chittagong 7.9. — Nordhual ank. Calcutta 2.10. — 
Nordkap ank. Bordeaux 14.10. — Nordkyn ank. London
5.10. — Nordpol afg. Djibouli 25.9. lil Singapore. — 
Nordvest ank. Kbhvn. 14.10.

Orient
Astoria Nakskov. — Westralia pass. Suez 15.10. p.v.t. 

Bombay.
Progress

Valborg Nielsen afg. Rotlerdam 30.9. — Elisabeth Niel
sen ank. Boston 5.10. — Else Nielsen pass. Gibraltar 13.10.
— Lily Nielsen afg. New Orleans 9.10. — Henry Tegner 
ant. ank. Antwerpen 14.10. —• Ellen Nielsen pass. Istanbul
12.10. — Hugo Nielsen ank. Philadelphia 12.10. — Mar- 
grete afg. Wismar 13.10. — Karen ank. London 11.10. —

£ 
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Marx ank. Hudiksvall 10.10. — Sophie ant. afg. Dram
men 14.10. — Thyra afg. Ghent 13.10. — Fylla ank. Tyne
11.10.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng ank. Anlwerpen 12.10.

Torm
Birgitte Torm afg. New York 10.10. — Estrid Torm afg. 

Montevideo 10.10. — Herdis Torm afg. Iquique 5.10. — 
Olga Torm afg. Port Louis 6.9. — Gerd Torm ank. St. 
John N.B. 13.10. — Tekla Torm afg. Forlaleza 3.10. — 
Agnete Torm ank. Buenos Aires 7.10. — Kirsten Torm afg. 
Rio de Janeiro 10.10. — Gertrud Torm ank. Casablanca
13.10. — Ragnhild Torm afg. New York 10.10. — Helvig 
Torm afg. Beyrouth 11.10. — Thyra Torm afg. Rio Grande
26.9. — Gyda Torm afg. Las Palmas 27.9. — Anne Torm 
ank. Lorient 13.10. — Hilde Torm afg. Liibcck 13.10. — 
Gudrun Torm ank. Goleborg 10.10. — Alice Torm ank. 
Stettin 12.10. — Gunhild Torm ank. Aalborg 13.10.

Vendila
E. M. Dalgas afg. Bordeaux 14.10. lil Dakar. — Otto Pe

tersen afg. Dunkerquc 11.10. lil Alexandria. — P. N. Damm 
ank. Rio de Janeiro 13.10.

Ø.K.
Annam ank. Sydney 12.10., derefter Brisbane, Port Pirie. 

— Asia pass. Messina 10.10. lil Port Said, Aden. — Bin- 
tang afg. Kobe 14.10. til Moji, Hongkong. — Falstria pass. 
Buil of Lewis 9.10. til New York. — Fernplant afg. Haifa
12.10. lil Hamburg, Aarhus. — Fionia ank. Genoa 13.10., 
derefter London, Rotterdain. — India ank. Hongkong
8.10., derefter Manila og sidste philippinske havne. — Java 
afg. Raumo 14.10. til Kotka, Ilango. — Jutlandia afg. 
Aden 9.10. — Kambodia ank. Beyrouth 12.10., derefter 
Genoa, Anlwerpen. — Kina ank. Genoa 12.10., derefter 
Antwerpen, Rollerdam. — Korea afg. Kbhvn. 13.10. lil 
Aalborg, Goleborg. — Lalandia pass. Minikoi 9.10. lil Sin
gapore, Bangkok. — Magdala pass. Gibraltar 12.10. lil Ge
noa, Port Said. — Malacca afg. Perlh 13.10. til Fremantle, 
Carnarvon. — Malaya ank. Cochin 10.10., derefter Colom
bo, Madras. — Manchuria afg. Seattle 12.10. til Coos Bay, 
San Francisco. — Meonia ank. Singapore 12.10., derefler 
Port Swellenham, Penang. — Mombasa pass. Cape de Sata
14.10. til Marseille, Genoa. — Mongolia pass. Brunsbultel- 
koog 14.10. til Kbhvn. — Morclia ank. Colombo 13.10., 
derefler Bombay, Karachi. — Nikobar ank. Kobe 12.10., 
derefter Hongkong, Manila. — Panama afg. Bangkok
12.10. lil Saigon, Hongkong. — Patagonia ank. Manila
13.10., derefter Cebu, Davao. — Pretoria ank. Kbhvn.
10.10., derefter Anlwerpen, Hamburg. — Selandia ank. 
Frederiksstad 11.10., derefter Kbhvn., Karlshamn. — Se- 
rampore ank. Guaymas 13.10., derefter Los Angeles, Asto- 
ria(?). — Siam ank. Anlwerpen 9.10. — Tranquebar afg. 
Isabela 10.10. lil San Francisco, Los Angeles.
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A/S Det Østasiatiske Kompagni.
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Nummer 42 FREDAG DEN 24. OKTOBER 1952 59. årgang

FRA UGE TIL UGE
70 ÅR

en 27. oktober fylder fyrdirektør, kommandør 
Paul E. B. Sinding 70 år og forlader med opnået 

aldersgrænse få dage senere, d. 1. november, den 
post, som han med så stor dygtighed har bestridt 
siden 1928.

Kommandør Sinding blev født d. 27. oktober 1882 
i København som søn af kunstmaler N. E. Sinding 
og blev i 1904 udnævnt til sekondløjtnant i flåden. 
Efter en alsidig uddannelse her blev han vager
inspektør og fører af inspektionsskibet Løvenørn i 
1920, og i de kommende 8 år virkede han i fyrvæse
net, indtil han som nævnt i 1928 fik overdraget 
posten som direktør for den store institution. Dc 
24 år, der er svundet siden da, har været udviklings
rige år for det danske fyrvæsen, og når det trods 
store vanskeligheder har været muligt for denne in
stitution at leve op til de krav, der i dag stilles til 
et vclfunktionerende fyrvæsen, skyldes det vel først 
og fremmest kommandør Sindings indsats, og han 
kan med rolig samvittighed i bevidstheden om vel
udført arbejde gå fra borde d. 1. november og over
lade roret i sin efterfølger kommandørkaptajn Le- 
ginds hænder.

70 ÅR

Idag, fredag d. 24. oktober fylder inspektionsma
skinmester Henrik Wolff, København, 70 år. In
spektionsmaskinmester Wolff fik sin uddannelse i 

flåden men gik allerede i 1907 over til D.S.B., hvor 
han gjorde tjeneste i søfartsvæsenet, indtil han i 
1926 blev forsat til tjeneste i generaldirektoratet, 
hvor hans hovedvirke i etaten kom til at ligge. Man
ge andre strenge har han imidlertid haft at spille 
på i sit lange arbejdsfyldte liv. Kendtest er vel nok 
hans indsats som redaktør af Haandbog for Maskin
mestre og af Tidsskrift for Maskinvæsen.

60 ÅR
ørdag d. 25. oktober fylder grosserer, skibsreder 
Knud Hansen, A/S Københavns Bunkerkul De

pot, 60 år.
Skibsreder Knud Hansen blev født i København 

d. 25. oktober 1892 som søn af skibsreder Robert 
Hansen, og indtrådte efter en grundig uddannelse 
både herhjemme og i udlandet i Firmaet C. K. Han
sen. I 1922 blev han medindehaver af firmaet og 
direktør for Københavns Bunkerkul Depot. Mange 
tillidshverv er selvsagt i tidens løb blevet lagt på 
skibsreder Knud Hansens skuldre. Her skal kun 
nævnes, at han siden 1940 har været medlem af Sø- 
og Handelsretten i København.

50 ÅR
en 27. oktober fylder direktør Bent Suenson, 
Det Store Nordiske Telegraf-Selskab, 50 år. Di

rektør Suenson, der er søn af professor Eduard Su
enson, blev som ung cand. polyt. ansat i Store Nor
diske i 1925 for efter længere tjeneste i udlandet at 
blive underdirektør i selskabet i 1932. I 1938 efter
fulgte derpå udnævnelsen til direktør. I 1947 blev 
han valgt til næstformand i selskabets bestyrelse. 
Direktør Bent Suenson, der nu er direktør for Det 
Store Nordiske Telegraf-Selskabs Holding Company, 
er bl. a. medlem af bestyrelsen for A/S Burmeister 
& Wain.

25 ÅRS JUBILÆUM
nderdirektør Einar Knudsen, A/S Burmeister 
& Wain, kunne d. 21. oktober fejre 25. års ju

bilæum. Han er født den 23. juli 1897 som søn af 
direktør Ivar'Knudsen, A/S Burmeister & Wain. Ef
ter endt Studieophold i Amerika blev han ansat på 
B. & W.’s tegnestue og i 1938 i salgsafdelingen for 
dieselmotorer. I 1941 blev han udnævnt til teknisk 
sekretær for den daværende administrerende direk
tør C. A. Møller, i 1943 til prokurist og i 1944 til 
underdirektør.

OMKRING DEN NYE FORFATNING
n række danske erhvervsorganisationer, deri
blandt også Dansk Dampskibsrederiforening, har 

i anledning af, at forfatningskommissionen snart ag
ter at afslutte sit arbejde, tilsendt kommissionen 
en henvendelse, hvori der gøres rede for organisa
tionernes syn på visse væsentlige punkter i et kom
mende grundlovsforslag. Det 'hedder bl. a. i hen
vendelsen, at man må betragte det som bydende nød
vendigt, at der gennemføres foranstaltninger, der 
byder borgerne garantier mod en ensidig lovgiv
ning, såfremt den nuværende tokammerforfatning 
afløses af en eetkammerforfatning. Man udtrykker 
tilfredshed med, at der i kommissionen er stemning 
for en videregående adgang til folkeafstemning om 
lovgivningsspørgsmål, men henviser til, at denne be
stemmelse kan blive illusorisk, hvis der indføres be
stemmelser om, at en meget betydelig del af de 
stemmeberettigede vælgere skal stemme imod et af 
rigsdagen vedtaget forslag, for at dette kan forka
stes. Henvendelsen peger endvidere på det uheldige 
i den nuværende praksis, hvor rigsdagen gennemfø
rer betydelige ikke-lovhjcmlede bevillinger som tekst
anmærkninger på finansloven og henstiller, at man 
ved forfatningsrevisionen drager omsorg for, at alle 
bevillinger af større omfang hjemles ved særlige 
love.

Det understreges endvidere, at adgang til folke
afstemning ikke vil yde borgerne beskyttelse mod 
de farer, der kan fremkomme under pludseligt op
ståede stærke folkestemninger og henstiller derfor, 
at man udvider de nuværende bestemmelser, hvor
efter V3 af folketingets medlemmer kan fordre en 
lovs stadfæstelse udsat, indtil nyvalg har fundet 
sted, således at bestemmelserne også omfatter lov
forslag, der medfører væsentlige indskrænkninger i 
ejendomsretten og i erhvervsfriheden.

Det hedder senere i henvendelsen, at da lovgiv
ningsmagten siden 1915 i stigende grad har vist ten
dens til at udelukke domstolene fra at øve kontrol 
med administrative afgørelser særlig ved anvendel
sen af den lovgivning, der pålægger erhvervslivet 
betydelige indskrænkninger, må det alvorligt hen
stilles, at der i en eventuel ny grundlov indføjes en 
regel om, at det ikke ved lov kan fastsættes, at ad
ministrationens afgørelser skal være endelige i for
hold til domstolene. Man understreger endvidere det 
nødvendige i, at domstolenes ret til at påkende 
spørgsmål om en lovs overensstemmelse med grund
loven — bl. a. om borgernes rettigheder — utvety
digt fastslås i en kommende grundlov.

Man advarer tilsidst i henvendelsen mod, at man 
ved en revision af grundlovens bestemmelser om
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ejendomsret og næringsfrihed svækker erhvervsli
vets fundament, og henstiller, at rettighederne bli
ver således formulerede, at erhvervsfriheden og 
ejendomsretten derved styrkes og ikke som sket i 
den sidste menneskealder udhules ved gennemførel
se af almindelige indskrænkninger i ejendomsretten, 
hvorfor der ikke ydes erstatninger, og det udtales 
endelig, at det ville være særdeles uheldigt, hvis 
grundloven, der burde sikre alle borgere og dermed 
også mindretal af økonomisk art m. m. visse rettig
heder, i fremtiden kan ændres uden almindelig til
slutning fra befolkningen, hvorfor der advares mod 
en ændring af lovens prgf. 94

FRAGTRATETALLET
ragtratetallet er beregnet til 127 for september 
1952. I august måned var tallet 129. Siden årets

begyndelse er fragtratetallet faldet i alt godt 45 pct., 
og fragtraterne ligger herefter i gennemsnit ca. 35 
pct. lavere end på samme tid sidste år, men dog godt 
30 pct. højere end ved Koreakrigens udbrud for 2 år 
siden.

Bevægelserne i fragtraterne har i den forløbne 
måned været meget uensartede. Gennemsnitligt har 
kul-, trælast-, korn- og frugtraterne været uforandret 
eller svagt stigende, hvorimod olie- og malmraterne 
har været faldende.

M.T. »HELENE MÆRSK«
. P. Møllers Rederier, A/S Dampskibsselskabet 
Svendborg og Dampskibsselskabet af 1912’s

tankskibsnybygning ved Mitsui Sliipbuilding & En
gineering Co. Ltd., Tamano i Japan, blev den 21. 
oktober søsat i Tamano.

Skibet, der fik navnet Helene Mærsk, kommer til 
at laste ca. 19.225 tons d.w. på ca. 31' 8b/b" dybgang. 
Det får ialt 24 tanke, 8 centertanke og 2 x 8 sidetan- 
kc, samt et pumperum midtskibs og et mindre pum
perum forude. Det udstyres med rigelige og kraftige 
pumper i stand til at losse ca. 1500 tons pr. time og 
er forsynet med varmespiraler i alle lasttanke.

Skibet vil få smuk og rummelig aptering for kap
tajn, officerer og mandskab med eetmandskamre for 
alle voksne og bliver forsynet med de bedste og nye
ste navigationsinstrumenter og udstyr, såsom radar, 
gyro compass, ekkolod, selvstyrer etc.

Hovedmaskineriet bliver Mitsui/B&W type, 9 cy
lindre, cylinderdiameter 740 mm, slaglængde 1600 
mm, normal ydeevne 10.300 IHK ved 115 omdrej
ninger pr. minut, der giver skibet en fart af 15V4 
knob lastet. Skibet får damphjælpemaskineri.

Den japanske prinsesse Yori, kejser Hirohitos tre- 
dieældste datter, gav skibet navn. Rederiet var re
præsenteret af prokurist Georg Andersen og flere af 
Japankontorets ledende herrer og tilsynsførende.

M.s. »KUNGSHOLM«
en 18. oktober søsattes Svenska Amerika Lini
ens nye ca. 22.000 br.t. Atlantliner m.s. Kungs-

holm ved De Schelde Værftet i Vliessingen i over
værelse af en stor og repræsentativ skare med ski
bets gudmoder, prinsesse Sibylla af Sverige i spid
sen. Skibet har følgende hoveddimensioner: Længde 
600' og bredde 77'. Det skal kunne medføre 800 pas
sagerer, hvoraf 200 på I. klasse og 600 på turistklas
sen, og det indrettes således, at det også vil kunne 
anvendes til turistkrydstogter.

Hovedmaskineriet skal bestå af to enkeltvirkende 
B. & W. krydshoveddieselmotorer, der tilsammen skal 
udvikle normalt 17.500 i.h.k. Hjælpemaskineriet, der 
skal bestå af 4 større og to mindre dieselmotorer, 
der skal drive 6 generatorer på tilsammen 3300 kw., 
bygges af det svenske firma Nyqvist & Holm, Troll- 
håttan.

SUKKERROETRANSPORTERNE 
ransporten af jydske sukkerroer til den sven
ske sukkerfabrik i Arlof er nu i fuld gang, og 

efter hvad Erhvervenes Oplysningsråd erfarer, vil
der i år blive eksporteret 50—60.000 tons sukkerroer 
fra Jylland mod ca. 45.000 tons ifjor. Det bliver om
kring halvandet hundrede skibsladninger, og i år 
er der kommet fem nye udskibningshavne til, så suk
kerroeskibene nu sejler fra 12 jydske havne, nemlig 
Struer, Skive, Nykøbing Mors, Aalborg, Hobro, Had
sund, Randers, Grenaa, Ebeltoft, Århus, Horsens og 
Vejle.

Også i Nord- og Nordvestsjælland dyrkes der roer 
til Sverige, og alt i alt kan det anslås, at der bliver 
eksporteret 75—80.000 tons danske roer.

Afskibningerne af roer vedvarer til ca. 20. novem
ber ----- men også efter den tid bliver der noget at
sejle med for de mange småskibe, der forøvrigt alle 
er danske. Roedyrkerne får nemlig det tørrede af
fald tilbage i form af det såkaldte bet-foder. Et kraft- 
foderlignende tørt produkt, der har samme foder
værdi som havre og kan opbevares i en meget lang 
periode.

AMERIKANSK DISKRIMINERING 
ræsidenten for the Chamber of Shipping of the 
United Kingdom, Viscount Runciman fremhæ

vede forleden dag overfor en repræsentant for 
Lloyd’s List, at fragtafslutningerne i sulphur- og 
kornfarten fra U.S.A. til Storbritannien tydeligt vi
ste, at de fragter, de amerikanske skibe opnåede, 
var betydeligt højere end de rater i det frie marked, 
som britiske og andre ikke-amerikanske skibe måtte 
nøjes med. Disse varer blev betalt med dollars, der 
var stillet til rådighed i henhold til United States 
Mutual Security Act, hvorfor 50 pct. deraf skulle 
transporteres på amerikansk køl. Alvorligere end 
denne bestemmelse er det imidlertid, understregede 
Viscount Runciman, at fragtraterne for disse 50 pct. 
i henhold til amerikanske bestemmelser ikke skal 
fastsættes i overensstemmelse med det frie markeds 
priser, men til noget, der kaldes fragtraten for ame
rikanske skibe. Resultatet af disse to betingelser er, 
at amerikanske redere, der får sikret 50 pct. af la
sterne, er i stand til at skabe cn såkaldt amerikansk 
fragtrate, der i øjeblikket, hvor det frie marked er 
så udpræget svagt, sætter dem i stand til at erholde 
betydeligt højere fragter end skibe under andre flag.

50 pct.-bestemmelsen blev oprindeligt indført for 
afskibningerne under Marshall-lijælpen, fortsatte 
Viscount Runciman, og de britiske redere proteste
rede ikke, fordi man måtte anse leverancerne i hen
hold til Marshall-lijælpen og til Mutual Security Act 
som værende gaver. Under de nuværende forhold 
måtte der imidlertid være tale om en diskriminering 
ikke alene ved fordelingen af transporterne, men og
så ved fastsættelsen af fragtraterne.

DØDSFALD
en 20. oktober afgik føreren af Ø.K.s motor
skib Falstria, kaptajn Ejnar J. M. Mouritzen,

pludseligt ved døden ramt af en hjertelammelse, mens 
skibet lå i Baltimore, Maryland. Kaptajn Mouritzen, 
der var en af kompagniets kendteste førere, afholdt 
og respekteret af alle, han kom i forbindelse med, 
besætningsmedlemmer, passagerer og foresatte, var 
født i 1891 og kom som ung styrmand ind i Ø.K. i 
1913, hvor han afbrudt af tjeneste som reserveoffi
cer i marinen under første verdenskrig, støt avan
cerede op gennem graderne for at blive fører af s.s. 
Annam i 1925. Under anden verdenskrig førte han 
m.s. Erria i allieret tjeneste og sejlede derefter næ
sten udelukkende i kompagniets Atlantfart, indtil han 
så pludseligt og uventet gik bort.



DANSK SØFARTS TIDENDE 345

UGENS FRAGTBERETNING
Yderligere fragtstigninger har fundet sted i kul

farten fra Hampton Roads til Europa, idet ad
skillige både er sluttede til rater op til 37/- basis los

ning Antwerpen eller Rotterdam med option af tyske 
nordsøhavne til l/6d. extra. Hvorledes dette marked 
vil udvikle sig i den kommende tid afhænger af, om 
den uofficielle minearbejderstrejke griber om sig i 
større omfang, således at der eventuelt kan blive 
stoppet helt for kulexporten. Af anden kulforretning 
fra Northern Range kan nævnes Cork eller Dublin 
til $5.25, flere både til Japan til $8.10 og på sterling
basis til rater omkring 58/- å 59/-. Props fra Canada 
til UK. sluttedes til 200/- pr. favn for 1000 favne båd. 
Mange både sluttedes for korn fra St. Lawrence og 
også i denne tråde måtte der betales højere rater. 
For britisk regning betaltes ll/6d. pr. qr. til UK. 
med den sædvanlige option af losning Antwerpen 
eller Rotlerdam til 7J4d. reduktion, tyske befragtere 
log ligeledes adskillige både til den højere rate af 
50/- til Antwerpen/Hamburg Range, byg fra St. Law
rence til Danmark sluttedes til 55/-, hvede St. Law- 
rence/Beirut sluttedes til 60/- med option af mel i 
sække til 75/- og endelig kan nævnes 8500 tonner 
sluttet for hvede fra St. Lawrence til Callao til $7.50. 
For 9500 tons scrapjern fra Montreal til UK. betaltes 
$7. fio.

Efterspørgselen fra Vestindien er stadig minimal. 
Cuba/Holland sluttedes til 60/- med Cuban taxes 
for befragternes regning, 7000 tonner sluttedes Cuba/ 
Casablanca til $8 og for 8000 ts. sukker Cuba/Japan 
betaltes 90/-.

Hvede fra Golfen til Danmark sluttedes til 65/-, 
hvede Golfen/UK./Cont. A/H. Range sluttedes til 
12/6d. pr. qr. med 714d. mindre, hvis losning Ant
werpen eller Rotterdam og tyske befragtere betalte 
50/- for hvede fra Golfen til Hamburg eller Bremen. 
Hvede Golfen/Brasilien sluttedes til $8 og sulphur 
Galveston/UK. betaltes med $9.45 for amerikansk 
tonnage.

River Plate markedet er stadig stille. Liner space 
sluttedes fra n.a. San Lorenzo til Antwerpen/Ham- 
burg Range til 45/- på berth terms og en parcel på 
6000 ts. sluttedes n.a. San Lorenzo til Marseille til 
42/6d. berth terms.

Fra vestkysten af Sydamerika er efterspørgselen 
også minimal. En enkelt båd meldes sluttet for ris 
fra Peru til Indonesien til $11 fio. Nordpacific mar
kedet var meget aktivt. Mange både sluttedes for 
korn fra British Columbia/Columbia River Range 
til Indien for lastning december/januar til 90/- til 

østkysten og 97/6d. til vestkysten. Korn fra British 
Columbia til UK. sluttedes til den uændrede rate af 
85/- med option losning Antwerpen/Hamburg Range 
til 3/- mindre. Hvede fra British Columbia til Syd
afrika belaltes med 97/6d. basis 1 lossehavn, 100/- 
hvis 2 lossehavne, hvede fra Nordpacific til Israel 
sluttedes til $12.75 med fri losning og for lumber og 
stykgods fra Nordpacific til UK. sluttedes til 90/- 
på sædvanlig fio. basis.

Fra Sydkina sluttedes ris til Indien til 65/- med 
fri lastning. Scrapjern fra Calcutta til UK. sluttedes 
til 90/- fio. og malm fra Vizagapatam til Northern 
Range eller Golfen sluttedes til $10.50.

Fra Australien meldes kun om en enkelt afslutning, 
nemlig 9000 ts. havre fra West Australien til UK. til 
107/6d. med option af Antwerpen/Hamburg Range 
til 105/- for løs last ex-silo.

Det sydafrikanske marked var også meget roligt. 
En enkelt båd sluttedes for kul Durban/Vestitalien 
til 60/-. Salt fra Aden til Japan betaltes med 45/-.

Sortehavs- og Middelhavsmarkedet var uden større 
ændringer. Korn sluttedes fra Sortehavet til 45/- ba
sis UK. med option Antwerpen/Hamburg Range til 
42/6d. Fra Middelhavet sluttedes bl. a.: pyrites Mor- 
phou Bay til Hamburg eller Harburg til 37/6d., fosfat 
fra Sfax til London River betaltes med 34/-, stor båd 
sluttedes for malm fra Casablanca til UK. til 24/- 
og pyrites Huelva/Danmark betaltes med 31/-.

På vore hjemlige markeder er forholdene uden 
større ændringer. Det har været lidt vanskeligere at 
skaffe stem for kul fra UK., hvorimod der er sluttet 
cn del kokslaster. Rateniveauet er stadig omkring 
14/- for 3000 tons kulbåde og 21/6d. for 1000 tons 
koksbåde. Kulraterne fra Polen er stadig omkring 
kr. 16.50 for mindre skibe. Fra Østersøen betaltes der 
lidt højere rate for trælast. Fra Sydsverige til ECUK. 
sluttedes props til 125/- og for 800 stds. DBB. Syd- 
finland/Hull betaltes 185/- pr. std. 8000 ts. havre 
fra Leningrad til UK. sluttedes til 39/- med fri last
ning.

De store engelske olieselskaber er stadig tilbage
holdende men enkelte re-let forretninger er gjort 
på London markedet for dirty tonnage til MOT. plus 
45 pct. I amerikansk kystfart er der derimod stadig 
betydelig aktivitet. Rateniveauet er omkring USMC. 
minus 5 pct. for dirty tonnage og USMC. plus mellem 
30 og 45 pct. for clean. For svensk regning sluttedes 
18.000 tonner Bahrein til Sverige til MOT. plus 90 
pct. for clean.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
D.F.D.S.’ ruter

Som bekendt medtager D.F.D.S.'s Middelhavsbåde op lil 
12 rundrejsepassagerer, og disse rundrejser har siden kri
gen været så populære, at der hidtil som regel har været 
en ventetid på flere måneder. Der har normalt været af- 
sejling fra København ca. hver 14. dag, men i den nærme
sle fremtid har selskabet anlagt en del ekstra både lil 
Middelhavet og afsejlingerne bliver som følger: Vestlige 
Middelhav: m.s. Birkholm: omkring den 22. oktober, m.s. 
Lemnos: ca. 3. november, m.s. Samos: ca. 10. november,
m.s. Melos: ca. 21 november.

Levanten: m.s. Florida: ca. 23. oktober, m.s. Hjortholm: 
ca. 31. oktober, m.s. Texas: ca. 19. november. Det er her
ved blevet muligt at medtage endnu et begrænset antal 
passagerer lil rundrejserne med enkelte af ovenfor anførte 
skibe.

Maskinskolernc
Direktøren for maskinistundervisningen meddeler, at der 

til de i september/oktober i Aalborg og Esbjerg afholdte 
eksaminer for skibsmaskinister er opnået følgende eksa
mensresultater:
1 Aalborg:

Til den almindelige maskinisteksamen mødte 41 eksarni- 

nander, hvoraf 39 bestod. En elev, Bent Hansen, Aalborg 
inaskinislskole, blev tildelt en bogpræmie fra maskinme
strenes forening.
I Esbjerg:

Til den almindelige maskinisteksamen mødte 37 eksami
nander, hvoraf 31 bestod. En elev, Holger Jensen, Esbjerg 
maskinistskole, blev tildelt en bogpræmie fra maskinme
strenes forening.

Fra svenske værfter
Kockums Mekaniska Verkslad, Malmd, har begyndt op

førelsen af en ny bedding lil skibe op til 45.000 t.d.w. 
Værftet har i øjeblikket lo skibe i ordre, der er for store 
til de nu lil rådighed slående beddinger.

Portugals handelsflåde
Den portugisiske handelsflåde er fornylig blevet forøget 

med et bclgiskbyggel 16.800 t.d.w. tankmotorskib. Et sø
sterskib vil blive afleveret om et år.

Dania
Dampskibsselskabet Dania afholdt ekstraordinær gene

ralforsamling forleden dag med forslag om udvidelse af 
bestyrelsens medlemstal på dagsordenen. Forslaget blev en
stemmigt vedtaget, og bestyrelsen supplerede sig derefter 
med læge Finn Hegn Christiansen.
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75 år
Tidligere lodsformand ved Alborg lodseri, kaptajn G. G. 

Thostrup, kan den 30, oktober fejre 75 års fødselsdag i 
hjemmet i Nørresundby.

Den kgl. grønlandske Handel
Statsministeriet har under den 10. oktober 1952 ansat 

Niels Larsen Underbjerg soin skonnertfører under Den 
kgl. grønlandske Handel fra 1. juni 1952 at regne.

Ordensdekorationer
Under 8. oktober er underdirektør ved Helsingør Skibs

værft og Maskinbyggeri A/S Thorkild Kongsted udnævnt 
til ridder af Dannebrogsordenen.

Under 17. oktober er det allcmådigst tilladt eflcrnævnle 
at anlægge og bære udenlandske dekorationer som følger:

De britiske dekorationer »1939—45 Star«, »Atlantic Stars 
»Italy Star«, »Pacific Star« og »Den britiske krigsmedail- 
le<: Kaptajn E. H. Christensen, Charloltenlund, og skibsfø
rer B. Ørberg, Esbjerg. Den britiske dekoration »Africa 
Star«: Kaptajn E. H. Christensen, Charloltenlund.
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| VALUTAKURSER pr. 21. oktober 1952 | 
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.013<a, Lissabon 24.15, Montreal 7.19J4.

jliiiiiiiiiiiimimiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiKiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiu!

| Positionsliste pr. 21. oktober 1952 |
iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiitiuiiiimiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiniiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiin

A. P. Møller
Hans Mærsk forv. ank. London 31.10. — Gunvor Marsk 

forv. ank. St. Johns, Nfld. 1.11. — Betty Marsk forv. afg. 
Ridham 26.10. — Lica Marsk forv. ank. Newfoundland
29.10. — Marit Marsk forv. afg. Duala 30.10. — Robert 
Marsk forv. ank. New York 30.10. — Gudrun Marsk 
forv. ank. Le Havre 21.10. — Ellen Marsk ank. Tamano
13.10. — Else Marsk afg. Yokohama 6.10. til Vancouver.
— Kirsten Marsk forv. ank. Medan 20.10. — Agnete Marsk 
afg. Basrah 18.10. til Khorramshahr. — Mathilde Marsk 
afg. Bangkok 15.10. lil Colombo. — Emilie Marsk afg. 
Yokohama 18.10. til Hongkong. — Herta Marsk afg. Ma
nila 18.10. lil Djakarla. — Jessie Marsk forv. afg. New 
York 24.10. — Vibeke Marsk ank. Semarang 17.10. — 
Arnold Marsk ank. New York 15.10. — Cornelius Marsk 
afg. Yokohama 20.10. lil Kobe. — Oluf Marsk forv. afg. 
Djakarla 21.10. til Singapore. — Leise Marsk afg. Yoko
hama 19.10. til Hirohala. — Sally Marsk forv. ank. Aden
22.10. — Gertrude Marsk afg. New York 16.10. til Caiba- 
rien. — Lexa Marsk ank. Singora 16.10. — Hulda Marsk 
ank. Baltimore 16.10. — Laura Marsk forv. afg. Keelung
20.10. lil Hongkong. — Grete Marsk afg. San Francisco
5.10. lil Manila. —■ Trein Marsk ank. New York 17.10. — 
Anna Marsk afg. Keelung 19.10. til Kobe. — Peter Marsk 
afg. Los Angeles 11.10. til Panama. — Olga Marsk ank. 
Norfolk 17.10. — Nicoline Marsk afg. Shimizu 16.10. til 
Vancouver. — Jeppesen Marsk afg. San Francisco 15.10. til 
Manila. — Kate Marsk afg. Cardon 6.10. forv. ank. Bue
nos Aires 29.10. — Bente Marsk forv. ank. Houslon 28.10.
— Aase Marsk forv. ank. Curacao 27.10. — Rosa Marsk 
forv. afg. Mena al Ahmadi 21.10. til Livorno. — Nelly 
Marsk forv. ank. Curacao 29.10. — Emma Marsk afg. 
Mena al Ahmadi 7.10. til Gibraltar f. o. — Charlotte Marsk 
forv. ank. Rolterdam 22.10. for dokning. — Brigit Marsk 
afg. Heysham 19.10. for Pcrsian Gulf. — Inge Marsk 
forv. ank. Curacao 3.11. — Caroline Marsk forv. nfg. 
Curacao 21.10. lil Singapore. — Katrine Marsk afg. Dakar
19.10. til Curacao. — Henning Marsk forv. ank. Tripoli
27.10. — Marie Marsk forv. ank. Miri 31.10. — Eleonora 
Marsk forv. ank. Mena al Ahmadi 23.10. — Valkyrien 
Marsk afg. Mena al Ahmadi 18.10. — Mette Marsk forv. 
ank. London 23.10. — Jane Marsk forv. ank. Harburg
26.10. — Elisabeth Marsk forv. ank. Anlwerpen 4.11. — 
Ebba Marsk forv. afg. Dunkirk 22.10. — Anglo Marsk 
forv. ank. Singapore 8.11. — Gerd Marsk afg. Mena al 
Ahmadi 20.10. til Etang de Bcrre. — Dorthe Marsk forv. 
ank. Sidon 22.10.

Basse & Co.
London pass. Canariske Øer 17.10. p. v. t. Hamburg. — 

Krusaa pass. Kieler Kanalen 19.10. p. v. t. Gdansk. — Oslo 
ank. Anlwerpen 19.10. — Paris afg. Izmir 15.10. lil Rot
terdam. — Egaa pass Dakar 12.10. p. v. 1. Beira. — Else 
Basse ank. Savona 18.10. — Susaa pass. Finisterre 19.10. 
p. .v. t. Livorno.

Dania
Cyril pass. Kbhvn. 21.10. p.v.t. Slora Vika. — Danfjord 

ank. Hamborg 8.10. — Danholm ank. Anlwerpen 22.10. — 
Tovelil pass. Honnings våg 22.10. p.v.t. Grangemouth.

C. K. Hansen
Aggersborg forv. ank. Barranquilla 19.10. — Brattings

borg afg. Tampa 18.10. til Rotlerdam. — Christiansborg 
pass. Port Said 15.10. lil Donges. — Ellensborg afg. Casa
blanca 14.10. til Glasgow. — Flynderborg afg. Houslon
17.10. lil Puerto La Cruz. — Frederiksborg ank. Leixoes
2.10., derfra lil Port Talbot. — Lilleborg afg. Barry 16.10. 
lil Huelva. — Nordborg ank. Rotlerdam 10.10. for dok. — 
Skodsborg ank. Leixoes 16.9., derfra til Port Talbot. — 
Spigerborg nfg. Philadelphia 18.10. lil Hanlsport. — Taarn- 
borg afg. Anlwerpen 18.10. lil Piræus. — Uranienborg 
ank. Monrovia Red 20.10. — Ørneborg ank. Port Talbot
17.10., derfra til Barry.

Dansk Esso
Christian Holm ank. Bari 21.10., derfra Sidon og Bari.

— Esso Kobenhavn forv. ank. Aruba 6.11., derfra Dan
mark. — Esso Nyborg forv. ank. Trinidad 3.11., derfra Cu
racao eller Aruba.

Dansk-Fransk
Blekinge afg. Antwerpen 20.10. til Flensborg. — Born

holm ank. Arhus 19.10. — Bretagne afg. Pointe Noire 17.10. 
lil Las Palmas, forv. ank. 29.10. — Grønland ank. Kuwait
22.10. — Halland ank. Antwerpen 17.10., forv. afg. 23.10. 
til Las Palmas. Irland ank. Hamborg 15.10. — Norman
diet ank. Lobilo 17.10. — Shetland afg. Suez 20.10. til Per
siske Golf, U.K. — Skotland pass. Lissabon 20.10. p.v.t. 
Finland. — Slesvig ank. Bombay 18.10.

Dc forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Kbhvn. 24.10. — Concordia forv. 

ank. Alborg 25.10. — Dania forv. ank. Arhus 24.10. — Haf- 
nia forv. ank. Oslo 26.10. — Scandia forv. ank. Alborg
27.10.

Den kgl. grønlandske Handel
Umanak pos. 20.10. 59.21 n. 35.01 v., p.v.t. Kbhvn. — 

Disko ank. Christianshåb 20.10. — Kaskelot pos. 20.10. 
15 sml. syd for Kap Thorvaldscn, p.v.t. Kbhvn. — Svard- 
fisken pos. 20.10. 61.40 n. 20.49 v., p.v.t. Julianehåb. — 
Tikerak afg. Godthåb 19.10. sydover. — Julius Thomsen 
nfg. Pr. Christianssund 20.10. nordover. — Bjørn Clausen 
forv. ank. Savona 23.10. — Annette S. pos. 20.10. 59.25 n. 
02.50 v., p.v.t. Kbhvn. — Mogens S. pos. 19.10. 60.47 n. 
37.42 v., p.v.l. BW-I. — Sigrid S. pos. 20.10. 60.34 n. 11.34 
v., p.v.t. Frederikshåb.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup afg. Stetlin 18.10. til Rollerdam, forv. 

ank. 22.10. — Th. Adler Svanholm afg. Hamina 17.10. lil 
Rouen, forv. ank. 22.10. — IVm. Th. Malling afg. Gdynia
18.10. til Rouen.

D.F.D.S.
Alexandra afg. Griinsby 21.10. til Esbjerg, London. — 

Argentina afg. New York 20.10. lil Kbhvn./Arhus/Kbhvn.
— Arkansas ank. Laltakia 20.10., derfra til Iskcnderun, 
Izmir, Istanbul. — Bastholm ank. Piræus 19.10., derfra lil 
Iraklion, Djidjelli, Algier. — Birkholm ank. Odense 21.10., 
derfra lil Kbhvn., Alborg, Anlwerpen. — Bolivia afg. Phi- 
ladclphia 20.10. til Houston/Ncw Orleans/New York. — 
Bygholm ank. Lissabon 20.10., derfra ca. 21.10. til Algier, 
Malta, Piræus o. v. — California ank. Bahia ca. 24.10., der 
efter Buenos Aires. — Colombia afg. Madeira 19.10. til 
Bordeaux/Kbhvn. — Diana ank. Kbhvn. 20.10., derfra
22.10. til Odense, Alborg, London, Hull. — Dronning Alex- 
andrine ank. Thorshavn 21.10., derfra forv. 21.10. til Rey- 
kjavik/Grønland. — Egholm ank. Istanbul 20.10., derfra til 
Izmir, Alexandria, Port Said osv. — Florida afg. Frederiks
havn ca. 21.10. til Kbhvn., Hamburg, Lissabon, Algier, Le
vanten. — Hebe ank. Kbhvn. 19.10., derfra 23.10. til Oden
se, Arhus, Leilh, Newcastle. — Hindsholm ank. Manche
ster 20.10., afg. ca. 28.10. lil Kbhvn., Arhus, Alborg. — 
Hjortholm afg. Nemours 16.10. til Kbhvn., Korsør o. v. — 
Katholm afg. Kbhvn. 18.10. lil Newport, Swansea, Liver
pool, Kbhvn., Odense, Randers. — Klintholm ank. Ant-

Klarer Deres skibe i Kieler-Kanalen hos:

KARL GRAMMERSTORF
SKIBSREDER - SKIBSMÆGLER

KIEL> MOLTEN AU. Brunsbflttelkoos Hamburs
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werpen 21.10., afg. ca. 24.10. til Kbhvn. — Knudshoved 
afg. Kbhvn. ca. 24.10. lil Rotlerdam, Kolding, Kbhvn. — 
Korsholm afg. Kbhvn. ca. 25.10, lil Anlwerpen, Horsens, 
Kbhvn. — Lemnos afg. Huelva 20.10. til Kbhvn., Kalund
borg. — Louisiana afg. Kbhvn. 22.10. lil Norrsundet/Wall- 
vik/Munksund o. v. — Mainc ank. Istanbul 18.10., derfra lil 
Izmir, Alexandria, Beirut, Cypern o. v. —• Margrethe ank. 
London 21.10., derfra forv. 23.10. lil Anlwerpen, Kbhvn. — 
Marocco afg. Antwerpen 15.10. lil Casablanca, Middelhavet.
— Melos afg. Agier 19.10. til Tunis, Sicilien, Italien, Mar
seille. — Nevada ank. Rotlerdam 21.10., derfra lil Hampton 
Roads. — Oregon afg. Nakskov ca. 23.10. lil Sverige, USA.
— Paraguay afg. New York ca. 27.10. til Kbhvn., Arhus. — 
Primula ank. London 20.10., derfra forv. 23.10. lil Esbjerg, 
Grimsby, Arhus. — Rhodos ank. Anlwerpen 20.10., derfra 
ca. 22.10. lil Casablanca, Tanger, Middelhavet. — Rota 
ank. Leilh 21.10., derfra 22.10. til Newcaslle,Middlesbrough, 
Kbhvn. — Samos afg. Almeria 20.10. til Lissabon, Leixoes, 
Kbhvn., Hcrrcnwyk. — Svanholm ank. Gdansk 21.10., der
fra lil Manchester, Kbhvn. — 'I'exas ank. Istanbul 9.10., 
derfra til Tekirdag, Izmir. — Thyra afg. Kbhvn. 22.10. til 
Odense, Arhus, Alborg, Hull. — Tomsi; afg. Anlwerpen
18.10. lil Ålborg, Randers, Arhus, Odense, Kbhvn. — Trond- 
hjem afg. Kbhvn. 24.10. til Odcnse/Leith/Thorshavn/Tran- 
gisvaag/Vaag. — Tula afg. Kbhvn. 18.10. lil Manchester
kanalen, Kbhvn., Næstved, Korsør, Ålborg. — Tunis afg. 
Frederikshavn ca. 23.10. lil Arhus, London Esbjerg. — 
Uruguay afg. Kbhvn. 20.10 lil Boston/New York o. v. — 
Venezuela afg. Bahia 15.10. via Las Palmas lil Madeira/ 
Anlwerpen/United Kingdom/Kbhvn. — Virginia ank. Rio 
forv. 22.10., derefler Santos.

Heimdal
Axel Carl ank. Aruba 20.10. — Hans P. Carl ank. Mel

bourne 20.10. — L. H. Carl ank. Ilavana 20.10. — Poul 
Carl ank. Burnie 18.10.

Jutlandia
Gerda Toft afg. Stettin 22.10. lil Reykjavik. — Jens Toft 

afg. Rotterdam 22.10. til Antwerpen. — Karen Toft afg. 
Oxeldsund 23.10. til Middlesbrough.

J. Lauritzen
African Reefer ventes lil Aden 22.10. — Argentinean 

Reefer venles afg. Buenos Aires 23.10. — Bella Dan venles 
lil Callao 26.10., nordg. — Egyptian Reefer forv. ank. 
Seattle 21.10. — Gerda Dan ventes lil Panamakanalen
23.10., nordg. — Greta Dan ventes lil Valparaiso 28.10., 
sydg. — Indian Reefer forv. afg. Rio de Janeiro 21.10. — 
Jelva Dan vcnles afg. Kotka 23.10. til Themsen. — Jutta 
Dan ank. Hull. 17.10., derefler Sevilla. — Kamma Dan 
forv. ank. New Orleans 21.10., nordg. — Katja Dan ven
tes afg. Parlington 22.10. lil Korsør. •— Kista Dan ank. 
Island 17.10., derefter Italien. — Laila Dan pass. Kieler- 
kanalen 21.10. p.v.t. Rouen. — Laura Dan forv. afg. Stor- 
noway 21.10. lil Lerwick. — Leena Dan ventes til New 
York 23.10., nordg. — Lilian Dan forv. afg. Kolka 21.10. 
lil Tolkis. — Linda Dan venles afg. Kotka 23.10. til Pa
sajes. — Lotta Dan forv. afg. Brcmerhafcn 21.10. lil Kemi.
— Maria Dan ventes til Kolka 21.10., derefter Bristol. — 
Marna Dan ventes til New York 23.10., derefler Chile. — 
Nerma Dan forv. ank. Bahrein 21.10., derefler Auslralien.
— Ninna Dan ventes afg. Frederikssund 22.10. til Toppila.
— Paula Dan ventes pass. Panamakanalen 23.10., sydg. — 
Randa Dan forv. ank. Klaipcda 21.10., derefler Tolkis. — 
Selma Dan pass. Kiclerkanalen 21.10. p.v.t. Thomsen. — 
Silja Dan pass. Kielerkanalen 21.10. p.v.t. Montreal. — 
Stina Dan afg. Kap Verdiske Øer 19.10. til Esbjerg. — 
Tessa Dan ventes til Callao 25.10., nordg. — Ulla Dan 
ventes afg. Kotka 22.10. lil Jakobstad. — Vilma Dan ven
tes afg. San Antonio 25.10., nordg.

Kongssund
Kongshaun forv. ank. Port Said 24.10., derefter Roller

dam.
Motortramp

Stensby forv. afg. Calcutta 26.10. til Cochin. — Tureby 
afg. Fremantle 16.10. til Chrislmas Island. — Vedby forv. 
ank. Seattle 29.10., derefter Tacoma og Vancouver.

Myren
Asbjørn forv. ank. Nakskov Skibsværft 24.10. — Astrid 

Frederikshavn. — Birte Frederikshavn. — Chr. Sass forv. 
ank. Alexandria 30.10. — Clara Kbhvn. rep.

Norden
Norden afg. Djakarta 21.10. til Chrislmas Island. — 

Nordfarer ank. Chittagong 7.9. — Nordhval afg. Calcutta
15.10. lil Rangoon. — Nordkap afg. Bordeaux 15.10. til 
Dakar. — Nordkyn afg. London 15.10. lil Las Palmas. —
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DECCA Navigatør Aktieselskab
Krystalgade 15 • Telf. Byen 8310

Nordpol ank. Saigon 15.10. —■ Nordvest ank. Hamborg
21.10.

Orient
Astoria Nakskov. — Westralia afg. Aden 20.10. til Bom

bay.
Progress

Valborg Nielsen ant. afg. Savannah 20.10. — Elisabeth 
Nielsen ant. ank. Pastelillo 21.10. — Else Nielsen ank. 
Livorno 19.10. — Lily Nielsen ank. PL Cabello 20.10. — 
Henry Tegner ank. Korsør 20.10. — Ellen Nielsen pass. 
Istanbul 12.10. — Hugo Nielsen afg. Philadelphia 15.10. — 
Margrethe ant. afg. Bergen 21.10. — Karen ank. Hull 19.10.
— Marx pass. Brunsbiillcl 21.10. — Sophie ank. Grange- 
moulh 18.10. — Thyra afg. Ghenl 13.10. — Fylla afg. Blytli
20.10.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng ank. Antwerpen 12.10.

Torm
Birgitte Torm afg. Rio de Janeiro 10.10. — Estrid Torm 

afg. Paranagua 20.10. — Herdis Torm afg. Tocopilla 14.10.
— Olga Torm ank. Monlreal 15.10. — Gerd Torm afg. 
SI. John N.B. 16.10. — Tekla Torm ank. Boston 19.10. — 
Agnete Torm ank. Montevideo 17.10. •—■ Kirsten Torm afg. 
Tuloya 19.10. — Gertrud Torm afg. Safi 16.10. — Ragn
hild Torm afg. New York 10.10. — Helvig Torm afg. Istan
bul 21.10. — Thyra Torm ank. Rotterdam 18.10. — Gyda 
Torm afg. Cape Town 19.10. — Anne Torm afg. Bilbao
19.10. ■— Hilde Torm afg. Gdynia 16.10. — Gudrun Torm 
ank. Gravesend 19.10. — Alice Torm ank. Amsterdam
19.10. — Gunhild Torm ank. Rollerdam 20.10.

Vendila
E. M. Dalgas afg. Bordeaux 13.10. — Otto Petersen forv. 

ank. Alexandria 25.10. — P. N. Damm ank. Santos 19.10.
Ø.K.

Annam ank. Sydney 12.10., derefler Brisbanc, Port Pirie.
— Asia ank. Aden 20.10., derefter Penang, Port Swetlcn- 
ham. — Bintang afg. Kobe 14.10. til Moji, Hongkong. — 
Falstria afg. New York 19.10. lil Norfolk, Ballimore. — 
Fernplant pass. Gibraltar 19.10. til Hamburg, Arhus. — 
Fionia pass. Ushant 20.10. til London, Rotterdam. — India 
afg. Caslanas 19.10. til Legaspi, Cebu. — Java ank. Hango
20.10., derefter Rotterdam, Port Said/Suez. — Jutlandia 
afg. Colombo 17.10. — Kambodia afg. Genoa 19.10. til Ant
werpen, Rotterdam. — Kina ank. Anlwerpen 20.10., der
efter Roltcrdam, Hamburg. — Korea ank. Ålborg 20.10., 
derefter Goleborg, Oslo. — Lalandia ank. Bangkok 20.10.
— Magdala pass. Gavdo 19.10. lil Port Said, Aden. — Ma- 
lacca afg. Carnarvon 16.10. til Aden, Suez/Port Said. — 
Malaya afg. Cochin 20.10. lil Colombo, Madras. — Man- 
churia afg. Coos Bay 13.10. til San Francisco, Los Angeles.
— Meonia ank. Penang 20.10., derefter Colombo, Aden. — 
Mombasa ank. Leghorn 19.10., derefter Port Said, Aden. — 
Mongolia nnk. Kolka 20.10., derefter Kbhvn., Århus. — 
Morelia ank. Bombay 18.10., derefter Karachi, Aden. — 
Nikobar ank. Hongkong 19.10., derefter Manila, Cebu. — 
Panama ank. Hongkong 20.10., derefter Kobe, Osaka. — 
Patagonia afg. Cebu 20.10. lil Singapore, Port Swettenham.
— Pretoria afg. Antwerpen 20.10. til Hamburg, Rotterdam.
— Selandia ank. Gdynia 19.10., derefter Helsinki, Nak
skov. — Serampore afg. Guaymas 20.10. til Los Angeles, 
Columbia River. — Siam ank. Anlwerpen 9.10. — Tran- 
quebar pass. Farallon Depajaros 15.10. til San Francisco, 
Los Angelos.

Udkommer hver fredag og koster i abonne
ment kr. 7,30 pr. kvartal. I udlandet kr. 
34,00 pr. år. Abonnement tegnes på bladets 
kontor, Amaliegade 33, København K, tl£ 
Central 17030, samt på alle postkontorer.

________________________________ y
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NYBYGNINGER Aalborg' Vært. */.
TØRDOK 3B0 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

2 PONTONDOKKER i 1100 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD. Rigstelefon: 909

ENSIONS

ORSIKFIINGS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

NSTALTEN %

Jnteføiuilfønal
the greatest norne in marine points

Doknings- og salgsrapporter 
fra alle lande viser, at 
INTERNATIONALE produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

INTERNATIONAL F A R V E F A B R I K A/S
ØRESUNDSVEJ Ml • KØBENHAVNS

„VIKING“
Kompasser 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter 
Søkort 
Sejlhaandbøger

SØLVER & SVARRER 
Norsk slatsaot. kompasretiere 
Forlang iB. katalog

Dampskibsaktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-adr. nMarlusona Telefon Central 12057

A/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆST HUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver. Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER 
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

for kul, olie og elektricitet 
Forfang forslag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN S 
Telf.i SU 3001

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1846 TEL.»ADR.t »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, Kobenhavn K.



"ROSTICO
er en speciel "gas-proof” tankskibsfarve, mod
standsdygtig over for benzin, olie og gasarter, der 
forekommer på tankskibe.

ROSTICO tørrer op med lakglans og anvendes 
udvendig på topside, dækshuse etc., samt på skod 

l o. lign. I maskinrummet.

S ROSTICO leveres i alle kulører , 
= i h. t. farvekort. Specialnuan- 
= cer fremstilles efter ønske.

ROSTICO tåler afvaskning 
med svag sodaopløsning 
og er som alle

HEMPEL'S SKIBSFARVER 
•trygeterdlg.

ROSTIC

— siden 1915 —

TEKNIKKENS TRO TJENER

BENZIN - PETROLEUM 
BRÆNDSELSOLIE

BP OLIE-KOMPAGNIET A/s
(DETJORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S)

anniniinffliinunnimininiininnnnnninnnnnfffflnnimmniiffniiinniumnmnminnimnwninTuinnihi:
:«iiliirnniiii

9

................ 1.... ........ ...... 1.. 1111...."""... ...... ..................

JAN M. LYNGBY A/s
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELF. 0.18778-1577#
TELEGR. iJANBY«

KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18

3

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger: 3
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. 
Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts. 
Ophalerbedding: - 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVERF T, Telefon: Rigs 3
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S, Aabenraa.
D/S »Activ«, København.
D/S af 1912.
Chr. Andersen.
D/S »Baltic«.
A. H. Basse, Rederi A/S.
D/S Bothnia.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
C. Clausen.
D/S Concordia, Svendborg.
D/S »Dania«.
Danish American Gulf Oil Transport 

Co. A/S.
D/S »Dannebrog«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
D/S »Draco«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
I/S D.F.B. & A/S Em. Z. Svitzers 

Bjergnings-Entreprise.
D/S »D.F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A/S, Aabenraa.

Albert Jensen A/S.
D/S »Jutlandia«.
Rederi A/S Kongssund.
Rederi A/S Kosmos, Aarhus.
J. Lauritzen.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller.
A. P. Møller, Tank & Liniebaade.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
D/S »Orient«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
D/S »Progress«.
I/S Einar Schmith & Lanng.
A/S Del Store Nordiske Telegraf-Selskab.
D/S Svendborg A/S.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet.
A/S Jens Toft.
D/S »Torm«.
D/S »Vendila«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
A/S Det Østasiatiske Kompagni.
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FRA UGE TIL UGE
VERDENSSKIBSBYGNINGEN

loyd’s Register har nu udsendt sin oversigt over 
verdensskibsbygningens status pr. 30. september 

1952. Det fremgår heraf, at der da var ialt 1207 skibe 
på tilsammen 5.864.873 br.t. under bygning kloden 
over, idet der som sædvanlig savnes oplysninger fra 
Sovjetrusland, Kina og Polen. 343 skibe med ialt 
2.062.482 br.t. eller 35,17 pct. af den totale tonnage 
er under bygning i Storbritannien og Nordirland. 
Næst i rækken kommer Japan med 82 skibe på ialt
603.500 br.t. (10,29 pct.), U.S.A. med 66 skibe på ialt 
600.173 br.t. (10,23 pct.), Tyskland med 175 skibe 
på ialt 472.971 br.t. (8,06 pct.), Holland med 142 
skibe på ialt 381.138 br.t. (6,50 pct.), Sverige med 
58 skibe på ialt 375.958 br.t. (6,41 pct.), Frankrig 
med 50 skibe på ialt 309.291 br.t. (5,27 pct.), Italien 
med 54 skibe på ialt 335.104 br.t. (5,71 pct.), Norge 
med 49 skibe på ialt 167.342 br.t. (2,85 pct.) og ende
lig Danmark som nr. 10 med 26 skibe på ialt 130.175 
br.t. (2,22 pct.).

325 af samtlige nybygninger med ialt 2.533.161 br.t. 
er dampskibe og 882 med ialt 3.331.712 br.t. er mo
torskibe. Tankskibene tegner sig for 250 af nybyg
ningerne med en samlet tonnage på 2.926.974 br.t. 
eller for omtrent halvdelen af den under bygning 
værende tonnage. 100 tankskibe med ialt 1.149.476 
br.t. er under bygning i Storbritannien og Nordir
land, 25 med ialt 363.150 br.t. i Japan, 19 med ialt 
287.324 br.t. i U.S.A., 26 med ialt 272.665 br.t. i Sve
rige, 13 med ialt 201.200 br.t. i Italien, 14 med ialt 
172.190 br.t. i Holland, 14 med ialt 144.945 br.t. i 
Tyskland, 12 med ialt 88.954 br.t. i Norge, 6 med ialt 
60.915 br.t. i Danmark og 6 med ialt 56.210 br.t. i 
Frankrig, mens resten fordeler sig på andre lande.

258 skibe med ialt 1.474.315 br.t. er under byg
ning for britisk regning, heraf 67 tankskibe med ialt 
764.996 br.t., Norge tegner sig for 109 skibe med ialt 
640.743 br.t., hvoraf 46 med ialt 460.359 br.t. er tank
skibe, U.S.A. for 60 skibe med ialt 541.487 br.t., 
hvoraf 15 med ialt 229.262 t. er tankskibe, Panama 
29 skibe med ialt 381.055 br.t., hvoraf 25 med ialt 
361.755 br.t. er tankskibe, Japan 64 skibe med ialt 
331.750 br.t., hvoraf 7 med ialt 91.400 br.t. er tank
skibe, Frankrig 68 skibe med ialt 371.630 br.t., hvor
af 10 med ialt 98.850 br.t. er tankskibe, Italien 34 
skibe med ialt 307.094 br.t., hvoraf 12 med ialt 
197.385 br.t. er tankskibe, Sverige har 41 skibe med 
ialt 214.553 br.t., hvoraf 9 med 99.250 br.t. er tank
skibe under bygning, mens tallene for Danmarks 
vedkommende er 29 skibe med ialt 156.975 br.t., 
hvoraf 7 med ialt 77.325 br.t. ei- tankskibe.

M.T. ASLAUG TORM
25. oktober søsattes ved Uddevallavarvet et 

, 16200 tdw. tankmotorskib Aslaug Torm, der 
er under bygning til Dampskibsselskabet Torm A/S, 
København.

Skibet bygges til Lloyd’s højeste klasse med. isfor
stærkning og ballastforstærkning. Det har følgende 
hoveddimensioner: Længde o.a. 532' 0", mellem pp. 
514' 4", bredde 64' 0", dybde til hoveddæk 38' 3" og 

dybgående fuldt lastet 29' 9". Det er forsynet med 9 
centertanke og 10 sidetanke. Tankkapacitet 730.000 
cbft. med 30.000 cbft. tørlastrum. Der findes to pum
perum med hver 2 pumper, der hver har en pumpe
kapacitet på 390 t. vand pr. time. Der findes bebo
else for kaptajn og dæksofficerer midtskibs. Alle 
officerer har eget bad. Maskinofficerer og øvrige be
sætningsmedlemmer, der alle har eetmands kamre, 
har deres beboelse agter. Rederiet har, som altid, 
lagt megen vægt på at udstyre kamre, messer m. m. 
så smukt og smagfuldt som muligt.

Hovedmaskineriet består af en 7-cyl. 2-takts, en
keltvirkende MAN dieselmotor, 6300 bhk. ved 115 
o/m. Farten skal fuldt lastet være ca. W/2 knob.

S.S. »BRASILIEN« SOLGT
et forenede Dampskibs-Selskab har solgt damp
skibet Brasilien, der er på 8600 tons d.w., til 

det tyske rederi Nordmeer i Bremen for en sum 
mellem een og halvanden million kroner.

S.s. Brasilien byggedes i 1921 på Københavns Fly
dedok og Skibsværft og har fortrinsvis besejlet ru
terne på Syd- og Nordamerika samt Middelhavet. I 
den sidste tid har skibet været oplagt i Nordhavnen.

REPARATIONSARBEJDERNE
cr har i disse dage været ført forhandlinger i 
København mellem de interesserede parter i an

ledning af de ønsker, der fra værftsarbejdernes, De 
samvirkende Fagforbunds og Socialdemokratiets side 
er blevet fremsat for at få genindført en nu ophævet 
klausul om, at danske skibe kun efter forhandling 
mellem handelsministeriet, skibsværftforeningen og 
centralorganisationen af metalarbejdere i Danmark 
kan få tilladelse til at reparere i udlandet. Baggrun
den for dette ønske er den øjeblikkelige stilstand i 
reparationsarbejdet på de danske værfter. Det vil 
imidlertid utvivlsomt være meget kortsynet påny at 
knæsætte dette beskyttelsesprincip, for dersom man 
kræver, at danske skibe skal repareres ved danske 
værfter, vil andre lande sikkert ramme os med de 
samme våben, så mange værdifulde ordrer vil gå 
tabt for de danske værfter, og man kan nu engang 
ikke — heller ikke i dette tilfælde — leve af at bar
bere hinanden. Hertil kommer, som direktør E. Mae- 
gaard fra Dansk Dampskibsrederiforening fornylig 
udtalte til pressen, at de danske rederier allerede nu 
lader så mange reparationer som muligt udføre ved 
danske værfter, men tre fjerdedele af den danske 
flåde sejler i oversøisk fart, og det ville både være 
for dyrt at dirigere disse skibe hjem til Danmark for 
reparation og for farligt rent konkurrencemæssigt 
at trække skibene ud af farten. En bestemmelse om, 
at tilladelsen skal indhentes gennem handelsministe
riet, før reparation kan ske i udlandet, vil også være 
helt forfejlet, fordi alt for store summer ville gå tabt, 
mens der ventes på svar. Man kan ikke uden at miste 
store beløb lade et skib ligge i den tid, som det tager 
at trænge igennem det administrative apparat, som 
cn sådan tilladelse ville kræve.

Forsikring ska/ mm ha..---------------------------
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når de kommer til dansk havn. Der er i årets løb 
indkøbt og indbundet ca. 2.000 nye bøger for ialt 
29.000 kr., og desuden er der modtaget godt 2.000 
bøger som gaver. Samtidig har man dog måttet kas
sere 1.800 bøger, som var helt opslidt. På grund af 
den stadig stigende læselyst havde biblioteket dog 
ønske om at købe et endnu større antal bøger, men 
d,et 'havde ikke midler dertil, da dets driftsudgifter 
er stadig stigende som følge af dyrtiden. Udgifterne 
i 1951/52 udgjorde kr. 98.129,02, medens indtægter
ne kun nåede 95.920,99 kr., således at biblioteket fik 
ct underskud på godt 2.000 kr. Dc stigende priser 
på bøger og indbindinger medfører desuden, at bib
lioteket får mindre for sine penge, og man håber 
derfor, at bibliotekets venner vil betænke det med 
midler til bogkøb og med boggaver.

I årets løb har biblioteket udgivet en søfartssang
bog, der indeholder over 300 sange fra salmer og 
fædrelandssange til fornøjelige sømandsviser og nog
le af de kendte gamle chanties. Den er udsendt gen
nem boghandelen og koster 3,50 kr. heftet.

Et andet af bibliotekets virkefelter er foranstalt
ningen af underholdningsaftener for søfolk. Disse af
tener arrangeres i samarbejde med Søfartsklubben 
og finder sted i klubbens lokaler hver anden og 
fjerde fredag i vintermånederne. De omfatter en ti
mes foredrag eller oplæsning og en times fællessang, 
hvor naturligvis søfartssangbogen benyttes.

DEN VESTTYSKE HANDELSFLÅDE
en vesttyske handelsflåde har i henhold til 
pressemeddelelser i første halvdel af 1952 haft

en nettovalutafortjeneste, der modsvarer 269,2 mili. 
DM, hvilket betyder en stigning på over 100 mili. DM 
i forhold til sidste halvdel af 1951. Modværdien af 
handelsflådens indtægter i fremmed valuta er efter 
oplysning fra forbundstrafikministeriet steget fra 126 
mili. DM i sidste halvdel af 1951 til 178,1 miil. DM i 
første halvdel af 1952. Samtidig steg indtægterne i 
tysk valuta fra 104,6 mili. DM til 181,8 mili. DM.

Her overfor står udgifter i fremmed valuta mod
svarende 90,7 mili. DM mod 63,6 mili. DM i sidste 
halvdel af 1951. Handelsflåden omfattede ved udgan
gen af juni måned 1952 1579 handelsskibe på ialt 
1.305.533 b.r.t. Heraf er 54,9 pct. hjemmehørende i 
Hamborg, 22,6 pct. i Bremen og de resterende i dc 
øvrige tyske søhavne. Af den i Bremen hjemmehø
rende flåde på over 300 b.r.t. består 55 pct. af mo
torskibe, 39 pct. af dampskibe og 6 pct. af tank
skibe, der næsten udelukkende er motorskibe. Af 
Hamborgs flåde (over 300 b.r.t.) er 42 pct. motor
skibe, 43 pct. dampskibstonnagc samt 15 pct. tank
tonnage, overvejende motorskibe.

UHELD HOS B. & W.
27. oktober kolliderede to af B. & W.’s høj- 

, banekraner på Rcfshaleøen med det resultat,
at den ene af dem styrtede ned på jorden. 8 arbej
dere måtte køres på hospitalet, hvor det heldigvis 
viste sig, at kun 2 af dem var alvorligere kvæstet, 
dog ingen livsfarligt. Den materielle skade er bety
delig — op mod 500.000 kr. — men uheldet formenes 
ikke at ville virke forsinkende på arbejdet med den 
pågældende nybygning, en 10.000 tons båd til Ø.K.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Nye søkort

Del kongelige Sokortarkiv har udsendt nye Iryk af fire 
danske søkort med de minestrøgne ruler indlegnet. Del 
drejer sig om korlene nr. 100 (Kallegal), nr. 125 (Sundel 
og Bællerne, nordlige blad), 126 (Sundet og Bælterne, syd
lige blad) og 188 (Østersøen mellem Gedser Rev og Chri- 
stiansø). De nye kort er overordentlig smukt udført med 
angivelse af de minestrøgne ruters afmærkning og med 
fyrvinklerne angivet i farver.

Samtidig foreligger fra Søkortarkivet en nyoplrykl for
tegnelse over de kort, farvandsbeskrivelscr og andre tryk
sager, arkivet liar til forhandling.

DE DANSKE HAVNE
tatistikken over skibsfarten på danske havne i 
juli i år viser nogen fremgang i sammenligning 

med juni, men væsentlig lavere tal end i juli i fjor. 
Det samlede antal anløb cr opgjort til 6925 og netto- 
registcrtonnagen til 1.841.000 tons, heraf fra udlan
det ca. 2900 anløb og godt 1.081.000 n.r.t. Den udlos
sede og indladede godsmængde var henholdsvis 
1.284.000 og 466.000 tons, heraf fra og til udlandet 
respektive 1.034.000 og 214.000 tons.

Trafiktallene for de vigtigste havne i juli i år var 
følgende: København 1713 skibe på 771.834 n.r.t., ud
losset 401.329 og indladet 97.590 tons gods. Ålborg- 
Nørrcsundby 553 skibe på 225.259 n.r.t., 122.937 og 
82.840 tons gods. Århus 363 skibe på 130.425 n.r.t., 
92.455 og 21.172 tons gods. Odense 264 skibe på 
50.667 n.r.t., 55906 og 12.062 tons gods. Esbjerg 91 
skibe på 91.908 n.r.t., 34.937 og 25.165 tons gods.

KØBENHAVNS HAVN
øbenhavns havn blev i september 1952 anløbet 
af ialt 2136 skibe på tilsammen 823.495 n.r.t.,

1525 af anløberne var danske skibe med ialt 458.960 
n.r.t., mens 258 skibe med tilsammen 97.097 n.r.t. 
var svenske, 42 med ialt 79.070 n.r.t. norske, 36 med 
ialt 45.882 n.r.t. britiske, 168 med ialt 39.025 n.r.t. 
tyske, 8 med ialt 36.701 n.r.t. amerikanske, 30 med 
ialt 24.288 n.r.t. finske og 57 med ialt 15.840 n.r.t 
hollandske. Resten tilhørte andre nationer. 2 skibe 
med ialt 1433 n.r.t. sejlede således under panamansk 
flag.

ODENSE HAVN
dense havn har udsendt beretning for året 
1951-52, udarbejdet af havneingeniør, cand. po-

lyt. H. Fischer Hansen. Det fremgår heraf, at man 
allerede i 1949-50 nåede op på samme højde, udtrykt 
i netto-registertons, som i det største år før krigen 
1937-38, men først i det nu afsluttede regnskabsår 
1951-52 oversteg godstrafikken førkrigstidens re
kordtal (836.863 tons imod 819.509 tons). Det sam
lede anløb var 2939 i 1951-52 imod 2832 i 1937-38, 
netto reg.-tonnagen 610.378 tons imod 544.201 tons. 
Eksportmængden 147.369 tons imod 106.660 tons og 
havne- og bropengene 1.699.776 kr. imod 1.220.643 
kr. I de nævnte tal er stenfiskerbådene og lignende 
mindre skibe ikke medregnet. I årets løb indkom 40 
skibe på over 3000 b.r.t., af hvilke s.s. Mormacoak, 
der målte 7607 b.r.t., var det største. Havnens ind
tægter har udgjort 2.371.608 kr., og udgifterne for
deler sig med 1.087.477 kr. til administration, vedlige
holdelse etc. 401.601 kr. til afskrivninger, 408.185 kr. 
til renter og gæld og 419.925 kr. til henlæggelser, 
hvorefter der fremkommer et driftsoverskud på 
54.419 kr.

SØFARTENS BIBLIOTEK
øfartens Bibliotek har udsendt årsberetningen for 
1951/52, der indeholder oplysninger om biblio

teksarbejdet indenfor den danske handelsflåde. Det 
fremgår af disse, at søfolks behov for læsning er 
steget overordentlig meget, og i det forløbne regn
skabsår er udlånstallet opgjort til 98.190 bøger. Heri 
manglede endda opgørelser fra 81 skibe, således at 
man må regne med, at udlånet på et år ligger på 
langt over 100.000 bøger.

Ialt 309 handelsskibe har nu bøger ombord, og 
desuden er der udlånt bogskabe til søfartsskoler, sø
mandshjem og til marinens skibe og institutioner. 
Også fyrskibene og hospitalsskibet Jutlandia har et 
ret stort antal bøger ombord. Ialt cirkulerer der 
over 30.000 bøger blandt disse skibe, og der er så
ledes gode byttemuligheder for skibene, idet danske 
skibe, som mødes i det fremmede, kan bytte bøgerne 
indbyrdes antal mod antal. Desuden kan skibene na
turligvis bytte bøger direkte med hovedbiblioteket,
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UGENS FRAGTBERETNING
Det, der i særlig grad har præget fragtmarkedet 

i den forløbne uge, er aktiviteten i den trans
atlantiske trade. Der har ganske vist ikke været 

mange kulafslutninger, men til gengæld har efter
spørgselen fra St. Lawrence været meget betydelig, 
og nye ratestigninger har været en følge heraf.

Kul fra Hampton Roads til Europa tog som nævnt 
ovenfor kun relativt få både, idet kuleksportørerne 
på grund af kulstrejken kun kunne disponere frit 
over de kul, der var rullende eller allerede var ved 
kaj. Denne strejke meldes iøvrigt nu forbi, og der 
vil derfor antagelig i den kommende tid igen blive 
efterspørgsel efter kultonnage. Ratemæssigt set har 
der ikke fundet store ændringer sted, idet niveauet 
har ligget på mellem 37/- og 38/- basis Antwerpen 
eller Rotterdam med de sædvanlige tillæg for tyske 
Nordsøhavne. Props fra Canada til UK. søger stadig 
enkelte både til omkring 200/- pr. favn for 1000 
favne både. Korn fra St. Lawrence til UK. sluttedes 
for britisk regning til 12/- pr. qr. med continentale 
losseoptioner til sædvanlige reduktioner, korn St. 
Lawrence/Antwerpen-Hamburg Range sluttedes for 
tysk regning til 50/-, og korn St. Lawrencc/Antwer- 
pen eller Rotterdam sluttedes til $6.75. Mange både 
sluttedes for korn til Middelhavet, således til Jugo
slavien til 65/- og på dollarbasis $8.75 å $9, til Vcsl- 
italien betaltes $7.50, og hvede St. Lawrence/Alex- 
andria sluttedes til 65/- resp. $8.75. Af anden for
retning kan nævnes: Malm Wabana/Rotterdam/We- 
ser Range til 28/-, fio., og for kul fra Sydney CB. 
til Rio betaltes $6.50 med fri lastning.

Efterspørgselen fra Vestindien er stadig ringe. En 
2500 tonner sluttedes Cuba/Bordeaux-Hamburg Range 
lil $9 basis to lossehavne. Fra Golfen sluttedes korn 
til UK. til 13/- pr. qr., hvede Golfen/Rottcrdam di
rekte sluttedes til $8.25 med hurtig losning, og for 
korn Golfen/Vestitalien betaltes $9. Løs hvede Gol- 
fen/Haifa sluttedes til $9.75 med option af mel i 
sække til $10.75. Amerikansk tonnage fik $9.35 for 
sulphur fra Galveston til UK., sulphur Galveston/ 
Santos sluttedes til $9, og endelig kan nævnes, at 
hvede i sække fra Golfen til Basra sluttedes til 
$13.50.

River Plate markedet melder ikke om afslutnin
ger af nogen art i den forløbne uge. Malm fra Rio 
til Rotterdam sluttedes til 44/-, og malm Rio/Balti- 
more betaltes med $4.40.

Vestkysten af Sydamerika er stadig livløs, og også 
efterspørgselen fra Nordpacific var mere behersket 
end i de sidste par uger. Der sluttedes dog et ikke 
ubetydeligt antal både til uændrede rater, således 
korn fra British Columbia til UK. til 85/- med op-

Navigationsskolernc
Fanø Navigationsskole har nu afsluttet sine prøver. 8 

eksaminander bestod skibsforcreksaminen, 9 slyrmands- 
eksaminen og 5 eksamen for radiotelegrafister. Frands 
Poulsen, Nors, fik tildelt konsul D. Lauritzens flidspræmie, 
Emil C. Bantz, Korsør, Foreningen lil Søfartens Fremmes 
flidspræmie og Tage E. Jensen, Esbjerg, I. C. Ilempels le- 
gatfonds flidspræmie. Præmierne bestod alle i prismekik- 
kerter.

Skibsregisteret
Del forenede Bugserselskab A/S, København, har af

hændet m.s. Fri af København, OYEV, til aktieselskabet 
Ved Reberbanen, København. Selskabets bestyrelse beslår 
af politiinspektør Jens Christian Jersild, Hellerup, direktør 
Kim Bærcntzen, Charloltcnlund, og prokurist Edvin 
Frilhiof Risum Andersen, København.

Et interessentskab, bestående af A/S Dampskibsselskabet 
Svendborg, Svendborg, og Dampskibsselskabet af 1912, 
A/S, København, er ejer af nybygget m.s. (tankskib) Dorthe 
Mær sk af København, OYNG, brutto- og nellotonnagcn 
henholdsvis 10.639 og 6342 tons.

A/S Det Østasiatiske Kompagni, København, er ejer af 
nybygget m.s. Pretoria af København, OYNM, brutto- og 
nellotonnagcn henholdsvis 8621 og 5052 tons. 

tion af losning Cont. Antwerpen/Hamburg Range til 
82/-, korn til Indien sluttedes på basis af den uæn
drede rale af 90/- til øst- og 97/6d. til vestkysten 
af Indien, hvede fra Prince Rupert til Japan betal
tes med $9 option byg til $9.25, lumber og styk
gods til UK. sluttedes til 87/6d. fio. med fragten 
betalbar i dollars.

Der er stadig ingen efterspørgsel fra Nordkina, 
men flere både sluttedes for ris fra Sydkina til In
dien til den uændrede rate af 65/-. Fra Indien var 
markedet roligere. Scrapjern fra Calcutta til Genua 
meldes sluttet til lumpsum £28.500 fio.

Også aktiviteten på det australske marked var be
grænset. Hvede fra Vestaustralien til UK. sluttedes 
til 95/- for bulklast ex-silo, og livede i bulk cx-silo 
fra Vestaustralien til Indien betaltes med 60/-. Løst 
sukker fra Fiji til UK. sluttedes til 111/-.

Markederne fra Sortehavet og Middelhavet var 
stort set uændrede. Korn fra Sortehavet til UK. slut
tedes til 45/- med 2/6d. mindre for losning Conti
nentet A/H. Range. Fra Middelhavet kan nævnes: 
5000 ts. pyrites Vassiliko Bay til Immingham til 
37/6d., 9000 ts. pyrites Morphou Bay til Hamburg 
til 36/6d., fosfat fra Sfax til 2 havne UK. til 34/-, 
5000 ts. malm fra Almeria til Antwerpen til 27/- 
med fri losning. Pyrites fra Huelva til Garston slut
tedes til 34/- for 8000 tonner.

På vore hjemlige markeder er der ikke mange 
nyheder. Kul fra ECUK. til god dansk havn betaler 
stadig omkring 13/6d. for 3000 tonnere, og for både 
på 8/1000 ts. ligger raten for lignende forretning 
omkring 21/-. Fra Østersøen rapporteres kun få træ- 
lastafslulninger. Props fra Mellcmfinland til ECUK. 
sluttedes til 150/- pr. favn, korn fra Leningrad til 
UK. betaltes med 37/6d. option Antwerpen/Ham
burg Range til 35/-, fri lastning. Props fra Sydsve
rige til ECUK. sluttedes til 124/- pr. favn basis 3 
lastepladser.

På tankmarkedet har udsvingene været minimale. 
Franske befragtere har betalt USMC. minus 10 pct. 
for dirty tonnage fra Persian Gulf, men lignende 
forretning skal senere være gjort til USMC. minus 
30 pct. I transatlantisk fart er sluttet 16.000 tonner 
Amuay/Hamburg til MOT. plus 45 pct. for dirty, 
novbr./decbr., samme rate betaltcs for dirty 12.000 
tonner til Sverige. I amerikansk kystfart er rate
niveauet stadig omkring USMC. minus 5 pct. å 10 
pct. for dirty og USMC. plus ca. 40 pct. for clean 
tonnage. 18.000 tonner sluttedes for 12/18 måneders 
dirty trade til USMC. plus 15 pct. og båd af lig
nende størrelse fik MOT. plus 90 pct. for 12 måne
ders clean trade.

A/S Dampskibsselskabet Heimdal, København, er ejer af 
s.s. L. II. Carl af København, OYMC, brutto- og neltoton- 
nagen ifølge intcrims-nalionalitcls-cerlifikat henholdsvis 
2384 og 1113 tons.

Brutto- og nettolonnagen for m.s. Ragnhild Torm af Kø
benhavn, OYVB, er nu henholdsvis 2337 og 1220 tons.

Fra svenske værfter
Afleveringer. D. 3. oktober afleverede Lindholmen, Gote

borg, et 16.350 tdw. tankmotorskib Maranhao til Conselho 
Nacional de Petrolco, Rio de Janeiro. Hovedmaskineriel 
beslår af en 2-lakts cnkcllvirkendc Gotavcrken dieselmotor 
6000ehk. Farten er 14,75 knob.

D. 14 oktober afleverede Kockums Mek. Verkstad, 
Malmø, el 16.000 tdw. tankmotorskib Pollux til Det Ber- 
genske Dampskibsselskab, Bergen. Hovedmaskineriet består 
af en 2-takls, 6-cyl., dobbellvirkcnde Kockum MAN diesel
motor, 6000 ehk. Farten er 14,75 knob.

Aktieselskabsregisteret
* Aktieselskabet Rederiet Anholt*, af København. K. K. 

Meyer er udtrådt af, og skibsreder Kristian Wraae Folting, 
Høje Skodsborgvej 6, Skodsborg, er indtrådt i bestyrelsen. 
Den K. K. Alberlsen meddelte prokura er tilbagekaldt.
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70 ur
Kaptajn H. C. Høder fylder den 5. november 70 år. Kap

tajn Røder, hvis store indsats under 2. verdenskrig er kendl 
og anerkendt videnom, bor nu i Brønshøj.

00 år
Kaptajn Poul Jacobsen, som gennem nogle år har været 

fører i D/S Draco, fylder den 5. november 60 år. Kaptaj
nen er bosiddende i Valby.

D.S.B.
Efter indstilling af Ministeren for offentlige Arbejder er 

ved kongelig resolution af 22. oktober 1952 styrmand un
der Statsbanerne Christian Otto Christiansen, Storebælts
overfarten, udnævnt til overfarlsleder ved Storebæltsover
farten under Statsbanerne fra 1. december 1952 at regne.

Lodsvæsenet
Lods Peder Alfred Gruelund ved Randers Fjord lodseri 

afskediges efter ansøgning på grund af alder af lodsvæse
nets tjeneste fra udgangen af december 1952 at regne.
ItitiiinniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiDiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiititiniiiiiiiiiiniiinniiiiiiniiiiiiiiiiiiuiiiNniiniiitiiiiiiiiiniiiiiiiiiitiiiiiitniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiKiiiiunnnnnHit! 

I VALUTAKURSER pr. 28. oktober 1952 | 
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01/4, Lissabon 24.15, Montreal 7.18.
lliitiiiiiniimiHiiitHtiitiimmiiiimmtiiiiifitimimmmmmmiinmiiiiiiiiiiiitmniiiiitiiiimiiiiiimiiiiimiiniity 

| Positionsliste pr. 28. oktober 1952 
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A. P. Møller
Hans Mærsk forv. ank. London 2.11. — Gunvor Mærsk 

forv. afg. St. John’s Nfld. 29.10. — Betty Mærsk forv. ank. 
Barry Dock 29.10. — Lica Mærsk forv. ank. Indian Bay
31.10. — Marit Mærsk forv. afg. Takoradi 28.10. — Hobert 
Mærsk forv. ank. New York 30.10. — Gudrun Mærsk forv. 
afg. Dunkirk 27.10. — Ellen Mærsk ank. Nagoya 26.10. — 
Else Mærsk ank. Vancouver 18.10. — Kirsten Mærsk afg. 
Medan 22.10. til Hongkong. — Agnete Mærsk afg. Karachi
26.10. til Bombay. — Mathilde Mærsk ank. Colombo 23.10.
— Emilie Mærsk ank. Hongkong 23.10. — Herta Mærsk 
ank. Djakarta 25.10. — Jessie Mærsk forv. ank. Le Havre
4.11. — Vibeke Mærsk afg. Balik Papan 26.10. til Japan.
— Arnold Mærsk afg. Porlland 23.10. til Baltimore. — 
Cornelius Mærsk afg. Hirohata 25.10. til Bangkok. — Oluf 
Mærsk ank. Singapore 23.10. — Leise Mærsk afg. Osaka
25.10. til Keelung. — Sally Mærsk afg. Massawa 25.10. til 
Port Said. — Gertrude Mærsk ank. Caibarien 21.10. — 
I.exa Mærsk afg. Cebu 25.10. til Sagay. — Hulda Mærsk 
ank. New York 25.10. — Laura Mærsk afg. Hongkong
24.10. til Saigon. — Grete Mærsk ank. Manila 25.10. — 
Trein Mærsk ank. New York 17.10. — Anna Mærsk ank. 
Yokohama 26.10. — Peter Mærsk afg. Panama 20.10. ti) 
New York. — Olga Mærsk afg. Charleston 20.10. til Pana
ma. — Nicoline Mærsk afg. Shimizu 16.10. til Vancouver.
— Jeppesen Mærsk afg. San Francisco 15.10. lil Manila. — 
Kate Mærsk afg. Cardon 6.10. til Buenos Aires. — Bente 
Mærsk afg. Palermo 3.10. til Houston. — Aase Mærsk ank. 
Curacao 26.10. — Rosa Mærsk afg. Mena al Ahmadi 21.10. 
til Leghorn. — Nelly Mærsk afg. Thameshaven 13.10. til 
Curacao. — Emma Mærsk afg. Fao 7.10. til Rollerdam. — 
Charlotte Mærsk ank. Rotlerdam 23.10. — Brigit Mærsk 
afg. Heysham 19.10. lil Persian Gulf. — Inge Mærsk afg. 
Hamburg 15.10. til Curacao. — Caroline Mærsk afg. Em- 
mastad 20.10. til Singapore. — Katrine Mærsk afg. Dakar
19.10. til Curacao. — Henning Mærsk ank. Banias 26.10.
— Marie Mærsk afg. Sydney 15.10. til Miri. — Eleonora 
Mærsk afg. Mena al Ahmadi 23.10. iil Dunkirk. — Val
kyrien Mærsk afg. Mena al Ahmadi 18.10. — Mette Mærsk 
afg. London 26.10. til Rollerdam. — Jane Mærsk ank. Har- 
burg 26.10. — Elisabeth Mærsk afg. Mena al Ahmadi 13.10. 
til Antwerp. — Ebba Mærsk afg. Dunkirk 21.10. til Tripoli.
— Anglo Mærsk afg. Gibraltar 17.10. til Singapore. — Gerd 
Mærsk afg. Mena al Ahmadi 20.10. — Dorthe Mærsk afg. 
Sidon 23.10. til Bordeaux.

Basse & Co.
London ank. Hamburg 26.10. — Krusaa ank. Gdynia

21.10. — Oslo pass. Gibraltar 27.10. p.v.t. Haifa. — Paris 
forv. ank. Rotterdam 28.10. — Egaa pass. Dakar 12.10. 
p.v.t. Beira. — Else Basse ank. Genoa 25.10. — Susaa 
ank. Livorno 26.10.

Dania
Cyril pass. Malmo 27.10. p.v.t. Svalbard. — Danfjord 

ank. Hamburg 8.10. — Danholm afg. Antwerpen 27.10. til 
Bureå. — Tovelil pass. Kopervik 27.10. p.v.t. Grangemoulh.

Dansk Esso
Christian Holm forv. ank. Sidon 1.11., derfra Leghorn 

og Sidon. — Esso Københaun forv. ank. Aruba 6.11., der
fra Nyborg og Esbjerg. — Esso Nyborg forv. ank. Trini- 
dad 2.11., derfra Curacao, Nyborg og Kalundborg.

Dansk-Fransk
Blekinge ank. Hamburg 23.10. — Bornholm ank. Aarhus

19.10. — Bretagne afg. Las Palmas 28.10. til Antwerpen.
— Grønland afg. Kuwait 23.10. til Landsend f. o. — Hal
land forv. ank. Las Palmas 31.10. — Irland ank. Hamburg
15.10. — Normandiet ank. Boma 26.10. — Slietland ank. 
Kuwait 28.10. — Skotland pass. Holtenau 27.10. p.v.t. GI. 
Karleby. — Slesvig afg. Bombay 23.10. lil Hongkong.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. udi. Aalborg 1.11. — Concordia forv. afg. 

Stettin 31.10. lil Rotterdam. — Dania forv. ank. Aalborg
1.11. — Hafnia forv. ank. Stettin 1.11. — Scandia forv. 
udi. Aalborg 1,11.

Den kgl. grønlandske Handel
Umanak ank. Kbhvn. 27.10. — Disko afg. Iviglut 27.10. 

lil Kbhvn. — Kaskelot pos. 26.10. 59.40 n. 33.40 v. p.v.t. 
Kbhvn. — Sværdfisken ank. Julianehåb 25.10. — Tikerak 
ank. Julianehåb 26.10. — Julius Thomsen afg. Godthåb
26.10. nordover. — Bjorn Clausen afg. Savona 27.10. til 
Livorno. — Annette S. forv. afg. Kbhvn. 29.10. lil Na- 
norlalik, Godthåb og Holsteinsborg. — Mogens S. afg. Ju
lianehåb 26.10. til Godthåb. — Sigrid S. forv. afg. Frede
rikshåb 27.10. lil Egedesminde. — Sonja Kaligtok pos.
27.10. 62.00 n. 23.00 v. p.v.t. Kbhvn.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Rollerdam 26.10. — Th. Adler Svan

holm afg. Rouen 27.10. lil Tyne. — ll'm. Th. Malling ank. 
Wear 26.10.

D.F.D.S.
Argentina afg. New York 20.10. lil Kbhvn./Aarhus/Kbhvn.

— Arizona afg. Nakskov ca. 29.10. til Aalborg/Kbhvn., 
Brasilien. — Arkansas ank. Istanbul 25.10., derfra lil Te- 
kirdag, Izmir. — Bastholm afg. Algier 27.10. lil Antwer
pen, Kbhvn., Aarhus, Randers, Aalborg. — Birkholm ank. 
Aalborg 27.10., derfra forv. 28.10. lil Antwerpen, Tanger, 
Middelhavet. — Bolivia afg. New York ca. 10.11. til Oslo/ 
Kbhvn. — Bygholm afg. Malta 27.10. til Piræus, Alexan
dria, Port Said, Beirut o. v. — California afg. Bahia 27.10. 
til Buenos Aires. — Colombia afg. Bordeaux 27.10. til 
Kbhvn./Aarhus/Aalborg. —- Diana ank. London 27.10., der
fra forv. 29.10. til Hull, Kbhvn. — Dronning Alexandrine 
afg. Holsteinsborg forv. 28.10. til Sukkerloppen/Godlhaab/ 
Kbhvn. — Egholm ank. Istanbul 20.10., derfra lil Izmir, 
Alexandria, Port Said, Beirut o. v. — Florida afg. Ham
burg 28.10. lil Anlwerpen, Dunkirk, Lissabon, Lcvanlen. — 
Hebe afg. Aarhus 25.10. til Leilh, Newcaslle, Middles
brough, forv. Leilh 28.10. — Hindsholm ank. Manchester
20.10., afg. ca. 30.10. til Kbhvn. Aarhus, Aalborg. — Hjort
holm ank. Korsør 28.10., derfra 29.10. til Svendborg, Aal- 
borg/Nr. Sundby, Kbhvn. — Katholm ank. Newport 25.10., 
afg. ca. 29.10. til Swansea, Liverpool, Kbhvn., Odense, 
Randers. — Klintholm ank. Kbhvn. 27.10., afg. ca. 1.11. 
til Antwerpen, Kbhvn. — Knudshoved afg. Rollerdam 28.10. 
lil Kolding, Kbhvn. — Korsholm afg. Kbhvn. 25.10. lil 
Antwerpen, Horsens, Kbhvn. — Lemnos ank. Kbhvn. 27.10., 
herfra forv. 29.10. til Kalundborg, Kbhvn. — Louisiana 
ank. Norrsundet 25.10., afg. 28.10. lil Wallvik/Munksund/ 
Kramfors/Ulansjo/Ostrand/Aarhus. — Maine ank. Istanbul
18.10., derfra til Izmir, Alexandria, Beirut o. v. — Mar
grethe ank. Kbhvn. 27.10., herfra 29.10. til Odense, Aal
borg, London. — Marocco afg. Algier 27.10. til Tunis, Mes- 
sina, Catania, Neapel o. v. — Melos ank. Livorno 25.10., 
derfra forv. 28.10. lil Genoa, Marseille, Spanien. — Nevada 
afg. Rotterdam 22.10. til Hampion Roads. — Oregon ank. 
Wallvik 26.10., afg. forv. 28.10. til Norrsundct/Svartvik/ 
Kramfors/Svano/Kbhvn. — Paraguay ank. New York 25.10., 
afg. ca. 28.10. til Kbhvn./Aarhus. — Bhodos ank. Casa
blanca 27.10., derfra 28.10. til Oran, Algier, Tunis, Italien, 
Marseille. — Bota ank. Kbhvn. 25.10., derfra 29.10. til 
Nakskov, Odense, Aarhus, Leith o. v. — Samos nfg. Leixoes
27.10. til Kbhvn., Herrenwyk, Kbhvn. — Svanholm ank. 
Gdansk 21.10., afg. ca. 28.10. til Manchester, Kbhvn. — 
Texas ank. Tekirdag 25.10., derfra lil Izmir, Piræus, Lissa
bon, Danmark. — Thyra ank. Hull 28.10., derfra forv.
31.10. lil Kbhvn. — Tonisk ank. Odense 28.10., afg. ca.
29.10. til Kbhvn., Anlwerpen, Danmark. — Trondhjem 
ank. Leilh 28.10., derfra 29.10. til Thorshavn/Trangisvaag/ 
Vaag. — Tula ank. Manchesterkanalen 24.10., afg. ca. 28.-
30.10. til Kbhvn., Næstved, Korsør, Aalborg. — Tunis ank. 
London 28.10., derfra forv. 30.10. til Esbjerg, London. — 
Uruguay afg. Antwerpen 23.10. til Boslon/New York o. v.
— Venezuela ank. Casablanca forv. 28.10., derefter Ant- 
werpen/UK./Kbhvn. — Virginia ank. Santos 25.10., afg. 
forv. 29.10. til Rio de Janeiro/Bahia/Madeira-Danmark.
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Draco
Salling nnk. Leningrad 26.10. — Skern afg. Istanbul

26.10.
C. K. Hansen

Aggersborg afg. Sanla Maria 23.10. lil New York. — 
Brattingsborg forv. ank. Rotterdam 5.11. — Christiansborg 
ank. Donges 26.10. — Ellensborg ank. Glasgow 22.10., der
fra til Wales. — Flynderborg ank. Puerto La Cruz 26.10., 
derfra lil Curacao. — Frederiksborg ank. Leixoes 2.10., 
derfra lil Port Talbol. — Lilleborg afg. Huelva 27.10. lil 
Kalundborg. — Nordborg ank. Rotterdam 10.10., derfra 
til Bremen. — Skodsborg forv. ank. Port Talbot 28.10. — 
Spigerborg afg. Hansport 23.10. lil Philadelphia. — Taarn- 
borg pass. Finisterre 22.10. lil Piræus. — Uranienborg 
afg. Da Kar 25.10. lil Hamburg. — Ørneborg forv. ank. Vigo
28.10. — Herbrand afg. Rotlerdam 22.10. til Curacao.

Heimdal
Axel Carl ank. Bluefields 26.10. — Hans P. Carl ank. 

Sydney 27.10. — L. H. Carl ank. New Orleans 28.10. — 
Poul Carl ank. Sydney 27.10.

Jutlandia
Gerda Toft afg. Helsingør 27.10. til Reykjavik. — Jens 

Toft afg. Boulogne 29.10. til Caen, Lissabon. — Karen 
Toft ank. Middlesbrough 29.10.

Kongssund
Kongshavn pass. Port Said 25.10. p.v.t. Rolterdam.

J. Lauritzen
African Reefer ank. Merca 27.10. — Argentinean Reefer 

ank. Rio de Janeiro 27.10. — Bella Dan ventes til Panama- 
kanalen 3.11., nordg. — Eggptian Reefer ventes afg. Port
land 29.10. — Gerda Dan ventes til New York 1.11., nordg.
— Greta Dan ventes afg. Valparaiso 31.10., sydg. — In
dian Reefer ventes afg. Buenos Aires 30.10. — Jelva Dan 
pass. Kielerkanalen 27.10. p.v.t. Gravesend. — Jutta Dan 
afg. Grimsby 24.10. til Sevilla. — Kamma Dan ventes afg. 
New Orleans 5.11. lil Chile. — Katja Dan venles lil Korsør
29.10., derefter Gefle. — Kista Dan afg. Reykjavik 27.10. 
til Napoli. — Laila Dan ank. Rouen 24.10., derefler Stora 
Vika. — Laura Dan pass. Kbhvn. 27.10. p.v.t Riga. — 
Leena Dan ventes lil Baltimore 29.10. — Lilian Dan pass. 
Kielerkanalen 27.10. p.v.t. Rochester. — Linda Dan pass. 
Dover 27.10. p.v.t. Pasajes. — Lotta Dan ventes afg. Kemi
30.10. til Rochester. — Maria Dan pass. Kielerkanalen
28.10. p.v.l. Bristol. — Mama Dan ventes afg. New York
30.10. til Chile. — Nerma Dan afg. Bahrein 24.10. til Ho
bart. — Paula Dan ventes til Guayaqujl 1.11., sydg. — 
Randa Dan ventes afg. Kotka 29.-30.10. lil Rochester. — 
Selma Dan afg. fra Themsen 27.10. lil Kolka. — Silja Dan 
pass. Scillyøerne 24.10. p.v.t. Monlreal. — Stina Dan ven
tes lil Esbjerg 29.10. — Tessa Dan venles til Panama
kanalen 30.10., nordg. — Ulla Dan venles pass. Kieler
kanalen 29.10. p.v.l. Cardiff. — Vilma Dan venles afg. 
Anlofagasla 1.11., nordg. — Ninna Dan afg. Toppila ca.
30.10. lil Næstved.

Motortramp
Stensby afg. Calcutta 28.10. lil Cochin. — Tureby ank. 

Geraldton 27.10. —■ Vedby forv. ank. Sealllc 29.10., der
efter Tacoma, Vancouver.

Myren
Asbjørn ank. Nakskov 24.10. — Astrid Frederikshavn.

— Birte Frederikshavn. — Chr. Sass forv. ank. Alexandria
30.10., derefter Morphou Bay, Cypern, Holland. — Clara 
Kbhvn., rep.

Norden
Norden ank. Chrislmas Island 24.10. — Nordfarer anl. 

Colombo 29.10. p.v.t. Aden. —■ Nordhval ank. Madras
28.10. — Nordkap afg. Freetown 27.10. lil Takoradi. — 
Nordkyn afg. Las Palmas 22.10. til Hobart. — Nordpol 
unk. Tourane 28.10. —■ Nordvest unk. Rotterdam 26.10.

Orient
Astoria afg. Nakskov 29.10. til IJ.S.A.-E.C. — Westralia 

afg. Bombay 29.10. lil Madras.
Progress

Valborg Nielsen anl. afg. Norfolk 26.10. — Elisabeth 
Nielsen ank. Puerto Padrc, Cuba, 25.10. — Else Nielsen 
ventes pass. Oran 29.10. — Lily Nielsen ant. ank. Houslon
28.10. — Henry Tegner ant. ank. Oslo 28.10. — Ellen Niel
sen pass. Galata 12.10. — Hugo Nielsen afg. Ivigtut 24.10.
— Margrete ant. ank. Antwerpen 28.10. — Karen ank. 
Drammen 25.10. — Marx ank. London 23.10. — Sophie 
ant. afg. Grangemoulh 28.10. — Thyra afg. Ghent 27.10.
— Fylla ant. afg. Malmo 28.10.

z MB z Sø- og Transportforsikring 
samt alle øvrige 
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L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng afg. Bremen 28.10. til Swansea.

Torm
Birgitte Torm ank. Santos 26.10. — Estrid Torm afg. 

Rccife 26.10. — Herdis Torm afg. Panamakanalen 22.10.
— Olga Torm ank. Monlreal 15.10. — Gerd Torm ank. 
Rouen 26.10. — Tekla Torm ank. Baltimore 24.10. — Ag
nete Torm afg. Montevideo 24.10. — Kirsten Torm afg. 
Barbados 26.10. — Gertrud Torm afg. Safi 16.10. — Ragn
hild Torm ank. Genoa 26.10. — Helvig Torm afg. Gocek
24.10. — Thyra Torm afg. Rotterdam 24.10. — Gyda Torm 
ank. Durban 24.10. — Anne Torm afg. Bremen 27.10. — 
Hilde Torm ank. Bilbao 26.10. — Gudrun Torm afg. Beck- 
ton 25.10. — Alice Torm ank. Halmstad 26.10. — Gunhild 
Torm ank. Hull 22.10.

Vendila
E. M. Dalgas afg. Dakar 25.10. lil Abidjan. — Otto Pe

tersen afg Alexandria 28.10. til Naxos. — P. N. Damm ank. 
Rio de Janeiro 29.10.

Ø.K.
Annam afg. Brisbane 25.10. lil Porl Piric, Bristol Chan- 

ncl. — Asia afg. Aden 20.10. til Penang, Port Swettenham.
— Bintang afg. Hongkong 23.10. til Manila, Singapore. — 
Falstria ank. New York 24.10., derefter Kbhvn., Aarhus.
— Fernplant ank. Aarhus 27.10., derefler Kbhvn. — Fionia 
ank. Hamburg 27.10., derefter Gdynia, Kbhvn. — India 
ank. Cebu 24.10., derefter Zamboanga, Davao. — Java 
pass. Brunsbiiltel 24.10. lil Rotterdam, Port Said/Suez. — 
Jutlandia afg. Singapore 23.10. — Kambodia ank. Anlwer
pen 25.10., derefter Rollerdam, Hamburg. — Kina afg. 
Hamburg 26.10. lil Goleborg, Kbhvn. — Korea afg. Oslo
27.10. til Middlesbrough, Antwerpen. — Lalandia ank. 
Bangkok 20.10., derefler Singapore, Port Swettenham. — 
Magdala afg. Aden 25.10. lil Penang, Port Swettenham. — 
Malacca pass. Chagos 23.10. til Aden, Suez/Port Said. — 
Malaya afg. Madras 25.10. til Rangoon, Calculla. — Man- 
churia afg. Los Angeles 26.10. til Panamakanalen. — Meo- 
nia afg. Penang 22.10. lil Colombo, Aden. — Mombasa 
pnss. Suez 26.10. til Aden, Karachi. — Mongolia ank. Aar
hus 28.10., derefter St. Thomas, Curacao. — Morelia afg. 
Aden 27.10. til Suez/Port Said, Beyrouth. — Nikobar ank. 
Manila 25.10., derefler Cebu. — Panama afg. Osaka 27.10. 
lil Nagoya, Yokohama. — Patagonia ank. Singapore 24.10., 
derefter Port Swettenham. — Pretoria ank. Rotlerdam
25.10., derefler Marseille, Genoa. — Selandia ank. Nak
skov 26.10., derefter Kbhvn., Goleborg. — Serampore ank. 
Astoria 26.10., derefter Columbia River, Puget Sound. — 
Siam afg. Anlwerpen 27.10. til Bahrein f. o. — Tranquebar 
pass. Farallon Depajaros 15.10. til San Francisco, Los An
geles.

VIVKE <& CO.
Shipowners-Shipbrokers 
Agents of regular lines

Telegrams: „ Tebphone:
Vinkeco ROTTERDAM 1142 00 (10 lines)

Amsterdam — Zaandam—Antwerp

DANSK SØFARTS TIDENDE
Udgivet af NAUTISK FORLAG A-S

Adm. direktør F. E. EGGE . Redaktør KAY JUNGERSEN

Udkommer hver fredag og koster I abonne
ment kr. 7,50 pr. kvartal. I udlandet kr. 
34,00 pr. Ar. Abonnement tegnes på bladets 
kontor, Amaliegade 33, København K, tl£ 
Central 17030, samt på alle postkontorer.
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DET FORENEDE DA1 ?SKIBS-SELSKAB01
AKTIESELSKAB

r
ASSURANCEFORENINGEN

SKULD . NORGE
(GJensidig)

DEN DANSKE AFDELING

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE- & EFFEKTFORSIKRING 
STRIKEFORSIKRING

Amnllegade 33 . KØBENHAVN . TU. C. 16.861

„VIKING"
Kompasser 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter 
Søkort 
Sejlhaandbøger 

SØLVER &. SVARRER 
Norsk statsaot. kompaircttere 
forlang W. katalog

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

X Jnte'inudiønaL
tiden 1899 the greatest name In marine palne

Doknings- og salgsrapporter 
fra alle lande viser, at 
INTERNATIONALE produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

INTERNATIONAL FARVEFABRIK A/s
ØRESUNDSVEJ Ml • KØBENHAVNS

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver«Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

J

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

NYBYGNINGER Aalborg Værft A/s XXZ™
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

2 PONTONDOKKER å 1100 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD BYGGEBEDDINGER OP TIL 4S0 FOD. Rigstelefon: 909

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd.)

TELEGR. STALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

Danak Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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TEKNIKKENS TRO TJENER

BENZIN - PETROLEUM 
BRÆNDSELSOLIE

BF OLIE-KOMPAGNIET A/s
(DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S)

lili
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JAN M. LYNGBY A/s
INGENIØR- OG MASKINFORRETNTNG

TELF. C. 18 778-1577«

TELEGB. iJANBY«

KJØBENHAVN E.
TOLDBODGADE 18

IMO-PUMPER

-MOTORER
k_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ >



358 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSKE HAVNE
KØBENHAVN FAABORG

Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, I Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,6 m. Ved Langellniekajen 9,1 ni. 
Til Lårrene Plade 8,1 m, til Islande Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, I Gasværksbavnen 8,2 m. Ved Enghave Brygge 6,9 m, 
ved Teglbolmen 7 m og l Teglvørksbavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstianehavnseiden 6,0— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Baesin. 
Afgift af Fartøjer m. m>: 16 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gode, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller oden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el- 
lor lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andel 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Sklbsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afglften er midlertidigt 
forhøjede med 26 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anleber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Bklbsfor- 
nødenbeder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Orare, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en aileredo paabegyndt Rejse.
Ingen Lodslvang. Lodspenge betales efter Skibets Brulto- 
Tonnnge, Dybgaaendo og den Distance, der lodses og or 
meget moderate. Der cr Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning eftor faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldbavn en efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldbavnen. Tordokke for Skibe op til oa. 168 m Længde. 
Flydedokke op 111 170 m Længde med Bæreevne 18,600 
Tons, Opbalingsbeddinger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater. 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
uf 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
16 Tone samt 2 private, faste Kraner (Burmeister A Waln) 
til Løft Indtil 1C0 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons. 9 faste 
Kraner lil Løft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

Indsejlingsløbet J,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, I Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg«, 24 Øre for Udg. Alle 
andre Fartøjer 18 Øre for Indg., 16 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. V*nd: Dampskibo o. SOO R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskine 20—60 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Aooord. Ballailp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderbavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektrioitet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 indløbet og i den største del af forhavnen og af 
den østre inderhavn er 8,0 m, 1 den vestre inderhavn Indtil 
6.4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys fartøjer: Indg. 
37,6 ore, udg. 37,5 øre. Reducerede afgifter for sejlfartøjcr, 
reparerende fartojer og større partsladningsfartøjer. Kul
og ollefylderc fri. Når lods benyttes, betales efter Danmarks 
lodstakster af 1911, kulfyldcre dog ca. *!< mindre. Bugsering 
efter aftale. Ballastafgift til bavnen 4 øre pr. N.R.T. Vand 
2,50 kr. pr. m8. Losning og ladning foretages af private 
efter faste takster. Kran loftende 50 tons. Moderne skibs
værft: 2 tørdokker indtil 95,7 meters længde, 2 flydedokker 
med indtil 3900 tons bæreevne. Kran loftende 25 tons. Flere 

træskibsværfter og maskinværksteder forefindes.

NYBORG
Rende 7,5 m., ca. 1000 lob.m. bolværk til større skibe (5,5— 
7,5 m. vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god ankerbund. Havneafgifter: Dansk havnesam
menslutnings normnltakstcr. Bugserdampor ufornedon. In
gen lodsafgift når lods ikke benyttes, iøvrigt moderat. 2 
kraner til losning af homogene laster samt stykgodskran 
forefindes. Jernbanespor hele havnen rundt, flydedok med 
løftcevne ca. 700 tons, ophalerbedding med lofteevno ca.

70 tons.

RUDKJØBING

ESBJERG------------------------------
Dybder ved daglig højvande: I det 200 m brede uddybede 
lob over Grddybsbarren cr der i fuld bredde 7,6 m 
og 1 fyrlinlon 8,0 in, i dokbavnen 6,0 m og på sluse
tærskelen 6,8 m, i østre forhavn 7,0 m, i søndre forhavn 
7,0 m, i trafikhavnen 7,6—8,8 m, i fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet or ca. 1,3 m. Farvandet fra barren til bav
nen er afmærket med talrige bøjer, lys- og fløjtetønder 
og flere fyrlinier. — Havnoafgiltor (pr. reg.-ton): Iniienr 
bys 20 øre, udenbys 26 øre. — Ingen lodslvang. Lods
penge efter dybtgående og drægtighed. Dor er sommer- 
og vintertakst. — Bugserlng med Bvitter’s bugserbåd. 
Takst i b. t. nærmere aftale. — Ballast- og vandafglflor: 
Ballastafgift 4 øre pr. ton af fartøjetB fulde nettodræg- 
tlghed. Vand til skibs- og maøklnbrug 160 ore pr. m*, 
til ballaetbrug 80 ore pr. ni®.— Losning og lastning: 
Losning og lastning besørges at herværende firmaer 111 
faste priser. Ved havnen 10 faste kraner med Indtil 16 
tons løfteevne samt 2 mobile bensln-elektrlskie kore
kraner med henholdsvis ft og 4 t løfteevne, jernbanespor 
ved alle kajer. Moderne fiskerihavn med overdækkede 
ladeperroner og en stor auktionshal liggende Uge ved 
kajen, fipeolclle bassiner for hyttefade. Sklbsreparatlons- 
værfter og Ophallngsbeddinger for fartøjer på indtil 600 
tons d.w. I byen flere maskinværksteder. Frilager ved 
toldboden.

Indsejllngslebet nord for bavnen 6 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
bolværk 4,5 m. Havneafgift: Fartøjer forsynet med maskin
kraft over 100 B.R.T. 15 oro for Indenbys, 80 øre for uden
bys. Under 100 B.R.T. 12 øre for indenbys, 24 ore for uden
bys. Alle andre fartøjer 10 øre for indenbys, 20 øre for 
udenbys. Ingen lodslvang uden ved bugserlng (se lodsi.). 
Vand til skibsbrug 2,50 kr. pr. t.. mfndstetakst 5,00 kr. 
Losnings, og laslnlngsomkoatn. efter moderate takster. 
Dobb. Jernbanespor ved havnen. Træskibsbyggeri af små 
og store skibe, god bavne- og skibssmedle. Ophalerbedding 
til skibe indtil 275 B.T. Motor- og maskinfabrik 1 byen.

AKTIESELSKABET

HELSINGØR SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DAN Al AR K Telegr..Adr.: »Skibsværftet.

Nybygning og reparation af dieselmotor, og dampskibe. — Byggebeddinger for skibe indtil 430 fods længde. 
Fabrikanter af dampmaskiner, kedler og overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling vandrørskedler. 

2 tørdokker og 1 ophalingsbedding for skibe indtil 380 engl. fods længde.
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FRA UGE TIL UGE
RADIOENS JULEHILSNER

anmarks kortbølgesender har atter i år fået 
overdraget hvervet at viderebringe julehilsener

ne til de danske søfolk på de 7 verdenshave. Der vil 
fra kortbølgeafdelingens side blive gjort, hvad der 
er menneskeligt muligt for at give udsendelserne den 
bedst tænkelige tekniske kvalitet, og man håber, at 
dc danske søfolk efter jul vil gøre Statsradiofonien 
den meget store tjeneste at sende rapporter til Radio
huset i København om, hvordan modtagelsen har 
været, og om man var tilfreds med arrangementet af 
udsendelserne.

Hilsenerne, som alle vil blive læst af speakere, 
tænkes udsendt i dagene 15.—24. december incl. og 
bliver ordnet således, at man i een udsendelse kon
centrerer sig om danske skibe i et bestemt område 
af verden. I samarbejde med rederierne vil der blive 
udarbejdet skønsmæssige positionslister for samtlige 
danske skibe, og hilsenerne vil derefter blive ordnet 
og sendt med retningsantenne til følgende syv om
råder, som det skulle være teknisk muligt at dække 
med den sender, Statsradiofonien råder over:

I. Europæiske farvande samt det østlige Atlanter
hav ud til ca. 30° vest (e.rcZ. Middelhavet). 
(Skibe, der anløber danske havne indenfor om
talte tidsrum, medtages ikke i opgørelsen).

II. Middelhavet og farvandene mellem Suez kana
len og Forindicn, incl. den Persiske Gulf.

III. Farvandene mellem Forindien og Bagindien 
samt farvandene omkring Indonesien.

IV. Farvandene ved Kina, Japan, Australien samt 
New Zealand.

V. Farvandene omkring Sydamerika.
VI. Farvandene langs Nordamerikas østkyst og det 

vestlige Nordatlanterhav ud til ca. 30° vest.
VII. Farvandene langs Nordamerikas vestkyst samt 

det østligste Stillehav.

Nærmere datoer, tidspunkter og bølgelængder for 
udsendelserne til hvert af de syv områder vil frem
komme, dels i søfartsavisen via Lyngby radio og dels 
i Statsradiofoniens regulære udsendelser til søfolk om
bord i danske skibe. Det vil måske være på sin plads 
at give tiderne og bølgelængderne for disse udsen
delser, som finder sted lwer mandag, onsdag og fre
dag kl. 23,30—23,50 GMT, 31,51 m, 9.520 mc/s, ret
ning Sydamerika og hver tirsdag, torsdag og lørdag 
kl. 02.30—02.50 GMT, 31,51 m, 9.520 mc/s, retning 
Nord Amerika, kl. 04.00—04.20 GMT, 31,51 in, 9.520 
mc/s, retning Nord Amerika, kl. 10.00—10.20 GMT, 
19,76 m, 15.180 mc/s, retning Østen, Australien, New 
Zealand, kl. 15.00—15.20 GMT, 19,78 m, 15.165 mc/s, 
retning Sydasien, kl. 17.00—17.20 GMT, 31,51 m, 9.520 
mc/s, retning Mellemste Østen.

M.S. JENS WAL
. C. Christensens Stålskibsværft af 1949, Marstal, 
havde den 31. oktober prøvetur med sin nybyg

ning nr. 55, motorskibet Jens Wal.
M.s. Jens Wal er bygget til skibsreder N. Wal Han

sen, Vedbæk, og måler under 150 brutto-registertons 

med en lasteevne på 240 tons d.w. Til bygningen er 
anvendt stål fra Det danske Stålvalseværk i Frede
riksværk, og skibet er bygget lil Bureau Veritas klas
se I 3/3 L. 1. 1. Ic.c og til dansk lovs fordringer. Dets 
længde overalt er 31,83 m, største bredde 6,48 m, 
dybde lil hoveddæk 2,95 m og dybgang 2,69 m. Dets 
indretning og udstyr svarer ret nøje til dc lo søster
skibes, m.s. Caroline og m.s. Majlith, som værftet tid
ligere har bygget.

KØBENHAVNS HAVN
avnedirektør Mogens Blach forelagde havnens 
budgetforslag for året 1953 i havnebestyrelsens 

møde den 31. oktober. Budgetforslaget slutter med 
et overskud på 1,4 miil. kr., hvilket er :»/4 miil. kr. 
mere end budgetoverskuddet iår og godt 130.000 kr. 
mere end overskuddet på den nyeste regnskabskal
kule for 1952. På indtægtssiden regnes med indtægter 
af havneafgifter m. m. på ialt 6.740.000 kr., lejeind
tægter af ejendomme 3.253.200 kr. og renteindtægter 
4.294.700 kr. Ialt regnes der med en indtægt på
14.949.100 kr. i 1953 mod en forventet indtægt på ialt 
13.616.300 kr. iår. Hovedparten af den forventede 
indtægtsstigning falder på vareafgifterne, der ventes 
at stige fra 4,6 mili. kr. til 5 miil. Også udgifterne 
ventes at ville stige men ikke så stærkt som indtæg
terne. Budgetforslaget regner således med udgifter 
til ialt 13.545.200 kr. mod sidste regnskabskalkules 
13.346.000 kr.

Havnedirektøren kom forøvrigt i sin forelæggelses
lale ind på dc stærkt forøgede forpligtelser, som den 
forlængede levealder har stillet såvel offentlige som 
private pensionskasser overfor, og rejste herunder 
spørgsmålet om muligheden for en forlængelse af 
tjenestetiden, dels gennem en forhøjelse af den nu
gældende aldersgrænse, 65 år, for retten til at erhol
de afsked med pension og dels gennem en adgang 
for arbejdsdueligc funktionærer og arbejdere til al 
forblive i tjenesten udover det fyldte 70 år. Disse 
havnedirektørens tanker gav senere anledning til en 
lang og udbytterig debat, der mundede ud i en op
fordring til havnedirektøren om at arbejde videre 
med sagen i samarbejde med jurister for at nå frem 
til et forslag til fremlægning for havnebestyrelsen 
senere hen.

DE SMÅ SØFARTSNATIONER
hc National Federation of Amcrican Shipping 
har fornylig udsendt en rapport, der behandler 

de små søfartsnationers voksende konkurrence i ver
densskibsfarten. Det hedder i rapporten, at mens 
36 mindre skibsfartsnationer i 1939 rådede over ialt 
ca. 6 miil. tdw., var tallet i 1952 steget til 11.847.000 
tdw. for at nå op over 13 miil. tdw., når disse landes 
nuværende nybygningsprogrammer er gennemført. 
Disse landes handelsflåder vokser nu betydeligt hur
tigere end de store søfartsnationers. Før krigen betød 
konkurrencen fra disse landes flåder kun lidt, fast
slår rapporten, men forholdene er anderledes nu med 
deres så stærkt forøgede tonnage og et vigende mar
ked. Nu kan disse nationer, hvis handel ikke er vok
set i samme forhold som deres handelsflåder, i be-

f

AALBORG <S> TAFFEL 
AKVAVIT.
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lydelig grad reducere deres behov for fremmed ton
nage og i mange tilfælde endda tilbyde andre lande 
tonnage. Rapporten angiver endvidere den procent
vise forøgelse af visse landes flåder i forhold til 1939: 
Argentina 333, Canada 114, Kina 111, Honduras 548, 
Indien 119, Israel 2.039, Mexico 584, Peru 265, Polen 
210, Portugal 1.085, Tyrkiet 130 og Venezuela 126. 
Adskillige nationer, der ikke havde nogen handels
flåde i 1939, råder nu over megen tonnage, som f. 
cks. Colombia, Costa Rica, Liberia, Schweiz, Indo
nesien og Pakistan. Alt ialt er der i øjeblikket ca. 
1.389.500 tdw. under bygning til disse små nationer 
eller 11.7 pct. af deres nuværende tonnage. 40 pct. 
af nybygningerne er almindelige laslskibe og op 
mod halvdelen af alle nybygningerne bliver bygget i 
Storbritannien, Tyskland og Holland.

Årsagen til den så stærke forøgelse af de små sø
fartsnationers handelsflåder må, fastslår rapporten 
endelig søges dels i de store vanskeligheder disse 
lande, særlig de neutrale, havde under krigen med 
at dække deres transportbehov og dels i ønsket om 
at spare fremmed valuta.

KONSULATERNE
eif Blich Hansen, der ved kongelig resolution af 
28. august 1952 blev udnævnt til ulønnet dansk

konsul i Stavanger med distrikt omfattende Rogaland 
fylke, er blevet anerkendt i nævnte egenskab af den 
norske regering.

Frederik Christian Knudsen, der ved kongelig re
solution af 9. juli 1952 blev udnævnt til ulønnet 
dansk konsul i Accra med distrikt omfattende Guld
kysten, er blevet anerkendt i nævnte egenskab af den 
britiske regering.

AARHUS FLYDEDOK
arhus Flydedok har af den polske regering fået 
overdraget arbejdet med færdigbygningen af et

ca. 4000 tdw. dampskib Gdynia, hvis skrog er blevet 
bygget i Stetlin og derpå bugseret til Aarhus. Arbej
det vil give værftet god beskæftigelse vinteren igen
nem.

SVENDBORG NAVIGATIONSSKOLE
en 1. november kunne Svendborg navigations
skole fejre sit 100-års jubilæum, men da man

ved indvielsen af den nye skolebygning for kort tid 
siden allerede havde fejret det kommende jubilæum, 
indskrænkede festlighederne sig på selve dagen til 
en mindre sammenkomst for skolens lærere, elever 
samt enkelte indbudte, deriblandt navigationsdirek
tør Guldhammer, ligesom skolen både lørdag og søn
dag åbnede sine døre for alle interesserede.

STÅLVALSEVÆRKET
et danske Stålvalseværk i Frederiksværk nåede 
den 14. december 1951 op på de 100.000 tons

færdigjern, fremstillet i 1951. Det var en milepæl og 
en rekord, men da valseværket hele tiden har været 
under udvidelse, kunne man også vente stigende pro
duktionschifre. Inden året løb ud, nåede man op på 
106.000—107.000 tons. Stålvalseværkets kapacitet er 
dermed fuldt på højde med skrottilgangen.

Overfor Erhvervenes Oplysningsråd udtaler direk
tør A. Øsleryaard, at man i 1952 håber på at nå de 
110-115.000 tons. Man ligger inde med så mange og 
så store ordrer, at man regner med fuld beskæfti
gelse i den store virksomhed også i 1953. Forbruget 
af skrot er gået op til det dobbelte efter den udvidel
se, der muliggør en produktion på p/adevalseværket 
på 60.000 tons om året.

Af hensyn lil den danske skibsbygningsindustri be
stræber man sig for den størst tænkelige produktion 
af skibsplader, idet de danske leverancer udefra i 
stedse stigende grad har svigtet på dette område —

det var England, der var hovedleverandør. Da den 
danske skibsbygningsindustri skønsmæssigt anven
der en 80.000 tons skibsplader om året, vil valse
værket altså her kunne dække en væsentlig del af 
forbruget til denne industri.

For at skaffe fuld beskæftigelse på prop'Zvalsevær- 
ket — hvis kapacitet er 50.000 tons årlig — har stål
valseværket i udstrakt grad påtaget sig lønvalsning 
for svensk og norsk regning. Til Norge drejer det 
sig således om blokke, som modtages til udvalsning 
til »platiner«, et halvprodukt, som i Norge videre- 
udvalses til blikplader til hermetikindustrien. På lig
nende måde modtager man blokke til udvalsning til 
svenske industrier. Man modtager stadig nye ordrer 
og denne lønvalsning andrager ca. 10 pct. af valse
værkets kapacitet.

BJERGNINGSSELSKABERNE
ed et møde i Bergen fornylig, hvori deltog direk
tør Beyer, Norsk Bjergningskompani og direktør

Kjær, Svitzers Bjergningsentreprise, oplystes det, at 
Norsk Bjergningskompani er gået ind i bjergnings
selskabernes Middelhavsunion og sender sit største 
bjergningsskib, Salvator, derned. Unionen består for
uden af Svitzers Bjergningsentreprise og Norsk Bjerg
ningskompani af Neptunbolaget i Stockholm og Gote
borgs Bogserings- & Bargnings A/B samt det engelske 
bjergningsselskab Lands & Co. Ltd.

ORION
ampskibsselskabet Orion har holdt ekstraordi
nær generalforsamling med forslag om udvidel

se af bestyrelsens mcdlcmsantal som eneste punkt på 
dagsordenen.

Formanden, højesteretssagfører Gorrissen, forelag
de forslaget, der kræver en vedtægtsændring. Ifølge 
vedtægternes prgf. 5 består bestyrelsen af den korre
sponderende reder og indtil 4, mindst 2 medlemmer, 
hvilket sidste punkt ændres til 5 mindst 2 medlem
mer.

Forslaget vedtoges enstemmigt, men da kvalifice
ret majoritet ikke var repræsenteret, vil det være at 
forelægge en ny generalforsamling til endelig ved
tagelse.

TYSK TANKSKIBSBYGNING
er er i øjeblikket en stor mængde tankskibston
nage i ordre ved Tysklands skibsværfter, og den

største part heraf bygges til udenlandske rederier. 
Det er opgjort, at der ialt er bestilt 54 tankskibe med 
en samlet dødvægt på 851.000 tons i Tyskland, og 
af disse er kun 10 på tilsammen 53.900 tons bestemt 
for tyske rederier. De vigtigste tyske værfter inden
for tankskibsbygningen er Deutsche Werft, Howaldts- 
werke og Bremer Vulcan.

DE STORE SEJLSKIBE
a den store tyske 4-mastede bark Patnir for no
gen tid siden kom til Rotterdam fra San Loren

zo, blev der utvivlsomt sat punktum for den tyske 
skibsreder Hans Schliewens håb om at kunne gen
oplive sejlskibsfarten med store kombinerede skole- 
og lastskibe, idet en kreditor omgående lagde beslag 
på skibet ved dets ankomst til havnen. Skibsreder 
Hans Schliewcn købte som bekendt efter krigen de 
tidligere finske storsejlere Pamir og Passat og ofrede 
ca. 8 mill. D-mark på at sætte dem i stand og udruste 
som kombinerede skole- og lastskibe, hvorpå de blev 
sat i fart først på året, men resultatet blev såre kum
merligt, og indtil nu regner man med, at skibene har 
sejlet med et underskud på ca. 800.000 D-mark. Begge 
de to skibe vil sikkert nu sammen med barken Mos- 
hulu og skonnerten Carl Vinnen, begge ligeledes tid
ligere finske skibe købt af Hans Schliewen, ende de
res dage på et ophugningsværft.
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UGENS FRAGTBERETNING
Minearbejderstrejken i USA blev ikke af længere 

varighed, og kulbefragtningen fra Northern 
Range er genoptaget omend i noget begrænset om

fang. Raterne fra Hampton Roads til Antwerpen eller 
Rotterdam har været noget varierende, idet der rap
porteres sluttet til mellem 37/- og 40/-. Sidste afslut
ninger har ligget omkring 39/6d. for ult. novbr./pri- 
mo deebr. tonnage. Af anden kulforretning kan næv
nes: Hampton Roads til Japan til $8.25. Soyabønner 
fra Norfolk til Danmark sluttedes til 55/- med fri 
losning og for byg fra Northern Range til Danmark 
betaltes 55/-, ligeledes med fri losning. En 6500 ton
ner sluttedes Albany/UK. til 13/- pr. qr. og for hvede 
fra Northern Range til Dunkirk betaltes $6.10. Fra 
Wabana sluttedes en kontrakt om transporten af 
100.000 ts. malm til Rotterdam eller tysk Nordsø
havn til 28/-, fio. Fra St. Lawrence sluttedes hvede 
til Jugoslavien til $8.50 og på sterlingbasis til 62/6d., 
byg St. Lawrence/Danmark bctaltes med 55/-, St. 
Lawrence/Rotterdam eller Antwerpen sluttede tungt 
korn til $6.50, til Vestitalien betaltes $7.25 og byg 
St. Lawrence/Japan sluttedes til $10.

Der er stadig kun begrænset efterspørgsel fra Vest
indien, men der har dog været mere liv på dette 
marked end i lange tider. Adskillige både sluttedes 
således for sukker fra Cuba til UK til 62/6d., 2200 
tonner sluttedes Cuba/Lattakia til $13 og Liberty 
båd sluttedes Cuba/Japan til $13.

Fra Golfen var efterspørgselen ringe. Korn til UK. 
sluttedes til $10 med option losning Antwerpen/Ham
burg Range til $9.75, amerikansk liner tonnage ac
cepterede $7 for sulphur fra Galveston til UK., hvede 
fra Golfen til Recife sluttedes til $7.75 og et svensk 
motorskib 8000 ts. dw., 540.000 cbft. bale sluttedes 
fra Golfen til Japan med bomuld og stykgods til 
$80.000 lumpsum fio.

River Plate markedet er stadig apatisk. En parcel 
på 5000 ts. expellers etc. sluttedes fra Montevideo til 
UK. til 65/- basis 65 cbft. og for en parcel på 1500 
ts. hørfrø fra n.a. San Lorenzo til Dunkirk betaltes 
55/-. Malm fra Victoria til Baltimore sluttedes til 
$4.25.

Nordpacific markedet har været noget mindre ak
tivt, men rateniveauet er opretholdt. Korn fra British 
Columbia til UK. sluttedes til den uændrede rate af 
85/- med option af losning Antwerpen eller Rotter
dam til 82/-. Korn til Indien sluttedes ligeledes til 
den uændrede rate af 90/- til øst- og 97/6d. til vest
kysten. En enkelt prompt båd sluttedes for korn fra 

Nordpacific til Karachi til $16, men der sluttedes 
flere både i senere positioner for lignende forretning 
til $12/$12.25, korn Nordpacific/Chittagong sluttedes 
til $15, lumber fra Nordpacific til Sydafrika sluttedes 
for Liberty størrelse til omkring $145.000 lumpsum 
fio.

Fra Østen er der stadig kun ringe forretning. Ris 
fra Slianghai til Colombo sluttedes til 62/6d. Kul fra 
Calcutta sluttedes til Rangoon til 42/6d., en 3800 ton
ner fik £17.500 lumpsum fio. for scrapjern til UK., 
malm fra Marmagoa til Rotterdam sluttedes til 58/6d., 
malm Marmagoa/Northern Range betalte $11 og sam
me rate betaltes for malm Bombay/Northern Range.

Australske kornbefragtere var lidt mere aktive og 
nogle både sluttedes for hvede fra Vestaustralien til 
UK. til 95/- basis løs last ex-silo med sædvanlige la
steoptioner, Vestaustralien til Vestitalien sluttedes til 
92/6d. for løs hvede ex-silo. Sukker fra Queensland 
til UK. betaltes med 125/- for december og 122/6d. 
for janr. lastning. Zincconcentrates fra Port Pirie til 
UK./Antwerpen eller Rotterdam sluttedes til 120/-.

Det sydafrikanske marked er helt dødt. Sukker 
fra Mauritius til UK. sluttedes til 79/- for løs last.

Fra Sortehavet sluttedes yderligere tonnage for 
korn til UK. til 45/- med option af losning Antwer
pen/Hamburg Range. Malm fra Bona til Rotterdam 
sluttedes til 21/6d., som er en lille forbedring. Pyrites 
fra Huelva til Holland betaltes med 27/6d. og fosfat 
fra Casablanca til UK. sluttedes til 30/-.

Efterspørgselen på vore hjemlige markeder for 
tonnage til kul og koks cr ikke særlig stor og raterne, 
der er betalt i den forløbne uge, har vist lidt svagere 
tendens. Større både fra ECUK. til god dansk havn 
er sluttet til 14/- og mindre tonnage har fået rater 
omkring 20/-. Fra Østersøen er der stadig enkelte 
laster tilbage. For 210 favne props fra Kalmar til 
ECUK. betaltes 130/- og 550 favne props fra Mellem- 
finland til ECUK. sluttedes til 150/- pr. favn.

På tankmarkedet har der heller ikke i den forløbne 
uge været større bevægelse. London markedet er ro
ligt, hvorimod der stadig er en del efterspørgsel i 
amerikansk kystfart. Af afslutninger kan nævnes: 
16.000 tonner, dirty, Persian Gulf/Portugal, MOT. 
plus 5 pct., en del dirty både sluttedes fra Persian 
Gulf til Forraosa til USMC, flat, clean tonnage Persien 
Gulf/Japan fik USMC. plus 25 pct. I amerikansk 
kystfart sluttedes uændret lil USMC. minus 10 pct. 
for dirty tonnage. Let gasolie sluttedes Caribbean/ 
Sverige til MOT. plus 80 pct.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Navigationsskolerne

Ved de nu afsluttede eksaminer på Københavns naviga
tionsskole har 28 elever beslået skibsførereksaminen, 41 
slyrmandseksaminen og 17 radiotclcgrafisteksamen.

Ny lodskutter
Svendborg Skibsværft afleverede den 4. november den 

nye lodskutter til Esbjerg. Den nye kutter er på 75 tons 
og er forsynet ined alle moderne navigalionsmidler. Hoved
maskineriet beslår af en 260 hk. Alpha dieselmotor, der 
giver den en fart på 10—11 knob.

Df. Fcnris skal sælges
Statsbanernes gamle isbryderfærge på Storebælt Fenris 

er nu blevet udbudt til salg. Fenris har ikke været i funk
tion siden isvinteren i 1947 og ligger nu i Svendborg havn. 
Færgen er 58 år gammel, men er stadig fuldt sejlklar og 
velholdt.

Statshavnene
På del forleden dag forelagte finanslovforslag for 1953 

—54 er tilskudet til statshavnene opført med 6,9 miil. kr. 
imod 6,5 mili. kr. i indeværende finansår.

For Esbjerg havns vedkommende regner man med et 
underskud på 4,1 miil. kr. Der påregnes udført oprens
ningsarbejder for 4,2 mili. kr., hvoraf 2,2 mili. kr. til ud

dybning af sejlløbet over Grådyb Barre og 1,9 miil. kr. til 
oprensning af havnebassinerne. Havnen i Hirtshals for
venter ct underskud på ca. 1 miil. kr. Til oprensningsar
bejder her skal anvendes 200.000 kr. og lil reparation aT 
molerne 450.000 kr. Til havneudvidelsernc i Skagen skal 
der i det kommende finansår anvendes 3,3 mili. kr. og til 
havneudvidelscn i Frederikshavn ca. 4 mili. kr.

Akticselskabsregistcret
-Dampskbsselskabct Hetland A/S* af København. Un

der 26. oktober 1950 er selskabets vedtægter ændrede. Ak
tiekapitalen cr udvidet med 245.000 kr. B-akticr. Den teg
nede aktiekapital udgør herefter 735.000 kr., hvoraf 490.000 
kr. er gamle aklicr løbe nr. 1—490 og 245.000 kr. B-aklier 
løbe nr. 491—735. Aktiekapitalen cr fuldt indbetalt. Ved 
salg af B-aklicr har selskabet forkøbsret. B-akticrne lyder 
på navn.

Fra svenske værfter
Afleveringer. Uddevallavarvet har fornylig afleveret del 

16.120 tdw. Innkmotorskib Astrid Elisabeth lil A/S D/S 
Mathilda, Bergen. Hovedmaskineriet beslår af en 2-lakts, 
enkellvirkendc MAN dieselmotor 6300 ahk. Farten er 14,8 
knob.

Oresundsvarvet, Landskrona, afleverede den 6. oktober 
motortankskibet Bellina, 16.000 tdw., til Rcderiaklicbolagct 
Dalen, Goleborg. Hovedmaskincricl består af en 8-cyl. Go
la verken dieselmotor 7000 ihk. Farten cr 1414 knob.
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Søsætning. Den 16. oktober søsattes ved Eriksberg, Gote
borg, et 18,400 tdw. tankmotorskib Gorm under bygning 
til Skibs A/S Gylfe, Oslo. Hovedmaskineriet skal bestå af 
en 2-takts, enkeltvirkende, 8-cyl. Eriksbergs B. & W. diesel
motor 7600 ihk. Farten skal være 141^ knob.
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| PERSONALIA |
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75 år
Tidligere fører i D/S Thore, kaptajn T. J. Juliusson, kan 

den 11. november fejre 75 års fødselsdag i sit hjem i Kø
benhavn.

70 år
Overfarlslcder ved Storebæltsoverfarten, kaptajn H. P. 

Trondhjem, fylder den 9. november 70 år. Kaptajnen har 
sit hjem i Korsør.

Tidligere fører i Det forenede Dampskibs-Selskab, kap
tajn H. P. Jarltorp, fylder den 12. november 70 år. Kap
tajnen har sil hjem i Klampenborg.

GO år
Skibsmaskinmester G. IV. Hansen, Fåborg-Mommark- 

overfarten, fylder den 10. november 60 år.
U! 1111 i mi iiiiii i i lim u i il ii iii ii i ii _i

| VALUTAKURSER pr. 4. novbr. 1952 |
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Amsterdam 1S2.27, Athen 0.04%, Belgrad 2.33, Bombay 
147.00, Bruxelles 13.85, Buenos Aires 50.25 (ikke varebeta
linger), Bukarest 62.50, Cairo 19.93, Capetown 19.45, 
Frankfurt a/Main 164.70, Helsingfors 3.01^, Hongkong 
123.00, Istanbul 2.51, Jakarla 62.00, Karachi 212.00. Lissa
bon 24.15, London 19.36, Manila 350.00, Mexico City 82.00, 
Montevideo —, Montreal 7.1614, Nairobi 19.50, New York
6.92, Oslo 96.90, Paris 1.98%, Reykjavik 42.50, Rio de 
Janeiro 38.30, Rom 1.11, Saigon 34.50, Singapore 229.00, 
Stockholm 133.72, Sydney 15.55, Tel-Aviv —, Tokio 1.95, 
Warszawa 174.00, Wellinglon 19.36.
Uiiiiiiiimiiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiimiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

| Positionsliste pr. 4. november 1952 |
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A. P. Møller
Hans Mærsk forv. ank. London 4.11, — Gunvor Mærsk 

forv. afg. Indian Bay 4.11. — Betty Mærsk forv. ank. New
foundland 13.11. — Lica Mærsk forv. ank. Indian Bay
7.11. — Marit Mærsk forv. afg. Takoradi 4.11. — Robert 
Mærsk forv. ank. New York 3.11. — Gudrun Mærsk forv. 
ank. New York 14.11. — Ellen Mærsk afg. Osaka 1.11. til 
Hongkong. — Else Mærsk forv. afg. Vancouver 2.11. — 
Kirsten Mærsk forv. ank. Kobe 3.11. — Agnete Mærsk afg. 
Bombay 1.11. til Cochin. — Mathilde Mærsk forv. ank. 
Kuwait 5.11. — Emilie Mærsk afg. Manila 30.10. til Dja- 
karta. — Herta Mærsk forv. afg. Semarang 3.11. til Sura- 
baya. — Jessie Mærsk forv. ank. Le Havre. •— Vibeke 
Mærsk afg. Balik Papan 26.10. til Kobe. — Arnold Mærsk 
afg. Newport News 31.10. til Philadelphia. — Cornelius 
Mærsk afg. Hirohata 25.10. til Bangkok. — Oluf Mærsk 
ank. Penang 30.10. — Leise Mærsk afg. Hongkong 3.11. 
lil Saigon. — Sally Mærsk afg. Port Said 29.10. til Genoa.
— Gertrude Mærsk afg. Caibarien 1.11. til Panama. — Lexa 
Mærsk forv. afg. Hongkong 4.11. til Keelung. — Hulda 
Mærsk afg. New York 31.10. lil Newport News. — Laura 
Mærsk forv. afg. Bangkok 5.11. lil Manila. — Grete Mærsk 
afg. Bugo 29.10. lil Yokohama. — Trein Mærsk ank. Bal- 
timorc 31.10. — Anna Mærsk afg. Kobe 31.10. lil San 
Francisco. — Peter Mærsk afg. Boston 31.10. til Norfolk.
— Olga Mærsk afg. Panama 26.10. lil San Francisco. — 
Nicoline Mærsk afg. San Francisco 31.10. lil Los Angeles.
— Jeppesen Mærsk ank. Manila 1.11. — Kate Mærsk afg. 
Buenos Aires 30.10. til Curacao. — Bente Mærsk forv. afg. 
Houston 4.11. til Casablanca og Rouen. — Aase Mærsk afg. 
Kingston 1.11. til Punla Cardon. — Rosa Mærsk afg. Mena 
al Ahmadi 21.10. lil Leghorn. — Nelly Mærsk afg. Cura
cao 30.10. til Gibraltar og Algicr. — Emma Mærsk afg. Fao
7.10. lil Rotterdam. — Charlotte Mærsk afg. Hamburg 2.11. 
lil St. Kitts. — Brigit Mærsk afg. Heysham 19.10. til Per
siske Gulf. — Inge Mærsk afg. Hamburg 15.10. til Curacao.
— Caroline Mærsk afg. Eminastad 20.10. til Singapore. — 
Katrine Mærsk afg. Curacao 31.10. til Rio de Janeiro og 
Santos. — Henning Mærsk afg. Banias 27.10. lil Teneriffe.
— Marie Mærsk afg. Miri 31.10. lil Singapore. — Eleonora 
Mærsk afg. Mena al Ahmadi 23.10. til Dunkirk. — Val
kyrien Mærsk afg. Mena al Ahmadi 18.10. lil Port de Bouc.
— Mette Mærsk afg. Rolterdam 1.11. til Curacao. — Jane 
Mærsk afg. Harburg 29.10. til Mena al Ahmadi. — Elisa
beth Mærsk afg. Mena al Ahmadi 13.10. til Antwerpen. — 
Ebba Mærsk afg. Tripoli 2.11. til Anlwerpen. — Anglo 
Mærsk afg. Gibraltar 17.10. til Singapore. — Gerd Mærsk 
afg. Mena al Ahmadi 20.10. lil Etang de Berre. — Dorthe 
Mærsk forv. afg. Bec d’Ambes 4.11. til Ras Tanura.

Basse & Co.
London ank. Hamburg 26.10. — Krusaa ank. Gdansk

21.10. — Oslo ank. Haifa 4.11. — Paris afg. Hamburg
3.11. til Arhus. — Egaa pass. Durban 1.11. p.v.l. Beira. — 
Else Basse ank. Torrevieja 1.11. — Susaa ank. Bona 2.11.

Dania
Cyril afg. Malmd 27.10. til Svalbard. — Danfjord ank. 

Gdansk 3.11. — Danholm ank. Bureå 2.11. — Tovelil ank. 
Grangemouth 30.10.

C. K. Hansen
Aggersborg afg. New York 1.11. til La Guaira. — Brat

tingsborg forv. ank. Rotterdam 7.11. — Christiansborg 
afg. Donges 29.10. lil Mena al Ahmadi. — Ellcnsborg ank. 
Cardiff 31.10., derfra lil Lissabon. — Flynderborg ank. 
Puerlo La Cruz 26.10., derfra lil Curacao. — Frederiksborg 
ank. Leixoes 2.10., derfra lil Port Talbot. — Lilleborg forv. 
ank. Cuxhavcn 5.11., derefter lil Kalundborg. — Nordborg 
afg. Bremen 1.11. til Swansea. — Skodsborg forv. afg. 
Port Talbol 3.11. lil Las Palmas. — Spigerborg afg. Phi
ladelphia 30.10. lil Sheetharbour. — Taarnborg afg. Piræus
1.11. lil Saloniki, derefter lil Istanbul. — Uranienborg pass. 
Finisterre 3.11. til Le Havre. — Ørneborg ank. Bilbao 3.11., 
derfra til Holland.

Dansk Esso
Esso Kobenhavn forv. ank. Aruba 7.11., derefter Nyborg 

og Esbjerg. — Christian Holm forv. ank. Leghorn 7.11., 
derefler Sidon og Bari. — Esso Nyborg ank. Curacao 4.11., 
derefler Nyborg og Kalundborg.

Dansk-Fransk
Blekingc ank. Flensborg 23.10. — Bornholm afg. Århus

31.10. — Bretagne ank. Antwerpen 4.11. ■— Grønfand afg. 
Port Said 3.11. — Halland ank. Balhursl 4.11. — Irland 
afg. Hamburg 29.10. — Normandiet ank. Matadi 1.11. — 
Shetland pass. Aden 4.11. — Skotland afg. Kokkola Red
4.11. — Slesvig afg. Bombay 23.10. til Hongkong.

Dc forenede Kulimportører
Cimbria ank. Alborg 12.11. — Concordia ank. Kbhvn.

9.11. — Dania ank. Alborg 8.11. — Hafnia ank. Fredericia
12.11. — Scandia ank. Malmd 13.11.

Den kgl. grønlandske Handel
Umanak afg. Kbhvn. 4.11. til Iviglut, Frederikshåb, 

Egedesminde, Holsteinsborg og Sukkertoppen. — Disko 
pass. Fair Isle 3.11. p.v.t. Kbhvn. — Kaskelot pos. 3.11. 
58.35 n. 02.41 ø. p.v.t. Kbhvn. — Sværdfisken i Julianehåb. 
— Tikerak afg. Godthåb 3.11. lil Sukkertoppen. — Annette 
S. pos. 3.11. 60.20 n. 08.40 v. p.v.t. Nanortalik. — Dr. Alex
andrine pos. 3.11. 60.20 n. 20.33 v. p.v.t. Kbhvn. — Mogens 
S. ank. Egedesminde 1.11. — Sigrid S. ank. Egedesminde
30.10. — Sonja Kaligtok ank. Kbhvn. 3.11.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup afg. Kbhvn. 5.11. lil Stettin. — Th. Adler 

Svanholm afg. Kbhvn. 5.11. lil Gdansk. — Wm. Th. Åfalling 
afg. Kolding 4.11. til Stettin.

Draeo
Salling afg. Leningrad 3.11. — Skern forv. ank. Gibraltar

7.11.
D.F.D.S.

Argentina afg. Kbhvn. ca. 12.11. til USA. — Arizona afg. 
Kbhvn. ca. 6.11. via Las Palmas til Sydamerika. — Arkan- 
sas ank. Istanbul 25.10., derefter til Tekirdag, Izmir. — 
Bastholm afg. Antwerpen 2.11. til Kbhvn., Arhus, Randers, 
Alborg. — Birkholm ank. Anlwerpen 31.10., derfra forv.
4.11. lil Tanger, Malta, Catania, Valencia. — Bolivia afg. 
New York ca. 10.11. til Oslo/Kbhvn. — Bygholm afg. Port 
Said 3.11. til Beirut, Lattakia, Mersin, Cypern, Izmir, Istan
bul. — California ank. Buenos Aires forv. 4.11. — Colombia 
ank. Kbhvn. 1.11., afg. forv. 6.11. til Arhus/Alborg, Øst- 
sverige, USA. — Diana ank. Kbhvn. 3.11., herfra 6.11. til 
Arhus, Hull, Kbhvn. — Dronning Alexandrine ank. Kbhvn. 
ca. 7.11. — Egholm afg. Istanbul 3.11. til Izmir, Alexandria, 
Port Said, Beirut o.v. — Florida afg. Dunkirk 4.11. til Lis
sabon, Algier, Malta, Levanten. — Georgia i Kbhvn.-Lon- 
don ruten afg. Kbhvn. 1.11., fra London ca. 13.11. — Hebe 
ank. Kbhvn. 3.11., afg. 5.11. lil Nakskov, Odense, Århus, 
Leilh, Newcastle, Middlesbrough. — Hindsholm afg. Man
chester 31.10. til Kbhvn., Arhus, Alborg. — Hjortholm ank. 
Alborg/Nr. Sundby 2.11., derfra forv. 6.11. til Kbhvn., Ant
werpen, Dunkirk, Levanten. — Katholm afg. Liverpool ca.
6.11. til Kbhvn., Odense, Randers. — Klintholm ank. Ant
werpen 4.11., afg. ca. 7.11. lil Horsens, Kbhvn. — Knuds
hoved afg. Gdynia 4.11. lil Kbhvn., herfra ca. 7.11. lil Rol
terdam, Kbhvn. — Korsholm ank. Kbhvn. 4.11., afg. ca.
8.11. lil Anlwerpen, Kbhvn. — Lemnos ank. Kbhvn. 31.10., 
herfra 4.11. lil Hamburg, Anlwerpen, Middelhavet. — Loui- 
siana ank. Kramfors 1.11., derfra lil Utansjo/Oslrand/Arhus 
—USA. — Maine ank. Istanbul 18.10., derfra lil Izmir, 
Alexandria, Beirut, Cypern o.v. — Margrethe ank. London
4.11., derfra ca. 5.11. til Antwerpen, Kbhvn. — Marocco 
afg. Neapel 3.11. til Livorno, Genoa, Marseille. — Melos
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afg. Valencia 3.11. lil Almeria, Cadiz, Malaga, Lissabon, 
Leixoes. — Nevada ank. Hampton Roads ca. 8.-9.11. — 
Oregon ank. Svarlvik 1.11., afg. ca. 4.11. til Kramfors/Svano 
/Kbhvn./Goleborg/New York. — Paraguay afg. New York
28.10. lil Kbhvn./Århus,'Kbhvn. — Rhodos afg. Tunis 3.11. 
lil Salerno, Neapel, Civilavecchia, Livorno, Genoa o.v. — 
Rota ank. Leith 4.11., derfra forv. 5.11. lil Newcaslle, Midd
lesbrough, Kbhvn. — Samos ank. Kbhvn. 1.11., herfra
4.11. lil Ilerrenwyk, Kbhvn., Hamburg, Anlwerpen, Middel
havet. — Svanholm ank. Manchester 4.11., derfra til Kbhv.
— Tcxas ank. Izmir 29.10., derfra lil Algier, Danmark. — 
Thyra ank. Kbhvn. 4.11., herfra 5.11. lil Odense, Ålborg, 
Hull. — Tonisk afg. Kbhvn. 1.11. til Anlwerpen, Esbjerg, 
Alborg, Arhus, Odense. — Trondhjem afg. Vaag 3.11. til 
Kbhvn., forv. her 6.11. — Tula ank. Kbhvn. 4.11., herfra 
til Næstved, Korsør, Alborg. — Tunis afg. London 4.11. 
til Odense, derfra 7.11. lil Alborg, London. — Uruguay ank. 
Bosion ca. 5.11., derefler New York/Philadclphia. — Vene
zuela ank. Anlwerpen 3.11., derfra ca. 6.11. til UK./Kbhvn.
— Virginia afg. Rio de Janeiro 2.11. lil Bahia/Las Palmas/ 
Madeira-Danmark.

Hcimdal
Axel Carl afg. Bluefields 2.11. — Hans P. Carl ank. 

Melbourne 3.11. —■ I.. H. Carl ank. Kingston 4.11. — Poul 
Carl ank. Brisbanc 1.11.

Jutlandia
Gerda Toft ank. Reykjavik 5.11. — Jens Toft afg. Caen

5.11. lil Lissabon. — Karen Toft afg. Middlesbrough 4.11. 
lil Bilbao.

Kongssund
Kongshavn pass. Porl Said 25.10. til Rotterdam.

J. Lauritzen
African Reefer pass. Aden 3.11. — Argentinean Reefer 

forv. ank. Buenos Aires 5.11. — Bella Dan forv. pass. Pa- 
namakanalcn 5.11., nordg. —■ Egyptian Reefer afg. Porl
land 29.10. — Gerda Dan forv. afg. New York 5.11. til 
Philadelphia. — Greta Dan forv. afg. Valparaiso 5.11., 
nordg. —• Indian Reefer ank. Rio de Janeiro 3.11. — Jelva 
Dan forv. afg. Themsen 6.11. til Bilbao. — Jutta Dan forv. 
afg. Sevilla 4.11. til Algiers. — Kamma Dan forv. afg. New 
Orleans 5.11. til Chile. — Katja Dan ank. lil Gefle 4.11., 
derefler Rouen. — Kista Dan forv. pass. Gibraltar 4.11. 
p.v.l. Napoli. — Laila Dan forv. afg. Stora Vika 6.-7.11. 
til Kemi. — Laura Dan forv. afg. Jakobslad 4.11. lil Mån
tyluoto, derefter Preston via Kbhvn. — Leena Dan ventes 
lil New York 7.11., derefler Chile. — Lilian Dan forv. afg. 
Themsen 5.11. lil Arhus. •— Linda Dan pass. Lissabon 4.11. 
p.v.l. SI. Louis du Rhone. — Lotta Dan pass. Kielerkana
len 4.11. p.v.t. Rochester. — Maria Dan forv. afg. Brislol
4.11. til Cardiff, derefter Sicilien. — Mama Dan ventes 
pass. Panamakanalen 5.11., sydg. — Nerma Dan venles til 
Singapore 5.11. — Ninna Dan forv. afg. Næstved 6.11. til 
Gdansk. — Paula Dan ventes lil Callao 5.11., sydg. — 
Randa Dan forv. afg. Rochester 6.11. til Amsterdam. — 
Selma Dan forv. afg. Kolka 4.11. til Jakobslad. — Silja 
Dan venlcs lil Monlreal 6.11., derefter Danmark. — Stina 
Dan afg. fra Esbjerg 4.11. lil Raumo. — Tessa Dan ventes 
lil New Orleans 5.11., nordg. — Ulla Dan afg. Cardiff 3.11. 
til Ellesmere Port. — Vilma Dan venlcs pass. Panamaka
nalen 12.11., nordg.

Motortramp
Stensby forv. ank. Cochin 4.11. — Tureby ank. Geraldlon

27.10. — Vedby laster i British Columbia lil Østkysten 
USA.

Myren
Asbjørn ank. Nakskov 24.10. — Astrid ank. Kbhvn. forv.

5.11. — Birte afg. Frederikshavn 6.-7.11. til Polen/Frankrig.
— Chr. Sass afg. Alexandria 7.-8.11. lil Morphou Bay/Hol- 
land. — Clara rep. i Kbhvn.

Norden
Norden ank. Chrislmas Island 4.11. — Nordfarer ank. 

Aden 6.11. — Nordhval ank. Bombay 6.11. — Nordkap 
ank. Takoradi 31.10. — Nordkyn afg. Las Palmas 22.10. 
lil Hobart. — Nordpol afg. Tourane 3.11. til Haiphong. — 
Nordvest pass. Gibraltar 4.11. p.v.l. Marseille.

Orient
Astoria pass. Dover 1.11. p.v.t. østkyst USA. — Westralia 

afg. Bombay 31.10. lil Madras.
Progress

Valborg Nielsen afg. New York 29.10. — Elisabeth Niel
sen ank. Puerto Padre 25.10. — Else Nielsen afg. Oran

z"

BensonBedges
OLD BOND STREET . LONDON

DERES SKIBSBANDLER HAR DEN

29.10. — Lily Nielsen ank. Houslon 28.10. — Henry Tegner 
afg. Oslo 30.10. — Ellen Nielsen pass. Galata 31.10. — 
Hugo Nielsen ank. København 3.11. — Margrete ank. 
Tyne 1.11. — Karen afg. Stetlin 3.11. — Marx pass. Hol- 
tenau 3.11. — Sophie ank. Skive 2.11. — Thyra afg. Ghent
27.10. — Fylla ank. Pernøviken 31.10.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng ank. Swansea 2.11.

Torm
Birgitte Torm ank. Buenos Aires 2.11. — Estrid Torm 

afg. Porl of Spain 1.11. — Herdis Torm afg. Charleston
1.11. — Olga Torm ank. Montreal 15.10. — Gerd Torm 
ank. Nakskov 3.11. — Tekla Torm afg. New York 1.11. — 
Agnete Torm ank. Parnnagua 29.10. — Kirsten Torm ank. 
Philadelphia 1.11. — Gertrud Torm ank. Philadelphia 1.11.
— Ragnhild Torm ank. Alexandria 2.11. — Helvig Torm 
ank. Casablanca 3.11. — Thyra Torm afg. London 30.10.
— Gyda Torm afg. Durban 29.10. — Anne Torm ank. 
Gdansk 2.11. — Hilde Torm ank. Hamborg 3.11. — Gud
run Torm ank. Kbhvn. 31.10. — Alice Torm ank. Månty
luoto 1.11. — Gunhild Torm afg. Mariager 2.11.

Vendila
E. M. Dalgas venlcs afg. Abid jan 6.11. til Burutu. — 

Otto Petersen ank. Izmir 4.11. — P. N. Damm ventes afg. 
Vitoria 5.11. til Le Havre via Las Palmas.

Ø.K.
Annam ank. Port Pirie 1.11., derefter Suez/Port Said, Bri

stol Channel. — Asia afg. Penang 4.11. lil Port Swettenham, 
Singapore. — Bintang afg. Manila 31.10. lil Singapore, 
Bangkok. — Falstria afg. New York 28.10. til Kbhvn., 
Aarhus. — Fernplant ank. Kbhvn. 31.10. — Fionia afg. 
Gdynia 4.11. til Kbhvn. — India ank. Davao 2.11., derefter 
Legaspi, Penang. — Java pass. Finislerre 2.11. til Porl 
Said/Suez, Aden. — Jutlandia ank. Yokohama 2.11. — 
Kambodia afg. Hamburg 3.11. lil Kbhvn. — Kina ank. 
Kbhvn. 28.10., derefter Aalborg, Gøteborg. — Korea ank. 
Antwerpen 3.11., derefter Hamburg, Marseille. — Lalandia 
ank. Bangkok 20.10., derefter Singapore, Port Swetten
ham. — Magdala ank. Penang 4.11., derefler Port Swet- 
lenham, Singapore. — Malacca afg. Port Said 3.11. til 
Dunkirk, Anlwerpen. — Malaya ank. Rangoon 28.10., der
efter Chalna, Calcutta. — Manchuria afg. Guaymas 31.10. 
til Panama Canal, St. Thomas. — Meonia pass. Guardafui
2.11. lil Aden, Suez/Port Said. — Mombasa afg. Aden
20.10. til Karachi, Bombay. — Mongolia pass. Lizard 1.11. 
lil St. Thomas, Curacao. — Morelia afg. Beyrouth 2.11. 
til Genoa, Antwerpen. — Nikobar ank. Cebu 3.11., derefter 
sidste Philippinske havne og Pacific kysten. — Panama 
afg. Yokohama 1.11. til Hongkong, Manila. — Patagonia 
afg. Penang 2.11. til Madras, Colombo. — Pretoria pass. 
Gibrallar 3.11. lil Marseille, Genoa. — Seiandia ank. Gø
teborg 4.11., derefler Middlesbrough, Hamburg. — Seram- 
pore afg. Vancouver 1.11. til Japan, Hongkong. — Siam 
ank. Taranlo 4.11., derefter Port Said/Suez, Aden. — 
Tranquebar ank. Los Angeles 2.11., derefter San Fran
cisco, Colombia River.
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* 1 GRØN<WITZKE
Assurance

Kongens Nytorv 6 København K.

NYBYGNINGER Aalborg; Værft A/s
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

2 PONTONDOKKER 5 1100 TS. LØFTEEVNE

SKIBS- MASKIN-OG 

KEDELREPARATION

Telegramadr.: YARD BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD. Rigstelefon: 909

Telegram adr.: Flydedokken Telefon 269 (2 Lin.)
Rigstelefon 21

A/s ^VEVDBOIU; SKIBSVÆRFT
IVybygninger og reparationer 

hånd- og elektrohydrauliske styremaskiner

„VIKING“
Kompasser 
Loddent askiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter 
Søkort 
Sejlhaandbøger

SØLVER & SVARRER 
Norsk stitsant. kompasrettere 
Forlang m, katalog

Dampskibs aktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

«aam»

Telegr.-adr. »Uarluaona Telefon Central 12057

ALF JARL THURØE
ST. KONGENSGADE 40 

KØBENHAVN

Telefon Central 4390
Telegr.-Adr.: ALFJARL

Alt til elektrisk
SKIBSINSTALLATION

O
RADIO

O
VÆRKTØJ

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver*Forenlngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

Itatyskwnfuctt
for kul, olie og elektricitet

Forlang forslag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN S
Telf.i SU 3001

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1846 TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K.
Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.



NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger: 3 
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. 
Flydedok: Løftekapacitet 6800 ta. 
Ophalerbedding: - 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVERFT, Telefon: Rigs 3

GASOLIE 
DIESELOLIE
DANISH AMERICAN GULF OIL COMPANY A/S 
KVÆSTHUSGADE 3 • KØBENHAVN K. • C 5021
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Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer

By: Tsltfframadrtité:
Aarhus Aarhus Stevedore Compagnl 

Direktør L. Mikkelsen 
Foreningens Formand

Labore

Randere S. Christoffersen & Co. 
Stovcdore M. Jensen 
Næstformand og Kasserer

s

Købonhavn Hans Brnndt 
Medlem af Bestyrelsen

=

Aalborg Stovedorekompagnlet DIspatch =

Aarhus Hassing & Drescher s

Esbjerg Stevedore-Kompagniet A/8 Stevedore =

Frederikshavn Einar Sørensen =

Horsens Søren Andersen Stevedorlng E

Kalundborg Jørgen Schultz Schuiti =

Korsør Arbejdsgivernes Stevedore-Kontor =

Kastrup Søren Olsen =

København Holger Jørgensen Oldstevedore =
— Skjold Andersen =

— Julius Nlelsen’s Stevedore- E

forretning A/S =
— Flakholm Stevedore Co. A/S =

Løgstør Chr. S. Odgaard & Co. =

Nakskov Halfdan Rasmussen Andrea
Nyborg Henrik Baaballe Basballe =

N. Sundby Henry Petoreen
Odense Simonsen og Møller
Svendborg C. E. Jensen
Vejle Vejle Stevedoreforretning

v. Kaptajn Thygeeen
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd*)

TELEGR. STAL VÆRFT TELF. ODENSE 1859

AKTIESELSKABET

HELSINGØR SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
Telefon:1400 HELSINGØR • DANMARK Teleer.-Adr.: •Skib»v«rftet<

Nybygning og reparation af dieselmotor« og dampskibe. — Byggebeddinger for skibe indtil 430 fods længde. 
Fabrikanter af dampmaskiner, kedler og overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling vandrørakedler. 

2 tørdokker og 1 ophalingsbedding for skibe indtil 380 engl. fods længde.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS MARIAGER

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. »SHIPPING« — STATS-TELF. 10—TELF. 100 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 400

P. RUDBECK-LARSEN * MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

(Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler pas lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram-Adresse: »Charterlng Mariager« 

Post-Adresse: »Clmbria* pr. Mariager

FAABORG NAKSKOV

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

CASPER ANDRÉA’s EFTFLG.
VED

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION - ASSURANCE

HALFDAN RASMUSSEN
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

FAABORG NAKSKOV
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 0 & 606 RIGSTELEFON NR. 7

TELEGR.-AOR.J ..ANDRÉA'* TELEFON NR. 101, 400 A 010

HOBRO RANDERS

CHR. RØRHOLM CARL HASSAGER &. C°
EDSVOREN SKIBSMÆGLER Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler

HOBRO RANDERS
TELEFON 418 TELEGR. »RØRHOLM nOBRO« Telefoner 91 &. 92

Statstelefon 17 Ttlegr.Adr- »Hiutgtr*

KALUNDBORG SVENDBORG

JØRGEN SCHULTZ E. W. v. d. HUDE & SØN
Slaliautorberet Skibemagler

KALUNDBORG
Llogdi Agent

TELEFON TLGR.AOR.
NO. 4.001 SCHULTZ

Etableret 1852 A.THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf.: 25 (2 Lin.), 262 Telegr.-Adr.
Rigstelefon 2 »Hude«
Privat 1030 Giro Konto 12403 Svendborg

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Tei.egram»Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
i
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FRA UGE TIL UGE
TANKTONNAGEN

IScandinavian Shipping Gazcttes sidste nummer 
oplyses det, at man i almindelighed regner med, 
at verdens oliebehov takket være den omsiggribende 

mekanisering m. m. vil stige med 3—5 pct. årligt 
i de kommende år, og at behovet i visse situationer 
som f. cks. den, der er skabt af Korea-krigen, vil 
kræve en 8—10 pcl. forhøjelse af olieproduktionen, 
med tilsvarende stigning i behovet for tanktonnage. 
En støt årlig stigning på 5 pct. af verdens olie
forbrug i de kommende fem år vil, skriver bladet 
henvisende lil en artikel i The Motor Ship, betyde, 
al verdens tankflåde i løbel af denne tid må forøges 
med ca. 5.500.000 br.t. lanktonnage, men hvis olie
behovet kun normalt vil stige med 3 pct. årligt i 
de kommende fem år, falder behovet for ny tank
tonnage op til 1957 til noget under 3.000.000 br.t., 
og i så fald vil de 9 mill. br.t. lanktonnage, der nu 
er under bygning eller i ordre med færdigbygning 
indenfor denne tid, være mere end tilstrækkelig, 
ikke mindst når man tager hensyn til, at de nye 
tankskibes gennemsnitsfart cr langt højere end de 
nuværende tankskibes, således al deres årlige trans
portkapacitet er betydelig højere. Bladet anbefaler 
<lerfor til slut med støtte i engelske og amerikanske 
udtalelser, at man ved den kommende udvikling af 
tankflåderne tager hensyn til statistikkens klare 
tale og udviser en vis forsigtighed ved udarbejdel
sen af nybygningsprogrammerne.

M.S. »POONA«
. 7. november overtog Det østasiatiske Kom
pagni sin nybygning m.s. Poona, der er blevet 

bygget på Deutschc Werft i Hamburg. M.s. Poona, 
der søsattes d. 13. september, er på 10.160 tons dw. 
og har følgende hoveddimensioner: Længde mellem 
pp. 445', bredde 61', dybde til øverste dæk 38' 3" 
og dybgående ca. 27' 3". Hovedmaskineriet består 
af en 6450 ehk. MAN dieselmotor. Farten cr 15 knob. 
Skibet er afgået på sin jomfrurejse til Østen.

M.S. »HANNE SVEN«
. V. Scheepswerf Gidcon i Groningen, Holland, 
har fornylig afleveret nybygningen m.s. Hanne

Sven til rederiet Oluf Svendsen, København. M.s. 
Hanne Sven, der er et søsterskib til m.s. Olaf Sven, 
som Gideon-værftet afleverede til rederiet i foråret, 
er på 226 n.r.t. og lidt under 500 br.t. og laster 925 
tdw. — 62.000 cbft. grain, 59.000 cbft. bale. Skibet 
har følgende hoveddimensioner: Længde 63,15 m, 
bredde 9,3 m, dybgående 3,65 m. Hovedmaskincriel 
består af cn 1000 ihk. Crossley dieselmotor, der gi
ver skibet en normal fart på I2V2 knob. Skibet er 
forsynet med en 10 tons og tre 3 tons bomme, be
tjent af 4 hydrauliske spil, bygget i Esbjerg. Den 
elektrohydrauliske styremaskine er leveret af Svend
borg Skibsværft. Aptcringen for officerer og mand
skab omfatter hyggelige og smukt monterede kamre 
og messer. Skibet er med kaptajn J. Ertmann Jensen 
som fører og A. K. Philipsen som maskinchef afgået 
på sin jomfrurejse til Spanien, Afrika.

60 ÅR
nsdag d. 12. november fyldte cn af landets 
kendte skibsmæglere, indehaveren af det gamle 

skibsmæglerfirma Casper Andréa’s Eflf., Nakskov, 
skibsmægler Halfdan Hasmussen 60 år. Skibsmægler 
Halfdan Rasmussen indtrådte for 40 år siden, i 1912, 
i det gamle firma, hvis indehaver han nu er, og 
som han med stor dygtighed har ført frem til dets 
nuværende, betydelige omfang.

Skibsmægler Halfdan Rasmussens store faglige 
indsigt og hans betydelige arbejdskraft er der selv
sagt også blevet lagt beslag på udenfor firmaets 
egne virkefelter. Han er således medlem af besty
relsen for Provinsmæglcrforeningcn og næstformand 
i Sammenslutningen af danske havne samt medlem 
af Femern-rutc-komiteen. Allerede i 1929 blev han 
endvidere medlem af Nakskov byråd for senere at 
træde ind i bestyrelsen for Den Danske Købstad
forening m. in., ligesom også en lang række lokale 
tillidshverv er blevet lagt på hans skuldre, bl. a. som 
medlem af bestyrelsen for Lollands Handels- og 
Landbrugsbank, Nakskov Handelsstands Arbejdsgi
verforening m. v.

DØDSFALD
en kendte havariekspert, kaptajn Laurits Wind, 
er afgået ved døden efter længere tids svage

lighed d. 7. november, 71 år gammel.
Kaptajn Wind, der var født d. 10. august 1881 som 

søn af skovrider Otto Wind, kom tidligt til søs og 
sejlede derpå i en årrække som fører af Siam Steam 
Navigation Co.’s skibe i Østen, indtil han for en 
snes år siden gik i land for godt og blev knyttet til 
assuranceselskabet 'Danske Lloyd som havariekspert. 
Kaptajn Wind var cn retskaffen og helstøbt person
lighed, hvis mange venner med vemod vil modtage 
efterretningen om hans bortgang.

KULIMPORTEN

Importen af kul i oktober udgør 348.000 tons (mod 
279.000 i september) og af koks 147.000 tons 
(september: 129.000), hvortil kommer 30.000 tons 

brunkuls-briketter (26.500).
Af de 348.000 tons kul har England leveret 

214.000, Polen 122.000, Vesttyskland 9000 og Frank
rig 3000. Koksene fordeler sig med 69.000 tons fra 
Vesttyskland, 51.000 fra England, 6000 fra Polen, 
17.000 fra Belgien og 3000 fra Holland. Endelig er 
de 30.000 tons brunkuls-briketter kommet fra Øst
tyskland.

1866
om et led i financieringsplanerne for en mindre 
nybygning til 5—6 mill. kr. til Sverigesruterne 

har bestyrelsen for Dampskibsselskabet på Born
holm af 1866 besluttet at udvide selskabets aktie
kapital med 625.000 kr. til 2,5 mill. kr. Gamle ak
tionærer får fortrinsret, idet de for hver 300 kr. 
gamle aktier kan købe for 100 kr. nye aktier til 
kurs 103. Hvad gamle aktionærer ikke måtte tegne 
sig for, bliver udbudt i fri tegning til kurs 193. Teg-

Forsikringste//ra/7^'..--------------
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ningen finder sted i midten af december måned. 1 
1947 udvidede 66-selskabet også aktiekapitalen med 
(>25.000 kroner.

FRIHAVNEN
. 8. november var der rejsegilde på det om
byggede Amerika pakhus i Københavns Fri

havn. Ingeniørfirmaet Manniche & Hartmann, der 
udfører det store arbejde, har taget de mest mo
derne arbejdsmetoder med anvendelse af færdig
støbte elementer til mure og etageadskillelser i brug, 
så arbejdet kan være tilendebragt, inden juletrafik
ken fra Amerika for alvor sætter ind d. 17. decem
ber, to dage efter at Amerikapakhuset er lovet fær
digt.

NYT FRA PORTUGAL
en portugisiske regering har ved lov af 23. ok
tober 1952 ophævet kravet om, at skibe —

såvel portugisiske som udenlandske — der anløber 
portugisiske havne, skal forelægge behørigt udstedt 
eller viseret sundhedsbevis.

Denne ophævelse er sket i overensstemmelse med 
det internationale sanitære regulativ, som blev ved
taget d. 25. maj 1951 under den IV. verdenssund
hedskongres og trådte i kraft d. 1. oktober 1952.

DEN SVENSKE HANDELSFLÅDE
en svenske handelsflåde blev i september iår 
forøget med 4 i Sverige byggede motorskibe på

ialt 28.045 br.t., medens 3 molorskibc på ialt 
10.011 br.t. blev indkøbt i udlandet. I samme tids
rum forliste 1 dampskib på 1225 br.t., medens tre 
mindre skibe på ialt 459 br.t. blev ophugget. Til ud
landet solgtes 4 dampskibe på ialt 1957 br.t. og 1 
motorskib på 2564 br.t. Nettoresultatet blev altså, 
at dampskibenes antal formindskedes med 8 en
heder med ialt 3.657 br.t., mens motorskibenes an
tal steg med 6 på ialt 35.478 br.t. Handelsflådens 
formindskedes altså i månedens løb med to skibe, 
inens tonnagen steg med 31.821 br.t. Ved månedens 
udgang bestod flåden derpå af ialt 539 dampskibe 
med tilsammen 644.113 br.t., 740 motorskibe med 
ialt 1.765.157 br.t. og 631 inotorsejlere på ialt 65.535 
br.t. eller tilsammen 1910 skibe på ialt 2.471.805 
br.t.

NORGES HANDELSFLÅDE
fter en nettotilgang på 87.581 tons i juli kvartal 
talte den norske handelsflåde pr. 30. september

5617 skibe på tilsammen 6.167.473 brutto register
tons, oplyser Norges statistiske departement.

HVALFANGSTEN
valfangsten i Antarctic, der begynder d. 2. jan.
1953, vil blive drevet af ialt 16 kogerier og 3

landstationer. 7 af kogerierne er norske — ifjor del
tog 10 norske kogerier i fangsten — 3 er engelske, 
2 japanske, 1 sydafrikansk, 1 russisk, 1 hollandsk og 
1 drives i fællesskab af Tyskland, Grækenland og 
Panama. 2 af kyststationerne er norske og 1 argen
tinsk.

SOVJETRUSLANDS HANDELSFLÅDE
ational Federation of American Shipping op
lyser, at den russiske handelsflåde pr. 1. juli

1952 bestod af ialt 1.910.000 br.t., hvoraf passager
skibene tegnede sig for 256.000 tons, dry-cargo-ski- 
bene sig for 1.466.000 tons og tankskibene sig for 
188.000 tons. I 1939 bestod den russiske flåde af ialt 
2.204.000 br.t. Landets nybygningsprogram skal efter 
samme kilde bestå af ialt 57.000 br.t., hvoraf 26.000 
tons skal være tankskibe og resten dry-cargo- 
skibe, hvorimod Rusland ikke selv synes at bygge 
passagerskibe i øjeblikket men får dem bygget i 
andre jernlieppelande.

GASTURBINEN
he Sliell Transport and Trading Co. Ltd. har 
på basis af de erfaringer, der er blevet ind

høstet om bord i motortankskibet Auris, hvor en
gasturbine nu har været i drift i et år, besluttet at 
bygge et 18.000 tdw. tankskib, hvis hovedmaskineri 
skal bestå af to gasturbiner på tilsammen 8300 bhk. 
I m.t. Auris blev, som tidligere omtalt, et af de fire 
dieselaggregater, der oprindelig leverede strøm til 
det dieselelektriske hovedmaskineri, for et år siden 
erstattet med en gasturbine, der nu har været prø
vet med et meget gunstigt resultat. Der har praktisk 
taget ikke været foretaget eftersynsarbejder på tur
binen ude til søs året igennem, og i havn har efter
synene været minimale. Ingen af turbinens vitale 
dele har således, været åbnede siden sidste marts 
måned. Forbruget af smøreolie var mindre end en 
halv gallon pr. etmål.

BOMBAY’S HAVN
avnemyndighederne i Bombay er i øjeblikket 
ved at udarbejde to store projekter til en- ud

videlse og modernisering af havnen. Det ene pro
jekt omfatter en udvidelse af oliehavnen på But- 
cher Island og går ud på konstruktionen af en olie
kaj, der skal kunne modtage tre tankskibe ad gan
gen. Kajen skal være ca. 2400' lang og ca. 100' bred. 
Projektet omfatter endvidere etableringen af seks 
undervandsrørledninger fra kajen på Butcher Is
land til to olieraffinaderier, som opføres på Troni- 
bay Island. Det forventes, at arbejdet vil kunne på
begyndes i april 1953 og være færdigt i juli 1954. 
Projektet er anslået til at skulle koste ca. 45 mili. 
rupees. Det andet projekt tilsigter en forbedring af 
de allerede eksisterende dokanlæg Princess- og Vic- 
toria-dokkerne, bl. a. konstruktionen af en ny ind- 
gangssluse til de to dokker, forlængelse af visse 
kajer i Victoria Dock, anlæg af en ny tørdok m. m. 
Arbejdet, der påregnes at ville komme til at koste 
ca. 43 mili. rupees,, forventes påbegyndt i foråret 
1954 og afsluttet indenfor en tre-årig periode.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
S.s. Adolf Ronncbaum ex Brasilien

D.F.D.S.s dampskib Brasilien, der som omtalt er blevet 
solgt til Tyskland, liar under tysk flag fået navnet Adolf 
Ronncbaum.

Skibsregisteret
Rederiaklieselskabel Dantank, København, er ejer af 

m.s. (tankskib) Herbrand af København, OYNC, brullo- 
og neltotonnagen henholdsvis 9051 og 5484 tons. Selska
bets bestyrelse består af skibsrederne Bennet C. Kjellerup 
Hansen, Rungsted, Knud Hansen, Hellerup, Christian Con
rad Johan Harhoff, København, og Preben Harhoff, C.har- 
lollenlund. Selskabets korresponderende reder er Firma 
C. K. Hansen, København.

Skibsreder Niels Waldemar Hansen, Vedbæk, er ejer af 
nybygget galease med hjælpemotor Jens Wal af Køge, 
OYNZ, brutto- og nettotonnagen henholdsvis 149 og 70 
Ions.

M.s. Batria af Marstal, OZBG, er udslettet som solgt lil 
udlandet.

Rederiaklieselskabel af 1944, København, er ejer af ny
byggel m.s. Hanne Sven af København, OYNL, brutto- og 
nettotonnagen henholdsvis 500 og 226 tons. Selskabets di
rektør er Poul Bernhardt Per Svendsen, Genlofle.

S.s Brasilien af Vejle, OXGB, er udslettet som solgt til 
udlundet.

Brutto- og nellolonnageii for m.s. Nicoline Marsk af 
København, OXZO, er nu henholdsvis 6740 og 3910 tons.

Brutto- og nettolonnagen for m.s. Birgitte Torm af 
København, OYLE, er nu henholdsvis 6102 og 3556 Ions.

Fra svenske værfter
Søsætninger. D. 14. oktober søsattes ved AB Oskars- 

hanins Varv, Oskarshainn, et 2990 tdw. lastdampskib 
Vestanvik under bygning lil Rydbergs Rederier, Goleborg. 
Hovedmaskineriet skal bestå af en 1060 hk. Oskarshamns 
triple-ekspansionsdampmaskine. Farten skal være ca. 11 
knob.
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UGENS FRAGTBERETNING
Forholdene på fragtmarkederne har været lidt 

roligere i den forløbne uge og i enkelte trades 
har der kunnet konstateres mindre ratenedgange.

I transatlantisk fart sluttedes der igen adskillige 
både for kul fra Northern Range til forskellige eu
ropæiske destinationer, men efterspørgselen var 
knapt så livlig, og sidste officielt rapporterede båd 
fra Hampton Roads til Rotlerdam eller Antwerpen 
meldes sluttet til 38/-, men i begyndelsen af inde
værende uge meldes om afslutningen af 9000 ton
ner til 36/-. I øvrigt kan nævnes, at kul Hampton 
Roads Nordfrankrig sluttedes til $5.95 og på ster
lingbasis betaltes 42/6d. Amerikansk liberty slutte
des Hampton Roads/Porto Marghera til $8.80. Af 
anden kulforretning kan nævnes: kul Hampton 
Roads/Japan til rater mellem $8.10 og $8.25, kul 
Hampton Roads/Rio sluttedes til $5.85 for novbr. 
og $5.70 for decbr., Hampton Roads/Buenos Aires 
betaltes med 55/-. Korn fra Northern Range til Jugo
slavien blev gjort til $9.50 for en spot båd og $10.50 
for senere novbr. tonnage, korn Northern Range/ 
Eire betaltes med ll/9d. pr. qr. Der er ikke mange 
kornordrer tilbage fra St. Lawrence i denne sæson. 
En .enkelt båd sluttedes for hvede til Jugoslavien til 
62/6d., St. Lawrence/Brasilien sluttede 9000 ts. hve
de til $8.25 og senere til $8.35, hvede St. Lawrence/ 
Antwerpen eller Rotterdam sluttedes til $5.75 med 
hurtig losning option Marseille eller Genua til $1 
mere, men med knap så hurtig losning.

For europæisk regning er der ikke større efter
spørgsel efter sukkertonnage fra Vestindien. Mi- 
nistry of Food har nogle få mindre laster fra Cuba 
til UK. til omkring 60/-. Fire både sluttedes med 
sukker Cuba/Japan til henholdsvis $13 og på ster
lingbasis til 95/- for novbr. lastning og 90/- for 
febr./marts afskibning.

Korn fra Golfen til Genua sluttedes til $7.50; for 
britisk regning betaltes 12/- pr. qr. basis UK. med 
sædvanlige losseoptioner, prompt tonnage fik $8.25 
for korn fra Golfen til Brasilien, hvorimod lignende 
forretning for decbr. kun betaltes med $8; soyabøn- 
ner fra Golfen til Japan betaltes med $9.50. Kul fra 
Golfen til Santos sluttedes til $6.25, og 9000 ts. petro
leumkoks fra Port Arthur til Vestitalien betaltes 
med $7 fio.

River Plate markedet er stadig livløst, og der ven
tes ikke større forandringer førend den nye høst 
kommer frem til afskibningshavnene i begyndelsen 
af det nye år. Sukker fra Brasilien til Japan slut
tedes til 82/6d. fio., malm fra Victoria til Baltimore 
sluttedes til $4.50 for decbr. og $4.10 for janr., malm 
Rio/Baltimore betaltes med $4.10 janr. lastning.

Nordpacific markedet ligger en smule svagere, 
Korn til UK. sluttedes til 83/9d. med sædvanlige 

losseoptioner, lumber og stykgods fra British Co
lumbia til UK. sluttedes til 89/-, hvede fra Nordpa
cific til Indien sluttedes til 90/- til øst- og 97/6d. til 
vestkysten, en amerikansk båd fik $15.50 for hvede 
fra Nordpacific til Karachi. Kul fra Seattle til Ja
pan sluttedes til $7.25 fio. og malm fra Vancouver 
Island til Japan sluttedes til $7 fio.

Markederne i det fjerne Østen er stadig uden stør
re aktivitet. Malm fra Philippinerne til Northern 
Range sluttedes til $9. Fra Indien kan nævnes: malm 
Calcutta/Japan 61/3d. fio., kul Calcutta/Japan 55/- 
og kul Calcutta/Singapore 47/-.

Fra Australien var der ret livlig efterspørgsel ef
ter tonnage for afskibning af den nye høst, og 
adskillige både sluttedes for hvede til 92/6d. basis 
løs last ex-silo fra Vestaustralien til U.K. med sæd
vanlige lasteoptioner, løs havre sluttedes fra Vest
australien til UK. til 105/-, option Antwerpen/Ham- 
burg Range til 102/6d.; mel i sække fra Vestaustra
lien til Ceylon sluttedes til 67/6d. og sukker fra 
Quecnsland til UK. sluttedes til den uændrede rate 
122/6d.

Fra Sydafrika rapporteres ingen afslutninger. Suk
ker fra Mauritius til UK. sluttedes til 79/- for løs 
last.

Korn fra Sortehavet til UK. sluttedes lil 43/9d. 
med option af Antwerpen/Hamburg Range til 41/3d. 
Middelhavsmarkederne er uden større rateudsving. 
Bauxite fra Eleusis Bay til Rotterdam sluttedes til 
30/-, malm fra Melilla til Rotterdam betaltes med 
26/’6d., pyrites Huelva/Rotterdam sluttedes til 27/-, 
og for 4000 ts. fosfat fra Casablanca til WCUK. be
taltes 30/6d.

Raterne for kul og koks fra UK. til Danmark er 
stort set uændrede. Fra Polen er der ikke større ef
terspørgsel for Danmarks vedkommende, hvorimod 
adskillige både er sluttede for kul til Sverige, især til 
de nordlige havne. Raterne ligger omkring sv. kr. 
12.50 for større både til Stockholm med omkring sv. 
kr. 2 mere for Hernosand. ,Af trælastafslutninger 
kan nævnes: 500 favne props Gefle og Stugsund til 
ECUK. til 133/- pr. favn og for 600 favne props fra 
Kalmar til ECUK. betaltes 123/- pr. favn.

På tankmarkedet er efterspørgselen for europæisk 
regning stadig yderst begrænset, hvorimod ameri
kanske befragtere stadig viser betydelig aktivitet i 
kystfarten. Af afslutninger kan for europæisk reg
ning nævnes: Persian Gulf/Tyskland, dirty til USMC. 
nat, decbr., hvorimod en spot båd måtte acceptere 
lignende forretning til USMC. minus 25 pct. I ameri
kansk kystfart lå rateniveauet omkring USMC. minus 
l'A å 10 pct. for dirty og omkring USMC. plus 45 pct. 
for clean tonnage.

D. 28. oktober søsattes ved Kockums Varv, Malmø, et 
ca. 16.000 tdw. tankmotorskib Johannislius, under byg
ning til Trelleborgs Angfartygs AB, Trelleborg. Hovedma
skineriet skal bestå af en 2-takts, 7-cyl.. enkeltvirkende 
Kockuin MAN dieselmotor, 6300 ehk. Farten skal være 
14,6 knob.

Fra norske værfter
Den første norskbyggede Gotavcrken dieselmotor er l'or- 

nylig leveret af Frcdriksstads mek. Vcrksled til m.s. 
Byklefjell, der er under bygning på værftet til rederiet 
Olsen & Ugelslad. Motoren er på 4500 blik. Skibet skal 
afleveres d. 25. november.

Norske værfter har iår haft 15 livalfangerbåde under 
bygning, hvoraf de 13 allerede er afleveret, mens de to 
sidste først vil blive færdige næste år. 8 af de 13 færdig
byggede både er for norsk regning, 1 for britisk og 4 for 
japansk regning.

Rosenborg mek. Verksted Stavanger, afleverede d. 11. 
november et 16.200 tdw. tankmotorskib Astarte lil ACS 
Athene, (Jørgen Bang) Krisliansand. Hovedmaskineriel 

beslår af en Doxford dieselmotor, 5500 ehk., bygget af 
the Norlh Easlern Marine Engineering Co., Ltd. Wallsend. 
Farten er 13.75 knob.

Boganmeldelse
Nautisk Almanak 1953. Udgivet af Iver C. Weilbach 

& Co.
Firmaet Iver C. Weilbach &. Co. har nu udsendt sin 

af alle søens folk kendte og skallede nautiske almanak i 
en ny udgave for året 1953. Den nye udgave, den 32. fir
maet udsender, opfylder som sine forgængere sin opgave 
efter tidens krav og slår absolut på højde med del bedste,, 
der udgives kloden over af denne art. Almanakken følger 
som den har gjorl del siden 1946 de retningslinier for 
opstillingen af de astronomiske tabeller, som oprindeligt 
blev indført af Naval Observatory, Washington, U.S.A. 
Almanakkens forside viser i år et billede fra den gamle 
danske Ejdcrkanal, hvis historie fortælles i en længere 
illustreret artikel i almanakken. Bogen fås hos enhver 
boghandler og koster kr. 10.—.
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Carlsberg-nyt
Den 18. november sender Carlsberg Bryggerierne en ny 

drik på markedet. Det er cn tonic vand, Carlsberg Indian 
Quinine Tonic, der er fremstillet af de fineste originale 
råvarer og tilsat kinin. Den er forfriskende og stimuleren
de, hvadenten den serveres ren, eventuelt med en skive 
citron, eller blandet med gin.

Den nye Indian Tonic vil blive bragt i handelen med 
Carlsbergelcfanlcn som kendetegn — «dcn med elefanten«.
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50 år
D. 14 november fylder maskinchef i rederiet .1. Lau- 

ritzen /•’. Larsen 50 år. F. Larsen er maskinchef i m.s. 
Gerda Dan.

D.S.B.
Ved kongelig resolution af 28. oktober 1952 er skibs- 

inaskininesler linder Statsbanerne, Thorvald Florander, 
R. af D., Gcdser-ovcrfarten, efter ansøgning på grund af 
alder afskediget i nåde og med pension med udgangen 
af januar måned 1953.
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= VALUTAKURSER pr. 11. novbr. 1952 | 
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01%, Lissabon 24.15, Montreal 7.07%.
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| Positionsliste pr. 11. november 1952 |
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A. P. Moller
Hans Mærsk forv. ank. Bremen 10.11. — Gunvor Marsk 

forv. ank. London 20.11. — Betty Mærsk forv. ank. Indian 
Bay, Nfld. 13.11. — Lica Marsk forv. ank. Indian Bay, 
Nfld. 10.11. — Marit Marsk forv. ank. Dakar 10.11. —• 
Robert Marsk forv. ank. Baltimore 9.11. — Gudrun Marsk 
forv, ank. New York 14.11 — Ellen Marsk afg: Hongkong
7.11. til Bangkok. — Else Marsk forv. ank. Panama 15.11.
— Kirsten Marsk afg. Yokohama 9.11. — Agnete Marsk 
afg. Bombay 1.11. til Hongkong. — Mathilde Marsk Torv, 
afg. Basrali 12.11. lil Khorramshahr. — Emilie Marsk 
forv. afg. Djakarta 11.11. lil Tjilaljap. — Herta Marsk 
afg. Balikpapan 8.11. lil Kobe. — Jessie Marsk forv. afg. 
Dunkirk 10.11. — Vibeke Marsk ank. Kobe 8.11. — Ar
nold Marsk afg. New York 7.11. lil Panama. — Cornelius 
Marsk afg. Bangkok 7.11. til Djakarta. — Oluf Marsk 
forv. ank. Colombo 9.11. — Leise Marsk afg. Saigon
9.11. til Bangkok. — Sally Marsk forv. afg. Casablanca
10.11. til New York. — Gertrude Marsk afg. Panama 6.11. 
lil San Francisco. — Lcxa Marsk ank. Kobe 9.11. — 
Hulda Marsk afg. Newport News 2.11. til Panama. — 
Laura Marsk forv. ank. Iloilo 11.11. ■— Grete Marsk ank. 
Kobe 9.11. — Trein Marsk ank. Baltimore 31.10. — /lnna 
Marsk afg. Kobe 31.10 til San Francisco. — Peter Marsk 
forv. afg. New York 14.11. til Hampton. — Olga Marsk 
afg. San Francisco 8.11. til Manila. — Nicoline Marsk 
afg. Los Angeles 3.11. til Panama. — Jeppesen Marsk 
afg. Davao 8.11. lil Yokohama. — Kate Marsk afg. Buenos 
Aires 30.10. til Curacao. — Hente Marsk ank. Houston
30.10. — Aase Marsk forv. ank. Corner Brook 17.11. — 
Rosa Marsk forv. afg. Leghorn 11.11. — Nelly Marsk 
forv. ank. Gibraltar 11.11. — Emma Marsk forv. ank. 
Rotlerdam 10.11. — Charlotte Marsk torv. ank. Cardon
19.11. — Rrigit Marsk forv. ank. Mena al Ahmadi 14.11.
— Inge Marsk afg. Curacao 6.11. til Dakar. — Caroline 
Marsk afg. Emmaslad 20.10. lil Singapore. — Katrine 
Marsk forv. ank. Rio de Janeiro 13.11. — Henning Marsk 
forv. nfg. Teneriffe 10.11. — Marie Marsk afg. Singapore
7.11. til Mena al Ahmadi. — Eleonora Marsk forv. ank. 
Dunkirk 16.11. — Valkyrien Marsk forv. afg. Port de 
Bouc 9.11. — Mette Marsk forv. ank. Curacao 15.11. — 
Jane Marsk afg. Gibraltar 8.11. lil Mena al Ahmadi. ■— 
Elisabeth Marsk forv. ank. Palermo 15.11. for dok. -— 
Ebba Marsk forv. ank. Antwerpen 13.11. — Anglo Marsk 
forv. afg. Singapore 10.11. lil Mena al Ahmadi. — Gerd 
Marsk afg. Elang de Berre 6.11. lil Mena al Ahmadi. — 
Dorthe Marsk afg. Bec d’Ambcs 3.11. lil Ras Tanura.

Basse & Co.
London pass. Finisterre 11.11. p. v. t. Dakar. — Krusaa 

pass. Ushanl 10.11. p. v. t. Alexandria. — Oslo afg. Fama- 
gusta 10.11. til Larnaca. — Paris ank. Aorhus 5.11. — 
Egaa ank. Beira 5.11. — Else Basse afg. Torrevieja 6.11. 
til Vestmanø. — Susaa afg. Philippeville 10.11. lil Helsing
fors.

Draco
Salling ank. Amsterdam 9.11. — Skern afg. Gibraltar

7.11.
Dania

Cyril pass. Harstad 11.11. p. v. t. England. — Danfjord 
ank. Gdansk 3.11. — Danholm ank. Abo 10.11. — Tovelil 
afg. Grangemouth 11.11. til Ballangen.

Dansk Esso
Christian Holm ank. Leghorn 8.11., derfra Sidon og 

Bari. — Esso København forv. ank. Nyborg 28.11., derfra 
Esbjerg. — Esso Nyborg forv. ank. Nyborg 23.11., derfra 
Kalundborg.

Dansk-Fransk
Blekingc ank. Flensborg 23.10. — Bornholm ank. Mur

mansk 7.11., derefter Kalundborg. — Bretagne ank. Anl
werpen 4.11., derefter Las Palmas. — Grønland pass. Gi- 
brallnr 9.11. p. v. t. Finnart. — Halland forv. ank. Ma- 

>ladi 16.11. — Irland afg. Hamborg 29.10. lil Texas. — 
Normandiet ank. Matadi 1.11., derefter Boma. — Shetland 
afg. Port Said 9.11. til Gibraltar f. o. — Skotland pass. 
Brunsbiiltcl 9.11. p. v. I. Istanbul. — Slesvig afg. Hong
kong 8.11. til Kobe.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Stettin 16.11. — Concordia forv. 

ank. Aalborg 17.11. — Dania forv. ank. Aalborg 14.11. — 
Hafnia forv. ank. Fredericia 13.11. — Scandia forv. ank. 
Malmø 13.11.

Den kgl. grønlandske Handel
Umanak pos. 10.11. 60.29 n. 36.44 v. på v. t. Ivigtut. — 

Disko forv. afg. Kbhvn. 13.11. lil Julianehåb og Godthåb.
— Sværdfisken pos. 10.11. 60.34 n. 17.38 v. på v. t. Kbhvn.
— Tikerak ank. Godthåb 10.11. — Julius Thomsen pos.
8.11. udfor Søndreslrømfjord på v. t. Upernavik via Ege
desminde. — Annette S. forv. ank. Nanorlalik 10.11. — 
Mogens S. pos. 7.11. 63.17 n. 51.55 v. på v. I. Færøerne. — 
Sigrid S ank. Godthåb 7.11.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup afg. Oslo 11.11. lil Stettin, Aarhus. — 

Th. Adler Svanholm forv. ank. Vesterås 12.11. — IVm. Th. 
Malling afg. Aarhus 11.11. lil Gdansk, Kbhvn.

D.F.D.S.
Argentina ank. Kbhvn. 10.11., afg. ca. 13.11. til U.S.A.

— Arizona afe. Kbhvn. 8.11. via Las Palmas til Sydumeri- 
ka. — Arkansas ank. Istanbul 25.10., derfra til Algier, Va
lencia, Danm. — Bastholm nnk. Aarhus 8.11., derfra 11.11. 
til Randers, Aalborg, Gandia, Valencia. — Birkholm afg. 
Algier 10.11. til Malta, Calania, Palermo, Valencia, Dan
mark. — Bolivia afg. New York 10.11. til Oslo/Kbhvn. — 
Bygholm ank. Mersin 7.11., derfra til Famagusta, Limas
sol, Izmir, Istanbul. — California ank. Buenos Aires 5.11., 
derfra til Santos/Rio de Janeiro/Bahia. — Colombia ank. 
Sandarne 11.11., derfra lil Norrsundel/Skulskær/Gefle o.v.
— Diana nnk. Hull 10.11., afg. ca. 14.11. lil Kbhvn. — 
Dronning Alexandrine afg. Kbhvn. 12.11. lil Thorsh./Grøn- 
land. — Egholm afg. Izmir 9.11. til Alexandria, Port Said, 
Beirut, Laltakia, Cypern, Iskenderun. — Florida afg. Lis
bon 9.11. lil Algier, Malta, Levanten. — Hebe ank. Leilh
11.11., derfra forv. 12.11. til Newcaslle, Middlesbrough, 
Kbhvn. — Hindsholm afg. Kbhvn. ca. 19.11. til Newport, 
Swansea, Liverpool. — Hjortholm afg. Kbhvn. 9.11. til 
Antwerpen, Dunkirk, Levanten. — Katholm afg. Liverpool
8.11. lil Kbhvn., Odense, Randers. — Knudshoved afg. 
Kbhvn. ca. 15.11. til Gdynia. — Korsholm ank. Anlwerpen
11.11., afg. ca. 14.11. lil Kbhvn. — Lemnos afg. Anlwerpen
10.11. lil Casablanca, Tanger, Oran, Algier, Tunis o. v. — 
Louisiana ank. Ulansjo 9.11., derfra til Svand/Aarhus- 
U.S.A. — Maine ank. Izmir 8.11., derfra til Alexandria, Bei- 
rul, Cypern o. v. — Margrethe ank. Kbhvn. 11.11., afg. ca.
13.11. lil Odense, Aalborg, London. — Marocco afg. Mar- 
seille 10.11. til Tarragona, Valencia, Cartagena, Almeria, 
Kbhvn. — Melos afg. Lisbon 10.11. til Leixoes, Kbhvn. — 
Nevada afg. Norfolk 11.11. til Kontinentet. — Oregon ank. 
Goleborg 10.11., afg. ca. 11.-12.11. til U.S.A. — Paraguay 
ank. Aarhus 11.11., afg. ca. 14.11. til Kbhvn./U.S.A. — 
Rhodos afg. Livorno 10.11. lil Genoa, Marseille, Valencia, 
Kbhvn.— Rota ank. Kbhvn. 10.11., herfra 12.11. til Nak
skov, Odense, Aarhus, Leilh o. v. — Samos ank. Kbhvn.
7.11., herfra 11.11. til Hamburg, Anlwerpen, Middelhavet.
— Svanholm ank. Manchester 5.11., afg. ca. 22.-25.11. til 
Kbhvn. — Texas afg. Izmir 8.11. til Sicilien, Algier, Dan
mark. — Thyra ank. Hull 11.11., derfra 14.11. lil Kbhvn.
— Tomsk ank. Esbjerg 10.11., afg. 11.11. til Aalborg, Aar
hus, Odense. — Tula afg. Næstved 11.11. lil Korsør, Aal
borg, Antwerp., Danmark. — Tunis ank. London 11.11., 
derfra 14.11. lil Kbhvn. — Uruguay ank. New York 7.11., 
afg. ca. 12.11. lil Philadelphia/Galveston o.v. — Venezuela 
ank. London 9.11., afg. forv. 11.11. til Kbhvn. — Virginia 
ank. Dakar ca. 17.11., derefter Madeira/Lissabon/Kbhvn.

C. K. Hansen
Aggersborg forv. ank. La Guaira 7.11. — Brattingsborg 

pass. Hook v. Holland 9.11. til Rotterdam. — Christians-
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borg afg. Suez 7.11. lil Mena al Ahmadi. — Ellensborg 
ank. Lisbon 10.11., derfra lil Newport. — Flynderborg 
forv. afg. Jacksonville 11.11. lil Philadelphia. — Frederiks
borg ank. Leixoes 2.10., derfra lil Porl Talbot. — Lilleborg 
ank. Svendborg 8.11. for dok. — Nordborg afg. Swansea
10.11. til Barry. — Skodsborg pass. Finislerre 7.11. lil Las 
Palinas. — Spigerborg forv. ank. Philadelphia 10.11. — 
Taarnborg ank. Istanbul 4.11. — Uranienborg ank. Am
sterdam 9.11., derefler til Hamburg. —■ Ørneborg pass. 
Ushant 9.11. lil Dordrecht. — Herbrand ank. Willemstad 
Curacao 8.11.

Heimdal
Axel Carl afg. Pensacola 8.11. — Hans P. Carl ank. 

Sydney 10.11. — L. H. Carl afg. Cristobal 9.11. — Poul 
Carl ank. Brisbane 0.11.

Jutlandia
Gerda Toft forv. afg. Island 14.11. til Kbhvn. — Jens 

Toft afg. Casablanca 12.11. til Lissabon. — Karen Toft 
forv. afg. Bilbao 15.11. til Rotlerdam.

Kongssund
Kongshavn forv. ank. Rolterdam 12.11.

J. Lauritzen
African Reefer venles til Genova 14.11. — Argentinean 

Reefer forv. afg. Buenos Aires 11.11. — Bella Dan venlcs 
lil Charleston 13.11., nordg. — Eyyptian Reefer pass. Pa- 
nainakanalen 11.11. — Gerda Dan venlcs afg. Baltimore
18.11. lil Philadelphia. — Greta Dan ventes lil Callao
12.11., nordg. — Indian Reefer venles afg. Sanlos 11.11.
— Jeton Dan vcnles afg. Bilbao 12.11. lil Emdcn. — Jutta 
Dan venles afg. Oran 12.11. lil Sydfinland. — Kamma 
Dan ventes pass. Panamakanalen 12.11., sydg. -— Katja 
Dan pass. Kielerkanalen 11.11. p. v. t. Rouen. — Kista 
Dan vcnles afg. Napoli 12.11. lil Marseille. — Laila Dan 
ank. Kemi 9.11., derefter Rochester. — Laura Dan venlcs 
afg. Kbhvn. 12.11. til Preston. — Leena Dan ventes afg. 
New York 14.11. lil Chile. — Lilian Dan venlcs lil Aarhus
12.11., derefter Toppila. — Linda Dan afg. St. Louis du 
Rhone 9.11. til Valencia. — Lotta Dan pass. Kielerkanalen
10.11. p. v. t. Toppila. — Maria Dan forv. pass. Gibraltar
11.11. p. v. 1. Palermo. — Marna Dan venlcs til Callao
13.11., sydg. — Nerma Dan afg. Singapore 7.11. lil Porl 
Kembla. — Ninna Dan venles afg. Gdansk 12.11. til Stock
holm. — Paula Dan venlcs til Valparaiso 17.11., sydg. — 
Randa Dan afg. Amslerdam 10.11. til Måntyluoto. — Selma 
Dun afg. Jakobslad 8.11. lil Cardiff. —■ Silja Dan venles 
afg. Monlreal 15.11. lil Danmark. — Stina Dan ventes afg. 
Abo 12.11. lil Kolka. — Tessa Dan ventes lil New Orleans
16.11., derefter Chile. — Ulla Dan ventes pass. Helsingør
12.11. p. v. 1. Haukipudas. — Vilma Dan venlcs til New 
Orleans 15.11., nordg.

Motortramp
Stensby lasler Cochin. — Tureby afg. Geraldton 7.11. 

lil Christmas Island. — Vedby laster Vancouver Island lil 
New York og Philadelphia.

Myren
Asbjorn ank. Nakskov 24.10. — Astrid Kbhvn. — Birte 

forv. afg. Gdynia 13.11. til Bordeaux. — Chr. Sass ank. 
Morphou Bay 12.11., derefter Holland. — Clara Kbhvn. 
rep.

Norden
Norden ank. Fremanlle 11.11. — Nordfarer ank. Suez

12.11. ■— Nordhval ank. Karachi 10.11. — Nordkap afg. 
Winneba 11.11. til Lagos. — Nordkyn afg. Las Palmas
22.10. lil Hobart. — Nordpol ank. Haiphong 6.11. — 
Nordvest afg. Leghorn 11.11. til Beirut.

Orient
Astoria pass. Dover 1.11. p. v. 1. U.S.A.s østkyst. — 

Westralia ank. Calculla 10.11., derefter U.S.A.s østkyst.
Progress

Valborg Nielsen ank. Paslclillo 4.11. — Elisabeth Niel
sen afg. Baltimore 6.11. — Else Nielsen ventes 13.11. lil 
Wilminglon, Delaware. — Lily Nielsen afg. New Orleans
6.11. — Henry Tegner ank. Antwerpen 8.11. — Ellen Niel
sen ank. Valencia 7.11. — Hugo .Nielsen ank. Kbhvn. 3.11.
— Margrete afg. Kbhvn. 10.11. — Karen pass. Skagen 6.11.
— Marx afg. ant. 11.11. fra Stcllin. — Sophie afg. Warne- 
miinde 10.11. — Thyra forv. Rotlerdam 14.11. — Fylla 
afg. Pernoviken 8.11.

L. IL Schmith & Co.
Jane Lanng ank. Flensborg 11.11.

Sø- og Transportforsikring 

samt alle øvrige 

Forsikringsarter

FORSIKRINGSAKTIESELSKABETNORDLYSET
DR. TVÆRGADE 21 — KØBENHAVN K.

TELF. »BYEN 2680

Torm
Birgitte Torm nnk. Buenos Aires 2.11. — Estrid Torm 

afg. New York 10.11. — Herdis Torm ank. Carlelon 7.11.
— Olga Torm afg. Montreal 5.11. — Gerd Torm ank. Nak
skov 3.11. — Tekla Torm afg. New York 1.11. — Agnete 
Torm afg. Rio de Janeiro 7.11. —■ Kirsten Torm afg. Bo
ston 10.11. — Gertrud Torm afg. Si. John 8.11. — Ragn
hild Torm ank. Istanbul 10.11. — Hctvig Torm afg. Aga- 
dir 5.11. — Thyra Torm afg. Ceula 4.11. — Gyda Torm 
afg. Durban 29.10. — Anne Torm ank. Gdansk 2.11. — 
Hilde Torm ank. Ymuiden 8.11. — Gudrun Torm ank. 
Kbhvn. 31.10. — .Alice Torm ank. Emden 9.11. —• Gunhild 
Torm afg. Gdynia 7.11.

Vendilu
E. M. Dalgas ank. Burutu 9.11. - Otto Petersen afg.

Izmir 11.11. til Islanbul. — P. N. Damm ventes anl. Las 
Palmas 20.11. p.v.t. Bordeaux.

Ø.K.
.Annam ank. Porl Pirie 1.11., derefter Suez/Port Said, 

Bristol Channel. — -Isia afg. Singapore 9.11. lil Bangkok, 
Saigon. — Bintang afg. Singapore 9.11. lil Bangkok. — 
Falstria ank. Aarhus 11.11., derefter Kbhvn. Gøteborg. — - 
Fionia ank. Kbhvn. 5.11. — India ank. Legaspi 8.11., der
efler Penang, Madras. — Java pass. Cap Bon 7.11. til Port 
Said/Suez, Aden. — Jutlandia ank. Yokosuka 2.11. — Kam- 
bodia ank. Kbhvn. 5.11., derefler Gøteborg, Antwerpen.
— Kina ank. Gøteborg 7.11., derefter Oslo, Hamburg. — 
Korea afg. Hamburg 10.11. ti) Marseille, Genoa. — Lalan- 
dia afg. Bangkok 10.11. lil Singapore, Port Swettenham.
— Magdala afg. Singapore 9.11. til Bangkok, Manila. — 
Malacca pass. Gibrallar 10.11. til Dunkirk, Anlwerpen. — 
Malaya ank. Chalna 2.11., derefter Calcutta, Madras. — 
Manchuria afg. Cristobal 7.11. lil St. Thomas, Antwerpen.
— Meonia ank. Beyrouth 10.11., derefter Genoa, London.
— Mombasa ank. Bombay 7.11., derefler Colombo, Madras.
— Mongolia pass. Flores 4.11. lil SI. Thomas, Curacao. —• 
Morelia pass. Gibraltnr 10.11. lil Anlwerpen, Rolterdam. — 
Nikobar afg. Bislig 10.11. lil sidste Philippinske havne og 
Pacifikkyslen. — Panama afg. Hongkong 9.11. lil Manila 
og sidste Philippinske havne. —■ Patagonia afg. Colombo
10.11. lil Aden og Suez/Port Said. — Poona ank. Kbhvn. 
8.1t., derefter Hamburg, Antwerpen. — Pretoria pass. Mes- 
sina 9.11. til Porl Said, Aden. — Selandia ank. Middles
brough 8.11., derefter Hamburg, Rotlerdam. — Serampore 
afg. Vancouver 1.11. lil Japan, Hongkong. — Siam afg. 
Taranlo 10.11. lil Port Said/Suez, Aden. — Tranquebar 
nfg. Los Angelos 6.11. til Colombia River, Sealtle.
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Aabenraa Rederi A/S, Aabenraa.
D/S »Acliv«, København.
D/S af 1912.
Chr. Andersen.
D/S »Ballic«.
A. II. Basse, Rederi A/S.
D/S Bothnia.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne. 
C. Clausen.
D/S Concordia, Svendborg.
D/S »Dania«.
Danish American Gulf Oil Transport 

Co. A/S.
D/S »Dannebrog«.
A/S Del Danske Kulkompagni.
D/S »Draco«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Del Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Del Dansk-Norske Dampskibsselskab.
I/S D.F.B. & A/S Em. Z. Svitzers 

Bjergnings-Entreprise.
D/S »D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S.
D/S »Hafnin«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A/S, Aabenraa.

Albert Jensen A/S.
D/S »Jutlandia«.
Rederi A/S Kongssund.
Rederi A/S Kosmos, Aarhus. 
J. Lauritzen.
A/S »Molorlramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller.
A. P. Møller, Tank &. Liniebaade.
D/S »Nautic«.
D/S »Nordon«.
D/S »Orient«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
D/S »Progress«.
I/S Einar Schmith & Lanng.
A/S Det Store Nordiske Telegraf-Selskab. 
D/S Svendborg A/S.
Hans Svcnningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise’ 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet.
A/S Jens Toft.
D/S »Torm«.
D/S »Vendila«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
A/S Det Østasiatiske Kompagni.
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Nummer 46 FREDAG DEN 21. NOVEMBER 1952 59. årgang

FRA UGE TIL UGE
SIKKERHEDSKONVENTIONEN

en nye konvention om sikkerhed til søs, der 
blev vedtaget på Søfartskonferencen i London 

i 1948, trådte i kraft d. 19. november i år. Konven
tionen er meget omfangsrig og indeholder bl. a. be
stemmelser om radiotjenesten og radioanlæg om 
bord i skibe, forskrifter for skibes bygning og ud
styr m. v., nye, skærpede bestemmelser om sikker
hedstjenesten i skibe, bestemmelser angående be
mandingen af redningsbåde i visse passagerskibe, 
og om transport til søs af farligt gods og endelig 
nogle nye bestemmelser om særlige sikkerhedsfor
anstaltninger i skibe, bl. a. angående redningsflåder 
i alle ikke-passagerskibe på 500 br. t. og derover. 
Redningsflåderne, der skal være af en af myndig
hederne godkendt type, skal være anbragt således, 
at de kan flyde op af sig selv, hvis skibet skulle 
synke og således, at det ikke er nødvendigt at flytte 
dem under losning eller lastning. Der findes endvi
dere forskrifter om redningsmateriellet i passager
skibe, der bl. a. skal omfatte flydemidler i et sådant 
omfang, at de kan optage alle ombordværende per
soner. I forskrifterne for skibes udstyr m. m. lægger 
man særlig mærke til bestemmelserne om installa
tionen af godkendte brandalarm- eller brandvisnings
anlæg i skibene m. m.

Skønt konventionen altså som nævnt trådte i kraft 
d. 19. ds., vil der sikkert gå nogen tid, før man kan 
overse, hvorledes de enkelte lande fortolker dens 
mange bestemmelser, ligesom man endnu i nogen 
tid må regne med, at det vil blive nødvendigt for 
søfartsmyndighederne i de forskellige lande at give 
visse dispensationer. Det gælder vel ikke mindst be
stemmelserne om anskaffelsen af de nye rednings
flåder og deres installation om bord.

FRAGTRATETALLET
et danske fragtratetal er beregnet til 121 for 
oktober 1952. I september måned var tallet 127.

Siden årets begyndelse er fragtratetallet faldet i alt 
knap 50 pct., og fragtraterne ligger herefter i gen
nemsnit ca. 40 pct. lavere end på samme tid sidste 
år, men er stadig højere end ved Koreakrigens ud
brud for 2 år siden.

Den meget stærke nedgang i indeværende år må 
ses på baggrund af, at de korijunkturfølsomme 
trampfartsrater var stærkt stigende gennem året 1951 
som følge af højkonjunkturen på fragtmarkederne 
efter Koreakrigens udbrud i midten af året 1950.

Bevægelserne i fragtraterne har i den forløbne 
måned ligesom i foregående måned været meget 
uensartede. Den nedadgående bevægelse har især 
gjort sig gældende for frugt-, olie- og malmraternes 
vedkommende, hvorimod navnlig trælast- og korn
raterne viser stigning. Enkelte noteringer har været 
uforandrede, således inden for gruppen kul.

M.S. CORT ADELER
kandinavisk Linietrafik, København, har lejet 
m.s. Cort Adeler af A/S Larvik-Frederikshavn-

ferjen, Larvik. M.s. Cort Adeler, der i øjeblikket lig

ger oplagt i Oslo, blev bygget i 1924 på Germania- 
værftet i Kiel som lystyacht til amerikanerinden 
Barbara Hutton. Det er på 1527 br.t. og liar i øje
blikket to dieselmotorer på tilsammen 1650 bhk. som 
hovedmaskineri. Farten er 13 knob, men maskineriet 
skal moderniseres, så farten bliver ca. 14.5 knob. 
Ved krigsudbruddet i 1939 blev skibet stillet til rå
dighed for det britiske admiralitet, der anvendte 
det som hjælpekrydser for i 1948 at sælge det til det 
norske rederi til indsættelse på ruten Frederikshavn- 
Larvik. Under dansk ledelse vil skibet i slutningen af 
januar afgå på krydstogt til Middelhavet, for fra 
midten af juni til midten af september at blive ind
sat på ruten Aarhus-Helsingborg, hvor det forøvrigt 
foretog prøveture i sommer.

Skibet kommer til København for eftersyn in. m. 
omkring 1. december. Lejemålet gælder for 1 år, 
hvorefter skibet forventes overtaget af det danske 
selskab i 1954.

M.S. LOTTE SKOU SOLGT
ederiet Ove Skou har fornylig solgt sit nybyg
gede motorskib Lotte Skou til ct fransk rederi.

M.s. Lotte Skou, som rederiet for kun kort tid siden 
overtog, er på ca. 6950 tdw. og er bygget ved Ho- 
waldtswerke i Hamburg i 1952. Rederiet liar der
efter som erstatning for m.s. Lotte Skou bestilt et 
lignende skib hos B. & W.

KONSULATERNE
rian North Letuis, der den 28. juli 1952 blev ud
nævnt til ulønnet dansk vicekonsul i S. Vincent

under det kgl. generalkonsulat i Lissabon, er blevet 
anerkendt i nævnte egenskab af den portugisiske re
gering.

ORION
å en d. 13. ds. i Dampskibsselskabet »Orion« af
holdt 2. ekstraordinære generalforsamling ved

toges det på generalforsamlingen den 3. d. m. frem
satte forslag fra bestyrelsen om udvidelse af dens 
medlemsantal fra 4 til 5 foruden den korresponde
rende reder.

Som nye medlemmer af bestyrelsen valgtes bank
direktør N. Byrup, Handelsbanken, og direktør Ei
nar Dessau.

SOPHUS BERENDSEN A/S
ivilingeniør Aksel Ebbesen, hidtil afdelingsin
geniør i NESA, indtræder fra 1. januar 1953

som leder af den tekniske afdeling i Sophus Be- 
rendsen A/S.

A. Ebbesen afløser civilingeniør Arthur K. Peter
sen, der efter fælles overenskomst fratræder sin 
stilling i løbet af året 1953.

D.F.D.S.’s RUTER

I årene efter krigen er rejselysten steget stærkt 
for alle ruter, og stigningen er, særlig for de 

udenlandske ruters vedkommende, størst indenfor 
sommersæsonen, således at efterspørgslen her har 
nået meget store højder. Ved indsættelse af nye og 
hurtigere skibe m. m., har selskabet på de vigtigste 
ruter kunnet efterkomme de stigende krav. Således

Husk til Deres Nybygning
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er der i sommersæsonen på de indenlandske ruter 
etableret dag- og natsejlads, på Esbjerg/Harwich-ru- 
ten er der nu G ugentlige afgange i hver retning, på 
København/Oslo-ruten er der sket en fordobling af 
afgangene ved indsættelse af ekstraskib og på Fin
landsruten er fartplanen gradvis forøget til 2 ugent
lige afgange i hver retning.

Siden 1949 har selskabet besejlet ruten Køben- 
havn/Newcastle i ugentlig fart med m.s. Parkeston, 
der sidste sommer ofte har været fuldt belagt med 
passagerer, medens der i den øvrige del af året kun 
har været få rejsende. Skibet har samtidig medtaget 
landbrugsprodukter til England, og det har derfor 
været muligt at drive ruten hele året. For nu i som
mertiden at forøge passagerkapaciteten på denne ru
te, vil man i tiden 23/6—13/9 1953 lade m.s. Parke
ston sejle mellem Esbjerg og Newcastle, hvorved det 
bliver muligt at udføre 2 ugentlige afgange i hver 
retning. Fartplanen lægges i tilslutning til det alle
rede eksisterende lyntog »Englænderen« mellem Kø
benhavn og Esbjerg, hvorved rejsetiden mellem Kø
benhavn og Newcastle nedbringes til ca. 30 timer.

Der er herved ikke alene skabt en god forbindelse 
fra Nordengland og Skotland til Danmark, men også 
via København til det øvrige Skandinavien, idet lyn
toget »Englænderen« i København har tilslutning til 
aftenhovedtogene til de andre skandinaviske lande.

På samme måde som andre trafikmidler har van
skelighed ved at imødekomme det stigende krav tiJ 
befordring af biler, har dette også været tilfældet 
for DFDS, men for også på dette punkt at gøre en 
indsats, vil man i den tid, ruten går til Esbjerg, se 
bort fra transporten af landbrugsprodukter m. m. 
med dette skib, idet det i denne periode kun vil 
blive benyttet til befordring af passagerer og biler, 
og det vil blive indrettet, så det kan medtage 30—40 
biler pr. rejse.

Også »billigrejser« for ungdomsgrupper m. m. er 
der tænkt på, idet der vil blive indrettet en særlig 
gruppeaptering, som fortrinsvis vil blive stillet til 
rådighed for ungdomsgrupper, der ikke stiller for 
store krav til komforten.

Frederikshavn/Oslo ruten: For i sommersæsonen 
at kunne forøge passagerkapaciteten på denne rute, 
vil selskabet indsætte et ekstraskib — s.s. Frederiks
havn — således at der i sommersæsonen med dette 
skib og m.s. Vistula bliver 6 ugentlige afgange i hver 
retning.

DFIDS har lagt sin fartplan, så den korresponde
rer med »Nordpilen«’s afgangs- og ankomsttider til 
Frederikshavn. Denne forbindelse vil sikkert være af 
international betydning, idet man herefter på 24 ti
mer kan komme fra Oslo til Hamborg og herfra vi
dere til det øvrige kontinent. Da s.s. Frederikshavn 
vil kunne medtage ca. 25 biler pr. rejse, vil de 2 
skibe ialt kunne transportere over 100 biler om 
ugen hver vej. Ved fordobling af Frederikshavn/Os-
lo-ruten vil der på denne rute og København/Oslo- 
ruten ialt i sommersæsonen være 12 afgange om 
ugen mellem Danmark og Norge i hver retning.

KRYOLIT-EKSPORTEN

I årets ni første måneder er der eksporteret for
23,2 mill. kr. renset kryolit fra kryolitselskabet 

Øresund A/S., og tallet vil til nytår nå op på 31 mill. 
kr., repræsenterende 25—26.000 tons. Det betegner 
rekord for et enkelt år.

Endvidere sælges der store partier urenset kryolit 
til USA. Det leveres direkte fra brudene på Grøn
land til Philadelphia for rensning i byen Natrona i 
nærheden af Pittsburg. I årets ti første måneder 
drejer det sig om 25.000 tons til en værdi af 12,8 
mill. kr.

Efter hvad Erhvervenes Oplysningsråd erfarer, har 
kryolitselskabet Øresund A/S. imidlertid meddelt af

tager-landene, at leverancerne må reduceres med en 
trediedel i de nærmest kommende år for herefter 
at dale yderligere, indtil eksporten helt indstilles fra 
1964—65. I løbet af omkring tolv år vil de grøn
landske gruber nemlig være helt udtømt.

Fra dette tidspunkt må verdens-behovet dækkes 
af syntetisk kryolit, som allerede fremstilles i stor 
udstrækning i USA, hvor man indstiller sig på at 
sætte den årlige produktion op fra 36.700 tons nu 
til 55.000 i 1955.

Den stærkt stigende efterspørgsel efter grønlandsk 
kryolit i de senere år skyldes oprustningen som føl
ge af Koreakrigen.

HOLLANDSKE BETRAGTNINGER
et kendte hollandske tidsskrift Economish-Sta- 
tistische Berichten har fornylig bragt en arti

kel, hvori forfatteren J. A. P. van Wijck, analyserer 
ni førende hollandske rederiers finansielle position. 
Disse rederier repræsenterer 77 pct. af landets han
delsflåde med undtagelse af tankskibe tilhørende de 
store olieselskaber og coasters under 500 br.t. For
fatteren understreger, at mens verdens dry-cargo og 
passagertonnage er steget med 20 pct. siden 1939 er 
den hollandskregistrerede dry-cargo tonnage kun 
steget med 18 pct. og passagertonnagen formindsket 
med 30 pct., hvorimod den hollandskejede coaster
tonnage er steget med ikke mindre end 41 pct. Den 
hollandskejede tanktonnage er kun steget med 16 
pct. siden 1939 mod en stigning i verdenstanktonna
gen på 59 pct.

Bortset fra et rederi, der ejer 5 pct. af landets 
handelsflåde og som ikke offentliggør anskaffelses
priser og afskrivningsbeløb, beløb handelsflådens 
anskaffelsespris sig pr. 31. december 1951 til 1.071 
million gis., hvoraf 654 mill. gis. var afskrevet, et 
beløb, der var lidt større end den anslåede værdi
forringelse, når man regner med en levealder på 20 
år. Tonnageprisen er jo imidlertid steget betydeligt, 
så de foretagne afskrivninger repræsenterer sam
men med 334 mill. gis., der er afsat til erstatnings
nybygninger, rundt regnet kun 75 pct. af de beløb, 
der med de nugældende nybygningspriser vil kræves 
til anskaffelse af de nødvendige fornyelser.

Rederiernes likvide beholdninger beløb sig ved 
udgangen af 1951 til 530 million gis., men efter fra
drag af gæld og pantehæftelser og af 160 mill. gis. 
der skal betales for allerede bestilte skibe, beløb det 
likvide nettobeløb sig kun til 118 mill. gis., hvad der 
dårligt nok kan anses for at være tilstrækkeligt til 
at tilfredsstille de krav, som en nødvendig fornyelse 
af tonnagen vil stille.

FRA SØ,' HAVN OG VÆRFT
Underholdningsaftcner for sofolk

Den næste, underholdningsaften vil finde sted fredag den
28. november 1952 kl. 20 i Søfarlsklubbcns lokaler, Nyhavn 
63, stuen.

Aftenens program er: kl. 20—21: skuespiller Erik Pers
son optræder med en munter humorcocktail og dyreimila- 
lioner; kl. 21—22: fællessang under ledelse af kommune
lærer Find Henriksen.

Underholdningens leder bliver Søfartsklubbens servicc- 
og konlaklmand, forfatteren Børge Mikkelsen.

Fra svenske værfter
Afleveringer. D. 28. oktober afleverede Eriksberg, Gole

borg, et 13.430 tdw. tankmotorskib Favor til Sam. Ugel
slads Rederi A/S, Oslo. Hovedmaskineriet består af en 
6-cyl. Eriksberg dieselmotor, 2-lakls, cnkellvirkendc, 6250 
ehk. Farten er 14^ knob.

D. 30. oktober afleverede Golaverken, Goleborg, et 16.010 
Idw. tankmotorskib Sarila lil A/S Uglands Rederi, Grim- 
slad, Norge. Hovedmaskincriel beslår af cn 8-cyl. 2-takts, 
cnkcltvirkcndc Gotaverken dieselmotor 7350 ihk. Farten 
cr 14 % knob.
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UGENS FRAGTBERETNING
Den svagere tendens, der har præget fragtmarke

derne i de sidste par uger, har også gjort sig 
gældende i den forløbne uge. Der er stadig adskillige 

kulordrer fra Northern Range til Europa, men der 
er rigelig tonnage disponibel og resultatet har der
for været, at raterne er faldet et par shillings. I for
hold til 38/- betalt Hampton Roads/Antwcrpen eller 
Rotterdam i begyndelsen af ugen, ligger raten nu 
omkring 36/- med det sædvanlige tillæg på l/6d. for 
losning tysk Nordsøhavn. Kul Hampton Roads/Nord- 
frankrig sluttedes til 41/6d. Af anden kulforretning 
kan nævnes: Hampton Roads/Japan, flere både til 
rater omkring $8.20/$8.25, kul Hampton Roads/Rio 
sluttedes til $5.70 og Hampton Roads/Buenos Aires 
til 57/6d. Korn fra Baltimore til Antwerpen slutte
des til $5.75, korn Northern Range/Jugoslavien be
taltes med $9.75 til amerikansk liberty og korn 
Northern Range/Tricst fik tonnage til $7.60. Sejl- 
ladsen på St. Lawrence må snart indstilles for den
ne sæson, og der rapporteres kun om et par afslut
ninger derfra, nemlig 8.800 tonner lil Brasilien til 
$8 med option af losning Havrc-Hamburg Range til 
$5.75 med 3000 ts. losning eller Nordfrankrig til 
$6 med 1000 ts. losning og 9000 tonner for byg til 
Japan til $10.15.

Fra Cuba sluttedes 4 både med sukker til Japan; 
på dollarbasis betaltes $13 og på sterling basis slut
tedes til 100/- for novbr. og 90/- for decbr. lastning. 
Golfen er uden større efterspørgsel. Korn til Rotter
dam sluttedes til $7; for britisk regning betaltes 11/ 
6d. pr. qr. til UK. med option losning Antwerpen 
eller Rotterdam til 10/10J4d. pr. qr. og 9500 tonner 
sluttedes Golfen/Danmark til 55/-.

Fra River Plate sluttedes finsk 6600 tonner til Ant- 
werpen/Hamburg Range til 68/9d. basis 65 cbft., fra 
n.a. San Lorenzo til Indien sluttedes til 84/- for janr. 
lastning; to både sluttedes for sukker fra Recife til 
Japan til 87/6d. fio. for novbr. og 85/- for decbr. 
lastning. Malm fra Rio til Baltimore betaltcs med 
$4.70.

Vestkysten af Sydamerika er stadig uden større 
aktivitet. Salpeter fra Chile til Italien kan gøres til 
75/- med fri losning for decbr. lastning. Fra Nord
pacific er der sluttet yderligere tonnage for korn til 
Indien, men raterne har været vigende, idet sidste 
slutning blev gjort til 90/- basis vestkysten, hvilket 
svarer til 82/6d. basis østkysten. Ugens foregående 
afslutninger har ligget 5/- højere. Lumber og styk
gods til UK. er sluttet til 88/6d. på sædvanlig fio. 
basis, og for hvede fra Nordpacific til UK. betaltes 
80/- med 3/- mindre for Antwerpen/Rotterdam. I 
Intcrcoastal trade indikeres $10 per ton d.w. fio. 
Østens markeder er stadig uden større aktivitet. Ris 

fra Shanghai og Whampoa til Colombo sluttedes til 
62/6d. med fri lastning. Fra Indien kan nævnes: 
malm fra Vizagapatam til Baltimore til $10.50, kul 
Calcutta/Japan til 55/-, malm Marmagoa til Rotter
dam til 62/6d. decbr. lastning, en spot båd fik malm 
Marmagoa til Antwerpen og Calais til 85/- på liner 
terms, og for malm Bombay/Norlhern Range betal
tcs $10.75.

Fra Australien sluttedes yderligere tonnage for 
britisk regning til UK. til 85/- basis løs last ex-silo 
fra Vestaustralien med sædvanlige lasteoptioner, 
mel i sække fra Vestaustralien til Ceylon betaltes 
med 67/6d., flere både sluttedes for byg i sække fra 
Sydaustralien eller Victoria til Holland til rater mel
lem 105/- og 107/6d. Malm fra Ny Kalcdonien til 
Northern Range sluttedes til $15.50.

Fra Sydafrika er der stadig kun ringe forretning. 
En enkelt båd sluttedes for malm fra Lourcnco Mar- 
ques til Golfen til $7.50, fio.

Korn fra Sortehavet til UK. sluttedes til 42/6d. 
med option af Continentet A/H. Range til 40/-, fri 
lastning. Middelhavsmarkederne er uden større æn
dringer. Malm fra La Goulette til Ymuiden eller Am
sterdam sluttedes til 22/-, bauxitc fra Eleusis Bay til 
Rotterdam betaltes med 30/-, fosfat fra Sfax til UK. 
sluttedes til 34/- basis 2 lossehavne, pyrites fra Hu
elva til Holland betaltes med 26/6d., og pyrites fra 
Huelva til Danmark sluttedes til 33/-.

I vore hjemlige farvande ligger raterne en kende 
bedre for kul fra UK. til Danmark. Stor tonnage er 
sluttet til 14/- fra østkysten til god dansk havn. Fra 
Polen ligger raten omkring kr. 17 for mindre både 
til nordligst Aarhus. Fra tyske Nordsøhavne er der 
stadig enkelte kokslaster til uændrede rater. Fra den 
sydlige Østersø er der stadig enkelte propslaster i 
markedet til UK., raten ligger omkring 130/- per 
favn for mindre både fra nordligst Oscarshamn til 
ECUK.

På tankmarkedet er forholdene uden ændringer 
af betydning. Efterspørgselen for europæisk regning 
er stadig minimal, hvorimod den amerikanske kyst
fart stadig er livlig. Rateniveauet er uændret om
kring USMC. minus 10 pct. for dirty tonnage, hvor
imod der for clean tonnage betales omkring USMC. 
plus 40 pct. å 50 pct. Dirty tonnage er sluttet for 
consecutive rejser fra ult. novbr. til nit. marts til 
USMC. plus 5 pct. for første rejse og derefter USMC. 
plus 15 pct. for den resterende periode. Fra London 
foreligger der iøvrigt nu meddelelse om, at de store 
olieselskaber er enedes om en ny Freight Scale til 
afløsning af MOT. raterne, og at denne nye tarif er 
effektiv fra 13. novbr. Endnu foreligger der ikke 
officiel rapport om afslutninger baseret herpå.

Sømandsmissionen
Sømandsmissionen har udsendt regnskabet for mærke

dagen den 2. april. De samlede indtægter blev 85.465 kr. 
og overskudet 69.530 kr., hvoraf Dansk Sømandskirke i 
fremmede Havne får 44.251 kr. og Indenlandsk Sømands
mission 25.279 kr.

Fra tyske værfter
Howaldlswerkc, Hamburg, strakte forleden dag kølen 

til el 45.000 tdw. tankskib, der er under bygning til Cen
tral American Steamship Company, Panama. Skibet ven
tes færdigt om et år. Rederiet har endnu cl tankskib af 
samme størrelse i ordre ved værftet.

Nyt fra Finland
Finska Angfarlygs AB har efter henstilling fra den 

finske regering solgt m.s. Equator, 7800 tdw. lil Rusland 
som et led i den finsk-russiske handelsoverenskomst. M.s. 
Equator er i øjeblikket under bygning ved Crichton-Vul- 
cnn værftet og ventes uflevcringsklart lil december. Det 
skal kunne løbe 16 knob.

En grundstødning
Den 11. ds. holdtes i Sø- og Handelsretten søforhør i 

anledning af rederiet J. Lauritzens damper Laura Dan's 
grundstødning d. 8. ds. på Smågrundene på Saltholms 
vestlige side. Skibet kunne efter flotbringclsen fortsætte 
rejsen.

I søforhøret oplyste Laura Dan’s fører, kaplnjn Niels 
Johansen, at man lørdag eftermiddag på vej op gennem 
Sundet tværs af Nordre Røse måtte vige for fem mod
gående skibe, der sås forude om styrbord og som alle 
viste rødt. Vejret var sigtbart, men da man ikke kunne 
se den røde lysbøje nr. 18 i svælget og heller ikke fyrene 
på forterne, blev man klar over, at der måtte være diset 
forude. Radar’en blev startet, men inden der var forløbet 
de 3—4 minutter, det tager den at komme i gang, var 
grundstødningen skel. Der var da kun forløbet fem mi
nutter efter passagen af de fem modgående skibe.

Årsagen lil grundstødningen var antagelig, at den nord
gående strøm (3—1 knob) havde forsat skibet for langt 
østover under passagen af de modgående skibe.

Hverken kaptajn Johansen, hans styrmand eller rorgæn-
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geren kunne sige noget om, hvilken kurs der var blevet 
styret i grundslodningsøjeblikket. Dccca’en havde været i 
gang, men en fejl på blot en tiendedel Lane ville blive 
skæbnesvanger i det snævre farvand, hvorfor man ikke 
havde turdet stole på den.

Boganmeldelse
Jul på havet. Vikingens Forlag kommer som sædvanlig 

som den første julebcbudcr med Jul på havet, der med 
sine meget smukke farvelagte billeder og sine velskrevne 
tekslbidrag fra kendte penne som Bent Nielsen, Erik Ber
telsen, Otto Ludwig o. m. a. værdigt følger i kølvandet på 
sine mange forgængere. Der cr ingen tvivl om, at det ikke 
mindst af søens folk så skattede julehefte hurtigt vil blive 
revet bort, så man gør vel i al sikre sig et i lide. Prisen 
er i år kr. 4,75.
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60 år
Fører i A. P. Møllers rederier, kaptajn Rudolph Ras

mussen, fejrede den 19. november CO års fødselsdag. Kap
tajn Rasmussen er bosiddende på Thurø.

Kaptajn Johann Carstens, Det Østasiatiske Kompagni, 
fylder den 22. november 60 år. Kaptajnen er bosiddende 
i Gentofte.

50 år
Kaptajn Carl Valdemar Petersen fylder den 23. novem

ber 50 år. Kaptajnen, der er fører i Del Forenede Damp
skibs-Selskab, har sit hjem i Gentofte.

Ordensdekorationer
Under 8. november 1952 er skibsfører Hans Edvard So- 

rensen, Storebæltsoverfarten, udnævnt til ridder af Dan
nebrogsordenen.

Under 8. november 1952 er det tilladt eflernævnle al 
anlægge og bære udenlandske dekorationer som følger:

De britiske dekorationer »1939—15 Star«, »Allanlic 
Star« og »War Medal 1939—45«: Overhovmcsler A. Jensen, 
Esbjerg, og styrmand A. D. Jensen, København.

De britiske dekorationer »Africa Star«, »Italy Star« og 
»Pacific Star«: Styrmand A. D. Jensen, København.
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01 %, Lissabon 24.15, Montreal 7.03.
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A. P.' Moller
Hans Mærsk forv. ank. Swansea 17.11. — Gunvor Marsk 

forv. afg. London 21.11. — Betty Marsk forv. afg. Tom
mys Arm 17.11. — Lica Marsk forv. afg. Indian Bay
17.11. — Marit Marsk forv. ank. West Hartlepool 24.11. 
— Robert Marsk forv. ank. Le Havre 25.11. — Gudrun 
Marsk forv. afg. New York 18.11. — Ellen Marsk afg. 
Bangkok 14.11. til Colombo. — Else Marsk forv. afg. 
Panama 16.11. — Kirsten Marsk afg. Yokohama 9.11. — 
Agnete Marsk afg. Hongkong 15.11. lil Kobe. — Ma
thilde Marsk afg. Basrah 12.11. til Khorramshahr. — Emi
lie Marsk afg. Tjilatjap 15.11. til Semarang. — Herta 
Marsk afg. Balikpapan 8.11. til Kobe. — Jessie Marsk 
forv. afg. Anlwerpen 18.11. — Vibeke Marsk afg. Yoko
hama 15.11. lil Hongkong. — Arnold Marsk afg. Panama
14.11. lil Los Angeles. — Cornelius Marsk forv. afg. Sin
gapore 23.11. — Oluf Marsk forv. ank. Aden 19.11. — 
Leise Marsk nfg. Bangkok 14.11. — Sally Marsk afg. Ca
sablanca 11.11. til New York. — Gertrude Marsk afg. Pa
nama 6.11. til San Francisco. — Lexa Marsk ank. Shi- 
mizu 14.11. — Hulda Marsk afg. Panama 8.11. lil San 
Francisco. — Laura Marsk forv. ank. Manila 16.11. — 
Grete Marsk forv. afg. Hongkong 17.11. lil Saigon. — 
Trein Marsk ank. BalLimore 31.10. — Anna Marsk ank. 
Los Angeles 14.11. — Peter Marsk afg. New York 14.11. 
lil Norfolk. — Olga Marsk afg. San Francisco 8.11. lil 
Manila. — Nicoline Marsk afg. Panama 12.11. lil New 
York. — Jeppesen Marsk ank. Kawasaki 14.11. — Kate 
Marsk forv. ank. Curacao 20.11. — Bente Marsk ank.

Houslon 30.10. — Aase Marsk forv. afg. Corner Brook
19.11. lil Aruba. — Rosa Marsk afg. Banias 17.11. til 
Hamburg. — Nelly Marsk afg. Algiers 15.11. til Mena 
al Ahmadi. — Emma Marsk afg. Rotterdam 15.11. til Per
siske Gulf. — Charlotte Marsk forv. ank. Curacao 16.11.
— Brigit Marsk forv. afg. Mena al Ahmadi 17.11. — Inge 
Marsk forv. ank. Dakar 20.11. — Caroline Mærsk forv. 
ank. Singapore 3.12. — Katrine Marsk forv. afg. Santos
18.11. til Curacao. — Henning Marsk forv. ank. Banias
22.11. — Marie Marsk forv. ank. Mena al Ahmadi 20.11.
— Eleonora Marsk forv. afg. Dunkirk 19.11. til Persiske 
Gulf. — Valkyrien Marsk forv. ank. Mena al Ahmadi
24.11. — Mette Marsk forv. afg. Curacno 17.11. til Port 
Elisabeth. — Jane Marsk forv. ank. Mena al Ahmadi
25.11. — Elisabeth Marsk forv. afg. Palermo 21.11. lil 
Persiske Gulf. — Ebba Marsk forv. afg. Antwerpen 17.11. 
til Mena al Ahmadi. — Anglo Marsk forv. ank. Mena al 
Ahmadi 25.11. — Gerd Marsk forv. ank. Mona al Ahmadi
20.11. — Dorthe Marsk forv. ank. Ras Tanura 21.11.

Basse & Co.
London ank. Dakar 17.11. — Krusaa pass. Cap Bon

18.11. p.v.t. Alexandria. — Oslo afg. Liinassol 15.11. til 
Sfax. — Paris nnk. Klaipcda 18.11. — Egaa ank. Durban
16.11. — Else Basse ank. Vestmanø 17.11. — Susaa pass. 
Ushant 17.11. p.v.l. Helsingfors.

Dania
Cyril pass. Alcsund 18.11. p.v.t. Newcastle, Tyne. — 

Danfjord pass. Brunsbiiltel 16.11 p.v.t. Whampoa. — 
Danholm ank. Kotka 13.11. — Tovelil ank. Ballangen 16.11.

C. K. Hansen
Aggersborg afg. Maracaibo 14.11. til New York. — 

Brattingsborg ank. Bremen 15.11. — Chirstiansborg ank. 
Mena al Ahmadi 17.11. — Ellensborg afg. Lisbon 17.11. 
til Barry. — Flynderborg afg. Jacksonville 11.11. til Phi
ladelphia. — Frederiksborg pass. Finislerrc 17.11. til Port 
Talbot. — Lilleborg ank. Svendborg 8.11., dok. — Nord
borg ank. Vigo 16.11., derefter til Marin. — Skodsborg 
afg. Teneriffe 15.11. til Casablanca. — Spigerborg forv. 
ank. Hanstport 17.11. — Taarnborg afg. Istanbul 15.11. 
til Saloniki og Izmir. — Uranienborg pass. Dover 17.11. 
til Lisbon. — Ørneborg ank. Bremen 15.11., derefter Swan- 
sea. — Herbrand forv. ank. Gibraltar 26.11.

Dansk Esso
Christian Holm forv. ank. Sidon 20.11. Derfra Bari, 

Sidon, Leghorn, Sidon, Leghorn. — Esso Kobenhavn forv. 
ank. Nyborg 29.11. Derfra Esbjerg. — Esso Nyborg forv. 
ank. Nyborg 23.11. Derfra Kalundborg.

Dansk-Fransk
Blekinge ank. Flensborg 23.10., forv. afg. 29.11. til Kbh.

— Bornholm pass. Kopervik 19.11. p.v.t. Kalundborg. — 
Bretagne pass. Finislerre 16.11. p.v.t. Las Palmas. — Grøn
land pass. Finisterre 17.11. p.v.t. Kuwait. — Halland ank. 
Matadi 16.11. — Irland afg. Texas City 18.11. til Curacao.
— Normandiet afg. Boma 16.11. lil Las Palmas. — Shet
land forv. ank. Rotterdam 19.11. — Skotland pass. Ushant
13.11. p.v.t. Istanbul. — Slesvig afg. Kobe 17.11. lil Mom
basa.

De forenede Kulimportørcr
Cimbria forv. ank. Ålborg 20.11. — Concordia forv. ank. 

Ålborg 22.11. — Dania forv. ank. Fredericia 23.11. — 
Iiafnia forv. ank. Kbhvn. 20.11. —■ Scandia forv. ank. Mal
mo 21.11.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Århus 18.11., derefter Steltin, Århus.

— Th. Adler Svanholm ank. Hamina 17.11., derefter Rouen.
— IVm. Th. Malling forv. ank. Kbhvn. 20.11.

Den kgl. grønlandske Handel
Umanak ank. Egedesminde 15.11. — Disko pos. 17.11.

60.40 n. 15.00 v. p.v.t. Julianehåb. — Svardfisken Kbhvn.
— Tikerak ank. Godhavn 17.11. — Julius Thomsen i kyst
fart. — Annette S. formentlig ankommet Godthåb 17.11.
— Mogens S. form. ank. Thorshavn 17.11. — Sigrid S. 
pos. 17.11. 130 sml. ret syd for Kap Farvel.

D.F.D.S.
Argentina afg. Kbhvn. 13.11. til New York o.v. — Ari- 

•ona ank. Las Palmas forv. 18.11., derefter Sydamerika.
— Arkansas afg. Istanbul 16.11. til Valencia, Carlagena, 
Danmark. — Bastholm afg. Ålborg 15.11. til Gandia, Va
lencia, Århus. — Birkholm ank. Valencia 17.11., derefler 
ca. 21.-22.11. lil Kbhvn. — Bolivia afg. New York 10.11. til 
Oslo/Kbhvn. — Bygholm afg. Limassol 13.11. til Istanbul

Klarer Deres skibe i Kieler-Kanalen hos:

KARL GRAMMERSTORF
SKIBSREDER - SKIBSMÆGLER

KIEL-MOLTEN AU. BrunsbQttelkooa Hamburs
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Izmir. — California fra Buenos Aires ca. 22.11. lil Rosario/ 
Sanlos/Rio de Janeiro/Bahia. — Colombia ank. Skutskår
17.11., afg. forv. 18.11. lil Gefle/Munksund o.v. — Diana 
ank. Kbhvn. 17.11., herfra 20.11. lil Århus, IIulI. — Dron
ning Alexandrine afg. Thorshavn 16.11. lil Egedesminde
o.v. — Egholm afg. Beirut 17.11 til Lallakia, Famagusla, 
Limassol, Iskenderun. — Florida ank. Piræus 16.11., der
fra lil Istanbul, Izmir, Alexandria o.v. — Hebe afg. forv. 
Kbhvn. 19.11. lil Odense, Arhus, Leilh, Newcaslle o.v. — 
Hindsholm afg. Kbhvn. ca. 20.11. lil Newport, Swansea, 
Liverpool. — Hjortholm afg. Dunkirk 15.11. lil Algier, 
Malta o.v. — Katholm afg. Kbhvn. ca. 19.11. til Odense, 
Randers. — Klintholm ank. Anlwerpen 18.11., afg. ca.
21.11. lil Randers, Kbhvn. — Knudshoved afg. Kbhvn.
21.11. lil Rotlerdam. — Korsholm afg. Kbhvn. ca. 22.11. 
lil Antwerpen, Kbhvn. — Lemnos afg. Casablanca 17.11. 
lil Tanger, Oran, Algier, Tunis o.v. — Louisiana afg. Arhus
17.11. lil Porlland/Boslon. — Maine ank. Izmir 8.11., der
fra lil Alexandria, Bcirul, Cypern o.v. — Margrethe ank. 
London 18.11., derfra forv. 21.11. til Kbhvn. — Marocco 
ventes til Kbhvn. 23.11. — Melos ank. Kbhvn. 16.11., her
fra forv. 22.11. til Hamburg, Anlwerpen, Levanten. — 
Nevada ank. Hamburg ca. 26.-27.11. — Oregon afg. Gote
borg 11.11. lil New York/Hampton Roads. — Paraguay 
afg. Kbhvn. ca. 20.11. lil USA. — Rhodos ank. Valencia
16.11., derfra ca. 21.-22.11. til Kbhvn. — Rota ank. Leilh
18.11., derfra forv. 19.11. til Newcaslle, Middlesbrough, 
Kbhvn. — Samos afg. Anlwerpen 17.11. lil Casablanca, 
Middelhavet. — Svanholm afg. Manchester ca. 22.11. lil 
Swansca, Kbhvn. — Texas afg. Algier 15.11. til Leixoes, 
Antwerpen, Kbhvn. — Thyra ank. Kbhvn. 17.11., herfra
21.11. lil Odense, Hull. — Tomsk afg. Alborg 18.11. lil 
Arhus, Odense, Anlwerpen, Danmark. — Tula ank. Ant
werpen 17.11., afg. 21.11. lil Kbhvn. — Tunis afg. Kbhvn.
19.11. lil Odense, Alborg, Kbhvn. — Uffe afg. forv. Esbjerg
19.11. lil Cuxhafen, Anlwerpen, Dunkirk o.v. — Uruguay 
afg. Philadelphia 14.11. lil Houston/New Orleans. — Vir
ginia ank. Dakar 17.11., afg. 19.11. til Saffi/Madeira/Lissa- 
bon/Kbhvn.

Draco
Salling afg. Amsterdam 20.11. — Skern ank. Gdynia

18.11.
Hcimdal

Axel Carl afg. Nuevilas 18.11. —Hans P. Carl ank. Mel
bourne 17.11. — L. H. Carl ank. Havana 18.11. — Poul 
Carl ank. Brisbane 14.11.

Jutlandia
Gerda Toft forv. ank. Kbhvn. 22.11. — Jens Toft afg. 

Setubal 18.11. — Karen Toft afg. Bilbao 17.11. til Roller
dam.

Kongssund
Kongshavn forv. afg. Rollerdam 19.11. lil Kirkenes.

J. Lauritzen
African Reefer afg. Genova 16.11. lil Merca. — Argen- 

tinean Reefer afg. Buenos Aires 11.11. — Bella Dan forv. 
afg. New York 18.11. lil Philadelphia. — Egyptian Reefer 
pass. Tobago Island 16.11. — Gerda Dan vcnles lil New 
York 20.11., derefter Chile. — Greta Dan venles pass. Pa
namakanalen 21.11., nordg. — Indian Reefer ank. Buenos 
Aires 14.11. — Jelva Dan forv. afg. Emden 18.11. til Kol
ka. — Jutta Dan pass. Kap Finisterre 16.11. p.v.l. Helsing
fors. — Komma Dan ventes til Callao 19.11., sydg. — 
Katja Dan forv. afg. Rouen 18.11. til Amsterdam. — Kista 
Dan ank. Marseille 16.11. — Laila Dan ventes pass. Kieler- 
kanalen 19.11. p.v.l. Rochester. — Laura Dan forv. afg. 
Preston 20.11. til Kolka via Kbhvn. — Leena Dan ventes 
pass. Panamakanalen 20.11., sydg. — Lilian Dan venles til 
Toppila 19.11., derefler Odense. — Linda Dan forv. afg. 
Valencia 19.-20.11. lil Hamburg. — Lotta Dan forv. afg. 
Toppila 19.11. til Rochster. — Maria Dan forv. afg. Paler
mo 19.11. til Spanien. — Mama Dan ventes til Valparaiso
25.11., sydg. — Nermn Dan ventes til Port Kembla 23.11., 
derefter Hobart. — Ninna Dan afg. Stockholm 17.11. til 
Toppila. — Paula Dan forv. afg. Talcahuano 20.11., nordg. 
— Randa Dan forv. afg. Månlyluolo 20. 11. til Toppila. — 
Selma Dan forv. afg. Bristol 19.11. til Pasajes. — Sil ja 
Dan forv. afg. Monlreal 18.-19.11. lil Kbhvn. — Stina Dan 
pass. Kielerkanalcn 18.11. p.v.t. Napoli. — Tessa Dan 
forv. afg. New Orleans 20.11. til Chile. — Ulla Dan forv. 
afg. Ilaukipudas 19.11. lil Themsen. — Vilma Dan ank. lil 
New Orleans 16.11., nordg.

Motortramp
Stensby forv. ank. Calculta 24.11, — Tureby ank. Fre- 

manlle 19.11. — Vedby lasler Brilish Columbia lil New 
York og Philadelphia, derefter Tampa.

Myren
Asbjørn ank. Nakskov 24.10. — Astrid afg. Goleborg

19.11. til Casablanca. — Birte forv. ank. Bordeaux 22.11., 
derefler Algicr, Skotland. — Chr. Sass forv. ank. Vlaar- 
dingen 27.11. — Clara Kbhvn. rep.

Norden
Norden ank. Fremantle 11.11. — Nordfarer ank. Genua

19.11. — Nordhval afg. Aden 18.11. lil Port Sudan. — 
Nordkap afg. Lorne 18.11. til Duala. — Nordkyn afg. Las 
Palmas 22.10. til Ilobart. — Nordpol afg. Haiphong 18.11. 
lil Tagloban. — Nordvest pass. Suez 18.11. p.v.t. Aden.

Orient
Astoria forv. ank. Hampion Roads 18.11., derefler nord- 

konlinenlale havne. — Westralia afg. Calculta 16.11. lil 
Tuticorin, Bombay, USNH.

Progress
Valborg Nielsen ank. Boston 17.11. (U.S.A.). —Elisabeth 

Nielsen ank. Carleret ved New York 17.11. — Else Nielsen 
afg. Wilminglon Del. 17.11. — Lily Nielsen ank. Puerto 
Cabello 17.11. — Henry Tegner ank. Melhil 15.11. — Ellen 
Nielsen ank. Almcria 17.11. — Hugo Nielsen afg. Kbhvn.
12.11. — Margrete anl. afg. Oslo 18.11. — Karen ank. 
Akureyri 16.11. — Marx anl. afg. Goleborg 18.11. — Sophie 
ank. Vestnorge 17.11. — Thyra afg. Rotterdam 15.11. — 
Fylla ank. Anlwerpen 16.11.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lang ank. Flensburg 11.11.

Torm
Birgitte Torm ank. Montevideo 15.11. — Estrid Torm 

ank. Baltimore 15.11. — Herdis Torm ank. Newcaslle N.B.
13.11. — Olga Torm afg. Monlreal 5.11. — Gerd Torm ank. 
Nakskov 3.11. — Tekla Torm afg. Rio de Janeiro 17.11. — 
Agnete Torm afg. Forlaleza 14.11. — Kirsten Torm ank. 
St. John’s N.F. 14.11. — Gertrud Torm afg. New York
14.11. — Ragnhild Torm ank. Gocek 16.11. — Helvig Torm 
ank. New York 17.11. — Thyra Torm ank. Haifa 15.11. — 
Gyda Torm afg. Durban 29.10. — Anne Torm ank. Hull
15.11. — Hilde Torm afg. Ymuiden 11.11. — Gudrun Torm
ank. Steltin 16.11. — Alice Torm ank. Goleborg 14.11. — 
Gunhild Torm afg. Amsterdam 18.11.

Vendlla
E. M. Dalgas forv. afg. Abidjan 21.11. lil Frankrig. — 

Otto Petersen ank. Slraloni 18.11. — P. N. Damm forv.
anl. Las Palmas 20.11. p.v.t. Bordeaux.

Ø.K.
Annam ank. Porl Pirie 1.11., derefler Suez/Port Said, 

Bristol Channe! —■ Asia ank. Bangkok 12.11., derefter Sai
gon, Hongkong. — Bintang ank. Bangkok 12.11., derefter 
Japan. — Falstria ank. Oslo 17.11., derefler Middlesbrough, 
Anlwerpen. — Fionia ank. Kbhvn. 5.11. — India pass. 
Balabacstrædcl 14.11. til Penang, Madras. — Java afg. Suez
12.11. til Aden, Bangkok. — Jutlandia afg. Yokosuka
16.11. — Kambodia afg. Antwerpen 17.11. til Hamburg, 
Rollerdam. — Kina ank. Hamburg 17.11., derefter Rol
lerdam, Anlwerpen. — Korea ank. Marseille 17.11., der
efter Genoa, Port Said. — Lalandia afg. Bangkok 10.11. 
lil Singapore, Port Swellenham. — Magdala ank. Bangkok
11.11., derefler Manila, Philippinerne. — Malacca ank. 
Antwerpen 16.11., derefter Rolterdam, Bremen. — Malaya 
ank. Chalna 2.11., derefler Calculta, Madras. — Manchuria 
afg. St. Thomas 11.11. lil Antwerpen, Le Havre. — Meonia 
ank. Genoa 17.11., derefler London, Anlwerpen. — Mom
basa afg. Colombo 16.11. til Madras, Rangoon. — Mon- 
golia ank. Cristobal 15.11., derefler San Diego, Los An
geles. — Morelia afg. Rotterdam 17.11. lil Bremen, Ham
burg. — Nikobar afg. Bislig 10.11. lil San Francisco, Los 
Angeles. — Panama ank. Cebu 16.11., derefter Tabaco, 
Siain. — Patagonia afg. Aden 16.11. til Suez/Port Said, 
Alexandria. — Poona ank. Hamburg 16.11., derefter Ant
werpen, Rolterdam. — Pretoria afg. Aden 16.11. til Singa
pore, Bangkok. — Selandia afg. Hamburg 15.11. til Roller
dam, Genoa. ■— Serampore afg. Vancouver 1.11. til Yoko
hama, Nagoya. — Siam afg. Suez 14.11. lil Aden. — Tran- 
quebar ank. Seallle 13.11., derefter Tacoma, Vancouver.
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NYBYGNINGER lallx.iK Vær« -/.
TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

2 PONTONDOKKER å 1100 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD BYGGEBEDDINGER OP TIL 450 FOD. Rigstelefon: 909

ENSIONS

ORSIKFUNGS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

NSTALTEN %

— «/d«n 1899

Jntetonattonal
die greatest name in marine points

Doknings- og salgsrapporter 
fra alle lande viser, at 
INTERNATIONALE produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

INTERNATIONAL FARVEFABRIK A/s
ØRESUNDSVEJ 141 • KØBENHAVNS

„VIKING"
Kompasser 
Loddemaskiner
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter 
Søkort 
Sejlhaandbøger

SØLVER & SVARRER
Norsk statsant. kompi.rettcre
Forlang iU. katalog

Dampskibs aktieselskabet

„Progress"
Kalvebod Brygge 4 

København

CM MS

Telegr.-adr. »Marlusona Telefon Central 12057

AIS

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆST HUSGADE 1. KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af A Tbejd sg i ver* Forenl ngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

for kul, olie og elektricitet 
Forlang forslag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN 8
Telr.t SU 3001

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1846 TEL..ADR.1 »SAI.VESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgivet øf Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 

Trykt hos J. Jørgensen &. Co., København, Danmark.
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ROSTICO
er en speciel “gas-proof” tankskibsfarve, mod
standsdygtig over for benzin, olie og gasarter, der 
forekommer på tankskibe.

ROSTICO tørrer op med lakglans og anvendes 
udvendig på topside, dækshuse etc., samt på skod 

l o. lign, i maskinrummet.

= ROSTICO leveres i alle kulører 
= i h. t. farvekort. Speclalnuan- 
== cer fremstilles efter ønske.

ROSTICO tåler afvaskning 
med svag sodaopløsning 
og er som alle

I, &(empæ&i
ROSTICC

HEMPEL'S SKIBSFARVER 
gtrygefsrdig.

— siden 1915 —

TEKNIKKENS TRO TJENER

BENZIN - PETROLEUM 
BRÆNDSELSOLIE

BP OLIE-KOMPAGNIET A/s
(DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S)

..............................  innunminnuinnin^

IfnH
lnffm

ifflilim
itf

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV o DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger: 3
Kapacitet: Skibe Indtil 530 ft. 
Flydedok: Løftekapacitet 6800 ts. 
Ophalerbedding: * 600 ts.

Telegram-Adr.: SKIBSVERFT, Telefon: Rigs 3

..... 11111......................... 1111111.................. 1.....1.... .

| JAN M. LYNGBY A/s
I INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELF. 0.18770-15770

TELEGR. »JANBYi

KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADK J8

IMO-PUMPER
X, 

-MOTORER



382 DANSK SØFARTS TIDENDE

Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S, Aabenraa.
D/S »Activ«, København.
D/S af 1912.
Chr. Andersen.
D/S >Ballic<.
A. H. Basse, Rederi A/S.
D/S Bothnia.
D/S paa Bornholm af 18G6, Rønne. 
C. Clausen.
D/S Concordia, Svendborg.
D/S >Dania<.
Danish American Gulf Oil Transport 

Co. A/S.
D/S »Dannebrog«.
A/S Del Danske Kulkompagni.
D/S »Draco«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
I/S D.F.B. & A/S Em. Z. Svitzers 

Bjergnings-Entreprise.
D/S »D. F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A/S, Aubenrau.

Albert Jensen A/S.
D/S »Jutlandia«.
Rederi A/S Kongssund.
Rederi A/S Kosmos, Aarhus.
J. Lauritzen.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller.
A. P. Møller, Tank & Liniebaade.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
D/S »Orient«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
D/S »Progress«.
I/S Einar Schmith &. Lanng.
A/S Det Store Nordiske Telegraf-Selskab. 
D/S Svendborg A/S.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet.
A/S Jens Toft.
D/S »Torm«.
D/S »Vendila«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
A/S Det Østasiatiske Kompagni.
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FRA UGE
85 ÅR

cn 7. december fylder et af den danske skibs
førerstands kendteste medlemmer, kaptajn, di

rektør H. P. Berg, 85 år. Kaptajn Berg blev født 
d. 7. december 1867 i Orup ved Faxe som søn af 
købmand F. V. Berg og blev i 1898 ansat i Ø.K. efter 
at have været reserveløjtnant i marinen 1892—93 og 
styrmand i Thingvallaselskabct 1893—98. Allerede 
to år efter sin ansættelse i kompagniet blev lian fø
rer for i 1915 at gå i land som direktør for Det 
Vestindiske Kompagni på St. Thomas. Fem år 
senere, i 1920, satte kaptajn Berg påny kursen til
bage mod Danmark og var derpå chef for Ø.K.’s 
skibsinspektion fra 1920—25, da han blev udnævnt 
til direktør for Nakskov Skibsværft. I fjorten år stod 
han på denne betroede post, til han i 1939 trak sig 
tilbage, og det skyldes vel ikke mindst hans indsats, 
at værftet i dag står som et af de førende danske 
værfter.

Mange hilsner og lykønskninger vil sikkert d. 7. 
december nå ud til kaptajn Bergs hjem i Charlot- 
tenlund med ønsket om, at mange gode dage endnu 
må vente ham forude.

M.T. »KAREN MÆRSK«
fter en vellykket prøvetur har A. P. Møllers re
derier nu overtaget m.t. Karen .Mærsk. Skibet,

der er blevet bygget ved Eriksbergs Mek. Verkstad 
AB., Goteborg, er på ca. 18.300 t.d.w. og er forsynet 
med en 9-cyl. B. & W. dieselmotor, ca. 9000 ihk. 
Farten er 15,25 knob. Skibet er afgået fra Goteborg 
på sin jomfrurejse med kaptajn H. Houmann som 
fører og med Egon Christiansen som maskinchef.

En nærmere omtale af skibet vil kunne findes i 
Dansk Søfarts Tidende nr. 37 af 19. september 1952.

KØBENHAVNS HAVN
il Københavns havn ankom i oktober ialt 2023 
skibe på tilsammen 792.824 netto reg. tons. Her

af kom 1173 skibe på 276.799 tons fra indenrigske 
havne og 850 skibe på 516.025 tons fra udenrigske 
havne. Forrest blandt nationerne lå som sædvanlig 
Danmark med 451.638 tons. Derefter fulgte Sverige 
med 135.017 tons, Norge med 69.251 tons, Tyskland, 
der nu er rykket op på 4. pladsen, med 37.435 tons, 
Storbritannien med 27.357 tons, Finland med 19.055 
tons, Amerika med 17.491 tons og Holland med 
17.309 tons.

KONSULATERNE
ed kongelig resolution af 13. november 1952 er 
George Peter Vollmer efter ansøgning i nåde

afskediget fra den ham betroede post som ulønnet 
dansk konsul i Port of Spain.

Eduardo M. Sanchez g de la Nuez, der den 5. ja
nuar 1952 blev udnævnt til ulønnet dansk vicekon- 
sul i Matanzas under det kgl. generalkonsulat i Ha
vana, er blevet anerkendt i nævnte egenskab af den 
cubanske regering.

NY DANSK SØMANDSKIRKE
oteborg får nu dansk kirke. Dansk Sømands
kirke i fremmed Havne og Dansk Kirke i Ud

landet sender om kort tid en præst til byen, hvor 
den danske koloni stiller kirkclokaler til hans rå-

TIL UGE
dighed. Kirken skal dels betjene de mange hundrede 
danske søfolk, som hvert år besøger byen, og dels 
byens danske koloni, som er vokset ganske betyde
ligt efter krigen, og som nu tæller ca. 8000 menne
sker.

DEN DANSKE SØMANDSFOND
cn danske Sømandsfond, der blev stiftet d. 23. 
oktober 1943 af fabrikant J. Hjort som cn tak

for danske sømænds indsats, foretog d. 24. novem
ber den første uddeling af legater. Ialt blev der ud
delt seks portioner å 250 kr., der alle tilfaldt fhv. 
sømænd over 60 år. Man håber imidlertid, at fon
den, der nu råder over ca. 82.000 kr., næste år vil 
være i stand til at fordoble antallet af legatportio
ner og sætte beløbet op til 300 kr.

NY MILLIONSAG
ø- og Handelsretten tager den 1. december fat 
på behandlingen af en omfattende millionsag,

som det engelske rederi, »The Blue Funnel Line«, 
har rejst mod Burmeister & Wain og Krigsforsikrin
gen af Løsøre. Sagen har sit udspring i tyskernes 
beslaglæggelse under besættelsen af m.s. Glengarrg, 
der sommeren 1940 var færdigbygget hos B. & W. 
Skibet blev efter kapitulationen fundet i Kiel og til
bageleveret det engelske rederi, der nu forlanger 
erstatning for den omfattende istandsættelse, skibet 
måtte underkastes. B. & W. bestrider, at det har an
svaret for den tyske beslaglæggelse.

Det engelske rederi vil ved Sø- og Handelsretten 
være repræsenteret ved højesteretssagfører H. Thor- 
søe-Jacobsen og landsretssagfører Iver Hoppe, me
dens højesteretssagfører K. O. Fischer-Møller møder 
for B. & W., højesteretssagfører Stig Rode for Krigs
forsikringen og højesteretssagfører Bunch-Jensen for 
statskassen — den sidste som biintervenient. Sagens 
behandling er ansat til at vare fem dage.

IST.IENESTEN
ra Statens Istjenestc foreligger nu beretningen 
for vinterperioden 1951—52. Det var, som det

vil erindres, cn usædvanlig mild vinter, og det frem
går da også af beretningen, at ingen af statsisbry
derne var i funktion. Der forekom kun is i to pe
rioder, en kortere fra 25. januar til 2. februar og 
en noget længere fra 12. til 22. februar. I begge pe
rioder var der is i Limfjorden, østjydske fjorde og 
Smålandshavet, men dog ret ubetydelige mængder, 
så man klarede sig med assistance af bugserbåden 
Goliath III fra Aalborg, der i en halv snes dage as
sisterede skibsfarten i Limfjorden.

NYE STANDARDRATER
om omtalt i dette blads fragtberetning pr. 21. 
november iår, er der i London med virkning

fra d. 13. ds. blevet udarbejdet cn ny Freight Scale 
for tankbefragtninger til afløsning af MOT.-ratcrnc. 
Den nye standardrate, London Market Nominal 
Freight Scale, skal ligeså lidt som den gamle MOT.- 
rate tages som udtryk for, hvad der er normalt eller 
rimeligt, men skal blot virke som cn standardfragt, 
som kan benyttes i de daglige forhandlinger, som 
hidtil med visse procentvise tillæg eller fradrag. 
Man er ved udarbejdelsen gået ud fra MOT.-raten
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fra N.W.I. (Netherlands West Indies) til United 
Kingdom, 32 sh. 6 d., og har på basis heraf fore
taget å jour føringer og rettet nogle urimeligheder 
fra tidligere.

Det nye cirkulære om Scalerates, som bliver det 
daglige navn for de nye rater, indeholder selvfølge
lig i første række ratetabeller, og fra disse skal eks
empelvis citeres de standardrater, der er fastsat til 
Goteborg—Malmo Range inklusive Danmark. Der 
fastsættes fra NWI/Venezuela en rate af 35 sh. 6 d., 
fra US.Gulfen 41 sh., fra USNH. 31 sh. 6 d., fra den 
persiske Gulf 52 sh. 6 d. og fra Palæstina/Syrien/ 
Libanon 32 sh. C d. Fragterne fra den persiske Gulf 
er baseret på Bahrein lastning og fra Palæstina/ 
Svrien/Libanon på lastning i Sidon. Cirkulæret in
deholder desuden et afsnit med oplysninger om for
skellige tillæg, f. eks. for særlige laste- og losse
havne, for transitering i Suez eller Panama o. 1., be
stemmelser om liggetid og demurrage er nedfældet 
i Scalerates afsnit 2 med en opstilling rækkende fra 
skibe på 5000 tons til over 25.000 tons, og endelig 
indeholder cirkulæret et 3. afsnit med anvisning på, 
hvorledes raterne for rejser, der ikke direkte er an
ført i tabellerne, kan beregnes.

ET NYT VARTEGN

Dansk Sojakagefabrik A/S er ved at rejse et nyt 
københavnsk vartegn, et højt bygningsværk, der 
foroven kranses af bevægeligt vindsignal, hvis ncon- 

belvste vindfløj og kugle om natten vil kunne ses 
over Sundet og store dele af Sjælland. Signalet di
rigeres fra Meteorologisk Institut og kan skifte fra 
grønt over grønt og rødt til rødt. Når det røde sig
nal lyser, betyder det, at man kan vente storm i 
nær fremtid. Det nye vartegn er snart fuldført.

SVENSK REDERI-SAMMENSLUTNING

Der er truffet beslutning om, at Dampskibssel
skabet Tirfing og Svenska Orientlinien samt 
Ostasiatiska Kompaniet, Svenska Amerika Linien og 

Hallands Ångbåts AB. skal danne en fælles organi
sation under navnet AB. Brostroms Tender Service, 
hvilket indebærer den officielle bekræftelse på et 
tidligere gennem partrederierne etableret samarbej
de for at effektivisere kundeservicen for koncer
nens linje-rederier.

For Goteborgs havn vil en sådan serviceorganisa
tion blive af stor betydning, hvad omlastning af 
import- og eksportgods angår.

Den tonnage, der nu tilføres AB. Brostroms Ten
der Service, bliver motorskibene Froste, Trean, Al
fa, Beta, Gamma, Hoken, Falken og Gladan på til
sammen 4641 tons d.w. Skibene skal føre Tirfings 
farver med et hvidt »T« som rederimærke. Desuden 
vil AB. Simon Edstroms mindre skibe indgå i or
ganisationen.

Hallands Ångbåts AB. vil som hidtil opretholde 
sine gamle ruter såvel på København og Liibeck 
som på polske havne.

NY SVENSK-TYSK FÆRGEFORBINDELSE 
oruden den allerede bestående færgeforbindelse 
mellem Trclleborg og Warnemiinde vil der fra

10. juni 1953 blive sat en ny svensk færgeforbindelse 
i gang mellem Trelleborg og Travemiinde.

Der liar i de sidste dage været ført forhandlinger 
herom mellem de svenske og tyske myndigheder, og 
i forbindelse hermed foretoges der en prøvefart til 
Travemiinde.

Den nye rute skal betjenes af færgen Drottning 
Viktoria, der tilhører de svenske statsbaner.

Den nye rute skal i første række tjene passager- 
og biltrafikken.

DEN NORSKE HANDELSFLÅDE

I løbet af oktober måned blev der for norske re
deres regning søsat 8 skibe, deraf 4 tankskibe, 

1 cargoliner, 1 lille shelterdækker og 2 mindre pas
sagerskibe på tilsammen 51.000 tdw.

Fra norske værfter søsattes cargolineren, shelter
dækkeren og begge passagerskibe, medens de fire 
tankskibe blev søsat ved udenlandske værfter, heraf 
et i Sverige, to i Storbritannien og et i Tyskland.

I samme tidsrum blev der til de norske rederier 
leveret 10 skibe på tilsammen ca. 102.000 tdw. Seks 
af disse var tankskibe på mellem 15.000 og 18.500 
tdw. Dertil kom en damper på 4100 tdw. og ct mo
torskib på 540 tdw. samt to hvalbåde.

Heraf leverede norske værfter et tankskib, dam
peren og begge hvalbåde. Fire tankskibe kom fra 
svenske værfter og et tankskib fra britisk værft. Det 
lille motorskib blev bygget i Tyskland.

Afgangen var fem skibe på tilsammen 26.750 tdw. 
Af disse var ifl. N. H. & S. T. et ældre tankskib på 
14.750 tons, 3 dampere på omkring 3500 tons og et 
motorskib på 1250 tons.

Nettotilvækstcn til handelsflåden i oktober blev 
derefter ca. 75.000 tdw.

VESTTYSK SKIBSFART

Horn-Linien, Hamburg, er med virkning fra 1. 
oktober 1952 genoptaget som medlem af the 
Association of West India Transatlantic Steamship 

Lines. Foruden Trinidad, Barbados, Venezuela, hol
landsk Vestindien, Colombia, Costa Rica og Jamai- 
ca, er Horn-Linien også blevet anerkendt for afskib
ninger til Haiti, den Dominikanske Republik og Pu
erto Rico. Endvidere er Hamburg-Ainerika Linien, 
der i januar i år blev medlem af Vestindien-konfe- 
rencens Kuba- og Mexico-sektioner, nu også blevet 
medlem af konferencens »General- and Islands«-sek- 
tioner, en institution, som denne linie selv var ined 
til at grundlægge i 1896, og hvoraf den med undta
gelse af krigs- og efterkrigsårene altid har været 
medlem.

NY SYDAFRIKANSK HAVN

Den sydafrikanske regering drøfter i øjeblikket 
planer om at anlægge en ny havn ved Sordwana 
Bay på grænsen til Portugisisk Østafrika. Denne 

havn vil dels kunne aflaste Durbans havn, og dels 
vil den kunne få stor betydning for udviklingen i 
den nordøstlige del af Unionen.

DEN BELGISKE HANDELSFLÅDE

Den belgiske trafikminister P. IV. Segers oplyste 
forleden dag i et møde i Liguc Maritime Beige, 
at den belgiske handelsflåde siden september 1951 

var vokset med ca. 8700 br.t. Den 30. september 1951 
bestod flåden, udtalte ministeren, af 92 skibe, nem
lig 45 dampskibe og 47 motorskibe på tilsammen 
ca. 433.300 br.t. Siden da er 7 enheder på tilsam
men 13.670 tons udgået, dels ved salg til udlandet 
af ældre tonnage og dels ved forlis, men samtidig 
er 7 nye enheder blevet tilført flåden på tilsam
men ca. 22.500 tons. 3 af de nye skibe er dampskibe 
og fire motorskibe. Under bygning findes i øjeblik
ket 4 enheder på ialt 50.900 tons, hvoraf et tankskib 
på 29.650 tons. I ordre findes 14 enheder på ialt 
81.000 tons, hvoraf ct tankskib på 26.650 tons.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Kutter sunket

Esbjerg-kutlcrcn Lause blev den 23. ds. påsejlet ved 
Horns Rev Fyrskib ved 23-tiden og sank kort efter kolli
sionen. Besætningen blev reddet af en anden Esbjerg- 
kutter. Skibet, der havde forårsaget kollisionen, forsvandt 
i mørket, uden al del hidtil har været muligt at fastslå 
dets identitet.
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UGENS FRAGTBERETNING
Ændringerne på fragtmarkedet har ikke været 

store i den forløbne uge. Tendensen er stadig 
vigende, men det synes, som om nedgangen er brem

set noget.
I transatlantisk fart er der sluttet yderligere ton

nage for kul til de sædvanlige destinationer. Hamp
ton Roads/Antwerpen eller Rotterdam sluttedes ad
skillige gange til 35/-, med det sædvanlige tillæg på 
l/6d. for losning tyske nordsøhavne. Kul fra Hamp
ton Roads til Vestitalien sluttedes til $5 med option 
af losning Adriatic til 75 cts. mere. Efterspørgselen 
efter korntonnage fra Northern Range var lidt bedre. 
For tungt korn til Antwerpen eller Rotterdam bc
taltes rater omkring $5.90/$6, tungt korn Northern 
Range/Vestitalien sluttedes til $6.50, og adskillige 
både sluttedes for hvede fra Northern Range til Syd
afrika til 62/6d. Af anden kulforretning fra Nor
thern Range kan nævnes: Brasilien til rater mellem 
$6.50 for mindre parcels til havne som Rccife og 
Angra dos Reis (taget af en dansk båd) og $5.45 for 
liberly størrelse til Rio. Kul Hampion Roads/Buenos 
Aires sluttedes til 57/6d., og adskillige store både 
sluttedes for kul til Japan til omkring $8.20. Fra St. 
Lawrence sluttedes en enkelt spot båd for korn til 
Italien til $7.50 basis Vestitalien med forskellige 
losscoptioner.

Fra Vestindien er efterspørgselen begrænset. Bri
tiske commercial charterets indikerer Cuba/UK. til 
67/6d. med Cuba taxes for skibets regning for janr./ 
febr. lastning. Sukker Cuba/Casablanca sluttedes for 
10.000 tonner til $9.50 for deebr., og en prompt 9000 
tonner sluttede Cuba/Montevideo til $11.50.

Korn fra Golfen til UK. sluttedes til 10/6d. pr. qr. 
med sædvanlige continentale losseoptioner, to både 
sluttedes for korn Golfen/Israel til henholdsvis $8.90 
og $9.25 afhængig af ekspeditionen. Korn Golfcn/Bra- 
silien sluttedes til $8.25, og ris fra Golfen til Japan 
betaltcs med $13 for spot lastning og $11.55 for de
cember.

Efterspørgselen fra River Plate for lastning, efter 
at den nye høst er kommet frem til afskibningshav
nene, er bedre, og også prompt tonnage har fået 
bedre rater. Febr. tonnage meldes sluttet fra n.a. San 
Lorenzo til Antwerpen/Hamburg Range til 65/- ba
sis 57 cbft. For deebr. lastning har britiske befrag
tere sluttet liner space for ialt 44.000 ts. tungt korn 
til 50/- og for 9000 ts. byg til 55/-. 6000 tonner slut
tedes for let last fra Buenos Aires til 2 svenske 
havne til 90/- basis berth terms. Hvede fra Plate til 
Indien har taget yderligere tonnage til 84/-, janr. 
lastning.

Fra vestkysten af Sydamerika er der kun efter
spørgsel efter en enkelt deebr. båd for salpeter fra 
Chile til Vestitalien til 70/-. For Nordpacific er slut
tet yderligere tonnage for korn til Indien til 87/6d. 
basis øst- og 7/6d. mere for losning vestkysten. Korn 

Nordpacific til Karachi betaltes med $16.75 for ame
rikansk tonnage, korn til Brasilien sluttedes til $10.90, 
kornraten til UK. ligger på omkring 82/6d., og til 
Antwerpen eller Rotterdam betaltcs $10.15. Inter- 
coastal lumber og stykgods sluttedes lil $90.000 lump
sum fio. for liberty størrelse, og lumber og stykgods 
sluttedes til UK. med amerikansk tonnage til $12 fio. 
pr. ton d.w. Af transpacific forretning kan nævnes: 
Malm fra San Francisco til Japan til $8 fio. og kul 
fra British Columbia til Japan lil $7.50 fio.

Far East markederne er stadig kun sparsomt re
præsenterede. Malm fra Philippinerne til Northern 
Range bctaltes med $8.50, ris fra XVhampoa til Co
lombo sluttedes til 57/-, option Shanghai lastning 
til 2/9d. mere, og 8200 tonner fik £34.000 lumpsum 
fio. for blandet korn lastning Whampoa/Antwerpen- 
Hamburg Range. Fra Indien kan nævnes: Kul Cal- 
cutta/Hongkong til 61/-, amerikansk rederi sluttede 
6 laster å 9500 ts. malm fra Vizagapatam til Nor
thern Range til $9.25 for afskibning janr. til juni, 
malm fra Marmagoa til Rotterdam sluttedes til 62/6d. 
med option af lastning Vizagapatam til 10/- mere, 
fio. Malm Bombay/Northern Range sluttedes til $12.

Fra Australien sluttedes bl. a.: Hvede Sydaustra- 
licn eller Victoria til UK. til 97/6d. for løs hvede 
ex-silo, fra samme lasterange sluttedes byg i sække 
til Amsterdam eller Rotterdam til 102/6d. og havre 
i sække til UK. til 140/- med option losning Ant
werpen/Hamburg Range til 137/6d. eller Danmark 
til 145/-. Sukker fra Queensland til UK. sluttedes til 
den lavere rate af 116/3d. Malm fra Ny Kaledonien 
til Charleston sluttedes til $15.25.

Det sydafrikanske marked cr stadig så godt som 
livløst. En enkelt båd sluttedes for sukker fra Mau
ritius til UK. til 75/- for løs last.

Middelhavsmarkederne viser noget vigende rater. 
Malm fra Bona til Antwerpen/Rottcrdam sluttedes til 
21/-, malm Benisaf/Emden bctaltes med 23/6d., py
rites fra Huelva til Rotterdam sluttedes til 27/3d., 
og fosfat fra Casablanca til Glasgow og Belfast be
taltes med 30/7d. for 4500 tonner.

På vore hjemlige markeder ligger ralerne noget 
strammere på grund af mange rederiers ulyst til at 
gå ind for sådanne forretninger af frygt for even
tuel isrisiko. Fra ECUK. sluttedes adskillige større 
både for kul til god dansk havn til rater omkring 
14/6d., og for både omkring 15/2000 ts. ligger ra
ten omkring 17/6d. Koks fra tysk nordsøhavn til 
god dansk nordi. Aarhus noteres i omkring 16/6d. 
å 17/-. Der meldes kun om ganske få trælastafslut
ninger. For 200 favne props fra Valdemarsvik til 
ECUK. betaltes 135/- pr. favn.

Tankmarkedet er uden større ændringer. På ster
ling markedet er efterspørgselen stadig ringe, hvor
imod aktiviteten i amerikansk kystfart stadig er til
fredsstillende. Rateudviklingen i den forløbne uge 
har ikke været underkastet større ændringer.

Grundstødning
En finsk damper Kalle af Helsingfors, der var på rejse 

fra England til København med koks, grundstødte d. 23. 
ds. i tæl låge på Middelgrunden. Efter al en del af lasten 
var læglrct, lykkedes det Svilzer al få skibet af grunden 
og bragt ind lil København.

Skibsregisteret
A/S Del Østasiatiske Kompagni, København, er ejer af 

nybygget m.s. Poona af København, OYOA, brutto- og 
nettotonnagen henholdsvis 8607 og 5012 tons.

Brutto- og nettotonnagen for m.s. Nicoline Mærsk af 
København, OXZO, cr nu henholdsvis 9299 og 5650 tons.

Aktieselskabsrcgisterc t
»Aalborg Værft A/S« af Aalborg. P. Hansen (adm. di

rektør) er udtrådt af, og civilingeniør Sigvahl Mejlvang 
Krag, Ingridsvej 19, Hasseris, er indtrådt i direktionen som 
underdirektør. Medlem af direktionen H. C. F. Hermann 

er fratrådt som underdirektør og tiltrådt som adm. direk
tør.

Liibecks havn
Liibccks havn blev i juli kvartal 52 anløbet af ialt 1150 

skibe på tilsammen 229.294 n.r.t., hvad der betyder en 
nedgang på 104 skibe og 19.561 n.r.t, sammenlignet med 
tilsvarende periode il'jor. 891 af de anlobendc skibe var 
lyske, 108 danske, 119 svenske, 24 finske og 2 norske, me
dens resten tilhørte andre nationer. Godsomsætningen ud
gjorde i samme tidsrum iår 545.903 t., hvilket er 13.197 l. 
eller kun 2,5 pct. mere end i juli kvartal 51 inod 21,7 pct. 
og 50,9 pct. stigninger i henholdsvis januar og april kvar
taler.

Fra svenske værfter
Søsætning. Den 4. november søsattes ved Eriksberg, 

Goleborg, el 18.250 t.d.w. lankmolorskib Titania, under 
bygning til Rcderiaktiebolagcl Svenska Lloyd, Goleborg.



386 DANSK SØFARTS TIDENDE

Hovedmaskineriel skal beslå af en 9-cyl. 2-takts, enkelt
virkende Eriksberg-B. i W. dieselmotor, 9000 ihk. Farten 
skal være 15,25 knob.

Fra norske værfter
Aflevering. Moss Værft har afleveret s.s. Dalheim, 4100 

t.d.w., lil A/S Tank, Oslo. Hovedmaskineriel beslår af en 
Frcdriksslad dampmolor, der normalt udvikler 1900 ihk., 
men som kan forceres op til 2600 ihk. Kedlerne er olie
fyrede. Farten er 13 knob.

PERSONALIA
75 år

Kaptajn Hans Præsi, som lidligerc var forcr i rederiet
L. H. Carl, fylder den 4. december 75 år. Kaptajn Præst 
var i en årrække stevedor i Rusland. Efter revolutionen 
overtog han Sydsjællands Jordbrugs Kalkforrelning i 
Glumsø, men har nu trukket sig tilbage og cr bosiddende 
i Esbjerg.

60 år
Kaptajn S. A. Sigvardt, som nu er fører i Bcnliam & 

Boyesens rederi, New York, fylder den 3. december 60 år.
25 års jubilæum

Den 3. december kan maskinchef i J. Laurilzcns Rederi 
G. Widstrup, fejre 25 års jubilæum som maskinchef. Ju
bilaren cr for tiden maskinchef i s.s. Tessa Dan.
^iiiiiiiiiiJiiiiniiiinii'nniri'iiiiirriiiiiiiiiii’iKiJiinuLrrtiiiiiiiirjiiiit'iiriitiiiiiiiiiiinLi.iiiiiiiitinniiiniuuintiiiiJiiiiiiiijit'riiiiiitiiiiJiiiiirrrriiiiiiiiiiiitrrmm  

j VALUTAKURSER pr. 25. novbr. 1952 j 

irii’iiitiiiniiiiiiiiriitiiiiiiniiiHirriniiiiiHiiinriitiiiiidlijiliiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiKitinniiiiriii ’iiEtiiiHnniiitiiniiHiiuiiiiiitiiiiiiiiitiiiMiElinriiitiiniiiKiiiiiNtiiiiitiniiiiii

London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01%, Lissabon 24.15, Monlreal 7.08%.
. ..........  iiiiiiiinidiy 
| Positionsliste pr. 25. november 1952 g 
niiiiiiiniiiiiiMiiiiiiiiiHiiitiiiiiiniiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiitiiiiiitiiiiiiiiiiituiuiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiitiitiiiin

A. P. Møller
Hans Marsk forv. ank. Setubal 26.11. — Gunvor Marsk 

forv. afg. Immingham 24.11. — Betty Marsk forv. ank. 
London 2.12. — Lica Marsk forv. ank. London 5.12. •— 
Marit Marsk forv. afg. West Hartlepool 25.11. — Robert 
Marsk forv. ank. Le Havre 28.11. — Gudrun Marsk forv. 
afg. Philadelphia 24.11. — Ellen Marsk ank. Colombo
21.11., forv. afg. 24.11. lil Bombay. — Else Marsk forv. 
ank. New York 24.11. — Kirsten Marsk forv. ank. Kobe
25.11. — Agnete Marsk afg. Osaka 23.11. til Nagoya. — 
Mathilde Marsk afg. Bahrein 20.11. lil Karachi. — Emilie 
Marsk afg. Surabaya 22.11. lil Probolingo. — Herta Marsk 
ank. Kobe 18.11. drydocked. — Jessie Marsk forv. ank. 
New York 1.12. — Vibeke Marsk afg. Hongkong 23.11. 
til Manila, forv. ank. 25.11. — Arnold Marsk afg. Panama
15.11. til Los Angeles, forv. nnk. 25.11. — Cornelius Marsk 
afg. Singapore 23.11. til Porl Swellenham. — Oluf Marsk 
afg. Massawa 22.11. til Suez, forv. ank. 25.11. - Leise 
Marsk afg. Kolambugan 20.11. til lloilo. — Sally Marsk
ank. New York 22.11., forv. afg. 26.11. — Gertrude Marsk 
ank. San Francisco 17.11., forv. afg. 19.11. lil Yokohama.

Lexa Marsk afg. Shimizu 15.11., forv. ank. Vancouver
27.11. — Hulda Marsk afg. San Francisco 20.11., forv. 
ank. Manila 8.12. — Laura Marsk afg. Hongkong 21.11. 
lil Yokohama. — Grete Marsk afg. Saigon 22.11. til Bang
kok. — Trein Marsk nnk. New York 22.11., forv. afg.
28.11. — Ann« Marsk afg. Los Angeles 16.11. lil Corinto, 
forv. ank. 24.11. — Peter Marsk afg. Charleslon 18.11. 
lil Panama. — Olga Marsk afg. San Francisco 8.11., forv. 
ank. Manila 25.11. — Nicoline Marsk ank. New York
17.11. — Jeppesen Marsk ank. Keelung 22.11., forv. afg.
24.11. til Hongkong. — Kate Marsk afg. Curacao 22.11. 
til Kingslon Ja. —■ Bente Marsk forv. afg. Houston 26.11. 
lil Curncao. — Aase Marsk forv. ank. Aruba 30.11. — 
Rosa Marsk forv. ank. Hamburg 30.11. — Nelly Marsk 
afg. Algicr 15.11. til Mena al Ahmadi. — Emma Marsk 
afg. Rotlerdam 15.11. lil Banias. — Charlotte Marsk afg. 
Curacao 19.11. lil Suez. — Brigit Marsk afg. Mena al 
Ahmadi 16.11. — Inge Marsk ank. Dakar 21.11. — Caro
line Marsk forv. ank. Singapore 4.12. — Katrine Marsk 
afg. Santos 18.11. lil Curacao. — Henning Marsk afg. 
Banias 23.11. til Landsend f. o. — Eleonora Marsk afg. 
Dunkirk 24.11. lil Persiske Gulf. — Marie Marsk afg. Ras 
Tanura 23.11. lil Lissabon. — Valkyrien Marsk forv. ank. 
Mena al Ahmadi 24.11. — Mette Marsk afg. Curacao 18.11. 
lil Port Elisabeth. — Jane Marsk forv. ank. Mena al Ah
madi 25.11. — Elisabeth Marsk afg. Palermo 20.11. til 
Persiske Gulf. — Ebba Marsk afg. Antwerpen 17.11. lil 
Mena al Ahmadi. — Anglo Marsk forv. ank. Mcna al Ah
madi 25.11. — Gerd Marsk afg. Mena al Ahmadi 22.11. 
til Eva Peron. — Dorthe Marsk afg. Ras Tanura 22.11. 
lil Bordeaux. — Karen Marsk forv. afg. Goleborg 27.11.

Basse & Co.
London pass. Las Palmas 22.11. p.v.t. Basse Indre. — 

Krusaa ank. Alexandria 22.11. — Oslo pass. Gibraltar

25.11. p.v.t. Tonnay-Charenlc. — Paris ank. Dunkerque
23.11. — Egaa pass. Cape Town 21.11. p.v.t. Calais. — 
Else Basse afg. Vcstmanø 21.11. lil Ballnngen. — Susaa 
ank. Helsingfors 24.11.

Dania
Cyril ank. Newcastlc on Tync 22.11. — Danfjord pass. 

Gibraltar 21.11. p.v.t. Whampoa. — Danholm pass. Bruns- 
buttel 25.11. p.v.l. East London. — Tovelil pass. Kbhvn.
25.11. p.v.l. Stettin.

Dansk Esso
Esso Kobenhavn forv. ank. Nyborg 29.11., derefter Es

bjerg, Aruba. — Esso Nyborg forv. ank. Nyborg 27.11., 
derefter Kalundborg, Caripilo, Trinidad. — Christian Holm 
forv. ank. Bari 26.11., derefter Sidon, Leghorn.

Dansk-Fransk
Blekingc forv. afg. Flensborg 29.11. lil Kbhvn. — Born

holm ank. Kalundborg 22.11., forv. afg. 26.11. lil Riga, 
Antwerpen. —■ Bretagne afg. Las Palmas 19.11. til Matadi.
— Grønland afg. Port Said 25.11. lil Maladi. — Halland 
ank. Matadi 16.11., derefter Boma. — Irland afg. Curacao
26.11. lil Texas. — Normandiet pass. Cape Verde 23.11.
p.v.t. Las Palmas. — Shetland pass. Ushanl 23.11. p.v.l. 
Puerto la Cruz. —■ Skotland pass. Ushanl 13.11. p.v.t. 
Istanbul. — Slesvig afg. Yokohama 21.11. lil Mombasa.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. afg. Stettin 27.11. til Oslo. — Concordia 

afg. Lindholm 26.11. lil Stettin, Lindholm. — Dania afg. 
Fredericia 26.11. lil Stettin, Aarhus. — Hafnia forv. afg. 
Stettin 26.11. lil Korsør. — Scandia afg. Malmo 26.11. lil 
Stettin, Næstved.

Den kgl. grønlandske Handel
Umanak afg. Sukkertoppen 23.11. lil Iviglut. — Disko i 

Julianehåb. — Tikerak ank. Julianehåb 24.11. — Julius 
Thomsen i Frederikshåb 24.11. — Annette S pos. 23.11.
66.40 n. 54.00 v. p.v.l. Frederikshåb. —- Sigrid S pos.
18.11. 54.35 n. 36.30 v. p.v.t. Piræus.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Aarhus 26.11., forv. afg. 27.11. lil 

Stettin, Kbhvn. — Th. Adler Svanholm ank. Hamina 17.11., 
derefler Rouen. — Wni. Th. Malling forv. afg. Gdansk
26.11. lil Boulogne, BJyth, Kbhvn.

D.F.D.S.
Argentina ank. New York 25.11., derfra til Philadelphia/ 

Charleslon o. v. — Arizona ank. Forlaleza ca. 28.11., der
efter Recife/Bahia/Rio de Janeiro/Santos. — Arkansas ank. 
Valencia 21.11., derfra til Carlagena, Danmark. — Bast
holm ank. Valencia 23.11., derfra 25.-26.11. til Aarhus. — 
Birkholm ank. Valencia 17.11., derfra ca. 25.11. lil Kbhvn.
— Bolivia ank. Kbhvn. 25.11., afg. ca. 29.11. lil Aarhus/ 
Kbhvn. — Bygholm ank. Tekirdag 22.11., derfra til Izmir, 
Danmark. — California afg. Buenos Aires ca. 26.11. til 
Rosario/Sanlos o. v. — Colombia afg. Munksund 25.11. 
til Obbola/Sundsvall, U.S.A. —■ Diana ank. Hull 25.11., 
derfra forv. 28.11. til Kbhvn. — Dronning Alexandrine afg. 
Godlhaab forv. 25.11. lil Kbhvn. — Egholm ank. Iskende
run 23.11., derfra lil Istanbul, Tekirdag. — Florida ank. 
Istanbul 19.11., derfra lil Izmir, Alexandria, Port Said o.v.
— Hebe ank. Leilh 25.11., derefler lil Newcastlc, Middles
brough, Kbhvn. — Hindsholm afg. Kbhvn. 20.11. til New
port, Swansca, Liverpool. — Hjortholm afg. Algier 23.11. 
til Malta, Piræus, Alexandria o. v. — Kalholm ank. Ran
ders 23.11., afg. ca. 25.11. lil Gdynia, Granville, Manche
ster. — Klintholm afg. Kbhvn. 29.11. lil Anlwerpen. — 
Knudshoved afg. Kbhvn. 29.11. lil Gdynia. — Korsholm 
ank. Anlwerpen 25.11., afg. ca. 28.11. lil Kbhvn. — Lemnos 
afg. Palermo 24.11. til Catania, Messina, Neapel, Livorno
o. v. — Louisiana afg. Aarhus 17.11. lil Portland/Boston.
— Maine afg. Alexandria 24.11. til Beirut, Cypern, Latta- 
kia o. v. — Margrethe ank. Kbhvn. 22.11., herfra 26.11. lil 
Nakskov, Odense, Aarhus, Leith o. v. — Marocco afg. 
Kbhvn. 27.11. til Hamburg, Anlwerpen, Middelhavet. — 
Melos ank. Hamburg 23.11., derfra forv. 25.11. til Antwer
pen, Lissabon, Middelhavet. — Nevada ank. Hamburg ca.
26.11., derfra til Horsens/Aalborg/Kbhvn. — Oregon ank. 
New York 25.11., derfra til Hampion Roads o. v. — Para
guay afg. Kbhvn. 20.11. til Halifax/New York/Gulfen. — 
Rhodos afg. Valencia 25.11. li] Kbhvn. — Rota ank. Kbhvn.
23.11., herfra 26.11. lil Odense, Aalborg, London. — Saga 
afg. Kbhvn. ca. 27.11. lil Antwerpen, Danmark. — Samos 
ank. Casablanca 22.11., derfra ca. 25.11. lil Tanger, Oran
o. v. — Svanholm ank. Swansca 25.11., afg. ca. 27.11. lil 
Havre, Dunkirk, Rolterdam, Kbhvn. — Texas ventes til 
Kbhvn. ca. 27.11. — Thyra ank. Hull 25.11., derfra forv.
28.11. lil Kbhvn. — Tomsk ank. Antwerpen 24.11., afg. ca.
28.11. lil Anlborg, Aarhus, Odense. — Tula ank. Kbhvn.
24.11., afg. 1.-2.12. til Caen, Antwerpen, Danmark. — Tunis 
ank. London 25.11., derfra 25.-26.11. lil Gandia, Valencia, 
Aarhus, Kbhvn. — Uffe ank. Anlwerpen 23.11., derfra forv.
25.11. lil Dunkirk, Middelhavet. — Uruguay ank. New Or
leans 23.11., derfra lil Hampion Roads/Ballimore/New 
York. — Virginia ank. Madeira 25.11., derfra til Saffi/Lis- 
sabon/Kbhvn.
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Draco
Salling afg. Amsterdam 18.11. — Skern ank. Kbhvn.

26.11.
C. K. Hansen

Agyersborg afg. New York 21.11. lil Barranquilla. — 
Brattingsborg ank. Bremen 2-1.11. — Christiansborg afg. 
Mena al Ahmadi 19.11. lil England. — Ellensborg ank. 
Barry 24.11., derfra lil Vigo. — Flynderborg afg. Phila
delphia 19.11. lil Surinam Biver. — Frederiksborg ank. 
Porl Talbot 22.11. —■ Lilleborg ank. Svendborg 8.11., dok.
— Nordborg forv. afg. Bilbao 27.11. lil Workinglon. — 
Skodsborg forv. afg. Selubal 27.11. lil Ardrossan. — Spi
gerborg ank. Philadephia 24.11. — Taarnborg ank. Voudia- 
bay, Melos 22.11. — Uranienborg ank. Lissabon 21.11., 
derfra lil Holland. — Ørneborg ank. Swansea 21.11.

Heimdal
Axel Carl ank. New York 23.11. — Hans P. Carl Sydney, 

dok. — L. H. Carl ank. New Orleans 24.11. — Poul Carl 
klar med eftersyn i Brisbane 25.11.

Jutlandia
Gerda Toft forv. afg. Gdansk 2.12. lil Slavanger. — Jens 

Toft ank. Dakar 25.11. — Karen Toft afg. Rotlerdam
25.11. lil Gdynia.

Kongssund
Kongshavn afg. Rotlerdam 20.11. lil Kirkenes, Rotter

dam.
J. Lauritzen

A/rican Reefer pass. Suezkanalen 22.11. — Argenlincan 
Reefer ventes afg. Tiko 26.11. — Bella Dan ventes lil Bal
timore 26.11., derefter Philadelphia. — Egyptian Reefer 
ventes til Sanlos 26.11. — Gerda Dan venles afg. New Y’ork
26.11. lil Chile. — Greta Dan ventes lil Panamakanalen
28.11., nordg. — Indian Reefer afg. Buenos Aires 24.11. — 
Jelva Dan venles afg. Kolka 26.11. lil Themsen. — Jutta 
Dan venles afg. Helsingfors 27.-28.11. lil Kolka. —• Kam- 
ma Dan venles lil Valparaiso 28.11., sydg. — Katja Dan 
pass. Kiclerkanalen 23.11. p.v.t. Manlyluolo. — Kista Dan 
ank. Las Palmas 24.11. —■ Laila Dan forv. afg. Rochester
25.11. lil Toppila. — Laura Dan afg. Kbhvn. 24.11. til 
Kotka. — Lecna Dan ventes lil Callao 2.12, sydg. — Lilian 
Dan ventes lil Odense 28.11., derefler Næstved. — Linda 
Dan ventes lil Hamburg 28.11. — Lotta Dan ank. Rochester
25.11., derefler Kemi. — Maria Dan ventes afg. Valencia
26.-27.11. lil London, Hull. — Mama Dan venles til Val
paraiso 27.11., sydg. — Nerma Dan afg. Port "Kembla
24.11. lil Hobarl. — Ninna Dan ventes pass. Kiclerkanalen
28.11. p.v.t. Calais. — Paula Dan ventes lil Callao 1.12., 
nordg. — Randa Dan ventes afg. Toppila 26.11. til Ro
chester. — Selma Dan afg. Pasajes 23.11. lil Valencia.
— Silja Dan pass. Kap Race 22.11. p.v.l. Kbhvn. — Stina 
Dan ventes lil Napoli 27.11., derefler Civilavecchia. — 
Tessa Dan ventes pass. Panamakanalen 26.11., sydg. — 
Ulla Dan venles pass. Kiclerkanalen 26.11. p.v.l. Thomsen.
— Vilma Dan venles lil New Orleans 2.12., derefter Chile.

Motortramp
Stensby forv. afg. Calcutta 1.12. lil Madras. — Tureby 

ank. Fremantle 19.11., derefter Chrislmas Island. — Vedby 
forv. pass. Panamakanalen 3.12. p.v.t. New York og Phila
delphia, derefter Tampa.

Myren
Asbjorn Nakskov, dok. — Astrid afg. Goteborg 19.11. til 

Casablanca. — Birte afg. Bordeaux 25.11. lil Algier. — 
Chr. Sass forv. ank. Vlaardingen 27.11., derefter Ham
burg. — Clara Kbhvn., rep.

Norden
Norden ank. Chrislmas Island 26.11. ■— Nord farer pass. 

Finisterre 26.11. p.v.l. Antwerpen. — Nordhval ank. Suez
26.11. — Nordkap ank. Kribi 26.11. — Nordkyn afg. Las 
Palmas 22.10. lil Hobarl. — Nordpol ank. Tacloban 25.11.
— Nordvest afg. Aden 23.11. til Karachi.

Orient
Astoria afg. Norfolk 22.11. lil Hamburg. — Westralia 

ank. Bombay 24.11., derefler U.S.E.C.
Progress

Valborg Nielsen ank. Boston 17.11. — Elisabeth Nielsen 
ant. ank. Havana 25.11. — Else Nielsen afg. Philadelphia
24.11. — Lily Nielsen ventes til New Orleans 1.12. — Hen
ry Tegner ank. Kbhvn. 24.11. — Ellen Nielsen ank. Liver
pool 24.11. — Hugo Nielsen ank. Ivigtut 20.11. — Mar- 
grete afg. Gdynia 24.11. — Karen lasler på Island. — Marx 
ank. Domsjø 24.11. — Sophie anl. afg. Anlwerpen 25.11.

Sø- og Transportforsikring 

samt alle øvrige 
Forsikringsarter

FORSIKRINGSAKTIESELSKABETNORDLYSET
DR. TVÆRGADB 21 — KØBENHAVN K.

TELF. 'BYEN 2680

— Thyra ank. Emden 24.11. — Fylla afg. Bccklon på 
Themsen 23.11.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng Flensborg, dok.

Torm
Birgitte Torm afg. llajahy 23.11. — Estrid Torm ank. 

New York 24.11. — Herdis Torm afg. Miramichi Bay
19.11. — Olga Torm pass. Algicrs 21.11. — Gerd Torm 
ank. Nakskov 3.11. — Tekla Torm ank. Santos 18.11. — 
Agnete Torm afg. Forlaleza 14.11. — Kirsten Torm afg. 
Si. John's N.F. 20.11. — Gertrud Torm afg. New York
14.11. — Ragnhild Torm ank. Genoa 22.11. — Helvig Torm 
ank. Norfolk 24.11. — Thyra Torm ank. Haifa 15.11. — 
Gyda Torm ank. Genoa 24.11. — Anne 'Form ank. Hull
15.11. — Hilde Torm ank. Genoa 23.11. — Gudrun Torm 
ank. Stockholm 25.11. — Alice Torm afg. Stettin 24.11. — 
Gunhild Torm ank. Malmo 21.11.

Vendila
E. M. Dalgas venles afg. Dakar 27.11. lil Le Havre. — 

Otto Petersen ank. Piræus 26.11. — P. N. Damm ventes 
ank. Bordeaux 27.11.

Ø.K.
Annam ank. Porl Piric 1.11., derefter Suez/Porl Said, 

Bristol Channel. — Asia afg. Saigon 23.11. lil Hongkong, 
Manila. — Bintang afg. Bangkok 12.11. lil Japan. — Fal- 
stria ank. Middlesbrough 21.11., derefter Anlwerpen, Rol- 
terdam. — Fionia ank. Kbhvn. 5.11., derefter Nakskov, 
Middlesbrough. — India ank. Madras 24.11., derefler Aden, 
Sucz/Port Said. —■ Java pass. Guardafui 19.11. til Bangkok, 
Takubar. — Jutlandia ank. Inchon 20.11. — Kambodia 
ank. Rotterdain 23.11., derefter Marseille, Genoa. — Kina 
afg. Antwerpen 23.11. lil Marseille, Genoa. — Korea pass. 
Messina 22.11. lil Port Said/Suez, Aden. — Lalandia ank. 
Colombo 24.11., derefler Aden, Suez/Porl Said. — Mag- 
dala ank. Bangkok 11.11., derefler Manila, Philippinerne.
— Malacca afg. Bremen 23.11. lil Goleborg, Kbhvn. — 
Malaya ank. Clialna 2.11., derefter Calcutta, Madras. — 
Manchuria ank. Anlwerpen 23.11., derefter Le Havre, Dub
lin. — Meonia pass. Ushant 23.11. lil London, Antwerpen.
— Mombasa afg. Madras 22.11. lil Rangoon, Calcutta. — 
Mongolia ank. San Diego 24.11., derefter Los Angeles, San 
Francisco. — Morelia ank. Kbhvn. 24.11. — Nikobar afg. 
Bislig 10.11. lil San Francisco, Los Angeles. — Panama 
afg. Legaspi 23.11. lil Porl Swettcnham, Singapore. — Pa- 
tagonia afg. Alexandria 23.11. lil Genoa, Antwerpen. — 
Poona pass. Hook 21.11. lil Rotterdam, Dunkirk. — Pre- 
toria pass. Minicoy 21.11. til Singapore, Bangkok. — Se- 
landia pass. Gibraltar 25.11. lil Genoa, Porl Said/Suez. — 
Serampore ank. Kobe 23.11., derefter Hongkong, Philippi
nerne. — Siam ank. Aden 18.11., derefler Bahrein f. o. — 
Tranquebar ank. Vancouver 20.11., derefler Japan, Hong
kong.

VIXKE & CO.
Shipowners-Shipbrokers 
Agents of regular lines

Telegrams: ~ Telephone:
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ØRESUNDSVEJ Ml • KØBENHAVNS

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver«Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

NYBYGNINGER Aalborg Værft A/s skibs-maskin-°g 
KEDELREPARATION 

TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

2 PONTONDOKKER 1 1100 TS. LØFTEEVNE
Telegramadr.: YARD byggebeddinger OP TIL 450 fod. Rigstelefon: 909

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd.)

TELEGjR. STALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.
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TEKNIKKENS TRO TJENER

BENZIN - PETROLEUM 
BRÆNDSELSOLIE

BP OLIE-KOMPAGNIET A/s
(DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S)

srnn&nffmmimmimiHininflffnnfflniiflWYnnininnHninTnnnnnnjnnnnnnnfltnnRnoinumnnnnH

jfa/nd jartv^old

CLOC WHISKY vil i kvalitet og udstyr tilfredsstille alle, 

der holder af rigtig whisky. CLOC WHISKY er frem

stillet på WHISKY-DESTILLERIET i Roskilde af udsøgt 

dansk maltbyg, der er tørret og røget over åben tørve- 

ild. Whiskyen er destilleret på pot-still, lagret på ege

træfustager og blended. CLOC WHISKY er således en 

rigtig - destilleret whisky. Styrken er 43 °/o.

AKTIESELSKABET
DE DANSKE SPRITFABRIKKER



390 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSKE HAVNE
KØBENHAVN

Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri. 
bavnen en Dybde uf 7,5—9,0 m. Vod Langellniekajen 9,1 m. 
TH Larsens Plads 8,1 in, 11! Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, vod Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, ! Gasværksbavnen 8,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværksbavnen fra 5—7 m, 
Ved de private Bolværker paa Krlstiunshavnssiden 5,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
AfgHI af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der tosses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 8 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pøle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag, 
nlng til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Sklbsfornødenhedor o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppolsbro-Afglften er midlertidigt 
forbøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjaafglfl: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer ru. ni.
Frilaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings* eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenbeder, for Dykkorundorsøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vlnddrlvero samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rojse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaacnde og den Distance, der lodses og cr 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vodkom
mende Btovedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldbavnøn. Tordokke for 6klbø op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 18,600 
Tons, Ophallngsbeddinger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, l 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister A Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons. 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne

--------------------------- FAABORG
Indsejllngsløbci 3,8 m. I Yderhavnen 6,3 m, 1 Inderhavuen 
6 m. Havneafglll: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto BO Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R. T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle 
ar.dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. V*nd: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaslp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til G Tons I Inder
havnen. Kulkran I Yderbavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Trmskibsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 indløbet og i den største del af forhavnen og af 
den østre inderhavn cr 8,0 m, 1 den vestre inderhavn indtil 
0,4 in. Havnepengo pr. N.R.T. for udenbys fartøjer: Indg. 
37.5 øre. udg. 37,5 øre. Reducerede afgifter Tor sejlfartojer, 
reparerende fartøjer og større partsladningsfartøjer. Kul
og oliefyldere fri. NAr lods benyttes, betales efter Danmarks 
lodstakster af 1941, kulfyldero dog ca. mindre. Bugserlng 
efter aftale. Ballastafglfl til havnen 4 ore pr. N.R.T. Vand 
2,50 kr. pr. m3. Losning og ladning foretages af private 
efter faste takster. Kran løftende 50 tons. Moderne skibs
værft: 2 tørdokker indtil 95,7 meters længde, 2 flydedokker 
med indtil 3900 tons bæreevne. Kran løftende 25 tons. Flere 

træskibsværfter og maskinværksteder forefindes.

NYBORG
Rende 7,5 m., ca. 1000 løb.m. bolværk til storre skibe (5,5— 
7,5 m. vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god ankerbund. Havneafgifter: Dansk havnesam
menslutnings normaltakster. Bugsordamper ufornoden. In
gen lodsafgift når lods ikke benyttes, iovrigt moderat. 2 
kraner til losning af homogene lasler samt stykgodskran 
forefindes. Jernbanespor hele havnen rundt, flydedok med 
loDeevne ca. 700 tons, ophalerbedding med lofteevne ca.

70 tons.

RUDKJØBING

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig højvande: I det 200 m brede uddybede 
lob over Grådybsbarren er der 1 fuld bredde 7,5 m 
og 1 fyrlinien 8,0 m, 1 dokhavnen 0,0 m og pA sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre forhavn 7,0 m, i sondre forhavn 
7,0 m, i trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra barren til hav
nen er afmærket med taLrlge bøjer, lys- og fløjtetønder 
og flere fyrllnier. — Havnoafglftor (pr. reg.-ton): Inden
bys 20 øre, udenbys 25 ore. — Ingon lodslvang. Lods
penge efter dybtgående og drægtighed. Der or sommer- 
og vintertakst. — Bugserlng med Svltzer’s bugserbåd. 
Takst 1 b. t. nærmere aftale. — Ballast- og vandafgifter: 
Ballastafgift 4 øre pr. ton af fartøjets fulde nettodræg- 
tlghed. Vand til skibs, og masklnbrug 150 øre pr. ni3, 
til ballastbrug 80 ere pr. m». — Losning og lastning: 
Losning og lastning besørges af herværende firmaer til 
Taste priser. Ved bavnen 10 faste kraner med Indtil 15 
tons løfteevne samt I mobile benain-elektrlske kere- 
kraner med henholdsvis 8 og 4 t lofteevne, Jernbanespor 
ved alle kajer. Moderne fiskerihavn med overdækkede 
ladeperroner og en stor aukP'onshal liggende Uge ved 
kajen. Specielle bassiner for hyttefade. Skibsreparations
værfter og Ophallngsbeddinger for fartøjer på Indtil 600 
tons d.w. I byen Hore maskinværksteder. Frilager vod 
toldboden.

Indsejlingsløbet nord for havnen 5 m. Syd fra 3.6 m. Ved 
bolværk 4,6 m. Havneafgift: Fartøjer forsynet med maskin
kraft over 100 B.R.T. 16 ore for Indenbys, 00 øre for uden
bys. Under 100 B.R.T. 12 øre for Indenbys, 24 ore for uden
bys. Alle andre fartøjer 10 øre for indenbys, 20 ore for 
udenbys. Ingen lodølvang uden ved bugsering (se lodsi.). 
Vand til skibsbrug 2,60 kr. pr. t., mlndstetakst 5,00 kr. 
Losnings- og laslnlngsomkostn, efter moderate taksier. 
Dobb. jernbanespor ved havnen. Træskibsbyggeri at små 
og store skibe, god havne- og sklbssmedle. Ophalerbedding 
til skibe indtil 275 B.T. Motor- og maskinfabrik 1 byen.

ENSIONS

ORSIKRINGS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

NSTALTEN A/s

AKTIESELSKABET

HELSINGØR SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DAN M ARK Telegr.»Adr.: .Skibsværftet«

Nybygning og reparation af dieselmotor, og dampskibe. — Byggebeddinger for skibe indtil 430 fods længde. 
Fabrikanter af dampmaskiner, kedler og overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling vandrørskedler. 

2 tørdokker og 1 ophalingsbedding for skibe indtil 380 engl. fods længde.
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FRA UGE TIL UGE
ORDENSDEKORATION

irektør Eilert Maegaard, Dansk Dampskibsrede
riforening, er blevet udnævnt til kommandør af 

den svenske Vasaorden.

KONSULATERNE 
denrigsministeriet bar efter ansøgning afskedi
get Karl Wilkens Tidemann fra den af ham be

klædte post som ulønnet dansk vicckonsul i Houston 
under det kgl. generalkonsulat i New York fra 1. de
cember 1952 at regne.

M.T. BRATTLAND
ra Burmeister & Wain var der den 28. november 
prøvetur med værftets nybygning, tankmotorski-

bet Brattland, der er bygget til Aktieselskabet Borge
stad, Borgestad, Norge.

Brattland, der er bygget til Det norske Veritas 
klasse »Tankskib for olielast«, samt efter den norske 
skibskontrols regler, laster 13.300 tons. Skibet er byg
get med poop, bro og bak, soft nose og krydserhæk 
og er uden spring over 45 pct. af længden. Det er 
delt i 8 tankseklioner og har 2 hovedpumperum, et 
agten for nr. 2 tank og et agten for nr. 4 tank. To 
langskibs skodder deler sektionerne i 8 centertanke 
og 2 X 8 sidctankc. Svejsning er anvendt i stor ud
strækning, således er klædning, dæk og skodder samt 
alle tankafgrænsningcr hclsvejst, medens spanter og 
bjælker cr nittet. Der er anvendt langskibs spante- 
system i centertankene og tværskibs system i side
tankene.

Lastrørsystemet beslår af 2 stk. 10" hovedlednin
ger og 8" sugninger, dobbelt afspærring overalt i 
tankene. I de to lastpumpcrum findes 4 duplex pum
per å 250 tons/time og 2 stk. 45 tons duplex bilgc 
pumper, samt i pumperummet i forlasten om bb bil- 
gepumpe og brændselsolictransfcrpumpe. Skibets 
brændselsolicbeholdning er anbragt i højtank under 
forlasten, højtanke i molorrummets forende og i dob
beltbunden agter, hvor der endvidere er tanke for 
kedelolie, smøreolie og fødevand. Fødevand findes 
endvidere i øverste agterpeaktank. Ferskvand er an
bragt i hæktanke.

Lossegrcjcrne består af tre 5-tons bomme, en på 
fokkemast og to på samsonposter ved agterste pum
perum. Endvidere en 2-tons proviantbom på agter
kant af skorsten. Denne anvendes desuden som ma- 
skinbom. Anker-, losse- og varpespil cr dampdrevne. 
De 4 redningsbåde er af aluminium efter den norske 
skibskontrols fordringer, og de to er forsynet med 
motor, cn midtskibs og en agter. Der er luftdrevne 
bådespil midtskibs og agter.

Aptering for reder, kaptajn, dæksofficerer, telegra
fist, lods, to drenge, steward og hospital findes på 
broen. Endvidere spisesalon og rygesalon samt bade- 
og toiletrum. I poopen er indrettet aptering for un
derofficerer, sømænd, molormænd og drenge, som 
alle med undtagelse af to drenge og fire smørere, har 
een-mandskamre. I hus på poopdæk er indrettet ap
tering for maskinofficcrer og kokke samt messer for 
officerer, underofficerer, kabyspersonale og mand

skab. I huse på bådedæk agter er indrettet rygesalo- 
ner for officerer og mandskab.

Bratiland er udstyret med fuldt moderne naviga- 
tionsmidlcr, radar, radio og radiopejler, gyrokompas 
og ekkolod. Hovedmotorcn er en B&W direkte om
styrbar, cnkeltvirkend.e, to-takts, 6-cylindret kryds- 
hovedmotor med trykforstøvning, i stand til at ud
vikle 5750 ihk, svarende til ca. 4600 ehk ved 110 
omdr. pr. minut.

M.S. TELLO
en 29. november søsattes ved Svendborg Skibs
værft et 900 tdw. motorskib, der er under byg

ning til skibsreder Hans Svenningsen, København. 
Skibet, der fik navnet Tello, er bygget til Bureau Ve
ritas’ højeste klasse med isforstærkning. Dets styre
hus er udført af aluminium, og det bliver forsynet 
med de mest moderne navigationsinstrumenter. Alt 
stål til skibet cr leveret af Stålvalseværket i Frede
riksværk.

Skibet har følgende hoveddimensioner: Længde 
mellem pp 190' 0', bredde 32' 6", dybde til hoveddæk 
12' 0". Hovedmaskineriet skal bestå af en enkeltvir- 
kendc 2-takts B. & W. dieselmotor, 800 ehk. Farten 
skal være 11,5 knob på last. Den elektrohydrauliske 
styremaskine cr af værftets egen konstruktion. Skibet 
ventes klar i marts 1953.

DANMARK
køleskibet Danmark ankom den 30. november til 
Wilmington, Delaware, efter at være blevet for

sinket næsten 14 dage af stærke storme. Skibet, der 
kom fra Tencriffa, fik cn meget hjertelig modtagelse 
af byen.

DE DANSKE HAVNE
c danske havne blev i august i år anløbet af 6729 
skibe på 1.791.000 n.r.t. Den udlossede og den

indtagne ladning udgjorde henholdsvis 1.138.000 og 
419.000 tons. Disse tal er udtryk for en mindre ned
gang såvel i sammenligning med den foregående må
ned som i forhold til august i fjor.

Trafiken på Københavns havn udgjorde 1797 anløb 
med 787,852 n.r.t. Varebevægelsen 336.153 tons ud
losset og 89.028 tons indladet gods. For de vigtigste 
provinshavne anføres følgende tal: Ålborg-Nørrc- 
sundby 478 skibe, 183.029 n.r.t., 94.363 og 69.808 tons 
gods. Århus 397 skibe, 150.634 n.r.t, 87.148 og 20.350 
tons' gods. Odense 188 skibe, 35.987 n.r.t., 43.091 og 
10.207 tons gods. Esbjerg 91 skibe, 103.638 n.r.t, 
37.977 og 28.010 tons gods.

DANSK-ISRAELSK OVERENSKOMST
fter forhandlinger mellem en dansk og en is
raelsk delegation cr der den 14. november un

dertegnet en dansk-israelsk handelsoverenskomst, 
hvorved de to parter yder hinanden mestbegunstigel
se med hensyn til skibsfart og toldbehandling af va
rer. Der er samtidig blevet afsluttet en et-årig aftale 
om vareudvekslingen og en betalingsaftale. Den dan
ske eksport til Israel skal bestå af landbrugsvarer, 
fisk og fiskeriprodukter samt industrivarer, medens 
Israel bl. a. skal levere citrusfrugter m. m.

AALBORG & TAFFEL 
AKVAVIT.
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SAMHANDELEN MED CHILE
esandtskabct for Chile indberetter, at salpeter
korporationen på forespørgsel oplyser, at det 

foreløbige program for afskibninger til Danmark af 
de kontraherede 10.000 tons forudser afskibning af 
ca. 4000 tons medio december, af ca. 3000 tons i be
gyndelsen af januar og af de resterende ca. 3000 tons 
i slutningen af januar 1953.

DØDSFALD
ederen af Statens Istjeneste, kaptajn Georg Olsen, 
er 63 år gammel afgået ved døden. Han havde

været syg i flere måneder, men var tilsyneladende i 
bedring, da et pludseligt tilbagefald medførte døden. 
Kaptajn Olsen, der var født i København, begyndte 
sin sømandskarricre i skoleskibet Viking. Efter at 
have taget sine navigationseksaminer blev han styr
mand i ØK og gik senere over i Dampskibsselskabet 
Orient, hvor han i 1927 blev fører af s.s. Arabien, 
senere af s.s. Bolivia. Fra 1931 blev han knyttet til 
statens isbrydning som styrmand og senere skibs
fører, og i 1937 blev han næstkommanderende i is
tjenesten. Leder af denne blev han fra april 1951 ved 
overskibsinspektør, kaptajn Grues afgang.

NY FINSK ISBRYDER
n ny finsk isbryder Voima blev den 27. novem
ber søsat i Helsingfors, og skibet døbtes af stats

ministerens hustru, fru Sylvi Kekkonen. Voima er en 
af de stærkeste isbrydere i verden med sine 10.500 
hestekræfter. Det helsvejsede skrog har følgende ho
veddimensioner: Længde 83,5 m, bredde 19,4 m og 
dybgående 6,4 m. (Den skal tages i brug i vinteren 
1953-54.

DEN NORSKE HANDELSFLÅDE
irektør Tord Wikborg holdt fornylig et foredrag 
om kaskoforsikring af skibe efter krigen og op

lyste herunder ifølge det norske tidsskrift Forsik
ringstidende, at Norges handelsflåde efter krigen i 
årene 1946-51 har haft en tilvækst på 1215 skibe med 
tilsammen 3,85 mill. br. tons, mens afgangen ved 
salg, forlis m. v. udgør 541 skibe med tilsammen 1,12 
mill. br. tons. Af en samlet bruttotonnage på 5,79 
mill. tons pr. 1. januar 1952 var der 1401 motorskibe 
med ialt 4,4 mill. br. t. og 771 dampskibe med ialt 
1,39 mill. br. t. For 40 år siden var tallene 2220 en
heder på ialt 2,45 mill. br. t. Deraf var ca. 1700 
dampskibe på 1,88 mill. br. t. og 520 sejlskibe på 0,56 
mill. br. t. Mens man altså råder over nærlig det 
samme antal skibe som før første verdenskrig, er 
tonnagen blevet 2,5 gange så stor. Ser man på den 
økonomiske risiko, som rederne har taget, og de ka
pitaler, der er nedlagt i det »svømmende« Norge, 
bliver billedet endda mere imponerende. For 40 år 
siden havde flåden en værdi af ca. 600 mill. kr. med 
en største værdi i et enkelt skib på 1,2 mill. kr. I dag 
er værdien af hele flåden omkring 10 milliarder kr. 
med værdier i enkelte skibe på op til 25 mill. kr. 
eller med gunstige fraglkontrakter op til 40 mill. kr. 
Det er disse enorme værdier, der er grundlaget for 
kaskoforsikringen af skibe. Udbygningen af handels
flåden fortsættes, og når alle kontraherede skibe er 
leverede i 1956-57, kan man regne med, at værdien af 
den norske handelsflåde vil komme op i ca. 18 mil
liarder kr. og udgøre ca. 25 pct. af den del af den 
norske nationalformue, der kan være genstand for 
forsikring.

DEN VESTTYSKE SKIBSBYGNING

I en artikel: »Hamburger Schiffbau im Spiegel der 
Statistik«, der er offentliggjort i tidsskriftet »Wirt- 
schafts-Correspondent« af 13. november 1952, giver 

dette blad en oversigt over beskæftigelsessituationen 
ved Hamborgs skibsværfter.

Det fremgår heraf, at værfterne i indeværende år 
ugentligt har kunnet aflevere et skib til rederne, ialt 
40 i løbet af de første 10 måneder, og det påregnes, 
at man ved årets slutning vil være kommet op på 
50 (eksklusive skibe på mindre end 100 brt.). I året 
1949 afleveredes 8 nye skibe, i 1950 steg tallet til 44 
for i 1951 at gå let tilbage til 39. Dette var imidlertid 
kun talmæssigt set en tilbagegang. Værfternes ydel
ser steg derimod tonnagemæssigt set. De nybyggede 
skibes gennemsnitlige størrelse steg fra 400 brt. i 
året 1949 og 860 brt. i 1950 til 2050 brt. i 1951. Den 
byggede tonnage, der i 1950 samlet udgjorde 38.000 
brt., steg i 1951 til ca. 80.000 brt. og vil i 1952 sand
synligvis komme op på det dobbelte. Skibenes stør
relse er gennemsnitlig vokset til 3.000 brt.

Skibsreparationerne, der i 1949 udgjorde den stør
ste del af værfternes virksomhed, er kun taget til i 
ringe grad, således at deres betydning for værfterne 
sammenlignet med nybygningssektoren stadig er ble
vet forringet. Man regner med, at nybygningsarbejder 
og reparationsarbejder i dette år vil forholde sig som 
3 : 2. Værfternes større ydelse forhøjede også deres 
personalebehov. I slutningen af september 1952 be
skæftigede Hamborgs skibsbygningsindustri næsten 
20.000 mand, hvilket er 4.000 mere end i slutningen 
af 1951.

I Hamborg findes der 20 større foretagender med 
mere end 1.000 ansatte. De beskæftiger ialt over 
45.000 personer. Den stærkeste blok herunder dan
ner Hamborgs større værfter, der samlet beskæftiger 
over 15.000 mand, d.v.s. mere end en trediedel af de 
nævnte 20 større foretagender. Foruden disse værfter 
findes 26 mellemstore værfter, der hovedsageligt byg
ger flodskibe, og som beskæftiger over 4.000 mand. 
Endelig har Hamborg 27 småværfter, der bygger 
både og yachter. Her beskæftiges ca. 600 mand.

Værfterne har udviklet sig til at være den stærke
ste cksportindustribranchc i Hamborg. For året 1952 
regner man med en skibsbygningseksport på 125-135 
mill. DM, altså mere end dobbelt så meget som i 1951, 
hvor den udgjorde 55 mill. IDM.

Hamborgs industris samlede eksportværdi regnes 
for året 1952 at ville andrage 510-520 mill. DM, hvil
ket er 130-140 mill. DM. mere end i 1951. Mere end 
halvdelen af denne eksportsligning skyldes altså 
skibsbygningsindustrien, hvis andel i Hamborgs eks
port, der i 1951 udgjorde en syvendedel, nu påregnes 
at ville udgøre en fjerdedel.

GASTURBINEN
et britiske admiralitet har på basis af de erfa
ringer, der er blevet indhøstet om bord i for

søgsskibet MTB 5559, hvis gasturbine allerede har 
været i drift i nogen tid, ladet bygge to torpedobåde, 
der begge har gasturbiner som frcmdrivningsmiddel. 
Bådene, der har fået navnene Bold Pathfinder og 
Bold Pioneer, er bygget henholdsvis ved Vosper Lid. 
og J. Samuel White & Co. Gasturbinerne er bygget af 
The Mctropolitan-Vickers Electrical Co., Ltd. Bådene 
er over 120' lange.

Den første hollandskbyggedc gasturbine, konstru
eret af det hollandske gasturbineselskab i Hengelo til 
Royal Shell Raffinaderiet i Pernis-Rotterdam, er nu 
klar til de første prøver.

NYT FRA RUSLAND
et italienske værft Canlieri del Mediterraneo, 
Savona, har fornylig afleveret to 2750 br. t. pas

sagerskibe, Norilsk og Tobolsk, til Sovjetrusland. Ski
bene er 319' lange og 47' brede. Farten er over 16 
knob. Skibene kan medføre ialt 692 passagerer på I 
og III klasse. Skibene skal efter sigende være sta
tioneret i Vladivostock. Det antages forøvrigt, at 
man fra russisk side planlægger en kombineret last
og passagerrute fra Odessa til det fjerne Østen.
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UGENS FRAGTBERETNING
Rateudviklingen på de oversøiske markeder har 

også i den forløbne uge vist en svag vigende 
tendens. Kul fra Hampton Roads til Antwerpen el

ler Rotlerdam er sluttet helt ned til 33/-, kul Hamp
ton Roads til Nordfrankrig sluttedes til 37/-. Ad
skillige både sluttedes iøvrigt for kul fra Hampton 
Roads på dollarbasis og raterne lå på $4.75 til Ant
werpen eller Rolterdam med option af Nordfrankrig 
til 50 Cts. mere. Kul fra Northern Range til Vest
italien sluttedes for afskibning med amerikansk ton
nage til $7.35. Af anden kulforretning kan nævnes, 
at mange både sluttedes for kul Hampton Roads/ 
Japan til rater mellem $8.10 og $8.30. Nu da St. 
Lawrence har lukket for denne sæson, er kornaf
skibningerne fra Northern Range ved-at tage fart 
og adskillige både sluttedes i den forløbne uge, så
ledes bl. a. Northern Range/Antwerpen-Hamburg 
Range til $5.50 for tungt korn og $5.75 for byg. Hve
de Northern Range/Vcstitalien sluttedes til $6.50, 
Northern Range/Jugoslavien til $7.25 og Northern 
Rangc/Alexandria til $7.25.

Fra Cuba sluttedes sukker til Dunkirk til $9.75, 
til 1 havn Antwerpen/Hamburg Range betaltcs $9.50, 
Cuba/Casablanca sluttedes til $9.50 og sukker Cuba/ 
Japan betaltcs med 95/-. For britisk regning slutte
des tungt korn fra Golfen til UK. til 10/6d. pr. qr. 
for deebr. og 10/- pr. qr. for jan. lastning, iøvrigt 
med sædvanlige losseoptioner. Korn fra Golfen til 
Brasilien bctaltes med $7.50 og 9000 tonner sluttedes 
for kul fra Mobile til Rio til $5.40.

Efterspørgselen på River Plate markedet er noget 
bedre, men ratetendensen var lidt lavere. Korn fra
n.a. San Lorenzo til Indien, som i vor sidste beret
ning rapporteredes sluttet til 84/-, sluttedes i denne 
uge til 82/Gd. og senere til 80/-, begge både for febr. 
lastning. Majs fra n.a. San Lorenzo til Dunkirk eller 
Rouen betaltes med 61/9d.

Vestkysten af Sydamerika er stadig inaktivt, hvor
imod Nordpacificmarkedet også i den forløbne uge 
har været livligt omend til vigende rater. Af sidste 
slutninger kan nævnes: lumber og stykgods British 
Coluinbia/UK. $11.50 resp. 82/6d. på sterlingbasis, 
iøvrigt på sædvanlige fio. terms, korn Vancouver/ 
UK. sluttedes til 77/6d. med option losning Antwer
pen eller Rolterdam til 74/6d., for hollandsk regning 
sluttedes korn Nordpacific/Rotterdam til $10.70 med 
hurtig losning, intercoastal lumber og stykgods slut
tedes til omkring $90.000 lumpsum fio. for Liberty 
størrelse, korn til Indien betaltes med 85/- til øst- 
og 92/6d. til vestkysten, korn Nordpacific/Chitta- 
gong sluttedes til 108/- og til Karachi til $12.

Far East markedet cr stille. Fra Indien er bl. a. 
sluttet kul Calcutta/Japan til 55/-, for 5000 ts. scrap- 
jern Calcutta/Japan bctaltes £18.000 fio., kul Cal- 

cutta/Colombo til 48/-. Ilmenite fra Koilthottam til 
New York betaltcs med $11.25.

Fra Australien sluttedes hvede fra Vestaustralien 
til UK. til 85/- basis løs last ex-silo med sædvanlige 
lasteoptioner, havre i sække fra Sydaustralien eller 
Victoria sluttedes til UK. til 143/6d. med forskellige 
losseoptioner bl. a. Danmark/Sverige til 145/-, løs 
havre fra Vestaustralien til UK. betaltcs med 102/6d. 
og hvede og/eller mel i sække fra Sydaustralien til 
Cypern sluttedes til 105/-. Sukkerraten fra Qucens
land til UK. var uændret 116/3d., pigjern fra Why- 
alla til UK. sluttedes til 105/- og endelig kan nævnes, 
at byg i sække fra Sydaustralien til Japan betaltcs 
med 77/6d. med fri losning. Krommalm fra Ny Kale- 
donien til Northern Range sluttedes til $15.

Fra Sydafrika sluttedes kul Durban/Karachi til 
47/6d., sukker fra Mauritius til Colombo bctaltes 
med 47/6d. og salt fra Røde Havet til Japan fik ton
nage til 45/-.

Tendensen på Middelhavsmarkederne er også vi
gende. Bauxite fra Eleusis Bay til Rolterdam eller 
Einden sluttedes til 28/6d., jernmalm fra Melilla til 
Amsterdam sluttedes til 20/1 ^d., pyrites fra Huelva 
til Garston eller Ardrossan betaltes med 35/- og for 
7000 tons fosfat fra Casablanca til Ipswich bctaltes 
26/6d.

På vore hjemlige markeder har efterspørgselen for 
dansk regning efter tonnage for kul og koks fra UK. 
været stigende, og raterne har vist fastere tendens. 
Større både sluttedes til rater op til 16/- og for både 
på omkring 8/1000 ts. cr betalt 24/- for kul fra 
østkysten til god dansk havn. Rater for koks fra 
Emden/Weser ligger også lidt bedre. Fra Polen er 
der mange kulladninger i markedet for svensk reg
ning, og også disse rater ligger bedre.

Der er kun få træ-laster tilbage fra Østersøen. 
1000 favne props fra Gdansk til ECUK. sluttedes til 
110/- og for 600 favne props Nykoping og Oscars- 
hamn til ECUK. betaltes 143/- pr. favn.

På tankmarkedet er forholdene uden større æn
dringer. Såvel de continentale som de britiske olie- 
befragter.e er tilbageholdende, hvorimod efterspørgse
len i amerikansk kystfart stadig er meget livlig. Det
te sidste har bl. a. medført, at adskillige af de store 
engelske olieselskaber har »re-lct« adskillige af de
res timecharterskibe til amerikanerne i denne fart, 
hvor raterne har vist en beskeden stigning. Mange 
både sluttedes for dirty trade fra Caribbcans til 
Northern Range til rater mellem USMC. flat til USMC. 
plus 10 pct. Dirty tonnage fra Golfen til Northern 
Range betaltcs med indtil USMC. plus 35 pct. For 
clean tonnage sluttedes lignende forretning til USMC. 
plus 60 pct.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Underholdningsaftener for søfolk

Den næste undcrlioldningsaflen vil finde sted fredag den
12. december 1952 kl. 20 i Søfartsklubbens lokaler, Nyhavn 
63, stuen. — Aftenens program er: Kl. 20—21: Filmsfore
visning: »Sæl garnene« om hollandsk fiskeri på Dogger
bankerne og »Alle mine skibe« om genopbygningen af han
delsflåden, saml en tegnefilm. Kl. 21—22: Fællessang un
der ledelse af kommunelærer Find Henriksen. — Under
holdningens leder bliver Søfarsklubbens service- og kon
taktmand, forfatteren liorge Mikkelsen.

Sømandshjemmene
Bestyrer Ingemann Jørgensen, Kolding Sømandshjem, er 

fra nytår ansat som bestyrer af Alborg Sømandshjem, der 
er det største i provinsen.

Fra norske værfter
Bodø Skibsverfl & Mek. Verksled, Bodø, der hidtil kun 

har beskæftiget sig med ombygnings- og reparationsarbej

der, agter nu al bygge bedding og værksteder, så det kan 
bygge last- og fiskeskibe op til 200' længde.

Fra svenske værfter
Søsætninger. Den 17. november søsattes ved Kockums 

mek. Verkstad, Mahno, et 10.600 tdw. lastmotorskib Tågus 
under bygning til Willi. Wilhelmsen, Oslo. Hovedmaskine
riet skal bestå af en 10-cyl., enkellvirkendc, 2-takts Ko- 
ckum MAN dieselmotor 9000 ehk. Farten skal være 17,6 
knob.

Den 20. november søsattes ved Gotaverken, Goleborg, 
verdens største kombinerede tank- og malmskib, m.s. Tar- 
fala, under bygning lil Trafikaktiebolaget Grångesbcrg- 
Oxelosund. Skibet, der er på 25.400 tdw., skal forsynes 
med en 9-cyl., 2-takls, enkellvirkendc Gotaverken diesel
motor 10.000 ehk. Farten skal være 14 knob.

Den 22. november søsattes ved Finnboda Varf, Stock
holm, en ny havneisbryder Starkodder, under bygning til 
Stockholms havnestyrelse. Hovedmaskineriet skal beslå af 
en 6-cyl. Nohab dieselmotor 960 ahk.
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75 år
Forhenværende skibsforer i Em. Z. Svitzers Bjergnings 

Entreprise, kaptajn Mylius Moller, fylder den 13. december 
75 år. Fødselaren bor i Roskilde.

70 ur
Indehaveren af firmaet »John Ilinlze’s Enke« i Rønne, 

konsul Ludvig Hintze, fylder den 5. december 70 år. Del 
over 100 år gamle skibshandlerfirma, som Ludvig Hintze 
i 1906 overlog efter sin fader, konsul John Hintze, har han 
i årenes løb drevet frem lil et af de største i provinsen i 
sin branche. Foruden aL drive selvstændig sejlskibsrederi 
er konsul Hintze repræsentant for A/S Svitzer's bjergnings
selskab, A/S Danske Lloyd m. m. Hans dygtighed og evner 
har der været lagt beslag på fra mange sider; Dansk sejl- 
skibsrcdcriforening og Skipperforeningen af Rønne af 1883 
havde i ham en mangeårig formand, og i Sætteskippersko
len i Rønne er han el skallet bestyrelsesmedlem. Konsul 
Hintze har nu den glæde al se tredie generation i firmaet, 
idel hans søn Leif Hintze er prokurist deri.

Der er ingen tvivl om, at fødselsdagen vil blive en fest
dag for den virksomme 70-årige, og fra mange sider vil 
hilsenerne strømme ind med de bedste fremtidsønsker.
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Amsterdam 182.27, Athen 0.04%, Belgrad 2.33, Bombay 
147.00, Bruxelles 13.85, Buenos Aires 50.25 (ikke varcbela- 
linger), Bukarest 62.50, Cairo 19.93, Capelown 19.45, 
Frankfurt a/Main 164.70, Helsingfors 3.01^, Hongkong 
123.00, Istanbul 2.51, Jakarta 62.00, Karachi 212.00. Lissa
bon 24.15, London 19.36, Manila 350.00, Mexico City 82.00, 
Montevideo —, Monlreal 17.10, Nairobi 19.50, New York
6.92, Oslo 96.90, Paris 1.98%, Reykjavik 42.50, Rio de 
Janeiro 38.30, Rom 1.11, Saigon 34.50, Singapore 229.00, 
Stockholm 133.72, Sydney 15.55, Tel-Aviv —, Tokio 1.95, 
Warszawa 174.00, Wellinglon 19.36.
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| Positionsliste pr. 2. december 1952 |
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A. P. Møller
Hans Mærsk forv. ank. Ardrossan 6.12. — Gunvor Mærsk 

forv. ank. Bremen 2.12. — Belty Mærsk forv. ank. London
6.12. — Lica Mærsk forv. ank. London 6.12. —■ Marit 
Mærsk forv. afg. Bumlisland 3.12. — Robert Mærsk forv. 
ank. Le Havre 2.12. — Gudrun Mærsk forv. afg. New York
1.12. — Ellen Mærsk afg. Bombay 29.11. lil Karachi, forv. 
ank. 1.12. — Else Mærsk ank. New York 23.11. — Kirsten 
Mærsk ank. Kobe 28.11., forv. afg. 29.11. — Agnete Mærsk 
ank. Nagoya 28.11. — Mathilde Mærsk ank. Bombay 28.11., 
forv. afg. 1.12. til Cochin. — Emilie Mærsk afg. Balikpapan
27.11. til Japan. — Herta Mærsk afg. Osaka 26.11. lil Na
goya. — Jessie Mærsk forv. afg. New York 13.12. — Vibeke 
Mærsk afg. Manila 27.11. lil Djakarta, forv. ank. 3.12. -— 
Arnold Mærsk afg. Los Angeles 25.11. til Yokohama, forv. 
ank. 12.12. — Cornelius Mærsk ank. Medan 27.11., forv. 
afg. 4.12. lil Colombo. — Oluf Mærsk ank. Genoa 1.12., 
forv. afg. 2.12. lil New York. — Leise Mærsk ank. Manila
26.11., forv. afg. 1.12. til Hongkong. — Sally Mærsk afg. 
New York 28.11. til Boston. — Gertrude Mærsk afg. San 
Francisco 19.11., forv. ank. Yokohama 14.12. — Lexa 
Mærsk afg. Vancouver 29.11., forv. ank. San Francisco
1.12. — Hulda Mærsk afg. San Francisco 20.11., forv. ank. 
Manila 8.12. — Laura Mærsk ank. Yokohama 28.11., forv. 
afg. lil Vancouver 1.12. — Grete Mærsk ank. Bangkok
24.11., forv. afg. 29.11. lil Filippinerne. — Trein Mærsk 
ank. New York 22.11., forv. afg. 29.11. lil Panama. — zlnn« 
Mærsk afg. Panama 27.11. lil New York, forv. ank. 3.12. — 
Peter Mærsk afg. Panama 23.11. til San Francisco, forv. 
ank. 2.12. — Olga Mærsk ank. Cebu 1.12., forv. afg. 1.12. 
lil Yokohama. — Nicoline Mærsk forv. afg. Ballimore 2.12. 
til Philadelphia. — Jeppesen Mærsk afg. Saigon 30.11. til 
Bangkok, forv. ank. 2.12. — Kate Mærsk forv. afg. Curacao
1.12. til Abidjan, Takoradi og Lagos. — Bente Mærsk forv. 
ank. Curacao 2.12. — /luse Mærsk afg. Aruba 1.12. til Dun- 
dec. — Rosa Mærsk forv. afg. Hamburg 2.12. lil Curacao. 
—• Nelly Mærsk forv. ank. Mena al Ahmadi 2.12. — Emma 
Mærsk afg. Banias 30.11. lil Spczia. — Charlotte Mærsk 
forv. ank. Suez 8.12. — Brigit Mærsk afg. Mena al Ahmadi
16.11. til Gibraltar f. o. — Inge Mærsk afg. Pepel 27.11. 
lil Curacao. — Caroline Mærsk forv. nnk. Singapore 4.12. 
—■ Katrine Mærsk forv. ank. Cardon 2.12. — Henning 
Mærsk afg. Banias 23.11., forv. ank. Swansca 5.12. — 
Marie Mærsk forv. ank. Lissabon 12.12. — Eleonora Mærsk 
forv. ank. Palermo 2.12. for dokning. — Valkyrien Mærsk 
afg. Mena al Ahmadi 28.11. til Eva I’cron. — Mette Mærsk 
forv. ank. Port Elisabeth 8.12. — Jane Mærsk afg. Mena 
al Ahmadi 28.11. til Landsend f.o. — Elisabeth Mærsk forv. 
ank. Mena al Ahmadi 3.12. — Ebba Mærsk forv. ank. Mena 

al Ahmadi 6.12. — Anglo Mærsk afg. Mena al Ahmadi
25.11. lil Landsend f.o. — Gerd Mærsk afg. Mena al Ah
madi 22.11. til Eva Peron. — Dorthe Mærsk forv. ank. 
Bordeaux 12.12, — Karen Mærsk afg. Goleborg 28.11. til 
St. Kilts f.o.

Basse & Co.
London ank. Basse Indre 27.11. — Krusaa afg. Alexan

dria 28.11. lil Casablanca. — Oslo ank. Tonnay-Charenle
29.11. — Paris afg. Dunkerque 27.11. til Setubal. — Egaa 
pass. Cape Town 21.11. p.v.l. Calais. — Else Basse afg. 
Ballangcn 28.11. til Rouen.

Dania
Cyrit ank. Newcaslle on Tyne 22.11. — Danfjord pass. 

Suez 28.11. p.v.t. Whampoa. — Danholm tværs af Gibraltar
2.12. p.v.t. East London. — Tovelil ank. Gdynia 30.11.

C. K. Hansen
Aggersborg forv. ank. Barranquilla 28.11. — Brattings

borg afg. Amsterdam 30.11. lil Port au Prince. — Chri
stiansborg afg. Port Said 29.11. — Ellensborg afg. Barry
30.11. til Marin. — Flynderborg forv. ank. Paramaribo
28.11. — Frederiksborg ank. Port Talbot 22.11., derfra lil 
Newport. — Lilleborg ank. Svendborg 8.11. dok, derfra til 
Gdansk. — Nordborg forv. ank. Workington 2.12. — 
Skodsborg pass. Finisterre 28.11. lil Ardrossan. — Spiger
borg forv. ank. Sheelharbour 29.11. — Taarnborg afg. Can- 
dia 28.11. til Izmir. — Uranienborg afg. Lisbon 28.11. til 
Holland. — Ørneborg ank. Bilbao 29.11., derfra til Bremen.
— Herbrand forv. ank. Port Said 5.12.

Dansk Esso
Christian Holm forv. ank. Sidon 3.12., derfra Leghorn, 

Sidon og Leghorn. — Esso København forv. ank. Esbjerg
3.12., derfra Aruba. — Esso Nyborg forv. ank. Caripilo
18.12., derfra Trinidad.

Dansk-Fransk
Blekingc afg. Kbhvn. 1.12. lil Goteborg. — Bornholm afg. 

Riga 1.12. lil Antwerpen. — Bretagne pass. Banana 30.11.
p.v.t. Boma. — Grønland afg. Suez 26.11. til Kuwait. — Hal
land ank. Boma 2.12. — Irland ank. Texas City 2.12. — Nor
mandiet ank. Antwerpen 3.12. — Shetland pass. Ushant 23.11.
p.v.t. Puerto la Cruz. — Skotland ank. Istanbul 30.11. — 
Slesvig afg. Yokohama 21.11. til Mombasa.

De forenede Knlimportører
Cimbria forv. ank. Kbhvn. 8.12. — Concordia forv. ank. Al

borg 3.12. — Dania forv. ank. Århus 4.12. — Hafnia forv. 
ank. Alborg 4.12. — Scandia forv. ank. Kbhvn. 6.12.

Den kgl. grønlandske Handel
Umanak pass. Fair Isle 2.12. p.v.t. Kbhvn. — Disko ank. 

Godthåb 28.11. — Tikerak ank. Reykjavik 1.12., derefter 
Godthåb. — Julius Thomsen pos. 1.12. 59.33 n. 37.35 v. 
p.v.l. Kbhvn. — Annette S. i Julianehåb. — Sigrid S. forv. 
ank. Piræus 4.12.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Stettin 29.11. — Th. Adler Svanholm 

forv. ank. Rouen 5.12. — Wm. Th. Malling ank. Boulogne
1.12., forv. afg. 5.12. lil Blyth.

Draco
Salling ank. Huelva 30.11. — Skern afg. Kbhvn. 1.12.

D.F.D.S.
Argentina ank. Philadelphia 29.11., derfra lil Charleslon/ 

New Orleans o.v. — Arizona ank. Recife 1.12., afg. forv.
2.12. til Bahia/Rio de Janeiro/Sanlos. — Arkansas ventes 
Kbhvn. 6.12., derefter Arhus-Abenrå. —• Bastholm ventes 
Arhus ca. 4.12., derefter Kbhvn. — Bergenhus afg. Esbjerg
2.12. til Odense. — Birkholm ventes til Kbhvn. 2.12. — 
Bolivia afg. Kbhvn. ca. 3.12. til USA. — Bygholm ank. 
Izmir 26.11., derfra til Danmark. — California afg. Rosario
1.12. til Sanlos/Rio de Janeiro/Bahia. — Colombia ank. 
Sundsvall 28.11., afg. forv. 2.12. til USA. — Diana ank. 
Kbhvn. 1.12., herfra 4.12. til Århus, Hull. — Dronning Alex
andrine ventes til Kbhvn. 3.12. — Egholm ank. Iskenderun
23.11., derfra lil Istanbul, Tekirdag, Danmark. — Ficaria 
ank. London 30.11., derfra 2.12. til Kbhvn., Arhus, London.
— Florida ank. Izmir 27.11., derfra lil Alexandria. Porl 
Said o.v. — Hebe ank. Kbhvn. 1.12., herfra 3.12. til Nak
skov, Odense, Arhus, Leith, Newcastlc o.v. — Hindsholm 
afg. Swansea 1.12. til Liverpool, Horsens. — Hjortholm 
afg. Piræus 29.11. til Alexandria, Beirut, Lallakia o.v. — 
Katholm afg. Gdynia ca. 3.12. til Cacn, Manchester, Kbhvn.
— Klintholm ank. Anlwerpen 2.12., afg. 5.12. lil Kbhvn. — 
Knudshoved afg. Gdynia 2.12. lil Kbhvn., herfra 5.12. lil 
Rolterdam. — Korsholm afg. Kbhvn. ca. 6.12. til Antwerpen, 
Kbhvn. — Lemnos afg. Marseille 1.12. lil Tarragona, Va
lencia, Carlagena, Kbhvn. — Louisiana ank. Porlland forv.
3.12., derefter Boston. — Maine ank. Iskenderun 1.12., der
fra lil Mersin, Izmir. — Margrethe afg. Århus 30.11. lil 
Leilh, Newcaslle, Middlesbrough, Kbhvn. — Marocco ank. 
Anlwerpen 1.12., derfra 2.12. til Casablanca, Tanger, Mid-
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delhavet. — Melos ank. Anlwerpen 28.11., derfra 1.12. lil 
Lissabon, Middelhavet. — Nevada afg. Kbhvn. ca. 10.-11.12. 
til Alesund/Krisliansuud/Las Palmas/Recife o.v. — Ore 
gon afg. ca. 2.12. lil Hampton Roads o.v. — Paraguay 
afg. Halifax 1.12. lil New York. — Ilhodos ank. Kbhvn.
2.12., herfra (>.-8.12. lil Hamburg, Anlwerpen, Middelhavet.
— Rota ank. London 2.12., derfra forv. 4.12. lil Kbhvn. — 
Saga ank. Anlwerpen 1.12., afg. ca. 3.12. lil Kbhvn., Kor
sør. — Samos ank. Tunis 1.12., derfra 1.-2.12. til Palermo, 
Canneto-Lipari, Calania, Neapel o.v. — Svanholm afg. Hav
re 2.12. lil Rolterdam, Kbhvn. — Texas afg. Kbhvn. ca. 9.12. 
lil Alborg, Anlwerpen, Dunkirk, Lissabon, Middelhavet. — 
Thyra ank. Kbhvn. 1.12., herfra 3.12. til Odense, Ålborg, 
Hull. — Tomsk ank. Alborg 2.12., afg. 3.12. lil Arhus, Oden
se. — Tula afg. Kbhvn. 30.11. lil Caen, Antwerpen, Esbjerg. 
■— Tunis afg. London 2G.11. lil Candia, Valencia, Århus, 
Kbhvn. —■ Uffe afg. Dunkirk 28.11. lil Torre Annunziala o.v.
— Uruguay afg. New York ca. 5.12. til Oslo/Arhus/Kbhvn.
— Virginia ank. Kbh. ca. 9.12., derefter Gøteborg.

Heimdal
Axel Carl ank. Sanla Cruz del Sur 2.12. — Hans P. Carl 

ank. Sydney 24.11. — L, H. Carl ank. Havana 1.12. — Poul 
Carl ank. Gladslone 27.11.

Jutlandia
Gerda Toft forv. ank. Stavanger 3.12. —■ Jens Toft afg. 

Abidjan 3.12. lil Pointe Noire. — Karen Toft forv. ank. 
Bremen 4.12.

Kongssund
Kongshavn afg. Kirkencs 29.11. lil Rotlerdam.

J. Lauritzen
African Reefer ank. Merca. 1.12. — Argentincan Reefer 

pass. Kap Verdiske Øer 1.12. — Bella Dan ventes til New 
York 4.12. Derefler Chile. — Egyptian Reefer ank. Rio dc 
Janeiro 30.11. — Gerda Dan venlcs lil Buenavenlura 4.12., 
sydg. — Greta Dan forv. ank. Jacksonvillc 2.12., nordg. — 
Indian Reefer pass. Magellanslrædel 30.11. — Jelva Dan 
ank. Thomsen 2.12. Derefler Kolka. — Jutta Dan ank. 
Kolka 2.12. Derefler Jncobslad. — Kamma Dan ventes lil 
Coquimbo 3.12. Derefler Panamakanalen. — Katja Dan 
afg. Miinlyluoto 1.12 til Toppila.— Kista Dan afg. Las Pal
mas 28.11. — Laila Dan ventes afg. Kotka 3.12 lil Mån- 
lyluoto. — Laura Dan forv. afg. Kolka 2.12. lil Bristol. — 
Leena Dan ven les afg. Callao 5.12., sydg. — Lilian Dan afg. 
Næstved 2.12. lil Gdansk. — Linda Dan pass. Dover 1.12. 
p. v. t. Spanien. — Lotta Dan pass. Kielerkanalen 1.12. p. 
v. I. Kemi. — Maria Dan afg. Ceuta 30.11. til London. — 
Marna Dan vcnles til Valparaiso 5.12., nordg. — Nerma 
Dan afg. Adelaide 1.12. lil Persiske Golf. — Ninna Dan 
ventes afg. Calais 3.12. til Skotland. — Paula Dan ventes 
lil Panamakanalen 8.12., nordg. — Randa Dan pass. Kie
lerkanalen 2.12. p. v. t. Rochester. — Selma Dan forv. afg. 
Malaga 2.12. lil Liverpool. — Silja Dan ank. Kbhvn. 2.12. 
Derefter Kolka. — Stina Dan ventes afg. Savona 3.12. lil 
Valencia. — Tessa Dan venlcs afg. Callao 5.12., sydg. — 
Ulla Dan vcnles afg. Themsen 3-4.12. til Raumo. — Vilma 
Dan ventes afg. New Orleans 5.12. til Chile.

Motortramp
Stensby ank. Calculla 24.11., forventer afg. lil Madras

2.12. — Tureby nfg. Fremanlle 29.11. lil Chrislmas Island.
— Vedby forv. pass. Panamakanalen 3.12. p. v. 1. New 
York og Philadelphia. Derefler Tampa.

Myren
Asbjorn Nakskov, dok. —' Astrid forv. afg. Casablanca

5.12. lil Safi. — Birte forv. ank. Algier 4.12., derefter Ar- 
drossan. —Chr. Sass forv. al'g. Hamborg 5.12. til Bangkok.
— Clara Kbhvn. rep.

Norden
Norden ank. Fremantle 3.12. — Nordfarer ank. Roller

dam 2.12. — Nordhval pass. Messina 2.12. p.v.t. Genua. — 
Nordkap ank. Port Gentil 28.11. — Nordkyn ank. Ilobarl
3.12. — Nordpol ank. Misamis 3.12. ■— Nordvest ank. Bom
bay 1.12.

Orient
Astoria afg. Norfolk 22.11. lil Hamborg. — Westralia 

ank. Bombay 24.11., derefter Karachi, U.S.E.C.
Progress

Valborg Nielsen ank. Havana 2.12. — Elisabeth Nielsen 
ank. Havana 28.11. — Else Nielsen venlcs Sanliago dc 
Cuba 3.12. — Lily Nielsen ank. New Orleans 1.12. — Hen

ry Tegner ank. Slcltin 28.11. — Ellen Nielsen ank. Vesl- 
norge ant. 30.11. — Hugo Nielsen venles Kbhvn. 3.12. — 
Margrete ank. Le Treporl 1.12. — Karen ant. ank. Bergen
2.12. — Marx ank. Mo 27.11. — Sophie afg. Emden 30.11 
-- Thyra ank. Emden 24.11. — Fylla afg. Kbhvn. 2.12.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng Flensborg, dok.

Torm
Birgitte Torm afg. Rio dc Janeiro 29.11. — Estrid Torm 

afg. Norfolk 27.11. — Herdis Torm afg. Newcastle N. B.
19.11. — Olga Torm ank. Alexandria 26.11. — Gerd Torm 
ank. Gdansk 1.12. — Tekla Torm ank. Buenos Aires 28.11.
— Agnete Torm afg. New York 28.11. — Kirsten Torm 
afg. New Foundland 28.11. ■— Gertrud Torm afg. Casablan
ca 29.11. — Ragnhild Torm ank. Casablanca 30.11. — Hel
vig Torm afg. SI. John N.B. 29.11. — Thyra Torm afg. 
Haifa 25.11. — Gyda Torm ank. Valencia 1.12. — Anne 
Torm afg. Hull 1.12. — Hilde Torm ank. Carlagena 1.12.
— Gudrun Torm ank. Gdynia 29.11. — Alice Torm afg. 
Anlwerpen 1.12. — Gunhild Torm ank. Slcltin 27.11.

Vendila
E. M. Dalgas venles ank. Le Havre 8.12. — Otto Peter

sen ventes afg. Nemours 4.12. lil Rouen og Anlwerpen. — 
P. N. Damm ank. Dunkirk 3.12.

Ø.K.
Annam ank. Porl Pirie 1.11., derefler Suez/Port Said, 

Brislol Channel. — Asia ank. Manila 1.12., derefter 
Kobe, Yokohama. — Bintang afg. Bangkok 21.11. lil Ja
pan. — Falstria ank. Rollerdam 29.11., derefter Marseille, 
Genoa. — Fionia pass. Hanstholm 1.12. lil Middlesbrough, 
Anlwerp. — India pass. Minikoi 29.11. lil Aden, Suez/Port 
Said. — Java pass. Sabang 30.11. lil Singapore, Bangkok.
— Kambodia pass. Gibraltar 30.11. lil Marseille, Genoa. — 
Kina ank. Leghorn 30.11., derefter Port Said/Suez, Aden.
— Korea pass. Guardafui 1.12. lil Penang, Port Swellen
ham. — Lalandia afg. Colombo 26.11. til Aden, Suez/Porl 
Said. — Magdala pass. Balabac Strædet 30.11. lil Davao, 
Cebu. — Malacca ank. Kbhvn. 26.11., derefter Aalborg, Go
leborg. — Malaya ank. Chalna 2.11., derefter Calcutta, Ma
dras. — Manchuria ank. Dublin 30.11., derefler Liverpool, 
Rolterdam. — Meonia ank. Hamburg 1.12., derefter Karls
hamn, Kbhvn. — Mombasa ank. Calcutta 29.11., derefler 
Chillagong, Madras. — Mongolia ank. San Francisco 29.11., 
derefter Oakland, Seatlle. — Morelia ank. Nakskov 26.11., 
derefter Kolka, Rotlerdam. — Nikobar afg. San Francisco
30.11. lil Los Angeles. — Panama ank. Singapore 30.11., 
derefter Penang, Madras. — Patagonia pass. Gibraltar 1.12. 
til Anlwerp, Rolterdam. — Poona pass. Finisterre 30.11. 
lil Anlwerp. — Pretoria ank. Singapore 26.11., derefter 
Bangkok. — Selandia pass. Messina 30.11. lil Port Said/ 
Suez, Aden. — Serampore afg. Hongkong 1.12. lil Phi
lippinerne. — Siam pass. Rasalhadd 30.11. lil Mena-al-Ah- 
madi, Dunkirk. — Tranquebar afg. Vancouver 26.11. til 
Yokohama, Hongkong.
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•'GRØN&WZKEI
Assurance

Kongens Nytorv 6 København K.

MMMWWWWMMMWMMWMM.WMMMMMMWMMMMMMM.W44M«

NYBYGNINGER Aalborg; Værft % “o“

TØRDOK 380 FOD

FLYDEDOKKER: 5400 OG 2400 TS. LØFTEEVNE

2 PONTONDOKKER & 1100 TS. LØFTEEVNE

Telegramadr.: YARD byggebeddinger OP til 4S0 FOD. Rigstelefon: 909

Telegram adr.: Flydedokken Telefon 269 (2 Lin.)
Rigstelefon 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygninger og reparationer 

hånd- og elektrohydrauliske styremaskiner

„VIKING"
Kompasser 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter 
Søkort 
Sejlhaandbøger

SØLVER & SVARRER 
Norsk slatsaot. kompasrettere 
Forlang <0. katalog

Dampskibs aktieselskabet

„Progress“
Kalvebod Brygge 4

Kløbenhavn

Telegr.-adr. »Marlueona Telefon Central 120B7

ALF JARL THURØE
ST. KONGENSGADE 40 

KØBENHAVN

Telefon Central 4390
Telegr.-Adr.: ALFJARL

Alt til elektrisk

SKIBSINSTALLATION
O

RADIO
O

VÆRKTØJ

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver*Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

for kul, olie og elektricitet 
Forlang forslag med tilbud

BRØNNUMS MASKINFABRIK
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN S
T.lf.: SU 3001

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1846 TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amalicgade 33, København K.
Trykt .hos J. Jørgensen & Co., København, Danmark.



SaUMUIT 
Raketpistoler 

for linekastning

svarende til bestemmelserne i 
Internationale Konvention 1946.

Faldskærmsblus
°g

Nødsignaler

SCANDINAVIAN 
STEEL & SHIPPING AGENCY 

A. Lonberg-Holm 
Amaliegade 16, København K.

til *c. 14 180

GASOLIE 
DIESELOLIE
DANISH AMERICAN GULF OIL COMPANY A/S 
KVÆSTHUSGADE 3 ■ KØBENHAVN K. ■ C 3021
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd.)

TELEGR. STALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

AKTIESELSKABET

HELSINGØR SKIBSVÆRFT OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr.«Adr.: »Skibsværftet«

Nybygning og reparation af dieselmotor« og dampskibe. — Byggebeddinger for skibe indtil 430 fods længde. 
Fabrikanter af dampmaskiner, kedler og overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling vandrørskedler. 

2 tørdokker og 1 ophalingsbedding for skibe indtil 380 engl. fods længde.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. »SHIPPING« - STATS-TELF. 10—TELF. 200

PRIVAT TELEFONI ASSENS NR. 480

MARIAGER

P. RUDBEGK-LARSEN ♦ MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

(Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram-Adresse: »Chartering Mariager« 

Post-Adresse tCimbria- pr. Mariager

FAABORG__________________________ _______ ___

P. A. N I ELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION - ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

______________________________________ NAKSKOV

GASPER ANDRÉA’s EFTFLG.
VED

HALFDAN RASMUSSEN
STATSAUT. SKIBSMÆGLER

NAK8K0V
RIGSTELEFON NR. 7

TELEØR.-ADR.: „ANDRÉA" TELEFON NR. 100, 408 * 010

HOBRO RANDERS

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGR. »RORHOLM HOBRO«

CARL HASSAGER & C°
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92
Statstelefon 17 Telegr>Adr» »Massager*

KALUNDBORG SVENDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Staleautoriteret Skibunægler 

KALUNDBORG
Lloytb Agent

TELEFON TLGR.AOR.

NO. 4.001 SCHULTZ

E. W. v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A.THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

TIL: 25 (2 Lin.), 262 Telegr.«Adr.
Rigstelefon 2 »Hude«
Privat 1030 Giro Konto 12403 Svendborg

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram»Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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Nummer 49 FREDAG DEN 12. DECEMBER 1952 59. årgang

FRA UGE TIL UGE
100 ÅRS JUBILÆUM

. 13. december kan et af provinsens førende 
store mæglerfirmaer E. W. v. d. Hude & Søn, 

Svendborg, fejre 100 årsdagen for sin grundlæggelse, 
og har i den anledning udsendt et smukt, rigt illu
streret værk med træk af firmaets historie og ud
vikling gennem det nu svundne sekel. Men gennem 
sin skildring af firmaets vej gennem de hundrede 
år giver værket tillige et ypperligt billede af skibs
fartsbyen Svendborgs historie i den lange tid, om den 
store nu forsvundne sejlskibsflåde, der havde hjem
me i den driftige by, og om hvordan byens shipping- 
mænd har forstået at tilpasse sig tidernes skiftende 
kår. Værket er udarbejdet af søhistorikeren, befrag
ter F. Holm-Petersen, Troense.

En af disse fremsynede og initiativrige shipping- 
mænd var firmaets grundlægger Eiler Wilhelm v. d. 
Hude, der i 1851, 40 år gammel, blev afskediget af 
toldvæsenets tjeneste ved acciscvæsencts ophævelse, 
men som samme år etablerede sig i Svendborg bl. a. 
som agent for små jagtskippere, der kom til Svend
borg for at søge laster. Fra en såre beskeden begyn
delse lykkedes det hurtigt Hude at oparbejde sin 
forretning til en fasttømret og solid virksomhed, der 
spændte over alle felter indenfor såvel skibsfart som 
varemæglervirksomhed. Under E. W. v. d. Hudes 
søn og arvtager Ludvig Julius Christian v. d. Hude, 
der ved faderens død i 1870 overtog firmaet, kom 
firmaet bl. a. til at stå som befragtningsagent og 
reder for en stor del af egnens sejlskibsflådc, for to 
år senere, i 1872, at overtage agenturet for D.F.D.S. 
i Svendborg, hvorved der indlededes el nært samar
bejde, der stadig varer ved. Dampskibenes frem- 
trængen i slutningen af det 19. århundrede kom selv
sagt også til at sætte sit præg på firmaets arbejds
felter. Kornbefragtningen ophørte delvis, medens 
den egentlige klarerings- og ekspeditionsvirksomh.ed 
steg, og firmaet fik efterhånden overdraget klarerin
gen og ekspeditionen af så godt som alle udenland
ske både, der anløb havnen.

I 1914 afgik konsul L. J. C. v. d. Hude ved døden 
og hans nevø Aage H. W. Thejll overtog derefter 
forretningen som eneindehaver. Det var et vanske
ligt hverv, der i 1914 blev lagt på den unge skibs
mæglers skuldre, men han forstod al bære det og 
føre firmaet videre frem i overensstemmelse med 
dets store traditioner, så det nu trods to verdens
krige står støt forankret som en af grundpillerne i 
Svendborgs erhvervsliv.

MT. BERTA DAN
nsdag den 10. december søsattes fra Lindhol
mens Varv i Gøteborg et tankskib til rederiet

J. Lauritzen. Det er det sidste tankskib af en serie 
på tre, som rederiet bestilte til levering 1951—53.

Skibet fik navnet Berta Dan, og dets to søsterskibe 
hedder Nerma Dan og Petra Dan. Nerma Dan blev 
sat i fart i maj 1951, og Petra Dan forventes leveret 
inden jul, medens Berta Dan beregnes færdig i for
året 1953. Skibet er på 16.300 t.d.w.

Skibet blev døbt af frøken Ester Bruhn, en kusine 
lil konsulinde M. Lauritzen.

Skibet har følgende hoveddimensioner: Længde 
mellem p.p. 515’0" = 156,97 m, bredde på spant 
64’0" = 19,51 m, dybde til hoveddæk 38’6 = 11,73 
m. Farten bliver 143/< knob.

M.S. PETER MÆRSK
ederiet A. P .Møllers motorskib Peter Mærsk 
blev den 4. december på rejse fra San Fran

cisco til Manila hærget af en alvorlig brand, der 
raserede broen og officersmessen. Branden, der an
tagelig skyldes en kortslutning, bredte sig med eks- 
plosionsagtig hast, men det lykkedes kaptajn Jens 
Skjellerup og hans mandskab efter en fremragende 
indsats at få ilden under kontrol, så kun broen og 
officcrsapteringen blev ødelagt. Skibet vendte derpå 
tilbage til San Francisco, hvor både kaptajn J. Skjel
lerup og overslyrmand Carl Kristian Lundgreen 
måtte indlægges på hospitalet for at blive behandlet 
for brandsår, de havde pådraget sig. Ingen af dem 
er dog i fare.

M.s. Peter Mærsk, der er på 9940 tdw., er bygget 
i Gøteborg i 1949. Foruden besætningen, 42 mand, 
var der 12 passagerer, alle amerikanere, om bord. 
Skibet vil nu blive repareret i San Francisco.

MTB. HAVØRNEN
en danske motortorpedobåd Havørnen grund
stødte d. 3. december på Scroby Sandbank ud

for Yarmouth. Alle forsøg på at flotbringe båden, 
der gik på ved højvande, er hidtil slået fejl, og bjerg- 
ningsforsøgenc må nu udsættes til omkring 17. de
cember. Ingen af besætningen kom til skade.

ANNA RITA-SAGEN
øjesteret stadfæstede d. 3. december Sø- og 
Handelsrettens dom i sagen om s.s. Anna Ri

tas forsvinden i Østersøen i januar 1949, hvorefter 
skibets forsvinden lige så vel kan skyldes en mine
sprængning som et almindeligt søforlis, f. eks. en 
kæntring.

Anna Bita, der var på 495 BRT, tilhørte rederi
aktieselskabet Dragør og havde en besætning på 11 
mand. Skibet var på rejse fra Gdynia til Stockholm 
med en ladning rug. Højesteretssagen vedrørte 
spørgsmålet om, hvem der skulle erstatte skibet, sø
assurandørerne, Lloyds i London, eller krigsforsik
ringen. Dette afhang igen af, om der er tale om et 
almindeligt søforlis eller om et krigsforlis.

Damperen var kaskoforsikret mod civil risiko hos 
Lloyds for 13.000 Istr. og mod krigsfare hos krigs
forsikringen for danske skibe for 252.000 kr. Efter 
forliset kom man til en låneordning, hvorefter de to 
forsikrings-parter hver betalte rederiet halvdelen af 
forsikringssummen som et rentefrit lån. Domstolene 
skulde derefler afgøre, om denne fordeling var rig
tig — krigsforsikringen holder nemlig på, at der var 
tale om et søforlis, bl. a. fordi rugen kunne have 
forskubbet sig i skibets forlast, der ikke var helt 
fyldt op, og hvor der ikke var noget langskibs skod.

Forsikring stat man ha\.------------------------- \
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Men krigsforsikringen dømtes altså ved begge dom
stole til at udrede halvdelen af skaden ved dampe
rens forlis — ligesom den skal betale Lloyds ialt 
8000 kr. i sagsomkostninger for begge retter. •

EKSPORTEN TIL USA
rhvervenes Oplysningsråd gør opmærksom på, 
at USA nu er rykket op på fjerdepladsen blandt

Danmarks godt hundrede aftagerlande. Endnu for få 
måneder siden stod Nordamerika som nr. 6 på li
sten. I løbet af september og oktober har USA imid
lertid distanceret både Norge og Finland.

I øjeblikket har kun England, Vesttyskland og 
Sverige en større import her fra landet end Nord
amerika. Og Sverige kan meget vel indhentes. Inklu
sive oktobertallet på 29,5 mili. kr. kom eksporten 
til dette land i årets ti første måneder op på 245,7 
miil. kr. Til USA er der i oktober sendt for 31,8 
miil. kr. danske varer. Det giver totalt pr. 1. no
vember 209,1 miil. kr. Afstanden er altså ikke sær
lig stor.

De 209,1 mili. kr. får en særlig flatterende bag
grund ved en sammenligning med udførslen på 
samme tid i fjor. Den gang var der sendt for 126,8 
mili. kr. over Atlanten og til USA-hærcne i Vest
tyskland. Det er en vældig udvikling, der er sket, 
og den var godt i gang, før dollarpræmieringen blev 
indført.

Endnu mere forbløffende turde det måske være, 
at eksporten til USA nu er større end importen. 
Overfor udførselstallet på 31,8 miil. kr. i oktober 
står nemlig en indførsel fra Nordamerika på 20,2 
miil. kr. I samme måned i fjor blev der eksporteret 
for 16 mili. kr. til Nordamerika og hærene i Vest
tyskland, men importeret for 69,7 mili. kr. eller 
mere end fire gange så meget.

50 ÅRS JUBILÆUM
redag d. 19. december kan A/S Det Dansk-Fran
ske Dampskibsselskab fejre 50 års jubilæum. Sel

skabet stiftedes d. 19. december 1902 ved ct møde 
i København, og dets første bestyrelse kom til at 
bestå af overretssagfører C. Friderichsen, grosserer 
A. O. Andersen, grosserer Poul Carl og kaptajn V. W. 
Schmidt, der blev korresponderende reder. Selskabet 
rådede til at begynde med over 2 dampskibe, s.s. 
Normandiet og s.s. Slesvig. I 1910 tiltrådte skibs
fører, senere generalkonsul A. A’. Petersen som kor
responderende reder, en post, der ved generalkon
sulens død i 1941 blev overtaget af hans søn skibs
reder Eigil Hahn-Petersen.

På jubilæumsdagen d. 19. ds. holder selskabet 
»åbent hus« i sine nye lokaler, Frederiksgade 17, 
fra kl. 10 til 12.

ELEVSKIBET ALBATROSS
. 7. december var det ti år, siden Lindhol
mens Varv afleverede et nybygget elevskib AZ- 

batross til Brostrøm-koncernen, og siden da har ski
bet sejlet som lastbærende elevskib under koncer
nens flag for at uddanne unge befalingsmænd både 
til dæk og maskine, kun afbrudt af en to-årig pe
riode 1947—48, hvor skibet var på et verdensom
spændende havundersøgelsestogt.

Koncernen havde allerede gennem nogen tid sys
let med tanken om at bygge et sådant elevskib, dels 
for derigennem at give ubemidlede unge mennesker 
lejlighed til at blive uddannet til officerer i handels
flåden og dels for at skabe et bedre kammeratskab 
mellem vordende dæks- og maskinofficerer. Hertil 
kom ønsket om, at vordende skibsofficerer af alle 
kategorier straks på et tidligt tidspunkt af deres ud
dannelse kunne få kontakt med de moderne mari
time hjælpemidler, både hvad angår lastning og los
ning, navigation og fremdrivning. Hovedvægten 
skulle om bord i skibet lægges på den praktiske ud

dannelse, idet den teoretiske ballast skulle erhver
ves på skolerne i land. Antallet af elever måtte ikke 
være større, end der var mulighed for at skabe en 
personlig kontakt mellem lærere og elever, således 
at man kunne lære eleverne nøje at kende.

På basis af disse fordringer og efter lange over
vejelser enedes man derpå om at bygge skibet som 
en firemastet fore-and-aft skonnert, sejlareal 9903 
sqft. udstyret med en 8-cyl., enkellvirkendc, 2-takts 
Eriksberg B. & W. dieselmotor, 450 ahk. Skibet fik 
endvidere følgende hoveddimensioner: Længde mel
lem pp. 207’ 1", bredde 37’ 5", dybgående 15’ 5“. 
Br.tonnage 1050 tons, 1420 tdw. Farten for maskine 
alene 9 knob. Skibet er forsynet med de mest mo
derne navigationsinstrumenter m. m., ligesom ma- 
skinudstyret er tip-top moderne.

Det var oprindeligt tanken, at eleverne skulle ud
dannes på to kurser på hver 3—6 måneder, men på 
grundlag af de gennem årene indhøstede erfaringer 
er man nu gået ned til 2 kurser hver på ca. 3 måne
der eller ialt 6 måneder om bord. Elevantallet på 
hvert kursus var oprindeligt 16, men er nu sat op til 
20, der skiftevis gør tjeneste på dækket og i maski
nen. Uddannelsen er gratis, og eleverne modtager 
endda nogen hyre til lommepenge.

I sin ti-årige tjeneste som elevskib har Albatross 
ialt gæstet 98 havne og udsejlet en distance på ca. 
236.000 sømil. Det skal lier bemærkes, at skibet un
der krigen lå oplagt i svensk havn som stilleliggende 
skoleskib. Der er blevet uddannet 216 elever om 
bord, hvoraf 119 vordende dæksofficerer og 87 ma
skinofficerer. Efter endt uddannelse i Albatross går 
eleverne derpå som regel videre som elever i andre 
af Brostrøm-koncernens skibe. Elevskibet drives helt 
og fuldt for koncernens regning. Helt billigt er det 
ikke i driften. Der negnes således med et årligt til
skud fra koncernen på sv. kr. 220.000, men fra kon
cernens side regner man med at disse penge er givet 
vel ud.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Konsulaterne

Mario Gdmez Campos, der den 17. oktober 1952 blev 
udnævnt til ulønnet dansk vicekonsul i La Guaira under 
det kgl. generalkonsulal i Caraeas, er blevet anerkendt i 
nævnte egenskab af den venezuelanske regering.

Maskinskolerne
Direktøren for maskinistundervisningen meddeler, at der 

til den i november afholdte håndværksprove mødte 81 eks
aminander, hvoraf 80 bestod.

Skibssalg
D.F.D.S. har solgt s.s. Harald lil Italien for ca. £33.000. 

S.s. Harald er bygget i West Hartlepool og laster 3000 tdw.
Københavns havn

Til Københavns havn indgik i november ialt 1858 skibe 
på tilsammen 735.054 n.r.t. Heraf kom 1142 skibe på 
272.512 n.r.t. fra indlandet og 716 skibe på 462.542 n.r.t 
fra udlandet.

Forrest blandt nntionerne lå som sædvanlig Danmark 
med 430.172 n.r.t. Derefter fulgte Sverige med 103.873 t., 
Norge med 59.931 l.. Tysklund med 30.711 t., Amerika 
med 30.536 t., Storbritannien med 28.009 t., Finland med 
11.422 l. og Holland med 9999 tons.

Skibsregisteret
Et interessentskab, bestående af A/S Dampskibsselska

bet Svendborg, Svendborg, og Dampskibsselskabet af 1912 
A/S, København, er ejer af nybygget M/S (tankskib) Ka
ren Mærsk af København, OYNU, brutto- og netlolonna- 
gen henholdsvis 11.756 og 6852 tons.

Aktieselskabet Ved Reberbanen, København.
Skorstensmærke: Hvidt bælle på sort skorsten. På hver 

side i bæltet bogstavet R i sort.
Aktieselskabsregisterct

Rederiet Otto Danielsen A/S af København. Under 17. 
november 1952 er selskabets vedtægter ændrede. Selska
bets formål er al drive rederivirkssomhed direkte eller 
indirekte. Under samme dato er del besluttet efter ud
løbet af proklama jfr. aktieselskabslovens § 37, at ned-
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UGENS FRAGTBERETNING
Rateudsvingene har ikke været store i den for

løbne uge, men bortset fra enkelte trades er 
tendensen stadig svagt vigende. Kul fra Hampton 

Roads til Rotterdam eller Antwerpen rapporteres 
sidst sluttet til 32/- imod 33/6d. i ugens begyndelse. 
Amerikansk tonnage sluttedes for kul fra Hampton 
Roads til Jugoslavien til $9, kul fra Hampton Roads 
til Dublin betaltes med $4.90 og en enkelt båd slut
tedes på dollarbasis Hampton Roads/Antwerpen el
ler Rotterdam til $4.70. Raterne for kul fra Hampton 
Roads til Japan lå en smule fastere og efter at ad
skillige både havde fået $8.20, blev sidste slutning 
gjort til $8.30, og da der på grund af den japanske 
minearbejderstrejke er betydelig efterspørgsel efter 
tonnage i denne retning, findes der muligheder for 
yderligere stigning. Korn fra Northern Range slut
tedes til Jugoslavien til $7.30 og korn fra St. John 
NB. eller Halifax til Antwerpen/Hamburg Range be
taltes med 39/- basis 1 lastehavn.

Vestindia markedet er stadig roligt. Private briti
ske befragtere indikerer uændret 67/6d. fra Cuba til 
UK. med taxes for rederiets regning. For sukker fra 
Cuba til Gøteborg indikeres 75/- på almindelige suk
kerbetingelser. Props fra Bahamas til UK. sluttedes 
til 200/- pr. favn.

Fra Golfen sluttedes adskillige både for korn. For 
britisk regning betaltes 10/3d. pr. qr. til UK./Cont. 
med sædvanlig reduktion for Antwerpen eller Rot
terdam og for tysk regning betaltes 45/- pr. ton. 
Korn fra Golfen til Triest sluttedes for amerikansk 
tonnage til $12.45 og 9000 tonner sluttedes for hvede 
Golfen/Haifa eller Telaviv til $8.25 med option af 
mel i sække til $9.25. Hvede Golfen/Brasilien slut
tedes til $7.50 basis 1 lossehavn. Sulphur fra Golfen 
til Sydafrika betaltes med 65/- for janr. og 60/- for 
febr./marts lastning, lignende last til Bombay og 
Cochin betaltes med 85/-. Stykgods Golfen/Karachi 
sluttedes til $85.000 lumpsum fio. for båd på 499.000 
bale fod, ris Golfen/Indonesien sluttedes til $12 og 
soyabønner Golfen/Formosa betaltes med $13.75.

River Plate markedet var roligt. En enkelt båd 
meldes sluttet Golfen/Indien til den lavere rate af 
77/6d. for febr. afskibning.

Vestkysten af Sydamerika søger tonnage for suk
ker fra Peru til Japan til omkring $11 på gross 
terms. Majs fra Costarica til Antwerpen/Hamburg 
Range sluttedes for en mindre båd Lil omkring 
$12.50.

Nordpacific markedet er stadig meget livligt, men 
de mange både der i de sidste par måneder er slut
tede fra Northern Range/Golfen og Vestindien til 
Japan trykker markedet og raterne er vigende. Af 
ugens mange slutninger kan nævnes: korn til Indien 
til 85/- basis østkysten, korn til Karachi til $16.25 
for amerikansk tonnage, korn til UK./Cont. A/H. 
Range til 77/6d. med 3/- reduktion hvis losning 

Antwerpen eller Rotterdam. Hvede Northern Range/ 
Brasilien betaltes med $11 og korn Nordpacific/Ja- 
pan sluttedes til $7.65. Intercoastal lumber og styk
gods sluttedes til $85.000 lumpsum fio. for Liberty 
størrelse og lumber og stykgods fra Nordpacific til 
UK. betaltes med 82/6d. på garanteret dødvægt fio.

Fra Nordkina sluttedes 2 både med blandet korn
last til 70/- fio. basis Antwerpen/Hamburg Range 
med forskellige losseoptioner, hvoraf bl. a. Danmark 
til 87/6d. Fra Indien sluttedes bl. a. kul Calcutta/ 
Japan til 60/- og for malm fra Marmagoa til Antwer
pen eller Rotterdam betaltes 65/6d.

For hvede fra Vestaustralien til UK. betaltes 
82/6d. basis bulk ex-silo med sædvanlige losseoptio
ner, havre i sække fra Sydaustralien eller Victoria 
til UK. sluttedes til 150/-, byg i sække fra Sydaustra
lien eller Victoria til Japan betaltes med 77/6d. for 
bulklast ex-silo. Sukker fra Queensland til UK. slut
tedes til 115/-.

Efter lang stilstand sluttedes 2 både for kul fra 
Sydafrika. 2000 ts. Lourenco Marques til Takoradi 
sluttedes til 45/-, og 9000 tonner fik 57/6d. for kul 
Durban/Chittagong. Malm fra Durban eller Lourenco 
Marques til Northern Range betaltes med $9.25, og 
8000 tonner sluttedes for malm fra Beira til Northern 
Range til $10.50. For sukker i sække fra Mauritius 
til Colombo betaltes 47/6d.

Middelhavsmarkederne er uden større ændringer. 
Pyrites fra Morphou Bay til Rotterdam sluttedes til 
28/6d., malm fra Hornillo til Ymuiden betaltes med 
24/6d. og fosfat fra Casablanca til Leith fik 4000 
tonner til 29/-. En enkelt båd sluttedes fra Sorteha
vet til UK. til 42/6d. option Continentet Antwerpen/ 
Hamburg Range til 40/-.

På vore hjemlige markeder har cfterpørgselen ef
ter tonnage for kul og koks fra UK. til Danmark væ
ret betydelig, og raterne har vist ikke ubetydelige 
stigninger. Kul fra Østkysten til god dansk havn er 
sluttet for 2000 tonnere til omkring 20/- og for både 
omkring 8/1000 ts. kul er betalt rater omkring 26/-. 
Raten for koks ligger omkring 30/- for både på om
kring 10/1200 ts. koks. Fra Østersøen er der stadig 
enkelte trælastordrer. Props fra Kalmar til Bristol 
Kanalen har betalt 133/- pr. favn for 1150 favne 
båd, og båd af samme størrelse fik 125/- pr. favn 
fra Sodertelje og Norrkoping til ECUK.

Tankmarkedet er ikke undergået ændringer af be
tydning. Der er stadig kun ringe efterspørgsel for 
europæisk regning, hvorimod de amerikanske be
fragtere stadig er meget aktive, især i amerikansk 
kystfart. Raten for dirty tonnage fra Caribbean til 
USNH. svinger omkring USMC. flat, enkelte både 
har fået 10 pct. tillæg mens andre er sluttede til 
minus 5 pct. Tyske befragtere sluttede 12.000 ton
ner, dirty, for 9 måneders consecutive rejser fra 
Persiske Bugt eller østlige Middelhav til Continentet 
til USMC. plus 5 pct.

skrive aktiekapitalen med 1.485.000 kr. ved udbetaling lil 
aktionærerne.

Aktieselskabet Dampskibsselskabet Dania af København. 
Under 10. oktober 1952 er selskabets vedtægter ændrede.

Ny canadisk Atlantliner
Canadian Pacific Railway Company har hos Fairfield 

Shipbuilding and Engineering Company bestilt en 22.500 
b.t. Atlantliner, der påregnes indsat i farten i 1956. Skibet 
skal kunne medføre 150 passagerer på I klasse og 900 på 
turistklasse. Desuden skal skibet kunne medføre 5000 tons 
last, hvoraf cn stor del skal være kølclast. Skibet skal kun
ne løbe 21 knob.

De belgiske værfter
De belgiske værfter har fornylig modtaget mange uden

landske bestillinger, og værfterne i Flandern har dermed 
sikret sig beskæftigelse to-tre år fremover. Indonesien har 
bestilt 8 flodtankskibe og 5 kystskibe, Brasilien har bestilt 

to bugserbåde og lo 1000-tons lægtere, medens der skal 
bygges 5 lastskibe på hver 1700 tdw. til Sovjetrusland.
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50 år
Den 10. december fyldte fuldmægtig i Redningsvæsenet 

G. Honnens de Lichtenberg 50 år. Fuldmægtig Honnens de 
Lichtenbcrg, der i 1924 deltog i Scoresbysund-ekspeditio- 
nen, blev ansat i Redningsvæsenet i 1940 efter i 11 år at 
have været styrmand i Fyr- og Vagervæsenet, og gennem 
sit arbejde i den gamle institution har han vundet sig 
mange venner landet over. Del har han også gjort i Ma- 
rineforeningen, af hvis hovedbestyrelse han er et skattet 
og meget anvendt medlem, og hvis blad, Under Dannebrog, 
han redigerer med en aldrig svigtende interesse.
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Ordcnsdekoratloner
De britiske dekorationer >1939-45 Star«, »Atlantic Star«, 

»Italy Star«, »War Medal« saml »The Kings Commendation 
for brave conduct during the war«: Styrmand E. J. K. Jo- 
hannesen, København.
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| VALUTAKURSER pr. 9. deebr. 1952 |
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01/4, Lissabon 24.15, Montreal 7.15.
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| Positionsliste pr. 9. december 1952 
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A. P. Meller
Hans Mærsk forv. ank. Ardrossan 9.12. — Gunvor

Mærsk forv. ank. Swansea 11.12. — Betty Mærsk forv. 
ank. London 8.12. — Lica Mærsk forv. ank. London 10.12.
— Marit Mærsk forv. afg. Abcrdeen 9.12. — Robert Mærsk 
forv. afg. Dunkirk 8.12. — Gudrun Mærsk forv. ank. Le 
Havre 13.12. — Ellen Mærsk ank. Kuwait 6.12 forv. afg.
7.12 til Khorramshahr. — Else Mærsk forv. afg. New 
York 13.12 lil Panama. — Kirsten Mærsk forv. ank. Kolv 
sichang 8.12. — Agnete Mærsk afg. Hongkong 8.12 forv. 
ank. Bangkok 14.12. — Mathilde Mærsk afg. Cochin 4.12 
forv. ank. Hongkong 15.12. — Emilie Mærsk ank. Yoko
hama 7.12 forv. afg. Japan 18.12 til Hongkong. — Herta 
Mærsk ank. Hongkong 6.12 forv. afg. 8.12 lil Manila. — 
Jessie Mærsk forv. afg. New York 13.12. — Vibeke Mærsk 
ank. Djakarla 3.12 forv. afg. 8.12 til Cheribon. — Arnold 
Mærsk forv. ank. Yokohama 12.12. — Cornelius Mærsk 
afg. Medan 5.12 forv. ank. Colombo 9.12. — Oluf Mærsk 
forv. ank. New York 16.12. — Lcisc Mærsk afg. Hong
kong 4.12 forv. ank. Keelung 6.12. — Sally Mærsk forv. 
afg. Baltimore 8.12 til New York. — Gertrude Mærsk forv. 
ank. Yokohama 14.12. — Lexa Mærsk forv. ank. Panama
15.12. — Hulda Mærsk forv. ank. Manila 8.12. — Laura 
Mærsk afg. Shimizu 4.12 forv. ank. Vancouver 16.12. — 
Grete Mærsk ank. Bugo 6.12. — Trcin Mærsk forv. ank. 
Panama 8.12. ■—• Anna Mærsk ank. New York 2.12 forv. 
afg. 8.12. — Peter Mærsk ank. San Francisco 5.12. — Olga 
Mærsk ank. Nagoya 8.12 forv. afg. 9.12 til Kobe. — Nico
line Mærsk ank. Philadelphia 5.12 forv. afg. 9.12. — 
Jeppesen Mærsk afg. Bangkok 6.12 til Manila forv. ank.
10.12. — Kate Mærsk afg. Curacao 1.12 til Abidjan, Tako- 
radi og Lagos. — Bente Mærsk afg. Curacao 6.12 lil USA 
Østkyst. — Aase Mærsk forv. ank. Dundec 22.12. — Bosa 
Mærsk afg. Harburg 2.12 forv. ank. Curacao 18.12. — 
Nelly Mærsk afg. Mena al Ahmadi 2.12 til Landsend f. o.
— Emma Mærsk forv. afg. Spezia 10.12 til Persiske Gulf.
— Charlotte Mærsk forv. ank. Suez 8.12. — Brigit Mærsk 
forv. ank. Liverpool 14.12. — Inge Mærsk forv. ank. Cu
racao 9.12. — Caroline Mærsk forv. ank. Miri 9.12. — 
Katrine Mærsk afg. Cardon 6.12 forv. ank. New York
14.12. — Henning Mærsk forv. afg. Swansea 10.12 forv. 
ank. Palermo 19.12. — Marie Mærsk forv. ank. Lissabon
13.12. — Eleonora Mærsk afg. Palermo 7.12 lil Persiske 
Gulf. — Valkyrien Mærsk forv. ank. Eva Pcron 25.12. — 
Mette Mærsk forv. ank. Port Elisabeth 10.12. — Jane 
Mærsk afg. Mena al Ahmadi 2.12 til Landsend f. o. — 
Elisabeth Mærsk afg. Mena al Ahmadi 5.12 forv. ank. St. 
Nazaire 25.12. — Ebba Mærsk forv. afg. Mena al Ahmadi
9.12 til Antwerpen. — Anglo Mærsk afg. Mena al Ahmadi 
25.11 lil Landsend f. o. — Gerd Mærsk forv. ank. Eva 
Peron 18.12. — Dorthe Mærsk forv. nnk. Bordeaux 10.12.
— Karen Mærsk afg. Goleborg 28.11 til US Gulf.

Basse & Co.
London ank. Setubal 7.12. — Kruså ank. Casablanca

7.12. — Oslo afg. Granville 6.12 lil Aalborg. — Paris afg. 
Setubal 5.12 til Vlaardingen. — Egaa pass. Las Palmas
8.12 p. v. I. Calais. — Else Basse ank. Rouen 5.12.

C. K. Hansen
Aggersborg forv. ank. New York 9.12. — Brattingsborg 

afg. Amslerdam 30.11 til Port au Prince. — Christiansborg 
forv. ank. Dunkirk 10.12. — Ellensborg afg. Marin 7.12. 
lil Lisbon. —■ Flynderborg afg. Trinidad 5.12 til Mobile. 
—■ Frederiksborg ank. Newport 4.12, derfra til Gibraltar.

— Lilleborg ank. Gdansk 8.12, derfra lil Bayonne. ■— 
Nordborg afg. Workington 8.12. til Barry. — Skodsborg 
forv. afg. Partinglon 10.12 til Sevillc. — Spigerborg forv. 
ank. Philadelphia 8.12. — Taarnborg afg. Candia 28.11 
til Izmir. —■ Uranienborg ank. Rollerdam 4.12, derfra lil 
Hamburg. ■—■ Ørneborg ank. Bremen 8.12, derfra til Swan- 
scn. — Herbrand forv. ank. Mena al Ahmadi 18.12.

Draco
Salling afg. Huelva 5.12. — Skern ank. Frederikshavn

2.12.
Dania

Cyril ank. Newcaslle on Tyne 22.11. — Danfjord pass. 
Aden 4.12 p. v. t. Whampoa. — Danholm pass. Dakar 8.12 
p. v. t. Easl London. — Tovelil pass. Brunsbiittel 10.12 p. 
v. 1. Le Havre.

Dansk Esso
Christian Holm forv. ank. Leghorn 9.12. Derfra Sidon 

og Leghorn. — Esso København forv. ank. Aruba 22.12. 
Derfra Nyborg og Ålborg. — Esso Nyborg forv. ank. Ca
ripito 18.12. Derfra Trinidad, Kbhvn. og Nyborg.

Dansk-Fransk
Blekingc forv. ank. Anlwerpen 10.12. — Bornholm ank. 

Anlwerpen 9.12. — Bretagne ank. Maladi 7.12. — Grøn
land afg. Kuwait 6.12 til England. — Halland afg. Pointe 
Noire 6.12 lil Bissao. — Irland afg. Tcxas City 4.12 til 
England. — Normandiet forv. afg. Anlwerpen 11.12 lil 
Vestafrika. —■ Shetland forv. ank. Philadelphia 11.12. — 
Skotland ank. Constantza 5.12. — Slesvig afg. Yokohama 
21.11 til Mombasa.

De forenede Knllmportører
Cimbria forv. ank. Kbhvn. 11.12. — Concordia forv. ank. 

Oslo 12.12. — Dania forv. ank. Limhamn 12.12. — Hafnia 
forv. ank. Slcltin 11.12. — Scandia forv. udi. Malmø
12.12.

Den kgl. grønlandske Handel
Disko pos. 8.12. 60.14 n. 35.30 v. p.v.l. Kbhvn. — Tike- 

rak pos. 8.12 61.02 n. 37.50 v., p.v.t. Godth&b. — Julius 
Thomsen ank. Kbhvn. 8.12. — Annette S pos. 7.12 54.10
n. 38.50 v., p.v.t. Grækenland.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Siettin 10.12, derefler Kbhvn. — Th. 

Adler Svanliolm ank. Rouen 6.12, forv. afg. 11.12 til Em
den — Wm. Th. Malling afg. Blylh 9.12 til Kbhvn., forv. 
ank. 12.12.

D.F.D.S.
Argentina ank. Gulfport 8.12., derfra lil New Orleans/ 

Galveston o .v. ■— ztrizonu ank. Baliia 5.12., afg. forv.
10.12. lil Rio dc Janeiro/Paranagua o. v. ■— Arkansas fra 
Kbhvn. 9.12. til Aarhus, Aabenraa, Kbhvn. — Bastholm 
afg. Arhus 11.12. til Kbhvn., Anlwerp, Middelhavet. — Ber- 
genhus ank. Leith 9.12., derfra 10.12. til Kbhvn. — Bolivia 
afg. Kbhvn. 4.12. lil Boston/New York/Philadelphia/Gul- 
fen. — Bygholm afg. Izmir 8.12. lil Antwerpen, Danmark.
— California ank. Santos 6.12., afg. forv. 9.12. til Rio dc 
Janeiro/Bahia. — Colombia ank. Boston ca. 17.12., der
efter Albany/Philadelphia. — Diana ank. Hull 9.12., der
fra forv. 12.12. til Kbhvn. — Dronning Alexandrine afg. 
Kbhvn. 8.12. til Thorshavn Trangisvaag/Vaag/Reykjavik.
— Egholm ank. Istanbul 6.12., derfra lil Tckirdag, Antwer
pen, Danmark. — Florida ank. Alexandria 8.12., derfra 
forv. 9.12. til Port Said, Beyrouth, Famagusla o. v. — 
Hebe ank. Leith 9.12., derfra forv. 10.12. til Newcaslle, 
Middlesbrough, Kbhvn. — Hindsholm afg. Liverpool 6.12. 
lil Kbhvn., Horsens, Odense. — Hjortholm afg. Famagusla
8.12. lil Limassol, Izmir, Istanbul. — Katholm afg. Gdynia
4.12. lil Dieppc, Manchester. Kbhvn. — Klintholm ank. 
Kbhvn. 8.12., afg. ca. 13.12. lil Antwerpen, Kbhvn1. —■ 
Korsholm afg. Kbhvn. 6.12. til Antwerpen, derfra ca. 12.12. 
lil Kbhvn. — Lemnos afg. Cartagena 6’.12. til Kbhvn. — 
Louisiana ank. Porlland 3.12., afg. ca. 11.12. til Boston/ 
Hampion Roads. — Mainc afg. Mersin 8.12. lil Izmir, Al
gier, Danmark. — Margrethe ank. Kbhvn. 8.12., herfra
10.12. til Odense, Aarhus, Leilh o. v. — Marocco afg. 
Antwerpen 3.12. til Casablanca, Tanger, Middelhavet. —■ 
Melos ank. Algicr 8.12., derfra forv. 9.12. lil Malta, Piræus, 
Levanten. — Nevada fra Kbhvn. ca. 13.12. lil Aalesund/ 
Kristiansund/Sydamcrika. — Oregon ank. Albany 2.12., 
afg. ca. 10.12. lil Hampton Roads/Baltimore o. v. — Para
guay ank. New York 3.12., derfra lil Hampton Roads/Rot-

SPARER TID OG OMKOSTNINGER 
GENGIVER DELENE FULD STYRKE OG 
TÆTHED UDEN VARMEBEHANDLING 
KAN UDFØRES OVERALT OG PÅ STEDET

IVIETALOCK reparation af havarier
—— ----- —------ — PÅ STØBEJERNSDELE I DAMPMASKINER,

DIESELMOTORER, PUMPER, SPIL O.S.V.
A/S METALOCK
AMALIEGADE 16, KØBENHAVN K.
Tlf. C. 14151 Tegr, METALOCK
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lerdam. — Rhodos afg. Hamburg 8.12. lil Anlwerpen, Mid
delhavet. — Rota ank. Kbhvn. 8.12., herfra 10.12. til Nak
skov, Odense, Aalborg, London. — Saga ank. Kbhvn. 7.12., 
afg. ca. 10.12. til Korsør, Antwerpen, Kbhvn. — Samos 
ank. Livorno 8.12., derfra ca. 10.12. til Genoa, Marseille, 
Barcelona o. v. — Svanholm ank. Kbhvn. 7.12., afg. ca.
10.12. lil Aarhus, Kbhvn. — 7'exas ank. Kbhvn. 27.11., her
fra 9.12. til Aalborg, Anlwerpen, Dunkirk, Lissabon, Middel
havet. — Thyra ank. Hull 9.12., derfra forv. 12.12. lil 
Kbhvn. — Tomsk afg. Odense 9.12. til Antwerpen, Aal
borg, Horsens, Vejle o. v. — Tula ank. Anlwerpen 6.12., 
afg. ca. 10.12. til Esbjerg, Randers, Aarhus, Kbhvn. — 
Tunis afg. Valencia 6.12. lil Aarhus, Kbhvn. — Uffe afg. 
Dunkirk 28.11. til Torre Annunziala, Alexandria o. v. — 
Uruguay ank. New York 2.12., afg. forv. 9.12. til Aarhus/ 
Oslo/Kbhvn. — Venezuela fra Nakskov ca. 12.12. til Kol- 
ka/Aalborg/Kbhvn.-Brasilien/Argentina. ■— Virginia ank. 
Kbhvn. ca. 9.12.

Heimdal
Axel Carl afg. Sanla Cruz del Sur 6.12. — Hans P; Carl 

ank. Sydney 24.11. — L. H. Carl ank. New Orleans 8.12.
— Poul Carl ank. Newcaslle NSW 7.12.

Jutlandia
Gerda Toft forv. ank. Stettin 11.12. — Jens Toft forv. 

afg. Duala 11.12. til Pointe Noire. — Karen Toft ank. Siet
tin 10.12.

Kongssund
Kongshavn ank. Rollerdam 9.12.

J. Lauritzen
A/rican Reefer pass. Aden 8.12. — Argentinean Reefer 

ank. Avonmouth 8.12. — Bella Dan ventes afg. New York
10.12. lil Chile. — Egyptian Reefer afg. Santos 6.12. til 
Buenos Aires. — Gerda Dan ventes til Callao 11.12., sydg.
— Greta Dan ventes til Philadelphia 11.12., derefler Bal
limore. — Indian Reefer ank. Callao 7.12. — Jelva Dan 
ventes til Kotka 11.12., derefter Hangø. — Jutta Dan ank. 
Kemi 9.12., derefter St. Louis du Rhone. — Kamma Dan 
ventes pass. Panamakanalen 13.12., nordg. — Katja Dan 
ventes at pass. Kielerkanalcn 10.12. p. v. t. Themsen. —■ 
Kista Dan afg. Las Palmas 28.11. — Laila Dan pass. Kie- 
lerkanalen 8.12. p. v. t. Rouen. — Laura Dan forv. ank. 
Bristol 9.12., derefler Cardiff. — Leena Dan ventes lil 
Tocopilla 13.12., sydg. — Lilian Dan forv. afg. Gdansk
9.12. til Sundsvall. — Linda Dan forv. afg. Valencia 9.12. 
lil Glasgow. — Lotta Dan ventes afg. Kemi 11.12. lil 
Raumo. — Maria Dan ventes afg. London 10.12. til Hull.
— Marna Dan ventes til Callao 16.12., nordg. — Nerma 
Dan ventes til den Persiske Golf 22.12. — Ninna Dan afg. 
Fraserburgh 8.12. til Great Yarmouth. — Paula Dan ven
tes lil Philadelphia 15.12., nordg. — Randa Dan afg. 
Themsen 9.12. til Jakobslad. — Selma Dan ventes afg. Li
verpool 10.12. til Belfast. — Silja Dan ank. Kolka 7.12., 
derefter Rochester. — Stina Dan ventes afg. Spanien 10.12. 
lil Hamburg. — Tessa Dan ventes til Valparaiso 10.12., 
sydg. — Ulla Dan ventes lil Raumo 10.12., derefter Kotka.
— Vilma Dan ventes pass. Panamakanalen 10.12., sydg.

Motortramp
Stensby ank. Madras 8.12., derefter Calcutta. — Tureby 

ank. Chrislmas Island 4.12. — Vedby pass. Panamakana
len 3.12.

Myren
Asbjørn Nakskov, dok. — Astrid afg. Safi 6.12. til 

Landskrona. — Birte forv. afg. Algier 13.12. til Ardrossan.
— Chr. Sass forv. afg. Hamborg 14.12. til Bangkok. — 
Clara Kbhvn., rep.

Norden
Norden afg. Fremantle 9.12. lil Christmas Island. — 

Nordfarer ank. Nakskov 10.12. — Nordhual afg. Genua
6.12. til London-. — Nordkap ank. Lagos 10.12. — Nord- 
kyn ank. Hobart 3.12. — Nordpol ank. Isabela 6.12. — 
Nordvest ank. Colombo 7.12.

Orient
Astoria afg. Norfolk 22.11. lil Hamborg. — Westralia 

afg. Karachi 7.12. til Aden, U.S.E.C.
Progress

Valborg Nielsen ank. Havana 2.12. — Elisabeth Nielsen 
ank. Havana 28.11. — Else Nielsen laster på Haiti. — 
Lily Nielsen ventes Maracaibo 11.12. — Henry Tegner ank. 
Hernøsand 8.12. — Ellen Nielsen ank. Porsgrunn 8.12. — 
Hugo Nielsen losser i Kbhvn. — Margrethe ant. afg Hull
9.12. — Karen ant. afg. Stettin 9.12. — Marx pass. Bruns-

z Nwlli/ra z Sø- og Transportforsikring 

»amt alle Øvri£e 
Forsikringsarter

FORSIKRINGSAKTIESELSKABET
NORDLYSET

DR. TVÆRGADB 21 — KØBENHAVN K.
TELF. ‘BYEN 2680

buttet 9.12. — Sophie ank. Warnemiinde 8.12. — Thyra 
afg. Immingham 7.12. — Fylla ank. Hamina 6.12.

L. R. Schmith & Co.
Jane Lanng Flensborg, dok.

Torm
Birgitte Torm afg. Recife 3.12. — Estrid Torm afg. Re- 

cife 8.12. — Herdis Torm afg. Rouen 8.12. — Olga Torm 
afg. Gocek 9.12. — Gerd Torm afg. Gdansk 6.12. — Tekla 
Torm ank. Montevideo 7.12. — Agnete Torm ank. Balli
more 5.12. — Kirsten Torm afg. Bay Roberts 28.11. — 
Gertrud Torm afg. Genoa 6.12. — Ragnhild Torm afg. 
Casablanca 2.12. — Helvig Torm afg. New York 5.12. — 
Thyra Torm ank. Glasgow 7.12. — Gyda Torm afg. Carta- 
gena 3.12. — Anne Torm afg. Nordenham 5.12. — Hilde 
Torm afg. Almeria 4.12. — Gudrun Torm afg. Gdynia 3.12. 
— Alice Torm ank. Gøteborg 6.12. — Gunhild Torm ank. 
Stellin 27/11.

Vendila
E. M. Dalgas ventes ank. Dunkerque 11.12., derfra til 

Casablanca. — Otto Petersen ventes ank. Rouen 12.12. — 
P. N. Damm ventes afg. Dunkerque 11.12. til Bordeaux.

Ø.K.
Annam afg. Port Pirie 3.12. til Port Said, Bristol Chan- 

nel. — Asia afg. Manila 2.12. til Kobe, Yokohama. — 
Bintang afg. Nagoya 8.12. lil Yokohama, Hongkong. — 
Falstria afg. Marseille 8.12. til Genoa, Porl Said. — Fionia 
ank. Anlwerpen 7.12., derefter Hamburg, Rotlerdam. — 
India pass. Aden 5.12. til Port Said, Genoa. — Java ank. 
Bangkok 5.12., derefler Takubar. — Kambodia afg. Genoa
7.12. til Port Said, Aden. — Kina pass. Suez 7.12. lil Aden, 
Penang. — Korea pass. Dundrahead 6.12. lil Penang, Port 
Swettenham. — Lalandia afg. Port Said 8.12. til Genoa, 
Bilbao. — Magdala ank. Legaspi 8.12., derefter Tabaco, 
Surigao. — Malacca ank. Gøteborg 6.12., derefter Oslo, 
Antwerpen. — Malaya ank. Calcutta 7.12., derefter Madras 
Colombo. — Manchuria pass. Smalis 6.12. til Rollerdam, 
Hamburg. — Meonia ank. Kbhvn. 6.12., derefler Gøteborg, 
Middlesbrough. — Mombasa ank. Chillagong 5.12., derefler 
Madras, Colombo. — Mongolia ank. Vancouver 5.12., der
efter Porlland, Coos Bay. — Morelia ank. Nakskov 26.11., 
derefter Kolka, Rotterdain. — Nikobar afg. Stockton 8.12. 
til Columbia River, Puget Sound. — Panama afg. Penang
8.12. til Madras, Aden. — Patagonia pass. Hook van Hol
land 7.12. til Rotterdam, Hamburg. — Poona ank. Leg
horn 8.12., derefter Alexandria, Port Said. — Pretoria ank. 
Bangkok 1.12., derefter Singapore, Port Swettenham. — 
Selandia afg. Aden 8.12. lil Singapore, Bangkok. — Seram- 
pore ank. Masinloc 8.12., derefler Cebu, Anakan. — Siam 
pass. Ras el Hadd 6.12. til Aden, Port Said. — Tranquebar 
afg. Vancouver 26.11. til Yokohama, Hongkong.
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ROSTICO’
er en speciel “gas-proof” tankskibsfarve, mod
standsdygtig over for benzin, olie og gasarter, der 
forekommer på tankskibe.

ROSTICO tørrer op med lakglans og anvendes 
udvendig på topside, dækshuse etc., samt på skod 

i o. lign, i maskinrummet.

S ROSTICO leveres i alle kulører 
= i h. t. farvekort. Specialnuan- 
= cer fremstilles efter ønske.

ROSTICO tåler afvaskning 
med svag sodaopløsning 
og er som alle

HEMPEL'S SKIBSFARVER 
•trygefærdig.

ROSTIC

— siden I9I5 —

z

FORLANG DEN HOS DERES SKIBSPROVIANTERINGSHANDLER

AKTIESELSKABET , - “

BURMEISTER&WÅI NS
MASKIN- OG SKIBSBYGGÉRI

KØBENHAVN K. - '/

SKIBSVÆRFT . MASKINFABRIK
REFSHALEØEN -STRANDGADE 4 '

STØBERI OG STAALVÆRK
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FRA UGE TIL UGE
ORDENSDEKORATION

irektør, generalkonsul H. M. Christiansen er 
blevet udnævnt til kommandør af I. grad af 

den svenske Vasaorden.

DANSK-FRANSK 50 ÅR
ktieselskabet Det Dansk-Franske Dampskibssel
skab, der, som kort omtalt i forrige nummer, 

fejrer 50 års jubilæum i dag den 19. december, er 
fra en såre beskeden begyndelse vokset op lil en an
selig rederivirksomhed, som med sine 10 skibe på 
tilsammen ca. 88.000 tons d.w. hvert år fører store 
beløb i fri valuta hjem til Danmark.

Det fremgår af selskabets navn, at det i sin oprin
delse havde en nær tilknytning til Frankrig. I dag 
er det foruden navnet og enkelte skibsnavne kun re
deriets kontorflag med de danske og franske farver, 
der bærer præg heraf. Om den nævnte oprindelse 
kan man læse i selskabets gamle protokoller, at den 
hollandske konsul i Rouen, Gaston Wallée, ejede et 
antal ældre fragtdampere, som han under de sløje 
konjunkturer i årene lige efter århundredskiftet ikke 
kunne få til at betale sig. Hans gode ven, den danske 
konsul i Rouen, Albert Ivers, foreslog ham derfor at 
overføre et par af skibene til dansk register, hvor
ved de ville kunne drives billigere og desuden have 
lettere ved at klare sig i farten på Nord- og Øster
søen. Ved et møde i København den 19. december 
1902 blev selskabet stiftet med en aktiekapital på 
165.000 kr., idet det kom til at råde over to af Wal- 
lées dampere, nemlig Normandiet på 1600 tons d.w., 
bygget 1877, og Slesvig på 1300 tons d.w.,, bygget i 
1884. Den første bestyrelse bestod af overretssagfø
rer Carl Friderichsen (senere chef for Rigsdagens 
Bureau), grosserer A. O. Andersen (senere direktør 
for DFDS), grosserer Poul Carl (af rederiet L. H. 
Carl) og en af hans skibsførere, kaptajn N. W. 
Schmidt, der blev korresponderende reder, mens le
delsen af rederiet stort set skulle foregå fra Rouen 
og varetages af konsul Ivers.

Konjunkturerne var stadig dårlige, og den tvedeltc 
ledelse gav anledning til forskellige rivninger, som 
bl. a. medførte, at stifteren af Dampskibsselskabet 
»Dania«, skibsreder, konsul Chr. Andresen, indtråd
te i bestyrelsen og — efter at konsul Ivers i Rouen 
og rederen i Danmark var døde i 1909 — midlerti
digt overtog forretningsførelsen.

På dette tidspunkt var selskabet ved at måtte op
give sin virksomhed. Driften gav underskud, så der 
hverken var råd til at give skibene en forsvarlig ved
ligeholdelse eller til at betale renter og afdrag på et 
fransk obligationslån. I denne situation havde besty
relsen det held at komme i forbindelse med en dyg
tig mand, skibsfører i Dampskibsselskabet Torm, se
nere generalkonsul A. N. Petersen, der fra nytår 
1910 tiltrådte som korresponderende reder og ind
skød hele sin opsparede formue, ca. 40.000 kr., i fo
retagendet. For dette beløb blev de franske kredito
rer stillet tilfreds og skibene sat i stand, og med en 

jævnt opadgående konjunktur kom rederiet i god 
gænge. I de følgende år blev flåden forøget både ved 
køb og nybygninger, og aktiekapitalen blev gradvis 
udvidet til 4 mill. kr. Takket være fornuftig admini
stration og kyndig ledelse kom selskabet godt gen
nem den første verdenskrig og den derpå følgende 
krise. Midt i 20’erne begyndte A. N. Petersen som 
den første danske trampreder at bygge mellemstore 
motorskibe for derved at sprede sin risiko fra det 
rene Nord—Østersømarked til trampfart jorden 
rundt, og i de vanskelige tider, som indtraf i begyn
delsen af 30’erne, viste det sig, at hans motorskibe 
sejlede med fortjeneste, mens hans og andre rederi
ers dampskibe måtte lægge op.

Selskabet gik ind i den 2. verdenskrig ined en mo
derne flåde bestående af fem dampere og fem mo
torskibe. Ved befrielsen var kun .en af damperne og 
to af motorskibene i behold, men rederiet overtog 
fire af de såkaldte Hansaskibe, som på tysk foran
ledning blev bygget på danske værfter under okku
pationen, og to af dem var ikke længere fremme end, 
at de kunne færdigbygges og indrettes som moderne 
motorskibe, mens de andre to senere er ombygget til 
oliefyrede dampskibe. Efter krigen har selskabet er
hvervet et ældre tankskib og bygget tre nye, og des
uden har det store, moderne motorskibe under byg
ning i Helsingør.

Udfra erkendelsen af, at den traditionelle Nord— 
Østersø trampdamper har udspillet sin rolle i den 
danske handelsflåde, men at det desuagtet gælder om 
at sprede risikoen over flere helt forskellige fragt
markeder, har Dansk-Fransk således nu vendt sig 
fra de gamle dampere og koncentreret sig om mid
delstore, moderne og alment anvendelige fragtskibe 
og store tankmotorskibe, og i de seneste år har det 
endvidere udbygget sin gamle fart på Vestafrika til 
en regulær rute, der forbinder Antwerpen med Bel
gisk Congo og tilstødende territorier.

Under denne udvikling er selskabets aktiekapital 
efterhånden forøget, senest i år fra 6 til 9 mill. kr. 
Den korresponderende reder, generalkonsul A. N. 
Petersen, døde i 1941 og afløstes af sin søn, skibsre
der Eigil Hahn-Petersen. Den mangeårige formand, 
bureauchef C. Friderichsen, trak sig tilbage i 1937 
og afløstes i bestyrelsen af sin søn, landsretssagfører 
V. Friderichsen, og på formandsposten af bankdirek
tør J. Filskov, der har været bestyrelsesmedlem si
den 1924. De øvrige bestyrelsesmedlemmer er skibs
reder Chr. Andresen, generalkonsul Th. Olesen og 
rederen.

Selskabets flåde består i dag af tankmotorskibene 
Grønland, Shetland, Irland og Skotland, fragtmotor- 
skibene Slesvig, Bornholm, Normandiet og Bretagne 
og fragtdampskibenc Blekinge og Halland, hvortil — 
som nævnt — kommer et betydeligt byggeprogram. 
Tonnagemæssigt er rederiet i dag dobbelt så stort 
som før krigen. Det har hidtil haft til huse i sine 
gamle kontorer i St. Kongensgade, men er just i dis
se dage flyttet til nye og rummelige lokaler i Frede- 
riksgade nr. 17.

Husk tll Deres Nybygning

— Det nyeste oa mest effektive —
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M.S. MEXICAN REEFER
om bekendt specialiserede rederiet Lauritzen sig 
før krigen i frugtfarten mellem Sydamerika og 

Europa og ejede dengang syv reefer-både, som til 
stadighed var beskæftiget med frugttransport. Under 
krigen gik det hårdt ud over netop disse skibe, der 
alle sejlede i allieret fart. Efter krigen bestod rede
riets køleskibsflåde af: Indian Reefer, Egyptian Ree
fer, African Reefer og Argentinean Reefer.

I 1950 besluttede rederiet at udvide flåden af køle
skibe og bestilte tre nye reeferbåde — et på Helsing
ør Skibsværft og to på Aalborg Værft. Skibene bliver 
noget større end rederiets nuværende køleskibe, idet 
dødvægtskapaciteten cr på ca. 4.000 tons. Det første 
af disse skibe blev søsat fra Helsingør Skibsværft 
tirsdag den 16. december og fik navnet Mexican 
Reefer.

Skibet blev navngivet af cn af rederiets kvindelige 
medarbejdere, fru Kirsten Drachmann.

DØDSFALD
n af den københavnske forretningsverdens kend
te mænd, grosserer Alfred Olsen, Egebækgård i

Nærum, er for kort tid siden afgået ved døden, 76 
år gammel.

Grosserer Alfred Olsen var født i Roskilde d. 30. 
juni 1876 som søn af proprietær O. Olsen og grund
lagde i 1901 sammen med sin i 1906 afdøde broder 
Otto Olsen firmaet Alfred Olsen & Co., der bl. a. 
handlede med brændsels- og smøreolier. Firmaet 
voksede hurtigt og fik bl. a. monopol på forhand
lingen af russiske olieprodukter i adskillige lande, 
hvad der slog navnet Veritas Oil fast kloden over. 
Fra 1906—16 var grosserer Alfred Olsen direktør 
for nordisk Mineralolickompagni. Fra 1924—38 og 
påny fra 1945—47 var han direktør for det af ham 
selv stiftede selskab A/S Alfred Olsen & Co., der i 
1946 skiftede navn til Danish American Gulf Oil Co., 
og desuden var han til sin død formand for dette 
selskabs bestyrelse og næstformand i bestyrelsen for 
Akts. Baltisk Lloyd.

SKANDINAVIA

I Forsikringsselskabet »Skandinavia« har der fun
det følgende udnævnelser sted: Kontorchef, cand. 

jur. Ejner Olsen og prokurist, kgl. translatør S. We- 
strup Jørgensen er blevet underdirektører.

LODSTAKSTERNE
et midlertidige tillæg til lodstakster, ventepen
ge, opholdspenge og betaling for ikke benyttet

lods (bortset fra flagpenge) forhøjes fra 1. jan. 1953 
og indtil videre fra 49 pct. til 50 pct. af grundbelø
bene. De ved overenskomst med Sverige fastsatte 
takster for visse lodsninger i Øresund berøres ikke 
af ovennævnte bestemmelse.

ISTJENESTEN
tillingen som leder af Statens Isbrydningstjcnc- 
ste, der blev ledig ved Kaptajn Georg Olsens død

for nogen tid siden, er nu besat. Det blev som ventet 
skibsinspektør ved Statens Skibstilsyn, kaptajn K. J. 
Hørning, der under kaptajn Olsens sygdom blev kon
stitueret som leder af istjenesten.

SØMANDSKIRKEN
ansk Sømandskirke i fremmede havne har i dis
se dage skiftet ledelse. Form., kommandør Kai

Hammerich, bad om at måtte nedlægge sit mandat, 
da han for tredie gang drog ud til Korea med Jut
landia og næstformanden, sognepræst C. E. T. Eng- 
sig-Karup, Horsens, vil hellige sine sidste præsteår 
til sin gerning som sognepræst. Biskop Erik Jensen,

Aalborg, og viceadmiral A. H. Vedel er indtrådt i de 
to ledige pladser i bestyrelsen, der derefter har kon
stitueret sig med sognepræst J. J. Skjødt, Vejlby, som 
formand, og skibsreder Axel Kampen som næstfor
mand.

KØBENHAVNS HAVN
øbenhavns havnebestyrelse holdt 14. ds. et kort 
.møde, hvor budgettet for det kommende år efter

indstilling af budgetudvalget vedtoges uden debat. 
På dagsordenen var opført 2. behandling af havne
direktørens forslag til ændringer i pensionsvedtæg
ten, men da udvalget endnu ikke har afsluttet sine 
undersøgelser og overvejelser, udgik denne sag. 
Regnskabet for 1951 blev godkendt. Direktør J. A. 
Kørbing blev for det kommende år genvalgt som 
havnebestyrelsens næstformand — Overpræsidenten 
er »født« formand — og valgene til de stående ud
valg var ligeledes genvalg.

DE DANSKE HAVNE
tatistiken over trafiken på de danske havne i sep
tember viser, sammenlignet med den foregående

måned, en ny mindre nedgang i antallet af anløb og 
i skibenes samlede netto-registertonnagc, men stigen
de godsomsætning. Ialt blev havnene anløbet af 6712 
skibe på 1.634.000 NRT mod 6729 skibe på 1.791.000 
NRT i august, men den udlossede godsmængde steg 
fra 1.138.000 tons til 1.154.000 tons og den indladede 
godsmængde fra 419.000 til 475.000 tons.

Københavns havn tegnede sig som sædvanlig for 
en meget væsentlig del af importen og en noget min
dre del af eksporten. Der indkom 1523 skibe på 
718.315 NRT, og den udlossede og indladede gods
mængde udgjorde henholdsvis 405.349 og 89.321 t. 
For de vigtigste provinshavne anføres de tilsvarende 
tal: Aalborg—Nørresundby 113 skibe på 168.957 
NRT, 84.371 og 77.452 tons gods. Aarhus 392 skibe 
på 148.285 NRT, 95.156 og 22.395 tons gods. Odense 
226 skibe på 36.322 NRT 46.253 og 9500 tons gods, 
og Esbjerg 90 skibe på 80.966 NRT, 28.873 og 31.805 
tons gods.

A/S ALPHA DIESEL
urmeister & Wains datterselskab Frederikshavns 
Jernstøberi & Maskinfabrik, der bygger de kend

te Alpha dieselmotorer, har på grund af sit voksen
de marked i Sverige besluttet at danne sit eget salgs
selskab i Gøteborg, aktiebolaget Alpha Diesel, med 
en aktiekapital på 50.000 svenske kroner. Selskabet, 
hvis administrerende direktør bliver skibsmægler 
Lennart Kihlberg, træder i virksomhed fra nytår og 
skal særlig tage sig af salget af større motorer (op 
til 720 HK) for motor-coasters, mens salget af Alpha 
fiskebådsmotorer fremdeles skal varetages af aktie
bolaget Knut Lundgren & Co., Gøteborg.

Samtidig med oprettelsen af det svenske selskab 
tager Frederikshavn Jernstøberi & Maskinfabrik 
navneforandring til A/S Alpha Diesel.

DANIA
ampskibsselskabet Dania holdt d. 8. december 
en supplerende ekstraordinær generalforsam

ling til endelig behandling af et tidligere fremsat 
forslag om ændring af vedtægterne i anledning af 
ønsket om udvidelse af bestyrelsens medlemstal.

Ifølge forslaget vil bestyrelsen fremtidig komme 
til at bestå af 3 til 5 medlemmer, hvilket vedtoges 
enstemmigt. Bestyrelsen ønsker foreløbig kun at ud
vide med eet medlem, og generalforsamlingen god
kendte suppleringsvalget af læge Finn Heyn Chri
stiansen.
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NY AMERIKANSK IMMIGRATIONSLOV
en 24. ds. træder en ny amerikansk immigra
tionslov, vedtaget i sommeren 1952, i kraft. Den 

nye lov betyder for skibsfartens vedkommende en 
meget mærkbar stramning af de hidtil gældende 
regler, og ,en lang række lande, deriblandt også Dan
mark, 'har protesteret overfor de amerikanske myn
digheder under henvisning til de meget store ulem
per, enkelte af de mest vidtgående bestemmelser vil 
fremkalde.

Af størst og mest indgribende betydning for skibs
farten er de nye pas- og visumbestemmelser, regler
ne om skærpet kontrol, bl. a. også sindelagskontrol, 
med søfolk, der kommer til USA som besætnings
medlemmer på anløbende skibe, nye regler, der skel
ner mellem landlovstilladelser og afmønstringstilla
delser, udvidede oplysningspligter for skibene, ind
førelse af nye immigrationsskemaer samt udvidet an
svar for skibet for sømænd, der ikke overholder be
tingelserne for deres opholdstilladelse i USA. I hen
hold til de nye bestemmelser vil søfolk, der lider af 
nogen form for tuberkulose eller sindssyge, og sø
folk, der har været straffet i løbet af de sidste 5 år 
eller som tidligere for to eller flere forbrydelser er 
dømt til mindst 5 års fængsel, ikke kunne få adgang 
til landet. Efter den nye lov skal endvidere enhver 
sømand være i besiddelse af et pas med gyldighed 
6 måneder udover den tid, han opholder sig i USA. 
Lovens krav om et individuelt visum for sømænd vil 
imidlertid sandsynligvis ikke blive sat i kraft fore
løbig. I den nye lov skelnes der endvidere mellem 
landlovs- og afmønstringstilladelse. En sømand må 
ikke afmønstres uden speciel tilladelse fra immigra- 
tionsmyndighederr-e. Overtrædelse heraf vil blive 
straffet med bøder fra 500—1000 S. Afmønstringstil
ladelse vil kun kunne gives i forbindelse med en 
tidsbestemt opholdstilladelse, dog ikke udover 29 
dage. Landlovstilladelse kan kun gives for den tid, 
skibet ligger i vedkommende havn, dog ikke udover 
29 dage. I henhold til de nye bestemmelser skal be
sætningen i fremtiden udfylde en immigrationsfor
mular af samme art, som det passagererne nu skal 
udfylde. Det nye skema er nødvendigt både for af
mønstring og landlov. Der kan dog gives visse lem
pelser i de tilfælde, 'hvor sømanden fortsætter på 
samme skib, og skibet kommer tilbage til samme, før
ste anløbshavn i USA. I henhold til de nye regler 
kan rederiet endvidere pålægges omkostningerne ved 
udvisningen af en sømand, der er afmønstret, rømt 
eller agtcrudsejlet i USA, såfremt der er rejst udvis
ningssag inden 5 år. Endvidere pålægges der skibet 
pligt til at indsende skriftlig rapport til immigra
tionsmyndighederne i ethvert tilfælde, hvor en ikke- 
amerikansk sømand er landet ulovligt i USA.

Fra Dansk Dampskibsrederiforening vil der for
øvrigt i de nærmeste dage blive udsendt et cirkulære 
med nærmere oplysninger om de nye lovbestemmel
ser.

J. LAURITZENS SØFARTSSKOLE

I dagene den 17. og 18. december var der eksa
mensafslutning på J. Lauritzens Søfartsskole. 

Som censorer ved prøverne medvirkede: navigati
onskonsulent Ottar Hay, Oslo, kaptajn K. IV. Linne- 
mann, Dansk 'Dampskibsrederiforening, kaptajn K.
E. Damsboe Holgersen, velfærdssekretær Børge Møl
ler og pens, maskinchef A7. V. Nielsen.

Det afgående hold har fået undervisning på sko
len fra juli måned i år. Dette efterårskursus er først 
og fremmest beregnet på drenge, der har taget real
eksamen samme sommer. Undervisningen har om

fattet både teori og praksis, idet drengene foruden 
undervisningen på selve skolen regelmæssigt har 
sejlet med øvelsesskibet Lilla Dan, hvor de har rig 
lejlighed til at prøve deres færdigheder til søs.

Prøverne omfattede såvel sejlads med Lilla Dan 
som navigation, søvejsregler, motorlære, roning, 
trosseføring, sejlsyning og tovværksarbejde. Ialt 26 
drenge aflagde prøver.

Afslutningen overværedes som sædvanlig af en del 
gæster og af Søfartsskolens skolerådsmcdlemmer: 
skibsreder A. E. Sørensen, Svendborg, konsulent Kr. 
Damsgaard, MF, Vester Skerninge samt pastor H. 
Mørch, Vester Skerninge og af den tilsynsførende 
fra Statens Sømandsskoler, inspektør, kaptajn N. E. 
Bom. Rederiet var bl. a. repræsenteret af skibsre
derne luar og Knud Lauritzen, direktør Ove Holm 
m. fl.

Eksamen blev ledet af skibsinspektør Axel Niel
sen og skolens forstander, kaptajn P. M. Pedersen 
og sluttede med en festlig sammenkomst den 18. om 
aftenen.

SØMANDSHJEMMET
estyrelsen for Sømandshjemmet, Nyhavn 22, Kø
benhavn, har udsendt et meget smukt lille skrift:

Bølger der bærer udarbejdet af sognepræst Carl 
Weltzer og omhandlende kirkeligt arbejde blandt 
søfolk gennem 400 år. Det lille skrift er rigt illustre
ret og giver el udmærket billede af det kirkelige ar
bejde blandt søens folk gennem de svundne sekler. 

Samtidig meddeler Sømandshjemmets bestyrelse 
at selve byggearbejdet ved hjemmet nu er tilende
bragt, hvorefter det endelige regnskab vil foreligge 
i løbet af det kommende år for derefter at hlivc re
videret af statsautoriseret revisor Poul Hjort og for 
visse posters vedkommende af finansministeriet og 
handelsministeriet, hvorefter afslutningsregnskabet 
vil blive forelagt for Erhvervenes Indsamlingskon
trol.

Efter de foreløbige opgørelser beløber de indsam
lede midler sig til godt 1 miil. kr. og udgifterne til 
ca. 1.8 mili. kr. Samtidig oplyses det, at administra
tionsudgifterne kun andrager ca. kr. 1500, takket 
været byggeudvalgets formand og kasserer, skibsre
der Jørgen Carl.

ØRESUNDSOVERFARTEN
er har i den sidste tid været ført forhandlinger 
mellem de danske og svenske jernbanemyndig

heder om en forbedring af overfartsforholdene på 
Øresund såvel for personer som for biler og gods. 
Resultaterne af overvejelserne blev, at man vil søge 
at gøre Malmøfærgcfarten rent svensk og Helsing- 
borgoverfarten rent dansk. Svenskerne agter derpå 
at indsætte en af de »arbejdsløse« Trelleborg-fær- 
ger på Malmøruten, hvorved en dansk Storebælts
færge frigøres til indsættelse på Storebælt. På Hel
singør—Helsingborg-overfarten færdigbygges det 
andet færgeleje i Helsingborg snarest muligt. End
videre påtænkes det at bygge endnu en færge til 
denne overfart.

DEN VESTTYSKE SKIBSBYGNING
ndcr en i Hamborg fomvlig stedfunden presse
konference erklærede lederen af »Hamburgi- 

sche Landesbank«, direktør Fcngcfisch, at denne 
bank, for endelig at komme ud af det provisorium, 
der hersker med hensyn til skibsbygningens for
finansiering, nu vil overtage selvskyldnerkaution for 
7d-Iån. Hermed skulle der samtidig bydes de kred
se, der er interesseret i at yde dc nævnte lån, større 
sikkerhed.
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Denne nye »7d«-aktion startes samtidig af Ham
borg, Bremen og Slesvig-Holsten i samarbejde med 
»Schleswig-Holsteinisclie Landesbank« og »Bremer 
Landesbank« for at tilvejebringe pengemidler, der 
skal skabe en »ægte konsolidering«. Herved bringes 
ikke blot långivere og lånmodtagere sammen, men 
bankerne stiller en selvskyldner-kaution, der prak
tisk betyder cn statskaution for de långivende.

Kautionen sikres ved underpant i nye skibe. De 
pågældende prioriteter skal som 1. prioriteter om
fatte 50 pct. af belåningsværdien for sådanne ny
bygninger, som det anses for berettiget at fremme. 
Man vil her i første linie tage hensyn til de i linie
programmet 1951/52 projekterede skibe, der i mel
lemtiden allerede er under bygning eller endog til
dels i fart. Man vil med andre ord forhindre at der 
i lighed med forrige år, jfr. gencralkonsulatets ind
beretning nr. 93 af 23. januar 1952, igen skyder en 
mængde nye rederier op.

Ifølge »Hamburgische Landesbank« tilflød i 1951 
9/io af 7d-pcngenc rederierne i en sådan form, at 
pengegiverne herigennem blev deltagere i de på
gældende foretagender, mens kun Vio blev givet i 
form af blotte lån. Ved den nu påtænkte aktion er 
det ikke meningen, at 7d-pengene skal tilflyde rede
rierne som forrclningsandelc. Lånene har i alminde
lighed en løbetid på 10 år og skal i reglen årligt 
amortiseres med 10 pct. Lån modtages fra 5.000 DM 
og opefter. »Hamburgische Landesbank« betoner, at 
aktionen sker i samarbejde med forbundstrafikmini
steriet.

Ved præference-linieprogrammet 1951 drejer det 
sig altså ved de første 50 pct. om ca. 40 mill. DM. 
Men desuden skal der også formidles 7d-midler for 
»Anschlussa-programmct 1952/53 (130 mill.) og
yderligere midler for det store linieprogram 1953/ 
51.

NYE ATLANTLINERS
n 23.000 br. tons Atlantliner, der i øjeblikket er 
under bygning ved det skotske værft Alexander

Stephen & Sons, Ltd., Glasgow, til Greek Line, vil 
efter hvad selskabets generalagent i London, mr. 
John Goulandris, Goulandris Brothers Ltd., oplyser, 
kunne foretage sin jomfrurejse fra Southampton til 
New York i september 1953. Ialt håber selskabet at 
kunne sætte fire skibe ind på denne rute. Den nye 
liner skal kunne medføre 1300 passagerer, hoved
sagelig på turistklasse. Kølen til det næste skib vil 
blive lagt, så snart det første er søsat. Skibene skal 
kunne løbe 21 knob.

SHIPPING-MØDE
hc International Chamber of Shipping vil af
holde sit årlige møde i London d. 21. januar

1953. Dagsordenen formenes at ville indeholde 
spørsmålet om flagdiskriminering, transporten af 
farligt gods, olieforureningen, dobbeltbeskatningen, 
IMCO. m. m.

DEN JUGOSLAVISKE HANDELSFLÅDE
et jugoslaviske statsrederi Jugoslavenska Linij- 
ska Plovidba, Rijeka, har fornylig bestilt 10 

skibe hvert på 10.000 tdw. på skibsværftet i Rijeka. 
Det første skib skal afleveres før slutningen af 1955.

U-BÅDSMOTORERNE BRUGES IGEN
et 'har vist sig, at en række af de dieselmotorer, 
der er fundet i de tyske undervandsbåde, som 

ved kapitulationen blev sænket af deres egne be
sætninger ved mundingen af Flensborg fjord, trods 
flere års ophold i vandet kan anvendes påny. I den 
senere tid er en række nybygninger fra Flensborg 
skibsværft blevet forsynet med motorerne. En 10.000 

tons båd, der for tiden er under bygning, skal såle
des udstyres med tre u-båds motorer. Motorerne er 
ikke meget slidte, idet de fleste af u-bådene var gan
ske nye, da de blev sænket.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Skibsregisteret

Skibsreder Otto Ludvig Erhard Danielsen, København. 
Skorslcnsinærkc: skorsten med sort top. På hver side bog
staverne OD i hvidt. Kontorflag: Gronl stutflag med bog
staverne OD i hvidt og grøn stander med bogstaverne OD 
i hvidt.

Kulimporten
Danmark har for del kommende kvartal fået cn allo

kation på 943.000 tons kul, nemlig på 200.000 tons fra 
Polen, 675.000 tons fra England, 38.000 tons fra Vesttysk
land og 30.000 fra Frankrig/Sår, meddeler den økonomi
ske Europakommission (ECE).

I de tre første måneder af 1952 importeredes her til 
landet 1.069.000 tons kul, med andre ord noget mere end 
de allokationer, der nu er stillet i udsigt for første kvar
tal 1953. Herved må dog erindres, al importen dengang 
for over halvdelens vedkommende bestod af amerikanske 
kul, mens vi i det kommedc kvartal har gode udsigter lil 
at få næsten tilsvarende import imod betaling af blød 
valuta.
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Beskikkelser
Sjællands stiflamt har beskikket fisker O. Olsen, Eng

vej 21, Vedbæk, bestyrer Henri Johannes Langhoff, Egøjc- 
vej 46, Køge, fisker Erik Olsen, Strandvej 30, Køge, fisker 
Laurits Frederiksen, Ejby pr. Kirke-IIyllinge, maskinme
ster Theodor F. Lund, P. Andersensvej 3, 1. sal, F., og 
maskinmester Harry Hastedt Nielsen, Weyscgangen 9, 
Roskilde, lil i tiden fra 1. januar 1953 til 31. december 
1956, fhv. skibsfører Jorgen Hansen, Jernbanegade 4, 
Køge, lil i liden fra 1. januar 1953 lil 31. juli 1955 samt 
fisker Simon Pedersen, Mosede Strand, til i tiden fra 1. 
januar 1953 lil 31. januar 1956 at være søretsmedlemmer 
i Københavns amt.

En alvorlig dom
Ved søretten i Ærøskøbing er skibsfører Jørgen Chri

stensen, Søby, idømt cn bøde på 400 kr. for slet sømands
skab og pligtforsømmelse. Han havde som fører af motor
jagten Anne-Grethc af Søby under sejlads fra Finland til 
Åbenrå i juli i fjor undladt at føre skibsdagbog og und
ladt at bruge loddet som kontrol for bestikket, da skibet 
befandt sig ud for den svenske kyst. Vejret var usigtbart, 
og del bevirkede, at skibet stødte på grund og senere blev 
vrag.
niiiiiininitniitiiiiniiinniiniiiiiiiiiiiifitiiiiiiKiiiiiiniintiniiitiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiniiiitiiimniiiiinitiiimitniiniiiimntmiiiiiimiiiiiiiiniiNniiiiiiiinifiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii^
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75 år
Tidligere fører i Store Nordiske Telegraf-Selskab, kap

tajn J. B. Mathiasen, kan den 23. december fejre 75 års 
fødselsdag. Kaptajnen har sit hjem i Hellerup.

60 år
Den 24. december fylder kaptajn F. J. Ravnsnces 60 år. 

Kaptajnen, der er fører i Del Østasiatiske Kompagni, er 
bosiddende på Frederiksberg.

Kaptajn .4. L. Rasmussen, fører i Dampskibsselskabet 
"Jutlandia«, kan den 30. december fejre sin 60 års fødsels
dag. Adresse: Odense.

50 år
Fører i Del Forenede Dampskibs-Selskab, kaptajn E. Aa. 

Gundel, fylder derf 20. december 50 år. Kaptajnen er bo
siddende i København.

Ordendekorationer
Havnefoged ved Hellerup lystbådehavn Peter Vilhelm 

Winslow, Dbmd., Hellerup, har fået fortjenslmedaillen i 
sølv, med tilladelse lil at bære samme.

Skibstilsynet
Ved kongelig resolution af 23. oktober 1952 er skibs

inspektør i 4. lønningsklasse under direktoralct for sta
tens skibstilsyn Max Julius Roseil efter ansøgning afske- 
digel i nåde med udgangen af december måned 1952 at 
regne.

Skibsinspcklør Roscll cr fra samme dato ansat i statens 
skibstilsyn i henhold til den mellem finansministeriet og 
Dansk Ingeniørforening vedrørende civilingeniørers ansæt
telsesforhold i statens tjeneste indgåede overenskomst.
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UGENS FRAGTBERETNING
Der er ikke mange nyheder al rapportere fra 

fragtmarkederne i den forløbne uge. Kulraterne 
fra Northern Range til de sædvanlige europæiske 

destinationer er praktisk talt uændrede. En enkelt 
båd sluttedes til 31/6d. basis Antwerpen eller Rot
terdam, men størstedelen af afslutningerne blev fo
retaget til 32/- til Antwerpcn/Rotterdam med det 
sædvanlige tillæg af l/6d. pr. ton for losning tysk 
nordsøhavn. Efterspørgslen efter tonnage til trans
porten af kul fra Northern Range til Japan var me
get betydelig, og en lang række både sluttedes til 
stigende rater. For december lastning betaltes $8.50, 
og mange januar både sluttedes til rater omkring 
$8.30/8.35; på sterlingbasis sluttedes til 59/- å 60/-. 
Efterspørgslen fra Northern Range var iøvrigt be
grænset. Soyabønner sluttedes til Danmark til 46/- 
og for tungt korn fra Northern Range til Triest be
taltes $10.95. Korn fra Halifax til Malta sluttedes 
til $7.

Efterspørgslen fra Vestindien er fortsat begræn
set. Sukker fra Cuba til Casablanca sluttedes til 
$9.50, Cuba/Marseille sluttedes til samme rate, og en 
stor båd sluttedes Cuba/Japan til 89/-. Fra Golfen 
sluttedes en lang række både med korn til Veslitali- 
en til rater mellem $6.90 og $7, hvorimod 2 ameri
kanske både sluttedes for korn fra Golfen til Triest 
til $12. For britisk regning sluttedes korn Golfen/ 
UK. til rater mellem 10/6d. og 10/9d. pr. qr. End
videre kan nævnes korn fra Golfen til Brasilien til 
$7.50, og for 9500 ts. hvede Golfen/Tel-Aviv eller 
Haifa betaltes $8.25.

River Plate markedet er stadig stille. Der er en 
smule efterspørgsel efter tonnage for korn til In
dien, men befragterne har nu reduceret deres rate
indikationer til 75/-. Til Europa sluttedes 8000 ton- 
her fra Montcvideo til Antwerpen/IIamburg Range 
til 77/6d. basis 65 cbft. med forskellige losscoptio- 
ner. Malm fra Victoria til Rotterdam sluttedes til 
48/9d.

Nordpacific markedet absorberer stadig mange 
skibe, men ratetendensen er svagt vigende. Inter- 
coastal lumber sluttedes til $87.500 lumpsum fio. for 
liberty størrelse. Korn til Indien sluttedes til 82/6d. 
basis østkysten med 7/6d. mere for losning vest
kysten. Lumber og stykgods fra British Columbia til 
UK. sluttedes til 83/- på sædvanlig fio. basis, korn 
til Callao og Mollendo betaltcs med $8.75, og for 
8000 tons asfalt fra Long Beach til Manila belalles 
$68.000 lumpsum fio.

Fra Nordkina sluttedes en enkelt båd for blandet 
kornlast til Anlwerpen/Hamburg Range til 80/- fio. 

med de sædvanlige losseoplioner. Fra Philippinerne 
sluttedes 300.000 cbft. båd for eopra til Venezuela 
til $63.000 lumpsum. Fra Indien kan nævnes: malm 
fra Calcutta til Rotterdam til 72/6d. fio., scrap Cal- 
cutta/Genua til 81/- fio., scrap Calcutta/Japan, 75/-, 
fio., ilmenite fra Koilthottam til New York sluttedes 
til $10.25 og malm fra Bombay og Karachi til 
Northern Range betaltes med $11.75.

Hvede fra Vestaustralicn til UK. sluttedes til 82/6d. 
basis løst last ex-silo med sædvanlige lasteoptioner, 
løs hvede ex-silo fra Vestaustralicn til Indien betal- 
les med 61/3d., mel i sække fra Vestaustralicn til 
Ceylon sluttedes til 67/6d., og flere både sluttedes 
med byg i sække fra Sydaustralien eller Victoria til 
Japan til 77/6d. Kul fra Sydney eller Newcastle 
NSW. sluttedes til Japan til 59/-, fio. Sukker fra Fiji 
lil Vancouver betaltes med 50/-.

Fra Sydafrika sluttedes kul Durban/Chittagong til 
57/6d., og malm fra Beira til Northern Range til 
$9.75. Sukker fra Mauritius til Colombo sluttedes til 
47/6d.

Der var ikke større forretning fra Middelhavet. 
Malm fra Melilla til Ymuiden betaltes med 23/-, py
rites fra Huelva til Ardrossan sluttedes lil 35/-, og 
esparto fra Algier til Aberdeen betaltes med 80/-.

•Den i vor forrige beretning nævnte fasthed for 
kul og koks til Danmark er afløst af en svagere ten
dens, idel praktisk talt alle december laster nu er 
dækkede, og for januar positioner noteres kun om
kring 17/- å 17/6d. for 2500/3000 tonner for kul fra 
ECCP. til god dansk havn. Koks fra østkysten til 
god dansk havn er sluttet til 25/- for både omkring 
12/1500 tons. Der er stadig enkelte trælaster tilbage 
fra Østersøen. Af slutninger kan nævnes: 550 favne 
props Oskarshamn og Karlshamn til Brislol Kanalen 
til 138/- pr. favn, 330 favne props Halmstad/ECUK. 
110/- pr. favn.

På tankmarkedet er forholdene uden større æn
dringer. Britiske befragtere har stadig tilstrækkelig 
tonnage til dækning af deres transportbehov og har 
ved siden af været i stand til at "relet" en del ton
nage til amerikanske befragtere. Franske befragtere 
har været temmelig aktive for dirty tonnage fra 
Persian Gulf eller østlige Middelhav til USMC. mi
nus 10 pct. Libanon./Italien sluttedes for dirty til 
USMC. minus 5 pct. I amerikansk kystfart varierede 
raterne for dirty tonnage fra Caribbean til Northern 
Range mellem USMC. plus 5 pct. og USMC. minus 
10 pct. Fra Golfen til Northern Range lå raten for 
dirty tonnage omkring USMC. plus 20 pct.

D.S.B.
Ved kongelig resolution af 3. november 1952 er skibs

fører under Statsbanerne Vilhelm Frederik Petersen, Kø
benhavn (Havnegade)-Malmø-overfarten, efter ansøgning 
på grund af alder afskediget i nåde med udgangen af 
januar måned 1953.

25 års jubilæum
Den 1. januar 1953 kan tidsskriftet Vikingens viden om 

kendte og afholdte rednktor, Axel Barentzen, fejre 25 års
dagen for sin ansættelse ved bladet. Del var dengang nede 
i en bølgedal, men redaktør Bærentzen fik gennem sin dyg
tighed og sin store forståelse af, hvad der krævedes af et 
søfartens magasin, bragt del frelst gennem krisen og ud i 
mere smult farvand. Mange hilsener og lykønskninger vil 
sikkert den 1. januar nå frem til redaktør Bærentzen med 
ønsker om god vind på den videre fart fremover.
UjitHiniiiiiiiiiiiiiiiifiriiiiriN'iiiiiTiJiiiiiiHitHiittiiriiiTrriJiiijiijjjj’riititiriiiiHTririiiiijiiiniiir. ’.iTEPtititii^it^T'fTriiiiriitiuiirnrrrriTrrrtH;!!!! 

j VALUTAKURSER pr. 16. deebr. 1952 J 
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London 19.36, New York 6.92, Frankfurt a/M. 164.70, 
Paris 1.98%, Bruxelles 13.85, Rom 1.11, Amsterdam 182.27, 
Stockholm 133.72, Oslo 96.90, Reykjavik 42.50, Helsing
fors 3.01 i/o, Lissabon 24.15, Monlrcal 7.12.

jiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiii! 

I Positionsliste pr. 16. december 1952 
niiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimn

A. P. Møller
Hans Marsk forv. ank. Selubal 20.12. — Gunvor Marsk 

forv. afg. Swansea 15.12. — Belty Marsk forv. afg. London
18.12. — Lica Marsk forv. afg. London 16.12. — Marit 
Marsk forv. ank. Tel Aviv 26.12. — Bobert Marsk forv. 
afg. Antwerpen 16.12. — Gudrun Marsk forv. afg. Le Havre
16.12. — Ellen Marsk ank. Khorramshahr 11.12., forv. afg.
13.12. lil Bahrein. —■ Else Marsk afg. Camden 13.12. lil 
Hampion, derfra New York. —■ Kirsten Marsk ank. Soura- 
baya 13.12., forv. afg. samme dag lil Semarang. — Agnete 
Marsk ank. Kohsichang 12.12., forv. afg. Bangkok 16.12. — 
Mathilde Marsk afg. Cocliin 4.12., forv. ank. Hongkong
15.12. — Emilie Marsk ank. Nagoya 14.12., forv. afg. 15.12.
— Herta Marsk afg. Manila 11.12., forv. ank. Djakarta
17.12. —■ Jessie Marsk forv. afg. New York 15.12. — Vibeke 
Marsk afg. Djakarta 12.12., forv. ank. Sourabaya 15.12. — 
Arnold Marsk afg. Kawasaki 15.12., lil Kobe forv. ank.
16.12. — Cornelius Marsk afg. Cochin 12.12. lil Calicul. — 
Oluf Marsk afg. Genoa 2.12. til New York, forv. ank. 16.12.
— Leise Marsk ank. Yokohama 13.12., forv. afg. 15.12. lil 
San Francisco. — Solly Marsk forv. ank. Kiel 22.12. —
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Gertrude Mærsk ank. Yokohama 14.12., forv. afg. 16.12. til 
Kawasaki. —■ I.exa Mcersk forv. pass. Panama 15.12. til 
New York. — Hulda Marsk afg. Manila 12.12. lil Cebu. — 
Laura Marsk forv. ank. Vancouver 16.12. — Grete Marsk 
forv. afg. lloilo 14.12. lil Manila. — Trein Marsk pass. 
Panama 7.12., forv. ank. Los Angeles 17.12. — Anna Marsk 
ank. Boston 11.12., forv. afg. 12.12. lil New York, Balti
more og Philadelphia. — Peter Marsk ank. San Francisco
5.12. —• Olga Marsk afg. Kobe 14.12. lil Kcelung, forv. ank.
17.12. —■ Nicoline Marsk afg. New York 12.12. til Hamp
ton. — Jeppesen Marsk ank. Manila 11.12. — Kate Marsk 
forv. ank. Abidjan 18.12., derefler Takoradi og Lagos. — 
Hente Marsk forv. ank. New York 15.12., forv. afg. 18.12. 
lil Caribbean Sca. — .Anse Afærsk forv. ank. Dundee 22.12.
— Rosa Marsk forv. ank. Cardon 18.12. — Nelly Marsk
torv. ank. UK-Conlinenl 2C.12. — Emma Marsk afg. Spe- 
zia 13.12., forv. ank. Persiske Golf ca. 3.1. —■ Charlotte 
Marsk afg. Suez 12.12., forv. ank. Curacao 31.12. — Brigit 
Marsk ank. Liverpool Khed 14.12., forv. afg. 20.12. lil Car
don. — Inge Marsk afg. Aruba 12.12. lil UK. — Caroline 
Marsk ank. Miri 11.12., forv. ank. Singapore 20.12. — Ka
trine Marsk forv. ank. New York 14.12., forv. afg. 17.12., 
forv. ank. Curacao 23.12. — Henning Marsk forv. ank. Pa
lermo 18.12., forv. afg. 23.12. — Marie Marsk ank. Lissa
bon 13.12., forv. afg. 16.12. til Banias. — Eleonora Marsk 
pass. Porl Said 12.12., forv. ank. Mena al Ahmadi 24.12. — 
Valkyrien Marsk pass. Kap del Gode Ilaab 13.12., forv. 
ank. Eva Peron 26.12. — Mette Marsk afg. Port Elisabeth
13.12., forv. ank. East London 14.12., derefler Durban, 
Lourenco Marques og Mombasa. — Jane Marsk pass. Suez
15.12. lil Landsend f. o. — Elisabeth Marsk pass. Porl Said
15.12., forv. ank. St. Nazaire 26.12. — Ebba Marsk forv. 
ank. Anlwerpen 29.12. — Anglo Marsk forv. afg. Swansea
18.12., forv. ank. Rotlerdam ca. 20.12. — Gerd Marsk pass. 
Kapsladen 7.12., forv. ank. Eva Peron 18.12., derefler Cu
racao. — Dorthe Marsk afg. Bordeaux 13.12., forv. ank. 
Sidon 23.12. — Karen Marsk forv. ank. Baytown 15.12., 
derefter Beaumont.

Basse & Co.
London ank. Vlaardingen 14.12. — Krusaa pass. Cap Fi- 

nisterre 15.12 p. v. t. Hamburg. — Oslo ank. Aalborg 9.12.
— Paris ank. Hull 14.12. — Egaa forv. ank. Calais 15.12.
— Else Basse forv. ank. Limhamn 15.12.

Dania
Cyrit ank. Tuborg 16.12. — Danfjord pass. Minikoi 10.12. 

p. v. 1. Whampoa. —- Danholm pos. 15.12. 05.56 syd., 04.29 
w. p. v. t. Easl London. — Tovelil ank. Le Havre 14.12.

C. K. Hansen
Aggersborg afg. New York 13.12. lil Barranquilla. — 

Brattingsborg afg. Amsterdam 30.11. til Porl au Prince. — 
Christiansborg afg. Dunkirk 14.12. lil Den persiske Gulf.
— Ellensborg afg. Lisbon 15.12. lil Walcs. — Flynderborg 
forv. afg. Mobile 14.12. lil Houslon. — Frederiksborg pass. 
Finisterre 13.12. til Gibraltar. — Lilleborg afg. Gdansk
11.12. lil Bayonne. — Nordborg ank. Barry 10.12., derfra 
til Gibraltar. — Skodsborg pass. Finisterre 15.12. lil Seville. 
Spigerborg afg. Philadelphia 12.12. lil Hanlsport. — Taarn- 
borg afg. Izmir 9.12. lil Hamburg. — Uranienborg afg. Bre
men 14.12. til Anlwerpen. — Ørneborg afg. Bremen 14.12. 
lil Swansea. — Herbrand forv. ank. Mena al Ahmadi 18.12.

Dansk Esso
Christian Holm forv. ank. Sidon 18.12., derfra Leghorn.

— Esso Kobenhaun forv. ank. Aruba 21.12., derfra Nyborg 
og Aalborg. — Esso Nyborg forv. ank. Caripilo 17.12., der
fra Trinidad Kbhvn. og Nyborg.

Dansk-Fransk
Blekinge afg. Anlwerpen 14.12. lil Bordeaux. — Born

holm ank. Boulogne 15.12. — Bretagne ank. Boma 14.12.
— Grønland afg. Suez 16.12. til England. — Halland ank. 
Bissao 15.12. — Irland afg. Texas Cily 4.12. til UK. — 
Normandiet afg. Anlwerpen 12.12. lil Las Palmas. —■ Shet
land afg. Philadelphia 12.12. lil Puerlo la Cruz. — Skot
land afg. Constanlza 10.12. til Finland. — Slesvig afg. Yo
kohama 21.12. til Mombasa.

Den kgl. grønlandske Handel
Disko ank. Kbhvn. 16.12. — Tikerak pos. 15.12. 60.11 

n. 38.42 v. p. v. 1. Kbhvn. — Annette S pos. 13.12. 41.48 
n. 17.20 v. p. v. t. Grækenland.

De forenede Kulimportører
Cimbria forv. ank. Oslo 21.12. —• Concordia forv. ank. 

Norrkøping 22.12. — Dania forv. ank. Stockholm 22.12. — 
Hafnia forv. ank. Stockholm 20.12. — Scandia forv. ank. 
Malmø 19.12.

Det danske Kulkompagni
Ivan Kondrup ank. Gdynia 15.12., derefler Bordeaux. — 

77i. Adler Svanholm ank. Kbhvn. 16.12. —- IVm. Th. Mal
ling ank. Gdansk 15.12., derefter Dunkirk.

D.F.D.S.
Argentina afg. New Orleans 15.12. til Ilampton Roads/ 

Ballimore/New York. — Arizona ank. Rio de Janeiro 15.12. 
afg. ca. 20.12. til Santos/Paranagua o. v. — Arkansas ank. 
Kbhvn. 14.12., herfra ca. 20.12. lil Aalborg, Hamburg o. v.
— Bolivia ank. Boston ca. 16.12. — Bastholm afg. Kbhvn.
15.12. lil Anlwerpen, Middelhavet. — Bergenhus afg. Kol
ding 16.12. lil London. — Bygholm afg. Algcciras 15.12. til 
Ghent, Kbhvn. — California afg. Bahia 15.12. til Las Pal
mas o. v. — Colombia ank. Boston ca. 16.12. — Diana ank. 
Kbhvn. 15.12, herfra 18.12. til Aarhus, Odense. — Dronning 
Alexandrine ank. Reykjavik 15.12., derfra forv. 16.12. lil 
Thorshavn/Kbhvn. — Egholm afg. Piræus 15.12. til Iraklion, 
Algier, Antwerp., Danmark. — Florida ank. Lattakia 15.12., 
derfra til Cypern, Iskenderun, Izmir, Istanbul. — Hebe 
ank. Kbhvn. 16.12, herfra 17.12. lil Nakskov, Odense o. v.
— Hindsholm afg. Kbhvn. ca. 22.12. lil Liverpool o. v. — 
Hjortholm ank. Istanbul 14.12., derfra til Antw., Danmark. 
Katholm afg. Dieppe 15.12. til Manchester, Kbhvn., Næstved, 
Korsør, Aarhus, Aalborg. — Lemnos afg. Kbhvn. ca. 16.12. lil 
Aalborg/Aarhus/Leith/Las Palmas/Paranagua. — Loui- 
siana ank. Boston 12.12., afg. ca. 19.12. til Hampion Roads.
— Maine ank. Izmir 10.12., derfra til Danmark. — Margre
the ank. Leith 16.12., derfra forv. 17.12. til Newcastle, 
Kbhvn. — Marocco afg. Oran 15.12. til Algier, Tunis, Mar- 
scille, Italicn/Sicilien. — Melos ank. Piræus 14.12., derfra 
forv. 16.12. til Alexandria, Beyrouth, Lattakia. — Nevada 
afg. Kbhvn. ca. 17.12. lil Krisliansund/Aalcsund/Las Pal- 
mas/Sydamerika. — Oregon afg. New York 15.12. lil Oslo/ 
Kbhvn./Kiel. — Paraguay afg. 15.12. til Rolterdam/Kbhvn.
— Rhodos afg. Anlwerpen 13.12. lil Casablanca, Tanger, 
Middelhavet. — Rota ank. London 16.12., derfra forv. 19.12. 
lil Kbhvn. — Saga fra Anlwerpen ca. 20.12. til Kolding, 
Vejle, Horsens, Kbhvn. — Samos afg. Tarragona 15.12. til 
Valencia, Malaga, Cadiz, Lissabon, Leixoes, Kbhvn. — 
Svanholm afg. Aarhus 12.12. lil Newport, Swansea, Kbhvn., 
Nakskov, Odense. — Texas ank. Anlwerpen 14.12., derfra 
forv. 16/17.12. til Dunkirk, Lissabon, Algier, Malta, Levan
ten. — Thyra ank. Kbhvn. 15.12., herfra 18.12. lil Aalborg, 
Hull. — Tomsk ank. Anlwerpen 13.12., afgår ca. 18.12. til 
Aalborg, Kbhvn. — Trondhjem afg. Esbjerg 20.12. lil Hav
re, Dunkirk, Kbhvn., — Tula afg. Esbjerg 15.12. lil Ran
ders, Aarhus, Kbhvn. — Tunis ank. Aarhus 14.12., derfra 
forv .17.12. til Kbhvn., Antwerpen, Middelhavet. — Uffe 
ank. Torrc Annunziata 10.12., derfra 16.12. lil Alexandria, 
Beirut, Lattakia, Mersin. — Uruguay ank. Aarhus ca. 21.12., 
derefler Oslo/Kbhvn. — Venezuela ank. Kolka 15.12., afg.
17.12. til Aalborg/Kbhvn./Las Palmas/Sydamerika. — Vir
ginia ank. Gøteborg 15.12., afg. forv. 17.12. til Rendsborg/ 
Kbhvn.

Sikkerhed til søs
med

Decca navigator
og

Decca radar

DECCA Navigator Aktieselskab
Krystalgade 15 . Talf, Byen 8310

SPARER. TID OG OMKOSTNINGER 
GENGIVER DELENE FULD STYRKE OG 
TÆTHED UDEN VARMEBEHANDLING 
KAN UDFØRES OVERALT OG PÅ STEDET

METALOCK reparation af havarier
PÅ STØBEJERNSDELE I DAMPMASKINER, 

DIESELMOTORER, PUMPER, SPIL O.S.V.
A/S METALOCK
AMALIEGADE 16, KØBENHAVN K.
Tlf. C. 14151 Tegr. METALOCK
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Draco
Salling ank. Dunkirk 15.12. — Skern Frederikshavn, 

dok.
Heimdal

Axel Carl afg. New York 16.12. — Hans P. Carl ank. 
Sydney 24.11. — L. H. Carl ank. Havana 15.12. — Poul 
Carl ank. Newcastle NSW 7.12.

Jutlandia
Gerda Toft forv. afg. Stetlin 17.12. lil Reykjavik. — Jens 

Toft ank. Loanda 17.12. — Karen Toft forv. ank. Ant
werpen 18.12.

Kongssund
Kongshavn ank. Aalborg 16.12.

J. Lanritzen
African Reefer vent, lil Genova 19.12. — Argentinean 

Reefer afg. Avonmouth 15.12. — Bella Dan ventes pass. 
Panamakanalen 17.12. sydg. — Egyptian Reefer forv. ank. 
Sanlos 16.12. — Gerda Dan ventes til Valparaiso 21.12. sydg.
— Greta Dan ventes afg. New York 23.12. til Chile. — Indian 
Reefer ventes afg. Callao 17.12. — Jelva Dan afg. Kolka
15.12. til Hangd. — Jutta Dan pass. Kielerkanalen 16.12. 
p. v. t. St. Louis du Rhonc. — Kamma Dan ventes til Mo
bile 20.12., nordg. — Katja Dan ank. London 13.12. — 
Kista Dan forv. ank. Capetown 16.12. — Laila Dan pass. 
Kielerkanalen 16.12. p. v. 1. Finland. — Laura Dan ank. 
Bordeaux 14.12., derefter Valencia. — Leena Dan ventes til 
Valparaiso 18.12. sydg. — Lilian Dan afg. Sundsvall 15.12. 
til Yxpila og Kolka. — Linda Dan ventes til Glasgow
19.12. — Lotta Dan pass. Kielerkanalen 16.12. p. v. t. 
Thomsen. — Maria Dan ank. Thorshavn 15.12., derefter 
Grækenland. — Mama Dan ventes at pass. Panamakanalen
23.12., nordg. —• Nerma Dan ventes lil Kuwait 23.12., der
efter Eva Peron. — Ninna Dan pass. Kielerkanalen 14.12. 
p. v. t. Ventspils. — Paula Dan venles lil Balliinore 20.12., 
nordg. — Randa Dan forv. afg. Jakobslad 16.12. lil Tol
kis. — Selma Dan pass. Kielerkanalen 15.12. p. v. t. Frcd- 
rikshamn — Silja Dan ventes al pass. Kielerkanalen 17.12. 
p. v. t. Rochester. — Stina Dan venles til Hamburg 17.12., 
derefter Amsterdam. — Tessa Dan ventes til Callao 20.12., 
nordg. — Ulla Dan forv. afg. Kolka 16.12. til Themsen. — 
Vilma Dan ventes til Callao 19.12., sydg.

Motortramp
Vedby ank. New York 12.12., derefter Philadelphia. — 

Tureby ank. Christmas Island 4.12. — Stensby ank. Ma
dras 8.12., derefter Calculta.
------------------ Myren

Asbjørn Nakskov. — Astrid forv. ank. Landskrona 19.12., 
derefter Polen, Frankrig. — Birte afg. Algier 17.12 til Ar- 
drossan. — C/ir. Sass afg. Hamborg 16.12. til Bangkok. — 
Clara Kbhvn., rep.

Norden
Norden ank. Christmas Island 14.12. — Nordfarer ank. 

Nakskov. 10.12. — Nordhval ank. London 13.12. — Nord
kap afg. Abidjan 16.12. lil Freetown. — Nordkyn ank. Bur- 
nic 13.12. — Nordpol afg. Singapore 15.12. til Port Said.
— Nordvest’ank. Madras 15.12.

Orient
Astoria afg. Hamborg 15.12. til USEC. — Westralia ank. 

Port Sudan 15.12., derefter USEC.
L. R. Schmilh & Co.

Jane Lanng afg. Norrkoping 14.12. til London.
Progress

Valborg Nielsen ank. Havana 2.12. — Elisabeth Nielsen 
ank. Ballimore 14.12. — Else Nielsen forv, afg. Haiti 17.12.
— Lily Nielsen afg. Aruba 14.12. — Henry Tegner ank. 
Marieberg 10.12. — Ellen Nielsen pass. Dover 15.12. — 
Hugo Nielsen klasser i Svendborg. — Margrete afg. Aal
borg 14.12. — Karen ank. Norrsundel 14.12. — Marx ank. 
London 13.12. — Sophie ant. ank. Helsingfors 13.12. — 
Thyra ank. West Harllepool 14.12. — Fylla afg. Ilamina
15.12.

Torm
Birgitte Torm afg. Rccifc 3.12. — Estrid Torm ank. An- 

gra dos Reis 12.12. — Herdis Torm ank. Aalborg 11.12. —

Sø- og Transportforsikring 

■amt alle øvrige 
Forsikringsarter
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Olga Torm ank. Gcnoa 13.12. — Gerd Torm ank. Leixoes
12.12. — Tekla Torm afg. Itajahy 15.12. — Agnete Torm 
afg. New York 13.12. — Kirsten Torm ank. Neapel 12.12.
— Gertrud Torm ank. Alexandria 14.12. — Ragnhild Torm 
afg. Casablanca 2.12. — Hel vig Torm afg. New York 5.12. 
—Thyra Torm ank. Liverpool 14.12. — Gyda Torm ank. 
IIull 15.12. — Anne Torm ank. Gdansk 14.12. — Hilde 
Torm ank. London 12.12. — Gudrun Torm ank. Amster
dam 16.12. — .Alice Torm ank. Gdynia 11.12. — Gunhild 
Torm ank. Antwerpen 14.12.

Vendila
E. M. Dalgas ventes ank. Casablanca 19.12. — Otto Peter

sen ventes afg. Ilouen 17.12. til Dunkerque og Antwerpen, — 
P. N. Damm ventes afg. Bordeaux 17.12. lil Brasilien via 
Dakar.

Ø.K.
.lnnani pass. Kap Leeuwin 9.12. til Suez/Porl Said, Avon- 

moulh. — Asia ank. Yokohama 15.12., derefter Moji, Ya- 
wala. — Bintang afg. Kobe 15.12. lil Hongkong, Bangkok.
— Falst ria pass. Suez 15.12. til Aden, Colombo. — Fionia 
afg. Hamburg 13.12. lil Roltcrdam, Port Said. — India 
pass. Messina 15.12. lil Genoa, Antwerpen. — Java afg. 
Bangkok 9.12. til Takubar. — Kambodia afg. Aden 16.12. 
til Bangkok, Saigon. — Kina pass. Minicoy 15.12. til Pe- 
nang, Port Swctlenham. — Korea afg. Singapore 14.12. lil 
Djakarta, Bangkok. — Lalandia afg. Genoa 14.12. til Bil- 
bao, London. — Magdala ank. Surigao 15.12., derefter Sin
gapore, Port Swcltenham. — Malacca ank. Antwerpen
14.12., derefter Hamburg, Marseillc. — Malaya afg. Calcut- 
la 15.12. til Madras, Colombo. — Manchuria pass. Bruns- 
biittelkoog 15.12. til Kbhvn. — Meonia ank. Kbhvn. 6.12., 
derefter Gøteborg og Middlcsbrough. — Mombasa ank. 
Chittagong 5.12., derefter Calculta, Madras. — Mongolia 
afg. Porlland 14.12 lil Coos Bay og San Francisco. — Mo- 
relia afg. Nakskov 15.12. til Kotka, Kbhvn. — Nikobar afg. 
Porlland 14.12. lil Vancouver, Washington. — Panama 
ank. Madras 12.12., derefter Aden, Suez/Port Said. — Pa- 
tagonia pass. lloltenau 15.12. til Gdynia, Kbhvn. — Poona 
afg. Port Said 14.12. lil Suez, Aden. — Pretoria ank. Bang
kok 1.12., derefter Singapore, Port Swcltenham. — Selan- 
dia pass. Minicoy 13.12. lil Singapore, Bangkok. — Seram- 
pore ank. Bislig 15.12., derefter Borongan, Pacific Kysten.
— Siam afg. Port Said 14.12. til Dunkirk. — Tranquebar 
afg. Yokohoma 13.12. lil Hongkong, Manila.

V LYKE & CO.
Shipowners-Shipbrokers 
Agents of regular lines

Teteørams: „ Tdephone:
Vinkeco ROTTERDAM 114200 (10 lines)

Amsterdam—Zaandam — Antwerp

Klarer Deres skibe i Kieler-Kanalen hos:

KARL GRAMMERSTORF
SKIBSREDER - SKIBSMÆGLER

KIEL-HOLTEMAU. Brun.toUttellcooa Hamburs

r
DANSK SØFARTS TIDENDE

Udgivet af NAUTISK FORLAG A-S

Adm. direktør F. E. EGGE . Redaktør KAY JUNGERSEN

Udkommer hver fredag og koster i abonne
ment kr. 7,50 pr. kvartal. 1 udlandet kr. 
34,00 pr. år. Abonnement tegnes på bladets 
kontor, Amalicgadc 33, København K, tlf. 
Central 17030, samt pa alle postkontorer.



414 DANSK SØFARTS TIDENDE

GRØNs-WITZKE
Assurance

Kongena Nytorv 6 København K.
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r
ENSIONS

ORSIKRINGS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

NSTALTEN %

JntetoiudfønoL
-"tiden 1999 die {realest norne In marine palnu

Doknings- og salgsrapporter 
fra alle lande viser, at 
INTERNATIONALE produkter 
er de mest anvendte 
verden over.

INTERNATIONAL FARVEFABRIK A/s
ØRESUNDSVEJ Hl • KØBENHAVNS

„VIKING“
Kompasser 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter 
Søkort 
Sejlhaandbøger

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsaal. koøpisrettere 
Forlang UL katalog

ASSURANCEFORENINGEN

SKULD . NORGE
(Gjensidig)

DEN DANSKE AFDELING

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE- & EFFEKTFORSIKRING 
STRIK EFORSIK RING

Amaliegade 33 . KØBENHAVN . TU. C. 16.861

A/S

EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆST HUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SV1TZERSALVAGE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdigiver*Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING og ladning til billigste priser

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K T'l'granudr.:

Telefon 9246 MONTANAKUL

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 184« TEL.»ADR.t »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dunste Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33, København K. 
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